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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2024/404,
annettu 30 piivinid tammikuuta 2024,

tiytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 muuttamisesta ICAOn mdirdysten piivitysten,
radioviestintiyhteyden katketessa kiytettivin menettelyn viimeistelyn ja mainitun asetuksen
liitteen tiydennyksen poistamisen osalta

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston
perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU)
N:0 996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004 ja (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91
kumoamisesta 4 pdivinid heindkuuta 2018 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1139 () ja
erityisesti sen 43 artiklan 1 kohdan a alakohdan sekd 44 artiklan 1 kohdan a alakohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

(1)  Komission tdytintdonpanoasetuksessa (EU) N:o 923/2012 (}) sdddetddn yleiseen ilmaliikenteeseen sovellettavista
yhteisistd lentosddnnoistd ja lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmid koskevista operatiivisista sddnnoksistd (ns.
‘lentosddnnot).

(2)  Tietyt viimeisimmat Kansainvilisessd siviili-ilmailujdrjestossd (ICAO) sovitut muutokset on otettava huomioon
unionin sddnnoissd. Tdytintoonpanoasetuksessa (EU) N:o 923/2012 olisi otettava huomioon erityisesti ICAOn
tekemd liitteen 2 muutos 45, liitteen 3 muutokset 77-79, liitteen 10 niteen II muutos 92, Chicagon
yleissopimuksen liitteen 11 muutos 52, muutokset 7A ja 7B, 8 ja 9 asiakirjaan 4444 (PANS-ATM) seki asiakirjan
7030 (Regional Supplementary Procedures, European (EUR) Region) muutokset. Sen vuoksi tiettyjd sddolosuhteisiin
liittyvid mdaritelmid, tiettyja lennonjohtopalveluun liittyvid sidnnoksid, kuten erityis-VFR-sddntoihin liittyvid
lennonjohtoselvityksid, voimassa olevasta lentosuunnitelmasta poiketessa toteutettavia toimia, lyhennettyji
paikkailmoituksia, sddilmoitusten ldhettdmistd sekd tiettyjd radiopuhelinviestintd- ja vakiosanontavaatimuksia,
kuten pyorrevanaluokan ilmoittamista, tiedonsiirtojdrjestelmien kayttod sdatutkaviestinnidssd sekd vakioldhto- ja
-tuloreittien selvitystd olisi muutettava. Lisdksi olisi otettava kiyttoon kattava menettely radioviestintdyhteyden
katkeamisen varalta.

(3)  Aina kun asetukseen (EU) N:o 923/2012 tehtdvit muutokset vaikuttavat ICAOn standardien ja suositeltujen
menettelytapojen noudattamiseen, jdsenvaltioiden on ilmoitettava virallisesti ICAOlle aiemmin ilmoitettujen
eroavuuksien myohemmistd muutoksista tai kaikista timédn asetuksen muutoksista johtuvista uusista eroavuuksista
noudattaen asiaa koskevaa neuvoston pditostd, jossa vahvistetaan perusteet ja menettely ICAOssa Euroopan
unionin puolesta otettavan kannan vahvistamiseksi kansainvilisten standardien ja suositeltujen menettelytapojen
hyviksymiseen tai muuttamiseen sekd hyviksyttyjd kansainvilisid standardeja koskevista eroavuuksista
ilmoittamiseen. Kun lisiksi otetaan huomioon asetuksen (EU) 2018/1139 90 artiklan 4 kohdalla kdyttd6n otetut
Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston, jiljempana 'virasto’, uudet velvoitteet antaa tietoja mainitun asetuksen
ja sen nojalla hyviksyttyjen delegoitujen tdytint66npanosiddosten yhdenmukaisuudesta kansainvilisten
standardien ja suositeltujen menettelytapojen kanssa, tdytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 liitteen
tdydennystd ei endd tarvita.

(4)  Sen vuoksi tdytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 5 artikla ja liitteen tdydennys olisi kumottava ja 6 artiklaa
olisi muutettava.

() EUVLL 212,22.8.2018,s. 1.

(*) Komission tdytintoonpanoasetus (EU) N:o 923/2012, annettu 26 piivind syyskuuta 2012, yhteisistd lentosadnnoistd, lennonvarmis-
tuspalveluja ja -menetelmid koskevista operatiivisista sddnnoksistd sekd tdytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 1035/2011 ja asetusten
(EY) N:o 1265/2007, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o 1033/2006 ja (EU) N:o 255/2010 muuttamisesta
(EUVLL 281, 13.10.2012, s. 1).
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(5)  Jotta voidaan varmistaa johdonmukaisuus komission asetuksen (EU) N:o 139/2014 () kanssa siltd osin kuin on kyse
kaikissa ndkyvyysolosuhteissa kéytettdvistd opastusmerkeistd ilmaliikennepalveluyksikon ja lentopaikkojen
liikkennealueella olevien ajoneuvojen tai jalankulkijoiden vilisen radioviestintiyhteyden katketessa, opastusmerkkejd
koskevaa asetuksen (EU) N:o 923/2012 lisdystd 1 olisi muutettava siten, ettd siihen sisillytetddn asetuksen (EU)
N:o 139/2014 asiaa koskevat sddnnokset.

(6)  Taytintdonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 liitteen lisdyksessd 6 on joitakin vahdisid sanamuoto- ja kirjoitus-
virheitd. Sen vuoksi lisdystd 6 olisi ndiden virheiden korjaamiseksi muutettava.

(7)  Sen vuoksi taytintoonpanoasetusta (EU) N:o 923/2012 olisi muutettava.

(8)  Jotta voidaan varmistaa tilld asetuksella kdytt66n otettavien toimenpiteiden sujuva tdytintdonpano ja siilyttdd
samalla siviili-ilmailun turvallisuuden korkea ja yhdenmukainen taso unionissa, toimialalle ja jdsenvaltioiden
toimivaltaisille viranomaisille olisi annettava riittdvisti aikaa mukautua tilli asetuksella kidytt66n otettaviin
toimenpiteisiin, erityisesti niihin, jotka liittyvdt uuteen radioviestintdyhteyden katketessa kdytettividn menettelyyn
sekd vakioldhto- ja -tulomenetelmiin ja vakiosanontoihin. Titd asetusta olisi sen vuoksi sovellettava 12 kuukauden
kuluttua sen voimaantulosta.

(9)  Taytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 liitteen lisdyksen 6 mukaisesti esitettyjen lentosuunnitelmien
oikeellisuuden varmistamiseksi tilld tdytintonpanoasetuksella kiyttoon otettavia korjauksia olisi sovellettava
asetuksen voimaantulopdivista alkaen.

(10) Virasto avusti komissiota asetuksen (EU) 2018/1139 75 artiklan 2 kohdan b ja ¢ alakohdan ja 76 artiklan 1 kohdan
mukaisesti ja toimitti komissiolle 18 paivdana elokuuta 2023 asiaa koskevan lausunnon nro 02/2023.

(11) Téssd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen (EU) 2018/1139 127 artiklalla perustetun yhteisten
turvallisuussdintojen soveltamista siviili-ilmailun alalla késittelevdn komitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan taytintdonpanoasetus (EU) N:o 923/2012 seuraavasti:
1) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 21 kohta seuraavasti:

”21. 'AIRMETIllZ" lentosddvalvontakeskuksen antamaa tietoa sellaisista tietyistd reitilld esiintyvistd tai
odotettavissa olevista sddilmioistd, jotka saattavat vaikuttaa lentotoiminnan turvallisuuteen ilmatilan
alaosassa, sekd niiden ilmioiden ajallisesta ja paikallisesta kehittymisestd, ja joista ei ole vield ilmoitettu
lennoille ilmatilan alaosassa kyseiselld lentotiedotusalueella tai sen osassa annetussa ennusteessa;”

b) Korvataan 89 a kohta seuraavasti:

”89 a. 'mittarildhestymiselld’ ldhestymistd ja laskua kdyttden mittarilihestymismenetelmin mukaisia suuntaopas-
tuslaitteita. Mittarildhestyminen voidaan suorittaa seuraavilla kahdella tavalla:

a) kaksiulotteinen (2D) -mittarildhestyminen kdyttden ainoastaan sivusuuntaopastusta; ja
b) kolmiulotteinen (3D) -mittarildhestyminen kéyttden seka sivu- ettd pystysuuntaopastusta;”
¢) Korvataan 119 kohta seuraavasti:

() Komission asetus (EU) N:o 139/2014, annettu 12 pdivind helmikuuta 2014, lentopaikkoihin liittyvistd vaatimuksista ja hallinnollisista
menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 44, 14.2.2014, s. 1).
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"119. 'SIGMETIilld’ lentosddvalvontakeskuksen antamaa tietoa tietyista reitilld esiintyvista tai odotettavissa olevista

lentotoiminnan turvallisuuteen mahdollisesti vaikuttavista sddilmioistd ja muista ilmakehin ilmi6istd sekd
ndiden ilmioiden ajallisesta ja paikallisesta kehittymisestd;”

d) Lisdtddn 148, 149, 150 ja 151 kohta seuraavasti:

”148. ’lentosddvalvontakeskuksella (MWO)’ asemaa, joka seuraa lentotoimintaan vaikuttavia sddolosuhteita ja

149.

150.

151.

tiedottaa tietyisté reitilld esiintyvistd tai odotettavissa olevista sddilmidistd ja muista ilmakehin ilmioistd,
jotka voivat vaikuttaa lentotoiminnan turvallisuuteen lentosddvalvontakeskuksen —mdédritetylld
vastuualueella;

kiitotien kuntoraportilla (RCR)" kattavaa vakiomuotoista raporttia kiitotien pinnan olosuhteista ja niiden
vaikutuksesta lentokoneen suoritusarvoihin laskussa ja lentoonldhdossd kiitotieolosuhteita kuvaavien
koodien avulla;

tartuntataudilla’ infektiotautia, jossa taudinaiheuttaja voi tarttua ihmisestd toiseen kosketustartuntana tai
vélillisesti esimerkiksi vektorin, eldimen, fomiitin, tuotteen tai ympariston kautta taikka taudinaiheuttajan
saastuttamien nesteiden vaihdon kautta;

’kansanterveydelld’ kaikkia osatekijoitd, jotka koskevat terveyttd, erityisesti terveydentilaa, myds
sairastuvuutta ja vammaisuutta, terveydentilaan vaikuttavia tekijoitd, terveydenhuoltopalveluiden tarvetta,
terveydenhuoltoon myonnettyjd resursseja, terveydenhuoltopalvelujen tarjontaa ja yleistd saatavuutta,
terveydenhuollon menoja ja rahoitusta sekd kuolleisuuden syitd.”

2) Korvataan 3 artikla seuraavasti:

"3 artikla

Vaatimusten noudattaminen

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd timdn asetuksen liitteessd vahvistettuja yhteisid sddntojd ja sddnnoksid
noudatetaan, sanotun kuitenkaan rajoittamatta asetuksen (EU) 2018/1139 71 artiklaan sisdltyvien joustavuus-
sdannosten ja asetuksen (EY) N:o 549/2004 13 artiklaan sisiltyvien suojalausekkeiden soveltamista.”

3) Kumotaan 5 artikla;

4) Korvataan 6 artikla seuraavasti:

"Tdman asetuksen tultua voimaan komissio laatii Eurocontrolin ja EASAn tuella pysyvidn menettelyn

a) sen varmistamiseksi, ettd kaikkia Chicagon yleissopimuksen mukaisesti hyviksyttyjd, timdn asetuksen
soveltamisalan kannalta merkityksellisia muutoksia seurataan ja analysoidaan; ja

b) tdmin asetuksen liitteeseen tehtdvid muutoksia koskevien ehdotusten laatimiseksi tarvittaessa.”

5) Muutetaan liite timin asetuksen liitteen mukaisesti.

2 artikla

Tamad asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentena pdivini sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa

lehdess.
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Sitd sovelletaan 1 pdivastd toukokuuta 2025, lukuun ottamatta liitteessd olevaa 22 kohtaa, jota sovelletaan
voimaantulopaivista.

Tamid asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 30 pdivand tammikuuta 2024.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Ursula VON DER LEYEN
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LIITE

Muutetaan taytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 liite seuraavasti:

1)

4)

Lisdtddn SERA.3212 kohta seuraavasti:

"SERA.3212 Epivarmuus sijainnista ilmaliikennepalveluja tarjoavien lentopaikkojen likkennealueella

a) Jiljempind b alakohdassa tarkoitettuja tapauksia lukuun ottamatta ohjaajan, joka ei ole varma ilma-aluksen
sijainnista liikennealueen suhteen, on valittomasti

1) pysdytettavd ilma-alus; ja

2) samaan aikaan ilmoitettava asiasta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle ja kerrottava samalla
viimeisin tiedossa oleva sijainti.

b) Jos ohjaaja ei ole varma ilma-aluksen sijainnista liikkennealueen suhteen, mutta toteaa, ettd ilma-alus on
kiitotielld, ohjaajan on valittomasti

1) ilmoitettava asiasta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle ja kerrottava samalla viimeisin tiedossa
oleva sijainti;

2) vapautettava kiitotie mahdollisimman nopeasti, jos hin kykenee paikantamaan ldhelld sijaitsevan sopivan
rullaustien, ellei ilmaliikennepalveluyksikké anna muuta ohjetta; ja sen jilkeen

3) pysdytettivd ilma-alus.
¢) Ajoneuvon kuljettajan, joka ei ole varma ajoneuvon sijainnista lifkennealueen suhteen, on valittomasti

1) ilmoitettava asiasta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle ja kerrottava samalla viimeisin tiedossa
oleva sijainti;

2) samaan aikaan — ellei ilmaliikennepalveluyksikko anna muuta ohjetta — vapautettava laskualue, rullaustie tai
muu liikkennealueen osa siirtymalld turvallisen vilimatkan pddhin niin nopeasti kuin mahdollista; ja sen
jalkeen

3) pysdytettdvd ajoneuvo.”
Korvataan SERA.5005 kohdan b alakohdan johdantokappale seuraavasti:
“Ellei lennonjohtoyksikoltd ole saatu selvitystd, VFR-lento ei saa ldhted lentoon lentopaikalta ldhialueella tai laskea
sinne taikka saapua ldhiliikkennevyGhykkeelle tai laskukierrokseen, kun kyseiselld lentopaikalla raportoidut
sddolosuhteet jadvit alle seuraavien minimiarvojen:”
Muutetaan SERA.5010 kohta seuraavasti:
a) Korvataan johdantokappale seuraavasti:

“Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvitykselli lupa liikenndintiin ldhialueella. Jollei

toimivaltainen viranomainen toisin salli helikoptereille erityistapauksissa, kuten poliisilennoilla,

ladkintdlennoilla, etsintd- ja pelastustoiminnassa ja palontorjuntalennoilla, sovelletaan seuraavia lisiehtoja:”
b) Korvataan c alakohta seuraavasti:

”c) lennonjohtoyksikkd ei saa antaa ilma-alukselle erityis-VFR-selvitystd lentoonldhtoon tai laskuun
lentopaikan ldhialueella taikka laskukierrokseen liittymiseen lentopaikan ldhialueella, kun kyseiselld
lentopaikalla ilmoitetut sddolosuhteet jadvit alle seuraavien minimiarvojen:

1) nikyvyys maassa alle 1 500 metrid tai helikoptereilla alle 800 metrid;
2) pilvikorkeus alle 180 metrid (600 jalkaa).”
Muutetaan SERA.8015 kohta seuraavasti:

a) Korvataan b alakohta seuraavasti:

"b) Selvitysten alainen toiminta
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5)

b)

1) Lennonjohtoselvitys on saatava ennen johdetun lennon tai lennon johdetun osan aloittamista.
Selvitystd on pyydettivi esittdmalld lentosuunnitelma lennonjohtoyksikolle.

2) Kun lentosuunnitelmassa madritddn, ettd lennon alkuosa ei ole johdettu ja ettd lennon seuraavalla
osalla lennonjohtopalvelua annetaan, ohjaamomichiston on saatava selvitys asianomaiselta lennonjoh-
toyksikoltd ennen saapumista alueelle, jolla johdettu lento aloitetaan.

3) Kun lentosuunnitelmassa médritddn, ettd lennon alkuosalla annetaan lennonjohtopalvelua ja ettd
seuraavaa osaa ei johdeta, ilma-alukselle on tavallisesti annettava selvitys siihen pisteeseen, jossa
johdettu lento pdittyy.

4) Mikali lennonjohtoselvitys ei tyydytd ilma-aluksen paallikk64, hdnen on ilmoitettava tdstd lennonjoh-
toyksikolle. Tallaisissa tapauksissa lennonjohtoyksikké antaa muutetun selvityksen mahdollisuuksien
mukaan.

5) Mikali ilma-alus on pyytinyt selvitysti, johon sisiltyy etuoikeus, sen on annettava selitys etuoikeuden
tarpeellisuudesta, jos asianomainen lennonjohtoyksikko sitd pyytaa.

6) Mahdollinen uudelleen selvittiminen lennon aikana. Mikili ennen 1dht6d on odotettavissa, ettd lennon
aikana voidaan péittdd lentdmisestd toiselle maarilentopaikalle riippuen polttoainemédrian mukaisesta
toiminta-ajasta ja mahdollisuudesta saada uusi selvitys lennon aikana, asianomaisille lennonjohtoyk-
sikoille on ilmoitettava tdstd lisddmalld lentosuunnitelmaan tiedot toisesta reitistd (jos tiedossa) ja
uudesta mairalentopaikasta.

7) Valvotulla lentopaikalla toimiva ilma-alus ei saa liikkua liikennealueella ilman ldhilennonjohdon
selvitystd, ja sen on noudatettava kaikkia timan yksikon antamia ohjeita.

8) Jos vektorointi tai lentosuunnitelmaan kuulumaton suora reititys vie IFR-lennon pois julkaistulta ATS-
reitiltd tai julkaistusta mittarildhestymismenetelmisti, ATS-valvontapalvelua antavan lennonjohtajan
on annettava selvitykset niin, ettd médratty estevara siilyy kaikkina aikoina, kunnes ilma-alus
saavuttaa pisteen, jossa ohjaaja on jélleen lentosuunnitelman mukaisella reitilld tai julkaistulla ATS-
reitilld tai noudattaa julkaistua mittarilihestymismenetelmaa.”

Korvataan d alakohdan 3 ja 4 alakohta seuraavasti:
”3) lentoreitti:
i) lentoreitti on yksiloitivé jokaisessa selvityksessi, kun sitd pidetddn tarpeellisena;

ii) sanontaa 'cleared flight planned route | selvitetty lentosuunnitelman mukaan’ ei saa kaytt4a selvityksen
muutoksessa;

4) lentokorkeus tai lentokorkeudet koko reitille tai sen osalle ja tarvittaessa lentokorkeuden muutokset;”
Lisitddn e alakohdan 5 ja 6 alakohta seuraavasti:

”5) Ajoneuvon kuljettajien, jotka toimivat tai aikovat toimia liikennealueella, on luettava takaisin
lennonjohtajalle puhemuodossa annettujen ohjeiden turvallisuuteen liittyvat osat, kuten ohjeet kiitotielle
saapumisesta, odottamisesta erossa kiitotiestd, kiitotien ylittimisestd ja toiminnasta milld tahansa kdytossi
olevalla kiito- tai rullaustiella.

6) Lennonjohtajan on kuunneltava takaisinluku varmistaakseen, ettd ajoneuvon kuljettaja on kuitannut ohjeen
oikein, ja toteutettava valittomasti toimenpiteet takaisinluvussa ilmenneiden virheiden oikaisemiseksi.”

Muutetaan SERA.8020 kohta seuraavasti:

a)

Korvataan b alakohta seuraavasti:
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9)

b)

"b) Poikkeaminen voimassa olevasta lentosuunnitelmasta. Mikéli johdetulla lennolla poiketaan voimassa olevasta
lentosuunnitelmasta tahattomasti, on meneteltivi seuraavasti:

1)

2)

Poikkeaminen lentoreitiltd: jos ilma-alus on poikennut lentoreitiltd, ohjaussuuntaa on viipymdttd
muutettava niin, ettd ilma-alus padsee takaisin reitille niin pian kuin mahdollista.

Poikkeaminen lennonjohdon antamasta mach-luvustajmittarinopeudesta: asiasta on ilmoitettava
asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle valittomasti.

Poikkeaminen mach-luvusta/tosi-ilmanopeudesta: jos jatkuvan mach-luvun/tosi-ilmanopeuden
vaihtelu matkalentokorkeudella on voimassa olevaan lentosuunnitelmaan nahden plus tai miinus 0,02
mach tai enemmin taikka plus tai miinus 19 km/h (10 kt) tosi-ilmanopeutta tai enemmdn, asiasta on
ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

Arvioidun ajan muutos: lukuun ottamatta tapauksia, joissa ADS-C on aktivoitu ja toimintakunnossa
ilmatilassa, jossa ADS-C-palveluja annetaan, ohjaamomiehiston on ilmoitettava asiasta asianomaiselle
ilmaliikennepalveluyksikolle mahdollisimman pian, jos aika-arvio seuraavaan soveltuvaan ilmoittautu-
mispaikkaan, lentotiedotusalueen rajalle tai mairalentopaikkaan, sen mukaan, mikd ajankohdista on
aikaisin, muuttuu yli kaksi minuuttia ilmaliikennepalveluille aiemmin ilmoitetusta arviosta tai muusta
toimivaltaisen viranomaisen madradmastd ajanjaksosta.

Jos kdytossi on ADS-C, ilmaliikennepalveluyksikélle on lisdksi ilmoitettava automaattisesti tiedonsiir-
toyhteyden avulla muutoksista, jotka ylittdvat tapahtumaperusteisten ADS-toimintaehtojen mukaiset
raja-arvot.”

Lisdtddn ¢ alakohdan 3 alakohta seuraavasti:

”3) Mach-luvun/tosi-ilmanopeuden muutos: ilma-aluksen tunnus; pyydetty mach-lukujtosi-ilmanopeus.”

Muutetaan SERA.8025 kohta seuraavasti:

Kumotaan a alakohdan 3 alakohta;

Lisatddn b ja c alakohta seuraavasti:

"b) Ottaen asianmukaisesti huomioon SERA.14065 kohdan vaatimukset, jotka koskevat viestintikanavan
vaihtoa, paikkailmoituksen on sisillettdva seuraavat tiedot:

0

ilma-aluksen tunnus;

sijainti;

aika;

nopeus, jos lennonjohdon antama; ja

muut tiedot lennonjohdon ohjeistuksen mukaan.

Edelld b alakohdassa maddritetyt tiedot on ilmoitettava lisiyksessdi 5 olevan A kohdan 2 alakohdan
mukaisesti.”

Korvataan SERA.8035 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) Jos viestintdyhteyden katkeaminen estdd a alakohdan noudattamisen, on noudatettava SERA.14083 kohdassa
madritettyj viestintdyhteyden katketessa kiytettivia menettelyja.”

Muutetaan SERA.9010 kohta seuraavasti:

a)

Korvataan b alakohdan 8 alakohta seuraavasti:

”8) kiitotien pinnan kunto;”

Korvataan c alakohdan 8 alakohta seuraavasti:

”8) kiitotien pinnan kunto;”

Korvataan d alakohdan 7 alakohta seuraavasti:

”7) lentoonldht66n kiytettivien kiitoteiden pinnan kunto;”

Korvataan SERA.12020 kohta seuraavasti:
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10)

11)

12)

13)

"SERA.12020 Ilma-alusten antamiin ilmoituksiin sisiltyvien tietojen vilittiminen

a)

IImaliikennepalveluyksikkojen on vilitettdvd ilma-alusten antamat erityiset ja tavanomaisesta poikkeavat
ilmoitukset mahdollisimman pian

1) muille ilma-aluksille, joita asia koskee;

2) asiaankuuluvalle sddvalvonta-asemalle (MWO) lisdyksessd 5 olevan A kohdan 3 kohdan mukaisesti; ja

3) muille asiaankuuluville ilmaliikennepalveluyksikoille.

Saatuaan daniviestind ilma-aluksen antaman erityisilmoituksen jarrutustehosta, joka ei vastaa kiitotien
lgig;éﬁillernoitusta, ilmaliikennepalveluyksikon on vilitettdvd ilmoitus viipymattd asianomaiselle lentopaikan

IIma-aluksille suunnatut lihetykset on toistettava sellaisin viliajoin ja niin pitkdn ajan kuin kyseinen ilmaliiken-
nepalveluyksikké on madrannyt.”

Korvataan jakson 13 otsikko seuraavasti:

"JAKSO 13

SSR-transponderi ja ADS-B-lihettimet”;

Korvataan SERA.13015 kohta seuraavasti:

"SERA.13015 Ilma-aluksen tunnistusasetus

a)

IIma-alusten, joissa on tunnistustoiminnon sisdltivd S-mooditransponderi tai ADS-B-lahetin, on lihetettivd
ilma-aluksen tunnus sellaisena kuin se on mddritelty lentosuunnitelmassa tai, jos lentosuunnitelmaa ei ole
esitetty, ilma-aluksen rekisteritunnus, jollei ilma-aluksen kayttijalld ole toimivaltaiselta viranomaiselta saatua
hyvaksyntdd kdyttdd muuta kuin ilma-aluksen rekisteritunnusta ilma-aluksen tunnuksena lennoilla, joista ei
esitetd lentosuunnitelmaa.

Mikili lilkennetilannendytoltd todetaan, ettd S-moodilla tai ADS-B-ldhettimelld varustetun ilma-aluksen
lahettdma ilma-aluksen tunnus eroaa siitd, mitd ilma-alukselta odotetaan, ilma-aluksen ohjaajaa on pyydettivi
vahvistamaan tunnus ja tarvittaessa antamaan oikea ilma-aluksen tunnus.

Jos eroavuus esiintyy edelleen sen jilkeen, kun ilma-aluksen ohjaaja on vahvistanut, ettd S-moodin tai ADS-B-
lahettimen tunnistustoimintoon on asetettu oikea ilma-aluksen tunnus, ilmaliikennepalveluyksikon on
toteutettava seuraavat toimet:

1) ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle, ettd tunnus on edelleen poikkeava;
2) mikali mahdollista, korjattava ilma-aluksen tunnus liikennetilannenaytollaan nikyvéin tietoruutuun; ja

3) ilmoitettava seuraavalle lennonjohdon tyopisteelle ja muille tarpeellisille yksikoille, jotka kayttavit
S-moodia tai ADS-B-ldhetintd tunnistamiseen, ettd ilma-aluksen ldhettima tunnus on virheellinen.”

Korvataan SERA.14035 kohdan a alakohdan 1 alakohta seuraavasti:

1) Kaikki ilma-aluksen kutsumerkin, ohjaussuunnan, tuulen suunnan ja nopeuden sek kiitotien ilmoittamisessa

kéytettavat luvut on lahetettdva lausumalla jokainen numero erikseen.
i) Lentopinnat on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, lukuun ottamatta tdysid satalukuja.

ii) Korkeusmittariasetus on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, lukuun ottamatta asetusta
1000 hPa, joka ilmoitetaan muodossa "ONE THOUSAND | TASAN TUHAT".

iii) Transponderikoodit on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, paitsi jos koodi sisiltdd
ainoastaan tédysid tuhatlukuja, jolloin tieto ilmoitetaan lausumalla tuhatluvun numero ja sen perdin sana
"THOUSAND|TUHATTA".”

Lisdtdidn SERA.14045 kohtaan c alakohta seuraavasti:

"c) Ilmaisua "TAKE-OFF/LENTOONLAHTO” saa kéyttd4 radiopuhelinviestinndssi ainoastaan silloin, kun ilma-alus

on selvi lentoonldht66n tai kun lentoonldhtoselvitys peruutetaan.”
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14)  Muutetaan SERA.14065 kohta seuraavasti:

a) Korvataan a alakohta seuraavasti:

”»

a) Ellei lennonvarmistuspalvelusta vastaava palveluntarjoaja ole toisin mdidrdnnyt ja toimivaltainen
viranomainen toisin hyviksynyt, ensimmaisen kutsun ilmaliikennepalveluyksikolle ilma-aluksen ja maa-
aseman vilisen puheviestintikanavan vaihtamisen jalkeen on sisillettdvi seuraavat tiedot:

1) kutsuttavan ATS-yksikon nimi;

2) kutsumerkki, jota seuraa tarvittaessa vilittomaisti ilma-aluksen pyorrevanaluokan mukaan sana
"Heavy” tai "Super”;

3) lentokorkeus, lipdistivd ja selvitetty lentokorkeus mukaan luettuina, jos lennonjohtoselvityksen
mukaista lentokorkeutta ei siilytetd;

4) nopeus, jos lennonjohdon antama; ja

5) lennonvarmistuspalvelusta vastaavan palveluntarjoajan vaatimat ja toimivaltaisen viranomaisen
hyviksymit lisitiedot.”

b) Korvataan c alakohdan 2 alakohta seuraavasti:

”2) kutsumerkki, jota seuraa tarvittaessa valittomasti ilma-aluksen pyorrevanaluokan mukaan sana "Heavy” tai

9,9

"Super”;

15) Lisdtddn SERA.14083 kohta seuraavasti:

"SERA.14083 Radioviestintiyhteyden katketessa kiytettivit menetelmiit

a) Jos ilma-alus ei pysty noudattamaan SERA.8035 kohdan a alakohtaa, ohjaamomichiston on pyrittavd
muodostamaan yhteys viimeksi kdytetylld kanavalla ja, jos se ei onnistu, toisella reitille soveltuvalla kanavalla.
Jos ndma yritykset epdonnistuvat, ohjaamomiehiston on pyrittdvd muodostamaan yhteys

1) asianomaisen ilmaliikennepalveluyksikon kanssa;
2) muiden ilmaliikennepalveluyksikoiden kanssa; tai
3) muiden ilma-alusten kanssa

kayttamalld kaikkia kdytettdvissd olevia keinoja, kuten tiedonsiirtoyhteyttd, satelliitti- ja matkapuhelimia, ja jos
yhteyden muodostaminen onnistuu, ilmoitettava, ettei yhteyttd nimetylld kanavalla saatu muodostettua.

b) Jos ilma-aluksesta odotettua viestid ei ole saatu sellaisen ajan kuluessa, jonka perusteella voidaan epailld
viestintdyhteyden katkeamista, tai jos muut ilmaliikennepalveluyksikot sitd pyytavit, lennonjohtajan on
kutsuttava ilma-alusta niilld taajuuksilla, joita ilma-aluksen uskotaan kuuntelevan, ja

1) valvontapalvelua antaessaan lennonjohtajan on yleensd madritettivi, toimiiko ilma-aluksen vastaanotin vai
ei, ja jos mddritys onnistuu, jatkettava lennonjohtopalvelun antamista kdyttden SSR-koodin/ADS-B-
lahetysten muutoksia tai IDENT-lahetyksi ilma-alukselle annettujen selvitysten kuittauksen saamiseksi;

2) jos mddritys ei onnistu, lennonjohtoyksikon on

i) pyydettiva toista ilmaliikennepalveluyksikkod avustamaan sitd kutsumalla ilma-alusta ja tarvittaessa
vilittimalld sanomia;

ii) pyydettdv, ettd samalla reitilld olevat ilma-alukset yrittdvit muodostaa radioyhteyden ilma-alukseen ja
tarvittaessa valittivit sanomia;

iii) kdynnistettdvdi mahdollisimman pian ilma-aluksen kayttdjdlle ilmoittaminen ilma-aluksen ja maa-
aseman vilisen viestintdyhteyden katkeamisesta;

3) jos 2 kohdan ija ii alakohdassa kuvatut yritykset epdonnistuvat, lennonjohtoselvityksid ei saa lahettdd ilma-
alukselle sokeasti muutoin kuin lentosuunnitelman esittdjan nimenomaisesta pyynnostd. Muut sanomat
olisi lahetettdvi sokealla lahetykselld taajuuksilla, joita ilma-aluksen oletetaan kuuntelevan.

¢) Jos ilma-alus ei pysty noudattamaan SERA.8035 kohdan a alakohtaa eivitkd SERA.14083 kohdan a alakohdassa
kuvatut viestintdyhteyden muodostamisyritykset onnistu, on sovellettava seuraavassa kuvattuja radioviestinti-
yhteyden katketessa kaytettivid menettelyjé:

1) Kun ilma-alus on osa lentopaikan litkennettd valvotulla lentopaikalla, sen on tarkkailtava ohjeita, joita
voidaan antaa nikomerkeilld.
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2) Ilma-aluksen on asetettava transponderin A-moodin koodiksi 7600 ja/tai ADS-B-lahetin osoittamaan ilma-
aluksen ja maa-aseman vilisen viestintdyhteyden menetystd sekd noudatettava tapauksen mukaan 3, 4,
5 ja 6 kohdassa kuvattuja menetelmia.

3) VFR-lentoa on jatkettava nikosddolosuhteissa, laskeuduttava ldhimmille sopivalle lentopaikalle ja
ilmoitettava saapumisesta nopeimmalla mahdollisella tavalla asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

4) Jaljempani 5 kohdassa tarkoitettuja tapauksia lukuun ottamatta IFR-lennon on

i) sdilytettdva viimeisin annettu nopeus ja lentokorkeus tai minimilentokorkeus, jos se on korkeampi, 20
minuutin ajan siitd kun

A) ilma-alus ei ole kyennyt tekemiin vaadittua ilmoitusta; tai

B) transponderin koodiksi on asetettu 7 600 ja/tai asianmukainen ADS-B-hiti- ja/tai pakkotila-
ilmoitus on lihetetty, jos valvontapalvelua annetaan,

ja sen jilkeen mukautettava lentokorkeutta ja nopeutta esitetyn lentosuunnitelman mukaisesti,
sellaisena kuin se on muutettuna esitetyn lentosuunnitelman viivytys- ja muutossanomilla;

ii) kun lentoa vektoroidaan tai kun lennonjohto on ohjannut lentdmidn rinnakkaissuuntaa
aluesuunnistuksen (RNAV) avulla:

A) midritylld selvitysrajalla jatkettava kyseiseen selvitysrajaan ja liityttdva sitten takaisin viimeiselle
vastaanotetulle ja kuitatulle reitille ottaen huomioon sovellettava minimilentokorkeus; tai

B) ilman mdirittyd selvitysrajaa liityttdvé takaisin viimeiselle vastaanotetulle ja kuitatulle reitille
viimeistddn seuraavassa merkitsevissd pisteessd ottaen huomioon sovellettava minimilen-
tokorkeus;

i) lennettdvd viimeisen vastaanotetun ja kuitatun reittiselvityksen mukaisesti mairalentopaikkaa
palvelevalle asianmukaiselle nimetylle suunnistuslaitteelle tai rastille ja, jos se on tarpeen jiljempdnd
olevan iv alakohdan noudattamisen varmistamiseksi, odotettava timdn laitteen tai rastin ylld
korkeudenvihennyksen alkuun asti;

iv) aloitettava korkeudenvahennys iii alakohdassa tarkoitetulta suunnistuslaitteelta tai rastilta viimeksi
vastaanotetun ja kuitatun lasketun ldhestymisajan mukaisesti tai mahdollisimman ldhell sité; tai, jos
laskettua ldhestymisaikaa ei ole vastaanotettu eikd kuitattu, arvioituna saapumisaikana tai
mahdollisimman lahelld sit;

v) lennettdva nimettyd suunnistuslaitetta tai rastia varten médratty mittarildhestymismenetelmd; ja

vi) laskeuduttava mahdollisuuksien mukaan 30 minuutin kuluessa iv alakohdassa maaritetystd arvioidusta
saapumisajasta tai viimeisestd kuitatusta lasketusta lahestymisajasta sen mukaan, kumpi ajankohta on
myohiisempi.

5) Vakioldhto- tai -tuloreittid seuraavan IFR-lennon on noudatettava radioviestintiyhteyden katketessa
kiytettdvid menetelmid, jotka on mddritetty mittarilennon vakioldhtoreittikartassa (SID) tai mittarilennon
vakiotuloreittikartassa (STAR), jos sellaiset on madritetty.

6) Jos IFR-lennolla esiintyy nikosddolosuhteita ja ilma-aluksen paallikko padttad jatkaa lentoa nikosddolo-
suhteissa, ohjaajan on asetettava A-moodin koodiksi 7601, laskeuduttava ldhimmaille sopivalle
lentopaikalle ja ilmoitettava saapumisesta nopeimmalla mahdollisella tavalla asianomaiselle ilmaliikenne-
palveluyksikolle.

d) Lennonjohtopalvelun antamisen kyseisessé ilmatilassa suoritettaville lennoille on perustuttava olettamukseen,
ettd ilma-alus, jonka viestintdyhteys katkeaa, noudattaa c alakohtaa.

e) Heti kun on tiedossa, ettd sen vastuualueella toimivan ilma-aluksen viestintdyhteys on ilmeisesti katkennut,
ilmaliikennepalveluyksikon on vilitettdvd tieto radioviestintdyhteyden katkeamisesta kaikille asiaankuuluville
ilmaliikennepalveluyksikéille ~ lentoreitin ~ varrella. ~ Sen  aluelennonjohtokeskuksen, jonka alueella
madrilentopaikka sijaitsee, on ryhdyttdvd toimiin tiedon saamiseksi varalentopaikoista ja muista esitetyssd
lentosuunnitelmassa madritetyistd merkityksellisista tiedoista, jos niiti tietoja ei ole muutoin saatavilla.
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f)

8

Kun lennonjohtoyksikko saa tiedon siité, ettd ilma-alus, jonka viestintdyhteys oli katkennut, on muodostanut
viestintdyhteyden uudelleen, tai se on laskeutunut, yksikén on ilmoitettava asiasta sille lennonjohtoyksikélle,
jonka alueella ilma-alus oli viestintdyhteyden katketessa, ja muille asiaankuuluville ilmaliikennepalveluyksikoille
lentoreitin varrella sekd annettava tarvittavat tiedot lennonjohtopalvelun jatkamiseksi, jos ilma-alus jatkaa
lentoaan.

Viestintdyhteyden katketessa kdytettdvien merkkien on oltava lisiyksen 1 mukaiset.”

16) Kumotaan SERA.14087 kohta;

17)  Korvataan SERA.14090 kohta seuraavasti:

"SERA.14090 Erityiset viestintimenetelmit

a)

Ajoneuvojen liikkuminen

Ajoneuvojen lilkkumisesta litkkennealueella kaytettavit sanonnat ovat samoja kuin ilma-aluksen liikkkumisesta
kéytettavat sanonnat, lukuun ottamatta rullausohjeita, jolloin sana "TAXI/RULLAA” korvataan sanalla
"PROCEED|AJA” ajoneuvojen kanssa viestittdessa.

IImaliikenteen neuvontapalvelu

IImaliikenteen neuvontapalvelu ei anna "selvityksid” vaan ainoastaan "neuvontaa”, ja sen on kiytettdvd sanaa
“advise/neuvon” tai "suggest/ehdotan” antaessaan ilma-alukselle toimintaehdotuksen.

Imoitus pyorrevanaluokasta "heavy” tai "super”

Tallaisen ilma-aluksen ja ATS-yksikoiden vilisessd ensimmadisessd radiopuhelinyhteydessi on valittomasti ilma-
aluksen kutsumerkin jilkeen lisdttivé ilma-aluksen pyorrevanaluokan mukaan sana “heavy” tai "super”.

Huonon sdin kiertiminen

1) Kun sdidn johdosta on pyydettivd poikkeamista reitiltd, ohjaajan on aloitettava yhteydenpito lennonjohdon
kanssa puhe- tai CPDLC-yhteydell. Vastaus voidaan saada nopeasti joko

i) ilmoittarpalla "WEATHER DEVIATION REQUIRED | SAAN JOHDOSTA PYYDAN POIKETA
REITILTA” sen merkiksi, ettd ilma-aluksen ohjaaja toivoo etusijaa taajuudella ja lennonjohdon
vastauksissa; tai

ii) pyytdmalld sddn johdosta poikkeamista reitiltdi CPDLC-yhteyden lateraaliviestilli ilma-aluksesta
maahan.

2) Ilma-aluksen ohjaajan on tarvittaessa aloitettava yhteydenpito kiyttamalld pakkotilakutsua "PAN PAN”
(mieluiten kolmasti sanottuna) tai CPDLC-yhteyden pakkotilaviestilld ilma-aluksesta maahan.

3) Ima-aluksen ohjaajan on ilmoitettava lennonjohtajalle ja pyydettivd selvitystd poikkeamaan
lentosuunnasta tai ATS-reitiltd sekd annettava mahdollisuuksien mukaan tietoa pyydetyn poikkeaman
laajuudesta. Ohjaamomiehiston on kdytettdvd mitd tahansa soveltuvaa keinoa (puhe- ja/tai CPDLC-yhteys)
yhteydenpitoon siin kiertdmisen aikana.

4) ITma-aluksen ohjaajan on ilmoitettava lennonjohtajalle, kun sddn johdosta pyydettyd poikkeamaa ei endi
tarvita tai kun sddn johdosta tehty poikkeama on saatu pditokseen ja ilma-alus on palannut selvitetylle
reitilleen.

Vakiolahto- ja -tuloreittid koskevat selvitykset

SID- ja/tai STAR-selvityksissd on tapauksen mukaan ilmoitettava rajoitteet yksiselitteisesti.”

18)  Lisdtdan SERA.14100 kohta seuraavasti:

"SERA.14100 Ilmoitus epdillyistd tartuntataudeista tai muista kansanterveydellisisti riskeistd ilma-

a)

aluksessa

Kun reitilld olevan ilma-aluksen ohjaamomiehist6 havaitsee ilma-aluksessa olevan tartuntatautiepailyn tai muun
kansanterveydellisen riskin, sen on viipymattd ilmoitettava asiasta sille ilmaliikennepalveluyksikolle, jonka
kanssa ohjaaja on yhteydessd, seuraavat tiedot:

1) ilma-aluksen tunnus;
2) lahtolentopaikka;

3) mddrilentopaikka;

4) arvioitu saapumisaika;
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19)

5) ilma-aluksessa olevien henkiloiden lukumairi;
6) ilma-aluksella olevien epiiltyjen tapausten lukumdir; ja
7) kansanterveydellisen riskin luonne, jos se on tiedossa.

Saatuaan lentdjdltd tiedon ilma-aluksessa olevasta tartuntatautiepdilystd tai muusta kansanterveydellisestd

riskistd ilmaliikennepalveluyksik6n on vilitettdvd viesti mahdollisimman pian maari-/lahtopaikkaa palvelevalle
ilmaliikennepalveluyksikélle, jollei ole olemassa menettelyja ilmoituksen tekemiseksi valtion nimedmalle
asianomaiselle viranomaiselle ja ilma-aluksen kayttijalle tai sen nimedmaille edustajalle.

¢) Kun mdiri-[lihtopaikkaa palveleva ilmaliikennepalveluyksikko saa toisesta ilmaliikennepalveluyksikostd taikka
ilma-aluksesta tai ilma-aluksen kayttdjaltd ilmoituksen ilma-aluksessa olevasta tartuntatautiepdilystd tai muusta
kansanterveydellisestd riskistd, kyseisen yksikon on valitettdva viesti mahdollisimman pian kansanterveysvira-
nomaiselle tai valtion nimedmalle asianomaiselle viranomaiselle seké ilma-aluksen kayttdjdlle tai sen nimetylle

edustajalle ja lentopaikan pitgjille.”
Muutetaan lisdys 1 seuraavasti:

a) Korvataan 1.2.1 kohdan a alakohta seuraavasti:

jarjestelmdn mukaan);”

a) radiosihkotykselld tai muulla viestitysmenetelmalld annettu merkkiryhma SOS (...

. Morse-

b) Muutetaan 3.1 kohta seuraavasti:
1) Korvataan 3.1.1 kohdan otsikko seuraavasti:
"3.1.1  Obhjeet ilma-aluksille”;
2) Korvataan taulukon AP 1-1 jilkeen kuva A1-1 seuraavasti:
: =
gﬂg’l"‘em & ""q;. =
,i'qu ,l_',qf“'F ﬂ"' %P*& "*a. & Eneie RED PYROTECHNL
"“i— r Al Lishes WFaR iy f-fd-i;- {.&"f;
AEHEIIJRDuE LIHSAFE e’ T ‘:‘._ !f T
“ 0g hont.r. el Sy, hih f NOTWITHSTANDING AHY
.%.. e AIRaE - : e &\ PrEvIOUS INSTRUCTIONS
- — D0 NOT LAND
AND AT THIE AERIBREHE ANG PROCEER 10 ARON ' B T T
-
TAXIRG ARCRAST
TAKE-DFF FOSITION
Kuva A1-1”
3) Lisdtddn 3.1.3 kohta seuraavasti:

"3.1.3  Ohjeet maakulkuneuvoille tai jalankulkijoille

a) Kun viestintdd nikomerkkijirjestelmin avulla pidetiin riittdvind tai jos radioviestintdyhteys katkeaa,
jaljempani esitetyilld merkeilld on seuraavassa taulukossa ilmoitettu merkitys.
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Lahilennonjohdosta annettu Merkitys
valomerkki
Vilkkuva vihred valo Lupa ylittdd laskualue tai siirtyd rullaustielle
Jatkuva punainen valo Pysihdy
Vilkkuva punainen valo Poistu laskualueelta tai rullaustielti ja varo ilma-aluksia
Vilkkuva valkoinen valo Vapauta liikennealue paikallisten ohjeiden mukaisesti

Hititilanteessa tai jos a alakohdassa tarkoitettuja opastusmerkkejd ei noudateta, valaistusjirjestelmalld
varustetuilla kiito- tai rullausteilli on kdytettivd seuraavassa esitettyd opastusmerkkid ja silli on
seuraavassa taulukossa ilmoitettu merkitys.

Léhilennonjohdosta annettu Merkitys
valomerkki

Vilkkuvat valot kiito- tai rullaus- | Vapauta kiitotie ja tarkkaile tornia valomerkin saamiseksi”;
tielld

20) Korvataan lisdyksessd 2 oleva 5.3.1 kohta seuraavasti:

(ei koske suomenkielisti toisintoa)

21)  Korvataan lisdyksessd 5 oleva A kohta seuraavasti:

"A. ILMOITUSOHJEET

MALLI AIREP SPECIAL
KOHTA | PARAMETRI LAHETETAAN PUHEVIESTINNALLA tarpeen mukaan
- Sanomatyypin tunniste [AIREP] SPECIAL
— ilma-aluksen antama eri-
tyisilmoitus
1 IIma-aluksen tunnus (ilma-aluksen tunnus)
Sijainti POSITION | PAIKKA (pituus- ja leveysasteina)
) OVER | YLAPUOLELLA (merkitsevd piste)
ABEAM | TASALLA (merkitsevd piste)
(merkitsevd piste) (suuntima) (etdisyys)
3 Aika (aika)
Lentokorkeus FLIGHT LEVEL | LENTOPINTA (numero) tai (numero) METRES |
Jakso 1 METRIA tai FEET | JALKAA
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL | LIU'USSA/LASKEUTU-
4 MASSA LENTOPINNALLE (numero) tai (numero) METRES | MET-
RIA tai FEET | JALKAA
CLIMBING TO FLIGHT LEVEL | NOUS}JSSA LENTOPINNALLE
(numero) tai (numero) METRES | METRIA tai FEET | JALKAA
5 Seuraava ilmoituspaikka ja | (sijainti) (aika)
arvioitu ylitysaika
6 | Seuraava merkitseva piste (sijainti) NEXT |[SEURAAVAKSI
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7 Arvioitu saapumisaika (lentopaikka) (aika)
Jakso 2
8 Toiminta-aika ENDURANCE | TOIMINTA-AIKA (tunteja ja minuutteja)
Kohdattu tai havaittu ilmio,
joka edellyttad erityisilmoi-
tusta:
— kohtalainen turbulenssi | TURBULENCE MODERATE | KOHTALAINEN TURBULENSSI
— voimakas turbulenssi TURBULENCE SEVERE | VOIMAKAS TURBULENSSI
— kohtalainen jédtdminen | ICING MODERATE | KOHTALAINEN JAATAMINEN
— voimakas jddtdminen ICING SEVERE | VOIMAKAS JAATAMINEN
— voimakas vuoristoaalto | MOUNTAIN WAVE SEVERE | VOIMAKAS VUORISTOAALTO
— ukkonen THUNDERSTORMS | UKKONEN
— ukkonen ja raesade THUNDERSTORMS WITH HAIL | UKKONEN JA RAKEITA
— voimakas poly-/hiekka- | DUSTSTORM or SANDSTORM HEAVY | VOIMAKAS POLY- tai
myrsky HIEKKAMYRSKY
Jakso 3 9 — vulkaaninen tuhkapilvi | VOLCANIC ASH CLOUD | VULKAANINEN TUHKAPILVI
— tulivuorenpurkausta PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY or VOLCANIC ERUP-
edeltdvid vulkaaninen TION | TULIVUORENPURKAUSTA EDELTAVA VULKAANINEN
toiminta tai tulivuo- TOIMINTA tai TULIVUORENPURKAUS
renpurkaus
Kiitotien jarrutusteho
— hyvi GOOD | HYVA
— Hyvi tai keskinkertai- | GOOD TO MEDIUM [ HYVA TAI KESKINKERTAINEN
nen
— Keskinkertainen MEDIUM | KESKINKERTAINEN
— Keskinkertaista ~ huo- | MEDIUM TO POOR [KESKINKERTAISTA HUONOMPI
nompi
— Huono POOR [ HUONO
— Huonoa huonompi LESS THAN POOR | HUONOA HUONOMPI
1. ILMA-ALUKSEN ANTAMIEN ILMOITUSTEN SISALTO

1.1

Paikkailmoitukset ja ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset

A kohdassa annetun mallin jakso 1 on pakollinen paikkailmoituksissa ja ilma-aluksen antamissa erityisilmoi-
tuksissa, mutta sen 5 ja 6 kohta voidaan jittdd pois. Mallin jakso 2 lisitdin kokonaan tai osittain ainoastaan
ilma-aluksen kéyttdjan tai timdn nimetyn edustajan pyynnosté tai jos ilma-aluksen paillikko katsoo sen
tarpeelliseksi. Mallin jakso 3 on sisillytettavd ilma-aluksen antamiin erityisilmoituksiin.

Sadolosuhde, jonka wvuoksi erityisilmoitus annetaan, on valittava SERA.12005 kohdan a alakohdan

luettelosta.
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1.1.3

2.1

Jos ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset sisaltavit tietoja vulkaanisesta toiminnasta, on tistd ilmoitettava
lennon jilkeen kdyttden vulkaanista toimintaa koskevaa ilmoituslomaketta (malli VAR), joka annetaan B
kohdassa. Kaikki havainnot on merkittiva erikseen mallin VAR asianmukaisiin kohtiin.

Ima-alusten antamat erityisilmoitukset on annettava niin pian kuin se on kdytinnossi mahdollista sen
jalkeen, kun erityisilmoitusta edellyttdva ilmio on havaittu.

YKSITYISKOHTAISET OHJEET ILMOITUKSIA VARTEN

Ilma-aluksen antamaan erityisilmoitukseen sisdltyvit kohdat ilmoitetaan siini jirjestyksessd kuin ne on
lueteltu AIREP SPECIAL -lomakkeessa.

— SANOMATYYPIN TUNNISTE. llma-aluksen antaman erityisilmoituksen osalta merkitdan "SPECIAL”.
Jakso 1

Kohta 1 —ILMA-ALUKSEN TUNNUS. Ilmoitetaan ilma-aluksen radiopuhelinliikenteen kutsumerkki
SERA.14050 kohdan mukaisesti.

Kohta 2 - SIJAINTL Imoita sijainti leveysasteina (asteina kahdella numerolla tai asteina ja minuutteina
neljdlld numerolla, joita seuraa "North” tai "South”) ja pituusasteina (asteina kolmella numerolla tai asteina ja
minuutteina viidelli numerolla, joita seuraa “East” tai "West”), tai merkitsevind pisteend, jolla on
kooditunniste (2-5 merkkid), taikka merkitsevind pisteend, jota seuraa magneettisuuntima
(kolminumeroinen) ja etdisyys kyseisestd paikasta meripeninkulmina. Merkitsevin pisteen yhteydessi
mainitaan tarvittaessa "ABEAM” (tasalla).

Kohta 3 — AIKA. Ilmoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena), jollei aikaa ole alueellisten
lennonvarmistussopimusten perusteella ilmoitettava minuutteina yli tiyden tunnin (kaksinumeroisena).
Imoitettavan ajan on oltava tosiasiallinen aika, jona ilma-alus on kyseisessi paikassa, eikd ilmoituksen
laatimis- tai ldhettdmisaika. Erityisilmoitusta annettaessa kellonajat ilmoitetaan aina tunteina ja minuutteina
UTC-aikaa.

Kohta 4 — LENTOPINTA TAI KORKEUS MERENPINNASTA. Ilmoita lentopinta kolminumeroisena
korkeusmittarin standardipaineasetuksella. Ilmoita korkeus merenpinnasta metreind, ja sen perdin "METRES”
(metrid), tai jalkoina, ja sen perddn "FEET” (jalkaa), kun asetuksena on QNH. Ilmoita noustessa "CLIMBING”
(nousen) (ilmoita lentokorkeus) tai korkeutta vihentdessi "DESCENDING” (laskeudun/liv’'ussa) (ilmoita
lentokorkeus), kun laskeudut uudelle lentokorkeudelle merkitsevin pisteen ohituksen jilkeen.

Kohta 5 — SEURAAVA ILMOITTAUTUMISPAIKKA JA ARVIOITU YLITYSAIKA. Ilmoita seuraava ilmoittau-
tumispaikka ja sen arvioitu ylitysaika taikka ilmoita arvioitu sijainti tuntia myohemmin voimassa olevien
paikkailmoitusmenetelmien mukaisesti. Kdytd kohdan 2 mukaista sijainnin ilmoitustapaa. llmoita kyseisen
paikan arvioitu ylitysaika. Ilmoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena), jollei aikaa ole
alueellisten  lennonvarmistussopimusten mukaan ilmoitettava minuutteina yli tdyden tunnin
(kaksinumeroisena).

Kohta 6 — SEURAAVA MERKITSEVA PISTE. Ilmoita merkitsevd piste, joka seuraa kohdassa "Seuraava
ilmoittautumispaikka ja arvioitu ylitysaika” ilmoitettua ilmoittautumispaikkaa.

Jakso 2

Kohta 7 — ARVIOITU SAAPUMISAIKA. Ilmoita sen lentopaikan nimi, jolle on ensimmadiseksi méird
laskeutua, ja sen jilkeen arvioitu saapumisaika tille lentopaikalle tunteina ja minuutteina (UTC,
nelinumeroisena).

Kohta 8 — TOIMINTA-AIKA. IImoita "ENDURANCE | TOIMINTA-AIKA”, ja sen jilkeen polttoaineméarin
mukainen toiminta-aika tunteina ja minuutteina (nelinumeroisena).

Jakso 3

Kohta 9 — ERITYISILMOITUSTA EDELLYTTAVA ILMIO. Ilmoita, kun kohdataan tai havaitaan seuraavia
ilmioita:
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— kohtalainen turbulenssi sanonnalla "TURBULENCE MODERATE | KOHTALAINEN TURBULENSSI”;
voimakas turbulenssi sanonnalla "TURBULENCE SEVERE | VOIMAKAS TURBULENSSI”
Talloin sovelletaan seuraavia mairitelmia:

— Kohtalainen — Olosuhteet, joissa ilma-aluksen lentoasennossa ja/tai -korkeudessa voi esiintyi
kohtalaisia muutoksia, mutta ilma-alus on koko ajan hyvin ohjattavissa. llmanopeudessa on
yleensd pientd vaihtelua. Kiihtyvyysmittarilukemien vaihteluvili on 0,5-1,0 g:td ilma-aluksen
massakeskion kohdalla. llma-aluksessa on vaikea kivelld. Matkustajat tuntevat painautuvansa
turvavoitddn vasten. Irtoesineet liikkuvat.

— Voimakas — Olosuhteet, joissa ilma-aluksen lentoasento ja/tai -korkeus vaihtelee dkillisesti; ilma-
aluksen ohjattavuus voidaan menettdd lyhyiksi ajoiksi. lmanopeudessa on yleensd suurta
vaihtelua. Kiihtyvyysmittarilukemat ovat yli 1,0 g:itd ilma-aluksen massakeskion kohdalla.
Matkustajat painautuvat voimakkaasti turvavoitddn vasten. Irtoesineet sinkoutuvat ympariinsa.

— kohtalainen jddtdminen sanonnalla "ICING MODERATE | KOHTALAINEN JAATAMINEN";
voimakas jidtiminen sanonnalla "ICING SEVERE | VOIMAKAS JAATAMINEN”
Tilloin sovelletaan seuraavia maaritelmia:

— Kohtalainen — Olosuhteet, joissa ohjaussuunnan ja/tai lentokorkeuden muuttamista voidaan
pitdd toivottavana.

— Voimakas — Olosuhteet, joissa ohjaussuunnan jaftai lentokorkeuden muuttamista pidetdin
valttimattomana.

— voimakas vuoristoaalto sanonnalla "MOUNTAIN WAVE SEVERE | VOIMAKAS VUORISTOAALTO”
Tilloin sovelletaan seuraavaa mairitelmaa:

— Voimakas — Olosuhteet, joissa vuoristoaaltoa seuraava laskuvirtaus on 3,0 m/s (600 ft/min) tai
enemman jatai joissa kohdataan voimakasta turbulenssia.

— ukkonen sanonnalla "THUNDERSTORM | UKKONEN;
ukkonen ja raesade sanonnalla "THUNDERSTORM WITH HAIL | UKKONEN JA RAKEITA”

Talloin sovelletaan seuraavaa maaritelmaa:
IImoita ainoastaan ukkoset, jotka
— ovat vaikeasti havaittavissa; tai
— ovat pilvikerrosten sisalld; tai
— ulottuvat laajalle alueelle; tai
— joihin liittyy puuskarintamia.

— voimakas pdlymyrsky sanonnalla "DUSTSTORM HEAVY | VOIMAKAS POLYMYRSKY” tai voimakas
hiekkamyrsky sanonnalla "SANDSTORM HEAVY | VOIMAKAS HIEKKAMYRSKY";

— vulkaaninen tuhkapilvi sanonnalla "VOLCANIC ASH CLOUD | VULKAANINEN TUHKAPILVI";

— tulivuorenpurkausta edeltévi vulkaaninen toiminta sanonnalla "PREERUPTION VOLCANIC ACTIVITY |
TULIVUORENPURKAUSTA EDELTAVA VULKAANINEN TOIMINTA” tai tulivuorenpurkaus sanonnalla
"VOLCANIC ERUPTION | TULIVUORENPURKAUS”

Tilloin sovelletaan seuraavaa mairitelmaa:

Tulivuorenpurkausta edeltdvilld vulkaanisella toiminnalla tarkoitetaan tissd yhteydessi epitavallista
ja/tai lisddntynyttd vulkaanista toimintaa, joka antaa aihetta odottaa tulivuorenpurkausta.

— hyvi jarrutusteho sanonnalla "BRAKING ACTION GOOD | HYVA JARRUTUSTEHO”

— keskinkertaista parempi jarrutusteho sanonnalla "BRAKING ACTION GOOD TO MEDIUM |
KESKINKERTAISTA PAREMPI JARRUTUSTEHO”

— keskinkertainen jarrutusteho sanonnalla "BRAKING ACTION MEDIUM | KESKINKERTAINEN
JARRUTUSTEHO”
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2.2

— keskinkertaista huonompi jarrutusteho sanonnalla "BRAKING ACTION MEDIUM TO POOR |
KESKINKERTAISTA HUONOMPI JARRUTUSTEHO”

— huono jarrutusteho sanonnalla "BRAKING ACTION POOR | HUONO JARRUTUSTEHO”

— huonoa huonompi jarrutusteho sanonnalla "BRAKING ACTION GOOD TO MEDIUM | HUONOA
HUONOMPI JARRUTUSTEHO”

Tilloin sovelletaan seuraavia mairitelmia:

Hyvid — Jarrutushidastuvuus on normaali pyorin jarrutusvoimaan nihden ja suunnanhallinta on
normaali.

Keskinkertaista parempi — Jarrutushidastuvuus tai suunnanhallinta on hyvin ja keskinkertaisen
vilissd.

Keskinkertainen — Jarrutushidastuvuus on havaittavasti pienempi pydrin jarrutusvoimaan nahden
tai suunnanhallinta on havaittavasti heikompi.

Keskinkertaista huonompi — Jarrutushidastuvuus tai suunnanhallinta on keskinkertaisen ja huonon
valilla.

Huono - Jarrutushidastuvuus on merkittdvisti pienempi pyoran jarrutusvoimaan nihden tai
suunnanhallinta on merkittavasti heikompi.

Huonoa huonompi — Jarrutushidastuvuus on minimaalinen tai olematon pyorin jarrutusvoimaan
nahden tai suunnanhallinta on epdvarmaa.

Vulkaanista toimintaa koskevaan ilmoituslomakkeeseen (malli VAR) kirjattuja tietoja ei ldhetetd
radiopuhelimella, vaan ilma-aluksen kiyttdjan tai ohjaamomiehiston jasenen on lentopaikalle saavuttaessa
valittomasti toimitettava lomake lentopaikan sidpalveluasemalle. Jos padsy sddpalveluasemalle on hankalaa,
taytetty lomake on toimitettava MET- ja ATS-palveluntarjoajien ja ilma-aluksen kiyttdjin sopimien
paikallisten jdrjestelyjen mukaisesti.

PUHEVIESTINNASSA SAATUJEN SAATIETOJEN VALITTAMINEN

Saatuaan ilma-alusten antamia erityisilmoituksia ATS-yksik6iden on vilitettdvd ne viipymattd asianomaiselle
sddvalvonta-asemalle (MWO). Jotta varmistetaan, ettd ilma-alusten antamat ilmoitukset tallentuvat maassa
oleviin automatisoituihin jdrjestelmiin, ilmoitus on ldhetettdvd antaen seuraavat tiedot madrityssd
jarjestyksessd.

— VASTAANOTTAJA. Merkitse kutsuttu asema ja tarvittaessa vilitystarve.
— SANOMATYYPIN TUNNISTE. Merkitse ilma-aluksen antaman erityisilmoituksen osalta "ARS”.

— ILMA-ALUKSEN TUNNUS. Merkitse ilma-aluksen tunnus kéyttden lentosuunnitelman 7 kohtaa varten
médriteltyd tapaa jattdmattd valid ilma-aluksen kéyttdjan tunnuksen ja ilma-aluksen rekisteritunnuksen
tai lennon tunnuksen, jos sellainen on kiytossd, vliin.

Jakso 1

Kohta 0 — SIJAINTI. Merkitse sijainti leveysasteina (asteina kahdella numerolla tai asteina ja minuutteina
neljalld numerolla, jota seuraa ilman valid "N” tai ”S”) ja pituusasteina (asteina kolmella numerolla tai asteina
ja minuutteina viidelld numerolla, joita seuraa ilman valid "E” tai "W”), tai merkitsevdna pisteend, jolla on
kooditunniste (2-5 merkkid), taikka merkitsevind pisteend, jota seuraa magneettisuuntima
(kolminumeroinen) ja etdisyys kyseisestd paikasta meripeninkulmina (kolminumeroisena). Merkitsevin
pisteen yhteydessd mainitaan tarvittaessa "ABEAM” (tasalla).

Kohta 1 — AIKA. llmoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena).

Kohta 2 — LENTOPINTA TAI KORKEUS MERENPINNASTA. Merkitse "F” ja sen peridin kolme numeroa (esim.
"F3107), kun ilmoitetaan lentopinta. llmoita korkeus metreind, ja sen perddn "M, tai jalkoina, ja sen perddn
"FT”, kun ilmoitetaan korkeus merenpinnasta. lmoita nousun osalta "ASC” (ja lentokorkeus) ja laskeutumisen
osalta "DES” (ja lentokorkeus).
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Jakso 3

Kohta 9 — ERITYISILMOITUSTA EDELLYTTAVA ILMIO. Merkitse ilmid, josta ilmoitetaan, seuraavasti:
— kohtalainen turbulenssi "TURB MOD”;

— voimakas turbulenssi "TURB SEV”;

— kohtalainen jadtdminen "ICE MOD”;

— voimakas jadtdiminen "ICE SEV”;

— voimakas vuoristoaalto "MTW SEV”;

— ukkonen "TS”;

— ukkonen ja raesade "TSGR”;

— voimakas hiekkamyrsky "HVY SS”;

— voimakas polymyrsky "HVY DS”;

— vulkaaninen tuhkapilvi "VA CLD”;

— tulivuorenpurkausta edeltivd vulkaaninen toiminta tai tulivuorenpurkaus "VA”;
— raesade "GR”;

— cumulonimbus-pilvet "CB”.

LAHETYSAIKA. Ilmoita vain siini tapauksessa, ettd jakso 3 ldhetetddn.
4. ERITYISSAANNOKSET TUULIVAANNETTA JA VULKAANISTA TUHKAA KOSKEVISTA ILMOITUKSISTA

4.1 Tuulivdinteesti (windshear) ilmoittaminen

4.1.1 Kun ilmoitetaan lennon nousu- ja lihestymisvaiheissa havaitusta tuulivddnteestd, ilmoituksessa on mainittava
myo6s ilma-aluksen tyyppi.

4.1.2 Kun tuulivddnneolosuhteista lennon nousu- tai lihestymisvaiheessa on annettu ilmoitus tai ennuste mutta
tallaisia olosuhteita ei ole havaittu, ilma-aluksen paallikon on ilmoitettava asiasta asiaankuuluvalle ilmaliiken-
nepalveluyksikolle mahdollisimman pian, ellei ilma-aluksen paallikké tiedd muun ilma-aluksen jo aiemmin
ilmoittaneen asiasta kyseiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

4.2 Vulkaanisesta toiminnasta ilmoittaminen lennon jilkeen

4.2.1 Lennon saavuttua lentopaikalle lentotoiminnan harjoittajan tai ohjaamomiehiston jisenen on toimitettava
viipymittd tdytetty ilmoitus vulkaanisesta toiminnasta lentopaikan sidpalveluasemalle, tai jos saapuvien
ohjaamomichiston jdsenten ei ole helppo pddstd sadpalveluasemalle, taytetty lomake on kisiteltdvd MET- ja
ATS-palveluntarjoajien sekd ilma-aluksen kayttdjin sopimien paikallisten jarjestelyjen mukaisesti.

4.2.2 Lentopaikan sdidpalveluasemalle toimitettu téytetty ilmoitus vulkaanisesta toiminnasta on vilitettdva
viipymittd sddvalvonta-asemalle, joka vastaa sddvalvonnasta silld lentotiedotusalueella, jolla vulkaanista
toimintaa havaittiin.”
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22)  Korvataan lisdys 6 seuraavasti:
"Lisdys 6
LENTOSUUNNITELMAN TAYTTAMINEN

1. ICAOn lentosuunnitelmalomakemalli

FLIGHT PLAN
PLAN DE VOL
PRIORITY ADDRESSEE(S)
Priorité D
L= FF >

FILING TIME ORIGINATOR -
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1 L ]-’[ L I <<_
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- I L <<=

15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE

Vilesse cromiere Niveay Koute
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18 OTHER INFORMATION
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= | N 4. .

—|

SUPPLEIAENTARV INFORIMI’ION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)
(A NE PA: TTRE DANS LES MESSACES DE PLAN DE VOL DEPOSE)
5 imnce EMERGENCY RADIO
PERSONS ON BOARD Radwo de secours
HR MIN P i
—e/[ ] »p/ - R/U| (E]
SURVIVAL EQUIPMENT/Equipement de survie JACKETS/Gilets de sauvetage
POLAR DESERT MARITIMC JUNCLE LGt FLUORES
Polaire Désert Maritime Jungle L Fluores
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DINGHIES/Canots
NUMBER CAPACITY COVER COLOUR
Nombree Capacilé Couleur
>[D)/ > Cly &=
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A/
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Remarques
N/ &=

PILOT-IN-COMMAND
Pilote commandant de bord

C/ k=

FILED BY / Déposé par

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Fapace réservé 4 des fing supplémentares

2. Lentosuunnitelmalomakkeen tiyttoohjeet

2.1 Yleistd

Noudata tarkasti annettuja kaavoja ja tietojen esitystapaa.

Aloita tietojen syottdminen ensimmdisestd sithen varatusta kohdasta. Jos kéytettivissd on ylimdardistd tilaa,

kdyttamaton tila jatetddn tyhjaksi.
Merkitse kellonajat aina UTC-aikoina neljlld numerolla.

Merkitse arvioidut lentoajat neljalld numerolla (tunnit ja minuutit).

Lentosuunnitelmalomakkeen kohtaa 3 edeltavat varjostetut kohdat tayttdd ATS ja COM, mikali lentosuunnitelmasanomien

ldhettamistd ei ole delegoitu muulla tavoin suoritettavaksi.
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2.2 ATS-tietojen syottoohjeet

Taytd kohdat 7—18 ja, jos toimivaltainen viranomainen niin vaatii tai jos se muutoin katsotaan tarpeelliseksi, kohta 19
jaljempdna esitetylld tavalla.

Kohta 7: ILMA-ALUKSEN TUNNUS
(ENINTAAN 7 MERKKIA)

SYOTA yksi seuraavista ilma-aluksen tunnuksista (enintddn 7 aakkosnumeerista merkkid, ei yhdysmerkkejd tai
symboleja):

a) ICAOn ilma-alusten kayttijille antama tunnus, jota seuraa lennon tunniste (esim. KLM511, NGA213, JTR25),
kun ilma-aluksessa radiopuhelinliikenteessd kaytettdva kutsutunnus koostuu ICAO:n hyviksymastid radiopuhe-
lintunnuksesta, jota seuraa lennon tunnusnumero (esim. KLM511, NIGERIA 213, JESTER25); tai

b) ilma-aluksen kansallisuustunnus tai yleinen tunnus ja rekisteritunnus (esim. EIAKO, 4XBCD, N2567GA), kun

1) ilma-aluksessa radiopuhelinliikenteessi kaytettava kutsumerkki koostuu pelkdstadn tdstd tunnuksesta (esim.
CGAJS) tai sitd edeltid ICAOn ilma-alusten kayttdjille antama radiopuhelinliikenteessd kaytettava
kutsumerkki (esim. BLIZZARD CGA]JS);

2) ilma-alusta ei ole varustettu radiolla.

Kohta 8: LENTOSAANNOT JA LENNON TYYPPI
(YKSI TAI KAKSI MERKKIA)

Lentosdannot

MERKITSE yksi seuraavista kirjaimista osoittamaan sité lentosddnt6jen kategoriaa, jota ohjaaja aikoo noudattaa:

I- jos koko lento aiotaan suorittaa [FR-lentona; tai
V- jos koko lento aiotaan suorittaa VFR-lentona; tai
Y- jos lennon alkuosuus suoritetaan IFR-lentona, jota seuraa VFR-osuus, jonka jdlkeen seuraa

mahdollisesti useampia [FR/VFR-osuuksia; tai

Z- jos lennon alkuosuus suoritetaan VFR-lentona, jota seuraa IFR-osuus, jonka jilkeen seuraa
mahdollisesti useampia VFR/IFR-osuuksia.

Merkitse kohtaan 15 se kohta tai ne kohdat, jossa tai joissa lentosddntojen muutos on suunniteltu tapahtuvaksi.

Lennon laatu

MERKITSE yksi seuraavista kirjaimista osoittamaan lennon laatua, jos toimivaltainen viranomainen sitd vaatii:

S- aikataulunmukainen lento;

N- ei-aikataulunmukainen lento;

G- yleisilmailu;

M- sotilasilmailu;

X- muu kuin johonkin ylld olevaan kategoriaan kuuluva lento.

Lennon tila ilmoitetaan kohdassa 18 merkinnin STS jilkeen tai tarvittaessa syy, jonka takia ilma-alus pyytdd ATS-
yksikon erikoispalvelua, ilmoitetaan kohdassa 18 merkinnidn RMK jilkeen.

20/30

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2024/404/oj



EUVL L, 11.4.2024 FI

Kohta 9: ILMA-ALUSTEN LUKUMAARA JA TYYPPI
SEKA PYORREVANALUOKKA

[Ima-alusten lukumaira (1 tai 2 numeroa)

MERKITSE ilma-alusten lukuméira, mikali useampi kuin yksi.

Ilma-aluksen tyyppi (2—4 merkkia)

MERKITSE ~ ICAOn asiakirjan Doc 8643 mukainen tyyppitunnus

TAI, jos tallaista tunnusta ei ole annettu, tai kun kyseessd on useammasta kuin yhdesté ilma-alustyypistd
koostuva muodostelma, MERKITSE kirjaimet ZZZZ ja ILMOITA kohdassa 18 lyhenteen TYP/ jilkeen
ilma-alukset (lukumaira) ja tyyppi/tyypit.

Pyorrevanaluokka (1 kirjain)

MERKITSE kauttaviiva, jota seuraa yksi seuraavista kirjaimista ilmoittamaan ilma-aluksen pyorrevanaluokan:
J- SUPER ICAOn asiakirjan Doc 8643, Aircraft Type Designators, viimeisimman painoksen
mukaisesta ilma-alustyypist;

H- RASKAS ilma-alustyypistd, jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa on enemman kuin 136 000 kg,
lukuun ottamatta ICAOn asiakirjassa Doc 8643 luokassa SUPER (J) lueteltuja ilma-alustyyppeji;

M- KESKIRASKAS ilma-alustyypistd, jonka suurin sallittu lentoonldhtémassa on vihemmin kuin
136 000 kg mutta enemman kuin 7 000 kg;

L- KEVYT ilma-alustyypistd, jonka suurin sallittu lentoonlahtdmassa on 7 000 kg tai vihemman.

Kohta 10: LAITTEET JA KYVYKKYYS

Kyvykkyys koostuu seuraavista elementeista:
a) ilma-aluksessa on asianmukaiset kiyttokelpoiset laitteet,
b) laitteet ja kyvykkyys ovat oikeasuhteisia ohjaamomiehiston patevyyteen nahden; ja

¢) tarvittaessa toimivaltaisen viranomaisen hyviksynta.

Radioliikenne-, suunnistus- ja ldhestymislaitteet sekd kyvykkyys

MERKITSE yksi kirjain seuraavasti:
N- ellei COM/NAV tai ldhestymislaitteita kyseessd olevaa lentoreittid varten ole tai ne eivit ole
kayttokunnossa tai

S- mikali ilma-aluksessa on standardi COM/NAV tai lihestymislaitteet kyseessd olevaa lentoreittid
varten ja ne ovat kayttokuntoiset ja/tai
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MERKITSE yksi tai useampia kirjaimia ilmoittamaan ilma-aluksessa olevat kiayttokuntoiset COM/NAV-lahestymis-

laitteet ja kyvykkyydet:

A GBAS-laskeutumisjirjestelma J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)
B LPV (APV SBAS) K MLS

C Loran C L ILS

D DME M1 ATC SATVOICE (INMARSAT)

E1 FMC WPR ACARS M2 ATC SATVOICE (MTSAT)

E2 D-FIS ACARS M3 ATC SATVOICE (Iridium)

E3 PDC ACARS (0] VOR

F ADF

G GNSS. Mikili jokin osa lennosta suoritetaan ~ P1 CPDLC RCP 400

[FR-lentosdidntojen mukaisesti, tarkoitetaan

Annex 10, Volume I -vaatimukset tayttavad P2 CPDLC RCP240

GNSS-vastaanotinta P3 SATVOICE RCP 400
H HF RTF P4—-  Varattu RCP:lle
P9
I Inertiasuunnistus R PBN hyviksytty
J1 CPDLC ATN VDL Mode 2 T TACAN
J2 CPDLC FANS 1/A HFDL U UHF RTF
J3 CPDLC FANS 1/A VDL Mode A \ VHEF RTF
J4 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2 w RVSM hyviksytty
J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT) X MNPS hyviksytty
Jé6 CPDLC FANS 1/A Y VHEF 8,33 kHz kanavavilin kdyttovalmius
SATCOM (MTSAT) Z Muut mukana olevat laitteet tai muu kyvykkyys

Kaikki aakkosnumeeriset merkit, joita ei ole mainittu edelld, on varattu.

Valvontalaitteet ja kyvykkyys

MERKITSE N ellei valvontalaitteita kyseessa olevaa lentoreittid varten ole tai ne eivit ole kdyttokunnossa
TAI

MERKITSE  yksi tai useampi seuraavista tunnuksista (enintddn 20 merkkid) osoittamaan ilma-aluksessa olevat
kayttokuntoiset valvontalaitteet ja/tai kyvykkyydet:

SSR-moodit A ja C

A- Transponderi — moodi A (4 numeroa — 4 096 koodia)

C- Transponderi — moodi A (4 numeroa — 4 096 koodia) ja moodi C

SSR-moodi S

E- Transponderi — moodi S, sisdltden ilma-aluksen kutsumerkin, painekorkeuden ja pidennetyn ADS-
B-protokollan kyvykkyyden

H- Transponderi — moodi S, sisdltden ilma-aluksen kutsumerkin, painekorkeuden ja tehostetun
valvonnan kyvykkyyden

I- Transponderi — moodi S, sisiltden ilma-aluksen kutsumerkin, mutta ei painekorkeuden kyvykkyytta

L- Transponderi — moodi S, sisiltden ilma-aluksen kutsumerkin, painekorkeuden, pidennetyn ADS-B-

protokollan ja tehostetun valvonnan kyvykkyyden
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P- Transponderi — moodi S, sisiltden painekorkeuden, mutta ei ilma-aluksen kutsumerkin kyvykkyytta

S- Transponderi — moodi S, sisiltden sekd painekorkeuden ettd ilma-aluksen kutsumerkin
kyvykkyyden

X- Transponderi — moodi S ilman kutsumerkin tai painekorkeuden kyvykkyyttd

ADS-B

B1- ADS-B ja erillinen 1 090 MHz:n ADS-B "out”-valmius

B2 - ADS-B ja erillinen 1 090 MHz:n ADS-B "out”- ja "in”-valmius

Ul - ADS-B "out”-valmius kdyttden UAT-lahetintd/vastaanotinta

U2- ADS-B "out™- ja "in"-valmius kayttden UAT-ldhetintd/vastaanotinta

V1- ADS-B "out”-valmius kdyttden VDL Mode 4 -tekniikkaa

V2- ADS-B "out™- ja "in"-valmius kayttden VDL Mode 4 -tekniikkaa

ADS-C

D1 - ADS-C ja FANS 1/A -valmius

Gl - ADS-C ja ATN-valmius

Aakkosnumeeriset merkit, joita ei ole mainittu edelld, on varattu.

Kohta 13: LAHTOLENTOP_AIKKA JA -AIKA (8
MERKKIA)

MERKITSE lihtopaikan ICAO-nelikirjaintunnus, kuten esitetty asiakirjassa Doc 7910, Location Indicators,
TAI ellei paikkatunnusta ole annettu,

MERKITSE ZZZZ ja ILMOITA kohdassa 18

— lahtopaikan nimi ja sijainti lyhenteen DEP/ jalkeen tai

— ensimmdinen piste reitilld tai radiomajakka lyhenteen DEP/ jilkeen, kun ilma-alus ei ole ldhtenyt
lentoon lentopaikalta,

TAI mikili lentosuunnitelma vastaanotetaan ilma-aluksesta lennon aikana,

MERKITSE lyhenne AFIL ja ILMOITA kohdassa 18 sen ATS-yksikon sijaintipaikan ICAO-nelikirja-
intunnus, josta tdydentdvin lentosuunnitelman tiedot ovat saatavissa, lyhenteen DEP/ jilkeen.

SEN JALKEEN, ILMAN KIRJAINVALIA,
MERKITSE arvioitu liikkeelleldhtoaika (EOBT), jos lentosuunnitelma on esitetty ennen lahtod,

TAI tosiasiallinen tai arvioitu saapumisaika sen reitin ensimmdiseen kohtaan, jota lentosuunnitelma koskee,
jos lentosuunnitelma on vastaanotettu ilma-aluksesta lennon aikana.

Kohta 15: REITTI

MERKITSE ensimmdinen matkalentonopeus kohdan a mukaisesti ja ensimmdinen matkalentokorkeus kohdan b mukaisesti
ilman kirjainvalid.

SITTEN ~ MERKITSE reitin kulku nuolen jilkeen kohdan ¢ mukaisesti.

a)  Matkalentonopeus (enintdidn 5 merkkid)

MERKITSE todellinen ilmanopeus, jota aiotaan noudattaa lentoreitin ensimmaiselli tai sen koko matkalento-osuudella,
kéyttden seuraavia vaihtoehtoja:

kilometreind tunnissa, kdyttden kirjainta K, jota seuraa nelja numeroa (esim. K0830), tai

solmuina, kdyttden kirjainta N, jota seuraa nelja numeroa (esim. N0485), tai
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Mach-lukuna, asianomaisen ATS-yksikon niin méiritessi, kolmella numerolla ldhimpéand Mach-yksikon
sadasosana, jota edeltéi kirjain M (esim. M082).

b)  Matkalentokorkeus (enintddn 5 merkkic)

MERKITSE matkalentokorkeus lennettivin reitin alkuosuutta tai sen koko osuutta varten seuraavasti:
lentopintana kirjaimella F, jota seuraa kolme numeroa (esim. FO85; F330), tai

toimivaltaisen viranomaisen niin mddrdtessd standardi-ilmakehddn ja metrijdrjestelmddn perustuvana
lentopintana kymmenind metreind kirjaimella S, jota seuraa neljd numeroa (esim. S1130), tai

korkeutena keskimddrdgisestd merenpinnasta satoina jalkoina kirjaimella A, jota seuraa kolme numeroa (esim.
A045; A100), tai

korkeutena keskimddrdisestd merenpinnasta Rymmenind metreind kirjaimella M, jota seuraa neljd numeroa
(esim. M0840), tai

valvomattomien VER-lentojen osalta kirjaimilla VFR.

©)  Reitti (sisaltden nopeuden, lentokorkeuden ja/tai lentosddntdjen muutokset)

Lennot ATS-reiteilld

MERKITSE ensimmdiseen ATS-reittiin liittyvé piste, jota seuraa ATS-reitin tunnus silloin, kun ldhtopaikka on ATS-
reitin varrella tai on liitetty sithen

TAI kun lahtopaikka ei ole ATS-reitin varrella tai ei ole liitetty siihen, kirjainten DCT jélkeen paikka, jossa
liitytddn ensimmdiseen ATS-reittiin sekd ao. ATS-reitin tunnus.

SITTEN

MERKITSE jokainen paikka, jossa nopeuden ja/tai lentokorkeuden muutoksen on suunniteltu alkavan, tai ATS-reitin
vaihto ja/tai lentosddntojen muutos,

JOTA SEURAA KAIKISSA TAPAUKSISSA

seuraavan ATS-reittiosuuden tunnus, vaikka se olisikin sama kuin edellinen,

TAI kirjaimet DCT, mikili lennon seuraava méirikohta on ATS-reitin ulkopuolella, ellei molempia paikkoja
ole ilmaistu maantieteellisilld koordinaateilla.

Lennot ATS-reittien ulkopuolella

MERKITSE mairikohdat, joiden viliset matkat eivit tavallisesti saa ylittdd 30 minuutin lentoaikaa tai 370 km:n
(200 NM:n) matkaa, sekd kaikki reittikohdat, jossa nopeuden tai lentokorkeuden muuttaminen,
lentosuunnan muuttaminen tai lentosddntojen vaihtaminen on suunniteltu tapahtuvaksi,

TAI jos toimivaltainen viranomainen niin méaraa,

MAARITTELE maantieteellisten leveysasteiden 70°N (pohjoista) ja 70°S (eteldistd) vlilli pddasiallisesti ité-
linsisuunnassa tapahtuvien lentojen lentorata mairikohtina, jotka muodostuvat kokonaisten tai
puolten leveysasteiden ja kymmenen asteen vilein olevien pituusasteiden risteyskohdista. Edelld
mainittujen leveysasteiden ulkopuolella lentorata tulee méiritelld maarakohtina, jotka muodostuvat
leveysasteiden ja normaalisti 20 asteen vilein olevien pituusasteiden risteyskohdista. Mdarikohtien
vilimatkojen ei tule, milloin mahdollista, ylittdd yhden tunnin lentoaikaa. Muita mairakohtia tulee
merkitd, mikali tarpeelliseksi katsotaan.

Pidasiallisesti pohjois—eteldsuunnassa tapahtuvia lentoja varten lentorata maaritelldan mairakohtina,
jotka muodostuvat kokonaisten pituusasteiden ja viiden asteen vilein olevien leveysasteiden
risteyskohdista.

MERKITSE  kirjaimet DCT perakkaisten reittikohtien viliin, ellei molempia paikkoja ole ilmaistu maantieteellisilla
koordinaateilla tai suunnalla ja etdisyydella.

KAYTA AINOASTAAN alempana kohdissa 1-5 olevia merkintdjd ja EROTA jokainen alakohta kirjainvalilld.
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1)  ATS-reitti (2—7 merkkid)

Lennettdvan reitin tai reittiosuuden koodattu tunnus, mukaan lukien tarvittaessa vakiotulo- ja lahtoreitin (STAR/SID)
koodattu tunnus (esim. BCN1, Bl, R14, UB10, KODAP2A).

2) Merkitsevd piste (2-11 merkkid)

Kohdalle annettu koodattu tunnus (2—5 merkkii) (esim. LN, MAY, HADDY)

tai, ellei kohdalle ole annettu koodattua tunnusta, jokin seuraavista merkinnoista:
—  Vain asteina (7 merkkid):

Kaksi numeroa, jotka ilmaisevat paikan maanticteellisen leveyden asteina, jota seuraa N (North) tai S (South).
Titd seuraa kolme numeroa ilmaisten paikan pituusasteina, jota seuraa E (East) tai W (West). Oikean
merkkimairin saamiseksi lisitidn tarvittaessa nollia, esim. 46N078W.

—  Asteina ja minuutteina (11 merkkid):

Nelja numeroa, jotka ilmaisevat paikan maantieteellisen leveyden asteiden sekd minuuttien kymmen- ja
ykkoslukuina, jota seuraa N (North) tai S (South). Tité seuraa viisi numeroa ilmaisten paikan pituusasteissa seké
minuuttien kymmen- ja ykkoslukuina, jota seuraa E (East) tai W (West). Oikean merkkimdirdn saamiseksi
lisatddn tarvittaessa nollia, esim. 4620N07805W.

— Suuntana ja etdisyytend merkitsevdstd pisteestd:

Merkitsevan pisteen tunnus, jota seuraa 3-numeroinen luku ilmaisten magneettisen suunnan kyseisestd paikasta
ja 3-numeroinen luku ilmaisten etdisyyden meripeninkulmina (NM) samasta paikasta. Korkean leveysasteen
alueilla, joilla toimivaltainen viranomainen katsoo, ettd magneettiseen suuntaan viittaaminen on epakdytin-
nollistd, voidaan kdyttdd tosisuuntaa. Oikean merkkimddrin saamiseksi lisitddn tarvittaessa nollia — esim.
paikka, joka on 180°/40 NM etdisyydelld "DUB” VOR:Ita, on merkittdva seuraavasti: DUB180040.

3) Nopeuden tai tason muutos (enintddn 21 merkkid)

Paikka, jossa matkalentonopeuden muutos (vdhintddn 5 % TAS tai 0,01 Mach) tai lentokorkeuden muutos on
suunniteltu alkavan, on merkittivi tarkalleen kohdan 2 mukaan. Titdi merkintdd seuraa kauttaviiva sekd
matkalentonopeus ja -lentokorkeus ilman kirjainvilid, merkittynd tarkalleen kohtien a ja b mukaan mydskin siing
tapauksessa, ettd vain toinen ndistd suureista on muuttunut.

Esimerkkejd: LN/N0284A045

MAY/N0305FI80
HADDY/N0420F330
4602N07805W/NO500F350
46N078W/MO82F330
DUB180040/N0350M0840

4) Lentosddntdjen muutos (enintddn 3 merkkid)

Paikka, jossa lentosddntdjen muutos on suunniteltu tapahtuvaksi, tulee merkitd ylld esitettyjen kohtien 2 ja 3
mukaisesti. Tatd seuraa kirjainvali ja yksi seuraavista merkinngista:

VER, jos siirtyminen tapahtuu [FR-lennosta VFR-lentoon

IFR, jos siirtyminen tapahtuu VFR-lennosta IFR-lentoon
Esimerkkejd: LN VEFR

LN/N0284A050 IFR
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5) Matkanousu (enintddn 28 merkkii)

Kirjain C ja sen jilkeen vinoviiva; TAMAN JALKEEN paikka, jossa matkanousun on suunniteltu alkavan, merkittynd
tarkalleen kohdan 2 mukaan, jota seuraa kauttaviiva; TAMAN JALKEEN nopeus, jota noudatetaan matkanousun aikana,
merkittyna tarkalleen kohdan a mukaan, jonka jilkeen ne kaksi lentopintaa, joiden vilisessd ilmakerroksessa matkanousu
tapahtuu, kumpikin lentopinta merkittyna tarkalleen kohdan b mukaan, tai se lentopinta, jonka yldpuolella matkanousu
on suunniteltu tapahtuvaksi lisittynd sanalla PLUS. Merkinnit tehdédén ilman kirjainvalia.

Esimerkkejd: C/48N050W/M082F290F350
C/48N050W/MO82F290PLUS
C/52N050W/M220F580F620

Kohta 16: MAARALENTOPAIKKA JA ARVIOITU KOKONAISAIKA,
MAARAVARALENTOPAIKAT

Laskupaikka ja kokonaislentoaika (8 merkkia)

MERKITSE  laskupaikan ICAO-nelikirjaintunnus, kuten esitetty asiakirjassa Doc 7910, Location Indicators,

TAL ellei paikkatunnusta ole annettu,

MERKITSE kirjaimet ZZZZ ja ILMOITA kohdassa 18 laskupaikan nimi ja sijainti lyhenteen DEST/
jalkeen.

SEN JALKEEN, ILMAN KIRJAINVALIA,

MERKITSE  arvioitu kokonaislentoaika.

Médrévaralentopaikka

MERKITSE  korkeintaan kahden méiridvaralentopaikan ICAO-nelikirjantunnus, kuten esitetty asiakirjassa Doc
7910, Location Indicators, kirjainvalilld erotettuna,

TAI ellei paikkatunnusta mairavaralentopaikalle tai -paikoille ole annettu,

MERKITSE  kirjaimet ZZZZ ja ILMOITA kohdassa 18 mdirivaralentopaikan nimi ja sijainti lyhenteen ALTN/
jalkeen.

Kohta 18: LISATIETOJA

Yhdys- ja kauttaviivoja saa kdyttdd vain jiljempana kuvatulla tavalla.

MERKITSE 0 (nolla) jos mitddn tietoja ei ole annettavana tihin kohtaan,

TAI muita tarpeellisia tietoja alla esitetyssd jirjestyksessd kdyttden alla olevista valittavaa asiaankuuluvaa
lyhennetti, jota seuraa kauttaviiva ja tarpeellinen teksti:

STS/ Syy, jonka takia ilma-alus pyytdd ATS-yksikon erikoispalvelua, seuraavasti:

ALTRV:
ATFMX:
FFR:
FLTCK:
HAZMAT:
HEAD:
HOSP:

korkeusvaraus ilmatilavarauksen yhteydessi suoritettavalle lennolle;

lennolle, jonka toimivaltainen viranomainen on vapauttanut ilmaliikennevirtojen sddntelysta;
palontorjuntaan liittyva lento;

suunnistuslaitteiden tarkastamiseen liittyvd mittauslento;

lennolle, joka kuljettaa vaarallisia aineita;

valtionpdimiehen tai muuten valtiollisesti tirkein henkilon kuljetus;

ladketieteellisten viranomaisten ilmoittamalle sairaankuljetuslennolle;
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PBN/

Al

B1
B2
B3
B4
B5
B6

L1

o1
02

o3

04

HUM:

humanitiarisille lennoille;

MARSA:  lennolle, jossa sotilaselin ottaa vastuun sotilasilma-alusten porrastamisesta;

MEDEVAC: hititilanteisiin liittyville evakuointilennolle;

NONRVSM: ilma-aluksille, joita ei ole varustettu RVSM-laitteistolla ja joilla aiotaan liikennoidd RVSM-

SAR:

ilmatilassa;

etsintd- ja pelastuslennoille; ja

STATE: sotilas-, poliisi- tai tullitarkoituksiin suoritettavalle lennolle.

Muut syyt ATS-yksikon erikoispalveluun on merkittdvi kohtaan "RMK/”.

RNAV- ja/tai RNP-kelpoisuuksien esittdiminen. Merkitse lentoa vastaava méari alla olevia lyhenteitd (enintdan
8 lyhennetti eli yhteensi enintddn 16 merkkid).

RNAV-VAATIMUKSET
RNAV 10 (RNP 10) C1 RNAV 2 kaikki sallitut anturit
C2 RNAV 2 GNSS
RNAV 5 kaikki sallitut anturit C3 RNAV 2 DME/DME
RNAV 5 GNSS Cc4 RNAV 2 DME/DME/IRU
RNAV 5 DME/DME
RNAV 5 VOR/DME D1 RNAV 1 kaikki sallitut anturit
RNAV 5 INS tai IRS D2 RNAV 1 GNSS
RNAV 5 LORANC D3 RNAV 1 DME/DME
D4 RNAV 1 DME/DME/IRU
RNP-VAATIMUKSET
RNP 4 S1 RNP APCH

S2 RNP APCH BARO-VNAV:n kanssa

Basic RNP 1 kaikki sallitut anturit

Basic RNP 1 GNSS T1 RNP AR APCH RF:n kanssa (erityishyvak-
syntd vaaditaan)
Basic RNP 1 DME/DME T2 RNP AR APCH RF:n kanssa (erityishyvak-

synti vaaditaan)

Basic RNP 1 DME/DME

Aakkosnumeeristen merkkien yhdistelmat, joita ei ole mainittu edelld, on varattu.

NAV/

CoM|

DAT)/

Muut kuin kohdassa PBN/ esitetyt merkittdvdt navigointilaitteita koskevat tiedot, siten kuin
toimivaltainen viranomainen vaatii.

IImoita GNSS-signaalin tarkennusmenetelmi timéan lyhenteen yhteydessi kiyttden kirjainvilid eri
menetelmien vilissd, esim. NAV/GBAS SBAS.

IImoita EURPRNAV, jos ilma-alukselle hyviksytty P-RNAV kiyttad sijainnin laskemiseen
yksinomaan VOR/DME:ti.

Muut kuin kohdassa 10 a esitetyt radiolaitteet ja -kelpoisuudet.

Muut kuin kohdassa 10 a esitetyt datayhteydet ja -kelpoisuudet tai merkintd CPDLCX, joka ilmaisee
vapautuksen CPDLC-ATN-B1-varustusvaatimuksesta.
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SUR/ Muut kuin kohdassa 10 b esitetyt valvontalaitteet ja -kelpoisuudet. llmoita kaikki lentoa koskevat RSP-
vaatimukset kdyttden lyhenteitd ilman kirjainvalid. Kun RSP-vaatimuksia on useita, ne erotetaan
toisistaan kirjainvalilld. Esimerkki: RSP180 RSP400.

Merkitse EUADSBX, EUEHSX, EUELSX tai niiden yhdistelmd osoittamaan poikkeuksia, jotka on
myonnetty SSR:n  S-mooditranspondereilla  tai ADS-B-lahettimilli varustamista koskevasta
vaatimuksesta.

DEP/ Lihtopaikan nimi ja sijainti, kun merkintdd ZZZZ on kiytetty kohdassa 13, tai sen ATS-yksikon ICAO-
nelikirjaintunnus, josta tdydentdvin lentosuunnitelman tiedot ovat saatavissa, kun lyhennettd AFIL on
kiytetty kohdassa 13. Niiden lentopaikkojen osalta, joita ei mainita ilmailukésikirjassa, ilmoitetaan
sijainti seuraavasti:

Neljd numeroa, jotka ilmaisevat paikan maantieteellisen leveyden asteiden sekd minuuttien kymmen- ja
ykkoslukuina, jota seuraa N (North) tai S (South). Tétd seuraa viisi numeroa ilmaisten paikan
pituusasteissa sekd minuuttien kymmen- ja ykkoslukuina, jota seuraa E (East) tai W (West). Oikean
merkkimairin saamiseksi lisdtddn tarvittaessa nollia, esim. 4620N07805W (11 merkkid).

TAI Suuntima ja etéisyys ldhimmastd merkitsevistd pisteesti seuraavasti:

Merkitsevin pisteen tunnus, jota seuraa 3-numeroinen luku ilmaisten magneettisen suunnan
kyseisestd paikasta ja 3-numeroinen luku ilmaisten etdisyyden meripeninkulmina (NM)
samasta paikasta. Korkean leveysasteen alueilla, joilla toimivaltainen viranomainen katsoo,
ettd magneettiseen suuntaan viittaaminen on epakaytinnollistd, voidaan kiyttda tosisuuntaa.
Oikean merkkimaardan saamiseksi lisdtddn tarvittaessa nollia — esim. paikka, joka on 180°/40
NM etidisyydelld "DUB” VOR:Ita, on merkittivd seuraavasti: DUB180040.

TAI Ensimmdinen piste reitilld (nimi tai LAT/LONG) tai radiomajakka, jos ilma-alus ei ole ldhtenyt
lentoon lentopaikalta.

DEST/ Laskupaikan nimi ja sijainti, jos kohtaan 16 on merkitty ZZZZ. Niiden lentopaikkojen osalta, joita ei
luetella ilmailukasikirjassa, ilmoitetaan sijainti LAT/LONG tai suuntimana ja etdisyytend ldhimmdsta
merkitsevasti pisteestd, kuten edelld kohdassa DEP/ kuvataan.

DOF/ Lennon ldhtopdivimadrd kuusinumeroisena (YYMMDD, jossa YY = vuosi, MM = kuukausi ja DD =
paivd).
REG/ IIma-aluksen kansallisuustunnus tai yleinen tunnus ja rekisteritunnus silloin kun se poikkeaa kohdassa

7 annetusta tunnuksesta.

EET/ Merkitsevit pisteet tai FIR-rajojen tunnuskohdat sekd arvioidut (lasketut) lentoajat naihin pisteisiin tai
FIR-rajoihin, mikéli alueelliset lennonvarmistussopimukset niin vaativat tai toimivaltainen
viranomainen niin maaraa.

Esimerkkejd: EET/CAP0745 XYZ0830

EET/EINN0204
SEL/ SELCAL-koodi, mikili ilma-aluksella on ao. varustus.
TYP/ IIma-alustyyppi/-tyypit ja tarvittaessa ilman kirjainvilid lukuméddrd numerona tyyppimerkinnin eteen

silloin, kun lyhennettd ZZZZ on kaytetty kohdassa 9.
Esimerkki: TYP/2F15 5F5 3B2

CODE/ IIma-aluksen osoite (kuudesta heksadesimaalimerkistd koostuvana aakkosnumeerisena koodina), jos
toimivaltainen viranomainen niin vaatii. Esimerkki: "FO0001” on pienin ICAOn hallinnoimaan osioon
sisiltyvd ilma-aluksen osoite.

DLE/ Viive tai odotus reitilli merkitsemilld ne merkitsevit pisteet reitilld, joilla viiveen suunnitellaan
esiintyvin, sekd odotusaika kiyttden neljad numeroa (hhmm).

Esimerkki: DLE/MDGO0030

OPR/ ICAOn ilma-alusten kayttijille antama yhtidtunnus tai nimi, jos eri kuin ilma-aluksen tunnus kohdassa
7.
ORGN/ Sanoman lahettdjan 8-kirjaiminen AFTN-osoite tai muut asiaankuuluvat yhteystiedot, jos lentosuun-

nitelman ldhettijd on vaikea tunnistaa, siten kuin toimivaltainen viranomainen vaatii.
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PER/

ALTN/

RALT/

TALT/

RIF/

IIma-aluksen suoritusarvot asiakirjan Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations
(PANS-OPS, Doc 8168), Volume I — Flight Procedures mukaisella yhdelld kirjaimella, mikali
toimivaltainen viranomainen niin maaraa.

Miédrivaralentopaikan tai -paikkojen nimet, kun merkintda ZZZZ on kiytetty kohdassa 16. Niiden
lentopaikkojen osalta, joita ei luetella ilmailukasikirjassa, ilmoitetaan sijainti LAT/LONG tai
suuntimana ja etdisyytend lihimmaéstd merkitsevasti pisteestd, kuten edelld kohdassa DEP/ kuvataan.

Reittivaralentopaikkojen ICAO-nelikirjaintunnukset, kuten esitetty asiakirjassa Doc 7910, Location
Indicators, tai jos sellaista ei ole, reittivaralentopaikkojen nimet. Niiden lentopaikkojen osalta, joita ei
luetella ilmailukisikirjassa, ilmoitetaan sijainti LAT/LONG tai suuntimana ja etdisyytend lahimmastd
merkitsevistd pisteestd, kuten edelld kohdassa DEP/ kuvataan.

Laht6varalentopaikkojen ICAO-nelikirjaintunnukset, kuten esitetty asiakirjassa Doc 7910, Location
Indicators, tai jos sellaista ei ole, lihtovaralentopaikkojen nimet. Niiden lentopaikkojen osalta, joita ei
luetella ilmailukisikirjassa, ilmoitetaan sijainti LAT/LONG tai suuntimana ja etdisyytend ldhimmastd
merkitsevasti pisteestd, kuten edelld kohdassa DEP/ kuvataan.

Lentoreittid koskevat tiedot muuttuvalle laskupaikalle, jota seuraa ao. laskupaikan ICAO-nelikirja-
intunnus. Muuttuvaa reittid varten tulee saada uusi selvitys lennolla.

Esimerkkeja: RIF/DTA HEC KLAX

RVR/
REP|

RIF/ESP G94 CLA YPPH
Lentoa varten vaadittava pienin kiitotienikyvyys 3-numeroisena.

Korvaavan lentosuunnitelman jirjestysnumero merkitsemalld Q ja sen jilkeen korvaavan reittisuun-
nitelman iteraatio yhdelld numerolla.

Esimerkkejd: RFP/Q2.

RMK/

Selvikieliset lisimerkinnit toimivaltaisen viranomaisen niin vaatiessa tai tarvittaessa.

Kohta 19: LISATIETOJA

Toiminta-aika

MERKITSE  kohtaan Ef polttoaineméirin mukainen toiminta-aika neljdlld numerolla (tunnit ja minuutit).

Henkiloluku

MERKITSE kohtaan P/ ilma-aluksessa olevien henkildiden kokonaislukumdaird (miehistd ja matkustajat)

toimivaltaisen viranomaisen niin vaatiessa. MERKITSE lyhenne TBN (ilmoitetaan), mikali tima
lukumiiri ei ole tiedossa lentosuunnitelmaa laadittaessa.

Hitd- ja pelastusvarusteet

R/

(RADIO) YLIVIIVAA U, jos UHF-taajuus 243,0 MHz ei ole kdytettivissa.
YLIVIIVAA V, jos VHF-taajuus 121,5 MHz ei ole kiytettivissi.
YLIVIIVAA E, jos ilma-aluksessa ei ole hatilahetintd (ELT).

S/ (PELASTUSVARUSTEET) YLIVIIVAA kaikki kohdat, jos ilma-aluksessa ei ole pelastusvarusteita.

YLIVIIVAA P, jos ilma-aluksessa ei ole pelastusvarusteita arktisia olosuhteita
varten.

YLIVIIVAA D, jos ilma-aluksessa ei ole pelastusvarusteita aavikko-olosuh-
teita varten.

YLIVIIVAA M, jos ilma-aluksessa ei ole meripelastusvarusteita.

YLIVIIVAA J, jos ilma-aluksessa ei ole pelastusvarusteita viidakko-olosuh-
teita varten.

J| (PELASTUSLIIVIT) YLIVIIVAA kaikki kohdat, jos ilma-aluksessa ei ole pelastusliiveja.

YLIVIIVAA L, jos pelastusliiveja ei ole varustettu valoilla.

YLIVIIVAA F, jos pelastusliivejd ei ole kisitelty heijastavalla aineella.
YLIVIIVAA U tai V tai molemmat kuten edelld kohdassa R/ ilmaisemaan
pelastusliivien radiolaitteet, jos sellaisia on.
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23)

D/ (PELASTUSLAUTAT)
(LUKUMAARA)

A/ (ILMA-ALUKSEN VARI JA MER-
KINNAT)

N/ (LISAMERKINNAT)

C/ ILMA-ALUKSEN PAALLIKKO)

23 Laatija

YLIVIIVAA D ja C, jos ilma-aluksella ei ole pelastuslauttoja, tai
MERKITSE ilma-aluksessa olevien pelastuslauttojen lukumaira ja
(KANTAVUUS) — MERKITSE kokonaishenkilomaari, jonka ilma-aluksessa
olevat pelastuslautat pystyvit kantamaan, ja

(KATE) — YLIVIIVAA merkintd C, jos pelastuslautat eivit ole katettuja, ja
(VARI) — MERKITSE ilma-aluksessa olevien pelastuslauttojen vari.

MERKITSE ilma-aluksen viri ja sen huomattavat merkinnit.

YLIVIIVAA merkinti N, jos lisétietoja ei ole, tai ILMOITA muut ilma-aluk-
sessa olevat pelastusvilineet tai muut ilmoitettuja pelastusvilineitd koske-
vat lisatiedot.

MERKITSE ilma-aluksen pallikon nimi.

MERKITSE  lentosuunnitelman laatineen yksikon, liikkennoitsijan tai henkilon nimi.””

Kumotaan liitteen liséys.S
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