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(Lainsddtamisjarjestyksessa hyviksyttavat sdddokset)

ASETUKSET

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EU) 2020/ 1054,
annettu 15 piivini heinikuuta 2020,

asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta silti osin kuin on kyse vuorokautista ja viikoittaista

enimmiisajoaikaa, vihimmiistaukoja sekd vuorokautisia ja viikoittaisia lepoaikoja koskevista

vihimmadisvaatimuksista ja asetuksen (EU) N:o 165/2014 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse
ajopiirtureilla tapahtuvasta paikannuksesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan 1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyvaksyttaviksi sddgdokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (1),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (3),

noudattavat tavallista lainsdatamisjarjestysta (%),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Kuljettajien hyvit tyoolot ja maantiekuljetusyritysten tasapuoliset liiketoimintaedellytykset ovat keskeisen tirkeitd
turvallisen, tehokkaan ja sosiaalisesti vastuullisen tieliikkennesektorin luomiseksi, jotta voidaan varmistaa syrjimat-
tomyys ja houkutella patevid tyontekijoitdi. Taman prosessin helpottamiseksi on olennaista, ettd tieliikennettd
koskevat unionin sosiaalialan sddnnot ovat selkeitd, oikeasuhteisia, tarkoituksenmukaisia ja helppoja soveltaa ja
valvoa ja ettd ne pannaan tdytantoon tehokkaasti ja johdonmukaisesti kaikkialla unionissa.

(2)  Voimassa olevien tieliikennettd koskevien unionin sosiaalialan sddntojen ja etenkin Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 (%) tdytintoonpanon tehokkuuden ja vaikuttavuuden arvioinnin jilkeen
kyseisten oikeudellisten puitteiden tdytintd6npanossa yksiloitiin tiettyja puutteita. Viikoittaisia lepoaikoja, lepotiloja
ja monimiehitystilanteessa pidettavid taukoja koskevien sddntojen episelvyys sekd kuljettajien kotiin palaamista
koskevien sidnt6jen puute ovat johtaneet erilaisiin tulkintoihin ja tdytint66npanokidytintoihin jdsenvaltioissa.
Useissa jdsenvaltioissa on hiljattain hyviksytty yksipuolisia toimenpiteitd, joilla lisitddn entisestddn oikeudellista
epavarmuutta ja kuljettajien ja liikkenteenharjoittajien eriarvoista kohtelua. Vuorokautisilla ja viikoittaisilla enimmai-
sajoajoilla parannetaan kuitenkin tehokkaasti kuljettajien sosiaalisia oloja seki yleistd likkenneturvallisuutta. Jatkuvat
toimet ovat valttimdttomid sddntdjen noudattamisen varmistamiseksi.

(") EUVL C 197, 8.6.2018, s. 45.

() EUVLC 176, 23.5.2018, s. 57.

(}) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 4. huhtikuuta 2019 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston ensimmaisen
kasittelyn kanta, vahvistettu 7. huhtikuuta 2020 (EUVL C 151, 6.5.2020, s.1). Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu
9. heindkuuta 2020 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessi).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivind maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilain-
sddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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Liikenneturvallisuuden edistimiseksi on tirkedd, ettd kuljetusyrityksid kannustetaan omaksumaan turvallisuuskult-
tuuri, jota noudatetaan kaikilla tasoilla. Erityisesti ei saisi sallia suoritusperusteisen palkan kytkemistd aikaan, joka
tarvitaan matkustajien kuljettamiseen mdadrdnpidihinsd tai tavaroiden toimittamiseen, jotta viltetddn ajo- ja lepo-
aikasdintojen rikkominen tai liikkenneturvallisuuden vaarantaminen.

Asetuksen (EY) N:o 561/2006 jilkiarvioinnissa vahvistettiin, ettd unionin sosiaalialan siddntojen epdjohdonmukai-
nen ja tehoton tdytintoonpano johtuu piddasiassa epaselvistd sddnnoistd, valvontavalineiden tehottomasta ja epé-
yhteniisestd kdytostd ja jasenvaltioiden vilisestd riittdmattomastd hallinnollisesta yhteistyGsta.

Selkeyden ja johdonmukaisuuden parantamiseksi olisi méariteltava poikkeus asetuksen (EY) N:o 561/2006 sovel-
tamisalaan ajoneuvon ei-kaupallisen kdyton osalta.

Selvit, alalle soveltuvat, oikeasuhteiset ja tasapuolisesti tdytintoonpannut sddnnot ovat ratkaisevan tarkeitd myos
kuljettajien tydolojen kohentamista koskevien poliittisten tavoitteiden saavuttamiseksi ja erityisesti vaaristymatto-
min ja tasapuolisen kilpailun varmistamiseksi likkenteenharjoittajien vililldi sekd kaikkien tienkayttdjien liikenne-
turvallisuuden edistamiseksi.

Taukoja koskevat voimassa olevat vaatimukset ovat osoittautuneet soveltumattomiksi ja epakaytannollisiksi ryh-
missd ajavien kuljettajien kannalta. Sen vuoksi on asianmukaista mukauttaa taukojen rekisterointid koskevaa vaa-
timusta ryhmissd ajavien kuljettajien suorittamien kuljetusten erityispiirteiden mukaan kuljettajan turvallisuutta ja
liikenneturvallisuutta vaarantamatta.

Pitkin matkan kansainvalisid tavarakuljetuksia suorittavat kuljettajat viettavit pitkid kausia poissa kotoa. Sdannol-
listd viikoittaista lepoaikaa koskevat nykyiset vaatimukset voivat pidentdd kyseisid kausia tarpeettomasti. Sen vuoksi
on suotavaa mukauttaa sadnnollistd viikoittaista lepoaikaa koskevia sddnnoksid niin, ettd kuljettajien on helpompi
suorittaa kansainvalisida kuljetuksia sddntojen mukaisesti ja mennd kotiinsa sddnnéllistd viikoittaista lepoaikaansa
varten ja saada tdysi korvaus kaikista lyhennetyistd viikoittaisista lepoajoista. Koska matkustajalitkenne ja tavara-
kuljetus ovat erilaisia, tdtd mahdollisuutta ei olisi sovellettava matkustajaliikenteessa toimiviin kuljettajiin.

Lepoaikojen aikataulutuksen mahdollisen joustavuuden olisi oltava kuljettajalle ldpindkyvid ja ennakoitavaa, eikd se
saisi millddn tavalla vaarantaa liikenneturvallisuutta lisadmalld kuljettajien vdsymystd tai huonontaa tyoolosuhteita.
Tdmd joustavuus ei siten saisi muuttaa kuljettajan nykyistd tyoaikaa tai kahden viikon enimmdisajoaikaa ja sithen
olisi sovellettava lyhennetyistd lepoajoista saatuja korvauksia koskevia tiukempia sdantoj.

Jotta voidaan varmistaa, ettd tdtd joustavuutta ei kdytetd vddrin, on vélttdmédtontd madritelld sen soveltamisala ja
sddtdd myos asianmukaisesta valvonnasta. Kyseinen soveltamisala olisi sen vuoksi rajattava kuljettajiin, jotka kayt-
tavat lyhennetyt viikoittaiset lepoaikansa viiteajanjakson aikana yrityksen jasenvaltioiden ulkopuolella ja kuljettajan
asuinmaan ulkopuolella. Tdma voidaan tarkistaa ajopiirturirekisteristd tienvarsilla ja kuljetusyrityksen tiloissa, silld
rekisteri sisdltdd lepoajan alkamisen ja paittymisen sijaintitiedot sekd yksittiisia kuljettajia koskevat tiedot.

Vaatimusten noudattamisen tehokkaan valvonnan varmistamiseksi on olennaisen tirkeii, ettid toimivaltaisten viran-
omaisten olisi voitava tienvarsitarkastuksia suorittaessaan varmistaa, ettd tarkastuspdivin ja sitd edeltdvien
56 pdivdn osalta ajo- ja lepoaikoja on noudatettu asianmukaisesti.

Nopea tekninen edistys johtaa ajojrjestelmien vaiheittaiseen automatisoitumiseen; nama jarjestelmat vaativat kul-
jettajalta vahemman tai eivit lainkaan valittomid toimenpiteitd. Kyseisten muutosten huomioon ottamiseksi ny-
kyistd lainsaddantod, mukaan lukien ajo- ja lepoaikoja koskevat sddnnot, on mahdollisesti mukautettava litkenne-
turvallisuuden ja tasapuolisten toimintaedellytysten takaamiseksi sekd tyoolojen parantamiseksi, tarjoamalla samalla
unionille mahdollisuus toimia uusien innovatiivisten tekniikkojen ja kdytint6jen uranuurtajana. Komission olisi sen
vuoksi esitettdvd kertomus, jossa arvioidaan itseohjautuvien ajojdrjestelmien kayttod jasenvaltioissa, mukaan lukien
itseohjautuvien ajoteknologioiden hyodyt. Kertomukseen olisi tarvittaessa liitettdva lainsdddidntoehdotus.

Sosiaalisen kehityksen edistimiseksi on aiheellista tismentdd, missd viikoittaiset lepoajat voidaan pitdd, varmistaen
ettd kuljettajille tarjotaan asianmukaiset olot lepoa varten. Majoituksen laadulla on erityisen suuri merkitys vii-
koittaisilla lepoajoilla, jotka kuljettajan olisi vietettdvd poissa ajoneuvon ohjaamosta tyonantajana olevan kuljetu-
syrityksen kustantamassa soveltuvassa majoituspaikassa. Jotta voidaan taata kuljettajien hyvit tyoolot ja turvallisuus,
on aiheellista selventdd vaatimusta siitd, ettd kuljettajille on tarjottava laadukas ja kullekin sukupuolelle sopiva
majoituspaikka heiddn sdannollisid viikoittaisia lepoaikojaan varten, jos lepoaika vietetddn poissa kotoa.
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(14)  On myos tarpeen sddtdd, ettd kuljetusyritykset jarjestavit kuljettajien tyon niin, ettd kyseiset kotoa poissaolon
kaudet eivit ole kohtuuttoman pitkid ja ettd kuljettajat voivat hyodyntdd lyhennettyjen viikoittaisten lepoaikojen
korvauksena pidettivid pitkid lepoaikoja. Paluu olisi jirjestettdvi siten, ettd palataan kuljetusyrityksen toimipistee-
seen sen sijoittautumisjisenvaltiossa tai kuljettajan asuinpaikkaan ja ettd kuljettajat voivat vapaasti valita missd he
viettaviat lepoaikansa. Kuljetusyrityksen olisi voitava kayttad ajopiirturirekistereitd, kuljettajien tyvuorolistoja tai
muita asiakirjoja osoittaakseen, ettd se tdyttdd velvoitteensa jdrjestdd tavallinen paluu. Tallaisen ndyton olisi oltava
saatavilla kuljetusyrityksen tiloissa esitettiviksi, jos valvontaviranomaiset sitd pyytavat.

(15)  Vaikka sdannollisid viikoittaisia lepoaikoja ja pidempid lepoaikoja ei voida pitdd ajoneuvossa tai pysikointialueella,
vaan ainoastaan sopivassa majoituspaikassa, joka voi olla pysdkointialueen yhteydessd, on ddrimmdisen tdrkeda
tarjota kuljettajille mahdollisuus siirtyd turvallisille pysikointialueille, jotka tarjoavat asianmukaisen turvallisuusta-
son ja asianmukaiset tilat. Komissio on jo tutkinut, kuinka kannustaa korkealaatuisten pysikointialueiden kehittd-
mistd, mukaan lukien tarvittavat vahimmaiisvaatimukset. Komission olisi siksi kehitettdvi standardeja turvallisille
pysdkointialueille. Ndiden standardien olisi tuettava korkealaatuisten pysikointialueiden edistimistd. Standardeja
voidaan tarkistaa, jotta voidaan paremmin taata vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuus kyseistd infrastruktuuria
kehittdvien politiikkkojen mukaisesti. On myos tirkedd, ettd pysikointialueet pidetddn puhtaana jddstd ja lumesta.

(16)  Turvallisiin pysdkointialueisiin olisi sovellettava tarkastusmenettelyjd, jotta ne voidaan sertifioida unionin standar-
dien mukaisiksi. Kyseisten tarkastusmenettelyjen olisi myos varmistettava, ettd pysikointialueet ovat vastakin
ndiden standardien mukaisia. Komissiolle olisi ndin ollen annettava tehtdviksi valmistella sertifiointimenettely
turvallisten pysdkointialueiden kehittdmiseksi unionissa.

(17)  Liikenneturvallisuuden ja tdytintoonpanon edistimiseksi kaikkien kuljettajien olisi oltava tdysin tietoisia ajo- ja
lepoaikoja koskevista sddnnoistd ja vasymyksen vaaroista. Lepotiloista helposti saatavilla oleva tieto on tissd
yhteydessd tirkedd. Sen vuoksi komission olisi tarjottava tietoa turvallisista pysikointialueista kdyttdjaystavalliselld
verkkosivustolla. Kyseiset tiedot olisi pidettivéd ajan tasalla.

(18) Jotta voidaan varmistaa pysikointialueiden jatkuva turvallisuus, komissiolle olisi siirrettdva valta hyviksya Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti siddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja
sdddoksid, jotka koskevat turvallisten pysikointialueiden palvelutasoa koskevien standardien ja pysikointialueiden
turvallisuuden sertifiointia koskevien menettelyjen kehittdmistd. On erityisen tirkeds, ettd komissio asiaa valmis-
tellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla, ja ettd nimd kuulemiset toteutetaan parem-
masta lainsdddannostd 13 paivand huhtikuuta 2016 tehdyssa toimielinten vilisessd sopimuksessa (°) vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten
valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jasenvaltioi-
den asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelmallisesti oikeus osallistua
komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sddadoksia.

(19)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1315/2013 (°) perustettujen ja tarkistettujen TEN-T-
suuntaviivojen mukaan moottoriteille on méird rakentaa pysikointialueita noin 100 kilometrin vilein, jotta kau-
pallisille tienkayttdjille voidaan tarjota asianmukaisella turvallisuustasolla varustettuja pysikointipaikkoja. Riittdvin
pysakointi-infrastruktuurin rakentamisen nopeuttamiseksi ja edistimiseksi on tirkedd, ettd unionin tarjoamia riit-
tavid yhteisrahoituksen mahdollisuuksia on saatavilla sellaisten nykyisten ja tulevien unionin sdddosten mukaisesti,
joilla vahvistetaan kyseisen rahoitustuen edellytykset.

(20)  Unionissa harjoitettavassa tieliikenteessd kdytetddn usein osalla matkaa lauttaa tai rautatietd. Sen vuoksi olisi
vahvistettava selvit ja asianmukaiset sddnnokset tillaista liikennettd koskevista lepoajoista ja tauoista.

(°) EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.
(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péivéiné joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista
Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi ja pddtoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).
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Kuljettajat joutuvat joskus ennakoimattomiin olosuhteisiin, joiden vuoksi haluttuun miirdpaikkaan viikoittaisten
lepoaikojen kayttdmistd varten on mahdotonta paistd rikkomatta unionin sddnt6ji. On suotavaa helpottaa kyseisiin
olosuhteisiin mukautumista kuljettajien kannalta ja antaa heille mahdollisuus paistd viikoittaisen lepoajan vietté-
misen médrapaikkaan. Tillaisia poikkeuksellisia olosuhteita ovat akilliset véistiméattomat olosuhteet, joita ei voida
ennakoida, jolloin tdimdn asetuksen sddnnoksid on yllittden mahdotonta noudattaa lyhyen aikaa tdysimaardisesti.
Tillaisiin olosuhteisiin ei sen vuoksi voida vedota jirjestelmallisesti timdn asetuksen noudattamatta jattdmiseksi.
Asianmukaisen tdytdntoonpanon varmistamiseksi kuljettajien olisi dokumentoitava poikkeukselliset olosuhteet,
jotka johtavat sddnnoistd poikkeamiseen. Suojatoimenpiteelld olisi lisiksi varmistettava, ettd ajoaika ei ole kohtuut-
toman pitka.

Toisistaan poikkeavien tdytintoonpanokdytintojen vihentimiseksi ja estimiseksi ja rajatylittdvin tdytintoonpanon
tehokkuuden ja vaikuttavuuden parantamiseksi on ratkaisevan tirkedd vahvistaa selkedt sdannot, jotka koskevat
saannollista hallinnollista yhteistyotd jasenvaltioiden valilla.

Jasenvaltioiden olisi toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd asetuksen (EY)
N:o 561/2006 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014 (7) rikkomiseen sovellettavia
seuraamuksia koskevat kansalliset sddnnot pannaan tiytantoon tehokkaalla, oikeasuhteisella ja varoittavalla tavalla.
On tdrkedd varmistaa alan tyontekijoiden vaivaton pédsy tietoihin kussakin jdsenvaltioissa sovellettavista seur-
aamuksista. Euroopan tydviranomainen, joka perustettiin Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU)
2019/1149 (®), voisi helpottaa titd padsyd asettamalla tiedot saataville Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
sella (EU) 2018/1724 (°) perustetulle koko unionin kattavalle verkkosivustolle, joka toimii keskitettynd portaalina,

josta on pddsy unionin ja kansallisella tasolla saataviin tietoldhteisiin ja palveluihin kaikilla unionin virallisilla
kielilla.

Jotta voidaan varmistaa asetuksen (EY) N:o 561/2006 yhdenmukainen tdytintd6npano, komissiolle olisi siirrettiva
taytantoonpanovaltaa kyseisen asetuksen sddnnosten selkeyttimiseksi ja niiden soveltamista ja tiytintdonpanoa
koskevien yhteisten sddntGjen vahvistamiseksi. Tdtd valtaa olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 182/2011 (%) mukaisesti.

Jotta voidaan varmistaa asetuksen (EU) N:o 165/2014 yhdenmukainen tdytint66npano, komissiolle olisi siirrettava
taytantoonpanovaltaa, jotta voidaan vahvistaa ajoneuvon rajanylitykseen ja toimintoihin liittyvien tietojen kirjaa-
mis- ja siilyttimisvelvoitteen yhdenmukaista soveltamista koskevat yksityiskohtaiset sadnnokset ja yksityiskohtaiset
sadnnokset, jotka ovat tarpeen tietovaatimuksia ja toimintoja sekd ajopiirtureiden asennusta koskevien sddnnosten
yhdenmukaiseksi soveltamiseksi. Tatd valtaa olisi kdytettdva asetuksen (EU) N:o 182/2011 mukaisesti.

Sosiaalialan sddntojen tdytintdonpanon kustannustehokkuuden parantamiseksi nykyisid lykkaitd ajopiirturijrjes-
telmid olisi hyodynnettavid tdysimaardisesti, ja dlykkaistd ajopiirtureista olisi tehtdvd pakollisia my0s tietyn paino-
rajan ylittiville kevyille hy6tyajoneuvoille, jotka harjoittavat kansainvilistd kuljetustoimintaa toisen lukuun. Sen
vuoksi ajopiirturin toimintoja olisi parannettava, jotta paikannus olisi tarkempaa.

Sosiaalialan sddntojen tdytintdonpanon kustannustehokkuuden, uusien teknologioiden nopean kehityksen ja unio-
nin koko talouden digitalisaation vuoksi ja koska kansainvilisen maantieliikenteen yritysten tasapuoliset toiminta-
edellytykset ovat tarpeen, on valttdimatontd lyhentdd dlykkaiden ajopiirtureiden asentamista rekisterdityihin ajo-
neuvoihin koskevaa siirtymaaikaa. Alykkiilld ajopiirtureilla edistetddn yksinkertaistettua valvontaa ja helpotetaan
siten kansallisten viranomaisten tyota.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivind helmikuuta 2014, ticliikenteessd kaytettavistd

ajopiirtureista, tielikkenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta seki tielitkenteen
sosiaalilainsdddannon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttami-
sesta (EUVLL 60, 28.2.2014, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1149, annettu 20 pdivind kesikuuta 2019, Euroopan tydviranomaisen
perustamisesta, asetusten (EY) N:o 883/2004, (EU) N:o 492/2011 ja (EU) 2016/589 muuttamisesta ja pditoksen (EU) 2016/344
kumoamisesta (EUVL L 186, 11.7.2019, s. 21).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1724, annettu 2 pdivina lokakuuta 2018, tietoja, menettelyjd sekd neuvonta-
ja ongelmanratkaisupalveluja saataville tarjoavan yhteisen digitaalisen palveluvdylin perustamisesta ja asetuksen (EU) N:o 1024/2012
muuttamisesta (EUVL L 295, 21.11.2018, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivind helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja peri-
aatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tdytantoonpanovallan kiyttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(28)  Sen varmistamiseksi, ettd kuljettajat, liikkenteenharjoittajat ja valvontaviranomaiset hyotyvit mahdollisimman pian
dlykkaiden ajopiirtureiden tarjoamista eduista, mukaan lukien rajanylitysten automaattinen kirjaaminen, nykyiset
kuljetuskalustot olisi varustettava tillaisilla laitteilla kohtuullisen ajan kuluessa yksityiskohtaisten teknisten sdin-
nosten voimaantulon jilkeen. Tallaisella kohtuullisella ajalla varmistetaan riittdvd valmistautumisaika.

(29)  Ajoneuvoissa, joita ei ole varustettu alykkailld ajopiirtureilla, jasenvaltioiden rajojen ylitykset olisi kirjattava ajo-
piirturiin ldhimmalld mahdollisella pysihdyspaikalla rajalla tai rajanylityksen jélkeen.

(30) Toiminnan kirjaaminen ajopiirturiin on tirked osa kuljettajan tyotd. Sen vuoksi on tirkeds, ettd kuljettajille
annetaan asianmukainen koulutus siitd, miten markkinoille tuotavien ajopiirturien uusia ominaisuuksia kaytetddn.
Kuljetusyritysten olisi tyonantajina vastattava tdhdn koulutukseen liittyvistd kustannuksista.

(31)  Valvojat, jotka valvovat asiaankuuluvan unionin oikeuden noudattamista tieliikenteen alalla kohtaavat ajopiirturi-
laitteiden moninaisuudesta ja nopeasti kehittyvistd edistyneistd manipulaatiomenetelmistd johtuvia haasteita. Néin
on erityisesti silloin, kun kyseiset tarkastukset suoritetaan tienvarressa. Sen vuoksi on tirkedd, ettd valvojat saavat
asianmukaisen koulutuksen, jolla varmistetaan, ettd he ovat tdysin tietoisia uusimman tekniikan kehityksestd ja
viimeisimmistd manipulointimenetelmista.

(32)  Kuljetusyritysten ja valvontaviranomaisten taakan vahentdmiseksi silloin, kun valvoja poistaa ajopiirturin sinetin
valvontatarkoituksessa, olisi sallittava valvojan suorittama uudelleensinetdinti tietyissd hyvin dokumentoiduissa
olosuhteissa.

(33)  Ottaen huomioon teknologian jatkuvan kehityksen, komissio tutkii parhaillaan mahdollisuutta kehittdd uusia
teknisid ratkaisuja, jotka tarjoavat samat edut ja turvan kuin alykds ajopiirturi ja joiden sivukustannukset ovat
samat tai matalammat.

(34) On tirkedd, ettd kolmansiin maihin sijoittautuneisiin kuljetusyrityksiin sovelletaan unionin sddntoja vastaavia
sdantojd niiden harjoittaessa kuljetustoimintaa unionin alueella. Komission olisi arvioitava timédn periaatteen so-
veltamista unionin tasolla ja ehdotettava asianmukaisia ratkaisuja neuvoteltaviksi kansainvilisessd maantieliiken-
teessd toimivien ajoneuvojen michistdjen tyotd koskevan eurooppalaisen sopimuksen, jiljempind 'AETR-sopimus’,
puitteissa.

(35)  Tavarakuljetukset ovat erilaisia kuin henkilokuljetukset. Siksi komission olisi arvioitava, olisiko ehdotettava mat-
kustajaliikennettd koskevia asianmukaisempia sddnt6jd, erityisesti Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 1073/2009 (') 2 artiklan 4 alakohdassa mddritellyn satunnaisliikenteen osalta.

(36)  Jasenvaltiot eivdt voi riittavalld tavalla saavuttaa tdimin asetuksen tavoitteita, joita ovat kuljettajien liikenneturval-
lisuuden ja tydolojen parantaminen unionissa yhdenmukaistamalla ajoaikoja, taukoja ja lepoaikoja koskevat sdan-
not tieliikenteessd ja yhdenmukaistamalla ajopiirtureiden kiyttod ja valvontaa koskevat sddnnot, vaan ne voidaan
tavoitteiden luonteen vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd
Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen niiden
tavoitteiden saavuttamiseksi.

(37)  Asetukset (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 olisi sen vuoksi muutettava timin mukaisesti,
OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 561/2006 seuraavasti:
1) Lisdtddn 2 artiklan 1 kohtaan alakohta seuraavasti:

"a a) tavaraliikenteeseen kansainvilisessi tieliikenteessd tai kabotaasiliikenteessd, jossa ajoneuvon suurin sallittu mas-
sa, mahdollinen perdvaunu tai puoliperdvaunu mukaan luettuna, on yli 2,5 tonnia, 1 pdivastd heindkuuta 2026
alkaen; tai”.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 pdivind lokakuuta 2009, kansainvilisen linja-
autoliikenteen markkinoille padsyd koskevista yhteisistd sddnnoistd ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300,
14.11.20009, s. 88).
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2) Muutetaan 3 artikla seuraavasti:
a) korvataan a a alakohta seuraavasti:
“a a) ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmdt, joiden suurin sallittu massa on enintddn 7,5 tonnia ja joita kdytetdin
i) kuljettajan tyossddn tarvitsemien materiaalien, laitteiden tai koneiden kuljettamiseen tai

ii) késiteollisuustuotteina valmistettujen tavaroiden toimittamiseen,

enintddn 100 kilometrin siteelld yrityksen toimipaikasta ja silld ehdolla, ettd ajoneuvon kuljettaminen ei ole
kuljettajan paity6 ja kuljetus ei tapahdu toisen lukuun;”

b) lisitddn alakohta seuraavasti:

"h a) tavarankuljetukseen kiytettdvit ajoneuvot, joiden suurin sallittu massa, mahdollinen perdvaunu tai puolipe-
ravaunu mukaan luettuna, on yli 2,5 tonnia mutta enintddn 3,5 tonnia, kun kuljetusta ei harjoiteta toisen
lukuun, vaan sitd harjoitetaan yrityksen tai kuljettajan omaan lukuun, ja kun kuljettaminen ei ole ajoneuvoa
kuljettavan henkilon pddtys.”

3) Lisdtddn 4 artiklaan alakohta seuraavasti:

") “ei-kaupallisella kuljetuksella” muuta kuin toisen tai omaan lukuun tapahtuvaa maantiekuljetusta, josta ei saada
suoraa tai vilillistd korvausta ja joka ei tuota suoraan tai valillisesti tuloa ajoneuvon kuljettajalle tai muille ja jolla
ei ole yhteyttd ammatilliseen tai kaupalliseen toimintaan.”

4) Korvataan 6 artiklan 5 kohta seuraavasti:

5. Kuljettajan on kirjattava "muuksi tyoksi” 4 artiklan e alakohdassa tarkoitettu aika ja aika, jonka hin kayttdd
ajaessaan tdmin asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle kuuluvia kaupallisia tarkoituksia varten kaytettdvid ajoneuvoa,
sekd kirjattava direktiivin 2002/15/EY 3 artiklan b alakohdassa madritelty "varallaoloaika” Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014 (*) 34 artiklan 5 kohdan b alakohdan iii alakohdan mukaisesti. Tima on
merkittdva kdsin piirturilevyyn tai tulosteeseen taikka tallennettava kisin valvontalaitteeseen.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivind helmikuuta 2014, tielitken-
teessd kdytettavistd ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85
kumoamisesta seka tielitkenteen sosiaalilainsdddannon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).”

5) Lisdtddn 7 artiklaan kohta seuraavasti:

"Monimiehitykseen kuuluva kuljettaja voi pitdd 45 minuutin tauon toisen kuljettajan ajamassa ajoneuvossa, edellyt-
tden ettd taukoa pitdva kuljettaja ei osallistu ajoneuvoa ajavan kuljettajan avustamiseen.”

6) Muutetaan 8 artikla seuraavasti:
a) korvataan 6 kohta seuraavasti:
6. Kahden perikkdisen viikon aikana kuljettajan on pidettivd vahintddn

a) kaksi sadnnollistd viikoittaista lepoaikaa; tai
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b) yksi sddnnollinen viikoittainen lepoaika ja yksi lyhennetty vdhintddn 24 tunnin pituinen viikoittainen lepoaika.

Viikoittaisen lepoajan on alettava viimeistddn kuuden 24 tunnin jakson kuluttua edellisen viikoittaisen lepoajan
pdattymisesta.

Poiketen siitd, mitd ensimmdisessd alakohdassa siddetddn, kansainvilisid tavarakuljetuksia harjoittava kuljettaja voi
pitdd kaksi perdkkdistd lyhennettyd viikoittaista lepoaikaa sijoittautumisjasenvaltion ulkopuolella, edellyttien ettd
kuljettaja pitdd neljan perdkkéisen viikon aikana vihintddn neljd viikoittaista lepoaikaa, joista vihintddn kahden on
oltava sadnnollisid viikoittaisia lepoaikoja.

Sovellettaessa titd kohtaa kuljettajan katsotaan harjoittavan kansainvilistd tieliikennettd, jos kuljettaja aloittaa kaksi
perdkkdistd lyhennettyd viikoittaista lepoaikaa tyOnantajan sijoittautumisjasenvaltion ja kuljettajan asuinmaan
ulkopuolella.”;

lisitdin kohta seuraavasti:

"6 b.  Lyhennykset viikoittaisiin lepoaikoihin on korvattava vastaavalla yhtijaksoisella vapaa-ajalla ennen ky-
seistd viikkoa seuraavan kolmannen viikon loppua.

Kun kaksi lyhennettyi viikoittaista lepoaikaa on pidetty perdkkdin 6 kohdan kolmannen alakohdan mukaisesti,
ennen seuraavaa viikoittaista lepoaikaa on pidettiva lepoaika korvauksena kyseisestd kahdesta lyhennetystd vii-
koittaisesta lepoajasta.”;

korvataan 8 kohta seuraavasti:

”8.  Saannollisia viikoittaisia lepoaikoja ja yli 45 tunnin pituisia viikoittaisia lepoaikoja, jotka pidetddn korva-
uksena aiemmista lyhennetyistd viikoittaisista lepoajoista, ei saa pitdd ajoneuvossa. Ne on pidettdvd asianmukai-
sessa ja kullekin sukupuolelle sopivassa majoituspaikassa, jossa on kunnolliset nukkumis- ja saniteettitilat.

Tyonantajan on vastattava muualla kuin ajoneuvossa tapahtuvan majoituksen kustannuksista.”;
lisitdan kohta seuraavasti:

"8 a.  Kuljetusyritysten on jdrjestettdva kuljettajien tyo niin, ettd kuljettajat pystyvit palaamaan kuljettajan sddn-
nollisend asemapaikkana olevaan ty6nantajan toimipisteeseen, jossa kuljettajan viikoittainen lepoaika alkaa, tyon-
antajan sijoittautumisjasenvaltiossa tai palaamaan kuljettajan asuinpaikkaan kunkin neljan perdkkiisen viikon
jaksolla, jotta he voivat pitdd vdhintddn yhden sddnnéllisen viikoittaisen lepoajan tai yli 45 tunnin pituisen
viikoittaisen lepoajan, joka pidetddn korvauksena Iyhennetystd viikoittaisesta lepoajasta.

Kuitenkin jos kuljettaja on pitanyt kaksi perdkkaistd lyhennettyd viikoittaista lepoaikaa 6 kohdan mukaisesti,
kuljetusyrityksen on jdrjestettdva kuljettajan tyot siten, ettd kuljettaja voi palata ennen korvauksena pidettivin
yli 45 tunnin pituisen sddnnollisen viikoittaisen lepoajan alkua.

Yrityksen on dokumentoitava, kuinka se tdyttdd kyseisen velvoitteen, ja sdilytettdvd asiakirja-aineisto tiloissaan,
jotta se voidaan esittdd valvontaviranomaisten pyynnostd.”;

lisitadn kohta seuraavasti:

”10.  Komissio arvioi viimeistddn 21 pdivind elokuuta 2022, voidaanko asetuksen (EY) N:o 1073/2009
2 artiklan 4 alakohdassa méariteltyd satunnaista matkustajaliikennettd harjoittavia kuljettajia varten antaa asian-
mukaisempia sddntojd, ja antaa asiasta kertomuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle.”

Lisitddn artikla seuraavasti:

8 a artikla

1.

Komissio varmistaa, ettd tiedot turvallisista pysdkointialueista ovat helposti tavara- ja henkil6liikenteessd toimi-

vien kuljettajien saatavilla. Komissio julkaisee luettelon kaikista sertifioiduista pysdkointialueista, jotta kuljettajille
voidaan tarjota asianmukaisesti:

— murtautumisen havaitseminen ja estiminen;
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— valaistus ja nikyvyys;

— yhteyspisteet ja menettelyt hitdtilanteessa;
— kullekin sukupuolelle sopivat saniteettitilat;
— vaihtoehtoja ruoan ja juoman ostamiseen;
— viestintdyhteydet;

— virtaldhde.

Luettelo tallaisista pysdkointialueista on asetettava saataville yhdelld virallisella verkkosivustolla, jota paivitetddn
sdannollisesti.

2. Komissio antaa delegoituja saddoksid 23 a artiklan mukaisesti laatiakseen standardit, jotka antavat palvelun ja
turvallisuuden tasoa koskevaa yksityiskohtaisempaa tietoa 1 kohdassa lueteltujen alueiden ja pysikointialueiden
sertifiointimenettelyjen osalta.

3. Kaikki sertifioidut pysdkointialueet voivat ilmoittaa, ettd ne on sertifioitu unionin standardien ja menettelyjen
mukaisesti.

Jasenvaltioiden on kannustettava kaupallisille tienkayttgjille tarkoitettujen pysikointialueiden luomista Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1315/2013 (¥) 39 artiklan 2 kohdan ¢ alakohdan mukaisesti.

4. Komissio esittdd viimeistddn 31 pdivand joulukuuta 2024 Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen
kuljettajille sopivien lepotilojen ja turvattujen pysikointialueiden saatavuudesta sekd 2 kohdassa tarkoitettujen dele-
goitujen sdddosten mukaisesti sertifioitujen turvallisten pysikointialueiden kehittdmisestd. Kertomuksessa voidaan
luetella toimenpiteet turvallisten pysikointialueiden médridn ja laadun parantamiseksi.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 pdivind joulukuuta 2013, unionin
suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi ja paitoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta
(EUVLL 348, 20.12.2013, s. 1).”

8) Muutetaan 9 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Poiketen siitd, mitd 8 artiklassa sdddetddn, kun kuljettaja seuraa lautalla tai junassa kuljetettavaa ajoneuvoa ja
pitdd sdannollisen vuorokautisen lepoajan tai lyhennetyn viikoittaisen lepoajan, kyseinen lepoaika voidaan keske-
yttdd korkeintaan kaksi kertaa muun toiminnan vuoksi, joka saa kestdd yhteensi enintddn yhden tunnin. Kyseisen
sadnnollisen vuorokautisen lepoajan tai lyhennetyn viikoittaisen lepoajan aikana kuljettajalla on oltava kaytettavis-
sdin lepohytti, vuode tai makuusija.

Kyseistd poikkeusta sovelletaan sdannoéllisten viikoittaisten lepoaikojen osalta lautta- tai junamatkoihin, jos:
a) matkan kesto on 8 tuntia tai enemmén; ja
b) kuljettajalla on lautalla tai junassa kdytossdin lepohytti.”;

b) korvataan 2 kohta seuraavasti:

2. Aika, joka on kdytetty matkustamiseen paikkakunnalle, missd toimiminen timédn asetuksen soveltamisalaan
kuuluvan ajoneuvon kuljettajana alkaa, tai kyseiseltd paikkakunnalta palaamiseen, kun ajoneuvo ei ole kuljettajan
kotona eikd hdnen sddnnollisend asemapaikkanaan olevassa tyonantajan toimipisteessd, saadaan laskea vapaa-
ajaksi tai tauoksi vain silloin, kun kuljettaja on lautalla tai junassa ja hidnen kiytettdvissidn on lepohytti, vuode
tai makuusija.”
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9) Lisdtddn artikla seuraavasti:

9 q artikla

Komissio laatii ja toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle 31 pdivddn joulukuuta 2025 mennessi kertomuk-
sen, jossa arvioidaan itseohjautuvien ajojdrjestelmien kdyttod jdsenvaltioissa. Kyseisessd kertomuksessa keskitytdan
erityisesti kyseisten jdrjestelmien mahdollisiin vaikutuksiin ajo- ja lepoaikoja koskeviin sddntoihin. Kertomukseen
liitetddn tarvittaessa tdimdn asetuksen muuttamista koskeva lainsaddantehdotus.”

10) Korvataan 10 artiklan 1 kohta seuraavasti:

=

"1.  Kuljetusyritys ei saa maksaa palveluksessaan tai kdytossddn oleville kuljettajille ajomatkan, toimitusnopeuden
jaftai kuljetettujen tavaroiden mdirdn perusteella palkkioita edes lisipalkkioiden tai palkanlisien muodossa, jos
kyseiset palkkiot saattavat vaarantaa liikenneturvallisuutta ja/tai kannustavat timan asetuksen rikkomiseen.”

11) Lisdtddn 12 artiklaan kohdat seuraavasti:

N

“Edellyttden, ettei liikenneturvallisuus vaarannu, poikkeuksellisissa olosuhteissa kuljettaja voi myos poiketa siitd, mitd
6 artiklan 1 ja 2 kohdassa ja 8 artiklan 2 kohdassa sdddetddn, ja ylittdd vuorokautisen ja viikoittaisen ajoajan enintddn
yhdelld tunnilla paistikseen tyonantajan toimipisteeseen tai omaan asuinpaikkaansa viikoittaisen lepoajan kdyttamistd
varten.

Kuljettaja voi samoin edellytyksin ylittdd vuorokautisen ja viikoittaisen ajoajan enintddn kahdella tunnilla, edellyttden
ettd valittomasti ennen tyonantajan toimipisteen tai kuljettajan asuinpaikan saavuttamiseksi sddnnollisen viikoittaisen
lepoajan pitdmistd varten tehtyd lisdajoa pidettiin 30 minuutin keskeytymiton tauko.

Kuljettajan on tehtdvi tillaisen poikkeamisen syystd kidsin merkintd valvontalaitteen piirturilevyyn tai valvontalait-
teesta tulostettuun asiakirjaan tai tyovuorolistaan viimeistddn saavuttuaan maaranpdahidn tai sopivaan pysihdyspaik-
kaan.

Kaikki pidennetyt jaksot on korvattava vastaavalla yhtdjaksoisella lepoajalla, joka voidaan pitdd minkd tahansa muun
lepoajan yhteydessi, ennen kyseistd viikkoa seuraavan kolmannen viikon loppua.”

12) Muutetaan 13 artiklan 1 kohta seuraavasti:

—

a) korvataan e alakohta seuraavasti:

"e) ajoneuvot, joita kdytetddn yksinomaan pinta-alaltaan enintddn 2 300 neliokilometrin suuruisilla saarilla tai
muusta kansallisesta alueesta eristyksissd olevilla alueilla, joita moottoriajoneuvoliikenteen kdytettdvissd oleva
silta, kahlaamo tai tunneli ei yhdistd muuhun kansalliseen alueeseen ja jotka eivit rajoitu toiseen jasenvalti-

”»

oon;

b) lisitddn alakohdat seuraavasti:

»

q) ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmat, joita kdytetddn rakennustyomaakoneiden kuljettamiseen rakennusyrityksen
lukuun 100 kilometrin siteelld yrityksen toimipaikasta, edellyttden ettd ajoneuvojen kuljettaminen ei ole
kuljettajan pdityo;

r) ajoneuvot, joita kdytetddn valmisbetonin toimituksiin.”

13) Korvataan 14 artiklan 2 kohta seuraavasti:

=

2. Kiireellisissd tapauksissa jasenvaltiot voivat myontdd poikkeuksellisissa olosuhteissa enintddn 30 piivin ajaksi
tilapdisen poikkeuksen, joka on perusteltava asianmukaisesti ja josta on ilmoitettava komissiolle valittomasti. Komis-
sio julkaisee nimi tiedot valittomasti julkisella verkkosivustolla.”
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14) Korvataan 15 artikla seuraavasti:

15 artikla

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 3 artiklan a alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen kuljettajiin sovelletaan
kansallisia sddntojd, jotka antavat sallittuja ajoaikoja sekd pakollisia taukoja ja lepoaikoja koskevan asianmukaisen
suojan. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tillaisiin kuljettajiin sovellettavista asiaankuuluvista kansallisista
sdannoistd.”

15) Korvataan 16 artiklan 3 kohdan a alakohta seuraavasti:

~

”

a) tyovuorolistaan on merkittdvd kaikki 2 kohdassa tarkoitetut tiedot vahintddn tarkastuspiivin ja edeltivien
56 pdivin ajalta; kyseiset tiedot on pdivitettdvd sddnnéllisesti vdhintddn kerran kuukaudessa;”.

16) Korvataan 19 artiklan 1 kohta seuraavasti:

=

"1.  Jdsenvaltioiden on vahvistettava tdiman asetuksen ja asetuksen (EU) N:o 165/2014 rikkomiseen sovellettavia
seuraamuksia koskevat sddnnot sekd toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet niiden tdytintoonpanon varmista-
miseksi. Kyseisten seuraamusten on oltava vaikuttavia ja oikeasuhteisia rikkomusten vakavuuteen nihden Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/22/EY (*) liitteen III mukaisesti sekd varoittavia ja syrjimattomia. Taman
asetuksen ja asetuksen (EU) N:o 165/2014 rikkominen ei saa johtaa useampaan kuin yhteen seuraamukseen tai
menettelyyn. Jasenvaltioiden on ilmoitettava kyseisistd sddnnoistd ja toimenpiteistd sekd niiden oikeasuhteisuuden
arvioimiseen kansallisella tasolla valituista menetelmistd ja kriteereistd komissiolle. Jasenvaltioiden on ilmoitettava
niihin vaikuttavista myohemmistd muutoksista viipymattd. Komissio ilmoittaa kyseisistd sddnnoistd ja toimenpiteistd
sekd niihin tehdyistd muutoksista jasenvaltioille. Komissio varmistaa, ettd nimi tiedot julkaistaan kaikilla unionin
virallisilla kielilld erityiselld julkisella verkkosivustolla, jolla esitetddn yksityiskohtaiset tiedot tillaisista jasenvaltioissa
sovellettavista seuraamuksista.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 pidivind maaliskuuta 2006, asetusten (EY)
N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 ja direktiivin 2002/15/EY tdytint6onpanoa koskevista vihimmadisedelly-
tyksistd siltd osin kuin on kyse tielikkenteen sosiaalilainsddddnnostd sekd neuvoston direktiivin 88/599/ETY
kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 35).”

17) Muutetaan 22 artikla seuraavasti:

~

a) korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Jasenvaltioiden on toimittava tiiviissd yhteistyossd toistensa kanssa ja annettava toisilleen keskindistd apua
ilman aiheetonta viivytystd, jotta voidaan helpottaa timan asetuksen johdonmukaista soveltamista ja sen tehokasta
taytantoonpanoa direktiivin 2006/22[EY 8 artiklassa sdddettyjen vaatimusten mukaisesti.”;

b) lisitddn 2 kohtaan alakohta seuraavasti:

»

c) muista erityisistd tiedoista, mukaan lukien yrityksen riskiluokitus, joilla saattaa olla seurauksia timan asetuk-
sen noudattamisen kannalta.”;

¢) lisitddn kohdat seuraavasti:

"3 a. Tietojen vaihtamiseksi tdimin asetuksen puitteissa jasenvaltioiden on kéytettavad direktiivin 2006/22/EY
7 artiklan nojalla yhteison sisdistd yhteydenpitoa varten nimettyjd elimia.

3b.  Keskindisen hallinnollisen yhteistyon ja avun on oltava maksutonta.”
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18) Lisdtddn artikla seuraavasti:

23 a artikla

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja siddoksid koskevat tdssd artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle 20 paivistd elokuuta 2020 viiden vuoden ajaksi 8 a artiklassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja saadoksia.

Komissio laatii siirrettyd saddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistdan yhdeksin kuukautta ennen timan viiden
vuoden kauden paittymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei
Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden
paattymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 8 a artiklassa tarkoitetun sdddosvallan siirron.
Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa padtoksessd mainittu sddddsvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd
pdivdd seuraavana paivdnd, jona sitd koskeva paitos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
myohempind, kyseisessd paitoksessd mainittuna paiviand. Peruuttamispditos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoi-
tujen sdddosten pitevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sidadoksen, se kuulee kunkin jisenvaltion nimeimid asiantuntijoita
paremmasta lainsdddannostd 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa (*) vahvistet-
tujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun siddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6.  Edelld olevan 8 a artiklan nojalla annettu delegoitu sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti
tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdddos on annettu tiedoksi Euroopan
parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sité tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen
mainitun maardajan paattymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai
neuvoston aloitteesta titd mairdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

(*y EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.”

19) Korvataan 24 artiklan 2 kohta seuraavasti:

—~

2. Kun viitataan tdhdn kohtaan, sovelletaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011 (¥)
4 artiklaa.

2 a.  Kun viitataan tdhidn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1822011, annettu 16 pdivand helmikuuta 2011, yleisistd
sdannoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tdytintoonpanovallan kaytt6d
(EUVLL 55, 28.2.2011, s.13).”

20) Korvataan 25 artiklan 2 kohta seuraavasti:

2. Edelld 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa komissio hyviksyy taytintoonpanosaddoksid, joissa
vahvistetaan yhteiset ldhestymistavat.

Namd taytantoonpanosaddokset hyviksytddn 24 artiklan 2 a kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”
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2 artikla

Muutetaan asetus (EU) N:o 165/2014 seuraavasti:
1) Korvataan 1 artiklan 1 kohdan ensimmadinen alakohta seuraavasti:

"1.  Tissd asetuksessa sdddetddn asetuksen (EY) N:o 561/2006, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY)
N:o 1071/2009 (*), (EY) N:o 1072/2009 (**), (EY) N:o 1073/2009 (***) ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2002/15/EY (****) sekd neuvoston direktiivien 92/6/ETY (*****) ja 92/106/ETY (******) ja siltd osin kuin
on kyse tyontekijoiden ldhettdimisestd tieliikenteessd, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivien
96(71[EY (¥*0xx€) - 2014/67[EU (F**4%) ja (EU) 2020/1057 (¥****¥) pnoudattamisen varmistamiseksi tieliiken-
teessd kdytettdvien ajopiirturien rakennetta, asennusta, kdyttod, testausta ja valvontaa koskevista velvoitteista ja vaa-
timuksista.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 paivand lokakuuta 2009,
maantielitkenteen harjoittajan ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd sddnnoistd ja neu-
voston direktiivin 96/26/EY kumoamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 51).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1072/2009, annettu 21 pdivind lokakuuta 2009,
maanteiden kansainvilisen tavaralilkenteen markkinoille padsyd koskevista yhteisistd sddnnoistd
(EUVLL 300, 14.11.2009, s. 72).

(***) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 pdivind lokakuuta 2009,
kansainvalisen linja-autoliikenteen markkinoille padsya koskevista yhteisistd sddnnoistd ja asetuksen (EY)
N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 88).
(****) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY, annettu 11 pdivind maaliskuuta 2002, maan-
tielitkenteen litkkuvissa tehtdvissd toimivien henkildiden tyoajan jirjestimisestd (EYVLL 80, 23.3.2002,
s. 35).
(****) Neuvoston direktiivi 92/6/ETY, annettu 10 pdivind helmikuuta 1992, tiettyjen moottoriajoneuvoluokkien
nopeudenrajoittimien asentamisesta ja kdytostd yhteisossd (EYVLL 57, 2.3.1992, s. 27).
(****%) Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 pdivind joulukuuta 1992, tietynlaisia jasenvaltioiden vilisid
tavaroiden yhdistettyjd kuljetuksia koskevista yhteisistd sddnnoistd (EYVLL 368, 17.12.1992, s. 38).

(***x) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 96/71/EY, annettu 16 paivina joulukuuta 1996, palvelujen
tarjoamisen yhteydessd tapahtuvasta tyontekijoiden ldhettimisestd tyohon toiseen jdsenvaltioon
(EYVLL 18, 21.1.1997, s. 1).

(e Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/67/EU, annettu 15 pdivina toukokuuta 2014, palve-
lujen tarjoamisen yhteydessd tapahtuvasta tyontekijoiden lahettimisestd tyohon toiseen jisenvaltioon
annetun direktiivin 96/71/EY tdytintoonpanosta sekd hallinnollisesta yhteistyostd sisaimarkkinoiden tieto-
jenvaihtojirjestelmissd annetun asetuksen (EU) N:o 1024/2012 (IMI-asetus) muuttamisesta (EUVL L 159,
28.5.2014, s. 11).

(k) Eyroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2020/1057, annettu 15 pdivdnd heindkuuta 2020,
direktiivid 96/71/EY ja direktiivid 2014/67/EU koskevien erityisten sddntojen vahvistamisesta siltd osin
kuin on kyse maantieliikenteen alan kuljettajien ldhettdmisestd tydhon toiseen jasenvaltioon ja direktiivin
2006/22[EY muuttamisesta valvontavaatimusten osalta sekd asetuksen (EU) N:o 1024/2012 muuttami-
sesta (EUVL L 249, 31.7.2020, s. 49).”

2) Korvataan 3 artiklan 4 kohta seuraavasti:

4. Viimeistddn kolmen vuoden kuluttua sen vuoden lopusta, jona 11 artiklan toisessa kohdassa tarkoitetut
yksityiskohtaiset sddnnokset ovat tulleet voimaan, seuraaviin muussa jasenvaltiossa kuin rekisterointijasenvaltiossaan
toimivien ajoneuvojen luokkiin on asennettava timin asetuksen 8, 9 ja 10 artiklan mukaisesti dlykds ajopiirturi:

a) ajoneuvot, jotka on varustettu analogisella ajopiirturilla;

b) ajoneuvot, jotka on varustettu digitaalisella ajopiirturilla, joka on asetuksessa (ETY) N:o 3821/85 olevan liitteen IB,
sellaisena kuin sitd sovellettiin 30 pdivddn syyskuuta 2011, eritelmien mukainen;

¢) ajoneuvot, jotka on varustettu digitaalisella ajopiirturilla, joka on asetuksessa (ETY) N:o 3821/85 olevan liitteen IB,
sellaisena kuin sitd sovelletaan 1 péivistd lokakuuta 2011, eritelmien mukainen; ja

d) ajoneuvot, jotka on varustettu digitaalisella ajopiirturilla, joka on asetuksessa (ETY) N:o 3821/85 olevan liitteen IB,
sellaisena kuin sitd sovelletaan 1 paivistd lokakuuta 2012, eritelmien mukainen.
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4 a.  Viimeistddn neljgn vuoden kuluttua siitd, kun 11 artiklan toisessa kohdassa tarkoitetut yksityiskohtaiset
saannokset ovat tulleet voimaan, muussa jdsenvaltiossa kuin rekisterdintijasenvaltiossaan toimiviin ajoneuvoihin,
jotka on varustettu komission tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2016/799 (*) liitteen IC mukaisella dlykkailld ajopiir-
turilla, on asennettava timin asetuksen 8, 9 ja 10 artiklan mukaisesti dlykas ajopiirturi.

(*) Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2016/799, annettu 18 pdivind maaliskuuta 2016, ajopiirturien ja niiden
osien rakentamista, testaamista, asentamista, kdyttod ja korjaamista koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 165/2014 taytintoonpanemisesta (EUVL L 139, 26.5.2016, s. 1).”

3) Lisdtddn 4 artiklan 2 kohtaan neljannen luetelmakohdan jilkeen luetelmakohta seuraavasti:

»

— sisdllettdva riittavasti muistikapasiteettia kaiken tdimdin asetuksen nojalla vaaditun tiedon varastointiin;”.
4) Korvataan 7 artikla seuraavasti:

"7 artikla
Tietosuoja

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd tdimdin asetuksen yhteydessd tapahtuva henkilotietojen kasittely toteute-
taan ainoastaan sen toteamiseksi, ettd tdtd asetusta ja asetuksia (EY) N:o 561/2006, (EY) N:o 1071/2009, (EY)
N:o 1072/2009, (EY) N:o 1073/2009, direktiivejs 2002/15/EY, 92/6/ETY ja 92/106/ETY ja siltd osin kuin on
kyse tieliikenteen alan tyontekijoiden lahettimisestd direktiiveja 96/71/EY, 2014/67[EU ja (EU) 2020/1057 nouda-
tetaan.

2. Jasenvaltioiden on erityisesti varmistettava, ettd henkil6tietoja suojataan muulta kuin 1 kohdassa tarkoitettuihin
unionin saddoksiin tiukasti liittyvéltd kdytoltd, joka koskee seuraavia:

a) maailmanlaajuisen satelliittinavigointijirjestelman (GNSS) kdytto 8 artiklassa tarkoitettuun olinpaikkaa koskevien
tietojen kirjaamiseen;

b) etdyhteyden kiytto 9 artiklassa tarkoitettujen tarkastusten suorittamiseksi, 10 artiklassa tarkoitetulla rajapinnalla
varustettujen ajopiirturien kdytto, 31 artiklassa tarkoitettu kuljettajakortteja koskevien tietojen sdhkoinen vaihta-
minen ja erityisesti tallaisen tiedon rajatylittavd vaihtaminen kolmansien maiden kanssa; ja

¢) 33 artiklassa tarkoitettu kuljetusyritysten suorittama rekisterien ylldpito.

3. Digitaaliset ajopiirturit on suunniteltava siten, ettd yksityisyys varmistetaan. Niiden on kasiteltivd vain niitd
tietoja, jotka ovat tarpeen 1 kohdassa tarkoitettuihin tarkoituksiin.

4. Ajoneuvojen omistajien, kuljetusyritysten ja muun asianomaisen tahon on soveltuvin osin noudatettava hen-
kilotietojen suojaa koskevia asiaankuuluvia sddnnoksia.”

5) Korvataan 8 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Asiaankuuluvan lainsddddnnon noudattamisen tarkastamisen helpottamiseksi ajoneuvon sijainti on kirjattava
automaattisesti seuraavissa paikoissa tai niitd paikkoja lahimpana olevassa paikassa, jossa satelliittisignaali on kay-
tettavissa:

— vuorokautisen ty6jakson aloituspaikka;

— aina kun ajoneuvo ylittad jasenvaltion rajan;

— aina kun ajoneuvo suorittaa kuormaus- tai purkamistoimia;
— kertyneelld yhteenlasketulla ajoajalla kolmen tunnin vilein; ja
— vuorokautisen tydjakson paittimispaikka.

Jotta helpotetaan valvontaviranomaisten suorittaman vaatimusten noudattamisen tarkastamista, dlykkain ajopiirturin
on asetuksessa (EY) N:o 561/2006 vaaditun mukaisesti kirjattava myos se, onko ajoneuvoa kiytetty tavara- tai
henkil6liikenteessa.
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Niitd tarkoituksia varten ajoneuvoihin, jotka rekisterdidddn ensimmdistd kertaa 36 kuukauden kuluttua siitd, kun
11 artiklan ensimmaisessd kohdassa tarkoitetut yksityiskohtaiset sddnnokset ovat tulleet voimaan, on asennettava
satelliittipaikannusjdrjestelmain yhdistetty ajopiirturi.

Ensimmiisen alakohdan toisessa ja kolmannessa luetelmakohdassa ja toisessa alakohdassa tarkoitettujen rajanylityk-
sen ja muiden toimintojen kirjaamista sovelletaan kuitenkin ajoneuvoihin, jotka rekisterditiin jasenvaltiossa ensim-
miisen kerran yli kahden vuoden kuluttua siitd, kun 11 artiklan toisessa kohdassa tarkoitetut yksityiskohtaiset
sadnnokset ovat tulleet voimaan, sanotun kuitenkaan rajoittamatta velvoitetta tehda tietyille ajoneuvoille myohemmin
jalkiasennus 3 artiklan 4 kohdan mukaisesti.”

Muutetaan 9 artikla seuraavasti:
a) korvataan 2 kohta seuraavasti:

2. Kolme vuotta sen jilkeen, kun 11 artiklan toisessa kohdassa tarkoitetut yksityiskohtaiset sddnnokset ovat
tulleet voimaan, jdsenvaltioiden on varustettava valvontaviranomaisensa varhaiseen havaitsemiseen tarkoitetuilla
etdyhteyslaitteilla tdssd artiklassa tarkoitetun tietoliikenneyhteyden luomiseksi, siind méirin kuin se on tarkoituk-
senmukaista, kun otetaan huomioon niiden omat lainvalvontavaatimukset ja -strategiat. Kyseiseen ajankohtaan
saakka jasenvaltiot voivat paittad, varustavatko ne valvontaviranomaisensa tillaisilla varhaiseen havaitsemiseen
tarkoitetuilla etdyhteyslaitteilla.”;

b) korvataan 3 kohta seuraavasti:

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettu yhteys ajopiirturiin luodaan ainoastaan valvontaviranomaisten laitteista lahe-
tetystd pyynnostd. Yhteys on suojattava tietojen paikkansapitdvyyden varmistamiseksi ja valvonta- ja hallintalait-
teiden tunnistamiseksi. Yhteyden kautta saatuja tietoja saavat kdyttdd ainoastaan valvontaviranomaiset, joilla on
valtuudet tarkastaa 7 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuihin unionin siddoksiin ja tdhin asetukseen kohdistuvia
rikkomuksia, ja korjaamot siltd osin kuin se on tarpeen ajopiirturin moitteettoman toiminnan varmistamiseksi.”;

¢) lisitddn 4 kohtaan luetelmakohta seuraavasti:

»

— enimmidisajoajan ylittiminen.”
Lisdtddn 10 artiklaan kohta seuraavasti:

”Ajoneuvot, jotka rekisteroidddn ensimmdisen kerran jisenvaltiossa yli kahden vuoden kuluttua siitd, kun 11 artiklan
toisessa kohdassa tarkoitetut yksityiskohtaiset siannokset ovat tulleet voimaan, varustetaan 1 kohdassa tarkoitetulla
rajapinnalla.”

Muutetaan 11 artikla seuraavasti:
a) korvataan ensimmdinen kohta seuraavasti:

”Sen varmistamiseksi, ettd dlykkait ajopiirturit ovat tdssd asetuksessa vahvistettujen periaatteiden ja vaatimusten
mukaisia, komissio hyviksyy taytintoonpanosiadoksilld 8, 9 ja 10 artiklan yhdenmukaista soveltamista varten
yksityiskohtaiset sadnnokset lukuun ottamatta sddnnoksid, jotka koskevat lisitietojen kirjaamista ajopiirturilla.

Komissio hyvaksyy viimeistddn 21 piivand elokuuta 2021 tdytintoonpanosaadoksid, joilla vahvistetaan 8 artiklan
1 kohdan ensimmidisen alakohdan toisessa ja kolmannessa luetelmakohdassa sekd 8 artiklan 1 kohdan toisessa
alakohdassa tarkoitettuihin ajoneuvon rajanylitykseen ja toimintoihin liittyvien tietojen kirjaamis- ja sailyttdmis-
velvoitteen yhdenmukaista soveltamista koskevat yksityiskohtaiset saannokset.

Komissio hyvaksyy viimeistidn 21 péivind helmikuuta 2022 tiytintoonpanosaadokset, joilla vahvistetaan tarvit-
tavat yksityiskohtaiset sadnnokset tietovaatimuksia ja toimintoja koskevien sdintojen yhdenmukaiseksi soveltami-
seksi, mukaan lukien tdimin asetuksen 8, 9 ja 10 artikla, ja joissa sdddetddn ajopiirturien asentamisesta asetuksen
(EY) N:o 561/2006 2 artiklan 1 kohdan a a alakohdassa tarkoitettuihin ajoneuvoihin.

Namid tdytintoonpanosiddokset hyviksytddn 42 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd
noudattaen.”;
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b) korvataan toisen kohdan johdantokappale seuraavasti:

"Tamin artiklan ensimmidisessd, toisessa ja kolmannessa kohdassa tarkoitettujen yksityiskohtaisten sddnnosten

»

on:”.
9) Korvataan 22 artiklan 5 kohdan kolmas ja neljis alakohta seuraavasti:
"Hyviksytyn asentajan tai korjaamon on korvattava poistetut tai rikotut sinetit ilman aiheetonta viivytystd ja vii-
meistddn seitsemdn pdivan kuluttua niiden poistamisesta tai rikkomisesta. Kun sinetit on poistettu tai rikottu tar-
kastusten suorittamiseksi, valvoja, jolla on sinetéintilaite ja ainutlaatuinen erityismerkki, voi korvata ne ilman aihee-
tonta viivytystd.
Kun valvoja poistaa sinetin, valvontakortti asetetaan ajopiirturiin siitd hetkestd, kun sinetti on poistettu, tarkastuksen
loppuun saakka, myos siind tapauksessa, ettd asetetaan uusi sinetti. Valvoja antaa kirjallisen ilmoituksen, joka sisaltdd
vihintddn seuraavat tiedot:
— ajoneuvon valmistenumero;
— valvojan nimi;
— valvontaviranomainen ja jasenvaltio;
— valvontakortin numero;
— poistetun sinetin numero;
— sinetin poistamisen pdivimaird ja aika;

— uuden sinetin numero, jos valvoja on asettanut uuden sinetin.

Hyviksytyn korjaamon on suoritettava ennen sinettien korvaamista ajopiirturin tarkastus ja kalibrointi, paitsi jos
valvoja on poistanut tai rikkonut sinetin tarkastuksen suorittamiseksi ja korvannut sen.”

10) Lisdtddn 26 artiklaan kohta seuraavasti:

=

"7 a.  Kortin my6ntivin jdsenvaltion toimivaltainen viranomainen voi vaatia kuljettajaa korvaamaan kuljettajakor-
tin uudella kuljettajakortilla, jos se on tarpeen asiaankuuluvien teknisten eritelmien noudattamiseksi.”

11) Muutetaan 34 artikla seuraavasti:

—

a) korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Kuljettajien on kdytettdvd jokaisena ajopdivind piirturilevyjd tai kuljettajakortteja siitd alkaen, kun he ottavat
ajoneuvon haltuunsa. Piirturilevy tai kuljettajakortti poistetaan vasta vuorokautisen tyGjakson paityttyd, jollei
poistamiseen anneta lupaa muulla tavoin tai se on tarpeen maatunnuksen syottimiseksi ajopiirturiin rajanylityksen
jalkeen. Piirturilevya tai kuljettajakorttia ei saa kayttad tarkoitettua kauemmin.”;

b) muutetaan 5 kohdan b alakohta seuraavasti:
i) korvataan iv alakohta seuraavasti:
"iv) merkin H alle: tauot, lepoajat, vuosiloma tai sairausloma;”
ii) lisdtddn alakohta seuraavasti

»

v) merkin "lauttafjuna” alle: Merkin lisaksi: asetuksen (EY) N:o 561/2006 9 artiklan mukaisesti
lautalla tai junassa pidetty lepoaika.”;

¢) lisdtddn 6 kohtaan alakohta seuraavasti:

”f) niiden maiden tunnukset, joissa hidn aloittaa ja lopettaa vuorokautisen tyGjaksonsa. Kuljettajan on myds
syotettdvd sen maan tunnus, johon hin saapuu ylitettyddn jasenvaltion rajan, kyseisessd jasenvaltiossa tapah-
tuvan ensimmdisen pysdhdyksen alussa. Kyseinen ensimmadinen pysihdys on tehtdva lahimmalld mahdollisella
pysahdyspaikalla rajalla tai rajanylityksen jalkeen. Jos jdsenvaltion rajan ylitys tapahtuu lautalla tai junassa,
kuljettajan on syotettdvd maan tunnus saapumissatamassa tai -asemalla.”;
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d) korvataan 7 kohta seuraavasti:

7. Kuljettajan on syotettivé digitaaliseen ajopiirturiin niiden maiden tunnukset, joissa hin aloittaa ja lopettaa
vuorokautisen tyojaksonsa.

Kuljettajan on 2 pdivastd helmikuuta 2022 myo6s syotettdvd sen maan tunnus, johon hidn saapuu ylitettydin
jasenvaltion rajan, kyseisessd jasenvaltiossa tapahtuvan kuljettajan ensimmadisen pysahdyksen alussa. Kyseinen
ensimmdinen pysihdys on tehtdvd lihimmilld mahdollisella pysdhdyspaikalla rajalla tai rajanylityksen jilkeen.
Jos jasenvaltion rajan ylitys tapahtuu lautalla tai junassa, kuljettajan on syGtettivd maan tunnus ajopiirturiin
saapumissatamassa tai -asemalla.

Jasenvaltiot voivat vaatia, ettd niiden alueella kuljetustoimintoja suorittavien ajoneuvojen kuljettajien on lisattava
maan tunnukseen tarkemmat maantieteelliset erittelyt, edellyttden ettd kyseiset jasenvaltiot ovat ilmoittaneet nima
tarkemmat maantieteelliset erittelyt komissiolle ennen 1 paivaa huhtikuuta 1998.

Kuljettajien ei tarvitse syottdd ensimmdisessd alakohdassa tarkoitettuja tietoja, jos ajopiirturi tallentaa olinpaikkaa
koskevan sijainnin automaattisesti 8 artiklan mukaisesti.”

12) Muutetaan 36 artikla seuraavasti:
a) muutetaan 1 kohta seuraavasti:
i) korvataan i alakohta seuraavasti:
") kuluvan vuorokauden ja edeltivien 56 pdivin piirturilevyt;”
ii) korvataan iii alakohta seuraavasti:
"iii) kaikki kdsintehdyt merkinndt ja tulosteet kuluvalta vuorokaudelta ja edeltaviltd 56 paivaltd.”;
b) korvataan 2 kohdan ii alakohta seuraavasti:
"ii) kaikki kdsintehdyt merkinndt ja tulosteet kuluvalta vuorokaudelta ja edeltaviltd 56 paivaltd;”.

3 artikla

Tdma asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivana sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.

Edelld olevaa 1 artiklan 15 alakohtaa ja 2 artiklan 12 alakohtaa sovelletaan kuitenkin 31 péivéstd joulukuuta 2024.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenval-
tioissa.

Tehty Brysselissd 15 paivand heindkuuta 2020.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EU) 2020/1055,
annettu 15 piivind heinikuuta 2020,

asetusten (EY) N:o 1071/2009, (EY) N:o 1072/2009 ja (EU) N:o 1024/2012 muuttamisesta niiden
mukauttamiseksi maantieliikenteen alan kehitykseen

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan 1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyvaksyttaviksi sddgdokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (1),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (?),

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysta (%),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 1071/2009 (¥ ja (EY) N:o 1072/2009 (%) tdytdntdonpa-
nosta saatu kokemus on osoittanut, ettd kyseisten asetusten sddntojd voitaisiin parantaa monelta osin.

(2)  Ellei kansallisessa lainsddddnndssi toisin sdddetd, maantieliikenteen harjoittajan ammattiin padsya koskevia sddntoja
ei nykyisellddn sovelleta yrityksiin, jotka harjoittavat maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan ammattia yksinomaan
sellaisilla moottoriajoneuvoilla, joiden sallittu kokonaismassa on enintddn 3,5 tonnia, tai ajoneuvoyhdistelmilld,
jotka eivit ylitd kyseistd rajaa. Tallaisten sekd kansallista ettd kansainvélistd liikennettd harjoittavien yritysten méara
on ollut kasvussa. Tastd syystd useat jasenvaltiot ovat pddttineet soveltaa kyseisiin yrityksiin asetuksessa (EY)
N:o 1071/2009 vahvistettuja maantieliikenteen harjoittajan ammattiin padsyd koskevia sddntojd. Kyseistd asetusta
olisi muutettava mahdollisten sddntelyaukkojen valttimiseksi ja jotta moottoriajoneuvoja, jotka on tarkoitettu
yksinomaan tavaroiden kuljettamiseen ja joiden sallittu kokonaismassa on enintdan 3,5 tonnia, kdyttdvan liikenteen
alalla voidaan varmistaa ammattimaisuuden vihimmadistaso yhteisilld sadnnoilld ja lahentaa siten kilpailuedellytyksia
kaikkien liikenteenharjoittajien valilli. Ammatin harjoittamista koskevien vaatimusten olisi oltava pakollisia lii-
kenteenharjoittajille, jotka kayttdvit moottoriajoneuvoja tai ajoneuvoyhdistelmid, jotka on tarkoitettu yksinomaan
tavaroiden kuljettamiseen, joiden sallittu kokonaismassa on yli 2,5 tonnia mutta enintddn 3,5 tonnia ja joilla
harjoitetaan kansainvilistd liikennetta.

(3)  Tietynlainen kansainviliseen tavaraliikenteeseen kuuluva toiminta on asetuksen (EY) N:o 1072/2009 mukaisesti
vapautettu yhteison lilkennelupaa koskevasta vaatimuksesta eurooppalaisille maanteiden tavaraliikenteen markki-
noille paisemiseksi. Kyseisid markkinoita koskevien jérjestelyjen puitteissa yritykset, jotka harjoittavat maanteiden
tavaraliikennettd sellaisilla moottoriajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilld, joiden sallittu kokonaismassa on enin-
tdan 2,5 tonnia, olisi vapautettava yhteison liikkennelupaa tai muita kuljetuslupia koskevasta vaatimuksesta.

(4)  Vaikka ajoneuvot, joiden sallittu kokonaismassa alittaa tietyn kynnysarvon, eivit kuulu asetuksen (EY)
N:o 1071/2009 soveltamisalaan, kyseinen asetus antaa jasenvaltioille mahdollisuuden soveltaa tallaisiin ajoneuvoi-
hin kaikkia sen sddnnoksid tai osaa niistd.

(5)  Jasenvaltiot voivat nykyisellddn asettaa maantieliikenteen harjoittajan ammattiin paisylle asetuksessa (EY)
N:o 1071/2009 tismennettyjen vaatimusten lisiksi muitakin vaatimuksia. Timd mahdollisuus ei ole osoittautunut
valttamattomaksi pakottaviin tarpeisiin vastaamiseksi, ja se on johtanut eroihin ammattiin padsyn edellytyksissa.
Sen vuoksi siitd olisi luovuttava.

EUVL C 197, 8.6.2018, s. 38.
EUVL C 176, 23.5.2018, s. 57.
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 4. huhtikuuta 2019 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston ensimmiisen
kisittelyn kanta, vahvistettu 7. huhtikuuta 2020 (EUVL C 153, 7.5.2020, s.1). Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu
9. heindkuuta 2020 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessa).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 pdivina lokakuuta 2009, maantieliikenteen harjoittajan
ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd sdannoistd ja neuvoston direktiivin 96/26/EY kumoamisesta (EUVL L 300,
14.11.2009, s. 51).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1072/2009, annettu 21 piivind lokakuuta 2009, maanteiden kansainvilisen
tavaraliikenteen markkinoille padsyd koskevista yhteisistd sddnnoistd (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 72).
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(10)

(11)

(12)

(13)

Niin kutsuttuja postilaatikkoyrityksid koskevan ilmioén torjumiseksi ja reilun kilpailun ja tasapuolisten toiminta-
edellytysten takaamiseksi sisimarkkinoilla on tarpeen varmistaa, ettd johonkin jisenvaltioon sijoittautuneet maan-
tieliikenteen harjoittajat ovat tosiasiallisesti ja jatkuvasti lisnd kyseisessd jdsenvaltiossa ja harjoittavat liikennetoi-
mintaansa sieltd kdsin. Tdstd syystd ja kokemuksen perusteella on tarpeen selkeyttdd ja vahvistaa tosiasiallisen ja
pysyvan toimipaikan olemassaoloa koskevia sddnnoksid samalla, kun viltetddn aiheuttamasta suhteetonta hallin-
nollista rasitetta.

Tosiasialliseen ja jatkuvaan lisndoloon sijoittautumisjasenvaltiossa olisi erityisesti vaadittava, ettd yritys harjoittaa
liikennettd kyseisessd jasenvaltiossa sijaitsevilla asianmukaisilla teknisilld valineilla.

Asetuksessa (EY) N:o 1071/2009 edellytetidin, ettd yritykset ohjaavat tosiasiallisesti ja yhtdjaksoisesti litkennéintiddn
asianmukaisin teknisin vilinein ja laitoksin sijoittautumisjisenvaltiossa sijaitsevalla varikolla, ja siind sallitaan kan-
sallisen tason lisivaatimuksia, joista yleisin on vaatimus pysiakointipaikkojen saatavuudesta sijoittautumisjasenval-
tiossa. Kyseiset epayhtendisesti sovelletut vaatimukset eivit kuitenkaan ole riittineet varmistamaan todellista yhte-
yttd kyseiseen jdsenvaltioon, jotta postilaatikkoyrityksid voitaisiin torjua tehokkaasti ja vahentdd riskid, joka liittyy
jarjestelmalliseen kabotaasiin ja kiertdviin kuljettajiin, joiden organisoinnista vastaa yritys, johon ajoneuvot eivit
palaa. Kun otetaan huomioon, ettd liikenteen alan sisimarkkinoiden moitteettoman toiminnan varmistamiseksi
tietyt sijoittautumisoikeutta ja palvelujen tarjontaa koskevat sidnnot voivat olla tarpeen, on aiheellista yhdenmu-
kaistaa edelleen sijoittautumisvaatimuksia sekd vahvistaa vaatimuksia, jotka liittyvat liikenteenharjoittajan kaytta-
mien ajoneuvojen lasnioloon sijoittautumisjasenvaltiossa. Sellaisen selkedn vdhimmadisaikavilin maarittiminen,
jonka kuluessa ajoneuvon on palattava, auttaa myos varmistamaan, ettd kyseisille ajoneuvoille voidaan tehda
asianmukaiset huollot sijoittautumisjisenvaltiossa sijaitsevilla teknisilld laitteilla, ja helpottaa valvontaa.

Ajoneuvojen paluusykli olisi synkronoitava sen Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY)
N:o 561/2006 (°) saddetyn velvoitteen kanssa, jonka mukaan kuljetusyrityksen on organisoitava toimintansa siten,
ettd kuljettaja voi palata kotiin vahintddn joka neljds viikko, jotta molemmat velvoitteet voidaan tdyttda siten, ettd
kuljettaja palaa yhdessd ajoneuvon kanssa vahintddn joka toisena neljan viikon syklind. Tama synkronointi vah-
vistaa kuljettajan palaamisoikeutta ja vahentdd riskid siitd, ettd ajoneuvon on palattava ainoastaan timin uuden
sijoittautumisvaatimuksen noudattamiseksi. Sijoittautumisjisenvaltioon palaamista koskevassa vaatimuksessa ei saisi
kuitenkaan edellyttdd, ettd tietty maidrd toimia on toteutettava sijoittautumisjasenvaltiossa, tai muulla tavoin rajoit-
taa lilkenteenharjoittajien mahdollisuutta tarjota palveluja koko sisimarkkinoilla.

Jos maantielitkenteen harjoittajan ammattiin paasy riippuu asianomaisen yrityksen hyvistd maineesta, on tarpeen
antaa selvennyksid henkil6istd, joiden kdyttdytyminen on otettava huomioon, sekd hallinnollisista menettelyistd,
joita on noudatettava, ja ajasta, joka hyvdn maineen menettineen liikenteestd vastaavan henkilon on odotettava,
ennen kuin hdnen maineensa voidaan palauttaa.

Koska kansallisten verosddntojen vakavat rikkomiset voivat merkittdvasti vaikuttaa tasapuolisen kilpailun edelly-
tyksiin maantieliikenteen alalla, tallaiset rikkomiset olisi lisdttdvd hyvan maineen arvioimisen kannalta merkityk-
sellisiin seikkoihin.

Koska maantieliikenteen alan tyontekijoiden lahettdmistd koskevien unionin sddntojen, kabotaasin ja sopimusvel-
voitteisiin sovellettavan lainsdaddnnon vakavilla rikkomisilla voi olla merkittidvd vaikutus maanteiden tavaraliiken-
teen markkinoihin ja tyontekijoiden sosiaaliseen suojeluun, téllaiset rikkomiset olisi lisittavd hyvin maineen
arvioimisen kannalta merkityksellisiin seikkoihin.

Kun otetaan huomioon, kuinka tirkedd on, ettd kilpailu sisimarkkinoilla on tasapuolista, asiaa koskevien unionin
sddntojen, mukaan lukien markkinoille padsyd koskevat sddnnot, kuten kabotaasisddnnét, rikkomiset olisi otettava
huomioon arvioitaessa litkenteestd vastaavien henkildiden ja kuljetusyritysten hyvdi mainetta. Toimivaltaa, jonka
nojalla komissio madrittelee asiaankuuluvien rikkomisten vakavuusasteen, olisi selkeytettdva vastaavasti.

Kansallisilla toimivaltaisilla viranomaisilla on ollut vaikeuksia mairittdd asiakirjat, joita yritykset voivat esittdd
vakavaraisuutensa todistamiseksi, varsinkin silloin kun varmennettua tilinpaatostd ei ole. Vakavaraisuuden todista-
miseen vaadittavia todisteita koskevia sddntoji olisi selkeytettdvi.

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivind maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilain-

sddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(14)  Yrityksille, jotka harjoittavat maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan ammattia sellaisilla moottoriajoneuvoilla tai
ajoneuvoyhdistelmilld, jotka on tarkoitettu yksinomaan tavaroiden kuljettamiseen, joita kiytetddn kansainvalisessd
liikenteessd ja joiden sallittu kokonaismassa on yli 2,5 tonnia mutta enintddn 3,5 tonnia, olisi asetettava vakava-
raisuuden vihimmdistaso sen varmistamiseksi, ettd niilld on riittdvat varat harjoittaa lifkennettd vakaalta pohjalta ja
pitkdaikaisesti. Koska niilld ajoneuvoilla harjoitettu toiminta on kuitenkin yleensd kooltaan rajoitettua, sitd koske-
vien vakavaraisuusvaatimusten olisi oltava lievempid kuin vaatimusten, joita sovelletaan liikenteenharjoittajiin, jotka
kayttavdt mainitun rajan ylittavid ajoneuvoja. Ajoneuvoyhdistelmit olisi otettava huomioon madariteltdessa vaadittua
vakavaraisuutta. Toimivaltaisen viranomaisen olisi sovellettava korkeampaa vakavaraisuusvaatimuksen tasoa, jos
ajoneuvoyhdistelmien sallittu kokonaismassa ylittdd 3,5 tonnia.

(15)  Yrityksid koskevien tiukkojen vaatimusten yllapitimiseksi ja luomiseksi siten, ettei aiheuteta kielteisid vaikutuksia
tielilkenteen sisamarkkinoilla, jasenvaltioiden olisi voitava soveltaa raskaiden ajoneuvojen kdyttoon viittaavia va-
kavaraisuusvaatimuksia niiden alueelle sijoittautuneisiin yrityksiin myos sellaisten ajoneuvojen osalta, joiden sallittu
kokonaismassa on enintdin 3,5 tonnia.

(16)  Jotta voidaan varmistaa luotettava maantieliikenteen ala ja parantaa julkisoikeudellisille yhteisoille maksamattomien
velkojen perimistd, jasenvaltioilla olisi oltava mahdollisuus vaatia, ettd julkisyhteisojen hyviksi koituvat maksuvel-
voitteet, kuten arvonlisiverovelat ja sosiaaliturvamaksut, suoritetaan ja ettd yrityksiin ei kohdistu menettelyja, jotka
on kaynnistetty niiden varojen suojaamiseksi.

(17)  Kansallisissa sihkoisissd rekistereissd olevien litkenteenharjoittajia koskevien tietojen olisi oltava mahdollisimman
taydellisid ja ajantasaisia, jotta asiaankuuluvien sddntojen tdytintoonpanon valvonnasta vastaavat kansalliset viran-
omaiset saavat riittdvan kuvan tarkastuksen kohteena olevista liikenteenharjoittajista. Erityisesti liikkenteenharjoitta-
jien kidytossd olevien ajoneuvojen rekisterinumeroita koskevilla tiedoilla ja liikkenteenharjoittajien riskiluokituksella
olisi parannettava asetusten (EY) N:o 1071/2009 ja (EY) N:o 1072/2009 sddnnosten kansallista ja rajatylittivda
taytantoonpanoa. Kansallista sahkoistd rekisterid koskevat sdannét olisi sen vuoksi muutettava timdn mukaisesti.

(18) Jotta voidaan varmistaa tdimin asetuksen yhdenmukainen taytintoonpano, komissiolle olisi siirrettdva tdytintoon-
panovaltaa hyviksyd muun muassa tekniset menettelyt, jotka koskevat sahkoistd tutustumista muiden jasenvalti-
oiden kansallisissa siahkoisissd rekistereissd oleviin tietoihin. Tadhdn saattaa kuulua menettelyjd, jotka ovat tarpeen
sen varmistamiseksi, ettd toimivaltaisilla viranomaisilla on mahdollisuus pddstd Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2006/22/EY (7) 9 artiklan mukaiseen yrityksen yhdenmukaistettuun riskiluokitukseen tienvarsitarkastus-
ten aikana. Tdtd valtaa olisi kdytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011 (5)
mukaisesti.

(19)  Asetuksen (EY) N:o 1071/2009 liitteessd IV vahvistetun vuorokautisen ajoajan ylittimistd koskevan vakavimman
rikkomuksen maédritelmd ei vastaa voimassa olevaa asetuksen (EY) N:o 561/2006 asiaankuuluvaa siddnnosta.
Kyseinen epdjohdonmukaisuus johtaa epavarmuuteen ja toisistaan eroaviin kdytintoihin kansallisten viranomaisten
keskuudessa, mikd aiheuttaa ongelmia kyseisten sddntojen tiaytintoonpanon valvonnassa. Kyseinen médritelma olisi
sen vuoksi selkeytettdvd ndiden kahden asetuksen vilisen johdonmukaisuuden varmistamiseksi.

(20)  Muiden kuin jdsenvaltiosta olevien liikenteenharjoittajien vastaanottavassa jisenvaltiossa tilapdisesti harjoittamaa
kansallista liikennettd, jdljempana ‘kabotaasi’, koskevien sddntojen olisi oltava selkeitd ja yksinkertaisia ja niiden
taytintdonpanon valvonnan helppoa, ja samalla olisi sdilytettdvi tdhdn mennessd saavutettu taso sidntGjen pur-
kamisessa.

(21)  Kabotaasilitkenteen olisi autettava lisidmaan raskaiden hyotyajoneuvojen tdyttoastetta ja vihentdmain tyhjinaajoa,
ja se olisi sallittava niin kauan, kuin sitd ei harjoiteta tavalla, joka muodostuu pysyviksi tai jatkuvaksi toiminnaksi
asianomaisessa jisenvaltiossa. Jotta varmistetaan, ettd kabotaasilitkennettd ei harjoiteta tavalla, josta syntyy pysyviid
tai jatkuvaa toimintaa, litkenteenharjoittajien ei olisi voitava harjoittaa kabotaasiliikennettd samassa jasenvaltiossa
tietylld ajanjaksolla sen jilkeen, kun kabotaasiliikenne on paittynyt.

(7) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 péivdnd maaliskuuta 2006, asetusten (EY) N:o 561/2006 ja
(EU) N:o 165/2014 ja direktiivin 2002/15/EY tdytintoonpanoa koskevista vahimmadisedellytyksistd siltd osin kuin on kyse tielii-
kenteen sosiaalilainsdddinnostd sekd neuvoston direktiivin 88/599/ETY kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 35).

(®) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivdnd helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja
periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tdytintoonpanovallan kdyttod (EUVLL 55, 28.2.2011, s. 13).
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(22)  Vaikka neuvoston direktiivin 92/106/ETY (°) 4 artiklassa sdddetty entistd laajempi vapauttaminen asetuksen (EY)
N:o 1072/2009 mukaiseen kabotaasiin verrattuna on ollut hyddyllinen yhdistettyjen kuljetusten edistimisen kan-
nalta, ja se olisi periaatteessa siilytettdvd, on tarpeen varmistaa, ettd sitd ei kdytetd védrin. Kokemus on osoittanut,
ettd kyseistd sddnnostd on tietyissd unionin osissa jirjestelmallisesti kaytetty kabotaasin véliaikaisen luonteen
kiertdmiseksi ja perusteena ajoneuvojen jatkuvalle kdytolle muussa jasenvaltiossa kuin yrityksen sijoittautumisji-
senvaltiossa. Tallaiset hyvin kauppatavan vastaiset kdytdnnot johtavat sosiaaliseen polkumyyntiin ja vaarantavat
kabotaasia koskevan oikeudellisen kehyksen noudattamisen. Jasenvaltioiden olisi sen vuoksi voitava poiketa direk-
tiivin 92/106/ETY 4 artiklasta ja soveltaa tillaisiin ongelmiin puuttumiseksi asetuksessa (EY) N:o 1072/2009 olevia
kabotaasisdannoksid ottamalla kaytt66n oikeasuhteinen rajoitus, joka koskee ajoneuvojen jatkuvaa kiyttod niiden
alueella.

(23) Sddntojen tdytintoonpanon tosiasiallinen ja tehokas valvonta on ennakkoedellytys tasapuoliselle kilpailulle sisa-
markkinoilla. Valvontavilineiden digitalisoinnin jatkaminen on olennaisen tirkedd, jotta voidaan vapauttaa valvon-
takapasiteettia, vahentdd kansainvilisten liikenteenharjoittajien ja erityisesti pienten ja keskisuurten yritysten tarpee-
tonta hallinnollista taakkaa, kohdistaa valvonta paremmin suuririskisiin liikenteenharjoittajiin ja havaita vilpilliset
kdytinnot. Olisi selkeytettdvd, milld tavoin maantieliikenteen harjoittajat voivat osoittaa kabotaasiliikennettd kos-
kevien sadntojen noudattamisen. Tienvarsitarkastusten olisi perustuttava kuljetusasiakirjoihin ja, jos niitd on saa-
tavilla, ajopiirturirekistereihin. Jotta voidaan yksinkertaistaa asiaankuuluvien todisteiden toimittamista ja niiden
kasittelyd toimivaltaisen viranomaisen toimesta, sahkoisten kuljetustietojen kdyttod ja toimittaminen olisi tunnus-
tettava tavoiksi osoittaa sddntojen noudattaminen. Tiedot olisi toimitettava muodossa, jolla varmistetaan tietojen
luotettavuus ja aitous. Koska kuljetuksessa ja logistiikassa kiytetddn yhd enemmin tehokasta sihkoistd tiedonvaih-
toa, on tarkedd varmistaa johdonmukaisuus sidntelykehyksissd sekd vahvistaa hallinnollisten menettelyjen yksin-
kertaistamista koskevat sdannot.

(24)  Kuljetusyrityksia sitovat kansainvalisid kuljetuksia koskevat sdannot, ja niille aiheutuu seurauksia rikkomisista, joihin
ne ovat syyllistyneet. Kuljetuspalveluja maantielitkenteen tavaraliikenteen harjoittajilta sopimussuhteisesti hankki-
vien yritysten vadrinkdytosten estimiseksi jasenvaltioiden olisi kuitenkin sdddettdvd myos selkeistd ja ennakoitavissa
olevista sadnnoistd, jotka koskevat lahettdjille, huolitsijoille, hankkijoille ja alihankkijoille maidrattavid seuraamuksia
niissa tapauksissa, joissa ne tiesivit tai niiden olisi kaikki asiaankuuluvat seikat huomioon ottaen pitinyt tietdd, ettd
niiden tilaamiin kuljetuspalveluihin liittyy asetuksen (EY) N:o 1072/2009 rikkomista.

(25)  Euroopan tyoviranomainen, jonka Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1149 (19) 1 artiklan
4 kohdassa sdddetty toiminta-ala kattaa asetuksen (EY) N:o 1071/2009, on tirkedssd tehtdvissd avustaessaan
jasenvaltioita panemaan timdin asetuksen sddnnét asianmukaisesti taytintoon. Tamd tehtdva liittyy erityisesti yh-
teisiin tarkastuksiin, yhteistyon helpottamiseen ja tietojenvaihtoon jisenvaltioiden kesken, parhaiden kiytintojen
edistimiseen ja jakamiseen, valmiuksien kehittimisen tukemiseen, koulutukseen ja tiedotuskampanjoihin.

(26)  Markkinoiden kehityksen ja teknisen edistyksen huomioon ottamiseksi komissiolle olisi siirrettidva valta hyviksya
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti siddosvallan siirron nojalla annettavia
delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan asetuksen (EY) N:o 1071/2009 liitteitd I, II ja III sekd asetuksen (EY)
N:o 1072/2009 liitteitd I, II ja III. On erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset
kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla, ja ettd nima kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsadddnnostd 13 paivind
huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa (!!) vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan parla-
mentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jirjestelmallisesti oltava oikeus osallistua komission asiantuntijaryh-
mien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.

(27)  Jasenvaltiot eivit voi riittdvalld tavalla saavuttaa tdimén asetuksen tavoitteita eli yhdenmukaistusta tietyilld aloilla,
joita ei vield ole yhdenmukaistettu unionin oikeudessa, erityisesti kevyilld hyotyajoneuvoilla harjoitettavan kulje-
tuksen ja tdytintdonpanon valvontakdytintojen osalta, ja kilpailuolosuhteiden lihentimistd ja tdytintoonpanon

(°) Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 paivand joulukuuta 1992, tietynlaisia jdsenvaltioiden vilisid tavaroiden yhdistettyjd
kuljetuksia koskevista yhteisistd sdannoistd (EYVL L 368, 17.12.1992, s. 38).

(%) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1149, annettu 20 piivdnd kesikuuta 2019, Euroopan tydviranomaisen
perustamisesta, asetusten (EY) N:o 883/2004, (EU) N:o 492/2011 ja (EU) 2016/589 muuttamisesta ja paitoksen (EU) 2016/344
kumoamisesta (EUVL L 186, 11.7.2019, s. 21).

(1) EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.
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valvonnan parantamista, vaan ne voidaan niiden tavoitteiden luonteen ja maantieliikenteen rajat ylittavin luonteen
vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista
tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen ndiden tavoitteiden saavutta-
miseksi.

(28)  Asetukset (EY) N:o 1071/2009, (EY) N:o 1072/2009 sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU)
N:o 1024/2012 (*?) olisi sen vuoksi muutettava timan mukaisesti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Asetuksen (EY) N:o 1071/2009 muuttaminen

Muutetaan asetus (EY) N:o 1071/2009 seuraavasti:
1) Muutetaan 1 artiklan 4 kohta seuraavasti:

a) korvataan a alakohta seuraavasti:
"a) yrityksiin, jotka harjoittavat maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan ammattia yksinomaan sellaisilla moot-
toriajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilld, joiden sallittu kokonaismassa on enintddn 3,5 tonnia ja joita
kidytetddn ainoastaan kansalliseen litkenteeseen yritysten sijoittautumisjisenvaltiossa;”

b) lisitddn alakohta seuraavasti:

»

aa) yrityksiin, jotka harjoittavat maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan ammattia yksinomaan sellaisilla moot-
toriajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilld, joiden sallittu kokonaismassa on enintddn 2,5 tonnia;”

¢) korvataan b alakohta seuraavasti:

"b) yrityksiin, jotka harjoittavat ainoastaan ei-kaupallista maanteiden henkilolitkennettd tai joiden paiasiallinen
toiminta on muu kuin maanteiden henkil6liikenteen harjoittaminen.”;

d) lisdtddn alakohta seuraavasti:

"Sovellettaessa ensimmadisen alakohdan b alakohtaa muu kuin toisen tai omaan lukuun tapahtuva maantiekuljetus,
josta ei saada suoraa tai valillistd korvausta ja joka ei tuota suoraa tai vilillistd tuloa ajoneuvon kuljettajalle tai
muille ja jolla ei ole yhteyttd ammatilliseen toimintaan, on katsottava yksinomaan ei-kaupalliseksi kuljetukseksi.”

2) Kumotaan 3 artiklan 2 kohta.
3) Korvataan 5 artikla seuraavasti:

"5 artikla
Sijoittautumisvaatimukseen liittyvit edellytykset

1.  Tayttadkseen 3 artiklan 1 kohdan a alakohdassa sdddetyn vaatimuksen

a) yritykselld on sijoittautumisjdsenvaltiossa oltava toimipaikka, jossa silli on saatavillaan ydinliiketoimintansa alku-
perdiset asiakirjat joko sdhkoisessd tai muussa muodossa, erityisesti sen kuljetussopimukset, yrityksen kaytossd
oleviin ajoneuvoihin liittyvét asiakirjat, kirjanpitoon ja henkilostohallintoon liittyvdt asiakirjat, tydsopimukset,
sosiaaliturvaan liittyvit asiakirjat, kuljettajien lahettdmistd koskevia tietoja sisdltavat asiakirjat, kabotaasia sekd
ajo- ja lepoaikoja koskevia tietoja sisiltavit asiakirjat ja muut asiakirjat, jotka toimivaltaisen viranomaisen on
voitava saada kayttoonsd tarkastaakseen yrityksen tdssd asetuksessa sdddettyjen edellytysten noudattamisen;

b) yrityksen on sijoittautumisjisenvaltiossa jarjestettdivd ajoneuvokantansa toiminta varmistaen, ettd yrityksen kéy-
tossd olevat, kansainvalisessd kuljetuksessa kaytetyt ajoneuvot palaavat johonkin kyseisessd jasenvaltiossa sijaitse-
vista toimipisteistd vdhintddn kahdeksan viikon kuluessa sieltd ldhdostddn;

('?) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1024/2012, annettu 25 péivanid lokakuuta 2012, hallinnollisesta yhteistyostd
sisimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmissd ja komission pddtoksen 2008/49/EY kumoamisesta (IMl-asetus) (EUVLL 316,
14.11.2012, s. 1).
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c) yrityksen on sijoittautumisjdsenvaltiossa oltava rekisterdity kyseisen jisenvaltion yhtiorekisteriin tai vastaavaan
rekisteriin aina, kun kansallinen lainsdddinto tatd edellyttas;

d) yrityksen on sijoittautumisjdsenvaltiossa oltava tuloverovelvollinen ja silli on oltava voimassa oleva arvonlisdv-
erotunniste aina, kun kansallinen lainsdddanto titd edellyttd;

e) kun lupa on myonnetty, yritykselld on sijoittautumisjasenvaltiossa oltava kdytossadn yksi tai useampi ajoneuvo,
joka on rekisterdity tai otettu liikenteeseen ja jonka kaytolle on annettu lupa kyseisen jisenvaltion lainsddddnnon
mukaisesti siitd riippumatta, omistaako yritys nimd ajoneuvot tdysin vai pitddko se niitd hallussaan esimerkiksi
lunastusoikeuden kisittavilld vuokrasopimuksella taikka vuokra- tai leasingsopimuksella;

f) yrityksen on sijoittautumisjasenvaltiossa hoidettava tosiasiallisesti ja yhtdjaksoisesti hallinnollista ja kaupallista
toimintaansa asianmukaisilla vilineilld ja toimitiloilla kyseisessd jdsenvaltiossa sijaitsevassa a alakohdassa tarkoi-
tetussa toimipaikassa, ja johdettava kuljetustoimintaansa tosiasiallisesti ja yhtdjaksoisesti kdyttden g alakohdassa
tarkoitettuja ajoneuvoja kyseisessd jasenvaltiossa sijaitsevilla asianmukaisilla teknisilld vilineilla;

) yritykselld on sijoittautumisjisenvaltiossa oltava jatkuvasti ja sadnnollisesti kaytettdvissddn e alakohdassa saddetyt
edellytykset tdyttivid ajoneuvoja ja kuljettajia, joilla on pysyvd asemapaikka kyseisessd jasenvaltiossa sijaitsevassa
toimipisteessd ja joiden maird on suhteutettu yrityksen harjoittaman litkenteen médradn.

2. Edelld 1 kohdassa sdddettyjen vaatimusten lisaksi jasenvaltiot voivat vaatia, ettd yritykselld on sijoittautumisjé-
senvaltiossa

a) toimintansa kokoon nidhden oikeassa suhteessa oleva maird asianmukaisesti patevoitynyttd hallinnollista henki-
16stod tai likkenteestd vastaava henkild, joka on tavoitettavissa tavanomaisena tydaikana;

b) toimintansa kokoon nihden oikeassa suhteessa kyseisessd jasenvaltiossa sijaitsevaa muuta toiminnallista infrast-
ruktuuria kuin 1 kohdan f alakohdassa tarkoitettuja teknisid valineitd, mukaan lukien tavanomaisena tyGaikana
avoinna oleva toimisto.”

Muutetaan 6 artikla seuraavasti:
a) muutetaan 1 kohta seuraavasti:
i) korvataan toinen alakohta seuraavasti:

"Ratkaistessaan, onko yritys tdyttinyt hyvdmaineisuutta koskevan vaatimuksen, jisenvaltioiden on otettava
huomioon kyseisen yrityksen, sen liikenteestd vastaavien henkiloiden, toimitusjohtajien ja muiden jdsenvaltion
pddttamalld tavalla asiaankuuluvien henkil6iden kayttaytyminen. Tdssd artiklassa olevat viittaukset tuomioihin,
seuraamuksiin tai rikkomuksiin késittavat itse yritykselle, sen litkenteestd vastaaville henkiléille, toimitusjoh-
tajille ja muille jasenvaltion pdattamalld tavalla asiaankuuluville henkiléille annetut tuomiot, mairityt seuraa-
mukset tai heiddn tekemédnsd rikkomukset.”;

”:, 9,

i) poistetaan kolmannen alakohdan a alakohdan vi alakohdasta sana "ja”;

=

iii) lisitddn kolmannen alakohdan a alakohtaan alakohta seuraavasti:

"vii) verolainsdddinto; ja”;
iv) lisdtddn kolmannen alakohdan b alakohtaan alakohdat seuraavasti:

"xi)  tyontekijoiden ldhettdminen tieliikenteen alalla;

xii) sopimusvelvoitteisiin sovellettava laki;

xiii) kabotaasi.”;

b) korvataan 2 kohta seuraavasti:

”2.  Edelli olevan 1 kohdan kolmannen alakohdan b alakohdan soveltamiseksi, kun liikenteestd vastaava
henkilo tai kuljetusyritys on yhdessd tai useammassa jasenvaltiossa tuomittu vakavasta rikoksesta taikka hinelle
tai sille on maardtty seuraamus jostain liitteessd IV vahvistetuista unionin sddntojen vakavimmista rikkomuksista,
sijoittautumisjdsenvaltion toimivaltaisen viranomaisen on toteutettava ja saatettava paitokseen sopivalla tavalla ja

viipymattd hallinnollinen menettely, johon sisaltyy tarvittaessa tarkastus asianomaisen yrityksen toimipaikassa.

Tapauksen mukaan litkenteestd vastaavalle henkilolle tai yrityksen muille oikeudellisille edustajille on hallinnollisen
menettelyn aikana annettava oikeus esittdd perustelunsa ja selityksensa.
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Hallinnollisen menettelyn aikana toimivaltaisen viranomaisen on arvioitava, olisiko hyvdmaineisuuden menetys
yksittdisessd tapauksessa erityisolosuhteista johtuen suhteeton toimi. Toimivaltaisen viranomaisen on kyseisessd
arvioinnissa otettava huomioon 1 kohdan kolmannessa alakohdassa tarkoitettujen niiden kansallisten ja unionin
saantojen vakavien rikkomusten lukumaird sekd liitteessd IV vahvistettujen unionin sddntojen vakavimpien rik-
komusten lukumdiri, joista liikenteestd vastaava henkil6 tai kuljetusyritys on tuomittu tai joista hénelle tai sille on
maédratty seuraamuksia. Tallaiset havainnot on perusteltava asianmukaisesti.

Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, ettd hyvimaineisuuden menetys olisi suhteetonta, sen on padtettavi, ettd
asianomaisella yritykselld on edelleen hyvd maine. Timan paitoksen perustelut on kirjattava kansalliseen rekiste-
riin. Tallaisten pddtosten lukumdird on ilmoitettava 26 artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa kertomuksessa.

Jos toimivaltainen viranomainen ei katso, ettd hyvimaineisuuden menetys olisi suhteetonta, tuomio tai seuraamus
johtaa hyvimaineisuuden menetykseen.”;

¢) lisdtddn kohta seuraavasti:

"2a. Komissio antaa tdytintdonpanosiidoksid, joissa vahvistetaan luettelo sellaisista 1 kohdan kolmannen
alakohdan b alakohdassa tarkoitetuista unionin sadntojen vakavien rikkomusten luokista, tyypeistd ja vakavuu-
sasteista, jotka liitteessd IV vahvistettujen rikkomusten lisiksi voivat johtaa hyvdmaineisuuden menetykseen.
Jasenvaltioiden on otettava huomioon kyseisid rikkomuksia koskevat tiedot, mukaan lukien muista jasenvaltioista
saadut tiedot, médritellessadn 12 artiklan 1 kohdan mukaisten tarkastusten painopisteita.

Tétd varten komissio
a) vahvistaa yleisimpien rikkomusten luokat ja tyypit;

b) madirittdd rikkomusten vakavuuden sen mukaan, miten todenndkoisesti niistd aiheutuu kuolonuhrien tai va-
kavien loukkaantumisten riski ja kilpailun vddristymistd maantielitkennemarkkinoilla, mukaan lukien kuljetus-
alan tyontekijoiden tydolojen heikkeneminen;

) sddtdd esiintymistiheydestd, jonka ylityttyd toistuvia rikkomuksia on pidettivd vakavina, ottaen huomioon
liikenteestd vastaavan henkilon johtamassa kuljetustoiminnassa kaytettavien ajoneuvojen lukumdaaran.

Nimi tdytintoonpanosiaddokset hyviksytdan 25 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudatta-

”

en.
5) Muutetaan 7 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohdan ensimmdiinen alakohta seuraavasti:

"1.  Tiyttddkseen 3 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdassa sdddetyn vaatimuksen yrityksen on pystyttivd keskeytyk-
settd vastaamaan taloudellisista velvoitteistaan vuotuisen tilikauden aikana. Yrityksen on osoitettava tilintarkastajan
tai asianmukaisesti hyvaksytyn henkilon vahvistaman tilinpaatoksen pohjalta, ettd silli on kunakin vuonna kay-
tettdvissddn padomaa ja vararahastoja yhteensd vihintddn seuraavasti:

a) 9 000 euron arvosta ensimmdiisen kdytossd olevan moottoriajoneuvon osalta;

b) 5000 euron arvosta kunkin sen lisdksi kdytossd olevan moottoriajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin osalta,
jonka sallittu kokonaismassa on yli 3,5 tonnia, ja

¢) 900 euron arvosta kunkin sen lisiksi kdytossd olevan moottoriajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin osalta,
jonka sallittu kokonaismassa on yli 2,5 tonnia mutta enintddn 3,5 tonnia.

Yritysten, jotka harjoittavat maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan ammattia yksinomaan moottoriajoneuvoilla
tai ajoneuvoyhdistelmilld, joiden sallittu kokonaismassa on yli 2,5 tonnia mutta enintddn 3,5 tonnia, on osoitet-
tava tilintarkastajan tai asianmukaisesti hyvaksytyn henkilon vahvistaman vuosittaisen tilinpaatoksen pohjalta, ettd
niilld on kunakin vuonna kiytettivissidn pddomaa ja vararahastoja yhteensd vahintddn

a) 1800 euron arvosta ensimmdisen kdytossd olevan ajoneuvon osalta; ja

b) 900 euron arvosta kunkin sen lisiksi kiytdssd olevan ajoneuvon osalta.
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Jasenvaltiot voivat edellyttdd alueelleen sijoittautuneiden yritysten osoittavan, ettd niilld on kaytettdvissdan naiden
ajoneuvojen osalta sama madrd pidomaa ja vararahastoja kuin ensimmdisessa alakohdassa tarkoitettujen ajoneu-
vojen osalta. Téllaisissa tapauksissa asianomaisen jdsenvaltion toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava komis-
siolle asiasta, ja komissio asettaa kyseiset tiedot julkisesti saataville.”;

b) lisitddn kohta seuraavasti:

"la.  Edelld 1 kohdassa vahvistettujen vaatimusten lisdksi jasenvaltiot voivat vaatia, ettd yritykselld, litkenteestd
vastaavalla henkilolld tai muulla jdsenvaltioiden paattamailld tavalla mahdollisesti asiaankuuluvaksi katsomalla
henkilolld ei ole jiljelld olevia muita kuin henkilokohtaisia velkoja julkisoikeudellisille yhteisoille eikd timi ole
konkurssissa tai maksukyvyttomyys- tai purkamismenettelyssa.”;

¢) korvataan 2 kohta seuraavasti:

2. Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetddn, toimivaltainen viranomainen voi hyviksya tai edellyttdd, ettd
yritys osoittaa vakavaraisuutensa yhden tai useamman pankin tai muun rahoituslaitoksen, vakuutusyhtiét mukaan
luettuina, antamalla, toimivaltaisen viranomaisen madrittdimalld todistuksella, kuten pankkitakauksella tai vakuu-
tuksella, mukaan lukien ammatillinen vastuuvakuutus, tai muulla sitovalla asiakirjalla, joka osoittaa, ettd yritykselle
on annettu yhteisvastuullinen takaus 1 kohdassa vahvistetuille maarille.”;

d) lisitddn kohta seuraavasti:

"2 a.  Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetddn, yrityksen rekisterdintivuotta koskevan varmennetun tilinpaa-
toksen puuttuessa toimivaltaisen viranomaisen on hyvaksyttiva, ettd yritys osoittaa vakavaraisuutensa pankkita-
kauksen kaltaisella todistuksella, rahoituslaitoksen antamalla asiakirjalla, joka osoittaa, ettd yritys voi saada luottoa,
tai muulla toimivaltaisen viranomaisen mdarittdmalld sitovalla asiakirjalla, joka osoittaa, ettd yritykselld on kiy-
tettdvissddn 1 kohdassa vahvistetut maarat.”

6) Muutetaan 8 artikla seuraavasti:
a) korvataan 5 kohta seuraavasti:

”5.  Jasenvaltiot voivat edistdd liitteessd I lueteltuja aihepiirejd koskevaa jatkokoulutusta kolmen vuoden vilein,
jotta varmistetaan, ettd 1 kohdassa tarkoitettu henkilo tai tarkoitetut henkilot ovat riittdvan tietoisia alan kehi-
tyksestd.”;

b) korvataan 9 kohta seuraavasti:

"9.  Siirretddn komissiolle valta antaa 24 a artiklan mukaisesti delegoituja sadadoksig, joilla muutetaan liitteita I, IT
ja III niiden mukauttamiseksi markkinoiden kehitykseen ja tekniseen edistykseen.”

7) Lisdtddn 9 artiklaan kohta seuraavasti:

”Luvan myontimiseksi maanteiden tavaraliikennettd harjoittavalle yritykselle, joka kdyttdd yksinomaan sellaisia moot-
toriajoneuvoja tai ajoneuvoyhdistelmid, joiden sallittu kokonaismassa on enintddn 3,5 tonnia, jsenvaltiot voivat
pdattad vapauttaa 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitetusta tutkinnosta henkilot, jotka toimittavat todisteita siitd, ettd he
ovat yhtdjaksoisesti hallinnoineet samantyyppistd yritystd 20 paivdd elokuuta 2020 edeltdneiden 10 vuoden ajan.”

8) Kumotaan 11 artiklan 4 kohdan kolmas alakohta.
9) Muutetaan 12 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Toimivaltaisten viranomaisten on valvottava sddnnollisesti, tayttavatko yritykset, joille ne ovat antaneet
luvan harjoittaa maantielikenteen harjoittajan ammattia, edelleen tdmin asetuksen 3 artiklassa sdddetyt vaatimuk-
set. Tdtd varten jasenvaltioiden on tehtdvd tarkastuksia, tarvittaessa myos asianomaisen yrityksen toimipaikassa,
jotka kohdennetaan yrityksiin, jotka on luokiteltu riskiyrityksiksi. Tdtd tarkoitusta varten jdsenvaltioiden on
ulotettava riskiluokitusjdrjestelmd, jonka ne ovat perustaneet Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2006/22/EY (*) 9 artiklan mukaisesti, koskemaan kaikkia timédn asetuksen 6 artiklassa tarkoitettuja rikkomuksia.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 pdivind maaliskuuta 2006, asetusten
(EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 ja direktiivin 2002/15/EY tdytint6onpanoa koskevista vihimmadis-
edellytyksistd siltdi osin kuin on kyse tieliikenteen sosiaalilainsddddnnostd sekd neuvoston direktiivin
88/599/ETY kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 35).”;
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b) kumotaan 2 kohdan toinen alakohta.
10) Korvataan 13 artiklan 1 kohdan c alakohta seuraavasti:

”c) enintddn kuuden kuukauden mdiiriaika, jos vakavaraisuutta koskeva vaatimus ei ollut tiyttynyt, jotta yritys voi
osoittaa, ettd mainittu vaatimus tdyttyy jalleen pysyvasti.”

11) Muutetaan 14 artikla seuraavasti:
a) lisitddn 1 kohtaan alakohta seuraavasti:
"Toimivaltainen viranomainen saa palauttaa liikenteestd vastaavan henkilon hyvin maineen aikaisintaan yhden
vuoden kuluttua siitd pdivistd, jona hyvd maine menetettiin, ja joka tapauksessa vasta kun liikenteestd vastaava

henkilé on osoittanut osallistuneensa asianmukaiseen koulutukseen vihintdin kolmen kuukauden ajan tai suo-
rittaneensa tutkinnon tdmdn asetuksen liitteessd I olevassa I osassa luetelluista aihepiireistd.”;

=z

korvataan 2 kohta seuraavasti:
2. Kunnes asiaankuuluvien kansallisen lainsddddannon sddnndsten ja timdn artiklan 1 kohdan mukainen
korjaava toimenpide on toteutettu, liikenteestd vastaavan henkilon, joka on julistettu ammattiin soveltumatto-
maksi, 8 artiklan 8 kohdassa tarkoitettu todistus ammatillisesta pdtevyydestd ei ole endd voimassa missddn
jasenvaltiossa.”
12) Muutetaan 16 artikla seuraavasti:

a) muutetaan 2 kohta seuraavasti:
i) korvataan c alakohta seuraavasti:

»

¢) hyvéin maineeseen ja ammatilliseen pitevyyteen liittyvien 3 artiklassa sdddettyjen vaatimusten tdyttami-
seksi nimettyjen likenteestd vastaavien henkiliden nimet tai tarvittaessa laillisen edustajan nimi;”

lisitddn alakohdat seuraavasti:

—-
=
=

»

g) niiden ajoneuvojen rekisteritunnukset, jotka yritykselld on kéytettdvissidn 5 artiklan 1 kohdan g ala-
kohdan mukaisesti;

h) yrityksen palveluksessa edellisen vuoden 31 pdivind joulukuuta olleiden tyontekijoiden lukumdiird, joka
kirjataan kansalliseen rekisteriin viimeistddn kunkin vuoden 31 pdivini maaliskuuta;

i) yrityksen riskiluokitus direktiivin 2006/22/EY 9 artiklan 1 kohdan mukaisesti.”;
iii) korvataan toinen, kolmas ja neljds alakohta seuraavasti:

“Ensimmdisen alakohdan a-d alakohdassa tarkoitettujen tietojen on oltava julkisesti kaytettdvissd henkilotie-
tojen suojaa koskevien asiaankuuluvien sddnnosten mukaisesti.

Jasenvaltiot voivat sdilyttdd ensimmdisen alakohdan e—i alakohdassa tarkoitetut tiedot erillisissd rekistereissa.
Tillaisissa tapauksissa e ja f alakohdassa tarkoitetut tiedot on asetettava kyseisen jasenvaltion kaikkien toimi-
valtaisten viranomaisten saataville pyynnostd tai tillaisten tietojen on oltava suoraan niiden kaytettdvissa.
Pyydetyt tiedot on toimitettava viiden tyopéivan kuluessa pyynnon vastaanottamisesta.

Ensimmidisen alakohdan g, h ja i alakohdassa tarkoitettujen tietojen on oltava toimivaltaisten viranomaisten
kiytettdvissd tienvarsitarkastusten aikana viimeistddn 12 kuukauden kuluttua 6 kohdan nojalla annetun sel-
laisen tdytintdonpanosiddoksen voimaantulopiivistd, jossa tismennetddn toiminnot, joiden ansiosta tiedot
asetetaan toimivaltaisten viranomaisten saataville tienvarsitarkastusten aikana.

Ensimmadisen alakohdan e—i alakohdassa tarkoitetut tiedot ovat muiden viranomaisten kuin toimivaltaisten
viranomaisten kdytettdvissd ainoastaan silloin, kun kyseisilld viranomaisilla on asianmukainen toimivalta tehdd
tarkastuksia ja mddrdtd seuraamuksia tielilkenteen alalla ja niiden virkamiehet ovat valantehneitd tai heitd
muutoin koskee virallinen salassapitovelvollisuus.”;

b) korvataan 4 kohta seuraavasti:

"4.  Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd kaikki kansallisessa
sahkoisessd rekisterissd olevat tiedot ovat ajan tasalla ja paikkansa pitdvid.”;
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¢) lisitddn 6 kohtaan alakohdat seuraavasti:

"Viimeistddn 14 kuukauden kuluttua siitd, kun on annettu tdytintdonpanosiidos yhteisestd kaavasta direktiivin
2006/22[EY 9 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun riskiluokituksen laskemiseksi, komissio antaa tdytintoonpanosai-
doksid, joissa mdadritetddn toiminnot, joiden ansiosta 2 kohdan ensimmdisen alakohdan g, h ja i alakohdassa
tarkoitetut tiedot asetetaan toimivaltaisten viranomaisten saataville tienvarsitarkastusten aikana.

Nimd tdytintoonpanosiddokset hyviksytdan 25 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudatta-

»,

en.’;
d) kumotaan 7 kohta.

13) Korvataan 18 artikla seuraavasti:

=

”18 artikla
Jisenvaltioiden vilinen hallinnollinen yhteistyo

1. Jasenvaltioiden on nimettidvd kansallinen yhteyspiste, joka vastaa timin asetuksen soveltamista koskevien
tietojen vaihdosta muiden jasenvaltioiden kanssa. Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle kansallisen yhteyspis-
teensd nimi ja osoite viimeistddn 4 pdivana joulukuuta 2011. Komissio laatii luettelon kaikista yhteyspisteistd ja
toimittaa sen jdsenvaltioille.

2. Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on toimittava tiiviissa yhteistydssd ja annettava toisilleen nopeasti
keskindistd apua ja muuta asiaankuuluvaa tietoa timin asetuksen tdytintoonpanon ja valvonnan helpottamiseksi.

3. Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on vaihdettava tietoja 6 artiklan 2 kohdassa tarkoitetuista vaka-
vista rikkomuksista annetuista tuomioista ja niiden johdosta médratyistd seuraamuksista. Jasenvaltion, joka saa tiedon
6 artiklan 2 kohdassa tarkoitetusta vakavasta rikkomuksesta, josta on toisessa jasenvaltiossa kahden viimeksi kulu-
neen vuoden aikana annettu tuomio tai maaritty seuraamus, on kirjattava kyseinen rikkomus kansalliseen sdhkoiseen
rekisteriinsa.

4. Jasenvaltioiden on vastattava muiden jisenvaltioiden kaikkien toimivaltaisten viranomaisten tietopyyntoihin ja
tarkastettava ja tutkittava, tdyttavitko niiden alueelle sijoittautuneet maantieliikenteen harjoittajat 3 artiklan 1 kohdan
a alakohdassa vahvistetun vaatimuksen. Tallaisiin tietopyyntoihin voi kuulua pyynt6jd saada tutustua asiakirjoihin,
joita vaaditaan sen todistamiseksi, ettd 5 artiklassa sdddetyt edellytykset tdyttyvit. Jasenvaltioiden toimivaltaisten
viranomaisten tietopyyntdjen on oltava asianmukaisesti perusteltuja. Pyynnoissd on tdtd varten esitettivd uskottavaa
ndyttod 3 artiklan 1 kohdan a alakohdan mahdollisista rikkomisista, ilmoitettava pyynnon tarkoitus ja eriteltava
pyydetyt tiedot ja asiakirjat riittdvin yksityiskohtaisesti.

5. Jasenvaltioiden on toimitettava muiden jdsenvaltioiden 4 kohdan mukaisesti pyytimit tiedot 30 tyopdivin
kuluessa pyynnon vastaanottamisesta. Jasenvaltiot voivat sopia keskenddn lyhyemmistd mairdajasta.

6. Jos pyynnon vastaanottanut jisenvaltio katsoo, ettei pyynnolle ole riittdvid perusteita, sen on ilmoitettava tdstd
pyynnon esittineelle jasenvaltiolle 10 ty6pdivan kuluessa pyynnon vastaanottamisesta. Pyynnon esittineen jasenval-
tion on esitettdvd lisdperusteita. Jos pyynnon esittdnyt jisenvaltio ei pysty esittimaidn lisdperusteita pyynnolle,
pyynnon vastaanottanut jdsenvaltio voi hyldtd pyynnon.

7. Jos tietopyyntoon vastaaminen tai tarkastusten ja tutkimusten suorittaminen on vaikeaa, pyynnon vastaan-
ottaneen jdsenvaltion on ilmoitettava asiasta pyynnon esittineelle jasenvaltiolle kymmenen tyopaivan kuluessa pyyn-
noén vastaanottamisesta ja esitettdva syyt tdhin. Asianomaisten jisenvaltioiden on keskusteltava keskendn, jotta esiin
tulleet vaikeudet saataisiin ratkaistua. Jos tietojen toimittamisessa pyynnon esittineelle jasenvaltiolle on jatkuvasti
viivastyksid, asiasta on tiedotettava komissiolle, ja se toteuttaa aiheelliset toimenpiteet.

8.  Edelld 3 kohdassa tarkoitetun tietojenvaihdon on tapahduttava komission asetuksella (EU) N:o 1213/2010 (¥)
perustetun viestinvaihtojirjestelmin eli maantiekuljetusyritysten eurooppalaisen rekisterin (ERRU) avulla. Jasenvalti-
oiden toimivaltaisten viranomaisten vilinen hallinnollinen yhteistyo ja keskindinen avunanto, joista siddetddn
4-7 kohdassa, toteutetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1024/2012 (**) perustetun
sisimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmin (IMI) avulla. Titd varten kukin jdsenvaltio voi nimetd 1 kohdassa tarkoi-
tetun yhteyspisteen toimivaltaiseksi viranomaiseksi, ja sen on ilmoitettava tistd komissiolle IMIn kautta.
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9.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niille timan artiklan nojalla toimitettuja tietoja kdytetddn ainoastaan sithen
tarkoitukseen, johon ne on pyydetty. Henkilotietojen késittely suoritetaan ainoastaan timan asetuksen noudattami-
seksi, ja sen on tapahduttava Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2016/679 (***) mukaisesti.

10.  Keskindisen hallinnollisen yhteistyon ja avun on oltava maksutonta.

11.  Tietopyyntd ei saa estdd toimivaltaisia viranomaisia toteuttamasta asiaankuuluvan kansallisen tai unionin
oikeuden mukaisesti toimenpiteitd timin asetuksen viitetyn rikkomisen tutkimiseksi ja estimiseksi.

(*) Komission asetus (EU) N:o 1213/2010, annettu 16 paiviand joulukuuta 2010, kansallisten sihkoisten maan-
tiekuljetusyritysrekisterien yhteenliittimistd koskevista yhteisistd sddnnoistda (EUVL L 335, 18.12.2010, s. 21).
(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 10242012, annettu 25 pdivind lokakuuta 2012, hallin-
nollisesta yhteistyostd sisimarkkinoiden tietojenvaihtojdrjestelmdssd ja komission pédtoksen 2008/49/EY ku-
moamisesta (IMI-asetus) (EUVL L 316, 14.11.2012, s. 1).
(***) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 pdivind huhtikuuta 2016, luonnollisten
henkiloiden suojelusta henkilotietojen kasittelyssa sekd niiden tietojen vapaasta litkkuvuudesta ja direktiivin
95/46/EY kumoamisesta (yleinen tietosuoja-asetus) (EUVLL 119, 4.5.2016, s. 1).”

14) Lisdtddn 23 artiklaan kohdat seuraavasti:

=

"Poiketen siitd, mitd 1 artiklan 2 kohdassa sdidetddn, ennen 21 paivdd toukokuuta 2022 yritykset, jotka harjoittavat
kansainvalisti maanteiden tavaraliikennettd yksinomaan sellaisilla moottoriajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilla,
joiden sallittu kokonaismassa on enintddn 3,5 tonnia, vapautetaan timan asetuksen sddnndsten soveltamisesta, jollei
sijoittautumisjdsenvaltion lainsddddnnossd toisin saddeta.

Poiketen siitd, mitd 16 artiklan 2 kohdassa sdddetdin, vaatimusta yritysten riskiluokituksen sisallyttimisestd kansallis-
iin sahkoisiin rekistereihin sovelletaan 14 kuukauden kuluttua direktiivin 2006/22/EY 9 artiklan 1 kohdassa tarkoi-
tetun riskiluokituksen yhteistd laskentakaavaa koskevan tdytintoonpanosiadoksen voimaantulosta.”

15) Kumotaan 24 artikla.

~

16) Lisdtddn artikla seuraavasti:

”24 a artikla

Siirretyn sdidosvallan kiyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssd artiklassa sdadetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle 20 péivistd elokuuta 2020 madrddmittomaksi ajaksi 8 artiklan 9 kohdassa tarkoitettu
valta antaa delegoituja saadoksid.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 8 artiklan 9 kohdassa tarkoitetun sdddosvallan
siirron. Peruuttamispéitokselld lopetetaan tuossa padtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voi-
maan sitd pdivdd seuraavana paivdnd, jona pddtos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myo-
hempind, kyseisessd pddtoksessd mainittuna péivind. Peruuttamispddtos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
saadosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdidoksen, se kuulee kunkin jdsenvaltion nimedmid asiantuntijoita
paremmasta lainsddadannostd 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten valisessd sopimuksessa (*) vahvistet-
tujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun siddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6. Edelld olevan 8 artiklan 9 kohdan nojalla annettu delegoitu sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdddos on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto
ovat ennen mainitun mdairdajan pddttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivdt vastusta siddostd. Euroopan
parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd madrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

() EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.”
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17) Muutetaan 25 artikla seuraavasti:
a) korvataan 2 kohta seuraavasti:

"2. Kun viitataan tdhdn kohtaan, sovelletaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
N:o 182/2011 (¥) 4 artiklaa.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 péivind helmikuuta 2011, yleisistd
sdannoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tdytintoonpanovallan kiyttod
(EUVLL 55, 28.2.2011, s. 13).;
b) korvataan 3 kohta seuraavasti:
"3, Kun viitataan tdhdn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.”
18) Muutetaan 26 artikla seuraavasti:

a) korvataan otsikko seuraavasti:

"Kertomukset ja uudelleentarkastelu”;

b) korvataan 1 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) tdmin asetuksen nojalla annettujen lupien madrd vuosittain ja tyypeittdin, mairdajaksi peruutettujen lupien
médrd, kokonaan peruutettujen lupien madrd, ammattiin soveltumattomaksi julistamisten méaard sekd ndiden
pddtosten perustelut. Kertomuksissa, jotka koskevat 21 pdivan toukokuuta 2022 jilkeistd kautta, ndma tiedot
on myos eriteltdvd seuraavasti:

i) maanteiden henkiloliikenteen harjoittajat;

ii) maanteiden tavaralilkenteen harjoittajat, jotka kayttivat yksinomaan sellaisia moottoriajoneuvoja tai ajo-
neuvoyhdistelmid, joiden sallittu kokonaismassa on enintdin 3,5 tonnia; ja

iii) kaikki muut maanteiden tavaraliikenteen harjoittajat;”
¢) lisitddn kohdat seuraavasti:
3. Jasenvaltioiden on kahden vuoden vilein annettava komissiolle kertomus pyynnoistd, joita ne ovat esitta-
neet 18 artiklan 4-9 kohdan mukaisesti, muilta jdsenvaltioilta saamistaan vastauksista ja toimista, joita ne ovat
toteuttaneet toimitettujen tietojen perusteella.
4. Komission 3 kohdan mukaisesti kerddmien tietojen ja muiden todisteiden perusteella komissio antaa Euroo-
pan parlamentille ja neuvostolle viimeistddn 21 piivinid elokuuta 2023 yksityiskohtaisen kertomuksen jisenval-
tioiden vilisen hallinnollisen yhteistyon laajuudesta, mahdollisista puutteista tdssd suhteessa ja mahdollisista
tavoista parantaa yhteisty6td. Taman kertomuksen perusteella komissio arvioi, onko tarpeen ehdottaa lisitoimen-

piteitd.

5. Komissio arvioi timén asetuksen tdytintoonpanoa viimeistadn 21 pdivana elokuuta 2023 ja antaa Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen timin asetuksen soveltamisesta.

6.  Edelld 5 kohdassa tarkoitetun kertomuksen laatimisen jilkeen komissio arvioi tatd asetusta sddnnoéllisesti ja
toimittaa arviointien tulokset Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

7. Edelld 5 ja 6 kohdassa tarkoitettuihin kertomuksiin liitetddn tarvittaessa asiaankuuluvia lainsdddintoehdo-
tuksia.”

19) Muutetaan liite IV seuraavasti:
a) korvataan otsikko seuraavasti:

»6 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut vakavimmat rikkomukset”;

b) korvataan 1 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) Vuorokautta koskevan ajoaikarajoituksen ylittiminen vuorokautisen tydajan aikana vihintdin 50 prosentilla.”;
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¢) korvataan 2 kohta seuraavasti:

”2. Ajopiirturin jatai nopeudenrajoittimen puuttuminen tai sellaisen luvattoman laitteen pitdminen ajoneuvossa
ja/tai kdytto, jolla valvontalaitteen ja/tai nopeudenrajoittimen tallenteita voidaan muuttaa, taikka piirturilevyjen
tai ajopiirturista ja/tai kuljettajakortista kopioitujen tietojen vadrentdminen.”

2 artikla
Asetuksen (EY) N:o 1072/2009 muuttaminen

Muutetaan asetus (EY) N:o 1072/2009 scuraavasti:
1) Muutetaan 1 artiklan 5 kohta seuraavasti:
a) korvataan ¢ alakohta seuraavasti:

”c) 20 paivdin toukokuuta 2022 saakka: tavarankuljetus ajoneuvoilla, joiden sallittu kokonaismassa on enintédin
3,5 tonnia;”

b) lisitddn alakohta seuraavasti:

”c a) 21 pdivistd toukokuuta 2022 alkaen: tavarankuljetus ajoneuvoilla, joiden sallittu kokonaismassa on enintdin
2,5 tonnia;”.

2) Muutetaan 4 artikla seuraavasti:
a) kumotaan 2 kohdan kolmas alakohta;
b) korvataan 4 kohta seuraavasti:

4. Yhteison litkenneluvan ja oikeaksi todistettujen jiljennosten on oltava liitteessd II olevan mallin mukaisia;
liitteessd vahvistetaan myos yhteison luvan kdyton edellytykset. Niissd on oltava ainakin kaksi liitteessd I lueteltua
turvaominaisuutta.

Sellaisten tavarankuljetukseen kaytettdvien ajoneuvojen osalta, joiden sallittu kokonaismassa on enintddn 3,5 tonnia
ja joihin sovelletaan asetuksen (EY) N:o 1071/2009 7 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa vahvistettuja mata-
lampia vakavaraisuusvaatimuksia, myontdva viranomainen merkitsee yhteison liikenneluvan tai sen oikeaksi todis-
tetun jdljennoksen kohtaan “erityisid huomautuksia” seuraavan maininnan: "< 3,5 t".

Siirretddn komissiolle valta antaa 14 b artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan liitteitd I ja II
niiden mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen.”

3) Korvataan 5 artiklan 4 kohta seuraavasti:

"4, Siirretddn komissiolle valta antaa 14 b artiklan mukaisesti delegoituja saddoksid, joilla muutetaan liitettd III sen
mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen.”

4) Muutetaan 8 artikla seuraavasti:
a) lisitddn kohta seuraavasti:

"2 a.  Liikenteenharjoittajat eivdt saa harjoittaa kabotaasiliikennettd samalla ajoneuvolla tai, jos kyseessd on ajo-
neuvoyhdistelmd, sen vetovaunulla samassa jdsenvaltiossa neljddn pdivadn siitd, kun sen kyseisessd jasenvaltiossa
suorittama kabotaasimatka on padttynyt.”;

b) korvataan 3 kohdan ensimmdinen alakohta seuraavasti:

3. Muun kuin jasenvaltiosta olevan likenteenharjoittajan vastaanottavassa jasenvaltiossa harjoittamaa kansallista
maanteiden tavaraliikennettd on pidettivd timan asetuksen mukaisena ainoastaan, jos lifkenteenharjoittaja voi
esittdd selvit todisteet edellisestd kansainvilisestd kuljetuksestaan sekd kustakin sitd seuraavasta kabotaasimatkasta.
Siind tapauksessa, ettd ajoneuvo on ollut vastaanottavan jasenvaltion alueella kansainvilistd kuljetusta edeltavin
neljan paivin jakson aikana, liikenteenharjoittajan on myos esitettdva selvit todisteet kaikista kyseisen ajanjakson
aikana suoritetuista matkoista.”;
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¢) lisdtddn kohta seuraavasti:

"4 a.  Edelld 3 kohdassa tarkoitetut todisteet on esitettdva tai toimitettava vastaanottavan jasenvaltion toimival-
taiselle tarkastusviranomaiselle pyynnosté ja tienvarsitarkastuksen aikana. Ne voidaan esittdd tai toimittaa sdhkoi-
sesti kdyttdimalld mukautettavaa ja suoraan tietokoneella tallennettavaksi ja késiteltiviksi soveltuvaa mallipohjaa,
kuten tavaran kansainvilisessd tickuljetuksessa kiytettdvdstd rahtisopimuksesta tehdyn yleissopimuksen (CMR)
20 paivand helmikuuta 2008 tehdyn sihkoistd rahtikirjaa (e-CMR) koskevan Geneven lisapoytakirjan mukaista
sahkoistd rahtikirjaa. Kuljettajan on saatava tienvarsitarkastuksen aikana ottaa yhteyttd padkonttoriin, liikenteestd
vastaavaan henkil66n tai muuhun henkil66n tai tahoon 3 kohdassa tarkoitettujen todisteiden toimittamiseksi ennen
tienvarsitarkastuksen paattymista.”;

d) muutetaan 5 kohta seuraavasti:

”5.  Jokainen liikenteenharjoittaja, joka on sijoittautumisjisenvaltiossa kyseisen jdsenvaltion lainsdddiannon mu-
kaisesti oikeutettu harjoittamaan toisen lukuun 1 artiklan 5 kohdan a—c a alakohdassa tarkoitettua maanteiden
tavaralikennettd, on tilanteen mukaan oikeutettu harjoittamaan samanlaista kabotaasilitkennettd tai kabotaasilii-
kennettd saman luokan ajoneuvoilla tdssd luvussa sdddetyin edellytyksin.”

5) Muutetaan 10 artikla seuraavasti
a) korvataan 3 kohdan ensimmiinen alakohta seuraavasti:

3. Komissio tutkii tilanteen erityisesti asiaankuuluvien tietojen perusteella ja, kuultuaan Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014 (*) 42 artiklan 1 kohdan nojalla perustettua komiteaa, paittdd kuukauden
kuluessa jasenvaltion hakemuksen vastaanottamisesta, ovatko turvatoimenpiteet tarpeen, ja pdattda turvatoimenpi-
teistd, jos ne ovat tarpeen.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pidivind helmikuuta 2014, tielii-
kenteessd kaytettavistd ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3821/85 kumoamisesta seka tieliikenteen sosiaalilainsdddannon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).”;

b) lisitddn kohta seuraavasti:

7. Sen lisiksi, mitd timdn artiklan 1-6 kohdassa sdddetddn, ja poiketen siitd, mitd direktiivin 92/106/ETY
4 artiklassa sdddetdin, jasenvaltiot voivat sditdd — silloin kun se on tarpeen sen vilttimiseksi, ettd viimeksi mai-
nittua sadnnostd kaytetddn vaarin tarjoamalla vastaanottavassa jasenvaltiossa jasenvaltioiden vilisiin yhdistettyihin
kuljetuksiin kuuluvista maantiekuljetusten alku- tai loppuosuuksista koostuvia rajoittamattomia ja jatkuvia
palveluja — ettd tdiman asetuksen 8 artiklaa sovelletaan liikenteenharjoittajiin, kun ne suorittavat tillaisia maantie-
kuljetusten alku- jaftai loppuosuuksia kyseisessd jasenvaltiossa. Jasenvaltiot voivat tillaisten maantiekuljetusten
osuuksien osalta sddtdd pidemmastd médrdajasta kuin timin asetuksen 8 artiklan 2 kohdassa sdddetty seitsemin
pdivan médrdaika ja lyhyemmaistd médrdajasta kuin timédn asetuksen 8 artiklan 2 a kohdassa sdddetty neljan pdivin
miédrdaika. Tamédn asetuksen 8 artiklan 4 kohdan soveltaminen tallaisiin kuljetuksiin ei vaikuta direktiivistd
92/106/ETY johtuviin vaatimuksiin. Jisenvaltioiden, jotka hyodyntavit tissi kohdassa sdddettyd poikkeusta, on
ilmoitettava siitd komissiolle ennen asiaankuuluvien kansallisten toimenpiteidensd soveltamista. Niiden on tarkis-
tettava kyseiset toimenpiteet vihintddn viiden vuoden vilein ja ilmoitettava kyseisen tarkistuksen tuloksista komis-
siolle. Niiden on asetettava sidnnot, mukaan lukien asianomaisten ajanjaksojen pituus, yleison saataville lapindky-
villd tavalla.”

6) Lisdtddn artikla seuraavasti:

”10 a artikla
Tarkastukset

1.  Tissd luvussa sdddettyjen velvoitteiden tdytintdonpanon valvonnan tehostamiseksi jasenvaltioiden on varmistet-
tava, ettd niiden alueella sovelletaan johdonmukaista kansallista valvontastrategiaa. Kyseisessd strategiassa on keskityt-
tivd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/22/EY (*) 9 artiklassa tarkoitettuihin yrityksiin, joilla on
korkea riskiluokitus.

2. Kunkin jisenvaltion on varmistettava, ettd direktiivin 2006/22/EY 2 artiklassa sdddettyihin tarkastuksiin sisaltyy
tarvittaessa kabotaasilitkenteen tarkastus.
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3. Jdsenvaltioiden on tehtdvd kabotaasiliikenteeseen kohdistuvia yhteisid tienvarsitarkastuksia vdhintddn kaksi kertaa
vuodessa. Maantieliikenteen alan sddntojen tdytintoonpanon valvonnasta vastaavien kahden tai useamman jasenvaltion
kansallisten viranomaisten on tehtdva tillaisia tarkastuksia samanaikaisesti niin, ettd jokainen kansallinen viranomainen
toimii omalla alueellaan. Jasenvaltiot voivat yhdistdd kyseiset toimet direktiivin 2006/22/EY 5 artiklassa sdddettyihin
toimiin. Asetuksen (EY) N:o 1071/2009 18 artiklan 1 kohdan mukaisesti nimettyjen kansallisten yhteyspisteiden on
yhteisten tienvarsitarkastusten paattymisen jalkeen vaihdettava tietoja havaittujen rikkomusten lukumaarista ja tyypisti.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 péivind maaliskuuta 2006, asetusten (EY)
N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 ja direktiivin 2002/15/EY tdytintoonpanoa koskevista vihimmadisedellytyk-
sistd siltd osin kuin on kyse tieliikkenteen sosiaalilainsddddnnostd sekd neuvoston direktiivin 88/599/ETY kumoa-
misesta (EUVLL 102, 11.4.2006, s. 35).”

7) Lisitddn artiklat seuraavasti:

"14 a artikla
Vastuu

Jasenvaltioiden on vahvistettava sddnnot lahettdjille, huolitsijoille, hankkijoille ja alihankkijoille II ja III luvun noudat-
tamatta jattimisestd maarattavistd seuraamuksista, jos ne tiesivat tai niiden olisi kaikki asiaankuuluvat seikat huomioon
ottaen pitdnyt tietdd, ettd niiden tilaamiin kuljetuspalveluihin liittyi timin asetuksen rikkomista.

14 b artikla
Siirretyn sdidosvallan kiyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssd artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle 20 pdivistd elokuuta 2020 médradmattomaksi ajaksi 4 artiklan 4 kohdassa ja 5 artiklan
4 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdadoksia.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 4 artiklan 4 kohdassa ja 5 artiklan 4 kohdassa
tarkoitetun siddosvallan siirron. Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa pdatoksessd mainittu sdddosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sitd piivdd seuraavana pdivdnd, jona pddtos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa
lehdessd, tai jonakin myohempind, kyseisessd pdatoksessd mainittuna paivind. Peruuttamispaitos ei vaikuta jo voimassa
olevien delegoitujen sdddosten pitevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdidoksen, se kuulee kunkin jisenvaltion nimeimid asiantuntijoita
paremmasta lainsdddannostd 13 paivand huhtikuuta 2016 tehdyssa toimielinten vilisessd sopimuksessa (¥) vahvistet-
tujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun siddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6.  Edelld olevan 4 artiklan 4 kohdan ja 5 artiklan 4 kohdan nojalla annettu delegoitu sdddos tulee voimaan ainoas-
taan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen siidos on
annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti
ettd neuvosto ovat ennen mainitun mdairdajan pddttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdadosta.
Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd médrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

(*) EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.”

8) Kumotaan 15 artikla.
9) Korvataan 17 artikla seuraavasti:

17 artikla
Raportointi ja uudelleentarkastelu

1. Jdsenvaltioiden on viimeistddn joka toisen vuoden 31 piivind maaliskuuta ilmoitettava komissiolle niiden lii-
kenteenharjoittajien lukumaaré, joilla kummankin edeltdvin kahden vuoden 31 pdivand joulukuuta oli yhteison lii-
kennelupa, sekd kyseisend paivina lilkenteessd olleita ajoneuvoja vastaava oikeaksi todistettujen jiljennosten lukumaa-
rd. Kertomuksissa, jotka koskevat 20 piivan toukokuuta 2022 jilkeistd kautta, ndimd tiedot on myos eriteltivd sen
mukaan, onko kyse maanteiden kansainvilisen tavaraliikenteen harjoittajista, jotka harjoittavat liikennettd yksinomaan
sellaisilla ajoneuvoilla, joiden sallittu kokonaismassa on enintddn 3,5 tonnia, vai muista maanteiden tavaraliikenteen
harjoittajista.
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2. Jasenvaltioiden on viimeistddn joka toisen vuoden 31 piivind maaliskuuta ilmoitettava komissiolle kummankin
viimeksi kuluneen kahden kalenterivuoden osalta myonnettyjen kuljettajatodistusten lukumdaird sekd kummankin
edeltdvin kahden vuoden 31 pdivini joulukuuta litkenteessd olleiden kuljettajatodistusten kokonaismaari. Kertomuk-
sissa, jotka koskevat 20 pdivan toukokuuta 2022 jalkeistd kautta, ndma tiedot on myos eriteltdvd sen mukaan, onko
kyse maanteiden kansainvilisen tavaraliikenteen harjoittajista, jotka harjoittavat liikkennettd yksinomaan sellaisilla ajo-
neuvoilla, joiden sallittu kokonaismassa on enintdidn 3,5 tonnia, vai muista maanteiden tavaraliikenteen harjoittajista.

3. Jasenvaltioiden on viimeistidn 21 pdivind elokuuta 2022 toimitettava komissiolle 10 a artiklan mukaisesti
hyvaksytyt kansalliset valvontastrategiansa. Jasenvaltioiden on viimeistian kunkin vuoden 31 piivind maaliskuuta
ilmoitettava komissiolle edellisen kalenterivuoden aikana 10 a artiklan mukaisesti suoritetuista tdytintoonpanon val-
vontatoimista ja niithin mahdollisesti sisdltyneiden tarkastusten lukumairastd. Ndiden tietojen on sisdllettdva tarkastet-
tujen ajoneuvojen lukumaira.

4. Komissio laatii kertomuksen unionin maantieliikennemarkkinoiden tilanteesta viimeistddn 21 pdivdnd elokuuta
2024. Kertomuksessa on oltava arviointi markkinatilanteesta, mukaan lukien arvio tarkastusten tehokkuudesta ja alan
tyoehtojen kehityksesta.

5. Komissio arvioi timédn asetuksen tdytintoonpanoa ja erityisesti Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella
(EU) 2020/1055 (¥) kayttoon otetun 8 artiklan muutosten vaikutusta viimeistddn 21 pdivina elokuuta 2023 ja antaa
Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen timéin asetuksen soveltamisesta.

6. Edelli 5 kohdassa tarkoitetun kertomuksen laatimisen jilkeen komissio arvioi titd asetusta sddnnollisesti ja
toimittaa arvioinnin tulokset Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

7. Edelld 5 ja 6 kohdassa tarkoitettuihin kertomuksiin liitetddn tarvittaessa asiaankuuluvia lainsiddantoehdotuksia.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/1055, annettu 15 pdivinid heindkuuta 2020, asetusten (EY)
N:o 1071/2009, (EY) N:o 1072/2009 ja (EU) N:o 1024/2012 muuttamisesta niiden mukauttamiseksi maantielii-
kenteen alan kehitykseen (EUVL L 249, 31.7.2020, s. 17).”

3 artikla
Asetuksen (EU) N:o 1024/2012 muuttaminen
Lisitddn asetuksen (EU) N:o 1024/2012 liitteeseen kohta seuraavasti:

”15. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 pédivdnd lokakuuta 2009, maan-
tieliikenteen harjoittajan ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd sddnnoistd ja neuvoston
direktiivin 96/26/EY (*) kumoamisesta: 18 artiklan 8 kohta.

(* EUVLL 300, 14.11.2009, s. 51.”

4 artikla
Voimaantulo

Tdma asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentena pdivana sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessa.

Sitd sovelletaan 21 péivistd helmikuuta 2022.

Tdama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenval-
tioissa.

Tehty Brysselissd 15 paivand heindkuuta 2020.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EU) 2020/1056,
annettu 15 piivind heinikuuta 2020,
sihkoisisti kuljetustiedoista

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jOtka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan ja 100 artiklan 2

kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsddtamisjarjestyksessd hyvaksyttavaksi sidgdokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (1),

ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsdatamisjarjestysta (),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Tehokas tavaraliikenne ja logistiikka ovat olennaisen tirkeitd unionin talouden kasvun ja kilpailukyvyn, sisimark-
kinoiden toiminnan ja unionin kaikkien alueiden sosiaalisen ja taloudellisen yhteenkuuluvuuden kannalta.

(2)  Tamin asetuksen tavoitteena on kannustaa tavaraliikenteen ja logistiikan digitalisointiin, jolla vdhennetddn hallin-
tokustannuksia, parannetaan toimivaltaisten viranomaisten valvontavalmiuksia ja lisitddn litkenteen tehokkuutta ja

kestavyytta.

(3)  Tavaraliikenteeseen, jate mukaan luettuna, liittyy suuria mairid tietoja, joita vaihdetaan edelleen paperimuodossa
yritysten kesken sekd yritysten ja toimivaltaisten viranomaisten vililld. Paperiasiakirjojen kiytt6 aiheuttaa huomat-
tavan hallinnollisen taakan ja lisakustannuksia logistiikkayhtioille ja niihin liittyville toimialoille (kuten kaupalle ja
valmistusteollisuudelle), erityisesti pk-yrityksille, ja vaikuttaa kielteisesti ymparistoon.

(4)  Tarkeimpand syyna siihen, ettei saatavilla olevien sihkoisten vélineiden mahdollistaman tietojenvaihdon yksinker-
taistamisen ja suuremman tehokkuuden suhteen ole edistytty, pidetddn sitd, ettd unionin tasolla ei ole olemassa
yhtendistd lainsdddantokehystd, jossa toimivaltaisten viranomaisten edellytettdisiin hyviksyvin sahkoisessd muo-
dossa asiaankuuluvat kuljetustiedot, joiden toimittamista vaaditaan lakisddteisesti. Se, ettd toimivaltaiset viranomai-
set hyviksyvit sihkoisessd muodossa tietoja, joista on laadittu yhteiset maarittelyt, edistdisi toimivaltaisten viran-
omaisten ja talouden toimijoiden vilistd viestintdd ja vilillisesti myos yhdenmukaisen ja yksinkertaisemman yri-
tysten vilisen sihkoisen viestinndn kehitystd koko unionissa. Se toisi myos merkittavid hallintokustannusten
sddstojd talouden toimijoille ja etenkin pk-yrityksille, jotka muodostavat valtaosan unionissa toimivista kuljetus-
ja logistiikkayrityksistd.

(5)  Joillakin unionin liikennelainsddddnnon aloilla edellytetdin, ettd toimivaltaiset viranomaiset hyviksyvit digitalisoi-
tuja tietoja, mutta tdmd ei koske laheskddn kaikkia asiaankuuluvia unionin siaddoksid. Tavarakuljetuksia koskevat
lakisaateiset tiedot olisi voitava asettaa toimivaltaisten viranomaisten saataville sidhkoisia valineitd kiyttden koko
unionin alueella kaikissa unionin alueella tehtivien kuljetusten asiaankuuluvissa vaiheissa. Tamadn mahdollisuuden
olisi lisaksi koskettava kaikkia lakisddteisid tietoja ja kaikkia kuljetusmuotoja.

(6)  Toimivaltaisia viranomaisia olisi siksi vaadittava hyviksymain sihkoisessd muodossa saataville asetetut tiedot aina,
kun talouden toimijoiden edellytetddn asettavan saataville tictoja niyttond tdmin asetuksen kattamissa unionin
sdddoksissda vahvistettujen vaatimusten noudattamisesta. Tdman vaatimuksen olisi késitettivdi myos tiedot, joita
viranomaiset pyytavit lisdtietoina kyseisten unionin sddddsten sddnnosten mukaisesti, esimerkiksi silloin, kun tiedot
ovat puutteellisia. Ndin olisi oltava myos silloin, kun kansallisessa lainsdadidnndssd edellytetddn sellaisten lakisda-
teisten tietojen antamista, jotka ovat kokonaan tai osittain samoja kuin timéan asetuksen soveltamisalaan kuuluvien
unionin sdddosten nojalla annettavat tiedot. Viranomaisten olisi myos pyrittdva viestimddn néistd tiedoista sahkoi-
sesti asianomaisten talouden toimijoiden kanssa. Tama viestintd ei saisi rajoittaa sellaisten unionin sdddosten ja
kansallisen lainsdddannon asiaankuuluvien sddnnosten soveltamista, jotka liittyvit jatkotoimenpiteisiin lakisdateisid
tietoja koskevien tarkastusten aikana tai jdlkeen. Toimivaltaisille viranomaisille asetettua velvollisuutta hyvaksya

(") EUVL C 62, 15.2.2019, s. 265.

(%) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 12. maaliskuuta 2019 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston ensimmaisen
késittelyn kanta, vahvistettu 7.huhtikuuta 2020 (EUVLC 157, 8.5.2020, s.1). Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu
8. heindkuuta 2020 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd).
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tiedot, jotka talouden toimijat ovat asettaneet niiden saataville sihkoisesti, olisi myds sovellettava aina, kun timén
asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa unionin sdddosten tai kansallisen lainsdadddnnon sidnnoksissd edellytetddn
tietoja, joihin viitataan myds kansainvalisissd yleissopimuksissa, kuten eri kuljetusmuotojen avulla tapahtuvassa
kansainvalisessd kuljetuksessa kdytettavid rahtisopimuksia koskevissa yleissopimuksissa, joita ovat esimerkiksi YK:n
yleissopimus tavaran kansainvilisessd tiekuljetuksessa kdytettdvastd rahtisopimuksesta (CMR), kansainvilisid rauta-
tiekuljetuksia koskeva yleissopimus (COTIF), sihkoistd lentorahtikirjaa koskeva IATAn péitoslauselma 672, yleis-
sopimus erdiden kansainvalistd ilmakuljetusta koskevien sddntojen yhtendistimisestd (Montrealin yleissopimus) ja
Budapestin yleissopimus tavaroiden sisdvesikuljetussopimuksista (CMNI).

(7)  Koska timin asetuksen tarkoituksena on ainoastaan helpottaa ja edistdi tietojen antamista talouden toimijoiden ja
toimivaltaisten viranomaisten valilld sihkoisessd muodossa, se ei saisi vaikuttaa unionin sdddosten tai kansallisen
lainsdddannon sddnnoksiin, joissa madritellddn lakisddteisten tietojen sisilto, eikd siind etenkddn saisi asettaa mitddn
uusia lakisditeisid tieto- tai kielivaatimuksia. Vaikka tdman asetuksen tarkoituksena on mahdollistaa lakisdateisten
tietovaatimusten noudattaminen sdhkoisin vilinein paperisten asiakirjojen sijaan, se ei vaikuta asianomaisten ta-
louden toimijoiden mahdollisuuteen esittdd kyseiset tiedot paperimuodossa unionin sdddosten tai kansallisen lain-
sdadannon asiaankuuluvissa sddnnoksissd saddetyn mukaisesti, eikd se saisi vaikuttaa asiaankuuluviin unionin vaa-
timuksiin, jotka koskevat asiakirjoja, joita on kaytettdvd kyseessd olevien tietojen jisennetyssd esittimisessd. Tama
asetus ei saisi rajoittaa sellaisten Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1013/2006 (%) sddnndsten
soveltamista, jotka koskevat jdtteiden siirtoa koskevia menettelyvaatimuksia ja tullitoimipaikkojen tekemid tarkas-
tuksia. Tdmd asetus ei myoskddn saisi rajoittaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
N:o 952/2013 (%) tai sen taikka Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1239 (°) nojalla hyvik-
sytyissd taytdntoonpanosiddoksissd tai delegoiduissa sdddoksissd vahvistettujen raportointivelvollisuuksien sovelta-
mista, mukaan lukien tulliviranomaisten toimivaltaa tai muiden viranomaisten toimivaltaa koskevat sadnnokset.

(8)  Sdhkoisten vilineiden kaytto lakisdateisten tietojen vaihdossa voi vdhentdd talouden toimijoiden hallinnollisia
kustannuksia ja lisitd toimivaltaisten viranomaisten tehokkuutta. Sekd talouden toimijoiden ettd toimivaltaisten
viranomaisten olisi toteutettava tarvittavat toimenpiteet koneellisesti luettavassa muodossa tieto- ja viestintitekno-
logiapohjaisten alustojen (eFTI-alustat) avulla tapahtuvan lakisddteisten kuljetustietojen (eFTI) sidhkoisen vaihdon
mahdollistamiseksi, mukaan lukien tarvittavien laitteiden hankinta. Asianomaisten talouden toimijoiden olisi kui-
tenkin edelleen oltava vastuussa tietojen antamisesta ihmisen luettavissa olevassa muodossa aina, kun toimivaltaiset
viranomaiset sitd nimenomaisesti pyytavit, jotta toimivaltaiset viranomaiset voivat suorittaa tehtdvinsa tilanteissa,
joissa eFTl-alustalle ei ole pdasya.

(9)  Jotta talouden toimijat voisivat antaa asiaankuuluvat tiedot sihkoisessi muodossa samalla tavalla kaikissa jdsen-
valtioissa, on tarpeellista laatia yhteiset maarittelyt, jotka komission olisi hyvaksyttiva tdssd asetuksessa tarkoite-
tuilla delegoiduilla sdddoksilld ja taytintoonpanosiadoksilla.

(10)  Tietoalkioiden maaritelméd ja teknisia ominaisuuksia koskevilla yhteisilld mairittelyilld olisi varmistettava tietojen
yhteentoimivuus vahvistamalla yhtendinen kattava tietojoukko, jota kdytetddn tietojen sihkoiseen toimittamiseen.
Tamin kattavan tietojoukon olisi sisdllettdva kaikki tietoalkiot, jotka vastaavat unionin siddosten ja kansallisen
lainsddddnnon asiaankuuluviin sddnnoksiin sisdltyvid tietovaatimuksia ja joissa kukin yhteen tai useampaan osa-
joukkoon kuuluva tietoalkio otetaan huomioon vain kerran.

(11)  Yhteisissd maédrittelyissd olisi my0s vahvistettava yhteiset menettelyt ja yksityiskohtaiset sddnnot sille, kuinka
toimivaltaiset viranomaiset saavat kdyttoonsd ja kdsittelevdt niitd tietoja, mukaan lukien kaikki asiaan lLittyva
toimivaltaisten viranomaisten ja asianomaisten talouden toimijoiden vilinen viestintd, kuten sellaisia lisitietoja
koskevat pyynnot, joita toimivaltaiset viranomaiset tarvitsevat kayttadkseen lakisdateistd vaatimusten noudattamisen
valvontavaltaansa unionin sdddosten ja kansallisen lainsdddidnnon asiaankuuluvien sddnndsten mukaisesti.

(®) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 10132006, annettu 14 pdivind kesikuuta 2006, jitteiden siirrosta
(EUVLL 190, 12.7.2006, s. 1).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 952/2013, annettu 9 pdivind lokakuuta 2013, unionin tullikoodeksista
(EUVLL 269, 10.10.2013, s. 1).

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1239, annettu 20 péivdnd kesikuuta 2019, eurooppalaisen merenkulkualan
yhdennetyn palveluympiriston perustamisesta ja direktiivin 2010/65/EU kumoamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 64).
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(12)  Naitd yhteisid méarittelyjd vahvistettaessa olisi otettava asianmukaisesti huomioon asiaankuuluvat tiedonsiirtomaa-
rittelyt, jotka on vahvistettu asiaankuuluvissa unionin sdadoksissd ja jotka sisdltyvat asiaankuuluviin tiedonvaihtoa
koskeviin eurooppalaisiin ja kansainvilisiin standardeihin, mukaan lukien multimodaalistandardit, sekd komission
23 pdivand maaliskuuta 2017 antamassa tiedonannossa "Eurooppalaiset yhteentoimivuusperiaatteet — taytantoon-
panostrategia” vahvistetut periaatteet ja suositukset, joissa mddritellddn ldhestymistapa jasenvaltioiden yhteisesti
sopimien eurooppalaisten digitaalisten julkisten palvelujen tarjoamiseen. Lisdksi olisi huolehdittava siitd, ettd mai-
rittelyt pysyvit teknologianeutraaleina ja avoimina innovatiivisille teknologioille.

(13)  Toimivaltaisten viranomaisten ja talouden toimijoiden ja kustannusten minimoimiseksi voitaisiin harkita yhteys-
pisteiden perustamista toimivaltaisille viranomaisille. Kyseiset yhteyspisteet toimisivat ainoastaan valittdjind eFTI-
alustojen ja toimivaltaisten viranomaisten valilld, eivatkd ne sen vuoksi saisi sailyttad eivatkd kisitelld eFTI-tietoja,
joiden vilittdjind ne toimivat, lukuun ottamatta eFTI-tietojen kisittelyyn liittyvid metatietoja, kuten seurantaa tai
tilastointia varten tarvittavia kdyttolokeja. Jasenvaltio voisi myos sopia yhteisten yhteyspisteiden perustamisesta
toimivaltaisille viranomaisilleen.

(14)  Tassd asetuksessa olisi vahvistettava niihin eFTI-alustoihin sovellettavat toiminnalliset vaatimukset, joita talouden
toimijoiden olisi kdytettdvd lakisditeisten kuljetustietojen asettamiseksi toimivaltaisten viranomaisten saataville
sahkoisessd muodossa tdyttadkseen toimivaltaisille viranomaisille tdssd asetuksessa sdddetyt niiden tietojen pakol-
lista hyviksyntdd koskevat edellytykset. Lisiksi olisi vahvistettava kolmansina osapuolina oleville alustojen palve-
luntarjoajille (eFTI-palveluntarjoajat) asetettavat vaatimukset. Néilld vaatimuksilla olisi varmistettava erityisesti, ettd
kaikkia eFTI-tietoja voidaan kasitelld ainoastaan sellaisen kattavan oikeuksiin perustuvan padsynvalvontajirjestelman
mukaisesti, jossa on toiminnot titd varten, ettd kaikilla toimivaltaisilla viranomaisilla on viliton padsy kyseisiin
tietoihin lakisdateisen vaatimusten noudattamisen valvontavaltansa mukaisesti, ettd henkilotietojen sahkoinen ka-
sittely voi tapahtua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2016/679 (°) mukaisesti ja ettd arkaluon-
teisten kaupallisten tietojen kisittely voi tapahtua kyseisten tietojen luottamuksellisuutta noudattaen.

(15)  Komission olisi hyvaksyttivd méarittelyt, jotka liittyvat eFTI-alustoja koskeviin toiminnallisiin vaatimuksiin. Kyseisid
madrittelyja hyviksyessddn komission olisi pyrittdvd varmistamaan eFTl-alustojen yhteentoimivuus, jotta voidaan
helpottaa tietojenvaihtoa tillaisten alustojen vililld ja sallia talouden toimijoiden kdyttdd valitsemaansa eFTI-alustaa.
Taytantoonpanon helpottamiseksi ja kustannusten minimoimiseksi komission olisi myds otettava huomioon ole-
massa olevissa tieto- ja viestintdtekniikkajdrjestelmissd kaytetyt asiaankuuluvat tekniset ratkaisut ja standardit.
Samalla komission olisi varmistettava, ettd madrittelyt pysyvdat mahdollisimman teknologianeutraaleina, jotta voi-
daan kannustaa jatkuvaan innovointiin ja vilttdd teknologinen lukkiutuminen.

(16) Jotta voitaisiin lisdtd sekd toimivaltaisten viranomaisten ettd talouden toimijoiden luottamusta siihen, ettd eFTI-
alustat ja eFTI-palveluntarjoajat noudattavat nditd toimintavaatimuksia, jasenvaltioiden olisi otettava kdyttoon ser-
tifiointijarjestelm, joka pohjautuu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 765/2008 (7) mukaiseen
akkreditointiin. Sertifioinnin etujen hyodyntimiseksi jo kaytossd olevien tieto- ja viestintdtekniikkajdrjestelmien
tarjoajia kannustetaan varmistamaan, ettd kyseiset jdrjestelmit tayttivat tdssd asetuksessa sdddetyt eFTl-alustoja
koskevat vaatimukset, ja hakemaan sertifiointia. Tieto- ja viestintitekniikkajirjestelmien sertifiointi olisi tehtdvi
viipymatta.

(17)  eFTl-alustojen kéytt6 antaa talouden toimijoille takeet siitd, ettd lakisadteiset tiedot hyvaksytddn, ja antaa toimival-
taisille viranomaisille luotettavan ja turvallisen padsyn kyseisiin tietoihin. Huolimatta siitd, ettd kaikilla toimivaltai-
silla viranomaisilla on velvollisuus hyviksya timan asetuksen mukaisesti sertifioitua eFTI-alustaa kdyttien saataville
asetetut tiedot, olisi kuitenkin oltava edelleen mahdollista kayttdd myos muita tieto- ja viestintdtekniikkajarjestelmia,
jos jdsenvaltio niin paittdd. Tama asetus ei kuitenkaan saisi estdd yritysten vilistd eFTl-alustojen kdyttod tai estdd
eFTI-alustoilla olevien lisatoimintojen kayttod, edellyttden ettd tdimd ei vaikuta haitallisesti timédn asetuksen sovel-
tamisalaan kuuluvien lakiséiteisten tietojen késittelyyn timin asetuksen vaatimusten mukaisesti.

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 pdivind huhtikuuta 2016, luonnollisten henkiloiden suo-
jelusta henkilotietojen kasittelyssd sekd ndiden tietojen vapaasta likkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen
tietosuoja-asetus) (EUVLL 119, 4.5.2016, s. 1).

(7) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 765/2008, annettu 9 pdivind heindkuuta 2008, tuotteiden kaupan pitimiseen
liittyvad akkreditointia ja markkinavalvontaa koskevista vaatimuksista ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 339/93 kumoamisesta
(EUVL L 218, 13.8.2008, s. 30).
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(18) Jotta voidaan varmistaa timin asetuksen mukaisesti sihkoisessdi muodossa saataville asetettujen lakisddteisten
tietojen hyvaksymistd koskevan velvollisuuden yhdenmukainen tiytintdonpano, komissiolle olisi siirrettavé taytin-
toonpanovaltaa. Komissiolle olisi erityisesti siirrettdvd tdytintoonpanovaltaa hyviksyd yhteiset menettelyt ja yksi-
tyiskohtaiset sdannot sille, kuinka toimivaltaiset viranomaiset saavat kdyttoonsd ja késittelevat naitd lakisdateisid
tietoja, kun asianomaiset talouden toimijat asettavat kyseiset tiedot saataville sihkoisesti, mukaan lukien yksityis-
kohtaiset sdannot ja tekniset mddrittelyt, ja vahvistaa yksityiskohtaiset madrittelyt, jotka koskevat eFTI-alustoja ja
eFTI-palveluntarjoajia koskevien vaatimusten tiytintoonpanoa. T4t valtaa olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011 () mukaisesti.

(19)  Tdmin asetuksen moitteettoman soveltamisen varmistamiseksi komissiolle olisi siirrettdvd valta hyviksyd Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti siadoksid, joilla muutetaan liitteessd I olevaa A
osaa sellaisten komission hyvaksymien delegoitujen sdddosten tai tdytint6onpanosiddosten huomioon ottamiseksi,
joissa asetetaan uusia tavaraliikenteeseen liittyvid unionin lakisddteisid tietovaatimuksia; ja muutetaan liitteessd I
olevaa B osaa, jotta sithen voidaan lisatd luettelot kansalliseen lainsdadintoon sisaltyvistd lakisdateisistd tietovaa-
timuksista, jotka jasenvaltiot ovat ilmoittaneet komissiolle timin asetuksen mukaisesti, ja jotta sithen voidaan lisitd
asiaa koskevan kansallisen lainsddddnnon uudet sadnnokset, joilla tehdddn muutoksia kansallisiin lakisddteisiin
tietovaatimuksiin tai asetetaan uusia timdin asetuksen soveltamisalaan kuuluvia lakiséiteisid tietovaatimuksia, jotka
jasenvaltiot ovat ilmoittaneet komissiolle timin asetuksen mukaisesti; ja joilla tdydennetddn titd asetusta vahvis-
tamalla ja muuttamalla timin asetuksen soveltamisalaan kuuluviin lakisdateisiin tietovaatimuksiin liittyva yhteinen
tietojoukko ja tieto-osajoukot; ja tdydennetddn timin asetuksen tiettyjd teknisid ndkokohtia, etenkin eFTI-alustojen
tarkastusmerkin kayttod koskevien sddntojen ja eFTI-palveluntarjoajien sertifiointia koskevien sdantojen osalta. On
erityisen tarkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla,
ja ettd ndmd kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsddddnnostd 13 paivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimi-
elinten vilisessd sopimuksessa (°) vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan
parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jisenvaltioiden asiantuntijoille, ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelmallisesti oikeus osallistua komission asiantuntija-
ryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksid. Lisdksi kaikkien asiaankuuluvien sidosryhmien
osallistuminen asianmukaisiin foorumeihin, kuten 13 pdivind syyskuuta 2018 annetulla komission paitokselld,
jolla perustetaan digitaalista tavaraliikennetti ja logistiikkaa késittelevd foorumi, perustettuun asiantuntijaryhmiin,
on tarkedd kehitettdessd ja valmisteltaessa kyseisid saadoksia.

(20)  Jasenvaltiot eivit voi riittavilld tavalla saavuttaa timédn asetuksen tavoitetta eli varmistaa yhdenmukainen lahesty-
mistapa sen suhteen, ettd toimivaltaiset viranomaiset hyvaksyvit sahkoisesti saataville asetetut kuljetustiedot, vaan
se voidaan yhteisten vaatimusten vahvistamistarpeen vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni
voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd,
mikd on tarpeen timdn tavoitteen saavuttamiseksi.

(21)  Lakisddteisten kuljetustietojen osana vaadittujen henkilotietojen sdhkoisen kasittelyn olisi tapahduttava asetuksen
(EU) 2016/679 mukaisesti.

(22)  Komission olisi tehtdva tatd asetusta koskeva arviointi. Timan arvioinnin tueksi olisi kerittdva tietoja, samoin kuin
taimdn asetuksen tuloksellisuuden arvioimiseksi suhteessa sille asetettuun tavoitteeseen.

(23)  Tehokas ja vaikuttava vaatimusten noudattamisen valvonta edellyttdd, ettd kaikilla toimivaltaisilla viranomaisilla on
suora ja reaaliaikainen pddsy asianomaisiin lakisddteisiin tietoihin sdhkoisessi muodossa. Tdtd varten ja komission
19 pdivind huhtikuuta 2016 antamassa tiedonannossa “EU:nn sdhkoisen hallinnon toimintasuunnitelma
2016-2020: Hallinnon digitalisaatiokehityksen vauhdittaminen” esitetyn "oletusarvoisen digitaalisuuden” periaat-
teen mukaisesti sahkoisten vilineiden kdytostd olisi tultava vallitseva tapa vaihtaa lakisddteisid tietoja talouden
toimijoiden ja toimivaltaisten viranomaisten valilli. Komission olisi sen vuoksi arvioitava mahdollisia aloitteita,
joiden tavoitteena on velvoittaa talouden toimijat kdyttimain sihkoisid keinoja lakisiiteisten tietojen asettamiseksi

(%) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 paivand helmikuuta 2011 yleisistd sddnnoistd ja peri-
aatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat komission tdytintdonpanovallan kiyttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
(%) EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.
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toimivaltaisten viranomaisten saataville. Komission olisi tarvittaessa ehdotettava vastaavia aloitteita, timan asetuk-
sen ja muiden asiaankuuluvien unionin sdddosten mahdolliset muutokset mukaan lukien. Toimivaltaisten viran-
omaisten valvontavalmiuksien parantamiseksi ja sekd toimivaltaisille viranomaisille ettd talouden toimijoille aiheu-
tuvien kustannusten minimoimiseksi komission olisi my6s harkittava lisitoimenpiteitd, kuten lakisddteisten tietojen
tallentamiseen ja késittelyyn muun unionin kuljetusoikeuden mukaisesti kaytettavien tieto- ja viestintatekniikkajar-
jestelmien ja -alustojen yhteentoimivuuden parantamista ja niiden yhteistd yhteyspistetta.

(24)  Tatd asetusta ei voida soveltaa tehokkaasti ennen kuin siind sdddetyt delegoidut sdddokset ja tdytantoonpanosaa-
dokset ovat tulleet voimaan. Tdmin vuoksi komissiolla on oikeudellinen velvollisuus hyviksya kyseiset delegoidut
saadokset ja taytintoonpanosaddokset, ja sen olisi aloitettava valittomasti niiden kdsittely, jotta voidaan varmistaa,
ettd asiaankuuluvat médrittelyt hyviksytaan hyvissi ajoin, mahdollisuuksien mukaan ennen tdssd asetuksessa vah-
vistettuja médrdaikoja. Kyseisten delegoitujen sdddosten ja tdytintoonpanosiddosten riped hyvaksyminen on valt-
tamatontd, jotta jasenvaltioille ja talouden toimijoille jaa riittdvasti aikaa toteuttaa tarvittavat toimenpiteet timéin
asetuksen mukaisesti. Eri soveltamisajat tdssd asetuksessa olisi sen vuoksi vahvistettava vastaavasti.

(25) Samoin tdmin asetuksen mukainen jisenvaltioiden ilmoitusvelvollisuus olisi tdytettdvd vuoden kuluessa timin
asetuksen voimaantulopdivistd, jotta komissio voi antaa hyvissd ajoin ensimmaiisen delegoidun sdddoksen tdmén
asetuksen nojalla.

(26)  Euroopan tietosuojavaltuutettua on kuultu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 45/2001 (9
28 artiklan 2 kohdan mukaisesti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

I LUKU
YLEISET SAANNOKSET
1 artikla
Kohde
Tassd asetuksessa vahvistetaan lainsdddédntokehys tavaroiden kuljettamiseen unionin alueella liittyvien lakisddteisten tieto-
jen sihkoiselle toimittamiselle asianomaisten talouden toimijoiden ja toimivaltaisten viranomaisten valilla.

Tatd varten tissd asetuksessa

a) vahvistetaan ehdot, joiden perusteella toimivaltaisten viranomaisten edellytetdan hyvaksyvin lakisdateiset tiedot, kun
asianomaiset talouden toimijat asettavat kyseiset tiedot saataville sdhkoisessd muodossa;

b) vahvistetaan sddnnét niiden palvelujen tarjoamiselle, jotka liittyvat sithen, ettd asianomaiset talouden toimijat asettavat
lakisaateiset tiedot toimivaltaisten viranomaisten saataville sihkoisessi muodossa.

2 artikla

Soveltamisala

1. Tatd asetusta sovelletaan
a) lakisditeisiin tietovaatimuksiin, joista sdddetddn
i) ETY:n neuvoston asetuksen N:o 11 (') 6 artiklan 1 kohdassa;
ii) neuvoston direktiivin 92/106/ETY ('?) 3 artiklassa;
i) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1072/2009 (%) 8 artiklan 3 kohdassa;

(1% Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 45/2001, annettu 18 péivana joulukuuta 2000, yksiloiden suojelusta yhteisgjen
toimielinten ja elinten suorittamassa henkilotietojen kisittelyssd ja ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta (EYVLL 8, 12.1.2001,
s. 1).

(') ETY:n neuvosto: Asetus N:o 11 Euroopan talousyhteison perustamissopimuksen 79 artiklan 3 kohdan tdytantoonpanosta syrjinnin
poistamiseksi kuljetusmaksuista ja -ehdoista (EYVL P 52, 16.8.1960, s. 1121).

() Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 piivind joulukuuta 1992, tietynlaisia jisenvaltioiden vilisid tavaroiden yhdistettyji
kuljetuksia koskevista yhteisistd sdadnnoistd (EYVLL 368, 17.12.1992, s. 38).

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1072/2009, annettu 21 piivind lokakuuta 2009, maanteiden kansainvilisen
tavaraliikenteen markkinoille padsyd koskevista yhteisistd sddnnoistd (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 72).
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iv) asetuksen (EY) N:o 1013/2006 16 artiklan ¢ alakohdassa ja 18 artiklan 1 kohdassa; tilld asetuksella ei rajoiteta
tullitoimipaikkojen tekemid tarkastuksia, joista sdddetddn unionin sdddosten asiaankuuluvissa sddnnoksissa;

v) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/68/EY ('#) liitteessd I olevassa jaksossa 1.1 tarkoitetun vaa-
rallisten tavaroiden kansainvilisistd tiekuljetuksista Genevessd 30 péivind syyskuuta 1957 tehdyn eurooppalaisen
sopimuksen (ADR) liitteessd A olevan 5 osan luvussa 5.4, kyseisen direktiivin liitteessd II olevassa jaksossa II.1
tarkoitettujen vaarallisten aineiden kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevien ohjesddntojen (RID), jotka ovat
Vilnassa 3 pdivind kesikuuta 1999 tehdyn COTIF-yleissopimuksen liitteend C, 5 osan luvussa 5.4 ja kyseisen
direktiivin liitteessd III olevassa jaksossa III.1 tarkoitettuun vaarallisten tavaroiden kansainvilisistd sisavesikuljetuk-
sista Genevessd 26 paiviand toukokuuta 2000 tehtyyn eurooppalaiseen sopimukseen (ADN) liitettyjen ohjesddntojen
5 osan luvussa 5.4;

b) lakisadteisiin tietovaatimuksiin, joista saddetddn delegoiduissa tai tdytintdonpanosiddoksissd, jotka komissio on hyvik-
synyt timin kohdan a alakohdassa tarkoitetun unionin siddoksen tai Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
(EU) 2016/797 (**) tai Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 300/2008 (1) nojalla. Kyseiset dele-
goidut tai tiytintoonpanosiddokset luetellaan timan asetuksen liitteessd I olevassa A osassa;

¢) lakisddteisiin tietovaatimuksiin, joista siddetddn timédn asetuksen liitteessd I olevassa B osassa luetelluissa kansallisen
lainsdadannon saannoksissi.

2. Jasenvaltioiden on 21 pidividna elokuuta 2021 ilmoitettava komissiolle kansallisen lainsdddannon sddnnokset ja niihin
liittyvat lakisdateiset tietovaatimukset, jotka edellyttavit sellaisten tietojen toimittamista, jotka ovat kokonaan tai osittain
samoja kuin tiedot, jotka on toimitettava 1 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettujen lakisddteisten tietovaatimusten
mukaisesti.

Kyseisen ilmoituksen jilkeen jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle kaikista kansallisen lainsdddannon sddnnoksistd,
joilla

a) tehdddn muutoksia liitteessd I olevassa B osassa luetelluissa kansallisen lainsdddannon sddnnoksissa saadettyihin laki-
sddteisiin tietovaatimuksiin; tai

b) asetetaan uusia asiaankuuluvia lakisddteisia tietovaatimuksia, jotka edellyttdvit sellaisten tietojen toimittamista, jotka
ovat kokonaan tai osittain samoja kuin tiedot, jotka on toimitettava 1 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettujen
lakisaiteisten tietovaatimusten mukaisesti.

Jasenvaltioiden on tehtdva ilmoitukset kuukauden kuluessa tillaisten sddnnosten hyvaksymisesta.
3. Komissio antaa delegoituja sdddoksid 14 artiklan mukaisesti siten, ettd muutetaan

a) liitteessd [ olevaa A osaa viittausten lisidmiseksi tdman artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettuihin lakisditeisiin
tietovaatimuksiin;

b) liitteessd I olevaa B osaa viittausten lisddmiseksi kansalliseen lainsdddantoon ja lakisddteisiin tietovaatimuksiin tai
viittausten poistamiseksi niistd tdman artiklan 2 kohdan nojalla tehtyjen ilmoitusten mukaisesti.

3 artikla
Mairitelmit

Tassd asetuksessa tarkoitetaan:

1) ’lakisaateisilld tiedoilla’” tavaroiden kuljettamiseen unionin alueella, mukaan lukien kuljetettavana olevat tavarat, liit-
tyvid tietoja, riippumatta siitd, onko ne esitetty asiakirjamuodossa, jotka asianomaisen talouden toimijan on asetettava
saataville 2 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen sddnndsten mukaisesti osoittaakseen, ettd kyseiset sidnnokset vahvis-
tavien sdddosten asiaankuuluvia vaatimuksia on noudatettu;

2) ’lakisiditeiselld tietovaatimuksella’ lakisddteisten tietojen antamista koskevaa vaatimusta;

(') Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/68/EY, annettu 24 péivini syyskuuta 2008, vaarallisten aineiden sisimaankul-
jetuksista (EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13).

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/797, annettu 11 pdivini toukokuuta 2016, rautatiejirjestelmén yhteentoi-
mivuudesta Euroopan unionissa (EUVL L 138, 26.5.2016, s. 44).

('%) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 300/2008, annettu 11 péivind maaliskuuta 2008, yhteisistd siviili-ilmailun
turvaamista koskevista sdannoistd ja asetuksen (EY) N:o 2320/2002 kumoamisesta (EUVL L 97, 9.4.2008, s. 72).
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3) ’toimivaltaisella viranomaisella’ viranomaista, virastoa tai muuta elint4, jolla on toimivalta suorittaa tehtdvid 2 artiklan
1 kohdassa tarkoitettujen saddosten nojalla ja joka tarvitsee padsyn lakisdateisiin tietoihin, esimerkiksi vaatimusten
noudattamisen tarkastamista, tdytintdonpanoa, vahvistamista tai seurantaa varten jisenvaltion alueella;

4) ’sahkoisilla kuljetustiedoilla’ (electronic freight transport information) tai 'eFTLIId" tietoalkioiden joukkoa, jota kasi-
telladn sahkoisesti lakisddteisten tietojen vaihtamiseksi asianomaisten talouden toimijoiden kesken ja asianomaisten
talouden toimijoiden ja toimivaltaisten viranomaisten valills;

5) 'eFTl-osatietojoukolla’ strukturoitujen tietoalkioiden joukkoa, joka vastaa 2 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun tietyn
unionin sdddoksen tai kansallisen lainsddddnnon nojalla vaadittuja lakisditeisid tietoja;

6) 'yhteiselld eFTI-tietojoukolla’ kattavaa strukturoitujen tietoalkioiden joukkoa, joka vastaa kaikkia eFTI-tietojen osatie-
tojoukkoja, joihin eri eFTI-tietojen osatietojoukoille yhteiset tietoalkiot on sisillytetty vain kerran;

7) ‘'tietoalkiolla’ pienintd tietoyksikkod, jolla on ainutlaatuinen mdédritelma ja tdsmallisid teknisid ominaisuuksia, kuten
muoto, pituus ja merkkityyppi;

8) ’kisittelylld’ sellaista toimintoa tai toimintojen kokonaisuuksia, joita kohdistetaan eFTI-tietoihin joko automaattisen
tietojenkisittelyn avulla tai muutoin, kuten tietojen kerddminen, tallentaminen, jirjestiminen, jasentiminen, sdilytta-
minen, muokkaaminen tai muuttaminen, haku, tutkiminen, kiytto, luovuttaminen siirtimalld, levittimalld tai aset-
tamalla eFTI muutoin saataville, yhteensovittaminen tai yhdistiminen taikka rajoittaminen, poistaminen tai tuhoa-
minen;

9) ’kdyttolokilla” eFTI-tietojen sdhkoisen késittelyn automaattista tallentamista;

10

=

‘eFTl-alustalla’ tieto- ja viestintdtekniikkaan perustuvaa ratkaisua, kuten kayttojarjestelmaa, kdyttoymparistoa tai tieto-
kantaa, joka on tarkoitettu kaytettaviksi eFTI-tietojen kasittelyssi;

11) ’eFTl-alustan kehittdjalla’ luonnollista henkiloa tai oikeushenkilod, joka on kehittanyt tai hankkinut eFTI-alustan joko
omaan taloudelliseen toimintaansa liittyvien lakisdateisten tietojen kasittelyd varten tai saattaakseen timidn alustan
markkinoille;

N

12

-

‘eFTI-palvelulla’ palvelua, joka koostuu eFTI-tietojen kisittelystd pelkastddn eFTI-alustalla tai yhdessd muiden tieto- ja
viestintdtekniikkaratkaisujen kanssa, mukaan lukien muut eFTI-alustat;

13) ’eFTI-palveluntarjoajalla’ luonnollista henkilod tai oikeushenkilod, joka tarjoaa eFTI-palvelua asianomaisille talouden
toimijoille sopimuksen pohjalta;

s

14) ’asianomaisella talouden toimijalla’ liikenteenharjoittajaa tai logistiikkayhtiotd tai mitd tahansa muuta luonnollista
henkilod tai oikeushenkilod, joka on vastuussa lakisddteisten tietojen asettamisesta toimivaltaisten viranomaisten

saataville sovellettavien lakisddteisten tietovaatimusten mukaisesti;

=

15) ’ihmisen luettavissa olevalla muodolla’ tietojen esittimistd sellaisessa sahkoisessd muodossa, jota luonnollinen henkilo

voi kiyttdd tietoldhteend ilman lisakasittelys;

~

16) ’koneellisesti luettavalla muodolla’ tietojen esittdmistd sellaisessa sdhkoisessd muodossa, jota voidaan kdyttdd koneen

suorittamassa automaattisessa kisittelyssi;

=

17) ’vaatimustenmukaisuuden arviointilaitoksella’ asetuksessa (EY) N:o 765/2008 madariteltyd vaatimustenmukaisuuden
arviointilaitosta, joka on akkreditoitu mainitun asetuksen mukaisesti tekemédin eFTI-alustojen tai eFTI-palveluntarjoa-

jien vaatimustenmukaisuuden arviointi;

—

18) siirrolla’” madritellyn tavarakokonaisuuden, jite mukaan luettuna, kuljetusta ensimmadisestd noutopaikasta lopulliseen
toimituspaikkaan yhden kuljetussopimuksen tai useiden perakkiisten kuljetussopimusten ehtojen mukaisesti, mukaan
lukien tarvittaessa eri kuljetusmuotojen kdyttdminen, riippumatta kuljetettujen konttien, kollien tai kappaletavaroiden

lukumairista.

=

II LUKU
SAHKOISESSA MUODOSSA SAATAVILLE ASETETUT LAKISAATEISET TIEDOT
4 artikla
Asianomaisia talouden toimijoita koskevat vaatimukset

1. Asianomaisten talouden toimijoiden on noudatettava tissd artiklassa asetettuja vaatimuksia 5 artiklan 1, 2 ja 3
kohdan soveltamiseksi.
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2. Kun asianomaiset talouden toimijat asettavat lakisddteiset tiedot toimivaltaisen viranomaisen saataville sihkoisessd
muodossa, niiden on tehtivd se sertifioidulla eFTI-alustalla ja tapauksen mukaan sertifioidun eFTI-palveluntarjoajan
kisittelemien tietojen pohjalta. Asianomaisten talouden toimijoiden on asetettava kyseiset lakisditeiset tiedot saataville
koneellisesti luettavassa muodossa ja toimivaltaisen viranomaisen pyynnostd ihmisen luettavissa olevassa muodossa.

3. Koneellisesti luettavassa muodossa olevat tiedot on asetettava saataville varmennetulla ja suojatulla yhteydelld eFTI-
alustalla olevaan tietoldhteeseen. Asianomaisten talouden toimijoiden on ilmoitettava 9 artiklan 1 kohdan e alakohdassa
tarkoitettu yksilollinen sihkoéinen tunnistuslinkki, jonka kautta toimivaltainen viranomainen voi yksiselitteisesti tunnistaa
siirtoon liittyvat lakisdateiset tiedot.

4. Toimivaltaisten viranomaisten pyytimit ihmisen luettavissa olevassa muodossa olevat tiedot on asetettava saataville
paikan paalld, asianomaisen talouden toimijan omistaman sahkoisen vilineen naytolla.

5 artikla
Toimivaltaisia viranomaisia koskevat vaatimukset

1. Toimivaltaisten viranomaisten on 30 kuukauden kuluttua siitd paivdstd, jona ensimmdinen 7 ja 8 artiklassa tarkoi-
tetuista delegoiduista saddoksistd ja tdytintoonpanosiddoksistd on tullut voimaan, hyvaksyttava lakisddteiset tiedot, jotka
asianomaiset talouden toimijat asettavat saataville sihkoisessi muodossa 4 artiklan mukaisesti, myos kun nditd lakisda-
teisid tietoja ovat pyytdneet toimivaltaiset viranomaiset lisdtietoina.

2. Jos asianomainen talouden toimija on timédn asetuksen 4 artiklan nojalla asettanut asetuksen (EY) N:o 1013/2006
mukaisesti vaaditut lakisdateiset tiedot sihkoisesti saataville, asianomaisten toimivaltaisten viranomaisten on hyvaksyttava
tallaiset lakisditeiset tiedot myds ilman asetuksen (EY) N:o 1013/2006 26 artiklan 3 ja 4 kohdassa tarkoitettua suostu-
musta.

3. Jos 2 artiklan 1 kohdassa tarkoitetuissa tietyn unionin sdddoksen tai kansallisen lainsddddnnon nojalla vaadituissa
lakisaateisissd tiedoissa mainitaan virallinen validointi, kuten leimat tai todistukset, viranomaisen on toimitettava kyseinen
validointi sihkoisesti 7 ja 8 artiklassa tarkoitetuilla delegoiduilla saadoksilld ja tdytintoonpanosdadoksilld vahvistettujen
vaatimusten mukaisesti.

4. Tayttdadkseen tdmin artiklan 1 ja 3 kohdassa vahvistetut vaatimukset jisenvaltioiden on toteutettava toimenpiteitd,
jotta kaikki niiden toimivaltaiset viranomaiset saavat padsyn lakisditeisiin tietoihin ja voivat kasitelld lakisddteisid tietoja,
joita asianomaiset talouden toimijat ovat asettaneet saataville 4 artiklan mukaisesti. Kyseisten toimenpiteiden on oltava 7
ja 8 artiklassa tarkoitettujen delegoitujen sddddsten ja tdytintoonpanosiddosten mukaisia.

6 artikla
Luottamukselliset kaupalliset tiedot

Toimivaltaisten viranomaisten, eFTI-palveluntarjoajien ja asianomaisten talouden toimijoiden on toteuttava toimenpiteitd
varmistaakseen timin asetuksen mukaisesti kisiteltyjen ja vaihdettujen kaupallisten tietojen luottamuksellisuuden ja
varmistettava, ettd tallaiset tiedot ovat saatavilla ja niitd voidaan kisitelld vain, jos sithen on valtuudet.

7 artikla
Yhteinen eFTI-tietojoukko ja eFTI-tietojen osajoukot

1.  Komissio antaa 14 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid timdn asetuksen tdydentdmiseksi vahvistamalla
2 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuihin lakisddteisiin tietovaatimuksiin liittyvdan yhteisen eFTI-tietojoukon ja eFTI-tietojen
osajoukot ja muuttamalla niitd, mukaan lukien yhteiseen eFTI-tietojoukkoon ja eFTI-tietojen osajoukkoihin sisiltyvien
kunkin tietoalkioiden maaritelmai ja teknisid ominaisuuksia koskevat madrittelyt;

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja delegoituja sdddoksid hyviksyessddn komissio
a) ottaa huomioon asiaankuuluvat kansainviliset yleissopimukset ja unionin oikeuden; ja

b) pyrkii varmistamaan yhteisen eFTI-tietojoukon ja eFTI-tietojen osajoukkojen yhteentoimivuuden kansainvilisesti tai
unionin tasolla hyviksyttyjen asiaankuuluvien tietomallien kanssa, multimodaaliset tietomallit mukaan luettuna;

3. Ensimmdisen delegoidun siddoksen on katettava kaikki 1 kohdassa tarkoitetut osatekijit ja se hyviksytddn
viimeistddn 21 pdivand helmikuuta 2023.
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8 artikla
Tietojen saantia koskevat yhteiset menettelyt ja sidnnot

1. Komissio hyvdksyy tiytintoonpanosaadokset, joissa sdddetddn toimivaltaisten viranomaisten padsyd eFTI-alustoille
koskevat yhteiset menettelyt ja yksityiskohtaiset sdéannot, mukaan lukien yhteiset tekniset méarittelyt, sekd lakisddteisten
tietojen kasittelya ja kyseisiin tietoihin liittyvdd toimivaltaisten viranomaisten ja asianomaisten talouden toimijoiden vilistd
viestintdd koskevat menettelyt.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja taytintoonpanosaadoksida hyvaksyessddn komissio pyrkii tehostamaan hallinnollisia
menettelyjd ja minimoimaan sekd asianomaisille talouden toimijoille ettd toimivaltaisille viranomaisille noudattamisesta
aiheutuvat kustannukset.

3. Nidmd tdytantoonpanosiadokset hyviksytddan 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.
Ensimmiisen tdytintoonpanosiidoksen on katettava kaikki tdmin artiklan 1 kohdassa tarkoitetut osatekijit ja se hyvak-
sytdan viimeistddn 21 pdivind helmikuuta 2023.

III LUKU
eFTI-ALUSTAT JA eFTI-PALVELUNTARJOAJAT
1 JAKSO
eFTI-alustoja ja eFTI-palveluntarjoajia koskevat vaatimukset
9 artikla
eFTl-alustoja koskevat toiminnalliset vaatimukset

1. Lakisddteisten tietojen kisittelyssd kaytettdvien eFTl-alustojen on tarjottava toiminnot, joilla varmistetaan, ettd:
a) henkilotietoja voidaan kasitelld asetuksen (EU) 2016/679 mukaisesti;
b) kaupallisia tietoja voidaan kasitelld 6 artiklan mukaisesti;

¢) toimivaltaiset viranomaiset saavat pddsyn ja voivat kisitelld tietoja 7 ja 8 artiklassa tarkoitetuilla delegoiduilla ja
tdytantoonpanosaadoksilld hyvaksyttyjen madrittelyjen mukaisesti;

&

asianomaiset talouden toimijat voivat asettaa tiedot toimivaltaisten viranomaisten saataville 4 artiklan mukaisesti;

¢) kuljetuksen ja sithen liittyvien tietoalkioiden vilille voidaan muodostaa yksilollinen sihkoinen tunnistuslinkki, mukaan
lukien strukturoitu viittaus eFTI-alustaan, jolla tiedot on asetettu saataville, kuten yksiloiva viitetunniste;

f) tietoja voidaan kasitelld yksinomaan valtuutetun ja varmennetun paisyn pohjalta;

kaikki tietojen kasittely kirjataan asianmukaisesti kayttolokeihin, jotta mahdollistetaan vdhintdan kunkin erillisen
kisittelytoiminnon ja sen suorittaneen luonnollisen tai oikeushenkilon tunnistaminen ja kutakin yksittdistd tietoalkiota
koskevien toimintojen jdrjestyksen mairittely; jos toiminnoissa muutetaan tai poistetaan olemassa olevia tietoalkioita,
alkuperdinen tietoalkio on silytettdva;

©

h) tiedot voidaan arkistoida ja ne pysyvit toimivaltaisten viranomaisten saatavilla asiaa koskevat lakisddteiset tietovaa-
timukset vahvistavien asiaankuuluvien unionin sdddosten ja kansallisen lainsddddnnon mukaisesti;

i) tdmin kohdan g alakohdassa tarkoitetut kayttolokit arkistoidaan ja ne pysyvit toimivaltaisten viranomaisten saatavilla
tarkastuksia varten asiaa koskevat lakisddteiset tietovaatimukset vahvistavissa asiaankuuluvissa unionin sdddoksissa ja
kansallisessa lainsddddnnossd madiritellyn ajan ja seurantaa varten 17 artiklassa tarkoitetut ajat;

j) tiedot suojataan korruptoitumiselta ja varkauksilta;

=

kisitellyt tietoalkiot vastaavat 7 artiklassa tarkoitetuilla delegoiduilla saadoksilld vahvistettua yhteistd eFTI-tietojoukkoa
ja eFTI-tietojen osajoukkoja ja niitd voidaan kisitelld milld tahansa unionin virallisella kielelld siten kuin asiaa koskevat
lakisddteiset tietovaatimukset vahvistavissa asiaankuuluvissa unionin sdddoksissd ja kansallisessa lainsdddannossd sdd-
detddn.
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2. Komissio hyviksyy tdytintoonpanosdadokset, joissa vahvistetaan tdiman artiklan 1 kohdassa vahvistettuja vaatimuk-
sia koskevat yksityiskohtaiset marittelyt. Ndma taytintoonpanosaddokset hyviksytdan 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen. Midrittelyja hyviksyessddn komissio

a) pyrkii varmistamaan eFTI-alustojen yhteentoimivuuden;
b) ottaa huomioon olemassa olevat asiaankuuluvat tekniset ratkaisut ja standardit;
) varmistaa, ettd madrittelyt pysyvit mahdollisimman teknologianeutraaleina.

Ensimmiisen tdytintoonpanosiiddoksen on katettava kaikki timin artiklan 1 kohdassa tarkoitetut osatekijit ja se hyvak-
sytdan viimeistddn 21 pdivind elokuuta 2023.

10 artikla
eFTI-palveluntarjoajia koskevat vaatimukset

1. eFTl-palveluntarjoajien on varmistettava, ettd

a) tietoja kisittelevit ainoastaan valtuutetut kdyttdjat ja niitd kasitelladn eFTI-alustalla selkedsti madriteltyjen ja osoitettujen
ksittelyoikeuksien mukaisesti ja asiaa koskevien lakisddteisten tietovaatimusten mukaisesti;

b) tiedot arkistoidaan ja ne ovat saatavilla asiaa koskevien lakisddteisten tietovaatimusten vahvistamisesta annettujen
unionin sdadosten ja kansallisen lainsddddnnon mukaisesti;

¢) toimivaltaisilla viranomaisilla on viliton pddsy niiden eFTI-alustoilla kasiteltyihin tavarakuljetusta koskeviin lakisaa-
teisiin tietoihin maksutta;

d) tiedot on suojattu asianmukaisesti, myds luvattomalta ja lainvastaiselta kasittelyltd sekd vahingossa tapahtuvalta ha-
vidmiseltd, tuhoutumiselta tai vahingoittumiselta.

2. Komissio hyviksyy tdytintoonpanosaidokset, joissa vahvistetaan timédn artiklan 1 kohdassa esitettyja vaatimuksia
koskevat yksityiskohtaiset sddnnot. Namd tdytintoonpanosiddokset hyvaksytdan 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen. Ensimmadinen tdytintoonpanosiddos, joka kattaa kaikki timdn artiklan 1 kohdassa
tarkoitetut osatekijat, hyvaksytadn viimeistddn 21 pdivand elokuuta 2023.

2 JAKSO
Sertifiointi
11 artikla
Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitokset

1. Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitokset on akkreditoitava asetuksen (EY) N:o 765/2008 mukaisesti suorittamaan
12 ja 13 artiklassa tarkoitettu eFTI-alustojen ja eFTI-palveluntarjoajien sertifiointi.

2. Akkreditointia varten vaatimustenmukaisuuden arviointilaitosten on taytettdva liitteessd Il vahvistetut vaatimukset.
Kansallisten akkreditointielinten on ilmoitettava tdman artiklan 3 kohdan mukaisesti nimetylle kansalliselle viranomaiselle
sen verkkosivuston osoite, jolla ne asettavat julkisesti saataville tiedot akkreditoiduista vaatimustenmukaisuuden arvioin-
tilaitoksista, ndiden laitosten paivitetty luettelo mukaan luettuna.

3. Kunkin jdsenvaltion on nimettdvd viranomainen, joka pitdd ylld ajan tasalla olevaa luetteloa akkreditoiduista vaa-
timustenmukaisuuden arviointilaitoksista, eFTI-alustoista ja eFTI-palveluntarjoajista, joilla on voimassa oleva sertifiointi
tamdn artiklan 2 kohdan sekd 12 artiklan 2 kohdan ja 13 artiklan 2 kohdan nojalla toimitettujen tietojen perusteella.
Kyseisten nimettyjen kansallisten viranomaisten on asetettava luettelo julkisesti saataville valtion virallisella verkkosivulla.

4. Kyseisten nimettyjen kansallisten viranomaisten on ilmoitettava komissiolle 3 kohdassa tarkoitettu luettelo sekd sen
verkkosivuston osoite, jossa kyseinen luettelo asetetaan julkisesti saataville, viimeistddn kunkin vuoden maaliskuun
31 péivana. Komissio julkaisee linkin ndille verkkosivustoille omalla virallisella verkkosivustollaan.
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12 artikla
eFTl-alustojen sertifiointi

1. Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitoksen on eFTl-alustan kehittdjan hakemuksesta arvioitava, onko sen eFTI-
alusta 9 artiklan 1 kohdassa sdddettyjen vaatimusten mukainen. Jos arviointi on myonteinen, vaatimustenmukaisuuden
arviointilaitoksen on annettava kyseiselle eFTI-alustalle vaatimustenmukaisuustodistus. Jos arviointi on kielteinen, vaa-
timustenmukaisuuden arviointilaitoksen on esitettava hakijalle kielteisen arvioinnin perustelut.

2. Kunkin vaatimustenmukaisuuden arviointilaitoksen on pidettivad ylld ajan tasalla olevaa luetteloa eFTI-alustoista,
jotka se on sertifioinut tai joiden sertifioinnin se on peruuttanut tai keskeyttinyt. Sen on asetettava luettelo julkisesti
saataville verkkosivustollaan ja ilmoitettava 11 artiklan 3 kohdassa tarkoitetulle nimetylle kansalliselle viranomaiselle
kyseisen verkkosivuston osoite.

3. Tietoihin, jotka asetetaan toimivaltaisten viranomaisten saataville sertifioidun eFTI-alustan kautta, on liityttava tar-
kastusmerkki.

4.  cFTl-alustan kehittdjan on haettava sertifiointinsa uudelleenarviointia, jos 9 artiklan 2 kohdassa tarkoitetuilla tiy-
tintoonpanosdddoksilld vahvistettuja teknisid madrittelyjd tarkistetaan.

5. Siirretddn komissiolle valta antaa 14 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid timan asetuksen tdydentimiseksi
vahvistamalla eFTl-alustojen sertifiointia ja tarkastusmerkin kayttod koskevat siddnnét, mukaan lukien sertifioinnin uu-
simista, keskeyttimistd ja peruuttamista koskevat sadnnot.

13 artikla
eFTI-palveluntarjoajien sertifiointi

1. Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitoksen on eFTI-palveluntarjoajan hakemuksesta arvioitava, onko eFTI-palvelun-
tarjoaja 10 artiklan 1 kohdassa sdddettyjen vaatimusten mukainen. Jos arviointi on myonteinen, vaatimustenmukaisuuden
arviointilaitoksen on annettava hakijalle vaatimustenmukaisuustodistus. Jos arviointi on kielteinen, vaatimustenmukaisuu-
den arviointilaitoksen on esitettavd hakijalle kielteisen arvioinnin perustelut.

2. Kunkin vaatimustenmukaisuuden arviointilaitoksen on pidettdva ylld ajan tasalla olevaa luetteloa eFTI-palveluntar-
joajista, jotka se on sertifioinut tai joiden sertifioinnin se on peruuttanut tai keskeyttinyt. Sen on asetettava kyseinen
luettelo julkisesti saataville verkkosivustollaan ja ilmoitettava 11 artiklan 3 kohdassa tarkoitetulle nimetylle kansalliselle
viranomaiselle kyseisen verkkosivuston osoite.

3. Siirretddn komissiolle valta antaa 14 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid timan asetuksen tdydentimiseksi
vahvistamalla eFTI-palveluntarjoajien sertifiointia koskevat sddnnét, mukaan lukien eFTI-palveluntarjoajien sertifioinnin
uusimista, keskeyttdmistd ja peruuttamista koskevat sddnnot.

IV LUKU
SAADOSVALLAN SIIRTO JA TAYTANTOONPANOSAANNOKSET
14 artikla
Siirretyn sdidosvallan kiyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja siddoksid koskevat tdssd artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretadn komissiolle 20 paivistd elokuuta 2020 viiden vuoden ajaksi 2 artiklan 3 kohdassa, 7 artiklassa, 12 artiklan
5 kohdassa ja 13 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa
koskevan kertomuksen viimeistddn yhdeksin kuukautta ennen timin viiden vuoden kauden paittymistd. Sdadosvallan
siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista
jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden paittymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 2 artiklan 3 kohdassa, 7 artiklassa, 12 artiklan 5
kohdassa ja 13 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispditokselld lopetetaan tuossa pditoksessd
mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana piivdnd, jona sitd koskeva pditos
julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempind, kyseisessd pédtoksessd mainittuna paivdana.
Peruuttamispaitos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen saddosten pitevyyteen.



L 249/44 Euroopan unionin virallinen lehti 31.7.2020

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun siadoksen, se kuulee kunkin jisenvaltion nimedmid asiantuntijoita
paremmasta lainsdddianndstd 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti.

5.  Heti kun komissio on antanut delegoidun siddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6.  Edelld olevan 2 artiklan 3 kohdan, 7 artiklan, 12 artiklan 5 kohdan ja 13 artiklan 3 kohdan nojalla annettu delegoitu
sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdddos on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sité tai jos seké
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun madrdajan paittymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit
vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd mairdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

15 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa komitea. Timi komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.
2. Kun viitataan tdhdn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

V LUKU
LOPPUSAANNOKSET
16 artikla
Uudelleentarkastelu

1. Komissio tekee arvioinnin tdstd asetuksesta viimeistddn 21 padivand helmikuuta 2029 ja esittdd kertomuksen tir-
keimmistd havainnoista Euroopan parlamentille, neuvostolle ja Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle.

Komissio arvioi my6s mahdollisia aloitteita tavoitteena erityisesti

a) velvoittaa talouden toimijat asettamaan lakisadateiset tiedot toimivaltaisten viranomaisten saataville siahkoisesti timan
asetuksen mukaisesti;

b) lisitd eFTI-ympariston sekd lakisddteisten tietojen tallentamiseen ja kasittelyyn unionin kuljetusoikeuden mukaisesti
kaytettdvien eri tieto- ja viestintatekniikkajdrjestelmien ja -alustojen vilistd yhteentoimivuutta ja yhteenliitettavyytta.

Niissd arvioinneissa kisitellddn erityisesti timan asetuksen ja muiden asiaankuuluvien unionin sdddésten muuttamista, ja
sithen liitetddn tarvittaessa lainsdadintoehdotus.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle timan artiklan 1 kohdassa tarkoitettua kertomuksen laatimista varten
tarvittavat 17 artiklassa esitetyt tiedot.

17 artikla
Seuranta

Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle seuraavat tiedot viimeistddn 21 pdivind elokuuta 2027 ja sen jilkeen joka
viides vuosi 9 artiklan 1 kohdan g ja i alakohdassa tarkoitettujen kayttolokien perusteella tiedot siitd, kuinka monta kertaa
toimivaltaiset viranomaiset kayttivit ja kasittelivat lakisdateisid tietoja, jotka asianomaiset talouden toimijat asettivat saa-
taville sahkoisessd muodossa 4 artiklan mukaisesti.

Kyseiset tiedot on annettava kultakin raportointijakson kattamalta vuodelta.

18 artikla
Voimaantulo ja soveltaminen

1. Tdmd asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.
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2. Sitd sovelletaan 21 piivistd elokuuta 2024.

3. Tamin asetuksen 2 artiklan 2 kohtaa, 5 artiklan 4 kohtaa, 7 artiklaa, 8 artiklaa, 9 artiklan 2 kohtaa ja 10 artiklan 2
kohtaa sovelletaan kuitenkin tdmin asetuksen voimaantulopdivasta.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenval-
tioissa.

Tehty Brysselissd 15 paivand heindkuuta 2020.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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LITE I

TAMAN ASETUKSEN SOVELTAMISALAAN KUULUVAT LAKISAATEISET TIEDOT

A OSA - 2 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetut lakisdateiset tietovaatimukset
Luettelo 2 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetuista delegoiduista sddadoksistd ja tdytintoonpanosddadoksista:

1) Komission tdytantoonpanoasetus (EU) 2015/1998 (1) yksityiskohtaisista toimenpiteistd ilmailun turvaamista koskevien
perusvaatimusten taytintoonpanemiseksi: liitteen 6.3.2.6 kohdan a, b, ¢, d, ¢, f ja g alakohta.

B OSA - Kansallinen lainsidddinto

Seuraavassa luetellaan kansallisen lainsddadannon asiaankuuluvat sadnnokset, joissa edellytetddn sellaisten tietojen toimit-
tamista, jotka ovat kokonaan tai osittain samoja kuin 2 artiklan 1 kohdan a ja b alakohdassa yksiloidyt tiedot.

[Jasenvaltio]

1) Sdddos: [sddnnos]

(") Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2015/1998, annettu 5 pdivind marraskuuta 2015, yksityiskohtaisista toimenpiteistd ilmailun
turvaamista koskevien yhteisten perusvaatimusten taytintoonpanemiseksi (EUVL L 299, 14.11.2015, s. 1).
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LITE II

VAATIMUSTENMUKAISUUDEN ARVIOINTILAITOKSIA KOSKEVAT VAATIMUKSET

1. Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitos on oltava perustettu kansallisen lainsddadannon mukaisesti, ja sen on oltava
oikeushenkilo.

2. Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitoksen on oltava arvioimastaan organisaatiosta taikka eFTl-alustasta tai eFTI-
palveluntarjoajasta riippumaton kolmas osapuoli.

Laitosta, joka kuuluu sellaisia yrityksid edustavaan toimialajrjestoon tai ammatilliseen liittoon, jotka osallistuvat
laitoksen arvioimien eFTI-alustojen tai eFTI-palveluntarjoajien suunnitteluun, valmistukseen, toimittamiseen, kokoa-
miseen, kdyttoon tai huoltoon, voidaan pitda tillaisena laitoksena silld ehdolla, ettd osoitetaan, ettd kyseinen laitos on
riippumaton eikd eturistiriitoja ole.

3. Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitos, sen ylin johto ja vaatimustenmukaisuuden arviointitehtdvien suorittamisesta
vastaava henkilosto eivit saa olla arvioimiensa eFTI-alustojen tai eFTI-palveluntarjoajien suunnittelijoita, valmistajia,
toimittajia, asentajia, ostajia, omistajia, kdyttdjia tai kunnossapitdjid eivitkd minkdin tillaisen osapuolen edustajia.

Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitos, sen ylin johto ja vaatimustenmukaisuuden arviointitehtdvien suorittamisesta
vastaava henkil0sto eivdt myoskddn saa olla suoranaisesti mukana néiden eFTl-alustojen tai eFTI-palveluntarjoajien
suunnittelussa, valmistuksessa tai rakentamisessa, kaupan pitdmisessd, asentamisessa, kdytossi tai huollossa eivitkd
edustaa ndissd toiminnoissa mukana olevia osapuolia. Ne eivit saa osallistua mihinkddn toimintaan, joka voi olla
ristiriidassa sen kanssa, ettd ne ovat arvioissaan riippumattomia, tai joka voi vaarantaa niiden riippumattomuuden
niissd vaatimuksenmukaisuuden arviointitoimissa, joita varten ne on akkreditoitu. Tima koskee erityisesti konsul-
tointipalveluja.

Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitosten on varmistettava, ettd niiden tytiryhtididen tai alihankkijoiden toimet
eivdt vaikuta niiden suorittamien vaatimustenmukaisuuden arviointitoimien luottamuksellisuuteen, objektiivisuuteen
ja puolueettomuuteen.

4. Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitosten ja niiden henkilostén on suoritettava vaatimustenmukaisuuden arvioin-
titoimet moitteetonta ammattietiikkaa ja kyseiselld erityisalalla vaadittavaa teknistd pdtevyyttd osoittaen, eikd arvi-
ointilaitoksiin ja niiden henkilostoon saa kohdistua mitddn sellaista painostusta tai johdattelua — etenkddn taloudel-
lista painostusta tai johdattelua — joka saattaisi vaikuttaa arviointilaitosten ja niiden henkiloston harkintaan tai
vaatimustenmukaisuuden arviointitoimien tuloksiin, erityisesti sellaisten henkiloiden tai henkiloryhmien osalta, joille
ndiden toimien tuloksilla on merkitysta.

5. Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitoksen on kyettdva suorittamaan kaikki vaatimustenmukaisuuden arviointiteh-
tdvit, jotka sille on tdmin asetuksen 12 ja 13 artiklassa osoitettu, siitd riippumatta, suorittaako vaatimustenmukai-
suuden arviointilaitos kyseiset tehtdvit itse vai suoritetaanko ne sen puolesta ja sen vastuulla.

Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitoksella on oltava kaytossdan

a) tarvittava henkilosto, jolla on tekninen tietimys seki riittivd ja soveltuva kokemus vaatimustenmukaisuuden
arviointitehtdvien suorittamiseksi;

b) tarvittavat kuvaukset menettelyistd, joiden mukaisesti vaatimustenmukaisuuden arviointi suoritetaan, siten, ettd
varmistetaan ndiden menettelyiden avoimuus ja toistettavuus;

¢) tarvittavat menettelyt, joiden mukaisesti se hoitaa tehtividdn siten, ettd yritysten koko, toimiala ja rakenne seki
kyseessd olevan teknologian monimutkaisuus otetaan asianmukaisesti huomioon.

Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitoksella on oltava kaytossddn tarvittavat keinot niiden teknisten ja hallinnollis-
ten tehtdvien suorittamiseen, joita vaatimustenmukaisuuden arviointitoimien asianmukainen hoitaminen edellytt4a.

6. Vaatimustenmukaisuuden arviointitehtivien suorittamisesta vastaavalla henkilostolld on oltava

a) vankka tekninen ja ammatillinen koulutus, joka kattaa kaikki vaatimustenmukaisuuden arviointitoimet;
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b) riittdvit tiedot suoritettavia arviointeja koskevista vaatimuksista ja riittdvat valtuudet tillaisten arviointien suorit-
tamiseen;

¢) asianmukaiset tiedot ja ymmarrys timdn asetuksen 9 ja 10 artiklassa vahvistetuista vaatimuksista;

d) kyky laatia vaatimustenmukaisuustodistuksia, asiakirjoja ja selostuksia, joilla osoitetaan, ettd arvioinnit on suori-
tettu.

7. Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitosten, niiden ylimman johdon ja vaatimustenmukaisuuden arviointitehtavien
suorittamisesta vastaavan henkiloston puolueettomuus on taattava.

Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitoksen ylimman johdon ja vaatimustenmukaisuuden arviointitehtavien suoritta-
misesta vastaavan henkiloston palkka ei saa olla riippuvainen suoritettujen arviointien madrastd eikd arviointien
tuloksista.

8. Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitosten on otettava vastuuvakuutus, jollei tillainen vastuu kuulu valtiolle kan-
sallisen lainsdddannon perusteella tai jollei jasenvaltio itse ole valittomasti vastuussa vaatimustenmukaisuuden arvi-
oinnista.

9. Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitosten henkilostolld on vaitiolovelvollisuus kaikkien niiden tietojen suhteen,
jotka se saa suorittaessaan tehtdviddn timin asetuksen 12 ja 13 artiklan tai niiden tdytdntoon panemiseksi annetun
kansallisen lainsddddnnon sadnnosten mukaisesti, paitsi sen jdsenvaltion toimivaltaisiin viranomaisiin ndhden, jossa
laitosten toimet suoritetaan. Omistusoikeudet on suojattava.

10. Vaatimustenmukaisuuden arviointilaitosten on osallistuttava asiaankuuluviin standardointitoimiin ja asiaankuuluviin
séiéntelytoimiin tai varmistettava, ettd niiden vaatimustenmukaisuuden arviointitehtivien suorittamisesta vastaava
henkilosto saa niistd tiedon.
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DIREKTIIVIT

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI (EU) 2020/1057,
annettu 15 péivinid heinikuuta 2020,

direktiivid 96/71/EY ja direktiivid 2014/67|EU koskevien erityisten sdintojen vahvistamisesta silti

osin kuin on kyse maantieliikenteen alan tyontekijéiden lihettimisestd tyohon toiseen jisenvaltioon

ja direktiivin 2006/22/EY muuttamisesta valvontavaatimusten osalta sekd asetuksen (EU)
N:o 1024/2012 muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan 1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsdatamisjarjestyksessd hyvaksyttavaksi sadadokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (1),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (?),

noudattavat tavallista lainsddtdmisjdrjestysti (3),

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Jotta maantieliikenteen alasta saadaan turvallinen, tehokas ja sosiaalisesti vastuullinen, on tarpeen varmistaa kul-
jettajien kannalta asianmukaiset tyoolot ja sosiaalinen suojelu sekd maantieliikenteen harjoittajien, jaljempana lii-
kenteenharjoittajat, kannalta soveltuvat liikketoimintaedellytykset ja tasapuoliset kilpailuedellytykset. Koska maan-
tieliikenteen alan tyovoima on erittdin liikkuvaa, tarvitaan alakohtaiset sddnnot sen varmistamiseksi, ettd litken-
teenharjoittajien vapaus tarjota palveluja valtioiden rajojen yli, tavaroiden vapaa liikkuvuus sekd kuljettajien asian-
mukaiset tydolot ja sosiaalinen suojelu ovat tasapainossa.

(2)  Tieliikennepalveluihin olennaisesti kuuluva suuri litkkuvuus huomioon ottaen on kiinnitettdvé erityistd huomiota
sen varmistamiseen, ettd kuljettajat saavat ne edut, joihin heilli on oikeus, ja ettd ldhinnd pienistd yrityksistd
koostuviin liikenteenharjoittajiin ei kohdistu kohtuuttomia hallinnollisia esteitd tai syrjivid tarkastuksia, jotka ra-
joittavat aiheettomasti niiden vapautta tarjota valtioiden rajat ylittdvid palveluja. Samasta syystd maantieliikentee-
seen sovellettavien kansallisten sddntojen on oltava oikeasuhteisia ja perusteltuja siten, ettd niissd otetaan huomioon
tarve varmistaa kuljettajien asianmukaiset tydolot ja sosiaalinen suojelu ja helpottaa kansallisten ja ulkomaisten
liikenteenharjoittajien tasapuoliseen kilpailuun perustuvan tieliikennepalvelujen tarjoamisen vapauden kayttdmista.

(3)  Tasapaino kuljettajien sosiaalisten ja tyoolojen vahvistamisen ja kansallisten ja ulkomaisten liikenteenharjoittajien
tasapuoliseen kilpailuun perustuvan tieliikennepalvelujen tarjoamisen vapauden kéyttimisen helpottamisen valilla
on olennaisen tirkedd sisimarkkinoiden jouhevan toiminnan kannalta.

(4 Maantieliikenteen alalla voimassa olevan unionin sosiaalilainsdddidnnon vaikuttavuuden ja tehokkuuden arvioinnissa
on havaittu, ettd voimassa olevissa sdadnnoksissd on tiettyja aukkoja ja ettd niiden valvonnassa on puutteita
esimerkiksi postilaatikkoyritysten kdyton osalta. Lisdksi jasenvaltioiden vililld on eroavaisuuksia kyseisten sddnnds-
ten tulkinnassa, soveltamisessa ja taytintoonpanossa, mika aiheuttaa kuljettajille ja liikenteenharjoittajille raskaan
hallinnollisen rasitteen. Tamé luo oikeudellista epdvarmuutta, mikd on haitallista kuljettajien sosiaalisten ja tydo-
lojen seka alan litkenteenharjoittajien tasapuolisten kilpailuolosuhteiden kannalta.

(5)  Sen varmistamiseksi, ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiveja 96/71/EY (*) ja 2014/67/EU (°) sovelle-
taan asianmukaisesti, olisi vahvistettava valvontaa ja yhteistyotd unionin tasolla kuljettajien lihettimiseen liittyvien
petosten torjumiseksi.

EUVL C 197, 8.6.2018, s. 45.
EUVL C 176, 23.5.2018, s. 57.
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 4. huhtikuuta 2019 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston ensimmadisen
kisittelyn kanta, vahvistettu 7.huhtikuuta 2020 (EUVL C 149, 5.5.2020, s.1). Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu
9. heindkuuta 2020 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessa).
(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 96/71/EY, annettu 16 pdivind joulukuuta 1996, palvelujen tarjoamisen yhteydessd
tapahtuvasta tyontekijoiden lihettimisestd tyohon toiseen jisenvaltioon (EYVLL 18, 21.1.1997, s. 1).
(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/67[EU, annettu 15 piivind toukokuuta 2014, palvelujen tarjoamisen yhteydessi
tapahtuvasta tyontekijoiden lahettimisestd tyohon toiseen jasenvaltioon annetun direktiivin 96/71/EY tdytintoonpanosta sekd hal-
linnollisesta yhteistyostd sisaimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmédssid annetun asetuksen (EU) N:o 1024/2012 (IMl-asetus) muutta-
misesta (EUVL L 159, 28.5.2014, s. 11).

e
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(6)  Komissio totesi 8 pdivind maaliskuuta 2016 antamassaan direktiivin 96/71/EY tarkistusta koskevassa ehdotuksessa,
ettd kyseisen direktiivin tdytintoonpanosta seuraa erityisid oikeudellisia kysymyksii ja vaikeuksia erittdin liikkuvalla
maantieliikenteen alalla ja ettd kyseisiin ongelmiin voitaisiin parhaiten puuttua alakohtaisella maantieliikennelain-
sdadannolla.

(7)  Jotta voidaan varmistaa direktiivin 96/71/EY vaikuttava ja oikeasuhteinen tdytint66npano maantieliikenteen alalla,
on tarpeen vahvistaa alakohtaisia sddntojd, joissa otetaan huomioon maantieliikenteen alan erittdin litkkuvan
tyovoiman erityispiirteet ja joissa tasapainotetaan suhteessa toisiinsa kuljettajien sosiaalinen suojelu ja litkenteen-
harjoittajien vapaus tarjota palveluja valtioiden rajojen yli. Maantieliikenteen alaan sovelletaan direktiivissd
96/71/EY vahvistettuja tyontekijoiden lahettdmistd koskevia sddnnoksid sekd direktiivissd 2014/67[EU vahvistettuja
ndiden sddnnosten valvontaa koskevia sdadnnoksid, joihin olisi sovellettava tdssd direktiivissd vahvistettuja erityisid
sdantoja.

(8)  Liikennealalle luontaisen suuren liikkkuvuuden vuoksi kuljettajia ei yleensd ldhetetd toiseen jdsenvaltioon palvelun
tarjoamista koskevilla sopimuksilla pidemmaksi ajaksi, kuten joskus tapahtuu muilla aloilla. Siksi olisi selvennettiva
olosuhteet, joissa tyontekijoiden pitkdaikaista lihettdmistd tyohon toiseen jdsenvaltioon koskevia direktiivin
96/71JEY sdantojd ei sovelleta kyseisiin kuljettajiin.

(9)  Tasapuolisten tyontekijoiden lahettimistd koskevien alakohtaisten erityissddntojen olisi perustuttava siihen, ettd
kuljettajan ja tarjottavan palvelun sekd vastaanottavan jasenvaltion alueella on riittdva yhteys. Kyseisten sddntojen
valvonnan helpottamiseksi eri kuljetustyyppien vililld olisi tehtdva ero sen perusteella, missd maarin niilld on yhteys
vastaanottavan jasenvaltion alueeseen.

(10)  Kun kuljettaja suorittaa kahdenvilistd kuljetusta yrityksen sijoittautumisjdsenvaltiosta, jiljempana 'sijoittautumisja-
senvaltio’, toisen jasenvaltion tai kolmannen maan alueelle tai takaisin sijoittautumisjasenvaltioon, palvelun luonne
on tiiviisti yhteydessd sijoittautumisjasenvaltioon. On mahdollista, ettd kuljettaja suorittaa yhden matkan aikana
useita kahdenvilisia kuljetuksia. Valtioiden rajat ylittdvien maantieliikennepalvelujen tarjoamisen vapautta rajoitet-
taisiin kohtuuttomasti, mikali tyontekijoiden ldhettdmistd koskevia sddnt6jd ja sen vuoksi vastaanottavassa jasen-
valtiossa taattuja tyoehtoja ja -oloja sovellettaisiin téllaisiin kahdenvilisiin kuljetuksiin.

(11)  Olisi selvennettiv, ettd kansainvalisessd kuljetuksessa, johon liittyy kauttakulku jonkin jisenvaltion alueen kautta,
ei ole kyse tyontekijoiden lahettimisestd. Tillaiselle kuljetukselle on ominaista se, ettd kuljettaja ajaa jasenvaltion
halki kuormaamatta tai purkamatta rahtia ja ottamatta kyytiin tai laskematta kyydistd matkustajia ja sen vuoksi
kuljettajan toimien ja kauttakulkujdsenvaltion vililldi ei ole merkityksellistd yhteyttd. Esimerkiksi hygieniasyistd
tehtdvit pysdhdykset eivat muuta sitd, ettd kuljettajan ldsndolo jasenvaltiossa katsotaan kauttakuluksi.

(12)  Kun kuljettaja ajaa yhdistettyd kuljetusta, sen aloittavalla tai lopettavalla maantieosuudella tarjottavan palvelun
luonne on tiiviisti yhteydessd sijoittautumisjdsenvaltioon, jos maantieosuus itsessddan muodostaa kahdenvalisen
kuljetuksen. Sen sijaan silloin, kun kuljetus kyseiselld maanticosuudella tapahtuu vastaanottavassa jasenvaltiossa
tai muuna kuin kahdenvilisend kansainvilisend kuljetuksena, yhteys vastaanottavan jisenvaltion alueeseen on
riittdvd ja sen vuoksi olisi sovellettava tyontekijoiden lahettimistd koskevia sddntoja.

(13)  Kun kuljettaja suorittaa muun tyyppistd kuljetusta, erityisesti kabotaasikuljetuksia tai muita kuin kahdenvilisid
kansainvalisid kuljetuksia, yhteys vastaanottavan jasenvaltion alueeseen on riittdvd. Yhteys on olemassa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksissa (EY) N:o 1072/2009 (°) ja (EY) N:o 1073/2009 (’) mdiritellyn kabotaasilii-
kenteen tapauksessa, koska koko kuljetus tapahtuu vastaanottavassa jisenvaltiossa, ja palvelu on niin ollen tiiviisti
yhteydessd vastaanottavan jasenvaltion alueeseen. Muille kuin kahdenvilisille kansainvalisille kuljetuksille on omi-
naista, ettd kuljettaja hoitaa kansainvalisid kuljetuksia ldhettdvin yrityksen sijoittautumisjisenvaltion ulkopuolella.
Suoritetut palvelut ovat siksi yhteydessd pikemminkin asianomaiseen vastaanottavaan jasenvaltioon kuin sijoittau-
tumisjdsenvaltioon. Kyseisissd tapauksissa alakohtaisia sddnt6jd vaaditaan ainoastaan hallinnollisten vaatimusten ja
valvontatoimenpiteiden osalta.

(14)  Jdsenvaltioiden olisi varmistettava, ettd direktiivin 2014/67/EU mukaisesti direktiivin 96/71/EY 3 artiklassa tarkoi-
tetut tyoehdot ja -olot, jotka vahvistetaan kansallisin laein, asetuksin tai hallinnollisin maarayksin tai niiden alueella
yleisesti sovellettaviksi julistetuin tyoehtosopimuksin tai valitystuomioin tai joita muutoin sovelletaan direktiivin
96/71/EY 3 artiklan 1 ja 8 kohdan mukaisesti, asetetaan helpolla ja avoimella tavalla muista jasenvaltioista olevien

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1072/2009, annettu 21 piivind lokakuuta 2009, maanteiden kansainvilisen
tavaraliikenteen markkinoille padsyad koskevista yhteisistd saannoistd (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 72).

(7) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 paivind lokakuuta 2009, kansainvalisen linja-autolii-
kenteen markkinoille piidsyd koskevista yhteisistd sddnnoistd ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300,
14.11.20009, s. 88).
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kuljetusyritysten ja lihetettyjen kuljettajien saataville. Tahdn olisi sisallyttava tapauksen mukaan sellaisilla tydehto-
sopimuksilla, joita sovelletaan yleisesti kaikkiin samanlaisiin yrityksiin asianomaisella maantieteelliselld alueella,
vahvistetut tydehdot ja -olot. Asianomaisten tietojen olisi katettava etenkin tillaisilla vélineilld pakollisiksi tehdyt
maksettavan palkan osatekijit. Direktiivin 2014/67/EU mukaisesti on pyrittivd saamaan tyomarkkinaosapuolet
mukaan.

(15)  Kolmansiin maihin sijoittautuneet liikenteenharjoittajat luovat unionin liikenteenharjoittajille kasvavia kilpailuhaas-
teita. Siksi on ehdottoman tirkedd varmistaa, ettd unionin lifkenteenharjoittajia ei kohdella syrjivasti. Direktiivin
96/71/EY 1 artiklan 4 kohdan mukaisesti muuhun kuin jdsenvaltioon sijoittautuneet yritykset eivdt voi saada
suotuisampaa kohtelua kuin jisenvaltioon sijoittautuneet yritykset. T4td periaatetta olisi sovellettava my0s tissd
direktiivissd saddettyihin ldhettdmistd koskeviin erityisiin sddntoihin. Sitd olisi sovellettava etenkin, kun kolmansien
maiden liikenteenharjoittajat suorittavat kuljetuksia unionin markkinoille paasyyn oikeuttavien kahden- tai monen-
valisten sopimusten nojalla.

(16)  Euroopan liikkenneministerikonferenssin, jiljempind 'CEMT’, monenvilinen kiintidjdrjestelmd on yksi tirkeimmistd
vilineistd sddnnelld kolmansien maiden liikenteenharjoittajien pddsyd unionin markkinoille ja unionin litkenteen-
harjoittajien pddsyd kolmansien maiden markkinoille. CEMTin kullekin jisenmaalle myonnettdvien lupien luku-
médrd padtetddn vuosittain. Jasenvaltioiden on noudatettava velvoitettaan olla syrjimattd unionin yrityksid, myos
sovittaessa unionin markkinoille padsyn ehdoista CEMTin puitteissa.

(17)  Unionilla on yksinomaisen ulkoisen toimivaltansa osana toimivalta neuvotella ja tehdd eurooppalainen sopimus
kansainvilisessd maantieliikenteessd toimivien ajoneuvojen miehistojen tyostd (AETR). Unionin olisi Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 (%) 2 artiklan 3 kohdan mukaisesti mukautettava valvon-
tamekanismit, joita voidaan kdyttdd sen tarkastamiseen, ettd kolmansien maiden yritykset noudattavat kansallisia ja
unionin sosiaalialan sdant6jd, vastaamaan unionin yrityksiin sovellettavia valvontamekanismeja.

(18)  Vaikeuksia on havaittu my6s direktiivissd 96/71/EY vahvistettujen, tyontekijoiden lahettdmistd koskevien sddntojen
ja direktiivissd 2014/67[EU vahvistettujen, hallinnollisia vaatimuksia koskevien sddntojen soveltamisessa erittdin
liikkkuvalla maantieliikenteen alalla. Tyontekijoiden ldhettimistd koskevien sddnnosten soveltamista ja valvontaa
maantieliikenteen alalla koskevat koordinoimattomat kansalliset toimenpiteet ovat aiheuttaneet oikeudellista epa-
varmuutta ja raskaan hallinnollisen rasitteen muille kuin jdsenvaltiosta oleville unionin liikenteenharjoittajille. Tama
on aiheettomasti rajoittanut vapautta tarjota valtioiden rajat ylittdvid maantieliikennepalveluja, ja silli on ollut
negatiivisia sivuvaikutuksia tyollisyyteen ja liikenteenharjoittajien kilpailukykyyn. Sen wvuoksi hallinnollisia vaa-
timuksia ja valvontatoimenpiteitd on tarpeen yhdenmukaistaa. TAma estdisi myds sen, ettd litkenteenharjoittajat
joutuvat kdrsimddn tarpeettomista viivastyksista.

(19)  Jotta varmistetaan tyontekijoiden lahettamistd koskevien alakohtaisten sddntojen vaikuttava ja tehokas valvonta ja
viltetddn aiheuttamasta muille kuin jdsenvaltiosta oleville unionin litkenteenharjoittajille suhteetonta hallinnollista
rasitetta, maantielilkenteen alalle olisi vahvistettava erityisid hallinnollisia vaatimuksia ja valvontatoimenpiteitd,
joissa hyodynnetddn tdysimaardisesti digitaalisen ajopiirturin kaltaisia valvontavilineitd. Tdssd direktiivissd ja direk-
tiivissd 96/71/EY asetettujen velvoitteiden noudattamisen seuraamiseksi ja samalla kyseisen tehtdvan yksinkertais-
tamiseksi jasenvaltioiden olisi sallittava kohdistaa liikenteenharjoittajiin ainoastaan ne tdssd direktiivissi sdddetyt
hallinnolliset vaatimukset ja valvontatoimenpiteet, joita voidaan soveltaa maantieliikenteen alaan.

(20)  Kuljetusyritykset tarvitsevat oikeusvarmuutta sddnnoistd ja vaatimuksista, joita niiden on noudatettava. Naiden
sdantojen ja vaatimusten olisi oltava selkeitd, ymmarrettavid ja helposti lilkenteen alan yritysten saatavilla sekd
mahdollistettava suoritettavat tehokkaat tarkastukset. On tdrkedd, ettd uusilla sddnnéilld ei luoda tarpeetonta
hallinnollista rasitetta ja ettd niissd otetaan asianmukaisesti huomioon pienten ja keskisuurten yritysten edut.

(%) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivand maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilain-
sddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(21)  Kuljettajien hallinnollinen rasite ja asiakirjojen hallinnointitehtévat olisi pidettdvd kohtuullisina. Néin ollen vaikka
tiettyjen asiakirjojen olisi oltava saatavilla ajoneuvossa tarkastusta varten tienvarsitarkastusten aikana, litkenteen-
harjoittajien ja tarvittaessa liikenteenharjoittajan sijoittautumisjisenvaltion toimivaltaisten viranomaisten olisi ase-
tettava muut asiakirjat saataville Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1024/2012 (%) perustet-
tuun sisimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmaan, jiljempani 'IMI, yhteydessd olevan julkisen kayttoliittyman
vilitykselld. Toimivaltaisten viranomaisten olisi toimittava direktiivissi 2014/67/EU sdddetyn jasenvaltioiden kes-
kindisen avunannon puitteissa.

(22) Jotta helpotetaan tdssi direktiivissd saddettyjen, tyontekijoiden ldhettdmistd koskevien sddntdjen noudattamisen
valvontaa, liikenteenharjoittajien olisi toimitettava tyontekijin lihettimistd koskeva ilmoitus niiden jisenvaltioiden
toimivaltaisille viranomaisille, joihin ne lahettavat kuljettajia.

(23)  Liikenteenharjoittajille koituvan hallinnollisen rasitteen vahentdmiseksi on tarpeen yksinkertaistaa menettelyd, jonka
mukaisesti liikenteenharjoittajat lahettavit ja paivittavit tyontekijoiden lahettdmistd koskevia ilmoituksia. Komission
olisi tdstd syystd kehitettdvd monikielinen julkinen kayttoliittymi, johon liikenteenharjoittajilla on péasy ja jonka
kautta ne voivat toimittaa ja pdivittdd tyontekijoiden lahettdmistd koskevia tietoja ja tarvittaessa toimittaa muita
asiaankuuluvia asiakirjoja IMlin.

(24) Koska muutamissa jdsenvaltioissa tyomarkkinaosapuolilla on keskeinen rooli sosiaalialan lainsdddannon valvon-
nassa maantielitkenteen alalla, jasenvaltioiden olisi sallittava toimittaa kansallisille tyémarkkinaosapuolille IMIn
kautta jaetut asianomaiset tiedot vain ja ainoastaan ldhettimistd koskevien sddntdjen noudattamisen valvontaa
varten kuitenkin Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) 2016/679 (1°) noudattaen. Asiaankuuluvat
tiedot olisi toimitettava tyomarkkinaosapuolille muuten kuin IMIn kautta.

(25) Jotta voidaan varmistaa timan direktiivin yhdenmukainen tiytantoonpano, komissiolle olisi siirrettava tdytantoon-
panovaltaa IMlin yhteydessi olevan julkisen kayttoliittyman toimintojen médrittdmiseksi. Tétd valtaa olisi kaytettdava
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011 (') mukaisesti.

(26) Tyo- ja lepoaikasddntojen asianmukainen, tehokas ja johdonmukainen valvonta on ratkaisevan tirkedd, jotta
voidaan parantaa lilkenneturvallisuutta, suojella kuljettajien tydoloja ja estdd sddnnosten noudattamatta jattimisestd
johtuva kilpailun vaaristyminen. Sen vuoksi on suotavaa laajentaa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2006/22[EY ('?) vahvistettu yhdenmukaista valvontaa koskevien voimassa olevien vaatimusten soveltamisala koske-
maan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2002/15/EY (1%) vahvistettujen tyoaikasddnnosten noudat-
tamisen valvontaa.

(27)  Kun otetaan huomioon, millaisia tietosarjoja tarvitaan tarkastusten tekemiseksi direktiivissi 2002/15/EY vahvistet-
tujen tyoaikasadnnosten noudattamisesta, tienvarsitarkastusten kattavuus riippuu siitd, onko riittdvan pitkdn ajan-
jakson kattamisen mahdollistavaa teknologiaa kehitetty ja otettu kayttoon. Tienvarsitarkastukset olisi rajattava
nithin seikkoihin, jotka voidaan tarkastaa tehokkaasti ajopiirturin ja tdhén liittyvien ajoneuvon valvontalaitteiden
avulla, ja kokonaisvaltaisia tarkastuksia olisi suoritettava vain yritysten tiloissa.

(28)  Tienvarsitarkastukset olisi tehtdvad tehokkaasti ja nopeasti, jotta ne veisivit mahdollisimman vahin aikaa ja aihe-
uttaisivat kuljettajalle mahdollisimman vihadn viivytystd. Olisi selkedsti pidettiva erillddn liikenteenharjoittajien
velvollisuudet ja kuljettajien velvollisuudet.

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1024/2012, annettu 25 pdivind lokakuuta 2012, hallinnollisesta yhteistyostd
sisimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmdssi ja komission pédtoksen 2008/49/EY kumoamisesta (IMl-asetus) (EUVLL 316,
14.11.2012, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 paivind huhtikuuta 2016, luonnollisten henkilsiden suoje-

lusta henkilotietojen Kisittelyssd sekd nédiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen tieto-

suoja-asetus) (EUVLL 119, 4.5.2016, s. 1).

(') Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 paivand helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja peri-
aatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission taytantoonpanovallan kiyttod (EUVLL 55, 28.2.2011, s. 13).

('?) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 péivdnd maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilainsdddan-
nostd annettujen neuvoston asetusten (ETY) N:o 3820/85 ja (ETY) N:o 3821/85 tdytintoonpanoa koskevista vihimmaisedellytyksisti
ja neuvoston direktiivin 88/599/ETY kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 35).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY, annettu 11 péivdnd maaliskuuta 2002, maantieliikenteen liikkuvissa
tehtdvissd toimivien henkildiden tyoajan jrjestamisestd (EYVL L 80, 23.3.2002, s. 35).
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(32)

(34)

(35)

(36)
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Jasenvaltioiden valvontaviranomaisten yhteisty6td olisi edelleen edistettava yhteistarkastuksilla, jotka jasenvaltioiden
olisi pyrittavd ulottamaan yritysten tiloissa suoritettaviin tarkastuksiin. Euroopan tyoviranomaisella, jonka toiminta-
ala on mdiritelty Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1149 (14 1 artiklan 4 kohdassa ja
kattaa direktiivin 2006/22/EY, voisi olla merkittdva rooli yhteistarkastuksia suorittavien jdsenvaltioiden avustami-
sessa, ja se voisi tukea koulutustoimia.

Tieliikenteen alan sosiaalisten sddntojen tdytintoonpanoon liittyvé jdsenvaltioiden vilinen hallinnollinen yhteistyo
on osoittautunut riittimattomaksi, mikd tekee valtioiden rajat ylittdvastd valvonnasta vaikeampaa, tehotonta ja
epdjohdonmukaista. Sen vuoksi on tarpeen vahvistaa puitteet toimivaa yhteydenpitoa ja keskindistd avunantoa
varten, mukaan lukien rikkomuksia koskeva tiedonvaihto ja tiedottaminen valvontaan liittyvistd hyvistd kaytan-
noista.

Jotta voidaan edistdd vaikuttavaa hallinnollista yhteistyotd ja tietojenvaihtoa, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 1071/2009 (*°) jdsenvaltioita vaaditaan liittimaan kansalliset sihkoiset rekisterinsd yhteen
maantiekuljetusyritysten eurooppalaisen rekisterin (ERRU) avulla. Tienvarsitarkastuksia varten kyseisen jarjestelmédn
kautta kaytettdvissd olevia tietoja olisi laajennettava.

Jotta helpotettaisiin ja parannettaisiin jasenvaltioiden vilistd yhteydenpitoa, varmistettaisiin sosiaalialan sddntojen
yhdenmukaisempi soveltaminen liikenteen alalla ja helpotettaisiin liikkenteenharjoittajien hallinnollisten vaatimusten
noudattamista niiden ldhettdessd kuljettajia, komission olisi kehitettdva yksi tai useampi uusi moduuli IMlin. On
tarkedd, ettd IMIn avulla voidaan tarkastaa tyontekijin lahettdmistd koskevan ilmoituksen voimassaolo tienvarsit-
arkastusten aikana.

Jasenvaltioiden vilisen tehokkaan hallinnollisen yhteistyon ja keskindisen avunannon puitteissa harjoitettavassa
tietojenvaihdossa olisi noudatettava Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksissa (EU) 2016/679 ja (EU)
2018/1725 (1) vahvistettuja henkilGtietojen suojaa koskevia sddnt6jd. IMIn kautta tapahtuvassa tietojenvaihdossa
olisi noudatettava myos asetusta (EU) N:o 1024/2012.

Jotta valvonnan vaikuttavuutta, tehokkuutta ja johdonmukaisuutta voitaisiin parantaa, on suotavaa kehittad nykyis-
ten kansallisten riskiluokitusjirjestelmien ominaisuuksia ja laajentaa niiden kayttoa. Riskiluokitusjarjestelmiin sisdl-
tyvien tietojen saanti antaisi asianomaisen jisenvaltion toimivaltaisille valvontaviranomaisille mahdollisuuden koh-
dentaa tarkastuksia paremmin liikenteenharjoittajiin, jotka eivdt noudata saantojd. Kuljetusyrityksen riskiluokituksen
laskentaa varten kehitetylld yhteiselld kaavalla olisi edistettdva liikenteenharjoittajien tasapuolisempaa kohtelua
tarkastusten aikana.

Komissiolle direktiivin 2006/22/EY mukaisesti siirretty toimivalta olisi Lissabonin sopimuksen voimaantulon seu-
rauksena saatettava Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 290 ja 291 artiklan mukaiseksi.

Jotta voidaan varmistaa direktiivin 2006/22/EY yhdenmukainen tdytint66npano, komissiolle olisi siirrettava tiy-
tintoonpanovaltaa korottaa jasenvaltioiden tarkastamien kuljettajien tydssdolopdivien prosentuaalinen viahimmadis-
madrd 4 prosenttiin, tarkentaa kerattdvien tilastojen ryhmien mdaritelmit, nimetd elin jdsenvaltioiden valisten
tietojen, kokemusten ja tiedustelutiedon vaihdon aktiiviseen edistimiseen, vahvistaa yhteinen kaava yrityksen riski-
luokituksen laskemista varten, vahvistaa parhaita valvontakdytint6ja koskevia ohjeita, vahvistaa yhteinen lahesty-
mistapa, jota sovelletaan muun tyon kausien kirjaamiseen ja valvontaan sekd sellaisten vihintdidn yhden viikon

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1149, annettu 20 pédivind kesikuuta 2019, Euroopan tydviranomaisen

perustamisesta, asetusten (EY) N:o 883/2004, (EU) N:o 492/2011 ja (EU) 2016/589 muuttamisesta ja paitoksen (EU) 2016/344
kumoamisesta (EUVLL 186, 11.7.2019, s. 21).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 pdivind lokakuuta 2009, maantieliikenteen harjoittajan
ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd sddnnoistd ja neuvoston direktiivin 96/26/EY kumoamisesta (EUVL L 300,
14.11.2009, s. 51).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 20181725, annettu 23 paivana lokakuuta 2018, luonnollisten henkiléiden suoje-
lusta unionin toimielinten, elinten ja laitosten suorittamassa henkilotietojen Kisittelyssd ja ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta
seki asetuksen (EY) N:o 45/2001 ja paitoksen N:o 1247/2002/EY kumoamisesta (EUVL L 295, 21.11.2018, s. 39).
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(37)

(40)

(41)

(42)

(43)

kausien kirjaamiseen ja valvomiseen, joiden aikana kuljettaja ei ole ajoneuvossa eikd voi harjoittaa toimintaa
kyseiselld ajoneuvolla, ja edistdd kyseisen direktiivin tdytintoonpanoa koskevaa yhteistd ldhestymistapaa, edistdd
lahestymistapojen johdonmukaisuutta ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 yhdenmukaista tulkintaa valvontaviran-
omaisten kesken ja helpottaa kuljetusalan ja valvontaviranomaisten vélistd vuoropuhelua. Kun komissio hyviksyy
taytantoonpanosiadoksid yhteisen kaavan kehittdmiseksi yrityksen riskiluokituksen laskemista varten, sen olisi
erityisesti varmistettava yritysten yhdenvertainen kohtelu ottaen huomioon tassa direktiivissd mairitellyt kriteerit.
Tatd valtaa olisi kaytettavd asetuksen (EU) N:o 182/2011 mukaisesti.

Jotta voidaan ottaa huomioon parhaiden kaytintojen kehitys tarkastusten ja sellaisten vakiolaitteiden osalta, joiden
on mdird olla valvontayksikoiden saatavilla, ja jotta voidaan laatia tai paivittdd Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetukseen (EY) N:o 561/2006 tai (EU) N:o 165/2014 (7) kohdistuvien rikkomusten vakavuuden arviointi, komis-
siolle olisi siirrettdvd valta hyviksyd sidddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja siddoksia SEUT 290 artiklan
mukaisesti direktiivin 2006/22/EY liitteiden I ja II ja liitteen III muuttamisen osalta. On erityisen tirkedd, ettd
komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla, ja ettd nima kuu-
lemiset toteutetaan paremmasta lainsdddinnostd 13 paivand huhtikuuta 2016 tehdyssi toimielinten vilisessd sopi-
muksessa (18) vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistumi-
nen delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat sa-
maan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jdrjes-
telmallisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdaddoksia.

Direktiivi 2006/22/EY olisi sen vuoksi muutettava.

Kuljetusyrityksid sitovat tietyt tyontekijoiden lahettdmistd toiseen jdsenvaltioon koskevat erityiset sddnnot, ja ne
vastaavat sellaisesta kyseisten sddntojen rikkomisesta aiheutuvista seurauksista, johon ne syyllistyvit. Kuljetuspal-
veluja maantieliikenteen tavaraliikenteen harjoittajilta sopimussuhteisesti hankkivien yritysten véddrinkdytosten estd-
miseksi jasenvaltioiden olisi myos sdddettivd selkeistd ja ennustettavissa olevista sddnndistd, jotka koskevat lahet-
tdjille, huolitsijoille, hankkijoille ja alihankkijoille médrattavid seuraamuksia silloin, kun ne ovat olleet tietoisia tai
niiden olisi pitdnyt kaikkien asianomaisten olosuhteiden perusteella olla tietoisia siitd, ettd niiden tilaamaan kul-
jetuspalveluun liittyi tyontekijoiden lahettdmistd koskevien erityisten sddnt6jen rikkomista.

Reilujen kilpailuolosuhteiden ja tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamiseksi tyontekijoille ja yrityksille on
tarpeen edetd kohti alykdstd valvontaa ja tukea kaikin keinoin riskiluokitusjirjestelmien taysimaardista kdyttoon-
ottoa ja kayttod.

Komission olisi arvioitava tyontekijoiden ldhettdmistd koskevien sddntojen soveltamisen ja sen valvonnan vaiku-
tuksia maantieliikenteen alaan ja raportoitava arvioinnin tuloksista Euroopan parlamentille ja neuvostolle ja tar-
vittaessa esitettdva lainsdddintoehdotus.

Jasenvaltiot eivit voi riittavalld tavalla saavuttaa timin direktiivin tavoitteita, joita ovat kuljettajien kannalta asian-
mukaisten tydolojen ja sosiaalisen suojelun seki litkenteenharjoittajien kannalta soveltuvien litketoimintaedellytys-
ten ja tasapuolisten kilpailuedellytysten varmistaminen, vaan ne voidaan timéan direktiivin laajuuden ja vaikutusten
vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista
tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen ndiden tavoitteiden saavutta-
miseksi.

Kansallisia toimenpiteitd, joilla tdimé direktiivi saatetaan osaksi kansallista lainsdddantod, olisi sovellettava paiviméi-
rdstd, joka on 18 kuukauden kuluttua tdimdan direktiivin voimaantulopdivistd. Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivia (EU) 2018957 (1°) sovelletaan maantieliikenteen alaan kyseisen direktiivin 3 artiklan 3 kohdan mukai-
sesti 2 pdivastd helmikuuta 2022.

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1.

1 artikla
Kuljettajien lihettimisti tyohon toiseen jisenvaltioon koskevat erityiset sidnnot

Tassa artiklassa vahvistetaan erityiset sadnnot, jotka koskevat kuljettajien ldhettimiseen tyohon toiseen jasenvaltioon

maantieliikenteen alalla liittyvan direktiivin 96/71/EY ja kyseisten kuljettajien lihettdmiseen liittyviin hallinnollisiin vaa-
timuksiin ja valvontatoimiin liittyvan direktiivin 2014/67/EU tiettyjd nikokohtia.

)

(19

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivind helmikuuta 2014, tieliikenteessd kaytettavistd

ajopiirtureista, ticlilkenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta sekd tieliikenteen
sosiaalilainsddddannon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttami-
sesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).

EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/957, annettu 28 pdivind kesikuuta 2018, palvelujen tarjoamisen yhteydessd
tapahtuvasta tyontekijoiden lihettimisestd ty6hon toiseen jisenvaltioon annetun direktiivin 96/71/EY muuttamisesta (EUVLL 173,
9.7.2018, s. 16).
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2. Nditd erityisid sddntojd sovelletaan jdsenvaltioon sijoittautuneiden sellaisten yritysten palvelukseen ottamiin kuljet-
tajiin, jotka toteuttavat direktiivin 96/71/EY 1 artiklan 3 kohdan a alakohdassa tarkoitettua valtioiden vilistd toimenpi-
dettd.

3. Sen estimittd, mitd direktiivin 96/71/EY 2 artiklan 1 kohdassa sdddetddn, kuljettajaa ei pidetd direktiivissd 96/71/EY
tarkoitettuna lahetettynd tyontekijand, kun suoritetaan kahdenvilistd kuljetusta tavaroiden osalta.

Tassd direktiivissd kahdenviliselld kuljetuksella tarkoitetaan tavaroiden osalta tavaroiden siirtoa kuljetussopimuksen pe-
rusteella asetuksen (EY) N:o 1071/2009 2 artiklan 8 kohdassa maaritellyn mukaisesta sijoittautumisjisenvaltiosta toiseen
jasenvaltioon tai kolmanteen maahan tai toisesta jasenvaltiosta tai kolmannesta maasta sijoittautumisjasenvaltioon.

Alkaen 2 piivistd helmikuuta 2022, joka on pdivé, josta alkaen kuljettajia vaaditaan kirjaamaan rajanylitystiedot manuaa-
lisesti asetuksen (EU) N:o 165/2014 34 artiklan 7 kohdan mukaisesti, jasenvaltioiden on sovellettava timan kohdan
ensimmdisessd ja toisessa alakohdassa saddettyd kahdenvilistd kuljetusta tavaroiden osalta koskevaa vapautusta myos
silloin, kun kuljettaja kahdenvilisen kuljetuksen lisaksi suorittaa yhden kuormaamisen jajtai purkamisen jisenvaltioissa
tai kolmansissa maissa, joiden kautta kuljettaja ajaa, edellyttden ettd kuljettaja ei kuormaa tavaroita ja pura niitd samassa
jasenvaltiossa.

Jos sijoittautumisjisenvaltiosta alkavaa kahdenvilistd kuljetusta, jonka aikana ei ole suoritettu lisitoimia, seuraa kahden-
vélinen kuljetus sijoittautumisjasenvaltioon, kolmannessa alakohdassa sdidettyja lisitoimia koskevaa vapautusta sovelle-
taan enintddn kahteen kuormaamiseen ja/tai purkamiseen kolmannessa alakohdassa siddetyin edellytyksin.

Tdamin kohdan kolmannessa ja neljannessi alakohdassa sdddettyjd lisitoimia koskevia vapautuksia sovelletaan ainoastaan
sithen pdivddn saakka, josta alkaen alykkait ajopiirturit, jotka noudattavat asetuksen (EU) N:o 165/2014 8 artiklan 1
kohdan ensimmidisessd alakohdassa tarkoitettua rajanylitysten ja lisdtoimien kirjaamisvaatimusta, on asennettava ensim-
mdistd kertaa jdsenvaltiossa rekisteroityihin ajoneuvoihin kyseisen asetuksen 8 artiklan 1 kohdan neljannen alakohdan
mukaisesti. Mainitusta péivéstd alkaen timdn kohdan kolmannessa ja neljannessd alakohdassa sdddettyja lisitoimia kos-
kevia vapautuksia sovelletaan ainoastaan kuljettajiin, jotka kdyttavit ajoneuvoja, joihin on asennettu alykds ajopiirturi,
josta sdddetddn mainitun asetuksen 8, 9 ja 10 artiklassa.

4. Sen estamittd, mitd direktiivin 96/71/EY 2 artiklan 1 kohdassa sdddetdin, kuljettajan ei katsota olevan ldhetetty
direktiivin 96/71/EY merkityksessd, kun suoritetaan kahdenvilistd kuljetusta matkustajien osalta.

Tatd direktiivid sovellettaessa asetuksessa (EY) N:o 1073/2009 tarkoitetusta kahdenvalisestd kuljetuksesta kansainvilisessd
satunnaisessa tai sddnnollisessd henkil6liikenteessd on kyse silloin, kun kuljettaja suorittaa jonkin seuraavista toimista:

a) ottaa matkustajia kyytiin sijoittautumisjasenvaltiossa ja jattdd heidat kyydistd toisessa jasenvaltiossa tai kolmannessa
maassa;

b) ottaa matkustajia kyytiin jasenvaltiossa tai kolmannessa maassa ja jattdd heidit kyydistd sijoittautumisjdsenvaltiossa; tai

¢) ottaa matkustajia kyytiin ja jattdd heiddt kyydista sijoittautumisjdsenvaltiossa asetuksen (EY) N:o 1073/2009 mukaisesti
paikallisten retkien tekemiseksi toisessa jasenvaltiossa tai kolmannessa maassa.

Alkaen 2 péivistd helmikuuta 2022, joka on piivd, josta alkaen kuljettajien vaaditaan kirjaavan rajanylitystiedot manuaa-
lisesti asetuksen (EU) N:o 165/2014 34 artiklan 7 kohdan mukaisesti, jasenvaltioiden on sovellettava timin kohdan
ensimmdisessd ja toisessa alakohdassa sdddettyd kahdenvilistd kuljetusta matkustajien osalta koskevaa vapautusta myos
silloin, kun kahdenvilisen kuljetuksen suorittamisen lisiksi kuljettaja ottaa kyytiin matkustajia kerran ja/tai jittdd mat-
kustajia kyydistd jasenvaltioissa tai kolmansissa maissa, joiden kautta kuljettaja ajaa, edellyttden ettd kuljettaja ei tarjoa
matkustajaliikennepalveluja lapikulkujdsenvaltion kahden sijaintipaikan valilld. Samaa sovelletaan paluumatkaan.

Tdmin kohdan kolmannessa alakohdassa sdddettyd lisdtoimia koskevaa vapautusta sovelletaan ainoastaan sithen paiviin
saakka, josta alkaen dlykkait ajopiirturit, jotka noudattavat asetuksen (EU) N:o 165/2014 8 artiklan 1 kohdan ensim-
mdisessd alakohdassa tarkoitettua rajanylitysten ja lisdtoimien kirjaamisvaatimusta, on asennettava ensimmadistd kertaa
jasenvaltiossa rekisteroityihin ajoneuvoihin kyseisen asetuksen 8 artiklan 1 kohdan neljannen alakohdan mukaisesti.
Mainitusta paivistd alkaen timin kohdan kolmannessa alakohdassa sdddettyd lisitoimia koskevaa vapautusta sovelletaan
ainoastaan kuljettajiin, jotka kdyttavit ajoneuvoja, joihin on asennettu dlykas ajopiirturi, josta sdddetddn mainitun asetuk-
sen 8, 9 ja 10 artiklassa.
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5. Sen estimittd, mitd direktiivin 96/71/EY 2 artiklan 1 kohdassa sdddetddn, kuljettajan ei katsota olevan lahetetty
jasenvaltion alueelle direktiivin 96/71/EY mukaisesti, kun kuljettaja ajaa jdsenvaltion alueen halki kuormaamatta tai
purkamatta rahtia ja ottamatta kyytiin tai laskematta kyydistd matkustajia.

6.  Sen estimittd, mitd direktiivin 96/71/EY 2 artiklan 1 kohdassa sdddetddn, kuljettajan ei katsota olevan lahetetty
jasenvaltion alueelle direktiivin 96/71/EY mukaisesti, kun kuljettaja suorittaa neuvoston direktiivissi 92/106/ETY (*°)
madritellyn yhdistetyn kuljetuksen aloittavan tai lopettavan maantieosuuden, jos tieosuus itsessddn koostuu timin artiklan
3 kohdassa madritellyistd kahdenvilisistd kuljetuksista.

7. Asetuksissa (EY) N:o 1072/2009 ja (EY) N:o 1073/2009 midiriteltyd kabotaasiliikennettd suorittavaa kuljettajaa on
pidettdva direktiivin 96/71/EY nojalla lahetettynd tyontekijana.

8.  Direktiivin 96/71/EY 3 artiklan 1 a kohdan mukaisen ldhettimisen katsotaan pdittyvin, kun kuljettaja jattaa kan-
sainvilisessd tavara- tai matkustajien kuljetuksessa vastaanottavan jdsenvaltion. Kyseistd ldhettdmiskautta ei saa laskea
yhteen saman kuljettajan tai toisen kuljettajan, jonka tilalla hdn toimii, suorittamiin tillaisiin kansainvélisiin kuljetuksiin
liittyvien aikaisempien lahettimiskausien kanssa.

9.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd direktiivin 2014/67/EU mukaisesti direktiivin 96/71/EY 3 artiklassa tarkoitetut
tyoehdot ja -olot, jotka vahvistetaan kansallisin laein, asetuksin tai hallinnollisin médrdyksin tai niiden alueella yleisesti
sovellettaviksi julistetuin tyehtosopimuksin tai vilitystuomioin tai joita muutoin sovelletaan direktiivin 96/71/EY 3 ar-
tiklan 1 ja 8 kohdan mukaisesti, asetetaan helpolla ja avoimella tavalla muista jasenvaltioista olevien kuljetusyritysten ja
lahetettyjen kuljettajien saataville. Asiaankuuluvien tietojen on katettava erityisesti téllaisilla vélineilld, mukaan lukien
tapauksen mukaan tyoehtosopimukset, jotka ovat yleisesti sovellettavia kaikkiin samanlaisiin yrityksiin asianomaisella
maantieteelliselld alueella, pakollisiksi tehdyt maksettavan palkan osatekijat.

10.  Muuhun kuin jisenvaltioon sijoittautuneita kuljetusyrityksid ei saa kohdella suotuisammin kuin johonkin jisenval-
tioon sijoittautuneita yrityksid, myoskaan silloin, kun yritykset suorittavat kuljetuksia kahden- tai monenvilisten sopi-
musten nojalla, jotka antavat padsyn unionin markkinoille tai osaan niista.

11.  Poiketen siitd, mitd direktiivin 2014/67/EU 9 artiklan 1 ja 2 kohdassa sdddetddn, jasenvaltiot voivat edellyttdd vain
seuraavia kuljettajien ldhettdmiseen liittyvid hallinnollisia vaatimuksia ja valvontatoimenpiteiti:

a) toiseen jdsenvaltioon sijoittautuneen liikenteenharjoittajan velvollisuus viimeistddn lahettdmisen alkaessa toimittaa sen
jasenvaltion kansallisille toimivaltaisille viranomaisille, johon kuljettaja lihetetddn, tyontekijin lihettimistd koskeva
ilmoitus kdyttdmalld asetuksella (EU) N:o 1024/2012 perustettuun sisimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmain, jal-
jempdnd 'IMI, yhteydessd olevan julkisen kayttoliittymdn monikielistd vakiomuotoista lomaketta; kyseisen ldhettamista

koskevan ilmoituksen on sisillettivd seuraavat tiedot:

—
=

liikenteenharjoittajan henkilollisyys, vihintddn yhteison liikenneluvan numeron muodossa, mikali tima numero on
saatavilla;

ii

=

sellaisen liikenteestd vastaavan henkilon tai muun yhteyshenkilon yhteystiedot sijoittautumisjisenvaltiossa, joka on
yhteydessi toimivaltaisiin viranomaisiin vastaanottavassa jisenvaltiossa, jossa palvelut tarjotaan, ja joka ldhettdi ja
vastaanottaa asiakirjoja tai ilmoituksia;

iii

=

kuljettajan henkil6llisyys, asuinpaikan osoite ja ajokortin numero;

iv

-

kuljettajan tyosopimuksen alkamispdivi ja siihen sovellettava lainsdddinto;

=

lahettdmisen suunniteltu alkamis- ja paittymispdiva;

vi

=

moottoriajoneuvojen rekisterikilvet;

vii) ovatko suoritetut kuljetuspalvelut tavaroiden kuljetusta, matkustajien kuljetusta, kansainvalistd kuljetusta tai kabo-
taasikuljetusta;

b) liikenteenharjoittajan velvollisuus varmistaa, ettd kuljettajan saatavilla on paperisessa tai sihkoisessd muodossa seuraa-
vat, ja kuljettajan velvollisuus siilyttdd ja asettaa saataville seuraavat, jos niitd pyydetddn tienvarsitarkastuksessa:

i) kopio IMIn kautta toimitetusta tyontekijin ldhettimistd koskevasta ilmoituksesta;

(*%) Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 pdivind joulukuuta 1992, tietynlaisia jasenvaltioiden vilisid tavaroiden yhdistettyjd
kuljetuksia koskevista yhteisistd saannoistd (EYVL L 368, 17.12.1992, s. 38).
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i) todisteet vastaanottavassa jisenvaltiossa toteutettavasta kuljetustoiminnasta, kuten sihkoinen kuljetusasiakirja
(e-CMR) tai asetuksen (EY) N:o 1072/2009 8 artiklan 3 kohdassa tarkoitetut todisteet;

iii) ajopiirturirekisterit ja erityisesti niiden jisenvaltioiden maatunnukset, joissa kuljettaja oli harjoittaessaan kansain-
vilistd maantickuljetusta tai kabotaasikuljetusta, asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 rekisterointid
ja rekisterien yllapitoa koskevien vaatimusten mukaisesti;

¢) liikenteenharjoittajan velvollisuus lahettdd IMIin yhteydessd olevan julkisen kayttoliittyman valitykselld lahettdmiskau-
den jilkeen sen jdsenvaltion toimivaltaisten viranomaisten suorasta pyynnostd, johon lihettiminen tapahtui, kopiot
timdn kohdan b alakohdan ii ja iii alakohdassa tarkoitetuista asiakirjoista sekd asiakirja-aineisto, joka liittyy kuljettajan
palkkaukseen lahettimisajalta, hidnen tyosopimuksensa tai vastaava asiakirja neuvoston direktiivin 91/533/ETY (*!)
3 artiklan merkityksessd, kuljettajan tyoskentelyyn liittyva tyoaikakirjanpito ja todistus palkanmaksun suorittamisesta.

Liikenteenharjoittajan on lahetettiva asiakirja-aineisto IMIin yhteydessd olevan julkisen kayttoliittyman kautta viimeis-
tddn kahdeksan viikon kuluessa pyynnon esittdmispaivastd. Mikali liikkenteenharjoittaja ei toimita pyydettyd asiakirja-
aineistoa kyseisessd mairdajassa, sen jasenvaltion toimivaltaiset viranomaiset, johon lihettdminen tapahtui, voivat IMIn
kautta pyytdi sijoittautumisjasenvaltion toimivaltaisia viranomaisia avustamaan direktiivin 2014/67/EU 6 ja 7 artiklan
mukaisesti. Kun téllainen keskindistd avunantoa koskeva pyynto esitetddn, liikkenteenharjoittajan sijoittautumisjasenval-
tion toimivaltaisilla viranomaisilla on oltava padsy lahettdmistd koskevaan ilmoitukseen ja muihin asiaankuuluviin
tietoihin, jotka lilkenteenharjoittaja on toimittanut IMlin yhteydessd olevan julkisen kdyttoliittymdn kautta.

Sijoittautumisjdsenvaltion toimivaltaisten viranomaisten on varmistettava, ettd ne toimittavat pyydetyn asiakirja-aineis-
ton ldhettdmisen kohteena olleen jdsenvaltion toimivaltaisille viranomaisille IMIn vilitykselld 25 tyopéivan kuluessa
keskindistd avunantoa koskevan pyynnon esittdmisesta.

Varmistaakseen tdmin artiklan 3 ja 4 kohdan mukaisesti sen, ettd kuljettajaa ei ole syytd pitdd lahetettynd, jasenvaltiot
voivat ainoastaan valvontatoimenpiteend asettaa kuljettajalle velvollisuuden siilyttda ja asettaa saataville, jos sitd pyydetdan
tienvarsitarkastuksessa, paperisessa tai sihkoisessi muodossa todisteita asiaankuuluvista kansainvilisistd kuljetuksista,
kuten sihkoisen kuljetusasiakirjan (e-CMR) tai asetuksen (EY) N:o 1072/2009 8 artiklan 3 kohdassa tarkoitetut todisteet,
ja timin kohdan b alakohdan iii alakohdassa tarkoitetut ajopiirturirekisterit.

12.  Valvontaa varten liikenteenharjoittajan on pidettdvd 11 kohdan a alakohdassa tarkoitetut tyontekijan lahettdmistd
koskevat ilmoitukset ajan tasalla IMIin yhteydessd olevassa julkisessa kayttoliittymassa.

13.  Tyontekijan lahettdmistd koskevien ilmoitusten tiedot on tallennettava tarkastuksia varten IMIn rekisteriin
24 kuukauden ajaksi.

Jasenvaltio voi antaa toimivaltaisille viranomaisille luvan toimittaa kansallisille tyomarkkinaosapuolille muuten kuin IMIn
kautta IMIssd saatavilla olevia asiaankuuluvia tietoja sikdli kuin se on tarpeen ldhettdmistd koskevien sdintojen noudat-
tamisen tarkastamiseksi ja kansallisen lainsddddnnon ja kdytintojen mukaisesti edellyttden, ettd

a) tiedot koskevat ldhettdmistd asianomaisen jasenvaltion alueelle;
b) tietoja kdytetddn yksinomaan ldhettimistd koskevien sddntojen valvontaan; ja
¢) kaikki tietojenkisittely tapahtuu asetuksen (EU) 2016/679 mukaisesti.

14.  Komissio madrittdd viimeistddn 2 pdivand helmikuuta 2021 tdytintoonpanosaddokselld IMIin yhteydessd olevan
julkisen kayttoliittymédn toiminnallisuudet. Taméd taytintoonpanosdddos hyviksytdan 4 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

15.  Jasenvaltioiden on viltettdvd tarkastustoimenpiteiden toteuttamisessa tarpeettomia viivstyksid, jotka saattavat
vaikuttaa lihettimisen kestoon ja pdivimaariin.

(*') Neuvoston direktiivi 91/533/ETY, annettu 14 piivind lokakuuta 1991, tyonantajan velvollisuudesta ilmoittaa tyontekijoille tydso-
pimuksessa tai tyosuhteessa sovellettavista ehdoista (EYVL L 288, 18.10.1991, s. 32).
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16.  Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on tehtdva tiivistd yhteistyotd ja annettava toisilleen keskindistd apua
ja kaikki asiaankuuluvat tiedot direktiivissi 2014/67/EU ja asetuksessa (EY) N:o 1071/2009 sdadettyjen edellytysten
mubkaisesti.

2 artikla
Direktiivin 2006/22/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 2006/22/EY seuraavasti:
1) Korvataan otsikko seuraavasti:

"Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 pdivind maaliskuuta 2006, asetusten (EY)
N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 ja direktiivin 2002/15/EY tdytintoonpanoa koskevista vaihimmadisedellytyksistd
siltd osin kuin on kyse tielilkenteen sosiaalilainsddddnnostd sekd neuvoston direktiivin 88/599/ETY kumoamisesta”.

2) Korvataan 1 artikla seuraavasti:

"1 artikla
Kohde

Talla  direktiivilld vahvistetaan vahimmdisedellytykset Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY)
N:o 561/2006 (*) ja (EU) Nio 165/2014 (**) ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/15[EY (***)
tdytantoonpanoa varten.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivind maaliskuuta 2006, tielii-
kenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY)
N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVLL 102,
11.4.2000, s. 1).
(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 paivind helmikuuta 2014, tielii-
kenteessd kdytettdvistd ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3821/85 kumoamisesta sekd tielilkenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).
(***) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY, annettu 11 pdivind maaliskuuta 2002, maantielii-
kenteen liikkuvissa tehtdvissd toimivien henkiloiden tyGajan jirjestimisestd (EYVLL 80, 23.3.2002, s. 35).”.

3) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohdan toinen alakohta seuraavasti:

"Nailld tarkastuksilla on tarkastettava joka vuosi laaja ja edustava otos asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU)
N:o 165/2014 soveltamisalaan kuuluvista litkkuvassa tyossd olevista tyontekijoistd, kuljettajista, yrityksistd ja
ajoneuvoista sekd direktiivin 2002/15/EY soveltamisalaan kuuluvista litkkuvista tyontekijoistd ja kuljettajista.
Direktiivin 2002/15/EY mukaisissa tienvarsitarkastuksissa on rajoituttava seikkoihin, jotka voidaan tarkastaa te-
hokkaasti ajopiirturin ja siihen liittyvien valvontalaitteiden avulla. Direktiivin 2002/15/EY noudattamista koskeva
kokonaisvaltainen tarkastus voidaan suorittaa vain yritysten tiloissa.”;

b) korvataan 3 kohdan ensimmdinen ja toinen alakohta seuraavasti:

"Kunkin jasenvaltion on jirjestettdava tarkastukset siten, ettd asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014
soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen kuljettajien tyossdolopiivistd tarkastetaan vahintddn 3 prosenttia. Kuljetta-
jan on saatava tienvarsitarkastuksen aikana ottaa yhteyttd paikonttoriin, liikenteestd vastaavaan henkiloon tai
muuhun tahoon sellaisten todisteiden toimittamiseksi ennen tienvarsitarkastuksen pddttymistd, jotka puuttuvat
ajoneuvosta; timd ei vaikuta kuljettajan velvollisuuteen varmistaa ajopiirturilaitteen asianmukainen kaytto.

Komissio voi 1 péivdstd tammikuuta 2012 taytintoonpanosdadokselld korottaa prosentuaalisen vahimmaisméarin
4 prosenttiin edellyttden, ettd 3 artiklan mukaisesti kootut tilastotiedot osoittavat, ettd keskimdirin yli 90 pro-
senttia kaikista tarkastetuista ajoneuvoista on varustettu digitaalisella ajopiirturilla. Padttdessddn asiasta komissio
ottaa myds huomioon olemassa olevien valvontatoimenpiteiden tehokkuuden, erityisesti sen, onko yritysten
tiloissa saatavilla digitaalisen ajopiirturin antamia tietoja. Tamd tdytintoonpanosdddos hyviksytddn 12 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”;
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¢) lisdtddn kohta seuraavasti:

"3 a.  Kukin jisenvaltio jirjestdd tarkastuksia direktiivin 2002/15/EY noudattamisesta ottaen huomioon timin
direktiivin 9 artiklassa sdddetyn riskiluokitusjirjestelman. Tarkastukset kohdennetaan yritykseen, jos yksi tai use-
ampi sen kuljettajista on jatkuvasti tai vakavasti rikkonut asetusta (EY) N:o 561/2006 tai (EU) N:o 165/2014.";

d) korvataan 4 kohta seuraavasti:

4. Asetuksen (EY) N:o 561/2006 17 artiklan ja direktiivin 2002/15/EY 13 artiklan mukaisesti komissiolle
toimitettaviin tietoihin on sisillyttava teiden varsilla tarkastettujen kuljettajien lukumaaré, yritysten tiloissa tehtyjen
tarkastusten lukumédrs, tarkastettujen tydssdolopdivien lukumdird sekd ilmoitettujen sddnnosten rikkomisten
lukumadird ja luonne, ja niissd on ilmoitettava, kuljetettiinko matkustajia vai tavaroita.”.

4) Korvataan 3 artiklan viides alakohta seuraavasti:

"Komissio tarkentaa tarvittaessa tdytintoonpanosdddoksilld ensimmdisen alakohdan a ja b alakohdassa mainittujen
ryhmien médritelmid. Namaé taytintoonpanosaddokset hyviksytdan 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelume-
nettelyd noudattaen.”.

5) Korvataan 5 artikla seuraavasti:

”5 artikla
Yhteistarkastukset

Jasenvaltioiden on toteutettava vahintddn kuusi kertaa vuodessa yhteistoimia, joilla tarkastetaan asetuksen (EY)
N:o 561/2006 tai (EU) N:o 165/2014 soveltamisalaan kuuluvia kuljettajia ja ajoneuvoja teiden varsilla. Jisenvaltioi-
den on lisaksi pyrittiava jarjestimdan yhteistarkastuksia yritysten tiloissa.

Kahden tai useamman jdsenvaltion valvontaviranomaisten on toteutettava téllaiset yhteistarkastukset samanaikaisesti
kunkin toimiessa omalla alueellaan.”.

6) Korvataan 6 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Yritysten tiloissa tehtdvit tarkastukset on suunniteltava eri liikkennetyypeisti ja yrityksistd saatujen aikaisempien
kokemusten perusteella. Tarkastuksia on my0s toteutettava, jos tienvarsitarkastuksissa on havaittu asetusten (EY)
N:o 561/2006 tai (EU) N:o 165/2014 tai direktiivin 2002/15/EY vakavia rikkomisia.”.

7) Muutetaan 7 artikla seuraavasti:
a) muutetaan 1 kohta seuraavasti:
i) korvataan b alakohta seuraavasti:
”b) toimittaa joka toinen vuosi tilastotiedot komissiolle asetuksen (EY) N:o 561/2006 17 artiklan mukaisesti;”;
i) lisdtddn alakohta seuraavasti:

”d) varmistaa tietojen vaihtaminen tdmdn direktiivin 8 artiklan mukaisesti muiden jisenvaltioiden kanssa siltd
osin kuin on kyse niiden kansallisten sddnnosten soveltamisesta, joilla tdmi direktiivi ja direktiivi
2002/15/EY saatetaan osaksi kansallista lainsddddntod.”;

b) korvataan 3 kohta seuraavasti:

"3, Jasenvaltioiden vilistd tietojen, kokemusten ja tiedustelutiedon vaihtoa edistetddn ensisijaisesti mutta ei
yksinomaan 12 artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa komiteassa sekd muissa mahdollisissa elimissé, jotka komissio
voi nimetd tdytintoonpanosdadoksilli. Namd tdytintoonpanosidddokset hyviksytdan 12 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”.
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8) Korvataan 8 artikla seuraavasti:

"8 artikla
Tietojenvaihto

1. Nimettyjen elinten, joista on ilmoitettu komissiolle timin direktiivin 7 artiklan mukaisesti, on vaihdettava
keskendidn myos asetuksen (EY) N:o 561/2006 22 artiklan 3 kohdan mukaisesti kahdenvilisesti saatavilla olevia
tietoja:

a) tdmdn direktiivin voimaantulon jilkeen vahintddn kerran kuudessa kuukaudessa;
b) yksittdisissd tapauksissa jasenvaltion perustellusta pyynnosta.

2. Jasenvaltion on toimitettava toisen jasenvaltion 1 kohdan b alakohdan mukaisesti pyytamat tiedot 25 tyopiivin
kuluessa pyynnon vastaanottamisesta. Jasenvaltiot voivat sopia keskenddn lyhemmasti aikarajasta. Kiireellisissd ta-
pauksissa tai tapauksissa, jotka vaativat ainoastaan rekistereiden, kuten riskiluokitusjarjestelmarekisterin, yksinkertaista
tutkimista, pyydetyt tiedot on toimitettava kolmen tyopiivin kuluessa.

Jos pyynnon vastaanottanut jasenvaltio katsoo, ettd pyynto ei ole riittavésti perusteltu, sen on ilmoitettava tistd
pyynnon esittineelle jasenvaltiolle kymmenen tyopéivin kuluessa pyynnoén vastaanottamisesta. Pyynnon esittineen
jasenvaltion on esitettdvd pyynnolleen lisdperusteita. Jos pyynnon esittinyt jasenvaltio ei pysty esittimddn pyynnol-
leen lisdperusteita, pyynnon vastaanottanut jasenvaltio voi hylitd pyynnon.

Jos tietopyynnon tdyttiminen tai tarkastusten tai tutkimusten tekeminen on vaikeaa tai mahdotonta, pyynnon
vastaanottaneen jasenvaltion on ilmoitettava tistd pyynnon esittdneelle jasenvaltiolle kymmenen tyopdivan kuluessa
pyynnon vastaanottamisesta ja perusteltava asianmukaisesti, miksi kyseisten tietojen antaminen on vaikeaa tai mah-
dotonta. Asianomaisten jasenvaltioiden on keskusteltava keskendidn ratkaisun loytamiseksi.

Jos tietojen toimittamisessa jasenvaltiolle, jonka alueelle tyontekijd lihetetddn, on jatkuvasti viivstyksid, asiasta on
tiedotettava komissiolle, ja se ryhtyy aiheellisiin toimenpiteisiin.

3. Tissd artiklassa sdddetty tietojenvaihto on toteutettava Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU)
N:o 1024/2012 (*) perustetun sisimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmin, jiljempand 'IMI, kautta. Tama ei koske
tietoja, joita jasenvaltiot vaihtavat tekemilld suoraan tiedonhakuja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 1071/2009 (**) 16 artiklan 5 kohdassa tarkoitettuihin kansallisiin sahkoisiin rekistereihin.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1024/2012, annettu 25 paivand lokakuuta 2012, hallin-
nollisesta yhteistyostd sisimarkkinoiden tietojenvaihtojdrjestelmassd ja komission paitoksen 2008/49/EY ku-
moamisesta (IMI-asetus) (EUVL L 316, 14.11.2012, s. 1).

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 pdivina lokakuuta 2009, maan-
tieliikenteen harjoittajan ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd sddnnoistd ja neuvoston
direktiivin 96/26/EY kumoamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 51).”.

9) Muutetaan 9 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Jasenvaltioiden on otettava kayttoon riskiluokitusjirjestelmd, jossa yritykset luokitellaan suhteellisesti sen
mukaan, montako kertaa ja kuinka vakavasti asianomainen yksittdinen yritys on rikkonut asetusta (EY)
N:o 561/2006 tai asetusta (EU) N:o 165/2014 tai kansallisia sidnnoksia, joilla direktiivi 2002/15/EY saatetaan
osaksi kansallista lainsdddantod.

Komissio vahvistaa viimeistddn 2 paiviand kesdkuuta 2021 tiytintoonpanosaddoksilla yhteisen kaavan, jolla yri-
tyksen riskiluokitus lasketaan. Kyseisessd yhteisessd kaavassa otetaan huomioon esiintyneiden rikkomusten luku-
médrd, vakavuus ja tiheys sekd tarkastusten tulokset, jos rikkomuksia ei ole havaittu, sekd se, onko maantielii-
kenneyritys kayttanyt asetuksen (EU) N:o 165/2014 1I luvun mukaista ilykastd ajopiirturia kaikissa ajoneuvois-
saan. Namd tdytintoonpanosdddokset hyvaksytddn tdmin direktiivin 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkas-
telumenettelyd noudattaen.”;
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b) poistetaan 2 kohdan toinen virke;
¢) korvataan 3 kohta seuraavasti:

3. Luettelo asetukseen (EY) N:o 561/2006 ja asetukseen (EU) N:o 165/2014 kohdistuvista rikkomuksista ja
niiden vakavuuden arviointi vahvistetaan ensimmadisen kerran liitteessd IIL.

Siirretadn komissiolle valta antaa asetukseen (EY) N:o 561/2006 tai asetukseen (EU) N:o 165/2014 kohdistuvien
rikkomusten vakavuuden arviointia laadittaessa tai piivitettdessd delegoituja sdddoksid tdmdn direktiivin 15 a
artiklan mukaisesti liitteen III muuttamiseksi, jotta otetaan huomioon sddntelyn kehitys ja tielitkenteen turvallisuu-
teen liittyvit nakokohdat.

Kaikkein vakavimpaan rikkomusten luokkaan olisi sisillytettivd asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU)
N:o 165/2014 asiaankuuluvien sddnndsten noudattamatta jattiminen tavalla, josta aiheutuu huomattava kuole-
man tai vakavan loukkaantumisen riski.”;

d) lisdtddn kohdat seuraavasti:

4. Kohdennettujen tienvarsitarkastusten helpottamiseksi kansalliseen riskiluokitusjirjestelméddn sisdltyvien tie-
tojen on oltava asianomaisen jasenvaltion kaikkien toimivaltaisten valvontaviranomaisten saatavilla valvonnan
aikana.

5. Jasenvaltioiden on asetettava kansalliseen riskiluokitusjirjestelmaidnsd sisiltyvit tiedot asetuksen (EY)
N:o 1071/2009 16 artiklassa tarkoitettujen yhteentoimivien kansallisten sihkoisten rekisterien kautta suoraan
muiden jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten kaytettaviksi kyseisen asetuksen 16 artiklan 2 kohdan mu-
kaisesti.”.

10) Muutetaan 11 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Komissio antaa tiytintoonpanosaadoksilld parhaita valvontakaytintojd koskevat ohjeet. Ndmd taytintoon-
panosdddokset hyviksytdan 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

Nimd ohjeet julkaistaan komission kaksivuotiskertomuksessa.”;
b) korvataan 3 kohta seuraavasti:

3. Komissio vahvistaa tdytintoonpanosiddoksilld yhteisen ldhestymistavan, jota sovelletaan asetuksen (EY)
N:o 561/2006 4 artiklan e alakohdassa maddritellyn muun tyon kausien kirjaamiseen ja valvomiseen, mukaan
lukien kirjaamisen muoto ja erityistapaukset, joissa se on suoritettava, sekd sellaisen vihintddn yhden viikon
kauden kirjaamiseen ja valvomiseen, jonka aikana kuljettaja ei ole ajoneuvossa eikd voi harjoittaa toimintaa
kyseiselld ajoneuvolla. Namd tdytintoonpanosddadokset hyviksytddn tdmédn direktiivin 12 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”.

11) Korvataan 12-15 artikla seuraavasti:

”12 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa asetuksen (EY) N:o 165/2014 42 artiklan 1 kohdalla perustettu komitea. Tima komitea on
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1822011 (*) tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tdytintoonpanosidadokseksi, ja tuolloin sovelletaan
asetuksen (EU) N:o 1822011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.
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13 artikla

Taytantdonpanotoimenpiteet

Komissio vahvistaa jasenvaltion pyynnosta tai omasta aloitteestaan taytintoonpanosaadoksid, joiden tarkoituksena on
erityisesti:

a) edistdd tdman direktiivin tdytintoonpanoa koskevaa yhteistd lahestymistapaa;

b) edistdd lahestymistapojen johdonmukaisuutta ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 yhdenmukaista tulkintaa valvon-
taviranomaisten kesken;

¢) helpottaa kuljetusalan ja valvontaviranomaisten vilistd vuoropuhelua.

Nimi taytantoonpanosddadokset hyviksytdan tdiman direktiivin 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenet-
telyd noudattaen.

14 artikla
Neuvottelut kolmansien maiden kanssa

Unioni aloittaa heti timin direktiivin voimaantultua neuvottelut asiaankuuluvien kolmansien maiden kanssa talld
direktiivilld vahvistettuja sddntojd vastaavien sddnt6jen soveltamiseksi.

Jasenvaltiot toimittavat tiedot, jotka koskevat kolmansista maista tulevien ajoneuvojen osalta tehtyjd tarkastuksia,
komissiolle asetuksen (EY) N:o 561/2006 17 artiklan mukaisesti toimittamiensa tietojen yhteydessa sithen asti, kun
kyseiset neuvottelut saadaan paitokseen.

15 artikla
Liitteiden ajantasaistaminen

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 15 a artiklan mukaisesti, jotta liitteitd I ja II voidaan muuttaa
tarvittavien mukautusten tekemiseksi parhaiden kaytintojen kehityksen huomioon ottamiseksi.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1822011, annettu 16 pdivind helmikuuta 2011, yleisistd
sdannoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tdytintoonpanovallan kayttod
(EUVLL 55, 28.2.2011, s. 13).”.

12) Lisitddn artikla seuraavasti:

—

”15 a artikla

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja siddoksid koskevat tdssd artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle 1 paivistd elokuuta 2020 viiden vuoden ajaksi 9 artiklan 3 kohdassa ja 15 artiklassa
tarkoitettu valta antaa delegoituja saddoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistdan
yhdeksin kuukautta ennen timin viiden vuoden kauden pédttymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toi-
menpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tallaista jatkamista viimeistdan
kolme kuukautta ennen kunkin kauden pddttymisti.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 9 artiklan 3 kohdassa ja 15 artiklassa tarkoi-
tetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispadtokselld lopetetaan tuossa padatoksessd mainittu siaddosvallan siirto. Peruut-
taminen tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivdnd, jona sitd koskeva pditos julkaistaan Euroopan unionin viral-
lisessa lehdessd, tai jonakin myohempdnd, kyseisessd paatoksessd mainittuna paivind. Peruuttamispddtos ei vaikuta jo
voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sadadoksen, se kuulee kunkin jisenvaltion nimeimid asiantuntijoita
paremmasta lainsdddannostd 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa (*) vahvistet-
tujen periaatteiden mukaisesti.
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5. Heti kun komissio on antanut delegoidun siidoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6.  Edelld olevien 9 artiklan 3 kohdan ja 15 artiklan nojalla annettu delegoitu sddados tulee voimaan ainoastaan, jos
Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen siddos on annettu
tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd
neuvosto ovat ennen mainitun mdadrdajan pddttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivdt vastusta sdddosta.
Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd maardaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

() EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.".

13) Muutetaan liite [ seuraavasti:

s

a) muutetaan A osa seuraavasti:
i) korvataan 1 ja 2 alakohta seuraavasti:

"1) pdivittdiset ja viikoittaiset ajoajat, tauot sekd pdivittdiset ja viikoittaiset lepoajat; lisiksi on tarkastettava
edeltavien pdivien piirturilevyt, joiden on oltava ajoneuvossa asetuksen (EU) N:o 165/2014 36 artiklan 1
ja 2 kohdan mukaisesti, ja/tai saman ajanjakson osalta tiedot, jotka on tallennettu kuljettajakorttiin ja/tai
tdimdn direktiivin liitteen II mukaisesti tallennuslaitteen muistiin ja/tai tulosteille;

2) asetuksen (EU) N:o 165/2014 36 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetulta ajanjaksolta tapaukset, joissa on
ylitetty ajoneuvon suurin sallittu nopeus, jolloin tillaisina tapauksina pidetddn kaikkia yli yhden minuutin
pituisia ajanjaksoja, joina Ns-luokan ajoneuvon nopeus on ollut yli 90 kilometrid tunnissa tai M;-luokan
ajoneuvon nopeus yli 105 kilometrid tunnissa (ajoneuvoluokat N3 ja Mj sellaisina kuin ne on méiritelty
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2007[46/EY (*));

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 paivdni syyskuuta 2007, puitteiden
luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden peravaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestel-
mien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden hyviksymiselle (Puitedirektiivi) (EUVLL 263, 9.10.2007,
s. 1).;

ii) korvataan 4 alakohta seuraavasti:

"4) valvontalaitteen moitteeton toiminta (laitteen jajtai kuljettajakortin ja/tai piirturilevyjen mahdollisen vaa-
rinkdyton madrittdiminen) tai tarvittaessa asetuksen (EY) N:o 561/2006 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitet-
tujen asiakirjojen mukanaolo;”;

iii) lisdtddn alakohta seuraavasti:

”6) direktiivin 2002/15/EY 4 artiklan a kohdassa sdddetty 60 tunnin pidennetty viikoittainen enimmadistyo-
aika; direktiivin 2002/15/EY 4 ja 5 artiklassa sdddetty muu viikoittainen tyoaika vain, kun tekniikka
mahdollistaa tehokkaiden tarkastusten suorittamisen.”;

b) muutetaan B osa seuraavasti:

i) lisdtddn ensimmdiseen kohtaan alakohdat seuraavasti:

”4) direktiivin 2002/15/EY 4, 5 ja 7 artiklassa sdddettyjen keskimddrdistd viikoittaista enimmdistydaikaa,
taukoja ja yotyotd koskevien vaatimusten noudattaminen;

5) yritysten velvoitteiden noudattaminen kuljettajien maksetun majoituksen ja tyGajan jdrjestimisen osalta
asetuksen (EY) N:o 561/2006 8 artiklan 8 ja 8 a kohdan mukaisesti.”;

ii) korvataan toinen alakohta seuraavasti:
“Jos sddnnoksid todetaan rikotun, jisenvaltiot voivat tarvittaessa maarittdd muiden kuljetusketjuun kuuluvien

yllyttdjien tai osallisten, kuten ldhettdjien, huolitsijoiden tai hankkijoiden, yhteisvastuun sekd varmistaa, ettd
kuljetussopimukset mahdollistavat asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 noudattamisen.”.
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3 artikla
Asetuksen (EU) N:o 1024/2012 muuttaminen

Lisitddn asetuksen (EU) N:o 1024/2012 liitteeseen kohdat seuraavasti:

”13. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY (¥), annettu 15 pdivind maaliskuuta 2006, asetusten
(EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 ja direktiivin 2002/15/EY tdytantoonpanoa koskevista vahimmais-
edellytyksistd siltd osin kuin on kyse tielilkenteen sosiaalilainsdddidnnostd sekd neuvoston direktiivin
88/599/ETY kumoamisesta: 8 artikla.

14. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2020/1057 (**), annettu 15 pdivind heindkuuta 2020,
direktiivid 96/71/EY ja direktiivia 2014/67/EU koskevien erityisten sddnt6jen vahvistamisesta siltd osin kuin
on kyse maantieliikenteen alan tyontekijoiden ldhettdmisestd ty6hon toiseen jisenvaltioon ja direktiivin
2006/22/EY muuttamisesta valvontavaatimusten osalta sekd asetuksen (EU) N:o 1024/2012 muuttamisesta:
1 artiklan 14 kohta.

() EUVLL 102, 11.4.2006, s. 35.
(**) EUVLL 249, 31.7.2020, s. 49.”

4 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa asetuksen (EU) N:o 165/2014 42 artiklan 1 kohdalla perustettu komitea. Tami komitea on
asetuksessa (EU) N:o 1822011 tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhidn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

5 artikla
Seuraamukset

1. Jdsenvaltioiden on vahvistettava sadnnot, jotka koskevat lihettdjille, huolitsijoille, hankkijoille ja alihankkijoille
1 artiklan nojalla annettujen kansallisten sddnndsten noudattamatta jittdimisestd madrattavia seuraamuksia siind tapauk-
sessa, ettd ne ovat olleet tietoisia tai niiden olisi pitdnyt kaikkien asiaankuuluvien olosuhteiden perusteella olla tietoisia
siitd, ettd niiden tilaamaan kuljetuspalveluun liittyi kyseisten sddnnosten rikkomista.

2. Jasenvaltioiden on sdddettavd 1 artiklan nojalla annettujen kansallisten sdadnnosten rikkomiseen sovellettavista seur-
aamuksista ja toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet niiden tdytintdonpanon varmistamiseksi. Seuraamusten on
oltava tehokkaita, oikeasuhteisia, varoittavia ja syrjimattomia.

6 artikla
Alykis valvonta

Rajoittamatta direktiivin 2014/67/EU sddnnosten soveltamista jisenvaltioiden on timin direktiivin 1 artiklassa sdddettyjen
velvoitteiden valvonnan tehostamiseksi entisestddn varmistettava, ettd niiden alueella sovelletaan johdonmukaista kansal-
lista valvontastrategiaa. Kyseisessd strategiassa on keskityttdvd yrityksiin, joilla on direktiivin 2006/22/EY 9 artiklassa
tarkoitettu korkea riskiluokitus.

7 artikla
Arviointi

1. Komissio arvioi tdimdn direktiivin tdytintoonpanoa ja erityisesti 1 artiklan vaikutusta 31 pdivddn joulukuuta 2025
mennessi ja toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen timin direktiivin soveltamisesta. Komission
kertomukseen liitetddn tarvittaessa lainsdddantoehdotus. Kertomus julkistetaan.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitetun kertomuksen laatimisen jalkeen komissio arvioi sddnnollisesti tatd direktiivid ja
toimittaa arvioinnin tulokset Euroopan parlamentille ja neuvostolle. Arvioinnin tuloksiin liitetddn tarvittaessa asianmu-
kaiset ehdotukset.
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8 artikla
Koulutus
Jasenvaltioiden on tehtdva yhteistyotd koulutuksen tarjoamisessa valvontaviranomaisille nykyisten lainvalvontakehysten

pohjalta.

Tyo6nantajat ovat vastuussa sen varmistamisesta, ettd niiden kuljettajat saavat tietoa tdstd direktiivistd johtuvista oikeuk-
sistaan ja velvollisuuksistaan.

9 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsdddintod
1. Jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava timédn direktiivin noudattamisen edellyttimat sddnnokset viimeistddn
2 pdivand helmikuuta 2022. Niiden on viipymittd ilmoitettava nimi sddnnokset komissiolle.

Niiden on sovellettava niitd sddnnoksid 2 pdivistd helmikuuta 2022.

Niissd jasenvaltioiden antamissa sdannoksissd on viitattava tahin direktiiviin tai niihin on liitettdva tillainen viittaus, kun
ne julkaistaan virallisesti. Jasenvaltioiden on sdddettdvé siitd, miten viittaukset tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sddn-
nokset kirjallisina komissiolle.

10 artikla
Voimaantulo

Tdmi direktiivi tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivind, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

11 artikla
Osoitus
Tamad direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselissd 15 paivand heindkuuta 2020.
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja

D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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