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II

(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessa hyvaksyttavat saddokset)

ASETUKSET

KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2018/1974,
annettu 14 piivind joulukuuta 2018,

siviili-ilmailun lentomiehist6d koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen
sddtimisesti annetun asetuksen (EU) N:o 1178/2011 muuttamisesta Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2018/1139 nojalla

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston
perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU)
N:o 996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3922/91 (') kumoamisesta 4 piivind heindkuuta 2018 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2018/1139 ja erityisesti sen 23 artiklan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)  Komission asetuksessa (EU) N:o 11782011 (?) vahvistetaan tekniset vaatimukset, jotka koskevat lentoa
simuloivien koulutuslaitteiden, tiettyjen ilma-alusten lentotoimintaan osallistuvien lentdjien sekd lentdjien
koulutukseen, lentokokeisiin ja tarkastuslentoihin osallistuvien henkiloiden ja organisaatioiden sertifiointia.

(2)  Viime vuosikymmeneltd ldhtien epdtavalliseen lentoasentoon joutumisen ja lentokoneen hallinnan menetyksen on
todettu kuuluvan tirkeimpiin riskitekijoihin, josta voi aiheutua kuolemaan johtavia onnettomuuksia kaupallisessa
ilmakuljetustoiminnassa, ja ndiden estimisestd tuli yksi strategisista painopisteisti Euroopassa (°) ja koko
maailmassa. Tdhdn sisiltyi uusia koulutusvaatimuksia, jotta lentéjdt olisivat paremmin varautuneita epatavalliseen
lentoasentoon joutumisen ja ilma-aluksen hallinnan menetyksen kaltaisiin vaikeisiin tilanteisiin.

(3)  Kaupallisen ilmailun lentéjien koulutusvaatimukset saatettiin komission asetuksella (EU) 2015/445 (%) ajan tasalle
siten, ettd lentdjien teoriakoulutukseen on kuuluttava epitavallisten lentoasentojen vélttdminen ja niistd oikaisu
(UPRT). Koulutusosioiden ja koulutustavoitteiden on tarpeen olla vield yksityiskohtaisempia, jotta voidaan
parantaa lentdjien patevyyttd sekd valttdd ettd oikaista epdtavallisia lentoasentoja, jotka voivat aiheuttaa
lentokoneen hallinnan menetyksen ja mahdollisesti kuolemaan johtavan onnettomuuden.

(4)  UPRT-koulutusta on tarpeen sisdllyttdd ammattilentdjin uran eri vaiheisiin, ja se olisi otettava huomioon
kuhunkin lentolupakirjaan liittyvissid oikeuksissa. Olisi varmistettava, ettd ammattilentdjilli on vahva osaaminen

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 pdivina heindkuuta 2018, yhteisistd siviili-ilmailua koskevista
sddnndistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY)
N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o 996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU
muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY)
N:0 3922/91 kumoamisesta EUVLL 212, 22.8.20138,s. 1.

(*) Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 péivdnd marraskuuta 2011, siviili-ilmailun lentomiehistod koskevien teknisten
vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen sddtdmisestd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla
(EUVLL 311, 25.11.2011, s. 1).

(*) Euroopan lentoturvallisuussuunnitelma 2018-2022, kohta 5.3.1, s. 33.

(*) Komission asetus (EU) 2015445, annettu 17 pdivind maaliskuuta 2015, siviili-ilmailun lentomichistod koskevista teknisistd
vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd annetun asetuksen (EU) N:o 1178/2011 muuttamisesta (EUVLL 74, 18.3.2015,s. 1).
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epitavallisten lentoasentojen vilttimisessd ja niistd oikaisussa, ja ettd osaaminen myds pysyy hyvilld tasolla.
UPRT-koulutuksesta olisi tultava pakollinen osa koulutusta usean ohjaajan miehistolupakirjaa (MPL) varten,
yhdistetylld litkennelentdjakurssilla (ATP(A)) ja ansiolentdjin lupakirjaa (CPL(A)) varten sekd koulutusta usean
ohjaajan lentotoiminnassa kiytettdvien yhden ohjaajan lentokoneiden, yhden ohjaajan muiden kuin suoritus-
kykyisten vaativien lentokoneiden ja suorituskykyisten vaativien lentokoneiden luokka- ja tyyppikelpuutuksia seka
usean ohjaajan lentokoneiden kelpuutuksia varten. Jotta lentdjdt voisivat saada vahvan osaamisen epitavallisten
lentoasentojen vilttimisessd ja niistd oikaisussa, koulutukseen olisi kuuluttava sitd koskevia lentoharjoituksia
lentokoneella.

(5)  Sen lisdksi, ettd otetaan kdyttoon uusi kurssi lentdjien osaamisen kehittimiseksi epitavallisten lentoasentojen
vilttimisessd ja niistd oikaisussa, opettajakelpuutuksia koskevia vaatimuksia olisi tarkistettava sen
varmistamiseksi, ettd kurssin opettajilla on riittdva kelpoisuus.

(6)  Tassd asetuksessa otetaan huomioon usean ohjaajan miehistolupakirjoja ja usean ohjaajan lentokoneiden
tyyppikelpuutuksia koskevat UPRT-standardit, jotka Kansainvalinen siviili-ilmailujarjesté (ICAO) hyviksyi vuonna
2014 muuttamalla Chicagon yleissopimuksen liitettd 1, Henkilston lupakirjat (Personnel Licensing).

(7)  Imailun turvallisuuden kannalta on tirkedd, ettd uudet UPRT-koulutuselementit otetaan kiyttoon
mahdollisimman pian. Olisi annettava siirtymasdannoksid, jotta ne kurssit, jotka on aloitettu ennen kuin UPRT-
koulutukseen liittyvit muutokset lentdjien koulutusvaatimuksissa tulevat voimaan, voidaan suorittaa ilman
muutoksia. Téssd yhteydessd olisi otettava huomioon, ettd kaupallisen lentotoiminnan harjoittajien palveluksessa
komission asetuksen (EU) N:o 965/2012 () mukaisesti toimivien lentdjien on suoritettava sddnnollisesti
lentotoiminnan harjoittajan jirjestimad koulutusta, joka jo nykyisin sisiltdd UPRT-koulutuselementtejd. Lisdksi
lentokoulutusorganisaatioille olisi annettava siirtymaaika, jotta ne voivat mukauttaa koulutusohjelmansa
vastaamaan uusia UPRT-vaatimuksia. Siirtymédkauden péityttyd kaikki asiaankuuluvat kurssit olisi toteutettava
uusien UPRT-vaatimusten mukaisesti.

(8)  Unionin ja joidenkin kolmansien maiden viliset neuvottelut muun muassa lentolupakirjojen ja niihin littyvien
ladketieteellisten kelpoisuustodistusten muuntamisesta ovat vield kesken. Sen varmistamiseksi, ettd jisenvaltiot
voivat edelleen hyviksyd kolmansien maiden lupakirjat ja niithin liittyvit lddketieteelliset kelpoisuustodistukset
ndiden neuvottelujen edellyttdimin siirtymédkauden ajan, on tarpeen pidentdd ajanjaksoa, jona jisenvaltiot voivat
pddttdd olla soveltamatta alueellaan asetusta (EU) N:o 1178/2011 lentdjiin, joilla on kolmannen maan myontima
lupakirja ja siihen liittyvd lddketieteellinen kelpoisuustodistus ja jotka osallistuvat tietynlaisten ilma-alusten
muuhun kuin kaupalliseen lentotoimintaan.

(9)  Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto toimitti komissiolle tdytintoonpanosidntojen luonnokset yhdessd
lausuntonsa nro 06/2017 kanssa.

(10) Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen (EU) 2018/1139 127 artiklalla perustetun komitean
lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EU) N:o 1178/2011 seuraavasti:
(1) Lisdtadn 4 a artiklan jdlkeen 4 b artikla seuraavasti:
"4 b artikla
Epiitavallisten lentoasentojen vilttimisen ja niisti oikaisun koulutus

1. Epitavallisten lentoasentojen vilttimisen ja niistd oikaisun koulutuksen on oltava pakollinen osa usean
ohjaajan miehistolupakirjaa (MPL) varten annettavaa koulutusta, yhdistettyd liikennelentdjikurssia (ATP(A)),
ansiolentdjan lupakirjaa (CPL(A)) varten annettavaa koulutusta sekd seuraavia luokkakelpuutus- tai tyyppikursseja:

a) usean ohjaajan lentotoiminnassa kaytettavit yhden ohjaajan lentokoneet;

=3

) muut kuin suorituskykyiset vaativat yhden ohjaajan lentokoneet;

(e)

) suorituskykyiset vaativat yhden ohjaajan lentokoneet; tai
d) usean ohjaajan lentokoneet;

liitteen I (osa FCL) mukaisesti.

(") Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 piivind lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja
hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012,
s. 1).
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2. Edelli 1 kohdassa tarkoitetuilla kursseilla, jotka alkavat hyviksytyssd koulutusorganisaatiossa (ATO) ennen
20 pdivad joulukuuta 2019, epitavallisten lentoasentojen vilttdmisen ja niistd oikaisun koulutus ei ole pakollista
edellyttden, ettd

a) CPL(A)-, ATP(A)- tai MPL-kurssi on suoritettu muutoin liitteen I (osa FCL) mukaisesti ja lentokoe suoritettu
liitteessd I (osa FCL) olevan FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) tai FCL.415.A (MPL) mukaisesti viimeistddn 20 paivind
joulukuuta 2021 tai

b) lentokoneiden luokkakelpuutus- tai tyyppikurssi on suoritettu muutoin liitteen I (osa FCL) mukaisesti ja lentokoe
suoritettu timdin asetuksen liitteessd [ (osa FCL) olevan FCL.725 kohdan ¢ alakohdan toisen alakohdan mukaisesti
viimeistddn 20 péiviand joulukuuta 2021.

Toimivaltainen viranomainen voi 1 kohdan soveltamiseksi hyviksytyn koulutusorganisaation suosituksen perusteella

ja oman arvionsa mukaan hyviksyd epitavallisten lentoasentojen vilttdmisen ja niistd oikaisun koulutuksen, joka on
suoritettu 20 paivadn joulukuuta 2019 mennessd kansallisia koulutusvaatimuksia noudattaen.”

(2) Korvataan 12 artiklan 4 kohta seuraavasti:
4. Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetddn, jasenvaltiot voivat pdittdd olla soveltamatta timin asetuksen
sadnnoksid 20 pidivadn kesikuuta 2020 asti lentdjiin, joilla on kolmannen maan myontima lupakirja ja siihen liittyva
ladketieteellinen kelpoisuustodistus ja jotka osallistuvat asetuksen (EU) 2018/1139 2 artiklan 1 kohdan b alakohdan

i tai ii alakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten muuhun kuin kaupalliseen lentotoimintaan. Jdsenvaltioiden on
asetettava kyseiset paatokset julkisesti saataville.”

(3) Korvataan 12 artiklan 8 kohta seuraavasti:

8.  Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetdin, liitteessd I (osa FCL) olevaa FCL.315.A kohtaa, FCL.410.A kohdan
a alakohdan toista virkettd ja FCL.725.A kohdan c alakohtaa sovelletaan 20 péivistd joulukuuta 2019 alkaen.”

(4) Muutetaan asetuksen (EU) N:o 1178/2011 liite I timén asetuksen liitteen mukaisesti.

2 artikla

Tdmd asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pédivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Seuraavia sddnnoksid sovelletaan kuitenkin seuraavasti:
a) 1 artiklan 1 kohtaa sovelletaan 20 pdivastd joulukuuta 2019 alkaen.
b) 1 artiklan 4 kohtaa sovelletaan 20 péivistd joulukuuta 2019 alkaen.

¢) Sen estimittd, mitd b alakohdassa sdddetddn, tdimin asetuksen liitteessd olevaa 2, 4, 5 ja 12 kohtaa sovelletaan
31 péivastd tammikuuta 2022 alkaen.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa 14 piivand joulukuuta 2018.

Komission puolesta
Violeta BULC

Komission jasen



L 326/4 Euroopan unionin virallinen lehti 20.12.2018

LIITE

Muutetaan asetuksen (EU) N:o 1178/2011 liite I (osa FCL) seuraavasti:
(1)  Muutetaan FCL.010 kohta seuraavasti:
a) Korvataan johdantokappale seuraavasti:
"Tissd liitteessd (osa FCL) tarkoitetaan:”
b) Lisitddn ennen mdiritelmai 'taitolento’ uusi méaritelmd 'saatavilla oleva’ seuraavasti:
"saatavilla olevalla’ sitd, ettd laitetta voi kdyttad

— hyviksytty koulutusorganisaatio (ATO), jonka hyviksynnin mukaan luokka- tai tyyppikelpuutusta koskeva
koulutus toteutetaan; tai

— arviointia, koetta tai tarkastusta varten pitevyyden arvioinnin tekevd taikka lentokokeen tai tarkastuslennon
vastaanottava tarkastuslentdja.”

¢) Korvataan mairitelm 'taitolento’ seuraavasti:

”

taitolennolla’ tarkoituksellista lentoliikettd, johon liittyy nopeita muutoksia ilma-aluksen lentoasennossa,
poikkeuksellisia lentoasentoja tai poikkeuksellista kiihdytystd, joita ei tarvita normaalissa lennossa tai muihin
lupakirjoihin, todistuksiin tai kelpuutuksiin kuin taitolentokelpuutukseen tahtadvissd koulutuksessa;”

d) Lisdtddn maaritelmin ‘lentokone, johon vaaditaan perimies’ jilkeen uusi mairitelmi lentokoneen epitavallisten
lentoasentojen vilttimisen ja niistd oikaisun koulutus’ seuraavasti:
"lentokoneen epitavallisten lentoasentojen valttdmisen ja niistd oikaisun koulutuksella (UPRT)" koulutusta, joka
koostuu seuraavista:

— lentokoneen epdtavallisten lentoasentojen valttdmisen koulutus: teoreettisen tiedon ja lentokoulutuksen
yhdistelmd, jonka tarkoituksena on antaa ohjaamomiehistolle vaadittu pétevyys lentokoneen epitavallisten
lentoasentojen valttamiseksi; ja

— lentokoneen epitavallisista lentoasennoista oikaisun koulutus: teoreettisen tiedon ja lentokoulutuksen
yhdistelmd, jonka tarkoituksena on antaa ohjaamomiehistolle vaadittu pitevyys lentokoneen epitavallisista
lentoasennoista oikaisemiseksi.”

e) Lisdtddn madritelmin ‘ilmalaiva’ jilkeen uusi maaritelmi kdytettavissd oleva FSTD-laite’ seuraavasti:

9y

kiytettdvissd olevalla FSTD-laitteella’ simulaatiokoulutuslaitetta (FSTD), joka on vapaana FSTD-laitteen
kéyttdjan tai asiakkaan kiyttoon ottamatta huomioon kdyton mahdollisia aikarajoitteita.”

(2)  Korvataan FCL.310 kohta seuraavasti:

”FCL.310 CPL - Teoriakokeet

CPL-lupakirjan hakijan on osoitettava myonnettivid oikeuksia vastaava tietotaso seuraavissa oppiaineissa:

8

) ilmailusdddokset;

b) ilma-aluksen yleistuntemus — runko/jirjestelmit/voimalaitteet;
¢) ilma-aluksen yleistuntemus — mittarit;

d) massa ja tasapaino;

e) suoritusarvot;

f) lennon suunnittelu ja seuranta;

g) ihmisen suorituskyky;

h) sddoppi;

i) lentosuunnistus;

j)  radiosuunnistus;

k) lentotoimintamenetelmiit;
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1) lennonteoria; ja
m) radiopuhelinliikenne.”

(3) Korvataan FCL.410.A kohta seuraavasti:

”FCL.410.A MPL - Koulutus ja teoriakokeet
a) Koulutus

MPL-lupakirjan hakijan on oltava suorittanut teoria- ja lentokoulutus hyviksytyssd koulutusorganisaatiossa
tdmdn liitteen (osa FCL) lisiyksen 5 mukaisesti.

b) Koe

MPL-lupakirjan hakijan on osoitettava teoriatietotaso, joka vastaa FCL.515 kohdan mukaisia ATPL(A)-lupakirjan
oikeuksia ja usean ohjaajan tyyppikelpuutuksen haltijan oikeuksia.”

(4)  Korvataan FCL.515 kohta seuraavasti:

”FCL.515 ATPL - Koulutus ja teoriakokeet
a) Koulutus

ATPL-lupakirjan hakijan on suoritettava koulutus hyviksytyssd koulutusorganisaatiossa. Kurssin on oltava joko
yhdistetty tai osista koostuva kurssi, joka suoritetaan timén liitteen (osa FCL) lisdyksen 3 mukaisesti.

b) Koe

ATPL-lupakirjan hakijan on osoitettava myonnettdvid oikeuksia vastaava tietotaso seuraavissa oppiaineissa:
1) ilmailusdadokset;
2) ilma-aluksen yleistuntemus — runko/jarjestelmat/voimalaitteet;
3) ilma-aluksen yleistuntemus — mittarit;
4) massa ja tasapaino;
5) suoritusarvot;
6) lennon suunnittelu ja seuranta;
7) ihmisen suorituskyky;
8) sddoppi;
9) lentosuunnistus;
10) radiosuunnistus;
11) lentotoimintamenetelmat;
12) lennonteoria; ja
13) radiopuhelinliikenne.”

(5) Korvataan FCL.615 kohta seuraavasti:

”FCL.615 IR - Teoria- ja lentokoulutus
a) Koulutus

Mittarilentokelpuutuksen (IR) hakijan on oltava suorittanut teoria- ja lentokoulutus hyvaksytyssa koulutusorga-
nisaatiossa. Kurssin on oltava

1) yhdistetty kurssi, joka sisiltdd koulutuksen mittarilentokelpuutusta varten timan liitteen (osa FCL) lisdyksen
3 mukaisesti; tai

2) osista koostuva kurssi timén liitteen (osa FCL) lisdyksen 6 mukaisesti.
b) Koe

Hakijan on osoitettava myonnettivid oikeuksia vastaava tietotaso seuraavissa oppiaineissa:
1) ilmailusdadokset;

2) ilma-aluksen yleistuntemus — mittarit;
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3) lennon suunnittelu ja seuranta;
4) ihmisen suorituskyky;
5) sadoppi;
6) radiosuunnistus; ja
7) radiopuhelinliikenne.”
(6)  Korvataan FCL.725 kohdan d alakohta seuraavasti:

”d) Jos hakijalla on jo tyyppikelpuutus tiettyyn ilma-alustyyppiin ja sithen sisdltyy oikeus yhden ohjaajan tai usean
ohjaajan lentotoimintaan, hinen katsotaan jo téyttineen teoriatietovaatimukset, kun hidn hakee oikeuden
lisddmistd toiseen toimintamuotoon samalla ilma-alustyypilld. Tallaisen hakijan on suoritettava hyviksytyn
koulutusorganisaation tai sellaisen lentotoimintaluvan haltijan, jonka toimivaltainen viranomainen on
hyvaksynyt erityisesti téllaista koulutusta varten, antama tdydentdvi lentokoulutus titd toista toimintamuotoa
varten. Kyseinen toimintamuoto merkitdan lupakirjaan.”

(7)  Korvataan FCL.720.A kohta seuraavasti:

"FCL.720.A Kokemusvaatimukset ja edellytykset lentokoneen luokka- tai tyyppikelpuutusten
myontimiseksi

Ellei asetuksen (EU) N:o 748/2012 liitteen I (osa 21) mukaisesti laadituissa kdyttdonsoveltuvuustiedoissa (OSD)
toisin mddritetd, luokka- tai tyyppikelpuutuksen hakijan on tdytettivd seuraavat kokemusvaatimukset ja
edellytykset kelpuutuksen myontdmiseksi:

a) Yhden ohjaajan lentokoneet

Ensimmdisen yhden ohjaajan lentokoneen luokka- tai tyyppikelpuutuksen hakijan, joka hakee oikeutta kayttid
lentokonetta usean ohjaajan lentotoiminnassa, on tdytettiva b alakohdan 4 ja 5 alakohdan vaatimukset.

Tamain lisiksi seuraavien osalta:

1) Monimoottoriset yhden ohjaajan lentokoneet

Ensimmdisen monimoottorisen yhden ohjaajan lentokoneen luokka- tai tyyppikelpuutuksen hakijan on
oltava lentinyt ilma-aluksen paallikkond lentokoneilla vahintddn 70 tuntia.

2) Muut kuin vaativat suorituskykyiset yhden ohjaajan lentokoneet

Ennen lentokoulutuksen aloittamista suorituskykyiseksi luokitellun yhden ohjaajan lentokoneen luokka- tai
tyyppikelpuutuksen hakijalla

i) on oltava vihintddn 200 tunnin kokonaislentokokemus, josta 70 tuntia ilma-aluksen pdallikkond
lentokoneilla; ja

ii) hinen on tdytettivd jokin seuraavista vaatimuksista:

A) hinelld on oltava todistus hyviksytyssd koulutusorganisaatiossa hyviksytysti suoritetusta lisiteoria-
kurssista; tai

B) hinen on oltava lapdissyt ATPL(A)-teoriakokeet timin liitteen (osa FCL) mukaisesti; tai

C) hinelld on oltava timaén liitteen (osa FCL) mukaisesti myonnetyn lupakirjan lisiksi ATPL(A)- tai CPL
(A)/IR-lupakirja sekd ATPL(A)-teoriatietohyvitys, jotka on myonnetty Chicagon yleissopimuksen
liitteen 1 mukaisesti.

3) Vaativat suorituskykyiset yhden ohjaajan lentokoneet

Suorituskykyiseksi luokitellun vaativan yhden ohjaajan lentokoneen tyyppikelpuutuksen hakijalla on sen
lisiksi, ettd hidnen on tdytettdvd 2 alakohdan vaatimukset, oltava tai oltava aiemmin ollut yksi- tai
monimoottorisen lentokoneen IR(A)-kelpuutus tapauksen mukaan ja siten, kuin luvussa G vahvistetaan,
sekd tdytettavd b alakohdan 5 alakohdan vaatimukset.

b) Usean ohjaajan lentokoneet

Hakijan, joka hakee ensimmdiselle usean ohjaajan lentokoneen tyyppikurssille, on oltava lento-oppilas, joka saa
parhaillaan MPL-koulutusta, tai hdnen on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

1) hinelld on oltava vahintddn 70 tunnin lentokokemus ilma-aluksen péallikkoni lentokoneilla;

2) hinelld on oltava tai oltava aiemmin ollut monimoottorisen lentokoneen IR(A)-kelpuutus;
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3) hidnen on oltava lapdissyt ATPL(A)-teoriakokeet timan liitteen (osa FCL) mukaisesti;
4) ellei tyyppikurssia suoriteta miehistoyhteistyokurssin yhteydessa:
i) hiénelld on oltava todistus hyviksytysti suoritetusta michistoyhteistyokurssista lentokoneilla; tai

ii) hénelld on oltava todistus hyviksytysti suoritetusta miehistdyhteistydkurssista helikoptereilla ja yli 100
tunnin lentokokemus usean ohjaajan helikopterin ohjaajana; tai

iif) hénelld on oltava vdhintdan 500 tuntia usean ohjaajan helikopterin ohjaajana; tai

iv) hénelld on oltava vihintddn 500 tuntia monimoottoristen yhden ohjaajan lentokoneiden ohjaajana
usean ohjaajan lentotoiminnassa kaupallisessa ilmakuljetuksessa sovellettavien lentotoimintavaatimusten
mukaisesti; ja

5) hinen on oltava suorittanut FCL.745.A kohdassa maaritelty kurssi.

¢) Sen estamittd, mitd b alakohdassa siddetiidn, jasenvaltio voi myontdd usean ohjaajan lentokoneiden tyyppikel-
puutuksen rajoitetuin oikeuksin, jolloin tillaisen kelpuutuksen haltija voi toimia perdmiehen matkalentosijaisena
lentopinnan 200 yldpuolella, jos kahdella muulla miehiston jisenelli on b alakohdan mukainen
tyyppikelpuutus.

d) Jos kayttoonsoveltuvuustiedoissa niin mairitetddn, tyyppikelpuutuksen oikeuksien kdyttiminen voidaan aluksi
rajoittaa lentdmiseen kouluttajan valvonnassa. Valvonnan alaisena suoritetut tunnit on merkittdvd lentdjin
lentopdivikirjaan tai vastaavaan asiakirjaan, ja kouluttajan on allekirjoitettava merkinnit. Rajoitus poistetaan,
kun lentdjd osoittaa, ettd hidn on suorittanut lentotunnit valvonnan alaisena siten kuin kiyttoonsoveltuvuus-
tiedoissa vaaditaan.”

(8)  Korvataan FCL.725.A kohta seuraavasti:

”FCL.725.A Teoria- ja lentokoulutus lentokoneen luokka- ja tyyppikelpuutusten myontimisti varten

Ellei asetuksen (EU) N:o 748/2012 liitteen I (osa 21) mukaisesti laadituissa kayttoonsoveltuvuustiedoissa muuta
mddriteta:

a) Monimoottoristen yhden ohjaajan lentokoneiden osalta

1) monimoottoristen yhden ohjaajan lentokoneiden luokkakelpuutuksen teoriakurssiin on kuuluttava
vihintddn 7 tuntia opetusta lentotoiminnasta monimoottorisella lentokoneella; ja

2) lentokoulutukseen monimoottoristen yhden ohjaajan lentokoneiden luokka- tai tyyppikelpuutusta varten on
kuuluttava vidhintddn 2 tuntia ja 30 minuuttia koululentoja opettajan kanssa, joilla harjoitellaan
lentotoimintaa monimoottorisella lentokoneella normaaleissa olosuhteissa, ja vahintddn 3 tuntia ja 30
minuuttia koululentoja opettajan kanssa, joilla harjoitellaan moottorihéiriotilanteen menetelmid ja
lentdmistd epasymmetriselld teholla.

b) yhden ohjaajan vesilentokoneiden osalta
1) yhden ohjaajan lentokoneen vesilentokelpuutuskurssiin on kuuluttava teoria- ja lentokoulutus; ja

2) yhden ohjaajan vesilentokoneen luokka- tai tyyppikelpuutusta varten annettavaan lentokoulutukseen on
kuuluttava vidhintddn 8 tuntia koululentoja opettajan kanssa, jos hakijalla on kyseinen luokka- tai
tyyppikelpuutus maalentokoneita varten, tai 10 tuntia, jos hakijalla ei ole kyseistd kelpuutusta; ja

¢) yhden ohjaajan vaativien muiden kuin suorituskykyisten lentokoneiden, yhden ohjaajan vaativien suoritus-
kykyisten lentokoneiden ja usean ohjaajan lentokoneiden osalta koulutukseen on kuuluttava asianomaisen
luokan tai tyypin erityispiirteisiin liittyvd UPRT-teoria- ja lentokoulutus.”

(9)  Lisdtddn uusi FCL.745.A kohta seuraavasti:

“FCL.745.A Edistyneen tason UPRT-kurssi — lentokoneet

a) Edistyneen tason UPRT-kurssi on suoritettava hyviksytyssd koulutusorganisaatiossa ja sithen on sisallyttiava
vihintddn

1) 5 tuntia teoriakoulutusta;
2) lentoa edeltavi ohjeistus ja lennon jilkeinen palautteenanto; ja

3) 3 tuntia koululentoaikaa sellaisen lennonopettajan (FI(A)) kanssa, jolla on FCL.915 kohdan e alakohdan
mukainen kelpoisuus; koululentoihin on sisillyttivd edistyneen tason UPRT-koulutus lentokoneella, joka on
hyviksytty tdhdn koulutustehtdviin.
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b) Kun UPRT-kurssi on suoritettu, hyviksytyn koulutusorganisaation on annettava hakijalle todistus kurssin
suorittamisesta.”

(10) Korvataan FCL.900 kohdan b alakohdan 1 alakohta seuraavasti:

”1) Toimivaltainen viranomainen voi myontdd lennonopetusta varten erityisen kelpuutuksen, jos tdssd luvussa
vahvistettujen vaatimusten noudattaminen ei ole mahdollista silloin, kun otetaan kaytt66n

i) uusi ilma-alus jdsenvaltiossa tai lentotoiminnan harjoittajan kalustossa; tai
i) uusia timan liitteen (osa FCL) mukaisia kursseja.

Tallainen kelpuutus on rajoitettava uuden ilma-alustyypin tai uuden kurssin kayttoonottoon tarvittaviin
koulutuslentoihin eikid sen voimassaoloaika saa missdin tapauksessa ylittdd yhtd vuotta.”

(11) Muutetaan FCL.915 kohta seuraavasti:

“FCL.915 Kouluttajia koskevat yleiset edellytykset ja vaatimukset
a) Yleistd

Opettajakelpuutuksen hakijan on oltava vihintdin 18-vuotias.

b) Lisdvaatimukset lennonopetusta ilma-aluksella antaville kouluttajille

Sellaisen opettajakelpuutuksen hakijalla tai haltijalla, joka oikeuttaa antamaan lennonopetusta ilma-aluksella, on
oltava

1) lupakirjakoulutuksessa vihintdan se lupakirja, jota varten lennonopetusta annetaan, tai FCL.900 kohdan c¢
alakohdan tapauksessa vastaava lupakirja;

2) kelpuutuskoulutuksessa vihintddn se kelpuutus, jota varten lennonopetusta annetaan, tai FCL.900 kohdan ¢
alakohdan tapauksessa vastaava kelpuutus;

3) koelentokouluttajia (FTI) lukuun ottamatta

i) oltava suorittanut vdhintddn 15 tuntia lentoaikaa sen luokan tai tyypin ilma-aluksen ohjaajana, jolla
lennonopetusta annetaan, ja niistd enintddn 7 tuntia saa olla tarvittaessa lennetty kyseistd ilma-
alusluokkaa tai -tyyppid edustavalla FSTD-laitteella; tai

ii) oltava ldpdissyt patevyyden arviointi kyseistd opettajakelpuutuksen luokkaa varten kyseisen luokan tai
tyypin ilma-aluksella; ja

4) oikeutettu toimimaan ilma-aluksen p4allikkond lennonopetuksen aikana.

¢) Hyvitys muita kelpuutuksia ja voimassaolon jatkamista varten

1) Uuden opettajakelpuutuksen hakija voi saada hyvitystd olemassa olevaa opettajakelpuutusta varten
osoitetusta opetusopin tuntemuksesta.

2) Tunnit, jotka on lennetty tarkastuslentdjind lentokokeen tai tarkastuslennon aikana, hyvitetddn tdysimai-
rdisesti kaikkien opettajakelpuutusten voimassaolon jatkamista koskevia vaatimuksia varten.

d) Kun oikeuksia laajennetaan uusiin tyyppeihin, hyvityksessd otetaan huomioon asetuksen (EU) N:o 7482012
liitteen I (osa 21) mukaisesti laadituissa kdyttdonsoveltuvuustiedoissa madritetyt asiaankuuluvat osatekijit.

e) Lisdvaatimukset, jotka koskevat opettamista FCL.745.A kohdan mukaisella kurssilla:

1) Edelld olevan b alakohdan lisiksi opettajakelpuutuksen haltijan on ennen toimimista opettajana FCL.745.A
kohdan mukaisella kurssilla tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

i) hdnelld on oltava vihintddn 500 tuntia lentoaikaa lentokoneen lentdjind, mukaan lukien 200 tuntia
lennonopetusta;

ii) hédnen on e alakohdan 1 alakohdan i alakohdassa tarkoitetut kokemusvaatimukset téytettyddn oltava
suorittanut hyviksytyssid koulutusorganisaatiossa UPRT-kouluttajakurssi, jonka aikana hakijan patevyyttd
on jatkuvasti arvioitu; ja

i) hdnen on kurssin suorittamisen jilkeen oltava saanut kurssitodistus hyviksytyltd koulutusorganisaatiolta,
jonka koulutuspiillikké on merkinnyt e alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetut oikeudet hakijan lentopdi-
vikirjaan.
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2) Edelld e alakohdan 1 alakohdassa tarkoitettuja oikeuksia saa kiyttdd ainoastaan, jos kouluttaja on kuluneen
vuoden aikana saanut hyviksytyssi koulutusorganisaatiossa kertauskoulutusta, jonka aikana koulutus-
pddllikko on antanut tyydyttavin arvion FCL.745.A kohdan mukaisen kurssin opettamiseen vaadittavasta
pitevyydesta.

3) Kouluttaja, jolla on e alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetut oikeudet, voi toimia opettajana e alakohdan 1
alakohdan ii alakohdassa tarkoitetulla kurssilla, jos

i) hinelld on 25 tuntia lentokoulutuskokemusta FCL.745.A kohdan mukaisesta koulutuksesta;
ii) hin on lapdissyt patevyyden arvioinnin titd oikeutta varten; ja
iii) hdn tayttdd e alakohdan 2 alakohdan mukaiset viimeaikaisen kokemuksen vaatimukset.

4) Ndmd oikeudet on merkittivd kouluttajan lentopiivdkirjaan, ja tarkastuslentdjin on allekirjoitettava
merkinnat.”

(12) Korvataan lisdys 1 seuraavasti:
"Lisdys 1
Teoriatiedon hyvittiminen

TEORIATIEDON HYVITTAMINEN_ LENTOLUPAKIRJAN MYONTAMISEKSI SAMASSA TAI TOISESSA ILMA-
ALUSRYHMASSA - SIIRTYMAKOULUTUS JA KOEVAATIMUKSET

1. LAPL, PPL, BPL ja SPL

1.1 LAPL-lupakirjan myontimistd varten toisen ilma-alusryhmin LAPL-lupakirjan haltijalle on hyvitettdvd tdysimai-
rdisesti FCL.120 kohdan a alakohdassa sdddettyjen yhteisten oppiaineiden teoriatiedot.

1.2 Rajoittamatta 1.1 kohdan soveltamista toisen ilma-alusryhmin lupakirjan haltijan on LAPL-, PPL-, BPL- tai SPL-
lupakirjan my6ntimistd varten saatava teoriakoulutus ja ldpiistivd teoriakokeet asianmukaisella tasolla seuraavista
oppiaineista:

— lennonteoria;

— lentotoimintamenetelmit;

— suoritusarvot ja lennonsuunnittelu;
— ilma-aluksen yleistuntemus; ja

— lentosuunnistus.

1.3 PPL-, BPL- tai SPL-lupakirjan myontdmistd varten saman ilma-alusryhman LAPL-lupakirjan haltijalle on hyvitettavd
tdysimadriisesti teoriakoulutus ja koevaatimukset.

1.4 Sen estimaittd, mitd 1.2 kohdassa sdddetddn, sellaisen LAPL(S)-lupakirjan haltijan, johon liittyy TMG-laajennus, on
LAPL(A)-lupakirjan myontimistd varten osoitettava riittdvd teoriatiedon taso SEP(land)-luokan osalta FCL.135.A
kohdan a alakohdan 2 alakohdan mukaisesti.

2. CPL

2.1 CPL-lupakirjan hakijan, jolla on CPL-lupakirja toisessa ilma-alusryhmaissd, on saatava tietopuolinen siirtymakoulutus
hyvaksytyn koulutusorganisaation hyvaksytylld kurssilla eri ilma-alusryhmien CPL-koulutusohjelmissa tunnistettujen
erojen mukaisesti.

2.2 Hakijan on lapdistivd tdssd liitteessd (osa FCL) maddritetyt teoriakokeet asianomaisen ilma-alusryhmin mukaan
seuraavista oppiaineista:

021 - ilma-aluksen yleistuntemus: runko ja jirjestelmat, sahkojirjestelmd, voimalaitteet ja hativarusteet;
022 — ilma-aluksen yleistuntemus: mittarit;

032/034 — lentokoneiden tai helikopterien suoritusarvot soveltuvin osin;

070 — lentotoimintamenetelmit; ja

080 — lennonteoria.

2.3 CPL-lupakirjan hakijalle, joka on ldpéissyt saman ilma-alusryhméin mittarilentokelpuutuksen teoriakokeet, hyvitetdidn
ihmisen suorituskyvyn ja sddopin teoriatietovaatimukset, paitsi jos hin on suorittanut mittarilentokurssin timéin
liitteen (osa FCL) lisdyksessd 6 olevan luvun Aa mukaisesti.
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2.4 CPL-lupakirjan hakija, joka on lapiissyt IR- tai EIR-kelpuutuksen teoriakokeet samassa ilma-alusryhmissd, saa
hyvityksen teoriatietoa koskevista vaatimuksista oppiaineessa 'radiopuhelinliikenne’.

3. ATPL

3.1 ATPL-lupakirjan hakijan, jolla on ATPL-lupakirja toisessa ilma-alusryhmissd, on saatava tietopuolinen siirtyma-
koulutus hyviksytyn koulutusorganisaation hyviksytylld kurssilla eri ilma-alusryhmien ATPL-koulutusohjelmissa
tunnistettujen erojen mukaisesti.

3.2 Hakijan on ldpdistavad tdssd liitteessd (osa FCL) mddiritetyt teoriakokeet asianomaisen ilma-alusryhmin mukaan
seuraavissa oppiaineissa:

021 - ilma-aluksen yleistuntemus: runko ja jirjestelmat, sahkojirjestelmd, voimalaitteet ja hativarusteet;
022 - ilma-aluksen yleistuntemus: mittarit;

032/034 — lentokoneiden tai helikopterien suoritusarvot soveltuvin osin;

070 — lentotoimintamenetelmit; ja

080 — lennonteoria.

3.3 ATPL(A)-lupakirjan hakija, joka on ldpdissyt CPL(A)-lupakirjan teoriakokeen, saa hyvityksen teoriatietoa koskevista
vaatimuksista oppiaineessa radiopuhelinliikenne’.

3.4 ATPL(H)-lupakirjan hakija, joka on lapdissyt CPL(H)-lupakirjan teoriakokeet, saa hyvityksen teoriatietoa koskevista
vaatimuksista seuraavissa oppiaineissa:

— ilmailusdadokset;
— lennonteoria (helikopterit); ja
— radiopuhelinliikenne.

3.5 ATPL(A)-lupakirjan hakija, joka on ldpaissyt IR(A)-kelpuutuksen teoriakokeen, saa hyvityksen teoriatietoa koskevista
vaatimuksista oppiaineessa 'radiopuhelinlitkenne’.

3.6 ATPL(H)-lupakirjan hakija, jolla on IR(H)-kelpuutus ja joka on ldpdissyt CPL(H)-lupakirjan teoriakokeet, saa
hyvityksen teoriatietoa koskevista vaatimuksista seuraavissa oppiaineissa:

— lennonteoria (helikopterit); ja

— radiopuhelinliikenne.
4. IR

4.1 IR- tai EIR-kelpuutuksen hakija, joka on ldpdissyt CPL-lupakirjan teoriakokeet samassa ilma-alusryhmissd, saa
hyvityksen teoriatietoa koskevista vaatimuksista seuraavissa oppiaineissa:

— ihmisen suorituskyky;
— sddoppi; ja
— radiopuhelinliikenne.
4.2 IR(H)-kelpuutuksen hakijan, joka on lipiissyt ATPL(H) VFR -teoriakokeet, on ldpiistivd koe seuraavissa oppiaineissa:
— ilmailusdddokset;
— lennon suunnittelu ja seuranta; ja
— radiosuunnistus.”
(13) Muutetaan lisiyksen 3 osa A seuraavasti:
a) Korvataan 4 kohta seuraavasti:
”4. Kurssin on sisillettdva
a) teoriakoulutus ATPL(A)-lupakirjaa vastaavalle tietotasolle;
b) niko- ja mittarilentokoulutus;
¢) miehistoyhteistyokoulutus usean ohjaajan lentokoneita varten; ja

d) UPRT-koulutus FCL.745.A kohdan mukaisesti, ellei hakija ole jo suorittanut tdtd koulutusta ennen
yhdistetyn ATP-kurssin aloittamista.”
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Korvataan 5 kohta seuraavasti:

”5. Hakija, joka hylitdan ATP(A)-kurssilla tai ei pysty suorittamaan sitd kokonaan, voi hakea toimivaltaiselta
viranomaiselta teoriakokeen ja lentokokeen suoritusta sellaista lupakirjaa varten, jossa on alemman tason
oikeudet ja mittarilentokelpuutus, jos sovellettavat vaatimukset tayttyvat.”

Muutetaan 7 kohta 7.1 kohdaksi ja lisitddn uusi 7.2 kohta seuraavasti:

»7.2 UPRT-teoriakoulutus on toteutettava FCL.745.A kohdan mukaisesti.”

Korvataan 9 kohta seuraavasti:

”9. Lentokoulutuksen, tyyppikoulutusta lukuun ottamatta, on sisillettivd yhteensd vahintddn 195 tuntia,
mukaan lukien kaikki edistystd mittaavat kokeet, ja siitd korkeintaan 55 tuntia koko kurssilla saa olla
mittariaikaa maassa. Hakijan on 195 tunnin kokonaisaikana suoritettava vihintdin
a) 95 tuntia koululentoa, josta korkeintaan 55 tuntia saa olla mittariaikaa maassa;

b) 70 tuntia ilma-aluksen paillikkond, mukaan lukien VFR-lento ja mittarilentoaika paillikk6oppilaana
(SPIC). Mittarilentoaikaa paillikkooppilaana voidaan lukea lentoajaksi ilma-aluksen paillikkona
korkeintaan 20 tuntia;

¢) 50 tuntia matkalentoa ilma-aluksen piallikk6nd, mukaan lukien yksi VFR-matkalento, joka on vihintddn
540 kilometrid (300 merimailia) pitkd ja jonka aikana suoritetaan laskut pysahtymiseen asti kahdelle
lentopaikalle, jotka eivit ole samoja kuin ldhtolentopaikka; ja

d) 5 tuntia yolentoaikaa, joka kisittdd 3 tuntia koululentoa, johon on sisillyttavi vihintdan
1) 1 tunti suunnistusmatkalentoa;

2) 5 lentoonldhtod yksin; ja
3) 5 laskua pysdhtymiseen asti yksin;

€) UPRT-lentokoulutus FCL.745.A kohdan mukaisesti;

f) 115 tuntia mittarilentoaikaa, joka sisdltdd vdhintddn
1) 20 tuntia paillikkdoppilaana;

2) 15 tuntia miehistoyhteisty6td, johon voidaan kdyttdd lentosimulaattoria tai FNPT IL:ta;
3) 50 tuntia mittarilentokoulutusta, josta korkeintaan

i) 25 tuntia saa olla mittariaikaa maassa FNPT L1l4; tai

ii) 40 tuntia saa olla mittariaikaa FNPT IL:lla, FTD 2:lla tai lentosimulaattorilla, ja siitd korkeintaan 10
tuntia saa olla suoritettu FNPT L:1la.

Hakija, jolla on todistus perusmittarilennon kurssin suorittamisesta, saa hyvitystd enintddn 10 tuntia
vaaditusta mittarikoulutusajasta. Perusmittarilennon harjoituslaitteella (BITD) suoritettuja tunteja ei
hyvitetd; ja

g) 5 tuntia lentokoneella, joka

1) on hyviksytty vahintddn neljan henkilon kuljettamiseen; ja

2) jossa on sddtopotkuri ja sisddn vedettiva laskuteline.”

(14) Muutetaan lisdys 5 seuraavasti:

a)

Korvataan 7 kohta seuraavasti:

”7. Hyviksytyn MPL-teoriakurssin on sisdllettdvd vihintddn 750 tuntia koulutusta ATPL(A)-tietotasoa varten
sekd seuraaviin vaadittavat tunnit:

a) asianomaisen tyyppikelpuutuksen teoriakoulutus H luvun mukaisesti; ja

b) UPRT-teoriakoulutus FCL.745.A kohdan mukaisesti.”
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b) Korvataan 8 kohta seuraavasti:

”8. Lentokoulutuksen on sisdllettivd yhteensd vdhintddn 240 tuntia, jotka koostuvat tunneista ohjaavana
ohjaajana (PF) ja monitoroivana ohjaajana (PM) todellisella ja simuloidulla lennolla, ja sen on katettava
seuraavat nelja koulutusvaihetta:

a) Vaihe 1 — Alkeislentokoulutus

Peruskoulutus yhden ohjaajan lentotoimintaan lentokoneella.

b) Vaihe 2 — Perustaso

Johdatus toimintaan usean ohjaajan michistossd ja mittarilentoon.

¢) Vaihe 3 — Keskitaso

Toiminta usean ohjaajan miehistdssdé monimoottorisella turbiinimoottorilentokoneella, joka on

sertifioitu suorituskykyiseksi lentokoneeksi asetuksen (EU) N:o 748/2012 liitteen I (osa 21) mukaisesti.
d) Vaihe 4 — Edistynyt

Tyyppikoulutus lentoyhtiolle ominaisessa toimintaymparistossa.

Miehistoyhteistyotd koskevat vaatimukset on yhdistettdavd edelld mainittuihin koulutusvaiheisiin.
Moottorihdiriétilanteita koskeva koulutus on annettava joko lentokoneella tai lentosimulaattorilla.”
¢) Lisdtddn uusi 8 a kohta seuraavasti:
"8 a. Todellisilla lennoilla hankittuun lentokokemukseen on kuuluttava
a) kaikki H luvun kokemusvaatimukset;
b) UPRT-lentokoulutus FCL.745.A kohdan mukaisesti;

¢) lentokoneella tehtividt UPRT-harjoitukset, jotka liittyvit asianomaisen tyypin erityispiirteisiin FCL.725.
A kohdan ¢ kohdan mukaisesti;

d) yolento;
e) lentdminen yksinomaan mittarien avulla; ja
f) hyvin ilmailutavan edellyttima kokemus.”
(15) Korvataan lisdys 9 seuraavasti:
"Lisdys 9

MPL-lupakirjaa, ATPL-lupakirjaa ja tyyppi- ja luokkakelpuutuksia varten vaadittava koulutus,
lentokoe ja tarkastuslento sekid mittaritarkastuslento

A. Yleisti

1. Lentokokeen hakijan on oltava saanut koulutusta saman luokan tai tyypin ilma-aluksella, jota kéytetdin
lentokokeessa.

MPA- ja PL-tyyppikelpuutuksia koskeva koulutus on annettava lentosimulaattorilla tai yhdistien FSTD-laitteilla ja
lentosimulaattorilla annettavaa koulutusta. Lentokoe tai tarkastuslento MPA- ja PL-tyyppikelpuutuksia sekd ATPL-
lupakirjan ja MPL-lupakirjan myontdmistd varten on suoritettava lentosimulaattorilla, jos sellainen on kaytettavissa.

Koulutus, lentokokeet ja tarkastuslennot yhden ohjaajan lentokoneiden ja helikoptereiden luokka- tai tyyppikel-
puutuksia varten on suoritettava

a) kaytettdvissi ja saatavilla olevalla lentosimulaattorilla, tai
b) kiyttien sekd FSTD-laitteita ettd ilma-alusta, jos lentosimulaattoria ei ole kdytettavissd tai saatavilla; tai
¢) ilma-aluksella, jos FSTD-laitetta ei ole kdytettdvissd tai saatavilla.

Jos koulutukseen, lentokokeisiin tai tarkastuslentoihin kiytetddn FSTD-laitteita, kiytettivien FSTD-laitteiden
soveltuvuus on tarkistettava kéytettdvin laitteen ensisijaisen viiteasiakirjan toimintakokeiden ja subjektiivisten
kokeiden sekd FSTD:n validointitestien taulukoista. Kaikki laitteen hyviksymistodistukseen merkityt rajoitukset on
otettava huomioon.
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2. Jos hakija ei lapiise kokeen kaikkia osia kahdella yritykselld, hdnen on saatava lisakoulutusta.

3. Lentokokeen suorittamista voi yrittdd miten monta kertaa tahansa.

KOULUTUKSEN, LENTOKOKEEN JA TARKASTUSLENNON SISALTO

4. Ellei asetuksen (EU) N:o 748/2012 liitteen I (osa 21) mukaisesti laadituissa kiyttoonsoveltuvuustiedoissa (OSD)
toisin mddritetd, lentokoulutusohjelman, lentokokeen ja tarkastuslennon on oltava timin lisdyksen mukainen.
Koulutusohjelmaa, lentokoetta ja tarkastuslentoa voidaan kéayttoonsoveltuvuustiedoissa mdédritetyn mukaisesti
supistaa hyvityksend samankaltaisilla ilma-alustyypeilld hankitusta aikaisemmasta kokemuksesta.

5. Jos ohjaajalla on kelpoisuus myds muihin ilma-alustyyppeihin tai —versioihin, ATPL-lupakirjan my6ntimistd varten
suoritettavissa lentokokeissa voidaan antaa hyvitystd niistd lentokokeen kohdista, jotka ovat samoja kuin niiden
tyyppien ja versioiden lentokokeissa, mikali kyseisen ilma-aluksen OSD-tiedoissa niin mddritetddn; timd ei
kuitenkaan koske lentokokeita ATPL-lupakirjan myontimistd varten.

LENTOKOKEEN/TARKASTUSLENNON SUORITTAMINEN

6. Tarkastuslentdjd voi valita lentokoe- tai tarkastuslento-ohjelman eri toteutustapoja, joissa simuloidaan tarkastettavaa
toimintaa. Lentosimulaattoreita ja muita koulutuslaitteita on kdiytettdvd tdssd liitteessd (osa FCL) vahvistetun
mukaisesti.

7. Tarkastuslennon aikana tarkastuslentdjian on tarkistettava, ettd luokka- tai tyyppikelpuutuksen haltijalla on edelleen
riittdvé teoriatiedon taso.

8. Jos hakija keskeyttdd lentokokeen sellaisesta syystd, jota tarkastuslentéjd ei pidé riittdvdna, hakijan on suoritettava
koko lentokoe uudelleen. Jos koe keskeytetddn tarkastuslentdjin mielestd riittdvastd syystd, vain ne osat, joita ei ole
suoritettu kokonaan, on suoritettava myohemmin toisella lennolla.

9. Tarkastuslentijin niin salliessa hakija voi suorittaa minké tahansa lentokokeeseen kuuluvan liikkkeen tai menetelmin
kerran uudelleen. Tarkastuslentdjd voi keskeyttdd kokeen missd tahansa vaiheessa, jos hin katsoo, ettd hakijan
osoittamat lentotaidot edellyttévit sen suorittamista kokonaan uudelleen.

10. Hakijan on ohjattava ilma-alusta sellaiselta paikalta, jolta tarkastettavan tehtivin mukaan ilma-aluksen paallikon tai
perdmiehen tehtdvit voi hoitaa. Yhden ohjaajan miehistolld toimintaa varten koe on suoritettava niin kuin muita
miehist6n jdsenid ei olisi lasnd.

11. Lentokoetta edeltdvin lennonvalmistelun aikana hakijan on valittava kéytettivit tehoasetukset ja nopeudet. Hakijan
on ilmaistava tarkastuslentjille suorittamansa tarkistukset ja tehtdvit, mukaan lukien radiosuunnistuslaitteiden
tunnistaminen. Tarkistukset on tehtdvd kokeessa kdytettdvin ilma-aluksen tarkistuslistan mukaisesti ja tarvittaessa
miehiston yhteistyomenetelmid noudattaen. Hakijan on laskettava suoritusarvotiedot lentoonldhtod, lihestymistd ja
laskua varten toimintakésikirjan tai ilma-aluksen lentokdsikirjan mukaisesti. Ratkaisukorkeudesta, minimilaskeutu-
miskorkeudesta ja lihestymisen keskeytyspisteestd on sovittava tarkastuslentdjan kanssa.

12. Tarkastuslentéjd ei saa millddn tavalla osallistua lennon suorittamiseen, paitsi jos se on tarpeen turvallisuussyisti tai
muulle liikenteelle aiheutuvan kohtuuttoman viivytyksen valttimiseksi.

ERITYISVAATIMUKSET, JOTKA KOSKEVAT LENTOKOETTA/ TARKASTUSLENTOA USEAN OHJAAJAN ILMA-

ALUSTEN TYYPPIKELPUUTUKSIA VARTEN, YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEIDEN TYYPPIKELPUUTUKSIA

VARTEN, KUN NIITA KAYTETAAN USEAN OHJAAJAN LENTOTOIMINTAAN, SEKA MPL-LUPAKIRJAA JA ATPL-
LUPAKIRJAA VARTEN

13. Usean ohjaajan ilma-aluksen lentokoe tai sellaisen yhden ohjaajan lentokoneen lentokoe, jota kdytetddn usean
ohjaajan lentotoimintaan, on suoritettava usean ohjaajan toimintaympéristossi. Toisena ohjaajana voi toimia toinen
hakija tai toinen patevd ohjaaja, jolla on tarvittava tyyppikelpuutus. Jos lentokoe tai tarkastuslento suoritetaan ilma-
aluksella, toisen ohjaajan on oltava tarkastuslentija tai kouluttaja.

14. Hakijan on toimittava kaikissa lentokokeen tai tarkastuslennon osissa ohjaavana ohjaajana (PF) lukuun ottamatta
poikkeus- ja pakkotilannemenetelmid, jotka voidaan suorittaa ohjaavana tai monitoroivana ohjaajana (PM) michisto-
yhteistyomenetelmid noudattaen. Kun lentokoe suoritetaan ensimmadistd usean ohjaajan ilma-aluksen tyyppikel-
puutusta tai liikennelentdjan lupakirjaa varten, hakijan on my0s osoitettava kykynsi toimia monitoroivana
ohjaajana. Hakija voi valintansa mukaan suorittaa lentokokeen tai tarkastuslennon joko vasemmalta tai oikealta
ohjaajan paikalta, mikéli kaikki sithen kuuluvat tehtivit voidaan suorittaa valitulta istuimelta.
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15. Kun lentokoe tai tarkastuslento koskee liikennelentéjin lupakirjaa tai usean ohjaajan ilma-aluksen tyyppikelpuutusta
tai yhden ohjaajan lentokoneen kiyttod usean ohjaajan miehistolld niin, ettd hakija tulee toimimaan ilma-aluksen
paallikkond, on kiinnitettdva erityistd huomiota seuraaviin seikkoihin riippumatta siité, toimiiko hakija ohjaavana vai
monitoroivana ohjaajana:

a) ohjaamoyhteistyon johtaminen;
b) ilma-aluksen toiminnan yleinen valvonta asianmukaisin menetelmin; ja

) kyky asettaa asiat tirkeysjdrjestykseen ja tehdd paitoksid ottaen huomioon tilanteeseen liittyvit turvallisuusna-
kokohdat, sddnnot ja maaraykset, myos pakkotilanteissa.

16. Lentokoe tai tarkastuslento olisi suoritettava mittarilentosddntojen mukaisesti, jos sithen sisiltyy mittarilento-
kelpuutus, ja mahdollisimman tarkoin kaupallisen ilmakuljetuksen olosuhteita jaljitellen. Kokeen oleellinen osa on
selvittdd hakijan kyky suunnitella ja suorittaa lento kdyttden tavanomaista lennonvalmisteluaineistoa.

17. Jos tyyppikurssi on sisiltinyt alle kaksi tuntia lentokoulutusta ilma-aluksella, lentokoe voidaan suorittaa lentosimu-
laattorilla ennen ilma-aluksella annettavaa lentokoulutusta.

Hyviksytyn lentokoulutuksen antajalla on oltava opettajan kelpoisuus ja koulutuksesta on oltava vastuussa
a) hyviksytty koulutusorganisaatio; tai

b) organisaatio, jolla on asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteen III (osa ORO) mukainen lentotoimintalupa ja joka on
erikseen hyviksytty tallaista koulutusta varten; tai

¢) kouluttaja, jos millddn hyviksytylld koulutusorganisaatiolla tai lentotoimintaluvan haltijalla ei ole hyviksyttyd
yhden ohjaajan ilma-aluksen lentokoulutusta ja hakijan toimivaltainen viranomainen on hyviksynyt lentokou-
lutuksen.

Toimivaltaiselle viranomaiselle on toimitettava todistus tyyppikurssin suorittamisesta, mukaan lukien ilma-aluksella
suoritettu lentokoulutus, ennen kuin uusi tyyppikelpuutus merkitddn hakijan lupakirjaan.

18. Lentokoneen epitavallisista lentoasennoista oikaisun koulutuksessa ’sakkaustilanteella’ tarkoitetaan joko ldhestyvii
sakkausta tai sakkausta. Hyviksytty koulutusorganisaatio voi kéyttdd lentosimulaattoria joko sakkauksesta oikaisun
harjoittelemiseen tai tyyppikohtaisten sakkausominaisuuksien esittimiseen, jos

a) lentosimulaattorilla on CS-FSTD(A)-méirdyksen erityisten arviointivaatimusten mukainen hyviksynti; ja

b) hyvaksytty koulutusorganisaatio on osoittanut toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd koulutuksen mahdollisia
kielteisia siirtovaikutuksia lievennetéin.

B. Lentokoneita koskevat erityisvaatimukset

HYVAKSYTTY SUORITUS

1. Yhden ohjaajan lentokoneiden osalta hakijan on ldpdistavd kaikki lentokokeen tai tarkastuslennon osat; tima ei
kuitenkaan koske vaativia suorituskykyisid yhden ohjaajan lentokoneita. Hylkdys osan yhdessd kohdassa aiheuttaa
koko osan hylkdyksen. Jos hakija hylitdin vain yhdessd osassa, hdnen on uusittava vain kyseinen osa. Jos hakijan
suoritus hyldtddn useammassa kuin yhdessd osassa, hdnen on suoritettava koko lentokoe tai tarkastuslento
uudelleen. Jos uusintakokeen tai uusitun tarkastuslennon jokin osa hylitddn, hakijan on suoritettava koko lentokoe
tai tarkastuslento uudelleen, vaikka hin olisi ldpaissyt kyseisen osan aiemmalla kerralla. Monimoottorisilla yhden
ohjaajan lentokoneilla on ldpdistivi lentokokeen tai tarkastuslennon osa 6, joka koskee moottorihdiriotilanteita.

2. Usean ohjaajan ja yhden ohjaajan vaativien suorituskykyisten lentokoneiden osalta hakijan on ldpaistavd kaikki
lentokokeen tai tarkastuslennon osat. Jos hakijan suoritus hyldtddn useammassa kuin viidessd kohdassa, hidnen on
suoritettava koko lentokoe tai tarkastuslento uudelleen. Korkeintaan viidessd kohdassa hylityn hakijan on
suoritettava hylityt kohdat uudelleen. Jos uusintakokeen tai uusitun tarkastuslennon jokin kohta hyldtddn, hakijan
on suoritettava koko lentokoe tai tarkastuslento uudelleen, vaikka hin olisi lapdissyt kyseisen kohdan aiemmalla
kerralla. Osa 6 ei kuulu ATPL- tai MPL-lentokokeeseen. Jos hakija hyldtddn vain osassa 6 tai jos hdn ei suorita sit4,
tyyppikelpuutus myonnetddn ilman CAT II- tai CAT III -oikeuksia. Tyyppikelpuutuksen oikeuksien laajentamiseksi
CAT IL:een tai CAT Ill:een hakijan on ldpdistdvd osa 6 asianomaisella ilma-alustyypilla.

LENTOKOKEEN HYVAKSYMISRAJAT

3. Hakijan on osoitettava, ettd hin

a) pystyy kdyttdmain lentokonetta sen rajoitusten mukaisesti;
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pystyy suorittamaan kaikki lentoliikkeet pehmedsti ja tarkasti;

o
-~

toimii harkitusti ja noudattaa hyvai ilmailutapaa;

=

osaa soveltaa ilmailutietimystddn kaytantoon;

o
~

kykenee koko ajan siilyttimiin lentokoneen hallinnan siten, ettd menetelman tai liikkeen onnistumista ei ole
missddn vaiheessa syytd epiilld;

f) tuntee ja hallitsee kdytinnossd michistoyhteistyon menetelmit sekd toimenpiteet miehiston jasenen menettdessd
toimintakykynsi (jos soveltuu); ja

g) pystyy viestimdin tehokkaasti muiden miehiston jasenten kanssa (jos soveltuu).

4. Seuraavat raja-arvot on tarkoitettu yleisohjeiksi. Tarkastuslentéjan on otettava huomioon turbulenssiolosuhteet sekd
kédytettavan ilma-aluksen késittelyominaisuudet ja suorituskyky.

Korkeus

yleisesti + 100 jalkaa
ylosvedon aloitus ratkaisukorkeudesta ~ + 50 jalkaa [ — O jalkaa

minimilaskeutumiskorkeuden/MAPtn ~ + 50 jalkaa | — O jalkaa
noudattaminen

Lentoradan noudattaminen

Radiosuunnistuslaitteiden ohjauksen +5°

seuraaminen

Astepoikkeamat Puolet suuntasiteen ja liukupolun maksimipoikkeamasta (esim. LPV, ILS,
MLS, GLS)

2D (LNAV) ja 3D (LNAV/VNAV) Lentoradan sivusuuntainen virhe/poikkeama saa yleensd olla enintddn

lineaariset sivuttaispoikkeamat + 15 menetelmdn RNP-luvusta. Lyhytaikaiset poikkeamat vaatimuksesta sal-
litaan (enintddn 1 x RNP-luku).

3D lineaariset pystysuuntaiset Enintddn — 75 jalkaa liukupolun alapuolella missd tahansa vaiheessa ja

poikkeamat (esim. RNP APCH enintddn + 75 jalkaa liukupolun ylipuolella enintddn 1 000 jalan korkeu-

(LNAV/VNAV) kdytettdessd BaroVNAV- della lentopaikan korkeustasosta.

toimintoa):

Ohjaussuunta

kaikkien moottorien toimiessa +5°

moottorihairiota jaljiteltdessd +10°

Nopeus

kaikkien moottorien toimiessa t 5 solmua

moottorihiiriotd jaljiteltdessd + 10 solmua [ — 5 solmua

KOULUTUKSEN, LENTOKOKEEN JA TARKASTUSLENNON SISALTO

5. Yhden ohjaajan lentokoneet lukuun ottamatta vaativia suorituskykyisid lentokoneita
a) Taulukon merkkien selitykset:

= Koulutetaan paallikon (PIC) tai perdmichen tehtivissd sekd ohjaavana ohjaajana (PF) ja monitoroivana
ohjaajana (PM)

OTD = Muiden koulutuslaitteiden kéytté mahdollista

= Suoritettava lentosimulaattorilla; muutoin on kiytettdvi lentokonetta, jos se soveltuu kyseisen lentoliik-
keen tai menetelmén suorittamiseen.

P# = Koulutukseen on kuuluttava valvottu lentokoneen tarkastus

b) Kiytinnon koulutus on annettava vahintddn P-kirjaimella merkitylld koulutuslaitteella, ja se voidaan antaa nuolen
( >) osoittamilla korkeammantasoisilla laitteilla.

Koulutuslaitteista kdytetdin seuraavia lyhenteiti:

A= lentokone
FFS =  lentosimulaattori

FSTD = simulaatiokoulutuslaite
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¢) Osan 3B ja monimoottorisilla lentokoneilla osan 6 tihdelld (¥) merkityt tehtdvit on lennettivd yksinomaan
mittarien avulla, jos lentokokeeseen tai tarkastuslentoon sisdltyy mittarilentokelpuutuksen voimassaolon
jatkaminen tai uusiminen. Jos tdhdelld (*) merkittyjd tehtdvid ei lennetd yksinomaan mittarien avulla lentokokeen
tai tarkastuslennon aikana ja jos IR-oikeuksia ei hyvitetd, luokka- tai tyyppikelpuutus rajoitetaan vain VFR-
lentotoimintaan.

d) Osa 3A on suoritettava tyyppikelpuutuksen tai monimoottoristen lentokoneiden luokkakelpuutuksen
voimassaolon jatkamiseksi vain VFR-lentotoimintaa varten, jos viimeksi kuluneiden 12 kuukauden aikana ei ole
suoritettu vaadittuja 10 yksittdistd lentoa. Osaa 3A ei vaadita, jos osa 3B on suoritettu.

e) M-kirjain lentokoe/tarkastuslento-sarakkeessa osoittaa tehtdvin olevan pakollinen, tai mahdollisuutta valita silloin
kun sarakkeessa luetellaan useampi kuin yksi tehtava.

f) Tyyppikelpuutuksen tai monimoottoristen lentokoneiden luokkakelpuutuksen kiaytinnon koulutuksessa on
kdytettdvd FSTD-laitetta, jos laitteen kayttd kuuluu osana hyviksyttyyn luokka- tai tyyppikelpuutuskurssiin.
Kurssin hyviksymisessd otetaan huomioon
i) kaytettavan FSTD-laitteen liitteen VI (0sa ARA) ja liitteen VII (osa ORA) vaatimusten mukainen hyvaksyntd;
ii) kouluttajien kelpoisuus;

iii) kurssilla annettavan FSTD-koulutuksen méir; ja

iv) koulutettavien ohjaajien kelpoisuus ja aiempi kokemus vastaavilla tyypeilla.

g) Jos oikeutta usean ohjaajan lentotoimintaan haetaan ensimmdistd kertaa, ohjaajan, jolla on oikeus yhden
ohjaajan lentotoimintaan, on

(1) suoritettava hyvaksytyssd koulutusorganisaatiossa siirtymakurssi, joka sisdltdd lentoliikkeet ja menetelmat,
mukaan lukien MCC sekd osan 7 harjoitukset, joissa hyddynnetdin uhkatekijoiden ja virheiden hallintaa
(TEM), miehistoyhteistyotd (CRM) ja inhimillisten tekijoiden tuntemusta; ja

(2) lapaistava tarkastuslento usean ohjaajan lentotoiminnassa.

h) Jos oikeuksia yhden ohjaajan lentotoimintaan haetaan ensimmaistd kertaa, ohjaaja, jolla on oikeus usean ohjaajan
lentotoimintaan, on koulutettava hyvaksytyssd koulutusorganisaatiossa ja hidnen on suoritettava tarkastuslento
seuraavien lisdlentoliikkeiden ja -menetelmien osalta yhden ohjaajan lentotoiminnassa:

(1) yksimoottorisia lentokoneita varten 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 ja tarvittaessa yksi lihestyminen osasta 3B; ja
(2) monimoottorisia lentokoneita varten 1.6, osa 6 ja tarvittaessa yksi ldhestyminen osasta 3B.

i) Ohjaaja, jolla on oikeudet sekd yhden ohjaajan ettd usean ohjaajan lentotoimintaan g ja h kohdan mukaisesti, voi
jatkaa kummankin lentotoiminnan oikeuksien voimassaoloa suorittamalla tarkastuslennon usean ohjaajan
lentotoiminnassa sekd lisiksi tapauksen mukaan h alakohdan 1 tai 2 alakohdassa tarkoitetut tehtdvit yhden
ohjaajan lentotoiminnassa.

j) Jos lentokoe tai tarkastuslento suoritetaan ainoastaan usean ohjaajan lentotoiminnassa, tyyppikelpuutus
rajoitetaan usean ohjaajan lentotoimintaan. Rajoitus poistetaan, kun ohjaaja tdyttdd h alakohdan vaatimukset.

k) Koulutus, lentokokeet ja tarkastuslennot on suoritettava jiljempand olevan taulukon mukaisesti.

(1) Koulutus hyvaksytyssd koulutusorganisaatiossa, lentokoetta ja tarkastuslentoa koskevat vaatimukset yhden
ohjaajan oikeuksia varten

(2) Koulutus hyviksytyssd koulutusorganisaatiossa, lentokoetta ja tarkastuslentoa koskevat vaatimukset usean
ohjaajan oikeuksia varten

(3) Koulutus hyviksytyssi koulutusorganisaatiossa, lentokoetta ja tarkastuslentoa koskevat vaatimukset ohjaajille,
joilla on yhden ohjaajan oikeudet ja jotka hakevat usean ohjaajan oikeuksia ensimmdistd kertaa
(siirtymédkurssi)

(4) Koulutus hyvaksytyssd koulutusorganisaatiossa, lentokoetta ja tarkastuslentoa koskevat vaatimukset ohjaajille,
joilla on usean ohjaajan oikeudet ja jotka hakevat yhden ohjaajan oikeuksia ensimmadistd kertaa
(siirtymakurssi)

(5) Koulutus hyviksytyssd koulutusorganisaatiossa ja tarkastuslentoa koskevat vaatimukset, kun yhden ohjaajan
ja usean ohjaajan oikeuksien voimassaoloa jatketaan tai ne uusitaan samalla kertaa.



6)

4

Toiminnan laji SP MP SP — MP (ensimmadinen kerta) MP — SP (ensimmadinen kerta) SP + MP
Lento- Lento- Lento- Koulutus, lentokoe ja | Koulutus, lentokoe ja
ento ento ento tarkastuslento (yksi- | tarkastuslento (moni- Yksimoottoriset Monimoottoriset
Koulutus | koeftarkas- | Koulutus | koe/tarkas- Koulutus koe/tarkas- moottoriset moottoriset lentokoncet lentokoncet
tuslento tuslento tuslento lentokoneet) lentokoneet)
Myontaminen Osat 1-6 | Osat 1-6 | Osat 1-7 | Osat 1-7 MCC Osat 1-7 | 1.6, 4.5,4.6,5.2 | 1.6, osa 6 ja so-
ensimmaisen CRM ja soveltuvin osin | veltuvin osin yksi
erran o yksi ldhestyminen lahestyminen
Inhimilliset osasta 3B osasta 3B
tekijat
Vaativa yhden 1-7 1-7 TEM
ohjaajan lentokone
)34 Osa 7
Voimassaolon Ei sovellu | Osat 1-6 | Eisovellu | Osat 1-7 | Ei sovellu Ei sovellu Ei sovellu Ei sovellu MPO: MPO:
jatkaminen Osat 1-7 Osat 1-7
SPO: SPO:
Vaativa yhden 1-7 1-7 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 ja | 1.6, osa 6 ja soveltu-
ohjaajan lentokone soveltuvin osin yksi | vin osin yksi osan
osan 3B mukainen | 3B mukainen ldhes-
lahestyminen tyminen
Uusiminen FCL.740 | Osat 1-6 | FCL.740 | Osat 1-6 | Ei sovellu Ei sovellu Ei sovellu Ei sovellu Koulutus: FCL.740 Koulutus: FCL.740
Vaativa yhden 1-7 1-7 Tarkastuslento: sa- Tarkastuslento: sa-
ohjaajan lentokone moin kuin voimas- | moin kuin voimas-
saolon jatkaminen saolon jatkaminen
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1) PBN-oikeuksien saamiseksi tai siilyttdmiseksi yhden ldhestymisen on oltava RNP APCH. Jos RNP APCH ei ole
kaytinnossd mahdollinen, se on tehtivd asianmukaisesti varustetulla FSTD-laitteella.

TMG-MOOTTORIPURJELENTOKONEET JA YHDEN OHJAAJAN
LENTOKONEET, EI KUITENKAAN VAATIVAT SUORITUSKY-

KYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LUOKKA- TAI TYYPPIKEL-
PUUTUKSEN LENTOKOE
TAI TARKASTUSLENTO

Lentokoe tai

Tarkastuslen-

Kouluttajan K tdjan kuit-
. . kuittaus, kun | | Ar<astus- taus, kun
Lentoliikkeet/menetelmat FSTD Koulut lento FSTD- lentokoe tai
ouutus laitteella tai entokoe tal
suoritettu tarkastuslento
lentokoneella suoritettu
OSA 1
1 Lihto OTD
1.1 Lennonvalmistelu, mukaan lukien
— asiakirjat;
— massa ja tasapaino;
— sditietojen hankkiminen ja
— NOTAMit.
1.2 Tarkistukset ennen kaynnistystd
1.2.1  Ulkopuoliset tarkistukset OTD M
p#
1.2.2  Sisdpuoliset tarkistukset OTD M
p#
1.3 Moottorin kdynnistys: pP——> M
normaali kdynnistys/hiiriot
1.4 Rullaus P > M
1.5 Tarkistukset ennen lentoonldhtoa: P——> M
moottorin koekdytto (jos soveltuu)
1.6 Lentoonldhtomenetelma: P——> M
— normaali lentoonldht6 lentokasikirjan mukai-
silla laippa-asetuksilla ja
— lentoonldhto sivutuulessa (jos sopivat olosuh-
teet)
1.7 Nousu: p > M
— Vx/Vy;
— kaarrot maardttyihin ohjaussuuntiin; ja
— asettuminen vaakalentoon
1.8 Yhteydenpito lennonjohtoon - selvitysten noudat- | P——> M
taminen, radiopuhelinliikenne
OSA 2
Lentokoneen kisittely (nikosidolosuhteet (VMC)) | P >
2.1 Suora vaakalento eri nopeuksilla, mukaan lukien

hidaslento siledni ja laskusiivekkeet ulkona (seka
hidastaminen pienimpéin ohjattavuusnopeuteen
(VV,.), jos soveltuu)
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TMG-MOOTTORIPURJELENTOKONEET JA YHDEN OHJAAJAN
LENTOKONEET, EI KUITENKAAN VAATIVAT SUORITUSKY-

KYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LUOKKA- TAI TYYPPIKEL-
PUUTUKSEN LENTOKOE
TAI TARKASTUSLENTO

.| Tarkastuslen-
. Lentokoe tai .
Kouluttajan tdjan kuit-
kuittaus, kun tarkastus- taus, kun
Lentoliikkeet/menetelmat FSTD A ; lento FSTD- Y .
koulutus . . lentokoe tai
. laitteella tai
suoritettu tarkastuslento
lentokoneella .
suoritettu
2.2 Jyrkit kaarrot (360° vasemmalle ja oikealle 45° kal- > > M
listuksella)
2.3 Sakkaukset ja oikaisu: > > M
i) sakkaus sileind
ii) sakkaukseen ldhestyminen liukukaarrossa, la-
hestymisasussa ja -teholla
iii) sakkaukseen ldhestyminen laskuasussa ja lasku-
teholla ja
iv) sakkaukseen lihestyminen nousukaarrossa, lai-
pat lentoonldhtoasennossa ja nousuteholla
(vain yksimoottorisilla lentokoneilla)
2.4 Lentokoneen kasittely automaattiohjauksen ja len- > > M
nonohjausndyton (flight director) avulla (voidaan
suorittaa osassa 3), jos lentokoneessa ovat nimi
laitteet
2.5 Yhteydenpito lennonjohtoon — selvitysten noudat- > > M
taminen, radiopuhelinliikenne
OSA 3A
3A Matkalennon VFR-menetelmit > >
3A.1 (ks. B5.c ja B5.d)
Lentosuunnitelma, laskelmasuunnistus ja kartan-
luku
3A.2  Korkeuden, ohjaussuunnan ja nopeuden siilyttimi- > >
nen
3A.3 Suunnistus kartan avulla, aika-arviot ja niiden kor- > >
jaukset
3A.4  Radiosuunnistuslaitteiden kiytto (jos soveltuu) > >
3A.5 Lennon seuranta (operatiivinen lentosuunnitelma, > >
rutiinitarkastukset, mm. polttoaine, jdrjestelmait,
jddnesto)
3A.6  Yhteydenpito lennonjohtoon — selvitysten noudat- > >
taminen, radiopuhelinliikenne
OSA 3B
3B Mittarilento > > M
3B.1*  IFR-lihtdmenetelmait
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TMG-MOOTTORIPURJELENTOKONEET JA YHDEN OHJAAJAN
LENTOKONEET, EI KUITENKAAN VAATIVAT SUORITUSKY-

KYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LUOKKA- TAI TYYPPIKEL-
PUUTUKSEN LENTOKOE
TAI TARKASTUSLENTO

Lentokoe tai Tarkastuslen-
Kouluttajan rarkastis. tdjan kuit-
Lentoliikkeet/menetelmat ESTD kuittaus, kun lento FSTD- taus, kun .
koulutus . .| lentokoe tai
. laitteella tai
suoritettu tarkastuslento
lentokoneella .
suoritettu
3B.2*  IFR-matkalento p——> M
3B.3*  Odotusmenetelmit pP——> M
3B.4*  3D-lihestyminen 200 jalan (60 m) ratkaisukorkeu- | P——> M
teen (DHJA) tai tarvittaessa suurempaan menetel-
miminimiin (automaattiohjausta voidaan kéyttaa
korkeussuuntaisen lentoradan loppuldhestymisseg-
menttiin hakeutumiseen)
3B.5*  2D-lihestyminen = minimilaskeutumiskorkeuteen | P——> M
(MDH/A)
3B.6*  Lentotehtdvid kompassin ja keinohorisontin héiri- | P——> M
oitd jaljitellen:
— mittarikaarrot ja
— oikaisut epitavallisista asennoista
3B.7*  Suunta- tai liukusiteen toimintahiirio P——>
3B.8*  Yhteydenpito lennonjohtoon — selvitysten noudat- | P——> M
taminen, radiopuhelinliikenne
Tyhjd
OSA 4
Saapumismenetelma ja laskut P—> M
4.1 Lentopaikan saapumismenetelma
4.2 Normaali lasku p——> M
43 Lasku kayttamattd laskusiivekkeitd pP—> M
4.4 Sivutuulilasku (jos sopivat olosuhteet) P——>
4.5 Lihestyminen ja lasku tyhjikdynnilli enintddn | P—>
2 000 jalan korkeudesta kiitotien ylapuolelta (vain
yksimoottorisilla lentokoneilla)
4.6 Ylosveto minimikorkeudesta pP——> M
4.7 Ylosveto ja lasku yolld (jos soveltuu) P——>
4.8 Yhteydenpito lennonjohtoon - selvitysten noudat- | P——> M
taminen, radiopuhelinliikenne
OSA 5
5 Toiminta poikkeus- ja pakkotilanteissa (Tdméd osa

voidaan suorittaa osien 1-4 yhteydessa)
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TMG-MOOTTORIPURJELENTOKONEET JA YHDEN OHJAAJAN
LENTOKONEET, EI KUITENKAAN VAATIVAT SUORITUSKY-

KYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LUOKKA- TAI TYYPPIKEL-
PUUTUKSEN LENTOKOE
TAI TARKASTUSLENTO

.| Tarkastuslen-
. Lentokoe tai .
Kouluttajan tdjan kuit-
kuittaus, kun tarkastus- taus, kun
Lentoliikkeet/menetelmat FSTD A ; lento FSTD- Y .
koulutus : . lentokoe tai
. laitteella tai
suoritettu tarkastuslento
lentokoneella .
suoritettu
5.1 Lentoonldhd6n keskeytys kohtuullisesta nopeu- > > M
desta
5.2 Simuloitu moottorihdirio lentoonldhdon jilkeen P M
(vain yksimoottorisilla lentokoneilla)
5.3 Simuloitu pakkolasku ilman moottoritehoa (vain P M
yksimoottorisilla lentokoneilla)
5.4 Muita simuloituja pakkotilanteita: > >
i) tulipalo tai savunmuodostus lennolla ja
ii) jdrjestelmavikoja
5.5 Vain monimoottori- ja TMG-koulutus: moottorin > >
pysdytys ja uudelleenkdynnistys (turvallisessa kor-
keudessa, jos suoritetaan lentokoneella)
5.6 Yhteydenpito lennonjohtoon — selvitysten noudat-
taminen, radiopuhelinliikenne
OSA 6
6 Toiminta moottorihairiotilanteissa > —>X M
6.1* (Tdma osa voidaan suorittaa osien 1-5 yhteydessd)
Simuloitu moottorihdirio lentoonldhdossa (turvalli-
sessa korkeudessa, ellei suoriteta lentosimulaatto-
rilla tai FNPT II:lla)
6.2* Lihestyminen ja ylosveto moottorihiiriota jdljitel- > > M
len
6.3* Lihestyminen ja lasku pysahtymiseen asti mootto- > > M
rihdiriotd jdljitellen
6.4 Yhteydenpito lennonjohtoon — selvitysten noudat- > > M
taminen, radiopuhelinliikenne
OSA 7
7 UPRT
7.1 Lentoliikkeet ja menetelmat
7.1.1  Lento manuaaliohjauksella lennonohjausndyttdjen > >
avulla ja ilman niitd
(ei automaattiohjausta, ei tyontdvoiman laskenta-
jarjestelmdd | automaattista tehonsddtod ja erilai-
silla ohjausmoodeilla, jos soveltuu)
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TMG-MOOTTORIPURJELENTOKONEET JA YHDEN OHJAAJAN
LENTOKONEET, EI KUITENKAAN VAATIVAT SUORITUSKY-

KYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LUOKKA- TAI TYYPPIKEL-
PUUTUKSEN LENTOKOE
TAI TARKASTUSLENTO

Lentoliikkeet/menetelmat

ESTD

Kouluttajan
kuittaus, kun
koulutus
suoritettu

Lentokoe tai
tarkastus-
lento FSTD-
laitteella tai
lentokoneella

Tarkastuslen-
tdjan kuit-
taus, kun

lentokoe tai

tarkastuslento
suoritettu

7.1.1.1

Eri nopeuksilla (mukaan lukien hidas lento) ja len-
tokorkeuksilla FSTD-koulutuksen sallitulla lentoalu-
eella.

7.1.1.2

Jyrkidt kaarrot 45° kallistuksella 180°-360° vasem-
malle ja oikealle

7.1.1.3

Kaarrot spoilereita kéyttden ja ilman niitd

7.1.1.4

Menetelmémittarilento ja lentoliikkeet, mukaan lu-
kien mittarilaht6 ja -saapuminen sekd nikolahesty-
minen

7.2
7.2.1

Epitavallisista lentoasennoista oikaisun koulutus
Sakkaustilanteesta oikaisu:

— lentoonlihtdasussa,

— siledni matalalla korkeudella,

— siledni lihelld suurinta sallittua lentokorkeutta
ja

— laskuasussa

7.2.2

Seuraavat oikaisuharjoitukset:

— oikaisu nokka ylos -asennosta eri kallistuskul-
milla ja

— oikaisu nokka alas -asennosta eri kallistuskul-
milla

p

Ainoastaan
koulutusteh-
tavaan
hyviksytylld
lentosimula-
attorilla

X

Tétéd harjoi-
tusta ei saa
suorittaa
lento-
koneella.

Vain FFS

7.3

Ylosveto kaikkien moottorien toimiessa* mittarila-
hestymisen eri vaiheista

pP—>

7.4

Laskun keskeytys kaikkien moottorien toimiessa:

— eri korkeuksista, kun DH/MDH on alle 15 m
(50 ft) kiitotien kynnyksen ylidpuolella

— maakosketuksen jilkeen (keskeytetty lasku)

— Lentokoneilla, joita ei ole tyyppihyviksytty lii-
kenneluokan (JAR[FAR 25) tai kevytliikenne-
luokan (SFAR 23) lentokoneiksi, keskeytetty
lasku kaikkien moottorien toimiessa on aloitet-
tava MDH/A:n alapuolelta tai maakosketuksen
jalkeen.

Usean ohjaajan lentokoneet ja vaativat suorituskykyiset yhden ohjaajan lentokoneet

a) Taulukon merkkien selitykset:

P=

ohjaajana (PM) tyyppikelpuutuksen myontdmistd varten.

Koulutetaan paillikon (PIC) tai perdmichen tehtédvissd sekd ohjaavana ohjaajana (PF) ja monitoroivana
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OTD = Muiden koulutuslaitteiden kéytté mahdollista

X = Suoritettava lentosimulaattorilla; muutoin on kéytettavi lentokonetta, jos se soveltuu kyseisen lentoliik-
keen tai menetelmén suorittamiseen.

P# = Koulutukseen on kuuluttava valvottu lentokoneen tarkastus

b) Kiytinnon koulutus on annettava vahintdidn P-kirjaimella merkitylld koulutuslaitteella, ja se voidaan antaa nuolen
( >) osoittamilla korkeammantasoisilla laitteilla

Koulutuslaitteista kaytetddn seuraavia lyhenteitd:

A= lentokone
FES =  lentosimulaattori

FSTD = simulaatiokoulutuslaite

¢) Tahdelld (*) merkityt kohdat on lennettiva yksinomaan mittarien avulla.
d) M-kirjain lentokoe/tarkastuslento-sarakkeessa osoittaa tehtdvin olevan pakollinen.

e) Kaytinnon koulutuksessa ja kokeissa on kéytettdvd lentosimulaattoria, jos lentosimulaattori kuuluu osana
hyvaksyttyyn tyyppikurssiin. Kurssin hyviksymisessd otetaan huomioon

i) kouluttajien kelpoisuus;
ii) FSTD-laitteella annettavan koulutuksen hyvaksyntd ja maird ja
ii) koulutettavien ohjaajien kelpoisuus ja aiempi kokemus vastaavilla tyypeilld.

f) Usean ohjaajan lentokoneissa ja vaativissa suorituskykyisissd yhden ohjaajan lentokoneissa, joita kiytetddn usean
ohjaajan lentotoiminnassa, lentoliikkeisiin ja menetelmiin on kuuluttava miehistoyhteistyo.

g) Yhden ohjaajan lentotoiminnassa vaativilla suorituskykyisilli yhden ohjaajan lentokoneilla lentoliikkeet ja
menetelmit on suoritettava yhden ohjaajan toimintaymparistossa.

h) Vaativien suorituskykyisten yhden ohjaajan lentokoneiden osalta, kun lentokoe tai tarkastuslento suoritetaan
usean ohjaajan lentotoiminnassa, tyyppikelpuutus rajoitetaan usean ohjaajan lentotoimintaan. Jos haetaan
oikeuksia toimintaan yhden ohjaajan miehistolld, kohtien 2.5, 3.8.3.4, 4.4, 5.5 lentoliikkeet/menetelmit ja
vihintddn yksi lentoliike/menetelma osasta 3.4 on suoritettava lisiksi ainoana ohjaajana.

i) Kun kyseessi on FCL.720.A kohdan e alakohdan mukaisesti myonnetty rajoitettu tyyppikelpuutus, hakijan on
tdytettdvd samat vaatimukset kuin muiden kyseisen tyyppikelpuutuksen hakijoiden, lukuun ottamatta
lentoonldhto- ja laskuvaiheisiin liittyvid kdytdnnon harjoituksia.

j) PBN-oikeuksien saamiseksi tai sdilyttimiseksi yhden lihestymisen on oltava RNP APCH. Jos RNP APCH ei ole
kiytinnossd mahdollinen, se on tehtdvd asianmukaisesti varustetulla FSTD-laitteella.

LENTOKOE TAI TARKASTUS-
USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT SUORITUS- [r— ~- LENTO ATPL- TAI MPL-LUPA-
KYKYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET KAYTANNON KOULUTUS KIRJAA TAI TYYPPIKELPUU-
TUSTA VARTEN
. Lentokoe tai T‘a.l"kasu.lslen-
Kouluttajan tdjan kuittaus,
kuittaus, kun tarkastuslento kun lentokoe
Lentoliikkeet/menetelmat FSTD ; FSTD-lait- .
koulutus reella tai tai tarkastus-
suoritettu lento
lentokoneella .
suoritettu
OSA 1
1 Lennon valmistelu OTD
1.1 Suoritusarvolaskelmat p
1.2 Lentokoneen ulkopuolinen tarkastus, tarkastus- | OTD P#
kohteet ja tarkastuksen tarkoitus
1.3 Ohjaamotarkistukset
1.4 Tarkistuslistan kdyttd ennen moottoreiden kayn- M
nistystd, kdynnistys, radio ja suunnistuslaitteiden
tarkistus, suunnistus- ja yhteydenpitotaajuuksien
valinta ja asetus
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USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT SUORITUS-

KYKYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKASTUS-
LENTO ATPL- TAI MPL-LUPA-
KIRJAA TAI TYYPPIKELPUU-

TUSTA VARTEN
. Lentokoe tai "_ljz.ifkastt.lslen-
Kouluttajan tdjan kuittaus,
kuittaus, kun tarkastuslento kun lentokoe
Lentoliikkeet/menetelmat ESTD A ; FSTD-lait- .
koulutus . tai tarkastus-
: teella tai
suoritettu lento
lentokoneella -
suoritettu
1.5 Rullaus lennonjohdon tai kouluttajan antamien > >
ohjeiden mukaan
1.6 Tarkistukset ennen lentoonldhtod > > M
OSA 2
2 Lentoonldhd6t > >
2.1 Normaalit lentoonldhdot eri laippa-asetuksilla,
my0s pysahtymattd kiitotielle
2.2% Mittarilentoonldhtd; siirtyminen mittarilentoon > >
rotaation aikana tai heti maasta irtoamisen jil-
keen
2.3 Lentoonldhto sivutuulessa > >
2.4 Lentoonldhtd suurimmalla sallitulla lentoonldh- > >
tomassalla (todellisella tai simuloidulla)
2.5 Lentoonlihtd, jossa simuloitu moottorihdirio: > >
2.5.1*  pian V2:n saavuttamisen jilkeen
(Lentokoneilla, joita ei ole tyyppihyvaksytty lii-
kenneluokan tai kevytliikenneluokan lentoko-
neiksi, moottorihdiriotd ei saa simuloida ennen
kuin on saavutettu vahintdadn 500 jalan korkeus
kiitotien pddn korkeustasosta. Jos lentokoneen
suoritusarvot ovat lentoonldhtomassan ja tiheys-
korkeuden suhteen samat kuin liikenneluokan
lentokoneilla, kouluttaja voi simuloida moottori-
hdirion pian V2:n saavuttamisen jilkeen)
2.5.2*  Vl:nja V2:n vililla X M vain FFS
2.6 Lentoonldahd6n keskeytys kohtuullisesta nopeu- > >X M
desta ennen V1:n saavuttamista
OSA 3
3 Lentoliikkeet ja menetelmat > >
3.1 Lento manuaaliohjauksella lennonohjausnaytto-
jen avulla ja ilman niitd
(ei automaattiohjausta, ei tyontévoiman laskenta-
jarjestelmdd | automaattista tehonsddtod ja erilai-
silla ohjausmoodeilla, jos soveltuu)
3.1.1 Eri nopeuksilla (mukaan lukien hidas lento) ja > >
lentokorkeuksilla  FSTD-koulutuksen  sallitulla
lentoalueella
3.2.1 Jyrkdt kaarrot 45° kallistuksella 180°-360° va- > >
semmalle ja oikealle
3.3.1 Kaarrot spoilereita kiyttden ja ilman niitd > >
3.4.1 Menetelmimittarilento ja lentoliikkeet, mukaan > >
lukien mittarildhto ja -saapuminen sekd nakola-
hestyminen
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USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT SUORITUS-

KYKYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKASTUS-

LENTO ATPL- TAI MPL-LUPA-

KIRJAA TAI TYYPPIKELPUU-
TUSTA VARTEN

Lentokoe tai

Tarkastuslen-

Kouluttajan tarkastuslento | 44N kuittaus,
Lentoliikkeet/menetelmat FSTD A kuittaus, kun | Sp AR | kun lentokoe
entoliikkeetjmeneteima koulutus reella tai tai tarkastus-
suoritettu cerata lento
lentokoneella -
suoritettu
3.2 Pituuskallistuksen muutos ja Mach-nopeuteen | P > >X Vain FFS
liittyva trind  (jos sove}tug) sekd leptokoneen Titi harjoi-
muut erityiset lento-ominaisuudet (esim. dutch tusta ei saa
roll suorittaa
lento-
koneella.
3.3 Lentomekaanikon paneelin jirjestelmien ja hal- | OTD >
lintalaitteiden normaali kdytt6 (jos soveltuu) p S
3.4 Seuraavien jdrjestelmien kidyttd6 normaalitoimin- M Kohdista
nassa ja poikkeustilanteissa: 3.4.0-3.4.14
on valittava
vihintdan
kolme
poikkeustila-
nnetehtdvad
3.4.0 Moottori (tarvittaessa potkuri) OTD >
P >
3.4.1 Paineistus ja ilmastointi OTD >
P >
3.4.2 Pitot-staattinen jarjestelma OTD >
P >
3.4.3 Polttoainejirjestelma OTD >
P >
3.4.4 Sahkojarjestelma OTD >
P >
3.4.5 Hydraulijarjestelma OTD >
P >
3.4.6 Ohjaimet ja trimmit OTD >
P >
3.4.7  Jadnesto- ja jadnpoistojirjestelmd, tuulilasin lam- | OTD >
mitys P S
3.4.8 Autopilotti/ lennonohjausnéytto (flight director) | OTD > M
p > (vain yhden
ohjaajan
lento-
koneissa)
3.4.9 Sakkauksen varoitus- ja estojirjestelmit ja vakau- | OTD >
tusjarjestelmat p S
3410 GPWS, sddtutka, radiokorkeusmittari, transpon- | P > >
deri
3.4.11 Radio, suunnistuslaitteet, mittarit, FMS OTD >
P >
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USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT SUORITUS-

KYKYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKASTUS-

LENTO ATPL- TAI MPL-LUPA-

KIRJAA TAI TYYPPIKELPUU-
TUSTA VARTEN

Lentokoe tai

Tarkastuslen-

Kouluttajan tdjan kuittaus,
kuittaus, kun tarkastuslento kun lentokoe
Lentoliikkeet/menetelmat FSTD A koulut FSTD-lait- tai tarkast
sworitetu |, tecllatai | O
lentokoneella suoritettu
3.4.12  Laskuteline ja jarrut OTD >
P- >
3.4.13  Solakot ja laskusiivekkeet OTD >
3.4.14  Apuvoimalaite (APU) OTD >
P >
Tyhja
3.6 Toiminta poikkeus- ja pakkotilanteissa: M Kohdista
3.6.1-3.6.9
on valittava
vihintdidn
kolme
tehtdvad
3.6.1 Palonsammutustoimet, esimerkiksi moottorin, | P > >
APU:n, matkustamon, rahtitilan, ohjaamon, sii-
ven ja sihkolaitteiden palot, mukaan lukien eva-
kuointi
3.6.2 Savun torjunta ja poisto p > >
3.6.3 Moottorihdiriot, moottorin sammutus ja uudel- | P > >
leenkéynnistys turvallisessa korkeudessa
3.6.4 Polttoaineen pikatyhjennys (simuloituna) p > >
3.6.5 Nopeat tuulen muutokset (wind shear) lentoon- | P X Vain FFS
lahdossi ja laskussa
3.6.6 Paineistushdirié (simuloituna) ja nopea korkeu- | P > >
den vihennys (emergency descent)
3.6.7 Ohjaamomichiston jasenen toimintakyvyn mene- | P > >
tys
3.6.8 Muut pakkotilannemenetelmat lentokisikirjan | P > >
(AFM) mukaisesti
3.6.9 TCAS-varoitus OTD Ei saa Vain FFS
p o | kéyttad
lentokonetta
3.7 Epitavallisista lentoasennoista oikaisun koulutus | P X
3.7.1 Sakkaustilanteista oikaisu: Ainoastaan | Tatd harjoi-
— lentoonlihtasussa koulutusteh- | tusta ei saa
’ tivain suorittaa
— silednd matalalla korkeudella, hyviksytylld | lento-
— silednd lihelld suurinta sallittua lentokor- | lentosimula- | koneella.
keutta ja attorilla
— laskuasussa
3.7.2 Seuraavat oikaisuharjoitukset: P X Vain FFS
— oikaisu nokka ylos -asennosta eri kallistus- | Ainoastaan | Tétd harjoi-
kulmilla ja koulutusteh- | tusta ei saa
— oikaisu nokka alas -asennosta eri kallistuskul- | 4V4an _ | suorittaa
milla hyviksytylld | lento-
lentosimula- | koneella.

attorilla
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USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT SUORITUS-
KYKYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKASTUS-
LENTO ATPL- TAI MPL-LUPA-
KIRJAA TAI TYYPPIKELPUU-

TUSTA VARTEN
. Lentokoe tai Tz.i.l"kastt.lslen-
Kouluttajan tdjan kuittaus,
kuittaus, kun tarkastuslento kun lentokoe
Lentoliikkeet/menetelmat FSTD : FSTD-lait- .
koulutus . tai tarkastus-
- teella tai
suoritettu lento
lentokoneella .
suoritettu
3.8 Mittarilentomenetelmat
3.8.1*  Liht6- ja saapumisreittien sekd lennonjohdon | P > M
ohjeiden noudattaminen
3.8.2*  Odotusmenetelmat 2 >

3.8.3*  3D-lihestymiset 200 jalan (60 m) ratkaisukor-
keuteen tai tarvittaessa suurempaan menetelma-
minimiin

Huom. RNP APCH -ldhestymismenetelmit saattavat lentokdsikirjan mukaan edellyttdd automaattiohjauksen tai lennonohjausndyton
kéyttod. Manuaaliohjauksella lennettdvin menetelmin valinnassa on otettava huomioon lentokisikirjan rajoitukset (esim. kohtaan

3.8.3.1 valitaan ILS, jos lentokisikirjassa on tallainen rajoitus).

3.8.3.1 *Kasin ohjaten, ilman lennonohjausndyttoa P

M

(vain
lentokoe)

3.8.3.2* Kisin ohjaten, lennonohjausndyton avulla P

3.8.3.3* Automaattiohjauksella P

3.8.3.4* Kisin ohjaten, simuloidussa moottorihiiriétilan- | P
teessa; moottorihdirié on oltava simuloituna lop-
puldhestymisen aikana ennen kuin saavutetaan
1 000 jalan korkeus lentopaikan korkeustasosta,
ja sitd on simuloitava maakosketukseen asti tai
keskeytetyn lihestymisen menetelmidn loppuun
asti. Lentokoneilla, joita ei ole tyyppihyviksytty
liikenneluokan (JAR/FAR 25) tai kevytlitkenne-
luokan (SFAR 23) lentokoneiksi, lidhestyminen
moottorihdiriotd jaljitellen ja sitd seuraava ylos-
veto on tehtdvd kohdassa 3.8.4 tarkoitetun ei-
tarkkuusldhestymisen yhteydessi. Ylosveto on
aloitettava, kun saavutetaan julkaistu estevarakor-
keus (OCH/A), mutta kuitenkin viimeistddn
saavutettaessa MDH/A 500 jalkaa kiitotien kyn-
nyksen korkeustasosta. Jos lentokoneen suoritus-
arvot ovat lentoonldhtomassan ja tiheyskorkeu-
den suhteen samat kuin liikkenneluokan
lentokoneilla, kouluttaja voi simuloida moottori-
héirion 3.8.3.4 kohdan mukaisesti.

3.8.3.5* Kisin ohjaten, yksi moottori epakunnossa (simu- | P
loituna); moottorihéiriétd on simuloitava loppu-
lahestymisen aikana ennen ulkomerkin (OM)
ylitystd enintddn 4 NM:n matkalla maakosketuk-
seen asti tai keskeytetyn lihestymisen menetel-
maén loppuun asti
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USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT SUORITUS-

KYKYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKASTUS-

LENTO ATPL- TAI MPL-LUPA-

KIRJAA TAI TYYPPIKELPUU-
TUSTA VARTEN

Lentoliikkeet/menetelmat

ESTD

Kouluttajan
kuittaus, kun
koulutus
suoritettu

Lentokoe tai
tarkastuslento
FSTD-lait-
teella tai
lentokoneella

Tarkastuslen-
tdjan kuittaus,
kun lentokoe
tai tarkastus-
lento
suoritettu

Lentokoneilla, joita ei ole tyyppihyviksytty lii-
kenneluokan (JAR/FAR 25) tai kevytliikenneluo-
kan (SFAR 23) lentokoneiksi, lihestyminen
moottorihdiriotd jaljitellen ja sitd seuraava ylos-
veto on tehtdvd kohdassa 3.8.4 tarkoitetun ei-
tarkkuusldhestymisen yhteydessi. Ylosveto on
aloitettava, kun saavutetaan julkaistu OCH/A,
mutta  kuitenkin  viimeistddn saavutettaessa
MDH/A 500 jalkaa kiitotien kynnyksen korkeus-
tasosta. Jos lentokoneen suoritusarvot ovat lento-
onldhtomassan ja tiheyskorkeuden suhteen samat
kuin liikenneluokan lentokoneilla, kouluttaja voi
simuloida moottorihdirion 3.8.3.4 kohdan mu-
kaisesti.

3.8.4*

2D-lahestyminen minimilaskeutumiskorkeuteen

pr—>

3.8.5

Kiertoldhestyminen seuraavasti:

a)* mittarilihestyminen kyseisen lentopaikan
kiertoldhestymisen — minimilaskeutumiskor-
keuteen lentopaikan mittarildhestymislaittei-
den mukaisesti simuloiduissa IMC-olosuh-
teissa,

jota seuraa:

b) kiertoldhestyminen  minimilaskeutumiskor-
keudessa toiselle kiitotielle, jonka suunta
poikkeaa vihintddn 90° a alakohdan mittari-
lahestymisen loppuldhestymissuunnasta.

Huomautus: Jos a ja b alakohdan tehtivid ei voida
lennonjohdollisista syistd suorittaa, huonon ni-
kyvyyden kuvio voidaan lentdd simuloituna.

pr—>

3.8.6

Nikolahestymiset

OSA 4

Keskeytetyn lihestymisen menetelmit

4.1

Ylosveto kaikkien moottorien toimiessa* 3D-li-
hestymisessi ratkaisukorkeudesta

pr—>

4.2

Ylosveto kaikkien moottorien toimiessa* mittari-
lahestymisen eri vaiheista

pr—>

4.3

Muita keskeytettyja lahestymisid

pr—>

4.4

Ylosveto kisin ohjaten kriittinen moottori epi-
kunnossa (simuloituna) mittarildhestymisen jil-
keen DH:sta, MDH:sta tai MAPt:sta
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USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT SUORITUS-

KYKYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKASTUS-

LENTO ATPL- TAI MPL-LUPA-

KIRJAA TAI TYYPPIKELPUU-
TUSTA VARTEN

Lentoliikkeet/menetelmat

ESTD

Kouluttajan
kuittaus, kun
koulutus
suoritettu

Lentokoe tai
tarkastuslento
FSTD-lait-
teella tai
lentokoneella

Tarkastuslen-
tdjan kuittaus,
kun lentokoe
tai tarkastus-
lento
suoritettu

4.5

Laskun keskeytys kaikkien moottorien toimiessa:
— eri korkeuksista DH/MDH:n alapuolelta;

— maakosketuksen jilkeen (keskeytetty lasku)
Lentokoneilla, joita ei ole tyyppihyvaksytty lii-
kenneluokan (JAR/FAR 25) tai kevytliikenneluo-
kan (SFAR 23) lentokoneiksi, keskeytetty lasku
kaikkien moottorien toimiessa on aloitettava

MDH/A:n alapuolelta tai maakosketuksen jil-
keen.

OSA 5

Laskut

Normaalit laskut* siten, ettd nakéyhteys on saa-
vutettu mittarildhestymisessd ratkaisukorkeuteen
tultaessa

5.2

Lasku, jossa korkeusohjaimen trimmi on simu-
loitu lukkiutuneeksi sellaiseen asentoon, jossa
lentokone ei ole trimmattuna

Tatd harjoi-
tusta ei saa
suorittaa
lento-
koneella.

Vain FFS

5.3

Sivutuulilaskuja (ilma-aluksella, jos mahdollista)

5.4

Laskukierros ja lasku laipat ja solakot sisdlld tai
vain osittain ulkona

5.5

Lasku kriittinen moottori epakunnossa (simuloi-
tuna)

5.6

Lasku kaksi moottoria epakunnossa:

— kolmimoottorisilla lentokoneilla keskimmii-
nen ja toinen ulompi moottori, jos se on
mahdollista lentokasikirjan tietojen mukaan
ja

— nelimoottorisilla lentokoneilla kaksi mootto-
ria toisella sivulla

M
Vain FFS

(vain
lentokoe)

Yleiset huomautukset:

Tyyppikelpuutuksen laajentamiselle mittarildhestymisiin alle 200 jalan (60 metrin) ratkaisukorkeutta kdyttden (Cat II/III -toimintaan)
on erilliset vaatimukset.

OSA 6

Tyyppikelpuutukseen liitettdvé lisdoikeus mittari-
lahestymisiin, joissa kiytetddn alle 60 metrin
(200 jalan) ratkaisukorkeutta (CAT II/II)
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USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT SUORITUS-

KYKYISET YHDEN OHJAAJAN LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKASTUS-

LENTO ATPL- TAI MPL-LUPA-

KIRJAA TAI TYYPPIKELPUU-
TUSTA VARTEN

Lentoliikkeet/menetelmat

Kouluttajan
kuittaus, kun
koulutus
suoritettu

ESTD A

Lentokoe tai
tarkastuslento
FSTD-lait-
teella tai
lentokoneella

Tarkastuslen-
tdjan kuittaus,
kun lentokoe
tai tarkastus-
lento
suoritettu

Mittarildhestymisiin, joissa ratkaisukorkeus on
alle 60 metrid (200 jalkaa), vaaditaan koulutus
vihintddn seuraavissa lentoliikkeissd ja menetel-
missd. Seuraavassa tarkoitettujen mittarildhesty-
misten ja keskeytettyjen lahestymisten aikana on
kiytettdvd kaikkia lentokoneen laitteita, jotka
tyyppihyvaksynnin mukaan vaaditaan mittarild-
hestymisiin kéyttden alle 60 metrin (200 jalan)
ratkaisukorkeutta.

6.1*

Keskeytetty lentoonldhto pienimmilld sallitulla
kiitotiendkyvyydelld (RVR)

>X

Tatd harjoi-
tusta ei saa
suorittaa
lento-
koneella.

M*

6.2%

CAT II/II -lahestymiset:

simuloiduissa  mittarilento-olosuhteissa  sithen
ratkaisukorkeuteen asti, johon hyviksyntdd hae-
taan, kayttden lennonohjausjirjestelmad. Nor-
maaleja miehistoyhteistyomenetelmid (tehtdvin-
jako, vakiosanonnat ja niiden kaytto, keskindinen
valvonta, tiedonvaihto ja avustaminen) on nou-
datettava.

6.3*

Ylosveto:

6.2 kohdassa tarkoitettujen lihestymisten jilkeen
ratkaisukorkeudesta.

Koulutukseen on kuuluttava myos ylosveto, jon-
ka syyni on (simuloitu) riittdimaton kiitotienaky-
vyys, nopeat tuulen muutokset (wind shear), len-
tokoneen poikkeaminen liiaksi onnistuneen
lahestymisen rajoista ja maalaitteiden tai ilma-
aluksen laitteiden hdirio ennen ratkaisukorkeu-
den saavuttamista, sekd ylosveto, jossa simuloitu
ilma-aluksen laitehdirio.

M*

6.4*

Lasku(t):

siten, ettd ndkoyhteys on saavutettu mittarildhes-
tymisessd ratkaisukorkeuteen tultaessa. Jos se on
kyseiselld lennonohjausjdrjestelmalld mahdollista,
on suoritettava automaattilasku.

HUOMAUTUS: CAT II/lll-ldhestymiset on suoritettava kyseistd toimintaa koskevien lentotoimintamairdysten

mukaisesti.

Luokkakelpuutukset — vesi

Osa 6 on suoritettava monimoottoristen vesilentokoneiden luokkakelpuutuksen voimassaolon jatkamiseksi ja
rajoitetaan vain VFR-lentotoimintaan, jos vaadittuja 10 yksittiistd lentoa viimeksi kuluneiden 12 kuukauden aikana

ei ole suoritettu.



20.12.2018 Euroopan unionin virallinen lehti L 326/31

LUOKKAKELPUUTUKSEN
LUOKKAKELPUUTUS - VESI KAYTANNON KOULUTUS LENTOKOE TAI TARKAS-
TUSLENTO
Lentoliikkeet/menetelmit Kouluttajan kuittaus, kun Tarkastuslentdjin kuittaus,
koulutus suoritettu kun tarkastuslento suoritettu
OSA 1
1 Lihto

1.1 Lennonvalmistelu, mukaan lukien
— asiakirjat;
— massa ja tasapaino;
— sditietojen hankkiminen ja
— NOTAMit.

1.2 Tarkistukset ennen kdynnistystd

Ulkopuoliset/sisdpuoliset

1.3 Moottorin kdynnistys ja sammutus

Normaali kdynnistys/hdiriot

1.4 Rullaus

1.5 Rullaus portaalla

1.6 Kiinnittyminen: Ranta
Laituri

Poiju

1.7 Liikkuminen vedessd moottori sammutettuna

1.8 Tarkistukset ennen lentoonldhtoa:

moottorin koekdytto (jos soveltuu)

1.9 Lentoonlihtomenetelma:

— normaali lentoonldhto lentokisikirjan mukaisilla
laippa-asetuksilla ja

— lentoonldhto sivutuulessa (jos sopivat olosuhteet)

1.10 Nousu:
— kaarrot maarittyihin ohjaussuuntiin

— asettuminen vaakalentoon

1.11 Yhteydenpito lennonjohtoon — selvitysten noudatta-
minen, radiopuhelinlitkenne

OSA 2

2 Lentokoneen kisittely (VFR)

2.1 Suora vaakalento eri nopeuksilla, mukaan lukien hi-
daslento siledni ja laskusiivekkeet ulkona (sekd hidas-
taminen pienimpddn ohjattavuusnopeuteen (VMCA),
jos soveltuu)

2.2 Jyrkdt kaarrot (360° vasemmalle ja oikealle 45° kallis-
tuksella)
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LUOKKAKELPUUTUKSEN
LUOKKAKELPUUTUS — VESI KAYTANNON KOULUTUS LENTOKOE TAI TARKAS-

TUSLENTO

Lentoliikkeet/menetelmat

Kouluttajan kuittaus, kun
koulutus suoritettu

Tarkastuslentdjan kuittaus,
kun tarkastuslento suoritettu

23

Sakkaukset ja oikaisu:
i) sakkaus siledna

ii) sakkaukseen lahestyminen liukukaarrossa, lahesty-
misasussa ja -teholla

iii) sakkaukseen ldhestyminen laskuasussa ja laskute-

holla ja

iv) sakkaukseen ldhestyminen nousukaarrossa, laipat
lentoonldhtoasennossa ja nousuteholla (vain yksi-
moottorisilla lentokoneilla)

2.4

Yhteydenpito lennonjohtoon — selvitysten noudattami-
nen, radiopuhelinliikenne

OSA 3

Matkalennon VFR-menetelmit

Lentosuunnitelma, laskelmasuunnistus ja kartanluku

3.2

Korkeuden, ohjaussuunnan ja nopeuden siilyttiminen

3.3

Suunnistus kartan avulla, aika-arviot ja niiden korjauk-
set

3.4

Radiosuunnistuslaitteiden kiytto (jos soveltuu)

3.5

Lennon seuranta (operatiivinen lentosuunnitelma, ru-
tiinitarkastukset, mm. polttoaine, jirjestelmat, jaa-
nesto)

3.6

Yhteydenpito lennonjohtoon - selvitysten noudattami-
nen, radiopuhelinliikenne

OSA 4

Saapumismenetelmi ja laskut

Lentopaikan saapumismenetelma (vain amfibiot)

4.2

Normaali lasku

4.3

Lasku kayttamittd laskusiivekkeitd

4.4

Sivutuulilasku (jos sopivat olosuhteet)

4.5

Lihestyminen ja lasku tyhjakdynnilld enintddn 2 000
jalan korkeudesta vedenpinnan ylipuolelta (vain yksi-
moottorisilla lentokoneilla)

4.6

Ylosveto minimikorkeudesta
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o LUOKKAKELPUUTUKSEN
LUOKKAKELPUUTUS - VESI KAYTANNON KOULUTUS LENTOKOE TAI TARKAS-
TUSLENTO
Lentoliikkeet/menetelmit Kouluttajan kuittaus, kun Tarkastuslentdjin kuittaus,
koulutus suoritettu kun tarkastuslento suoritettu
4.7 Lasku tyyneen veteen
Lasku voimakkaaseen aallokkoon
4.8 Yhteydenpito lennonjohtoon — selvitysten noudattami-
nen, radiopuhelinliikenne
OSA 5
5 Toiminta poikkeus- ja pakkotilanteissa
(Tdmd osa voidaan suorittaa osien 1-4 yhteydessd)
5.1 Lentoonldhdén keskeytys kohtuullisesta nopeudesta
5.2 Simuloitu moottorihiirié lentoonldhdén jilkeen (vain
yksimoottorisilla lentokoneilla)
5.3 Simuloitu pakkolasku ilman moottoritehoa (vain yksi-
moottorisilla lentokoneilla)
5.4 Muita simuloituja pakkotilanteita:
i) tulipalo tai savunmuodostus lennolla ja
ii) jarjestelmavikoja
5.5 Yhteydenpito lennonjohtoon — selvitysten noudattami-
nen, radiopuhelinliikenne
OSA 6
6 Toiminta moottorihdiri6tilanteissa
(Tdmd osa voidaan suorittaa osien 1-5 yhteydessd)
6.1 Simuloitu moottorihdirié lentoonlihdéssd  (turvalli-
sessa korkeudessa, ellei suoriteta lentosimulaattorilla ja
ENPT IL:lla)
6.2 Moottorin sammutus ja uudelleenkdynnistys (vain len-
tokokeessa monimoottorisilla lentokoneilla)
6.3 Lahestyminen ja ylosveto moottorihdiriotd jaljitellen
6.4 Lihestyminen ja lasku pysahtymiseen asti moottorihii-
riotd jaljitellen
6.5 Yhteydenpito lennonjohtoon - selvitysten noudattami-

nen, radiopuhelinliikenne
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C. Helikoptereita koskevat erityisvaatimukset

1. Lentokokeessa tai tarkastuslennolla tyyppikelpuutuksia ja ATPL-lupakirjaa varten hakijan on ldpdistava lentokokeen
tai tarkastuslennon osat 1-4 ja 6 (soveltuvin osin). Jos hakijan suoritus hyldtddn useammassa kuin viidessd
kohdassa, hinen on suoritettava koko lentokoe tai tarkastuslento uudelleen. Korkeintaan viidessd kohdassa hylityn
hakijan on suoritettava hylityt kohdat uudelleen. Jos uusintakokeen jokin kohta hylitddn, hakijan on suoritettava
koko koe uudelleen, vaikka hdn olisi ldpdissyt kyseiset kohdat aiemmalla kerralla. Kaikki lentokokeen tai
tarkastuslennon osat on suoritettava kuuden kuukauden kuluessa.

2. Mittarilentokelpuutusta varten suoritettavalla tarkastuslennolla hakijan on ldpaistavd tarkastuslennon osa 5. Jos
hakijan suoritus hylitddn useammassa kuin kolmessa kohdassa, hinen on suoritettava koko osa 5 uudelleen.
Korkeintaan kolmessa kohdassa hylityn hakijan on suoritettava hyldtyt kohdat uudelleen. Jos jokin uusitun
tarkastuslennon kohta hyldtddn tai mikd tahansa muu osan 5 kohta hyldtddn, hakijan on suoritettava koko
tarkastuslento uudelleen, vaikka hin olisi lapdissyt kyseiset kohdat aiemmalla kerralla.

LENTOKOKEEN HYVAKSYMISRAJAT

3. Hakijan on osoitettava, ettd hin

a) pystyy kdyttdmadn helikopteria sen rajoitusten mukaisesti;

b) pystyy suorittamaan kaikki lentoliikkeet pehmeisti ja tarkasti;

¢) toimii harkitusti ja noudattaa hyvid ilmailutapaa;

d) osaa soveltaa ilmailutietimystdan kdytintoon;

e) kykenee koko ajan siilyttdimain helikopterin hallinnan siten, ettd menetelmin tai liikkkeen onnistumista ei ole
missddn vaiheessa syytd epailld;

f) tuntee ja hallitsee kdytinndssd miehistoyhteistyon menetelmit sekd toimenpiteet michiston jasenen menettdessd
toimintakykynsi (jos soveltuu); ja

g) pystyy viestimdin tehokkaasti muiden miehiston jasenten kanssa (jos soveltuu).

4. Seuraavat raja-arvot on tarkoitettu yleisohjeiksi. Tarkastuslentdjin on otettava huomioon turbulenssiolosuhteet seka

kéytettdvan ilma-aluksen kisittelyominaisuudet ja suorituskyky.

a)

[FR-lennon raja-arvot
Korkeus

yleisesti
ylosvedon aloitus ratkaisukorkeudesta

minimilaskeutumiskorkeuden/MAPt:n
noudattaminen

Lentoradan noudattaminen

Radiosuunnistuslaitteiden ohjauksen
seuraaminen

Astepoikkeamat

2D (LNAV) ja 3D (LNAV/VNAV)
lineaariset sivuttaispoikkeamat

3D lineaariset pystysuuntaiset
poikkeamat (esim. RNP APCH
(LNAV/VNAV) kdytettiessd BaroVNAV-
toimintoa):

Ohjaussuunta

kaikkien moottorien toimiessa

moottorihdiriota jdljiteltdessd

+ 100 jalkaa
+ 50 jalkaa | — O jalkaa
+ 50 jalkaa | — 0 jalkaa

+ 5°

Puolet suuntasiteen ja liukupolun maksimipoikkeamasta (esim. LPV,
ILS, MLS, GLS)

Lentoradan sivusuuntainen virhe/poikkeama saa yleensd olla enintddn
t ¥ menetelmdn RNP-luvusta. Lyhytaikaiset poikkeamat vaatimuksesta
sallitaan (enintddn 1 x RNP-luku).

Enintddn — 75 jalkaa liukupolun alapuolella missd tahansa vaiheessa ja
enintddn + 75 jalkaa liukupolun yldpuolella enintddn 1 000 jalan kor-
keudella lentopaikan korkeustasosta.

o+

— W

o f
>
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Nopeus
kaikkien moottorien toimiessa t 5 solmua
moottorihairiota jaljiteltdessd + 10 solmua [ — 5 solmua

b) VFR-lennon raja-arvot

Korkeus

yleisesti + 100 jalkaa
Ohjaussuunta

normaalitoiminnassa +5°

poikkeus- ja pakkotilanteissa +10°

Nopeus

yleisesti + 10 solmua
moottorihiiriotd jaljiteltdessd + 10 solmua [ — 5 solmua

Maaliikehdinnin sivupoikkeama

lentoonldht6 lejjunnasta t 3 jalkaa
maavaikutuksessa
Lasku t 2 jalkaa (0 jalkaa taaksepdin tai sivulle)

KOULUTUKSEN, LENTOKOKEEN JA TARKASTUSLENNON SISALTO
YLEISTA
5. Taulukon merkkien selitykset:
P = Koulutetaan paillikon tehtdvissd yhden ohjaajan helikopterin tyyppikelpuutuksen (SPH) myontimistd varten
tai paillikon tai perdmiechen tehtdvissd sekd ohjaavana ohjaajana (PF) ja monitoroivana ohjaajana (PM) usean

ohjaajan helikopterin tyyppikelpuutuksen (MPH) myontimistd varten.

6. Kiytinnon koulutus on annettava vihintadn P-kirjaimella merkitylld koulutuslaitteella, ja se voidaan antaa nuolen
( >) osoittamilla korkeammantasoisilla laitteilla.

Koulutuslaitteista kdytetddn seuraavia lyhenteita:

FFS = lentosimulaattori
FTD = lentokoulutuslaite
H=  helikopteri

7. Téhdelld (*) merkityt tehtdvit on lennettdvd todellisissa tai simuloiduissa mittarisddolosuhteissa; ndma tehtdvit
vaaditaan vain niiltd hakijoilta, jotka haluavat uusia IR(H)-kelpuutuksen tai jatkaa sen voimassaoloa tai laajentaa
kelpuutuksen oikeudet toiseen tyyppiin.

8. Mittarilentomenetelmdt (osa 5) suorittavat vain ne hakijat, jotka haluavat uusia IR(H)-kelpuutuksen tai jatkaa sen
voimassaoloa tai laajentaa kelpuutuksen oikeudet toiseen tyyppiin. Tihdn tarkoitukseen voidaan kdyttdd lentosimu-
laattoria tai FTD 2/3-laitetta.

9. M-kirjain lentokoe/tarkastuslento-sarakkeessa osoittaa tehtdvin olevan pakollinen.

10. Kidytdnnon koulutuksessa ja lentokokeissa on kiytettivd FSTD-laitetta, jos FSTD kuuluu osana hyviksyttyyn
tyyppikurssiin. Kurssin hyvaksymisessd otetaan huomioon

a) kdytettdvin FSTD-laitteen liitteen VI (osa ARA) ja liitteen VII (osa ORA) vaatimusten mukainen hyviksynti;
b
C

d

€

=

kouluttajan ja tarkastuslentijin kelpoisuus;

kurssilla annettavan FSTD-koulutuksen maira;

=

koulutettavien ohjaajien kelpoisuus ja aiempi kokemus vastaavilla tyypeilld ja

~

uuden tyyppikelpuutuksen myontimisen jilkeen valvonnan alaisena hankittavan lentokokemuksen mara.
USEAN OHJAAJAN HELIKOPTERIT

11. Lentokokeessa usean ohjaajan helikopterin tyyppikelpuutusta ja ATPL(H)-lupakirjaa varten lentokokeessa hakijan on
lapdistava vain osat 1-4 ja soveltuvin osin osa 6.
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12. Tarkastuslennolla usean ohjaajan helikopterin tyyppikelpuutuksen voimassaolon jatkamista tai uusimista varten
hakijan on ldpaistavd vain osat 1-4 ja soveltuvin osin osa 6.

YHDEN/USEAN OHJAAJAN HELIKOPTERIT

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKAS-

TUSLENTO
. Tarkastus- Tarkastuslen-
Kouluttajan I . 4dn kui
) ) Kuittaus. kun | €nto suori- tdjan kuit-
Lentoliikkeet/menetelmat ESTD ; tettu FSTD- taus, kun
koulutus Jaitteella tai Kastus]
suoritettu al.ttee a t.al tar aSt}lS ento
helikopterilla suoritettu
OSA 1 - Toimenpiteet ja tarkistukset ennen lentoa
1.1 Helikopterin ulkopuolinen tarkastus, tarkastuskoh- M (jos suori-
teet ja tarkastuksen tarkoitus tetaan
helikopte-
rilla)
1.2 Ohjaamotarkistukset M
1.3 Moottorien kdynnistys, radio- ja suunnistuslaittei- M
den tarkistus, suunnistus- ja yhteydenpitotaajuuk-
sien valinta ja asetus
1.4 Rullaus/ilmarullaus lennonjohdon tai kouluttajan M
antamien ohjeiden mukaan
1.5 Toimenpiteet ja tarkistukset ennen lentoonldhtoa M
OSA 2 — Lentoliikkeet ja menetelmat
2.1 Lentoonldhdot (eri profiileilla) M
2.2 Lentoonldhdot kaltevilta pinnoilta tai sivutuulessa,
laskut tallaisissa olosuhteissa
2.3 Lentoonldhtd suurimmalla sallitulla lentoonldhto-
massalla (todellisella tai simuloidulla)
2.4 Lentoonldhtd, jossa simuloitu moottorihdirio hie- M
man ennen kuin saavutetaan lentoonldhdon ratkai-
supiste (TDP) tai maaritty piste lentoonldhdon jal-
keen (DPATO)
241  Lentoonlihtd, jossa simuloitu moottorihdirié pian M
TDP:n tai DPATO:n saavuttamisen jilkeen
2.5 Nousu- ja liukukaarrot médrattyihin ohjaussuuntiin M
2.5.1 Kaarrot 30° kallistuksella, 180°-360° vasemmalle M
ja oikealle pelkdstddn mittarien avulla
2.6 Autorotaatioliuku M
2.6.1  Yksimoottorisilla helikoptereilla (SEH) autorotaatio- M
lasku tai monimoottorisilla helikoptereilla (MEH)
oikaisu autorotaatiosta tehoa kdyttien
2.7 Laskut erilaisilla profiileilla M
2.7.1 Ylosveto tai lasku, jossa simuloitu moottorihdirio M
ennen kuin on saavutettu laskun ratkaisupiste
(LDP) tai madratty piste ennen laskua (DPBL)
2.7.2  Lasku, jossa simuloitu moottorihdiri6 LDP:n tai M
DPBL:n jilkeen
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YHDEN/USEAN OHJAAJAN HELIKOPTERIT

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKAS-

TUSLENTO
. Tarkastus- Tarkastuslen-
Kouluttajan I . Sidn kui
Kuittaus. kun ento suori- tdjan kuit-
Lentoliikkeet/menetelmat FSTD H Kkoulut tettu FSTD- taus, kun
oulutus . .

suoritettu laitteella tai | tarkastuslento

helikopterilla suoritettu

OSA 3 — Seuraavien jdrjestelmien ja menetelmien kédytto normaaliolos

uhteissa ja poikkeustilanteissa

3 Seuraavien jérjestelmien ja menetelmien kaytto M Téstd osasta
normaaliolosuhteissa sekd poikkeustilanteissa: on valittava
vihintdan
kolme
kohtaa
3.1 Moottori p >
3.2 Imastointi (ldammitys, tuuletus) P >
3.3 Pitot-staattinen jdrjestelma P >
3.4 Polttoainejérjestelma P >
3.5 Sahkojdrjestelma P >
3.6 Hydraulijdrjestelma P >
3.7 Ohjaimet ja trimmit P >
3.8 Jddnesto- ja jddnpoistojdrjestema p >
3.9 Autopilotti/ lennonohjausniytto (flight director) P —>
3.10  Vakautusjdrjestelmit (SAS) P >
3.11 Saatutka, radiokorkeusmittari, transponderi P >
3.12 Aluesuunnistusjirjestelma P >
3.13 Laskutelinejdrjestelma P
3.14 APU P >
3.15 Radio, suunnistuslaitteet, mittarit ja FMS P >
OSA 4 - Toiminta poikkeus- ja pakkotilanteissa
4 Toiminta poikkeus- ja pakkotilanteissa M Téstd osasta
on valittava
vdhintdan
kolme
kohtaa
4.1 Toimenpiteet tulipalotilanteissa (mukaan lukien |P >
evakuointi, jos soveltuu)
4.2 Savun torjunta ja poisto p >
43 Moottorihdiriot, moottorin sammutus ja uudelleen- | P >
kdynnistys turvallisessa korkeudessa
4.4 Polttoaineen pikatyhjennys (simuloituna) P >
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YHDEN/USEAN OHJAAJAN HELIKOPTERIT KAYTANNON KOULUTUS LENTOKOE TAI TARKAS-
TUSLENTO
. Tarkastus- | Tarkastuslen-
Kouluttajan I . Sidn kui
Kuittaus. kun | €nto suori- tdjan kuit-
Lentoliikkeet/menetelmat FSTD H ; tettu FSTD- taus, kun
koulutus laitteella tai K )
suoritettu aitteella tai tarkastuslento
helikopterilla suoritettu
4.5 Pyrstoroottorin ohjaushdirio (jos mahdollinen) P >
4.5.1  Pyrstoroottorin ohjauksen tdydellinen menetys (jos | P Tatéd harjoi-
mahdollinen) tusta ei saa
suorittaa
helikopte-
rilla.
4.6 Miehiston jdsenen toimintakyvyn menetys — vain |P >
usean ohjaajan helikopterit
4.7 Voimansiirron hairiot P >
4.8 Muut pakkotilannemenetelmit lentokasikirjan mu- |P >

kaisesti

OSA 5 -Mittarilentomenetelmat (lennettdva todellisissa tai simuloiduissa mittarisidolosuhteissa)

5.1

Mittarilentoonldhto: — siirtyminen  mittarilentoon
mahdollisimman pian ilmaan nousun jilkeen

P*

>*

Simuloitu moottorihdirio 1dhdén aikana

P*

>*

M*

5.2

Lahto- ja saapumisreittien sekd lennonjohdon oh-
jeiden noudattaminen

>*

M*

5.3

Odotusmenetelmait

P*

>*

5.4

3D-lahestymiset 200 jalan (60 m) ratkaisukorkeu-
teen tai tarvittaessa suurempaan menetelmimini-
miin

P*

>*

5.4.1

Kisin ohjaten, ilman lennonohjausndyttod

Huom. RNP APCH -lihestymismenetelmit saattavat
lentokasikirjan mukaan edellyttdd automaattioh-
jauksen tai lennonohjausndyton kayttod. Manuaali-
ohjauksella lennettdvin menetelmdn valinnassa on
otettava huomioon lentokisikirjan rajoitukset
(esim. kohtaan 5.4.1 valitaan ILS, jos lentokasikir-
jassa on téllainen rajoitus)

M*

5.4.2

Kisin ohjaten, lennonohjausndyton avulla

>*

M*

5.4.3

Automaattiohjauksella

>*

5.4.4

Kisin ohjaten, yksi moottori epikunnossa (simuloi-
tuna); moottorihdirio on oltava simuloituna loppu-
lahestymisen aikana ennen kuin saavutetaan 1 000
jalan korkeus lentopaikan korkeustasosta, ja sitd on
simuloitava maakosketukseen asti tai keskeytetyn
ldhestymisen menetelmin loppuun asti

>*

M*

5.5

2D-lihestyminen minimilaskeutumiskorkeuteen

>*

M*
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YHDEN/USEAN OHJAAJAN HELIKOPTERIT

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKAS-

TUSLENTO
Kouluttaian Tarkastus- Tarkastuslen-
kuittaus {(un lento suori- tdjan kuit-
Lentoliikkeet/menetelmét FSTD H Kkoulutus tettu FSTD- taus, kun
suoritettu laitteella tai | tarkastuslento
helikopterilla suoritettu
5.6 Ylosveto kaikkien moottorien toimiessa ratkaisu- | P* >*
korkeudesta tai minimilaskeutumiskorkeudesta
5.6.1  Muita keskeytettyjd lahestymisid p* >
5.6.2 Ylosveto moottorihiiridtilanteessa ratkaisukorkeu- | P* >* M*
desta tai minimilaskeutumiskorkeudesta
5.7 IMC-autorotaatio, oikaisu tehoa kayttien p* >* M*
5.8 Oikaisu epatavallisista asennoista p* >* M*
OSA 6 — Lisdvarusteiden kéytto
6 Lisdvarusteiden kaytto P >

D. Pystysuoraan nousevia lentokoneita koskevat erityisvaatimukset

1. Lentokokeessa tai tarkastuslennolla pystysuoraan nousevien lentokoneiden tyyppikelpuutuksia varten hakijan on
lapéistavid lentokokeen tai tarkastuslennon osat 1-5 ja 6 (soveltuvin osin). Jos hakijan suoritus hyldtddn useammassa
kuin viidessd kohdassa, hdnen on suoritettava koko lentokoe tai tarkastuslento uudelleen. Korkeintaan viidessd
kohdassa hylatyn hakijan on suoritettava hylityt kohdat uudelleen. Jos uusintakokeen jokin kohta hyldtddn, hakijan
on suoritettava koko lentokoe tai tarkastuslento uudelleen, vaikka hin olisi ldpaissyt kyseiset kohdat aiemmalla
kerralla. Kaikki lentokokeen tai tarkastuslennon osat on suoritettava kuuden kuukauden kuluessa.

LENTOKOKEEN HYVAKSYMISRAJAT

2. Hakijan on osoitettava, ettd hin

g

pystyy kdyttimain ilma-alusta sen rajoitusten mukaisesti;

pystyy suorittamaan kaikki lentoliikkeet pehmeisti ja tarkasti;

toimii harkitusti ja noudattaa hyvaa ilmailutapaa;

osaa soveltaa ilmailutietimystaan kaytintoon;

kykenee koko ajan siilyttdimain ilma-aluksen hallinnan siten, ettd menetelmén tai liikkkeen onnistumista ei ole

missadn vaiheessa syytd epailld;

tuntee ja hallitsee kdytdnnossd miehistoyhteistydn menetelmat sekd toimenpiteet miehiston jasenen menettiessd

toimintakykynsi; ja

pystyy viestimdin tehokkaasti muiden miehiston jasenten kanssa.

3. Seuraavat raja-arvot on tarkoitettu yleisohjeiksi. Tarkastuslentdjan on otettava huomioon turbulenssiolosuhteet seké
kéytettdvin ilma-aluksen kisittelyominaisuudet ja suorituskyky.

a)

IFR-lennon raja-arvot

Korkeus
yleisesti
ylosvedon aloitus ratkaisukorkeudesta

minimilaskeutumiskorkeuden
noudattaminen

Lentoradan noudattaminen

Radiosuunnistuslaitteiden ohjauksen +5°

seuraaminen

+ 100 jalkaa
+ 50 jalkaa | — 0 jalkaa
+ 50 jalkaa | — O jalkaa
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Tarkkuusldhestyminen puolet suuntasiteen ja liukupolun maksimipoikkeamasta
Ohjaussuunta
normaalitoiminnassa +5°
poikkeus- ja pakkotilanteissa +10°
Nopeus
yleisesti + 10 solmua
moottorihdiriotd jaljiteltdessd + 10 solmua [ — 5 solmua
b) VFR-lennon raja-arvot:
Korkeus
yleisesti + 100 jalkaa
Ohjaussuunta
normaalitoiminnassa +5°
poikkeus- ja pakkotilanteissa +10°
Nopeus
yleisesti + 10 solmua
moottorihairiota jaljiteltdessd + 10 solmua [ — 5 solmua
Maaliikehdinnin sivupoikkeama
lentoonldht6 lejjunnasta t 3 jalkaa
maavaikutuksessa
Lasku t 2 jalkaa (0 jalkaa taaksepdin tai sivulle)
KOULUTUKSEN, LENTOKOKEEN JA TARKASTUSLENNON SISALTO
4. Taulukon merkkien selitykset:
P = Koulutetaan péillikon (PIC) tai perdmiehen tehtdvissd sekd ohjaavana ohjaajana (PF) ja monitoroivana
ohjaajana (PM) tyyppikelpuutuksen myontimistd varten.
5. Kiytinnon koulutus on annettava vahintddn P-kirjaimella merkitylld koulutuslaitteella, ja se voidaan antaa nuolen
( >) osoittamilla korkeammantasoisilla laitteilla.
6. Koulutuslaitteista kdytetddn seuraavia lyhenteita:
FFS = lentosimulaattori
FID = lentokoulutuslaite
OTD = muu koulutuslaite
PL=  pystysuoraan nouseva lentokone
a) Lentokokeessa pystysuoraan nousevan lentokoneen tyyppikelpuutuksen myontimistd varten hakijan on
lapaistava vain osat 1-5 ja tarvittaessa osa 6.
b) Tarkastuslennolla pystysuoraan nousevan lentokoneen tyyppikelpuutuksen voimassaolon jatkamista tai uusimista
varten hakijan on ldpiistdvd vain osat 1-5 ja tarvittaessa osa 6 ja/tai 7.
¢) Tahdelld (*) merkityt kohdat on lennettdvd yksinomaan mittarien avulla. Jos timad ehto ei tiyty lentokokeen tai
tarkastuslennon aikana, tyyppikelpuutus rajoitetaan vain VFR-toimintaan.
7. M-kirjain lentokoe/tarkastuslento-sarakkeessa osoittaa tehtivin olevan pakollinen.
8. Kidytinnon koulutuksessa ja kokeissa on kaytettivda FSTD-laitteita, jos ne kuuluvat osana hyviksyttyyn

tyyppikurssiin. Kurssin hyvaksymisessd otetaan huomioon

a) kdytettdvin FSTD-laitteen liitteen VI (osa ARA) ja liitteen VII (osa ORA) vaatimusten mukainen hyviksynti; ja
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b) kouluttajan kelpoisuus.

PYSTYSUORAAN NOUSEVAT LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKAS-
TUSLENTO

Lentoliikkeet/menetelmat

OTD

FTD

FFS

PL

Kouluttajan
kuittaus,
kun
koulutus
suoritettu

Tarkas-
tuslento
FFS PL
-laitteella

Tarkastuslen-
tdjan kuittaus,
kun tarkastus-
lento
suoritettu

OSA 1 -

Toimenpiteet ja tarkistukset ennen lentoa

1.1

IIma-aluksen ulkopuolinen tarkastus;

tarkastuskohteet ja tarkastuksen tarkoitus

1.2

Ohjaamotarkistukset

1.3

Moottorien kidynnistys, radio- ja suunnis-
tuslaitteiden tarkistus, suunnistus- ja yh-
teydenpitotaajuuksien valinta ja asetus

1.4

Rullaus lennonjohdon tai kouluttajan an-
tamien ohjeiden mukaan

1.5

Toimenpiteet ja tarkistukset ennen lento-
onldht6d, mukaan lukien tehojen tarkis-
tukset

OSA 2 -

Lentoliikkeet ja menetelmit

2.1

Normaalit VFR-lentoonldhtoprofiilit:

Toiminta kiitotielld (lyhyt nousu- ja las-
kukiito (STOL) sekd pystysuora lentoon-
lahto- ja nousu (VTOL)), my6s sivutuu-
lessa

Korkealla sijaitsevat helikopterikentit

Maan pinnalla sijaitsevat helikopteriken-
tat

2.2

Lentoonldhto suurimmalla sallitulla len-
toonldhtomassalla (todellisella tai simu-
loidulla)

2.3.1

Lentoonldhdon keskeytys:
— lentoonldhdéssi kiitotieltd;

— lentoonldhdossd korkealla sijaitsevalta
helikopterikentiltd; ja

— lentoonldhdéssd maan pinnan tasolta

23.2

Lentoonldhtd, jossa simuloitu moottori-
hdirio ratkaisupisteen saavuttamisen jil-
keen:

lentoonldhdossa kiitotieltd;

lentoonldhdossd  korkealla — sijaitsevalta
helikopterikentiltd; ja

lentoonldhdéssd maan pinnan tasolta

2.4

Autorotaatiolasku  helikopterimoodissa
maahan asti (titd harjoitusta ei saa suo-
rittaa ilma-aluksella)

M
FFS

ainoas-
taan

2.4.1

Laskeutuminen lentokonemoodissa pot-
kurien pyoriessd tuulimyllynd (tdtd har-
joitusta ei saa suorittaa ilma-aluksella)

M
FFS

ainoas-
taan
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LENTOKOE TAI TARKAS-

PYSTYSUORAAN NOUSEVAT LENTOKONEET KAYTANNON KOULUTUS TUSLENTO
Kouluttajan Tarkastuslen-
kui Tarkas- o Lo
uittaus, tuslento tdjan kuittaus,
Lentoliikkeet/menetelmat kun kun tarkastus-
OTD FTD FES PL koulutus FFS PL lento
. -laitteella X
suoritettu suoritettu
2.5 Normaalit VFR-laskuprofiilit: p > > M
toiminta kiitotielld (STOL ja VTOL)
korkealla sijaitsevalla helikopterikentalld
maan pinnalla sijaitsevalla helikopteri-
kentalld
2.5.1 | Lasku, jossa simuloitu moottorihdirio
ratkaisupisteen saavuttamisen jilkeen
— laskussa kiitotielle;
— laskussa korkealla sijaitsevalle heli-
kopterikentalle; ja
— laskussa maan pinnan tasolle
2.6 Ylosveto tai lasku, jossa simuloitu moot- P > M
torihdirio ennen laskun ratkaisupistettd
OSA 3 — Seuraavien jdrjestelmien ja menetelmien kadytto normaaliolosuhteissa ja poikkeustilanteissa
3 Seuraavien jdrjestelmien ja menetelmien M Téstd osasta
kdyttd normaalitoiminnassa ja poikkeus- on valittava
tilanteissa (voidaan suorittaa FSTD:114, jos vihintidin
se on hyvaksytty harjoitusta varten): kolme kohtaa
3.1 Moottori p > >
3.2 Paineistus ja ilmastointi (ldmmitys, tuule- [P > >
tus)
3.3 Pitot-staattinen jdrjestelma p > >
3.4 Polttoainejarjestelma p > >
3.5 Sahkojarjestelma P > >
3.6 Hydraulijarjestelma P > >
3.7 Ohjaimet ja trimmit P > >
3.8 Jddnesto- ja jadnpoistojirjestelmd, tuulila- | P > >
sin limmitys (jos asennettu)
3.9 Autopilotti/ lennonohjausndytto (flight |P —> —>
director)
3.10 Sakkauksen varoitus- ja estojirjestelmat, | P > >
vakautusjirjestelmit
3.11 Saitutka, radiokorkeusmittari, transpon- |P > >

deri, GPWS (jos asennettu)
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PYSTYSUORAAN NOUSEVAT LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKAS-

TUSLENTO
Kouluttajan Tarkas- Tarkastuslen-
kuittaus, tuslento tdjan kuittaus,
Lentoliikkeet/menetelmat kun S kun tarkastus-
OTD FTD FES PL koulutus FES PL lento
. -laitteella X
suoritettu suoritettu
3.12 | Laskutelinejdrjestelma P > >
3.13 APU P > >
3.14 Radio, suunnistuslaitteet, mittarit ja FMS [P > >
3.15 Siivekejirjestelma P > >
OSA 4 — Toiminta poikkeus- ja pakkotilanteissa
4 Toiminta poikkeus- ja pakkotilanteissa M Téstd osasta
(voidaan suorittaa FSTD:Il4, jos se on hy- Oflh‘i’al{t,t_iva
viksytty harjoitusta varten vahintaa
iy hay ) kolme kohtaa
4.1 Toimenpiteet tulipalotilanteissa; moot- P > >
tori, APU, rahtitila, ohjaamo- ja sahkopa-
lot, mukaan lukien evakuointi, jos sovel-
tuu
4.2 Savun torjunta ja poisto p > >
4.3 Moottorihdiriot, sammutus ja uudelleen- [P > > FES
kdynnistys ainoas-
(taitd harjoitusta ei saa suorittaa ilma- taan
aluksella), my0os siirtyminen helikopteri-
moodista lentokonemoodiin ja painvas-
toin yhden moottorin ollessa epikun-
nossa
4.4 Polttoaineen pikatyhjennys (simuloituna, | P > >
jos jirjestelmd on asennettu)
4.5 Nopeat tuulen muutokset (windshear) P FFS
lentoor.llahdossa']a lglskussT 1((tatﬁ harjoi- ainoas-
tusta ei saa suorittaa ilma-aluksella) taan
4.6 Simuloitu matkustamon paineistushirio | P > > FES
| nopea “kf)rkeu'dein vahepnys hatatl_lan- ainoas-
teessa (tdtd harjoitusta ei saa suorittaa "
. aan
ilma-aluksella)
4.7 ACAS-varoitus P > > FFS
(titd harjoitusta ei saa suorittaa ilma- ainoas-
aluksella) taan
4.8 Miehiston jdsenen toimintakyvyn mene- P > >
tys
4.9 Voimansiirron hdiriot P > > FFS
ainoas-

taan
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PYSTYSUORAAN NOUSEVAT LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKAS-
TUSLENTO

Lentoliikkeet/menetelmat

OTD

FTD

FFS

PL

Kouluttajan
kuittaus,
kun
koulutus
suoritettu

Tarkas-
tuslento
FFS PL
-laitteella

Tarkastuslen-
tdjan kuittaus,
kun tarkastus-
lento
suoritettu

4.10

Oikaisu tdydestd sakkauksesta (tehoa
kéyttden ja ilman tehoa) tai sakkausvaroi-
tusjarjestelmdn  aktivoitumisen jdlkeen
nousu-, matkalento- ja lihestymisasussa
(titd harjoitusta ei saa suorittaa ilma-

aluksella)

FES

ainoas-
taan

Muut pakkotilannemenetelmit lentokasi-
kirjan mukaisesti

OSA 5 -Mittarilentomenetelmat (lennettéva todellisissa tai

simuloiduissa mittarisdd

olosuhteissa)

5.1

Mittarilentoonldht: siirtyminen mittari-
lentoon mahdollisimman pian ilmaan
nousun jilkeen

P*

>*

>*

Simuloitu moottorihdirié 1dhdon aikana
ratkaisupisteen jilkeen

P*

>*

>*

M*

5.2

Lihto- ja saapumisreittien sekd lennon-
johdon ohjeiden noudattaminen

P*

>*

>*

M*

5.3

Odotusmenetelmat

P*

— >

— >%

5.4

Tarkkuusldhestyminen vahintdin 60 met-
rin (200 jalan) ratkaisukorkeuteen

P*

>*

>*

5.4.1

Kisin ohjaten, ilman lennonohjausndyt-
tod

P*

>*

>*

M* (vain
lentokoe)

5.4.2

Kisin  ohjaten,  lennonohjausndyton
avulla

P*

5.4.3

Automaattiohjauksella

P*

>*

>*

5.4.4

Kisin ohjaten, yksi moottori epikun-
nossa (simuloituna); moottorihdirién on
oltava simuloituna loppuldhestymistd
varten ennen ulkomerkin ylitysté, ja sitd
on jiljiteltdivi maakosketukseen asti tai
kunnes keskeytetyn lihestymisen mene-
telma on suoritettu loppuun

P*

>*

>*

M*

5.5

Ei-tarkkuusldhestyminen minimilaskeutu-
miskorkeuteen

P*

>*

>*

M*

5.6

Ylosveto kaikkien moottorien toimiessa
ratkaisukorkeudesta tai minimilaskeutu-
miskorkeudesta

P*
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PYSTYSUORAAN NOUSEVAT LENTOKONEET

KAYTANNON KOULUTUS

LENTOKOE TAI TARKAS-

TUSLENTO
Kouluttajan Tarkas- Tarkastuslen-
kuittaus, tuslento tdjan kuittaus,
Lentoliikkeet/menetelmat kun FES PL kun tarkastus-
OTD FID FFS PL koulutus Jaitteella lento
suoritettu suoritettu
5.6.1 | Muita keskeytettyjd ldhestymisid p* >* >¥
5.6.2 | Ylosveto moottorihdiridtilanteessa ratkai- | P* M*
sukorkeudesta tai minimilaskeutumiskor-
keudesta
5.7 IMC-autorotaatio ja oikaisu tehoa kayt- | P* >* >* M*
tden laskeuduttaessa kiitotielle, vain heli- Vain FFS
kopterimoodissa (titd harjoitusta ei saa
suorittaa ilma-aluksella)
5.8 Oikaisu epitavallisista asennoista (lento- | P* >* >* M*

simulaattorin laadun mukaan)

OSA 6 —Tyyppikelpuutukseen liitettdva lisavaltuutus mittarildhestymisiin, joissa kdytetddn alle 60 metrin (200 jalan) ratkaisukorkeutta (CAT II/III)

Tyyppikelpuutukseen liitettdva lisavaltuu-
tus mittarildhestymisiin, joissa kaytetddn
alle 60 metrin ratkaisukorkeutta (CAT
/1.

Tyyppikelpuutuksen laajentamiseksi mit-
tarildhestymisiin, joissa ratkaisukorkeus
on alle 60 metrid (200 jalkaa), on annet-
tava koulutusta vihintddn seuraavissa
lentoliikkeissd ja menetelmissd. Seuraa-
vassa tarkoitettujen mittarildhestymisten
ja keskeytettyjen lahestymisten aikana on
kaytettdvd kaikkia ilma-aluksen laitteita,
jotka tyyppihyviksynnin mukaan vaadi-
taan mittarildhestymisiin kéyttden alle
60 metrin (200 jalan) ratkaisukorkeutta.

6.1

Keskeytetty lentoonldhto pienimmalla
sallitulla kiitotiendkyvyydelld

M*

6.2

ILS-lahestymiset:

simuloiduissa  mittarilento-olosuhteissa
sithen ratkaisukorkeuteen asti, johon hy-
viksyntdd haetaan, kéyttden lennonoh-
jausjarjestelmad. Miehiston vakiotoimin-
tamenetelmii (SOP) on noudatettava.

M*
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LENTOKOE TAI TARKAS-

PYSTYSUORAAN NOUSEVAT LENTOKONEET KAYTANNON KOULUTUS TUSLENTO

Tarkas- Tarkastuslen-
kuittaus, tdjan kuittaus,

Lentoliikkeet/menetelmat kun tg;lserfl)tLo kun tarkastus-
OTD FTD FES PL koulutus lento

suoritettu “laitteella suoritettu

Kouluttajan

6.3 Ylosveto: P

6.2 kohdassa tarkoitettujen lahestymisten
jalkeen ratkaisukorkeudesta. Koulutuk-
seen on kuuluttava myos ylosveto, jonka
syynd on (simuloitu) riittimaton kiitotie-
ndkyvyys, nopeat tuulen muutokset
(wind shear), ilma-aluksen poikkeaminen
liiaksi onnistuneen ldhestymisen rajoista
ja maalaitteiden tai ilma-aluksen laittei-
den hdiri6 ennen ratkaisukorkeuden saa-
vuttamista, sekd ylosveto, jossa simuloitu
ilma-aluksen laitehdirio.

> M*

6.4 Lasku(t): p

siten, ettd nikoyhteys on saavutettu mit-
tarilihestymisessi ratkaisukorkeuteen tul-
taessa. Jos se on kyseiselld lennonohjaus-
jarjestelmalla mahdollista, on suoritettava
automaattilasku.

OSA 7 — Lisavarusteiden kaytto

7 Lisavarusteiden kaytto p

E. Ilmalaivoja koskevat erityisvaatimukset

1. Lentokokeessa tai tarkastuslennolla ilmalaivan tyyppikelpuutuksia varten hakijan on ldpdistivd lentokokeen tai
tarkastuslennon osat 1-5 ja 6 (soveltuvin osin). Jos hakijan suoritus hylitddn useammassa kuin viidessd kohdassa,
hinen on suoritettava koko lentokoe tai tarkastuslento uudelleen. Korkeintaan viidessi kohdassa hylatyn hakijan on
suoritettava hylityt kohdat uudelleen. Jos uusintakokeen jokin kohta hylitdan, hakijan on suoritettava koko lentokoe
tai tarkastuslento uudelleen, vaikka hin olisi lapaissyt kyseiset kohdat aiemmalla kerralla. Kaikki lentokokeen tai
tarkastuslennon osat on suoritettava kuuden kuukauden kuluessa.

LENTOKOKEEN HYVAKSYMISRAJAT

2. Hakijan on osoitettava, ettd hin
a) pystyy kdyttdmain ilmalaivaa sen rajoitusten mukaisesti;
b) pystyy suorittamaan kaikki lentoliikkeet pehmeisti ja tarkasti;
¢) toimii harkitusti ja noudattaa hyvii ilmailutapaa;
d) osaa soveltaa ilmailutietimystddn kdytintoon;

e) kykenee koko ajan sdilyttimdidn ilmalaivan hallinnan siten, ettd menetelmin tai liikkeen onnistumista ei ole
missddn vaiheessa syytd epailld;

f) tuntee ja hallitsee kdytinnossd michistoyhteistyon menetelmit sekd toimenpiteet miehiston jasenen menettdessd
toimintakykynsi; ja

g) pystyy viestimddn tehokkaasti muiden miehiston jisenten kanssa.
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3. Seuraavat raja-arvot on tarkoitettu yleisohjeiksi. Tarkastuslentijan on otettava huomioon turbulenssiolosuhteet seké
kiytettdvan ilma-aluksen kisittelyominaisuudet ja suorituskyky.

a) IFR-lennon raja-arvot:

Korkeus

yleisesti + 100 jalkaa
ylosvedon aloitus ratkaisukorkeudesta ~ + 50 jalkaa | — O jalkaa
minimilaskeutumiskorkeuden + 50 jalkaa | — 0 jalkaa
noudattaminen

Lentoradan noudattaminen

Radiosuunnistuslaitteiden ohjauksen +5°
seuraaminen
Tarkkuusldhestyminen puolet suuntasiteen ja liukupolun maksimipoikkeamasta
Ohjaussuunta
normaalitoiminnassa +5°
poikkeus- ja pakkotilanteissa +10°

b) VFR-lennon raja-arvot:
Korkeus
yleisesti + 100 jalkaa
Ohjaussuunta
normaalitoiminnassa +5°
poikkeus- ja pakkotilanteissa +10°

KOULUTUKSEN, LENTOKOKEEN JA TARKASTUSLENNON SISALTO
4. Taulukon merkkien selitykset:

P = Koulutetaan péillikon (PIC) tai perimiehen tehtdvissi sekd ohjaavana ohjaajana (PF) ja monitoroivana
ohjaajana (PM) tyyppikelpuutuksen myontimistd varten.

5. Kéytdnnon koulutus on annettava vihintddn P-kirjaimella merkitylld koulutuslaitteella, ja se voidaan antaa nuolen
( >) osoittamilla korkeammantasoisilla laitteilla.

6 Koulutuslaitteista kdytetddn seuraavia lyhenteita:

FFS =  lentosimulaattori
FTD = lentokoulutuslaite
OTD = muu koulutuslaite

As = ilmalaiva

a) Lentokokeessa ilmalaivan lupakirjaa varten hakijan on lipdistivd osat 1-5 ja tarvittaessa osa 6.

b) Tarkastuslennolla ilmalaivan tyyppikelpuutuksen voimassaolon jatkamista tai uusimista varten hakijan on
lapaistivd osat 1-5 ja tarvittaessa osa 6.

¢) Tahdelld (*) merkityt kohdat on lennettdvd yksinomaan mittarien avulla. Jos timad ehto ei tiyty lentokokeen tai
tarkastuslennon aikana, tyyppikelpuutus rajoitetaan vain VFR-toimintaan.

7. M-kirjain lentokoe/tarkastuslento-sarakkeessa osoittaa tehtivin olevan pakollinen.

8. Kiytinnon koulutuksessa ja kokeissa on kaytettdvd FSTD-laitteita, jos ne kuuluvat osana tyyppikurssiin. Kurssin
osalta otetaan huomioon

a) kdytettdvin FSTD-laitteen liitteen VI (osa ARA) ja liitteen VII (osa ORA) vaatimusten mukainen hyviksyntd; ja
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b) kouluttajan kelpoisuus.

LENTOKOE TAI TARKAS-

ILMALAIVAT KAYTANNON KOULUTUS TUSLENTO
Koulut- Tarkas-
tajan tuslento T?‘rkastqslen-
kuittaus, | suoritetty | 94" kuittaus,
Lentoliikkeet/menetelmat kun kun tarkastus-
koulutus lento
OTD FTD FES As . FES As suoritettu
suoritettu
OSA 1 - Toimenpiteet ja tarkistukset ennen lentoa
1.1 Lentoa edeltdva tarkastus P
1.2 Ohjaamotarkistukset > > >
1.3 Moottorien kéynnistys, radio- ja suunnis- > > M
tuslaitteiden tarkistus, suunnistus- ja yh-
teydenpitotaajuuksien valinta ja asetus
1.4 Mastosta irrottaminen ja liikehtiminen P > M
maassa
1.5 Toimenpiteet ja tarkistukset ennen lento- > > > M
onlihtod
OSA 2 — Lentoliikkeet ja menetelmat
2.1 Normaali VFR-lentoonldhtoprofiili P > M
2.2 Lentoonldhtd, jossa simuloitu moottori- P > M
hairio
2.3 Lentoonldhto ilmaa raskaampana (raskas P >
lentoonldhto)
2.4 Lentoonldhtd ilmaa kevyempdnid (kevyt P >
lentoonldhto)
2.5 Normaali nousumenetelma p >
2.6 Nousu painekorkeuteen P >
2.7 Painekorkeuden tunnistaminen P >
2.8 Lento painekorkeudessa tai lahelld sitd P > M
2.9 Normaali liuku ja ldhestyminen p >
2.10 Normaali VFR-laskuprofiili p > M
2.11 Lasku ilmaa raskaampana (raskas lasku) P > M
2.12 Lasku ilmaa kevyempini (kevyt lasku) P > M
Tyhja
OSA 3 — Seuraavien jdrjestelmien ja menetelmien kadytto normaaliolosuhteissa ja poikkeustilanteissa
3 Seuraavien jdrjestelmien ja menetelmien M Tastd osasta
kdyttd normaalitoiminnassa ja poikkeus- on valittava
tilanteissa (voidaan suorittaa FSTD:14, jos vihintddn
se on hyviksytty harjoitusta varten): kolme kohtaa
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O ~- LENTOKOE TAI TARKAS-
ILMALAIVAT KAYTANNON KOULUTUS TUSLENTO
Koulut- Tarkas- | 7, 4 ostuslen-
tajan tuslento | 0.
kuittaus, | suoritettu | 947 kuittaus,
Lentoliikkeet/menetelmat kun kun tarkastus-
lento
OTD FTD FFS As slflo()l:‘llltlettlifl FES As |  suoritettu
3.1 Moottori > > >
3.2 Kuoren paineistus > > >
3.3 Pitot-staattinen jdrjestelma > > >
3.4 Polttoainejarjestelma > > >
3.5 Sahkojarjestelma > > >
3.6 Hydrauljjarjestelma > > >
3.7 Ohjaimet ja trimmit > > >
3.8 Ballonet-jrjestelma (ilmasiiliot) > > >
3.9 Autopilotti/ lennonohjausndyttd (flight —> —> >
director)
3.10 | Vakautusjirjestelmit (SAS) > > >
3.11 Saitutka, radiokorkeusmittari, transpon- > > >
deri, GPWS (jos asennettu)
3.12 Laskutelinejdrjestelma > > >
3.13 APU > > >
3.14 Radio, suunnistuslaitteet, mittarit ja FMS > > >
Tyhjd
OSA 4 — Toiminta poikkeus- ja pakkotilanteissa
4 Toiminta poikkeus- ja pakkotilanteissa M Téstd osasta
(voidaan suorittaa FSTD:1l4, jos se on hy- Oé?h‘iﬁg;iva
viksytty harjoitusta varten N
iy ha ) kolme kohtaa
4.1 Toimenpiteet tulipalotilanteissa; moot- > > >
tori, APU, rahtitila, ohjaamo ja sihkopa-
lot, mukaan lukien evakuointi, jos sovel-
tuu
4.2 Savun torjunta ja poisto > > >
43 Moottorihdiriot, sammutus ja uudelleen- > > >
kdynnistys:
tietyissd lennon vaiheissa, mukaan lukien
usean moottorin vikaantuminen
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O ~- LENTOKOE TAI TARKAS-
ILMALAIVAT KAYTANNON KOULUTUS TUSLENTO
Kot}lut— Tarkas- Tarkastuslen-
tajan tuslento | 0.
kuittaus, | suoritettu | 94" kuittaus,
Lentoliikkeet/menetelmat kun kun tarkastus-
koulutus lento
OTD FTD FFS As . FES As suoritettu
suoritettu
4.4 Miehiston jdsenen toimintakyvyn mene- | P > > >
tys
4.5 Voimansiirron/ vaihteiston toimintahdi- |P > > > Vain FFS
riot
4.6 Muut pakkotilannemenetelmit lentokasi- | P > > >
kirjan mukaisesti
OSA 5 — Mittarilentomenetelmat (lennettiva todellisissa tai simuloiduissa mittarisddolosuhteissa)
5.1 Mittarilentoonldht6: siirtyminen mittari- | P* >* >* >*
lentoon mahdollisimman pian ilmaan
nousun jilkeen
5.1.1 | Simuloitu moottorihdiric lahd6n aikana | P* >* > > M*
5.2 Liht6- ja saapumisreittien sekd lennon- |P* >* >* >* M*
johdon ohjeiden noudattaminen
5.3 Odotusmenetelmat p* >* >* >k
5.4 Tarkkuusldhestyminen vahintddn 60 met- | P* >* >* >*
rin (200 jalan) ratkaisukorkeuteen
5.4.1 | Kisin ohjaten, ilman lennonohjausndyt- | P* >* >* >* M*
toa (vain
lentokoe)
5.4.2 | Kiasin  ohjaten, lennonohjausndyton | P* >* >* >*
avulla
5.4.3 | Automaattiohjauksella P* >* >* >*
5.4.4 | Kidsin ohjaten, yksi moottori epikun- |P* >* >* >* M*
nossa (simuloituna); moottorihdirion on
oltava simuloituna loppuldhestymistd
varten ennen ulkomerkin ylitystd ja sitd
on jiljiteltdivi maakosketukseen asti tai
kunnes keskeytetyn lihestymisen mene-
telma on suoritettu loppuun
5.5 Ei-tarkkuusldhestyminen minimilaskeutu- | P* >* >* >* M*
miskorkeuteen
5.6 Ylosveto kaikkien moottorien toimiessa |P* >* >* >*
ratkaisukorkeudesta tai minimilaskeutu-
miskorkeudesta
5.6.1 | Muita keskeytettyjd ldhestymisid p* >* > >




20.12.2018

Euroopan unionin virallinen lehti

L 326/51

LENTOKOE TAI TARKAS-

ILMALAIVAT KAYTANNON KOULUTUS TUSLENTO
Kot}lut— Tarkas- Tarkastuslen-
tajan tuslento 4idn kui
kuittaus, | suoritettu tajan kuittaus,
Lentoliikkeet/menetelmat kun kun tarkastus-
lento
OTD FTD FES As koulutus | ppg ) o suoritettu
suoritettu
5.6.2 Ylosveto moottorihiiriotilanteessa ratkai- | P* M*
sukorkeudesta tai minimilaskeutumiskor-
keudesta
5.7 Oikaisu epitavallisista asennoista p* >* >* >* M*

(lentosimulaattorin laadun mukaan)

OSA 6 —Tyyppikelpuutukseen liitettdvi lisdoikeus mittarilihestymisiin, joissa kiytetddn alle 60 metrin (200 jalan) ratkaisukorkeutta (CAT II/III)

Tyyppikelpuutukseen liitettava lisdoikeus
mittarildhestymisiin, joissa kiytetddn alle
60 metrin (200 jalan) ratkaisukorkeutta
(CAT 11/1I1)

Mittarildhestymisiin, joissa ratkaisukor-
keus on alle 60 metrid (200 jalkaa), vaa-
ditaan koulutus vihintddn seuraavissa
lentoliikkeissd ja menetelmissd. Seuraa-
vassa tarkoitettujen mittarildhestymisten
ja keskeytettyjen lihestymisten aikana on
kidytettavd kaikkia ilmalaivan laitteita,
jotka tyyppihyvaksynnin mukaan vaadi-
taan mittarildhestymisiin kéyttden alle
60 metrin (200 jalan) ratkaisukorkeutta.

6.1

Keskeytetty lentoonldhto pienimmalla
sallitulla kiitotiendkyvyydelld

M*

6.2

ILS-lahestymiset:

simuloiduissa  mittarilento-olosuhteissa
sithen ratkaisukorkeuteen asti, johon
hyvaksyntdd haetaan, kdyttien lennonoh-
jausjdrjestelmadd. Michistoyhteistyon va-
kiotoimintamenetelmid (SOP) on nouda-
tettava.

M*

6.3

Ylosveto

6.2 kohdassa tarkoitettujen lahestymisten
jalkeen ratkaisukorkeudesta.

Koulutukseen on kuuluttava myos ylos-
veto, jonka syynd on (simuloitu) riitti-
miton kiitotiendkyvyys, nopeat tuulen
muutokset (wind shear), ilma-aluksen
poikkeaminen liiaksi onnistuneen lihes-
tymisen rajoista ja maalaitteiden tai ilma-
aluksen laitteiden hdirié ennen ratkaisu-
korkeuden saavuttamista, sekd ylosveto,
jossa simuloitu ilma-aluksen laitehairio.

M*
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ILMALAIVAT KAYTANNON KOULUTUS LENTOKOE TAI TARKAS-

TUSLENTO
Koulut- Tarkas- | 7, 4 ostuslen-
tajan tuslento | .0 kui
kuittaus, | suoritetty | LH)an Kulttaus,
Lentoliikkeet/menetelmat kun kun tarkastus-
koulutus lento
OTD FTD FFS As . FES As suoritettu
suoritettu
6.4 Lasku(t): p > M*

siten, ettd nikoyhteys on saavutettu mit-
tarilihestymisessa ratkaisukorkeuteen tul-
taessa. Jos se on kyseiselld lennonohjaus-
jarjestelmalld mahdollista, on suoritettava
automaattilasku.

OSA 7 — Lisavarusteiden kaytto

>

7 Lisavarusteiden kaytto P
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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2018/1975,
annettu 14 piivini joulukuuta 2018,

asetuksen (EU) N:o 965/2012 muuttamisesta purjelentokoneita ja elektronisia lentolaukkuja
koskevien lentotoimintavaatimusten osalta

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnnoisti ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston
perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU)
N:o 996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91
kumoamisesta 4 pidivini heindkuuta 2018 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1139 (') ja
erityisesti sen 31 artiklan,

sekd katsoo seuraavaa:

(1) Komission asetuksessa (EU) N:o 965/2012 (%) maddritellddn edellytykset useiden eri lentotoiminnan lajien turvalli-
suudelle eri ilma-alusryhmissd, mukaan lukien purjelentokoneet.

(2)  Asetuksen (EU) 2018/1139 2 artiklan 1 kohdan b alakohdan i ja ii alakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten
toimintaan osallistuvien lentotoiminnan harjoittajien on tdytettdvd mainitun asetuksen liitteessd V vahvistetut
asiaa koskevat keskeiset vaatimukset.

(3)  Komission tdytintoonpanoasetuksessa (EU) 2018/1976 (}) vahvistetaan erityissddnnét — purjelentokoneilla
harjoitettavaa lentotoimintaa varten. Mainitun asetuksen soveltamispdivistd alkaen kyseiseen lentotoimintaan ei
saisi endd soveltaa asetuksessa (EU) N:o 965/2012 sidddettyjd lentotoimintaa koskevia yleisid sddntojd.
Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten suorittamaa lentotoiminnan valvontaa koskevia sddntojd, jotka
esitetddn asetuksen (EU) N:o 965/2012 3 artiklassa ja liitteessd II, olisi kuitenkin edelleen sovellettava purjelento-
koneilla harjoitettavaan lentotoimintaan, koska mainitut vaatimukset eivit rajoitu yksittdisiin lentotoiminnan
lajeihin vaan koskevat horisontaalisesti kaikkea lentotoimintaa.

(4)  Asetusta (EU) N:o 965/2012 olisi sen vuoksi muutettava, jotta voidaan ottaa huomioon purjelentokoneilla
harjoitettavaan lentotoimintaan sovellettavat uudet sdinnét ja selventdd, mitd mainitun asetuksen sddnnoksistd
sovelletaan edelleen purjelentokoneilla harjoitettavaan lentotoimintaan.

(5)  Taytantoonpanoasetuksen (EU) 2018/1976 sddnndsten ja timin asetuksen sddnnosten vilisen liheisen yhteyden
vuoksi asetusten soveltamispaiva olisi yhdenmukaistettava.

(6)  ICAO lisisi vuonna 2014 liitteen 6 (Annex 6) osaan I ja osan IIl osastoon II standardit elektronisten
lentolaukkujen (EFB) kdytostd kaupallisessa ilmakuljetuksessa. Standardit sisdltivét elektronisten lentolaukkujen
kiyttod koskevat yleiset vaatimukset sekd vaatimuksen, jonka mukaan ilma-alusten turvallista toimintaa varten
kiytettavien EFB-sovellusten kdytto edellyttdd operatiivista hyviksyntdd. Sen vuoksi on tarpeen yhdenmukaistaa
asetus (EU) N:o 965/2012 ICAOn standardien kanssa ottamalla kdyttoon uusi sddntd, joka sisdltdd yleiset
vaatimukset elektronisten lentolaukkujen kiytolle kaupallisessa ilmakuljetuksessa ja uudet sddnnokset, joilla
tuetaan operatiivista hyviksyntdd sellaisten EFB-sovellusten kdytolle, joissa on korkeintaan vihdmerkityksiseksi
luokiteltu kayttohirio.

(7)  ICAO lisdsi vuonna 2014 liitteen 6 osaan II ja osan III osastoon III standardit elektronisten lentolaukkujen
kaytostd yleisilmailussa. Standardit sisdltavit elektronisten lentolaukkujen kayttod koskevat yleiset vaatimukset
sekd vaatimuksen, jonka mukaan ICAOn jdsenvaltioiden on vahvistettava perusteet ilma-aluksen turvalliseen
toimintaan tarkoitettujen EFB-sovellusten kiytolle. Sen vuoksi on tarpeen yhdenmukaistaa asetus (EU)
N:o 965/2012 ICAOn standardien kanssa siten, ettd otetaan kdyttoon vaativilla moottorikdyttoisilld ilma-aluksilla
harjoitettavaa muuta kuin kaupallista lentotoimintaa ja vaativilla moottorikayttoisilli  ilma-aluksilla

() EUVLL212,22.8.2018,s. 1.

(*) Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 péivdnd lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja
hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012,
s. 1).

é) Kor)nission tiytintoonpanoasetus (EU) 2018/1976, annettu 14 pdivind joulukuuta 2018, purjelentokoneilla harjoitettavaa
lentotoimintaa koskevista yksityiskohtaisista sddnnoistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 20181139 mukaisesti
(katso tdmin virallisen lehden sivu 64).
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harjoitettavaa erityislentotoimintaa koskevat uudet sdinnot, jotka sisaltdvit yleiset vaatimukset elektronisten
lentolaukkujen kdytolle sekd vaatimukset, jotka koskevat sellaisten EFB-sovellusten kdyttod, joissa on korkeintaan
vihdmerkityksiseksi luokiteltu kayttohdirio. Talld asetuksella muutetaan myds asetusta (EU) N:o 965/2012
yhdenmukaistamalla kannettavia elektronisia laitteita koskevat vaatimukset, jotka koskevat muilla kuin vaativilla
moottorikdyttdisilld ilma-aluksilla harjoitettavaa muuta kuin kaupallista lentotoimintaa, elektronisia lentolaukku-
varusteita koskevien ICAO-standardien kanssa.

(8)  Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto on laatinut luonnokset tiytintoonpanosddnnéiksi purjelentokoneilla
harjoitettavaa lentotoimintaa koskevista erityissddnnoistd ja toimittanut ne lausuntona (') komissiolle asetuksen
(EU) 20181139 75 artiklan 2 kohdan b ja ¢ alakohdan ja 76 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

(9)  Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto on laatinut luonnokset tdytintoonpanosdannoiksi elektronisten
lentolaukkujen kdytostd ja toimittanut ne lausuntona (*) komissiolle asetuksen (EU) 2018/1139 75 artiklan
2 kohdan b ja c alakohdan ja 76 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

(10) Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen (EU) 2018/1139 127 artiklalla perustetun komitean
lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Asetuksen (EU) N:o 965/2012 muuttaminen

Muutetaan asetus (EU) N:o 965/2012 seuraavasti:
1) Muutetaan 1 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 1, 2 ja 3 kohta seuraavasti:

”1.  Tissd asetuksessa vahvistetaan lentokoneilla ja helikoptereilla harjoitettavaa lentotoimintaa koskevat yksityis-
kohtaiset sddnnodt, joita sovelletaan myds toisen valtion turvallisuusvalvonnan alaisuuteen kuuluvien
lentotoiminnan harjoittajien ilma-aluksille tehtiviin asematasotarkastuksiin, kun tallaiset ilma-alukset laskeutuvat
perussopimusten madrdysten soveltamisalaan kuuluvalla alueella sijaitsevalle lentopaikalle.

2. Lisdksi tdssd asetuksessa vahvistetaan yksityiskohtaiset sddnnét, jotka koskevat asetuksen (EU) 2018/1139
2 artiklan 1 kohdan b alakohdan i ja ii alakohdassa tarkoitettuja ilma-aluksia, pois lukien ilmapallot ja purjelen-
tokoneet, kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan kéyttdvien lentotoiminnan harjoittajien hyvaksyntitodistusten
antamista, voimassa pitimistd, muuttamista, rajoittamista, voimassaolon keskeyttimistd tai peruuttamista,
todistusten haltijoiden oikeuksia ja velvollisuuksia sekd edellytyksid, joiden tdyttyessd toiminta on kiellettdva, sitd
on rajoitettava tai sille on asetettava ehtoja turvallisuuden siilyttamiseksi.

3. Lisdksi tdssd asetuksessa vahvistetaan yksityiskohtaiset sddnnot edellytyksistd ja menettelyistd, jotka koskevat
lentokoneilla ja helikoptereilla harjoitettavan kaupallisen erityislentotoiminnan tai vaativilla moottorikayttoisilla
ilma-aluksilla harjoitettavan muun kuin kaupallisen lentotoiminnan, mukaan lukien ei-kaupallinen erityislento-
toiminta vaativilla moottorikéyttoisilld ilma-aluksilla, harjoittajien tekemia ilmoituksia siitd, ettd niilld on valmiudet
tayttdd ilma-alusten toimintaan liittyvdt velvollisuudet ja kiytossddn tdhdn tarvittavat keinot, sekd kyseisten
lentotoiminnan harjoittajien valvontaa.”

b) Korvataan 7 kohta seuraavasti:

7. Titd asetusta ei sovelleta ilmapalloilla ja purjelentokoneilla harjoitettavaan lentotoimintaan. llmapalloilla ja
purjelentokoneilla harjoitettavaan lentotoimintaan, lukuun ottamatta ankkuroituja kaasupalloja, sovelletaan
kuitenkin 3 artiklassa vahvistettuja valvontaa koskevia vaatimuksia.”

2) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 1, 1a ja 1b kohta seuraavasti:

1) ’lentokoneella’ moottorikayttoistd kiintedsiipistd ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa nostovoimansa
lennon aikana siipiinsd vaikuttavasta ilman aerodynaamisesta reaktiosta;

la) ‘helikopterilla’ ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa pidasiallisen nostovoimansa lennon aikana yhteen tai
useampaan pystysuoralla tai ldhes pystysuoralla akselilla olevaan moottorikdyttoiseen roottoriin vaikuttavista
ilman reaktioista;

1b) ‘ilmapallolla’ ilmaa kevyempad miehitettyd ilma-alusta, joka ei ole moottorikdyttoinen ja joka lentdd ilmaa
kevyemmain kaasun tai ilma-aluksessa olevan polttimen avulla, mukaan lukien kaasupallot, kuumailmapallot,
ilmapallot, joissa kdytetddn sekd ilmaa kevyempad kaasua ettd kuumaa ilmaa, sekd moottorikéyttoisyydestain
huolimatta kuumailmalaivat;”

(") Euroopan lentoturvallisuusviraston 23 piivand elokuuta 2017 antama lausunto nro 7/2017 komission luonnoksesta asetukseksi
lentotoimintaa koskevien sddntojen tarkistamisesta purjelentokoneiden osalta.

(%) Euroopan lentoturvallisuusviraston 18 péivand joulukuuta 2017 antama lausunto nro 10/2017 komission luonnoksesta asetukseksi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 muuttamisesta.
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b) Lisdtddn 1c, 1d ja 1le kohta seuraavasti:

"1c) ’purjelentokoneella’ ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa nostovoimansa lennon aikana kiinteind pysyviin
ilma-aluksen pintoihin vaikuttavasta ilman aerodynaamisesta reaktiosta ja joka pystyy lentimédin vapaasti
ilman moottoria;

1d) ‘kaupallisella lentotoiminnalla’ yleison saatavilla olevaa lentotoimintaa ilma-aluksella maksusta tai muutoin
vastikkeellisesti, tai silloin, kun lentotoiminta ei ole yleison saatavilla, lentotoiminnan harjoittajan ja
asiakkaan vilisen sopimuksen nojalla harjoitettua lentotoimintaa, jossa lentotoiminnan harjoittaja ei ole
asiakkaan méaridysvallassa;

le) ’ankkuroidulla kaasupallolla’ kaasupalloa, jonka ankkurijirjestelmé pitdd kaasupallon jatkuvasti ankkuroituna
kiinteddn pisteeseen kdyton aikana;”

¢) Korvataan 9 kohta seuraavasti:

”9) ’esittelylennolla’ maksua tai muuta korvausta vastaan harjoitettavaa lentotoimintaa, joka koostuu lyhytkes-
toisesta lentokierroksesta, jonka tarjoaa komission asetuksen (EU) N:o 1178/2011 (*) 10 a artiklassa
tarkoitettu hyviksytty koulutusorganisaatio taikka organisaatio, joka on perustettu edistimidn harraste- ja
vapaa-ajan ilmailua, uusien koulutettavien tai uusien jasenten houkuttelemiseksi;

(*) Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 pdivind marraskuuta 2011, siviili-ilmailun lentomiehistoa
koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen sddtimisestd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla (EUVL L 311, 25.11.2011, s. 1).”

3) Muutetaan 5 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Lentotoiminnan harjoittajat saavat kayttdd lentokonetta tai helikopteria kaupalliseen ilmakuljetukseen
ainoastaan siten kuin liitteissa IIl ja IV sdddetddn.”

b) Korvataan 2 kohdan b alakohta seuraavasti:
”b) lentokoneita ja helikoptereita vaarallisten aineiden kuljettamiseen;”
¢) Korvataan 4, 5 ja 6 kohta seuraavasti:

4. Lentotoiminnan harjoittajien, jotka harjoittavat muilla kuin vaativilla moottorikéyttoisilld lentokoneilla ja
helikoptereilla muuta kuin kaupallista lentotoimintaa, mukaan lukien ei-kaupallinen erityislentotoiminta, on
kéytettdva ilma-alusta liitteen VII sédnndsten mukaisesti.

5.  Asetuksen (EU) N:io 1178/2011 10 a artiklassa tarkoitettujen koulutusorganisaatioiden, joiden
pddtoimipaikka on jdsenvaltiossa, on lentokoulutusta unioniin, unionissa tai unionista harjoittaessaan kéytettiva

a) vaativia moottorikayttoisid lentokoneita ja helikoptereita liitteen VI sidnnosten mukaisesti;
b) muita lentokoneita ja helikoptereita sekd purjelentokoneita liitteen VII sddnnosten mukaisesti.

6. Lentotoiminnan harjoittajat saavat kéyttdd lentokonetta tai helikopteria kaupalliseen erityislentotoimintaan
ainoastaan liitteiden III ja VIII vaatimusten mukaisesti.”

4) Muutetaan 6 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 3 kohta seuraavasti:

3. Poiketen siitd, mitd tdmin asetuksen 5 artiklassa sdddetddn, ja rajoittamatta asetuksen (EU) 2018/1139
18 artiklan 2 kohdan b alakohdan ja komission asetuksen (EU) N:o 748/2012 (*) liitteessd 1 olevan P alaluvun
soveltamista ilmailulupien osalta, seuraavia lentoja harjoitetaan edelleen sen jdsenvaltion kansallisessa
lainsdddinnossd sdddettyjen vaatimusten mukaisesti, jossa lentotoiminnan harjoittajan paatoimipaikka sijaitsee, tai
jos silld ei ole padtoimipaikkaa, sen jasenvaltion kansallisessa lainsddddnnossa sdddettyjen vaatimusten mukaisesti,
jonne se on sijoittautunut tai jossa sen kotipaikka sijaitsee:

a) suunnittelu- tai tuotanto-organisaatioiden oikeuksiensa mukaisesti suorittamat lennot, jotka liittyvit lentokone-
tai helikopterityypin kéyttoonottoon tai muutokseen;

b) lennot, joilla ei kuljeteta matkustajia eikd rahtia ja joilla lentokone tai helikopteri siirretddn kunnostusta,
korjausta, huoltoa, tarkastusta, toimitusta, vientid tai muita samankaltaisia tarkoituksia varten.

(*) Komission asetus (EU) N:o 748/2012, annettu 3 piivind elokuuta 2012, ilma-alusten ja nithin liittyvien
tuotteiden, osien ja laitteiden lentokelpoisuus- ja ympdristohyviksyntdd sekd suunnittelu- ja tuotanto-
organisaatioiden hyvaksyntii koskevista taytintoonpanosidnnoistd (EUVL L 224, 21.8.2012, s. 1).”
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b) Muutetaan 4a kohta seuraavasti:
i) Korvataan johdanto-osan sanamuoto seuraavasti:

"4a. Poiketen siitd, mitd 5 artiklan 1 ja 6 kohdassa sdddetddn, seuraavanlainen muilla kuin vaativilla moottori-
kayttoisilla lentokoneilla ja helikoptereilla harjoitettava lentotoiminta voidaan suorittaa liitteen VII
mukaisesti:”

ii) Korvataan c alakohta seuraavasti:

") esittelylennot, laskuvarjohyppylennot, purjelentokoneiden hinauslennot tai taitolennot, jotka suorittaa joko
asetuksen (EU) N:o 1178/2011 10 a artiklassa tarkoitettu koulutusorganisaatio, jonka paitoimipaikka on
jasenvaltiossa, tai organisaatio, joka on perustettu edistimdin harraste- ja vapaa-ajan ilmailua, silld
edellytykselld, ettd ilma-alusta kdyttdvd organisaatio joko omistaa ilma-aluksen tai on vuokrannut sen ilman
miehistod (dry lease), ettd lennosta ei saada organisaation ulkopuolelle jaettavaa voittoa, ja jos toimintaan
osallistuu muita kuin organisaation jdsenid, kyseiset lennot ovat organisaation toiminnasta vain
marginaalinen osa.”

5) Muutetaan 10 artikla seuraavasti:
a) Poistetaan 1 kohdassa kohtien numerointi ja korvataan toinen alakohta seuraavasti:
”Sitd sovelletaan 28 péivistd lokakuuta 2012.”

b) Poistetaan 2—6 kohta.

6) Muutetaan liitteet I, I, III, IV, V, VI, VII ja VIII tdimén asetuksen liitteen mukaisesti.
2 artikla

Voimaantulo ja soveltaminen

Tdmd asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 9 pdivastd heindkuuta 2019 lahtien.

Tdmd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 14 pdiviand joulukuuta 2018.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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LIITE

Muutetaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteet I, II, III, IV, V, VI, VII ja VIII seuraavasti:
1) Muutetaan liite I seuraavasti:

a) Poistetaan 6 kohta;

b) Poistetaan 11 a alakohta;

) Lisatddn 42 a, 42 b ja 42 c kohta seuraavasti:

42 a) 'EFB-sovelluksella’ EFB-isintikoneeseen asennettua ohjelmasovellusta, jossa on yksi tai useampi
lentotoimintaa tukeva operatiivinen erityistoiminto;

42 b) ’EFB-isintikoneella’ laitteistoa, jossa laskentakapasiteetti ja perusohjelmistot ovat, mukaan lukien kéyttojar-
jestelmd ja I/O-ohjelmistot;

42 ¢) ’EFB-jarjestelmalld’ suunniteltujen EFB-sovellusten tukemiseen tarvittavaa laitteistoa (mukaan lukien akut,
liitettdvyyden valmistelut, syotto-/tulostusosat) ja ohjelmistoja (mukaan lukien tietokannat ja kéyttojar-
jestelmad);”

d) Lisdtddn 44 a kohta seuraavasti:

44 a) ’elektronisella lentolaukulla (EFB) sihkoistd tietojarjestelmid, joka koostuu ohjaamomiehistolle
tarkoitetusta laitteistosta ja sovelluksista ja jonka avulla voidaan siilyttdd, pdivittdd, nayttad ja kasitelld
lentotoimintaa tai -tehtavid tukevia EFB-toimintoja;”

e) Poistetaan 57 kohta;
f) Lisitddn 69 a kohta seuraavasti:

769 a) ’kayttoliittymalld’ tiettyjen laitteiden osaa, jolla voidaan kasitelld ihmisen ja koneen vilistd vuorovaikutusta.
Liittymd koostuu laitteistoista ja ohjelmistoista, joiden avulla laitteet ja jdrjestelmdt voivat tulkita ja
kisitelld kayttdjan syotteitd ja toimittaa sitten halutut tulokset kayttajalle;”

g) Korvataan 78 a kohta seuraavasti:

78 a) 'vahamerkityksiselld ~kdyttohdiriolld’ kayttohdiriotd, joka ei merkittdvisti vdhennd ilma-aluksen
turvallisuutta ja joka edellyttdd ohjaamomichistoltd toimia, jotka he kykenevit suorittamaan helposti;”

h) Lisitddn 78 b kohta seuraavasti:

78 b) ’aineiden vadrinkdytolld’ yhden tai useamman psykoaktiivisen aineen kéyttod ohjaamo- ja matkustamo-
miehiston ja muun turvallisuuteen valittomasti vaikuttavan henkiloston keskuudessa tavalla, joka

a) aiheuttaa suoranaista vaaraa kiyttijilleen tai vaarantaa toisten hengen, terveyden tai hyvinvoinnin ja/tai
b) aiheuttaa tai pahentaa ammatillisia, sosiaalisia, henkisii tai fyysisid ongelmia tai hairi6ita;”
i) Lisdtddn 96 a ja 96 b kohta seuraavasti:

96 a) ’'kannettavalla elektronisella lentolaukulla’ ohjaamossa kéytettdvdd kannettavaa EFB-isintikonetta, joka ei
ole osa tyyppihyviksytyn ilma-aluksen konfiguraatiota;

96 b) ‘kannettavalla elektronisella laitteella” mitd tahansa elektronista laitetta, joka on tavallisesti mutta ei
yksinomaan kulutuselektroniikkaa ja jonka miehistén jdsenet tai matkustajat tuovat ilma-alukseen tai
jonne se tuodaan rahdin osana ja joka ei sisilly tyyppihyviksytyn ilma-aluksen konfiguraatioon. Tdhdn
sisdltyvat kaikki laitteistot, jotka kuluttavat sihkoenergiaa. Sihkoenergia voi olla perdisin sisdisistd
lahteistd, kuten akuista (ladattavista tai ei ladattavista), tai laitteet voidaan myos liittdd erityisiin
virtaldhteisiin ilma-aluksessa;”

j) Lisdtddn 120 a ja 120 b kohta seuraavasti:

120 a) 'A-tyypin EFB-sovelluksella’ EFB-sovellusta, jonka toimintahdiriolld tai kayttovirheelld ei ole turvallisuus-
vaikutusta;

120 b) ’B-tyypin EFB-sovelluksella” EFB-sovellusta

a) jonka toimintahdirié tai kdyttovirhe on luokiteltu vihdmerkityksiseksi kayttohdirioksi tai sitd
merkityksettomiammaksi; ja

b) joka ei korvaa eikd kahdenna lentokelpoisuusmaiiriysten, ilmatilavaatimusten tai toimintasddntojen
edellyttdmid jarjestelmid tai toimintoja;”
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2) Muutetaan liite Il seuraavasti:
a) Korvataan ARO.GEN.120 kohdan d alakohta seuraavasti:

”d) Toimivaltaisen viranomaisen on arvioitava kaikki vaihtoehtoiset vaatimusten tdyttimisen menetelmit, joita
organisaatio ehdottaa

1) tdmin asetuksen liitteessd III (osa ORO) olevan ORO.GEN.120 kohdan b alakohdan mukaisesti;

2) ilmapallojen osalta komission asetuksen (EU) 2018/395 (*) liitteessd II (osa BOP) olevan BOP.ADD.010
kohdan mukaisesti; tai

3) purjelentokoneiden osalta komission tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2018/1976 (**) liitteessd II (osa SAO)
olevan SAO.DEC.100 kohdan c¢ alakohdan mukaisesti;

analysoimalla toimitetut asiakirjat ja tarkastamalla organisaatio, jos se katsotaan tarpeelliseksi.

Jos toimivaltainen viranomainen toteaa, ettd vaihtoehtoiset vaatimusten tdyttimisen menetelmit vastaavat
taytdntoonpanosiantdjd, sen on ilman aiheetonta viivytysta

1) ilmoitettava hakijalle, ettd vaihtoehtoiset vaatimusten tdyttimisen menetelmdt voidaan panna tdytintoon, ja
tarvittaessa muutettava hakijan hyviksyntas, erityislentotoimintalupaa tai todistusta sen mukaisesti; ja

2) ilmoitettava virastolle menetelmien sisillostd ja toimitettava sille kaikkien tarvittavien asiakirjojen
jaljennokset;

3) ilmoitettava muille jasenvaltioille hyviksytyistd vaihtoehtoisista vaatimusten tdyttdmisen menetelmista.

() Komission asetus (EU) 2018/395, annettu 13 pdivind maaliskuuta 2018, ilmapallojen lentotoimintaa
koskevista yksityiskohtaisista sddnnoistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008
mukaisesti (EUVL L 71, 14.3.2018, s. 10).

(**) Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2018/1976, annettu 14 piivd joulukuuta 2018, purjelentokoneilla
harjoitettavaa lentotoimintaa koskevista yksityiskohtaisista sddnnoistd asetuksen (EU) 2018/1139 mukaisesti
(EUVL L 326, 20.12.2018, 5. 64).”

b) Korvataan ARO.GEN.345 kohdan a alakohta seuraavasti:

”a) Saatuaan ilmoituksen organisaatiolta, joka harjoittaa tai aikoo harjoittaa toimintaa, josta vaaditaan ilmoitus,
toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava, ettd ilmoitus sisaltdd

1) tdman asetuksen liitteessd IIT (osa ORO) olevan ORO.DEC.100 kohdan nojalla vaadittavat tiedot;

2) ilmapalloilla lentotoimintaa harjoittavien osalta asetuksen (EU) 2018/395 liitteessd II (osa BOP) olevan
BOP.ADD.100 kohdan nojalla vaadittavat tiedot; tai

3) purjelentokoneilla lentotoimintaa harjoittavien osalta tiytintdonpanoasetuksen (EU) 2018/1976 liitteessd II
(osa SAO) olevan SAO.DEC.100 kohdan nojalla vaadittavat tiedot.

Kun toimivaltainen viranomainen on tarkistanut vaaditut tiedot, sen on vahvistettava organisaatiolle vastaanot-
taneensa ilmoituksen.”



20.12.2018 Euroopan unionin virallinen lehti

L 326/59

¢) Korvataan lisdyksessi II oleva taulukko (EASA 139 lomake) seuraavasti:

"TOIMINTAEHDOT

(toimintakéasikirjan hyviaksyttyjid ehtoja on noudatettava)

Luvan mydénténeen viranomaisen yhteystiedot
Puhelin ("): Faksi:
Séahkoposti:

Lentotoimintaluvan nro (%): Lentotoiminnan harjoittajan nimi ():
Muu toiminimi

Toimintaehtojen nro:

Paivays (*): Allekirjoitus:

lima-aluksen malli (°):

Rekisteritunnukset (°):

Lentotoiminnan lajit: Kaupallinen ilmakuljetus
O matkustajat O Rranti O Muu ¢):

Toiminta-alue (8):

Erityisrajoitukset (°):

Erityishyvéaksynnét: Kyllé Ei Ehdot ("%

Huomautukset

O

Vaaralliset aineet O

O

Huonon nékyvyyden lentotoiminta O CAT (") ....
Lentoonléhtd RVR ("?): m
Lahestyminen ja lasku DA/H: ft RVR: m

RVSM (™) On/a

Sallittu enimmaislentoaika

ETOPS (*%) Ona
varalentopaikalle ('°): min.

PBN-toiminnan erityishyvédksynnét (')

Minimisuunnistustarkkuusvaatimukset
(MNPS)

o O o oo
o O o OO

Lentotoiminta yksimoottorisilla (%
turbiinilentokoneilla y6ll4 tai

mittarisddolosuhteissa
(SET-IMC)

Helikopterilentotoiminta
pimeédndkdjarjestelméan avulla

Helikopterivinssaus

Kiireellinen laékintalentotoiminta
helikoptereilla (HEMS)

Merialueella harjoitettava
helikopterilentotoiminta

Matkustamomiehistén koulutus ('%)

Matkustamomiehistén kelpoisuustodistusten
antaminen (%)

B-tyypin EFB-sovellusten kaytté "

oo oo o oo oOd
oo oo o oo o

)

Jatkuva lentokelpoisuus

Muut (%)
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(') Toimivaltaisen viranomaisen puhelin- ja faksinumerot maatunnuksineen. Sahképostiosoite, jos sellainen on kaytdssa.

(%) Asiakirjaan liittyvan lentotoimintaluvan numero.

(%) Lentotoiminnan harjoittajan rekistersity nimi ja mahdollinen muu toiminimi. Nimi, jolla toimintaa harjoitetaan, jos se on eri kuin rekistersity nimi.

(*) Toimintaehtojen antamispaivamaara (pp.kk.vvwv) ja toimivaltaisen viranomaisen edustajan allekirjoitus.

(°) ICAOn standardin mukainen iima-aluksen merkki, malli ja sarja tai padsarja, jos sarjalle on annettu erillinen tunnus (esim. Boeing-737-3K2 tai

Boeing-777-232).

(°) Rekisteritunnukset luetellaan joko toimintaehdoissa tai toimintakasikirjassa. Jalkimmaisessa tapauksessa toimintaehdoissa on viitattava
kyseiseen toimintakasikirjan sivuun. Jos kaikki erityishyvéaksynnat eivéat koske tiettya iima-aluksen mallia, iima-alusten rekisteritunnukset voidaan
merkita kyseisen erityishyvaksynnan kohdalle huomautussarakkeeseen.

(") Tarkennettava muun lentotoiminnan laji (esim. kiireellinen laakintalentotoiminta).

(8) Hyvaksytyn lentotoiminnan maantieteellinen alue (maantieteelliset koordinaatit tai tietyt reitit, lentotiedotusalue tai kansalliset tai alueelliset
rajat).

(°) Sovellettavat erityisrajoitukset (esim. vain VFR, vain paivalld jne.).

("% Kutakin hyvaksyntaa tai hyvaksyntatyyppia rajoittavat enimmais- tai vahimmaisarvot.

(") Tarkkuuslahestymisen kategoria: LTS CAT I, CAT I, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT IIIB tai CAT IlIC. Pienin kiitotienakyvyys (RVR) ilmoitetaan
metreina ja ratkaisukorkeus (DH) jalkoina (ft). Yksi rivi jokaista lueteltavaa lahestymiskategoriaa kohti.

(%) Lentoonlahdéssa sallittu pienin RVR metreina. Jos hyvaksyntéja on useita, jokainen hyvaksynta voidaan merkita omalle rivilleen.

('®) Kohtaan "ei sovellu” (N/A) voidaan merkita rasti vain, jos ilma-aluksen lakikorkeus on lentopinnan FL290 alapuolella.

(%) ETOPS-rajoitukset koskevat talla hetkella vain kaksimoottorisia ilma-aluksia. Kohtaan "ei sovellu” (N/A) voidaan merkita rasti, jos ilma-

alusmallissa on enemman tai vahemman kuin kaksi moottoria.

) Kohdassa voidaan ilmoittaa myés suurin sallittu etaisyys lentopaikasta (meripeninkulmina) seka moottorityyppi.

('8) Suorituskykyyn perustuva navigointi (PBN): yksi rivi jokaista PBN-erityishyvaksyntaa kohti (esim. RNP AR APCH), ja rajoitukset luetellaan
sarakkeissa "Ehdot” ja/tai "Huomautukset”. Menetelmakohtaiset RNP AR APCH -menetelmien erillishyvaksynnat voidaan luetella
toimintaehdoissa tai toimintakasikirjassa. Jalkimmaisessa tapauksessa toimintaehdoissa on viitattava kyseiseen toimintakasikirjan sivuun.

(") Tasmennetaan, onko erityishyvaksynta rajattu tiettyihin kiitotien 1ahestymis-/lahtésuuntiin ja/tai lentopaikkoihin.
("8) Erityinen runko-/moottoriyhdistelma
('°) Hyvaksynta asetuksen (EU) N:o 1178/2011 liitteessa V (osa CC) tarkoitetun matkustamomiehistén kelpoisuustodistuksen hakijoiden
koulutuksen ja teoriakokeiden jarjestamista varten.
) Hyvaksynta asetuksen (EU) N:o 1178/2011 liitteesséa V (osa CC) tarkoitettujen matkustamomiehistén kelpoisuustodistusten myéntéamiseen.
(3"y Luettelo B-tyypin EFB-sovelluksista ja viittaukset EFB-laitteistoon (kannettaviin EFB-laitteisiin). Luettelo sisallytetdan joko toimintaehtoihin tai
toimintakasikirjaan. Jalkimmaisessa tapauksessa toimintaehdoissa on viitattava kyseiseen toimintakasikirjan sivuun.
lima-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden yllapidosta vastaavan henkilén/organisaation nimi ja viittaus saadodkseen, jossa téata vaaditaan,
esimerkiksi komission asetuksen (EU) N:o 1321/2014 liitteen | (osa M) luku G.
Tahan kohtaan voidaan merkita muut hyvaksynnat tai tiedot niin, ettd jokaista hyvaksyntaa kohti kaytetaan yksi rivi (tai yksi useita riveja
sisaltava kentta), (esim. lyhyen laskumatkan toiminta, jyrkat lahestymiset, helikopterilennot yleishyédylliseen toimintaan kaytettavilla
lentoonlahtd ja -laskupaikoilla, helikopterilennot tiheasti asutun alueen ulkopuolella sijaitsevalla pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella,
helikopteritoiminta iiman varmaa mahdollisuutta turvalliseen pakkolaskuun, toiminta tavallista suuremmalla kallistuskulmalla, suurin sallittu
etaisyys riittavasta lentopaikasta toimittaessa kaksimoottorisilla lentokoneilla ilman ETOPS-hyvaksyntda, muuhun kuin kaupalliseen
lentotoimintaan kaytettavat iima-alukset).

N N
<L D

EASA 139 -lomake, versio 4”

3) Muutetaan liite III seuraavasti:

a) Korvataan ORO.GEN.110 kohdan k alakohta seuraavasti:

k) Sen estimaittd, mitd j alakohdassa sdddetddn, lentotoiminnan harjoittajien, jotka harjoittavat kaupallista
lentotoimintaa jollakin seuraavista ilma-aluksista, on varmistettava, ettd ohjaamomichisté on saanut
asianmukaisen koulutuksen tai ohjeistuksen, jonka avulla se voi tunnistaa ilmoittamatta jidneet matkustajien
ilma-alukseen tuomat tai rahtina kuljetettavat vaaralliset aineet:

1) yksimoottorinen potkurikdyttdinen lentokone, jonka suurin sallittu lentoonlihtomassa (MCTOM) on
enintddn 5 700 kg ja suurin kiytettdvd matkustajapaikkaluku (MOPSC) enintddn 5 ja jonka lento alkaa ja
pddttyy samalla lento- tai toimintapaikalla, kun lento suoritetaan péivélld ndkolentosddntojen mukaisesti;

2) muu kuin vaativa moottorikdyttoinen helikopteri, jossa on yksi moottori ja jonka suurin kaytettdvd
matkustajapaikkaluku (MOPSC) on enintéddn 5 ja jonka lento alkaa ja paittyy samalla lento- tai toiminta-
paikalla, kun lento suoritetaan péivilld nikolentosddntojen mukaisesti.”

b) Korvataan ORO.MLR.101 kohdan johdantolause seuraavasti:

"Lukuun ottamatta sellaista pdivdlld tapahtuvaa VFR-lentotoimintaa yksimoottorisilla potkurikdyttoisilla
lentokoneilla, joiden suurin kiytettdvd matkustajapaikkaluku (MOPSC) on enintddn 5, tai muilla kuin vaativilla
yksimoottorisilla helikoptereilla, joiden suurin kiytettdvd matkustajapaikkaluku (MOPSC) on enintddn 5, ja joka
alkaa ja péddttyy samalla lento- tai toimintapaikalla, toimintakdsikirjan yleisrakenteen on oltava seuraava:”
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¢) Korvataan ORO.FC.005 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) 2 JAKSOSSA mdiritellddn kaupalliseen ilmakuljetukseen sovellettavat lisivaatimukset, lukuun ottamatta VFR-
lentotoimintana paivilld harjoitettavaa matkustajien kaupallista ilmakuljetusta, joka alkaa ja pdittyy samalla
lento- tai toimintapaikalla toimivaltaisen viranomaisen maarittimén paikallisen alueen sisilla ja jossa kdytetddn
seuraavia ilma-aluksia:

1) yksimoottoriset potkurilentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa (MCTOM) on enintdin
5 700 kg ja suurin kdytettdvd matkustajapaikkaluku (MOPSC) on enintddn 5; tai

2) muut kuin vaativat moottorikdyttoiset yksimoottoriset helikopterit, joiden suurin kiytettdvd matkustaja-
paikkaluku (MOPSC) on enintdidn 5.”

d) Korvataan ORO.FTL.105 kohdan 13 alakohta seuraavasti:

”13) ’Lentoajalla’ tarkoitetaan lentokoneiden osalta aikaa siitd, kun ilma-alus ldhtee paikoitusalueelta ensimmaéisen
kerran liikkeelle lentoonldht6d varten, sithen, kun se pysihtyy sille osoitettuun pysikointipaikkaan ja sen
kaikki moottorit tai potkurit pysdytetddn.”

4) Muutetaan liite IV seuraavasti:
a) Poistetaan CAT.GEN.105 kohta;
b) Lisdtdan CAT.GEN.MPA.141 kohta seuraavasti:

"CAT.GEN.MPA.141 Elektronisen lentolaukun (EFB) kiytto

a) Jos ilma-aluksessa on kdytossd EFB, lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei se vaikuta haitallisesti
ilma-aluksen jérjestelmien tai laitteiden suorituskykyyn taikka ohjaamomiehiston jasenen kykyyn kayttad ilma-
alusta.

b) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kéyttdd B-tyypin EFB-sovellusta, ellei sitd ole hyviksytty liitteen V (osa SPA)
osaston M mukaisesti.”

¢) Poistetaan osastossa A oleva 2 jakso;
d) Poistetaan osastossa B oleva 2 jakso;
€) Korvataan CAT.POL.MAB.105 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) Jos massa- ja massakeskiotiedot ja -asiakirjat laaditaan tietokoneistetun massan ja massakeskion madritysjar-
jestelmin avulla, lentotoiminnan harjoittajan on

1) tarkistettava tulostetietojen todenmukaisuus sen varmistamiseksi, ettd tiedot ovat lentokasikirjan rajoitusten
mukaiset; ja

2) esitettdvd toimintakasikirjassaan niiden kayttod koskevat ohjeet ja menetelmit.”
f) Poistetaan CAT.POL.MAB.105 kohdan e alakohta;
g) Poistetaan osastossa C oleva 4 jakso;
h) Poistetaan osastossa D oleva 3 jakso;

5) Lisdtddn liitteeseen V osasto M seuraavasti:
"OSASTO M
ELEKTRONINEN LENTOLAUKKU (EFB)
SPA EFB.100 Elektronisen lentolaukun (EFB) kiytto — operatiivinen hyviksynti

a) Kaupallisen ilmakuljetustoiminnan harjoittaja saa kéyttdd B-tyypin EFB-sovellusta ainoastaan, jos toimivaltainen
viranomainen on myontinyt sille hyviksynnan tallaiseen kayttoon.

b) Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta operatiivisen hyviksynnidn B-tyypin EFB-sovelluksen kayttoon
ilmakuljetustoiminnan harjoittajan on esitettdva todisteet siitd, ettd

1) sovelluksen sisdltivin EFB-laitteen sekd EFB-sovelluksen ja siihen liittyvien toimintojen kiytostd on tehty
riskinarviointi, jossa arvioidaan asiaan liittyvit riskit ja varmistetaan, ettd riskeja hallitaan ja lievennetédin
asianmukaisesti;

2) EFB-laitteen ja EFB-sovelluksen kayttoliittymét on arvioitu inhimillisid tekijoitd koskevien periaatteiden valossa;

3) se on perustanut EFB:n hallintojirjestelmin sekd laatinut ja ottanut kdytt66n EFB-laitteen ja EFB-sovelluksen
hallintoa ja kayttod koskevat menetelmit ja koulutusvaatimukset; ndihin on sisillyttdva seuraavat menetelmat:

i) EFB:n kiytto;
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ii) EFB:n muutosten hallinta;
iii) EFB-datan hallinta;
iv) EFB:n huolto; ja
v) EFB:n turvallisuus;
4) EFB:n isdntdkone soveltuu EFB-sovelluksen aiottuun kayttoon.

Esityksen on koskettava nimenomaan kyseistdi EFB-sovellusta ja sitd EFB-isintikonetta, johon sovellus on
asennettu.”

6) Muutetaan liite VI seuraavasti:

a) Lisitddn NCC.GEN.131 kohta seuraavasti:

"NCC.GEN.131 Elektronisen lentolaukun (EFB) kiytto

a) Jos ilma-aluksessa on kdytossd EFB, lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei se vaikuta haitallisesti
ilma-aluksen jdrjestelmien tai laitteiden suorituskykyyn taikka ohjaamomiehiston jasenen kykyyn kayttdd ilma-
alusta.

b) Ennen B-tyypin EFB-sovelluksen kayttod lentotoiminnan harjoittajan on

1) tehtava sovelluksen sisaltdvistd EFB-laitteesta sekd EFB-sovelluksesta ja sithen liittyvien toimintojen kaytostd
riskinarviointi, jossa arvioidaan asiaan liittyvét riskit ja varmistetaan, ettd riskejd hallitaan ja lievennetddn
asianmukaisesti; riskinarvioinnissa on kisiteltdva riskit, jotka littyvdt kyseisen EFB-laitteen ja EFB-
sovelluksen kayttoliittymiin; ja

2) perustettava EFB:n hallintojirjestelmd, mukaan lukien EFB-laitteen ja EFB-sovelluksen hallintoa ja kiyttoad
koskevat menetelmit ja koulutusvaatimukset;”

b) Korvataan NCC.OP.200 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) Sen estimittd, mitd a alakohdassa siddetddn, kun koulutuslennot jirjestdd komission asetuksen (EU)
N:o 1178/2011 10 a artiklassa tarkoitettu koulutusorganisaatio, tallaisia tilanteita voidaan jaljitelld, kun ilma-
aluksessa on lento-oppilaita.”

7) Muutetaan liite VII seuraavasti:
a) Poistetaan NCO.GEN.102 kohta;
b) Korvataan NCO.GEN.103 kohdan a alakohta seuraavasti:
"a) lentoonldhdon ja laskun on tapahduttava samalla lento- tai toimintapaikalla;”
¢) Korvataan NCO.GEN.105 kohdan a alakohdan 4 alakohdan iii alakohta seuraavasti:

"iii) kyseiselld lennolla tarvittavat mittarit ja varusteet on asennettu ilma-alukseen ja ne ovat toimintakuntoisia,
ellei toiminta laitteen ollessa epikunnossa ole sallittu minimivarusteluettelon (MEL) tai tarvittaessa vastaavan
asiakirjan mukaisesti siten kuin kohdassa NCO.IDE.A.105 tai NCO.IDE.H.105 sdddetdin;”

d) Korvataan NCO.GEN.125 kohta seuraavasti:

"NCO.GEN.125 Kannettavat elektroniset laitteet

IIma-aluksen paallikko ei saa sallia kenenkddn kayttavan ilma-aluksessa sellaista kannettavaa elektronista laitetta, ei
myoskddn elektronista lentolaukkua (EFB), joka voisi vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen jirjestelmien ja laitteiden
suorituskykyyn tai ohjaamomiehiston jasenen kykyyn kayttdd ilma-alusta.”

€) Poistetaan NCO.GEN.135 kohdan c alakohta;
f) Korvataan NCO.OP.120 kohdan otsikko seuraavasti:

"NCO.0P.120 Melunvaimennusmenetelmit — lentokoneet ja helikopterit”;

g) Poistetaan NCO.OP.156 kohta;
h) Korvataan NCO.OP.180 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) Sen estimittd, mitd a alakohdassa sdidetddn, kun koulutuslennot jdrjestid komission asetuksen (EU)
N:o 1178/2011 10 a artiklassa tarkoitettu koulutusorganisaatio, tillaisia tilanteita voidaan jaljitelld, kun ilma-
aluksessa on lento-oppilaita.”

i) Korvataan NCO.POL.105 kohdan b alakohta seuraavasti:

”b) Punnituksen suorittaa ilma-aluksen valmistaja tai hyviksytty huolto-organisaatio.”
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j) Korvataan NCO.IDE.A.160 kohdan a alakohta seuraavasti:
"a) ELA1-lentokoneita lukuun ottamatta lentokoneessa on oltava vihintddn yksi kdsisammutin
1) ohjaamossa; ja

2) kussakin ohjaamosta erillidn olevassa matkustajaosastossa, paitsi jos ohjaamomiehistd piidsee helposti
matkustajaosastoon.”

k) Poistetaan osastossa D oleva 3 jakso;
8) Muutetaan liite VIII seuraavasti:
a) Korvataan kohdan SPO.GEN.005 c alakohdan 2 alakohta seuraavasti:

”2) laskuvarjohyppylennot, purjelentokoneiden hinauslennot lentokoneella tai taitolennot, jotka suorittaa joko
komission asetuksen (EU) N:o 1178/2011 10 a artiklassa tarkoitettu koulutusorganisaatio, jonka
paatoimipaikka on jdsenvaltiossa, tai organisaatio, joka on perustettu edistimddn harraste- ja vapaa-ajan
ilmailua, silld edellytykselld, ettd ilma-alusta kéyttdvd organisaatio joko omistaa ilma-aluksen tai on
vuokrannut sen ilman michist6d (dry lease), ettd lennosta ei saada organisaation ulkopuolelle jaettavaa voittoa,
ja jos toimintaan osallistuu muita kuin organisaation jisenid, tillaiset lennot ovat organisaation toiminnasta
vain marginaalinen osa.”

b) Poistetaan SPO.GEN.102 kohta;
¢) Korvataan SPO.GEN.107 kohdan a alakohdan 4 alakohdan iii alakohta seuraavasti:

"iii) kyseiselld lennolla tarvittavat mittarit ja varusteet on asennettu ilma-alukseen ja ne ovat toimintakuntoisia,
ellei toiminta laitteiden ollessa epdkunnossa ole sallittu minimivarusteluettelon (MEL) tai tarvittaessa
vastaavan asiakirjan mukaisesti siten kuin SPO.IDE.A.105 tai SPO.IDE.H.105 kohdassa sdddetdin;”

d) Lisdtddn SPO.GEN.131 kohta seuraavasti:
"SPO.GEN.131 Elektronisen lentolaukun (EFB) kiytto

a) Jos ilma-aluksessa on kiytossd EFB, lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei se vaikuta haitallisesti
ilma-aluksen jérjestelmien tai laitteiden suorituskykyyn taikka ohjaamomiehiston jasenen kykyyn kayttdd ilma-
alusta.

b) Ennen B-tyypin EFB-sovelluksen kiyttoad lentotoiminnan harjoittajan on

1) tehtdvd sovelluksen sisdltivin EFB-laitteen sekd EFB-sovelluksen ja siihen liittyvien toimintojen kiytostd
riskinarviointi, jossa arvioidaan asiaan liittyvat riskit ja varmistetaan, ettd riskejd lievennetdin
asianmukaisesti; riskinarvioinnissa on kisiteltdvd riskit, jotka littyvdt kyseisen EFB-laitteen ja EFB-
sovelluksen kayttoliittymiin; ja

2) perustettava EFB:n hallintojirjestelmd, mukaan lukien EFB-laitteen ja EFB-sovelluksen hallintoa ja kdytt6d
koskevat menetelmit ja koulutusvaatimukset.”

e) Poistetaan SPO.GEN.140 kohdan c alakohta;
f) Korvataan SPO.POL.105 kohdan b alakohta seuraavasti:
”b) Punnituksen suorittaa ilma-aluksen valmistaja tai hyvaksytty huolto-organisaatio.”
g) Korvataan SPO.IDE.A.180 kohdan a alakohta seuraavasti:
”a) ELA1-lentokoneita lukuun ottamatta lentokoneessa on oltava vihintddn yksi kdsisammutin
1) ohjaamossa; ja

2) kussakin ohjaamosta erillidn olevassa matkustajaosastossa, paitsi jos ohjaamomiehistd pdidsee helposti
matkustajaosastoon.”

h) Poistetaan osastossa D oleva 3 jakso.
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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2018/1976,
annettu 14 piivini joulukuuta 2018,

purjelentokoneilla harjoitettavaa lentotoimintaa koskevista yksityiskohtaisista siannéistd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1139 nojalla

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnnoisti ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston
perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU)
N:o 996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91
kumoamisesta 4 pdivind heindkuuta 2018 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1139 () ja
erityisesti sen 31 artiklan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)  Komissio hyviksyy tarvittavat tdytintoonpanosdinnot edellytysten vahvistamiseksi purjelentokoneiden
turvalliselle kaytolle asetuksen (EU) 2018/1139 mukaisesti, jos kyseiset ilma-alukset tdyttdvit mainitun asetuksen
2 artiklan 1 kohdan b alakohdan i ja ii alakohdassa maéritellyt ehdot.

(2)  Purjelentokoneilla harjoitettavan lentotoiminnan erityislaatu huomioon ottaen tarvitaan erityiset toimintasiinnot,
jotka vahvistetaan erillisessd asetuksessa. Naiden sddntojen olisi perustuttava komission asetuksessa (EU)
N:o 965/2012 (3 vahvistettuihin lentotoimintaa koskeviin yleisiin sddnt6ihin, mutta niitd olisi jdsennettivd ja
yksinkertaistettava sen varmistamiseksi, ettd ne ovat oikeasuhteisia ja riskiperusteisen lahestymistavan mukaisia
varmistaen samalla, ettd purjelentokoneilla harjoitettava lentotoiminta suoritetaan turvallisesti.

(3)  Asetuksen (EU) N:o 965/2012 3 artiklassa ja liitteessd II vahvistettuja vaatimuksia olisi henkiloiden ja
organisaatioiden valvonnan osalta edelleen sovellettava purjelentokoneilla harjoitettavaan lentotoimintaan.

(4)  Turvallisuuden vuoksi ja jotta voidaan varmistaa asetuksen (EU) 2018/1139 liitteessd V esitettyjen keskeisten
vaatimusten noudattaminen, tiettyjd perusvaatimuksia olisi sovellettava kaikkiin timan asetuksen soveltamisalaan
kuuluvien purjelentokoneiden lentotoiminnan harjoittajiin, lukuun ottamatta tiettyjd tehtdvid suorittavia
suunnittelu- tai tuotanto-organisaatioita.

(5)  Kun otetaan huomioon, ettd muihin kaupallisen lentotoiminnan muotoihin verrattuna purjelentokoneilla
harjoitettava kaupallinen lentotoiminta on luonteeltaan vihemmin vaativaa ja mdaérdltddn vahdisempdd, on
riskiperusteista lihestymistapaa noudattaen aiheellista vaatia, ettd kaupallisesta lentotoiminnasta purjelentokoneilla
annetaan ainoastaan asetuksen (EU) 2018/1139 30 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukainen ennakkoilmoitus
toimivaltaiselle viranomaiselle. Tdssd asetuksessa vahvistetaan ilmoitusten tekemistd koskevat yksityiskohtaiset
sd4nnot.

(6)  Tietynlaisen lentotoiminnan erityisluonne huomioon ottaen ja riskiperusteista lahestymistapaa noudattaen on
aiheellista vapauttaa tietynlainen toiminta purjelentokoneilla ennakkoilmoitusvaatimuksesta.

(7)  Jotta voidaan varmistaa sujuva siirtyminen ja antaa kaikille osapuolille riittavdsti aikaa valmistautua uusien
sdantojen soveltamiseen, titd asetusta olisi sovellettava vasta kuuden kuukauden kuluttua sen voimaantulosta.

(8)  Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto on laatinut tdytintoonpanosdantdjen luonnokset, jotka se on
toimittanut lausuntona (*) komissiolle asetuksen (EU) 2018/1139 75 artiklan 2 kohdan b ja ¢ alakohdan ja
76 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

(9)  Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen (EU) 2018/1139 127 artiklalla perustetun komitean
lausunnon mukaiset,

() EUVLL212,22.8.2018,s. 1.

(*) Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 péivdnd lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja
hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012,
s. 1).

(*) Euroopan lentoturvallisuusviraston 23 piivdnd elokuuta 2017 antama lausunto nro 7/2017 komission luonnoksesta asetukseksi
lentotoimintaa koskevien sddntojen tarkistamisesta purjelentokoneiden osalta.
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ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Kohde ja soveltamisala
Tissd asetuksessa vahvistetaan lentotoimintaa koskevat yksityiskohtaiset sdinnét purjelentokoneille, jotka tiyttavit
asetuksen (EU) 2018/1139 2 artiklan 1 kohdan b alakohdan i ja ii alakohdassa sdddetyt edellytykset.
2 artikla
Mairitelmit

Liitteessd I olevien madritelmien lisdksi tdssd asetuksessa tarkoitetaan:

1) ’purjelentokoneella’ ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa nostovoimansa lennon aikana kiinteind pysyviin ilma-
aluksen pintoihin vaikuttavista aerodynaamisista reaktioista ja joka pystyy lentimédn vapaasti ilman moottoria;

N
—

'moottorilla’ laitetta, jota kiytetddn tai joka on tarkoitettu kdytettdviksi moottoripurjelentokoneen kiyttovoimana;

w
~

‘moottoripurjelentokoneella’ purjelentokonetta, joka on varustettu yhdelld tai useammalla moottorilla ja jolla on
purjelentokoneen ominaisuudet silloin, kun moottorit eivit ole kiytossa;

=

’kaupallisella lentotoiminnalla’ yleison saatavilla olevaa lentotoimintaa purjelentokoneella maksusta tai muutoin
vastikkeellisesti, tai silloin, kun lentotoiminta ei ole yleison saatavilla, lentotoiminnan harjoittajan ja asiakkaan
vilisen sopimuksen nojalla harjoitettua lentotoimintaa, jossa lentotoiminnan harjoittaja ei ole asiakkaan
maédrdysvallassa;

U1
~

’kilpailulennolla’ kaikkea lentotoimintaa, jossa purjelentokonetta kaytetddn kilpailuissa tai kilpailuihin harjoiteltaessa
sekd lentdmiseen kilpailutapahtumiin tai niistd pois;

(=)
~

‘lentondytokselld” kaikkea lentotoimintaa, jota purjelentokoneella harjoitetaan ndytteilld pitoa tai viihdytystd varten
yleisolle avoimessa mainostetussa tapahtumassa, myos silloin, kun purjelentokonetta kéytetddn harjoitteluun
lentondytostd varten tai lentimiseen mainostettuun tapahtumaan tai sieltd pois;

~
~—

‘esittelylennolla’ maksua tai muuta korvausta vastaan purjelentokoneella suoritettavaa lentotoimintaa, joka koostuu
lyhytkestoisesta lentokierroksesta, jonka tarjoaa komission asetuksen (EU) N:o 1178/2011 () 10 a artiklassa
tarkoitettu hyvaksytty koulutusorganisaatio taikka organisaatio, joka on perustettu edistdimain harraste- ja vapaa-
ajan ilmailua, uusien koulutettavien tai uusien jisenten houkuttelemiseksi;

&)
=

‘taitolennolla’ tarkoituksellista lentoliikettd, johon liittyy nopeita muutoksia purjelentokoneen lentoasennossa,
poikkeuksellisia lentoasentoja tai poikkeuksellista kiihdytystd, joita ei tarvita normaalissa lennossa tai muihin
lupakirjoihin, todistuksiin tai kelpuutuksiin kuin taitolentokelpuutukseen tdhtddvissd koulutuksessa;

=)
—

‘pddtoimipaikalla’ purjelentokoneen lentotoiminnan harjoittajan paikonttoria tai rekisteroityd toimipaikkaa, jossa
keskeisid taloudellisia toimintoja ja tdssd asetuksessa tarkoitetun lentotoiminnan valvontaa harjoitetaan;

10

~

‘vuokrausta ilman miehistod koskevalla sopimuksella’ (dry lease -sopimus) yritysten vilistd sopimusta, jonka nojalla
purjelentokonetta kiytetdan vuokralleottajan vastuulla.

3 artikla
Lentotoiminta

1.  Purjelentokoneiden lentotoiminnan harjoittajien on kiytettdvd purjelentokoneita liitteessd II olevien vaatimusten
mukaisesti.

Ensimmdistd alakohtaa ei sovelleta komission asetuksen (EU) N:o 748/2012 (%) 8 artiklan mukaisiin suunnitteluorgani-
saatiothin eikd mainitun asetuksen 9 artiklan mukaisiin tuotanto-organisaatioihin, jotka kayttivit purjelentokonetta
oikeuksiensa mukaisesti purjelentokonetyypin kdyttdonottoon tai muutostdihin liittyviin tarkoituksiin.

(") Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 piivdnd marraskuuta 2011, siviili-ilmailun lentomiehistod koskevien teknisten
vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen sditimisestd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla
(EUVLL 311, 25.11.2011, s. 1).

(*) Komission asetus (EU) N:o 748/2012, annettu 3 pdivind elokuuta 2012, ilma-alusten ja niihin liittyvien tuotteiden, osien ja laitteiden
lentokelpoisuus- ja ympdristohyviksyntdd sekd suunnittelu- ja tuotanto-organisaatioiden hyviksyntdd koskevista tdytdntoonpano-
sddnnoistd (EUVL L 224, 21.8.2012,s. 1).
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2. Asetuksen (EU) 2018/1139 30 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti purjelentokoneiden lentotoiminnan
harjoittajat saavat harjoittaa kaupallista lentotoimintaa vasta annettuaan toimivaltaiselle viranomaiselle ilmoituksen
valmiuksistaan ja kdytettavissddn olevista keinoista tdyttdd purjelentokoneen lentotoimintaan liittyvit velvollisuudet.

Ensimmdistd alakohtaa ei sovelleta seuraavanlaiseen purjelentokoneilla harjoitettavaan lentotoimintaan:

a) kustannustenjakoperiaatteella harjoitettava lentotoiminta edellyttden, ettd kaikki lennolla olevat henkil6t vastaavat
yhdessi purjelentokoneen lennon suorista kustannuksista ja suhteellisin osuuksin purjelentokoneen vuotuisista
varastointi-, vakuutus- ja kunnossapitokustannuksista;

b) kilpailulennot tai lentonaytokset edellyttden, ettd tillaisista lennoista suoritettava maksu tai muu korvaus rajoittuu
purjelentokoneen lennon suorien kustannusten ja purjelentokoneen vuotuisten varastointi-, vakuutus- ja kunnossapi-
tokulujen suhteellisen osuuden kattamiseen eivitkd palkinnot ylitd toimivaltaisen viranomaisen médrittimad arvoa;

c) esittelylennot, laskuvarjohyppylennot, purjelentokoneiden hinauslennot tai taitolennot, jotka suorittaa joko asetuksen
(EU) N:o 1178/2011 10 a artiklassa tarkoitettu koulutusorganisaatio, jonka paitoimipaikka on jisenvaltiossa, tai
organisaatio, joka on perustettu edistimdin harraste- tai vapaa-ajan ilmailua, silld edellytykselld, ettd organisaatio
kdyttdd purjelentokonetta omistus- tai vuokraoikeuden (dry lease) perusteella, lennosta ei saada organisaation
ulkopuolelle jaettavaa voittoa ja tallaiset lennot ovat organisaation toiminnasta vain marginaalinen osa;

d) koulutuslennot, jotka suorittaa asetuksen (EU) N:o 1178/2011 10 a artiklassa tarkoitettu koulutusorganisaatio, jonka
pddtoimipaikka on jasenvaltiossa.

4 artikla
Voimaantulo ja soveltaminen

Tdmd asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend piivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 9 pdivastd heindkuuta 2019 ldhtien.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 14 paivana joulukuuta 2018.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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LITE 1

MAARITELMAT
[OSA DEF|

Liitteessd II tarkoitetaan:

1. ’hyviksyttavilld vaatimusten tdyttimisen menetelmilli (AMC)' viraston hyviksymid ohjeellisia standardeja, joissa
kuvataan menetelmit asetuksen (EU) 20181139 sekd sen delegoitujen ja tdytdntoonpanosiddosten vaatimusten
tdyttamiseksi;

2. 'vaihtoehtoisilla vaatimusten tdyttimisen menetelmilli (AltMoC)’ menetelmid, joita ehdotetaan vaihtoehtona
olemassa olevalle AMClle tai uutena menetelmidnd asetuksessa (EU) 20181139 sekd sen delegoiduissa ja
taytantoonpanosidddoksissd asetettujen sellaisten vaatimusten tdyttdmiseksi, joiden osalta virasto ei ole vahvistanut
hyvaksyttivid vaatimusten tdyttimisen menetelmid (AMC);

3. ’ilma-aluksen paillikolld (PIC) ohjaajaa, jolla on ylin kiskyvalta ja vastuu lennon turvallisuudesta;

4. ’lentokasikirjalla (AFM)’ asiakirjaa, joka sisiltdd purjelentokoneeseen sovellettavat hyviksytyt toimintarajoitukset ja
sitd koskevat tiedot;

5. ’psykoaktiivisilla aineilla’ alkoholia, opioideja, kannabinoideja, rauhoittavia lddkkeiti ja unilddkkeitd, kokaiinia, muita
psykostimulantteja, hallusinogeenejd ja liuottimia, mutta ei kofeiinia eikd tupakkaa;

6. 'lennon kriittisilld vaiheilla’ lahtokiitoa, lentoonldhdon lentorataa, loppuldhestymistd, keskeytettyd ldhestymistd,
laskua laskukiito mukaan luettuna ja mitd tahansa muuta lennon vaihetta, jonka ilma-aluksen paillikko maarittdd
purjelentokoneen turvallisen kiyton kannalta kriittiseksi;

7. 'toimintapaikalla’ muuta paikkaa kuin lentopaikkaa, jonka ilma-aluksen paallikko tai lentotoiminnan harjoittaja on
valinnut laskeutumista tai lentoonldht6d varten;

8. 'miehiston jdsenelld’ henkilod, jonka lentotoiminnan harjoittaja on nimittdnyt suorittamaan tehtdvid purjelento-
koneessa ilma-aluksen paillikon alaisuudessa, kun hin ei itse ole ilma-aluksen paallikko;

9. ’elektronisella lentolaukulla (EFB) sdhkoistd tietojirjestelmdd, joka koostuu ohjaamomicehiston laitteista ja
sovelluksista, joiden avulla voidaan tallentaa, paivittdd, ndyttdd ja prosessoida elektronisen lentolaukun toimintoja
lentotoiminnan tai -tehtdvien tukemiseksi;

10. 'vaarallisilla aineilla’ esineitd tai aineita, jotka voivat aiheuttaa riskin terveydelle, turvallisuudelle, omaisuudelle tai
ympdristolle ja jotka mainitaan vaarallisten aineiden kuljetussddnndston (ICAO-TI) vaarallisten aineiden luettelossa
tai luokitellaan kyseisen sddnndston mukaisesti;

11. 'vaarallisten aineiden kuljetussddnnostolld (ICAO-TI) uusinta sovellettavaa painosta vaarallisten aineiden kuljetussdin-
nostostd (Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air), mukaan luettuina sen liite ja
lisdykset, jotka kansainvilinen siviili-ilmailujirjest6 (ICAO) on julkaissut asiakirjassa 9284-AN/905;

12. ’purjelentokoneella harjoitettavalla erityislentotoiminnalla’ purjelentokoneella suoritettavaa lentotoimintaa, joka voi
olla kaupallista tai ei-kaupallista ja jonka pidasiallisena tarkoituksena ei ole tyypillinen harrastus- ja vapaa-ajan
lentotoiminta vaan uutismedialennot, televisio- tai elokuvalennot, lentondytokset tai vastaava erityistoiminta;

13. 'yolld’ aikaa iltahdméridn paittymisestd aamuhdmiran alkamiseen. Himard paattyy illalla, kun auringon keskipiste on
6 astetta horisontin alapuolella, ja alkaa aamulla, kun auringon keskipiste on 6 astetta horisontin alapuolella.
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LITE I

LENTOTOIMINTA PURJELENTOKONEILLA
[OSA SAO]

OSASTO GEN
YLEISET VAATIMUKSET

SAO.GEN.100 Soveltamisala

Téssd osastossa madritetddn 3 artiklan mukaisesti vaatimukset, jotka purjelentokoneita kiyttdvin lentotoiminnan
harjoittajan on tdytettdvd, lukuun ottamatta 3 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettuja suunnittelu- tai
tuotanto-organisaatioita.

SAO.GEN.105 Toimivaltainen viranomainen

Toimivaltaisen viranomaisen on oltava sen jisenvaltion nimedmd viranomainen, jossa lentotoiminnan harjoittajan
paitoimipaikka sijaitsee, tai jos silld ei ole padasiallista toimipaikkaa, sen jdsenvaltion nimeimi viranomainen, jossa
lentotoiminnan harjoittajan kotipaikka sijaitsee tai jonne se on sijoittautunut. Kyseiseen viranomaiseen sovelletaan
asetuksen (EU) N:o 965/2012 3 artiklassa sdddettyjd vaatimuksia mainitun asetuksen 1 artiklan 7 kohdan mukaisesti.

SAO.GEN.110 Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava asetuksen (EU) 2018/1139 liitteessd V esitettyjen keskeisten vaatimusten
ja timdn asetuksen vaatimusten tdyttyminen sen toimivaltaisen viranomaisen pyynnostd, joka valvoo asetuksen (EU)
N:o 965/2012 liitteessd II olevan ARO.GEN.300 kohdan a alakohdan 2 alakohdan mukaisesti, ettd lentotoiminnan
harjoittaja tayttdd vaatimukset jatkuvasti.

b) Lentotoiminnan harjoittaja voi kdyttdd seuraavia tapoja vaatimustenmukaisuuden osoittamiseen:
1) hyviksyttivit vaatimusten tayttdmisen menetelmit (AMC);

2) vaihtoehtoiset vaatimusten tdyttimisen menetelmat (AltMOC).

SAO.GEN.115 Esittelylennot

Esittelylennot on suoritettava
a) nakolentosddntdjen (VFR) mukaisesti pdivalld; ja

b) esittelylennoista vastaavan organisaation nimedmaén henkilon turvallisuusvalvonnassa.

SAO.GEN.120 Viliton reagointi turvallisuusongelmaan

Lentotoiminnan harjoittajan on pantava tiytintoon

a) turvallisuustoimenpiteet, joita toimivaltainen viranomainen edellyttdd asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteessd II olevan
ARO.GEN.135 kohdan ¢ alakohdan mukaisesti; ja

b) lentokelpoisuusmairaykset sekd muut viraston asetuksen (EU) 2018/1139 77 artiklan 1 kohdan h alakohdan
mukaisesti jakamat pakolliset tiedot.

SAO.GEN.125 Ilma-aluksen piillikon nimeiminen

Lentotoiminnan harjoittajan on nimettdvd ilma-aluksen paillikkd, jolla on asetuksen (EU) N:o 11782011 liitteen I
mukainen ilma-aluksen péillikon kelpoisuus.

SAO.GEN.130 Ilma-aluksen piillikon velvollisuudet

IIma-aluksen paallikko
a) vastaa purjelentokoneen ja siind olevien henkildiden ja omaisuuden turvallisuudesta purjelentokoneen kiyton aikana;
b) vastaa lennon aloittamisesta, jatkamisesta ja keskeyttdmisestd turvallisuuden kannalta;

) varmistaa, ettd kaikkia sovellettavia toimintamenetelmii ja tarkistuslistoja noudatetaan;
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d)

saa aloittaa lennon vasta varmistuttuaan siitd, ettd kaikkia lentotoiminnallisia vaatimuksia noudatetaan seuraavasti:
1) purjelentokone on lentokelpoinen;

2) purjelentokone on asianmukaisesti rekisteroity;

3) purjelentokoneessa on lennon suorittamiseen tarvittavat mittarit ja laitteet ja ne ovat toimintakuntoisia;

4) purjelentokoneen massa ja painopisteen sijainti ovat sellaiset, ettd lento voidaan suorittaa lentokasikirjassa
madratyissd rajoissa;

5) kaikki varusteet ja matkatavarat on asianmukaisesti kuormattu ja kiinnitetty, ja hitdevakuointi on mahdollista; ja
6) lentokasikirjassa madritettyja purjelentokoneen toimintarajoituksia ei ylitetd missddn vaiheessa lennon aikana;
varmistaa, ettd lentoa edeltdva tarkastus on suoritettu lentokasikirjan mukaisesti;

ei saa hoitaa tehtdvid purjelentokoneessa seuraavissa tilanteissa:

1) jos hin on kyvyton hoitamaan tehtivid vamman, sairauden, lddkityksen, vdsymyksen, psykoaktiivisen aineen
vaikutuksen tai muun syyn vuoksi tai hin tuntee itsensd muutoin huonokuntoiseksi;

2) jos sovellettavat ladketieteelliset kelpoisuusvaatimukset eivit tiyty;

ei saa ottaa kuljetettavaksi henkilod tai matkatavaraa, joka voi vaarantaa purjelentokoneen tai silld kuljetettavien
henkil6iden turvallisuuden; tarvittaessa tdllainen henkilo tai matkatavara on poistettava lentokoneesta;

ei saa sallia sellaisen henkilon kuljettamista purjelentokoneessa, joka ndyttdd olevan psykoaktiivisten aineiden
vaikutuksen alaisena siind madrin, ettd purjelentokoneen tai siind olevien henkildiden turvallisuus todennikoisesti

vaarantuisi;

varmistaa, ettd kaikki ilma-aluksessa olevat henkilot ovat istuimillaan istuinvyot kiinnitettyind lennon kriittisissd
vaiheissa ja aina, kun se katsotaan tarpeelliseksi turvallisuuden vuoksi;

lennon aikana:

1) pitdd istuinvyonsa kiinnitettyn; ja

2) pysyy koko ajan purjelentokoneen ohjaimissa, paitsi jos ohjaimiin jad toinen ohjaaja;

kun hétdtilanne edellyttdd valitontd paatoksentekoa ja toimintaa, ryhtyy kaikkiin kyseisessd tilanteessa tarpeellisina
pitdmiinsd toimiin. Tallaisissa tapauksissa hdn saa poiketa sddnndistd, menettelytavoista ja toimintamenetelmistd siind

madrin kuin se on tarpeen turvallisuuden vuoksi;

ei saa jatkaa lentoa lahintd sddvaatimukset tdyttdvad lento- tai toimintapaikkaa pidemmille, jos hidnen kykynsi hoitaa
tehtdvinsd on merkittavésti heikentynyt sairauden, vdsymyksen, hapenpuutteen tai muun syyn vuoksi;

kirjaa ilma-aluksen tekniseen matkapdivikirjaan tai matkapdivikirjaan lennon tai lentosarjan paittyessd kayttotiedot
ja kaikki sellaiset viat, joita purjelentokoneessa tiedetdin tai epdillddn olevan;

ilmoittaa purjelentokoneen mahdollisesta onnettomuudesta tai vakavasta vaaratilanteesta viipymittd nopeimmalla
kiytettdvissd olevalla tavalla sen valtion turvallisuustutkintaviranomaiselle, jonka alueella onnettomuus tai
vaaratilanne tapahtui, ja kyseisen valtion pelastuspalveluille;

tekee laittomasta lentoon puuttumisesta viipymattd ilmoituksen toimivaltaiselle viranomaiselle ja tiedottaa asiasta sen
valtion nimedmille paikallisviranomaiselle, jonka alueella laiton lentoon puuttuminen tapahtui; ja

ilmoittaa viipymdttd asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle (ATS-yksikolle) kohtaamistaan vaarallisista
sddolosuhteista tai lento-olosuhteista, jotka todenndkoisesti vaikuttavat muiden ilma-alusten turvallisuuteen.

SAO.GEN.135 Miehiston jisenten velvollisuudet

a)

b)

Miehiston jdsen on vastuussa purjelentokoneen toimintaan liittyvien tehtdviensd asianmukaisesta hoitamisesta.

Miehiston jdsen ei saa suorittaa tehtdvid purjelentokoneessa, jos hdn on kyvyton hoitamaan tehtdviddn vamman,
sairauden, lddkityksen, visymyksen tai psykoaktiivisen aineen vaikutuksen taikka muun syyn vuoksi tai jos hin tuntee
itsensd muutoin huonokuntoiseksi.
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¢) Miehist6n jisenen on ilmoitettava ilma-aluksen paallikolle

1) vioista, puutteista ja toimintahairi6istd, joiden hdn uskoo voivan vaikuttaa purjelentokoneen lentokelpoisuuteen tai
turvalliseen kdyttoon, hitdjarjestelmat mukaan luettuina;

2) vaaratilanteista.

SAO.GEN.140 Lakien, médiriysten ja menetelmien noudattaminen

a) Ilma-aluksen paillikon ja kaikkien muiden michiston jasenten on noudatettava niiden valtioiden lakeja, méadrayksid ja
menetelmid, joissa lentotoimintaa harjoitetaan.

b) Ima-aluksen pdillikon on oltava perehtynyt lakeihin, maardyksiin ja menetelmiin, jotka liittyvdt hinen tehtdviensd

hoitamiseen ja jotka koskevat ylilennettivid alueita, kiytettdviksi suunniteltuja lento- tai toimintapaikkoja ja niihin
liittyvid lennonvarmistuspalveluja.

SAO.GEN.145 Kannettavat elektroniset laitteet

Ima-aluksen paallikko ei saa antaa kenenkdin kayttad purjelentokoneessa sellaista kannettavaa elektronista laitetta (PED),
ei myoskddn elektronista lentolaukkua (EFB), joka vaikuttaa kielteisesti purjelentokoneen jirjestelmien ja laitteiden
suorituskykyyn tai niiden kayttdmiseen.

SAO.GEN.150 Vaaralliset aineet

a) Ilma-aluksen paallikko ei saa sallia kenenkddn kuljettavan vaarallisia aineita lentokoneessa.
b) Kohtuulliset madrat sellaisia esineitd ja aineita, jotka muutoin luokiteltaisiin vaarallisiksi aineiksi, mutta joita kéytetddn

lentoturvallisuuden varmistamiseen ja joiden kuljettaminen purjelentokoneessa on perusteltua sen varmistamiseksi,
ettd ne ovat ajoissa saatavilla operatiivisiin tarkoituksiin, katsotaan hyviksyttavaksi.

SAO.GEN.155 Mukana pidettivit asiakirjat, kisikirjat ja tiedot

a) Seuraavat asiakirjat, kisikirjat ja tiedot on pidettdvd mukana jokaisella lennolla alkuperiisina tai jaljennoksina:

1

-

lentokasikirja tai vastaava(t) asiakirja(t);

2

—

tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen vaaditaan komission tdytintoonpanoasetuksen (EU)
N:0 923/2012 (!) liitteessd olevan 4 jakson mukaisesti;

N
~

ajantasaiset ja soveltuvat ilmailukartat aiotun lennon alueesta;
4) muut asiakirjat, joilla voi olla lennon kannalta merkitysti tai joita lennon kannalta asianosaiset valtiot vaativat;

5) tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-aluksen kdyttimistd menettelyistd ja ndkomerkeista.

g

Jos SAO.DEC.100 kohdan mukainen ilmoitus vaaditaan, jokaisella lennolla on lisiksi oltava mukana jiljennos
ilmoituksesta.

c) Jos seuraavat asiakirjat, kasikirjat ja tiedot eivdt ole mukana ilma-aluksessa, niiden on oltava saatavilla alkuperiis-
kappaleina tai jiljennoksind lento- tai toimintapaikalla:

1) rekisterointitodistus;

2) lentokelpoisuustodistus liitteineen;

3) lentokelpoisuuden tarkastustodistus;

4) melutodistus, jos moottoripurjelentokonetta varten on annettu melutodistus;

5) ilma-aluksen radiolupa, jos purjelentokone on varustettu radioviestintilaitteilla SAO.IDE.130 kohdan mukaisesti;

=

Komission tdytintdénpanoasetus (EU) N:o 923/2012, annettu 26 pdivind syyskuuta 2012, yhteisistd lentosdinnoistd, lennonvarmistus-
palveluja ja -menetelmid koskevista operatiivisista sadnnoksistd sekd tdytantdonpanoasetuksen (EU) N:o 1035/2011 ja asetusten (EY)
N:o 1265/2007, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o 10332006 ja (EU) N:o 255/2010 muuttamisesta (EUVL L 281,
13.10.2012,s. 1).
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6) todistus (todistukset) kolmannen osapuolen vahinkoja korvaavasta vastuuvakuutuksesta;
7) matkapaivikirja tai vastaava.

d) Poiketen siitd, mitd a ja b alakohdassa sdddetddn, mainituissa kohdissa tarkoitetut asiakirjat, kisikirjat ja tiedot saa
séilyttad lento- tai toimintapaikalla lennoilla, joilla

1) aiotaan pysyd nikoetdisyydelld lento- tai toimintapaikasta; tai

2) ilma-alus pysyy toimivaltaisen viranomaisen mairittelemin etéisyyden sisipuolella tai toimivaltaisen viranomaisen
mairittelemilld alueella.

e) Toimivaltaisen viranomaisen pyynnostd ilma-aluksen paillikon tai lentotoiminnan harjoittajan on toimitettava
viranomaisen saataville alkuperdiset asiakirjat timin mdarittimédssd madrdajassa, joka ei saa olla lyhyempi kuin
24 tuntia.

SAO.GEN.160 Matkapiivikirja

Purjelentokonetta, sen miehist6d ja jokaista matkaa koskevat tiedot on siilytettdvd kunkin lennon tai lentosarjan osalta
matkapiivikirjassa tai vastaavassa asiakirjassa.

OSASTO OP
TOIMINTAMENETELMAT
SAO.OP.100 Lento- ja toimintapaikkojen kiytto

Ilma-aluksen pdallikko saa kdyttdd ainoastaan sellaisia lento- ja toimintapaikkoja, jotka ovat kyseisen purjelentoko-
netyypin ja lentotoiminnan kannalta riittavia.

SAO.0P.105 Melunvaimennusmenetelmit — moottoripurjelentokoneet

Ima-aluksen péillikon on otettava huomioon toimintamenetelmdt moottoripurjelentokoneen meluvaikutuksen
minimoimiseksi varmistaen kuitenkin samalla, ettd turvallisuus on etusijalla melunvaimennukseen nihden.

SA0.0OP.110 Ohjeiden antaminen matkustajille

Ima-aluksen péillikon on varmistettava, ettd ennen lentoa ja tarvittaessa sen aikana matkustajalle annetaan opastusta
normaalitoiminnassa sekd poikkeus- ja hatitilanteissa kiytettavistd menetelmista.

SAO.OP.115 Erityisten matkustajaryhmien kuljettaminen

Ima-aluksen pdillikon on varmistettava, ettd henkiloitd, joiden kuljettaminen purjelentokoneella vaatii erityisid
jarjestelyjd, apua tai laitteita, kuljetetaan siten, ettd purjelentokoneen ja silld kuljetettavien henkildiden ja omaisuuden
turvallisuus varmistetaan.

SAO.OP.120 Lennon valmistelu

Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen paillikon on varmistettava seuraavat seikat:
a) purjelentokoneen turvallisen kiyton edellyttimat tilat ja vilineet ovat lentotoiminnan tyypin kannalta riittavat;
b) sidolosuhteet mahdollistavat lennon suorittamisen turvallisesti;

¢) kun kyseessi on moottoripurjelentokone ja kun moottoria on tarkoitus kiyttdd, polttoaineen tai muun energian
méird on riittdva lennon turvalliseen suorittamiseen.

SAO.OP.125 Polttoainetankkaus ja akkujen lataaminen tai vaihtaminen henkildiden ollessa ilma-aluksessa —
moottoripurjelentokoneet

Kun moottoripurjelentokoneessa on matkustaja:
a) purjelentokonetta ei saa tankata; ja

b) kdyttovoiman tuottamiseen kaytettdvid akkuja ei saa ladata tai vaihtaa.
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SAO.0OP.130 Tupakointi ilma-aluksessa

Tupakointi on kokonaan kiellettyd purjelentokoneessa lennon kaikissa vaiheissa.

SA0.0OP.135 Sidolosuhteet

Ima-aluksen paillikko saa aloittaa lennon tai jatkaa sitd vain, jos viimeisimmit saatavilla olevat sditiedot osoittavat, ettd
turvallinen vaihtoehto laskeutumiseen on kaytettavissa.

SAO0.OP.140 Jiin ja muiden epidpuhtauksien huomioon ottaminen maassa

Ima-aluksen paillikko saa aloittaa lentoonldhdon vain, jos purjelentokoneessa ei ole epdpuhtauksia, jotka voivat
vaikuttaa haitallisesti purjelentokoneen suoritusarvoihin tai ohjattavuuteen, ellei lentokisikirjassa muuta sallita.

SAO.OP.145 Polttoaineen tai muun energian kdyton hallinta lennon aikana — moottoripurjelentokoneet

IIma-aluksen paillikon on tarkistettava moottoripurjelentokoneen lennon aikana sddnnéllisin viliajoin, ettei kaytettavissa
olevan polttoaineen midrd tai muun saatavilla olevan energian miidrd alita sitd maidrad, joka tarvitaan turvallisen
laskeutumisen varmistamiseen.

SAO0.0OP.150 Lisihapen kiytto

Ima-aluksen paillikon on varmistettava, ettd kaikki ilma-aluksessa olevat henkilot kayttavit lisahappea aina kun hin
katsoo, ettd hapenpuute voi aiotussa lentokorkeudessa heikentdd heiddn toimintakykyddn tai muutoin vaikuttaa
haitallisesti.

SAO.OP.155 Erityislentotoiminta purjelentokoneilla

a) Ennen purjelentokoneella harjoitettavan erityislentotoiminnan tai erityislentotoimintasarjan aloittamista ilma-aluksen
paallikon on suoritettava riskinarviointi, eli arvioitava toiminnan vaativuus médrittddkseen aijottuun lentotoimintaan
liittyvét vaarat ja riskit sekd tarvittaessa toimenpiteet riskien vihentimiseksi.

b) Purjelentokoneella harjoitettava erityislentotoiminta on suoritettava tarkistuslistan mukaisesti. llma-aluksen pallikon
on laadittava tarkistuslista ja varmistettava, ettd se soveltuu kyseiseen erityislentotoimintaan ja kaytettivdan purjelen-
tokoneeseen riskinarvioinnin perusteella ja ottaen huomioon kaikki tdssd liitteessd esitetyt vaatimukset. Tarkistuslistan
on oltava helposti ilma-aluksen paallikon ja muiden miehiston jdsenten saatavilla jokaisella lennolla, jos se on tarpeen
heidén tehtdviensd suorittamiseksi.

¢) llma-aluksen pdillikon on sddnnollisesti tarkasteltava uudelleen ja tarvittaessa piivitettdva tarkistuslistaa riskinar-
vioinnin ottamiseksi asianmukaisesti huomioon.
OSASTO POL

SUORITUSKYKY JA TOIMINTARAJOITUKSET
SAO.POL.100 Punnitus

a) Purjelentokoneen punnituksen suorittaa purjelentokoneen valmistaja tai se suoritetaan asetuksen (EU)
N:o 1321/2014 () liitteen I mukaisesti.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd purjelentokoneen massa on mddritetty punnitsemalla ennen
ensimmdistd kdyttoonottoa. Muutosten ja korjausten yhteisvaikutus massaan on otettava huomioon ja merkittavd
asiakirjoihin. Néiden tietojen on oltava ilma-aluksen paillikon saatavilla. Purjelentokone on punnittava uudelleen, jos
muutosten tai korjausten vaikutusta massaan ei tunneta.

SAO.POL.105 Suorituskyky — yleistd

IIma-aluksen paallikko saa kayttdd purjelentokonetta vain, jos sen suorituskyky on riittédva taytintoonpanoasetuksen (EU)
N:o 923/2012 liitteessd esitettyjen vaatimusten sekd muiden lentoon, ilmatilaan tai kaytettdviin lento- tai toiminta-
paikkoihin sovellettavien rajoitusten noudattamiseksi, ja varmistaen, kdytossd ovat uusimmat saatavilla olevat kartat.

(") Komission asetus (EU) N:o 1321/2014, annettu 26 pdivind marraskuuta 2014, ilma-alusten sekd ilmailutuotteiden, osien ja laitteiden
jatkuvan lentokelpoisuuden ylldpidosta ja ndihin tehtiviin osallistuvien organisaatioiden ja henkiloston hyvaksymisestd (EUVL L 362,
17.12.2014,s. 1).
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OSASTO IDE

MITTARIT, TIEDOT JA LAITTEET
SAO.IDE.100 Mittarit ja laitteet — yleistd

a) Timin osaston mukaisesti vaadittavien mittarien ja laitteiden on oltava hyviksyttyjd asetuksen (EU) N:o 748/2012
liitteen I mukaisesti tai, jos lentokone on rekisterdity kolmannessa maassa, rekisterdintivaltion lentokelpoisuusvaa-
timusten mukaisesti, jos jokin seuraavista ehdoista téyttyy:

1) ohjaamomiehisto kayttdd niitd lentoradan hallintaan;
2) niitd kdytetddn SAO.IDE.130 tai SAO.IDE.135 kohdan noudattamiseksi;
3) ne on asennettu kiintedsti purjelentokoneeseen.

b) Poiketen siitd, mitd a alakohdassa sdddetddn, seuraaville timan osaston mukaisesti vaadituille mittareille ja laitteille ei
tarvita hyvaksyntai:

1) erilliset kannettavat valonldhteet;
2) tarkka kello;
3) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet.

¢) Mittareiden ja laitteiden on oltava helposti kiytettdvissa tai saatavissa siitd paikasta, jossa niitd kdyttdva ilma-aluksen
paallikko tai muu ohjaamomiehiston jdsen istuu.

SAO.IDE.105 Lento- ja suunnistusmittarit

a) Purjelentokoneessa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) ajan tunteina ja minuutteina;

2) painekorkeuden;

3) mittarinopeuden;

4) moottoripurjelentokoneilla magneettisen ohjaussuunnan.

b) Sen lisdksi, mitd a alakohdassa sdddetdin, toimittaessa olosuhteissa, joissa purjelentokonetta ei voida pitdd halutulla
lentoradalla kayttdmittd yhtd tai useampaa lisdmittaria, purjelentokoneissa on pilvilennossa tai yolld lennettiessi
oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) pystynopeuden;

2) lentoasennon tai kaarron ja luisun;

3) magneettisen ohjaussuunnan.

SAO.IDE.110 Valot

Yolld kdytettdvissd purjelentokoneissa on oltava kaikki seuraavat:
a) varoitusvalojdrjestelmd (anti-collision light system);

b) purjehdusvalot/huomiovalot;

¢) laskuvalonheitin;

d) purjelentokoneen sihkojirjestelmésti virran saava valaistus, jolla kaikki purjelentokoneen turvallisen kdyton kannalta
oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittavésti valaista;

e) ilma-aluksen paillikolle ja jokaista miehiston jasenen paikkaa varten erillinen kannettava valonlihde.

SAO.IDE.115 Lisihappi

Purjelentokoneissa, joita kdytettdessd on oltava saatavilla lisshappea SAO.OP.150 kohdan mukaisesti, on oltava hapen
varastointi- ja jakelulaitteisto, jolla vaaditut happimaarit voidaan varastoida ja jakaa.
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SAO.IDE.120 Pelastusvilineet ja merkinantolaitteet — lennot veden ylli

Kun purjelentokonetta kiytetddn veden ylld, ilma-aluksen paillikon on ennen lennon aloittamista madritettavd riskit,
jotka uhkaavat purjelentokoneessa olevien henkiliden eloonjdintid veteen tehtdvin pakkolaskun yhteydessd. Hinen on
ratkaistava kyseisten riskien perusteella, onko purjelentokoneessa oltava pelastusvilineet ja merkinantolaitteet.

SAO.IDE.125 Pelastusvilineet ja merkinantolaitteet - etsinti- ja pelastustoimien vaikeus

Purjelentokoneissa, joita kiytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastustoimet (SAR) olisivat poikkeuksellisen vaikeita, on
oltava yli lennettdvin alueen kannalta tarkoituksenmukaiset pelastusvilineet ja merkinantolaitteet.

SAO.IDE.130 Radioviestintilaitteet

Purjelentokoneessa on oltava radioviestintilaitteet, jotka soveltuvat tiytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012
liitteessd olevan lisdyksen 4 ja, jos lento suoritetaan kolmannen maan ilmatilassa, kyseisen kolmannen maan
lainsddddnnon mukaisesti vaadittuun viestintdan.

SAO.IDE.135 Transponderi

Purjelentokoneessa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on kaikki tdytintdonpanoasetuksen (EU)
N:o 923/2012 liitteessd olevan SERA.6005 kohdan b alakohdassa ja, jos lento suoritetaan kolmannen maan ilmatilassa,
kyseisen kolmannen maan lainsdidddnnossd vaaditut ominaisuudet.

OSASTO DEC

ILMOITUS

SAO.DEC.100 Ilmoitus

a) Lentotoiminnan harjoittajan on vahvistettava 3 artiklan 2 kohdassa tarkoitetussa ilmoituksessa, ettd se noudattaa ja
aikoo jatkossakin noudattaa asetuksen (EU) 2018/1139 liitteessd V esitettyjd keskeisid vaatimuksia ja timén asetuksen
vaatimuksia.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on annettava ilmoituksessa seuraavat tiedot:
1) lentotoiminnan harjoittajan nimi;
2) lentotoiminnan harjoittajan padatoimipaikka;

)

)
3) lentotoiminnan harjoittajan yhteystiedot;
4) lentotoiminnan alkamispdiva ja tarvittaessa pdivimaird, jona nykyistd ilmoitusta koskeva muutos tulee voimaan;
)

5) kaupallisessa lentotoiminnassa kéytettdvien purjelentokoneiden osalta purjelentokoneen tyyppi, rekisteritunnus,
kotilentopaikka, lentotoiminnan laji ja jatkuvan lentokelpoisuuden hallintaorganisaatio.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on ilmoituksen yhteydessé toimitettava toimivaltaiselle viranomaiselle luettelo vaihtoeh-
toisista vaatimusten tdyttdmisen menetelmistd (AltMoC), jos sitd pyydetdan SAO.GEN.110 kohdan mukaisesti.
Luettelossa on oltava viittaukset sithen hyviksyttavdan vaatimusten tiyttdimisen menetelméin (AMC), johon se liittyy.

d) Lentotoiminnan harjoittajan on kaytettdva ilmoituksen tekemiseen tdmin liitteen lisdyksessd olevaa lomaketta.
SAO.DEC.105 Muutokset ilmoitukseen ja kaupallisen lentotoiminnan lopettaminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle viipymattd kaikista olosuhteiden
muutoksista, jotka vaikuttavat asetuksen (EU) 2018/1139 liitteessd V esitettyjen keskeisten vaatimusten ja timén
asetuksen vaatimusten noudattamiseen, josta se on ilmoittanut toimivaltaiselle viranomaiselle, sekd kaikista
muutoksista SAO.DEC.100 kohdan b alakohdassa tarkoitettuihin ilmoituksessa annettuihin tietoihin ja SAO.DEC.100
kohdan ¢ alakohdassa tarkoitettuun vaihtoehtoisten vaatimusten tdyttimisen menetelmien luetteloon, joka on liitetty
ilmoitukseen.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle viipymattd, kun se ei endd harjoita
kaupallista lentotoimintaa purjelentokoneilla.
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Lisdys

ILMOITUS

komission taytantédnpanoasetuksen (EU) 2018/1976 mukaisesti

Lentotoiminnan harjoittaja

Nimi:

Lentotoiminnan harjoittajan p&atoimipaikka:
Yhteystiedot:

Purjelentokoneella harjoitettava lentotoiminta

Kaupallisen lentotoiminnan alkamispédivéd ja tarvittaessa nykyiseen kaupalliseen lentotoimintaan tehtdvan muutoksen
paivamaara:

Kéaytettévid purjelentokoneita, kaupallista lentotoimintaa ja jatkuvan lentokelpoisuuden hallintaa koskevat tiedot: (')

Jatkuvan
lentokelpoisuuden
hallintaorganisaatio (°)

Lentotoiminnan
laji(t) (%)

Purjelentokoneen Purjelentokoneen

tyyppi rekisteritunnus Kotilentopaikka

Soveltuvin osin luettelo vaihtoehtoisista vaatimusten tayttdmisen menetelmistd (AltMoC) viittauksineen hyvéksyttéviin
vaatimusten tayttdmisen menetelmiin (AMC) (tdmén ilmoituksen liitteend):

Vakuuslausekkeet

O Lentotoiminnan harjoittaja noudattaa ja aikoo jatkossakin noudattaa asetuksen (EU) 2018/1139 liitteessd V esitettyja
keskeisid vaatimuksia ja taytantdonpanoasetuksen (EU) 2018/1976. vaatimuksia.

Lentotoiminnan harjoittaja harjoittaa erityisesti kaupallista lentotoimintaansa seuraavia taytdntdéénpanoasetuksen (EU)
2018/1976 liitteessé Il olevia vaatimuksia noudattaen:

O Kaikilla kaytettavilla purjelentokoneilla on asetuksen (EU) N:o 748/2012 mukaisesti annettu lentokelpoisuustodistus (%).

O kaikilla ohjaajilla on asetuksen (EU) N:o 1178/2011 liitteen | mukaisesti mydnnetty tai hyvaksytty lupakirja ja kelpuutukset
siten kuin liitteessa |1l olevassa SAO.GEN. 125 kohdassa vaaditaan.

O Lentotoiminnan harjoittaja ilmoittaa toimivaltaiselle viranomaiselle kaikista olosuhteiden muutoksista, jotka vaikuttavat
asetuksen (EU) 2018/1139 liitteessd V esitettyjen keskeisten vaatimusten ja tdytéantddnpanoasetuksen (EU) 2018/1976
vaatimusten noudattamiseen, josta se on ilmoittanut toimivaltaiselle viranomaiselle télla ilmoituksella, sekd kaikista
muutoksista tdssé ilmoituksessa annettuihin tietoihin ja vaihtoehtoisten vaatimusten tayttdmisen menetelmien luetteloon, joka
on liitetty tdhan ilmoitukseen, siten kuin liitteessé Il olevan SAO.DEC.100 kohdan ¢ alakohdassa vaaditaan.

O Lentotoiminnan harjoittaja vakuuttaa, ettd kaikki tdsséd ilmoituksessa ja sen liitteissd annetut tiedot ovat taydelliset ja
paikkansapitavat.

Paivéys, nimi ja allekirjoitus

(") Tayttakaa taulukko. Jos lomakkeessa ei ole tarpeeksi tilaa tiedoille, ne on esitettava erillisessa liitteessa. Liite on paivattava ja allekirjoitettava.
(*) ’Lentotoiminnan laji(t) tarkoittaa purjelentokoneella harjoitettavan kaupallisen lentotoiminnan lajia.

(]) Jatkuvasta lentokelpoisuudesta vastaavan organisaation tietoihin on sisallyttava organisaation nimi, osoite ja hyvaksyntanumero.

(*) Lentokelpoisuustodistuksella tarkoitetaan tavanomaista lentokelpoisuustodistusta, rajoitettua lentokelpoisuustodistusta tai asetuksen (EU)
N:o 748/2012 liitteen | vaatimusten mukaisesti myénnettya lupaa ilmailuun.
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