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Sisilto

Il Muut kuin lainsddtamisjdrjestyksessi hyvaksyttavit sdddokset

ASETUKSET

* Komission asetus (EU) N:o 379/2014, annettu 7 pdivind huhtikuuta 2014, lentotoimintaan
liittyvistd teknisisti vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyisti Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti annetun asetuksen (EU) N:o 965/2012
MUUEEAMISESTA . .. ...ttt ettt ettt e e et e e e e e e 1

Saadokset, joiden otsikot on painettu laihalla kirjasintyypilld, ovat maatalouspolitiikan alaan kuuluvia juoksevien asioiden hoitoon liittyvid
saddoksid, joiden voimassaoloaika on yleensd rajoitettu.

Kaikkien muiden sdidosten otsikot on painettu lihavalla kirjasintyypilld ja merkitty tdhdelld.
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II

(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessi hyviksyttavat saddokset)

ASETUKSET

KOMISSION ASETUS (EU) N:o 379/2014,
annettu 7 piivini huhtikuuta 2014,

lentotoimintaan liittyvistd teknisisti vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyisti Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti annetun asetuksen (EU)
N:o 965/2012 muuttamisesta

EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta seka
neuvoston direktiivin 91/670/ETY, asetuksen (EY) N:o 1592/2002 ja direktiivin 2004/36/EY kumoamisesta 20 piivind
helmikuuta 2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 (') ja erityisesti sen 8 artiklan
5 kohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

(1) Tiettyjen ilma-alusten kayttoon osallistuvien lentotoiminnan harjoittajien ja henkiloston on tdytettiva asetuksen
(EY) N:o 216/2008 liitteessd IV sdddetyt asiaankuuluvat keskeiset vaatimukset.

(2)  Asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaan komission on annettava tarvittavat tiytintoonpanosiannot vahvistaakseen
ilma-alusten turvallisen toiminnan edellytykset. Ndissd sddnnoissd olisi ensisijaisesti otettava huomioon ilma-alusten,
organisaatioiden sekd ilma-alusten toiminnan vaativuus sekd eri toimintatyyppeihin liittyvat riskit.

(3)  Komission asetuksessa (EU) N:o 965/2012 (%) vahvistetaan lentokoneilla ja helikoptereilla harjoitettavaa kaupallista
ilmakuljetustoimintaa koskevat taytintoonpanosaannot. Lisaksi olisi annettava sadnnot ilmapalloilla ja purjelento-
koneilla harjoitettavaa kaupallista ilmakuljetustoimintaa varten, jotta noudatetaan asetuksen (EY) N:o 216/2008
perusperiaatteita ja soveltamisalaa. Lisdksi on otettava asianmukaisesti huomioon tietyt erityispiirteet, jotka liittyvat
samalla lento- tai toimintapaikalla alkavaan ja paittyvddan lentokoneilla ja helikoptereilla harjoitettavaan kaupalli-
seen lentotoimintaan sen laajuuden ja kattavuuden sekd sithen liittyvien riskien perusteella.

(4 Komission asetuksella (EU) N:o 800/2013 (}) muutetaan asetusta (EU) N:o 965/2012, jotta siihen voidaan sisillyttda
sdannot muuta kuin kaupallista lentotoimintaa varten ilma-alusten vaativuuden mukaan. Lisdksi on tarpeen muut-
taa asetusta (EU) N:o 965/2012, jotta voidaan ottaa huomioon alan viimeisin kehitys sekd varmistaa oikeasuhteiset
toimenpiteet tietylle muilla kuin vaativilla ilma-aluksilla harjoitettavalle tarkoin madaritellylle toiminnalle ja sithen
osallistuville organisaatioille.

() EUVL L 79, 19.3.2008, s. 1.

(?) Komission asetus (EU) N:0 965/2012, annettu 5 pdivand lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja
hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012,
s. 1).

(’) Komission asetus (EU) N:o 800/2013, annettu 14 pdivand elokuuta 2013, lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja
hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti annetun asetuksen (EU)
N:0 965/2012 muuttamisesta (EUVL L 227, 24.8.2013, p. 1).
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(5)  Lisidksi asetukseen olisi lisdttdvd sddnnot, jotka koskevat lentokoneilla, helikoptereilla ja ilmapalloilla suoritettavaa
erityislentotoimintaa, jotta voidaan ottaa huomioon kyseisen toiminnan erityisnikokohdat ja siihen liittyvat riskit.
Suhteellisuussyisti ei olisi tarkoituksenmukaista vaatia sertifiointia kaikilta kaupallisen lentotoiminnan harjoittajilta,
varsinkaan kaupallisen erityislentotoiminnan harjoittajilta. Toiminnan kaupallisesta luonteesta huolimatta nailtd
lentotoiminnan harjoittajilta vaadittaisiin todistuksen sijasta valmiuksia koskevaa ilmoitusta. Kuitenkin turvallisuu-
den varmistamiseksi olisi madiritettdvd ehdot tietylle suuririskisille kaupalliselle erityislentotoiminnalle, joka vaar-
antaa maassa olevat kolmannet osapuolet, ja ndin ollen kyseiseen toimintaan olisi sovellettava lupamenettelya.

(6)  Tdmin vuoksi asetusta (EU) N:o 965/2012 olisi muutettava.

(7)  Jotta varmistettaisiin sujuva siirtymad ja siviili-ilmailun turvallisuuden korkea ja yhteniinen taso Euroopan unionissa,
taytantoonpanotoimenpiteiden olisi vastattava lentotoiminnan alan viimeisintd kehitystd, myos parhaita kaytintojd
sekd tieteellistd ja teknistd kehitystd. Ndin ollen olisi otettava huomioon kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston ja
Euroopan ilmailuviranomaisten yhteistyoelimen 30 pdivdan kesikuuta 2009 mennessd sopimat tekniset vaatimuk-
set ja hallinnolliset menettelyt seki tiettyihin kansallisiin olosuhteisiin liittyvd voimassa oleva lainsdadanto.

(8)  On tirkedd, ettd ilmailuteollisuudelle ja jasenvaltioiden hallintoelimille annetaan riittdvasti aikaa mukautua tihin
uuteen sddntelykehykseen.

(9)  Euroopan lentoturvallisuusvirasto on laatinut tiytintoonpanosdintojen luonnokset, jotka se on toimittanut lau-
suntona komissiolle asetuksen (EY) N:o 216/2008 19 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

(10) Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen (EY) N:o 216/2008 65 artiklalla perustetun komitean
lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EU) N:o 965/2012 seuraavasti:

1) Korvataan 1 artikla seuraavasti:

"1 artikla
Kohde ja soveltamisala

1. Tissd asetuksessa sdddetddn lentokoneilla, helikoptereilla, ilmapalloilla ja purjelentokoneilla harjoitettavaa lento-
toimintaa koskevista yksityiskohtaisista sadnnoistd, joita sovelletaan myos toisen valtion turvallisuusvalvonnan alaisuu-
teen kuuluvien lentotoiminnan harjoittajien ilma-aluksille tehtdviin asematasotarkastuksiin, kun tillaiset ilma-alukset
laskeutuvat perussopimuksen madrdysten soveltamisalaan kuuluvalla alueella sijaitsevalle lentopaikalle.

2. Lisdksi tdssd asetuksessa sdddetddn yksityiskohtaisista sddnnoistd, jotka koskevat asetuksen (EY) N:o 216/2008
4 artiklan 1 kohdan b ja c alakohdassa tarkoitettuja ilma-aluksia kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan kéyttavien
lentotoiminnan harjoittajien hyvaksyntitodistusten antamista, voimassa pitdmistd, muuttamista, rajoittamista, voimas-
saolon keskeyttdmistd tai peruuttamista, todistusten haltijoiden oikeuksia ja velvollisuuksia sekd edellytyksid, joiden
vallitessa toiminta on kiellettdv, sitd on rajoitettava tai sille on asetettava ehtoja turvallisuuden sailyttamiseksi.

3. Lisdksi tdssd asetuksessa sdddetddn yksityiskohtaiset sadnnot edellytyksistd ja menettelyistd, jotka koskevat vaa-
tivilla moottorikayttoisilld ilma-aluksilla tapahtuvan kaupallisen erityislentotoiminnan ja muun kuin kaupallisen lento-
toiminnan, mukaan lukien muu kuin kaupallinen erityislentotoiminta vaativilla moottorikdyttoisilld ilma-aluksilla,
harjoittajien tekemia ilmoituksia sekd kyseisten lentotoiminnan harjoittajien valvontaa.

4. Lisdksi tdssd asctuksessa sdddetddn yksityiskohtaiset sdannot edellytyksistd, joiden mukaisesti tietynlaiseen suu-
ririskiseen kaupalliseen erityislentotoimintaan on saatava lupa turvallisuuden vuoksi, sekd edellytyksistd lupien anta-
miselle, voimassa pitdmiselle, muuttamiselle, rajoittamiselle, voimassaolon keskeyttimiselle tai peruuttamiselle.
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5. Tt asetusta ei sovelleta asetuksen (EY) N:o 216/2008 1 artiklan 2 kohdan a alakohdan soveltamisalaan kuu-
luvaan lentotoimintaan.

6.  Tatd asetusta ei sovelleta ankkuroiduilla ilmapalloilla ja ilmalaivoilla harjoitettavaan lentotoimintaan eikd ankku-
roiduilla ilmapalloilla tehtéviin lentoihin.”

2) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:

a) Lisdtddn ensimmadiseen kohtaan alakohdat seuraavasti:

”7)  ‘erityislentotoiminnalla’ mitd tahansa muuta toimintaa kuin kaupallista ilmakuljetusta, kun ilma-alusta kayte-
tddn erikoistehtdviin esimerkiksi maatalouden, rakennustoiminnan, valokuvauksen, kartoituksen, tihystyksen,
partioinnin ja mainoshinauksen alalla.

8)  ’suuririskiselld kaupallisella erityislentotoiminnalla’ mitd tahansa kaupallista erityislentotoimintaa alueella, jolla
maassa olevien kolmansien osapuolten turvallisuus todennikdisesti vaarantuisi hatatilanteessa, tai toiminnan
toteuttamispaikan toimivaltaisen viranomaisen mairdyksen perusteella mitd tahansa ilma-aluksella harjoitetta-
vaa kaupallista erityislentotoimintaa, joka erityisluonteensa ja paikallisen ymparistonsd vuoksi aiheuttaa huo-
mattavia riskejd varsinkin maassa oleville kolmansille osapuolille.

9) esittelylennolla’ maksua tai muuta korvausta vastaan suoritettua lentoa, joka koostuu lyhytkestoisesta lento-
kierroksesta, jonka tarjoaa hyviksytty koulutusorganisaatio tai organisaatio, joka on perustettu edistimain
harraste- ja vapaa-ajan ilmailua, uusien koulutettavien tai uusien jasenten houkuttelemiseksi.

10) ’kilpailulennolla’ kaikkea lentotoimintaa, jossa ilma-alusta kdytetddn kilpailuissa tai kilpailuihin harjoiteltaessa
sekd lentdmiseen kilpailutapahtumiin tai niistd pois.

11) ’lentonidytokselld’ kaikkea lentotoimintaa, jota harjoitetaan néytteilld pitoa tai viihdytystd varten yleisolle
avoimessa mainostetussa tapahtumassa, myos silloin, kun ilma-alusta kaytetddn harjoitteluun lentoniytostd
varten tai lentdmiseen mainostettuun tapahtumaan tai sieltd pois.”

b) Korvataan toisessa kohdassa ilmaisu "VII" ilmaisulla "VIII".

3) Muutetaan 5 artikla seuraavasti:

a) Lisdtddn 1 a kohta seuraavasti:

"1 a.  Kun kyseessd on suoritusarvoluokan B lentokoneilla tai muilla kuin vaativilla helikoptereilla harjoitettava
kaupallinen ilmakuljetustoiminta, joka alkaa ja pddttyy samalla lento- tai toimintapaikalla, lentotoiminnan harjoit-
tajien on noudatettava asiaa koskevia liitteiden III ja IV sddnnoksid.”

b) Korvataan 3, 4 ja 5 kohta seuraavasti:

3. Vaativilla moottorikayttoisilld lentokoneilla ja helikoptereilla muuta kuin kaupallista lentotoimintaa harjoit-
tavien lentotoiminnan harjoittajien on ilmoitettava valmiutensa ja keinonsa tdyttad ilma-aluksen kayttoon liittyvat
velvollisuutensa ja kaytettdva ilma-alusta liitteessd III ja liitteessd VI tdsmennettyjen sddnnosten mukaisesti. Kun
tallaiset lentotoiminnan harjoittajat harjoittavat muuta kuin kaupallista erityislentotoimintaa, niiden on kiytettiava
ilma-alusta liitteessd III ja VIII tdsmennettyjen sddnnosten mukaisesti.

4. Muilla kuin vaativilla moottorikdyttoisilld lentokoneilla ja helikoptereilla sekd ilmapalloilla ja purjelentoko-
neilla muuta kuin kaupallista lentotoimintaa, mukaan lukien muu kuin kaupallinen erityislentotoiminta, harjoitta-
vien lentotoiminnan harjoittajien on kdytettdva ilma-alusta liitteessd VII tdsmennettyjen sddnndsten mukaisesti.
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5. Koulutusorganisaatioiden, joiden paatoimipaikka on jasenvaltiossa ja jotka on hyviksytty komission asetuksen
(EU) N:0 1178/2011 mukaisesti, on koulutuslennoilla unioniin, unionissa tai unionista kaytettava:

a) vaativia moottorikdyttoisid lentokoneita ja helikoptereita liitteessd VI tdsmennettyjen sddnnosten mukaisesti;

b) muita kuin vaativia moottorikdyttoisia lentokoneita ja helikoptereita sekd ilmapalloja ja purjelentokoneita liit-
teessd VII tdsmennettyjen sddnnosten mukaisesti.”

¢) Lisitddn 6 ja 7 kohta seuraavasti:

”6.  Lentotoiminnan harjoittajat saavat kdyttdd ilma-aluksia kaupalliseen erityislentotoimintaan ainoastaan timéin
asetuksen liitteessd III ja VIII mddritellylld tavalla.

7. Lennot, jotka tapahtuvat vilittomdsti ennen erityislentotoimintaa, sen aikana tai vilittomasti sen jilkeen ja
jotka suoranaisesti liittyvét tdhdn erityislentotoimintaan, on toteutettava edelld olevan 3, 4 ja 6 alakohdan mukai-
sesti. Laskuvarjotoimintaa lukuun ottamatta ilma-aluksessa ei saa michiston lisdksi olla enempid kuin kuusi teh-
tavan kannalta valttdimatontd henkilod.”

4) Muutetaan 6 artikla seuraavasti:
a) Poistetaan 1 kohta.
b) Lisdtddn 4 a kohta seuraavasti:

"4 a.  Poiketen siitd, mitd 5 artiklan 1 ja 6 kohdassa sdddetidn, seuraava muilla kuin vaativilla moottorikayttoisilla
ilma-aluksilla toteutettava toiminta voidaan suorittaa liitteen VII mukaisesti:

a) yksityishenkiloiden lennot, joiden kustannukset jaetaan, silld edellytykselld, ettd kaikki valittomit kustannukset
jaetaan kaikkien ilma-aluksessa olevien henkiloiden kesken, ohjaaja mukaan lukien, ja ettd niiden henkildiden
maéird, joiden kesken suorat kustannukset jaetaan, on rajoitettu kuuteen;

b) kilpailulennot tai lentondytokset, silla edellytykselld, ettd kyseisistd lennoista suoritettu maksu tai muu korvaus
on rajoitettu suorien kustannusten korvaamiseen ja vuosittaisten kustannusten suhteelliseen osuuteen sekd
palkintoihin, jotka eivit ylitd toimivaltaisen viranomaisen mairittimad arvoa;

¢) esittelylennot, laskuvarjohyppylennot, purjelentokoneiden hinauslennot tai taitolennot, jotka suorittaa joko
koulutusorganisaatio, jonka paitoimipaikka on jdsenvaltiossa ja joka on hyvaksytty komission asetuksen (EU)
N:o 1178/2011 mukaisesti, tai organisaatio, joka on perustettu edistiméin harraste- ja vapaa-ajan ilmailua, silld
edellytykselld, ettd ilma-alusta kdyttidvad organisaatio joko omistaa sen tai on vuokrannut sen ilman miehistod
(dry lease), ettd lennosta ei saada organisaation ulkopuolelle jaettavaa voittoa, ja jos toimintaan osallistuu muita
kuin organisaation jdsenid, kyseiset lennot ovat ainoastaan pieni osa organisaation toimintaa.”

5) Muutetaan 8 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 3 alakohta seuraavasti:

”3)  helikoptereilla suoritettavassa kaupallisessa ilmakuljetustoiminnassa, ilmapalloilla suoritettavassa kaupallisessa
ilmakuljetustoiminnassa ja purjelentokoneilla suoritettavassa kaupallisessa ilmakuljetustoiminnassa on noudatettava
kansallisia vaatimuksia.”

b) Lisitddn 4 kohta seuraavasti:

4. Vaativilla moottorikiyttoisilld lentokoneilla ja helikoptereilla suoritettavaa muuta kuin kaupallista lentotoi-
mintaa, mukaan lukien muu kuin kaupallinen erityislentotoiminta, sekd lentokoneilla, helikoptereilla, ilmapalloilla ja
purjelentokoneilla suoritettavaa kaupallista erityislentotoimintaa harjoitetaan edelleen lentoaikarajoituksia koskevan
voimassa olevan kansallisen lainsadddnnon mukaisesti, kunnes asiaa koskevat taytintoonpanosiinnot hyvaksytaan
ja niitd sovelletaan.”
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6) Muutetaan 10 artiklan 3 kohta seuraavasti:
a) Korvataan a alakohdassa ilmaisu "liitteen III” ilmaisulla “liitteiden II ja III".

b) Korvataan b alakohdassa ilmaisu "liitteiden V, VI ja VII” ilmaisulla "liitteiden II, V, VI ja VIL”

~
—

Lisatdan 10 artiklaan 4, 5, 6 ja 7 kohta seuraavasti:

4. Poiketen siitd, mitd 1 kohdan toisessa alakohdassa sdddetdin, jasenvaltiot voivat péittdd olla soveltamatta liitteen
II, I, VII ja VIII sddnnoksid erityislentotoimintaan 21 pdivaan huhtikuuta 2017 asti.

5. Poiketen siitd, mitd 1 kohdan toisessa alakohdassa sdddetddn, jasenvaltiot voivat padttdd olla soveltamatta liitteen
II, 11T ja IV sddnnoksia:

a) suoritusarvoluokan B lentokoneilla tai muilla kuin vaativilla helikoptereilla harjoitettavaan kaupalliseen ilmakulje-
tustoimintaan, joka alkaa ja padttyy samalla lento- tai toimintapaikalla 21 paivédin huhtikuuta 2017 asti; ja

b) ilmapalloilla ja purjelentokoneilla harjoitettavaan kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan 21 péivéddn huhtikuuta 2017
asti.

6. Jos jdsenvaltio pdittdd soveltaa 5 kohdan a alakohdassa sdddettyd poikkeusta, sovelletaan seuraavia sddntoji:

a) lentokoneiden osalta asetuksen (ETY) N:o 3922/91 liitettd III ja sithen liittyvid kansallisia vapautuksia asetuksen
(ETY) n:o 3922/91 8 artiklan 2 kohdan mukaisesti;

b) helikopterien osalta kansallisia vaatimuksia.

7. Jos jasenvaltio pddttdd soveltaa 3, 4 tai 5 kohdassa sdddettyjd poikkeuksia, sen on ilmoitettava asiasta komissiolle
ja virastolle. Ilmoituksessa on esitettava syyt tallaiselle poikkeukselle ja poikkeuksen kesto sekd suunniteltujen toimien
taytdntoonpano-ohjelma ja sen aikataulu.”

8) Muutetaan asetuksen (EU) N:0 965/2012 liitteet [-VII tdimin asetuksen liitteen I mukaisesti.
9) Lisatadn asetukseen (EU) N:o 965/2012 liite VIII (osa SPO) tdman asetuksen liitteen II mukaisesti.

2 artikla

Tdmi asetus tulee voimaan kolmantena piiviani sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.
Sitd sovelletaan 1 pdivistd heindkuuta 2014.

Tdmd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenval-
tioissa.

Tehty Brysselissd 7 péivand huhtikuuta 2014.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
José Manuel BARROSO
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LITE I
1) Muutetaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liite I seuraavasti:

a) Korvataan otsikko seuraavasti: “Liitteissd II-VIII kéytettyjen termien madritelmat”.
b) Lisdtddn kohta seuraavasti:

11 a. ’'ilmapallon tyhjimassalla’ massaa, joka mdadritetddn punnitsemalla ilmapallo kaikkien sithen lentokisikirjan
mukaisesti asennettujen varusteiden kanssa.”

¢) Korvataan 40 kohta seuraavasti:

”40. ‘vuokrausta ilman michistod koskevalla sopimuksella’ (dry lease -sopimus) yritysten vilistd sopimusta, jonka
mukaan ilma-alusta kdytetddn vuokralleottajan lentotoimintaluvalla tai, kun kyseessd on muu kaupallinen
lentotoiminta kuin kaupallinen ilmakuljetustoiminta, vuokralleottajan vastuulla.”

d) Lisitddn kohta seuraavasti:

"117 a. ’tehtdviasiantuntijalla’ lentotoiminnan harjoittajan tai kolmannen osapuolen nimedmaii tai yrittdjana toi-
mivaa henkilod, joka suorittaa maassa tehtdvid, jotka suoraan liittyvit erityistehtdvédn, tai suorittaa eri-
tyistehtdvid ilma-aluksella tai ilma-aluksesta kisin.”

e) Korvataan 120 kohta seuraavasti:

120. ’hyotykuormalla’ matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja mukana kuljetettavien erityislaitteiden yhteenlas-
kettua massaa, mukaan lukien mahdollinen painolasti (ilmapalloja lukuun ottamatta).”

f) Korvataan 127 kohta seuraavasti:
"127. ’vuokrausta miehistoineen koskevalla sopimuksella’ (wet lease -sopimuksella):

— kaupallisen ilmakuljetustoiminnan ollessa kyseessd lentotoiminnan harjoittajien vilistd sopimusta, jonka
mukaan ilma-alusta liikennoiddin vuokralle antajan lentotoimintaluvalla; tai

— muun kaupallisen lentotoiminnan kuin kaupallisen ilmakuljetustoiminnan ollessa kyseessi lentotoimin-
nan harjoittajien valistd sopimusta, jonka mukaan ilma-alusta lifkennoidddn vuokralle antajan vastuulla;”

Muutetaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liite II seuraavasti:

a) lisdtdan ARO.GEN.120 kohdan d alakohdan 1 alakohtaan pilkku seki ilmaisu "erityislentotoimintalupaa” ilmaisun
"hyvaksyntad” jalkeen.

b) lisitdan ARO.GEN.200 kohdan c alakohtaan ilmaisu “tai niiltd luvan saaneiden” ilmaisun “sertifioimien” jilkeen.

) lisitddn ARO.GEN.205 kohdan a alakohtaan pilkku seki ilmaisu “erityislentotoimintalupaan” ilmaisun "ensimmai-
seen sertifiointiin” jalkeen.

d) lisitddan ARO.GEN.205 kohdan b alakohtaan pilkku sekd ilmaisu "lupamenettelyd” ilmaisun "sertifiointia” jalkeen.
e) lisitddin ARO.GEN.220 kohdan a alakohtaan

i) alakohta seuraavasti:
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”4a) suuririskisen kaupallisen erityislentotoiminnan lupamenettely ja luvanhaltijan jatkuva valvonta;”

ii) korvataan 7 alakohta seuraavasti:

”7) yhden jdsenvaltion alueella toimintaa harjoittavien mutta toisen jdsenvaltion toimivaltaisen viranomaisen
tai viraston valvomien, sertifioimien tai niiltd luvan saaneiden henkiloiden ja organisaatioiden valvonta
asianomaisten viranomaisten vélisen sopimuksen mukaisesti;”

iii) lisdtddn 9 alakohtaan ilmaisu “tai lupaa edellyttivien” ilmaisun “sertifioitavien” jilkeen.

f) korvataan ARO.GEN.220 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) Toimivaltaisen viranomaisen on pidettdva luetteloa kaikista organisaatioille antamistaan todistuksista ja eri-
tyislentotoimintaluvista sekd vastaanottamistaan ilmoituksista.”

g) Korvataan ARO.GEN.300 kohdan a alakohdassa 1 ja 2 alakohta seuraavasti:

"1) organisaatioihin tai lentotoiminnan tyyppiin sovellettavat vaatimukset tdyttyvit, ennen kuin se antaa todis-
tuksen, hyviksynnan tai luvan;

2) sen sertifioimat organisaatiot, erityislentotoiminta, johon se on antanut luvan, ja organisaatiot, joilta se on
vastaanottanut ilmoituksen, tdyttavit sovellettavat vaatimukset jatkuvasti;”.

h) Muutetaan ARO.GEN.305 kohta seuraavasti:

i) korvataan d alakohta seuraavasti:

"d) Toimivaltaiselle viranomaiselle toiminnastaan ilmoittavien organisaatioiden valvontaohjelman on perustut-
tava organisaation erityisluonteeseen, sen toiminnan vaativuuteen ja aikaisempien valvontatoimien tulok-
siin sekd sen harjoittaman toiminnan tyyppiin liittyvien riskien arviointiin. Sithen on sisillyttdvd tarpeen
mukaan auditointeja ja tarkastuksia, asematasotarkastukset ja ennalta ilmoittamattomat tarkastukset mu-
kaan lukien.”

i) lisdtddn d1 alakohta seuraavasti:

"d1) Niitd organisaatioita varten, joilla on erityislentotoimintalupa, valvontaohjelma on vahvistettava d ala-
kohdan mukaisesti ja siind on myos otettava huomioon aiempi ja nykyinen lupamenettely sekd luvan
voimassaoloaika.”

i) Korvataan ARO.GEN.350 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) Toimivaltaisen viranomaisen on tehtivd tason 1 havainto, jos toiminnassa havaitaan sellainen merkittiva
poikkeama asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tiytintoonpanosaantojen sovellettavista vaatimuksista, orga-
nisaation menetelmistd ja kasikirjoista tai hyviksynnin, todistuksen tai erityislentotoimintaluvan ehdoista
taikka ilmoituksen sisillostd, joka heikentdd turvallisuutta tai vaarantaa vakavasti lentoturvallisuuden.”

j) Lisatdan ARO.GEN.350 kohdan b alakohdan 2 alakohdassa ilmaisu "tai erityislentotoimintalupa” ilmaisun “orga-
nisaation todistus” ja b alakohdan 3 alakohdassa ilmaisu "tai erityislentotoimintaluvan” ilmaisun ”organisaation
todistuksen” jalkeen.
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k) Korvataan ARO.GEN.350 kohdan ¢ alakohta seuraavasti:

»

¢) Toimivaltaisen viranomaisen on tehtdvd tason 2 havainto, jos toiminnassa havaitaan sellainen poikkeama
asetuksen (EY) N:0216/2008 ja sen tdytintoonpanosddntdjen sovellettavista vaatimuksista, organisaation
menetelmistd ja kasikirjoista tai hyviksynndn, todistuksen tai erityislentotoimintaluvan ehdoista taikka ilmoi-
tuksen sisillostd, joka saattaisi heikentdd turvallisuutta tai vaarantaa lentoturvallisuuden.”

l) Lisdtddn ARO.GEN.350 kohdan d alakohdan 1 alakohtaan pilkku ja ilmaisu “erityislentotoimintaluvan” ilmaisun
“todistuksen” jdlkeen.

m) Lisdtddn ARO.GEN.350 kohdan e alakohdassa ilmaisu “tai siltd luvan saanut” ilmaisun “sertifioima” jilkeen.

n) Korvataan ARO.GEN.355 kohdan a alakohdassa viittaus asetukseen (EU) N:o 290/2012 viittauksella asetukseen
(EU) Nio 1178/2011.

o) Lisitdan ARO.GEN.360 kohta seuraavasti:

"ARO.GEN.360 Havainnot ja toimenpiteet tiytint6onpanon varmistamiseksi — kaikki lentotoiminnan
harjoittajat

Jos valvonnan aikana tai muulla tavalla havaitaan ndyttod siitd, ettd lentotoiminnan harjoittaja, johon sovelletaan
asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosdantojen vaatimuksia, ei tdytd sovellettavia vaatimuksia,
vaatimustenvastaisuuden havainneen toimivaltaisen viranomaisen on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet
tdytantoonpanon varmistamiseksi estidkseen vaatimustenvastaisuuden jatkumisen.”

p) Lisdtddn ARO.OPS.100 kohtaan c alakohta seuraavasti:

»

¢) Toimivaltainen viranomainen voi vahvistaa erityisid toimintarajoituksia. Tallaiset rajoitukset on kirjattava
lentotoimintaluvan ehtoihin (operations specifications).”

q) Lisdtadn osastoon OPS I a jakso seuraavasti:

"I a JAKSO

Suuririskisen kaupallisen erityislentotoiminnan lupamenettely

ARO.OPS.150 - Suuririskisen kaupallisen erityislentotoiminnan lupamenettely

a) Saadessaan suuririskistd kaupallista erityislentotoimintaa koskevan lupahakemuksen lentotoiminnan harjoitta-
jan toimivaltaisen viranomaisen on tarkastettava lentotoiminnan harjoittajan asiakirjat riskin arvioinnista seka
vakiotoimintamenetelmit, jotka liittyvat yhteen tai useampaan suunniteltuun toimintaan ja jotka on laadittu
asiaa koskevien liitteen VIII (osa SPO) vaatimusten mukaisesti.

b) Kun lentotoiminnan harjoittajan toimivaltainen viranomainen on tyytyvéinen riskien arviointiin ja vakiotoi-
mintamenetelmiin, sen on annettava lupa lisdyksen VI mukaisesti. Lupa voidaan myontdd mdardajaksi tai
toistaiseksi. Edellytykset, joiden mukaisesti lentotoiminnan harjoittaja saa harjoittaa yhtd tai useampaa suu-
ririskistd kaupallista erityislentotoimintaa, on tismennettdvd luvassa.

¢) Saadessaan luvan muuttamista koskevan hakemuksen lentotoiminnan harjoittajan toimivaltaisen viranomaisen
on noudatettava a ja b alakohtaa. Sen on vahvistettava edellytykset, joiden mukaisesti lentotoiminnan har-
joittaja voi toimia muutoksen aikana, ellei toimivaltainen viranomainen pditd, ettd luvan voimassaolo on
keskeytettava.

d) Saadessaan luvan muuttamista koskevan hakemuksen lentotoiminnan harjoittajan toimivaltaisen viranomaisen
on noudatettava a ja b alakohtaa. Se voi ottaa huomioon aiemman lupamenettelyn ja valvontatoimet.
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e) Jos lentotoiminnan harjoittaja toteuttaa muutoksia ilman, ettd se on toimittanut vastaavasti muutetun riskien
arvioinnin ja vakiotoimintamenetelmat, lentotoiminnan harjoittajan toimivaltaisen viranomaisen on keskey-
tettdvd luvan voimassaolo, rajoitettava sitd tai peruutettava se, sanotun kuitenkaan rajoittamatta mahdollisia
lisatoimenpiteitd tdytintoonpanon varmistamiseksi.

f) Saadessaan hakemuksen luvan myontimisestd rajat ylittavélle suuririskiselle kaupalliselle erityislentotoimin-
nalle lentotoiminnan harjoittajan toimivaltaisen viranomaisen on tarkastettava lentotoiminnan harjoittajan
asiakirjat riskin arvioinnista sekd vakiotoimintamenetelmat yhteisty0ssd sen paikan toimivaltaisen viranomai-
sen kanssa, jossa toiminta on tarkoitus toteuttaa. Kun molemmat viranomaiset ovat tyytyvdisid riskien arvi-
ointiin ja vakiotoimintamenetelmiin, lentotoiminnan harjoittajan toimivaltaisen viranomaisen on annettava
lupa.

ARO.OPS.155 Vuokraussopimukset

a) Toimivaltaisen viranomaisen on hyviksyttavd vuokraussopimus, joka koskee kolmanteen maahan rekisterdityd
ilma-alusta tai kolmannen maan lentotoiminnan harjoittajaa, kun kaupallisen erityislentotoiminnan harjoittaja
on osoittanut noudattavansa ORO.SPO.100 kohtaa.

b) Vuokralleottoa ilman miehistod koskevan sopimuksen hyviksyminen on keskeytettdvd tai peruutettava, jos
ilma-aluksen lentokelpoisuustodistuksen voimassaolo keskeytetddn tai se peruutetaan.”

r) Lisitddn ARO.OPS.200 kohdan b alakohdan 2 alakohdassa ilmaisu “ja erityislentotoiminnan” ilmaisun "muun kuin

kaupallisen lentotoiminnan” jilkeen.
s) Korvataan ARO.OPS.210 kohdan teksti seuraavasti:

"ARO.OPS.210 Etiisyyden tai paikallisen alueen mdirittiminen

Toimivaltainen viranomainen voi mairittdd etdisyyden tai paikallisen alueen lentotoimintaa varten.”
t) Lisdtddn osastoon OPS III jakso seuraavasti:

"Il JAKSO
Lentotoiminnan valvonta

ARO.OPS.300 Esittelylennot

Toimivaltainen viranomainen voi vahvistaa lisdedellytyksid osan NCO mukaisesti jasenvaltion alueella suoritettavia

esittelylentoja varten. Nailld edellytyksilld on varmistettava turvallinen toiminta ja niiden on oltava oikeasuhteisia.”

u) Lisdyksessa I:
i) Korvataan alaotsikko seuraavasti: "(Lentoliikenteen harjoittajan hyviksyntalomake)”
i) Poistetaan ilmaisu “erityinen kaupallinen lentotoiminta (SPO)” ja alaviite 2.
v) Poistetaan lisdyksessi II toistuva ilmaisu “lentoonldhtd” ja korvataan alaviite 10 seuraavasti:

”10. Lisatdan tarkkuuslahestymisen kategoria: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB tai CAT IIIC.
Pienin kiitotiendkyvyys (RVR) ilmoitetaan metreind ja ratkaisukorkeus (DH) jalkoina (ft). Yksi rivi jokaista
lueteltavaa lahestymiskategoriaa kohti.”

w) Lisdyksessd V lisitddn ilmaisu “erityislentotoiminta” ilmaisun "muu kuin kaupallinen lentotoiminta” alapuolelle.

X)

Lisatdadn lisdys VI seuraavasti:
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"Lisiiys VI

LUPA SUURIRISKISEEN KAUPALLISEEN ERITYISLENTOTOIMINTAAN

Luvan antava viranomainen ('):

Luvan numero (3):

Lentotoiminnan harjoittajan nimi (3):
Lentotoiminnan harjoittajan osoite (4):
Puhelin (5):

Faksi:

Sahkoposti:

lima-aluksen malli ja rekisteritunnukset (6):

Erityislentotoiminta, jota lupa koskee (7):

Toiminta-alue tai paikka, jota lupa koskee (8):

Erityiset rajoitukset (9):

Vahvistan, ettd ..o on lupa suorittaa suuririskistd kaupallista erityislentotoimintaa tdmén luvan, lentotoi-
minnan harjoittajan vakiotoimintamenetelmien, asetuksen (EY) n:o 216/2008 liitteen IV ja sen taytantéonpanosaantdjen mukaisesti.

Myéntamispaiva (19): Nimi ja allekirjoitus ('):

Tehtévanimike:

EASA 151 -lomake, versio 1

(") Toimivaltaisen viranomaisen nimi ja yhteystiedot.

(3 Luvan numero.

(3) Lentotoiminnan harjoittajan rekisterdity nimi ja mahdollinen muu toiminimi. Nimi, jolla toimintaa harjoitetaan, jos se on eri kuin rekisterdity nimi.
(4 Lentotoiminnan harjoittajan paatoimipaikan osoite.

(5 Lentotoiminnan harjoittajan paatoimipaikan puhelin- ja faksinumerot maatunnuksineen. Sahkdpostiosoite, jos sellainen on kéytdssa.

(8) Commercial Aviation Safety Teamin (CAST) / ICAOn standardien mukainen ilma-aluksen merkki, malli ja sarja tai paasarja, jos sarjalle on annettu erillinen
tunnus (esim. Boeing-737-3K2 tai Boeing-777-232). CASTIn / ICAOn kayttdmé luokitus esitetdén internetsivulla http://www.intlaviationstandards.org/H.

Rekisteritunnukset luetellaan joko erityishyvaksyntdjen luettelossa tai toimintakésikirjassa. Jalkimmaisessa tapauksessa erityishyvaksyntdjen luettelossa on
oltava viittaus kyseiseen toimintakésikirjan sivuun.

(") Lentotoiminnan laji, esim. maatalouslento, rakennustoimintaan littyva lento, ilmakuvaus, tutkimuslento, valvonta ja partiointi, mainoslento.

(8) Luvan kattaman lentotoiminnan maantieteellinen alue tai alueet (maantieteelliset koordinaatit, lentotiedotusalue tai kansalliset tai alueelliiset rajat).
(%) Sovellettavat erityisrajoitukset (esim. vain VFR, vain paivélennot jne.).

(19 Myéntamispaivamaara (pp/kKkAvvwy).

(") Toimivaltaisen viranomaisen edustajan tehtavanimike, nimi ja allekirjoitus. Lisaksi lupaan voidaan lydda virallinen leima.”
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3)  Muutetaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liite III seuraavasti:

a) Kaikki viittaukset asetukseen (ETY) N:01702/2003 korvataan viittauksilla komission asetukseen (EU)
N:o 748/2012 ().

b) Kaikki viittaukset asetukseen (ETY) N:o 290/2012 korvataan viittauksilla asetukseen (EU) N:o 1178/2011.
¢) Korvataan ORO.GEN.005 kohdan teksti seuraavasti:

"Tassd liitteessd vahvistetaan vaatimukset niille lentotoiminnan harjoittajille, jotka harjoittavat seuraavaa lento-
toimintaa:

a) kaupallinen ilmakuljetustoiminta (CAT);

b) kaupallinen erityislentotoiminta (SPO);

¢) vaativilla moottorikdyttoisilld ilma-aluksilla harjoitettava muu kuin kaupallinen lentotoiminta;

d) vaativilla moottorikdyttoisilld ilma-aluksilla harjoitettava muu kuin kaupallinen erityislentotoiminta.”

d) Lisdtddan ORO.GEN.105 kohdassa ilmaisu "tai erityislentotoimintaluvan” ilmaisun “sertifiointi- tai ilmoitusvaa-
timuksen” jilkeen.

e) Korvataan ORO.GEN.110 kohdan a alakohta seuraavasti:

"a) Lentotoiminnan harjoittaja on vastuussa ilma-aluksen toiminnasta asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteen IV,
timan liitteen asiaa koskevien vaatimusten, lentotoimintalupansa tai erityislentotoimintalupansa tai ilmoi-
tuksensa mukaisesti.”

f) Lisitddan ORO.GEN.110 kohdan c alakohdassa ilmaisu “erityislentotoimintalupansa” ilmaisun “todistuksensa”
jalkeen.”

g) Lisatddan ORO.GEN.110 lukuun kohta seuraavasti:

k) Sen estimittd, mitd j alakohdassa sdddetddn, kun kyseessd on purjelentokoneella tai ilmapallolla harjoitettava
lentotoiminta tai paivélld suoritettava VFR-lentotoiminta, jossa lentoonlidhto ja lasku tapahtuu samalla lento-
tai toimintapaikalla, ja jossa kdytetddn

i) yksimoottorisia potkurikdyttdisid lentokoneita, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa (MCTOM) on
enintddn 5 700 kg ja suurin kaytettdvd matkustajapaikkaluku (MOPSC) enintddn 5; tai

ii) muita kuin vaativia moottorikdyttoisid yksimoottorisia helikoptereita, joiden suurin kiytettdvd matkusta-
japaikkaluku (MOPSC) on enintddn 5,

lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ohjaamomiehistd on saanut asianmukaisen koulutuksen
tai ohjeistuksen, joiden avulla he voivat tunnistaa matkustajien ilma-alukseen tuomat tai rahtina kuljetettavat
vaaralliset aineet.”

h) ORO.GEN.115 kohdassa:
i) Muutos ei koske suomenkielistd toisintoa.

ii) Muutos ei koske suomenkielistd toisintoa.

(") Komission asetus (EU) N:o 748/2012, annettu 3 paivand elokuuta 2012, ilma-alusten ja niihin liittyvien tuotteiden, osien ja laitteiden
lentokelpoisuus- ja ympdristosertifiointia sekd suunnittelu- ja tuotanto-organisaatioiden sertifiointia koskevista tdytintoonpanoséin-
noista (EUVL L 224, 21.8.2012, s. 1).



Euroopan unionin virallinen lehti 24.42014

Lisdtdan ORO.GEN.120 kohtaan alakohta seuraavasti:

”d) Jos lentotoiminnan harjoittaja, jolta edellytetddn erityislentotoimintalupaa, haluaa kidyttdd vaihtoehtoisia
menetelmid vaatimusten tdyttimiseen, sen on noudatettava b alakohtaa, jos vaatimusten tdyttamiseksi kay-
tettdvdt vaihtoehtoiset menetelmit vaikuttavat lupaan sisiltyviin vakiotoimintamenetelmiin, ja ¢ alakohtaa
ilmoitusvelvollisuuden alaisen organisaationsa ja toimintansa osalta.”

Korvataan ORO.GEN.125 kohdan otsikko seuraavasti: "Lentotoimintaluvan haltijan hyviksymisehdot ja
oikeudet”.

Korvataan ORO.GEN.130 kohdan otsikko seuraavasti: "Lentotoimintaluvan haltijaa koskevat muutokset”.
Korvataan ORO.GEN.135 kohdan otsikko seuraavasti: "Lentotoimintaluvan voimassa pysyminen”.
Lisatdaan ORO.GEN.140 kohdan a alakohtaan ilmaisu "erityislentotoimintaluvan” ilmaisun "sertifioinnin” jalkeen.

Lisatddan ORO.GEN.140 kohdan b alakohtaan ilmaisu "Kun kyseessd on kaupallinen ilmakuljetustoiminta (CAT)”
ja pilkku ilmaisun "paddsyyn a alakohdassa tarkoitettuun ilma-alukseen” edelle”.

Korvataan ORO.GEN.205 seuraavasti:
"ORO.GEN.205 Alihankinta
a) Kun lentotoiminnan harjoittaja teettdd osan toiminnastaan alihankintana tai ostopalveluna, sen on varmis-

tettava, ettd alihankitut tai ostetut palvelut tai tuotteet ovat sovellettavien vaatimusten mukaisia.

b) Kun sertifioitu lentotoiminnan harjoittaja tai erityislentotoimintaluvan haltija tekee osasta toimintaansa
alihankintasopimuksen sellaisen organisaation kanssa, jota ei ole sertifioitu harjoittamaan kyseistd toimintaa
tai jolle ei ole myonnetty sithen lupaa timin osan mukaisesti, alihankintatyon tekevd organisaatio toimii
lentotoiminnan harjoittajan hyviksynnin nojalla. Alihankintasopimuksen tehneen organisaation on varmis-
tettava, ettd toimivaltaiselle viranomaiselle annetaan paisy alihankintatyoti tekevédin organisaatioon, jotta se
voi todeta sovellettavien vaatimusten edelleen tayttyvin.”

Korvataan ORO.AOC.100 kohdan a alakohdassa ilmaisu "lentotoiminnan” ilmaisulla "ilmakuljetustoiminnan”.
Korvataan ORO.AOC.100 kohdassa b ja ¢ alakohta seuraavasti:
"b) Lentotoiminnan harjoittajan on annettava toimivaltaiselle viranomaiselle seuraavat tiedot:

1) hakijan virallinen nimi ja toiminimi, kdyntiosoite ja postiosoite;

2) ehdotetun toiminnan kuvaus, mukaan luettuina kéytettdvien ilma-alusten tyypit ja lukumaaré;

N
~

hallintojérjestelmin ja organisaatiorakenteen kuvaus;

=

vastuullisen johtajan nimi;

5) ORO.AOC.135 kohdan a alakohdan mukaisesti nimettyjen vastuuhenkiléiden nimet sekd heidin kelpoi-
suutensa ja kokemuksensa;

D
=

jiljennos ORO.MLR.100 kohdan mukaisesti vaaditusta toimintakasikirjasta;

~
—

vakuutus siitd, ettd hakija on tarkistanut kaikki toimivaltaiselle viranomaiselle toimitetut asiakirjat ja
todennut niiden olevan sovellettavien vaatimusten mukaisia.
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1)

¢) Hakijan on osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd

1) se tayttad kaikki asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV, tdssd liitteessd, liitteessd IV (osa CAT) ja
liitteessd V (osa SPA) asetetut sovellettavat vaatimukset;

2) kaikilla kaytettavilld ilma-aluksilla on komission asetuksen (EY) N:o 748/2012 mukainen lentokelpoi-
suustodistus; ja

3) sen organisaatio ja hallinto soveltuvat toiminnan tyyppiin ja laajuuteen ja ovat oikeassa suhteessa niihin.”

Lisitdidan ORO.AOC.125 kohdan a alakohdan 1 alakohdan ii alakohdassa ilmaisu “ilmakuljetustoiminnassa”
ilmaisun "kaupallisessa” jilkeen.

Korvataan ORO.DEC.100 kohdan ensimmadinen virke seuraavasti:

"Vaativilla moottorikayttoisilld ilma-aluksilla muuta kuin kaupallista lentotoimintaa tai muuta kuin kaupallista
erityislentotoimintaa harjoittavan lentotoiminnan harjoittajan ja kaupallista erityislentotoimintaa harjoittavan
lentotoiminnan harjoittajan on:”.

Lisdtddn osaston DEC ILMOITUS jilkeen osasto seuraavasti:

"OSASTO SPO
KAUPALLINEN ERITYISLENTOTOIMINTA

ORO.SPO.100 Yleiset vaatimukset kaupallisen erityislentotoiminnan harjoittajille
a) Kaupallisen erityislentotoiminnan  harjoittajan on ORO.DEC.100 kohdan lisiksi noudatettava
ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 ja ORO.AOC.150 kohtaa.

b) Ima-aluksella on oltava asetuksen (EU) N:o 748/2012 mukainen lentokelpoisuustodistus tai sen on oltava
vuokrattu ¢ alakohdan mukaisesti.

¢) Kaupallisen erityislentotoiminnan harjoittajan on hankittava toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyviksynti
ja noudatettava seuraavia edellytyksid, jos:

1) kun kyseessd on kolmannen maan lentotoiminnan harjoittajan ilma-aluksen vuokralleotto miehist6ineen:

i) kolmannen maan lentotoiminnan harjoittajan jatkuvaa lentokelpoisuutta ja lentotoimintaa koskevat
turvallisuusvaatimukset vastaavat asetuksessa (EY) N:o 2042/2003 ja tdssd asetuksessa vahvistettuja
sovellettavia vaatimuksia;

ii) kolmannen maan lentotoiminnan harjoittajan ilma-aluksella on ICAOn liitteen 8 mukaisesti annettu
tavanomainen lentokelpoisuustodistus;

i) vuokralleotto miehistoineen kestd enintddn seitsemin kuukautta kahdentoista perattaisen kuukauden
ajanjaksolla; tai

2) kun kyseessd on kolmannessa maassa rekisterdidyn ilma-aluksen vuokralleotto ilman miehistoa:

i) on olemassa lentotoiminnallinen tarve, jota ei voida tdyttdd vuokraamalla EU:ssa rekisteroity ilma-
alus;

ii) vuokralleotto ilman miehistod kestdd enintddn seitsemidn kuukautta kahdentoista perdttdisen kuu-
kauden ajanjaksolla;

iii) asetuksen (EY) N:o 2042/2003 sovellettavien vaatimusten noudattaminen on varmistettu.
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iv) ilma-alus on varustettu liitteen VIII [osa SPO] mukaisesti.

ORO.SPO.110 Suuririskisen kaupallisen erityislentotoiminnan lupamenettely

a) Kaupallisen erityislentotoiminnan harjoittajan on haettava ja saatava lentotoiminnan harjoittajan toimival-
taisen viranomaisen myontdmd lupa ennen kuin se aloittaa suuririskisen kaupallisen erityislentotoiminnan,

1) jota harjoitetaan alueella, jolla maassa olevien kolmansien osapuolten turvallisuus todennikoisesti vaa-
rantuisi hititilanteessa, tai

2) joka kyseisen toiminnan harjoittamispaikan toimivaltaisen viranomaisen nakemyksen mukaan erityis-
luonteensa ja paikallisen ympariston vuoksi aiheuttaa huomattavia riskejd varsinkin maassa oleville
kolmansille osapuolille.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on annettava toimivaltaiselle viranomaiselle seuraavat tiedot:

—_
—

hakijan virallinen nimi ja toiminimi, kdyntiosoite ja postiosoite;

>

hallintojérjestelmén ja organisaatiorakenteen kuvaus;

3) ehdotetun toiminnan kuvaus, mukaan luettuina kaytettavien ilma-alusten tyypit ja lukumaars;

=

asiakirjat riskien arvioinnista ja sithen liittyvit vakiotoimintamenetelmit SPO.OP.230 kohdan mukaisesti;

1
~

vakuutus siitd, ettd lentotoiminnan harjoittaja on tarkistanut kaikki toimivaltaiselle viranomaiselle toimi-
tetut asiakirjat ja todennut niiden olevan sovellettavien vaatimusten mukaisia.

¢) Lentotoimintalupaa tai voimassa olevan lentotoimintaluvan muutosta koskeva hakemus on tehtdva toimi-
valtaisen viranomaisen mairddmissi muodossa ja mddrddmailld tavalla ottaen huomioon asetuksen (EY)
N:0 216/2008 ja sen tdytintoonpanosddntojen sovellettavat vaatimukset.

ORO.SPO.115 Muutokset

a) Kaikki muutokset, jotka vaikuttavat luvan laajuuteen tai sen mukaiseen toimintaan, edellyttavit toimivaltai-
sen viranomaisen ennakkohyviksyntdd. Kaikki muutokset, joita alkuperdinen riskinarviointi ei kata, edellyt-
tavat muutetun riskinarvioinnin ja vakiotoimintamenetelmien toimittamista toimivaltaiselle viranomaiselle.

b) Hakemus muutoksen hyviksymisestd on jdtettdvd ennen téllaisen muutoksen tekemistd, jotta toimivaltainen
viranomainen voi todeta, ettd asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosiintojen vaatimukset
edelleen tdyttyvit, ja tarvittaessa muuttaa lupaa. Lentotoiminnan harjoittajan on toimitettava toimivaltaiselle
viranomaiselle kaikki asiaankuuluvat asiakirjat.

¢) Muutoksen saa toteuttaa vasta, kun toimivaltaiselta viranomaiselta on saatu virallinen hyvaksyntd
ARO.OPS.150 kohdan mukaisesti.

d) Lentotoiminnan harjoittajan on toimittava muutosten aikana toimivaltaisen viranomaisen miirddmien eh-
tojen mukaisesti.

ORO.SPO.120 Voimassa pitiminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan, jolla on erityislentotoimintalupa, on noudatettava luvassa madériteltyd toimin-
nan laajuutta ja oikeuksia.
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b) Lentotoiminnan harjoittajan lupa pysyy voimassa seuraavin edellytyksin:

1) lentotoiminnan harjoittaja tdyttdd asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintGOnpanosidntdjen vaa-
timukset ottaen huomioon ORO.GEN.150 kohdassa esitetyt havaintojen kasittelyd koskevat sdannokset;

2) toimivaltaiselle viranomaiselle annetaan pdasy lentotoiminnan harjoittajan tiloihin ORO.GEN.140 kohdan
mukaisesti, jotta se voi todeta asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosidntdjen vaatimusten
edelleen tdyttyvin; ja

3) luvasta ei luovuta tai sitd ei peruuteta.
¢) Jos lupa peruutetaan tai siitd luovutaan, se on palautettava viipymdttd toimivaltaiselle viranomaiselle.”
u) Korvataan 100 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) Toimintakdsikirjan sisillon on vastattava tapauksen mukaan tdssd liitteessd, liitteessd IV (osa CAT), liitteesséd
V (osa SPA), liitteessd VI (osa NCC) ja liitteessd VIII (osa SPO) vahvistettuja vaatimuksia eikd se saa olla
ristiriidassa lentotoimintalupaan sisdltyvien toimintaehtojen, erityislentotoimintaluvan, ilmoituksen tai eri-
tyishyviksyntojen luettelon kanssa.”

v) Lisatdan ORO.MLR.100 kohtaan g1 alakohta seuraavasti:

”g1) Erityislentotoimintaluvan haltijoiden on hankittava kaikille hyviksyttyihin vakiotoimintamenetelmiin teh-
taville muutoksille ennakkohyviksyntd ennen muutoksen voimaantuloa.”

w) Lisdtidn ORO.MLR.100 kohdan h alakohdassa ilmaisu "g1” ilmaisun "g” jilkeen.
x) Korvataan ORO.MLR.101 kohdan ensimmadinen virke seuraavasti:

"Lukuun ottamatta yksimoottorisilla potkurikdyttoisilld lentokoneilla, joiden suurin kiytettdvd matkustajapaikka-
luku (MOPSC) on 5, tai muilla kuin vaativilla yksimoottorisilla helikoptereilla, joiden suurin kiytettdva matkus-
tajapaikkaluku (MOPSC) on 5, harjoitettavaa pdivalld tapahtuvaa VFR-lentotoimintaa, joka alkaa ja pddttyy
samalla lentopaikalla tai toimintapaikalla, sekd purjelentokoneilla ja ilmapalloilla harjoitettavaa lentotoimintaa,
toimintakasikirjan yleisrakenteen on oltava seuraava:”.

y) Korvataan ORO.MLR.115 kohdan a alakohta seuraavasti:
"a) Seuraavat tiedot on siilytettdvd vihintddn viiden vuoden ajan:

1) kaupallisen ilmakuljetustoiminnan harjoittajien osalta tiedot ORO.GEN.200 kohdassa tarkoitetusta toi-
minnasta;

2) ilmoitusvelvollisuuden alaisten lentotoiminnan harjoittajien osalta jiljennos lentotoiminnan harjoittajan
ilmoituksesta, tiedot hyviksynnoistd ja toimintakasikirja;

3) erityislentotoimintaluvan haltijoiden osalta a alakohdan 2 alakohdassa mainittujen lisdksi asiakirjat, jotka
liittyvit SPO.OP.230 kohdan mukaisesti suoritettuun riskinarviointiin, ja vakiotoimintamenetelmat.”

z) Lisdtdidn ORO.MLR.115 kohdan b alakohdan 4 alakohtaan ilmaisu "tilanteen mukaan” ilmaisun “vaarallisista
aineista” jilkeen.

aa) Korvataan ORO.SEC.100.A kohdassa otsikko seuraavasti:

=

"ORO.SEC.100 Ohjaamon turvaaminen — lentokoneet”.
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ab) Korvataan ORO.SEC.100.H kohdassa otsikko seuraavasti:

"ORO.SEC.100 Ohjaamon turvaaminen — helikopterit’.

ac) Korvataan ORO.FC.005 kohta seuraavasti:

"ORO.FC.005 Soveltamisala

Téssd osastossa vahvistetaan vaatimukset, jotka lentotoiminnan harjoittajan on téytettivd ohjaamomichiston
koulutuksen, kokemuksen ja kelpoisuuden osalta, ja sithen kuuluvat seuraavat:

a) 1 JAKSOSSA maddritellddn yleiset vaatimukset, jotka koskevat sekd muuta kuin kaupallista lentotoimintaa
vaativilla moottorikédyttoisilld ilma-aluksilla ettd kaikkea kaupallista lentotoimintaa;

b) 2 JAKSOSSA mairitellddn lisivaatimukset, jotka koskevat kaupallista ilmakuljetustoimintaa, lukuun ottamatta
seuraavia:

1) kaupallinen ilmakuljetustoiminta purjelentokoneilla tai ilmapalloilla; tai

2) matkustajien kaupallinen ilmakuljetustoiminta, jota harjoitetaan pdivalla nakolentosddntojen (VFR) mukai-
sesti niin, ettd lentoonlihto ja lasku suoritetaan samalla lento- tai toimintapaikalla ja toimivaltaisen viran-
omaisen maddrittelemilld paikallisella alueella ja jossa kaytetddn

— yksimoottorisia potkurikiyttoisid lentokoneita, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on enintddn
5700 kg ja suurin kéytettdvd matkustajapaikkaluku (MOPSC) on 5; tai

— muilla kuin vaativilla yksimoottorisilla moottorikdyttoisilli helikoptereilla, joiden suurin kiytettivd
matkustajapaikkaluku (MOPSC) on 5.

¢) 3 JAKSOSSA tismennetddn lisdvaatimukset kaupalliselle erityislentotoiminnalle sekd b alakohdan 1 ja 2
alakohdassa tarkoitetulle toiminnalle.”

ad) ORO.FC.105 kohdassa:

i) Lisdtddn c alakohdan ensimmdisen virkkeen alkuun ilmaisu "Kun kyseessd on lentokoneilla tai helikoptereilla
harjoitettava kaupallinen lentotoiminta” sekd pilkku.

ii) Korvataan d alakohta seuraavasti:

d) Edelld c alakohtaa ei sovelleta, kun kyseessd on:

1) Suoritusarvoluokan B lentokoneilla pdivalld ndkolentosddntojen (VFR) mukaisesti harjoitettava kaupal-
linen ilmakuljetustoiminta; ja

2) Matkustajien kaupallinen ilmakuljetustoiminta, jota harjoitetaan pdaivilldi nikolentosidnt6jen (VER)
mukaisesti siten, ettd lennot alkavat ja padttyvit samalla lentopaikalla tai toimintapaikalla tai toimi-
valtaisen viranomaisen mddrittelemalld paikallisella alueella, muilla kuin vaativilla moottorikayttoisilla
helikoptereilla, joiden suurin kaytettdvd matkustajapaikkaluku (MOPSC) on 5.”

ae) Korvataan ORO.FC.145 kohdan ¢ alakohta seuraavasti:

»

¢) Kun kyseessd on kaupallinen ilmakuljetustoiminta, koulutus- ja tarkastuslento-ohjelmille, my6s koulutus-
ohjelmille ja yksittdisten lentoa simuloivien koulutuslaitteiden (FSTD-laitteet) kdytolle, on saatava toimival-
taisen viranomaisen hyvaksynta.”
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af) ORO.FC.H.250 kohdan jilkeen lisitddn seuraava jakso:

"3 JAKSO
Lisdvaatimukset kaupalliselle erityislentotoiminnalle seki ORO.FC.005 kohdan b alakohdan 1 ja 2 alakoh-
dassa tarkoitetulle kaupalliselle ilmakuljetustoiminnalle
ORO.FC.330 Miiriaikaiskoulutus ja kokeet — Lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslennot

a) Jokaisen ohjaamomiehiston jisenen on suoritettava lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslennot, joilla osoi-
tetaan kyky suorittaa normaalitoiminnassa sekd poikkeus- ja hititilanteissa noudatettavat menetelmat, jotka
liittyvat toimintakésikirjassa kuvattuihin erityistehtaviin.

b) IFR- tai yolentotoiminnassa on otettava huomioon asiaankuuluvat seikat.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslennon voimassaoloaika on 12 kuukautta. Voimassaoloaika lasketaan
sen kuukauden lopusta, jona tarkastuslento suoritettiin. Jos lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslento on
suoritettu voimassaoloajan kolmen viimeisen kuukauden aikana, uusi voimassaoloaika lasketaan alkuperii-
sestd voimassaolon paittymispdivastd.”

ag) Lisdtddan ORO.CC.100 kohdan a alakohdan toiseen virkkeeseen ilmaisu "IImapalloja lukuun ottamatta”.

ah) Korvataan lisdys I seuraavasti:
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"Lisdys 1

Lentotoiminnasta annetun komission asetuksen (EU) n:o 965/2012 mukainen

ILMOITUS

Lentotoiminnan harjoittaja
Nimi:
Lentotoiminnan harjoittajan sijoittautumis- tai asuinpaikka ja paikka, josta toimintaa johdetaan:

Vastuullisen johtajan nimi ja yhteystiedot:

Asetuksen (EY) N:o 2042/2003 mukainen jatkuvan lentokelpoisuuden hallintaorganisaatio

Organisaation nimi ja osoite sekd hyvaksyntdnumero (kuten EASA 14 -lomakkeessa)

Lentotoiminta

Toiminnan alkamispéiva / muutoksen soveltamispéaiva:

Lentotoiminnan laji(t):
O Osa NCC: (matkustaja- ja/tai rahtilikenne)

O Osa SPO: (tarkempi toiminnan laji)

lima-alustyypit, rekisteritunnukset ja kotilentopaikka:

Saadut hyvaksynnét (litteeksi luettelo mahdollisista erityishyvaksynnoista)

Erityislentotoimintaluvat (litteeksi mahdolliset luvat)

Luettelo vaihtoehtoisista menetelmista vaatimusten tayttdmiseksi ja AMC-kohdat, jotka niilléa korvataan (liitettava ilmoitukseen)

Vakuuslausekkeet

O Hallintojérjestelman asiakirjat ja toimintakasikirja vastaavat osissa ORO, NCC, SPO ja SPA maarattyja sovellettavia vaatimuksia.
Kaikki lennot suoritetaan toimintakésikirjan menetelmien ja ohjeiden mukaisesti.

O Kaikilla kaytettavilld iima-aluksilla on voimassa oleva lentokelpoisuustodistus ja ne ovat komission asetuksen (EY) N:o 2042/2003
mukaisia.

O Kaikki ohjaamomiehistén jasenet ja tarvittaessa matkustamomiehistdn jasenet on koulutettu sovellettavien vaatimusten mukaisesti.

O (Merkitkaa rasti tarvittaessa)

Lentotoiminnan harjoittaja on ottanut kayttdon virallisesti hyvéksytyn alan standardin ja osoittanut tayttdvansa sen vaatimukset.
Standardin tunnus:

Sertifiointielin:

Viimeksi suoritetun auditoinnin paivamaéara:

O Toimivaltaiselle viranomaiselle annetaan tiedoksi kaikki toiminnan muutokset, jotka vaikuttavat tassé iimoituksessa annettuihin
tietoihin.

O Lentotoiminnan harjoittaja vakuuttaa, ettd téssé iimoituksessa annetut tiedot ovat totuudenmukaisia.

Paivays, vastuullisen johtajan nimi ja allekirjoitus”
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4)  Muutetaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liite IV seuraavasti:
a) Kaikki viittaukset asetukseen (EY) N:o 1702/2003 korvataan viittauksilla asetukseen (EU) N:o 748/2012.
b) Lisdtddn kohta CAT.GEN.105 seuraavasti:

"CAT.GEN.105 TMG-moottoripurjelentokoneet, moottoripurjelentokoneet ja ilmapallot, joissa kiytetdin
sekd ilmaa kevyempid kaasuja ettdi kuumaa ilmaa

a) Muiden moottoripurjelentokoneiden kuin TMG-moottoripurjelentokoneiden kiyton ja varustuksen on téytet-
tavd purjelentokoneisiin sovellettavat vaatimukset.

b) TMG-moottoripurjelentokoneiden kdytossd on noudatettava vaatimuksia, joita sovelletaan
1) lentokoneisiin, kun ne toimivat moottorin voimalla; ja
2) purjelentokoneisiin, kun niitd kdytetddn ilman moottoria.

¢) TMG-moottoripurjelentokoneiden varustelun on tdytettiva lentokoneisiin sovellettavat vaatimukset, ellei koh-
dassa CAT.IDE.A mdiritd muuta.

d) Ilmapallojen, joissa kaytetddn sekd ilmaa kevyempid kaasuja ettd kuumaa ilmaa, kdytossi on noudatettava
kuumailmapalloihin sovellettavia vaatimuksia.”

¢) Korvataan CAT.GEN.MPA.180 kohdan a alakohdan 5 ja 6 alakohta seuraavasti:

”5) lentotoimintaluvan oikeaksi todistettu jdljennds, mukaan lukien englanninkielinen kddnnos, jos lentotoi-
mintalupa on annettu jollain muulla kielells;

6) lentotoimintaluvan kanssa samanaikaisesti annetut ilma-alustyyppikohtaiset toimintaehdot, mukaan lukien
englanninkielinen kddnnos, jos toimintachdot on annettu jollain muulla kielelld;”.

d) Lisitadan OSASTOON A — YLEISET VAATIMUKSET, uusi jakso seuraavasti:

"2 JAKSO

Muut kuin moottorikdyttéiset ilma-alukset

CAT.GEN.NMPA.100 Ilma-aluksen piillikon vastuut

a) Ilma-aluksen paallikko:

1) on vastuussa kaikkien ilma-aluksessa olevien miehiston jdsenten ja matkustajien turvallisuudesta siitd
alkaen, kun ilma-aluksen paillikko saapuu ilma-alukseen ja siihen asti, kunnes ilma-aluksen paallikko
poistuu ilma-aluksesta lennon paityttys;

2) on vastuussa ilma-aluksen kidytostd ja turvallisuudesta:

i) ilmapallojen osalta siitd hetkestd alkaen, kun pallon tdyttiminen aloitetaan ja sithen hetkeen asti, kun
pallo on tyhjennetty, ellei ilma-aluksen paallikké ole toimintakasikirjassa maritellylld tavalla siirtanyt
vastuuta toiselle pateville henkilolle tdyttovaiheen ajaksi, kunnes ilma-aluksen paallikko saapuu
paikalle;

ii) purjelentokoneiden osalta siitd hetkestd alkaen, kun lentoonldhto aloitetaan, siihen hetkeen asti, kun
purjelentokone pysihtyy lennon padtyttyd;

3) on valtuutettu antamaan kaikki kdskyt ja toteuttamaan kaikki aiheelliset toimet ilma-aluksen ja siind
kuljetettavien henkiloiden ja/tai omaisuuden turvallisuuden varmistamiseksi asetuksen (EY)
N:o0 216/2008 liitteessd IV olevan 7 kohdan c alakohdan mukaisesti;
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4) on valtuutettu kieltimain ilma-alukseen paisyn sellaiselta henkiloltd ja poistamaan ilma-aluksesta sel-
laisen henkilon, joka voi uhata ilma-aluksen tai siind olevien henkildiden turvallisuutta;

5) ei saa hyviksyi sellaisen henkilon kuljettamista ilma-aluksessa, joka nayttad olevan alkoholin tai muun
huumaavan aineen vaikutuksen alaisena siind mdairin, ettd ilma-aluksen tai siind olevien henkiléiden
turvallisuus todennikoisesti vaarantuisi;

6) varmistaa, ettd kaikki matkustajat ovat saaneet turvallisuusohjeistuksen;

7) varmistaa, ettd kaikkia toimintamenetelmia ja tarkistuslistoja noudatetaan toimintakisikirjan mukaisesti;

8) varmistaa, ettd lentoa edeltdvi tarkastus on suoritettu asetuksen (EY) N:o 20422003 liitteen I (osa M)
vaatimusten mukaisesti;

9) tarkistaa, ettd asiaankuuluvat hitdvarusteet ovat helposti saatavilla vilitontd kdytt6d varten;

10) noudattaa lentotoiminnan harjoittajan poikkeamailmoitusjirjestelmin asiaankuuluvia vaatimuksia;

11) noudattaa kaikkia hdnen toimintaansa sovellettavia lento- ja tyGaikarajoituksia ja lepovaatimuksia;

12) ottaessaan vastaan tehtdvid useammalta kuin yhdeltd lentotoiminnan harjoittajalta;

i) pitdd henkilokohtaisesti kirjaa lento- ja tyoajoistaan seki lepoajoistaan lento- ja tyGaikarajoituksia
koskevien sovellettavien vaatimusten mukaisesti; ja

ii) toimittaa kullekin lentotoiminnan harjoittajalle tarvittavat tiedot, jotta ndma voivat suunnitella toi-
mintansa lento- ja tyGaikarajoituksia koskevien vaatimusten mukaisesti.

b) Ima-aluksen paillikké ei saa suorittaa tehtdvid ilma-aluksessa

1) jos hdn on psykoaktiivisten aineiden tai alkoholin vaikutuksen alaisena tai kykenemiton tehtdvddnsd
loukkaantumisen, vasymyksen, ladkityksen, sairauden tai muun vastaavan syyn vuoksi;

2) laitesukelluksen tai verenluovutuksen jélkeen, ennen kuin siitd on kulunut kohtuullinen aika;

3) jos sovellettavat ldaketieteelliset kelpoisuusvaatimukset eivit tayty;

4) jos hin jostain syystd epdilee kykyaddn suorittaa hinelle osoitetut tehtavit; tai

5) jos hin tietdd tai epdilee kirsivinsd asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 7 kohdan f ala-
kohdassa tarkoitetusta visymyksestd tai tuntee itsensi huonokuntoiseksi siind médrin, ettd lennon tur-
vallisuus saattaisi vaarantua.

¢) Ilma-aluksen paillikon on sellaisessa hitdtilanteessa, joka edellyttdd vilitontd padtoksentekoa ja toimintaa,
toteutettava kaikki kyseisessi tilanteessa tarpeellisina pitdiminsd toimet asetuksen (EY) N:o 216/2008 liit-
teessd IV olevan 7 kohdan d alakohdan mukaisesti. Téllaisissa tapauksissa hdn saa poiketa sddnnoistd,
menettelytavoista ja menetelmistd, jos se on tarpeen turvallisuuden vuoksi.

d) Imapallon paallikko:

1) vastaa pallon tiyttimisessi ja tyhjentimisessd avustavien henkiloiden ohjeistamisesta ennen lentoa;
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2) varmistaa, ettei kukaan tupakoi ilmapallossa tai sen vilittomassa laheisyydesss; ja

3) varmistaa, ettd pallon tdyttimisessd ja tyhjentdmisessd avustavat henkilot kayttavit asianmukaista suoja-
vaatetusta.

CAT.GEN.NMPA.105 Ilmapallon miehistén ylimiirdinen jisen

a)  Kun ilmapallo kuljettaa yli 19 matkustajaa, tarvitaan vihintddn yksi ylimddrdinen miehiston jésen, jolla on
asianmukainen kokemus ja koulutus, avustamaan matkustajia hatatilanteessa.

b) Yliméddrdinen miehiston jasen ei saa suorittaa tehtdvid ilmapallossa:

1) jos hdn on psykoaktiivisten aineiden tai alkoholin vaikutuksen alaisena;

2) jos hdn on kykenemiton tehtivdansd loukkaantumisen, vasymyksen, ladkityksen, sairauden tai muun
vastaavan syyn vuoksi; tai

3) laitesukelluksen tai verenluovutuksen jalkeen, ennen kuin siitd on kulunut kohtuullinen aika;

CAT.GEN.NMPA.110 Ilma-aluksen piillikon midriysvalta

Lentotoiminnan harjoittajan on toteutettava kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimet sen varmistamiseksi, ettd
kaikki ilma-aluksessa olevat henkil6t noudattavat kaikkia ilma-aluksen péillikon antamia laillisia maardyksid,
joiden tarkoituksena on ilma-aluksen ja siind olevien henkildiden tai omaisuuden turvallisuuden varmistaminen.

CAT.GEN.NMPA.115 Yhteinen kieli

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki michiston jdsenet kykenevit viestimddn yhteiselld
kielella.

CAT.GEN.NMPA.120 Kannettavat elektroniset laitteet

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa sallia kenenkain kdyttavan ilma-aluksessa kannettavaa elektronista laitetta, joka
voi vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen jdrjestelmien ja laitteiden toimintaan, ja sen on ryhdyttiva kaikkiin koh-
tuullisiksi katsottaviin toimiin tillaisen kdyton estimiseksi.

CAT.GEN.NMPA.125 Tiedot mukana olevista hiti- ja pelastautumisvarusteista

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava kaikkina aikoina saatavillaan kaikissa ilma-aluksissaan olevista hita- ja
pelastautumisvarusteista luettelot, jotka voidaan vilittomasti ilmoittaa lentopelastuskeskuksille.

CAT.GEN.NMPA.130 Alkoholi ja huumaavat aineet

Lentotoiminnan harjoittajan on toteutettava kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimenpiteet sen varmistamiseksi,
ettei ilma-alukseen nouse tai sielld ole henkilo, joka on alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen
alaisena siind mairin, ettid ilma-aluksen tai siind olevien henkildiden turvallisuus todennikoisesti vaarantuisi.

CAT.GEN.NMPA.135 Turvallisuuden vaarantaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on toteutettava kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimenpiteet sen varmistamiseksi,
ettei yksikddn henkilo toimi vélinpitimattomasti tai huolimattomasti taikka laiminly®d toimenpiteitd siten, ettd

a) ilma-aluksen tai siind tai maassa olevan henkilon turvallisuus vaarantuu; tai

b) ilma-alus voi vaarantaa henkilon tai omaisuuden turvallisuuden.
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CAT.GEN.NMPA.140 Mukana pidettivit asiakirjat, kisikirjat ja tiedot
a) Seuraavat asiakirjat, kasikirjat ja tiedot on oltava mukana jokaisella lennolla alkuperdisind tai jaljennoksind
ellei toisin madrata:
1) lentokasikirja tai vastaava(t) asiakirja(t);
2) alkuperdinen rekisterointitodistus;
3) alkuperdinen lentokelpoisuustodistus;
4) melutodistus, jos sellainen on;
5) lentotoimintaluvan jiljennos;
6) kyseiseen ilma-alustyyppiin liittyvit lentotoimintaluvan toimintaehdot, jos sellaiset on laadittu;
7) ilma-aluksen radiolupa, jos sellainen on;
8) todistus (todistukset) kolmannen osapuolen vahinkoja korvaavasta vastuuvakuutuksesta;

9) ilma-aluksen matkapdivikirja tai vastaava;

10) tarvittaessa asetuksen (EY) N:o 2042/2003 liitteen I (osa M) mukainen ilma-aluksen tekninen matkapdi-
vakirja;

11) minimivarusteluettelo (MEL) tai puuttuvien osien luettelo (CDL), jos sellainen on laadittu;
12) tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen on;

13) ajantasaiset ja soveltuvat ilmailukartat aiotusta lentoreitistd ja muista reiteistd, joille lennon voidaan
kohtuudella olettaa saattavan joutua poikkeamaan;

14) tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-aluksen kdyttimistd menettelyistd ja nakomerkeistd;
15) etsintd- ja pelastuspalvelua aiotun lennon alueella koskevat tiedot;

16) asiaankuuluvat tiedotteet ilmailijoille (NOTAM) ja ilmailutiedotuspalvelun (AIS) lennonvalmisteluasiakir-
jat;

17) asiaankuuluvat siitiedot;

18) tarvittaessa matkustajaluettelot;

19) purjelentokoneiden osalta massa- ja massakeskioasiakirjat ja ilmapallojen osalta massa-asiakirjat;
20) operatiivinen lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja

21) muut asiakirjat, jotka liittyvat lentoon tai joita lennon kannalta asianosaiset valtiot vaativat.

b) Sen estimittd, mitd a alakohdassa sdddetddn, edelld maaritellyt asiakirjat, kisikirjat ja tiedot voidaan kuljettaa
hakuajoneuvossa tai sdilyttdd lentopaikalla tai toimintapaikalla sellaisten lentojen yhteydessa,

1) joilla lentoonlahto ja lasku tapahtuvat samalla lentopaikalla tai toimintapaikalla; tai
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2) joilla pysytddn toimintakésikirjassa madritellylld paikallisella alueella.

CAT.GEN.NMPA.145 Asiakirjojen ja tallenteiden toimittaminen

Ima-aluksen piillikon on kohtuullisessa ajassa viranomaisen valtuuttaman henkilén pyynndstd toimitettava tille
asiakirjat, jotka vaaditaan pidettiviksi ilma-aluksessa.

CAT.GEN.NMPA.150 Vaarallisten aineiden kuljettaminen

a) Vaarallisia aineita ei saa kuljettaa, paitsi jos

1) nithin ei sovelleta vaarallisten aineiden kuljetussdannost6d ICAO-TI (Technical Instructions for the Safe
Transport of Dangerous Goods by Air, ICAO Doc. 9284-AN[905) sidnnoston 1 osan mukaisesti; tai

2) on kyse matkustajien tai miehiston jasenten ICAO-TLn osan 8 mukaisesti mukanaan tai matkatavaroissa
kuljettamista aineista.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menettelyt sen varmistamiseksi, ettd kaikki kohtuullisiksi katsottavat
toimet toteutetaan, jotta estetddn vaarallisten aineiden tahaton kuljettaminen ilma-aluksessa.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on annettava henkilostolle sen tehtdvien suorittamisessa tarvittavat tiedot.”
e) Lisdtdan CAT.OP.MPA.151 kohtaan a 1 alakohta seuraavasti:

"a 1) Sen estimittd, mitdi CAT.OP.MPA.150 kohdan b-d alakohdassa siddetdin, lentotoiminnan harjoittajan on
médriteltdvd loppuvarapolttoaineen vdhimmaismaird sellaisten ELA2-lentokoneiden ndkolentosddntsjen
(VFR) mukaisten paivilentojen osalta, jotka alkavat ja paittyvit samalla lentopaikalla tai toimintapaikalla.
Tdamin loppuvarapolttoaineen mairdn on riitettdvd vihintddn 45 minuutin lentoon.”

f) Lisitdan OSASTOON B - TOIMINTAMENETELMAT, uusi jakso seuraavasti:
"2 JAKSO

Muut kuin moottorikdyttiiset ilma-alukset

CAT.OP.NMPA.100 Lento- ja toimintapaikkojen kiyttd

Lentotoiminnan harjoittaja saa kayttdd ainoastaan sellaisia lentopaikkoja ja toimintapaikkoja, jotka ovat kyseisen
ilma-alustyypin ja lentotoiminnan kannalta riittavia.

CAT.OP.NMPA.105 Melunvaimennusmenetelmit — ilmapallot ja moottoripurjelentokoneet

Ima-aluksen paillikon on otettava huomioon ilma-aluksen meluvaikutukset varmistaen kuitenkin, ettd turvalli-
suus on etusijalla melunvaimennukseen nihden.

CAT.OP.NMPA.110 Polttoaine- tai painolastimairit ja niiden suunnittelu — ilmapallot

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kuljetettava polttoaine tai painolastimddra riittdd aiotun
lennon ajaksi sekd 30 minuutin lisdlentoaikaa varten.

b) Polttoaine- tai painolastimadrdd koskevissa laskelmissa on otettava huomioon vihintddn seuraavat lennon
suoritusedellytyksiin vaikuttavat seikat:

1) ilmapallon valmistajan antamat tiedot;

2) ennakoidut massat;
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3) odotettavissa olevat sddolosuhteet; ja

4) lennonvarmistuspalvelun tarjoajan tai tarjoajien menetelmit ja rajoitukset.

¢) Laskelmat on kirjattava operatiiviseen lentosuunnitelmaan.

CAT.OP.NMPA.115 Erityisten matkustajaryhmien kuljettaminen

Henkiloitd, joiden kuljettaminen lennolla vaatii erityisid edellytyksid, apua jaftai laitteita, pidetddn erityisind
matkustajaryhming, ja heitd on kuljetettava sellaisin edellytyksin, joilla varmistetaan ilma-aluksen ja sen matkus-
tajien turvallisuus lentotoiminnan harjoittajan vahvistamien menetelmien mukaisesti.

CAT.OP.NMPA.120 Ohjeiden antaminen matkustajille

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd matkustajille annetaan turvallisuuteen liittyvdt ohjeet ennen
lentoa tai tarvittaessa lennon aikana.

CAT.OP.NMPA.125 Lennon valmistelu

Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen paillikon on

a) varmistettava kaikin kdytettdvissd olevin kohtuullisin tavoin, ettd maalaitteet, mukaan luettuina kyseiselld
lennolla kaytettivissd olevat ja ilma-aluksen turvallisen kdyton suoraan edellyttimdt yhteydenpitolaitteet ja
lentosuunnistuksen apuvilineet, ovat riittdvat niihin toimintaolosuhteisiin, joissa lento on maard suorittaa; ja

b) tutustuttava kaikkiin saatavilla oleviin sddtietoihin, joilla on merkitystd suunnitellun lennon kannalta. Muualle
kuin lihtopaikan ldheisyyteen suuntautuvan lennon valmisteluihin on kuuluttava:

1) saatavilla olevien ajankohtaisten saitiedotusten ja -ennusteiden tarkastelu; ja

2) vaihtoehtoisten toimenpiteiden suunnittelu siltd varalta, ettei lentoa voida suorittaa loppuun suunnitelman
mukaisesti sddolosuhteiden vuoksi.

CAT.OP.NMPA.130 ATS-lentosuunnitelman esittiminen

a) Jos ATS-lentosuunnitelmaa ei ole esitetty, koska sitd ei vaadita lentosddnndissd, on annettava riittivat tiedot,
jotta hilytyspalvelu voidaan tarvittaessa kdynnistaa.

b) Jos lentotoimintaa harjoitetaan paikasta, jossa ATS-lentosuunnitelman jdttiminen on mahdotonta, ilma-aluk-
sen paillikon tai lentotoiminnan harjoittajan on toimitettava ATS-lentosuunnitelma mahdollisimman pian
lentoonldhdon jilkeen.

CAT.OP.NMPA.135 Matkustamon ja ohjaamon varmistaminen - ilmapallot

IIma-aluksen pdillikén on varmistettava ennen lentoonldht6d ja laskua sekd aina kun se on tarpeen, ettd

a) kaikki varusteet ja matkatavarat on kiinnitetty asianmukaisesti; ja

b) hitdevakuointi on mahdollista.

CAT.OP.NMPA.140 Tupakointi ilma-aluksessa

Tupakointi on kokonaan kiellettyd purjelentokoneessa tai ilmapallossa.
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CAT.OP.NMPA.145 Siiolosuhteet

[lma-aluksen padllikko saa aloittaa VFR-lennon tai jatkaa sitd vain, jos uusimmat saatavilla olevat sditiedot
osoittavat, ettd sadolosuhteet reitilld ja médrilentopaikassa tayttavit tai ylittavat sovellettavat VFR-toimintamini-
mit arvioituna toiminta-aikana.

CAT.OP.NMPA.150 Jiin ja muiden epipuhtauksien huomioon ottaminen maassa

IIma-aluksen pdillikko saa aloittaa lentoonldhdon vain, jos ilma-aluksessa ei ole epapuhtauksia, jotka voivat
vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen suoritusarvoihin tai ohjattavuuteen, ellei lentokasikirjan mukaisesti muuta
sallita.

CAT.OP.NMPA.155 Lentoonlihtoolosuhteet

Ennen lentoonldhdon aloittamista ilma-aluksen paillikon on oltava vakuuttunut siitd, ettd hdnen saatavillaan
olevien tietojen mukaan lento- tai toimintapaikan sddolosuhteet eivit estd turvallista lentoonldhtod ja nousua.

CAT.OP.NMPA.160 Poikkeus- ja hiiritilanteiden jiljittely lennolla

[Ima-aluksen pdillikon on varmistettava, ettd matkustajia kuljetettaessa ei jdljitelli poikkeus- tai hatitilanteita,
jotka edellyttavit poikkeus- tai hatdimenetelmien noudattamista.

CAT.OP.NMPA.165 Polttoaineen ja painolastin hallinta lennon aikana - ilmapallot

Ima-aluksen paillikon on tarkistettava sdannollisin véliajoin, etteivdt lennon aikana kéytettdvissid oleva poltto-
aineen maédri ja painolasti ole pienempid kuin se madri, joka tarvitaan aiottuun lentoon siten, ettd suunniteltu
varamdard jaa laskussa jdljelle.

CAT.OP.NMPA.170 Lisihapen kiytt6

Ima-aluksen pdillikon on varmistettava, ettd ilma-aluksen turvallisen kdyton kannalta olennaisiin tehtdviin
lennon aikana osallistuvat ohjaamomiehiston jisenet kayttavit jatkuvasti lisahappea aina matkustamon paine-
korkeuden ylittdessa 10 000 jalkaa yli 30 minuutin ajan ja aina kun matkustamon painekorkeus on yli 13 000
jalkaa.

CAT.OP.NMPA.175 Lihestymis- ja laskuolosuhteet

Ennen lahestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen paillikon on oltava saatavillaan olevien tietojen
perusteella vakuuttunut siitd, ettd aiotun lentopaikan tai toimintapaikan sddolosuhteet ja kiytettaviksi aiotun
pinnan kunto ovat sellaiset, etteivit ne estd turvallista ldhestymisti ja laskua.

CAT.OP.NMPA.180 Toiminnalliset rajoitukset — kuumailmapallot

a) Kuumailmapallolla ei saa laskeutua y6lld muutoin kuin hatitilanteessa.

b) Kuumailmapallon lentoonlihto voidaan suorittaa y6lld, jos mukana on riittdvésti polttoainetta siten, ettd lasku
voidaan suorittaa pdivalla.

CAT.OP.NMPA.185 Toiminnalliset rajoitukset — purjelentokoneet

Purjelentokonetta voidaan kiyttdd vain paivalld.”
g) Korvataan CAT.POL.A.240 kohdan b alakohdan 4 kohdassa ilmaisu "ORO.OPS” ilmaisulla "ORO.FC”.
h) Lisdtddn CAT.POL.A.310 kohtaan e alakohta seuraavasti:

"¢) Edelld a alakohdan 3-5 alakohdan, b alakohdan 2 alakohdan ja ¢ alakohdan 2 alakohdan vaatimuksia ei
sovelleta pdivalld tapahtuvaan VFR-lentotoimintaan.”

i) Korvataan CAT.POL.A.405 kohdan b alakohdassa ilmaisu "CAT.POL.A.400 kohdan b tai ¢ alakohdan” ilmauk-
sella "CAT.POL.A.400 kohdan b tai ¢ alakohdan”.
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j) Lisdtddn OSASTOON C - ILMA-ALUKSEN SUORITUSARVOT JA TOIMINTARAJOITUKSET 4 ja 5 JAKSO
seuraavasti:

"4 JAKSO

Purjelentokoneet

CAT.POL.S.100 Toimintarajoitukset

a) Purjelentokoneen kuorman, massan ja massakeskion sijainnin on oltava kaikissa lentotoiminnan vaiheissa
niiden rajoitusten mukaisia, joista méddrdtddn lentokisikirjassa tai toimintakasikirjassa, jos viimeksi mainittu
on rajoittavampi.

b) Purjelentokoneessa on oltava nikyvilld ne toimintarajoitukset ilmaisevat kilvet, luettelot, mittarimerkinnat tai
ndiden yhdistelmit, jotka lentokésikirjan mukaan on esitettivd visuaalisesti.

CAT.POL.S.105 Punnitus

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd purjelentokoneen massa ja massakeskio on mdaritetty
punnitsemalla ennen ensimmidistd kdyttoonottoa. Muutosten ja korjausten yhteisvaikutus massaan ja mas-
sakeskioon on otettava huomioon ja merkittavd asiakirjoihin. Néiden tietojen on oltava ilma-aluksen paal-
likon saatavilla. Purjelentokone on punnittava uudelleen, jos muutosten vaikutusta massaan ja massakeski-
66n ei tarkasti tunneta.

b) Punnituksen suorittaa purjelentokoneen valmistaja tai se suoritetaan tarvittaessa asetuksen (EY)
N:o0 2042/2003 mukaisesti.

CAT.POL.S.110 Suoritusarvot

Ima-aluksen piillikko saa kiyttdd purjelentokonetta vain, jos suoritusarvot ovat riittdvat sovellettavien lento-
saantojen sekd muiden lentoon, ilmatilaan tai kdytettdviin lentopaikkoihin tai toimintapaikkoihin sovellettavien
rajoitusten noudattamiseksi, kdytettdvien karttojen tarkkuus huomioon otettuna.

5 JAKSO

Ilmapallot

CAT.POL.B.100 Toimintarajoitukset

a) Ilmapallon kuorman ja massan on oltava kaikissa lentotoiminnan vaiheissa niiden rajoitusten mukaisia, joista
madratadn lentokasikirjassa tai toimintakésikirjassa, jos viimeksi mainittu on rajoittavampi.

b) Imapallossa on oltava nakyvilli ne toimintarajoitukset ilmaisevat kilvet, luettelot, mittarimerkinnit tai
ndiden yhdistelmdt, jotka lentokisikirjan mukaan on esitettdvd visuaalisesti.

CAT.POL.B.105 Punnitus

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ilmapallon massa on médritetty punnitsemalla se ennen
ensimmdistd kadyttoonottoa. Muutosten ja korjausten yhteisvaikutus massaan on otettava huomioon ja
merkittdva asiakirjoihin. Ndiden tietojen on oltava ilma-aluksen paillikon saatavilla. [lmapallo on punnittava
uudelleen, jos muutosten vaikutusta massaan ei tarkasti tunneta.

b) Punnituksen suorittaa ilmapallon valmistaja tai se suoritetaan tarvittaessa asetuksen (EY) N:o 2042/2003
mukaisesti.

CAT.POL.B.110 Massan miiritysmenetelmi

a) Ilmapallon lentotoiminnan harjoittajan on luotava jirjestelmd, jolla madritetddn seuraavat seikat asianmukai-
sesti jokaista lentoa varten siten, ettd ilma-aluksen paillikko voi varmistaa, ettd lentokdsikirjassa asetettuja
rajoituksia noudatetaan:

1) ilmapallon tyhjamassa;
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2) hyotykuorman massa;
3) polttoaine- tai painolastikuorman massa;
4) lentoonldhtomassa;
5) ilmapallon kuormaus ilma-aluksen péillikon tai pitevin henkiloston valvonnassa;
6) asiakirjojen valmistelu ja esittiminen.
b) IIma-aluksen paillikon on voitava toistaa sahkoisiin laskelmiin perustuva massan maéaritys.
¢) Massaa koskevat asiakirjat on laadittava ennen jokaista lentoa ja kirjattava operatiiviseen lentosuunnitelmaan.
CAT.POL.B.115 Suoritusarvot
Ima-aluksen paillikko saa kiyttdd ilmapalloa vain, jos suoritusarvot ovat riittavit sovellettavien lentosdantojen

sekd muiden lentoon, ilmatilaan tai kiytettdviin lentopaikkoihin tai toimintapaikkoihin sovellettavien rajoitusten
noudattamiseksi, kdytettdvien karttojen tarkkuus huomioon otettuna.”

k) Muutos ei koske suomenkielistd toisintoa.

) Korvataan CAT.IDE.A.260 kohdassa kuva 1 seuraavalla kuvalla:

Kuva 1
r = "l L ] 3 em r — + L4 Jem
;r L I 1

3 em Nof ower 2 m

L — -

m) Lisitddan OSASTOON D - ILMA-ALUKSEN SUORITUSARVOT JA TOIMINTARAJOITUKSET 3 ja 4 JAKSO
seuraavasti:

"3 JAKSO

Purjelentokoneet
CAT.IDE.S.100 Mittarit ja laitteet — yleisti
a) Tdmin osaston mukaisesti vaadittavat mittarit ja laitteet on hyviksyttivd asetuksen (EY) N:o 748/2012
mukaisesti, jos
1) ohjaamomiehisto kdyttdd niitd lentoradan hallintaan;
2) niitd kdytetdan tayttimain CAT.IDE.S.140 kohdan vaatimukset;

3) niitd kdytetddn tdyttdimain CAT.IDE.S.145 kohdan vaatimukset; tai

4) ne on asennettu purjelentokoneeseen.
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b) Seuraaville tissd luvussa vaadituille varusteille ei edellytetd laitehyviksyntda:
1) erillinen kannettava valonldhde;
2) tarkka kello; ja
3) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet.

¢) Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd osastossa, sekd muiden varusteiden, joita ei vaadita muissa
liitteissd mutta jotka ovat mukana lennolla, on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomiehistd ei saa kayttdd ndistd mittareista tai varusteista saatavia tictoja asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteen I vaatimusten tdyttimiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivit saa vaikuttaa purjelentokoneen lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toi-
mintahdiri6tilanteissa.

d) Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kiytettivissd tai saatavilla siltd paikalta, jolla niitd kayttavad
ohjaamomiehiston jdsen istuu.

e) Kaikkien tarvittavien hitdvarusteiden on oltava helposti saatavilla vilittomain kiyttoon.
CAT.IDE.S.105 Lennon minimivarusteet
Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista purjelentokoneen mittareista, varusteista tai toi-

minnoista on epdkunnossa tai puuttuu, paitsi jos purjelentokonetta kdytetddn minimivarusteluettelon (MEL)
mukaisesti.

CAT.IDE.S.110 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit
a) Nikolentosddntojen (VFR) mukaisesti paivalld kaytettdvissd purjelentokoneissa on oltava laite, joka mittaa ja
ilmoittaa
1) moottoripurjelentokoneilla magneettisen ohjaussuunnan;
2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
3) painekorkeuden; ja

4) mittarinopeuden.

b) Purjelentokoneissa, joita kiytetddn olosuhteissa, joissa purjelentokonetta ei voida pitdd halutussa lentoasen-
nossa kdyttdmattd yhté tai useampaa lisdmittaria, on oltava a alakohdan lisdksi laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) pystynopeuden;
2) lentoasennon tai kaarron ja luisun ja
3) magneettisen ohjaussuunnan.

CAT.IDE.S.115 Pilvilento — lento- ja suunnistusmittarit

Kun lennetddn pilvilentoa, purjelentokoneissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa

a) magneettisen ohjaussuunnan;
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b) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
¢) painekorkeuden;

d) mittarinopeuden;

e) pystynopeuden; ja

f) lentoasennon tai kaarron ja luisun.

CAT.IDE.S.120 Istuimet ja turvakiinnitysjirjestelmit

a) Purjelentokoneissa on oltava seuraava varustus:

1) istuin jokaiselle purjelentokoneessa olevalle henkildlle; ja

2) istuinvyo, jossa on yldvartalon turvakiinnitysjirjestelmd, jokaisella istuimella lentokésikirjan mukaisesti.
b) Istuinvéiden, joissa on yldvartalon turvakiinnitysjarjestelmd, on oltava yhdestd kohdasta avattavia.

CAT.IDE.S.125 Lisdhappi

Purjelentokoneissa, joita kdytetddn yli 10 000 jalan painekorkeuksissa, on oltava hapen varastointi- ja jakelulait-
teisto, jossa on riittdvésti hengitettdvdd happea:

a) michiston jasenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa; ja
b) kaikille miehiston jdsenille ja matkustajille koko siksi ajaksi, jona painekorkeus ylittdd 13 000 jalkaa.

CAT.IDE.S.130 Lennot veden ylld

Kun purjelentokonetta kiytetddn veden ylla, ilma-aluksen paallikon on mdaritettava riskit, jotka uhkaavat pur-
jelentokoneessa olevien henkildiden eloonjdidntid veteen tehtivin pakkolaskun yhteydessi ja joiden perusteella
hénen on ratkaistava, onko purjelentokoneessa oltava

a) jokaista purjelentokoneessa olevaa henkilod varten pelastusliivi tai vastaava henkilokohtainen kelluntaviline,
joka on puettava ylle tai sijoitettava siten, ettd se on helposti saatavilla sen henkilon istuimelta, jonka kayttoon
se on tarkoitettu;

b) hatdpaikannusldhetin (ELT) tai michiston jdsenelld tai matkustajalla oleva henkilokohtainen hatildhetin (PLB),
joka toimii samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz; ja

¢) hitdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet, kun
1) lento suoritetaan veden ylld kauempana kuin liitoetdisyydelld maasta; tai

2) lentoonlihdon tai ldhestymisen lentorata kulkee veden yldpuolella siten, ettd onnettomuuden sattuessa
pakkolasku veteen olisi todennidkoinen.

CAT.IDE.S.135 Pelastautumisvarusteet

Purjelentokoneissa, joita kaytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan poikkeuksellisen
vaikeaa, on oltava yli lennettdvin alueen kannalta tarkoituksenmukaiset merkinantolaitteet ja hengenpelastusva-
lineet.
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CAT.IDE.S.140 Radioviestintilaitteet

a) Purjelentokoneissa on oltava radioviestintalaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen viestintddn ilmatilavaa-
timusten mukaisten ilmailuasemien kanssa tai ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, jos ndmai laitteet
vaaditaan siind ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.

b) Jos radioviestintilaitteet vaaditaan a alakohdan mukaisesti, niiden avulla on voitava viestid ilmailun hétitaa-
juudella 121,5 MHz.

CAT.IDE.S.145 Suunnistuslaitteet

Purjelentokoneissa on oltava tarvittavat suunnistuslaitteet, joiden avulla voidaan navigoida seuraavien mukaisesti:

a) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja

b) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

CAT.IDE.S.150 Toisiotutkavastain
Purjelentokoneissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se

vaaditaan siind ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.

4 JAKSO
Ilmapallot

CAT.IDE.B.100 Mittarit ja laitteet — yleisti

a) Tdman osaston mukaisesti vaadittavat mittarit ja laitteet on hyvaksyttavd asetuksen (EY) N:o 748/2012
mukaisesti, jos

1) ohjaamomiehisto kdyttdd niitd lentoradan hallintaan;

2) niitd kdytetddn tdyttimdin CAT.IDE.B.155 kohdan vaatimukset; tai

3) ne on asennettu ilmapalloon.

b) Seuraaville tissd luvussa vaadituille varusteille ei edellytetd laitehyvaksyntaa:

1) erillinen kannettava valonlihde;

=

tarkka kello;

)
=~

ensiapuvilineet;

=

pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet.

5) vaihtoehtoinen sytytyslahde;

=2

sammutuspeite tai tulenkestdva peite;

~
~

laskukdysi; ja

8) wveitsi.
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¢) Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd luvussa, sekd muiden varusteiden, joita ei vaadita muissa
liitteissd, mutta jotka ovat mukana lennolla, on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomichistd ei saa kédyttdd ndistd mittareista tai varusteista saatavia tietoja asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteen I vaatimusten tdyttimiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivit saa vaikuttaa ilmapallon lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahii-
riotilanteissa.

d) Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kaytettavissd tai saatavilla siitd paikasta, jossa niitd kayttava
ohjaamomiehiston jasen tyoskentelee.

e) Kaikkien tarvittavien hativarusteiden on oltava helposti saatavilla vilittomain kayttoon.

CAT.IDE.B.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista ilmapallon mittareista, varusteista tai toiminnoista
on epdkunnossa tai puuttuu, paitsi jos ilmapalloa kdytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti.

CAT.IDE.B.110 Valot

Yolld kiytettavissd ilmapalloissa on oltava seuraavat varusteet:

a) varoitusvalot;

b) valaistus, jolla kaikki ilmapallon turvallisen kdyton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittavasti
valaista; ja

¢) erillinen kannettava valonlihde;

CAT.IDE.B.115 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvit varusteet

Nakolentosddntojen (VFR) mukaisesti kidytettdvissd ilmapalloissa on oltava seuraavat varusteet:

a) laite, joka ilmoittaa kulkusuunnan; ja

b) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

2) pystynopeuden, jos lentokisikirja sitd edellyttad;

3) painekorkeuden, jos lentokisikirja tai ilmatilavaatimukset sitd edellyttdvit tai jos korkeutta on seurattava
hapen kdyton vuoksi; ja

4) kaasupalloja lukuun ottamatta jokaisen polttokaasun syottéjohdon paineen.

CAT.IDE.B.120 Turvakiinnitysjirjestelmit

IImapalloissa, joissa on erillinen osasto ilma-aluksen paillikkod varten, on oltava turvakiinnitysjirjestelma ilma-
aluksen paillikolle.
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CAT.IDE.B.125 Ensiapupakkaus

a) Ilmapalloissa on oltava ensiapupakkaus.
b) Hakuajoneuvossa on lisiksi oltava ylimddrdinen ensiapupakkaus.
¢) Ensiapupakkauksen on oltava:

1) helposti saatavilla kdyttoon; ja

2) sdannollisesti tarkistettu ja taydennetty.

CAT.IDEB.130 Lisihappi

Kuumailmapalloissa, joita kiytetddn yli 10 000 jalan painekorkeuksissa, on oltava hapen varastointi- ja jakelu-
laitteisto, jossa on riittdvasti hengitettdvad happea:
a) miehiston jdsenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa; ja

b) kaikille miehiston jdsenille ja matkustajille koko siksi ajaksi, jona painekorkeus ylittdd 13 000 jalkaa.

CAT.IDE.B.135 Kisisammuttimet

Imapalloissa on oltava vdhintdan yksi sovellettavan lentokelpoisuussddannon mukainen kisisammutin.

CAT.IDE.B.140 Lennot veden ylli

Kun ilmapalloa kdytetddn veden ylld, ilmapallon paillikon on mddritettava riskit, jotka uhkaavat ilmapallossa
olevien henkildiden eloonjdintid veteen tehtdvian pakkolaskun yhteydessi ja joiden perusteella hinen on ratkais-
tava, onko kuumailmapallossa oltava

a) pelastusliivi jokaista ilmapallossa olevaa henkilod varten tai vastaava henkilokohtainen kelluntaviline jokaista
ilmapallossa olevaa alle kaksivuotiasta henkild varten; pelastusliivit ja vastaavat kelluntavilineet on puettava
ylle tai sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon paikalta, jonka kdyttoon ne on tarkoi-
tettu;

b) hitdpaikannusldhetin (ELT) tai michiston jdsenelld tai matkustajalla oleva henkilokohtainen hitildhetin (PLB),
joka toimii samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz; ja

¢) hitdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet.

CAT.IDE.B.145 Pelastautumisvarusteet

Imapalloissa, joita kiytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan poikkeuksellisen vaikeaa,
on oltava yli lennettivin alueen kannalta tarkoituksenmukaiset merkinantolaitteet ja hengenpelastusvilineet.

CAT.IDE.B.150 Muut varusteet

a) Ilmapalloissa on oltava suojakisineet jokaista miehiston jisentd varten.
b) Kuumailmapalloissa on oltava seuraava varustus:
1) vaihtoehtoinen sytytyslahde;

2) laite, joka mittaa ja ilmoittaa polttoaineen mairan;
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3) sammutuspeite tai tulenkestivi peite; ja
4) vihintddn 25 metrin pituinen laskukoysi.

¢) Kaasupalloissa on oltava seuraava varustus:
1) veitsi; ja

2) vihintddn 20 metrin pituinen laskukdysi, joka on valmistettu luonnonkuidusta tai staattista sahk64 joh-
tavasta materiaalista.

CAT.IDE.B.155 Radioviestintilaitteet
a) Ilmapalloissa on oltava ohjaajan paikalla radioviestintalaitteet, jotka soveltuvat ilmatilavaatimusten mukaiseen

kaksisuuntaiseen viestintddn ilmailuasemien kanssa tai ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, jos nima
vaaditaan siind ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.

b) Jos radioviestintilaitteet vaaditaan a alakohdan mukaisesti, niiden avulla on voitava viestid ilmailun hétitaa-
juudella 121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160 Toisiotutkavastain

Imapalloissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se vaa-
ditaan siind ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.”

5) Muutetaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liite V seuraavasti:
a) Korvataan kaikki viittaukset asetukseen (EY) N:o 1702/2003 viittauksilla asetukseen (EY) N:o 748/2012.
b) Poistetaan SPA.GEN.100 kohdan a alakohdan 1 alakohdassa ilmaisu "ilmakuljetustoiminnan”
¢) Korvataan SPA.DG.100 kohta seuraavasti:

"SPA.DG.100 Vaarallisten aineiden kuljetus
Ellei liitteessd IV (osa CAT), liitteessd VI (osa NCC), liitteessd VII (osa NCO) ja liitteessd VIII (osa SPO) toisin

sdddetd, lentotoiminnan harjoittaja saa kuljettaa vaarallisia aineita lennoilla ainoastaan, jos se on saanut titd varten
hyviksynnin toimivaltaiselta viranomaiselta.”

6) Korvataan asetuksen (EU) N:0 965/2012 liitteessd VI olevan NCC.POL.125 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) Lukuun ottamatta potkuriturbiinimoottoreilla varustettuja lentokoneita, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa
on enintddn 5 700 kg, ilma-aluksen péillikon on lentoonldhdéssd tapahtuvan moottorihdirion varalta varmis-
tettava, ettd lentokone voi

1) keskeyttdd lentoonldhdén ja pysihtyd kiytettivissd olevalla kiihdytys- ja pysdytysmatkalla; tai

2) jatkaa lentoonldhtd ja ylittdd kaikki lentoradan alla olevat esteet riittdvélld korkeusvaralla, kunnes lentokone
pystyy tdyttimain NCC.POL.130 kohdan vaatimukset.”

7)  Muutetaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liite VII seuraavasti:

a) Korvataan kaikki viittaukset asetukseen (EY) N:o 1702/2003 viittauksilla asetukseen (EY) N:o 748/2012.
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b) Muutetaan NCO.GEN.102 kohta seuraavasti:
i) korvataan otsikko seuraavasti:

"TMG-moottoripurjelentokoneet, moottoripurjelentokoneet ja pallot, joissa kiytetiin sekd ilmaa ke-
vyempid kaasuja ettidi kuumaa ilmaa”;

i) lisdtddn d alakohta seuraavasti:

”d) Palloissa, joissa kiytetddn sekd ilmaa kevyempid kaasuja ettd kuumaa ilmaa on noudatettava kuumailma-
palloihin sovellettavia vaatimuksia.”

¢) Lisdtdan NCO.GEN.103 kohtaan alakohta seuraavasti:

"NCO.GEN.103 Esittelylennot

Tdmin asetuksen 6 artiklan 5 kohdan c alakohdassa tarkoitettuihin esittelylentoihin sovelletaan seuraavia vaa-
timuksia, kun ne suoritetaan timin liitteen mukaisesti:

a) lentoonldhdon ja laskun on tapahduttava samalla lentopaikalla tai toimintapaikalla ilmapalloja ja purjelento-
koneita lukuun ottamatta;

b) lennot on suoritettava pdivilld nikolentosddntojen mukaisesti;

¢) turvallisuudesta vastaavan henkilon on valvottava lentoja; ja

d) lennoilla on noudatettava muita toimivaltaisen viranomaisen mahdollisesti mdarddmid ehtoja.”
d) Korvataan NCO.GEN.106 kohta seuraavasti:

"NCO.GEN.106 Ilma-aluksen péillikon tehtivit ja valtuudet — ilmapallot

NCO.GEN.105 kohdan vaatimusten tiyttdmisen lisdksi ilmapallon paallikon on
a) vastattava pallon tdyttdmisessd ja tyhjentdmisessd avustavien henkildiden ohjeistamisesta ennen lentoa;
b) varmistettava, ettei kukaan tupakoi ilmapallossa tai sen valittomassd laheisyydessd; ja

¢) varmistettava, ettd pallon tdyttdmisessd ja tyhjentdmisessd avustavat henkilot kayttavit asianmukaista suojavaa-
tetusta.”

e) Korvataan NCO.GEN.135 kohdan a alakohdan 10 alakohdassa ilmaisu “aiotusta lentoreitistd” ilmaisulla "aiotun
lentoreitin alueesta”.

f) Muutos ei koske suomenkielistd toisintoa.

g) Korvataan NCO.OP.113 kohdan otsikko seuraavasti: "Lentopaikan toimintaminimit — helikopterin kiertoli-
hestyminen maa-alueella”

h) Poistetaan NCO.OP.127 kohdan a alakohdasta sana "kaasua” ja b alakohdasta ilmaisu”, -kaasu”
i) Korvataan NCO.OP.215 kohdan otsikko seuraavasti:

"NCO.OP.215 Toiminnalliset rajoitukset — kuumailmapallot

a) Kuumailmapallolla ei saa laskeutua y6lld muutoin kuin hatdtilanteessa.

b) Kuumailmapallon lentoonlidht6 voidaan suorittaa yolld, jos mukana on riittavidsti polttoainetta siten, ettd lasku
voidaan suorittaa pdivalla.”
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j) Korvataan NCO.POL.105 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) Punnituksen suorittaa:

1) lentokoneiden ja helikoptereiden osalta ilma-aluksen valmistaja tai hyviksytty huolto-organisaatio; ja

2) purjelentokoneiden ja ilmapallojen osalta valmistaja, tai se suoritetaan tarvittaessa komission asetuksen
(EY) N:0 2042/2003 mukaisesti.”

k) Korvataan NCO.IDE.B.110 kohta seuraavasti:

"NCO.IDE.B.110 Valot

Yolld kdytettavissd ilmapalloissa on oltava seuraavat varusteet:

a) varoitusvalot;

b) valaistus, jolla kaikki ilmapallon turvallisen kdyton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittdvasti
valaista; ja

¢) erillinen kannettava valonldhde”;

1) Korvataan NCO.IDE.B.125 kohta seuraavasti:

"NCO.IDE.B.125 Kisisammuttimet

Kuumailmapalloissa on oltava vihintddan yksi kdsisammutin, jos sovellettavissa hyvaksyntispesifikaatioissa sitd
edellytetdan.”

m) Korvataan NCO.IDE.B.140 kohta seuraavasti:

"NCO.IDE.B.140 Muut varusteet

a) Ilmapalloissa on oltava suojakisineet jokaista miehiston jasentd varten.

b) Kuumailmapalloissa on oltava seuraava varustus:

1) vaihtoehtoinen sytytyslahde;

2) laite, joka mittaa ja ilmoittaa polttoaineen mairan;

3) sammutuspeite tai tulenkestdva peite; ja

4) vahintdan 25 metrin pituinen laskukoysi.

¢) Kaasupalloissa on oltava seuraava varustus:

1) veitsi; ja

2) vahintddn 20 metrin pituinen laskukoysi, joka on valmistettu luonnonkuidusta tai staattista sahkod joh-
tavasta materjaalista.”
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n) Lisdtddn uusi OSASTO E seuraavasti:

"OSASTO E
ERITYISVAATIMUKSET

1 JAKSO
Yleisti

NCO.SPEC.100 Soveltamisala

Téssd osastossa vahvistetaan erityisvaatimukset, joita ilma-aluksen paillikon on noudatettava muussa kuin kau-
pallisessa erityislentotoiminnassa muulla kuin vaativalla moottorikéyttoiselld ilma-aluksella.

NCO.SPEC.105 Tarkistuslista

a) Ennen erityislentotoiminnan aloittamista ilma-aluksen péillikén on suoritettava riskinarviointi eli arvioitava
toiminnan vaativuus maéarittdakseen siihen liittyvit vaarat ja riskit sekd toimenpiteet riskien vahentdmiseksi.

b) Erityislentotoiminta on suoritettava tarkistuslistan mukaisesti. Ilma-aluksen paillikon on laadittava tillainen
tarkistuslista riskiarvioinnin perusteella; tarkistuslistan on sovelluttava kyseiseen erityislentotoimintaan ja ky-
tettivddn ilma-alukseen ja siind on otettava huomioon kaikki timin osaston jaksot.

¢) Ilma-aluksen paillikon, michiston jisenten ja tehtdviasiantuntijan tehtivissd tarvittava tarkistuslista on oltava
helposti saatavilla jokaisella lennolla.

d) Tarkistuslista on tarkistettava sdannoéllisesti ja sitd on paivitettdvd tarpeen mukaan.

NCO.SPEC.110 Ilma-aluksen péillikon tehtivit ja valtuudet

Kun toimintaan osallistuu miehiston jasenid tai tehtdvaasiantuntijoita, ilma-aluksen paallikko

a) varmistaa, ettd miehiston jasenet ja tehtdvaasiantuntijat noudattavat NCO.SPEC.115 ja NCO.SPEC.120 kohtaa;

b) ei saa aloittaa lentoa, jos miehiston jdsen tai tehtdvdasiantuntija on estynyt hoitamasta tehtdvidan esimerkiksi
vamman, sairauden, vasymyksen tai psykoaktiivisen aineen vaikutuksen vuoksi;

c) ei saa jatkaa lentoa lihintd sddolosuhteiltaan hyviksyttavaa lentopaikkaa tai toimintapaikkaa pidemmalle, jos
miehiston jdsenen tai tehtdvdasiantuntijan kyky hoitaa tehtdviansd on heikentynyt huomattavasti esimerkiksi
vasymyksen, sairauden tai hapenpuutteen kaltaisen syyn vuoksi;

d) varmistaa, ettd michiston jdsenet ja tehtdvdasiantuntijat noudattavat niiden valtioiden lakeja, asetuksia ja
menetelmid, joissa lentotoimintaa harjoitetaan.

) varmistaa, ettd miehiston jasenet ja tehtdvdasiantuntijat kykenevit viestimddn yhteiselld kielelld; ja

f) varmistaa, ettd tehtdvaasiantuntijat ja michiston jasenet kdyttavit jatkuvasti lisdhappea matkustamon paine-
korkeuden ylittdessi 10 000 jalkaa yli 30 minuutin ajan ja aina, kun matkustamon painekorkeus on yli
13 000 jalkaa.

NCO.SPEC.115 Miechistén velvollisuudet

a) Miehiston jdsen on vastuussa tehtdviensd asianmukaisesta hoitamisesta. Miehiston velvollisuudet on yksiloitava
tarkistuslistassa.
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b) Imapallolentimistd lukuun ottamatta lennon kriittisten vaiheiden aikana ja aina, kun ilma-aluksen piallikko
katsoo sen olevan tarpeen turvallisuuden varmistamiseksi, michiston jisenten on oltava méarityilld paikoillaan
istuinvy6 kiinnitettynd, ellei tarkistuslistassa muuta maarété.

¢) Lennon aikana ohjaamomiehiston jasenen on pidettiva istuinvyonsd kiinnitettyna silloin, kun hdn on omalla
paikallaan.

d) Lennon aikana ilma-aluksen ohjaimissa on aina oltava vihintddn yksi ohjaamomiehiston jdsen, jolla on
tarvittava kelpoisuus.

) Miehiston jdsen ei saa suorittaa tehtdvid ilma-aluksessa:

1) tietdessddn tai epdillessddn kirsivinsd asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessi IV olevassa 7 kohdan f
alakohdassa tarkoitetusta visymyksestd tai tuntiessaan muutoin olevansa kykenemiton hoitamaan tehta-
vidan; tai

2) ollessaan psykoaktiivisten aineiden tai alkoholin vaikutuksen alaisena tai kykenemaiton tehtivddnsd muiden
asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevassa 7 kohdan g alakohdassa tarkoitettujen syiden vuoksi.

f) Miehiston jdsenen, joka ottaa vastaan tehtdvid useammalta kuin yhdeltd lentotoiminnan harjoittajalta, on:

1) tarvittaessa pidettdvd henkilokohtaisesti kirjaa lento- ja tyoGajoistaan sekd lepoajoistaan asetuksen (EU)
N:0 965/2012 liitteen III (osa ORO) osaston FTL mukaisesti; ja

2) toimitettava kullekin lentotoiminnan harjoittajalle tarvittavat tiedot, jotta nimé voivat suunnitella toimin-
tansa lento- ja tyGaikarajoituksia koskevien vaatimusten mukaisesti.

g) Miehiston jdsenen on ilmoitettava ilma-aluksen paillikolle

1) vioista, puutteista ja toimintahairidistd, joiden hin uskoo voivan vaikuttaa ilma-aluksen lentokelpoisuuteen
tai turvalliseen toimintaan, hitdjarjestelmit mukaan luettuina; ja

2) tapauksista, joissa toiminnan turvallisuus on vaarantunut tai saattaisi vaarantua.

NCO.SPEC.120 Tehtiviasiantuntijan velvollisuudet

a) Tehtdvaasiantuntija on vastuussa tehtdviensd asianmukaisesta hoitamisesta. Tehtdvdasiantuntijan velvollisuudet
on yksiloitava tarkistuslistassa.

b) Imapallolentimistd lukuun ottamatta lennon kriittisten vaiheiden aikana ja aina, kun ilma-aluksen paallikko
katsoo sen olevan tarpeen turvallisuuden varmistamiseksi, tehtdvdasiantuntijan on oltava maaratylld paikallaan
istuinvyo kiinnitettynd, ellei tarkistuslistassa muuta méarata.

¢) Tehtdvaasiantuntijan on varmistettava, ettd hinen istuinvyonsi on kiinnitetty, kun hin suorittaa erityistehtavia
ulko-oven ollessa auki tai poissa paikoiltaan.

d) Tehtdvaasiantuntijan on ilmoitettava ilma-aluksen paillikolle

1) vioista, puutteista ja toimintahdirioisté, joiden hdn uskoo voivan vaikuttaa ilma-aluksen lentokelpoisuuteen
tai turvalliseen toimintaan, hitdjarjestelmat mukaan luettuina; ja

2) tapauksista, joissa toiminnan turvallisuus on vaarantunut tai saattaisi vaarantua.

NCO.SPEC.125 Turvallisuusohjeistus

a) Ilma-aluksen péallikon on annettava ennen lentoonldhtod tehtivaasiantuntijoille ohjeet
1) hatdtilanteissa kdytettdvistd varusteista ja menetelmistd;

2) erityistehtdvaan liittyvistd toimintamenetelmistd ennen jokaista lentoa tai lentosarjaa.
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b) Edelld a kohdan 2 alakohdassa tarkoitettua ohjeiden antoa ei edellytetd, jos tehtdvdasiantuntija on saanut
ohjeet toimintamenetelmistd ennen kyseisen kalenterivuoden toimintakauden alkua.

NCO.SPEC.130 Minimiestevarakorkeudet — IFR-lennot

IIma-aluksen pdillikon on maédritettdvd minimilentokorkeudet, joilla varmistetaan vaadittava korkeusvara maas-
toon kaikilla mittarilentosddntojen mukaisesti lennettavilld reittiosuuksilla. Minimilentokorkeudet eivit saa olla yli
lennettdvien valtioiden julkaisemia korkeuksia alhaisemmat.

NCO.SPEC.135 Poltto- ja voiteluainemiirit — lentokoneet

NCO.OP.125 a kohdan 1 alakohdan i alakohtaa ei sovelleta purjelentokoneiden hinauksiin, lentondytoksiin,
taitolentoihin eikd kilpailulentoihin.

NCO.SPEC.140 Poltto- ja voiteluainemiirit — helikopterit

Sen estdmittd, mitd NCO.OP.126 kohdan a alakohdan 1 alakohdassa siddetddn, helikopterin paillikko saa
aloittaa pdivilld 25 meripeninkulman siteelld 1dhtolentopaikalta/toimintapaikalta suoritettavan VFR-lennon vain,
jos varapolttoainetta on vdhintddn 10 minuutin lentoon parhaan toimintamatkan nopeudella.

NCO.SPEC.145 Poikkeus- ja hiiri6tilanteiden jiljittely lennolla

Ellei tehtdviasiantuntija ole ilma-aluksessa koulutusta varten, ilma-aluksen paillikko ei tehtdvdasiantuntijoita
kuljettaessaan saa jaljitelld

a) tilanteita, jotka edellyttavit poikkeus- tai hitimenetelmien noudattamista; tai
b) mittarisddolosuhteissa lentdmisti.

NCO.SPEC.150 Maan liheisyyden havaitseminen

Maan ldheisyydestd varoittava jirjestelmd, jos sellainen on asennettu, voidaan kytked pois kiytostd sellaisten
erityistehtdvien ajaksi, jotka luonteensa vuoksi edellyttavit ilma-aluksen toimintaa maan liheisyydesti varoittavan
jarjestelmin varoitusrajaa alempana.

NCO.SPEC.155 Yhteentormiysvaarasta ilmassa varoittava jirjestelmid (ACAS II)

Sen estdmattd, mitd NCO.OP.200 kohdassa sdddetddn, ACAS II -jarjestelméd voidaan kytked pois kaytostd sellais-
ten erityistehtdvien ajaksi, jotka luonteensa vuoksi edellyttivit ilma-alusten toimintaa ACAS-jarjestelman varoi-
tusrajaa lihempind toisiaan.

NCO.SPEC.160 Vaarallisten aineiden pudottaminen

Ima-aluksen paillikko ei saa kidyttdd ilma-alusta kaupunkien, taajamien tai muiden asutuskeskusten tihedin
asuttujen alueiden tai ulkosalle kokoontuneen vikijoukon yldpuolella pudottaessaan vaarallisia aineita.

NCO.SPEC.165 Aseiden mukana kuljettaminen ja kiytt6

a) Kun lennolla on mukana aseita erityistehtdvaa varten, ilma-aluksen paallikon on varmistettava niiden turval-
linen sdilytys silloin, kun ne eivit ole kdytossa.

b) Asetta kiyttavin tehtdvdasiantuntijan on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet, jotta ilma-alus ja siind tai
maassa olevat henkil6t eivit joutuisi vaaraan.

NCO.SPEC.170 Suoritusarvot ja toimintakriteerit — lentokoneet

Toimittaessa alle 150 metrin (500) jalan korkeudessa muualla kuin tihedsti asutun alueen yldpuolella lentoko-
neella, joka ei kriittisen moottorin vikaannuttua kykene jatkamaan vaakalentoa, ilma-aluksen paillikén on oltava:

a) laatinut toimintamenetelmdt moottorivian seurausten minimoimiseksi; ja
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b) antanut kaikille miehiston jasenille ja ilma-aluksessa oleville tehtiviasiantuntijoille ohjeet pakkolaskussa kay-
tettdvistd menetelmista.

NCO.SPEC.175 Suoritusarvot ja toimintakriteerit — helikopterit

a) Ilma-aluksen paallikko saa lentdd ilma-aluksella tihedsti asuttujen alueiden ylapuolella edellyttden, ettd
1) helikopteri on hyviksytty luokkaan A tai B; ja

2) on laadittu turvatoimet, joilla estetddn tarpeettoman vaaran aiheutuminen maassa oleville ihmisille tai
omaisuudelle.

b) Ilma-aluksen paallikon on oltava
1) laatinut toimintamenetelmdt moottorivian seurausten minimoimiseksi; ja

2) antanut kaikille miehiston jdsenille ja ilma-aluksessa oleville tehtiviasiantuntijoille ohjeet pakkolaskussa
kéytettavistd menetelmista.

¢) Ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettei ilma-aluksen massa lentoonldhdossd, laskussa tai lejjunnassa
ylitd seuraavia tilanteita varten maaritettyja maksimiarvoja:

1) lejjunta maavaikutuksen ulkopuolella (HOGE) kaikkien moottorien toimiessa asianmukaisella teholla; tai

2) jos olosuhteet ovat sellaiset, ettd lejjunta maavaikutuksen ulkopuolella ei todennikoisesti ole mahdollista,
helikopterin massa ei saa ylittdd enimmadismassaa, joka on mddritetty leijjuntaan maavaikutuksessa (HIGE)
kaikkien moottorien toimiessa asianmukaisella teholla, edellyttden, ettd olosuhteet sallivat lejjunnan maa-
vaikutuksessa suurimmalla madritetylld massalla.

2 JAKSO

Helikopterilentotoiminta ulkoista riippuvaa kuormaa kuljettaen (HESLO)

NCO.SPEC.HESLO.100 Tarkistuslista

HESLO-tarkistuslistaan on sisallyttava:

a) normaalitoiminnassa sekd poikkeus- ja hititilanteissa kdytettdvit menetelmat;

b) asiaankuuluvat suoritusarvotiedot;

¢) vaadittava varustus;

d) mahdolliset rajoitukset; ja

e) ilma-aluksen paillikon ja tarvittaessa michiston jisenten ja tehtdvaasiantuntijoiden tehtavit ja velvollisuudet.

NCO.SPEC.HESLO.105 HESLO-toiminnan erityisvarusteet

Helikopterissa on oltava vihintddn seuraava varustus:
a) yksi turvallisuuspeili tai muu vastaava keino koukun/koukkujen ja kuorman tarkkailuun; ja
b) yksi kuormitusmittari, ellei kdytossd ole muuta keinoa kuorman painon méirittimiseen.

NCO.SPEC.HESLO.110 Vaarallisten aineiden kuljettaminen

Lentotoiminnan harjoittajan, joka kuljettaa vaarallisia aineita michittdimattomille toimintapaikoille tai syrjdisille
paikoille tai pois niiltd, on haettava toimivaltaiselta viranomaiselta vapautusta vaarallisten aineiden kuljetussdin-
noston madrayksistd, ellei ole tarkoitus noudattaa sddnnoston vaatimuksia.
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3 JAKSO
Henkilokuljetus ilma-aluksen ulkopuolella (HEC)

NCO.SPEC.HEC.100 Tarkistuslista

HEC-tarkistuslistaan on sisallyttava:

a) normaalitoiminnassa sekd poikkeus- ja hatitilanteissa kdytettdvit menetelmat;

b) asiaankuuluvat suoritusarvotiedot;

¢) vaadittava varustus;

d) mahdolliset rajoitukset; ja

e) ilma-aluksen pdillikon ja tarvittaessa miehiston jisenten ja tehtdviasiantuntijoiden tehtdvit ja velvollisuudet.

NCO.SPEC.HEC.105 HEC-toiminnan erityisvarusteet

a) Helikopterissa on oltava seuraava varustus:
1) nostolaitteet tai lastikoukku;
2) yksi turvallisuuspeili tai muu keino koukun nikemiseen; ja
3) yksi kuormitusmittari, ellei kdytossd ole muuta keinoa kuorman painon mdrittimiseen.

b) Kaikkien nosto- ja lastikoukkulaitteiden asennus ja nithin myohemmin tehtivit muutokset edellyttivit aiotun
toiminnan kannalta asianmukaista lentokelpoisuushyviksyntda.

4 JAKSO

Laskuvarjotoiminta (PAR)

NCO.SPEC.PAR.100 Tarkistuslista

PAR-tarkistuslistaan on sisallyttava:

a) normaalitoiminnassa sekd poikkeus- ja hatitilanteissa kdytettavit menetelmat;

b) asiaankuuluvat suoritusarvotiedot;

¢) vaadittava varustus;

d) mahdolliset rajoitukset; ja

e) ilma-aluksen paillikon ja tarvittaessa michiston jisenten ja tehtdvidasiantuntijoiden tehtavit ja velvollisuudet.

NCO.SPEC.PAR.105 Miehiston jisenten ja tehtiviasiantuntijoiden kuljettaminen

ECO.SPEC.UO kohdan c¢ alakohdan vaatimusta ei sovelleta laskuvarjohyppyjd suorittaviin tehtdvaasiantuntijoi-
in.

NCO.SPEC.PAR.110 Istuimet

Sen estdmittd, mitd NCO.IDE.A.140 kohdan a alakohdassa ja NCO.IDE.H.140 kohdan a alakohdan 1 alakoh-

dassa sdddetddn, lattiaa voidaan kiyttdd istuimena edellyttden, ettd tehtdvdasiantuntijalla on mahdollisuus pitdd
jostain kiinni tai kiinnittad itsensa.
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NCO.SPEC.PAR.115 Lisihappi

Sen estamdttd, mitd NCO.SPEC.110 kohdan f alakohdassa sdddetddn, vaatimusta lisdhapen kiytostd ei sovelleta
muihin miehiston jdseniin kuin ilma-aluksen paallikkoon eikd tehtdvaasiantuntijoihin, jotka suorittavat erityis-
tehtdvidn kannalta olennaisia toimia, kun painekorkeus on

a) yli 13000 jalkaa enintddn kuuden minuutin ajan; tai
b) yli 15 000 jalkaa enintddn kolmen minuutin ajan.

NCO.SPEC.PAR.120 Vaarallisten aineiden pudottaminen

Sen estimittd, mitdi NCO.SPEC.160 kohdassa sdddetddn, laskuvarjohyppddjit voivat poistua ilma-aluksesta tar-
koituksenaan suorittaa ndytoshyppy kaupungin, taajaman tai muun asutuskeskuksen tiheddn asuttujen alueiden
tai ulkosalle kokoontuneen vikijoukon ylipuolella pitien mukanaan savujuovalaitteita edellyttden, ettdi ne on
valmistettu tahan tarkoitukseen.

5 JAKSO
Taitolennot (ABF)

NCO.SPEC.ABF.100 Tarkistuslista

ABF-tarkistuslistaan on sisallyttava:

a) normaalitoiminnassa sekd poikkeus- ja hatitilanteissa kdytettdvit menetelmat;

b) asiaankuuluvat suoritusarvotiedot;

¢) vaadittava varustus;

d) mahdolliset rajoitukset; ja

e) ilma-aluksen pdillikon ja tarvittaessa miehiston jdsenten ja tehtivdasiantuntijoiden tehtavit ja velvollisuudet.

NCO.SPEC.ABF.105 Asiakirjat ja tiedot

Seuraavia NCO.GEN.135 kohdan a alakohdassa lueteltuja asiakirjoja ja tietoja ei tarvitse pitdd mukana taitolen-
noilla:

a) tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen on;

b) ajantasaiset ja soveltuvat ilmailukartat aiotun lennon reitistd/alucesta ja muista reiteistd, joille lennon voidaan
kohtuudella olettaa saattavan joutua poikkeamaan; ja

¢) tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-aluksen kdyttimistd menettelyistd ja nakomerkeistd;

NCO.SPEC.ABF.110 Varusteet

Seuraavia varusteita koskevia vaatimuksia ei tarvitse noudattaa taitolennoilla:
a) NCO.IDE.A.145 ja NCO.IDE.H.145 kohdassa tarkoitetut ensiapupakkaukset;
b) NCO.IDE.A.160 ja NCO.IDE.H.180 kohdassa tarkoitetut kdsisammuttimet; ja

¢) NCO.IDE.A.170 ja NCO.IDE.H.170 kohdassa tarkoitetut hitipaikannuslihettimet tai henkilokohtaiset hatald-
hettimet.”
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LITE II
"LIITE VI

ERITYISLENTOTOIMINTA
[OSA-SPO]

SPO.GEN.005 Soveltamisala

a) Tatd liitettd sovelletaan kaikkeen erityislentotoimintaan, jossa ilma-alusta kdytetdan erikoistehtdviin, kuten maatalous-
lennot, rakennustoimintaan liittyvét lennot, ilmakuvaus, tutkimuslennot, valvonta ja partiointi sekd mainoshinaukset.

b) Sen estimittd, mitd a alakohdassa sdddetddn, muilla kuin vaativilla moottorikayttoisilld ilma-aluksilla harjoitettavan
muun kuin kaupallisen erityislentotoiminnan on oltava liitteen VII (osa NCO) mukaista.

¢) Sen estimittd, mitd a alakohdassa sdddetddn, seuraava muilla kuin vaativilla moottorikiyttoisilld ilma-aluksilla suori-
tettava lentotoiminta voidaan suorittaa liitteen VII (osa NCO) mukaisesti:

1) kilpailulennot tai lentondytokset, edellyttden, ettd tillaisista lennoista suoritettava maksu tai muu korvaus rajoittuu
suorien kustannusten ja vuotuisten kustannusten suhteellisen osuuden kattamiseen; myoskddn palkinnot eivit saa
ylittdd toimivaltaisen viranomaisen mdaarittimad arvoa.

2) laskuvarjohyppylennot, purjelentokoneen hinaus tai taitolennot, jotka suorittaa joko koulutusorganisaatio, jonka
pddtoimipaikka on jasenvaltiossa ja joka on hyviksytty asetuksen (EU) N:o 1178/2011 mukaisesti, tai organisaatio,
joka on perustettu edistimiin harraste- tai vapaa-ajan ilmailua, edellyttden, ettd organisaatio kayttdd ilma-alusta
omistus- tai vuokraoikeuden (dry lease) perusteella, lennosta ei kerry voittoja, jotka jaetaan organisaation ulkopuo-
lelle, ja lennot, joille osallistuu muita kuin organisaation jisenid, ovat organisaation toiminnasta vain marginaalinen
osa.

A OSASTO
YLEISET VAATIMUKSET

SPO.GEN.100 Toimivaltainen viranomainen

Toimivaltainen viranomainen on sen jisenvaltion nimedmd viranomainen, jossa lentotoiminnan harjoittajan padtoimi-
paikka tai asuinpaikka sijaitsee.

SPO.GEN.101 Vaatimusten tdyttimisen menetelmiit

Lentotoiminnan harjoittaja voi kayttad viraston hyviksymille vaatimusten tdyttdimisen menetelmille vaihtoehtoisia mene-
telmid tdyttadkseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintdonpanosddntojen vaatimukset.

SPO.GEN.102 TMG-moottoripurjelentokoneet, moottoripurjelentokoneet ja ilmapallot, joissa kiytetiin sekd il-
maa kevyempid kaasuja ettd kuumaa ilmaa

a) TMG-moottoripurjelentokoneiden kiytdssd on noudatettava vaatimuksia, joita sovelletaan

1) lentokoneisiin, kun ne toimivat moottorin voimalla; ja

2) purjelentokoneisiin, kun niitd kédytetddn ilman moottoria.

b) TMG-moottoripurjelentokoneiden varustuksen on tdytettivd lentokoneisiin sovellettavat vaatimukset, ellei luvussa D
toisin sdddeta.
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¢) Muiden moottoripurjelentokoneiden kuin TMG-moottoripurjelentokoneiden kiyton ja varustuksen on tdytettdvd pur-
jelentokoneisiin sovellettavat vaatimukset.

d) Imapalloihin, joissa kiytetddn sekd ilmaa kevyempid kaasuja sekd kuumaa ilmaa, sovelletaan samoja vaatimuksia kuin
kuumailmapalloihin.

SPO.GEN.105 Miehiston velvollisuudet

a) Michiston jdsen on vastuussa tehtdviensd asianmukaisesta hoitamisesta. Miehiston tehtdvit yksiliddan vakiotoiminta-
menetelmissd (SOP) ja tarvittaessa toimintakdsikirjassa.

b) Ilmapallolentdmistd lukuun ottamatta lennon kriittisten vaiheiden ajan ja aina, kun ilma-aluksen paallikko katsoo sen
olevan tarpeen turvallisuuden varmistamiseksi, miehiston jasenten on oltava méarityilld paikoillaan istuinvyo kiinni-
tettynd, ellei vakiotoimintamenetelméssd muuta méddrdta.

¢) Lennon aikana ohjaamomiehiston jasenen on pidettdvd istuinvyonsa kiinnitettynd silloin, kun hdn on omalla paikal-
laan.

d) Lennon aikana ilma-aluksen ohjaimissa on aina oltava vdhintdin yksi ohjaamomichiston jdsen, jolla on tarvittava
kelpoisuus.

e) Michiston jdsen ei saa suorittaa tehtdvid ilma-aluksessa:

1) tietdessddn tai epdillessddn kirsivinsa asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevassa 7 kohdan f alakohdassa
tarkoitetusta visymyksestd tai tuntiessaan muuten olevansa kykenemiton hoitamaan tehtdvidin; tai

2) ollessaan psykoaktiivisten aineiden tai alkoholin vaikutuksen alaisena tai kykenemaiton tehtdvddnsd muiden asetuk-
sen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevassa 7 kohdan g alakohdassa tarkoitettujen syiden vuoksi.

f) Miehiston jdsenen, joka ottaa vastaan tehtdvid useammalta kuin yhdeltd lentotoiminnan harjoittajalta, on

1) tarvittaessa pidettdvd henkilokohtaisesti kirjaa lento- ja tyGajoistaan sekd lepoajoistaan asetuksen (EU)
N:0 965/2012 liitteen III (osa ORO) luvun FTL mukaisesti; ja

2) toimitettava kullekin lentotoiminnan harjoittajalle tarvittavat tiedot, jotta ndmd voivat suunnitella toimintansa
lento- ja tyoaikarajoituksia koskevien vaatimusten mukaisesti.

g) Miehiston jasenen on ilmoitettava ilma-aluksen paallikolle

1) vioista, puutteista ja toimintahdiriistd, joiden hdn uskoo voivan vaikuttaa ilma-aluksen lentokelpoisuuteen tai
turvalliseen toimintaan, hatédjirjestelmat mukaan luettuina; ja

2) tapauksista, joissa toiminnan turvallisuus on vaarantunut tai saattaisi vaarantua.

SPO.GEN.106 Tehtiviasiantuntijan velvollisuudet

a) Tehtdvidasiantuntija on vastuussa tehtdviensd asianmukaisesta hoitamisesta. Tehtdvaasiantuntijan tehtdvit yksil6iddin
vakiotoimintamenetelmassi.

b) Ilmapallolentdmistd lukuun ottamatta lennon kriittisten vaiheiden ajan ja aina, kun ilma-aluksen paallikko katsoo sen
olevan tarpeen turvallisuuden varmistamiseksi, tehtdvaasiantuntijoiden on oltava maarityilld paikoillaan turvavarustein
kiinnitettynd, ellei vakiotoimintamenetelmassd muuta maarata.
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¢) Tehtdvaasiantuntijan on varmistettava, ettd hdnen turvavarusteensa on kiinnitetty, kun hdn suorittaa erityistehtdvid
ulko-oven ollessa auki tai poissa paikoiltaan.

d) Tehtdvaasiantuntijan on ilmoitettava ilma-aluksen paillikolle:

1) vioista, puutteista ja toimintahdirioistd, joiden hdn uskoo voivan vaikuttaa ilma-aluksen lentokelpoisuuteen tai
turvalliseen toimintaan, hitdjdrjestelmdt mukaan luettuina; ja

2) tapauksista, joissa toiminnan turvallisuus on vaarantunut tai saattaisi vaarantua.

SPO.GEN.107 Ilma-aluksen piillikén tehtivit ja valtuudet

a) Ilma-aluksen paallikk6 on vastuussa:

1) ilma-aluksen ja kaikkien siind olevien michiston jasenten, tehtdvdasiantuntijoiden ja kuljetettavien tavaroiden tur-
vallisuudesta lentotoiminnan aikana;

2) lennon aloittamisesta, jatkamisesta, keskeyttamisestd tai reittimuutoksesta turvallisuuden vuoksi;

3) sen varmistamisesta, ettd kaikkia ohjeita, toimintamenetelmii ja tarkistuslistoja noudatetaan asianmukaisen kisi-
kirjan mukaisesti;

4) siitd, ettd lento aloitetaan vasta hdnen varmistuttuaan siitd, ettd kaikkia asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV
olevassa 2 kohdan a alakohdan 3 alakohdassa tarkoitettuja toiminnallisia rajoituksia noudatetaan seuraavasti:

i) ilma-alus on lentokelpoinen;

ii) ilma-alus on asianmukaisesti rekisteroity;

iii) kyseiselld lennolla tarvittavat mittarit ja varusteet on asennettu ilma-alukseen ja ne ovat toimintakuntoisia, ellei
toiminta laitteiden ollessa epdkunnossa ole sallittu minimivarusteluettelon (MEL) tai tarvittaessa vastaavan asia-
kirjan mukaisesti siten kuin SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 tai SPO.IDE.B.105 kohdassa sii-
detddn;

iv) ilma-aluksen massa ja, ilmapalloja lukuun ottamatta, painopisteen sijainti ovat sellaiset, ettd lento voidaan
suorittaa lentokelpoisuusasiakirjoissa médrityissd rajoissa;

v) kaikki varusteet ja matkatavarat on asianmukaisesti kuormattu ja kiinnitetty; ja

Vi

=

lentokasikirjassa (AFM) mddritettyjd ilma-aluksen toimintarajoituksia ei ylitetd missddn vaiheessa lennon aikana;

5) siitd, ettei lentoa aloiteta, jos hdn tai muu miehiston jdsen tai tehtdviasiantuntija on estynyt hoitamasta tehtividin
jostakin syystd, kuten vamman, sairauden, viasymyksen tai psykoaktiivisen aineen vaikutuksen vuoksi;

6) siitd, ettei lentoa jatketa lahintd siddolosuhteiltaan hyviksyttivda lentopaikkaa tai toimintapaikkaa pidemmalle, kun
hinen kykynsa tai jonkun muun miehiston jisenen tai tehtdvaasiantuntijan kyky hoitaa tehtivinsd on heikentynyt
huomattavasti esimerkiksi vasymyksen, sairauden tai hapenpuutteen kaltaisen syyn vuoksi;

7) sellaisen ilma-aluksen hyvaksymistd koskevan pdatoksen tekemisestd, jossa on puuttuvien osien luettelon (CDL) tai
minimivarusteluettelon (MEL) mukaisia vikoja;



24.4.2014 Euroopan unionin virallinen lehti L 123/45

8) siitd, ettd kayttotiedot ja kaikki sellaiset viat, joita ilma-aluksessa tiedetddn tai epdillddn olevan, kirjataan lennon tai
lentosarjan paittyessd ilma-aluksen tekniseen matkapdivakirjaan tai matkapaivakirjaan; ja

9) sen varmistamisesta, ettd jos lennonrekisterdintilaitteet on asennettu:

i) niiden toimintaa ei estetd tai niitd ei kytketd pois toiminnasta lennon aikana; ja

ii) kun on sattunut onnettomuus tai ilmoitusvelvollisuuden alainen vaaratilanne:

A) lennonrekisterdintilaitteiden tietoja ei poisteta tarkoituksellisesti;

B) lennonrekisterointilaitteet kytketddn pois paaltd valittomasti lennon paatyttys; ja

() ne otetaan uudelleen kaytto6n ainoastaan tutkivan viranomaisen luvalla.

b) Ilma-aluksen piallikolld on valtuudet kieltdytyd kuljettamasta henkilod tai rahtia, joka voi uhata ilma-aluksen tai siind
olevien henkiloiden turvallisuutta, tai poistaa ilma-aluksesta tallainen henkilo tai rahti.

¢) Ima-aluksen péillikon on ilmoitettava mahdollisimman pian asianomaiselle ilmaliikennepalveluelimelle kohtaamistaan
vaarallisista sddolosuhteista tai lento-olosuhteista, jotka todennikoisesti vaikuttavat muiden ilma-alusten turvallisuuteen.

d) Sen estimdttd, mitd a alakohdan 6 alakohdassa siidetddn, jos lentotoiminnassa kdytetddn kahden tai useamman
hengen ohjaamomiehist6d, ilma-aluksen paallikko voi jatkaa lentoa lihintd sddolosuhteiltaan hyviksyttdvad lentopaik-
kaa pidemmiille, kun kaytossd on riittdvat menetelmat turvallisuusriskien vahentdmiseksi.

e) Illma-aluksen paallikon on sellaisessa hatatilanteessa, joka edellyttdd valitontd paitoksentekoa ja toimintaa, ryhdyttava
kaikkiin kyseisessd tilanteessa tarpeellisina pitdmiinsd toimiin asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 7
kohdan d alakohdan mukaisesti. Téllaisissa tapauksissa hdn saa poiketa sddnnoistd, menettelytavoista ja menetelmista,
jos se on tarpeen turvallisuuden vuoksi.

f) Ilma-aluksen paillikon on ilmoitettava laittomasta lentoon puuttumisesta viipymdttd toimivaltaiselle viranomaiselle ja
tiedotettava asiasta nimetylle paikallisviranomaiselle.

Ilma-aluksen paillikon on ilmoitettava ldhimmalle asiaankuuluvalle viranomaiselle nopeimmalla kiytettdvissd olevalla
tavalla ilma-alukselle sattuneesta onnettomuudesta, josta on aiheutunut henkilon vakava loukkaantuminen tai kuolema
tai huomattavaa vahinkoa ilma-alukselle tai omaisuudelle.

L

SPO.GEN.108 Ilma-aluksen péillikon tehtivit ja valtuudet — ilmapallot
SPO.GEN.107 kohdan vaatimusten lisiksi ilmapallon paallikko:

a) vastaa pallon tdyttdmisessd ja tyhjentimisessd avustavien henkildiden ohjeistamisesta ennen lentoa;

b) varmistaa, ettei kukaan tupakoi ilmapallossa tai sen vilittomassd laheisyydessd; ja

¢) varmistaa, ettd pallon tdyttdmisessd ja tyhjentdmisessd avustavat henkil6t kdyttavat asianmukaista suojavaatetusta.

SPO.GEN.110 Lakien, miirdysten ja menetelmien noudattaminen

Ilma-aluksen pdillikon, miehiston jdsenten ja tehtdvidasiantuntijoiden on noudatettava niiden valtioiden lakeja, médardyksid
ja menetelmid, joissa lentotoimintaa harjoitetaan.
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SPO.GEN.115 Yhteinen kieli

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki miehiston jasenet ja tehtdvdasiantuntijat kykenevit viestimain
yhteiselld kielella.

SPO.GEN.120 Lentokoneiden rullaus

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneella rullataan lentopaikan kenttdalueella vain, jos

a) ohjaimissa olevalla henkil6lld on asianmukainen ohjaajan kelpoisuus; tai

b) ohjaimissa oleva henkilé on lentotoiminnan harjoittajan nimedmaé ja

1) koulutettu rullaamaan lentokonetta;

2) koulutettu kdyttimddn radiopuhelinta, jos radioviestintdd edellytetddn;

3) saanut ohjeistuksen lentopaikan jirjestelyistd, reiteistd, kylteistd, merkinnoistd, valoista, lennonjohdon opastusmer-
keistd ja ohjeista, radiofraseologiasta ja menetelmisti; ja

4) pystyy noudattamaan niitd toimintatapoja, joita lentokoneen turvallinen liikkuminen lentopaikalla edellyttda.

SPO.GEN.125 Roottorin kiyttiminen

Helikopterin roottoria saa pyorittdd kdyttévoimalla lentdmistd varten vain, kun ohjaimissa on pitevd ohjaaja.

SPO.GEN.130 Kannettavat elektroniset laitteet

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa sallia kenenkdin kédyttdvdn ilma-aluksessa kannettavaa elektronista laitetta, joka voi
vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen jdrjestelmien ja laitteiden toimintaan.

SPO.GEN.135 Tiedot mukana olevista hiti- ja pelastautumisvarusteista

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava aina kdytossddn luettelot ilma-aluksessa olevista hiti- ja pelastautumisvarusteista
valitontd lentopelastuskeskuksille ilmoittamista varten.

SPO.GEN.140 Mukana pidettivit asiakirjat, kisikirjat ja tiedot

a) Seuraavien asiakirjojen, kisikirjojen ja tietojen on oltava mukana jokaisella lennolla alkuperiisini tai jiljennoksind, ellei
jaljempdna toisin madrata:

1) ilma-aluksen lentokdsikirja tai vastaava asiakirja (vastaavat asiakirjat);

2) alkuperdinen rekisterointitodistus;

3) alkuperiinen lentokelpoisuustodistus;

4) melutodistus, jos sellainen on;

5) jiljennos ORO.DEC.100 kohdassa tarkoitetusta ilmoituksesta ja tarvittaessa jiljennos ORO.SPO.110 kohdassa
tarkoitetusta luvasta.
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6) luettelo erityishyvaksynnoistd, jos sellaisia on;

7) ilma-aluksen radiolupa, jos sellainen on;

8) todistus (todistukset) kolmannen osapuolen vahinkoja korvaavasta vastuuvakuutuksesta;
9) ilma-aluksen matkapaivikirja tai vastaava;

10) asetuksen (EY) N:o 2042/2003 liitteen I (osa M) mukainen ilma-aluksen tekninen matkapdivikirja, jos se tulee
kyseeseen;

11) tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen on;

12) ajantasaiset ja soveltuvat ilmailukartat aiotun lennon reitistifalucesta ja muista reiteistd, joille lennon voidaan
kohtuudella olettaa saattavan joutua poikkeamaan;

13) tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-aluksen kdyttimistd menettelyistd ja nakomerkeistd;
14) etsintd- ja pelastuspalvelua koskevat tiedot aiotun lennon alueella;

15) ajantasaiset toimintakdsikirjan ja/tai vakiotoimintamenetelmien tai lentokasikirjan osat, jotka ovat olennaisia mie-
histon jdsenten ja tehtdvdasiantuntijoiden tehtdvien kannalta ja joiden on oltava helposti heidin saatavillaan;

16) minimivarusteluettelo (MEL) tai puuttuvien osien luettelo (CDL), jos sellainen on laadittu;

17) asiaankuuluvat tiedotteet ilmailijoille (NOTAM) ja ilmailutiedotuspalvelun (AIS) lennonvalmisteluasiakirjat;

18) asiaankuuluvat sidtiedot, jos ne tarvitaan;

19) rahtiluettelot, jos ne tarvitaan; ja

20) muut asiakirjat, jotka voivat olla lennon kannalta merkittavii tai joita lennon kannalta asianosaiset valtiot vaativat.

b) Sen estimittd, mitd a alakohdassa sdddetddn, a alakohdan 2-11 alakohdassa, a alakohdan 14-17 alakohdassa sekd a
alakohdan 18 ja 19 alakohdassa tarkoitetut asiakirjat ja tiedot voidaan siilyttdd lentopaikalla tai toimintapaikalla
sellaisilla lennoilla, joilla:

1) lentoonldhdon ja laskun on maiird tapahtua samalla lentopaikalla/toimintapaikalla; tai

2) ilma-alus pysyy toimivaltaisen viranomaisen maritteleman etdisyyden sisilld tai toimivaltaisen viranomaisen maa-
rittelemalld alueella ARO.OPS.210 kohdan mukaisesti.

¢) Sen estamattd, mitd a alakohdassa sdddetddn, kun kyse on lennosta, joka suoritetaan ilmapallolla tai purjelentokoneella,
TMG-moottoripurjelentokoneita lukuun ottamatta, a alakohdan 1-10 alakohdassa ja a alakohdan 13-19 alakohdassa
tarkoitetut asiakirjat ja tiedot voidaan sdilyttdd hakuajoneuvossa.

&

Jos a alakohdan 2-8 alakohdassa vaadittuja asiakirjoja katoaa tai varastetaan, lentoa voi jatkaa méirilentopaikalle tai
muuhun paikkaan, josta voidaan hankkia uudet asiakirjat menetettyjen tilalle.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on kohtuullisessa ajassa toimivaltaisen viranomaisen pyynnostd toimitettava tille asiakir-
jat, jotka vaaditaan pidettaviksi ilma-aluksessa.
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SPO.GEN.145 Lennonrekisterdintilaitteen tallenteiden siilyttiminen, toimittaminen ja kiytto — toiminta vaa-
tivalla moottorikiyttoiselld ilma-aluksella

a) Onnettomuuden tai ilmoittamista edellyttdvin vaaratilanteen tapahduttua lentotoiminnan harjoittajan on siilytettava
tallentuneet alkuperiiset tiedot 60 pdivin ajan, ellei tutkintaviranomainen toisin mairaa.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on suoritettava lentoarvotallentimen (FDR) tallenteiden, ohjaamodanittimen (CVR) tallen-
teiden ja tiedonsiirtotallenteiden toimintatarkastuksia ja arviointeja varmistaakseen, ettd tallentimet ovat toimintakun-
toisia.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on sdilytettdvd lentoarvotallentimen kayttéajan pituiset tallenteet SPO.IDE.A.145 tai
SPO.IDE.H.145 kohdassa vaaditulla tavalla; vanhinta tallentunutta tietoa voidaan kuitenkin poistaa enintddn yhden
tunnin ajalta lentoarvotallentimen testauksen yhteydessa.

d) Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava ajan tasalla olevat asiakirjat, joissa esitetddn tarvittavat tiedot lentoarvotallen-
timen raakatietojen muuntamiseksi teknisilld mittayksikoilla ilmaistuiksi parametreiksi.

e) Lentotoiminnan harjoittajan on toimitettava siilytetyt lennonrekisterointilaitteen tallenteet, jos toimivaltainen viran-
omainen ndin maaraa.

f) Ohjaamodinittimen tallenteita voidaan kayttdd muihin tarkoituksiin kuin onnettomuuden tai ilmoittamista edellyttavin
vaaratilanteen tutkintaan vain, jos kaikilta asiaankuuluvilta miehiston jaseniltd ja huoltohenkilostoltd saadaan sithen
lupa.

g) Lentoarvotallentimen tallenteita tai tiedonsiirtotallenteita voidaan kdyttdd muihin tarkoituksiin kuin onnettomuuden tai
ilmoittamista edellyttdvin vaaratilanteen tutkintaan vain, jos

1) nditd tietoja kdytetddn ainoastaan lentokelpoisuuteen tai huoltoon liittyviin lentotoiminnan harjoittajan tarkoituk-
siin;

2) ne tehddidn tunnistamattomiksi; tai
3) ne puretaan ja kisitellddn sellaisilla jarjestelyilld, etteivit tiedot pddse vuotamaan.

SPO.GEN.150 Vaarallisten aineiden kuljettaminen

a) Vaarallisten aineiden ilmakuljetukset on toteutettava Chicagon yleissopimuksen liitteen 18 mukaisesti, sellaisena kuin
se on viimeksi muutettuna ja laajennettuna vaarallisten aineiden kuljetussdannostolld ICAO-TI (Technical Instructions
for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air, ICAO Doc. 9284-AN/905), mukaan luettuina sen liitteet,
taydennykset ja muut lisdykset tai tarkistukset.

b) Vaarallisia aineita saavat kuljettaa vain asetuksen (EU) N:0 965/2012 liitteen V (osa SPA) luvun G mukaisesti hyvak-
sytyt lentotoiminnan harjoittajat, lukuun ottamatta tilanteita, jolloin

1) aineisiin ei ICAO-TE:n osan 1 mukaan sovelleta kuljetussddnnoston sddnnoksid;

2) aineita kuljettavat tehtdvdasiantuntijat tai miehiston jisenet tai ne ovat omistajastaan erillddn kulkevissa matkata-
varoissa kuljetussddnnoston osan 8 mukaisesti;

3) aineita tarvitaan ilma-aluksessa erityisiin tarkoituksiin ICAO-TI:n mukaisesti;

4) aineita kdytetddn lentoturvallisuuden varmistamiseen ja niiden kuljettaminen ilma-aluksessa on perusteltua sen
varmistamiseksi, ettd ne ovat tarvittaessa nopeasti saatavilla operatiivisiin tarkoituksiin, riippumatta siitd, vaa-
ditaanko kyseisten aineiden tai esineiden mukana pitdmistd tai onko niitd tarkoitus kayttdd tietyn lennon yhtey-
dessa.
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¢) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menettelyt sen varmistamiseksi, ettd kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimet
toteutetaan, jotta estetddn vaarallisten aineiden tahaton kuljettaminen ilma-aluksessa.

d) Lentotoiminnan harjoittajan on annettava henkilostolle sen tehtdvien suorittamisessa tarvittavat tiedot ICAO TLn
vaatimusten mukaisesti.

e) Lentotoiminnan harjoittajan on ICAO-TL:n mukaisesti ilmoitettava viipymadttd toimivaltaiselle viranomaiselle ja sen
valtion asiaankuuluvalle viranomaiselle, jossa tapaus sattui, seuraavista asioista:

1) vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksista tai -vaaratilanteista;

2) vaarallisten aineiden 16ytymisestd tehtdvdasiantuntijoiden tai miehiston jisenten kuljettamina tai heidin matkata-
varoistaan ICAO-TL:n osan 8 vastaisesti.

f) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd tehtdvaasiantuntijoille annetaan tietoa vaarallisista aineista.

g) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd rahdin vastaanottopisteissd jaetaan tietoa vaarallisten aineiden
kuljettamisesta ICAO-TL:n mukaisesti.

SPO.GEN.155 Vaarallisten aineiden pudottaminen

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd ilma-alusta kaupunkien, taajamien tai muiden asutuskeskusten tiheddn asuttujen
alueiden tai ulkosalle kokoontuneen vikijoukon yldpuolella pudottaessaan vaarallisia aineita.

SPO.GEN.160 Aseiden mukana kuljettaminen ja kiytt6

a) Kun lennolla on aseita erityistehtdvad varten, lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava niiden turvallinen sdilytys,
kun ne eivit ole kdytossa.

b) Asetta kdyttdvin tehtdvdasiantuntijan on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet, jotta ilma-alus ja siind tai maassa
olevat henkil6t eivdt joutuisi vaaraan.

SPO.GEN.165 Piidsy ohjaamoon

Iima-aluksen paillikon on tehtdvd lopullinen paitos ohjaamoon péisystd ja varmistettava, ettd:

a) ohjaamoon péidsy ei hiiritse tai haittaa lennon suorittamista; ja

b) kaikki ohjaamossa kuljetettavat henkil6t perchdytetddn asiaankuuluviin turvallisuusmenetelmiin.

B OSASTO
TOIMINTAMENETELMAT

SPO.OP.100 Lentopaikkojen ja toimintapaikkojen kiytto

Lentotoiminnan harjoittaja saa kdyttdd ainoastaan sellaisia lento- ja toimintapaikkoja, jotka ovat kyseisen ilma-alustyypin
ja lentotoiminnan kannalta riittavia.

NCO.OP.105 Syrjiisten lentopaikkojen miiritelmi — lentokoneet

Varalentopaikkojen valinnan ja polttoainevaatimusten osalta lentotoiminnan harjoittajan on katsottava lentopaikan olevan
sytjdinen, jos lentoaika ldhimmille riittdvalle maardvaralentopaikalle on

a) mantimoottorikayttoisilld lentokoneilla yli 60 minuuttia; tai
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b) turbiinimoottorilentokoneilla yli 90 minuuttia.
SPO.OP.110 Lentopaikan toimintaminimit — lentokoneet ja helikopterit
a) Mittarilentosddntojen (IFR) mukaisten lentojen osalta lentotoiminnan harjoittajan tai ilma-aluksen paillikén on laa-

dittava kutakin kdytettdvaa 1ahto-, maari- ja varalentopaikkaa varten lentopaikan toimintaminimit. Naihin minimeihin
sovelletaan seuraavia vaatimuksia:

1) ne eivit saa olla pienempid kuin minimit, jotka lentopaikan sijaintivaltio on vahvistanut, ellei asianomainen valtio
ole titd erikseen hyvaksynyt; ja

2) huonon nikyvyyden lentotoiminnan osalta toimivaltainen viranomainen on hyviksynyt toimintaminimit asetuksen
(EU) N:0 965/2012 liitteen V (osa SPA) E osaston mukaisesti.

b) Madrittdessddn lentopaikan toimintaminimeja lentotoiminnan harjoittajan tai ilma-aluksen paillikén on otettava huo-
mioon seuraavat seikat:

1) ilma-aluksen tyyppi, suoritusarvot ja lento-ominaisuudet;
2) ohjaamomiehistén pitevyys ja kokemus sekd tarvittaessa kokoonpano;

3) niiden kiitoteiden sekd loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueiden mitat ja ominaisuudet, jotka voidaan valita kiy-
tettaviksi;

4) kaytettdvissd olevien visuaalisten ja muiden maalaitteiden riittavyys ja toimivuus;

5) ilma-aluksessa olevat laitteet, joita kdytetddn navigointiin ja/tai lentoradan hallintaan lentoonldhdén, ldhestymisen,
loppuloivennuksen, laskun, laskukiidon ja keskeytetyn lihestymisen aikana;

6) esteet lihestymiseen, keskeytettyyn ldhestymiseen ja nousuun kiytettavilld alueilla, joita tarvitaan varamenetelmien
toteuttamiseen;

7) estevarakorkeus mittarilihestymismenetelmid varten;
8) sddolosuhteiden médritys- ja ilmoituskeinot; ja
9) loppuldhestymisessd kaytettivd menetelma.
¢) Tietyn lihestymis- ja laskumenetelmédn minimeji voidaan kéyttdd ainoastaan, jos
1) aiottua menetelmidd varten tarvittavat maalaitteet ovat toiminnassa;
2) kyseistd lahestymismenetelmai varten tarvittavat ilma-aluksen jarjestelmit ovat toiminnassa;
3) ilma-aluksen suoritusarvovaatimukset tdyttyvit; ja
4) ohjaamomiehistolld on tarvittava patevyys.
SPO.OP.111 Lentopaikan toimintaminimit - NPA-, APV-, CAT I -toiminta
a) Ratkaisukorkeus, jota kaytetddn lennettdessd ei-tarkkuusldhestyminen CDFA-menetelmalld (loppuldhestyminen jatku-

valla korkeuden vahennykselld), pystysuuntaopastettu ldhestyminen (APV) tai kategorian I (CAT I) ldhestyminen, ei saa
olla alempi kuin korkein seuraavista:

1) minimikorkeus, johon asti tarkkuusldhestymislaitteita voidaan kayttda ilman tarvittavaa nakoyhteyttd;
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2) kyseisen ilma-alusluokan estevarakorkeus (OCH);

3) julkaistu lihestymismenetelmin ratkaisukorkeus, jos sellainen on madaritelty;

4) taulukossa 1 mddritty jarjestelmaminimi; tai

5) lentokdsikirjassa tai vastaavassa asiakirjassa madratty vahimmdisratkaisukorkeus, jos sellainen on ilmoitettu.

b) Muulla kuin CDFA-menetelmilld lennettdvissd ei-tarkkuusldhestymisessd minimilaskeutumiskorkeus (MDH) ei saa olla
alempi kuin se, joka seuraavista on korkein:

1) kyseisen ilma-alusluokan estevarakorkeus (OCH);

2) taulukossa 1 madritty jarjestelmdminimi; tai

3) lentokasikirjassa maardtty pienin minimilaskeutumiskorkeus, jos sellainen on ilmoitettu.

Taulukko 1

Jirjestelmdaminimit

Laite Pienin DH/MDH (jalkaa)
Mittarilaskeutumisjdrjestelmé (ILS) 200
Maailmanlaajuinen satelliittinavigointijarjestelma (GNSS) | satelliittiperustainen navi- 200
gointisignaalin tarkennusjérjestelma (SBAS) sivusuuntaisesti tarkka pystysuuntaopas-
tettu lahestyminen (LPV))
GNSS (sivusuuntainen navigointi (LNAV)) 250
GNSS | ilmanpaineperusteinen pystysuuntainen navigointi (VNAV) (LNAV/VNAV) 250
Suuntaside (LOC) ja etdisyydenmittauslaite (DME) tai suuntaside ilman etiisyyden- 250
mittauslaitetta
Valvontatutkaldhestyminen (SRA) (pddttyy ¥2 NM:n etdisyydelle) 250
SRA (pdittyy 1NM:n etdisyydelle) 300
SRA (pdittyy 2 NM:n etdisyydelle tai kauemmas) 350
VHF-monisuuntamajakka (VOR) 300
VOR/DME 250
Suuntaamaton radiomajakka (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-suuntimo (VDF) 350

SPO.OP.112 Lentopaikan toimintaminimit — lentokoneen kiertolihestyminen

a) Lentokoneella suoritettavassa kiertoldhestymisessd minimilaskeutumiskorkeus (MDH) ei saa olla alempi kuin se, joka
seuraavista on korkein:

1) kyseisen lentokoneluokan julkaistu kiertoldhestymisen estevarakorkeus (OCH);

2) taulukosta 1 saatu alin kiertoldhestymiskorkeus; tai

3) edeltivan mittarilihestymismenetelmin ratkaisukorkeus tai minimilaskeutumiskorkeus.
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b) Lentokoneella suoritettavassa kiertolahestymisessd minimindkyvyyden on oltava korkein seuraavista:

1) kyseisen lentokoneluokan kiertoldhestymisndkyvyys, jos sellainen on julkaistu;

2) taulukosta 2 saatu minimindkyvyys; tai

3) edeltivin mittarilihestymismenetelmin kiitotiendkyvyys (RVR) tai muunnettu meteorologinen nakyvyys (CMV).

Taulukko 2

Eri lentokoneluokkien kiertolihestymisen minimilaskeutumiskorkeus (MDH) ja miniminidkyvyys

Lentokoneluokka
A B C D
MDH (jalkaa) 400 500 600 700
Meteorologinen miniminakyvyys 1500 1 600 2 400 3 600
(metrid)

SPO.OP.113 Lentopaikan toimintaminimit — helikopterien kiertolihestyminen maa-alueella

Helikopterilla suoritettavassa kiertoldhestymisessd maa-alueella minimilaskeutumiskorkeuden on oltava vahintdin 250
jalkaa ja meteorologisen ndkyvyyden vahintdin 800 metria.

SPO.OP.115 Liht6- ja lihestymismenetelmit — lentokoneet ja helikopterit

a) Illma-aluksen paillikon on kaytettdvi lentopaikan sijaintivaltion méarittimid lahto- ja ldhestymismenetelmid, jos tallai-
set menetelmit on julkaistu kaytettavaa kiitotietd tai loppuldhestymis- ja lentoonldhtoaluetta (FATO) varten.

b) Ilma-aluksen paallikko voi poiketa julkaistusta lahto- tai tuloreitistd tai lahestymismenetelmaésta

1) silld edellytykselld, ettd estevarakriteereitd voidaan noudattaa, toimintaolosuhteet otetaan tdysin huomioon ja len-
nonjohtoselvitystd noudatetaan; tai

2) lennonjohdon tutkavektoroinnin aikana.

¢) Vaativalla moottorikayttoiselld ilma-aluksella toimittaessa loppuldhestymissegmentti on lennettdvd nikolahestymiseni
tai julkaistujen lahestymismenetelmien mukaisesti.

SPO.OP.120 Melunvaimennusmenetelmit

Iima-aluksen paillikon on otettava huomioon julkaistut melunvaimennusmenetelmat ilma-aluksen meluvaikutuksen mi-
nimoimiseksi varmistaen kuitenkin, ettd turvallisuus on etusijalla melunvaimennukseen nihden.

SPO.OP.121 Melunvaimennusmenetelmit — ilmapallot

Ima-aluksen pdillikén on kiytettdvd toimintamenetelmid polttimen meluvaikutuksen minimoimiseksi, jos sellaiset on
laadittu varmistaen kuitenkin, ettd turvallisuus on etusijalla melunvaimennukseen nihden.

SPO.OP.125 Minimiestevarakorkeudet — IFR-lennot

a) Lentotoiminnan harjoittajan on vahvistettava menetelmd sellaisten minimilentokorkeuksien maarittimiseksi, joilla
varmistetaan vaadittava korkeusvara maastoon kaikilla mittarilentosadntojen mukaisesti lennettavilld reittiosuuksilla.
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b) Ima-aluksen paillikon on mdiritettivd minimilentokorkeudet kullekin lennolle timin menetelmdn mukaisesti. Mini-
milentokorkeudet eivit saa olla yli lennettivien valtioiden julkaisemia korkeuksia alhaisemmat.

SPO.OP.130 Poltto- ja voiteluainemiirit — lentokoneet
a) Ilma-aluksen paallikko saa aloittaa lennon vain, jos lentokoneessa on riittdvd maird poltto- ja voiteluainetta seuraaviin
tarkoituksiin:

1) ndkolentosddntojen (VFR) mukaisilla lennoilla:

i) pdivalla lentdiminen lentopaikalle, jolle on méidrd laskeutua, ja sen jilkeen lentiminen vahintddn 30 minuutin
ajan normaalilla matkalentokorkeudella; tai

i) yolld lentdminen lentopaikalle, jolle on maird laskeutua, ja sen jilkeen lentdminen vihintddn 45 minuutin ajan
normaalilla matkalentokorkeudella;

2) IFR-lennoilla:

i) kun maddrdvaralentopaikkaa ei vaadita, lentiminen sille lentopaikalle, jolle on médrd laskeutua, ja sen jilkeen
lentdminen vdhintdan 45 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella; tai

ii) kun mairavaralentopaikka vaaditaan, lentdiminen lentopaikalle, jolle on méira laskeutua, varalentopaikalle ja sen
jilkeen lentdminen vihintddn 45 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella.

b) Laskettaessa tarvittavaa polttoainemadrad, mukaan lukien varapolttoaine, on otettava huomioon seuraavat seikat:
1) ennusteen mukaiset sidolosuhteet;
2) ennakoidut lennonjohtoreititykset ja liikenteestd johtuvat viivastymiset;
3) tarvittaessa menetelmat paineistuksen menetyksen tai yhden moottorin lennonaikaisen vikaantumisen varalta; ja

4) kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivdstyttdd lentokoneen laskeutumista tai lisitd polttoaineen jaftai 6ljyn
kulutusta.

¢) Mikddn ei estd muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten, ettd lento suunnitellaan uudelleen toiseen mai-
rapaikkaan, jos kaikki vaatimukset voidaan tdyttad siitd hetkestd alkaen, jolloin lentosuunnitelmaa muutetaan.

SPO.OP.131 Poltto- ja voiteluainemiirit — helikopterit

a) Ilma-aluksen paillikko saa aloittaa lennon vain, jos helikopterissa on riittivd maard poltto- ja voiteluainetta seuraaviin
tarkoituksiin:

1) VFR-lennoilla:

i) lentdminen sille lentopaikalle/toimintapaikalle, jolle on maard laskeutua, ja sen jilkeen lentdminen vihintdin 20
minuutin ajan parhaan toimintamatkan nopeudella; tai

ii) VFR-lentotoiminta pdivilld: varapolttoainetta 10 minuutin lentdmiseen parhaan toimintamatkan nopeudella
edellyttden, ettd lento tapahtuu 25 meripeninkulman siteelld lahtolentopaikasta/toimintapaikasta; ja

2) IFR-lennoilla:

i) jos varalentopaikkaa ei vaadita tai sddolosuhteiltaan hyviksyttivad varalentopaikkaa ei ole kiytettdvissd, lentd-
minen sille lentopaikalle/toimintapaikalle, jolle on méiri laskeutua, ja sen jilkeen lentdminen 30 minuutin ajan
normaalilla matkanopeudella 450 metrin (1 500 jalan) korkeudessa mairilento- tai mairitoimintapaikan yla-
puolella standardilimpatilassa sekd ldhestyminen ja lasku; tai
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ii) kun varalentopaikka vaaditaan, lentiminen lentopaikalle/toimintapaikalle, jolle on maird laskeutua, sekd ldhes-
tyminen ja keskeytetty ldhestyminen, minka jdlkeen

A) lentdminen valitulle varalentopaikalle; ja

B) lentiminen 30 minuutin ajan normaalilla odotusnopeudella 450 metrin (1 500 jalan) korkeudessa varalento-
tai varatoimintapaikan yldpuolella standardilimpétilassa sekd lahestyminen ja lasku.

b) Laskettaessa tarvittavaa polttoainemadrdd, mukaan lukien varapolttoaine, on otettava huomioon seuraavat seikat:
1) ennusteen mukaiset sidolosuhteet;
2) ennakoidut lennonjohtoreititykset ja liikenteestd johtuvat viivistymiset;
3) yhden moottorin vikaantuminen reittilennon aikana, jos se tulee kyseeseen; ja

4) kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivdstyttdd ilma-aluksen laskeutumista tai lisdtd polttoaineen ja/tai oljyn
kulutusta.

¢) Mikédin ei estd muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten, ettd lento suunnitellaan uudelleen toiseen maa-
rapaikkaan, jos kaikki vaatimukset voidaan tayttdd siitd hetkestd alkaen, jolloin lentosuunnitelmaa muutetaan.

SPO.OP.132 Polttoaine- ja painolastiméirit ja niiden suunnittelu — ilmapallot
a) Ilma-aluksen paddllikko saa aloittaa lennon vain, jos varapolttoainetta, kaasua tai painolastia on riittdvasti 30 minuutin

lentoa varten.

b) Polttoaine- tai painolastimddrdd koskevissa laskelmissa on otettava huomioon vdhintddn seuraavat lennon suoritus-
edellytyksiin vaikuttavat seikat:

1) ilmapallon valmistajan antamat tiedot;

2) ennakoidut massat;

3) odotettavissa olevat sddolosuhteet; ja

4) lennonvarmistuspalvelun tarjoajan menetelmat ja rajoitukset.

SPO.OP.135 Turvallisuusohjeistus

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd tehtdvaasiantuntijat ovat ennen lentoonldht6d saaneet ohjeistuksen:
1) hatatilanteissa kdytettdvistd varusteista ja menetelmistd;
2) erityistehtdvaan liittyvistd toimintamenetelmistd ennen jokaista lentoa tai lentosarjaa.

b) Edelld a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitettu ohjeistus voidaan korvata perehdyttimis- ja kertauskoulutusohjelmalla.
Tillaisessa tapauksessa lentotoiminnan harjoittajan on myos madriteltdvd viimeaikaista kokemusta koskevat vaatimuk-
set.

SPO.OP.140 Lennon valmistelu

a) Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen paillikon on kaikin kdytettavissd olevin kohtuullisin keinoin varmistettava, ettd
kyseiselld lennolla kaytettavissd olevat ja ilma-aluksen turvallisen kdyton suoraan edellyttimit maassa jaftai vedessd
olevat laitteet, mukaan lukien yhteydenpito- ja navigointilaitteet, ovat riittdvit nithin toimintaolosuhteisiin, joissa lento
on maara suorittaa.
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b) Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen péallikon on tutustuttava kaikkiin saatavilla oleviin sddtietoihin, jotka ovat
olennaisia suunnitellun lennon kannalta. Muualle kuin ldhtopaikan liheisyyteen suuntautuvan lennon ja jokaisen IFR-
lennon valmisteluihin on kuuluttava

1) saatavilla olevien ajankohtaisten sddtiedotusten ja -ennusteiden tarkastelu; ja

2) vaihtoehtoisten toimenpiteiden suunnittelu siltd varalta, ettei lentoa voida suorittaa loppuun suunnitelman mukai-
sesti sddolosuhteiden vuoksi.

SPO.OP.145 Liht6varalentopaikat — vaativat moottorikiyttdiset lentokoneet

a) Illma-aluksen paillikon on médritettdvd IFR-lennolle lentosuunnitelmassa ainakin yksi sddolosuhteiltaan hyvaksyttiva
lahtovaralentopaikka, jos ldhtolentopaikan sddolosuhteet ovat sovellettavien lentopaikan toimintaminimien tasolla tai
niiden alapuolella tai jos lihtolentopaikalle ei voida palata muista syista.

b) Lahtovaralentopaikan etdisyys lahtolentopaikasta saa olla enintddn seuraava:

1) kun kyseessi on kaksimoottorinen lentokone, enintddn etdisyys, joka vastaa yhden tunnin lentoaikaa yhden
moottorin matkalentonopeudella standardiolosuhteissa tyynelld siilld; ja

2) kun kyseessi on kolmi- tai useampimoottorinen lentokone, enintdin etdisyys, joka vastaa kahden tunnin lentoaikaa
lentokisikirjan mukaisella matkalentonopeudella yhden moottorin ollessa epikunnossa standardiolosuhteissa tyy-
nelld saalla.

¢) Lentopaikan valitseminen ldht6varalentopaikaksi edellyttdd, ettd saatavilla olevat tiedot osoittavat olosuhteiden vastaa-
van arvioituna kdyttoaikana vdhintddn kyseiseen toimintaan sovellettavia lentopaikan toimintaminimeja.

SPO.OP.150 Miirivaralentopaikat — lentokoneet

Ilma-aluksen paillikon on madritettavd [FR-lennolle lentosuunnitelmassa ainakin yksi sddolosuhteiltaan hyviksyttavd maa-
rdvaralentopaikka, paitsi jos

a) saatavilla olevat ajantasaiset sditiedot osoittavat, ettd ajanjaksona, joka alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja
padttyy tunti sen jilkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa todellisesta lahtOajasta ja pddttyy tunti arvioidun saapumisajan
jalkeen, sen mukaan, kumpi ndistd ajanjaksoista on lyhyempi, ldhestyminen ja lasku voidaan suorittaa nikosadolo-
suhteissa (VMCQ); tai

b) paikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjdinen ja

1) aiotulle laskulentopaikalle on madratty mittarilihestymismenetelmd; ja

2) saatavilla olevat ajantasaiset sdatiedot osoittavat, ettd ajanjaksona, joka alkaa kaksi tuntia ennen arvioitua saapumis-
aikaa ja pddttyy kaksi tuntia sen jilkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa todellisesta lihtbajasta ja pddttyy kaksi tuntia
arvioidun saapumisajan jilkeen, sen mukaan, kumpi néistd ajanjaksoista on lyhyempi,

i) pilven alaraja on vahintddn 300 metrid (1 000 jalkaa) mittarilihestymismenetelmddn sovellettavaa minimid
korkeammalla; ja

ii) nakyvyys on vihintddn 5,5 kilometrid tai 4 kilometrid menetelmédin sovellettavaa minimid parempi.
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SPO.OP.151 Miirivaralentopaikat — helikopterit

IIma-aluksen paillikon on médritettavd [FR-lennolle lentosuunnitelmassa ainakin yksi sddolosuhteiltaan hyviksyttavd maa-
ravaralentopaikka, paitsi jos

a) lentopaikalle, jolle lasku aiotaan suorittaa, on mdairitty mittarildhestymismenetelmi, ja saatavilla olevat ajantasaiset
sddtiedot osoittavat, ettd ajanjaksona, joka alkaa kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja pddttyy kaksi tuntia sen
jalkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa todellisesta lahtoajasta ja paittyy kaksi tuntia arvioidun saapumisajan jilkeen, sen
mukaan, kumpi niistd ajanjaksoista on lyhyempi,

1) pilven alaraja on vihintdin 120 metrid (400 jalkaa) mittarilihestymismenetelmain sovellettavaa minimid korke-
ammalla; ja

2) nikyvyys on vihintddn 1 500 metrid menetelmain sovellettavaa minimid parempi; tai

b) paikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjdinen ja

1) aiotulle laskulentopaikalle on mairitty mittarilihestymismenetelma;

2) saatavilla olevat ajantasaiset sddtiedot osoittavat, ettd seuraavat sddolosuhteet vallitsevat ajankohtana, joka alkaa
kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja padttyy kaksi tuntia sen jilkeen:

i) pilven alaraja on vihintddn 120 metrid (400 jalkaa) mittarildhestymismenetelmédin sovellettavaa minimid kor-
keammalla;

ii) nikyvyys on vahintddn 1 500 metrid menetelmddn sovellettavaa minimid parempi; ja

3) merialueella olevaa mairdpaikkaa varten médritetddn paluurajakohta (PNR).

SPO.OP.155 Polttoainetankkaus henkiloiden noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siiti

a) Ilma-aluksen polttoainetankkausta ei saa suorittaa henkildiden noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai
poistuessa siitd, kun kiytetddn lentobensiinid tai laajajakeista polttoainetta tai ndiden polttoainetyyppien sekoitusta.

b) Kiytettdessdi muun tyyppisid polttoaineita on toteutettava tarvittavat varotoimet ja ilma-aluksessa on oltava asianmu-
kainen ja pitevad henkilosto, joka on valmis aloittamaan ilma-aluksen evakuoinnin ja johtamaan sitd mahdollisimman
kaytannollisesti ja ripedsti.

SPO.OP.160 Kuulokkeiden kiytto

Muissa ilma-aluksissa kuin ilmapalloissa jokaisen ohjaamotehtdviin vaadittavan ohjaamomiehiston jisenen on kiytettava
kuuloke- ja puomimikrofoniyhdistelmad tai vastaavaa laitetta ja kdytettdva sitd ensisijaisena vilineend viestinndssd ilmalii-
kennepalvelun, muiden miehiston jisenten ja tehtdvdasiantuntijoiden kanssa.

SPO.OP.165 Tupakointi

Ima-aluksen piillikko ei saa sallia tupakointia ilma-aluksessa tai sen polttoainesdilididen tiyttdmisen tai tyhjentdmisen
aikana.

SPO.OP.170 Siiolosuhteet

a) Ilma-aluksen pdillikko saa aloittaa VFR-lennon tai jatkaa sitd vain, jos uusimmat saatavilla olevat sditiedot osoittavat,
ettd sadolosuhteet reitilld ja mairdlentopaikalla tayttavat sovellettavat VFR-toimintaminimit arvioituna toiminta-aikana.
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b) Ima-aluksen pdillikko saa aloittaa IFR-lennon tai jatkaa sitd kohti suunniteltua maarilentopaikkaa vain, jos uusimmat
saatavilla olevat sddtiedot osoittavat, ettd sadolosuhteet maaralentopaikalla tai vdhintddn yhdelld mairivaralentopaikalla
tdyttavit sovellettavat lentopaikan toimintaminimit arvioituna saapumisajankohtana.

¢) Jos lentoon sisdltyy VFR- ja IFR-osuuksia, a ja b alakohdassa tarkoitettuja sddtietoja kaytetddn siltd osin kuin ne ovat
oleellisia.

SPO.OP.175 Jdin ja muiden epipuhtauksien huomioon ottaminen maassa

a) Ilma-aluksen paillikko saa aloittaa lentoonldhdon vain, jos ilma-aluksessa ei ole epapuhtauksia, jotka voivat vaikuttaa
haitallisesti ilma-aluksen suoritusarvoihin tai ohjattavuuteen, ellei lentokdsikirjan mukaisesti muuta sallita.

b) Vaativalla moottorikayttoiselld ilma-aluksella toimittaessa lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit, joita
on noudatettava silloin, kun jddnesto ja jddnpoisto maassa sekd niihin liittyvit ilma-aluksen tarkastukset ovat ilma-
aluksen turvallisen toiminnan kannalta tarpeellisia.

SPO.OP.176 Jdin ja muiden epipuhtauksien huomioon ottaminen lennolla

a) Illma-aluksen paallikko saa aloittaa lennon tai lentdd tarkoituksellisesti odotettavissa oleviin tai todellisiin jddtdviin
olosuhteisiin vain, jos ilma-alus on hyviksytty ja varustettu lentimddn tillaisissa olosuhteissa asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteessd IV olevan 2 kohdan a alakohdan 5 alakohdan mukaisesti.

b) Jos jadtimisen mddra ylittdd sen, jota varten ilma-alus on hyviksytty, tai jos ilma-alus, jota ei ole hyviksytty lentdimain
tiedossa olevissa jdatavissd olosuhteissa, joutuu jaataviin olosuhteisiin, ilma-aluksen paillikon on poistuttava jadtavista
olosuhteista viipymattd muuttamalla lentokorkeutta jaftai reittid ja tarvittaessa ilmoitettava hatitilanteesta lennonjoh-
dolle.

¢) Vaativalla moottorikdyttoiselld ilma-aluksella toimittaessa lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit, joita
noudatetaan lennoilla odotettavissa olevissa ja todellisissa jddtavissa olosuhteissa.

SPO.OP.180 Lentoonlihtoolosuhteet — lentokoneet ja helikopterit

Ennen lentoonlihdon aloittamista ilma-aluksen paillikon on varmistuttava siitd, ettd

a) lento- tai toimintapaikan sddolosuhteet ja kaytettaviksi aiotun kiitotien tai loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueen
kunto ovat saatavilla olevien tietojen mukaan sellaiset, etteivit ne ole turvallisen lentoonldhdén ja nousun esteens; ja

b) lentopaikan sovellettavat toimintaminimit tayttyvat.

SPO.OP.181 Lentoonliht6olosuhteet — ilmapallot

Ennen lentoonldhdon aloittamista ilmapallon paillikon on varmistuttava siitd, ettd saatavilla olevien tietojen mukaan
toiminta- tai lentopaikan sidolosuhteet eivit estd turvallista lentoonldht6d ja nousua.

SPO.OP.185 Poikkeus- ja hiiri6tilanteiden jiljittely lennolla

Ellei tehtdviasiantuntija ole ilma-aluksessa koulutusta varten, ilma-aluksen paillikko ei tehtdvdasiantuntijoita kuljettaessaan
saa jaljitelld

a) tilanteita, jotka edellyttivit poikkeus- tai hitimenetelmien noudattamista; tai

b) mittarisddolosuhteissa lentdmista.

SPO.OP.190 Polttoaineen kiyton hallinta lennon aikana

a) Vaativaa moottorikdyttoistd ilma-alusta kdyttivin lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd polttoainemédran
tarkistukset suoritetaan ja polttoaineenkulutusta seurataan lennon aikana.
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b) Ilma-aluksen paallikon on tarkistettava sddnnollisin viliajoin, ettei lennon aikana kiytettdvissd olevan polttoaineen
méidrd ole pienempi kuin se maird, joka tarvitaan sddolosuhteiltaan hyviksyttaville lentopaikalle tai toimintapaikalle
pddsemiseksi siten, ettd suunniteltu varapolttoaine on vield jdljelli SPO.OP.130 ja SPO.OP.131 kohdan vaatimusten
mukaisesti.

SPO.OP.195 Lisdhapen kiytto

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd tehtdvdasiantuntijat ja miehiston jdsenet kdyttavat jatkuvasti lisa-
happea matkustamon painekorkeuden ylittdessi 10 000 jalkaa yli 30 minuutin ajan ja aina, kun matkustamon
painekorkeus ylittdd 13 000 jalkaa, ellei muu menettely ole toimivaltaisen viranomaisen hyviksymai ja vakiotoimin-
tamenetelmien mukaista.

b) Sen estimittd, mitd alakohdassa a siddetddn, ja lukuun ottamatta laskuvarjotoimintaa, mddrityn kestoiset lyhyet
kdynnit yli 13 000 jalan painekorkeudessa ilman lisihappea muilla kuin vaativilla lentokoneilla ja helikoptereilla
ovat sallittuja toimivaltaisen viranomaisen etukiteen antamalla hyviksynnilld, joka perustuu seuraavien seikkojen
huomioon ottamiseen:

1) kéynti yli 13 000 jalan painekorkeudessa ei kestd yli 10 minuuttia, tai jos tdimd aika ei riitd, kdynti kestdd vain sen
ajan, joka vilttimattd tarvitaan erityistehtdvin suorittamiseen;

2) lentokorkeus ei ylitd 16 000:ta jalkaa;

3) SPO.OP.135 kohdan mukainen turvallisuusohjeistus sisiltdd asianmukaiset tiedot miehiston jisenille ja tehtiva-
asiantuntijoille happivajauksen vaikutuksista;

4) kyseisen toiminnan vakiotoimintamenetelmit vastaavat 1-3 alakohdan vaatimuksia;

5) lentotoiminnan harjoittajan aiempi kokemus toiminnasta yli 13 000 jalan painekorkeudessa ilman lisdhappea;

6) miehiston jisenten ja tehtdviasiantuntijoiden henkilokohtainen kokemus suurista korkeuksista ja heidin fysiologi-
nen sopeutumisensa niihin; ja

7) sen tukikohdan korkeus, johon lentotoiminnan harjoittaja on sijoittunut tai josta toimintaa harjoitetaan.

SPO.OP.200 Maan liheisyyden havaitseminen

a) Ohjaamomiehiston jisenen tai maan ldheisyydestd varoittavan jirjestelmin havaitessa etdisyyden maahan olevan liian
pieni ohjaajan on aloitettava viipymittd korjaavat toimet turvallisten lento-olosuhteiden palauttamiseksi.

b) Maan ldheisyydestd varoittava jirjestelma voidaan kytked pois kdytostd sellaisten erityistehtdvien ajaksi, jotka luon-
teensa vuoksi edellyttavit ilma-aluksen toimimista maan laheisyydestd varoittavan jirjestelman varoitusrajaa alempana.

SPO.OP.205 Yhteentormiysvaarasta ilmassa varoittava jirjestelmid (ACAS)

a) Kun ACAS+jirjestelmd on asennettu ja toimintakuntoinen, lentotoiminnan harjoittajan on laadittava tarvittavat toi-
mintamenetelmit ja koulutusohjelmat. Jos kaytetddn ACAS II -jarjestelmad, ndiden menetelmien ja koulutuksen on
oltava asetuksen (EU) N:o 1332/2011 mukaista.

b) ACAS II jdrjestelmi voidaan kytked pois kiytostd sellaisten erityistehtivien ajaksi, jotka luonteensa vuoksi edellyttavit
ilma-alusten toimimista ACAS-jarjestelmén varoitusrajaa ldhempina toisiaan.

SPO.OP.210 Lihestymis- ja laskuolosuhteet — lentokoneet ja helikopterit

Ennen lahestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen paallikon on varmistuttava siitd, ettd lentopaikan tai toiminta-
paikan sddolosuhteet ja kiytettdviksi aiotun kiitotien tai loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueen kunto ovat saatavilla
olevien tietojen mukaan sellaiset, etteivit ne estd turvallista ldhestymistd, laskua tai keskeytettyd lahestymista.
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SPO.OP.215 Lihestymisen aloittaminen ja jatkaminen — lentokoneet ja helikopterit

a) Ilma-aluksen péallikko voi aloittaa mittarildhestymisen ilmoitetusta kiitotienakyvyydestd tai meteorologisesta nakyvyy-
destd (RVR/VIS) riippumatta.

b) Jos ilmoitettu kiitotiendkyvyys tai meteorologinen nakyvyys on kiytettdvdd minimid huonompi, ldhestymistd ei saa
jatkaa

1) alle 1 000 jalan korkeudelle lentopaikasta; tai

2) loppuldhestymissegmenttiin, jos ratkaisukorkeus (DA[H) tai minimilaskeutumiskorkeus (MDA/H) on yli 1000
jalkaa lentopaikan yldpuolella.

¢) Jos kiitotiendkyvyyttd ei ole saatavilla, RVR-arvot voidaan johtaa ilmoitetusta nakyvyydesta.

d) Jos ilmoitettu kiitotiendkyvyys tai meteorologinen nikyvyys huononee alle kdytettdvin minimin sen jilkeen, kun
1 000 jalan korkeus lentopaikasta on ohitettu, ldhestymistd voidaan jatkaa ratkaisukorkeuteen (DA[H) tai minimilas-
keutumiskorkeuteen (MDA/H) asti.

e) Lihestymistd voidaan jatkaa ratkaisukorkeuden (DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeuden (MDAJH) alapuolelle ja lasku
voidaan suorittaa, jos ratkaisukorkeudessa tai minimilaskeutumiskorkeudessa saadaan nakyviin lahestymismenetelman
ja kéytettavaksi aiotun kiitotien kannalta riittavasti ulkoisia vertailukohtia ja ndkoyhteys siilyy.

f) Kosketuskohta-alueen kiitotiendkyvyys on aina maarddva.

SPO.OP.225 Toiminnalliset rajoitukset — kuumailmapallot

a) Kuumailmapallolla ei saa laskeutua y6lld muutoin kuin hatdtilanteessa.

b) Kuumailmapallon lentoonldhto voidaan suorittaa yolld, jos mukana on riittavisti polttoainetta siten, ettd lasku voidaan
suorittaa paivalla.

SPO.OP.230 Vakiotoimintamenetelmiit

a) Ennen erityislentotoiminnan aloittamista ilma-aluksen paillikén on suoritettava riskinarviointi eli arvioitava toiminnan
vaativuus madrittddkseen sithen liittyvit vaarat ja riskit sekd toimenpiteet riskien vihentimiseksi.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on riskinarvioinnin perusteella laadittava vakiotoimintamenetelmat, jotka soveltuvat eri-
tyislentotoimintaan ja kdytettdvddn ilma-alukseen ottaen huomioon E osaston vaatimukset. Vakiotoimintamenetelmien
on oltava osa toimintakdsikirjaa tai erillinen asiakirja. Vakiotoimintamenetelmit on tarkistettava sddnnéllisesti ja niitd
on péivitettdvd tarpeen mukaan.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd erityislentotoiminta suoritetaan vakiomenetelmien mukaisesti.

C OSASTO
ILMA-ALUSTEN SUORITUSARVOT JA TOIMINTARAJOITUKSET

SPO.POL.100 Toimintarajoitukset — kaikki ilma-alukset

a) Ilma-aluksen kuorman, massan ja — paitsi jos kyseessd on ilmapallo — massakeskion sijainnin on oltava kaikissa
lentotoiminnan vaiheissa niiden rajoitusten mukaisia, joista mairitddn asianmukaisessa kisikirjassa.

b) Ilma-aluksessa on oltava nikyvilli ne toimintarajoitukset ilmaisevat kilvet, luettelot, mittarimerkinnit tai ndiden
yhdistelmit, jotka lentokasikirjan mukaan on esitettdva visuaalisesti.
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SPO.POL.105 Massa ja massakeski

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ilma-aluksen massa ja — paitsi jos kyseessd on ilmapallo — paino-
piste on mddritetty punnitsemalla ne ennen ensimmdistd kayttoonottoa. Muutosten ja korjausten yhteisvaikutus
massaan ja massakeskioon on otettava huomioon ja merkittivd asiakirjoihin. Néiden tietojen on oltava ilma-aluksen
paallikon saatavilla. Ilma-alus on punnittava uudelleen, jos muutosten vaikutusta massaan ja massakeskioon ei tarkasti
tunneta.

b) Punnituksen suorittaa:

1) lentokoneiden ja helikoptereiden osalta ilma-aluksen valmistaja tai hyviksytty huolto-organisaatio; ja

2) purjelentokoneiden ja ilmapallojen osalta ilma-aluksen valmistaja, tai se suoritetaan tarvittaessa komission asetuksen
(EY) N:0 2042/2003 mukaisesti.

SPO.POL.110 Massan ja massakeskién miiritysjirjestelmi — kaupallinen lentotoiminta lentokoneilla ja helikop-
tereilla seki muu kuin kaupallinen lentotoiminta vaativilla moottorikiyttoisilld ilma-aluksilla

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava kullekin lennolle tai lentosarjalle massan ja massakeskion mdaritysjarjestel-
ma:

1) ilma-aluksen operatiivinen kuivamassa;

2) hyotykuorman massa;

3) polttoainekuorman massa;

4) ilma-aluksen kuorma ja sen jakautuminen;

5) lentoonldhtomassa, laskumassa ja massa ilman polttoainetta; ja

6) ilma-aluksen massakeskion asemat.

b) Ohjaamomichist6lle on annettava vilineet sahkoisiin laskelmiin perustuvan massan ja massakeskion maéarityksen
toistamiseen ja todentamiseen.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on mddritettdvd menetelmdt, joiden avulla ilma-aluksen paillikko voi mdarittdd poltto-
aineen massan todellisen tiheyden tai, jos se ei ole tiedossa, toimintakisikirjassa madrityn menetelman mukaisesti
lasketun tiheyden perusteella.

d) Ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd

1) ilma-alus kuormataan pitevin henkiloston valvonnassa; ja

2) hyotykuorma vastaa ilma-aluksen massan ja massakeskion laskemiseen kiytettdvid tietoja.

e) Lentotoiminnan harjoittajan on mdairittivd toimintakésikirjassa kuormaukseen sekd massan ja massakeskion maa-
ritysjdrjestelmddn liittyvit periaatteet ja menetelmdt, jotka tdyttdvit a—d alakohdan vaatimukset. Jarjestelmén on katet-
tava kaikki aiotut lentotoiminnan lajit.
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SPO.POL.115 Massa- ja massakeskiotiedot ja -asiakirjat — kaupallinen lentotoiminta lentokoneilla ja helikopte-
reilla seki muu kuin kaupallinen lentotoiminta vaativilla moottorikiyttéisilli ilma-aluksilla

a) Lentotoiminnan harjoittajan on maédritettivd ennen jokaista lentoa tai lentosarjaa massa- ja massakeskiotiedot seka
laadittava massa- ja massakeskioasiakirjat, joissa mdiritetddn kuorma ja sen sijoittaminen siten, ettei ilma-aluksen
massa- ja massakeskiorajoituksia ylitetd. Massa- ja massakeskioasiakirjoissa on oltava seuraavat tiedot:

1) ilma-aluksen rekisteritunnus ja tyyppi;

2) tarvittaessa lennon tunnus, numero ja paivimair;

3) ilma-aluksen paallikon nimi;

4) asiakirjan laatijan nimi;

5) ilma-aluksen operatiivinen kuivamassa ja sitd vastaava massakeskio;
6) polttoaineen massa lentoonldhddssi ja reittipolttoaineen massa;
7) tarvittaessa muiden kuluvien aineiden kuin polttoaineen massa;
8) kuorman osat;

9) lentoonlihtomassa, laskumassa ja massa ilman polttoainetta;
10) ilma-aluksen massakeskion asemat; ja
11) massan ja massakeskion raja-arvot.

b) Jos massa- ja massakeskiotiedot ja -asiakirjat laaditaan tietokoneistetun massan ja massakeskion mdaritysjdrjestelmén
avulla, lentotoiminnan harjoittajan on tarkistettava tulostetietojen todenmukaisuus.

SPO.POL.116 Massa- ja massakeskiotiedot ja -asiakirjat — lievennetyt vaatimukset

Sen estamattd, mitd SPO.POL.115 kohdan a alakohdan 5 alakohdassa sdidetddn, suoritusarvoluokan B lentokoneiden ja
helikoptereiden osalta massakeskion asemaa ei tarvitse ilmoittaa massa- ja massakeskioasiakirjoissa, jos kuorma on jaettu
ennalta lasketun massakeskiotaulukon mukaisesti tai jos voidaan osoittaa, ettd oikea massakeskio voidaan taata suunni-
tellussa lentotoiminnassa todellisesta kuormasta riippumatta.

SPO.POL.120 Suoritusarvot — yleisti

Ilma-aluksen paallikko saa kayttdd ilma-alusta vain, jos sen suoritusarvot ovat riittavat sovellettavien lentosddntojen seka
muiden lentoon, ilmatilaan tai kaytettaviin lentopaikkoihin tai toimintapaikkoihin liittyvien rajoitusten noudattamiseksi,
kidytettavien karttojen tarkkuus huomioon ottaen.

SPO.POL.125 Lentoonlihtomassan rajoitukset — vaativat moottorikiyttdiset lentokoneet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd
a) lentokoneen massa lentoonlahdon alussa ei ylitd massarajoituksia, joita sovelletaan
1) lentoonldhdossd kohdan SPO.POL.130 mukaisesti;

2) reitilld yhden moottorin ollessa epikunnossa SPO.POL.135 kohdan mukaisesti; ja
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3) laskussa SPO.POL.140 kohdan mukaisesti;
ottaen huomioon odotettavissa olevan massan vihenemisen lennon aikana sekd polttoaineen pikatyhjennyksen;

b) lentoonldhdon alkaessa massa ei saa koskaan ylittdd suurinta sallittua lentoonlahtomassaa, joka mairataan lentokasi-
kirjassa lentopaikan tai toimintapaikan korkeudella vallitsevaa painekorkeutta varten ja ottaen huomioon kaikki muut
paikalliset ilmakehdn olosuhteet, joita kdytetddn parametreina suurimman lentoonldhtomassan médrittimiseksi; ja

¢) arvioitu massa ajankohtana, jolloin ilma-aluksen odotetaan laskeutuvan médrilentopaikalle tai -toimintapaikalle, tai
mille tahansa médrdvaralentopaikalle, ei saa koskaan ylittdd suurinta sallittua laskumassaa, joka mairitdan lentokasi-
kirjassa kyseisten lentopaikkojen tai toimintapaikkojen korkeudella vallitsevaa painekorkeutta sekd muita paikallisia
ilmakehdn olosuhteita varten, jos niitd kdytetddn parametreina suurimman sallitun laskumassan maarittamiseksi.

SPO.POL.130 Lentoonliht$ — vaativat moottorikiyttoiset lentokoneet

a) Mddrittdessddn suurinta sallittua lentoonldhtomassaa ilma-aluksen paillikon on otettava huomioon seuraavaa:

1) laskettu lentoonldhtomatka ei saa ylittdd lentoonldhtoon kiytettivissd olevaa matkaa, eikd nousualueen pituus saa
olla enemmain kuin puolet ldhtokiitoon kiytettivissd olevasta matkasta;

2) laskettu ldhtokiitomatka ei saa ylittdd lahtokiitoon kdytettdvissd olevaa matkaa;
3) keskeytetyssd ja jatketussa lentoonldhddssd on kiytettdvd samaa V1-arvoa, jos se médritetadn lentokisikirjassa; ja

4) lentoonldhtomassa ei saa maralld tai epdpuhtaalla kiitotielld ylittdd sitd lentoonldhtomassaa, joka sallitaan samoissa
olosuhteissa kuivalla kiitotiell.

b) Lukuun ottamatta potkuriturbiinimoottoreilla varustettuja lentokoneita, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on
enintddn 5 700 kg, ilma-aluksen paillikén on lentoonldhdossd tapahtuvan moottorihdirion varalta varmistettava, ettd
ilma-alus voi

1) keskeyttdd lentoonldhdon ja pysihtyd kdytettdvissd olevalla kiihdytys- ja pysdytysmatkalla; tai

2) jatkaa lentoonldhtoa ja ylittad kaikki lentoradan alla olevat esteet riittavilld korkeusvaralla, kunnes lentokone pystyy
tayttimadn SPO.POL.135 kohdan vaatimukset.

SPO.POL.135 Matkalento — yksi moottori epikunnossa — vaativat moottorikiyttoiset lentokoneet

Ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd monimoottorinen lentokone kykenee moottorin vikaannuttua missi tahansa
reitin kohdassa jatkamaan lentoa riittdville lentopaikalle tai toimintapaikalle lentdmattd missddn vaiheessa minimiesteva-
rakorkeuden alapuolella.

SPO.POL.140 Lasku - vaativat moottorikiyttoiset lentokoneet

Iima-aluksen paillikon on varmistettava, ettd lentopaikalla tai toimintapaikalla, kun kaikki ldhestymisen lentoradalla olevat
esteet on ylitetty turvalliselta etdisyydeltd, lentokone kykenee laskeutumaan ja pysihtymdin tai vesilentokone hidastamaan
riittdvin alhaiseen nopeuteen laskuun kiytettdvissd olevalla matkalla. Lahestymis- ja laskumenetelmien odotettavissa olevat
vaihtelut on otettava huomioon, jos niitd ei ole otettu huomioon suoritusarvojen laskelmissa.

SPO.POL.145 Suoritusarvot ja toimintakriteerit — lentokoneet

Toimittaessa alle 150 metrin (500 jalan) korkeudessa muualla kuin tihedsti asutun alueen ylipuolella lentokoneella, joka
ei kriittisen moottorin vikaannuttua kykene jatkamaan vaakalentoa, lentotoiminnan harjoittajan on

a) laadittava toimintamenetelmdt moottorivian seurausten minimoimiseksi;
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b) laadittava koulutusohjelma miehiston jasenille; ja

¢) varmistettava, ettd kaikki miehiston jdsenet ja ilma-aluksessa olevat tehtdvaasiantuntijat ovat saaneet ohjeet pakkolas-
kussa kaytettdvistd menetelmista.

SPO.POL.146 Suoritusarvot ja toimintakriteerit — helikopterit

a) Ilma-aluksen paillikko saa lentdd ilma-aluksella tihedsti asuttujen alueiden ylipuolella edellyttien, ettd
1) helikopteri on hyviksytty luokkaan A tai B; ja

2) on laadittu turvatoimet, joilla estetddn tarpeettoman vaaran aiheutuminen maassa oleville ihmisille tai omaisuudelle,
ja sitd koskeva vakiotoimintamenetelma on hyvaksytty.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on
1) laadittava toimintamenetelmit moottorivian seurausten minimoimiseksi;
2) laadittava koulutusohjelma miehiston jasenille; ja

3) varmistettava, ettd kaikki miehiston jdsenet ja ilma-aluksessa olevat tehtdvdasiantuntijat ovat saaneet ohjeet pakko-
laskussa kidytettavistd menetelmista.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei ilma-aluksen massa lentoonldhdéssi, laskussa tai leijjunnassa ylitd
seuraavia tilanteita varten médritettyja maksimiarvoja:

1) lejjunta maavaikutuksen ulkopuolella (HOGE) kaikkien moottorien toimiessa asianmukaisella teholla; tai

2) jos olosuhteet ovat sellaiset, ettd lejjunta maavaikutuksen ulkopuolella ei todenndkoisesti ole mahdollista, helikop-
terin massa ei saa ylittdd enimmaismassaa, joka on madritetty lejjuntaan maavaikutuksessa (HIGE) kaikkien moot-
torien toimiessa asianmukaisella teholla, edellyttden, ettd olosuhteet sallivat lejjunnan maavaikutuksessa suurim-
malla médritetylld massalla.

D OSASTO
MITTARIT, TIEDOT JA VARUSTEET

1 JAKSO

Lentokoneet
SPO.IDE.A.100 Mittarit ja varusteet — yleisti
a) Tdssd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti
hyvaksyttyjd, jos
1) ohjaamomiehisto kdyttdd niitd lentoradan hallintaan;
2) niitd kdytetddn tdyttimddn SPO.IDE.A.215 kohdan vaatimukset;
3) niitd kdytetddn tdyttimain SPO.IDE.A.220 kohdan vaatimukset; tai
4) ne on asennettu lentokoneeseen.

b) Seuraaville tissd luvussa vaadituille varusteille ei edellytetd laitehyvaksyntaa:

1) varasulakkeet;
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2) erilliset kannettavat valonldhteet;

3) tarkka kello;

4) kartanpidin;

5) ensiapupakkaukset;

6) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet; ja

7) ajoankkuri ja kiinnittimiseen kdytettavit varusteet.

¢) Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd luvussa, sekd muiden varusteiden, joita ei vaadita muissa sovellettavissa
liitteissd mutta jotka ovat mukana lennolla, on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomiehisto ei saa kdyttdd ndistd mittareista, varusteista tai lisdlaitteista saatavia tietoja asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteen I tai kohtien SPO.IDE.A.215 ja SPO.IDE.A.220 vaatimusten tdyttimiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivit saa vaikuttaa lentokoneen lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahdiriotilan-
teissa.

d) Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kdytettdvissd tai saatavilla siltd paikalta, jolla niitd kayttavda ohjaamomie-
histon jdsen istuu.

¢) Ohjaamomichiston jasenen kdyttimat mittarit on jarjestettdva siten, ettd hdn voi selvésti nahd4 niiden lukemat omalta
paikaltaan poiketen mahdollisimman vahin siitd asennosta ja katseen suunnasta, jota hdn normaalisti kayttdd katso-
essaan eteenpdin lentoradan suuntaisesti.

f) Kaikkien tarvittavien hitdvarusteiden on oltava helposti saatavilla vilittomain kayttoon.

SPO.IDE.A.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista lentokoneen mittareista, varusteista tai toiminnoista on
epakunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) lentokonetta kdytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on laadittu;

b) vaativien moottorikdyttoisten lentokoneiden ja kaikkien kaupallisessa lentotoiminnassa kiytettdvien lentokoneiden
osalta toimivaltainen viranomainen on hyviksynyt sen, ettd lentotoiminnan harjoittaja voi kdyttdd lentokonetta pe-
rusminimivarusteluettelon (MMEL) asettamien rajoitusten mukaisesti; tai

¢) lentokoneella on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty lupa ilmailuun.
SPO.IDE.A.110 Varasulakkeet
Lentokoneissa on oltava vahvuudeltaan tdyden ylivirtasuojan takaavat varasulakkeet, joilla voidaan korvata ne sulakkeet,

joiden vaihtaminen lennon aikana on sallittua.

SPO.IDE.A.115 Valot

Yolla kaytettavissd lentokoneissa on oltava seuraavat valolaitteet:
a) varoitusvalojirjestelmé (anti-collision light system);

b) purjehdusvalot/huomiovalot (position lights);
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¢) laskuvalonheitin;

d) lentokoneen sihkojdrjestelmistd virran saava valaistus, jolla kaikki lentokoneen turvallisen kdyton kannalta oleelliset
mittarit ja laitteet voidaan riittavasti valaista;

e) lentokoneen sahkojirjestelmastd virran saava valaistus, jolla kaikki matkustamon osastot voidaan valaista;
f) erillinen kannettava valonlihde jokaista michiston jisenen paikkaa varten; ja

g) valot, joista maaratdan kansainvilisissd sddnnoissd yhteentormdysten ehkiisemiseksi merelld, jos lentokonetta kdytetddn
vesilentokoneena.

SPO.IDE.A.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvit varusteet

a) Nikolentosddntojen (VFR) mukaisesti paivilld kaytettavissd lentokoneissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) magneettisen ohjaussuunnan;
2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
3) painekorkeuden;
4) mittarinopeuden;
5) mach-luvun, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuina, ja
6) luisun vaativissa moottorikdyttoisissd lentokoneissa.
b) Edelld a alakohdan lisdksi ndkosddolosuhteissa yolld kaytettavit lentokoneet on varustettava lisdksi:
1) laitteella, joka mittaa ja ilmoittaa
i) kaarron ja luisun;
i) lentoasennon;
iii) pystynopeuden; ja
iv) stabiloidun ohjaussuunnan;
2) laitteella, joka ilmoittaa, kun kdyttovoiman syottd hyrramittareihin ei ole riittava.

¢) Vaativissa moottorikdyttoisissd lentokoneissa, joita kiytetddn nakosddolosuhteissa veden ylld ja alueella, jossa maata ei
ole nakyvissd, on a ja b alakohdan vaatimusten lisdksi oltava laite, joka ehkiisee kosteuden tiivistymisestd tai jda-
tymisestd johtuvat ilmanopeuden mittausjirjestelmén toimintahairiot.

d) Lentokoneissa, joita kdytetddn olosuhteissa, joissa lentokonetta ei voida pitdd halutulla lentoradalla kayttamattd yhta tai
useampaa lisdmittaria, on oltava a ja b alakohdan vaatimusten lisdksi laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisestd tai
jadtymisestd johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa vaaditun ilmanopeuden mittausjirjestelmén toimintahéiriot.
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e) Kun lentotoimintaan vaaditaan kaksi ohjaajaa, lentokoneessa on oltava erillinen lisdlaite, joka ilmoittaa
1) painekorkeuden;
2) mittarinopeuden;
3) tarpeen mukaan luisun tai kaarron ja luisun;
4) tarvittaessa lentoasennon;
5) tarvittaessa pystynopeuden,
6) tarvittaessa stabiloidun ohjaussuunnan, ja
7) mach-luvun, jos nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuna.

SPO.IDE.A.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvit varusteet

Mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti kdytettdvissd lentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:
a) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) magneettisen ohjaussuunnan;
2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
3) painekorkeuden;
4) mittarinopeuden;
5) pystynopeuden;
6) kaarron ja luisun;
7) lentoasennon;
8) stabiloidun ohjaussuunnan;
9) ulkoilman limpétilan; ja
10) mach-luvun, jos nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuna.
b) laite, joka ilmoittaa, kun kdyttovoiman syo6ttd hyrramittareihin ei ole riittdva.
¢) kun lentotoimintaan vaaditaan kaksi ohjaajaa, toista ohjaajaa varten on oltava erillinen lisilaite, joka ilmoittaa
1) painekorkeuden;
2) mittarinopeuden;

3) pystynopeuden;



24.4.2014 Euroopan unionin virallinen lehti L 123/67

4) kaarron ja luisun;

5) lentoasennon;

6) stabiloidun ohjaussuunnan; ja

7) mach-luvun, jos nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuna.

d) edelld a alakohdan 4 alakohdassa ja c alakohdan 2 alakohdassa edellytetty laite, joka ehkiisee kosteuden tiivistymisestd
tai jadtymisestd johtuvat ilmanopeuden mittausjirjestelmin toimintahiiriot; ja

e) vaativissa moottorikdyttoisissd lentokoneissa, joita kdytetddn mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti, on a-d alakohdan
vaatimusten lisaksi oltava:

1) staattisen paineen varajdrjestelmd;
2) kartanpidin paikassa, jossa kartta on helposti luettavissa ja yolennoilla valaistavissa;

3) toinen erillinen laite joka mittaa ja ilmoittaa korkeuden, jollei sellaista ole jo asennettu e alakohdan 1 alakohdan
vaatimuksen tdyttdmiseksi; ja

4) padasiallisesta sahkontuottojdrjestelméstd riippumaton varavirtaldhde, jonka avulla keinohorisonttijarjestelmid voi-
daan kayttdd ja valaista vahintddn 30 minuutin ajan. Varavirtaldhteen toiminnan on kdynnistyttdvd automaattisesti
padasiallisen sdhkontuottojirjestelman tdydellisen vikaantumisen jalkeen, ja mittarista on oltava selvisti havaitta-
vissa, ettd keinohorisontti toimii varavirralla.

SPO.IDE.A.126 Yhden ohjaajan miehiston IFR-toimintaan vaadittavat lisivarusteet

Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kaytettdvissd vaativissa moottorikdyttoisissd lentokoneissa on oltava auto-
maattiohjaus, johon kuuluu vahintddn korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

SPO.IDE.A.130 Maan liheisyydesti varoittava jirjestelmi (TAWS)

Turbiinikdyttoisissd lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa (MCTOM) on yli 5 700 kg tai suurin kéytettdvad
matkustajapaikkaluku (MOPSC) yli yhdeksdn, on oltava maan ldheisyydestd varoittava jirjestelmd (TAWS), joka tdyttdd
seuraaville asetetut vaatimukset:

a) luokan A laitteet, sellaisena kuin ne on madritetty hyvaksyttavissd standardissa, jos lentokoneelle on ensimmadisen
kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivin tammikuuta 2011 jilkeen; tai

b) luokan B laitteet, sellaisena kuin ne on mdiritetty hyvaksyttavissd standardissa, jos lentokoneelle on ensimmdisen
kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivini tammikuuta 2011 tai sitd ennen.

SPO.IDE.A.131 Yhteentormiysvaarasta ilmassa varoittava jirjestelmi (ACAS II)

Ellei asetuksessa (EU) N:o 1332/2011 toisin sdddetd, turbiinimoottorikdyttoisissi lentokoneissa, joiden suurin sallittu
lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg, on oltava ACAS II -jarjestelma.

SPO.IDE.A.132 Ilma-aluksen siihavaintolaitteet — vaativat moottorikiyttoiset lentokoneet

Seuraavissa lentokoneissa on oltava sadhavaintolaitteet, kun niitd kaytetddn yolld tai mittarisidolosuhteissa sellaisilla
alueilla, joilla reitin varrella voidaan olettaa esiintyvin ukkosta tai muita mahdollisesti vaarallisia sddolosuhteita, joiden
katsotaan olevan lentokoneen sidhavaintolaitteiden avulla havaittavia:

a) paineistetut lentokoneet;
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b) paineistamattomat lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg.

SPO.IDE.A.133 Yolld jidtivissi olosuhteissa lentimiseen tarvittava lisivarustus — vaativat moottorikiyttdiset
lentokoneet

a) Lentokoneissa, joita kdytetddn yolld jadtdvissd olosuhteissa tai olosuhteissa, joissa jadtymistd on odotettavissa, on oltava

valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi tai jadtymisen ilmaisin.

b) Kaytettdva valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi ei saa aiheuttaa sellaista haikéisya tai heijastusta, joka haittaisi
ohjaamomiehiston jasenten tehtdvien suorittamista.

SPO.IDE.A.135 Ohjaamomiehist6n sisipuhelinjirjestelmi
Lentokoneissa, joiden ohjaamomiehisto6n kuuluu useampi kuin yksi jasen, on oltava jokaisen ohjaamomiehiston jasenen

kéytettavissd kuulokkeilla ja mikrofoneilla varustettu sisipuhelinjirjestelma.

SPO.IDE.A.140 Ohjaamoiinitin

a) Seuraavissa lentokoneissa on oltava ohjaamodinitin (CVR):

1) lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 27 000 kg ja joille on ensimmdisen kerran annettu
ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivind tammikuuta 2016 tai sen jilkeen; ja

2) lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 2 250 kg ja
i) jotka on sertifioitu lentotoimintaan vdhintddn kahden ohjaajan vahimmaiismiehistolla;
ii) jotka on varustettu suihkumoottor(e)illa tai useammalla kuin yhdelld potkuriturbiinimoottorilla; ja
iii) joille on ensimmadisen kerran myonnetty tyyppihyviksyntatodistus 1 pdiviand tammikuuta 2016 tai sen jilkeen.
b) Ohjaamodinittimen on siilytettdvid tallentuneet tiedot vdhintddn kahden viimeksi kuluneen tunnin ajalta.
¢) Ohjaamodinittimen on tallennettava tapahtuma-aikoineen
1) ohjaamosta ldhetetty ja sielld vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

2) ohjaamomiehiston jasenten puheviestintd, joka on tapahtunut sisdpuhelinjirjestelmin ja matkustamokuulutusjirjes-
telman kautta, jos lentokoneessa on viimeksi mainittu jirjestelma;

3) ohjaamon ddnet, mukaan lukien keskeytyksettd jokaisesta kiytossd olevasta puomimikrofonista ja happinaamarin
mikrofonista saadut danisignaalit; ja

4) kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet navigointi- ja lihestymislaitteiden puhe- tai dnisignaalit;

d) Ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus automaattisesti, ennen kuin lentokone alkaa liikkkua omalla voimallaan, ja
jatkettava tallennusta, kunnes lentokone ei lennon péidtyttyd endd voi likkkua omalla voimallaan.

e) Edelld d alakohdassa sdddetyn lisiksi ohjaamodainittimen on aloitettava tallennus sihkovirran saatavuuden mukaan
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa niiden ohjaamotarkistusten aikana, jotka tehdddn lennon alkaessa ennen moot-
torien kdynnistdmistd, ja jatkettava tallennusta niihin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehdddn lennon paityttyd heti
moottorien sammuttamisen jilkeen.

f) Ohjaamodinittimessd on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.
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SPO.IDE.A.145 Lentoarvotallennin

a) Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg ja joille on ensimmdisen kerran myonnetty
lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivand tammikuuta 2016 tai sen jilkeen, on oltava lentoarvotallennin
(FDR), joka tallentaa ja siilyttdd tiedot digitaalisesti. Lisdksi on oltava kdytettivissi menetelmd, jolla laitteeseen tallen-
tuneet tiedot voidaan helposti purkaa.

b) Lentoarvotallentimen on tallennettava parametrit, joiden perusteella voidaan tarkasti madrittdd lentokoneen lentorata,
nopeus, asento, moottoriteho, lentoasu ja ohjaajien toiminta, ja sen on sdilytettdva tallentuneet tiedot vdhintdan 25
viimeksi kuluneen tunnin ajalta.

¢) Tiedot on otettava sellaisista lentokoneessa olevista lihteistd, joiden avulla saadaan tarkasti ohjaamomiehistén nahta-
vissd oleva tieto.

d) Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus automaattisesti, ennen kuin lentokone voi liikkua omalla voi-
mallaan, ja lopetettava tallennus automaattisesti sen jalkeen, kun lentokone ei endd voi lilkkua omalla voimallaan.

e) Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.
SPO.IDE.A.150 Tiedonsiirron tallentaminen
a) Lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivdnd tammi-

kuuta 2016 tai sen jdlkeen, joissa on valmius tiedonsiirtoyhteyteen ja joissa on vaatimusten mukaan oltava ohjaa-
moddnitin, on tarpeen mukaan tallennettava seuraavat tiedot:

1) tiedonsiirtoyhteyttd kdyttden vilitetyt sanomat, jotka liittyvit lentokoneen ja ilmaliikennepalvelun viliseen viestin-
tadn, mukaan luettuina seuraaviin toimintoihin liittyvdt sanomat:

i) tiedonsiirron kdynnistiminen;

ii) lennonjohtajan ja ohjaajan valinen viestintd;
iii) kohdennettu valvonta;

iv) lentotiedotus;

v) ilma-aluksen ldhetyksiin perustuva valvonta, jos se on jirjestelmaarkkitehtuurin perusteella kdytinnossd mah-
dollista;

vi) ilma-aluksen lentotoiminnan valvontatiedot, jos se on jarjestelmdarkkitehtuurin perusteella kdytinnossi mah-
dollista; ja

vii) grafiikka, jos se on jarjestelmaarkkitehtuurin perusteella kiytinnossd mahdollista;

2) tiedot, joita voidaan verrata muihin tiedonsiirtoyhteyteen liittyviin tallenteisiin, jotka sdilytetdian muualla kuin
lentokoneessa; ja

3) tiedot tiedonsiirtoyhteyttd kayttden vilitettyjen sanomien ajankohdasta ja tirkeysluokituksesta jarjestelmaarkkiteh-
tuuri huomioon ottaen.

b) Tallentimen on tallennettava ja sdilytettdva tiedot digitaalisesti. Lisdksi kaytettdvissd on oltava menetelmi, jolla tallen-
tuneet tiedot voidaan helposti purkaa. Tallennusmenetelmin on oltava sellainen, jonka avulla tallennetut tiedot
voidaan sovittaa yhteen maassa tallennettujen tietojen kanssa.

¢) Tallentimen on voitava sdilyttdd tallentuneet tiedot vdhintddn yhtd pitkddn kuin ohjaamodinittimen osalta sdddetddn
SPO.IDE.A.140 kohdassa.

d) Tallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.
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e) Tallentimen tietojen tallentamisen aloittamiseen ja lopettamiseen sovelletaan samoja vaatimuksia kuin ohjaamodi-
nittimen tallentamisen aloittamiseen ja lopettamiseen SPO.IDE.A.140 kohdan d ja e alakohdan mukaisesti.

SPO.IDE.A.155 Yhdistetyt rekisterointilaitteet

Ohjaamodinitintd ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan tayttdd kayttimalld

a) yhtd yhdistettyd rekisterointilaitetta lentokoneessa, johon vaaditaan ohjaamodinitin tai lentoarvotallennin; tai

b) kahta yhdistettyd rekisterdintilaitetta lentokoneessa, johon vaaditaan ohjaamodainitin ja lentoarvotallennin.

SPO.IDE.A.160 Istuimet, istuinvyot ja turvakiinnitysjirjestelmit

Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

a) istuin tai paikka jokaiselle ilma-aluksessa olevalle miehiston jdsenelle tai tehtdvaasiantuntijalle;

b) istuinvyd jokaisella istuimella ja turvakiinnityslaitteet jokaisella paikalla;

¢) muissa kuin vaativissa moottorikayttoisissa lentokoneissa jokaisella ohjaamomicehiston istuimella istuinvyo, jossa on
ylavartalon turvakiinnitysjirjestelmi ja joka on yhdestd kohdasta avattava;

d) vaativissa moottorikdyttoisissd lentokoneissa yhdestd kohdasta avattava istuinvyo, jossa on yldvartalon turvakiinnitys-
jarjestelmd ja laite, joka pitdad automaattisesti henkilon ylavartalon paikallaan nopeuden dkillisesti hidastuessa:

1) jokaisella ohjaamomiehiston istuimella ja ohjaajan istuimen vieressd olevalla istuimella; ja

2) jokaisella ohjaamossa sijaitsevalla tarkkailijan istuimella.

SPO.IDE.A.165 Ensiapupakkaus

a) Lentokoneessa on oltava ensiapupakkaus.

b) Ensiapupakkauksen on oltava

1) helposti saatavilla kiyttoon; ja

2) sdannollisesti tarkistettu ja tdydennetty.

SPO.IDE.A.170 Lisihappi — paineistetut lentokoneet

a) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kaytetddn lentokorkeuksissa, joissa lisdhappea on oltava saatavilla b alakohdan
mukaisesti, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jolla vaaditut happimairit voidaan varastoida ja jakaa.

b) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetddn sellaisten lentokorkeuksien ylapuolella, joissa matkustamon painekorkeus
on yli 10 000 jalkaa, on oltava riittdvasti hengitettdvdd happea kaikille miehiston jdsenille ja tehtdvaasiantuntijoille
vihintddn

1) siksi ajaksi, jona matkustamon painekorkeus ylittdd 15 000 jalkaa, mutta kuitenkin vdhintddn 10 minuutiksi;

2) siksi ajaksi, jona paineistuksen menetyksen sattuessa ja ottaen huomioon lennon olosuhteet ohjaamon ja matkus-
tamon painekorkeus on 14 000-15 000 jalkaa;
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3) yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jona painekorkeus ohjaamossa ja matkustamossa on 10 000-14 000 jalkaa; ja

4) vahintddn 10 minuutiksi, kun kyse on lentokoneesta, jota kiytetddn yli 25 000 jalan painekorkeuksissa tai tatd
korkeutta alempana mutta olosuhteissa, joiden vuoksi se ei voi laskeutua turvallisesti 13 000 jalan painekorkeuteen
neljan minuutin kuluessa.

¢) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetddn yli 25 000 jalan lentokorkeudessa, on lisdksi oltava seuraavat varusteet:

1) laite, joka varoittaa ohjaamomiehistod paineistuksen menetyksestd; ja

2) vaativissa moottorikdyttoisissd lentokoneissa nopeakayttoiset happinaamarit ohjaamomiehiston jésenille.

SPO.IDE.A.175 Lisidhappi — paineistamattomat lentokoneet

a) Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kdytetddn lentokorkeuksissa, joissa lisihappea on oltava saatavilla b alakohdan
mukaisesti, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jolla vaaditut happimairit voidaan varastoida ja jakaa.

b) Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kiytetddn sellaisten lentokorkeuksien ylipuolella, joissa matkustamon paine-
korkeus on yli 10 000 jalkaa, on oltava riittavésti hengitettdvdd happea

1) kaikille miehiston jasenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jona painekorkeus matkustamossa on 10 000-13 000
jalkaa; ja

2) kaikille ilma-aluksessa oleville ajaksi, jona matkustamon painekorkeus ylittdd 13 000 jalkaa.

) Sen estimittd, mitd b kohdassa sdddetddn, mairdtyn pituiset kdynnit 13 000 ja 16 000 jalan vilisissd painekorkeuk-
sissa voidaan suorittaa ilman listhappea SPO.OP.195 kohdan b alakohdan mukaisesti.

SPO.IDE.A.180 Kisisammuttimet

a) TMG-moottoripurjelentokoneita ja ELA1-lentokoneita lukuun ottamatta lentokoneissa on oltava vahintdan yksi kasi-
sammutin

1) ohjaamossa; ja

2) kussakin ohjaamosta erillidn olevassa matkustajaosastossa, paitsi jos ohjaamomiehistd paisee helposti matkustaja-
osastoon.

b) Sammutusaineen on oltava tyypiltddn ja méiraltddn soveltuva sellaisiin paloihin, joita todennikoisimmin syttyy siind
tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kdyttad; jos tilassa on ihmisid, on kdytettdva ainetta, josta aiheutuva myrkyllisten
kaasujen kertymisen vaara on mahdollisimman pieni.

SPO.IDE.A.181 Palokirveet ja sorkkaraudat

Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg, on oltava vahintddn yksi palokirves tai sorkka-
rauta ohjaamoon sijoitettuna.

SPO.IDE.A.185 Sisiinmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos lentokoneeseen on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkildston sisddn murtautumiseen hititilan-
teessa, nima alueet on merkittdvd kuvassa 1 esitetylld tavalla.
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Kuva 1
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SPO.IDE.A.190 Hitipaikannuslihetin (ELT)

a) Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

1) minka tahansa tyyppinen hatipaikannuslihetin, jos lentokoneelle on ensimmdisen kerran myonnetty lentokone-
kohtainen lentokelpoisuustodistus 1 péivani heindkuuta 2008 tai sitd ennen;

2) automaattinen hatdpaikannuslihetin, jos lentokoneelle on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1 péivin heindkuuta 2008 jilkeen; tai

3) irrotettava hitdpaikannusldhetin (survival ELT/ELT(S)) tai miehiston jdsenelld tai tehtdviasiantuntijalla oleva henki-
lokohtainen hitélahetin (PLB), kun lentokoneen suurin hyviksytty paikkaluku on enintddn kuusi.

b) Minki tahansa tyyppisen hdtipaikannuslahettimen tai henkilokohtaisen hitildhettimen on toimittava samanaikaisesti
taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Lennot veden ylld

a) Seuraavissa lentokoneissa on oltava jokaista siind olevaa henkilod varten pelastusliivi, joka on puettava ylle tai
sijoitettava siten, ettd se on helposti saatavilla sen henkilon istuimelta, jonka kdyttoon se on tarkoitettu;

1) yksimoottorisissa maalentokoneissa, kun
i) niilld lennetddn veden ylld kauempana kuin liitoetdisyydelld maasta; tai

i) niilld ldhdetddn lentoon tai laskeudutaan sellaisella lentopaikalla tai toimintapaikalla, jolla lentoonldhdon tai
lahestymisen lentorata kulkee veden ylipuolella siten, ettd onnettomuuden sattuessa pakkolasku veteen olisi
ilma-aluksen paallikon arvion mukaan todenndkéinen;

2) vesilentokoneissa, joita kdytetddn veden ylld; ja

3) lentokoneissa, joita kdytetdan kauempana hitilaskuun soveltuvasta maa-alueesta kuin etiisyydelld, joka vastaa 30
minuutin lentoa normaalilla matkalentonopeudella, tai 50 meripeninkulman etdisyydelld, sen mukaan, kumpi ndistd
etdisyyksistd on pienempi.

b) Jokaisessa pelastusliivissd on oltava henkilon paikantamista helpottava sihkoinen valoldhde.
¢) Veden ylld kiytettdvissd vesilentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:

1) ajoankkuri ja muut varusteet, jotka lentokoneen koon, painon ja kisittelyominaisuuksien vuoksi tarvitaan helpotta-
maan sen kiinnittdmistd, ankkurointia tai késittelyd vedessd; ja
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2) tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa ddnimerkkejd siten kuin maaratdan kansainvilisissd sddnnoissd yhteentor-
miysten ehkdisemiseksi merelld.

d) Kun lentokonetta kiytetddn kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta kuin etdisyydelld, joka vastaa 30
minuutin lentoa normaalilla matkalentonopeudella, tai 50 meripeninkulman etdisyydelld, sen mukaan, kumpi niistd
etdisyyksistd on pienempi, ilma-aluksen pdillikon on madritettdva riskit, jotka uhkaavat lentokoneessa olevien henki-
loiden eloonjddmistd veteen tehtdvin pakkolaskun yhteydessd ja joiden perusteella hdnen on ratkaistava, onko lento-
koneessa oltava

1) hatdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

2) riittivd madrd pelastuslauttoja kaikkia lentokoneessa olevia henkil6itd varten sijoitettuna niin, ettd ne ovat helposti
kéytettavissa hatitilanteessa; ja

3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset, elossa pysymiseen tarvittavat pelastusvilineet.

SPO.IDE.A.200 Pelastautumisvarusteet

a) Lentokoneissa, joita kdytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan erityisen vaikeaa, on oltava
seuraavat varusteet:

1) hitdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

2) vihintddn yksi irrotettava hitipaikannuslihetin (ELT(S)); ja

3) muut pelastautumisvarusteet lennettdvin reitin ja lentokoneessa olevien henkildiden madrin mukaan.

b) Edelld a alakohdan 3 alakohdassa tarkoitettuja muita pelastautumisvarusteita ei kuitenkaan tarvitse pitdd mukana, jos

1) lentokone pysyy sellaisella etidisyydelld alueesta, jolla etsinti- ja pelastuspalvelun ei katsota olevan poikkeuksellisen
vaikeaa, joka vastaa

i) 120 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella yhden moottorin ollessa epdkunnossa, jos lentokoneella on
mahdollista jatkaa lentoa lentopaikalle kriittisen moottorin tai kriittisten moottorien vikaannuttua missd tahansa
reitin kohdassa tai suunnitelman mukaisella reitilld varalentopaikalle; tai

i) kaikilla muilla lentokoneilla 30 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella; tai

2) sovellettavan lentokelpoisuusvaatimuksen mukaisesti sertifioidulla lentokoneella ei lennetd kauemmas hatilaskuun
soveltuvasta alueesta kuin etdisyydelle, joka vastaa 90 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella.

SPO.IDE.A.205 Henkilonsuojaimet

Jokaisen ilma-aluksessa olevan henkilon on kdytettdva toiminnan edellyttimid asianmukaisia henkilonsuojaimia.

SPO.IDE.A.210 Kuulokkeet

a) Lentokoneissa on oltava puomimikrofonilla varustetut kuulokkeet tai vastaava laite jokaista ohjaamomichiston jdsentd
varten hinelle mairatylld tyoskentelypaikalla ohjaamossa.

b) IFR- tai yolentotoimintaan kiytettivissd lentokoneissa on oltava manuaaliseen korkeus- ja kallistusohjaimeen sijoitettu
tangenttipainike jokaiselle vaadittavalle ohjaamomichiston jisenelle.
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SPO.IDE.A.215 Radioviestintilaitteet

a) Kun lentokonetta kaytetddn mittarilentosdantojen (IFR) mukaisesti tai yolld tai kun sovellettavissa ilmatilavaatimuksissa
sitd edellytetddn, lentokoneessa on oltava radioviestintilaitteet, jotka normaaleissa radioaaltojen etenemisolosuhteissa
soveltuvat

1) kaksisuuntaiseen viestintdan lihilennonjohdon kanssa;

2) sddtietojen vastaanottamiseen milloin tahansa lennon aikana;

3) kaksisuuntaiseen viestintddn milloin tahansa lennon aikana niiden ilmailuasemien kanssa ja niilld taajuuksilla, jotka
asianomainen viranomainen on madarannyt; ja

4) viestintddn ilmailun hititaajuudella 121,5 MHz.

b) Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintilaiteyksikko, niiden kaikkien on oltava toisistaan riippumattomia
siten, ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen vikaantumiseen.

SPO.IDE.A.220 Navigointilaitteet

a) Lentokoneissa on oltava navigointilaitteet, joiden avulla voidaan navigoida seuraavien mukaisesti:

1) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja

2) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

b) Lentokoneissa on oltava riittdvit navigointilaitteet sen varmistamiseksi, ettd jonkin laitteen vikaannuttua missd tahansa
lennon vaiheessa, jdljelld olevan varustuksen avulla voidaan navigoida turvallisesti a alakohdan mukaisesti tai toteuttaa
turvallisesti asianmukaiset poikkeustoimet.

¢) Lentokoneissa, joita kdytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua mittarisidolosuhteissa, on oltava soveltuvat laitteet
lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta lasku voidaan suorittaa niakoyhteyden perusteella. Vaatimus koskee jokaista lento-
paikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisidolosuhteissa, ja jokaista valittua varalentopaikkaa.

SPO.IDE.A.225 Transponderi

Lentokoneissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se vaaditaan
siind ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.

2 JAKSO
Helikopterit

SPO.IDE.H.100 Mittarit ja varusteet — yleisti

a) Tissd osastossa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti
hyviaksyttyjd, jos
1) ohjaamomiehisto kdyttdd niitd lentoradan hallintaan;
2) niitd kdytetdan tdyttamaan SPO.IDE.H.215 kohdan vaatimukset;

3) niitd kdytetddn tdyttimadin SPO.IDE.H.220 kohdan vaatimukset; tai

4) ne on asennettu helikopteriin.
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b) Seuraaville tdssd osastossa vaadituille varusteille ei edellytetd laitehyvaksyntii:

1) erillinen kannettava valonlihde;

2) tarkka kello;

3) kartanpidin;

4) ensiapupakkaus;

5) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet; ja

6) ajoankkuri ja kiinnittdmiseen kdytettdvit varusteet.

¢) Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd luvussa, sekd muiden varusteiden, joita ei vaadita muissa sovellettavissa
liitteissd mutta jotka ovat mukana lennolla, on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomiehisto ei saa kdyttdd ndistd mittareista, varusteista tai lisdlaitteista saatavia tietoja asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteen I tai SPO.IDE.H.215 ja SPO.IDE.H.220 kohdan vaatimusten tdyttamiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivit saa vaikuttaa helikopterin lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahdiriotilan-
teissa.

d) Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kdytettdvissd tai saatavissa siltd paikalta, jolla niitd kdyttdvd ohjaamomie-
histon jasen istuu.

¢) Ohjaamomichiston jasenen kdyttimat mittarit on jdrjestettdvd siten, ettd hin voi selvisti nahdd niiden lukemat omalta
paikaltaan poiketen mahdollisimman vahin siitd asennosta ja katseen suunnasta, jota hdn normaalisti kayttdd katso-
essaan eteenpdin lentoradan suuntaisesti.

f) Kaikkien tarvittavien hatdvarusteiden on oltava helposti saatavilla vilittomaan kayttoon.

SPO.IDE.H.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista helikopterin mittareista, varusteista tai toiminnoista on
epikunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) helikopteria kdytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on laadittu;

b) vaativien moottorikdyttoisten helikopterien ja kaikkien kaupallisessa lentotoiminnassa kiytettivien helikopterien osalta
toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt sen, ettd lentotoiminnan harjoittaja voi kdyttdd helikopteria perusmini-
mivarusteluettelon (MMEL) asettamien rajoitusten mukaisesti; tai

¢) helikopterilla on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty lupa ilmailuun.

SPO.IDE.H.115 Valot

Yolld kdytettavissd helikoptereissa on oltava seuraavat valolaitteet:

a) varoitusvalojdrjestelmé (anti-collision light system);



L 123/76 Euroopan unionin virallinen lehti 24.42014

b) purjehdusvalot/huomiovalot;
¢) laskuvalonheitin;

d) helikopterin sidhkojirjestelmastd virran saava valaistus, jolla kaikki helikopterin turvallisen kdyton kannalta olennaiset
mittarit ja laitteet voidaan riittavasti valaista;

e) helikopterin sdhkojirjestelmastd virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot voidaan valaista;
f) erillinen kannettava valonlihde jokaista michiston jisenen paikkaa varten; ja

g) valot, joista médrdtddn kansainvilisissd sddnnoissd yhteentormaysten ehkdisemiseksi merelld, jos helikopteri on amfi-

biohelikopteri.

SPO.IDE.H.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvit varusteet

a) Nakolentosddntojen (VFR) mukaisesti pdivilld kaytettivissi helikoptereissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) magneettisen ohjaussuunnan;
2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
3) painekorkeuden;
4) mittarinopeuden; ja
5) luisun.

b) Helikoptereissa, joita kaytetddn nikosddolosuhteissa (VMC) veden ylla sellaisella alueella, jossa maata ei ole nakyvissi,
tai nikosddolosuhteissa (VMC) yolld, on oltava a alakohdan vaatimusten lisdksi:

1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
i) lentoasennon;
ii) pystynopeuden; ja
iii) stabiloidun ohjaussuunnan;
2) laitteet, jotka ilmoittavat, kun kiyttovoiman syottd hyrramittareihin ei ole riittava. ja

3) vaativissa moottorikdyttoisissd helikoptereissa laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisestd tai jadtymisestd johtuvat
a alakohdan 4 alakohdassa vaaditun ilmanopeuden mittausjirjestelmin toimintahdiriot.

¢) Helikoptereissa, joita kiytetddan nikyvyyden ollessa alle 1 500 metrid tai olosuhteissa, joissa helikopteria ei voida pitdd
halutulla lentoradalla kdyttdmattd yhtd tai useampaa lisimittaria, on oltava a ja b alakohdan vaatimusten lisiksi laite,
joka ehkdisee kosteuden tiivistymisestd tai jaitymisestd johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa vaaditun ilmanopeuden
mittausjirjestelmin toimintahdiriot.

d) Kun lentotoimintaan vaaditaan kaksi ohjaajaa, helikopterissa on oltava erillinen lisilaite, joka ilmoittaa

1) painekorkeuden;
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2) mittarinopeuden;

3) luisun;

4) tarvittaessa lentoasennon;

5) tarvittaessa pystynopeuden; ja

6) tarvittaessa stabiloidun ohjaussuunnan.

SPO.IDE.H.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvit varusteet

Mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti kdytettdvissa helikoptereissa on oltava
a) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) magneettisen ohjaussuunnan;
2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
3) painekorkeuden;
4) mittarinopeuden;
5) pystynopeuden;
6) luisun;
7) lentoasennon;
8) stabiloidun ohjaussuunnan; ja
9) ulkoldmpétilan;
b) laitteet, jotka ilmoittavat, kun kiyttévoiman syott hyrramittareihin ei ole riittava;
¢) kun lentotoimintaan vaaditaan kaksi ohjaajaa, helikopterissa on oltava erillinen lisélaite, joka ilmoittaa
1) painekorkeuden;
2) mittarinopeuden;
3) pystynopeuden;
4) luisun;
5) lentoasennon; ja
6) stabiloidun ohjaussuunnan;

d) laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisestd tai jddtymisestd johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa ja ¢ alakohdan 2
alakohdassa vaadittujen ilmanopeuden mittausjirjestelmien toimintahairiot;
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e) toinen lentoasentoa mittaava ja osoittava laite varamittarina; ja

f) vaativissa moottorikdyttoisissd helikoptereissa seuraavat laitteet:

1) staattisen paineen varajirjestelmi; ja

2) kartanpidin paikassa, jossa kartta on helposti luettavissa ja yo6lennoilla valaistavissa.

SPO.IDE.H.126 Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan vaadittavat lisivarusteet

Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kdytettdvissd helikoptereissa on oltava automaattiohjaus, johon kuuluu
vdhintddn korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

SPO.IDE.H.132 Ilma-aluksen sidhavaintolaitteet — vaativat moottorikiyttdiset helikopterit

IFR- tai yolentotoimintaan kaytettavissi helikoptereissa on oltava sddhavaintolaitteet, kun senhetkisten siatiedotusten
mukaan reitilld voi olla odotettavissa ukkosta tai muita vaarallisia sddolosuhteita, joiden katsotaan olevan helikopterin
sddhavaintolaitteiden avulla havaittavia.

SPO.IDE.H.133 Yolld jiativissi olosuhteissa lentimiseen tarvittava lisivarustus — vaativat moottorikiyttdiset
helikopterit

a) Helikoptereissa, joita kaytetddn yolld jaatavissd olosuhteissa tai olosuhteissa, joissa jddtymistd on odotettavissa, on
oltava valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi tai jaitymisen ilmaisin.

b) Kaytettdva valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi ei saa aiheuttaa sellaista haikéisya tai heijastusta, joka haittaisi
ohjaamomiehiston jasenten tehtdvien suorittamista.

SPO.IDE.H.135 Ohjaamomiehistén sisipuhelinjirjestelmi

Helikoptereissa, joiden ohjaamomiehistoon kuuluu useampi kuin yksi jasen, on oltava jokaisen ohjaamomiehiston jasenen
kéytettavissa kuulokkeilla ja mikrofoneilla varustettu sisipuhelinjirjestelma.

SPO.IDE.H.140 Ohjaamoiinitin

a) Helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 7 000 kg ja joille on ensimmadisen kerran myonnetty
helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivind tammikuuta 2016 tai sen jilkeen, on oltava ohjaamodinitin.

b) Ohjaamodinittimen on siilytettivd tallentuneet tiedot vdhintddn kahden viimeksi kuluneen tunnin ajalta.

¢) Ohjaamodinittimen on tallennettava tapahtuma-aikoineen

1) ohjaamosta ldhetetty ja sielld vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

2) ohjaamomiehiston jasenten puheviestintd, joka on tapahtunut sisipuhelinjirjestelman ja matkustamokuulutusjirjes-
telman kautta, jos helikopterissa on viimeksi mainittu jirjestelma;

3) ohjaamon ddnet, mukaan luettuna keskeytyksettd jokaisesta miehiston mikrofonista saadut danisignaalit; ja

4) kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet navigointi- ja lahestymislaitteiden puhe- tai d4nisignaalit.

d) Ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus automaattisesti ennen kuin helikopteri alkaa liikkkua omalla voimallaan ja
jatkettava tallennusta, kunnes helikopteri ei lennon péityttyd endd voi lilkkua omalla voimallaan.
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¢) Edelld d alakohdassa sdddetyn lisiksi ohjaamodaanittimen on aloitettava tallennus sahkévirran saatavuuden mukaan
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa niiden ohjaamotarkistusten aikana, jotka tehdidn lennon alkaessa ennen moot-
torien kdynnistimistd, ja jatkettava tallennusta niihin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehdddn lennon paityttyd heti
moottorien sammuttamisen jilkeen.

f) Ohjaamodinittimessd on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.

SPO.IDE.H.145 Lentoarvotallennin

a) Helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 3 175 kg ja joille on ensimmadisen kerran myonnetty
helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivind tammikuuta 2016 tai sen jilkeen, on oltava lentoarvotallennin
(FDR), joka tallentaa ja siilyttdd tiedot digitaalisesti. Lisdksi on oltava kdytettivissd menetelmd, jolla laitteeseen tallen-
tuneet tiedot voidaan helposti purkaa.

b) Lentoarvotallentimen on tallennettava parametrit, joiden perusteella voidaan tarkasti méarittdd helikopterin lentorata,
nopeus, asento, moottoriteho, lentoasu ja ohjaajien toiminta, ja sen on sdilytettdva tallentuneet tiedot vahintdan 10
viimeksi kuluneen tunnin ajalta.

¢) Tiedot on otettava sellaisista helikopterissa olevista lahteistd, joiden avulla saadaan tarkasti ohjaamomiehiston nahta-
vissd oleva tieto.

d) Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus automaattisesti ennen kuin helikopteri voi liikkua omalla voi-
mallaan ja lopetettava tallennus automaattisesti sen jilkeen, kun helikopteri ei endd voi likkkua omalla voimallaan.

e) Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.

SPO.IDE.H.150 Tiedonsiirron tallentaminen

a) Helikoptereissa, joille on ensimmadisen kerran myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 1 péivind tam-
mikuuta 2016 tai sen jalkeen, joissa on valmius tiedonsiirtoyhteyteen ja joissa on vaatimusten mukaan oltava ohjaa-
modinitin, on tarvittaessa tallennettava seuraavat tiedot:

1) tiedonsiirtoyhteyttd kdyttden vilitetyt sanomat, jotka liittyvat helikopterin ja ilmaliikennepalvelun viliseen viestin-
tddn, mukaan lukien seuraaviin toimintoihin liittyvit sanomat:

i) tiedonsiirron kdynnistiminen;

ii

=

lennonjohtajan ja ohjaajan vilinen viestint;
iii) kohdennettu valvonta;
iv) lentotiedotus;

v) ilma-aluksen ldhetyksiin perustuva valvonta, jos se on jdrjestelmdarkkitehtuurin perusteella kidytinnossd mah-
dollista;

vi) ilma-aluksen lentotoiminnan valvontatiedot, jos se on jirjestelméarkkitehtuurin perusteella kdytinnossd mah-
dollista; ja

vii) grafiikka, jos se on jarjestelmaarkkitehtuurin perusteella kiytinnossd mahdollista;

2) tiedot, joita voidaan verrata muihin tiedonsiirtoyhteyteen littyviin tallenteisiin, joita sidilytetddn muualla kuin
helikopterissa; ja

3) tiedot tiedonsiirtoyhteyttd kayttden vilitettyjen sanomien ajankohdasta ja tirkeysluokituksesta jarjestelmaarkkiteh-
tuuri huomioon ottaen.

b) Tallentimen on tallennettava ja sdilytettava tiedot digitaalisesti. Lisdksi kaytettdvissd on oltava menetelmi, jolla tallen-
tuneet tiedot voidaan helposti purkaa. Tallennusmenetelmin on oltava sellainen, jonka avulla tallennetut tiedot
voidaan sovittaa yhteen maassa tallennettujen tietojen kanssa.
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¢) Tallentimen on voitava sailyttdd tallentuneet tiedot vdhintddn yhtd pitkddn kuin CAT.IDE.H.140 kohdassa sdddetdin
ohjaamoddnittimen osalta.

d) Tallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

¢) Tallentimen tietojen tallentamisen aloittamiseen ja lopettamiseen sovelletaan samoja vaatimuksia kuin ohjaamoai-
nittimen tallentamisen aloittamiseen ja lopettamiseen SPO.IDE.H.140 kohdan d ja e alakohdan mukaisesti.

SPO.IDE.H.155 Yhdistetty lentoarvotallennin ja ohjaamoiinitin

Ohjaamodinitintd ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan tayttdd kiyttden yhtd yhdistettyd lentoarvojen ja
ohjaamon ddnten tallennuslaitetta.

SPO.IDE.H.160 Istuimet, istuinvyét ja turvakiinnitysjirjestelmit

a) Helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

1) istuin tai paikka jokaiselle ilma-aluksessa olevalle miehiston jisenelle tai tehtdvaasiantuntijalle;

2) istuinvyo jokaisella istuimella ja turvakiinnityslaitteet jokaisella paikalla;

3) helikoptereissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 31 piivin
joulukuuta 2012 jilkeen, jokaisella istuimella istuinvyd, jossa on ylavartalon turvakiinnitysjarjestelmi; ja

4) jokaisella ohjaamomichiston istuimella istuinvy®, jossa on ylavartalon turvakiinnitysjarjestelmd, johon kuuluu laite,
joka pitdd automaattisesti henkilon yldvartalon paikallaan nopeuden akillisesti hidastuessa;

b) Istuinvéiden, joissa on ylavartalon turvakiinnitysjirjestelmd, on oltava yhdestd kohdasta avattavia.

SPO.IDE.H.165 Ensiapupakkaus

a) Helikopterissa on oltava ensiapupakkaus.

b) Ensiapupakkauksen on oltava

1) helposti saatavilla kiyttoon; ja

2) sddnnollisesti tarkistettu ja tdydennetty.

SPO.IDE.H.175 Lisihappi — paineistamattomat helikopterit

a) Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kiytetddn lentokorkeuksissa, joissa lisshappea on oltava saatavilla b alakoh-
dan mukaisesti, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jolla vaaditut happimairit voidaan varastoida ja jakaa.

b) Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kiytetddn sellaisten lentokorkeuksien ylapuolella, joissa matkustamon paine-
korkeus ylittdd 10 000 jalkaa, on oltava riittdvasti hengitettdvad happea:

1) kaikille miehiston jésenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jona painekorkeus matkustamossa on 10 000-13 000
jalkaa; ja

2) kaikille ohjaamomiehiston jdsenille ja tehtdvdasiantuntijoille ajaksi, jona matkustamon painekorkeus ylittdd 13 000
jalkaa.
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¢) Sen estimittd, mitd b kohdassa sdddetdan, mairityn pituiset kdynnit 13 000 ja 16 000 jalan vilisissd painekorkeuk-
sissa voidaan suorittaa ilman lisihappea SPO.OP.195 kohdan b alakohdan mukaisesti.

SPO.IDE.H.180 Kisisammuttimet

a) Helikoptereissa, ELA2-helikoptereita lukuun ottamatta, on oltava vihintddn yksi kdsisammutin:
1) ohjaamossa; ja

2) kussakin ohjaamosta erillddn olevassa matkustajaosastossa, paitsi jos ohjaamomiehistd pdisee helposti matkustaja-
osastoon.

b) Sammutusaineen on oltava tyypiltddn ja madraltddn soveltuva sellaisiin paloihin, joita todenndkoisimmin syttyy siind
tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kdyttdd; jos tilassa on ihmisid, on kdytettdvi ainetta, josta aiheutuva myrkyllisten
kaasujen kertymisen vaara on mahdollisimman pieni.

SPO.IDE.H.185 Sisdinmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos helikopteriin on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiloston sisddn murtautumiseen hatitilantees-
sa, namd alueet on merkittdvd kuvassa 1 esitetylld tavalla.

Kuva 1

Sisddnmurtautumiskohtien merkitseminen
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SPO.IDE.H.190 Hitipaikannuslihetin (ELT)

a) Helikoptereissa, joiden suurin hyviksytty paikkaluku on yli kuusi, on oltava
1) automaattinen hatdpaikannusldhetin; ja

2) yksi irrotettava hitdpaikannusldhetin (survival ELT/ELT(S)) pelastuslautassa tai pelastusliivissd, kun helikopteria
kéytetddn sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli kolmen minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeu-

della.

b) Helikoptereissa, joiden suurin hyvaksytty paikkaluku on enintddn kuusi, on oltava irrotettava hitdpaikannusldhetin
(ELT(S)) tai miehiston jasenelld tai tehtdviasiantuntijalla oleva henkilokohtainen hitalihetin (PLB).

¢) Minka tahansa tyyppisen hatdpaikannusldhettimen tai henkilokohtaisen hatildhettimen on toimittava samanaikaisesti
taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Lennot veden ylli - muut kuin vaativat moottorikiyttoiset helikopterit

a) Helikoptereissa on oltava jokaista helikopterissa olevaa henkil6d varten pelastusliivi, joka on puettava ylle tai sijoitet-
tava siten, ettd se on helposti saatavilla sen henkilon istuimelta, jonka kiyttoon se on tarkoitettu, kun

1) helikopterilla lennetddn veden ylli kauempana kuin autorotaatioetdisyydelli maasta, jos helikopteri ei kykene
jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua; tai
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2) helikopterilla lennetddn veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla
matkalentonopeudella, jos helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua; tai

3) lentoonldhto tai lasku suoritetaan sellaisella lentopaikalla tai toimintapaikalla, jolla lentoonldhdén tai lihestymisen
lentorata kulkee veden ylla.

b) Jokaisessa pelastusliivissd on oltava henkilon paikantamista helpottava sihkoinen valoldhde.

¢) Kun helikopteria kiytetddn lennolla veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 30 minuutin lentoaikaa
normaalilla matkalentonopeudella, tai 50 meripeninkulman etdisyydelld, sen mukaan, kumpi ndistd etdisyyksistd on
pienempi, ilma-aluksen paallikon on maédritettava riskit, jotka uhkaavat helikopterissa olevien henkiloiden eloonjda-
mistd veteen tehtdvin pakkolaskun yhteydessi ja joiden perusteella hinen on ratkaistava, onko helikopterissa oltava

1) hdtimerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

2) riittdvd madrd pelastuslauttoja kaikkia helikopterissa olevia henkiloitd varten sijoitettuna niin, ettd ne ovat helposti
kéytettavissd hatitilanteessa; ja

3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset, elossa pysymiseen tarvittavat pelastusvilineet.

d) Padttdessddn, onko kaikkien helikopterissa olevien henkiloiden pidettiva yllddn a alakohdassa vaadittuja pelastusliivejd,
ilma-aluksen péillikon on madritettdva riskit, jotka uhkaavat helikopterissa olevien henkildiden eloonjddmistd veteen
tehtdvin pakkolaskun yhteydessa.

SPO.IDE.H.197 Pelastusliivit — vaativat moottorikiyttoiset helikopterit

a) Helikoptereissa on oltava jokaista helikopterissa olevaa henkil6d varten pelastusliivi, joka on puettava ylle tai sijoitet-
tava siten, ettd se on helposti saatavilla sen henkilon istuimelta, jonka kiytt66n se on tarkoitettu, kun

1) helikopterilla lennetddn veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla
matkalentonopeudella, jos helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua;

2) helikopterilla lennetddn veden ylld kauempana kuin autorotaatioetdisyydelli maasta, jos helikopteri ei kykene
jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua; tai

3) lentoonlahto tai lasku suoritetaan sellaisella lentopaikalla tai toimintapaikalla, jolla lentoonldhdon tai lihestymisen
lentorata kulkee veden yldpuolella siten, ettd onnettomuuden sattuessa pakkolasku veteen olisi todennikoinen.

b) Jokaisessa pelastusliivissi on oltava henkilon paikantamista helpottava sihkoinen valoldhde.

SPO.IDE.H.198 Pelastuspuvut — vaativat moottorikiyttdiset helikopterit

Jokaisella miehiston jdsenelld on oltava yllddn pelastuspuku, kun helikopteria kéytetaan

a) veden ylld merialueella harjoitettavan toiminnan tukena sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin
lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, jos helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin
vikaannuttua ja kun

1) ilma-aluksen paillikon saatavilla olevat sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd meriveden limpétila on lennon
aikana alle + 10 °C; tai

2) arvioitu pelastusaika ylittdd lasketun elossapysymisajan; tai
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b) ilma-aluksen piallikko riskinarvioinnin perusteella niin padttdd ottaen huomioon seuraavat olosuhteet:

1) lento suoritetaan veden ylld kauempana maa-alueesta kuin autorotaatioetdisyydelld tai sellaisella etdisyydelld, jolta
on mahdollista tehdd turvallinen pakkolasku maalle, ja helikopteri ei kykene jatkamaan vaakalentoa kriittisen
moottorin vikaannuttua; ja

2) ilma-aluksen paillikon saatavilla olevat sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd meriveden limpétila on lennon
aikana alle + 10 °C.

SPO.IDE.H.199 Pelastuslautat, hitipaikannuslihettimet ja pelastautumisvarusteet pitkilld lennoilla veden ylld -
vaativat moottorikiyttoiset helikopterit

Helikoptereissa, joita kdytetddn

a) veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, jos
helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua; tai

b) veden ylld sellaisella etiisyydelld maasta, joka vastaa yli kolmen minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella,
jos helikopteri ei kykene jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua ja jos ilma-aluksen pidllikko
riskinarvioinnin perusteella niin padttad, on oltava:

1) vihintddn yksi pelastuslautta, jonka nimelliskapasiteetti on vahintdan yhtd suuri kuin helikopterissa kuljetettavien
henkiloiden enimmaéismddrd, sijoitettuna niin, ettd se on helposti saatavilla kdyttoon hitidtilanteessa;

2) vihintdan yksi irrotettava hitdpaikannusldhetin (ELT(S)) jokaisessa vaadittavassa pelastuslautassa; ja
3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvilineet ja elossa pysymiseen tarvittava varustus.

SPO.IDE.H.200 Pelastautumisvarusteet

Helikoptereissa, joita kdytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on
oltava seuraavat varusteet:

a) hitdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;
b) vahintddn yksi irrotettava hitipaikannusldhetin (ELT(S)); ja
¢) muut pelastautumisvarusteet lennettdvin reitin ja helikopterissa olevien henkiloiden mairin mukaan.

SPO.IDE.H.201 Lisivaatimukset sellaisia helikoptereita varten, joita kiytetiin merialueella harjoitettavassa lento-
toiminnassa pakkolaskun kannalta vaarallisilla merialueilla - vaativat moottorikiyttoiset helikopterit

Helikoptereissa, joita kidytetidn merialueella harjoitettavassa lentotoiminnassa pakkolaskun kannalta vaarallisilla merialu-
eilla ja sellaisella etdisyydelli maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, on
noudatettava seuraavia vaatimuksia:

a) Kun ilma-aluksen paillikon saatavilla olevat sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd meriveden limpétila on lennon
aikana alle + 10 °C, tai kun arvioitu pelastusaika ylittdd lasketun elossapysymisajan tai kun lento aiotaan suorittaa
yolla, kaikilla ilma-aluksessa olevilla miehiston jdsenilld ja tehtdvdasiantuntijoilla on oltava ylldan pelastuspuku.

b) Kaikki SPO.IDE.H.199 kohdan mukaisesti helikopterissa olevat pelastuslautat on asennettava niin, ettd ne ovat kay-
tettdvissd sellaisissa merenkdyntiolosuhteissa, joissa helikopterin pakkolasku-, kellunta- ja trimmiominaisuudet on
arvioitu veteen tehtdvdd pakkolaskua koskevien hyviksyntivaatimusten tayttimiseksi.

¢) Helikopterissa on oltava erilliselld virtaldhteelld toimiva hitdvalaistusjdrjestelmd, josta saadaan matkustamon yleisva-
laistus evakuoinnin helpottamiseksi.
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d) Kaikki varauloskdynnit, my6s micehiston varauloskdynnit, ja niiden avaamisohjeet on merkittavd selvisti niin, ettd
helikopterissa mukana olevat henkilot nikevit ne sekd paivinvalossa ettd pimedssd varauloskiyntejd kayttdessddn.
Ndmd merkinndt on suunniteltava siten, ettd ne ndkyvit myos silloin, kun helikopteri on kaatunut ja matkustamo
on veden alla.

¢) Kaikki ovet, jotka on tarkoitettu kdytettdviksi varauloskdynteind veteen tehtdvissd pakkolaskussa ja joita ei voi koko-
naan irrottaa, on voitava kiinnittdd auki niin, etteivit ne haittaa helikopterissa olevien henkildiden ulospdisyd missdin
merenkéyntiolosuhteissa, joissa pakkolasku- ja kelluntaominaisuudet on vaatimusten mukaan arvioitava.

f) Kaikki matkustamon ovet, ikkunat ja muut aukot, jotka on tarkoitettu kiytettiviksi poistumisteind helikopterin ollessa
veden alla, on varustettava niin, ettd niitd voidaan kdyttdd hatitilanteessa.

@) Pelastusliivejd on pidettavd ylld jatkuvasti, ellei tehtdviasiantuntijalla tai michiston jdsenelld ole yllddn yhteniistd
pelastuspukua, joka tdyttdd sekd pelastuspukua ettd pelastusliivid koskevat vaatimukset.

SPO.IDE.H.202 Vesilentotoimintaan hyviksytyt helikopterit - muu varustus

Vesilentotoimintaan hyvaksytyissd helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

a) ajoankkuri ja muut varusteet, jotka helikopterin koon, painon ja kisittelyominaisuuksien vuoksi tarvitaan helpotta-
maan sen kiinnittdmistd, ankkurointia ja kisittelyd vedessd; ja

b) tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa ddnimerkkeji siten kuin mairdtdin kansainvalisissd sddnnoissd yhteentorma-
ysten ehkaisemiseksi merelld.

SPO.IDE.H.203 Kaikki helikopterit, joilla lennetiin vesialueen ylli — pakkolasku veteen

Vaativien moottorikdyttoisten helikopterien, joita kdytetddn veden ylld pakkolaskun kannalta vaarallisilla alueilla sellaisella
etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, sekd muiden kuin vaativien
moottorikdyttoisten helikopterien, joita kdytetddn veden ylld pakkolaskun kannalta vaarallisilla alueilla yli 50 meripenin-
kulman etiisyydelld maasta, on oltava:

a) suunniteltuja laskeutumaan veteen asiaankuuluvan lentokelpoisuussddnnén mukaisesti;
b) sertifioituja veteen tehtdvin pakkolaskun varalta asiaankuuluvan lentokelpoisuussddnnon mukaisesti; tai
¢) hitikellukkeilla varustettuja.

SPO.IDE.H.205 Henkilénsuojaimet

Jokaisen ilma-aluksessa olevan henkilon on kdytettdva toiminnan edellyttimid asianmukaisia henkilonsuojaimia.

SPO.IDE.H.210 Kuulokkeet

Kun radioviestinté- ja/tai radionavigointijirjestelma vaaditaan, helikopterissa on oltava kuuloke- ja puomimikrofoniyhdis-
telma tai vastaava laite sekd ohjaimiin sijoitettu tangenttipainike jokaista vaadittua ohjaajaa, michiston jdsentd jajtai
tehtdvdasiantuntijaa varten hinelle osoitetulla tyoskentelypaikalla.

SPO.IDE.H.215 Radioviestintilaitteet
a) Kun helikopteria kdytetddn mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti tai yolld tai kun sovellettavissa ilmatilavaatimuksissa

sitd edellytetddn, helikopterissa on oltava radioviestintilaitteet, jotka normaaleissa radioaaltojen etenemisolosuhteissa
soveltuvat

1) kaksisuuntaiseen viestintdan ldhilennonjohdon kanssa;

2) sddtietojen vastaanottoon;
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3) kaksisuuntaiseen viestintddn milloin tahansa lennon aikana niiden ilmailuasemien kanssa ja niilld taajuuksilla, jotka
asianomainen viranomainen on madarannyt; ja

4) viestintddn ilmailun hitdtaajuudella 121,5 MHz.

b) Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintdlaiteyksikko, niiden kaikkien on oltava toisistaan riippumattomia
siten, ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen vikaantumiseen.

¢) Kun radioviestintdjirjestelmd vaaditaan, helikopterissa on SPO.IDE.H.135 kohdassa vaaditun ohjaamomichiston sisi-
puhelinjirjestelman lisdksi oltava ohjaimiin sijoitettu tangenttipainike jokaista vaadittua ohjaajaa ja miehiston jdsentd
varten hinelle osoitetulla tyoskentelypaikalla.

SPO.IDE.H.220 Navigointilaitteet

a) Helikoptereissa on oltava navigointilaitteet, joiden avulla voidaan navigoida seuraavien mukaisesti:

1) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja

2) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

b) Helikoptereissa on oltava riittavat navigointilaitteet sen varmistamiseksi, ettd jonkin laitteen vikaannuttua missd tahansa
lennon vaiheessa, jaljelld olevan varustuksen avulla voidaan navigoida turvallisesti a alakohdan mukaisesti tai toteuttaa
turvallisesti asianmukaiset poikkeustoimet.

¢) Helikoptereissa, joita kaytetadn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua mittarisidolosuhteissa, on oltava soveltuvat
navigointilaitteet lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta lasku voidaan suorittaa nakoyhteyden perusteella. Vaatimus
koskee jokaista lentopaikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa, ja jokaista valittua varalentopaikkaa.

SPO.IDE.H.225 Transponderi

Helikoptereissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se vaaditaan
siind ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.

3 JAKSO

Purjelentokoneet

SPO.IDE.S.100 Mittarit ja varusteet — yleisti

a) Tissd osastossa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti
hyviaksyttyjd, jos

1) ohjaamomiehisto kdyttdd niitd lentoradan hallintaan;
2) niitd kdytetddn tdyttimdin SPO.IDE.S.145 kohdan vaatimukset;
3) niitd kdytetddn tdyttdmain SPO.IDE.S.150 kohdan vaatimukset; tai
4) ne on asennettu purjelentokoneeseen.
b) Seuraaville tdssd osastossa vaadituille varusteille ei edellytetd laitehyviksyntai:

1) erillinen kannettava valonlihde;
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2) tarkka kello; ja
3) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet.

¢) Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd luvussa, sekd muiden varusteiden, joita ei vaadita muissa sovellettavissa
liitteissd mutta jotka ovat mukana lennolla, on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomiehisto ei saa kdyttdd ndistd mittareista tai varusteista saatavia tietoja asetuksen (EY) N:o 216/2008
liitteen I vaatimusten tdyttdmiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivit saa vaikuttaa purjelentokoneen lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahairio-
tilanteissa.

d) Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kdytettavissd tai saatavissa siltd paikalta, jolla niitd kdyttivd ohjaamomie-
histon jédsen istuu.

e) Kaikkien tarvittavien hatdvarusteiden on oltava helposti saatavissa vilittomaan kayttoon.

SPO.IDE.S.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista purjelentokoneen mittareista, varusteista tai toiminnoista on
epakunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) purjelentokonetta kiytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on laadittu; tai
b) purjelentokoneella on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty lupa ilmailuun.

SPO.IDE.S.115 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit

a) Nikolentosddntojen (VFR) mukaisesti paivalld kaytettavissd purjelentokoneissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) moottoripurjelentokoneilla magneettisen ohjaussuunnan;
2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
3) painekorkeuden, ja
4) mittarinopeuden.

b) Purjelentokoneissa, joita kdytetddn olosuhteissa, joissa purjelentokonetta ei voida pitdd halutulla lentoradalla kdytta-
mittd yhtd tai useampaa lisdmittaria, on oltava a alakohdan vaatimusten lisiksi laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) pystynopeuden;
2) lentoasennon tai kaarron ja luisun;
3) magneettisen ohjaussuunnan.

SPO.IDE.S.120 Pilvilento - lento- ja suunnistusmittarit

Kun lennetddn pilvilentoa, purjelentokoneissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa

a) magneettisen ohjaussuunnan;
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b) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

¢) painekorkeuden;

d) mittarinopeuden;

¢) pystynopeuden; ja

f) lentoasennon tai kaarron ja luisun.

SPO.IDE.S.125 Istuin- ja turvakiinnitysjirjestelmit

a) Purjelentokoneissa on oltava seuraava varustus:

1) istuin jokaiselle purjelentokoneessa olevalle henkilolle; ja

2) istuinvyd, jossa on ylavartalon turvakiinnitysjarjestelmd, jokaisella istuimella lentokésikirjan mukaisesti.

b) Istuinvoiden, joissa on yldvartalon turvakiinnitysjirjestelmd, on oltava yhdestd kohdasta avattavia.

SPO.IDE.S.130 Lisihappi

Purjelentokoneissa, joita kiytetdan yli 10 000 jalan painekorkeuksissa, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jossa
on riittdvésti hengitettdvdd happea

a) miehiston jdsenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa; ja

b) kaikille miehiston jdsenille ja tehtdviasiantuntijoille koko siksi ajaksi, jolloin painekorkeus ylittdd 13 000 jalkaa.
SPO.IDE.S.135 Lennot veden ylli

Kun purjelentokonetta kaytetddn veden ylld, ilma-aluksen paillikon on mairitettdva riskit, jotka uhkaavat purjelentoko-

neessa olevien henkildiden eloonjdamistd veteen tehtavin pakkolaskun yhteydessa ja joiden perusteella hinen on ratkais-
tava, onko purjelentokoneessa oltava

a) jokaista purjelentokoneessa olevaa henkilod varten pelastusliivi tai vastaava henkilokohtainen kelluntaviline, joka on
puettava ylle tai sijoitettava siten, ettd se on helposti saatavilla sen henkilon istuimelta, jonka kiyttoon se on
tarkoitettu;

b) hitdpaikannusldhetin (ELT) tai miehiston jdsenelld tai tehtdviasiantuntijalla oleva henkilokohtainen hatildhetin (PLB),
joka toimii samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz; ja

¢) hitdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet, kun

1) lento suoritetaan veden ylld kauempana kuin liitoetdisyydelld maasta; tai

2) lentoonldhdon tai lahestymisen lentorata kulkee veden ylipuolella siten, ettd onnettomuuden sattuessa pakkolasku
veteen olisi todenndkoinen.

SPO.IDE.S.140 Pelastautumisvarusteet

Purjelentokoneissa, joita kiytetddn alueilla, joilla etsinti- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on
oltava yli lennettavin alueen kannalta tarkoituksenmukaiset merkinantolaitteet ja hengenpelastusvilineet.
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SPO.IDE.S.145 Radioviestintilaitteet

a) Purjelentokoneissa on oltava radioviestintalaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen viestintddn ilmatilavaatimusten
mukaisten ilmailuasemien kanssa tai ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, jos ndmi laitteet vaaditaan siind
ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.

b) Jos radioviestintalaitteet vaaditaan a alakohdan mukaisesti, niiden avulla on voitava viestid ilmailun hatitaajuudella
121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Navigointilaitteet

Purjelentokoneissa on oltava tarvittavat navigointilaitteet, joiden avulla voidaan navigoida seuraavien mukaisesti:

a) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja

b) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

SPO.IDE.S.155 Transponderi

Purjelentokoneissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se vaaditaan
siind ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.

4 JAKSO

Ilmapallot

SPO.IDE.B.100 Mittarit ja varusteet — yleisti

a) Tissd osastossa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti

hyviaksyttyjd, jos
1) ohjaamomiehisto kdyttdd niitd lentoradan hallintaan;
2) niitd kdytetdan tdyttimdan SPO.IDE.B.145 kohdan vaatimukset; tai
3) ne on asennettu ilmapalloon.
b) Seuraaville tdssd osastossa vaadituille varusteille ei edellytetd laitehyviksyntia:
1) erillinen kannettava valonlihde;
2) tarkka kello;
3) ensiapupakkaus; ja
4) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet.

¢) Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd luvussa, sekd muiden varusteiden, joita ei vaadita muissa sovellettavissa
liitteissd mutta jotka ovat mukana lennolla, on tdytettdva seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomiehisto ei saa kdyttdd ndistd mittareista tai varusteista saatavia tietoja asetuksen (EY) N:o 216/2008
liitteen I vaatimusten tdyttdmiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivit saa vaikuttaa ilmapallon lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahairiotilanteissa.
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d) Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kdytettdvissd tai saatavissa siitd paikasta, jossa niitd kdyttivd ohjaa-
momiehiston jdsen tyoskentelee.

e) Kaikkien tarvittavien hatdvarusteiden on oltava helposti saatavissa vilittomaan kayttoon.

SPO.IDE.B.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista ilmapallon mittareista, varusteista tai toiminnoista on
epakunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) ilmapalloa kaytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on laadittu; tai

b) ilmapallolla on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty lupa ilmailuun.

SPO.IDE.B.110 Valot

Yolld kdytettavissd ilmapalloissa on oltava seuraavat valolaitteet:

a) varoitusvalot (anti-collision lights);

b) valaistus, jolla kaikki ilmapallon turvallisen kdyton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittdvasti valaista;
¢) erillinen kannettava valonlihde.

SPO.IDE.B.115 VFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit ja niihin liittyvit varusteet

Nakolentosddntojen (VFR) mukaisesti pdivalld kdytettavissd ilmapalloissa on oltava:
a) laite, joka ilmoittaa kulkusuunnan; ja
b) laite, joka mittaa ja ilmoittaa:

1) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

2) pystynopeuden, jos lentokaisikirja sitd edellyttad; ja

3) painekorkeuden, jos lentokisikirja tai ilmatilavaatimukset sitd edellyttdvit tai jos korkeutta on seurattava hapen
kdyton vuoksi.

SPO.IDE.B.120 Ensiapupakkaus

a) Ilmapalloissa on oltava ensiapupakkaus.
b) Ensiapupakkauksen on oltava
1) helposti saatavilla kiyttoon; ja
2) sdannollisesti tarkistettu ja taydennetty.
SPO.IDE.B.121 Lisihappi
Iimapalloissa, joita kdytetddn yli 10 000 jalan painekorkeuksissa, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jossa on

riittavésti hengitettdvad happea

a) michiston jasenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa; ja
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b) kaikille miehiston jdsenille ja tehtdviasiantuntijoille koko siksi ajaksi, jolloin painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

SPO.IDE.B.125 Kisisammuttimet

Kuumailmapalloissa on oltava vahintddn yksi kdsisammutin, jos sovellettavissa hyviksyntispesifikaatioissa sitd edellyte-
taan.

SPO.IDE.B.130 Lennot veden ylli

Kun ilmapalloa kiytetddn veden ylld, ilma-aluksen piallikon on maddritettdva riskit, jotka uhkaavat ilmapallossa olevien
henkildiden eloonjddmistd veteen tehtdvin pakkolaskun yhteydessd ja joiden perusteella hinen on ratkaistava, onko
ilmapallossa oltava

a) jokaista ilmapallossa olevaa henkilod varten pelastusliivi, joka on puettava ylle tai sijoitettava siten, ettd se on helposti
saatavilla sen henkilon paikalta, jonka kiyttoon se on tarkoitettu;

b) hitdpaikannusldhetin (ELT) tai miehiston jasenelld tai tehtdviasiantuntijalla oleva henkilokohtainen hatélahetin (PLB),
joka toimii samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz; ja

¢) hitdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet.

SPO.IDE.B.135 Pelastautumisvarusteet

Imapalloissa, joita kdytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on
oltava yli lennettdvin alueen kannalta tarkoituksenmukaiset merkinantolaitteet ja hengenpelastusvilineet.

SPO.IDE.B.140 Muut varusteet

Iimapalloissa on oltava suojakisineet jokaista miehiston jasentd varten.

a) Kuumailmapalloissa on oltava seuraava varustus:

1) vaihtoehtoinen sytytyslahde;

2) laite, joka mittaa ja ilmoittaa polttoaineen mairin;

3) sammutuspeite tai tulenkestdvi peite; ja

4) vihintddn 25 metrin pituinen laskukoysi.

b) Kaasupalloissa on oltava seuraava varustus:

1) veitsi; ja

2) vdhintddn 20 metrin pituinen laskukdysi, joka on valmistettu luonnonkuidusta tai staattista sdhkod johtavasta
materiaalista.

SPO.IDE.B.145 Radioviestintilaitteet

a) Ilmapalloissa on oltava radioviestintdlaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen viestintddn ilmatilavaatimusten mukais-
ten ilmailuasemien kanssa tai ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, jos ndmai laitteet vaaditaan siind ilmatilassa,
jossa lento suoritetaan.
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b) Jos radioviestintalaitteet vaaditaan a alakohdan mukaisesti, niiden avulla on voitava viestid ilmailun hatitaajuudella
121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponderi

Iimapalloissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se vaaditaan siind
ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.

E OSASTO
ERITYISET VAATIMUKSET

1 JAKSO

Helikopterilentotoiminta ulkoista riippuvaa kuormaa kuljettaen (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Vakiotoimintamenetelmit

HESLO-toimintaa koskevissa vakiotoimintamenetelmissd on méaritettava:
a) ilma-aluksen varustus, mukaan luettuna sen toimintarajoitukset ja tarvittavat merkinnat minimivarusteluetteloon (MEL);
b) miehiston kokoonpanoa sekd miehiston jasenten ja tehtdvdasiantuntijoiden kokemusta koskevat vaatimukset;

¢) miehiston jdsenten ja tehtdviasiantuntijoiden tehtdvin suorittamisen kannalta olennainen koulutus sekd tillaista kou-
lutusta miehiston jdsenille ja tehtdvaasiantuntijoille antavien henkiloiden kelpoisuus ja nimedminen;

d) miehiston jdsenten ja tehtdvdasiantuntijoiden vastuut ja tehtavit;
€) HESLO-toiminnan suoritusarvokriteerit;
f) normaalitoiminnassa sekd poikkeus- ja hatitilanteissa kdytettdvit menetelmat.

SPO.SPEC.HESLO.105 HESLO-toiminnan erityisvarusteet

Helikopterissa on oltava vihintddn seuraava varustus:

a) yksi turvallisuuspeili tai muu vastaava keino koukun/koukkujen ja kuorman tarkkailuun; ja

b) yksi kuormitusmittari, ellei kdytossd ole muuta keinoa kuorman painon méirittimiseen.

SPO.SPEC.HESLO.110 Vaarallisten aineiden kuljetus

Lentotoiminnan harjoittajan, joka kuljettaa vaarallisia aineita michittimittomille toimintapaikoille tai syrjiisille paikoille

tai pois niiltd, on haettava toimivaltaiselta viranomaiselta vapautusta vaarallisten aineiden kuljetussddnnoston maarayksistd,
ellei ole tarkoitus noudattaa sddnnoston vaatimuksia.

2 JAKSO
Henkilokuljetus ilma-aluksen ulkopuolella (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Vakiotoimintamenetelmiit

HEC-toimintaa koskevissa vakiotoimintamenetelmissd on méaéritettava:
a) ilma-aluksen varustus, mukaan luettuna sen toimintarajoitukset ja tarvittavat merkinndat minimivarusteluetteloon (MEL);

b) miehiston kokoonpanoa sekd miehiston jisenten ja tehtdvdasiantuntijoiden kokemusta koskevat vaatimukset;
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¢) miehiston jdsenten ja tehtdviasiantuntijoiden tehtdvin suorittamisen kannalta olennainen koulutus seké tillaista kou-
lutusta miehiston jasenille ja tehtdvaasiantuntijoille antavien henkildiden kelpoisuus ja nimedminen;

d) michiston jasenten ja tehtdvdasiantuntijoiden vastuut ja tehtavat;

e) HEC-toiminnan suoritusarvokriteerit;

f) normaalitoiminnassa sekd poikkeus- ja hatitilanteissa kdytettdvit menetelmat.

SPO.SPEC.HEC.105 HEC-toiminnan erityisvarusteet

a) Helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

1) nostolaitteet tai lastikoukku;

2) yksi turvallisuuspeili tai muu keino koukun nikemiseen; ja

3) yksi kuormitusmittari, ellei kdytossd ole muuta keinoa kuorman painon mdrittimiseen.

b) Kaikkien nosto- ja lastikoukkulaitteiden asennus ja nithin myéhemmin tehtdviat muutokset edellyttavit aiotun toimin-
nan kannalta asianmukaista lentokelpoisuushyviksyntda.

3 JAKSO

Laskuvarjotoiminta (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Vakiotoimintamenetelmit

Laskuvarjotoimintaa koskevissa vakiotoimintamenetelmissd on mdaritettava:

a) ilma-aluksen varustus, mukaan luettuna sen toimintarajoitukset ja tarvittavat merkinnat minimivarusteluetteloon (MEL);

b) miehiston kokoonpanoa sekd miehiston jdsenten ja tehtdvdasiantuntijoiden kokemusta koskevat vaatimukset;

¢) miehiston jdsenten ja tehtdviasiantuntijoiden tehtdvin suorittamisen kannalta olennainen koulutus sekd tillaista kou-
lutusta miehiston jdsenille ja tehtivaasiantuntijoille antavien henkiloiden kelpoisuus ja nimedminen;

d) miehiston jasenten ja tehtdviasiantuntijoiden vastuut ja tehtdvit;

e) laskuvarjotoiminnan suoritusarvokriteerit;

f) normaalitoiminnassa sekd poikkeus- ja hatitilanteissa kdytettdvit menetelmat.

SPO.SPEC.PAR.105 Miehiston jisenten ja tehtiviasiantuntijoiden kuljettaminen

SPO.GEN.106 kohdan ¢ alakohdan vaatimusta tehtdvaasiantuntijan velvollisuuksista ei sovelleta laskuvarjohyppyja suo-
rittaviin tehtdvéasiantuntijoihin.

SPO.SPEC.PAR.110 Istuimet

Sen estdmaittd, mitd SPO.IDE.A.160 kohdan a alakohdassa ja SPO.IDE.H.160 kohdan a alakohdan 1 alakohdassa sda-
detddn, lattiaa voidaan kiyttdd istuimena edellyttden, ettd tehtivdasiantuntijalla on mahdollisuus pitdd jostain kiinni tai
kiinnittdd itsensa.
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SPO.SPEC.PAR.115 Lisihappi

Sen estimdttd, mitd SPO.OP.195 kohdan a alakohdassa sdddetddn, vaatimusta lisahapen kaytostd ei sovelleta muihin
miehiston jaseniin kuin ilma-aluksen paillikkoon eikd tehtdvdasiantuntijoihin, jotka suorittavat erityistehtdvan kannalta
olennaisia toimia, kun painekorkeus on

a) yli 13 000 jalkaa enintddn kuuden minuutin ajan;
b) yli 15000 jalkaa enintddn kolmen minuutin ajan.

SPO.SPEC.PAR.120 Lennot veden ylld

Kun yli kuutta henkilod kuljettavaa alusta kiytetddn veden ylld, ilma-aluksen pdillikon on mdiritettava riskit, jotka
uhkaavat aluksessa olevien henkildiden eloonjddntid veteen tehtdvin pakkolaskun yhteydessi ja joiden perusteella hinen
on ratkaistava, onko aluksessa oltava hitipaikannusldhetin (ELT), joka toimii samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja
406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Vaarallisten aineiden pudottaminen

Sen estamittd, mitd SPO.GEN.155 kohdassa sdddetdin, laskuvarjohyppadjat voivat poistua ilma-aluksesta tarkoituksenaan
suorittaa ndytoshyppy kaupungin, taajaman tai muun asutuskeskuksen tihedsti asuttujen alueiden tai ulkosalle kokoon-
tuneen vakijoukon yliapuolella pitden mukanaan savujuovalaitteita edellyttden, ettd ne on valmistettu tidhdn tarkoitukseen.

4 JAKSO
Taitolennot (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Vakiotoimintamenetelmit

Taitolentotoimintaa koskevissa vakiotoimintamenetelmissd on mdaaritettdva:
a) ilma-aluksen varustus, mukaan luettuna sen toimintarajoitukset ja tarvittavat merkinndt minimivarusteluetteloon (MEL);
b) miehiston kokoonpanoa sekd miehiston jisenten ja tehtdvdasiantuntijoiden kokemusta koskevat vaatimukset;

¢) michiston jdsenten ja tehtdviasiantuntijoiden tehtdvin suorittamisen kannalta olennainen koulutus seké tillaista kou-
lutusta miehiston jdsenille ja tehtdvaasiantuntijoille antavien henkildiden kelpoisuus ja nimedminen;

d) miehiston jdsenten ja tehtdvdasiantuntijoiden vastuut ja tehtdvit;
€) taitolentotoiminnan suoritusarvokriteerit;
f) normaalitoiminnassa sekd poikkeus- ja hatitilanteissa kdytettdvat menetelmat.

SPO.SPEC.ABF.105 Mukana pidettivit asiakirjat, kisikirjat ja tiedot

Seuraavia SPO.GEN.140 kohdan a alakohdassa lueteltuja asiakirjoja ei tarvitse pitid mukana taitolennoilla:
a) tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen on;

b) ajantasaiset ja soveltuvat ilmailukartat aiotun lennon reitistd/alueesta ja muista reiteistd, joille lennon voidaan kohtuu-
della olettaa saattavan joutua poikkeamaan;

¢) tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-aluksen kdyttamistd menettelyistd ja nakomerkeistd; ja

d) etsintd- ja pelastuspalvelua aiotun lennon alueella koskevat tiedot.
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SPO.SPEC.ABF.115 Varustus

Seuraavia varustevaatimuksia ei tarvitse soveltaa taitolentoihin:
a) SPO.IDE.A.165 ja SPO.IDE.H.165 kohdassa tarkoitetut ensiapupakkaukset;
b) SPO.IDE.A.180 ja SPO.IDE.H.180 kohdassa tarkoitetut kdsisammuttimet; ja

¢) SPO.IDE.A.190 ja SPO.IDE.H.190 kohdassa tarkoitetut hatipaikannuslahettimet (ELT) tai henkilokohtaiset hatilahetti-
met (PLB).”
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