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(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessd hyviksyttavat saddokset)

KANSAINVALISILLA SOPIMUKSILLA PERUSTETTUJEN
ELINTEN ANTAMAT SAADOKSET

Vain alkuperdiset UN/ECE:n tekstit ovat kansainvilisen julkisoikeuden mukaan sitovia. Timdn sdinnon asema ja voimaantulopdivd on hyvi

tarkastaa UN/ECE:n asiakirjan TRANS/WP.29/343 viimeisimmistd versiosta. Asiakirja saatavana osoitteessa:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) sdint6 nro 10 — Yhdenmukaiset
vaatimukset, jotka koskevat ajoneuvojen hyviksyntii sihkémagneettisen yhteensopivuuden osalta

Sisiltdd kaiken voimassa olevan tekstin seuraavaan saakka:

Muutossarja 04 — 28. lokakuuta 2011

Tarkistuksen 4 oikaisu 1 — Voimaantulopiivd 28. lokakuuta 2011

Tdydennys 1 muutossarjaan 04 — Voimaantulopdivé: 26. heinikuuta 2012.
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13.

14.

SISALTO

. Soveltamisala

Maiiritelmait

. Hyviksynnin hakeminen

Hyviksyntd

. Merkinnit

Vaatimukset, jotka koskevat muita konfiguraatioita kuin "RESS-jdrjestelmdn lataustila kytkettyna
sidhkoverkkoon”

Lisavaatimukset, jotka koskevat konfiguraatiota "RESS-jarjestelman lataustila kytkettyna sahkoverkkoon”

Ajoneuvon tyyppihyvaksynnidn muutos tai laajennus SE-asennelman lisadmisen tai korvaamisen
seurauksena

Tuotannon vaatimustenmukaisuus

Seuraamukset vaatimustenmukaisuudesta poikkeavasta tuotannosta

Tuotannon lopettaminen

Ajoneuvon tai SE-asennelman tyyppihyviksynndn muutos ja hyviksynnin laajennus
Siirtymdmaardykset

Hyviksyntitesteistd vastaavien teknisten tutkimuslaitosten sekd tyyppihyviksyntiviranomaisen nimet ja
osoitteet


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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LISAYKSET

1 Luettelo standardeista, joihin tdssd sddnnossd viitataan

2 Laajakaistaisen sdteilyn viiterajat — ajoneuvo

3 Laajakaistaisen siteilyn viiterajat — ajoneuvo

4 Kapeakaistaisen siteilyn viiterajat — ajoneuvo

5 Kapeakaistaisen siteilyn viiterajat — ajoneuvo

6 Sihko-elektroniikka-asennelma

7 Sihko-elektroniikka-asennelma

LIITTEET

1

2A

2B

3A

3B

10

11

12

13

14

15

16

Esimerkkejd hyvaksyntimerkeistd

Ajoneuvon  sihkomagneettista  yhteensopivuutta  koskevassa  tyyppihyvaksynnidssd  kaytettavad
ilmoituslomake

Sahko-elektroniikka-asennelman tyyppihyvaksynnissd sahkomagneettisen yhteensopivuuden osalta kiy-
tettdvad ilmoituslomake

IImoitus ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon tyypin hyviksynnan myontimisestd, laajentami-
sesta, epddmisestd tai peruuttamisesta taikka tuotannon lopettamisesta sddnnon nro 10 mukaisesti

IImoitus sahko-elektroniikka-asennelman tyypin hyviaksynnin myontimisestd, laajentamisesta, epdi-
misestd tai peruuttamisesta taikka tuotannon lopettamisesta sdannon nro 10 mukaisesti

Ajoneuvojen laajakaistaisten sahkomagneettisten siteilypaistojen mittausmenetelma

Ajoneuvojen kapeakaistaisten sahkomagneettisten siteilypadstojen mittausmenetelma

Ajoneuvojen sihkomagneettisten hdirididen siedon testausmenetelma

Sihko-elektroniikka-asennelmien laajakaistaisten saihkomagneettisten siteilypadstojen mittausmenetelma

Sahko-elektroniikka-asennelmien kapeakaistaisten sdahkomagneettisten sateilypddstojen mittausmene-
telma

Sihko-elektroniikka-asennelmien sihkomagneettisten hiirididen siedon testausmenetelma

Sihko-elektroniikka-asennelmien sihkomagneettisten héirididen siedon ja niiden transienttipddstojen
testausmenetelmat

Ajoneuvon tasavirtajohdoissa syntyvien yliaaltojen testausmenetelmat

Ajoneuvon tasavirtajohdoissa syntyvien jdnnitteenvaihteluiden ja vilkynnin testausmenetelmat
Ajoneuvon tasa- tai vaihtovirtajohdoista lahtevien radiotaajuusvilitteisten hdirididen testausmenetelmit
Ajoneuvon verkko- ja teleliitinnoistd lihtevien radiotaajuusvilitteisten hairididen testausmenetelmat

Ajoneuvojen testaamisessa tasa- ja vaihtovirtajohtoja pitkin johtuvien transienttipurskehairividen siedon
osalta kdytettdvit menetelmit

Ajoneuvojen testaamisessa tasa- ja vaihtovirtajohtoja pitkin johtuvien syoksyjannitteiden siedon osalta
kdytettavat menetelmat
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1.2

1.3

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

SOVELTAMISALA

Tdmin sddnnon soveltamisalaan kuuluvat seuraavat:
ajoneuvoluokkiin L, M, N ja O (') kuuluvat ajoneuvot sdhkomagneettisen yhteensopivuuden osalta

ndihin ajoneuvoihin asennettaviksi tarkoitetut osat ja erilliset tekniset yksikot (kohdassa 3.2.1
mainituin rajoituksin) sihkémagneettisen yhteensopivuuden osalta.

Sen piiriin kuuluvat

a) vaatimukset, jotka koskevat siteilevien ja johtuvien hiirididen sietoa toiminnoissa, jotka liitty-
vit ajoneuvon valittomédn hallintaan, kuljettajan, matkustajien ja muiden tienkéyttdjien turval-
lisuuteen, sellaisiin hairioihin, jotka aiheuttaisivat sekaannusta kuljettajalle tai muille tienkayt-
tdjille, ajoneuvon datavdylin toimintaan sekd sellaisiin hairioihin, jotka vaikuttavat ajoneuvon
lakisdateisiin tietoihin;

b) vaatimukset, joilla rajoitetaan ei-toivottuja siteilevid ja johtuvia hiiri6itd sihkoisen ja elektro-
nisen laitteiston suojelemiseksi sille tarkoitettua kdyttod varten omassa ja viereisissd tai lahei-
sissd ajoneuvoissa sekd rajoitetaan ajoneuvoon mahdollisesti my6hemmin asennettavista apu-
laitteista perdisin olevia hairioits;

¢) lisdvaatimukset ajoneuvoille, joissa on RESS-jarjestelmin lataamiseen tarkoitettuja kytkentdjar-
jestelmid, siltd osin kuin asia koskee pddstojen valvontaa ja ajoneuvon ja sihkoverkon vilisen
kytkennin hiirionsietoa.

MAARITELMAT

Tissd sddnnossd sovelletaan seuraavia mairitelmid:

'Sahkomagneettisella yhteensopivuudella’ tarkoitetaan ajoneuvon tai osien tai erillisten teknisten
yksikoiden kykyd toimia tyydyttavasti sihkomagneettisessa ymparistossdin aiheuttamatta ymparis-
tolleen kohtuuttomia sihkémagneettisia hairioita.

'Sahkomagneettisella hairiolla’ tarkoitetaan mitd hyvinsd sihkomagneettista ilmiots, joka voi huo-
nontaa ajoneuvon, osien tai erillisten teknisten yksikoiden taikka muun ajoneuvon ldheisyydessd
kdytettavan laitteen, laiteyksikon tai jdrjestelmdn toimintaa. Sihkomagneettinen hirio voi olla
sihk6magneettista kohinaa, ei-haluttu signaali tai itse etenemisvéliaineen muutos.

'Sahkomagneettisella hdirionsiedolla’ tarkoitetaan ajoneuvon, osien tai erillisten teknisten yksikoi-
den kykyd toimia tarkoitetulla tavalla (tiettyjen) sihk6magneettisten hiirididen vaikutuksen alaise-
na; tallaisiksi hdirioiksi katsotaan my6s radioldhettimien hy6tysignaalit tai ajoneuvon sisdisten ja
ulkoisten ISM-laitteiden (teollisten, tieteellisten tai ldaketieteellisten laitteiden) kaistansisdinen
siteily.

'Sahkomagneettisella ymparistolld’ tarkoitetaan kaikkia tietyssd paikassa vaikuttavia sihkomagneet-
tisia ilmioita.

"Laajakaistaisella sateilylld’ tarkoitetaan siteilyd, jonka kaistanleveys on suurempi kuin tietyn mit-
talaitteen tai vastaanottimen (radiohiirivitd kisittelevd kansainvilinen erikoiskomitea — Internatio-
nal Special Committee on Radio Interference (CISPR) 25, 2. laitos 2002 ja oikaisu 2004).

"Kapeakaistaisella siteilylld’ tarkoitetaan siteilyd, jonka kaistanleveys on pienempi kuin tietyn
mittalaitteen tai vastaanottimen (CISPR 25, 2. laitos 2002 ja oikaisu 2004).

'Sahko-elektroniikkajirjestelmalld tarkoitetaan sellaista sdhkolaitetta ja/tai elektronista laitetta tai
laiteryhmad sahkoliitintoineen, joka muodostaa ajoneuvon osan mutta joita ei ole tarkoitus
tyyppihyviksyttdd erillddn ajoneuvosta. RESS-jrjestelmadd ja sen lataamiseen kaytettivad kytkenti-
jarjestelmdd pidetddn kumpaakin sihko-elektroniikkajarjestelmani.

(") Sellaisina kuin ne mddritelld4n ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun pditoslauselman (R.E.3) (asiakirja

TRANS/WP.29/78/Rev.2) kohdassa 2.
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2.10.2
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2.12

'Sahko-elektroniikka-asennelmalla’ (SE-asennelma, kuvissa ESA) tarkoitetaan osaksi ajoneuvoa tar-
koitettua sahkolaitetta tai elektronista laitetta tai laiteryhmaa sahkoliitantoineen ja johdotuksineen,
jolla on tietty tai tiettyjd erikoistoimintoja. SE-asennelma voidaan hyviksyd valmistajan tai valmis-
tajan valtuuttaman edustajan pyynnostd osana tai erillisend teknisend yksikkona.

'Ajoneuvotyypilld tarkoitetaan sihkomagneettisen yhteensopivuuden osalta ajoneuvoa, jonka seu-
raavat ominaisuudet eivdt poikkea merkittdvasti:

moottoritilan kokonaismitat ja muoto;
sidhko- ja/tai elektroniikkaosien sijoittelu ja johdotus yleensd;

ajoneuvon korin perusmateriaali (esimerkiksi terds-, alumiini- tai lasikuitukorirakenne). Eri mate-
riaalista valmistetut paneelit eivit muuta ajoneuvon tyyppid, mikili korin perusmateriaali ei muu-
tu. Tallaisista muunnoksista on kuitenkin ilmoitettava.

'SE-asennelmatyypilld’ tarkoitetaan sahkomagneettisen yhteensopivuuden osalta SE-asennelmia,
joiden seuraavat ominaisuudet eivit poikkea merkittavasti:

SE-asennelman toiminnot
mahdollisten sahko- ja/tai elektroniikkaosien yleissijoittelu.

’Ajoneuvon johdinsarjalla’ tarkoitetaan ajoneuvon valmistajan asentamia syottojannite-, vayldjarjes-
telma- (esim. CAN), merkinanto- tai aktiiviantennikaapeleita.

"Hairionsietoon liittyvilld toiminnoilla’ tarkoitetaan
a) toimintoja, jotka liittyvit ajoneuvon valittomaan hallintaan

i) heikentdmilld tai muuttamalla esimerkiksi moottoria, vaihteistoa, jarruja, pyorintuentaa,
aktiivista ohjausta, nopeudenrajoituslaitteita;

i) vaikuttamalla kuljettajan asentoon, esim. istuimen tai ohjauspyordn asentoon;
iii) vaikuttamalla nakyvyyteen kuljettajan kannalta esim. ldhivalaisimiin, tuulilasin pyyhkimiin;
b) toimintoja, jotka liittyvat kuljettajan, matkustajien ja muiden tienkayttdjien suojaan;
esimerkiksi turvatyynyt ja -jarjestelmat;
¢) toimintoja, joiden hiiriot aiheuttaisivat sekaannusta kuljettajalle tai muille tienkayttéjille

i) optiset hairiot: esimerkiksi suuntavalaisinten, jarruvalaisinten, darivalaisinten, takavalaisinten
tai hélytysajoneuvojen erityisvalaisinten virheellinen toiminta, virheelliset tiedot varoitus-
merkinantolaitteissa sekd a ja b kohdassa tarkoitettuihin toimintoihin liittyvissd valaisimissa
tai ndytdissd, jotka ovat suoraan kuljettajan ndkopiirissd;

i) akustiset hairiot, esim. varashilyttimen tai ddnimerkin virheellinen toiminta;
d) toimintoja, jotka liittyvit ajoneuvon datavaylitoiminteisiin

estdimilld tiedonsiirron ajoneuvon dataviyldjirjestelmissd, joita kaytetadn sellaisten tietojen
siirtoon, jotka ovat valttimittomid muiden héirionsietoon liittyvien toimintojen asianmukaisen
toiminnan varmistamiseksi;
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e) toimintoja, joiden hdiriot vaikuttavat lakisddteisiin ajoneuvoa koskeviin tietoihin, esimerkiksi
ajopiirturi, matkamittari;

f) toiminto, joka liittyy RESS-jarjestelmin lataustilaan kytkettynd siahkoverkkoon

muuttamalla ajoneuvon liikettd odottamattomasti.

"RESS-jdrjestelmilld’ tarkoitetaan ladattavaa energiavarastoa, joka luovuttaa sihkdenergiaa kaytto-
voimajarjestelmalle.

"RESS-jdrjestelmin lataamiseen kiytettavalld kytkentdjarjestelmalld’ tarkoitetaan ajoneuvoon asen-
nettua virtapiirid, jotka kidytetddn RESS-jdrjestelmin lataamiseen.

HYVAKSYNNAN HAKEMINEN
Ajoneuvotyypin hyviksyntd

Ajoneuvotyypin sihkomagneettisen yhteensopivuuden hyviksyntdd koskevan hakemuksen toimit-
taa ajoneuvon valmistaja.

[Imoituslomakkeen malli on liitteessd 2A.

Ajoneuvon valmistajan on laadittava luettelo, joka sisiltad kaikki relevantit ajoneuvon sihko-
elektroniikkajirjestelmat tai SE-asennelmien yhdistelmit, korimallit, korimateriaalien variaatiot,
johdotukset, moottorimuunnokset, ohjauspyoran sijainnin (vasen/oikea) ja akselivilivaihtoehdot.
Relevanteilla siahko-elektroniikkajirjestelmilld tai SE-asennelmilla tarkoitetaan sellaisia laitteita,
jotka voivat siteilld merkittdvad laaja- tai kapeakaistaista siteilyd ja/tai liittyvit ajoneuvon hii-
rionsietotoimintoihin (ks. kohta 2.12), samoin kuin niitd, jotka tarjoavat RESS-jirjestelmin la-
taamiseen kaytettdvit kytkentijirjestelmat.

Valmistaja ja toimivaltainen viranomainen valitsevat yhdessd luettelosta edustavan ajoneuvon tes-
tausta varten. Ajoneuvo valitaan valmistajan tarjoamien sihko-elektroniikkajirjestelmien perus-
teella. Luettelosta voidaan valita testattavaksi yksi tai useita ajoneuvoja, jos valmistaja ja toimival-
tainen viranomainen yhdessid katsovat, ettd kiytettdvat erilaiset siahko-elektroniikkajarjestelmat
voivat vaikuttaa merkittavasti ajoneuvon sihkomagneettiseen yhteensopivuuteen verrattuna ensim-
mdiseen edustavaan ajoneuvoon.

Kohdan 3.1.4 mukainen ajoneuvojen valinta rajoitetaan ajoneuvon ja sihko-elektroniikkajirjes-
telmén yhdistelmiin, jotka on tarkoitettu todelliseen tuotantoon.

Valmistaja voi tdydentdd hakemusta testausselosteilla. Hyviaksyntiviranomainen voi kayttdd niihin
sisdltyvid tietoja laatiessaan tyyppihyviksyntdilmoitusta.

Jos tyyppihyviksyntitestistd vastaava tutkimuslaitos tekee testin itse, sille on toimitettava hyvak-
sytettdvai tyyppid edustava ajoneuvo kohdan 3.1.4 mukaisesti.

Luokkiin M, N ja O kuuluvien ajoneuvojen valmistajan on laadittava selvitys taajuusalueista,
tehotasoista, antennipaikoista ja asennusohjeista radioldhettimien asentamista varten, vaikka ajo-
neuvoa ei tyyppihyviksyntihetkelld olisi varustettu radioldhettimelld. Tamén pitdisi kattaa kaikki
ajoneuvoissa tavanomaisesti kaytettdvit matkaviestinpalvelut. Ndiden tietojen on oltava julkisesti
saatavilla tyyppihyviksynnin jilkeen.

Ajoneuvon valmistajien on osoitettava, ettd tillaisten lahettimien asentaminen ei vaikuta kieltei-
sesti ajoneuvon toimintaan.

Ajoneuvon tyyppihyvaksyntdd on sovellettava sekd RESS-jdrjestelmddn ettd sen lataamiseen kiy-
tettdvddn kytkentdjirjestelmain, koska niitd kumpaakin pidetddn sdhko-elektroniikkajirjestelména.



L 254/6

Euroopan unionin virallinen lehti 20.9.2012

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.2.6

SE-asennelmatyypin hyviksyminen

Tamain sddnnon soveltuminen SE-asennelmaan:

Sihko-elektroniikka-asennelman (SE-asennelma) luokitus

Onko SE-asennelma tarkoitettu asen- | Ei
nettavaksi ajoneuvoihin?

y Kylld
Kylla} £ koske >
Passiivinen SE tai jdrjestelmd (esim. | Ei merkintii
sytytystulpat, kaapelit, passiivinen Ei tyyppihyviksyntad
antenni)?
y E
Kylla -
Kaytto teknisesti rajattu liikkumatto-
maan ajoneuvoon?
Liitdntd pysyvasti tai tilapéisesti
. ajoneuvon johdinsarjaan?
* Ei Fi )
i Ei

Mekaanisesti kiinnitetty ajoneuvoon, vl
josta sitd ei voida purkaa tai poistaa y

ilman tyokaluja? Kvlla
4 J Liitdntd tdmidn sdannon (muutettu- 4

na) mukaisesti tyyppihyvaksyttyyn »

Kylla rajapintaan?
i  Ei y
Saantod nro 10
Sovelletaan sidntdéd nro 10 ei sovelleta

Ajoneuvon tai SE-asennelman valmistajan on toimitettava SE-asennelman sihkomagneettisen yh-
teensopivuuden hyvaksyntdd koskeva hakemus.

Ilmoituslomakkeen malli on liitteessd 2B.

Valmistaja voi tdydentdd hakemusta testausselosteilla. Hyviksyntdviranomainen voi kdyttdd niihin
sisltyvid tietoja laatiessaan tyyppihyviksyntailmoitusta.

Jos tyyppihyviksynnistd vastaava tekninen tutkimuslaitos tekee testin itse, sille on toimitettava
tarvittaessa hyvaksytettdvad SE-asennelmaa edustava ndyte, kun valmistajan kanssa on tarvittaessa
keskusteltu mahdollisista sijoittelumuutoksista sekd osien ja anturien lukumdardstd. Tekninen
tutkimuslaitos voi valita toisen néytteen, jos se pitdd sitd tarpeellisena.

Naytteisiin on merkittava selvisti ja pysyvasti valmistajan kauppanimi ja tyyppimerkinta.
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3.2.8

3.2.9

4.1
4.1.1

4.1.1.1

4.1.1.2

4.1.1.3

4.2
4.2.1
4.2.1.1

4.2.1.2

4.2.2
4.2.21

4.2.2.2

4.23

Mahdolliset kayttorajoitukset on merkittavd. Tallaiset rajoitukset on sisillytettdva liitteeseen 2B
jaftai 3B.

Markkinoille varaosina tuotavia SE-asennelmia ei tarvitse tyyppihyviksyd, jos ne selkedsti osoite-
taan varaosiksi tunnusnumerolla ja jos ne ovat tdysin samanlaisia ja saman osanvalmistajan
tuotantoa kuin jo aiemmin tyyppihyvaksyttyd ajoneuvoa varten valmistettu laitteen alkuperidisen
valmistajan osa.

Jalkimarkkinoiden laitteina myytavit ja moottoriajoneuvoihin asennettaviksi tarkoitetut osat eivit
tarvitse tyyppihyvaksyntda, jos ne eivat liity hdirionsietoon liittyviin toimintoihin (ks. kohta 2.12).
Tassd tapauksessa valmistajan on vakuutettava, ettd SE-asennelma tdyttdd timin direktiivin liit-
teessd I olevissa kohdissa 6.5, 6.6, 6.8 ja 6.9 mddritetyt raja-arvot.

HYVAKSYNTA

Tyyppihyvaksyntimenettelyt

Ajoneuvon tyyppihyviksyntd

Ajoneuvon valmistaja voi harkintansa mukaan kayttdd seuraavia vaihtoehtoisia menettelyja ajo-
neuvon tyyppihyviksynnissa.

Ajoneuvoasennuksen hyviksyntd

Ajoneuvoasennus voidaan tyyppihyviksyd suoraan noudattamalla timin sddnnon kohdassa 6
olevia maarayksid. Jos ajoneuvon valmistaja valitsee timan menettelyn, sihko-elektroniikkajarjes-
telmid tai SE-asennelmia ei tarvitse testata erikseen.

Ajoneuvotyypin hyviksyntd testaamalla yksittdiset SE-asennelmat

Ajoneuvon valmistaja voi hankkia ajoneuvon hyviksynnin osoittamalla hyvaksyville viranomai-
selle, ettd kaikki relevantit (ks. timdn sddnnon kohta 3.1.3) sahko-elektroniikkajirjestelmit tai SE-
asennelmat on hyviksytty erikseen timin sddnnon mukaisesti ja asennettu sithen mahdollisesti
liittyvien ehtojen mukaisesti.

Valmistaja voi halutessaan hankkia tdimin sadnnon mukaisen hyvaksynnin, jos ajoneuvossa ei ole
varusteita, joiden hdiriénsieto tai siteily on testattava. Tallaiset hyviksynnit eivit edellyti testausta.
SE-asennelman tyyppihyvaksyntd

Tyyppihyviksyntd voidaan myontdd SE-asennelmalle, joka on tarkoitettu mihin hyvinsi ajoneu-
votyyppiin (osan hyviksyntd) tai valmistajan ilmoittamaan tiettyyn ajoneuvotyyppiin tai tyyppei-
hin (erillisen teknisen yksikon hyviksyntd).

SE-asennelmille, jotka on tarkoitettu radiotaajuuslahettimiksi ja joille ajoneuvon valmistaja ei ole
hakenut tyyppihyvaksyntdd, on annettava soveltuvat asennusohjeet.

Tyyppihyviksynnidn antaminen

Ajoneuvo

Jos edustava ajoneuvo tdyttdd timan sddnnon kohdan 6 vaatimukset, sille myonnetddn tyyppihy-
vaksynti.

Liitteessd 3A on lomakemalli tyyppihyviksynnistd ilmoittamiseen.

SE-asennelma
Jos edustavat SE-asennelmat tdyttavit timan sddnnon kohdan 6 vaatimukset, niille my6nnetdin
tyyppihyviksynti.

Liitteessd 3B on lomakemalli tyyppihyviksynnistd ilmoittamiseen.

Hyviksynnéstd vastaava jdsenvaltion viranomainen voi laatiessaan kohdassa 4.2.1.2 tai 4.2.2.2
tarkoitettuja todistuksia kdyttdd selostetta, jonka tunnustettu testilaboratorio on laatinut tai hy-
viksynyt tai joka on timin sddnnon mdairdysten mukainen.
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5.3.1

5.3.2
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6.1.1

6.1.1.1

6.1.1.2

Ajoneuvotyypin tai SE-asennelman hyviksynnistd tai sen epddmisestd timdn sdannon mukaisesti
on ilmoitettava titd sddntod soveltaville sopimuspuolille lomakkeella, joka on timédn sdannon
liitteessd 3A tai 3B olevan mallin mukainen. Lomakkeen mukaan on liitettdvi hakijan toimittamia
valokuvia jaftai kaavioita tai piirustuksia, jotka ovat sopivassa mittakaavassa ja joiden enimmdis-
koko suorana tai taitettuna on A4 (210 x 297 mm).

MERKINNAT

Kullekin hyviksytylle ajoneuvolle tai SE-asennelmalle annetaan hyvaksyntinumero. Sen kahdesta
ensimmdisestd numerosta kiy ilmi muutossarja, joka sisaltdd ne saantoon tehdyt tirkedt tekniset
muutokset, jotka ovat hyviksynndn myo6ntimishetkelld viimeisimmit. Sopimuspuoli ei saa antaa
samaa hyvaksyntdnumeroa toiselle ajoneuvotyypille tai SE-asennelman tyypille.

Merkintojen sijoittelu
Ajoneuvo

Jokaiseen timidn sddnnon nojalla tyyppihyviksyttyyn ajoneuvoon on kiinnitettdvd kohdassa 5.3
kuvattu hyvaksyntamerkki.

Asennelma

Jokaiseen timdn sdinnon nojalla hyviksyttyd tyyppid vastaavaan SE-asennelmaan on kiinnitettava
kohdassa 5.3 kuvattu hyviksyntimerkki.

Merkintéi ei tarvita ajoneuvoon asennetuissa sihko-elektroniikkajirjestelmissd, jotka on hyvaksytty
yksikkoina.

Jokaiseen timdn sddnnon mukaisesti hyvaksyttyd ajoneuvotyyppid vastaavaan ajoneuvoon on
kiinnitettdvd hyvaksyntilomakkeessa ilmoitettuun nikyvdin ja helppopdasyiseen paikkaan kan-
sainvélinen hyvaksyntdmerkintd. Tamd merkintd koostuu seuraavista osista:

E-kirjain ja hyviksynnin myontineen maan tunnusnumero ('), jotka ovat ympyrin sisilld

kohdassa 5.3.1 tarkoitetun ympyrin oikealla puolella timédn sddnnon numero ja sen jalkeen R-
kirjain, viiva ja hyviksyntinumero.

Taman sddnnon liitteessd 1 on esimerkki tyyppihyviksyntamerkista.

Kohdan 5.3 mukaisesti SE-asennelmiin tehtyjen merkint6jen ei tarvitse olla ndkyvissd, kun
SE-asennelma on asennettu ajoneuvoon.

VAATIMUKSET, JOTKA KOSKEVAT MUITA KONFIGURAATIOITA KUIN "RESS-JARJESTELMAN LATAUS-
TILA KYTKETTYNA SAHKOVERKKOON”

Yleiset vaatimukset

Ajoneuvo ja sen sihko-elektroniikkajirjestelmit tai SE-asennelmat on suunniteltava, valmistettava
ja asennettava niin, ettd ajoneuvo tdyttdd normaaleissa kdyttooloissa timin sadnnon vaatimukset.

Ajoneuvosta on testattava siteilypadstot ja siteilyhdirididen sieto. Ajoneuvon tyyppihyviksyntid
varten ei vaadita johtuvien sdteilypddstojen tai johtuvien hdirididen sietoa koskevia testeja.

SE-asennelmasta on testattava siteilypadstot ja johtuvat paastot sekd siteilyhairididen ja johtuvien
hdirididen sieto.

Ennen testausta tutkimuslaitoksen on laadittava yhdessd valmistajan kanssa testausohjelma, johon
sisaltyvat vahintddn toimintatapa, stimuloidut toiminnot, tarkkailtavat toiminnot, hyviksymis- tai
hylkdamisperusteet ja tarkoitukselliset padstot.

(") Vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolten tunnusnumerot esitetdén ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun

péddtoslauselman (R.E.3) liitteessd 3 (asiakirja ECE/TRANS/WP.29/78|Rev. 2/Amend. 1).



20.9.2012

Euroopan unionin virallinen lehti

L 254/9

6.2
6.2.1

6.2.2
6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

6.3
6.3.1

6.3.2
6.3.2.1

6.3.2.2

6.3.2.3

6.3.2.4

Ajoneuvon laajakaistaista sihkomagneettista siteilyd koskevat eritelmat
Mittausmenetelma

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon kehittdima sdhkomagneettinen siteily on mitattava liitteessd 4
kuvattua menetelmaa kiyttden. Ajoneuvon valmistajan on méariteltdvd mittausmenetelmé yhdessa
teknisen tutkimuslaitoksen kanssa.

Ajoneuvon laajakaistaisen siteilyn tyyppihyvaksymisrajat

Jos mittauksiin sovelletaan liitteessd 4 kuvattua menetelmédd ja ajoneuvon ja antennin vélinen
etdisyys on 10,0 £ 0,2 m, siteilyn raja on 32 dB mikrovolttia/m 30-75 MHz:n taajuusalueella
ja 32-43 dB mikrovolttia/m 75-400 MHz:n taajuusalucella. Raja kasvaa logaritmisesti yli
75 MHz:n taajuuksilla lisdyksen 2 mukaisesti. Taajuusalueella 400-1 000 MHz raja on jatkuvasti
43 dB mikrovolttia/m.

Jos mittauksiin sovelletaan liitteessd 4 kuvattua menetelmdd ja ajoneuvon ja antennin vélinen
etdisyys on 3,0 £ 0,05 m, siteilyn raja on 42 dB mikrovolttia/m 30-75 MHz:n taajuusalueella
ja 42-53 dB mikrovolttia/m 75-400 MHz taajuusalueella. Raja kasvaa logaritmisesti yli 75 MHz:n
taajuuksilla tdimdn liitteen lisdyksen 3 mukaisesti. Taajuusalueella 400-1 000 MHz raja on jatku-
vasti 53 dB mikrovolttia/m.

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon mitattujen arvojen, jotka ilmoitetaan dB mikrovoltteina/m, on
oltava alle tyyppihyviksyntirajojen.

Ajoneuvojen kapeakaistaista sahkomagneettista siteilyd koskevat eritelmat
Mittausmenetelma

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon kehittimid siahkomagneettinen siteily on mitattava liitteessd 5
kuvattua menetelmai kiyttden. Ajoneuvon valmistajan on mddriteltivd menetelmit yhdessd tut-
kimuslaitoksen kanssa.

Ajoneuvon kapeakaistaisen siteilyn tyyppihyviksyntirajat

Jos mittauksiin sovelletaan liitteessd 5 kuvattua menetelmdi ja ajoneuvon sekd antennin vilinen
etdisyys on 10,0 £ 0,2 m, siteilyn raja on 22 dB mikrovolttia/m 30-75 MHz:n taajuusalueella ja
22-33 dB mikrovolttia/m 75-400 MHz:n taajuusalucella. Raja kasvaa logaritmisesti yli 75 MHz:n
taajuuksilla tdimdn liitteen lisdyksen 4 mukaisesti. Taajuusalueella 400-1 000 MHz raja on jatku-
vasti 33 dB mikrovolttia/m.

Jos mittauksiin sovelletaan liitteessd 5 kuvattua menetelmdi ja ajoneuvon sekd antennin vilinen
etdisyys on 3,0 + 0,05 m, siteilyn raja on 32 dB mikrovolttia/m 30-75 MHz:n taajuusalueella ja
32-43 dB mikrovolttia/m 75-400 MHz taajuusalueella, raja kasvaa logaritmisesti yli 75 MHz:n
taajuuksilla tdimdn liitteen lisdyksen 5 mukaisesti. Taajuusalueella 400-1 000 MHz raja on jatku-
vasti 43 dB mikrovolttia/m.

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon mitattujen arvojen, jotka ilmoitetaan dB mikrovoltteina/m, on
oltava alle tyyppihyviksyntarajan.

Tdmén sddnnon kohdissa 6.3.2.1, 6.3.2.2 ja 6.3.2.3 mddritellyistd rajoista huolimatta ajoneuvon
katsotaan tdyttivin kapeakaistasiteilyn rajat eikd lisdtestejd edellytetd, jos liitteessd 5 olevassa
kohdassa 1.3 kuvatun alkuvaiheen aikana ajoneuvon radiolahetysantennista keskiarvoilmaisimella
mitattu signaalinvoimakkuus on vihemman kuin 20 dB mikrovolttia taajuusalueella 76-108 MHz.
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Ajoneuvojen sihkomagneettista hdirionsietoa koskevat eritelmit
Testausmenetelma

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon sihkomagneettisten hdirididen sietokyky on mitattava liitteessd 6
kuvatulla tavalla.

Ajoneuvon hiirionsiedon tyyppihyviksyntirajat

Jos testattaessa kaytetddn liitteessd 6 kuvattua menetelmad, kenttdvoimakkuuden on oltava 30
volttia/m rms yli 90 prosentilla taajuusalueesta 20-2 000 MHz ja vihintddn 25 volttia/m rms
koko taajuusalueella 20-2 000 MHz.

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon katsotaan tdyttdvan hdirionsietovaatimukset, jos liitteen 6 kohdan
2.1 mukaisissa testeissd hdirionsietoon liittyvien toimintojen suorituskyky ei heikkene.

SE-asennelman kehittdmai laajakaistaista sdhkomagneettista hairiotd koskevat eritelmat

Mittausmenetelma

Tyyppiddn edustavan SE-asennelman kehittiméd sihkomagneettinen siteily on mitattava liitteessd 7
kuvatulla menetelmalla.

SE-asennelman laajakaistaisen siteilyn tyyppihyviksyntirajat

Jos mittauksiin sovelletaan liitteessd 7 kuvattua menetelmad, siteilyn raja on 62-52 dB mikro-
volttia/m 30-75 MHz:n taajuusalueella — raja pienenee logaritmisesti yli 30 MHz:n taajuuksilla — ja
52-63 dB mikrovolttia/m 75-400 MHz taajuusalueella, raja kasvaa logaritmisesti yli 75 MHz:n
taajuuksilla tdiman liitteen lisdyksen 6 mukaisesti. Taajuusalueella 400-1 000 MHz raja on jatku-
vasti 63 dB mikrovolttia/m.

Tyyppiddn edustavan SE-asennelman mitattujen arvojen, jotka ilmoitetaan dB mikrovoltteina/m,
on oltava alle tyyppihyviksyntirajan.

SE-asennelman kehittdmai kapeakaistaista sahkomagneettista hairiotd koskevat eritelmat

Mittausmenetelma

Tyyppiddn edustavan SE-asennelman kehittimé sahkomagneettinen siteily on mitattava liitteessd 8
kuvatulla menetelmalla.

SE-asennelman kapeakaistaisen sdteilyn tyyppihyviksyntirajat

Jos mittauksiin sovelletaan liitteessd 8 kuvattua menetelmad, siteilyn raja on 52-42 dB mikro-
volttia/m 30-75 MHz:n taajuusalueella — raja pienenee logaritmisesti yli 30 MHz:n taajuuksilla — ja
42-53 dB mikrovolttia/m 75-400 MHz:n taajuusalueella, raja kasvaa logaritmisesti yli 75 MHz:n
taajuuksilla timén liitteen lisiyksen 7 mukaisesti. Taajuusalueella 400-1 000 MHz raja on jatku-
vasti 53 dB mikrovolttia/m.

Tyyppiddn edustavan SE-asennelman mitatun arvon, joka ilmoitetaan dB mikrovoltteina/m, on
oltava alle tyyppihyvaksyntarajojen.

SE-asennelman sihkomagneettista héirionsietoa koskevat eritelmat
Testausmenetelmit

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon siahkomagneettisten hairididen sieto on testattava jollakin liit-
teessd 9 kuvatuista menetelmist.

SE-asennelman hdirionsiedon tyyppihyviksyntirajat

Jos testattaessa kaytetddn liitteessd 9 kuvattuja menetelmid, héirionsiedon testitason on oltava 60
volttia/m rms 150 mm:n liuskajohtomenetelmalld, 15 volttia/m rms 800 mm:n liuskajohtomene-
telmilld, 75 volttia/m rms TEM-kammiomenetelmilld, 60 mA rms BCI-menetelmilld (Bulk
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6.7.2.2

6.8

6.8.1

6.9

6.9.1

Current Injection) ja 30 volttia/m rms vapaakenttimenetelmilld yli 90 prosentilla taajuusalueesta
20-2 000 MHz seké vahintdan 50 volttia/m rms 150 mm:n liuskajohtomenetelmalld, 12,5 volt-
tia/m rms 800 mm:n liuskajohtomenetelmilld, 62,5 volttia/m rms TEM-kammiomenetelmalld, 50
mA rms BCl-menetelmalld (Bulk Current Injection) ja 25 volttia/m rms vapaakenttimenetelmalld
koko taajuusalueella 20-2 000 MHz.

Tyyppidin edustavan SE-asennelman katsotaan tdyttdvan hdirionsietovaatimukset, jos liitteen 9
mukaisissa testeissd hairionsietoon liittyvien toimintojen suorituskyky ei heikkene.

Eritelmit syottojohtoja pitkin johtuvien transienttihdirididen sietoa varten (SE-asennelmat)

Testausmenetelmi

Tyyppiddn edustavan SE-asennelman hdirionsieto on testattava ISO-standardin 7637-2 (2. laitos
2004) mukaisella menetelmalld, kuten liitteessd 10 kuvataan ja taulukossa 1 annettujen testitaso-
jen mukaisesti.

Taulukko 1

SE-asennelmien hiirionsieto

Toiminnallinen tila jirjestelmien osalta

Testipulssi Hiirionsietotestin taso . i Qe
Liittyy hdiriénsietoon Ei liity héirionsietoon
liittyviin toimintoihin liittyviin toimintoihin
1 111 C D
2a 111 B D
2b 11 C D
3a/3b I A D
4 111 B D
(niille  SE-asennelmille,
joiden on oltava toimin-
nassa moottorin kayn-
nistysvaiheessa)
C
(muille SE-asennelmille)

Eritelmdt SE-asennelmien synnyttimien syottojohtoja pitkin johtuvien transienttihdirididen sietoa
varten

Testausmenetelmi

Tyyppiddn edustavan SE-asennelman pddstot on testattava ISO-standardin 7637-2 (2. laitos 2004)
mukaisella menetelmilld kuten liitteessd 10 kuvataan ja taulukossa 2 annettujen testitasojen
mukaisesti.

Taulukko 2

Suurin sallittu pulssin amplitudi

Suurin sallittu pulssin amplitudi

Pulssin amplitudin polaarisuus Ajoneuvot, joissa 12 Vin jérjestelma Ajoneuvot, joissa 24 Vn jirjestelma

Positiivinen +75 + 150

Negatiivinen -100 - 450
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6.10.6

6.10.7

6.10.7.1

6.10.7.2

6.10.7.3

7.1
7.1.1

Poikkeukset

Kun ajoneuvossa tai sihko-elektroniikkajirjestelméssa tai SE-asennelmassa ei ole elektronista os-
killaattoria, jonka toimintataajuus on yli 9 kHz, sen katsotaan tdyttavin kohtien 6.3.2 tai 6.6.2
sekd liitteiden 5 ja 8 vaatimukset.

Kun ajoneuvossa ei ole sihko-elektroniikkajirjestelmid, joihin kuuluu héiridnsietoon liittyvid toi-
mintoja, siteilyhdirididen sietoa ei tarvitse testata ja ajoneuvon katsotaan tdyttivin timén sddnnon
kohdan 6.4 ja liitteen 6 vaatimukset.

Kun SE-asennelmassa ei ole sihko-elektroniikkajirjestelmis, joihin kuuluu hairionsietoon liittyvid
toimintoja, siteilyhairioiden sietoa ei tarvitse testata ja SE-asennelman katsotaan tdyttdvin timin
sdannon kohdan 6.7 ja liitteen 9 vaatimukset.

Sihkostaattinen purkaus

Kun ajoneuvossa on renkaat, sen korin/alustan katsotaan olevan sihkoisesti eristetty rakenne.
Merkittavia siahkostaattisia voimia suhteessa ajoneuvoon ilmenee vain ajoneuvoon noustaessa ja
siitd poistuttaessa. Koska ajoneuvo seisoo tdlloin paikallaan, sdhkostaattisen purkauksen tyyppi-
hyvaksyntatesteja ei pidetd tarpeellisena.

SE-asennelmien synnyttimien syottojohtoja pitkin johtuvat transienttihdiriopadstot

SE-asennelmia, joita ei kytketd, joihin ei sisilly kytkimia tai joihin ei sisilly induktiivista kuormaa,
ei tarvitse testata johtuvien transienttipddstojen osalta, ja niiden katsotaan olevan kohdan 6.9
vaatimusten mukaisia.

Jos vastaanotin lakkaa toimimasta hiirionsietotestin aikana, kun testisignaali on vastaanottimen
kaistanleveydelld (poikkeustaajuuskaistalla), joka on maddritetty kyseistd radiopalvelua/-tuotetta var-
ten sihkomagneettista yhteensopivuutta koskevassa yhdenmukaisessa standardissa, seurauksena ei
vilttdamattd ole hylkddminen.

Radioldhettimet on testattava lahetystilassa. Toivottu siteily (esim. radioldhetinjdrjestelmistd) tar-
vittavalla kaistanleveydelld ja kaistan ulkopuolinen siteily eivdt kuulu timin sddnnon piiriin.
Harhaldhetteet kuuluvat timédn sddnnon piiriin.

"Tarvittava kaistanleveys™: tietyn siteilyluokan osalta se taajuusalueen laajuus, joka on juuri riittavd
tiedonsiirtoon silld nopeudella ja laadulla, jota médritetyissd oloissa edellytetddn (Kansainvilisen
televiestintaliiton ITU:n radio-ohjesddntojen 1 artikla, N:o 1152).

“Kaistan ulkopuolinen siteily”: modulaatioprosessin tuloksena oleva siteily valittomasti tarvittavan
kaistanleveyden ulkopuolella olevalla taajuudella tai taajuuksilla, harhaldhetteet pois luettuina
(ITU:n radio-ohjesddntojen 1 artikla, N:o 1144).

”Harhaldhete”: Kaikissa modulaatioprosesseissa syntyy ei-toivottuja ylimaardisid signaaleja. Niiden
yleisnimityksend on harhaldhete. Harhaldhetteet ovat siteilyd taajuudella tai taajuuksilla, jotka ovat
tarvittavan kaistanleveyden ulkopuolella ja joiden tasoa voidaan pienentdd vaikuttamatta vastaa-
vasti tiedonsiirtoon. Harhaldhetteisiin sisdltyvat harmoniset ldhetteet, loisvardhtely sekd keskindis-
modulaation ja taajuuskonversion tulokset, mutta sithen ei sisilly kaistan ulkopuolinen siteily
(ITU:n radio-ohjesddntojen 1 artikla N:o 1145).

LISAVAATIMUKSET, JOTKA KOSKEVAT KONFIGURAATIOTA "RESS-JARJESTELMAN LATAUSTILA KYT-
KETTYNA SAHKOVERKKOON”

Yleiset vaatimukset

Ajoneuvo ja sen sihko-elektroniikkajirjestelmdt on suunniteltava, valmistettava ja asennettava
niin, ettd ajoneuvo tdyttdd konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelmidn lataustila kytkettynd sahkoverk-
koon” tdimdn sddnnon vaatimukset.
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7.3.2
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Konfiguraatiossa "RESS-jarjestelmdn lataustila kytkettynd sahkoverkkoon” olevalle ajoneuvolle on
tehtavd testit, jotka liittyvat sateilypadstoihin, siteilyhiirididen sietoon, johtuviin pdastoihin ja
johtuvien hdirididen sietoon.

Ennen testausta tutkimuslaitoksen on laadittava yhdessd valmistajan kanssa konfiguraatiota "RESS-
jarjestelmin lataustila kytkettynd sihkoverkkoon” koskeva testausohjelma, johon sisiltyvat vahin-
tddn toimintatapa, stimuloidut toiminnot, tarkkailtavat toiminnot, hyviksymis- tai hylkddmisperus-
teet ja tarkoitukselliset paastot.

Ajoneuvon laajakaistaista sihkomagneettista siteilyd koskevat eritelmat
Mittausmenetelma

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon kehittdima sihkomagneettinen siteily on mitattava liitteessd 4
kuvattua menetelmad kiyttden. Ajoneuvon valmistajan on maédriteltdvd mittausmenetelma yhdessi
teknisen tutkimuslaitoksen kanssa.

Ajoneuvon laajakaistaisen siteilyn tyyppihyvaksymisrajat

Jos mittauksiin sovelletaan liitteessd 4 kuvattua menetelmdd ja ajoneuvon ja antennin vélinen
etdisyys on 10,0 £ 0,2 m, siteilyn raja on 32 dB mikrovolttia/m 30-75 MHz:n taajuusalueella
ja 32-43 dB mikrovolttia/m 75-400 MHz:n taajuusalueella. Raja kasvaa logaritmisesti yli
75 MHz:n taajuuksilla lisdyksen 2 mukaisesti. Taajuusalueella 400-1 000 MHz raja on jatkuvasti
43 dB mikrovolttia/m.

Jos mittauksiin sovelletaan liitteessd 4 kuvattua menetelmdd ja ajoneuvon ja antennin vélinen
etdisyys on 3,0 £ 0,05 m, siteilyn raja on 42 dB mikrovolttia/m 30-75 MHz:n taajuusalueella
ja 42-53 dB mikrovolttia/m 75-400 MHz taajuusalueella. Raja kasvaa logaritmisesti yli 75 MHz:n
taajuuksilla timén liitteen lisiyksen 3 mukaisesti. Taajuusalueella 400-1 000 MHz raja on jatku-
vasti 53 dB mikrovolttia/m.

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon mitattujen arvojen, jotka ilmoitetaan dB mikrovoltteina/m, on
oltava alle tyyppihyviksyntirajojen.

Ajoneuvon vaihtovirtajohdoissa syntyvid yliaaltoja koskevat vaatimukset
Mittausmenetelma

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon vaihtovirtajohdoissa syntyvit yliaaltopddst6t on mitattava liit-
teessd 11 kuvattua menetelmdd kiyttden. Ajoneuvon valmistajan on madriteltdvd mittausmene-
telmd yhdessd teknisen tutkimuslaitoksen kanssa.

Ajoneuvon tyyppihyviksyntirajat

Jos mittaukset tehddan liitteessd 11 kuvatulla menetelmalld, enintddn 16 Afvaihe olevaa nimellis-
virtaa koskevat raja-arvot ovat standardissa IEC 61000-3-2 (laitos 3.2 — 2005 + Amd1: 2008 +
Amd2: 2009) madiritettyjen ja taulukossa 3 annettujen arvojen mukaisia.

Taulukko 3

Yliaaltovirtojen sallitut enimmadisarvot (ottovirta enintiin 16 A/vaihe)

Yliaaltoluku Suurin sallittu yliaaltovirta
n A

Parittomat yliaaltoluvut

3 2,3
5 1,14
7 0,77
9 0,40

11 0,33
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7.3.2.2

Yliaaltoluku Suurin sallittu yliaaltovirta

n A
13 0,21

15 <n < 39 0,15 x 15/n

Parilliset yliaaltoluvut

2 1,08
4 0,43
6 0,30

8 < n < 40 0,23 x 8/n

Jos mittaukset tehddin liitteessd 11 kuvatulla menetelmilld, yli 16 A mutta enintddn 75 Afvaihe
olevaa nimellisvirtaa koskevat raja-arvot ovat standardissa I[EC 61000-3-12 (laitos 1.0 — 2004)
médritettyjen ja taulukoissa 4, 5 ja 6 annettujen arvojen mukaisia.

Taulukko 4

Yliaaltovirtojen sallitut enimmaisarvot (nimellisvirta suurempi kuin 16 mutta enintdin 75 Afvaihe) —
muut kuin tasapainotetut kolmivaihelaitteet

véh%gcteéén Hyviksyttavi yksittdinen yliaaltovirta /I, % yhi‘f&?iitiiﬂﬁi ”
I, I 1 Iy I, I3 THD PWHD
33 21,6 10,7 7,2 3,8 3,1 2 23 23
66 24 13 8 5 4 3 26 26
120 27 15 10 6 5 4 30 30
250 35 20 13 9 8 6 40 40
> 350 41 24 15 12 10 8 47 47

Enintdén 12. parillisten yliaaltojen suhteellisten arvojen on oltava pienempid kuin 16/n %. Suuremmat kuin 12. parilliset
yliaallot otetaan huomioon kokonaissiréd THD ja painotettua kokonaissiréd PWHD laskettaessa samalla tavalla kuin parit-
tomat yliaallot.

Perittiisten Ry -arvojen lineaarinen interpolointi on sallittu.

sce

Taulukko 5

Yliaaltovirtojen sallitut enimmaisarvot (nimellisvirta suurempi kuin 16 mutta enintdin 75 Afvaihe) —
tasapainotetut kolmivaihelaitteet

Ry vahintddn Hyviksyttavd yksittdinen yliaaltovirta I./I; % Suurin sallittu yliaaltovirtasuhde %
I I, I, I3 THD PWHD
33 10,7 7,2 3,1 2 13 22
66 14 9 5 3 16 25
120 19 12 7 4 22 28
250 31 20 12 7 37 38
> 350 40 25 15 10 48 46

Enintddn 12. parillisten yliaaltojen suhteellisten arvojen on oltava pienempid kuin 16/n %. Suuremmat kuin 12. parilliset
yliaallot otetaan huomioon kokonaissidréd THD ja painotettua kokonaissirdd PWHD laskettaessa samalla tavalla kuin parit-
tomat yliaallot.

Perittiisten R..-arvojen lineaarinen interpolointi on sallittu.
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Taulukko 6

Yliaaltovirtojen sallitut enimmadisarvot (nimellisvirta suurempi kuin 16 mutta enintiddn 75 Afvaihe) -
tasapainotetut kolmivaihelaitteet erityisissi edellytyksissi

Ry vdhintddn Hyviksyttiva yksittdinen yliaaltovirta I./I; % Suurin sallittu yliaaltovirtasuhde %
I I I, I, THD PWHD
33 10,7 7,2 3,1 2 13 22
> 120 40 25 15 10 48 46

7.4

7.4.1

7.4.2
7.4.2.1

7.4.2.2

7.5

7.5.1

7.5.2
7.5.2.1

Enintddn 12. parillisten yliaaltojen suhteellisten arvojen on oltava pienempid kuin 16/n %. Suuremmat kuin 12. parilliset
yliaallot otetaan huomioon kokonaissiréd THD ja painotettua kokonaissirod PWHD laskettaessa samalla tavalla kuin parit-
tomat yliaallot.

Ajoneuvon vaihtovirtajohdoissa syntyvid jannitevaihteluita ja vilkyntdd koskevat vaatimukset

Mittausmenetelma

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon vaihtovirtajohdoista periisin olevat jannitevaihtelut ja vilkyntd on
mitattava liitteessd 12 kuvattua menetelmdd kdyttden. Ajoneuvon valmistajan on mddriteltivé
mittausmenetelmd yhdessa tutkimuslaitoksen kanssa.

Ajoneuvon tyyppihyviksyntirajat

Jos mittaukset tehdddn liitteessd 12 kuvatulla menetelmalls, laitteita, joiden nimellisvirta on enin-
tadn 16 Afvaihe ja joiden liittdmiselle ei ole erityisehtoja, koskevat raja-arvot ovat standardissa IEC
61000-3-3 (laitos 2.0 — 2008) mdiritettyjen ja taulukossa 7 annettujen arvojen mukaisia.

Taulukko 7

Suurimmat sallitut jinnitteenvaihtelut ja vilkyntd (nimellisvirta enintddn 16 A/vaihe, laitteen liitta-
miselle ei erityisehtoja)

Raja-arvot

Standardin 61000-3-3 kohta 5

Jos mittaukset tehdddn liitteessd 12 kuvatulla menetelmalld, laitteita, joiden nimellisvirta on suu-
rempi kuin 16 Afvaihe mutta enintddn 75 Afvaihe ja joiden liittdmiselle on asetettu erityisehtoja,
koskevat raja-arvot ovat standardissa [EC 61000-3-11 (laitos 1.0 — 2000) mddritettyjen ja taulu-
kossa 8 annettujen arvojen mukaisia.

Taulukko 8

Suurimmat sallitut jinnitteenvaihtelut ja vilkynti (nimellisvirta suurempi kuin 16 Afvaihe mutta
enintddn 75 Afvaihe, laitteen liittimiselle asetettu erityisehtoja)

Raja-arvot

Standardin IEC 61000-3-11 (laitos 1.0 — 2000) kohta 5

Ajoneuvon vaihto- tai tasavirtajohdoista lahtevid radiotaajuusvilitteisid hairioitd koskevat vaa-
timukset

Mittausmenetelma

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon vaihto- tai tasavirtajohdoista lahtevit radiotaajuusvalitteiset hairiot
on mitattava liitteessd 13 kuvattua menetelmaa kayttden. Ajoneuvon valmistajan on madriteltava
mittausmenetelmd yhdessd tutkimuslaitoksen kanssa.

Ajoneuvon tyyppihyviksyntarajat

Jos mittaukset tehdddn liitteessd 13 kuvatulla menetelmalld, vaihtovirtajohtoja koskevat raja-arvot
ovat standardissa IEC 61000-6-3 (laitos 2.0 — 2006) mddritettyjen ja taulukossa 9 annettujen
arvojen mukaisia.
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7.5.2.2

7.6
7.6.1

7.6.2
7.6.2.1

Taulukko 9

Suurimmat sallitut vaihtovirtajohdoista perdisin olevat radiotaajuusvilitteiset hiiriot

Taajuus (MHz) Raja-arvot ja anturit

0,15-0,5 66-56 dBuV (ndenndishuippu),
56—46 dBuV (keskiarvo)

(pienenee lineaarisesti taajuuden logaritmina)

0,5-5 56 dBuV (ndenndishuippu),
46 dBpV (keskiarvo)

5-30 60 dBpV (ndenndishuippu),
50 dBpV (keskiarvo)

Jos mittaukset tehdddn liitteessd 13 kuvatulla menetelmalld, tasavirtajohtoja koskevat raja-arvot
ovat standardissa IEC 61000-6-3 (laitos 2.0 — 2006) maddritettyjen ja taulukossa 10 annettujen
arvojen mukaisia.

Taulukko 10

Suurimmat sallitut tasavirtajohdoista periisin olevat radiotaajuusvilitteiset hairiot

Taajuus (MHz) Raja-arvot ja anturit

0,15-0,5 79 dBuV (ndenniishuippu)
66 dBpV (keskiarvo)

0,5-30 73 dBpV (ndenniishuippu)
60 dBpV (keskiarvo)

Ajoneuvon verkko- ja teleliitinnoistd lahtevid radiotaajuusvilitteisid hdirioitd koskevat vaatimukset
Mittausmenetelma

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon verkko- ja teleliitinnoistd ldhtevit radiotaajuusvilitteiset hairiot
on mitattava liitteessd 14 kuvattua menetelmai kayttden. Ajoneuvon valmistajan on médriteltiva
mittausmenetelmd yhdessd tutkimuslaitoksen kanssa.

Ajoneuvon tyyppihyviksyntirajat

Jos mittaukset tehdaan liitteessd 14 kuvatulla menetelmalld, verkko- ja teleliitintoja koskevat raja-
arvot ovat standardissa IEC 61000-6-3 (laitos 2.0 — 2006) maddritettyjen ja taulukossa 11 annet-
tujen arvojen mukaisia.

Taulukko 11

Suurimmat sallitut verkko- ja teleliitinnoisti lihtevit radiotaajuusvilitteiset hiiriot

Taajuus (MHz) Raja-arvot ja anturit
0,15-0,5 84-74 dBpV (ndenndishuippu), 40-30 dBpA (ndenndishuippu)
74-64 dBuV (keskiarvo) 30-20 dBpA (keskiarvo)
(pienenee lineaarisesti taajuuden logaritmina) (pienenee lineaarisesti taajuuden
logaritmina)
0,5-30 74 dBuV (ndenndishuippu) 30 dBpA (ndennaishuippu)
64 dBpV (keskiarvo) 20 dBpA (keskiarvo)
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7.7
7.7.1

7.7.2
7.7.2.1

7.7.2.2

7.8

7.8.1
7.8.1.1

7.8.2
7.8.2.1

7.8.2.2

7.9

7.9.1
7.9.1.1

7.9.2
7.9.2.1

Ajoneuvojen sihkomagneettista hdirionsietoa koskevat eritelmat
Testausmenetelma

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon sihkomagneettisten hairividen sietokyky on mitattava liitteessd 6
kuvatulla tavalla.

Ajoneuvon hdirionsiedon tyyppihyviksyntirajat

Jos testattaessa kaytetddn liitteessd 6 kuvattua menetelmad, kenttdvoimakkuuden on oltava 30
volttia/m rms yli 90 prosentilla taajuusalueesta 20-2 000 MHz ja vidhintddn 25 volttia/m rms
koko taajuusalueella 20-2 000 MHz.

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon katsotaan tdyttivin hdirionsietovaatimukset, jos liitteen 6 kohdan
2.2 mukaisissa testeissd hairionsietoon liittyvien toimintojen suorituskyky ei heikkene.

Ajoneuvojen vaihto- ja tasavirtajohtoja pitkin johtuvien transienttipurskehéirididen sietoa koskevat
vaatimukset

Testausmenetelmi

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon kyky sietdd sen vaihto- ja tasavirtajohtoja pitkin johtuvia tran-
sienttipurskehdirioitd on testattava liitteessd 15 kuvatulla menetelmalla.

Ajoneuvon hdirionsiedon tyyppihyviksyntirajat

Jos testit tehddin liitteessd 15 kuvatuilla menetelmilld, vaihto- ja tasavirtajohtojen hairionsietotes-
tissd kaytettdvit raja-arvot ovat seuraavat: testijannite *2 kV, avoin piiri, nousuaika (Tr) 5 ns,
pitoaika (Th) 50 ns, toistotaajuus 5 kHz vdhintddn 1 minuutin ajan.

Tyyppidin edustavan ajoneuvon katsotaan tdyttdvan hdirionsietovaatimukset, jos liitteen 15 mu-
kaisissa testeissd hdirionsietoon liittyvien toimintojen suorituskyky ei heikkene liitteen 6 kohdan
2.2 mukaisesti.

Ajoneuvojen vaihto- tai tasavirtajohtoja pitkin johtuvien syoksyjdnnitteiden sietoa koskevat vaa-
timukset

Testausmenetelma

Tyyppiddn edustavan ajoneuvon kyky sietdd sen vaihto- tai tasavirtajohtoja pitkin johtuvia syok-
syjannitteitd on testattava liitteessd 16 kuvatulla menetelmalla.

Ajoneuvon hdirionsiedon tyyppihyviksyntirajat

Jos testit tehdddn liitteessd 16 kuvatuilla menetelmilld, hiirionsietotestissd kaytettivit raja-arvot
ovat seuraavat:

a) Vaihtovirtajohdot: testijannite £2 kV, avoin piiri johtimen ja maan vililld, £1 kV johtimien
vililld, nousuaika (Tr) 1,2 ps, pitoaika (Th) 50 ps. Kukin sy6ksyjannite aiheutetaan 5 kertaa
1 minuutin viiveelld kussakin vaiheessa 0, 90, 180 ja 270°.

b) Tasavirtajohdot: testijinnite 0,5 kV, avoin piiri johtimen ja maan vililld, +0,5 kV johtimien
vililld, nousuaika (Tr) 1,2 ps, pitoaika (Th) 50 ps. Kukin syoksyjannite aiheutetaan 5 kertaa 1
minuutin viiveelld.
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7.9.2.2  Tyyppiddn edustavan ajoneuvon katsotaan tdyttdvan hiirionsietovaatimukset, jos liitteen 16 mu-
kaisissa testeissd hdirionsietoon liittyvien toimintojen suorituskyky ei heikkene liitteen 6 kohdan
2.2 mukaisesti.

7.10 Poikkeukset

7.10.1  Jos ajoneuvon verkko- ja teleliitinnoissd kiytetddn vaihto- tai tasavirtajohtimissa sihkonsiirtoverk-
koa, liitettd 14 ei sovelleta.

8. AJONEUVON TYYPPIHYVAKSYNNAN MUUTOS TAI LAAJENNUS SE-ASENNELMAN LISAAMISEN TAI
KORVAAMISEN SEURAUKSENA

8.1 Jos ajoneuvon valmistaja on saanut tyyppihyviksynnin ajoneuvoasennukselle ja haluaa lisdtd
uuden sihko-elektroniikkajirjestelman tai SE-asennelman, jolle jo on myonnetty hyvaksyntd ti-
min sddnnon nojalla ja joka on tarkoitus asentaa hyviksyntddn mahdollisesti liitettyjen ehtojen
mukaisesti, ajoneuvon hyviksyntdd voidaan laajentaa ilman eri testeji. Lisittdvd tai korvaava
sidhko-elektroniikkajirjestelmd tai SE-asennelma katsotaan vaatimustenmukaisuuden tai tuotannon
kannalta osaksi ajoneuvoa.

8.2 Jos lisdttdvid tai korvaavia osia ei ole hyviksytty tdimin siinnon nojalla ja jos testaaminen
katsotaan valttdimattomaksi, koko ajoneuvon on katsottava olevan vaatimusten mukainen, jos
uusien tai muutettujen osien voidaan osoittaa olevan kohdan 6 olennaisten vaatimusten mukaisia
tai jos vertailutesti osoittaa, ettei uusi osa todennikoisesti vaikuta haitallisesti ajoneuvotyypin
vaatimustenmukaisuuteen.

8.3 Ajoneuvon hyviksyntdd ei mitdtoi se, ettd ajoneuvon valmistaja lisdd hyviksyttyyn ajoneuvoon
normaalin koti- tai yrityskdyttoon tarkoitetun laitteen, joka on muiden sdddosten mukainen ja
jonka asentaminen, korvaaminen tai poistaminen noudattaa laitteen ja ajoneuvon valmistajan
suosituksia. TAmd ei estd ajoneuvon valmistajia asentamasta viestintalaitteita noudattaen ajoneu-
von ja kyseisten viestintilaitteen valmistajan laatimia asianmukaisia ohjeita. Ajoneuvon valmistajan
on (testausviranomaisen pyynnostd) osoitettava, etteivit tallaiset lahettimet vaikuta haitallisesti
ajoneuvon toimintaan. Se voi tapahtua ilmoittamalla, ettd tehotasot ja asennus ovat sellaisia,
ettd tdimdn sddnnon mukaiset hdirionsiedon tasot antavat riittivin suojan, kun tarkastellaan lihe-
tystd yksin eli jatetddn kohdassa 6 esitettyjen testien yhteydessi kidytettavit lahetykset pois tarkas-
telusta. Tdmd sddnto ei anna lupaa viestintdldhettimen kdyttoon, jos sithen sovelletaan tillaisia
laitteita koskevia muita vaatimuksia.

9. TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontamenettelyjen on oltava sopimuksen lisdyksessd 2
(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2) esitettyjen maddrdysten sekd seuraavien vaatimusten

mukaisia:

9.1 Tamin sddnnon nojalla hyviksytyt ajoneuvot, osat tai SE-asennelmat on valmistettava siten, ettd
ne ovat yhdenmukaisia edelld 6 kohdassa asetettujen vaatimusten mukaisesti hyviksytyn tyypin
kanssa.

9.2 Ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon tuotannon vaatimustenmukaisuus on tarkastettava

tyyppihyviksyntdd varten laaditun tdiman sddnnon liitteessd 3A jaftai 3B esitetyn ilmoituslomak-
keen sisdltdimien tietojen perusteella.

9.3 Jos valmistajan sisdinen valvontamenettely ei tyydytd toimivaltaista viranomaista, sovelletaan koh-
tia 8.3.1 ja 8.3.2.

9.3.1 Todennettaessa tuotantosarjasta otetun ajoneuvon, osan tai SE-asennelman vaatimustenmukai-
suutta tuotannon on Kkatsottava olevan timdn sidnnon vaatimusten mukaista laajakaistaisten
sihkomagneettisten hiirididen ja kapeakaistaisten sdhkomagneettisten hiiriéiden osalta, jos mita-
tut tasot eivit (tapauksen mukaan) ylitd kohdassa 6.2.2.1, 6.2.2.2, 6.3.2.1 sekd 6.3.2.2, 7.2.2.1 ja
7.2.2.2 esitettyjd referenssirajoja enempdd kuin 2 dB (eli 25 prosenttia).
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9.3.2

9.3.3

10.
10.1

10.2

11.

12.
12.1

12.1.1

12.1.2

12.2

12.3

13.
13.1

13.2

Todennettaessa tuotantosarjasta otetun ajoneuvon, osan tai SE-asennelman vaatimustenmukai-
suutta tuotannon on katsottava olevan timin sddnnon vaatimusten mukaista sdhkomagneettisen
siteilyn siedon osalta, jos ajoneuvon SE-asennelman toiminta ei osoita ajoneuvon vilittémain
hallintaan liittyvid heikkenemisen merkkejd, jotka kuljettaja tai joku muu tienkdyttdja havaitsee
ajoneuvon ollessa liitteessd 6 olevassa kohdassa 4 mdéaritellyssd tilassa, kun sithen kohdistuu
kenttdvoimakkuus, jonka suuruus yksikoissd V/m ilmaistuna on enintddn 80 prosenttia kohdissa
6.4.2.1 ja 7.7.2.1 esitetyistd referenssirajoista.

Todennettaessa tuotantosarjasta otetun osan tai erillisen teknisen yksikon vaatimustenmukaisuutta
tuotannon on katsottava olevan timin sddnnon vaatimusten mukaista johtumalla siirtyvien hai-
rididen siedon ja aiheuttamisen osalta, jos osa tai erillinen tekninen yksikké ei osoita merkkejd
hiirionsietoon liittyvien toimintojen toiminnan heikkenemisestd aina kohdassa 6.8.1 esitettyihin
tasoihin saakka ja kun tasot eivit ylitd kohdassa 6.9.1 esitettyjd tasoja.

SEURAAMUKSET VAATIMUSTENMUKAISUUDESTA POIKKEAVASTA TUOTANNOSTA

Ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon tyypille timén sdadnnon nojalla myonnetty hyvik-
syntd voidaan peruuttaa, jos kohdan 6 vaatimukset eivit tdyty tai jos valitut ajoneuvot eivit
lapiise kohdassa 6 esitettyjd testeja.

Jos tdtd sadntod soveltava sopimuspuoli peruuttaa aikaisemmin myontimansd hyviksynndn, sen
on ilmoitettava siitd valittomasti muille tdtd sddntod soveltaville sopimuspuolille timén siddnnon
liitteiden 3A ja 3B mallin mukaisella lomakkeella.

TUOTANNON LOPETTAMINEN

Jos hyviksynnin haltija lopettaa kokonaan timéin sddnnon perusteella hyviksytyn ajoneuvotyypin
tai SE-asennelman valmistamisen, hyviaksynnan haltijan on ilmoitettava tistd hyvaksynnin myon-
taneelle viranomaiselle. Ilmoituksen saatuaan viranomaisen on ilmoitettava asiasta muille titd
sddntod soveltaville vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolille timin sddnnon liitteissd 3A ja
3B olevan mallin mukaisella tiedonantolomakkeella.

AJONEUVON TAI SE-ASENNELMAN TYYPPIHYVAKSYNNAN MUUTOS JA HYVAKSYNNAN LAAJENNUS

Kaikista ajoneuvotyypin tai SE-asennelman tyypin muutoksista on ilmoitettava ajoneuvotyypin
hyviksyneelle tyyppihyviksyntiviranomaiselle. Tamén jilkeen viranomainen voi joko

katsoa, ettei tehdyilli muutoksilla todennikoisesti ole selvid haitallisia vaikutuksia ja ettd ajoneuvo
tai SE-asennelma téyttdd edelleen vaatimukset, tai

vaatia testien suorittamisesta vastaavalta tutkimuslaitokselta uuden testausselosteen.

Hyviksynndn vahvistaminen tai epddminen, jossa eritelldidn muutokset, annetaan kohdassa 4
tarkoitetulla menettelylld tiedoksi titd sddntod soveltaville sopimuspuolille.

Toimivaltainen viranomainen, joka pdattdd hyviksynndn laajentamisesta, antaa laajentamiselle
sarjanumeron ja ilmoittaa sen muille titd sddntod soveltaville vuoden 1958 sopimuspuolille timin
sddnnon liitteissd 3A ja 3B olevan mallin mukaisella tiedonantolomakkeella.

SIIRTYMAMAARAYKSET

Muutossarjan 03 virallisesta voimaantulosta alkaen titd sddntod soveltavat sopimuspuolet eivit saa
evatd tdhdn sdantoon, sellaisena kuin se on muutettuna muutossarjalla 03, perustuvaa E-hyvik-
syntad.

12 kuukauden kuluttua tdiman sddnnon voimaantulosta, sellaisena kuin se on muutettuna muu-
tossarjalla 03, titd sddntod soveltavat sopimuspuolet voivat myontdd hyviksyntoja vain, jos hy-
vaksyttdvd ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon tyyppi tdyttdd timdn sddnnon vaatimuk-
set, sellaisena kuin se on muutettuna muutossarjalla 03.
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13.3

13.4

13.5

13.6

13.7

13.8

14.

Tatd sdantod soveltavat sopimuspuolet eivit voi kieltdytyd laajentamasta hyviksyntdd, joka on
annettu tdiman sddnndn aiempien muutossarjojen nojalla.

48 kuukauden kuluttua timin sddnnon muutossarjan 03 voimaantulosta titd sddntod soveltavat
sopimuspuolet voivat evitd sellaisen ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon kansallisen
ensirekisterdinnin (ensimmdisen kdyttoonoton), joka ei tdytd timdn sidnnon muutossarjan 03
vaatimuksia.

36 kuukauden kuluttua timin sdinnon voimaantulosta, sellaisena kuin se on muutettuna muu-
tossarjalla 04, titd sddntod soveltavat sopimuspuolet voivat myontdd hyviksyntojd vain, jos hy-
viksyttdvd ajoneuvotyyppi tdyttdd timin sidnnon vaatimukset, sellaisena kuin se on muutettuna
muutossarjalla 04.

Sithen saakka, kun muutossarjan 04 voimaantulosta on kulunut 36 kuukautta, titd sddntod
soveltavat sopimuspuolet eivit saa evitd kansallista tai alueellista hyviksyntdd ajoneuvolta, joka
on hyviksytty tdimin siddnnon edellisen muutossarjan perusteella.

Kun muutossarjan 04 voimaantulosta on kulunut 60 kuukautta, sopimuspuolet voivat evitd
ensirekisterdinnin sellaiselta ajoneuvolta, joka ei tdytd timadn sdannon muutossarjan 04 vaatimuk-
sia.

Kohtien 13.6 ja 13.7 sddnnoksistd riippumatta sellaiset ajoneuvoluokkien hyviksynnit, jotka
perustuvat sddnnon aiempiin muutossarjoihin ja joita muutossarja 04 ei koske, ovat edelleen
voimassa, ja titd sdantdd soveltavien sopimuspuolten on edelleen hyviksyttivd ne.

HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TEKNISTEN TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA TYYPPIHYVAKSYNTA-
VIRANOMAISEN NIMET JA OSOITTEET

Tatd sddntod soveltavien vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolten on ilmoitettava Yhdistyneiden
kansakuntien sihteeristolle hyviksyntitesteja suorittavien teknisten tutkimuslaitosten sekd niiden
tyyppihyviksyntdviranomaisten nimet ja osoitteet, jotka myontavat hyviaksynnit ja joille toimite-
taan lomakkeet todistukseksi muissa maissa myonnetystd hyvaksynnastd tai hyviksynnin laajen-
nuksesta, epddmisestd tai peruuttamisesta.
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10.

11.

Lisdys 1

Luettelo standardeista, joihin tissd sddnnossid viitataan

. CISPR 12 "Ajoneuvot, veneet ja polttomoottorikdyttoiset laitteet — Radiohdiriot — Raja-arvot ja mittausmenetelmat”, 5.

laitos 2001 ja Amd1 2005.

. CISPR 16-1-4 "Specifications for radio disturbance and immunity measuring apparatus and methods — Part 1: Radio

disturbance and immunity measuring apparatus — Antennas and test sites for radiated disturbances mesurements”
(Radiohiirididen ja hairionsiedon mittauslaiteiden ja -menetelmien eritelmdt — Antennit ja testipaikat siteilevien
hiirividen mittaamisessa), kolmas laitos, 2010.

. CISPR 25 "Limits and methods of measurement of radio disturbance characteristics for the protection of receivers

used on board vehicles” (Radiohdirididen ominaisuuksien mittaamisessa kéytettdvit raja-arvot ja menetelmit ajo-
neuvoissa olevien vastaanottimien suojaamiseksi), 2. laitos 2002 ja oikaisu 2004.

. ISO 7637-1 "Road vehicles - Electrical disturbance from conduction and coupling — Part 1: Definitions and general

considerations”, 2. laitos 2002

. ISO 7637-2 "Road vehicles - Electrical disturbance from conduction and coupling — Part 2: Electrical transient

conduction along supply lines only on vehicles with nominal 12 V or 24 V supply voltage”, 2. laitos 2004

. ISO-EN 17025 "General requirements for the competence of testing and calibration laboratories”, 2. laitos 2005 ja

oikaisu 2006.

. ISO 11451 "Road vehicles — Electrical disturbances by narrowband radiated electromagnetic energy — Vehicle test

methods” (Maantickulkuneuvot — kapeakaistaisen sahkomagneettisen siteilyn aiheuttamat sihkoiset hdiriot — ajo-
neuvojen testausmenetelmat):

Osa 1: General and definitions (Yleisid asioita ja maaritelmid) (ISO 11451-1, 3. laitos 2005 ja Amd1l 2008)

Osa 2: Off-vehicle radiation source (Ajoneuvon ulkopuoliset siteilylihteet) (ISO 11451-2, 3. laitos 2005);

Osa 4: Bulk current injection (BCI) (BCl-menetelmé) (ISO 11451-4, 1. laitos 1995).

. ISO 11452 "Road vehicles — Electrical disturbances by narrowband radiated electromagnetic energy — Vehicle test

methods” (Maantickulkuneuvot — kapeakaistaisen sahkomagneettisen siteilyn aiheuttamat sihkoiset hdiriot — ajo-
neuvojen testausmenetelmit):

Osa 1: General and definitions (Yleisid asioita ja mééritelmid) (ISO 11452-1, 3. laitos 2005 ja Amdl 2008)

Osa 2: Absorber-lined chamber (radiokaiuton mittauskammio) (ISO 11452-2, 2. laitos 2004);

Osa 3: Transverse electromagnetic mode (TEM) cell (TEM-kammio) (ISO 11452-3, 3. laitos 2001);

Osa 4: Bulk current injection (BCI) (BCl-menetelmd) (ISO 11452-4, 3. laitos 2005 ja oikaisu 1, 2009).

Osa 5: Stripline (Liuskajohtomenetelmi) (ISO 11452-5, 2. laitos 2002).

. ITU Radio Regulations (ITU:n radiotoimintaa koskevat maardykset), vuoden 2008 laitos.

[EC 61000-3-2, Sihkomagneettinen yhteensopivuus (EMC) — Osa 3-2: Raja-arvot — Harmoniset virrat (laitteet, joiden
ottovirta on enintddn 16 Afvaihe, laitos 3.2 - 2005 + Al: 2008 + A2: 2009.

[EC 61000-3-3, Sihkomagneettinen yhteensopivuus (EMC) — Osa 3-3: Raja-arvot — Yleiseen pienjanniteverkkoon
aiheutuvat jannitteenvaihtelut ja valkyntd — Laitteet, joiden nimellisvirta on enintddn 16 A/vaihe ja joiden liittdmiselle
ei ole erityischtoja, laitos 2.0 — 2008.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

IEC 61000-3-11, Sdhkomagneettinen yhteensopivuus (EMC) — Osa 3-11: Raja-arvot — Yleiseen pienjinniteverkkoon
aiheutuvat jannitteenvaihtelut ja valkyntd — Laitteet, joiden nimellisvirta on enintddn 75 Afvaihe ja joiden liittamiselle
on asetettu erityisehtoja, laitos 1.0 — 2000.

IEC 61000-3-12, Sihkomagneettinen yhteensopivuus (EMC) — Osa 3-12: Yleiseen pienjanniteverkkoon liitettavien
laitteiden, joiden ottovirta vaihetta kohti on suurempi kuin 16 A ja pienempi tai yhtd suuri kuin 75 A, tuottamien
harmonisten virtojen raja-arvot, laitos 1.0 — 2004

IEC 61000-4-4 Sihkomagneettinen yhteensopivuus — Osa 4-4 — Testaus- ja mittaustekniikat — Transienttipurskeen
sietotesti, laitos 2.0 — 2004.

IECE 61000-4-5 Sidhkomagneettinen yhteensopivuus — Osa 4-5 — Testaus- ja mittaustekniikat — Syoksyjannitteen
sietotesti, laitos 2.0 — 2005.

IECE 61000-6-2 Siahkomagneettinen yhteensopivuus (EMC) — Osa 6-2: Yleiset standardit — Hiirionsieto teollisuus-
ympdristoissa, laitos 2.0 — 2005.

IECE 61000-6-3 Siahkomagneettinen yhteensopivuus (EMC) — Osa 6-3: Yleiset standardit — Hairionsieto kotitalous-,
toimisto- ja kevyen teollisuuden ympiristoissd, laitos 2.0 — 2006.

CISPR 16-2-1 “Specification for radio disturbances and immunity measuring apparatus and methods — Part 2-1 —
Methods of measurement of disturbances and immunity — Conducted disturbances measurement”, laitos 2.0 - 2008.

CISPR 22, Tietotekniikan laitteet — Radiohiiriot — Raja-arvot ja mittausmenetelmit, laitos 6.0 — 2008.

CISPR 16-1-2 "Specifications for radio disturbance and immunity measuring apparatus and methods — Part 1: Radio
disturbance and immunity measuring apparatus” (Radiohdirididen ja hidirionsiedon mittauslaiteiden ja -menetelmien
eritelmit), laitos 1.2 — 2006.
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Lisdys 2

Laajakaistaisen siteilyn viiterajat — ajoneuvo

Ajoneuvon ja antennin etdisyys: 10 m

Raja E (dBpV/m) taajuudella F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz

400-1 000 MHz

E=32 E=32+15,13 log (F/75)

E=43

Ajoneuvon siteilypaistorajat
Laajakaistaisen siteilyn tyyppihyviksyntirajat — 10 m
Nienndishuippumittari — kaistanleveys 120 kHz
60
50
B 40 L
>
2
g 30
=)
20
10
0
10 100 1000
F (MHz)

Taajuus — megahertsid — logaritminen

(Ks. tdmdn sidnnon kohta 6.2.2.1)
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Lisdys 3
Laajakaistaisen siteilyn viiterajat — ajoneuvo

Ajoneuvon ja antennin etdisyys: 3 m

Raja E (dBuV/m) taajuudella F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =42 E =42 + 15,13 log (F|75) E =53
Ajoneuvon siteilypaistorajat
Laajakaistaisen siteilyn tyyppihyviksyntirajat — 3 m
Néenniishuippumittari — kaistanleveys 120 kHz
60
50 - — ——
1
40
T 30
Z
8
= 20
=
10
0
10 100 1 000
F (MHz)

Taajuus — megahertsid — logaritminen

(Ks. timin sddnnon kohta 6.2.2.2)
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Lisdys 4
Kapeakaistaisen siteilyn viiterajat — ajoneuvo

Ajoneuvon ja antennin etdisyys: 10 m

Raja E (dBpV/m) taajuudella F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E=22 E=22+15,13 log (F/75) E=33
Ajoneuvon siteilypaistorajat
Kapeakaistaisen siteilyn tyyppihyviksyntirajat — 10 m
Keskiarvomittari — kaistanleveys 120 kHz
60
50
T 40
=
-é- 30 —
= -
= —/
20
10
0
10 100 1 000
F (MHz)

Taajuus — megahertsid — logaritminen

(Ks. tdimdn sddnnon kohta 6.3.2.1)
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Lisdys 5

Kapeakaistaisen siteilyn viiterajat — ajoneuvo

Ajoneuvon ja antennin etdisyys: 3 m

Raja E (dBuV/m) taajuudella F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =32 E =32 + 1513 log (F|75) E =43
Ajoneuvon siteilypaistorajat
Kapeakaistaisen siteilyn tyyppihyviksyntirajat — 3 m
Keskiarvomittari — kaistanleveys 120 kHz
60
50
el 40 —
; —/
2
2 30
=
=)
20
10
0
10 100 1000
F (MHz)

Taajuus — megahertsid — logaritminen

(Ks. timdn sddnnon kohta 6.3.2.2)
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Laajakaistaisen siteilyn viiterajat

Lisdys 6

Sihko-elektroniikka-asennelma

Raja E (dBuV/m) taajuudella F (MHz)

30-75 MHz

75-400 MHz 400-1 000 MHz

E =62 - 25,13 log (F[30)

E =52+ 1513 log (F|75) E =63

Laajakaistaisen siteilyn tyyppihyviksyntirajat - 1 m
Néenniishuippumittari — kaistanleveys 120 kHz

70

60

_—

50

40

E (dBuV/m)

30

20
10

100
F (MHz)

1000

Taajuus — megahertsid — logaritminen

(Ks. timdn sddnnon kohta 6.5.2.1)



L 254/28

Euroopan unionin virallinen lehti

20.9.2012

Kapeakaistaisen siteilyn viiterajat

Lisdys 7

Sihko-elektroniikka-asennelma

Raja E (dBpV/m) taajuudella F (MHz)

30-75 MHz

75-400 MHz

400-1 000 MHz

E =52 - 25,13 log (F/30)

E =42+ 1513 log (F/75)

E =53

Kapeakaistaisen siteilyn tyyppihyviksyntirajat — 1 m
Keskiarvomittari — kaistanleveys 120 kHz

70

60

50

E (dBpV/m)

40

30

20
10

100
F (MHz)

1000

Taajuus — megahertsid — logaritminen

(Ks. timan sddnnén kohta 6.6.2.1)
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LITE 1

ESIMERKKEJA HYVAKSYNTAMERKEISTA

Malli A

(Ks. tdimdn sddnnon kohta 5.2)

[
[

| \E4 [ 10R-042430 T

I'\
b

a = vihintddn 6 mm

Ylld olevasta ajoneuvoon tai SE-asennelmaan liitettdvastd hyvaksyntimerkistd kdy ilmi, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on
sahkomagneettisen yhteensopivuuden osalta hyviksytty Alankomaissa (E 4) saannon nro 10 nojalla hyviksyntinumerolla
042439. Hyviksyntinumero osoittaa, ettd hyvaksyntd myonnettiin sddnnon nro 10 mukaisesti, sellaisena kuin se on
muutettuna muutossarjalla 04.

(Ks. tdimén sdannon kohta 5.2)
7 — - !
a a ‘La %L 10 04 2439 %
2 ' E4 /PE %i 33 |00 1628 \V% )

a = vihintddn 6 mm

Ylld olevasta ajoneuvoon tai SE-asennelmaan liitettdvastd hyvaksyntimerkistd kdy ilmi, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on
sahkomagneettisen yhteensopivuuden osalta hyviksytty Alankomaissa (E 4) sddntGjen nro 10 ja 33 nojalla (*).

Hyviksyntdnumerot ilmaisevat, ettd kyseisten hyviksyntojen myontdmishetkelld sddnnossd 10 oli mukana muutossarja 04
ja sdantd 33 oli vield alkuperdisessi muodossaan.

(*) Toinen numero annetaan ainoastaan esimerkkina.
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LIITE 2A

Ajoneuvon sihkomagneettista yhteensopivuutta koskevassa tyyppihyviksynnissi kiytettivd ilmoituslomake

Seuraavat tiedot on annettava kolmena kappaleena, ja mukana on oltava sisillysluettelo.

Mahdolliset piirustukset on toimitettava sopivassa mittakaavassa ja riittdvdan yksityiskohtaisina joko A4-koossa tai
A4-kokoon taitettuna.

Mahdollisten valokuvien on oltava riittdvan yksityiskohtaisia.

Jos jarjestelmissd, osissa tai erillisissd teknisissd yksikoissd on elektronisia ohjaustoimintoja, on toimitettava tiedot niiden
suoritusarvoista.

YLEISTA

1. Merkki (valmistajan kauppanimi):

2. Tyyppi:

3. Ajoneuvoluokka:

4. Valmistajan nimi ja osoite:

Mahdollisen valtuutetun edustajan nimi ja osoite:

5. Kokoonpanotehtaiden osoitteet:

AJONEUVON YLEISET RAKENTEELLISET OMINAISUUDET

6. Edustavan ajoneuvon valokuvat ja/tai piirustukset:

7. Moottorin sijainti ja jarjestely:

MOOTTORI

8. VAITUSTAJAL ecrvvvveesmeccreseesmmeeceesssessseeesessessseessssessssee e seseessse s ssesss bt R R R R

9. Valmistajan merkitsemd moottorin tunnus sellaisena kuin se on moottoriin merkittyna:

10. Polttomoottori:

11. Toimintaperiaate: kipindsytytys/puristussytytys, neli-/kaksitahtinen (?).

12. Sylinterien maird ja jarjestely:

13. Polttoaineensyotto:

14. Polttoaineen ruiskutuksella (vain puristussytytysmoottorit): kylld/ei (').

15. Elektroninen ohjauslaite:

16. Merkit:

17. Jarjestelman kuvaus:

18. Polttoaineen suihkutuksella (vain kipindsytytysmoottorit): kylld/ei ().

19. Sahkojirjestelma:

20. Nimellisjannite: V, positiivinen/negatiivinen maatto (%).

21. Laturi:

22. Tyyppi:

23. Sytytys:

24. Merkit:

25. Tyypit:

26. Toimintaperiaate:
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

Nestekaasun syottojarjestelma: kylla/ei (1).

Moottorinhallinnan elektroninen valvontayksikkd maakaasusyoton osalta:

Merkit:

Tyypit:
Maakaasun syottojarjestelma: kyll/ei (*).

Moottorinhallinnan elektroninen valvontayksikké maakaasusy6ton osalta:

Merkit:

Tyypit:

Sdhkomoottori:

Tyyppi (kddmitys, magnetointi):

Kayttojannite:

KAASUKAYTTOISET MOOTTORIT (JOS JARJESTELMAN KOKOONPANO ON ERILAINEN, ANNETAAN VAS-
TAAVAT TIEDOT)

Elektroninen ohjauslaite:

Merkit:

Tyypit:

VOIMANSIIRTO

Tyyppi (mekaaninen, hydraulinen, siahkoinen jne.):

Lyhyt kuvaus sihko- tai elektroniikkakomponenteista (jos asennettu):

JOUSITUS

Lyhyt kuvaus sihko- tai elektroniikkakomponenteista (jos asennettu):

OHJAUS

Lyhyt kuvaus sihko- tai elektroniikkakomponenteista (jos asennettu):

JARRUT

Lukkiutumaton jarrujirjestelma: kylld/ei/valinnainen (').

Kun ajoneuvossa on lukkiutumisenestojirjestelma, lyhyt kuvaus sen toiminnasta (mukaan luettuna mahdolliset
elektroniset osat), sahkoinen lohkokaavio, neste- tai paineilmapiirin kaavio:

KORI
Korin tyyppi:

Kiytetyt materiaalit ja rakennetavat:
Tuulilasi ja muut ikkunat:

Ikkunannostinten sihko- tai elektroniikkakomponenttien (jos asennettu) lyhyt kuvaus:

Taustapeilit (ilmoittakaa peilikohtaisesti)

Saatojarjestelman elektronisten osien (jos niitd on) lyhyt kuvaus:

Turvavyot jaftai muut laitteet matkustajien turvalaitteet

Lyhyt kuvaus sidhko- tai elektroniikkakomponenteista (jos asennettu):

Radiohiirididen poistaminen:

Kuvaus ja piirustukset/valokuvat moottoritilan muodostavan korirakenteen osan sekd ldhinnd sitd sijaitsevan
matkustajatilan osan muodoista ja rakennemateriaaleista:
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57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

Piirustukset tai valokuvat moottoritilaan asennettujen metalliosien sijainnista (esimerkiksi limmityslaiteet, varapyord,
ilmansuodatin, ohjauslaite jne.):

Luettelo ja piirustus radiohdirididen poistolaitteista:

Tiedot tasavirtavastusten nimellisarvoista, ja jos kdytetddn resistiivisid sytytyskaapeleita, niiden nimellisresistanssi
metrid kohden:

VALAISIMET JA MERKKIVALOLAITTEET

Muiden sihkoisten/elektronisten osien kuin valaisimien lyhyt kuvaus (jos sellaisia on):

MUUT

Laitteet ajoneuvon luvattoman kayton estimiseksi:

Lyhyt kuvaus sahko- tai elektroniikkakomponenteista (jos asennettu):

Taulukko ajoneuvon/ajoneuvojen mahdollisten radioldhettimien asennuksesta ja kiytostd (ks. timidn sddnnon kohta
3.1.8):

taajuuskaistat (Hz) enimmiisldhtoteho (W) antennipaikka ajoneuvossa, asennuksen ja/tai
kiyton erityisehdot

24 GHz:n taajuusalueella toimivilla Iyhyen kantaman tutkalaitteilla varustettu ajoneuvo: kylld/ei/valinnainen (*).
Tyyppihyviksynnin hakijan on toimitettava tarvittaessa myds seuraavat:

Lisdys 1: Luettelo, jossa on kaikki timén sddnnon alaan (ks. timin sddnnon kohdat 2.9 ja 2.10) kuuluvat ja aiemmin
luetteloimattomat sihkoiset ja/tai elektroniset komponentit (merkkeineen ja tyyppeineen).

Lisdys 2: Kaavio tai piirustus (timin sddnnon piiriin kuuluvien) sihko- ja elektroniikkakomponenttien sijoittelusta ja
johdotuksesta yleensa.

Lisdys 3: Kuvaus ajoneuvosta, joka on valittu edustamaan tyyppia:

Korityyppi:

Ohjauspyord vasemmallajoikealla:

Akselivili:

Lisdys 4: Hyviksyntdviranomaisen tunnustaman, ISO 17025 -standardin mukaisesti akkreditoidun testilaboratorion
relevantit testiraportit, jotka valmistaja on toimittanut tyyppihyviksyntitodistuksen laatimista varten.

Latauslaite: ajoneuvon sisdinen | ulkoinen | ei ole: (1)

Latausvirta: tasavirta/vaihtovirta (vaiheiden maéird/taajuus): (1)

Suurin nimellisvirta (tarvittaessa kunkin toimintatilan osalta):

Nimellislatausjannite:

Ajoneuvon liittyman perustoiminteet: esim. L1/L2/L3/N/E[ajokytkin:

(") Tarpeeton viivataan yli.
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LIITE 2B

Sahko-elektroniikka-asennelman tyyppihyviksynnissi sihkomagneettisen yhteensopivuuden osalta kiytettivi
ilmoituslomake

Seuraavat tiedot on soveltuvin osin toimitettava kolmena kappaleena, ja nithin on liitettdva sisallysluettelo. Mahdolliset
piirustukset on toimitettava sopivassa mittakaavassa ja riittavin yksityiskohtaisina A4-koossa tai tihdn kokoon taitettuina.
Mahdollisten valokuvien on oltava riittavan yksityiskohtaisia.

Jos jarjestelmissd, osissa tai erillisissd teknisissd yksikoissd on elektronisia ohjaustoimintoja, on toimitettava tiedot niiden
suoritusarvoista.

1. Merkki (valmistajan toiminimi):

2. Tyyppi:

3. Tyypin tunniste, jos se on merkitty osaan | erilliseen tekniseen yksikkoon: (')

3.1 Kyseisen merkinndn sijainti:

4. Valmistajan nimi ja osoite:

Mahdollisen valtuutetun edustajan nimi ja osoite:

5. Osien ja erillisten teknisten yksikoiden osalta tyyppihyviksyntimerkinnin sijainti ja kiinnitystapa:

6. Kokoonpanotehtaiden osoitteet:

7. Tdmd SE-asennelma hyviksytdin osana | erillisend teknisend yksikkona (')

8. Mahdolliset kdyttorajoitukset ja asennusehdot:

9.  Sihkojdrjestelmdn nimellisjannite: ....... V, positiivinen/negatiivinen (% maatto

Lisdys 1: Kuvaus SE-asennelmasta, joka on valittu edustamaan tyyppid (elektroniikan lohkokaavio ja luettelo SE-asennel-
man tirkeimmistd komponenteista (esim. mikroprosessorin merkki ja tyyppi, kide)).

Lisdys 2: Hyvdksyntiviranomaisen tunnustaman, ISO 17025 -standardin mukaisesti akkreditoidun testilaboratorion rele-
vantit testiraportit, jotka valmistaja on toimittanut tyyppihyviksyntitodistuksen laatimista varten.

(") Jos tyypin tunnisteessa on tissi ilmoituslomakkeessa tarkoitetun osan tai erillisen teknisen yksikon tyypin kuvauksen kannalta tar-

peettomia merkkejd, ne on korvattava asiakirjoissa tunnuksella "?” (esim. ABC??123??).
(%) Tarpeeton pyyhitdin yli.
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LIITE 3A

ILMOITUS
(enimmaiskoko: A4 (210 x 297 mm))

Antaja: Viranomaisen nimi

Aihe: ajoneuvon/osan/erillisen teknisen vksikén (%) tyypin: hyviksynnidn mydntiminen

hyviksynnin laajentaminen
hyviksynnan epdidmisen
hyviksynnin peruuttaminen
tuotannon lopettaminen

sdannon nro 10 mukaisesti.

Hyviksyntinumero: Laajennuksen numero:

1. Merkki (valmistajan kauppanimi):

2. Tyyppi:

3. Tyypin tunniste, jos se on merkitty ajoneuvoon [ osaan | erilliseen tekniseen yksikkddn ()

3.1 Kyseisen merkinnin sijainti:

4. Ajoneuvoluokka:

5. Valmistajan nimi ja osoite:

6. Osien ja  erillisten  teknisten  yksikdiden  osalta  tyyppihyviksyntimerkinnin  sijainti  ja
kiinnitystapa:

7. Kokoonpanotehtaiden osoitteet:

8. Lisitiedot (tarvittaessa): Ks. lisdys.

9. Testeistd vastaava tutkimuslaitos:

10. Testausselosteen pdivimaird:

11. Testausselosteen numero:

12. Huomautukset (mahdolliset): Ks. lisdys.

13. Paikka:

14. Pidivays:

15. Allekirjoitus:

16. Hyviksyntiviranomaiselle jitettyjen hyviksyntiasiakirjojen luettelo on liitetty oheen. Itse asiakirjat ovat pyynndsti
nihtivissi

17. Laajennuksen perusteet:
Lisdys tyyppihyviksynnén ilmoituslomakkeeseen nro ......... ajoneuvon tyyppihyvaksynnéstd sddnndn nro 10 mukaisesti

1. Lisitiedot:

2. Sihkojatjestelmidn nimellisjannite: V, positiivinen/negatiivinen maatto (%)

3. Korin tyyppi:
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4. Luettelo testattuihin ajoneuvoihin asennetuista elektronisista jirjestelmistd, myds muista kuin ilmoituslomakkeessa
luetelluista laitteista:

4.1 24 GHzn taajuusalueella toimivilla lyhyen kantaman tutkalaitteilla varustettu ajoneuvo: kylld/ei/valinnainen (%)

5. Hyviksyntdviranomaisen tunnustama, testauksista (timén direktiivin soveltamista varten) vastaava ISO 17025 -stan-
dardin mukaisesti akkreditoitu laboratorio:

6. Huomautukset (esim. koskee sekd vasemmalta ettd oikealta ohjattavia ajoneuvoja):

(1) Hyviksynnan myontineen | hyviksyntid laajentaneen | hyviksynnin evdnneen | hyviksynnin peruuttaneen maan tunnusnumero.
(%) Tarpeeton pyyhitizn yli.
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LIITE 3B

ILMOITUS
(enimmdiskoko: A4 (210 x 297 mm))

Antaja: Viranomaisen nimi

Aihe (3): hyviksynnén mydntiminen
hyviksynnin laajentaminen
hyviksynnin epiimisen
hyviksynnin peruuttaminen
tuotannon lopettaminen

sihko-elektroniikka-asennelman tyypin (%) sddnnén nro 10 mukaisesti.

Hyviksyntinumero: Laajennuksen numero:

1. Merkki (valmistajan kauppanimi):

2. Tyyppi ja yleiset kaupalliset kuvaukset:

3. Tyypin tunniste, jos se on merkitty ajoneuvoon | osaan | erilliseen tekniseen yksikkBm (3) ououemmommmemsemmemsnsrsssnne

3.1 Kyseisen merkinnin sijainti:

4. Ajoneuvoluokka:

5. Valmistajan nimi ja osoite:

6.  Osien ja erillisten teknisten yksikdiden osalta tyyppihyviksyntimerkinnan sijainti ja kiinnitystapa: ...

~

Kokoonpanotehtaiden osoitteet:

8.  Lisitiedot (tarvittaessa): Ks. lisdys.

9,  Testeistd vastaava tutkimuslaitos:

10. Testausselosteen pdivimadri:

11. Testausselosteen numero:

12.  Huomautukset (mahdolliset): Ks. liséys.

13. Paikka:

14.  Piiviys:

15.  Allekirjoitus:

16. Liitteend on luettelo hyviksyntiviranomaiselle luovutetusta aineistosta, joka on pyynnostd saatavissa

17. Laajennuksen perusteet:
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Lisdys tyyppihyviksynndn ilmoituslomakkeeseen nro ... SE-asennelman tyyppihyviksynndstd signnon nro 10 mukaisesti

1. Lisitiedot:

1.1  Sihkojirjestelmdn nimellisjannite: V, positiivinen/negatiivinen maatto (%)

1.2 Titd SE-asennelmaa voidaan kiyttdd kaikissa ajoneuvotyypeissd seuraavin rajoituksin:

1.2.1 Mahdolliset asennusehdot:

1.3  Titd SE-asennelmaa voidaan kiyttdd vain seuraavissa ajoneuvotyypeissi:

1.3.1 Mahdolliset asennusehdot:

1.4 Hiirionsiedon testaukseen kaytetyt menetelmit ja taajuusalueet olivat seuraavat (médritelkdd liitteen 9 mukainen
tarkka menetelma):

1.5 Hyviksyntdviranomaisen tunnustama, testauksista (timin direktiivin soveltamista varten) vastaava I1SO 17025
-standardin mukaisesti akkreditoitu laboratorio:

2. Huomautukset:

(1) Hyviksynnin mydntineen | hyviksyntid laajentaneen | hyviksynnin evinneen | hyviksynnin peruuttaneen maan tunnusnumero.
(%) Tarpeeton pyvhitésn yli.
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LIITE 4

Ajoneuvojen laajakaistaisten sihkomagneettisten siteilypddstojen mittausmenetelmi

YLEISTA

Tassd liitteessd kuvattu testausmenetelmd koskee vain ajoneuvoja.
Menetelmd koskee ajoneuvon kumpaakin konfiguraatiota:

a) Muu kuin "RESS-jdrjestelmin lataustila kytkettyna sihkoverkkoon”
b) "RESS-jirjestelmdn lataustila kytkettynd sihkoverkkoon”.

Testimenetelma

Talld testilld mitataan ajoneuvoon asennettujen sihkoisten tai elektronisten jirjestelmien (esim. sytytysjarjestelman
tai sdhkomoottoreiden) synnyttimai laajakaistasateilya.

Testi tehdddn CISPR 12 (5. laitos 2001 ja Amd1 2005) -standardin mukaisesti, jollei tissi liitteessd toisin ilmoiteta.

AJONEUVON TILA TESTAUKSEN AIKANA

Ajoneuvon konfiguraatio muu kuin "RESS-jirjestelmdn lataustila kytkettynd sahkoverkkoon”.

Moottori

Moottorin on oltava kdynnissd CISPR 12 (5. laitos 2001 ja Amdl 2005) -standardin mukaisesti.

Muut ajoneuvon jarjestelmat:

Kaikkien laitteiden, jotka voivat synnyttdd laajakaistasiteilya ja jotka kuljettaja tai matkustaja voi kytked pysyvisti
toimintaan, olisi oltava toiminnassa enimmdiskuormalla. Niitd ovat esimerkiksi tuulilasinpyyhkijoiden moottorit tai
tuulettimet. Adnimerkki ja ikkunoiden sahkémoottorit jne. eivdt kuulu mukaan, koska niitd ei kdytetd yhtéjaksoi-
sesti.

Ajoneuvon konfiguraatio "RESS-jarjestelman lataustila kytkettyna sahkoverkkoon”.

Ajoneuvon on oltava akunlataustilassa nimellisteholla, kunnes vaihto- tai tasavirta saavuttaa arvon, joka on vihin-
tddn 80 prosenttia ldhtdarvosta. Ajoneuvon testausta konfiguraatiossa "RESS-jarjestelmén lataustila kytkettynd sah-
koverkkoon” koskevat jirjestelyt esitetddn timin liitteen lisdyksen kuvassa 3.

TESTAUSPAIKKA

Vaihtoehtona CISPR 12 -standardin (5. laitos 2001 ja Amd1 2005) vaatimukselle L-luokan ajoneuvoja testattaessa
testipintana voidaan kdyttdd mitd tahansa sijaintia, joka tdyttdd tdmén liitteen lisiyksessd olevan kuvan 1 vaa-
timukset. Tdssd tapauksessa mittalaitteiden on oltava timin liitteen lisiyksessd olevassa kuvassa 1 esitetyn osan
ulkopuolella.

Testit voidaan tehdd suljetuissa tiloissa, jos voidaan osoittaa korrelaatio suljetuissa tiloissa saatujen tulosten ja
ulkotiloissa saatujen tulosten vililld. Suljettujen testitilojen ei mitoiltaan tarvitse tdyttdd ulkotiloja koskevia vaa-
timuksia, paitsi antennin ja ajoneuvon vilisen etdisyyden ja antennin korkeuden osalta.

TESTAUSVAATIMUKSET

Rajat koskevat koko taajuusaluetta 30-1 000 MHz mittauksissa, jotka tehddin puolikaiuttomassa kammiossa tai
avoimella testipaikalla.

Mittauksiin voidaan kdyttdd joko ndenndishuippu- tai huippuantureita. Timén sdaannon kohdissa 6.2. ja 6.5 annetut
raja-arvot koskevat ndenndishuippuantureita. Jos kiytetddn huippuantureita, on sovellettava 20 dB:n korjausker-
rointa CISPR 12 -standardin (5. laitos 2001 ja Amd1 2005) mdiritelmien mukaisesti.

Mittaukset

Tutkimuslaitoksen on tehtdva testit CISPR 12 -standardissa (5. laitos 2001ja Amd1 2005) madarityilla valeilld koko
taajuusalueella 30-1 000 MHz.

Jos valmistaja toimittaa koko taajuusalueelta mittaustiedot, jotka on saatu soveltuvin osin ISO 17025 -standardin
(2. laitos 2005 ja oikaisu 2006) mukaisesti akkreditoidulta ja hyvdksyntdviranomaisen tunnustamalta testilabora-
toriolta, tutkimuslaitos voi vaihtoehtoisesti jakaa taajuusalueen 14 taajuuskaistaan (30-34, 34-45, 45-60, 60-80,
80-100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850, 850-1 000 MHz) ja
toteuttaa testit niilld 14 taajuudella, jotka kullakin kaistalla antavat suurimmat siteilytasot, jotta varmistetaan, ettd
ajoneuvo tdyttdd timan liitteen vaatimukset.
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Mikali raja ylitetddn testin aikana, on varmistettava, ettd ylityksen aiheuttaa ajoneuvo eikd taustasiteily.

4.4 Lukemat

Sitd lukemaa, joka on rajaan nihden suurin (pysty- ja vaakapolarisaatio ja antennin sijainti ajoneuvon vasemmalla
ja oikealla puolella) kullakin 14 taajuusalueella, on pidettivd ominaislukemana taajuudella, jolla mittaukset tehtiin.
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Lisdys

Kuva 1

Esteet6n testipinta, jossa ei esiinny sihkomagneettisen siteilyn heijastuksia; ellipsi méirdd tason rajat

Suurempi halkaisija = 2F

A

AJONEUVO

Moottorin  keskipiste antennin
keskipistettd varten piirretylld pys-
tysuoralla viivalla

Pienempi halkaisija = F — /3
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Kuva 2
Antennin sijainti suhteessa ajoneuvoon

Dipoliantennin sijainti mitattaessa sateilyn pystysuoria komponentteja

Y

Pystykuva

Dipoliantennin sijainti mitattaessa siteilyn vaakasuoria komponentteja

AJONEUVO
Moottorin  keski-
_ _ - piste
MOOTTORI
10,0 £ 0,2 m
(3,00 £ 0,05 m)

Taso
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Kuva 3
Ajoneuvo konfiguraatiossa "RESS-jirjestelmin lataustila kytkettyni sihkoverkkoon”

Pystykuva

100 £ 0,2 m

(3,00 £ 0,05 m)

0,05 m
0,05 m

Siahkoverkko

Keinotekoinen verkko

Vihintddn 0,1 m auton korista
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(10,0 £ 0,2) m
(3,00 0,05 m)

Ajoneuvo

Kaapeli (lyhennetdén sopivaan
pituuteen), (100 * 25)mm
maanpinnan ~ ylipuolella ja —®
vahintddn 10 cm auton korista

08 (+0,2/-0) m

Keinotekoinen verkko —=——=———p AN

44— Sihkoverkko
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LIITE 5

Ajoneuvojen kapeakaistaisten sihkomagneettisten siteilypéist6jen mittausmenetelmi

YLEISTA

Tassd liitteessd kuvattu testausmenetelmd koskee vain ajoneuvoja.

Menetelmd koskee vain ajoneuvon konfiguraatiota, joka on muu kuin "RESS-jirjestelmin lataustila kytkettynd sih-
koverkkoon”.

Testimenetelmi

Talld menetelmalld mitataan kapeakaistaisia saihkomagneettisia siteilypéistojd, jotka voivat olla lahtdisin mikrosuo-

ritinpohjaisesta jarjestelmastd tai muusta kapeakaistaisesta lahteesta.

Testi tehdddn CISPR 12 -standardin (5. laitos 2001 ja Amdl 2005) tai CISPR 25 -standardin (oikaisu 2004)
mukaisesti, jollei tdssd liitteessd toisin ilmoiteta.

Aluksi on mitattava FM-taajuusalueen (76-108 MHz) siteilypaastotasot ajoneuvon radioantennista keskiarvoilmaisi-
mella. Jos timin sddnnon kohdassa 6.3.2.4 mdiriteltyd tasoa ei ylitetd, ajoneuvon katsotaan tdyttivin tdman liitteen
vaatimukset edelld mainitun taajuusalueen osalta, eikd tiyttd testausta tehdi.

Luokan L ajoneuvoja testattaessa voidaan mittauspiste vaihtoehtoisesti valita liitteessd 4 olevien kohtien 3.1 ja 3.2
mukaisesti.
AJONEUVON TILA TESTAUKSEN AIKANA

Sytytysvirran on oltava kytkettynd. Moottori ei saa kiyda.
Ajoneuvon kaikkien elektronisten jdrjestelmien on toimittava normaalisti, ja ajoneuvon on seisottava paikallaan.

Kaikkien laitteiden, jotka kuljettaja tai matkustaja voi kytked pysyvisti toimintaan ja joissa on sisdinen oskillaattori
> 9 kHz tai toistuvia signaaleja, olisi oltava tavanomaisessa toiminnassa.

TESTAUSVAATIMUKSET
Rajat koskevat koko taajuusaluetta 30-1 000 MHz mittauksissa, jotka tehddin puolikaiuttomassa kammiossa tai
avoimella testipaikalla.

Mittauksiin on kaytettivd keskiarvoilmaisinta.

Mittaukset

Tutkimuslaitoksen on tehtdva testit CISPR 12 -standardissa (5. laitos 2001ja Amd1 2005) madaratyilla vileilld koko
taajuusalueella 30-1 000 MHz.

Jos valmistaja toimittaa koko taajuusalueelta mittaustiedot, jotka on saatu soveltuvin osin ISO 17025 -standardin (2.
laitos 2005 ja oikaisu 2006) mukaisesti akkreditoidulta ja hyvdksyntdviranomaisen tunnustamalta testilaboratoriolta,
tutkimuslaitos voi vaihtoehtoisesti jakaa taajuusalueen 14 taajuuskaistaan (30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100,
100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850, 850-1 000 MHz) ja toteuttaa
testit niilld 14 taajuudella, jotka kullakin kaistalla antavat suurimmat sateilytasot, jotta varmistetaan, ettd ajoneuvo
tdyttdd tdimdn liitteen vaatimukset.

Mikali raja ylitetddn testin aikana, on varmistettava, ettd ylityksen aiheuttaa ajoneuvo eikd taustasiteily, mukaan
lukien kaikista SE-asennelmista lahtoisin oleva laajakaistasiteily.
Lukemat

Sitd lukemaa, joka on rajaan ndhden suurin (pysty- ja vaakapolarisaatio ja antennin sijainti ajoneuvon vasemmalla ja
oikealla puolella) kullakin 14 taajuusalueella, on pidettivd ominaislukemana taajuudella, jolla mittaukset tehtiin.
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LIITE 6

Ajoneuvojen sihkomagneettisten hiiriéiden siedon testausmenetelmi

YLEISTA

Tassd liitteessd kuvattu testausmenetelmd koskee vain ajoneuvoja. Menetelmd koskee ajoneuvon kumpaakin
konfiguraatiota:

a) Muu kuin "RESS-jdrjestelmdn lataustila kytkettynd sihkoverkkoon”
b) "RESS-jdrjestelmin lataustila kytkettynd siahkoverkkoon”.

Testimenetelma

Talld testilld osoitetaan ajoneuvon elektronisten jdrjestelmien hiirionsieto. Ajoneuvo altistetaan tdssd liitteessd
kuvatuille sdhkomagneettikentille. Ajoneuvoa tarkkaillaan testauksen aikana.

Testi tehdddn ISO 11451-2 -standardin (3. laitos 2005) mukaisesti, jollei tdssd liitteessd toisin ilmoiteta.

Vaihtoehtoiset testimenetelmat

Testi voidaan vaihtoehtoisesti tehdd kaikille ajoneuvoille tarkoitetulla avoimella testipaikalla. Testauspaikan on
taytettdva sahkomagneettisten kenttien siteilypadst6jd koskevat (kansalliset) vaatimukset.

Jos ajoneuvon pituus on yli 12 m ja/tai leveys yli 2,60 m ja/tai korkeus yli 4,00 m, ISO 11451-4 -standardin (1.
painos 1995) mukaista BCl-menetelmdd voidaan kéyttdd taajuusalueella 20-2 000 MHz siten, ettd tasot ovat
liitteessd I olevan kohdan 6.7.2.1 mukaisia.

AJONEUVON TILA TESTAUKSEN AIKANA

Ajoneuvon konfiguraatio muu kuin "RESS-jirjestelmén lataustila kytkettynd sahkoverkkoon”.
Ajoneuvon on oltava kuormaamaton lukuun ottamatta tarvittavia testauslaitteita.

Moottorin on py®ritettivi vetdvid pyorid normaalisti tasaisella nopeudella 50 km/h, ellei valmistaja halua tekni-
sistd syistd kdyttdd muuta nopeutta. Luokkien L; ja L, ajoneuvojen kohdalla kéytettdvin tasaisen nopeuden on
oltava 25 km/h. Ajoneuvon on oltava asianmukaisesti kuormitetussa dynamometriss, tai ellei dynamometrid ole
kéytettdvissd, sen on oltava eristettyjen akselitukien varassa niin, ettd maavara on mahdollisimman pieni. Voi-
mansiirtoakselit, -hihnat ja -ketjut on tarvittaessa irrotettava (koskee esim. kuorma-autoja sekd kaksi- ja kolmi-
pyoréisid ajoneuvoja).

Ajoneuvoa koskevat perusedellytykset

Téssd kohdassa mddritellddn vdhimmdisehdot ja hylkdysperusteet ajoneuvon hdirionsietotesteille. Ajoneuvon
muut jérjestelmdt, jotka voivat vaikuttaa hidirionsietoon liittyviin toimintoihin, on testattava valmistajan ja tut-
kimuslaitoksen sopimalla tavalla.

Ajoneuvon testausolot "50 km/h -sykli”

Hylkdysperusteet

Ajoneuvon nopeus 50 km/h (L;- ja L,- luokan ajoneu-
voille 25 km/h) +20 % (ajoneuvo pyorittdid dynamo-
metrin rullia). Jos ajoneuvossa on vakionopeussaddin,
sen on oltava toiminnassa.

Nopeuden vaihtelu enemman kuin +10 % nimellis-
nopeudesta. Automaattivaihteisto: vélityssuhteen vaihto
aiheuttaa nopeuden muutoksen, joka on enemmin
kuin 10 % nimellisnopeudesta.

Lihivalaisimet kdytossd (manuaalisesti)

Valot sammutettuina

Tuulilasinpyyhin kiytossd (manuaalisesti) suurimmalla
nopeudella)

Tuulilasinpyyhinten tdydellinen pysdhtyminen

Kuljettajan puoleinen suuntavalaisin kdytossd

Taajuuden muutos (matalampi kuin 0,75 Hz tai kor-
keampi kuin 2,25 Hz). Hyotyajan muutos (vihem-
man kuin 25 % tai enemmain kuin 75 %).

Saddettdva jousitus normaaliasennossa

Merkittdvd odottamaton muutos
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Ajoneuvon testausolot 50 km/h -sykli”

Hylkdysperusteet

Kuljettajan istuin ja ohjauspyorid keskiasennossa

Odottamaton muutos, joka on suurempi kuin 10 %
kokonaisliikkeesta.

Hilytys kytkettynd pois

Hilytyksen odottamaton toiminta

Adnimerkki kytkettynd pois toiminnasta

Adnimerkin odottamaton toiminta

Turvatyynyt ja turvajirjestelmét toiminnassa ja matkus-
tajan turvatyynyn toiminta estettynd, jos tdma toi-
minne on olemassa

Odottamaton toiminta

Automaattiovet suljettuina

Odottamaton avautuminen

Saadettdvan lisdgjarrun vipu normaaliasennossa

Odottamaton toiminta

Ajoneuvon testausolot, "jarrusykli”

Hylkéysperusteet

Méiritellddn jarrusyklin testisuunnitelmassa. Tdhdn on
sisdllytettava jarrupolkimen kéytto (jolleivt tekniset
syyt estd sitd) mutta ei valttimattd lukkiutumattoman
jarrujarjestelman kayttod.

Jarruvalaisimet eivat toimi syklin aikana.

Jarrujen varoitusvalo aktivoituu ja toimintakyky mene-
tetddn.

Odottamaton toiminta

2.1.1.3 Kaikkien laitteiden, jotka kuljettaja tai matkustaja voi kytked pysyvisti toimintaan, olisi oltava tavanomaisessa

toiminnassa.

2.1.1.4 Kaikkien muiden kuljettajan ajoneuvon hallintaan liittyvien jrjestelmien on toimittava niin kuin ajoneuvoa

2.1.2

213

2.2

2.2.1

normaalisti kdytettdessa.

Jos ajoneuvossa on sihko- tai elektroniikkajarjestelmid, jotka liittyvit kiintedsti sen suoranaiseen hallintaan mutta
jotka eivit toimi kohdassa 2.1 kuvatuissa oloissa, valmistajan on toimitettava testaavalle viranomaiselle raportti
tai lisdndyttod, jolla osoitetaan, ettd ajoneuvon sihko- tai elektroniikkajarjestelmd tdyttdd tdmdn sddnnon vaa-
timukset. Tillaiset todisteet sdilytetddn osana tyyppihyviksyntiasiakirjoja.

Ajoneuvon tarkkailuun kdytetddn vain hiiri6itd aiheuttamattomia laitteita. Ajoneuvon ulkopuolta ja matkustamoa
on valvottava (esim. videokameroilla tai mikrofonilla) sen toteamiseksi, ettd tdiman liitteen vaatimukset tdytetdan.

Ajoneuvon konfiguraatio "RESS-jarjestelman lataustila kytkettynd sdhkoverkkoon”.

Ajoneuvon on oltava kuormaamaton lukuun ottamatta tarvittavia testauslaitteita.

2.2.1.1 Ajoneuvon on oltava liikkumaton, moottori sammutettuna ja lataustilassa.

2.2.1.2 Ajoneuvoa koskevat perusedellytykset

Tassd kohdassa mdiritellddn vdhimmaisehdot ja hylkdysperusteet ajoneuvon hairionsietotesteille. Ajoneuvon
muut jirjestelmdt, jotka voivat vaikuttaa hdirionsietoon liittyviin toimintoihin, on testattava valmistajan ja tut-
kimuslaitoksen sopimalla tavalla.

Ajoneuvon testausolosuhteet, "RESS lataustilassa” Hylkéysperusteet

RESS-jdrjestelmin on oltava lataustilassa. Valmistaja ja | Ajoneuvo lihtee liikkeelle.

tutkimuslaitos sopivat RESS-jarjestelman varaustilasta.

2.2.1.3 Kaikkien laitteiden, jotka kuljettaja tai matkustaja voi kytked pysyvisti toimintaan, olisi oltava kytkettynd pois

222

palti.

Ajoneuvon tarkkailuun kdytetddn vain hairi6itd aiheuttamattomia laitteita. Ajoneuvon ulkopuolta ja matkustamoa
on valvottava (esim. videokameroilla tai mikrofonilla) sen toteamiseksi, ettd timan liitteen vaatimukset tdytetddn.
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3.1

3.2

3.3

REFERENSSIPISTE

Referenssipisteelld tarkoitetaan tdssd liitteessd pistettd, jossa kenttdvoimakkuus todetaan; piste méiritelldén seuraa-
vasti:

Luokkien M, N ja O ajoneuvoille ISO 11451-2 -standardin (3. laitos 2005) mukaisesti.
Luokan L ajoneuvoille:

Viahintddn 2 mn etdisyydelld mitattuna vaakasuunnassa antennivaiheen keskeltd tai vihintdan 1 m:n etéisyydelld
mitattuna pystysuunnassa siirtojohtojarjestelman (TLS) sateilevistd elementeistd

Ajoneuvon keskilinjalla (pitkittaiselld symmetriatasolla),

Vihintddn 1,0 £ 0,05 m korkeudella tasosta, jolla ajoneuvo seisoo, tai 2,0 £ 0,05 m korkeudella, jos malliston
jonkun ajoneuvon korkeus on yli 3,0 m

Joko 1,0 £ 0,2 m ajoneuvon etupydrdn pystysuuntaisen keskilinjan takapuolella (piste C timan liitteen lisiyksen
1 kuvassa 1), kun kyseessd on kolmipyordinen ajoneuvo

Tai joko 0,2+ 0,2m ajoneuvon etupyorin pystysuuntaisen keskilinjan takapuolella (piste C tdmén liitteen
lisdyksen 2 kuvassa 1), kun kyseessd on kaksipyoriinen ajoneuvo

Jos pdidtetddn kohdistaa siteily ajoneuvon takaosaan, referenssipiste on mddritettdvd samoin kuin kohdissa
3.3.1-3.3.4. Ajoneuvo on talloin sijoitettava menosuunta antennista poispdin eli kddnnettynd 180 astetta kes-
kipisteensd kautta kulkevan pystyakselin ympéri niin, ettd antennin etdisyys sitd ldhimpéinid olevasta korin pis-
teestd sdilyy samana. Tamai esitetddn tdmdan liitteen lisdyksen kuvassa 3.

TESTAUSVAATIMUKSET
Taajuusalue, pysdhdysajat, polarisaatio

Ajoneuvo on altistettava pystypolarisoidulle sihkomagneettiselle siteilylle taajuusalueella 20-2 000 MHz.
Testisignaalin modulaation on oltava

a) amplitudimodulaatio (AM), jossa on 1 kHz modulaatiotaajuus ja 80 %:n modulaatiosyvyys taajuusalucella
20-800 MHz, ja

b) pulssimodulaatio (PM), t/577 ps, 4 600 ps:n jakso taajuusalueella 800-2 000 MHz,
jolleivdt tutkimuslaitos ja ajoneuvon valmistaja toisin sovi.

Taajuusaskelman koko ja pysihdysaika olisi valittava 1ISO 11451-1 -standardin (3. laitos 2005 ja Amd1l 2008)
mukaisesti.

Tutkimuslaitoksen on tehtévi testit ISO 11451-1 -standardissa (3. laitos 2005 ja Amd1 2008) méirityilld vileilld
koko taajuusalueella 20-2 000 MHz.

Jos valmistaja toimittaa koko taajuusalueelta mittaustiedot, jotka on saatu soveltuvin osin ISO 17025 -standardin
(2. painos 2005 ja oikaisu 2006) mukaisesti akkreditoidulta ja hyviksyntdviranomaisen tunnustamalta testilabo-
ratoriolta, tutkimuslaitos voi vaihtoehtoisesti valita pienemmén joukon maaritaajuuksia kyseiseltd alueelta (esim.
27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1 300 ja 1 800 MHz), jotta varmistetaan,
ettd ajoneuvo tdyttdd timdn liitteen vaatimukset.

Jos ajoneuvo ei lipdise tissd liitteessi madriteltyjd testejd, on varmistettava, ettd tdmi tapahtui relevanteissa
testausoloissa eikd hallitsemattomien kenttien vaikutuksesta.

TARVITTAVAN KENTTAVOIMAKKUUDEN KEHITTAMINEN
Testausmenetelma

Testauskenttdolosuhteiden toteamiseen kaytetddn ISO 11451-1 -standardin (3. laitos 2005 ja Amdl 2008)
mukaista korvausmenetelmaa.

Kalibrointi

Siirtojohtojirjestelmissd (TLS) on kdytettdvd yhtd kenttdanturia tilan referenssipisteessi.
Antenneille on kidytettavd neljdd kenttdanturia tilan referenssilinjassa.

Testausvaihe

Ajoneuvo on asetettava siten, ettd ajoneuvon keskilinja on referenssipisteen tai -linjan paalld. Ajoneuvon keulan
on normaalisti oltava kiinteddn antenniin péin. Mikéli elektroniset ohjausyksikot johdinsarjoineen ovat
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kuitenkin pddasiassa ajoneuvon takapdissd, ajoneuvon keulan on testattaessa oltava normaalisti antennista pois-
pdin. Jos ajoneuvo on pitka (eli lukuun ottamatta luokkien L, M; and N; ajoneuvoja) ja elektroniset ohjausyksikot
johdinsarjoineen ovat padasiassa keskelld ajoneuvoa, ajoneuvon oikean tai vasemman kyljen suhteen voidaan
luoda referenssipiste. Referenssipisteen on oltava keskelld ajoneuvon pitkittiisakselia tai kohdassa, jonka valmis-
taja ja viranomainen ovat valinneet yhdessd otettuaan huomioon elektronisten jdrjestelmien jakautumisen ja
johdinsarjan sijoittelun.

Testit saadaan tehdd ndin vain jos testauskammion rakenne sallii sen. Antennin paikka on merkittivd testaus-
selosteeseen.
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Lisdys

Kuva 1

Referenssipiste tdssd tasossa

1,0£0,2m

Etupy6ran pystyakseli (piste C)
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Kuva 2

Referenssipiste tissd tasossa

02£02m
™

Etupyorin pystyakseli (piste D)
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Kuva 3
Ensimmadinen vaihe: Toinen vaihe:
Médritetddn referenssipiste Kdannetdan ajoneuvo
Peri Keula

Ajoneuvo .
Ajoneuvo

Referenssipiste

Ajoneuvon ja antennin etdisyys pidetdén samana

Antenni
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Kuva 4

Ajoneuvon konfiguraatio "RESS-jirjestelmin lataustila kytkettyni sihkoverkkoon”

Referenssipiste

Ajoneuvo

Kaapeli (lyhennetdin sopivaan pituuteen),
(100 * 25) mm maanpinnan ylipuolella
ja vidhintddn 10 cm auton korista

| 08 (+ 0,2/~ 0) m

PM \&——— Sihkoverkko
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LIITE 7

Sahko-elektroniikka-asennelmien laajakaistaisten sihkomagneettisten siteilypidstojen mittausmenetelmi

YLEISTA

Tassd liitteessd kuvattua mittausmenetelmad voidaan soveltaa SE-asennelmiin, jotka voidaan asentaa liitteen 4 vaa-
timukset tdyttiviin ajoneuvoihin.

Testimenetelmi

Talld menetelmalld mitataan SE-asennelmien (esim. sytytysjdrjestelmien, saihkomoottoreiden) synnyttdmad laajakais-
taista sihkomagneettista siteilyd.

Testi tehdddn CISPR 25 -standardin (2. laitos 2002 ja oikaisu 2004) mukaisesti, jollei tdssd liitteessd toisin ilmoiteta.

SE-ASENNELMAN TILA TESTAUKSEN AIKANA

SE-asennelman on toimittava normaalisti, mieluiten enimmaiiskuormituksella.

TESTAUSJARJESTELYT

Testi on suoritettava CISPR 25 -standardin (2. laitos 2002 ja oikaisu 2004) kohdan 6.4 mukaisella ALSE-menetel-
malld.

Vaihtoehtoinen mittauskohta

Vaihtoehtona radiokaiuttoman suojatun tilan menetelmille (absorber lined shielded enclosure — ALSE) voidaan
kdyttdd avoimen tilan mittapaikkaa (open area test site — OATS) joka tdyttdd CISPR 16-1 -standardin (3. laitos
2010) vaatimukset (ks. timién liitteen lisdys).

Ymparisto

Ennen pditestid tai sen jilkeen on varmistettava mittaamalla, ettd ympiristossd ei ole ylimédrdisid hairioitd tai
signaaleja, jotka voisivat vaikuttaa olennaisesti mittaukseen. Ylimdardisen kohinan, lukuun ottamatta tahallista ka-
peakaistaista siteilyd, on tdssd mittauksessa oltava vahintdan 6 dB alle timdn sddnnon kohdassa 6.5.2.1 mdiritellyn
hdiri6rajan.

TESTAUSVAATIMUKSET

Rajat koskevat koko taajuusaluetta 30-1 000 MHz mittauksissa, jotka tehdddn puolikaiuttomassa kammiossa tai
avoimella testipaikalla.

Mittauksiin voidaan kayttdd joko ndenndishuippu- tai huippuantureita. Timén sddnnon kohdissa 6.2 ja 6.5 annetut
raja-arvot koskevat ndenndishuippuantureita. Jos kdytetdan huippuantureita, on sovellettava 20 dB:n korjauskerrointa
CISPR 12 -standardin (5. laitos 2001 ja Amd1 2005) médritelmien mukaisesti.

Mittaukset

Tutkimuslaitoksen on tehtdva testit CISPR 12 -standardissa (5. laitos 2001 ja Amd1 2005) maaratyilld valeilld koko
taajuusalueella 30-1 000 MHz.

Jos valmistaja toimittaa koko taajuusalueelta mittaustiedot, jotka on saatu soveltuvin osin ISO 17025 -standardin (2.
laitos 2005 ja oikaisu 2006) mukaisesti akkreditoidulta ja hyviksyntiviranomaisen tunnustamalta testilaboratoriolta,
tutkimuslaitos voi vaihto-ehtoisesti jakaa taajuusalueen 14 taajuuskaistaan (30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100,
100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850, 850-1 000 MHz) ja toteuttaa
testit niilld 14 taajuudella, jotka kullakin kaistalla antavat suurimmat siteilytasot, jotta varmistetaan, ettd ajoneuvo
tdyttdd tdmdn liitteen vaatimukset.

Mikili raja ylitetdén testin aikana, on varmistettava, ettd ylityksen aiheuttaa SE-asennelma eikd taustasiteily.

Lukemat

Sitd lukemaa, joka on rajaan (pysty- tai vaakapolarisaatio) nihden suurin kullakin 14 taajuusalueesta, on pidettiva
ominaislukemana mittaustaajuudella.
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Lisdys

Avoin testauspaikka: Sihko-elektroniikka-asennelman testausalueen rajat
Tasainen alue, jolla ei ole sahkomagneettisesti heijastavia pintoja
’ —— — —

Minimiside 15 m

Testinayte
maatasolla

Antenni
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LIITE 8

Sahko-elektroniikka-asennelmien kapeakaistaisten sihkdmagneettisten siteilypéistéjen mittausmenetelmi

YLEISTA

Tassd liitteessd kuvattua mittausmenetelmad voidaan soveltaa SE-asennelmiin, jotka voidaan asentaa liitteen 4 vaa-
timukset tdyttiviin ajoneuvoihin.

Testimenetelma
Talld menetelmalld mitataan kapeakaistaisia sahkomagneettisia siteilypddstoja, jotka voivat olla ldhtdisin mikrosuo-
ritinpohjaisesta jdrjestelmasta.

Testi tehdddn CISPR 25 -standardin (2. laitos 2002 ja oikaisu 2004) mukaisesti, jollei tdssd liitteessd toisin ilmoiteta.

SE-ASENNELMAN TILA TESTAUKSEN AIKANA

SE-asennelman on toimittava normaalisti.

TESTAUSJARJESTELYT

Testi on suoritettava CISPR 25 -standardin (2. laitos 2002 ja oikaisu 2004) kohdan 6.4 mukaisella ALSE-menetel-
malld.

Vaihtoehtoinen mittauskohta

Vaihtoehtona radiokaiuttoman suojatun tilan menetelmille (absorber lined shielded enclosure — ALSE) voidaan
kdyttdd avoimen tilan mittapaikkaa (open area test site — OATS) joka tdyttdd CISPR 16-1 -standardin (3. laitos
2010) vaatimukset (ks. liitteen 7 lisiys).

Ymparisto

Ennen pditestid tai sen jilkeen on varmistettava mittaamalla, ettd ympiristossd ei ole ylimédrdisid hairioitd tai
signaaleja, jotka voisivat vaikuttaa olennaisesti mittaukseen. Ylimdardisen kohinan, lukuun ottamatta tahallista ka-
peakaistaista siteilyd, on tdssd mittauksessa oltava vahintdan 6 dB alle timdn sddnnon kohdassa 6.6.2.1 méiritellyn
hdiri6rajan.

TESTAUSVAATIMUKSET

Rajat koskevat koko taajuusaluetta 30-1 000 MHz mittauksissa, jotka tehdddn puolikaiuttomassa kammiossa tai
avoimella testipaikalla.

Mittauksiin on kaytettivd keskiarvoilmaisinta.

Mittaukset

Tutkimuslaitoksen on tehtiva testit CISPR 12 -standardissa (5. laitos 2001 ja Amd1 2005) madratyilld valeilld koko
taajuusalueella 30-1 000 MHz.

Jos valmistaja toimittaa koko taajuusalueelta mittaustiedot, jotka on saatu soveltuvin osin ISO 17025 -standardin (2.
laitos 2005 ja oikaisu 2006) mukaisesti akkreditoidulta ja hyviksyntiviranomaisen tunnustamalta testilaboratoriolta,
tutkimuslaitos voi vaihto-ehtoisesti jakaa taajuusalueen 14 taajuuskaistaan (30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100,
100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850, 850-1 000 MHz) ja toteuttaa
testit niilld 14 taajuudella, jotka kullakin kaistalla antavat suurimmat siteilytasot, jotta varmistetaan, ettd ajoneuvo
tdyttdd tdman liitteen vaatimukset. Mikéli raja ylitetddn testin aikana, on varmistettava, ettd ylityksen aiheuttaa SE-
asennelma eiki taustasiteily, mukaan lukien SE-asennelman laajakaistasiteily.

Lukemat

Sitd lukemaa, joka on rajaan (pysty- ja vaakapolarisaatio) ndhden suurin kullakin 14 taajuusalueella, on pidettavi
ominaislukemana taajuudella, jolla mittaukset tehtiin.
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LIITE 9

Sahko-elektroniikka-asennelmien sihkomagneettisten hiirididen siedon testausmenetelmiit

YLEISTA

Tassd liitteessd kuvattuja testausmenetelmid sovelletaan SE-asennelmiin.

Testausmenetelmat

SE-asennelmat voivat tdyttdd valmistajan valinnan mukaan minké hyvinsd seuraavien testausmenetelmien yhdis-
telmidn mukaiset vaatimukset, kunhan testit tehddin koko timin liitteen kohdassa 3.1 méaritellylld taajuus-
alueella.

a) Testaus radiokaiuttomassa kammiossa (Absorber Chamber test): ISO 11452-2 -standardin (2. laitos 2004)
mukaisesti

b) TEM-kammiotestaus: ISO 11452-3 -standardin (3. laitos 2001) mukaisesti

¢) BCl-menetelmi (Bulk current injection): (ISO 11452-4, 3. laitos 2005 ja oikaisu 1, 2009).

d) Liuskajohtotestaus: ISO 11452-5 -standardin (2. painos 2002) mukaisesti

e) 800 mm:n liuskajohtotestaus: timin liitteen kohdan 5 mukaisesti.

(Taajuusalueen ja yleisten testiolojen on perustuttava ISO 11452-1 -standardiin (3. laitos 2005 ja Amd1 2008).

SE-ASENNELMAN TILA TESTAUKSEN AIKANA
Testausolojen on oltava ISO 11452-1 -standardin (3. laitos 2005 ja Amd1l 2008) mukaiset.

Testattavan SE-asennelman on oltava kytkettynd toimintaan, ja sitd on stimuloitava tavanomaisten toimintaolojen
mukaisesti. Se on jirjestettdvd timén liitteen mairdysten mukaisesti, elleivit yksittiiset testausmenetelmit edellytd
muuta.

Testattavan SE-asennelman kdyttod varten tarvittavat lisdlaitteet eivit saa olla paikallaan kalibrointivaiheessa.
Kaikkien lisilaitteiden on oltava kalibroinnin aikana vahintddn 1 m etdisyydelld referenssipisteestd.

Testisignaalin kehittavan laitteiston ja sen jdrjestelyn on oltava sama kuin jokaisessa kalibrointivaiheessa, jotta
varmistetaan tulosten toistettavuus, kun testit ja mittaukset toistetaan.

Jos testattavaan SE-asennelmaan kuuluu useampi kuin yksi yksikko, ne on pyrittivd yhdistimdan ajoneuvoon
asennettavaksi tarkoitetuilla johtimilla. Jos niitd ei ole kdytettdvissd, elektronisen ohjausyksikon ja keinotekoisen
verkon vilisen vahimmiisetdisyyden on standardin madrittelyiden mukainen. Kaikki sarjan johtimet on paatettiva
mahdollisimman realistisesti — mahdollisuuksien mukaan on kiytettivi oikeita kuormia ja toimilaitteita.

YLEISET TESTAUSVAATIMUKSET

Taajuusalue, pysihdysajat

Mittaukset on tehtivi taajuusalueella 20-2 000 MHz, ja taajuuslaskelmien on oltava ISO 11452-1 -standardin (3.
laitos 2005 ja Amdl 2008) mukaisia.

Testisignaalin modulaation on oltava

a) amplitudimodulaatio (AM), jossa on 1 kHz modulaatiotaajuus ja 80 %:n modulaatiosyvyys taajuusalucella
20-800 MHz

b) pulssimodulaatio (PM), t/577 ps, 4 600 ps:n jakso taajuusalueella 800-2 000 MHz,
jolleivit tutkimuslaitos ja SE-asennelman valmistaja toisin sovi.

Taajuusaskelman koko ja pysihdysaika olisi valittava ISO 11452-1 -standardin (3. laitos 2005 ja Amd1 2008)
mukaisesti.

Tutkimuslaitoksen on tehtdvé testit ISO 11452-1 -standardissa (3. laitos 2005 ja Amdl 2008 ) mairatyilld
vileilld koko taajuusalueella 20-2 000 MHz.
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Jos valmistaja toimittaa koko taajuusalueelta mittaustiedot, jotka on saatu soveltuvin osin ISO 17025 -standardin
(2. laitos 2005 ja oikaisu 2006) mukaisesti akkreditoidulta ja hyviksyntiviranomaisen tunnustamalta testilabo-
ratoriolta, tutkimuslaitos voi vaihtochtoisesti valita pienemmén joukon maaritaajuuksia kyseiseltd alueelta (esim.
27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1 300 ja 1 800 MHz), jotta varmistetaan,
ettd ajoneuvo tdyttdd timén liitteen vaatimukset.

Jos SE-asennelma ei lipéise tdssd liitteessd madriteltyjd testejd, on varmistettava, ettd tdmd tapahtui relevanteissa
testausoloissa eikd hallitsemattomien kenttien vaikutuksesta.

ERITYISET TESTAUSVAATIMUKSET

Testaus radiokaiuttomassa kammiossa (Absorber chamber)

Testimenetelmd

Ajoneuvon sihko-elektroniikkajdrjestelmit voidaan testata altistamalla SE-asennelma antennista tulevalle siahko-

magneettiselle siteilylle.

Testausmenetelma

Eestauskenttéiolojen tuottamiseen kdytetddn korvausmenetelmad ISO 11452-2 -standardin (2. laitos 2004) mu-
aisesti.

Testi tehdddn pystypolarisaatiolla.

TEM-kammiotestaus (ks. timdn liitteen lisdys 2)

Testimenetelma

TEM-kammio (Transverse Electromagnetic Mode) kehittdd homogeeniset kentdt sisdisen johtimen (viliseind) ja
kotelon (maataso) vilille.

Testausmenetelma

Testi on tehtdvd ISO 11452-3 -standardin (3. laitos 2001) mukaisesti.

Teknisen tutkimuslaitoksen on testattavan SE-asennelman mukaisesti valittava menetelmaksi maksimaalinen
kentdn kytkentd SE-asennelmaan tai TEM-kammion sisilld olevaan johdinsarjaan.

BCIl-menetelma

Testimenetelma

Tatd menetelmad kaytettdessd hairionsieto testataan indusoimalla suoraan johdinsarjaan virtoja injektiomittapaatd

kéyttden.

Testausmenetelma

Testi on tehtdvd ISO 11452-4 -standardin (3. laitos 2005 ja oikaisu 1, 2009) mukaisesti testipenkissi. Vaihto-
ehtoisesti SE-asennelma voidaan testata asennettuna ajoneuvoon ISO 11451-4 -standardin (1. laitos 1995)
mukaisesti seuraavaa jirjestelyd kiyttden:

a) Injektiomittapdd on asetettava 150 mmu:n etdisyydelle testattavasta SE-asennelmasta.
b) Syottotehon kenttdvoimakkuuksien laskemiseen on kdytettdvi viitemenetelmaa.
¢) Menetelmin taajuusaluetta rajoittavat injektiomittapdidn ominaisuudet.

Liuskajohtotestaus
Testimenetelmd

SE-asennelman osia yhdistdvd johtosarja altistetaan tietyille kenttavoimakkuuksille.

Testausmenetelma

Testi on tehtdvd 1ISO 11452-5 -standardin (2. laitos 2002) mukaisesti.

800 mm:n liuskajohtotestaus
Testimenetelmd

Liuskajohto koostuu kahdesta yhdensuuntaisesta metallilevystd, joiden vili on 800 mm. Testattava laite sijoitetaan
levyn puoliviliin ja sithen kohdistetaan sihkomagneettinen kenttd (ks. timdn liitteen lisdys 1).
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Talld menetelmalld voidaan testata tdydellisid elektronisia jirjestelmid antureineen ja toimilaitteineen sekd oh-
jausyksikkojd ja johdinsarjoja. Se soveltuu laitteille, joiden suurin lipimitta on alle 1/3 levyjen vilimatkasta.

4,52  Testausmenetelmi
4.5.2.1 Liuskajohtimen sijoittelu

Liuskajohtimen on oltava suojatussa huoneessa (ulkoisen siteilyn estimiseksi) ja sdhkomagneettisten heijastusten
estdmiseksi 2 m etdisyydelld seinistd tai metallikoteloista. Heijastusten vaimentamiseen voidaan kdyttdd radiotaa-
juista siteilyd absorboivaa materiaalia. Liuskajohto on kiinnitettdvd johtamattomiin tukiin vdhintddn 0,4 m lattian
ylapuolelle.

4.5.2.2 Liuskajohtimen kalibrointi

Kenttdmittausanturi on sijoitettava levyjen vilisen tilan pitkittdis-, pysty- ja poikittaismittojen keskimmadiseen
kolmannekseen, kun testattava jirjestelmi ei ole paikallaan.

Mittauslaitteet on sijoitettava suojatun huoneen ulkopuolelle. Liuskajohtoon syotetdin jokaisella halutulla tes-
taustaajuudella teho, joka tarvitaan vaadittavan kenttivoimakkuuden synnyttimiseksi antenniin. Tyyppihyvaksyn-
titesteissd on kdytettdvd syottotehoa tai muuta kentdn mddrittdimiseen vaadittavaan syottotehoon vilittomasti
liittyvad parametria, elleivit tilat tai laitteet muutu niin, ettd kalibrointi on uusittava.

4.5.2.3 Testattavan SE-asennelman asennus

Pidohjausyksikko on sijoitettava levyjen vilisen tilan pitkittdis-, pysty- ja poikittais-mittojen keskimmdiseen
kolmannekseen. Se on kiinnitettdvd johtamattomasta materiaalista valmistettuun tukeen.

4.5.2.4 Pidjohdinsarja ja anturi-|toimilaitekaapelit

tasoon (tdlloin saadaan maksimaalinen kytkentd sihkomagneettiseen kenttddn). Sitten ne vedetddn levyn alapuolta
pitkin vapaalle reunalle, sen ympiri ja maatason pintaa pitkin liuskajohdon syottoliitintddn. Kaapelit vedetddn
nithin liittyviin laitteisiin, joiden on oltava magneettikentin vaikutusalueen ulkopuolella, esimerkiksi suojatun
huoneen lattialla vaakasuorasti 1 m:n etdisyydelld liuskajohdosta.
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Lisdys 1

Kuva 1

800 mm liuskajohtotestaus

/

3 4 5

N-tyypin liite — monitori

Messinkikannatin

Messinkikannatin

Wmnatin

330Q2w [][] 27002 w

Messinkikannatin

N-tyypin liite —

7] 470Q2w

Syouo 13x820Q2w
470Q2w
2x120Q2w

Liuskajohdon syottojirjestelmi

1 = Maataso

2 = Pidjohdinsarja ja anturi-|toimilaitekaapelit
3 = Puurunko
4

= Primadrisiteilija

'l
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Kuva 2
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Tyypilliset TEM-kammion mitat

Lisdys 2

Kammion mitat, kun ylitaajuusrajat on mddritelty:

Ylempi taajuus Kammion muotokerroin | Kammion muotokerroin Levyjen etdisyys b Septum S
(MHz) W: b LW (cm) (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1 60 50
LIITE 10
Sahko-elektroniikka-asennelmien sihkomagneettisten hiirididen siedon ja niiden transienttipdistojen

1. Yleistd

testausmenetelmiit

Talld testimenetelmélld on varmistettava SE-asennelmien héirionsieto ajoneuvon virransyoton johtuvien transienttien
osalta ja rajoitettava SE-asennelmasta ajoneuvon virransy6ttoon johtuvia transientteja.

2. Syéttojohtoja pitkin johtuvien transienttihdirididen sieto

Annetaan kansainvilisen standardin ISO 7637-2:2004 (toinen laitos 2004 ja Amdl 2008) mukaisesti testipulssit 1,
2a, 2b, 3a 3b ja 4 syottojohtoihin sekd muihin SE-asennelman liitint6ihin, jotka voivat toiminnan aikana olla

yhteydessd virtajohtoihin.

3. SE-asennelmien synnyttimien syottojohtoja pitkin johtuvien transienttihdirididen padstot

Mitataan kansainvilisen standardin I1SO 7637-2:2004 (toinen laitos 2004 ja Amd1l 2008) mukaisesti syottojohdoista
sekd muista SE-asennelman liitainndistd, jotka voivat toiminnan aikana olla yhteydessd syottojohtoihin.
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LITE 11

Ajoneuvon tasavirtajohdoissa syntyvien yliaaltojen testausmenetelmiit

YLEISTA

Tassd liitteessd kuvattua testausmenetelmédd sovelletaan ajoneuvoihin konfiguraatiossa "RESS-jarjestelman lataustila
kytkettyna sihkoverkkoon”.

Testausmenetelma

Talld testilld mitataan konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelmin lataustila kytkettynd sahkoverkkoon” olevan ajoneuvon
vaihtovirtajohtojen kautta synnyttimien yliaaltojen taso sen varmistamiseksi, ettd se on kotitalous-, toimisto- ja
kevyen teollisuuden ympirist6jid koskevien vaatimusten mukainen.

Ellei tissi liitteessd toisin mairitd, testi tehdddn seuraavien standardien mukaisesti:

a) IEC 61000-3-2 (laitos 3.2 — 2005 + Amd1: 2008 + Amd2: 2009) — luokan A laitteet, joiden ottovirta lataus-
tilassa on enintddn 16 Afvaihe

b) IEC 61000-3-12 (laitos 1.0 — 2004) — ottovirta lataustilassa yli 16 A mutta enintddn 75 Afvaihe.

AJONEUVON TILA TESTAUKSEN AIKANA

Ajoneuvon on oltava konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelmén lataustila kytkettynd sahkoverkkoon” nimellisteholla, kun-
nes vaihtovirta saavuttaa arvon, joka on vihintddn 80 prosenttia ldhtdarvosta.

TESTAUSJARJESTELYT

Mittauksissa kdytettdvin havainnointiajan on oltava lihes stationaarisille laitteille standardin IEC 61000-3-2 (laitos

3.2 - 2005 + Amd1: 2008 + Amd2: 2009) taulukossa 4 méiritetyn mukainen.

Yksivaiheisen ajoneuvon testausta konfiguraatiossa "RESS-jarjestelmédn lataustila kytkettynd sahkoverkkoon” koskevat
jarjestelyt esitetddn timan liitteen lisiyksen kuvassa 1.

Kolmivaiheisen ajoneuvon testausta konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelmén lataustila kytkettynd sdhkoverkkoon” kos-
kevat jarjestelyt esitetddn timdn liitteen lisiyksen kuvassa 2.

TESTAUSVAATIMUKSET

Parilliset ja parittomat yliaallot on mitattava 40. yliaaltoon saakka.

Yksi- tai kolmivaiheista "RESS-jdrjestelmai lataustila kytkettynd sihkoverkkoon” koskevat raja-arvot (ottovirta
enintddn 16 A) annetaan kohdan 7.3.2.1 taulukossa 3.

Yksivaiheista "RESS-jdrjestelmai lataustila kytkettynd sihkoverkkoon” koskevat raja-arvot (ottovirta yli 16 A mutta
enintddn 75 Afvaihe) annetaan kohdan 7.3.2.2 taulukossa 4.

Kolmivaiheista "RESS-jdrjestelmai lataustila kytkettyna sahkoverkkoon” koskevat raja-arvot (ottovirta yli 16 A mutta
enintddn 75 Afvaihe) annetaan kohdan 7.3.2.2 taulukossa 5.

Jos vihintddn yksi standardin IEC 61000-3-12 (laitos 1.0 — 2004) kohdassa 5.2 kuvatuista edellytyksistd a, b ja ¢
tdyttyy, kolmivaiheisiin "RESS-jarjestelmiin lataustila kytkettynd sihkoverkkoon” (ottovirta yli 16 A mutta enintddn
75 Alvaihe) voidaan soveltaa kohdan 7.3.2.2 taulukossa 6 annettuja raja-arvoja.
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Lisdys

Kuva 1

Ajoneuvo konfiguraatiossa “RESS-irjestelmin lataustila kytkettynd sihkoverkkoon” - Yksivaiheisen
latauslaitteen testausjirjestelyt
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Kuva 2
Ajoneuvo konfiguraatiossa “RESS-jirjestelmin lataustila kytkettyni sihkoverkkoon” - Kolmivaiheisen
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LITE 12

Ajoneuvon vaihtovirtajohdoissa syntyvien jinnitteenvaihteluiden ja vilkynnin testausmenetelmit

Yleistd

Tassd liitteessd kuvattua testausmenetelmid sovelletaan ajoneuvoihin konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelmén lataustila
kytkettyna sihkoverkkoon”.

Testausmenetelma

Talld testilld mitataan konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelmén lataustila kytkettynd sihkoverkkoon” olevan ajoneuvon
vaihtovirtajohtojen kautta synnyttimien jdnnitteenvaihteluiden ja vilkynnin taso sen varmistamiseksi, ettd se on
kotitalous-, toimisto- ja kevyen teollisuuden ymparistojd koskevien vaatimusten mukainen.

Ellei tissi liitteessd toisin mairita, testi tehdddn seuraavien standardien mukaisesti:

a) IEC 61000-3-3 (laitos 2.0 — 2008) — ottovirta RESS-jirjestelmdn lataustilassa alle 16 Afvaihe, liittimiselle ei
erityisehtoja.

b) IEC 61000-3-11 (laitos 1.0 — 2000) — ottovirta RESS-jarjestelmédn lataustilassa yli 16 A mutta enintddn 75
Alvaihe, liittimiselle asetettu erityisehtoja.

Ajoneuvon tila testauksen aikana

Ajoneuvon on oltava konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelmin lataustila kytkettynd siahkoverkkoon” nimellisteholla, kun-
nes vaihtovirta saavuttaa arvon, joka on vihintdin 80 prosenttia lihtdarvosta.

Testausjdrjestelyt

Konfiguraatiossa "RESS-jarjestelmiin lataustila kytkettynid sihkoverkkoon” olevalle ajoneuvolle (nimellisvirta enintdan
16 Afvaihe, liittdmiselle ei erityisehtoja) tehtdvit testit suoritetaan standardin IEC 61000-3-3 (laitos 2.0 — 2008)
kohdan 4 mukaisesti.

Konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelmiin lataustila kytkettynd sihkoverkkoon” olevalle ajoneuvolle (nimellisvirta yli 16 A
mutta enintddn 75 Afvaihe, liittdmiselle asetettu erityisehtoja) tehtévit testit suoritetaan standardin IEC 61000-3-11
(laitos 1.0 — 2000) kohdan 6 mukaisesti.

Ajoneuvon testausta konfiguraatiossa "RESS-jarjestelmin lataustila kytkettynd sidhkoverkkoon” koskevat jarjestelyt
esitetddn tdmaén liitteen lisdyksen kuvassa.

Testausvaatimukset

Aika-alueella médritettdvit parametrit ovat lyhytkestoisen vilkynnin arvo, pitkdkestoisen vilkynnin arvo ja jannitteen
suhteellinen vaihtelu.

Konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelma lataustila kytkettynd sihkoverkkoon” olevaa ajoneuvoa, kun ottovirta on enintddn
16 Alvaihe eiki liittimiselle ole asetettu erityisehtoja, koskevat raja-arvot annetaan kohdan 7.4.2.1 taulukossa 7.

Konfiguraatiossa "RESS-jarjestelmd lataustila kytkettynd sahkoverkkoon” olevaa ajoneuvoa, kun ottovirta on yli 16 A
mutta enintddn 75 Afvaihe ja liittimiselle on asetettu erityisehtoja, koskevat raja-arvot annetaan kohdan 7.4.2.2
taulukossa 8.
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Ajoneuvo konfiguraatiossa "RESS-jirjestelmin lataustila kytkettyni sihkoverkkoon”
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LIITE 13

Ajoneuvon tasa- tai vaihtovirtajohdoista lihtevien radiotaajuusvilitteisten hdirididen testausmenetelmit

YLEISTA

Tassd liitteessd kuvattua testausmenetelmédd sovelletaan ajoneuvoihin konfiguraatiossa "RESS-jarjestelman lataustila
kytkettyna sihkoverkkoon”.

Testausmenetelmi

Talld testilldi mitataan konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelmin lataustila kytkettynd siahkoverkkoon” olevan ajoneuvon
vaihto- tai tasavirtajohtojen kautta synnyttdmien radiotaajuusvlitteisten héirididen taso sen varmistamiseksi, ettd se
on kotitalous-, toimisto- ja kevyen teollisuuden ympirist6ja koskevien vaatimusten mukainen.

Testi tehdddn CISPR 16-2-1 (laitos 2.0 2008) -standardin mukaisesti, jollei tdssd liitteessd toisin ilmoiteta.

AJONEUVON TILA TESTAUKSEN AIKANA

Ajoneuvon on oltava konfiguraatiossa "RESS-jarjestelmin lataustila kytkettyna sahkoverkkoon” nimellisteholla, kun-
nes vaihto- tai tasavirta saavuttaa arvon, joka on vahintdin 80 prosenttia lihtoarvosta.

TESTAUSJARJESTELYT

Testi on suoritettava CISPR 16-2-1 (laitos 2.0 2008) -standardin kohdan 7.4.1 mukaisesti lattialla seisovilla laitteilla.

Ajoneuvolle tehtdvissd mittauksissa kiytettdva keinotekoinen sihkoverkko méiritelldan CISPR 16-1-2 (laitos 1.2:
2006) -standardin kohdassa 4.3.

Ajoneuvon testausta konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelmin lataustila kytkettynd sihkoverkkoon” koskevat jérjestelyt
esitetddn timan liitteen lisdyksen kuvassa.

Mittaukset on tehtiva spektrianalysaattorilla tai pyyhkiisyvastaanottimella. Kdytettivit parametrit madritelladn CISPR
25 (2. laitos 2002 ja oikaisu 2004) -standardin kohdassa 4.5.1 (taulukko 1) ja 4.5.2 (taulukko 2).

TESTAUSVAATIMUKSET

Rajat koskevat koko taajuusaluetta 0,15-30 MHz mittauksissa, jotka tehdddn puolikaiuttomassa kammiossa tai
avoimella testipaikalla.

Mittaukset on tehtdvd keskiarvoanturilla ja joko ndenndishuippu- tai huippuantureilla. Raja-arvot esitetdan kohdan
7.5 taulukossa 9 vaihtovirtajohtojen ja taulukossa 10 tasavirtajohtojen osalta. Jos kéytetddn huippuantureita, on
sovellettava 20 dB:n korjauskerrointa CISPR 12 -standardin (5. laitos 2001 ja Amd1 2005) maaritelmien mukaisesti.
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Ajoneuvo konfiguraatiossa "RESS-jirjestelmin lataustila kytkettyni sihkoverkkoon”

Ajoneuvo
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LITE 14

Ajoneuvon verkko- ja teleliitinnéistd ldhtevien radiotaajuusvilitteisten hiirididen testausmenetelmit

YLEISTA

Tassd liitteessd kuvattua testausmenetelmédd sovelletaan ajoneuvoihin konfiguraatiossa "RESS-jarjestelman lataustila
kytkettyna sihkoverkkoon”.

Testausmenetelmd

Talld testilldi mitataan konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelmin lataustila kytkettynd siahkoverkkoon” olevan ajoneuvon
verkko- ja teleliitinnoistéd ldhtevien radiotaajuusvilitteisten héirididen taso sen varmistamiseksi, ettd se on kotitalous-,
toimisto- ja kevyen teollisuuden ymparistojd koskevien vaatimusten mukainen.

Testi tehdddn CISPR 22 (laitos 6.0 — 2008) -standardin mukaisesti, jollei tssd liitteessd toisin ilmoiteta.

AJONEUVON/SE-ASENNELMAN TILA TESTAUKSEN AIKANA

Ajoneuvon on oltava konfiguraatiossa "RESS-jarjestelmin lataustila kytkettynd sahkoverkkoon” nimellisteholla, kun-
nes vaihto- tai tasavirta saavuttaa arvon, joka on vihintdin 80 prosenttia lihtoarvosta.

TESTAUSJARJESTELYT
Johtuvia pddstojd koskeva testi on tehtdva CISPR 22 (laitos 6.0 — 2008) -standardin kohdan 5 mukaisesti.

Ajoneuvolle tehtivissd mittauksissa kdytettdvd impedanssin stabilointi méiritellddn CISPR 22 (laitos 6.0 — 2008)
-standardin kohdassa 9.6.2.

Ajoneuvon testausta konfiguraatiossa "RESS-jdrjestelmin lataustila kytkettynd sidhkoverkkoon” koskevat jérjestelyt
esitetddn tdmdén liitteen lisdyksen kuvassa.

Mittaukset on tehtiva spektrianalysaattorilla tai pyyhkiisyvastaanottimella. Kdytettdvit parametrit madritellidn CISPR
25 (toinen laitos 2002 ja oikaisu 2004) -standardin kohdassa 4.5.1 (taulukko 1) ja 4.5.2 (taulukko 2).

TESTAUSVAATIMUKSET

Rajat koskevat koko taajuusaluetta 0,15-30 MHz mittauksissa, jotka tehdddn puolikaiuttomassa kammiossa tai
avoimella testipaikalla.

Mittaukset on tehtidvd keskiarvoanturilla ja joko ndenndishuippu- tai huippuantureilla. Raja-arvot esitetddn kohdan
7.6 taulukossa 11. Jos kéytetddn huippuantureita, on sovellettava 20 dB:n korjauskerrointa CISPR 12 -standardin
(5. laitos 2001 ja Amdl 2005) mééritelmien mukaisesti.
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Ajoneuvo konfiguraatiossa "RESS-jirjestelmin lataustila kytkettyni sihkoverkkoon”

Ajoneuvo
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LITE 15

Ajoneuvojen testaamisessa vaihto- ja tasavirtajohtoja pitkin johtuvien transienttipurskehiiriéiden siedon osalta

1.1

1.2

2.2

3.2

3.3

4.2

4.3

kiytettivit menetelmit

YLEISTA

Tassd liitteessd kuvattu testausmenetelmé koskee vain ajoneuvoja. Menetelmi koskee vain ajoneuvon konfiguraa-
tiota "RESS-jarjestelmdn lataustila kytkettynd sdhkoverkkoon”.

Testausmenetelmi

Talld testilld osoitetaan ajoneuvon elektronisten jirjestelmien hiirionsieto. Ajoneuvo altistetaan sen vaihto- ja
tasavirtajohtoja pitkin johtuville transienttipurskehdiriville tissd liitteessd kuvatulla tavalla. Ajoneuvoa tarkkaillaan
testauksen aikana.

Testi tehdddn IEC 61000-4-4 (2. laitos 2004) -standardin mukaisesti, jollei tdssd liitteessd toisin ilmoiteta.

AJONEUVON KONFIGURAATIO "RESS-JARJESTELMAN LATAUSTILA KYTKETTYNA SAHKOVERKKOON”

Ajoneuvon on oltava kuormaamaton lukuun ottamatta tarvittavia testauslaitteita.
Ajoneuvon on oltava liikkumaton, moottori sammutettuna ja lataustilassa.

Ajoneuvoa koskevat perusedellytykset

Tassd kohdassa médritellddn vihimmadisehdot (soveltuvin osin) ja hylkdysperusteet ajoneuvon hiirionsietotesteille.
Ajoneuvon muut jarjestelmdt, jotka voivat vaikuttaa hdirionsietoon liittyviin toimintoihin, on testattava valmistajan
ja tutkimuslaitoksen sopimalla tavalla.

Ajoneuvon testausolosuhteet, "RESS lataustilassa” Hylkdysperusteet

RESS-jarjestelmdn on oltava lataustilassa. Valmistaja ja tutkimus- | Ajoneuvo ldhtee liikkeelle.
laitos sopivat RESS-jdrjestelmin varaustilasta.

Kaikkien laitteiden, jotka kuljettaja tai matkustaja voi kytked pysyvisti toimintaan, olisi oltava kytkettyni pois
pialtd.

Ajoneuvon tarkkailuun kaytetddn vain héirioitd aiheuttamattomia laitteita. Ajoneuvon ulkopuolta ja matkustamoa
on valvottava (esim. videokameroilla tai mikrofonilla) sen toteamiseksi, ettd timdn liitteen vaatimukset tdytetdan.

TESTAUSLAITTEET
Testauslaitteet koostuvat vertailumaatasosta (suojattua huonetta ei vaadita), transienttipurskegeneraattorista kytken-

td-Jerotuspiiristd (CDN) ja kapasitiivisesta puristusliittimesta.

Transienttipurskegeneraattorin on tdytettivd standardin IEC 61000-4-4 (toinen laitos, 2004) kohdassa 6.1 mda-
ritelty edellytys.

Kytkentd-[erotuspiirin on tdytettivd standardin IEC 61000-4-4 (toinen laitos, 2004) kohdassa 6.2 maddritelty
edellytys. Jos kytkentd-[erotuspiirid ei voida kiyttdd vaihto- tai tasavirtajohdoissa, voidaan kiyttdd standardin IEC
61000-4-4 (toinen laitos, 2004) kohdassa 6.3 maddriteltyd kapasitiivista puristusliitintd.

TESTIJARJESTELY
Ajoneuvon testijirjestely perustuu standardin IEC 61000-4-4 (toinen laitos, 2004) kohdassa 7.2 kuvattuun labo-
ratoriotyyppiseen jérjestelyyn.

Ajoneuvo sijoitetaan suoraan maatasolle.

Tutkimuslaitoksen on tehtdvi testi kohdassa 7.7.2.1 kuvatulla tavalla.

Jos valmistaja toimittaa mittaustiedot, jotka on saatu soveltuvin osin ISO 17025 -standardin (2. laitos 2005 ja
oikaisu 2006) mukaisesti akkreditoidulta ja hyviksyntdviranomaisen tunnustamalta testilaboratoriolta, tutkimus-
laitos voi pddttdd olla tekemdttd testid sen osoittamiseksi, ettd ajoneuvo tdyttdd tdmdn liitteen vaatimukset.
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Ajoneuvo konfiguraatiossa "RESS-jirjestelmin lataustila” kytkettynd sihkoverkkoon vaihto-|tasavirtajohdoilla
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Ajoneuvojen testaamisessa vaihto- ja tasavirtajohtoja pitkin johtuvien sy6ksyjinnitteiden siedon osalta

1.1
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2.1.2
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4.3

kiytettivit menetelmit

YLEISTA

Tassd liitteessd kuvattu testausmenetelmd koskee vain ajoneuvoja. Menetelmd koskee vain ajoneuvon konfiguraa-
tiota "RESS-jarjestelmdn lataustila kytkettynd sdhkoverkkoon”.

Testausmenetelma

Talld testilld osoitetaan ajoneuvon elektronisten jirjestelmien hiirionsieto. Ajoneuvo altistetaan sen vaihto- ja
tasavirtajohtoja pitkin johtuville syoksyjannitteille tissa liitteessd kuvatulla tavalla. Ajoneuvoa tarkkaillaan testauksen
aikana.

Testi tehdddn IEC 61000-4-5 (2. laitos 2005) -standardin mukaisesti, jollei tdssd liitteessd toisin ilmoiteta.

AJONEUVON KONFIGURAATIO "RESS-JARJESTELMAN LATAUSTILA KYTKETTYNA SAHKOVERKKOON”

Ajoneuvon on oltava kuormaamaton lukuun ottamatta tarvittavia testauslaitteita.
Ajoneuvon on oltava liikkumaton, moottori sammutettuna ja lataustilassa.

Ajoneuvoa koskevat perusedellytykset

Tassd kohdassa maddritellddan vihimmadisehdot (soveltuvin osin) ja hylkdysperusteet ajoneuvon hiirionsietotesteille.
Ajoneuvon muut jarjestelmadt, jotka voivat vaikuttaa hdirionsietoon liittyviin toimintoihin, on testattava valmistajan
ja tutkimuslaitoksen sopimalla tavalla.

Ajoneuvon testausolosuhteet, "RESS lataustilassa” Hylkaysperusteet

RESS-jdrjestelmin on oltava lataustilassa. Valmistaja ja tutkimus- | Ajoneuvo lihtee liikkeelle.
laitos sopivat RESS-jdrjestelmin varaustilasta.

Kaikkien laitteiden, jotka kuljettaja tai matkustaja voi kytked pysyvisti toimintaan, olisi oltava kytkettynd pois
palta.

Ajoneuvon tarkkailuun kdytetddn vain héirioitd aiheuttamattomia laitteita. Ajoneuvon ulkopuolta ja matkustamoa
on valvottava (esim. videokameroilla tai mikrofonilla) sen toteamiseksi, ettd timan liitteen vaatimukset tdytetdan.

TESTAUSLAITTEET

Testauslaitteet koostuvat vertailumaatasosta (suojattua huonetta ei vaadita), syoksyjannitegeneraattorista ja kytkenta-|
erotuspiiristd (CDN).

Syoksyjannitegeneraattorin on tdytettiva standardin IEC 61000-4-5 (toinen laitos, 2005) kohdassa 6.1 maaritelty
edellytys.

Kytkentd-|erotuspiirin on taytettivd standardin IEC 61000-4-5 (toinen laitos, 2005) kohdassa 6.3 madritelty edel-
lytys.

TESTIJARJESTELY

Ajoneuvon testijirjestely perustuu standardin IEC 61000-4-5 (toinen laitos, 2005) kohdassa 7.2 kuvattuun jarjes-
telyyn.

Ajoneuvo sijoitetaan suoraan maatasolle.

Tutkimuslaitoksen on tehtdvi testi kohdassa 7.8.2.1 kuvatulla tavalla.

Jos valmistaja toimittaa mittaustiedot, jotka on saatu soveltuvin osin ISO 17025 -standardin (2. laitos 2005 ja
oikaisu 2006) mukaisesti akkreditoidulta ja hyviksyntdviranomaisen tunnustamalta testilaboratoriolta, tutkimus-
laitos voi pdattdd olla tekemittd testid sen osoittamiseksi, ettd ajoneuvo tdyttdd timdan liitteen vaatimukset.
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5. VAADITUN TESTAUSTASON AIKAANSAAMINEN
5.1 Testausmenetelma

5.1.1 Testaustasovaatimusten aikaansaamiseen kéytetddn standardin IEC 61000-4-5 (toinen laitos, 2005) mukaista me-
netelméa.

5.1.2 Testausvaihe

Ajoneuvo sijoitetaan maatasolle. Ajoneuvo altistetaan vaihto- ja tasavirtajohtoja pitkin johtuvalle ylijannitteelle
kunkin johtimen ja maan sekd johtimien vililld kayttimalli CDN-piirid timan liitteen lisdyksessd kuvatulla tavalla.
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Lisdys

Kuva 1

Ajoneuvo konfiguraatiossa “RESS-jirjestelmin lataustila kytkettyni sihkoverkkoon” - johtimen ja tasa- tai
vaihtovirtajohtojen (yksivaiheinen) johtimien vilinen kytkenti

Syoksyjannite-
generaattori

g L
Vaihto/ ¢
tasavirta N

PE

Vertailumaataso

Kuva 2

Ajoneuvo konfiguraatiossa "RESS-jirjestelmin lataustila kytkettyni sihkéverkkoon” — Kunkin johtimen ja maan
vilinen kytkentd — Tasa- tai vaihtovirtajohdot (yksivaiheinen)

‘ Syoksyjannite- ‘

generaattori
[ R=100
=== C=9yuF
CDN o/
\
; 1
Vaihto| | _L \
tasavirta T .

Vertailumaataso
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Kuva 3

Ajoneuvo konfiguraatiossa “RESS-jirjestelmidn lataustila kytkettyni sihkoverkkoon” - Vaihtovirtajohtimien
(kolmivaiheinen) vilinen kytkenti

Syoksyjannite-
generaattori
C=18yF
S2
0000
1234
1
Ot
_wa 4|
4
CDN s
i
0 S .
L ==
Vaihto- L
virta ==
— -— .
T = =\
S (s Ll ] [t Y _L g f _ =
B i B s .

Vertailumaataso
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Kuva 4

Ajoneuvo konfiguraatiossa "RESS-jirjestelmin lataustila kytkettyni sihkoverkkoon” — Kunkin johtimen ja maan
vilinen kytkenti — vaihtovirtajohdot (kolmivaiheinen)

Syoksyjannite-
generaattori

ﬂL R=10Q
T C=9uF

I_f | 2
- (Q!)O

34

'
-
N

CDN

Vaihto-
virta

- Vertailumaataso
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Vain alkuperidiset UN/ECE:n:n tekstit ovat kansainvilisen julkisoikeuden mukaan sitovia. Témin sddnnon asema ja voimaantulopiivd on
hyvi tarkastaa UN/ECE:n:n asiakirjan TRANS/WP.29/343 viimeisimmastd versiosta. Asiakirja saatavana osoitteessa:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (UNJECE) sidint6 nro 94 - Ajoneuvojen
hyviksyntid matkustajien etutérmiyssuojauksen osalta koskevat yhdenmukaiset vaatimukset

Sisiltdd kaiken voimassa olevan tekstin seuraaviin asti:

Muutossarjan 01 tdydennys 4 — Voimaantulopdivd 26. heindkuuta 2012

Tadydennys 2 muutossatjaan 02 — Voimaantulopéivi: 26. heindkuuta 2012

SISALLYS
SAANTO

1. Soveltamisala

2. Mddritelmat

3. Hyviksynnidn hakeminen

4. Hyvaksyntd

5. Vaatimukset

6. Ohjeet turvatyynyilld varustettujen ajoneuvojen matkustajille
7. Muutokset ja ajoneuvon tyyppihyviksynnin laajentaminen
8. Tuotannon vaatimustenmukaisuus

9. Seuraamukset vaatimustenmukaisuudesta poikkeavasta tuotannosta
10. Tuotannon lopettaminen
11. Siirtymdmaaraykset

12. Hyviksyntatesteistd vastaavien teknisten tutkimuslaitosten sekd hallinnollisten yksikoiden nimet ja

osoitteet
LITTEET
Liite 1 - Ilmoitus ajoneuvotyypin hyviksynnastd, hyvaksynnin epadmisestd, hyviksynndn laajentamisesta,

hyvaksynnin peruuttamisesta tai tuotannon lopettamisesta matkustajien etutormayssuojan osalta
saannon nro 94 mukaisesti

Liite 2 — Hyviksyntdmerkki

Liite 3 — Testausmenettely

Liite 4 — Suoritusarvokriteerien madrittiminen

Liite 5 - Testinukkien sijoittaminen ja asentaminen sekd kiinnitysjarjestelmien sddt6

Liite 6 — Menettely moottoriajoneuvojen istumapaikkojen H-pisteen ja todellisen ylivartalokulman maa-
rittdmiseksi

Lisdys 1 — Kolmiulotteisen H-pisteen mddrityslaitteen kuvaus
Lisdys 2 — Kolmiulotteinen vertailujirjestelma

Lisdys 3 — Istumapaikkojen vertailutiedot


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

L 254/78 Euroopan unionin virallinen lehti 20.9.2012

Liite 7 — Testausmenettely torméysvaunua kiyttien
Lisdys — Ekvivalenssikuvaaja — Kuvaajan AV = f(t) toleranssialue
Liite 8 — Testien mittaustekniikka: laitteet
Liite 9 — Muotoutuvan esteen mdaritelma
Liite 10 — Testinuken sddren ja jalkaterdn sertifiointimenettely

Liite 11 — Testausmenettelyt, jotka koskevat sdhkokayttoisten ajoneuvojen matkustajien suojaamista suur-
jannitteeltd ja elektrolyytin vuotamiselta

Lisdys — Nivelletty testisormi (IPXXB)

1. SOVELTAMISALA

1.1 Tatd sddntod sovelletaan luokan M, (1) ajoneuvoihin, joiden suurin sallittu massa on enintéin
2,5 tonnia. Muita ajoneuvoja voidaan hyviksyd valmistajan pyynnosta.

1.2 Saintod sovelletaan ajoneuvon valmistajan hakiessa ajoneuvotyypille hyviksyntdd ulommaisten
etuistuinten matkustajien etutormayssuojan osalta.

2. MAARITELMAT

Tdssd sddnnossd sovelletaan seuraavia maaritelmia:

2.1 "Turvajirjestelmalld’ tarkoitetaan sisdvarusteita ja laitteita, joiden tehtavdnd on pitdd kuljettaja ja
matkustajat paikallaan ja osaltaan varmistaa yhdenmukaisuus kohdassa 5 esitettyjen vaatimusten
kanssa.

2.2 ‘Turvajirjestelmatyypilld tarkoitetaan sellaisten turvalaitteiden luokkaa, jotka ovat samanlaisia

seuraavien olennaisten ominaisuuksien suhteen:
tekniikka

geometria

rakennemateriaalit.

23 ’Ajoneuvon leveydelld’ tarkoitetaan ajoneuvon pitkittdisen keskitason suuntaisten sellaisten kah-
den tason vilistd etdisyyttd, jotka koskettavat ajoneuvoa kyseisen tason kummallakin puolella,
ottamatta kuitenkaan lukuun taustapeileja, sivuvaloja, rengaspaineen osoittimia, suuntavalaisi-
mia, etu- ja takavaloja, joustavia lokasuojia sekd renkaan pullistumaa vilittomasti maakoske-
tuskohdan ylipuolella.

2.4 "Tormdysleveydelld tarkoitetaan ajoneuvon leveyden sitd osuutta prosentteina, joka on suoraan
esteen etuseindmin kohdalla.

2.5 "Esteen muotoutuvalla etuseindmalld’ tarkoitetaan jaykdn kappaleen eteen asennettua kokoon-
puristuvaa kappaletta.

2.6 "Ajoneuvotyypilld tarkoitetaan moottoriajoneuvoja, jotka eivit olennaisesti eroa toisistaan eri-
tyisesti seuraavilta ominaisuuksiltaan:

2.6.1 ajoneuvon pituus ja leveys siltd osin kuin ne vaikuttavat kielteisesti timan sdadnnon mukaisen
tormdystestin tuloksiin

2.6.2 kuljettajan istuimen R-pisteen lipi kulkevan poikittaistason etupuolella olevan osan rakenne,
mitat, muodot ja materiaalit siltd osin kuin ne vaikuttavat kielteisesti timan sddnnon mukaisen
maédrityn tormdaystestin tuloksiin

(") Ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun paitdslauselman (R.E.3) liitteen 7 mddritelmidn mukaisesti (asiakirja
TRANS/WP29/78/Rev.1/Amend.2, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna muutoksella Amendment 4).
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2.6.3

2.6.4

2.6.5

2.6.6

2.6.7

2.7
2.7.1

2.7.2

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

matkustamon muodot ja sisdmitat sekd turvajirjestelma siltd osin kuin ne vaikuttavat kielteisesti
timan sddnnon mukaisen tormdystestin tuloksiin

moottorin sijainti (edessd, takana tai keskelld) ja asento (poikittain tai pitkittdin) siltd osin kuin
ne vaikuttavat kielteisesti timédn sdannon mukaisen tormaystestin tuloksiin

kuormittamaton massa siltd osin kuin se vaikuttaa kielteisesti timin sdinnon mukaisen tor-
madystestin tuloksiin

valmistajan tarjoamat lisdvarusteet tai -laitteet siltd osin kuin ne vaikuttavat kielteisesti tdimin
sdannon mukaisen tormdystestin tuloksiin

ladattavan energiavarastojdrjestelmian (RESS-jdrjestelmin) sijainti siltd osin kuin se vaikuttaa
kielteisesti tdman sddnnon mukaisen tormdystestin tuloksiin.

Matkustamo

"Matkustamolla matkustajien suojauksen osalta’ tarkoitetaan ajoneuvossa matkustaville varattua
tilaa, joka rajoittuu kattoon, lattiaan, sivuseiniin, oviin, ulkoseinien ikkunoihin, moottoritilan
viliseinddn sekd matkustamon takaosan viliseindn pintaan tai takaistuimen selkdnojan takapin-
taan.

"Matkustamolla sihkoturvallisuuden arvioinnin osalta’ tarkoitetaan ajoneuvossa matkustaville
varattua tilaa, joka rajoittuu kattoon, lattiaan, sivuseiniin, oviin, ulkoseinien ikkunoihin, moot-
toritilan viliseinddn ja matkustamon takaosan viliseinddn tai takaluukkuun sekd sdhkosuojuk-
siin ja -kotelointeihin, joiden tarkoituksena on estdd suora kosketus voimajdrjestelmin suurjan-
nitteisiin osiin.

'R-pisteelld’ tarkoitetaan valmistajan kullekin istuimelle médrittimad ajoneuvon rakenteeseen
liittyvaa vertailupistettd liitteessd 6 tarkoitetun mukaisesti.

"H-pisteelld’ tarkoitetaan tyyppihyviksyntitesteistd vastaavan tarkastuslaitoksen kullekin istui-
melle liitteessd 6 kuvatun menettelyn mukaisesti médrittimaa vertailupistettd.

'Ajoneuvon kuormittamattomalla omamassalla’ tarkoitetaan ajokuntoisen ajoneuvon massaa
ilman kuljettajaa, matkustajia tai lastia mutta sisiltien polttoaineen, jidhdytysnesteen, voitelu-
oljyt, tyokalut ja varapyorin (jos valmistaja toimittaa viimeksi mainitut vakiovarusteina).

"Turvatyynylld’ tarkoitetaan moottorikayttoisissd ajoneuvoissa turvavoitd ja turvajarjestelmid ty-
dentdmdin asennettua laitetta eli jirjestelméd, joka ajoneuvoon vaikuttavassa kovassa tormayk-
sessd tuo automaattisesti esiin taipuisan rakenteen, jonka tarkoituksena on rakenteen sisilld
olevan kaasun kokoonpuristumisen avulla lieventdd kuljettajan tai matkustajan kehon osan
tai osien tormdystd matkustamon sisdisen osan kanssa.

"Matkustajan turvatyynylld' tarkoitetaan turvatyynyasennelmaa, jonka tarkoituksena on suojata
muilla kuin kuljettajan istuimella istuvia matkustajia etutérmdystilanteessa.

"Lasten turvajdrjestelmalld’ tarkoitetaan asennelmaa, johon voi kuulua yhdistelmd nauhoja tai
taipuisia osia sekd lukkosolki, sdatolaitteita, kiinnittimid ja joissakin tapauksissa tdydentdva tuoli
jaftai tormdyssuoja ja jonka voi kiinnittdd moottorikdyttoiseen ajoneuvoon. Lasten turvajirjes-
telmd on suunniteltu pienentdmdadn kayttdjan loukkaantumisriskid tormdéystilanteessa tai ajo-
neuvon vauhdin hidastuessa dkillisesti siten, ettd kayttdjan kehon liikettd rajoitetaan.

"Taaksepiin suunnatulla’ tarkoitetaan ajoneuvon tavanomaiseen kulkusuuntaan nihden vastak-
kaiseen suuntaan suunnattua.

‘Suurjdnnitteelld’ tarkoitetaan sellaista sdhkoistd komponenttia tai piirid jonka kdyttdjannite on
> 60V ja< 1500V tasavirtaa (DC) tai > 30 V ja < 1 000 V vaihtovirtaa (AC) tehollisarvona
(rms).

"Ladattavalla energiavarastojirjestelmalld (RESS-jrjestelmalld)’ tarkoitetaan ladattavaa energiava-
rastoa, joka luovuttaa sahkoenergiaa kiyttovoimajirjestelmalle.
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2.17

2.18

2.19

2.20

2.21

2.22

2.23

2.24

2.25

2.26

2.27

2.28

2.29

2.30

2.31

2.32

2.33

2.34

3.2

'Sihkosuojuksella’ tarkoitetaan osaa, joka suojaa suoralta kosketukselta suurjdnnitteisiin osiin.

'Sihkoiselld voimajérjestelmalld’ tarkoitetaan virtapiirid, joka sisdltdd ajomoottorin tai -moottorit
ja joka voi sisaltdd RESS-jarjestelmdn, sihkoenergian muuntojirjestelmén, muuttajat, asianomai-
set johdinsarjat ja liittimet sekd RESS-jarjestelmin lataamisessa kiytettdvin kytkentdjarjestelman.

Jannitteisilld osilla’ tarkoitetaan johtavia osia, joissa on tarkoitus olla sdhkovirta tavanomaisen
kayton aikana.

Jannitteelle alttiilla kosketeltavalla osalla’ tarkoitetaan johtavaa osaa, jota on mahdollista kos-
kettaa suojausluokan ollessa IPXXB ja joka tulee jannitteelliseksi eristyksen vikaantuessa. Tallai-
sia ovat myos osat, jotka on suojattu kannella, joka voidaan irrottaa ilman tyokaluja.

‘Suoralla kosketuksella’ tarkoitetaan ihmisten kosketusta jannitteisiin osiin.

"Epasuoralla kosketuksella’ tarkoitetaan ihmisen kosketusta jannitteelle alttiisiin kosketeltaviin
osiin.

‘Suojausluokalla [PXXB' tarkoitetaan sihkosuojuksen tai koteloinnin tarjoamaa suojaa kosketuk-
selta jannitteisiin osiin testattuna liitteen 11 kohdassa 4 kuvatulla nivelletylld testisormella
(IPXXB).

‘Kayttojannitteelld’ tarkoitetaan valmistajan mddrittelemad virtapiirin suurinta tehollisjannitettd
(rms), joka voi ilmetd johtavien osien vililld avoimissa virtapiireissd tai normaaleissa kdyttoo-
losuhteissa. Jos virtapiiri on jaettu osiin galvaanisella eristykselld, kayttojannite madritetdan
erikseen kullekin piirin osalle.

"Ladattavan energiavarastojirjestelmin (RESS) lataamisessa kaytettavilld kytkentdjarjestelmalld
tarkoitetaan virtapiirid, jota kdytetddn, kun RESS-jirjestelmad ladataan ulkoisesta virtaldhteesta.
Kytkentdjarjestelmain sisiltyy ajoneuvon sisdantulo.

'Sahkoiselld alustalla’ tarkoitetaan sahkoliitinnoilld yhteen kytkettyjen johtavien osien muodos-
tamaa kokonaisuutta, jonka potentiaalia kdytetddn viitearvona.

"Virtapiirilld' tarkoitetaan toisiinsa kytkettyjen jinnitteisten osien kokonaisuutta, joissa on tar-
koitus olla sahkévirta tavanomaisen kayton aikana.

'Sahkoenergian muuntojdrjestelmilld’ tarkoitetaan jarjestelmdd (esim. polttokennoa), joka tuottaa
ja luovuttaa sihkoenergiaa kayttovoimajirjestelmalle.

"Elektronisella muuttajalla’ tarkoitetaan laitetta, joka sddtad jajtai muuttaa sdhkoenergiaa sih-
koistd kayttovoimajirjestelmad varten.

Kotelolla’ tarkoitetaan osaa, joka ympdrdi sisipuolella olevia yksikoitd ja estdd suoran kos-
ketuksen niihin.

‘Suurjannitevayldlld’ tarkoitetaan suurjdnnitteelld toimivaa virtapiirid johon sisiltyy RESS-jdrjes-
telmén lataamisessa kaytettava kytkentijarjestelma.

Kiintedlld eristykselld’ tarkoitetaan johdinsarjojen eristyspinnoitteita, joiden tarkoituksena on
peittdd suurjdnnitteiset osat ja estdd suora kosketus niihin. Niihin luetaan liittimien suurjinnit-
teisten osien eristimiseen tarkoitetut paillykset sekd eristdvit lakka- ja maalipinnat.

’Automaattisella katkaisimella’ tarkoitetaan laitetta, joka paille kytkettynd galvaanisesti erottaa
sihkoenergian lahteet sihkoisen voimajirjestelmin suurjannitepiirin muista osista.

'Avoimella ajoakulla’ tarkoitetaan akkua, johon on lisdttdvd nestettd ja joka tuottaa ilmakehddn
vapautuvia vetypdastojd.
HYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Ajoneuvotyypin hyvaksyntda etuistuinten matkustajien etutdrmiyssuojan osalta hakee ajoneu-
von valmistaja tai hdnen valtuuttamansa edustaja.

Hakemukseen on liitettdvd jiljempdnd mainitut asiakirjat kolmena kappaleena ja seuraavat
tiedot:
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3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.3

3.4

3.4.1

3.4.2

4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

seikkaperdinen kuvaus ajoneuvotyypin rakenteesta, mitoista, muodosta ja materiaaleista

ajoneuvoa kuvaavat valokuvat ja/tai kaaviot ja piirustukset, joissa esitetddn ajoneuvotyyppi
edestd, sivulta ja takaa sekd rakenteen etuosan yksityiskohdat

tiedot ajoneuvon kuormittamattomasta omamassasta
matkustamon muodot ja sisdmitat
kuvaus ajoneuvoon asennetuista sisdvarusteista ja turvajirjestelmistd

Yleinen kuvaus sihkoisen voimanldhteen tyypistd ja sijainnista sekd sdhkoisestd voimajarjes-
telmastd (esim. hybridi tai sahkoinen).

Hakijalla on oikeus esittdd kaikki tiedot ja testitulokset, joiden avulla mahdollinen vaatimus-
tenmukaisuus voidaan vahvistaa riittavalld varmuudella.

Tyyppihyvaksyntitesteistd vastaavalle tutkimuslaitokselle on toimitettava hyviksyttivad ajoneu-
votyyppid edustava ajoneuvo.

Ajoneuvo, jossa ei ole kaikkia tyyppiin kuuluvia osia, voidaan ottaa hyvaksyttaviksi, kunhan
voidaan osoittaa, ettei osien puuttumisella ole kielteista vaikutusta hyviksyntdin timan saannon
vaatimusten kannalta.

Kohdan 3.4.1 soveltamiseksi hakijan on osoitettava, ettd timidn sddnnon vaatimuksia noudate-
taan.

HYVAKSYNTA

Jos ajoneuvo, jolle haetaan hyviksyntdd timdn sddnnon mukaisesti, tdyttdd tdssd sddnnossd
asetetut ehdot, sille on myo6nnettiva tyyppihyvaksynta.

Kohdan 10 mukaisesti nimetty tekninen tutkimuslaitos tarkastaa, tdyttyvitko vaaditut ehdot.

Todennettaessa ajoneuvon vastaavuutta timin sddnnon vaatimusten kanssa on epdvarmoissa
tapauksissa otettava huomioon kaikki valmistajan antamat tiedot ja testaustulokset, joita voi-
daan kayttdd tutkimuslaitoksen tekemin hyvaksyntitestauksen validoinnissa.

Kullekin hyviksytylle tyypille on annettava hyviksyntdnumero. Hyviksyntinumeron kahdesta
ensimmdisestd numerosta (tilld hetkelld 01, mikd vastaa muutossarjaa 01) kdy ilmi muutossarja,
joka sisiltdd ne sddantoon tehdyt tirkedt tekniset muutokset, jotka ovat hyviksynnin myonti-
mishetkelld viimeisimmat. Sama sopimuspuoli ei saa antaa samaa hyviksyntdnumeroa toiselle
ajoneuvotyypille.

Tahin sddntdon perustuvasta ajoneuvotyypin hyviksynnastd tai sen epadmisestd on ilmoitettava
tdtd sddntod soveltaville sopimuspuolille noudattaen timéin sddnnon liitteessd 1 olevaa ilmoitus-
mallia. Ilmoitukseen on liitettdvd hyvaksyntdhakemuksen tekijin toimittamat valokuvat ja/tai
kaaviot ja piirustukset sopivassa mittakaavassa enintdan A4-kokoisina (210 x 297 mm) tai A4-
kokoisiksi taitettuina.

Jokaiseen timdn sddnnon perusteella hyviksytyn ajoneuvotyypin mukaiseen ajoneuvoon on
kiinnitettdva nikyvasti hyviksyntilomakkeessa mairiteltyyn helppopdisyiseen kohtaan kansain-
vilinen hyvaksyntdmerkki, joka koostuu seuraavista:

E-kirjain ja hyvidksynnin myontineen maan tunnusnumero (1), jotka ovat ympyrin sisalld

kohdassa 4.4.1 tarkoitetun ympyran oikealla puolella timan sadnnon numero, R-kirjain, viiva ja
hyviksyntanumero.

(') Vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolten tunnusnumerot annetaan ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun

paitoslauselman (R.E.3) (asiakirja ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1) liitteessd 3.
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4.5

4.6

4.7

4.8

5.1
5.1.1

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.2

Kohdassa 4.4.1 tarkoitettua tunnusta ei tarvitse toistaa, jos ajoneuvo on sellaisen ajoneuvotyy-
pin mukainen, jolle on myonnetty hyviksyntd yhden tai useamman sopimukseen liitetyn sddn-
nén mukaisesti maassa, joka on myontinyt hyviksynnin timédn sidannoén mukaisesti. Talloin
sdantojen ja hyvaksyntien numerot sekd kaikkien niiden sddntdjen lisasymbolit, joiden perus-
teella on myonnetty hyviksyntd maassa, joka on myontinyt hyviksynnan timin sidnnon
mukaisesti, on sijoitettava pystysarakkeisiin kohdassa 4.4.1 mdaritellyn symbolin oikealle puo-
lelle.

Hyviksyntimerkin on oltava selvésti luettavissa ja pysyvasti kiinnitetty.

Hyviksyntimerkki on sijoitettava valmistajan kiinnittdimain ajoneuvon tyyppikilpeen tai lahelle
sitd.

Taman sddannon liitteessd 2 annetaan esimerkkeja hyviksyntamerkeista.

VAATIMUKSET
Kaikkiin testeihin sovellettavat yleiset vaatimukset

Kunkin istuimen H-piste médritetddn liitteessd 6 kuvatun menettelyn mukaisesti.

Jos etuistuinten turvajirjestelmiin kuuluu voitd, voiden osien on oltava sddnnén nro 16 vaa-
timusten mukaisia.

Istuimet, joihin asetetaan testinukke ja joiden turvajdrjestelmiin kuuluu v6itd, varustetaan kiin-
nityspisteilld siannon nro 14 mukaisesti.

Vaatimukset

Liitteessd 3 kuvatun menettelyn mukaisesti tehty ajoneuvon testi katsotaan hyvaksytyksi, jos
kaikki kohdissa 5.2.1-5.2.6 asetetut ehdot tdyttyvit samanaikaisesti.

Sahkoiselld voimajarjestelmalld varustettujen ajoneuvojen on lisdksi tdytettivd kohdan 5.2.8
vaatimukset. TAma voidaan osoittaa valmistajan pyynnosta tehtavalld erilliselld tormaystestilld,
jonka tutkimuslaitos validoi, kunhan sihkoiset komponentit eivdt vaikuta timédn sddnnon koh-
dissa 5.2.1-5.2.5 maddriteltyyn ajoneuvotyypin matkustajille tarjoamaan suojaan. Kohdan 5.2.8
vaatimusten tdyttyminen on talloin tarkastettava tdimin sddnnon liitteessd 3 kuvatuilla menet-
telyilld lukuun ottamatta liitteen 3 kohtia 2, 5 ja 6. Molemmille uloimmille etuistuinpaikoille
asetetaan asianmukaisten eritelmien mukaisesti ja médrdysten mukaisesti sdddetty Hybrid III
-tyyppinen nukke (ks. liitteen 3 alaviite 1), jossa on 45 asteen nilkka.

Kun nuket on asetettu reunimmaisille etuistuimille, on liitteen 8 mukaisesti tehtdvissd mittauk-
sissa saatava seuraavat arvot:

Pddn suorituskykyperuste (HPC) ei saa ylittdd arvoa 1 000, ja tuloksena oleva padn kiihtyvyys
saa enintddn 3 millisekunnin ajan olla suurempi kuin 80 g. Jalkimmdinen arvo lasketaan ku-
mulatiivisesti jattden pddn palautumisliike huomiotta.

Niskavamma-arviointiperusteet (NIC) eivit saa ylittdd kuvioissa 1 ja 2 annettuja arvoja.
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Kuva 1

Niskaan kohdistuvan venytysvoiman arviointiperuste
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Kuva 2

Niskaan kohdistuvan leikkausvoiman arviointiperuste
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5213 Niskan taivutusmomentti y-akselin ympiri ei saa olla suurempi kuin 57 Nm ojennettuna (!).

5.2.1.4 Rintakehdin kohdistuvan puristusvoiman arviointiperuste (ThCC) ei saa olla suurempi kuin
50 mm.

5.2.1.5 Rintakehin viskositeetin arviointiperuste (V*C) ei saa olla suurempi kuin 1,0 m/s.

5.2.1.6 Reisiluuhun kohdistuvan voiman arviointiperuste (FFC) ei saa olla suurempi kuin kuviossa 3

esitetty voima-aika-arviointiperuste.

(") Lokakuun 1. piivddn 2008 saakka ei niskalle saatuja arvoja saanut kdyttdd hyviksynndn myontimisessd joko-tai-
perusteena. Saadut tulokset oli tallennettava testausselosteeseen ja hyviksymisestd vastaavan viranomaisen oli sailytet-
tdvd ne. Mainitun ajankohdan jilkeen kéytetddn tissd kohdassa vahvistettuja arvoja hyviksymiskriteereind, ellei muita
arvoja ole hyviksytty tai kunnes sellaiset hyviksytdan.



L 25484

Euroopan unionin virallinen lehti

20.9.2012

5.2.1.7

5.2.1.8

5.2.1.9

522

5.2.3

5.2.4

5.2.5

5.2.5.1

5.2.5.2

5.2.5.3

5.2.6

5.2.7

Kuva 3

Reisiluuhun kohdistuvan voiman arviointiperuste
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Sadriluuhun kohdistuvan puristusvoiman arviointiperuste (TCFC) ei saa olla suurempi kuin 8
kN.

Sadriluuindeksi (TI) mitattuna kunkin sddriluun yli- ja alaosasta ei saa kummassakaan kohdin
olla suurempi kuin 1,3.

Polvinivelen liike ei saa olla suurempi kuin 15 mm.

Ohjauspylviin yliosan keskipiste ei saa liikkua enempdd kuin 80 mm pystysuoraan ylospdin tai
100 mm vaakasuoraan taaksepain.

Testin aikana ei yksikddn ovi saa aueta.
Testin aikana ei etuovien lukitusjirjestelmien lukitus saa kytkeytya.

Tormiyksen jalkeen tdytyy olla mahdollista ilman apuvilineitd, lukuun ottamatta niitd, joita
tarvitaan testinuken painon tukemiseksi,

avata ainakin yksi ovi istuinrivid kohden, jos sellainen on, ja jos tallaista ovea ei ole, siirtad
istuimia tai kallistaa niiden selkdnojia, jotta kaikki autossa olijat saadaan autosta pois; tima
koskee kuitenkin ainoastaan ajoneuvoja, joiden katto on jiykkirakenteinen

vapauttaa testinuket niiden kiinnitysjirjestelmasté, joka, jos se on lukossa, tdytyy voida avata
lukon keskiosaan kohdistuvalla enintddn 60 N:n voimalla

poistaa testinuket ajoneuvosta istuimia siirtimatta.

Nestemdiselld polttoaineella toimiville ajoneuvoille sallitaan vain pieni vuoto koko polttoaine-
jarjestelmistd tormayksen yhteydessa.

Jos nestevuoto polttoainejirjestelmastd jatkuu tormayksen jilkeen, vuodon méiré saa olla enin-
tddn 30 g minuutissa. Jos vuotanut polttoaine sekoittuu muista jirjestelmistd perdisin oleviin
nesteisiin ja jos nesteitd ei voida helposti erottaa toisistaan ja tunnistaa, kaikki nesteet on
otettava huomioon arvioitaessa vuodon mairaa.
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5.2.8

5.2.8.1

5.2.8.1.1

5.2.8.1.2

5.2.8.1.3

5.2.8.1.4

5.2.8.1.4.1

Tdamén sadnnon liitteessd 3 médritellylld menettelylld tehdyn testin jdlkeen on suurjannitteelld
toimivan sihkoisen voimajdrjestelmdn sekd sen suurjinnitevdylddn galvaanisesti kytkettyjen
suurjinnitekomponenttien ja -jarjestelmien tiytettivd seuraavat vaatimukset:

Suojaus sdhkoiskuilta

Tormiyksen jilkeen on ainakin yhden kohdissa 5.2.8.1.1-5.2.8.1.4.2 maddritetyistd neljdstd
kriteeristd tdytyttava.

Jos ajoneuvossa on automaattinen poiskytkentitoiminne tai laitteita, jotka jakavat sidhkoisen
voimajarjestelmin galvaanisesti osiin ajoneuvoa ajettaessa, sovelletaan ainakin yhtd seuraavista
kriteereistd poiskytkettyyn piiriin tai kuhunkin yksittdiseen jaettuun piiriin sen jilkeen, kun
poiskytkentitoiminne on aktivoitu.

Kohdassa 5.2.8.1.4 madritettyd kriteerid ei kuitenkaan sovelleta, jos enemmin kuin yksi suur-
jannitevayldn osan yksittdisistd potentiaaleista ei ole suojattu luokan IPXXB mukaisesti.

Jos testi suoritetaan siten, ettd suurjannitejdrjestelmin osat eivit ole jannitteisid, suojaus sdhkois-
kuilta on osoitettava asianomaisten osien kohdalla joko kohdan 5.2.8.1.3 tai kohdan 5.2.8.1.4
mukaisesti.

Ei suurjannitettd

Suurjdnnitevéylien jinnitteiden V,, V, and V, on oltava enintddn 30 VAC tai 60 VDC sen
mukaan kuin madritetddn liitteen 11 kohdassa 2.

Viahiinen sahkdenergia

Suurjdnniteviylien kokonaisenergian (TE) on oltava pienempi kuin 2,0 joulea mitattuna liitteen
11 kohdassa 3 midritetylld testausmenettelylld kdyttden kaavaa a. Kokonaisenergia (TE) voidaan
vaihtoehtoisesti laskea suurjannitevdyldstd mitatun jannitteen Vy ja valmistajan médrittiméan X-
kondensaattorien kapasitanssin (C,) perusteella kiyttden liitteen 11 kohdassa 3 olevaa kaavaa b.

My6s Y-kondensaattoreihin varastoituneen energian (TE,;, TE,;) on oltava alle 2,0 joulea. Tama
lasketaan mittaamalla suurjdnnitevaylien ja sdhkoisen alustan jannitteet V; ja V, sekd valmis-
tajan ilmoittama Y-kondensaattorien kapasitanssi kdyttden liitteen 11 kohdassa 3 olevaa kaavaa
c.

Fyysinen suojaus

Suojaksi suoralta kosketukselta suurjannitteisiin osiin on jérjestettdvd luokan IPXXB suojaus.

Lisiksi on huolehdittava suojauksesta epdsuorasta kosketuksesta mahdollisesti aiheutuvaa sih-
koiskua vastaan siten, ettd kaikkien kosketeltavissa olevien jannitteelle alttiiden osien ja sihkoi-
sen alustan vilinen resistanssi on alle 0,1 ohmia, kun virta on vahintddn 0,2 ampeeria.

Tdmi vaatimus tdyttyy, jos galvaaninen liitintd on muodostettu hitsaamalla.

Erotusresistanssi

Kohdissa 5.2.8.1.4.1 ja 5.2.8.1.4.2 asetettujen vaatimusten on taytyttava.
Mittaus on tehtdva liitteen 11 kohdan 5 mukaisesti.

Erillisistd tasa- tai vaihtovirtavaylistd koostuva sihkoéinen voimajirjestelma

Jos suurjannitteiset tasa- ja vaihtovirtavaylit on erotettu toisistaan galvaanisesti, suurjannitevay-
lan ja sdhkoisen alustan vilisen erotusresistanssin (R;, madritelty liitteen 11 kohdassa 5) on
oltava vahintddn 100 Q tasavirtavdylien kdyttojannitteen volttia kohden ja vahintddn 500 Q
vaihtovirtavaylien kdyttojannitteen volttia kohden.
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5.2.8.1.4.2

5.2.8.2

5.2.8.3

6.2

6.2.1

Yhdistetyistd tasa- ja vaihtovirtavaylistd koostuva sihkoéinen voimajérjestelma

Jos suurjdnnitteiset vaihto- ja tasavirtavdylit on yhdistetty galvaanisesti, suurjannitevaylin ja
sihkoisen alustan vilisen erotusresistanssin (R;, mairitelty liitteen 11 kohdassa 5) on oltava
vihintddn 500 Q kdyttojannitteen volttia kohden.

Jos kuitenkin kaikki suurjannitteiset vaihtovirtavdyldt on suojattu luokan IPXXB suojauksella tai
vaihtovirtajannite on tormiyksen jilkeen enintddn 30 V, suurjinniteviyldn ja sihkoisen alustan
vilisen erotusresistanssin (R;, médritelty liitteen 11 kohdassa 5) on oltava vdhintddn 500 Q
kéyttojannitteen volttia kohden.

Elektrolyytin vuotaminen

RESS-jdrjestelmastd ei saa vuotaa 30 minuutin kuluessa tormayksestd yhtddn elektrolyyttid
matkustamoon, ja jirjestelmastd saa vuotaa elektrolyyttid matkustamon ulkopuolelle enintddn
7 prosenttia, paitsi jos kyse on avoimesta ajoakusta. Avoimista ajoakuista saa vuotaa elektro-
lyyttid matkustamon ulkopuolelle enintdin 7 prosenttia ja yhteensd enintddn 5,0 litraa.

Valmistajan on osoitettava vaatimustenmukaisuus liitteen 11 kohdan 6 mukaisesti.

RESS-jirjestelman pysyminen paikoillaan
Matkustamossa sijaitsevan RESS-jarjestelmdn on pysyttivd asennuspaikallaan ja jarjestelman

komponenttien jirjestelman sisalld.

Mikddn osa matkustamon ulkopuolelle sahkoturvallisuuden arvioimiseksi sijoitetusta RESS-jér-
jestelmaistd ei saa tunkeutua matkustamoon tormdystestin aikana tai sen jilkeen.

Valmistajan on osoitettava vaatimustenmukaisuus liitteen 11 kohdan 7 mukaisesti.

OHJEET TURVATYYNYILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN MATKUSTAJILLE
Ajoneuvossa on oltava maininta istuinten turvatyynyista.
Jos ajoneuvoon on asennettu kuljettajaa suojaava turvatyyny, siitd on ilmoitettava ohjauspyorin

kehdn sisdpuolella olevalla AIRBAG-merkinnilld. Merkinnin on oltava kestavisti kiinnitetty ja
helposti nihtdvissa.

Jos ajoneuvoon on asennettu muita matkustajia kuin kuljettajaa suojaava turvatyyny, siitd on
ilmoitettava kohdassa 6.2 kuvatulla varoitusmerkinnall.

Jos ajoneuvoon on asennettu yksi tai useampi matkustajaa edestd piin suojaava turvatyyny, on
varoitettava siitd vakavasta vaarasta, joka liittyy taaksepdin suunnatun lasten turvalaitteen kiyt-
toon turvatyynyilld varustetuilla istuimilla.

Varoituksena on kéytettdvd vihintddn seuraavassa kuvattuja selkeitd varoitusmerkkeja.
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6.2.2

6.2.3

Merkin ~ kehys: mustat
pysty- ja vaakaviivat

Valkoinen tausta '—

Ylemmat symbolit mustia kel-
taisella tai oranssinkeltaisella

| taustalla “
A AIRBAG

= X Eg

[SO-standardin 2575:2004 — Z.01

4| Valkoinen tausta

Symbolit on koottava ryhmiin,

|| mukainen symboli, marittyd kokoa madrattyd kokoa tai suuremmat,

tai suurempi, madritetyt virit punai- mddritetyt vdrit punainen, musta
nen, musta ja valkoinen ja valkoinen

Merkin on oltava kooltaan vihintdin 120 x 60 mm tai vastaava ala.

Edelld kuvatun merkin asettelu voi poiketa esimerkistd, mutta sisillon on oltava edelld vahvis-
tetun mukainen.

Kun kyse on etumatkustajan istuimen etuturvatyynystd, varoitus on kiinnitettdvd pysyvasti
matkustajan etuhiikdisysuojan molemmille puolille siten, ettd varoituksista ainakin toinen on
nakyvissd koko ajan riippumatta hiikdisysuojan asennosta. Vaihtoehtoisesti voidaan sijoittaa
yksi varoitus ylos kddnnetyn hiikdisysuojan nikyville puolelle ja toinen suojan taakse kattoon,
niin ettd ainakin yksi varoitus on aina nakyvissd. Varoitusmerkkid ei saa olla mahdollista
helposti poistaa hdikiisysuojasta ja katosta ilman, ettd hiikdisysuojaan ajoneuvon sisikattoon
tulee ilmeinen ja selvisti havaittavissa oleva vaurio.

Kun kyse on ajoneuvon muiden istuinten etuturvatyynystd, varoitus on sijoitettava suoraan
istuimen eteen niin, ettd se on aina istuimelle taaksepdin suunnattua lasten turvalaitetta asen-
tavan henkilon nikyvilla. Kohtien 6.2.1 ja 6.2.2 vaatimukset eivdt koske istuinpaikkoja, jotka
on varustettu laitteella, joka automaattisesti kytkee etuturvatyynyn pois pdiltd, jos istuimeen
asennetaan taaksepdin suunnattu lasten turvalaite.

Ajoneuvon kdyttdjan kasikirjassa on annettava asiasta yksityiskohtaisia tietoja ja viitattava va-
roitukseen. Mukana on oltava vihintddn seuraava teksti niiden maiden kaikilla virallisilla kielilla,
joissa ajoneuvon voidaan uskottavasti olla tarkoitus rekister6idd (esim. Euroopan unionin
alueella, Japanissa, Vendjin federaatiossa, Uudessa-Seelannissa jne.):

"Taaksepdin suunnattua lasten turvalaitetta tai -istuinta ei saa KOSKAAN kdyttdd istuimella,
jonka edessi on AKTIVOITU TURVATYYNY — LAPSELLE voi aiheutua VAKAVAN VAMMAN
tai KUOLEMAN VAARA”



L 254/88

Euroopan unionin virallinen lehti

20.9.2012

7.1.2

7.1.2.1

7.1.2.2

7.1.2.2.1

7.1.2.2.2

7.2

7.3

8.1

8.2

8.3

Tekstin ohessa on oltava kuva ajoneuvossa olevasta varoitusmerkistd. Tiedot on oltava helposti
loydettivissd ajoneuvon kdyttdjan kasikirjasta (esim. erityinen viittaus tietoihin ensimmaiselld
sivulla, erityinen vililehti tai erillinen vihkonen).

Kohdan 6.2.3 vaatimukset eivdt koske ajoneuvoja, joiden kaikki matkustajien istuinpaikat on
varustettu laitteella, joka automaattisesti kytkee etuturvatyynyn pois paaltd, jos istuimeen asen-
netaan taaksepdin suunnattu lasten turvalaite.

AJONEUVOTYYPIN MUUTOKSET JA HYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN

Ajoneuvotyypin hyviksyneelle hallinnolliselle yksikolle on ilmoitettava kaikista muutoksista,
jotka kohdistuvat ajoneuvon rakenteeseen, istuinten médrddn, sisiverhoiluun tai -varusteisiin
taikka ajoneuvon hallintalaitteiden tai mekaanisten osien sijoitteluun ja jotka voivat vaikuttaa
ajoneuvon etuosan energianvaimennusominaisuuksiin. Hallinnollinen yksikko voi timin jilkeen

katsoa, ettei tehdyilli muutoksilla todennakoisesti ole merkittavia kielteisida vaikutuksia ja ettd
ajoneuvo tdyttdd joka tapauksessa edelleen vaatimukset, tai

vaatia testien tekemisestd vastaavaa teknistd tutkimuslaitosta tekemidin muutosten luonteen
mukaan jonkin jiljempidnd kuvatuista lisdtesteista.

Kaikki ajoneuvon yleistd rakennetta koskevat tai sen massaa yli 8 prosentilla lisddvit muutokset
edellyttavit liitteessd 3 kuvatun testin uusimista, jos viranomainen katsoo, ettd muutokset voivat
vaikuttaa selvisti testituloksiin.

Jos muutokset koskevat ainoastaan sisdvarusteita, jos massa ei poikkea enempii kuin 8 pro-
sentilla ja jos etuistuimien madrd pysyy samana kuin ajoneuvoon on alun perin asennettu,
menetellddn seuraavasti:

suoritetaan yksinkertaistettu testi, kuten liitteessd 7 on maddritelty, ja/tai
muutosten osalta suoritetaan osittainen testi tutkimuslaitoksen tekemdn maarityksen mukaisesti.

Hyviksynndn vahvistaminen tai epddminen, jossa eritellidn muutokset, annetaan kohdassa 4.3
tarkoitetulla menettelylld tiedoksi titd sddntod soveltaville sopimuksen sopimuspuolille.

Hyviksynndn laajentamisen myontineen toimivaltaisen viranomaisen on annettava laajentami-
selle sarjanumero ja ilmoitettava siitdi muille vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolille, jotka
soveltavat titd sdantod, tdiman sadnnon liitteessd 1 esitetyn mallin mukaisella ilmoituslomak-
keella.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Tuotannon vaatimustenmukaisuuden testausmenettelyjen on oltava sopimuksen lisiyksen 2
(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2) mukaisia ja tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

Jokaisen tdmin sddnnon perusteella hyviksyttdvin ajoneuvon on oltava hyviksytyn ajoneuvo-
tyypin mukainen, siltd osin kuin kyse on ominaisuuksista, jotka liittyvit ajoneuvon matkustajien
suojaamiseen etutorméykseltd.

Hyviksynndn haltijan on varmistettava, ettd kunkin ajoneuvotyypin osalta tehdddn ainakin
mittaustestit.

Hyviksynnan myontinyt toimivaltainen viranomainen saa milloin tahansa tarkastaa kussakin
tuotantoyksikossi sovellettavat vaatimustenmukaisuuden valvontamenetelmat. Téllaisia varmen-
nuksia tehdddn tavallisesti kerran kahdessa vuodessa.

SEURAAMUKSET VAATIMUSTENMUKAISUUDESTA POIKKEAVASTA TUOTANNOSTA

Ajoneuvotyypille tdimadn sadnnon perusteella myonnetty hyviksyntd voidaan peruuttaa, jos
kohdassa 8.1 asetetut vaatimukset eivit tdyty tai jos valitut ajoneuvot eivit lipdise kohdassa
8.2 tarkoitettuja tarkastuksia.
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9.2

10.

11.

Jos titd sddnt6d soveltava sopimuksen sopimuspuoli peruuttaa aiemmin myontimansd hyvik-
synndn, sen on viipymdttd ilmoitettava siitd muille titd sddntod soveltaville sopimuksen sopi-
muspuolille timén sddnnon liitteessd 1 esitetyn mallin mukaisella ilmoituslomakkeella.

TUOTANNON LOPETTAMINEN

Jos hyvaksynnin haltija lopettaa timéin sddnnon perusteella hyviksytyn ajoneuvotyypin valmis-
tamisen kokonaan, hinen on ilmoitettava siitd hyviksynnin myontineelle viranomaiselle. II-
moituksen saatuaan viranomaisen on ilmoitettava asiasta muille titd sadntod soveltaville vuoden
1958 sopimuksen sopimuspuolille timédn sddnnon liitteessd 1 esitetyn mallin mukaisella ilmoi-
tuslomakkeella.

SIIRTYMAMAARAYKSET

Muutossarjan 01 ensimmdisen tdydennyksen virallisen voimaantulopéivin jilkeen ei yksikddn
tatd sddntod soveltava sopimuspuoli saa kieltdytyd myontamastd E-hyviksyntid timidn sddnnon,
sellaisena kuin se on muutettuna muutossarjan 01 ensimmdiselld tdydennykselld, mukaisesti.

Lokakuun 1 paivastd 2002 alkaen titd sddntod soveltavat sopimuspuolet saavat myontdd E-
hyviksyntid ainoastaan sellaisille ajoneuvotyypeille, jotka tdyttdavit timin sddnnon, sellaisena
kuin se on muutettuna muutossarjan 01 tdydennykselld 1, vaatimukset.

Sikili kuin tdssd sddnndssd ei ole vaatimuksia, jotka liittyvdt matkustajien suojaamiseen téysi-
mittaiselta etutormdykseltd, sopimuspuolet voivat edelleen soveltaa niitd asiaa koskevia vaa-
timuksia, jotka olivat voimassa tihdn sdiantoon liittymisen hetkella.

Tétd sddnt6d soveltavat sopimuspuolet eivit muutossarjan 02 virallisesta voimaantulosta alkaen
saa evitd tahdn sddntoon, sellaisena kuin se on muutettuna muutossarjalla 02, perustuvaa E-
hyvaksyntaa.

Kun muutossarjan 02 voimaantulopdivistd on kulunut 24 kuukautta, titd sddnt6d soveltavat
sopimuspuolet saavat myontdd E-hyviksynndn ainoastaan sellaisille ajoneuvotyypeille, jotka
tayttavat timan saannon, sellaisena kuin se on muutettuna muutossarjalla 02, vaatimukset.

Kun kyse on suurjinnitteelld toimivalla siahkoiselld voimajarjestelmalld varustetuista ajoneuvois-
ta, kyseistd maardaikaa voidaan jatkaa 12 kuukaudella, jos valmistaja osoittaa tutkimuslaitosta
tyydyttavilld tavalla, ettd ajoneuvo tarjoaa vastaavantasoisen turvallisuuden, kuin tdssd sdin-
nossd vaaditaan, sellaisena kuin se on muutettuna muutossarjalla 02.

Tétd sadntod soveltavat sopimuspuolet eivdt saa evitd laajennuksia hyvaksyntiin, jotka on
myonnetty timdn sadnnon edellisen muutossarjan mukaisesti, jos laajennuksen myotd ei tehdd
muutoksia ajoneuvon kiyttovoimajdrjestelméaan.

Kun muutossarjan 02 voimaantulopiivistd on kulunut 48 kuukautta, aiemman muutossarjan
mubkaisesti myonnettyihin hyviksyntiin ei saa myontdd laajennuksia, jos kyse on ajoneuvoista,
joissa on suurjannitteelld toimiva sihkoinen voimajirjestelma.

Jos tdmdn sddnnon muutossarjan 02 tullessa voimaan on voimassa kansallisia vaatimuksia,
jotka liittyvat suurjdnnitteelld toimivalla voimajarjestelmilld varustettujen ajoneuvojen turvalli-
suuteen, Kkyseiset titd sddntod soveltavat sopimuspuolet voivat evitd kansallisen hyvaksynnin
sellaisilta ajoneuvoilta, jotka eivit tdytd kansallisia vaatimuksia, ellei kyseisid ajoneuvoja ole
hyvaksytty timén sddnnoén muutossarjan 02 mukaisesti.

Kun timédn sddnnon voimaantulopdivistd on kulunut 48 kuukautta, titd sddntod soveltavat
sopimuspuolet voivat evitd kansallisen tai alueellisen tyyppihyviksynnin tai kansallisen tai
alueellisen ensirekisterdinnin (ensimmadisen kdyttoonoton) ajoneuvolta, joka on varustettu suur-
jannitteelld toimivalla sidhkoiselld voimajdrjestelmalld ja joka ei tdytd tdmdn sddnnon muutos-
sarjan 02 vaatimuksia.
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12.

Ajoneuvoille timén sddnnon muutossarjan 01 mukaisesti myonnetyt hyviksynnit, joihin muu-
tossarjalla 02 ei ole vaikutusta, pysyvit edelleen voimassa, ja sddntod soveltavien sopimuspuol-
ten on edelleen hyviksyttavd ne.

HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TEKNISTSEN TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA HALLINNOLLISTEN
YKSIKOIDEN NIMET JA OSOITTEET

Tatd sddntod soveltavien sopimuksen sopimuspuolten on ilmoitettava Yhdistyneiden kansakun-
tien sihteeristolle hyviksyntitestien suorittamisesta vastaavien teknisten tutkimuslaitosten, tes-
tien tekemiseen luvan saaneiden valmistajien sekd niiden hallinnollisten yksikoiden nimet ja
osoitteet, jotka myontavit hyviksynnit ja joille toimitetaan lomakkeet todistukseksi muissa
maissa myonnetystd hyviksynnastd tai hyviaksynnin epddmisestd tai peruuttamisesta.
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LITE 1

(Enimmdiskoko A4 (210 x 297 mm))
ILMOITUS

Antaja: Viranomaisen nimi:

Aihe: Ajoneuvotyypin (3): HYVAKSYNNAN MYONTAMINEN
HYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN
HYVAKSYNNAN EPAAMINEN
HYVAKSYNNAN PERUUTTAMINEN
TUOTANNON LOPETTAMINEN

matkustajien etutdrmdyssuojauksen osalta sddnnon nro 94 mukaisesti

Hyviksyntinumero: Laajennuksen numero:

1. Moottoriajoneuvon kauppanimi tai merkki

2. Ajoneuvotyyppi

3. Valmistajan nimi ja osoite

4. Tarvittaessa valmistajan edustajan nimi ja osoite

5. Lyhyt kuvaus ajoneuvotyypistd sen rakenteen, mittojen, muotojen ja materiaalien osalta

5.1 Kuvaus ajoneuvoon asennetuista turvajirjestelmisti

5.2 Kuvaus testaukseen mahdollisesti vaikuttavista sisijirjestelyistd tai varusteista

5.3 Sihkdisen voimanlihteen sijainti

6. Moottorin sijainti: edessi/takana/keskelld (%)

™~

Voimansiirto: etupydravetoftakapyoraveto (%)

8. Testattavan ajoneuvon massa:

Etuakseli:

Taka-akseli:

Yhteensi:

9. Piivd, jona ajoneuvo on toimitettu hyviksyttaviksi

10. Hyviksyntitestien suorittamisesta vastaava tutkimuslaitos

11. Tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen péiviys

12. Tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen numero

13. Hyviksyntd mydnnetty/laajennettu/evitty/peruutettu (%)

14. Hyviksyntdmerkin sijainti ajoneuvossa
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15. Paikka

16. Pdivamaarad

17. Allekirjoitus

18. Tamin ilmoituksen liitteend ovat seuraavat asiakirjat, joissa on edelli mainittu
hyviksyntinumero:
(Valokuvat jaftai kaaviot ja piirustukset, joiden perusteella voidaan tunnistaa ajoneuvotyypit ja niiden mah-
dolliset hyviksynndn piiriin kuuluvat variantit)

(1) Hyvaksynnan myontaneen, hyviksynti4 laajentaneen, hyvaksynnin evinneen tai hyviksynndn peruuttaneen maan tunnusnumero (ks.
sadnnossi olevat hyviksyntdd koskevat mésraykset).
(3) Tarpeeton viivataan yli.
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LIITE 2

HYVAKSYNTAMERKKI

Malli A

(Ks. timdn sddnnon kohta 4.4)

1Y)

. E4s )2 94rR-021424 I3

a = vihintdin 8 mm

Ylld oleva ajoneuvoon sijoitettu hyviksyntdmerkki osoittaa, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyviksytty Alankomaissa
(E4) sdannon nro 94 mukaisesti hyviksyntinumerolla 021424 matkustajien etutormayssuojan osalta. Hyvaksyntanumero
osoittaa, ettd hyviksyntd myonnettiin sddannén nro 94 mukaisesti, sellaisena kuin se on muutettuna muutossarjalla 02.

Malli B

(Ks. timdn sddnnon kohta 4.5)

A

94 | 021424 [Tas =

\

11 022439 |l =

T
o~

a = vihintddn 8 mm

Ylld oleva ajoneuvoon kiinnitetty hyviksyntamerkki osoittaa, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyvaksytty Alankomaissa
(E4) sdantojen nro 94 ja 11 mukaisesti (*). Hyvaksyntinumeron kaksi ensimmaistd numeroa osoittavat, ettd hyviksyntien
myontimispdivind saantéon nro 94 oli sisillytetty muutossarja 02 ja sddnté6n nro 11 muutossarja 02.

(") Jalkimmdinen numero annetaan pelkistddn esimerkkina.
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1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.2
1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.2.3

1.4.2.4

1.4.2.5

1.4.2.6

1.4.3
1.4.3.1

1.4.3.2

LIITE 3

TESTAUSMENETTELY

AJONEUVON ASENTAMINEN JA VALMISTELU

Testausalue

Testausalueen on oltava riittdvin suuri testirataa, estetti ja testissd tarvittavia teknisid asennuksia varten. Radan
loppuosan on oltava vaakasuora, tasainen ja siled vihintdin viiden metrin etiisyydeltd ennen estettd.

Este

Esteen etuseindmdn on oltava timan sddnnon liitteessd 9 olevan médritelman mukainen muotoutuva rakenne.
Muotoutuvan rakenteen etuseindmén on oltava kohtisuora + 1 asteen tarkkuudella testausajoneuvon ajosuun-
taa vastaan. Este on kiinnitettivd vihintddn 7 x 10* kg:n painoiseen kappaleeseen, jonka etuseinimin on
oltava pystysuora * 1 asteen tarkkuudella. Tdmi kappale on kiinnitettivdi maahan tai asetettava maahan,
jolloin sen litkkumista rajoitetaan tarvittaessa lisdpysdytyslaitteilla.

Esteen sijoitus

Este on aseteltava siten ettd ajoneuvon ensimmdiinen kohtaaminen esteen kanssa tapahtuu ohjauspylviin
puolelta. Jos testi voidaan toteuttaa joko oikealta tai vasemmalta puolelta ohjattavalla ajoneuvolla, testauksesta
vastaavan tutkimuslaitoksen on valittava epdedullisempi asettelu.

Ajoneuvon kohdistus suhteessa esteeseen

Ajoneuvon leveydestd 40 % + 20 mm on oltava limittdin esteen etuseindmin kanssa.

Ajoneuvon varustus
Yleistd

Testiajoneuvon on edustettava sarjavalmisteisia ajoneuvoja. Siind on oltava kaikki sarjan vakiovarusteet, ja sen
on oltava tavanomaisessa ajokunnossa. Tietyt osat voidaan korvata vastaavilla painoilla, jollei korvaamisella
selvasti ole havaittavaa vaikutusta kohdan 6 mukaisesti mitattaviin tuloksiin.

Valmistajan ja tutkimuslaitoksen sopimuksella voidaan muuttaa polttoainejirjestelma, jotta kdytettdvissd on
sopiva maird polttoainetta moottorin tai sdhkoenergian muuntojérjestelman kayttimiseen.

Ajoneuvon massa

Testattavan ajoneuvon massan on oltava ajoneuvon kuormittamaton omamassa.

Polttoainesdilio on tdytettdvd vedelld siten, ettd sen massa on 90 + 1 prosenttia valmistajan ilmoittamasta
tdyden sdilion massasta.

Vaatimus ei koske vetypolttoaineen siilidita.

Kaikki muut nestejéirjestelmit (jarru-, jadhdytys- ym. jrjestelmit) voivat olla tyhjid, mutta nesteiden massa on
kompensoitava huolellisesti muulla tavalla.

Jos ajoneuvossa olevien mittauslaitteiden massa ylittdd sallitut 25 kg, se voidaan korvata massavihennyksin,
joilla ei ole havaittavaa vaikutusta kohdan 6 mukaisesti mitattaviin tuloksiin.

Mittalaitteiden massa ei saa muuttaa minkaan akselin viitekuormaa yli 5 prosentilla tai yli 20 kg:lla.
Kohdassa 1.4.2.1 tarkoitettu ajoneuvon massa on ilmoitettava selosteessa.

Matkustamo
Ohjauspyorin asento

Jos ohjauspyord on sdddettivi, se on asetettava valmistajan ilmoittamaan vakioasentoon tai muussa tapauk-
sessa sddtoalueen puolivaliin. Eteenpdin kuljetun matkan péityttyd ohjauspyord ei saa lukittua ja sen puolien
on jddtdvd asentoon, joka vastaa valmistajan ilmoittamaa asentoa ajoneuvon kulkiessa suoraan eteenpiin.

Ikkunat

Ajoneuvon liikutettavien ikkunoiden on oltava suljettuina. Ne voidaan valmistajan suostumuksella laskea alas
mittauksia varten testin aikana edellyttden, ettd sddtokahva on samassa asennossa kuin ikkunan ollessa sul-
jettuna.
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1.43.3

1.43.4

1.4.3.5

1.4.3.6

1.4.3.7

1.4.3.8

1.4.3.9

1.4.3.10

1.4.3.11
1.4.3.11.1

1.43.11.2

1.4.3.11.3

1.4.4
1.4.4.1

1.4.4.2

1.4.4.2.1

1.4.4.2.2

Vaihdetanko

Vaihdetangon on oltava vapaa-asennossa.

Polkimet

Poljinten on oltava tavanomaisessa lepoasennossa. Jos ne ovat sdddettivissd, ne on asetettava keskiasentoon,
ellei valmistaja edellytd muuta asentoa.

Ovet

Ovien on oltava kiinni mutta ei lukittuina.

Kattoluukku

Mahdollisen kattoluukun tai irrotettavan katon on oltava paikoillaan ja suljettuna. Se voi valmistajan suos-
tumuksella olla auki mittausten tekemiseksi testin aikana.

Hiikiisysuojat

Haikaisysuojien on oltava kddnnettyind ylos.

Taustapeili

Sisdtaustapeilin on oltava tavanomaisessa asennossa.

Kasinojat

Edessi ja takana olevien liikuteltavien kasinojien on oltava ala-asennossa, paitsi jos testinukkien sijainti autossa
estdd sen.

Pdantuet

Korkeudensaddolld varustetut padntuet on asetettava ylimpdin asentoonsa.

Istuimet
Etuistuinten asento

Pituussuunnassa sdddettdvit istuimet on asetettava siten, ettd niiden H-piste (mddritellddn liitteessd 6 vahvis-
tetulla menettelylld) on keskiasennossa tai sitd ldhinnd olevassa lukitusasennossa ja valmistajan mairittelemalld
korkeustasolla (jos istuimissa on erillinen korkeussaito). Istuinpenkin viitepisteend pidetddn kuljettajan istuin-
paikan H-pistetti.

Etuistuinten selkdnojien asento

Saddettavit istuinten selkdnojat siddetddn siten, ettd testinuken yldvartalon kallistuma on mahdollisimman
lahelld valmistajan tavanomaista kdyttd varten suosittelemaa asentoa tai, jos valmistaja ei ole antanut erityistd
suositusta, 25 astetta taaksepdin.

Takaistuimet

Jos takaistuimet tai takapenkki ovat sdddettdvissd, ne asetetaan taimpaan asentoon.

Sihkoisen voimajirjestelmin sddto

RESS-jdrjestelmin varaustilan on oltava sellainen, ettd voimajirjestelmai voidaan kayttdd normaalisti valmis-
tajan suosituksen mukaisesti.

Sahkoiseen voimajdrjestelmédn kytketddn virta kdyttdmalld tai kdyttimittd alkuperdisid sahkoenergian lihteitd
(esim. moottorikiyttoistd generaattoria, RESS-jarjestelmad tai sdhkoenergian muuntojérjestelmad). On kuitenkin
huomattava seuraavaa:

Tutkimuslaitoksen ja valmistajan niin sopiessa on oltava mahdollista suorittaa testi niin, etteivit kaikki sih-
koisen voimajdrjestelmin osat ole jannitteisid, ellei tima vaikuta kielteisesti testin tulokseen. Niiden sihkoisen
voimajirjestelmin osien kohdalla, jotka eivit ole jannitteisid, suojaus sihkoiskua vastaan on osoitettava joko
fyysiselld suojauksella tai erotusresistanssilla ja asianmukaisella lisanaytolla.

Jos kéytossd on automaattinen poiskytkentdtoiminne, on valmistajan pyynnosti sallittava testin suorittaminen
siten, ettd automaattista toiminnetta kiytetddn. Talloin on osoitettava, ettd automaattinen katkaisin olisi
toiminut torméystestin aikana. Tdhdn kuuluu automaattinen aktivointisignaali ja galvaaninen erottaminen
ottaen huomioon tormayksen aikana havaitut olosuhteet.
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2.1
2.1.1

3.2

3.3

5.1

5.2

5.2.2
5.2.2.1

5222

5.2.4
5.2.4.1

5.2.4.2

6.2

TESTINUKET
Etuistuimet

Molemmille uloimmille etuistuinpaikoille asetetaan asianmukaisten eritelmien mukaisesti ja liitteessd 5 vahvis-
tettujen maardysten mukaisesti sdddetty Hybrid III -tyyppinen nukke ('), jossa on 45 asteen nilkka. Testinuken
nilkan on oltava hyvaksytty liitteessd 10 vahvistettujen menettelyjen mukaisesti.

Testausajoneuvossa on oltava valmistajan toimittamat turvajarjestelmat.

AJONEUVON KAYTTOVOIMA JA KULKURATA

Ajoneuvon on liikuttava joko oman moottorinsa tai muun voimanldhteen voimalla.
Tormdyshetkelld ajoneuvoon ei saa endd vaikuttaa minkéin lisdohjaus- tai lisivoimalaitteen toiminta.
Ajoneuvon radan on oltava sellainen, ettd se tdyttdd kohtien 1.2 ja 1.3.1 vaatimukset.

TESTAUSNOPEUS

Ajoneuvon nopeuden on oltava tormdyshetkelli 56 (- 0/+ 1) km/h. Jos testi suoritetaan suuremmalla tor-
méysnopeudella ja jos ajoneuvo tdyttdd sille asetetut vaatimukset, testi katsotaan tyydyttivisti suoritetuksi.

ETUISTUIMILLE SIJOITETUILLE TESTINUKEILLE TEHTAVAT MITTAUKSET

Kaikki arviointiperusteiden tarkistamiseksi tarvittavat mittaukset on tehtdvé liitteessd 8 esitettyjen eritelmien
mukaisilla mittalaitteistoilla.

Eri muuttujat on kirjattava kdyttdmalld erillisid datakanavia, jotka kuuluvat seuraaviin taajuusalueluokkiin
(CFQ):

Testinuken pai

Painopisteeseen kohdistuva kiihtyvyys (a) lasketaan kiihtyvyyden kolmiaksiaalisista komponenteista mitattuna
arvolla CFC = 1 000.

Testinuken niska

Aksiaalinen venytysvoima sekd niskaan ja kaulaan kohdistuva leikkausvoima niskan ja pdin yhtymikohdassa
mitataan arvolla CFC = 1 000.

Niskan ja pddn yhtymikohdassa lateraalisen akselin ymparilld vaikuttava taivutusmomentti mitataan arvolla
CFC = 600.

Testinuken rintakehi

Rintakehdn painuma rintalastan ja selkdrangan vililld mitataan arvolla CFC = 180.

Testinuken reisi- ja sddriluu

Aksiaalinen puristusvoima sekd taivutusmomentit mitataan arvolla CFC = 600.
Sadriluun siirtymd reisiluuhun ndhden mitataan polvinivelestd arvolla CFC = 180.

AJONEUVOSTA TEHTAVAT MITTAUKSET

Liitteessd 7 kuvatun yksinkertaistetun testin suorittamiseksi on mddritettivd rakenteen hidastumiskdyrd B-
pilarin juureen ajoneuvon tormayspuolelle asennettujen pitkittdisten kiihtyvyysmittareiden antaman arvon
perusteella liitteen 8 vaatimusten mukaisilla mittalaitteilla kayttden CFC-arvoa 180.

Liitteessd 7 kuvatussa testausmenettelyssd kdytettdvd nopeuskuvaaja saadaan B-pilariin torméyspuolelle asen-
netusta pitkittaisestd kiihtyvyysmittarista.

(*) Hybrid III vastaa 50. persentiilin yhdysvaltalaisen miehen keskeisid mittoja. Sen teknisid eritelmid ja yksityiskohtaisia piirroksia seké
eritelmid, jotka koskevat nuken sddtimistd titd testid varten, siilytetidn Yhdistyneiden kansakuntien paisihteeristdssd, ja nithin voi
tutustua pyynnostd Euroopan talouskomissiossa, osoite Palais des Nations, Geneve, Sveitsi.
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LITE 4

SUORITUSARVOKRITEERIEN MA ARITTAMINEN

1. PAAN SUORITUSKYKYPERUSTE (HPC) JA PAAN KIIHTYVYYS 3 ms:n AIKANA

1.1  Pddn suorituskykyperusteen katsotaan tdyttyvan, kun pdd ei testin aikana kosketa mitddn ajoneuvon osaa.

1.2 Jos pdd kuitenkin testin aikana koskettaa jotakin ajoneuvon osaa, HPC-arvo lasketaan liitteessd 3 olevan kohdan
5.2.1 mukaan mitatun kiihtyvyyden (a) perusteella seuraavaa kaavaa kayttden:

1 2,5
HPC = (t, — tl)Lz : J adt}
- u

jossa

1.2.1 termi a on liitteessd 3 olevan kohdan 5.2.1 mukaan mitattu kiihtyvyys. Tdémd suure ilmoitetaan painovoiman
kithtyvyyden yksikkoind g (1.g = 9,81 m/s?).

1.2.2 Jos pddhin kohdistuvan iskun alkaminen voidaan médrittdd tyydyttavisti, t; ja t, ovat sekunteina ilmaistuina ne
kaksi ajankohtaa, jotka méirittavit pain kosketuksen alkamisen ja tallennuksen lopettamisen vilisen jakson, jolloin
HPC on suurimmillaan.

1.2.3 Jos pdin kosketuksen alkamista ei voida maddrittdd, t; ja t, ovat sekunteina ilmaistuina ne kaksi hetkes, jotka
médrittavit tallennuksen alkamisen ja lopettamisen vilisen jakson, jolloin HPC on suurimmillaan.

1.2.4 Niitd HPC:n arvoja, joiden aikavili (t; — t,) on suurempi kuin 36 ms, ei oteta maksimiarvoa laskettaessa huomioon.

1.3 Pddn eteenpdin suuntautuvan resultanttikithtyvyyden arvo, joka ylittyy kumulatiivisesti 3 ms:n aikana, lasketaan
pddn resultanttikiihtyvyydestd, joka on mitattu liitteessd 3 olevan kohdan 5.2.1 mukaisesti.

2. NISKAVAMMA-ARVIOINTIPERUSTEET (NIC)

2.1  Arviointiperusteet mdadritetddn kilonewtoneina (kN) ilmaistujen ja liitteessd 3 olevan kohdan 5.2.2 mukaisesti
mitattujen aksiaalisten puristusvoimien, aksiaalisten venytysvoimien sekd pdin ja niskan leikkauskohdassa vaikut-
tavien leikkausvoimien sekd kyseisten voimien millisekunteina ilmaistun keston perusteella.

2.2 Niskan taivutusmomentti -arviointiperuste médritetddn newtonmetreind (Nm) ilmaistuna, lateraalisen akselin ym-
pdri pddn ja niskan liitoskohdassa ja liitteessd 3 olevan kohdan 5.2.2 mukaisesti mitattuna taivutusmomenttina.

2.3 Niskan newtonmetreind (Nm) ilmaistu taivutusmomentti kirjataan.

3. RINTAKEHAN KOKOONPURISTUMISEN ARVIOINTIPERUSTE (ThCC) JA VISKOSITEETTIARVIOINTIPERUSTE
(v*Q)

3.1 Rintakehin kokoonpuristumisen arviointiperuste mdiritetdén rintakehidn sisddnpainumisen absoluuttisena arvona,
joka ilmaistaan millimetreini ja mitataan liitteessd 3 olevan kohdan 5.2.3 mukaisesti.

3.2 Viskositeettiarviointiperuste (V*C) lasketaan kokoonpuristumisen ja rintalastan sisidnpainumisasteen hetkellisen
tulona liitteessd 3 olevien kohtien 6 ja 5.2.3 mukaisesti mitattuna.
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5.1

5.2

6.2

REISILUUHUN KOHDISTUVAN VOIMAN ARVIOINTIPERUSTE (FFC)

Arviointiperuste maritetidn nuken kumpaankin reisiluuhun aksiaalisesti valittyvan, liitteessdé 3 olevan kohdan
5.2.4 mukaisesti mitatun, kilonewtoneina (kN) ilmaistun puristusvoiman ja millisekunteina ilmaistun puristusvoi-
man keston perusteella.

SAARILUUHUN KOHDISTUVAN PURISTUSVOIMAN ARVIOINTIPERUSTE (TCFC) JA SAARILUUINDEKSI (TI)

Sadriluuhun kohdistuvan puristusvoiman arviointiperuste madritetddn testinuken sdériluihin aksiaalisesti valittyvén,
kilonewtoneina (kN) ilmaistun ja liitteessd 3 olevan kohdan 5.2.4 mukaisesti mitatun puristusvoiman (F,) perus-
teella.

Sadriluuindeksi lasketaan kohdan 5.1 mukaisesti mitattujen taivutusmomenttien (M, ja M
kaavalla:

\) perusteella seuraavalla

TI = ‘MR/(MC)R| + ‘FZ/(FC)Z|

jossa
M, = taivutusmomentti x-akselin ympari
M, = taivutusmomentti y-akselin ympéri

(Mgr = kriittinen taivutusmomentti, jonka arvo on 225 Nm

i
1l

aksiaalinen puristusvoima suunnassa z

3]
Q
L
N
1}

kriittinen puristusvoima suunnassa z, jonka arvo on 35,9 kN, ja

Mp = \/ (Mx)” + (My)®

Saariluuindeksi lasketaan kunkin sddriluun yld- ja alaosan osalta. F, voidaan kuitenkin mitata kummasta kohdasta
tahansa. Saatua arvoa kdytetddn yla- ja alaosan sddriluuindeksin laskemiseksi. Momentit M, ja M, mitataan erikseen
molemmista kohdin.

HYBRID III -TESTINUKEN VISKOSITEETTIARVIOINTIPERUSTEIDEN (V*C) LASKEMINEN

Viskositeettiperuste lasketaan rintalastan kokoonpuristumisen ja sisddnpainumisnopeuden hetkellisend tulona. Mo-
lemmat johdetaan rintalastan sisddnpainumisen mittaustuloksesta.

Rintalastan sisddnpainumisvaste suodatetaan kerran CFC-arvolla 180. Kokoonpuristuminen hetkelld t lasketaan
tdstd suodatetusta signaalista seuraavan kaavan mukaisesti:

jossa Dy on sisddnpainuminen ajassa t metreind ja dt on sisddnpainumisen mittausarvojen vélinen aika sekunteina.
dt:n enimmiisarvo on 1,25 x 107* sekuntia. Laskentamenettely esitetddn seuraavassa kaaviossa:
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Mitattu painuma D,

|

Suodatus CFC-arvolla 180

|

Lasketaan sisaanpainumisnopeus Vy

Lasketaan puristuminen C

Lasketaan viskoosiperuste hetkelld t

(V*C)(t) = 1,3 X (V(t) X C(t))

|

Madritetddn enimmaisarvo

(V*Omax = max [(V*C)p]
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LIITE 5

TESTINUKKIEN SIJOITTAMINEN JA ASENTAMINEN SEKA TURVAJARJESTELMIEN SAATO

TESTINUKKIEN SIJOITTAMINEN
Erilliset istuimet

Testinuken symmetriatason on yhdyttdvé istuimen pystysuoraan keskitasoon.

Etupenkki
Kuljettaja

Testinuken symmetriatason on sijaittava ohjauspyorin keskipisteen lipi kulkevassa pystytasossa ja oltava ajo-
neuvon keskitason suuntainen. Jos istumapaikka méirdytyy penkin muodon mukaan, on istuin katsottava eril-
liseksi istuimeksi.

Reunapaikalla oleva matkustaja

Matkustajanuken symmetriatason on oltava symmetrinen kuljettajanuken symmetriatason kanssa suhteessa ajo-
neuvon pitkittdiskeskitasoon. Jos istumapaikka mairdytyy penkin muodon mukaan, on istuin katsottava erilliseksi
istuimeksi.

Edessi istuvien matkustajien istuinpenkki (ei kuljettaja)

Testinukkien symmetriatasojen on osuttava yhteen valmistajan mairittelemien istumapaikkojen keskitasojen kans-
sa.

TESTINUKKIEN ASENTAMINEN
pda

Pidhdn asennetun poikittaisen mittalaitepaneelin on oltava vaakasuorassa 2,5 asteen tarkkuudella. Testinuken
pddn suuntaamiseksi vaakatasoon ajoneuvoissa, joissa on pystysuorat istuimet ilman sdddettdvid selkdnojia, on
toimittava seuraavasti. Ensin sdddetdin H-pisteen asento kohdassa 2.4.3.1 esitettyjen rajojen sisilld mittalaitepa-
neelin asettamiseksi vaakatasoon. Jos se ei ole vield vaakasuorassa, sdddetddn testinuken lantiokulmaa kohdan
2.4.3.2 mukaisissa rajoissa. Jos poikittainen mittalaitepaneeli ei ole vieldkddn vaakatasossa, sdddetiddn testinuken
niskatukea mahdollisimman vdhidn paneelin saamiseksi vaakatasoon 2,5 asteen tarkkuudella.

Késivarret

Kuljettajan paikalla olevan testinuken olkavarret on asetettava kylkid pitkin siten, ettd niiden keskilinjat ovat
mahdollisimman lahelld pystysuoraa tasoa.

Matkustajan paikalla olevan nuken olkavarsien on kosketettava istuimen selkinojaa ja nuken ylavartaloa.

Kidet

Kuljettajan paikalla olevan nuken kimmenten on kosketettava ohjauspyorin kehin ulkoreunaa ohjauspyorin
vaakasuoran keskilinjan kohdalla. Peukaloiden on oltava taivutettuna ohjauspyorin kehin paille ja sithen kevyesti
teipattuina siten, ettd jos testinuken ksi tyontyy ylospdin vahintddn 9 Nin ja enintddn 22 Nin voimalla, teippi
pddstad kiden irtoamaan ohjauspyorin kehalta.

Matkustajan paikalla olevan nuken kimmenten on kosketettava reisien ulkopuolta. Pikkusormen on kosketettava
istuintyynya.

Yldvartalo

Istuinpenkeilld varustetuissa ajoneuvoissa kuljettajan ja matkustajan paikoilla olevien nukkien yldvartaloiden yla-
osan on nojattava istuimen selkdnojaan. Kuljettajan paikalla olevan nuken keskisagittaalitason on oltava pys-
tysuora ja samansuuntainen ajoneuvon pitkittdisen keskilinjan kanssa ja kuljettava ohjauspyérin keskipisteen
kautta. Matkustajanuken keskisagittaalitason on oltava pystysuora ja samansuuntainen ajoneuvon pitkittdisen
keskilinjan kanssa ja samalla etdisyydelld viime mainitusta kuin kuljettajanuken keskisagittaalitaso.

Erillisilld istuimilla varustetuissa ajoneuvoissa on kuljettajan ja matkustajan paikoilla olevien nukkien ylavartaloi-
den yldosan nojattava istuimen selkdnojaan. Kuljettaja- ja matkustajanukkien keskisagittaalitason on oltava pys-
tysuora ja yhteneva yksittdisen istuimen pitkittdisen keskilinjan kanssa.
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2.43  Alavartalo
2.4.3.1 H-piste

Kuljettajan ja matkustajan paikoilla olevien nukkien H-pisteiden on osuttava 13 mm:n tarkkuudella sekd vaaka-
ettd pystysuunnassa yhteen pisteen kanssa, joka sijaitsee 6 mm liitteessi 6 kuvatulla menettelylld mairitetyn
H-pisteen alapuolella. Kolmiulotteisessa H-pisteen madarityslaitteessa kdytetyt sdari- ja reisiosien pituudet on kui-
tenkin sdddettdva siten, ettd ne ovat 414 mm (sddriosa) ja 401 mm (reisiosa) eivitkd 417 ja 432 mm.

2.4.3.2 Lantiokulma

Lantiokulma mitataan nuken H-pisteen mittausaukkoon asetetulla lantiokulmamittarilla (GM-piirros 78051-532,
osa 572). Mittarin 76,2 mm pitkéltd littedltd pinnalta vaakatasoon mitatun kulman on oltava 22,5 £ 2,5°.

2.5 Jalat

Kuljettajan ja matkustajan paikalla olevien nukkien reisien on oltava istuintyynyd vasten siind médrin kuin
jalkojen asento sen sallii. Polvien ulkopintojen vilisen etdisyyden on oltava alussa 270 + 10 millimetrid. Kuljet-
tajan paikalla olevan nuken vasen jalka ja matkustajan paikalla olevan nuken molemmat jalat on asetettava
pitkittdiseen pystytasoon, jos mahdollista. Kuljettajan paikalla olevan nuken oikean jalan on oltava pystytasossa,
jos mahdollista. Lopullinen sddto jalkaterien asettamiseksi kohdan 2.6 mukaiseen asentoon eri matkustamorat-
kaisuissa on sallittu.

2.6 Jalkaterat

2.6.1 Kuljettajan paikalla olevan nuken oikean jalkaterin on oltava lepoasennossa olevan kaasupolkimen péilld ja
kantapéin takaosan lattialla polkimen tasossa. Jos jalkaterdd ei voida asettaa kaasupolkimelle, se on asetettava
kohtisuoraan sidriluuta vasten ja mahdollisimman ldhelle polkimen keskilinjaa siten, ettd kantapdan takaosa on
lattialla. Vasemman kantapddn on oltava mahdollisimman kaukana edessd ja nojattava pohjalevyyn. Vasemman
jalkaterdn on oltava mahdollisimman tasaisesti jalkatilan etupaneelilla. Vasemman jalkaterin pitkittdinen keskilinja
on asetettava mahdollisimman yhdensuuntaiseksi ajoneuvon pitkittdisen keskilinjan kanssa.

2.6.2  Matkustajan paikalla olevan nuken molemmat kantapiit on asetettava mahdollisimman kauas eteen, ja niiden on
oltava lattialla. Molemmat jalkaterdt on asetettava mahdollisimman tasaisesti jalkatilan etupaneelille. Jalkaterien
pitkittdinen keskilinja on asetettava mahdollisimman yhdensuuntaiseksi ajoneuvon pitkittdisen keskilinjan kanssa.

2.7 Asennetut mittauslaitteet eivit saa mitenkddn vaikuttaa testinuken litkkumiseen tormayksen aikana.

2.8 Testinukkien ja mittalaitteiden lampdétilan on annettava tasaantua ennen testid, ja se on pyrittdvd pitdimédin
19 °C:n ja 22 °Cn vililla.

2.9 Testinukkien vaatetus

2.9.1 Mittauslaitteilla varustetut testinuket on puettava vartalonmy®téisiin ja joustaviin puuvillavaatteisiin, joissa on
lyhyet hihat ja pohkeen puoliviliin ulottuvat housut, jotka ovat eritelmdn FMVSS 208, piirustusten
78051-292 ja 293 mukaisia tai vastaavia.

2.9.2  Testinukkien molempiin jalkoihin puetaan ja kiinnitetidn kokoa 11XW oleva kenkd, joka vastaa Yhdysvaltain
sotilasstandardin MIL S 13192, muutos P, kengdn koon sekd pohjan ja kannan paksuuden médritelmia ja joka on
painoltaan 0,57 + 0,1 kg.

3. TURVAJARJESTELMIEN SAATO

Kun testinukke on aseteltu kohtien 2.1-2.6 mukaisesti, sen ympirille asetetaan turvavyd, joka lukitaan. Lantiovyo
kiristetddn. Ylavartalon vyonauha vedetdin ulos kelauslaitteesta, ja sen annetaan palautua takaisin. Tima toistetaan
nelji kertaa. Lantiovyo kiristetddn 9-18 Nin kireyteen. Jos vyojirjestelmdssd on kiristystd vihentavé laite, ylavar-
talon vyonauhaa 16ysdtddn niin paljon kuin valmistaja suosittelee ajoneuvon kisikirjassa enimmaismaaraksi tavan-
omaiseen kdyttoon. Jos vyojrjestelmdssd ei ole Kiristystd vahentdvad laitetta, olkavyon ylijadvian nauhan on
annettava palautua kelauslaitteen avulla.
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LIITE 6

MENETTELY MOOTTORIAJONEUVOJEN ISTUMAPAIKKOJEN H-PISTEEN JA ISTUMAPAIKAN TODELLISEN

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

3.1

YLAVARTALOKULMAN MAARITTAMISEKSI

TARKOITUS

Tassd liitteessd esitettyd menettelyd kdytetddn moottoriajoneuvon yhden tai useamman istumapaikan H-pisteen
sijainnin ja todellisen ylavartalokulman méarittdmiseksi sekd mitattujen tietojen ja ajoneuvon valmistajan anta-
mien rakenne-eritelmien suhteen tarkistamiseksi (*).

MAARITELMAT

Téssd liitteessd sovelletaan seuraavia méritelmia:

'Vertailutiedoilla’ tarkoitetaan yhti tai useampaa istumapaikan seuraavista ominaisuuksista:
H-piste ja R-piste sekd niiden vilinen suhde

todellinen ja suunniteltu yldvartalokulma seki niiden vilinen suhde.

’Kolmiulotteisella H-pisteen madrityslaitteella’ tarkoitetaan laitetta, jolla méddritetddn H-pisteet ja todelliset ylavar-
talokulmat. Laite kuvaillaan tdmdn liitteen lisdyksessd 1.

"H-pisteelld’ tarkoitetaan ajoneuvon istuimelle kohdan 4 mukaisesti asennetun kolmiulotteisen H-pisteen mai-
rityslaitteen rintaosan ja reiden vilistd rotaatiopistettd. H-piste sijaitsee laitteen keskilinjan keskelld kolmiulotteisen
H-pisteen mddrityslaitteen kummallakin puolella olevien H-pisteen linjan kohdistuspisteiden valissd. H-piste vastaa
teoreettisesti R-pistettd (toleransseista ks. kohta 3.2.2). Kun H-piste on mddritetty kohdassa 4 esitetylli menet-
telylld, sen katsotaan olevan kiintedssi suhteessa istuinrakenteeseen ja litkkuvan istuimen mukana sitd sdddetties-
sd.

'R-pisteelld’ eli ‘istuimen vertailupisteelld tarkoitetaan valmistajan kullekin istuimelle méirittelemédd kolmiulottei-
sen vertailujarjestelman mukaan médritettdvad suunnittelupistettd.

"Yldvartalolinjalla’ tarkoitetaan kolmiulotteisen H-pisteen mddrityslaitteen koetintangon keskilinjaa koetintangon
ollessa takimmaisessa asennossa.

"Todellisella yldvartalokulmalla’ tarkoitetaan kulmaa, joka mitataan H-pisteen kautta kulkevan pystylinjan ja
ylavartalolinjan valistd H-pisteen mddrityslaitteen selkdkulman osoittavaa asteikkoa kdyttden. Todellinen yldvar-
talokulma vastaa teoreettisesti suunniteltua yldvartalokulmaa (toleransseista ks. kohta 3.2.2).

‘Suunnitellulla ylavartalokulmalla’ tarkoitetaan R-pisteen kautta kulkevan pystysuoran linjan ja ylivartalon linjan
vilistd mitattua kulmaa, joka vastaa ajoneuvon valmistajan médrittelemad istuimen selkdnojan suunniteltua
asentoa.

"Matkustajan keskitasolla’ (C/LO) tarkoitetaan kolmiulotteisen H-pisteen mddrityslaitteen keskitasoa kussakin is-
tumapaikassa. Sitd edustaa H-pisteen koordinaatti Y-akselilla. Erillisten istuinten mediaanitaso on sama kuin
matkustajan keskitaso. Muiden istuinten osalta matkustajan keskitason mddrittelee valmistaja.

Kolmiulotteisella vertailujarjestelmalld tarkoitetaan tdman liitteen lisdyksessd 2 kuvattua jirjestelmaa.

'Vertailumerkeilld' tarkoitetaan ajoneuvon korissa olevia, valmistajan mdarittelemid fyysisid pisteitd (aukkoja,
pintoja, merkkejé tai lovia).

Ajoneuvon mittausasennolla’ tarkoitetaan vertailumerkkien kolmiulotteisen vertailujirjestelmidn koordinaattien
madrittdmad ajoneuvon asentoa.

VAATIMUKSET

Tietojen esitystapa

Kustakin sellaisesta istumapaikasta, jonka osalta vaaditaan vertailutiedot tdimédn sddnnoén vaatimusten noudatta-
misen osoittamiseksi, on esitettdvd kaikki seuraavassa annetut tai niistd asianmukaisesti valitut tiedot timédn
liitteen lisdyksessd 3 ilmoitetussa muodossa:

R-pisteen koordinaatit kolmiulotteisessa vertailujdrjestelmissi

suunniteltu ylavartalokulma

kaikki tiedot, jotka ovat tarpeen istuimen sddtimiseksi (jos istuinta voidaan sditdd) kohdassa 4.3 vahvistettuun
mittausasentoon.

(") Etuistuimia lukuun ottamatta missd tahansa istumapaikassa, jossa H-pistettd ei voida madrittdd kolmiulotteisella H-pisteen miiritys-

laitteella tai muita menettelyjd kéyttden, viitepisteend voidaan toimivaltaisen viranomaisen harkinnan mukaan kiyttdd valmistajan
ilmoittamaa R-pistettd.
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3.2 Mittaustulosten ja suunnittelueritelmien suhde

3.2.1 Jaljempani kohdassa 4 kuvatulla tavalla madritettyja H-pisteen koordinaatteja ja todellisen ylavartalokulman arvoa
verrataan R-pisteen koordinaatteihin ja suunnitellun yldvartalokulman arvoon, jotka ajoneuvon valmistaja on
ilmoittanut.

3.2.2  R-pisteen ja H-pisteen koordinaattien keskindistd sijaintia sekd suunnitellun ja todellisen ylavartalokulman valistd
suhdetta on pidettdvd hyviksyttavind kyseisessd istuinpaikassa, jos koordinaattiensa avulla mddritelty H-piste
sijaitsee sellaisen nelion sisdlld, jonka vaaka- ja pystysuorien sivujen pituus on 50 mm ja jonka lavistdjat leikkaa-
vat R-pisteessd, ja jos todellinen ylivartalokulma poikkeaa enintddn 5° suunnitellusta yldvartalokulmasta.

3.2.3  Jos nimd chdot tdyttyvit, R-pistettd ja suunniteltua ylavartalokulmaa kiytetddn timin sddnnon vaatimusten
noudattamisen osoittamiseen.

3.2.4  Jos H-piste tai yldvartalon todellinen kulma ei vastaa kohdan 3.2.2 vaatimuksia, H-piste ja todellinen yldvarta-
lokulma on médritettdvd vield kahdesti (kaikkiaan kolmesti). Jos néistd kolmesta madrityksestd kahden tulokset
vastaavat vaatimuksia, sovelletaan kohtaa 3.2.3.

3.2.5 Jolleivdt kolmesta kohdassa 3.2.4 mddritystd toimenpiteestd vihintddn kahden tulokset vastaa kohdan 3.2.2
vaatimuksia tai jollei tarkistusta voida suorittaa siksi, ettei ajoneuvon valmistaja ole antanut R-pisteen sijaintia
tai suunniteltua ylavartalokulmaa koskevia tietoja, vertailupisteend on kéytettdvd kolmen mitatun kohdan kes-
kipistettd tai kolmen mittauskulman keskiarvoa kaikissa niissd tapauksissa, joissa tdssd sddnnossd viitataan R-
pisteeseen tai suunniteltuun ylavartalokulmaan.

4, MENETTELY H-PISTEEN JA TODELLISEN YLAVARTALOKULMAN MAARITTAMISEKSI

4.1 Ajoneuvo on valmistajan harkinnan mukaan ilmastoitava limpétilaan 20 £ 10 °C sen varmistamiseksi, ettd
istuinmateriaali saavuttaa huoneenlimmon. Jos tarkastettavaa istuinta ei ole koskaan kaytetty, istuimelle on
sijoitettava 70-80 kg painoinen ihminen tai laite kaksi kertaa yhden minuutin ajaksi istuintyynyn ja selkdnojan
notkistamiseksi. Valmistajan pyynnostd kaikki istuinasennelmat pidetddn kuormittamattomina vahintdidn 30
minuuttia ennen kolmiulotteisen H-pisteen méarityslaitteen asentamista.

4.2 Ajoneuvon on oltava kohdassa 2.11 maddritellyssd mittausasennossa.

43 Jos istuinta voidaan sddtdd, se on ensin sdddettdvd takimmaiseen ajoneuvon valmistajan sille maarittimain
tavanomaiseen ajo- tai kadyttoasentoon ottaen huomioon ainoastaan istuimen pituussuunnassa tapahtuva sato,
ei istuimen sddt6d muihin kuin tavanomaisiin ajo- tai kdyttoasentoihin. Jos istuimella on muita sddtotapoja
(korkeussdito, kulmasdito, istuimen selkdnojan sdito, jne.), ne asetetaan timin jilkeen ajoneuvon valmistajan
niille médrittelemdin asentoon. Jousitettujen istuinten korkeussddto on asetettava tarkasti valmistajan madritte-
lemdi tavanomaista ajoasentoa vastaavaan asentoon.

4.4 Se istumapaikan alue, joka joutuu kosketuksiin kolmiulotteisen H-pisteen méarityslaitteen kanssa, on peitettdva
riittdvan suurella musliinipuuvillakankaalla, jossa on asianmukainen kudos. Téllainen kangas on siledd puuvilla-
kangasta, jossa on 18,9 séiiettéi/cm2 ja joka painaa 0,228 kg/mz, taikka kudottua tai kuitukangasta, jolla on
vastaavat ominaisuudet. Jos testi suoritetaan ajoneuvon ulkopuolella olevalle istuimelle, on alustalla, jolle istuin
asetetaan, oltava samat olennaiset ominaisuudet (') kuin sen ajoneuvon lattialla, jolla istuin on tarkoitettu kay-
tettdvaksi.

4.5 Kolmiulotteisen H-pisteen médrityslaitteen kaukaloasennelma sijoitetaan siten, ettd matkustajan keskitaso (C/LO)
on H-pisteen marityslaitteen keskitason kohdalla. Valmistajan pyynnostd kolmiulotteista H-pisteen madrityslaitetta
voidaan siirtdd sisemmaksi matkustajan keskitasoon nihden, jos laite sijaitsee niin paljon ulompana, etti istuimen
reuna estdd laitteen asettamisen vaakatasoon.

4.6 Jalkaterd- ja sddriosat kiinnitetddn kaukaloasennelman istuinosaan joko erikseen tai kayttimalld T-tankoa ja
sddriosaa. H-pisteen linjan kohdistuspisteiden kautta kulkevan linjan on oltava maanpinnan suuntainen ja kohti-
suorassa istuimen pituussuuntaista keskitasoa vastaan.

4.7 Kolmiulotteisen H-pisteen médrityslaitteen jalkaterd- ja sddriosat asetetaan seuraavasti:

4.7.1  Suunniteltu istumapaikka: kuljettaja ja uloimmaisen etuistuimen matkustaja

4.7.1.1 Molempia jalkateri- ja sddriosia siirretddn eteenpiin siten, ettd jalkaterdt ovat luonnollisessa asennossa lattialla,
tarvittaessa polkimien vilissd. Vasemman jalkaterin on mahdollisuuksien mukaan oltava suunnilleen samalla
etdisyydelld kolmiulotteisen H-pisteen maddrityslaitteen keskitason vasemmalla puolella kuin oikea jalkaterd sen
oikealla puolella. Saatetaan kolmiulotteisen H-pisteen madrityslaitteen poikittaissuuntaa osoittava vesivaaka vaa-
katasoon sddtdmalld tarvittaessa istuinkaukaloa uudelleen tai sddtimalld jalkaterd- ja sddriosia taaksepdin. H-pis-
teen kohdistuspisteiden kautta kulkevan linjan on pysyttivd kohtisuorassa istuimen pituussuuntaista keskitasoa
vastaan.

(") Kallistuskulma, istuimen kiinnityksen korkeusero, pinnan rakenne jne.



L 254/104

Euroopan unionin virallinen lehti

20.9.2012

4.7.1.2 Jos vasenta jalkaa ei voida pitdd samansuuntaisena oikean jalan kanssa eikd rakenne pysty tukemaan vasenta
jalkaterdd, vasenta jalkaa siirretddn, kunnes jalkaterd on tuettu. Kohdistuspisteiden linjaus ei saa muuttua.

4.7.2  Suunniteltu istumapaikka: ulompi takaistuin

Taka- tai lisdistuimilla jalat sijoitetaan valmistajan maaritelmien mukaisesti. Jos jalkaterat talloin koskettavat lattiaa
eri tasoissa, kdytetddn vertailukohtana sité jalkaa, joka ensimmdisend koskettaa etuistuinta, ja toinen jalka asete-
taan niin, ettd laitteen istumaosan poikittaissuuntausta osoittava vesivaaka ndyttdd vaakasuoraa.

4.7.3  Muut istuinpaikat

Noudatetaan kohdassa 4.7.1 esitettyd yleistd menettelyd, mutta asetetaan jalat ajoneuvon valmistajan madrittele-
milld tavalla.

4.8 Asetetaan sddri- ja reisipainot ja sdddetddn kolmiulotteinen H-pisteen mddrityslaite vaakatasoon.

4.9 Kallistetaan selkdosaa etupiddkettd vasten ja vedetddn kolmiulotteinen H-pisteen madrityslaite irti istuimen selké-
nojasta T-tangon avulla. Asetetaan laite uudelleen istuimelle kayttden yhtd seuraavista menetelmista:

4.9.1 Jos kolmiulotteinen H-pisteen mddrityslaite pyrkii liukumaan taaksepdin, laitteen annetaan liukua taaksepiin,
kunnes T-tankoon ei endi tarvitse kohdistaa vaakatason suuntaista eteenpiin suunnattua pidityskuormaa eli
kunnes istuinkaukalo koskettaa istuimen selkinojaa. Tarvittaessa korjataan sddren asentoa.

4.9.2  Jos kolmiulotteinen H-pisteen maddrityslaite ei pyri liukumaan taaksepdin, laitetta liu'utetaan taaksepdin kohdis-
tamalla T-tankoon vaakatason suuntainen taaksepdin suuntautuva kuorma, kunnes istuinkaukalo koskettaa is-
tuimen selkdnojaa (ks. tdimdn liitteen lisdyksen 1 kuva 2).

410  Kohdistetaan 100 + 10 N:n kuorma kolmiulotteisen H-pisteen mdirityslaitteen kaukaloasennelmaan lantiokulman
osoittavan asteikon ja T-tangon kotelon leikkauskohdassa. Kuormituksen suunta pidetddn edelldi mainitun leik-
kauspisteen kautta reisitangon hahlon ylipuolella olevaan pisteeseen kulkevan linjan suuntaisena (ks. timédn
liitteen lisdyksen 1 kuva 2). Sen jdlkeen selkdkaukalo palautetaan varovaisesti takaisin istuimen selkdnojalle.
Menettelyn loppuosa on suoritettava varovaisesti, jottei kolmiulotteinen H-pisteen mddrityslaite liv'u eteenpdin.

411  Asetetaan oikean- ja vasemmanpuoleiset lantiopainot ja sen jilkeen kahdeksan ylivartalopainoa yksi kerrallaan.
Kolmiulotteisen H-pisteen mddrityslaitteen on pysyttavd vaakatasossa.

412 Kallistetaan selkdkaukaloa eteenpdin istuimen selkdnojaan kohdistuvan jinnityksen vapauttamiseksi. Keinutetaan
kolmiulotteista H-pisteen maddrityslaitetta puolelta toiselle 10 asteen kaaressa (5 astetta pystysuoran keskitason
kummallekin puolelle) kolme tiyttd heilahdusta laitteen ja istuimen vilille mahdollisesti syntyneen kitkan pois-
tamiseksi.

Keinuttamisen aikana kolmiulotteisen H-pisteen maarityslaitteen T-tanko saattaa pyrkid poikkeamaan médritetystd
vaaka- ja pystylinjauksesta. T-tankoa on siksi pidettdvd paikoillaan kohdistamalla siihen riittdva sivusuuntainen
kuormitus keinutusliikkeiden aikana. T-tankoa pideltdessd ja kolmiulotteista H-pisteen maddrityslaitetta keinutet-
taessa on oltava huolellinen, jottei sithen kohdistu tahatonta pystysuoraa tai eteen- ja taaksepdin suuntautuvaa
ulkoista kuormitusta.

Kolmiulotteisen H-pisteen madrityslaitteen jalkaosia ei saa pidattad eikd pidelld timin vaiheen aikana. Jos jalkojen
asento muuttuu, niiden olisi annettava jaidd kyseiseen asentoon toistaiseksi.

Lasketaan selkidkaukalo varovasti istuimen selkdnojaa vasten ja tarkistetaan, ettdi molemmat vesivaaat ovat vaa-
kasuorassa. Jos jalat ovat liikkuneet kolmiulotteisen H-pisteen madrityslaitteen keinutuksen aikana, ne on asetet-
tava uudelleen seuraavasti:

Nostetaan vuorotellen kumpikin jalkaterd irti lattiasta juuri sen verran, ettei se endd padse liikkkumaan. Nos-
tamisen aikana jalkaterdt saavat kddntyd vapaasti. Niihin ei saa kohdistaa eteen tai sivulle suuntautuvia kuormia.
Kun jalkaterit lasketaan takaisin alas, kantapdiden on kosketettava tihin tarkoitukseen suunniteltua rakennetta.

Tarkistetaan, ettd sivusuuntainen vesivaaka on nolla-asennossa. Tarvittaessa kohdistetaan selkdosan yldosaan
sivuttainen kuorma, joka riittdd asettamaan kolmiulotteisen H-pisteen maéarityslaitteen istumakaukalon vaakata-
soon istuimelle.

4.13  Pidetddn T-tangosta kiinni, jottei kolmiulotteinen H-pisteen mddrityslaite padse liukumaan istuintyynylld eteen-
pdin, ja jatketaan seuraavasti:

a) palautetaan selkikaukalo istuimen selkinojalle;

b) kohdistetaan ja vapautetaan selkdkulmatankoon suunnilleen yldvartalopainojen keskipisteen kohdalle vuoro-
tellen vaakasuora, taaksepdin suuntautuva enintddn 25 N:n kuormitus, kunnes lantiokulman osoittava asteikko
osoittaa, ettd kuorman vapauttamisen jilkeen on saavutettu vakaa asento. On huolehdittava, ettei kolmiulot-
teiseen H-pisteen maddrityslaitteeseen kohdistu ulkopuolisia alas eikd sivulle suuntautuvia kuormituksia. Jos
kolmiulotteinen H-pisteen méirityslaite on asetettava uudelleen vaakatasoon, selkikaukaloa kddnnetddn eteen-
pdin, vaakataso asetetaan uudelleen ja kohdan 4.12 menettely toistetaan.



20.9.2012

Euroopan unionin virallinen lehti

L 254/105

4.14  Tehddin kaikki seuraavat mittaukset:
4.14.1 Mitataan H-pisteen koordinaatit kolmiulotteisessa vertailujirjestelmassa.

4.14.2 Luetaan todellinen yldvartalokulma kolmiulotteisen H-pisteen mddrityslaitteen selkdkulman osoittavasta asteikos-
ta, kun koetintanko on takimmaisessa mahdollisessa asennossa.

415  Jos kolmiulotteisen H-pisteen médrityslaitteen asennus halutaan toistaa, istuinasennelma olisi pidettdvd kuormit-
tamattomana vahintddn 30 minuuttia ennen toistoa. Laitetta ei pitdisi jattdd kuormitettuna istuinasennelman
piille pitemmaksi aikaa kuin testin suorittaminen vaatii.

416  Jos saman istuinrivin istuimia voidaan pitdd samanlaisina (penkki-istuin, identtiset istuimet jne.), riittdd, ettd
kullekin istuinriville maaritetddn yksi H-piste ja yksi ylavartalon todellinen kulma, jolloin timin liitteen lisdyk-
sessd 1 kuvattu kolmiulotteinen H-pisteen mddrityslaite sijoitetaan koko rivid edustavalle paikalle. Timin paikan
on oltava

4.16.1 etummaisella rivilld kuljettajan istuin

4.16.2 takimmaisilla riveilldi ulommainen istuin.
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Lisdys 1

Kolmiulotteisen H-pisteen midrityslaitteen kuvaus (*)

(3-D H-laite)

1. KAUKALOASENNELMAT

mekaanisesti nivelletty H-pisteeseen. H-pisteeseen nivellettyyn koetintankoon kiinnitetddn kulman osoittava asteikko,
jolla mitataan todellinen yldvartalokulma. Istuinkaukaloon kiinnitetty sdddettdvd reisitanko osoittaa reisien mediaa-
nilinjan ja toimii lantiokulman osoittavan asteikon nollalinjana.

2. VARTALO- JA JALKAOSAT

Sadriosat kytketddn kaukaloasennelman istuinosaan polvet yhdistivistd T-tangosta, joka on sdddettdvin reisitangon
poikittaissuuntainen jatke. Sddriosiin kiinnitetddn kulman osoittavat asteikot, joilla mitataan polvikulmia. Kenki- ja
jalkaterdosat kalibroidaan jalkaterdn kulman mittaamiseksi. Laite suunnataan kahdella vesivaa'alla. Vartalopainot sijoi-
tetaan painopisteisiin siten, ettd laite jljittelee 76 kg painavan miehen painon jakautumista istuimella. On tarkistettava,
ettd kolmiulotteisen H-pisteen médrityslaitteen kaikki nivelet liikkkuvat vapaasti ilman havaittavaa kitkaa.

Laite vastaa ISO-standardissa 6549-1980 kuvattua laitetta.

(*) Tietoja kolmiulotteisen H-pisteen maddrityslaitteen rakenteesta: Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive,
Warrendale, Pennsylvania 15096, Yhdysvallat.
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Piitilakoetin

Selkdkaukalo

Selkdkulman osoittava vesivaaka

Lantiokulman osoittava asteikko

Istuinkaukalo
Selkikulman

Reisipainon pidike
P P osoittava asteikko

H-pisteen linjan
- kohdistuspiste
Polvet yhdistivi

T-tanko H-pisteen keski6

Poikittainen vesivaaka
Reisitanko

Polvikulman osoittava asteikko

Jalkaterakulman osoittava asteikko

Kuva 1

Kolmiulotteisen H-pisteen mdirityslaitteen osat
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Ylévartalopaino

Lantiopaino

Kuormituksen suunta
ja kohdistus

Reisipaino

Sdaripaino

Kuva 2

Kolmiulotteisen H-pisteen méirityslaitteen osien mittasuhteet ja kuormituksen jakautuminen
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Lisdys 2

Kolmiulotteinen vertailujirjestelmi

suoran tason avulla (ks. kuva) (¥).

valmistajan ilmoittamia arvoja.

3. R-pisteen ja H-pisteen koordinaatit saadaan ajoneuvon valmistajan médrittelemien vertailumerkkien perusteella.

Y-akselin nollataso (pituussuuntainen
pystytaso

X-akselin nollataso (poikittainen 1

pystytaso)

Z-akselin nollataso
(vaakataso)

Tukipinta

(*) Vertailujirjestelmé vastaa 1SO-standardia 4130, 1978.

. Kolmiulotteinen vertailujdrjestelmd maaritelldan ajoneuvon valmistajan vahvistamien kolmen toisiinsa nahden kohti-

. Ajoneuvo saadaan mittausasentoon asettamalla se tukipinnalle siten, etti vertailumerkkien koordinaatit vastaavat
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3.1.3

Vertailutietojen merkitseminen

Lisdys 3

Istuinpaikkojen vertailutiedot

Vertailutiedot luetellaan jdrjestyksessd kunkin istumapaikan osalta. Istumapaikalle annetaan kaksimerkkinen tunnis-

tuskoodi. Ensimmaiinen merkki on

arabialainen numero, jolla ilmoitetaan istuinrivi ajoneuvon edestd taaksepain

laskettuna. Toinen merkki on suuraakkosin esitetty kirjain, joka ilmoittaa istumapaikan sijainnin rivill katsottaessa
eteenpdin ajoneuvon kulkusuuntaan. Kéytetddn seuraavia kirjaimia:

L = vasen
C = keskimmdinen
R = oikea.

Ajoneuvon mittausasennon kuvaus
Vertailumerkkien koordinaatit

X

Y

z

Vertailutietojen luettelo

Istumapaikka:

R-pisteen koordinaatit

X

Y

z

Suunniteltu yldvartalokulma:

Istuimen sddto (*)

vaakasuoraan:

pystysuoraan:

kulmittainen:

ylavartalokulma:

Huom: Muiden istuinpaikkojen vertailutiedot annetaan kohdissa 3.2, 3.3 jne.

(*) Tarpeeton viivataan yli.
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LIITE 7

TESTAUSMENETTELY TORMAYSVAUNUA KAYTTAEN

1. TESTIN VALMISTELU JA TOTEUTUS
1.1  Tormaysvaunu

Tormdysvaunun on oltava rakenteeltaan sellainen, ettei siind ilmene mitddn pysyvid muodonmuutoksia testin
jalkeen. Sitdi on ohjattava niin, ettd tormdyshetkelld pystysuora poikkeama on enintdin 5 astetta ja vaakasuora
poikkeama enintddn 2 astetta.

1.2 Testattava rakenne
1.2.1 Yleistd

Testattavan rakenteen on edustettava kyseisten ajoneuvojen sarjatuotantoa. Joitakin osia voidaan vaihtaa tai irrottaa,
kunhan se ei selvistikddn vaikuta testin tuloksiin.

1.2.2 Saadot

Sditojen on oltava timin sddnnon liitteessd 3 olevan kohdan 1.4.3 mukaisia, ja niissd on otettava huomioon
kohdan 1.2.1 maaréykset.

1.3 Rakenteen kiinnitys
1.3.1 Rakenne on kiinnitettdvd tukevasti vaunuun siten, ettei testin aikana péddse tapahtumaan suhteellista siirtymisti.

1.3.2 Rakennetta ei saa kiinnittdd vaunuun tavalla, joka vahvistaa istuinten kiinnitystd tai kiinnityslaitteita tai aiheuttaa
rakenteessa tavanomaisesta poikkeavan muodonmuutoksen.

1.3.3 Seuraavia kiinnitystapoja suositellaan: rakenne kiinnitetddn suunnilleen pyorien akselille asetettujen tukien paille
tai, jos mahdollista, vaunuun ripustusjirjestelmin kiinnittimien avulla.

1.3.4 Ajoneuvon pitkittdisakselin ja vaunun liikkeen suunnan muodostaman kulman on oltava 0°  2°.
1.4 Testinuket
Testinukkien ja niiden sijoittelun on oltava liitteessd 3 olevan kohdan 2 eritelmien mukaisia.
1.5  Mittauslaitteet
1.5.1 Rakenteen hidastuvuus

Rakenteen hidastuvuutta tormiyksen aikana mittaavien antureiden on oltava vaunun pitkittdisakselin suuntaisia
liitteen 8 eritelmien mukaisesti (CFC 180).

1.5.2 Testinukeille tehtdvit mittaukset
Kaikki lueteltujen arvojen tarkistamiseen tarvittavat mittaukset esitetdan liitteen 3 kohdassa 5.
1.6 Rakenteen hidastuvuuskuvaaja

Rakenteen hidastuvuutta torméysvaiheen aikana kuvaavan kdyrdn on oltava sellainen, ettd integroimalla saatu
nopeuden vaihtelua ajan suhteen ilmaiseva kuvaaja ei missddn vaiheessa eroa enempid kuin * 1 m/s kyseisen
ajoneuvon nopeuden vaihtelua ajan suhteen ilmaisevasta viitekuvaajasta, sellaisena kuin se on esitetty timén liitteen
lisayksessa. Viitekuvaajan aika-akselia voidaan siirtdd rakenteen nopeuden laskemiseksi "kdytavan” sisilla.

1.7  Testattavan ajoneuvon viitekuvaaja Av = f(t)

Tdamd viitekuvaaja saadaan integroimalla testattavan ajoneuvon hidastuvuuskuvaajasta, joka on mitattu etutor-
maystestilld estettd vastaan tdmdn sddnnon liitteessd 3 olevan kohdan 6 eritelmien mukaisesti.

1.8  Vastaavat menetelmit

Testi voidaan suorittaa muillakin kuin vaunun hidastuvuuteen perustuvilla menetelmilld, jos ne ovat kohdassa 1.6
esitettyd nopeuden vaihteluvilid koskevien vaatimusten mukaisia.
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Lisdys
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

2.2

LIITE 8

MITTAUSTESTEISSA KAYTETTAVA MITTAUSTEKNIIKKA: LAITTEET

MAARITELMAT
Datakanava

Datakanavaan kuuluvat kaikki laitteet mittausanturista (tai useista antureista, joiden lihtosignaalit on yhdistetty
mddritellylld tavalla) analyysilaitteisiin, joilla voidaan muuntaa vastaanotetun signaalin taajuutta tai amplitudia.

Mittausanturi

Mittausanturi on datakanavan ensimmdinen laite. Sen avulla muutetaan mitattava fysikaalinen suure toiseksi
suureeksi (kuten jdnnitteeksi), jota voidaan kisitelld kanavan muilla laitteilla.

Kanavan amplitudiluokka: CAC

Kanavan amplitudiluokan on vastattava datakanavalle tissd liitteessd vahvistettua amplitudia. CAC-luku on
sama kuin mittausalueen ylaraja.

Ominaistaajuudet Fy, F, Fy

Nimi taajuudet mdiritellddn kuvassa.

Kanavan taajuusalueluokka: CFC

Kanavan taajuusalueluokka ilmoittaa, mille kuvassa mairiteltyjen rajojen sisilld olevalle taajuusalueelle taajuus-
vaste sijoittuu. Taméd luku on sama kuin taajuuden Fy-arvo hertseind.

Herkkyyskerroin

Pienimman neliosumman menetelmilld saatuja kalibrointiarvoja kanavan amplitudiluokan sisilli parhaiten
kuvaavan suoran kulmakerroin.

Datakanavan kalibrointikerroin

Logaritmiasteikolla valilli F;—Fy;/2,5 tasaisin vilein sijaitsevilla taajuuksilla arvioitujen herkkyyskertoimien kes-
kiarvo.

Epalineaarisuusvirhe

Kalibrointiarvon ja kohdassa 1.6 mdiritellyltd suoralta luettavan vastaavan arvon vilinen suurin ero prosent-
teina kanavan amplitudiluokan ylirajalla.

Ristikkdisherkkyys

Lahtosignaalin suhde tulosignaaliin, kun anturiin sy6tetddn impulssi kohtisuorassa mitta-akseliin nidhden. Ris-
tikkdisherkkyys ilmaistaan prosentteina herkkyydestd mitta-akselilla.

Vaiheviive

Datakanavan vaiheviive on yhtid suuri kuin sinimuotoisen signaalin vaihesiirtyma (radiaaneina) jaettuna kyseisen
signaalin kulmataajuudella (radiaaneinas).

Ymparisto

Kaikkien datakanavaan tietylld hetkelld kohdistuvien ulkoisten olosuhteiden ja tekijoiden yhteisvaikutus.

SUORITUSKYKYA KOSKEVAT VAATIMUKSET
Epilineaarisuusvirhe

Datakanavan epalineaarisuusvirheen absoluuttinen arvo kaikilla CFC:n taajuuksilla saa olla enintdin 2,5 pro-
senttia CAC:n arvosta koko mittausalueella.

Amplitudi taajuuden funktiona

Datakanavan taajuusvastekuvaajan on oltava kuvassa esitettyjen rajojen sisdlld. Kalibrointikerroin maédrittelee
nolladesibelin kohdan.
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23

2.4
2.4.1

2.4.2

2.5

2.6
2.6.1

2.6.2

2.6.2.1
2.6.2.1.1

2.6.2.1.2

2.6.2.1.3

2.6.2.2

2.6.2.2.1

2.6.2.3

2.6.3

Vaiheviive

Datakanavan tulo- ja ldhtosignaalien vélinen vaiheviive on mdiritettdvd, ja se saa vaihdella enintddn 0,1 Fy s
vililli 0,03 Fy — Fy.

Aika
Aikakanta

On kirjattava aikakanta, jolla on vahintdin oltava 1 sadasosasekunnin jako yhden prosentin tarkkuudella.

Suhteellinen viive

Kahden tai useamman datakanavan signaalien vilinen suhteellinen aikaviive ei saa olla yli 1 ms riippumatta
niiden taajuusluokasta, kun vaihesiirtymistd johtuvaa viivettd ei oteta huomioon.

Jos yhdistetddn vahintddn kahden datakanavan signaalit, niilli on oltava sama taajuusluokka, eikd niiden
suhteellinen aikaviive saa olla suurempi kuin 0,1 Fy sekuntia.

Tatd vaatimusta sovelletaan analogisiin ja digitaalisiin signaaleihin sekd synkronointipulsseihin.

Mittausanturin ristikkdisherkkyys

Anturin ristikkdisherkkyyden on oltava vihemman kuin 5 prosenttia kaikissa suunnissa.

Kalibrointi
Yleisti

Datakanava on kalibroitava vahintddn kerran vuodessa vertaamalla sitd vertailulaitteistoihin, joissa kaytetddn
tunnettuja kalibrointistandardeja. Vertailumenetelmit eivdt saa aiheuttaa virhettd, joka on yli 1 prosentti
CAC:std. Vertailulaitteiden kdyttd on rajoitettava sille taajuusalueelle, jolle ne on kalibroitu. Datakanavan osat
voidaan arvioida yksittdin. Koko datakanavan tarkkuus arvioidaan painotettujen tulosten avulla. Tdten esimer-
kiksi datakanavan vahvistuskerroin voidaan tarkistaa ilman anturia esimerkiksi antamalla sille sdhkosignaali,
jonka amplitudi tunnetaan ja joka simuloi anturin ldhtosignaalia.

Kalibroinnissa kaytettavien vertailulaitteistojen tarkkuus

Virallisen mittauslaitoksen (metrologisen laitoksen) on sertifioitava tai hyviksyttavd vertailulaitteistojen tark-
kuus.

Staattinen kalibrointi

Kiihdytykset

Virheiden on oltava alle £ 1,5 prosenttia kanavan amplitudiluokasta.
Voimat

Virheen on oltava alle + 1 prosentti kanavan amplitudiluokasta.
Siirtymat

Virheen on oltava alle = 1 prosentti kanavan amplitudiluokasta.
Dynaaminen kalibrointi

Kiihdytykset

Prosentteina kanavan amplitudiluokasta ilmaistun viitekiihtyvyyksien virheen on oltava pienempi kuin
1,5 prosenttia alle 400 hertsilld, pienempi kuin £2 prosenttia 400 ja 900 hertsin valilld ja pienempi kuin
2,5 prosenttia yli 900 hertsilld.

H+ I+

Aika
Virheen suhteessa viiteaikaan on oltava pienempi kuin 107°.

Herkkyyskerroin ja epilineaarisuusvirhe

Herkkyyskerroin ja epalineaarisuusvirhe méiritetddn mittaamalla datakanavan lihtosignaali verrattuna tunnet-
tuun tulosignaaliin usealla tulosignaalin arvolla. Datakanava on kalibroitava koko amplitudiluokka-alueella.

Kaksisuuntaisten kanavien tapauksessa on kiytettdva sekd positiivisia ettd negatiivisia arvoja.

Jos kalibrointilaitteilla ei voida tuottaa vaadittuja tuloarvoja, koska mitattava suure on liian suuri, kalibrointi on
suoritettava kalibrointistandardien rajoissa ja ndmai rajat on kirjattava testausselosteeseen.

Datakanava kokonaisuudessaan on kalibroitava sellaisella taajuudella (tai taajuuksilla), jossa merkitsevé arvo on
vililla F{—Fy/2,5.
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2.7

2.8

4.2

4.3

5.1

5.2
5.2.1

5.2.2

Taajuusvasteen kalibrointi

Vaihetta ja amplitudia taajuuden funktiona esittivit vastekuvaajat on mddritettivd mittaamalla datakanavan
lahtosignaalien vaihe ja amplitudi suhteessa tunnettuun tulosignaaliin signaalin eri arvoilla, jotka vaihtelevat
vililld F| ja 10 kertaa CFC tai 3 000 Hz sen mukaan, kumpi on pienempi.

Ympiristovaikutukset

Ympiristotekijoiden (kuten sdhko- tai magneettivuo, kaapelinopeus jne.) tunnistamiseksi on tehtdvd sdaannolli-
sesti tarkastuksia. Tami voidaan tehdd esimerkiksi rekisterdimalld valeantureilla varustettujen yliméddraisten
kanavien ldhtosignaalit. Jos ldhtosignaalit ovat merkittivid, on ryhdyttdvd korjaaviin toimiin ja esimerkiksi
vaihdettava kaapelit.

Datakanavan valinta ja tyyppi

Datakanavan méirittelevit kanavan amplitudiluokka ja taajuusalueluokka (CAC ja CFC).
CAC:n on oltava 110, 210 tai 510.

ANTURIEN ASENTAMINEN

Anturit on kiinnitettdvi tukevasti, jotta vérdhtely vaikuttaa mahdollisimman vihin niiden tekemiin rekisterdin-
teihin. Asennuksia, joissa matalin resonanssitaajuus on vahintddn yhtd suuri kuin viisi kertaa kyseisen dataka-
navan taajuus Fy, on pidettivd hyviksyttavind. Erityisesti kiihtyvyysanturit on asennettava siten, ettd varsinaisen
mittausakselin ja vertailuakselijarjestelman vastaavan akselin vilinen lihtokulma on enintddn 5°, paitsi jos
analyyttisen tai kokeellisen arvioinnin tarkoituksena on tutkia asennuksen vaikutusta kerittyihin tietoihin.
Kun mitataan yhdessd pisteessd esiintyvid kiihtyvyyksid monessa suunnassa, kiihtyvyysanturin akselien etiisyy-
den on oltava enintdin 10 millimetrid tdstd pisteestd ja sen seismisen massan keskipisteen etdisyyden enintdin
30 millimetrid tdstd pisteestd.

TULOSTEN TALLENTAMINEN

Analoginen magneettitallennin

Nauhanopeuden ei pitiisi poiketa enempdd kuin 0,5 prosenttia kiytetystd nauhanopeudesta. Tallentimen sig-
naali-kohinasuhteen ei pitdisi olla pienempi kuin 42 dB suurimmalla mahdollisella nauhanopeudella. Harmo-
nisen kokonaissiron olisi oltava pienempi kuin 3 prosenttia ja epilineaarisuusvirheen pienempi kuin 1 pro-
sentti mittausalueesta.

Digitaalinen magneettitallennin

Nauhanopeuden ei pitdisi poiketa enempdd kuin 10 prosenttia kéytetystd nauhanopeudesta.

Paperinauhatallennin

Suorassa tiedontallennuksessa on paperin nopeuden millimetreissd sekuntia kohti oltava vihintddn 1,5 kertaa
Fy hertseind ilmaistuna. Muissa tapauksissa paperin nopeuden on oltava sellainen, ettd saadaan aikaan vastaava
resoluutio.

TIETOJEN KASITTELY

Suodatus

Suodatus datakanavan taajuuksilla voidaan tehdd joko tallentamisen tai tietojen kasittelyn aikana. Ennen tal-
lentamista olisi kuitenkin tehtdvd analoginen suodatus CFC:ti korkeammalla tasolla, jotta voidaan kiyttda
vihintddn 50 prosenttia tallentimen dynaamisesta alueesta ja pienentdd vaaraa siitd, ettd korkeat taajuudet
kyllastavit tallentimen tai aiheuttavat niytteenottovirheitd digitointiprosessissa.

Digitointi

Néytteenottotaajuus

Naytteenottotaajuuden on oltava vahintddn 8 Fy. Analogisessa tallentamisessa, kun tallennus- ja lukunopeudet
ovat erisuuruiset, ndytteenottotaajuus voidaan jakaa niiden nopeuksien suhteella.

Amplitudiresoluutio

Digitaalisanojen olisi oltava kooltaan vihintdén 7 bittid ja pariteettibitti.

TULOSTEN ESITTAMINEN

Tulokset olisi esitettdvd A4-kokoisella paperilla (ISO/R 216). Jos tulokset esitetddn kaavioina, olisi kuvaajien
koordinaattiakseleilla kaytettivd mittayksikkod, joka on valitun yksikon sopiva kerrannainen (esimerkiksi 1, 2,
5, 10, 20 mm). On Kkéytettdvd Sl-mittayksikkojdrjestelmédd. Ajoneuvon nopeus voidaan kuitenkin ilmaista
kilometreind tunnissa ja torméyksestd johtuva kiihtyvyys g-arvona (g = 9,81 m/s?).
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Taajuusvastekuvaaja
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LIITE 9

MUOTOUTUVAN ESTEEN MAARITELMA

1. OSAT JA MATERIAALIT

Esteen mitat esitetddn timén liitteen kuvassa 1. Esteen yksittdisten osien mitat luetellaan yksitellen seuraavassa.

1.1 Piikennoelementti

Mitat:

Korkeus: 650 mm (kennon nauhan akselin suuntaisesti)
Leveys: 1 000 mm

Syvyys: 450 mm (kennojen akselien suuntaisesti)

Kaikkien mittojen toleranssin olisi oltava £ 2,5 mm.

Materiaali: alumiini 3003 (ISO 209, osa 1)

Metallilevyn paksuus: 0,076 mm * 15 %

Cell Size: 19,1mm + 20%
Density: 28,6 kg/m?® + 20 %
Iskunkestavyys: 0,342 MPa + 0% — 10 % (%)

1.2 Toérmdyselementti

Mitat:

Korkeus: 330 mm (kennon nauhan akselin suuntaisesti)
Leveys: 1 000 mm

Syvyys: 90 mm (kennojen akselien suuntaisesti)

Kaikkien mittojen toleranssin olisi oltava * 2,5 mm.

Materiaali: alumiini 3003 (ISO 209, osa 1)

Metallilevyn paksuus: 0,076 mm = 15 %

Kennon koko: 64 mm * 20 %
Tiheys: 82,6 kg/m>® + 20 %
Iskunkestavyys: 1,711 MPa + 0% — 10 % (V)

1.3 Taustalevy

Mitat

Korkeus: 800 mm # 2,5 mm
Leveys: 1000 mm * 2,5 mm
Paksuus: 2,0 mm % 0,1 mm

1.4 Padllyslevy

Mitat

Pituus: 1700 mm £ 2,5 mm

Leveys: 1000 mm * 2,5 mm

Paksuus: 0,81 + 0,07 mm

Materiaali: alumiini 5251/5052 (ISO 209, osa 1)

(") Taman liitteen kohdassa 2 kuvaillun hyviksyntimenettelyn mukaisesti.
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2.4

2.5

Tormdyselementin paillys

Mitat

Korkeus: 330 mm * 2,5 mm

Leveys: 1000 mm * 2,5 mm

Paksuus: 0,81 mm * 0,07 mm

Materiaali: alumiini 5251/5052 (ISO 209, osa 1)
Liima

Suositellaan kaytettaviksi kaksikomponenttista polyuretaaniliimaa (kuten Ciba-Geigy XB5090/1 -hartsia ja XB5304-
kovettajaa tai vastaavia).

ALUMIINIKENNOSTOJEN HYVAKSYNTA

Taydellinen testausmenettely alumiinikennostojen hyviksynnan myontamiseksi esitetdan testausmenettelyssi NHTSA
TP-214D. Seuraavassa esitetidn yhteenveto menettelystd, sellaisena kuin sitd pitdisi soveltaa etutormaiystesteissd
kiytettdvien esteiden valmistusmateriaaleihin, joiden iskunkestavyys on 0,342 MPa ja 1,711 MPa.

Niytteenottokohdat

Jotta voitaisiin varmistua, ettd iskunkestokyky on yhdenmukainen koko esteen seindmin laajuudelta, on otettava
kahdeksan niytettd neljastd paikasta tasaisin vdlimatkoin koko kennoelementisti. Jotta kennoelementille voitaisiin
myontdd hyviksyntd, on seitsemdn ndytteen kahdeksasta tdytettivd seuraavissa kohdissa esitettavit iskunkestavyys-
vaatimukset.

Naytteenottokohtien sijainti riippuu kennoelementin mitoista. Ensiksi leikataan esteen etuseinimin materiaalista
nelja naytettd, jotka kaikki ovat kooltaan 300 mm x 300 mm x 50 mm (paksuus). Kuvassa 2 esitetddn, mistd
kohdin kennoelementtid nima néytteet otetaan. Jokainen néistd suuremmista naytteistd leikataan hyviksyntitestausta
varten pienempiin ndytteisiin (150 mm x 150 mm x 50 mm). Hyviksynnan perustaksi on testattava kaksi naytettd
jokaisesta neljdstd paikasta. Jiljelle jadvat kaksi ndytettd annetaan hakijan kdyttoon timin pyynnosta.

Naytteiden koko

Testauksessa kidytetddn seuraavan kokoisia naytteitd:

Pituus: 150 mm * 6 mm
Leveys: 150 mm + 6 mm
Paksuus: 50 mm * 2 mm

Niytteen reunoilla sijaitsevien vajaiden kennojen seindmit tasoitetaan seuraavasti:
Leveyssuunnassa reunat eivit saa olla suuremmat kuin 1,8 mm (ks. kuva 3).

Pituussuunnassa jitetddn ndytteen kumpaankin padhin puolet yhden kokonaisen kennon seinimdn pituudesta
(nauhan suunnassa) (ks. kuva 3).

Naytteen pinta-alan mittaus

Ndytteen pituus mitataan kolmesta kohdasta, 12,7 millimetrid kummastakin paistd sekd keskeltd, ja kirjataan
tunnuksilla L1, L2 ja L3 (kuva 3). Leveys mitataan samalla tavoin kolmesta kohdasta ja kirjataan tunnuksilla W1,
W2 ja W3 (kuva 3). Nimé mittaukset tehdddn paksuuden keskilinjan kohdalta. Iskualueen ala lasketaan seuraavasti:

(L1 +12413) (WI+W2+W3)
3 3

A=

Iskun nopeus ja syvyys

Niytteeseen kohdistuvan iskun nopeuden on oltava vahintddn 5,1 mm/min ja enintdin 7,6 mm/min. Iskun vihim-
mdissyvyyden on oltava 16,5 mm.

Tietojen keruu

Tiedot, joiden avulla voidaan verrata kdytetyn voiman suhdetta sisddnpainumaan, kerdtddn joko analogisessa tai
digitaalisessa muodossa jokaisesta testatusta ndytteestd. Jos kerdtddn analogisia tietoja, on ne voitava muuntaa
digitaalisiksi. Kaikki digitaaliset tiedot on kerattivi vihintddn 5 hertsin taajuudella (5 pistettd sekunnissa).
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2.6 Iskunkestdvyyden mddrittiminen

Kaikki 6,4 millimetrin iskusyvyyttd edeltdvit ja 16,5 millimetrid myohemmit koetulokset jitetddn huomiotta. Jaljelle
jaavit koetulokset jaetaan kolmeen osaan iskusyvyyden mukaan (n = 1, 2, 3) (ks. kuva 4) seuraavasti:

1) vahintddn 6,4 mm ja enintddn 9,7 mm
2) yli 9,7 mm mutta alle 13,2 mm
3) vihintddn 13,2 mm ja enintddn 16,5 mm.
Kunkin osan keskiarvo lasketaan seuraavasti:
(F(n)1 +F(n)2 + ... F(n)m)

F(n) = ;m=1,2,3
(n) = m

jossa m on kaikilla kolmella vililld mitattujen mittauspisteiden maard. Kunkin osan iskunkestivyys lasketaan seuraa-
vasti:

F
S(n):%;n= 1, 2,3

2.7 Niytteiden iskunkestavyyttd koskevat vaatimukset

Jotta kennostondytteelle voidaan myo6ntdd hyviksyntd, sen on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

N

0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa, kun materiaalin iskunkestivyys on 0,342 MPa
1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa, kun materiaalin iskunkestivyys on 1,711 MPa
n=1,2 3

2.8 Kennoelementin iskunkestivyytti koskevat vaatimukset

Testataan kahdeksan ndytettd, jotka on otettu tasaisin vilein neljistd kohdasta elementin pinnasta. Jotta elementille
voidaan myontdd hyviksyntd, on seitsemin néytteen kahdeksasta tdytettivi edellisessd kohdassa esitetyt iskunkes-
tavyysvaatimukset.

3. LIIMAUS

3.1 Liitettavat alumiinilevypinnat on juuri ennen liimausta puhdistettava perusteellisesti sopivalla liuottimella, kuten
1,1,1-trikloorietaanilla. Tima on tehtdvad vihintddn kahdesti — tarvittaessa useamminkin — rasvan ja lian poistami-
seksi. Sen jilkeen hiotaan puhdistetut pinnat karkeudeltaan 120:n hiomapaperilla. Metalli- tai piikarbidihiomapaperia
ei saa kdyttdd. Pinnat on hiottava perusteellisesti, ja hiomapaperi on vaihdettava sddnnollisesti toimenpiteen aikana,
jotta viltetddn paperin tukkeutuminen ja siitdi mahdollisesti seuraava hiottavan pinnan kiillottuminen. Hionnan
jilkeen pinnat puhdistetaan uudelleen perusteellisesti kuten edelld. Kaiken kaikkiaan pinnat puhdistetaan liuottimella
vdhintddn nelja kertaa. Kaikki hionnasta syntynyt poly ja roskat on poistettava, silli ne vaikuttavat haitallisesti
liimauksen laatuun.

3.2 Liimaa levitetddn ainoastaan yhdelle pinnalle uurrepintaisella kumitelalla. Jos tarkoituksena on liimata kennosto
alumiinilevyyn, liimaa olisi levitettdvd ainoastaan alumiinilevylle.

Pinnalle levitetiin tasaisesti enintiin 0,5 kg/m? liimaa siten, ettd kalvon paksuus on enintiin 0,5 mm.

4. RAKENNE

4.1 Pidkennoelementti kiinnitetddn taustalevyyn liimalla siten, ettd kennojen akselit ovat kohtisuorassa levyd vasten.
Piillyslevy liimataan kennoelementin etuseindméin. Piillyslevyn pohja- ja paillyspintoja ei liimata kennoelementtiin,
vaan ne asetetaan lahelle sitd. Pdallyslevy liimataan kiinni taustalevyyn kiinnityslaippojen kohdalta.

4.2 Tormiyselementti liimataan péillyslevyyn siten, ettd kennojen akselit ovat kohtisuorassa levyd vasten. Tormdysele-
mentin alaosan on oltava péillyslevyn alareunan tasalla. Térmayselementin péillyslevy liimataan tdrméyselementin
etuseinamaan.

4.3 Tormiyselementti jactaan kolmeen samansuuruiseen osaan kahdella vaakasuoralla uralla. Urat leikataan koko tor-
miyselementin paksuudelta sen koko leveydelle. Urat leikataan sahalla, ja niiden on oltava kéytetyn terdn levyisid ja
enintddn 4,0 mm.

4.4 Esteen asennuksessa tarvittavat reidt on porattava kiinnityslaippojen lapi (ks. kuva 5). Reikien halkaisijan on oltava
9,5 mm. Yldlaippaan porataan viisi reikdd 40 millimetrin etdisyydelle yldlaipan yldreunasta ja alalaippaan viisi reikdd
40 millimetrin etdisyydelle alalaipan alareunasta. Reidt tehdddn 100, 300, 500, 700 ja 900 millimetrin pddhin
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5.2

esteen pdddyistd. Kaikki reidt porataan * 1 millimetrin tarkkuudella nimellisetdisyyksistd. Reikien paikat ovat vain
suosituksia. Ne voidaan porata muihinkin paikkoihin, kunhan kiinnitys on vahintdan yhtd luja ja varma, kuin edelld
vahvistetuissa kiinnitysohjeissa vaaditaan.

ASENNUS

Muotoutuva este kiinnitetdan lujasti vahintian 7 x 10* kg painoisen massan reunaan tai johonkin sithen kiinnitet-
tyyn rakenteeseen. Esteen etuseinimi on kiinnitettdvd siten, ettei ajoneuvo voi koskettaa mitddn rakenteen osaa
enemman kuin 75 millimetrin alalla esteen yldreunasta (ylempai laippaa ei oteta huomioon) térmayksen missdan
vaiheessa ('). Muotoutuvan esteen kiinnityslevyn etupinnan on oltava tasainen ja yhtijaksoinen koko esteen pituu-
delta ja leveydeltd, pystysuorassa * 1° ja kohtisuorassa + 1° ajoradan akseliin nahden. Kiinnityspinta ei saa siirtya
enempdd kuin 10 millimetrid testin aikana. Tarvittaessa on betonimassan siirtymisen estimiseksi kdytettdvad ylimda-
rdisid ankkurointi- tai piddtinlaitteita. Muotoutuvan esteen reuna on linjattava betonimassan reunan suhteen tes-
tattavan ajoneuvon kyljen mukaisesti.

Muotoutuva este kiinnitetddn betonimassaan kymmenelld pultilla, joista viisi on yld- ja viisi alakiinnityslaipassa.
Pulttien halkaisijan on oltava vahintdan 8 millimetrid. Sekd yld- ettd alakiinnityslaipoissa kiytetddn terdksisid kiin-
nityslevyjd (ks. kuvat 1 ja 5). Levyjen on oltava 60 mm leveitd ja 1 000 mm pitkid ja vdhintddn 3 mm paksuja.
Kiinnityslevyjen reunat on hyvd pyoristdd, jottei levy revi estettd tormdyksen aikana. Levyn reuna olisi asetettava
enintddn 5 mm esteen ylemmin Kkiinnityslaipan alaosan ylipuolelle ja enintddn 5 mm alemman kiinnityslaipan
yldosan alapuolelle. Molempiin levyihin porataan viisi halkaisijaltaan 9,5 mm kokoista reikii, jotka vastaavat esteen
kiinnityslaipoissa olevia reikid (ks. kohta 4). Kiinnityslevyn ja esteen laipan reikid voidaan laajentaa 9,5 millimetristd
enintddn 25 millimetriin, jotta voidaan ottaa huomioon erot takalevyjen asetteluissa ja/tai voima-anturilevyn reikien
sijoittelut. Kaikkien kiinnitys- ja kiristyslaitteiden on kestettdvd tormdystestissd. Jos muotoutuva este kiinnitetddn
voima-anturilevyyn (LCW), edelld olevia mittavaatimuksia on pidettdvd vdhimmadisvaatimuksina. Jos kdytossd on
LCW, voidaan kiyttdd suurempia kiinnityslevyjd, jotta pulttien kiinnitysreidt voidaan porata korkeammalle. Mikili
suurempia levyjd tarvitaan, on kdytettdvd paksumpaa terdstd, jottei este tormdyksen aikana irtoa LCW:std, taivu eikd
repeydy. Jos este asennetaan jollain toisella menetelmilld, sen on oltava vahintddn yhtd tukeva, kuin edelld on
kuvattu.

(") Massan, jonka pdd on 925-1 000 mm korkea ja vihintdan 1 000 mm syvd, katsotaan tdyttivdn timén vaatimuksen.
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Kuva 1

Muotoutuva este etutdrmiyksen testaamiseksi
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Kuva 2

Hyviksyntdi varten otettavien niytteiden paikat

A F 3
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Jos a > 900 mm: x = 1/3 (b-600 mm) ja y = 1/3 (a-600 mm) (kun a < b)
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Jos a < 900 mm: x = 1/5 (b-1 200 mm) ja y = % (a-300 mm) (kun a < b)
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Kuva 3

Kennoston akselit ja mitattavat mitat

] =d2
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Kuva 4

Iskun voimakkuus ja siirtymi
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Kuva 5

Esteen asennusreikien paikat
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Reikien halkaisija 9,5 mm

Kaikki mitat millimetreina.
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LIITE 10

TESTINUKEN SAAREN JA JALKATERAN SERTIFIOINTIMENETTELY

JALKATERAN ETUOSAN ISKUTESTI

Tdmén testin tarkoituksena on mitata Hybrid III -jalkaterdn ja nilkan vaste tarkoin mddriteltyyn, pinnaltaan kovan
heilurin aiheuttamaan iskuun.

Testissd on kaytettava jalkateralld ja nilkalla (vasen (78051-614) ja oikea (78051-615)) varustettua vasenta (86-
5001-001) ja oikeaa (86-5001-002) Hybrid III -sdirtd polvi mukaan lukien.

Polvi (79051-16 Rev B) kiinnitetdin testilaitteistoon kuormitussimulaattorilla (78051-319 Rev A).

Testausmenettely

Kumpaakin sddrtd on vakiinnutettava 4 tuntia ennen testid 22 = 3 °C:n lampotilassa ja 40 £ 30 prosentin suh-
teellisessa kosteudessa. Vakiinnuttamisaikaan ei lasketa sitd aikaa, joka tarvitaan olosuhteiden vakiintumiseen.

Thon ja iskulaitteen pinta puhdistetaan isopropanolilla tai vastaavalla tuotteella ennen testid. Alueet tomutetaan
talkilla.

Iskulaite asennetaan siten, ettd sen mittausakseli on yhdensuuntainen jalkaan sattuvan kosketuksen suunnan kanssa.

Saari asennetaan kuvassa 1 esitettyyn laitteistoon. Testilaitteiston on oltava kiinnitetty siten, ettei iskun aikana
tapahdu liikettd. Reiden kuormitussimulaattorin (78051-319) keskilinjan on oltava pystysuorassa + 0,5°n tarkkuu-
della. Asennusalusta sdddetéin siten, ettd polven haarukkanivelen ja nilkan kiinnityspultin yhdistiva linja on vaa-
kasuorassa + 3°n tarkkuudella kantapdan levitessd kahden tasaisesta ja liukkaasta materiaalista (PTFE-levy) valmis-
tetun pinnan péilld. Pohkeen on sijaittava sddren polvenpuoleisessa pddssd. Nilkka sdddetddn siten, ettd jalkaterdn
alapinta on pystysuorassa asennossa ja kohtisuorassa iskun suuntaa vastaan * 3°n tarkkuudella ja ettd jalkaterin
keskisagittaalinen taso on samassa linjassa heilurivarren kanssa. Polvinivel sdddetddn alueelle 1,5 + 0,5 g ennen
jokaista testid. Nilkkanivel sdddetddn siten, ettd nilkka litkkuu vapaasti, ja niveltd kiristetddn sen jlkeen juuri sen
verran, ettd jalkaterd pysyy vakaana PTFE-levylla.

Jaykkd iskukappale koostuu vaakasuorasta lieriostd, jonka halkaisija on 50 + 2 mm, sekd heilurivarresta, jonka
halkaisija on 19 + 1 mm (kuva 4). Sylinterin massa on 1,25 = 0,02 kg kaikki mittalaitteet ja kaikki sylinteriin
kuuluvat heilurin osat mukaan luettuina. Heilurin varren massa on 285 + 5 g. Akselin sen pyorivdn osan massa,
johon heilurivarsi on kiinnitetty, saa olla korkeintaan 100 g. Iskulaitteen vaakasuoran keskiakselin ja koko heilurin
kiertoakselin etdisyys on 1250 + 1 mm. Iskulierio kiinnitetddn siten, ettd sen pitkittdinen akseli on vaakasuorassa
ja kohtisuora iskun suuntaa vastaan. Heilurin on iskettdvd jalkapohjaan 185 + 2 mmun etdisyydelld jaykalld vaa-
kasuoralla alustalla lepdavistd kantapaistd siten, ettd heilurivarren pitkittdinen keskilinja on 1°n sisilld pystysuo-
rasta iskun kohdassa. Iskulaitetta on ohjattava siten, ettd merkittdvdd sivusuuntaista tai pystysuoraa liikettd tai
rotaatioliikettd ei esiinny.

Samalla sdirelld tehtivien testien vililli on oltava vihintiin 30 minuuttia.

Tietojenkeruujirjestelmin ja mittausanturien on oltava kanavataajuusluokka 600:n, sellaisena kuin se kuvataan
liitteessd 8, mairitelmien mukaisia.

Suoritusvaatimus

Kun kummankin jalan pakiddn kohdistetaan iskuja nopeudella 6,7 + 0,1 m/s kohdan 1.3 mukaisesti, sddren
enimmdisvadntdomomentin y-akselin (M,) ympérilld on oltava 120 + 25 Nm.

ILMAN KENKAA SUORITETTAVA JALKATERAN TAKAOSAN ISKUTESTI

Tdmin testin tarkoituksena on mitata Hybrid III -jalkaterdn ihon ja kantapdin vaste tarkoin mdiriteltyyn, kova-
pintaisen heilurin aiheuttamaan iskuun.

Testissd on kiytettdva jalkaterilld ja nilkalla (vasen (78051-614) ja oikea (78051-615)) varustettua vasenta (86-
5001-001) ja oikeaa (86-5001-002) Hybrid III -sdirtd polvi mukaan lukien.
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2.3.1

2.4
2.4.1

3.1

3.2

3.3

Polvi (79051-16 Rev B) kiinnitetddn testilaitteistoon kuormitussimulaattorilla (78051-319 Rev A).

Testausmenettely

Kumpaakin sddrtd on vakiinnutettava 4 tuntia ennen testid 22 + 3 °C:n lampdétilassa ja 40 £ 30 prosentin suh-
teellisessa kosteudessa. Vakiinnuttamisaikaan ei lasketa sitd aikaa, joka tarvitaan olosuhteiden vakiintumiseen.

Thon ja iskulaitteen pinta puhdistetaan isopropanolilla tai vastaavalla tuotteella ennen testid. Alueet tomutetaan
talkilla. Kantapdin energiaa absorboivassa osassa ei saa nikyd vaurioita.

Iskulaitteen kiihdytysmittari asetetaan siten, ettd sen mittausakseli on samansuuntainen iskulaitteen pitkittdisen
keskiviivan kanssa.

Sddri asennetaan kuvassa 2 esitettyyn laitteistoon. Testilaitteiston on oltava kiinnitetty siten, ettei iskun aikana
tapahdu litkettd. Reiden kuormitussimulaattorin (78051-319) keskilinjan on oltava pystysuorassa * 0,5°n tarkkuu-
della. Asennusalusta saddetddn siten, ettd polven haarukkanivelen ja nilkan kiinnityspultin yhdistdvé linja on vaa-
kasuorassa + 3°n tarkkuudella kantapddn levitessd kahden tasaisesta ja liukkaasta materiaalista (PTFE-levy) valmis-
tetun pinnan paalld. Pohkeen on sijaittava sddren polvenpuoleisessa paissd. Nilkka sdddetddn siten, ettd jalkaterin
alapinta on pystysuorassa asennossa ja kohtisuorassa iskun suuntaa vastaan = 3°n tarkkuudella ja ettd jalkaterdn
keskisagittaalinen taso on samassa linjassa heilurivarren kanssa. Polvinivel sdddetddn alueelle 1,5+ 0,5 ¢ ennen
jokaista testid. Nilkkanivel sdddetdin siten, ettd nilkka liikkkuu vapaasti, ja niveltd kiristetddn sen jlkeen juuri sen
verran, ettd jalkaterd pysyy vakaana PTFE-levylld.

Jaykkid iskukappale koostuu vaakasuorasta lieriostd, jonka halkaisija on 50 + 2 mm, sekd heilurivarresta, jonka
halkaisija on 19 £ 1 mm (kuva 4). Sylinterin massa on 1,25+ 0,02 kg kaikki mittalaitteet ja kaikki sylinteriin
kuuluvat heilurin osat mukaan luettuina. Heilurin varren massa on 285 + 5g. Akselin sen pyorivin osan massa,
johon heilurivarsi on kiinnitetty, saa olla korkeintaan 100 g. Iskulaitteen vaakasuoran keskiakselin ja koko heilurin
kiertoakselin etdisyys on 1,250 * 1 mm. Iskulierio kiinnitetddn siten, ettd sen pitkittdinen akseli on vaakasuorassa
ja kohtisuora iskun suuntaa vastaan. Heilurin on iskettdva jalkapohjaan 62 + 2 mm:n etdisyydelld jaykalld vaa-
kasuoralla alustalla lepdavastd kantapddsti siten, ettd heilurivarren pitkittdinen keskilinja on 1%n sisilld pystysuo-
rasta iskun kohdassa. Iskulaitetta on ohjattava siten, ettd merkittdvdd sivusuuntaista tai pystysuoraa liikettd tai
rotaatioliikettd ei esiinny.

Samalla sdirelld tehtivien testien vililli on oltava vihintiin 30 minuuttia.

Tietojenkeruujrjestelmdn ja mittausanturien on oltava kanavataajuusluokka 600:n, sellaisena kuin se kuvataan
liitteessd 8, mairitelmien mukaisia.

Suoritusvaatimus

Kun kummankin jalan kantapdihin kohdistetaan iskuja nopeudella 4,4 + 0,1 m/s kohdan 2.3 mukaisesti, iskukap-
paleen enimmiiskiihtyvyyden on oltava 295 + 50 g.

KENGAN KANSSA SUORITETTAVA JALKATERAN TAKAOSAN ISKUTESTI

Tamdn testin tarkoituksena on tarkastaa kengidn ja Hybrid I -kantapdin lihan ja nilkkanivelen vaste tarkoin
médriteltyyn, kovapintaisen heilurin aiheuttamaan iskuun.

Testissd on kéytettdvi jalkateralld ja nilkalla (vasen (78051-614) ja oikea (78051-615)) varustettua vasenta (86-
5001-001) ja oikeaa (86-5001-002) Hybrid III -sddrtd polvi mukaan lukien. Polvi (79051-16 Rev B) kiinnitetddn
testilaitteistoon kuormitussimulaattorilla (78051-319 Rev A). Jalkaterddn laitetaan liitteen 5 kohdassa 2.9.2 maii-
ritelty kenka.

Testausmenettely

Kumpaakin sddrtd on vakiinnutettava 4 tuntia ennen testid 22 * 3 °C:n limpétilassa ja 40 + 30 prosentin suh-
teellisessa kosteudessa. Vakiinnuttamisaikaan ei lasketa sitd aikaa, joka tarvitaan olosuhteiden vakiintumiseen.

Kengdn alapuolen iskualue puhdistetaan puhtaalla kankaalla ja iskukappaleen pinta isopropanolilla tai vastaavalla
aineella ennen testid. Kantapain energiaa absorboivassa osassa ei saa nikyéd vaurioita.
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3.4
3.4.1

Iskulaitteen kiihdytysmittari asetetaan siten, ettd sen mittausakseli on samansuuntainen iskulaitteen pitkittdisen
keskiviivan kanssa.

Saari asennetaan kuvassa 3 esitettyyn laitteistoon. Testilaitteiston on oltava kiinnitetty siten, ettei iskun aikana
tapahdu liikettd. Reiden kuormitussimulaattorin (78051-319) keskilinjan on oltava pystysuorassa = 0,5°n tarkkuu-
della. Asennusalusta sdddetéin siten, ettd polven haarukkanivelen ja nilkan kiinnityspultin yhdistava linja on vaa-
kasuorassa + 3°n tarkkuudella kengin kannan levitessd kahden tasaisesta ja liukkaasta materiaalista (PTFE-levy)
valmistetun pinnan pailld. Pohkeen on sijaittava sddren polvenpuoleisessa péissd. Nilkka sdddetddn siten, ettd
kengdn alapuolen kannan ja pohjan kanssa kosketuksissa oleva taso on pystysuorassa asennossa ja kohtisuorassa
iskun suuntaa vastaan + 3°n tarkkuudella ja ettd jalkaterdn ja kengin keskisagittaalinen taso on samassa linjassa
heilurivarren kanssa. Polvinivel sdddetéén alueelle 1,5 £ 0,5 g ennen jokaista testid. Nilkkanivel sdddetdén siten, ettd
nilkka liikkuu vapaasti, ja niveltd kiristetddn sen jilkeen juuri sen verran, ettd jalkaterd pysyy vakaana PTFE-levylld.

Jaykkd iskukappale koostuu vaakasuorasta lieriostd, jonka halkaisija on 50 + 2 mm, sekd heilurivarresta, jonka
halkaisija on 19+ 1 mm (kuva 4). Sylinterin massa on 1,25 + 0,02 kg kaikki mittalaitteet ja kaikki sylinteriin
kuuluvat heilurin osat mukaan luettuina. Heilurin varren massa on 285 + 5 g. Akselin sen pyorivdn osan massa,
johon heilurivarsi on kiinnitetty, saa olla korkeintaan 100 g. Iskulaitteen vaakasuoran keskiakselin ja koko heilurin
kiertoakselin etdisyys on 1 250 + 1 mm. Iskulierio kiinnitetddn siten, ettd sen pitkittdinen akseli on vaakasuorassa
ja kohtisuora iskun suuntaa vastaan. Heilurin on iskettdvd kengdn kantaan vaakasuorassa tasossa 62 * 2 mm
testinuken kantapddn pohjan ylipuolella kengdn levitessd jaykalld vaakasuoralla alustalla siten, ettd heilurivarren
pitkittdinen keskilinja on iskuhetkelld yhden asteen sisdlld pystysuorasta. Iskulaitetta on ohjattava siten, ettd mer-
kittavadd sivusuuntaista tai pystysuoraa liikettd tai rotaatioliikettd ei esiinny.

Samalla sddrelld tehtivien testien vililli on oltava vihintddn 30 minuuttia.

Tietojenkeruujdrjestelmin ja mittausanturien on oltava kanavataajuusluokka 600:n, sellaisena kuin se kuvataan
liitteessd 8, mairitelmien mukaisia.

Suoritusvaatimus

Kun kengin kantapaahin kohdistetaan iskuja nopeudella 6,7 = 0,1 m/s kohdan 3.3 mukaisesti, sadriluuhun kohdis-
tuvan enimmdispuristusvoiman (F,) on oltava 3,3 £ 0,5 kN.

Kuva 1

Jalkaterin etuosan iskutesti

Testijarjestelyt
jalkapohjan kohdalla
kulkeva pystytaso 12505 | mm
1,25 £ 0,05 kg
polvi- ja nilkkanivelen
kautta kulkeva vaakataso
185+ 2 mm

kaksi kerrosta
liukasta materiaalia

pystytaso
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polvi- ja nilkkanivelen
kautta kulkeva vaakataso

pystytaso

polvi- ja nilkkanivelen

kautta kulkeva
vaakataso

pystytaso

Kuva 2

Jalkaterin takaosan iskutesti (ilman kenkid)

pystytaso

1250+ 1 mm

1,250,05kg

62 + 2 mm

A J

kaksi kerrosta liukasta
materiaalia

Kuva 3

Jalkaterdn takaosan iskutesti (kengin kanssa)

kengénpohjan
kohdalla kulkeva
pystytaso

1250+ 1 mm

1,25 £ 0,05 kg

£t

62 +2mm

SIS, |
(kantapéistd)

kaksi kerrosta

liukasta materiaalia
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Kuva 4

Heiluri-iskukappale

Materiaali: alumiiniseos
Varren massa: 285 £ 5¢g
Sylinterin massa: 1 250 £ 20 g

vihikitkainen laakeri

£

g

=
Putken ulkohalkaisija___| . +
19+ 1 mm =
Seindmén paksuus kiihtyvyysmittari o
1,6 mm

@50 £ 2 mm

\
cme -

235 mm nimellinen
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LITE 11

TESTAUSMENETTELYT, JOTKA KOSKEVAT SAHKOKAYTTOISTEN AJONEUVOJEN MATKUSTAJIEN

SUOJAAMISTA SUURJANNITTEELTA JA ELEKTROLYYTIN VUOTAMISELTA

Tassd liitteessa kuvataan testausmenettelyt, joilla osoitetaan kohdassa 5.2.8 esitettyjen sihkoturvallisuusvaatimusten
tdyttyminen. Seuraavassa kuvattavan menetelmin, jolla mitataan erotusresistanssi, vaihtoehtona voidaan kayttdd
esimerkiksi megaohmimittarilla tai oskilloskoopilla tehtdvid mittauksia. Tdssd tapauksessa on ehka tarpeen kytked
pois pdiltd ajoneuvon sisdinen erotusresistanssin seurantajarjestelma.

Ennen ajoneuvolle tehtivdd tormaystestid on mitattava ja tallennettava suurjdnnitevaylin jannite (Vb, ks. kuva 1) sen
vahvistamiseksi, ettd se vastaa ajoneuvon valmistajan ilmoittamaa kayttojdnnitetta.

TESTJARJESTELYT JA -LAITTEET

Jos kdytetddn suurjannitteen poiskytkentitoiminnetta, mittaukset on tehtdvd katkaisulaitteen molemmilta puolilta.

Jos suurjannitteen katkaisin on integroitu RESS-jdrjestelmédn tai energianmuuntojérjestelmain ja RESS-jarjestelmédn
tai energianmuuntojirjestelmén suurjdnnitevdyld on suojattu IPXXB-luokan mukaisesti tormdystestin jilkeen, mit-
taukset voidaan tehdd vain katkaisulaitteen ja sahkokuormitusten valisti.

Tdssd testissd on kdytettdvi jannitemittaria, jolla mitataan tasavirta-arvoja ja jonka sisdinen resistanssi on vihintddn
10 MQ.

JANNITETTA MITATTAESSA VOIDAAN NOUDATTAA SEURAAVIA OHJEITA

Tormdystestin jilkeen mairitetddn suurjannitevdylan jannitteet Vy, Vi, V, (ks. kuva 1).

Jannite on mitattava aikaisintaan 5 sekuntia ja enintddn 60 sekuntia tormayksen jalkeen.

Menettelyé ei sovelleta, jos testi tehdddn niin, ettei sdhkdinen voimajirjestelmé ole jannitteinen.

Kuva 1

Arvojen Vy, V; ja V, mittaaminen

Energianmuuntojirjestelman

asennelma Va RESS-asennelma
- e e e s —

P e
Suurjannitevayld 1 :

i
|
i Ajojirjestelma v,

-q-.-—no—-u_-o_g-—.._qul

—

Sihkoinen alusta
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VAHAISEN SAHKOENERGIAN TAPAUKSESSA SOVELLETTAVA ARVIOINTIMENETTELY

Kytketddn ennen tormdystd katkaisin S; ja tunnettu purkuvastus R, rinnan asianmukaisen kondensaattorin kanssa
(ks. kuva 2).

Aikaisintaan 5 sekuntia ja enintddn 60 sekuntia torméyksen jilkeen kytketddn katkaisin S; pois péiltd ja mitataan ja
kirjataan jannite Vy ja virta I.. Integroidaan jannitteen V} ja virran I, tulo ajan suhteen; aika alkaa, kun kytkin S;
kytketddn pois paaltd (t.) ja paittyy, kun jinnite Vy putoaa suurjinnitekynnyksen 60 V DC alle (t,). Tulos vastaa
kokonaisenergiaa (TE) jouleina.

a) TE= [TV, x Ldt

Kun Vy, mitataan 5-60 sekunnin kuluttua torméyksestd ja valmistaja on ilmoittanut X-kondensaattorien kapasi-
tanssin (C,), kokonaisenergia (TE) lasketaan seuraavalla kaavalla:

b) TE = 0,5 x C, x (V2 - 3 600)

Kun Vy ja V, (ks. kuva 1) mitataan 5-60 sekunnin kuluttua tormiyksestd ja valmistaja on ilmoittanut Y-
kondensaattorien kapasitanssin (Cy;, Cy,), kokonaisenergia (TE,;, TE,,) lasketaan seuraavilla kaavoilla:

i1 = 0,5 x Cyy x (V4 = 3 600)

TEy, = 0,5 x Cyp % (V> = 3 600)

y2

Menettelyi ei sovelleta, jos testi tehdddn niin, ettei sdhkoinen voimajirjestelmé ole jannitteinen.

Kuva 2

Esimerkki X-kondensaattoreihin varastoituneen suurjinniteviylienergian mittaamisesta

Sihkoinen alusta

Energianmuuntojérjestelmén asennelma
RESS-asennelma

o= e — — . — — B — — — — O —

Suurjdnnitevayld

nergianmuun- Ajojarjestelmd | W

tojdrjestelma

P
w

! o

" = —

R o v o s o m — — s o s 5 o v — e —

Sihkoinen alusta

FYYSINEN SUOJAUS

Ajoneuvolle tehdyn tormiystestin jalkeen on kaikki suurjannitekomponentteja ympérdivit osat avattava, purettava tai
poistettava ilman tyokaluja. Kaikkia muita ympéroivid osia pidetddn fyysisen suojauksen osana.
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Tyonnetddn lisiyksen kuvassa kuvattu nivelletty testisormi fyysisen suojauksen rakoihin tai aukkoihin kéyttien
testausvoimaa 10 N 10 prosenttia sahkoturvallisuuden arvioimiseksi. Jos testisormi tyontyy rakoon tai aukkoon
osittain tai kokonaan, se on sijoitettava kaikkiin asentoihin seuraavalla tavalla:

Sormen molempia nivelid taivutetaan vuoron perddn suorasta asennosta viereisen osan akseliin nihden 90 asteen
kulmaan saakka, ja sormi asetetaan kaikkiin mahdollisiin asentoihinsa.

Sisdisid sihkosuojuksia pidetddn koteloinnin osana.

Soveltuvissa tapauksissa olisi testisormen ja sihkosuojuksen tai koteloinnin sisilld olevien suurjinnitteisten osien
vilille kytkettdvd pienjinniteldhde (jannite 40-50V) sarjaan sopivan lampun kanssa.

4.1 Hyviksymisehdot

5.

Kohdan 5.2.8.1.3 vaatimusten katsotaan tdyttyneen, jos lisiyksen kuvassa kuvattu nivelletty testisormi ei pysty
koskettamaan suurjannitteisid osia.

Tarvittaessa voidaan selvittdd peilid tai kuitutdhystintd kdyttamalld, koskettaako testisormi suurjannitevaylia.

Jos vaatimuksen tdyttyminen médritetddn testisormen ja suurjinnitteisten osien viliin kytkettavilli merkkilampulla,
lamppu ei saa syttyi.

EROTUSRESISTANSSI

Suurjdnnitevdyldn ja siahkoisen alustan vilinen erotusresistanssi voidaan osoittaa mittauksilla tai mittausten ja las-
kelmien yhdistelmall.

Jos erotusresistanssi osoitetaan mittauksilla, olisi noudatettava seuraavia ohjeita.

Mitataan ja kirjataan suurjinniteviylin negatiivisen ja positiivisen puolen vélinen jinnite Vy (ks. kuva 1).

Mitataan ja kirjataan suurjannitevdylin negatiivisen puolen ja sihkoisen alustan vilinen jannite V; (ks. kuva 1).

Mitataan ja kirjataan suurjdnnitevdyldn positiivisen puolen ja sihkoisen alustan vilinen jannite V, (ks. kuva 1).

Jos V; on suurempi tai yhtd suuri kuin V,, suurjinnitevdylin negatiivisen puolen ja sdhkoisen alustan viliin asetetaan
tunnettu normiresistanssi (R,). Kun R, on asennettuna, mitataan suurjannitevdylin negatiivisen puolen ja sihkoisen
alustan vilinen jannite V," (ks. kuva 3). Lasketaan erotusresistanssi R; seuraavalla kaavalla:

R; = Ro*(Vp/Vy' = Vp/[Vy) tai Ry = R*Vip*(1/Vy' = 1/Vy)

Jaetaan tulos R;, joka on erotusresistanssin arvo ohmeina (Q), suurjidnniteviylan kiyttojinnitteen arvolla voltteina (V).

@QV) = R, (@/kiyttsjannite (V)
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Kuva 3

Arvon V" mittaaminen

Sihkoinen alusta

Energianmuuntojérjestelman
asennelma

- — — —— — s —

RESS-asennelma

-—..—.-—--—..—-o1

Suurjdnnitevayla

nergianmuun- Ajojarjestelmi

tojirjestelma

— —— — . — — — - —
e e o — — e — —— e e ol
o — — — - — i — — -

Lo [ T

Vi' Rg

Sihkoinen alusta

Jos V, on suurempi kuin V;, suurjinniteviyldn positiivisen puolen ja sihkoisen alustan viliin asetetaan tunnettu
normiresistanssi (R,). Kun R, on asennettuna, mitataan suurjannitevdylin positiivisen puolen ja sihkoisen alustan
vilinen jannite V," (ks. kuva 4).

Lasketaan erotusresistanssi R; seuraavalla kaavalla:
Ri = Ro*(Vp[Vy' = Vp/Vy) tai Ry = RFVRX(1[Vy = 1/V))
Jaetaan tulos R, joka on erotusresistanssin arvo ohmeina (Q), suurjannitevdylan kdyttojannitteen arvolla voltteina (V).

R; (Q/V) = R; (Q)/kdyttojannite (V)
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Kuva 4

Arvon V,’ mittaaminen

Sdhkoinen alusta

Energianmuuntojirjestelmin

asennelma _ Vo' Rg RESS-asennelma
i Suurjinnitevayla 1
L]
I
Energianmuun- | Ajojirjestelmé
tojarjestelma .

T — . — —— - —

Sdhkoinen alusta

Huom. Tunnetun normiresistanssin R, (Q) pitéisi olla pienimmén vaaditun erotusresistanssin arvo (Q[V) kerrottuna
ajoneuvon toimintajinnitteelld * 20 % (V). R, arvon ei tarvitse olla tismilleen timi arvo, silld yhtilot koskevat
kaikkia R,-arvoja. Tillaisella Rg-arvolla saadaan kuitenkin jannitemittauksille hyva tarkkuus.

6. ELEKTROLYYTIN VUOTAMINEN
Fyysinen suojaus kisitellddn asianmukaisella pinnoitteella, jotta voidaan havaita, vuotaako RESS-jarjestelméstd elek-

trolyyttid tormaystestin jdlkeen.

Ellei valmistaja toimita keinoa, jonka avulla eri nesteiden vuodot voidaan erottaa toisistaan, kaikkea vuotanutta
nestettd on pidettava elektrolyyttina.

7.  RESS-JARJESTELMAN PYSYMINEN PAIKOILLAAN

Vaatimustenmukaisuus médritetdin silmamaiiriiselld tarkastuksella.
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Lisdys

Nivelletty testisormi (IPXXB)

Nivelletty testisormi

@275
Kidensija —— ' : =
——— = ny
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' —— ]
Suojus —' E "1 Eristysainetta !
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1% ki kulmat = T
ivelet = 1 Kaikki kulmat .
Nivele - a2 pyoristetty D
&—@’4 \ <P = 2
I |
il ! % el =
7 B;kd‘a :g- » ! gv v
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lierioméinen pallomainen :
i
@ '
- - I
i
Leikkaus A-A ':
Leikkaus B-B

Materiaali: metalli, ellei toisin mainittu

Pituusmitat millimetreind

Mittojen toleranssit, kun toleranssia ei ole erikseen mainittu:

a) kulmat: 0/- 10°

b) pituusmitat: < 25 mm: 0/- 0,05 mm, > 25 mm:

Molempien nivelien on voitava lilkkua samassa tasossa ja samaan suuntaan 90 asteen kulmaan saakka 0/+ 10 asteen

toleranssilla.

+ 0,2 mm










TILAUSHINNAT 2012 (ilman ALV:a, sisaltdd normaalit I&dhetyskulut)

Euroopan unionin virallinen lehti, L- ja C-sarjat, vain paperipainos 22 EU:n virallista kielta 1200 euroa/vuosi
Euroopan unionin virallinen lehti, L- ja C-sarjat, paperipainos, 22 EU:n virallista kielta 1310 euroa/vuosi
vuosittainen DVD

Euroopan unionin virallinen lehti, L-sarja, vain paperipainos 22 EU:n virallista kielta 840 euroa/vuosi
Euroopan unionin virallinen lehti, L- ja C-sarjat, kuukausittainen 22 EU:n virallista kielta 100 euroa/vuosi

(kumulatiivinen) DVD

Virallisen lehden tédydennysosa (S-sarja), tarjouskilpailut ja julkiset | Monikielinen: 23 EU:n 200 euroa/vuosi
hankinnat, DVD, ilmestyy kerran viikossa virallista kielta
Euroopan unionin virallinen lehti, C-sarja — kilpailut Kilpailua koskevilla kielilla 50 euroa/vuosi

Euroopan unionin virallisilla kielilla ilmestyvasta Euroopan unionin virallisesta lehdesta on tilattavissa 22 eri kieli-
versiota. Tilaus kasittdd L-sarjan (Lainsdadantd) ja C-sarjan (Tiedonantoja ja ilmoituksia).

Jokainen kieliversio tilataan erikseen.

Virallisessa lehdessa L 156 18. kesdkuuta 2005 julkaistun neuvoston asetuksen (EY) N:o 920/2005 mukaan
velvollisuus laatia kaikki sdadokset iirin kielelld ja julkaista ne talla kielelld ei véliaikaisesti sido Euroopan
unionin toimielimia, joten iirin kielella julkaistavat viralliset lehdet ovat myynnissa erikseen.

Virallisen lehden tadydennysosan (S-sarja — tarjouskilpailut ja julkiset hankinnat) tilaukseen sisaltyvat kaikki 23
virallista kieliversiota yhdella monikielisella DVD-levylla.

Euroopan unionin virallisen lehden tilaajat voivat pyynndsta saada virallisen lehden liitteita. Tilaajille ilmoitetaan
litteiden ilmestymisesta Euroopan unionin viralliseen lehteen sisaltyvassa kohdassa "Huomautus lukijalle”.

Myynti ja tilaukset

Maksulliset julkaisut, kuten Euroopan unionin virallinen lehti, ovat tilattavissa jalleenmyyijiltdmme. Luettelo jalleen-
myyjista 16ytyy seuraavasta internetosoitteesta:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_fi.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) on suora ja maksuton portti Euroopan unionin lainsdadantéon.
Sivustolla voi tarkastella Euroopan unionin virallista lehted ja siella ovat nahtavilla myos
sopimukset, lainsaadéntd, oikeuskaytanté ja lainsdadannén valmisteluasiakirjat.

Lisitietoja Euroopan unionista 16ytyy osoitteesta: http://europa.eu

Euroopan unionin julkaisutoimisto
2985 Luxembourg
LUXEMBURG
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