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(EY:n ja Euratomin perustamissopimuksia soveltamalla annetut sdddokset, joiden julkaiseminen on pakollista)

ASETUKSET

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EY) N:o 1370/2007,

annettu 23 piivind lokakuuta 2007,

rautateiden ja maanteiden julkisista henkiloliikennepalveluista seki neuvoston asetusten
(ETY) N:o 1191/69 ja (ETY) N:o 110770 kumoamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,

jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 71 ja 89 artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean
lausunnon (1),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (),

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa madrattyd
menettelyi (3),

sekd katsovat seuraavaa:

1

Perustamissopimuksen 16 artiklassa vahvistetaan yleistd
taloudellista etua koskevien palvelujen tirked asema unio-
nin yhteisten arvojen joukossa.

Perustamissopimuksen 86 artiklan 2 kohdan mukaan yri-
tyksiin, jotka tuottavat yleisiin taloudellisiin tarkoituksiin
liittyvid palveluja, sovelletaan perustamissopimuksen maa-
rdyksid ja varsinkin kilpailusddntoji siltd osin kuin ne eivit
oikeudellisesti tai tosiasiallisesti estd yrityksid hoitamasta
niille uskottuja erityistehtavia.

(1) EUVL C 195, 18.8.2006, s. 20.

(3 EUVL C 192, 16.8.2006, s. 1.

(%) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 14. marraskuuta 2001
(EYVL C 140 E, 13.6.2002, s. 262), neuvoston yhteinen kanta, vah-
vistettu 11. joulukuuta 2006 (EUVL C 70 E, 27.3.2007, s. 1) ja Euroo-
pan parlamentin kanta, vahvistettu 10. toukokuuta 2007. Neuvoston
pddtos, tehty 18. syyskuuta 2007.

(©)

Perustamissopimuksen 73 artikla on erityisméddriys (lex
specialis) suhteessa 86 artiklan 2 kohtaan. Siind vahviste-
taan sdannot, joita sovelletaan julkisista palveluista mak-
settaviin korvauksiin maaliikennealalla.

Komission 12 pdividna syyskuuta 2001 julkaiseman valkoi-
sen kirjan "Eurooppalainen liikennepolititkka 2010: valin-
tojen aika” pddtavoitteita ovat turvallisten, tehokkaiden ja
korkealaatuisten henkiloliikennepalvelujen takaaminen
sdannellylld kilpailulla, joka samalla takaa julkisten henki-
loliikennepalvelujen avoimuuden ja suorituskyvyn, ottaen
huomioon sosiaaliset ja ymparistoon ja aluekehitykseen
liittyvit tekijit, tai tiettyjen hintaehtojen tarjoaminen maa-
rityille matkustajaryhmille, kuten elikeldisille, sekd sellais-
ten eri jasenvaltioista perdisin olevien kuljetusyritysten
vilisten erojen poistaminen, jotka voivat védristda kilpai-
lua merkittavisti.

Monet yleisen taloudellisen edun kannalta valttimattomat
maaliikenteen henkil6liikennepalvelut eivit voi nykydin
toimia kaupalliselta pohjalta. Jasenvaltioiden toimivaltais-
ten viranomaisten on voitava toteuttaa toimia tallaisten
palvelujen tarjonnan varmistamiseksi. Menetelmiin, joita
toimivaltaiset viranomaiset voivat kiyttdd varmistaakseen
julkisten henkil6liikennepalvelujen tarjonnan, kuuluvat
muun muassa seuraavat: yksinoikeuksien myo6ntiminen
julkisen litkenteen harjoittajille, taloudellisen korvauksen
antaminen julkisen liikenteen harjoittajille seka kaikkiin lii-
kenteenharjoittajiin sovellettavien julkisen liikenteen har-
joittamista koskevien yleisten sidnt6jen asettaminen. Jos
jasenvaltiot padttavat timdn asetuksen mukaisesti olla
soveltamatta titd asetusta tiettyihin yleisiin sddntoihin,
nithin olisi sovellettava yleistd valtiontukia koskevaa
jdrjestelyd.
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(6)  Monet jasenvaltiot ovat saattaneet voimaan lainsaaddntod, sekd sovitut korvaukset. Sopimuksen muoto tai nimitys

joka antaa mahdollisuuden myo6ntéi yksinoikeuksia sekd
tehdd julkisia palveluhankintoja koskevia sopimuksia
avointen ja oikeudenmukaisten kilpailumenettelyjen perus-
teella ainakin osassa niiden julkisen litkenteen markkinoita.
Tamin vaikutuksesta jasenvaltioiden vilinen kauppa on
kehittynyt merkittdvasti, ja monet julkisen litkkenteen har-
joittajat tarjoavat nykydan julkisia henkiloliikennepalveluja
useammassa kuin yhdessi jasenvaltiossa. Kansallisen lain-
sdddinnon muutokset ovat kuitenkin johtaneet sovellettu-
jen menettelyjen vilisiin eroihin ja luoneet oikeudellista
epavarmuutta julkisen liikenteen harjoittajien oikeuksista
ja toimivaltaisten viranomaisten velvollisuuksista. Julkisten
palvelujen kisitteeseen rautatie-, maantie- ja sisavesiliiken-
teessd olennaisesti kuuluvia velvoitteita koskevista jasen-
valtioiden toimenpiteistd 26 pdivind kesiakuuta 1969
annetussa neuvoston asetuksessa (ETY) N:o 1191/69 (1) ei
sdddetd siitd, miten julkisia palveluhankintoja koskevat
sopimukset olisi tehtdva yhteisossd, eikd myoskdan siitd,
missd tapauksissa ne olisi kilpailutettava. Asiaa koskeva
yhteison lainsddadanto olisi siis syytd saattaa ajan tasalle.

Tehdyt tutkimukset ja sellaisissa jdsenvaltioissa saadut
kokemukset, joissa julkisen litkenteen alalla on ollut kilpai-
lua jo useiden vuosien ajan, osoittavat, etté liikenteenhar-
joittajien vélisen sddnnellyn kilpailun kayttoonotto
asianmukaisin suojatoimenpitein lisdd palvelujen houkut-
televuutta ja innovatiivisuutta ja alentaa niiden hintaa eikd
haittaa julkisen litkenteen harjoittajille maarittyjen erityis-
tehtdvien suorittamista. Eurooppa-neuvosto on tukenut
tatd lahestymistapaa 28 paivand maaliskuuta 2000 kayn-
nistetyn niin sanotun Lissabonin prosessin yhteydessi
pyytamailld komissiota, neuvostoa ja jasenvaltioita toimi-
valtansa puitteissa "nopeuttamaan markkinoiden vapaut-
tamista sellaisilla aloilla kuin ... liikkenne”.

Henkiloliikenteen markkinoiden, joilla sddntely on purettu
ja joilla ei ole yksinoikeuksia, olisi saatava sdilyttda erityis-
piirteensd ja toimintatapansa siltd osin kuin ne ovat perus-
tamissopimuksessa asetettujen vaatimusten mukaisia.

Jotta kaikki toimivaltaiset viranomaiset voisivat jarjestdd
julkisen henkilolitkenteen palvelut tavalla, joka parhaiten
vastaa kansalaisten tarpeita, viranomaisten on voitava
valita vapaasti julkisen litkenteen harjoittaja, pienten ja
keskisuurten yritysten edut huomioon ottaen, tissi asetuk-
sessa saddettyjen edellytysten mukaisesti. Avoimuusperi-
aatteen, kilpailevien litkenteenharjoittajien yhdenvertaisen
kohtelun periaatteen ja suhteellisuusperiaatteen noudatta-
misen varmistamiseksi on olennaisen tirkead, ettd korva-
uksia tai yksinoikeuksia myonnettdessd toimivaltaisen
viranomaisen ja valitun julkisen litkenteen harjoittajan vili-
sessd julkisia palveluhankintoja koskevassa sopimuksessa
madritetddn julkisen palvelun velvoitteiden luonne

(1) EYVL L 156, 28.6.1969, s. 1, asetus sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna asetuksella (ETY) N:o 1893/91 (EYVL L 169, 29.6.1991,
s. 1).

(10)

(11)

(14)

voi vaihdella jdsenvaltion oikeudellisen jérjestelmin
mukaan.

Toisin kuin asetuksessa (ETY) N:o 1191/69, jonka sovelta-
misalaan kuuluvat my6s sisdvesien julkiset henkiléliiken-
nepalvelut, tdssd asetuksessa ei pidetd suositeltavana
sadnnelld julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten
tekemistd kyseiselld erityisalalla. Sisdvesien julkisten hen-
kilslitkennepalvelujen ja, niiltd osin kun ne eivit kuulu eri-
tyisen yhteison oikeuden piiriin, kansallisten merialueiden
jarjestimiseen on niin ollen sovellettava perustamissopi-
muksen yleisid periaatteita, elleivét jasenvaltiot padatd sovel-
taa mainittuihin aloihin titd asetusta. Timin asetuksen
saannokset eivit estd sisdvesien ja kansallisten merialuei-
den palvelujen sisallyttimistd laajempaan taajaman, seu-
dun tai alueen julkisen henkildlitkenteen verkkoon.

Toisin kuin asetuksessa (ETY) N:o 1191/69, jonka sovelta-
misalaan kuuluvat myos tavaraliikenteen palvelut, tissd
asetuksessa ei ole perusteltua sddnnelld julkisia palveluhan-
kintoja koskevien sopimusten tekemisté kyseiselld erityis-
alalla. Kolmen vuoden kuluttua timédn asetuksen
voimaantulosta tavaraliikenteen palvelujen jdrjestimiseen
on niin ollen sovellettava perustamissopimuksen yleisid
periaatteita.

Yhteison oikeuden kannalta ei ole merkitysti silld, ovatko
julkisten henkil6liikennepalvelujen tuottajina julkiset vai
yksityiset yritykset. Tama asetus perustuu puolueettomuus-
periaatteeseen, kun on kyse perustamissopimuksen
295 artiklan mukaisista omistusoikeutta koskevista sdan-
noistd, perustamissopimuksen 16 artiklan mukaiseen peri-
aatteeseen, joka koskee jasenvaltioiden vapautta madritelld
yleistd taloudellista etua koskevia palveluja, sekd perusta-
missopimuksen 5 artiklassa tarkoitettuihin toissijaisuus- ja
suhteellisuusperiaatteeseen.

Erditd palveluja, jotka liittyvit usein tiettyyn infrastruktuu-
riin, tarjotaan ldhinni niiden historiallisen merkityksen tai
matkailuarvon vuoksi. Koska tillaisilla toiminnoilla on sel-
vésti toinen tarkoitus kuin julkisen henkiloliikenteen tar-
joamisella, niiden ei tarvitse kuulua julkisen palvelun
vaatimuksiin sovellettavien sddntojen ja menettelyjen
soveltamisalaan.

Kun toimivaltaiset viranomaiset vastaavat julkisen liiken-
neverkon organisoinnista, liikennepalvelun tosiasiallisen
toteuttamisen lisdksi tima organisointi voi sisdltdd useita
muita toimintoja ja tehtdvid, jotka toimivaltaisten viran-
omaisten on voitava joko suorittaa itse tai antaa kokonaan
tai osittain ulkopuolisen tahon tehtdvaksi.
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(15)  Pitkdaikaiset sopimukset voivat johtaa siihen, ettd markki- (18)  Jollei kansallisen lainsdddidnnon asiaa koskevista sidnnok-
nat suljetaan tarpeettoman pitkiksi ajaksi, miké vihentii sistd muuta johdu, paikallisilla viranomaisilla, tai ellei sel-
kilpailupaineeseen liittyvid etuja. Jotta kilpailu vaaristyisi laisia ole, kansallisilla viranomaisilla, on mahdollisuus
mahdollisimman vihan ja jotta samalla voitaisiin varmis- tarjota itse julkisia henkiloliikennepalveluita hallintoalueel-
taa palvelujen laatu, julkisia palveluhankintoja koskevien laan tai antaa ne sisiisen liikenteenharjoittajan hoidetta-
sopimusten olisi oltava maardaikaisia. Sopimusta voitaisiin vaksi ilman kilpailumenettelyd. Titd sisiisen tuotannon
pidentéd, edellyttéen etté likennepalvelun kayttdjt suhtau- mahdollisuutta on kuitenkin valvottava tarkasti, jotta var-
tuvat sihen mydnteisesti. Tdssé yhteydessd julkisia palve- mistetaan tasapuoliset kilpailuedellytykset. Integroituja jul-
luhankintoja koskevien sopimusten pidentimisen enintdin kisia henkil6liikennepalveluja tarjoavan toimivaltaisen
puolella niiden alkuperdisestd kestosta on oltava mahdol- viranomaisen tai viranomaisten ryhmittymin yhdessi tai
lista silloin, kun julkisen likenteen harjoittajan on inves- jasentens vilitykselld olisi huolehdittava tarvittavasta val-
toitava omaisuuteen, jonka hankintamenon poistoaika vonnasta. Lis#ksi itse liikennepalveluja tarjoavaa toimival-
on p01'kkeukse11.1.§.e.n pl,tka’ 2 Peru;tam1ssgp1muksen taista viranomaista tai sisdistd liikkenteenharjoittajaa olisi
299 artl.l.dass‘a @aagte.ltylen syrjaisimpien alge1dep osalta estettdvi osallistumasta tarjouskilpailumenettelyyn timin
n}l}}m, 11_1ttyylste} critylspiirteista ja ’raj(v)1tuk51sta ]thuen. viranomaisen hallintoalueen ulkopuolella. Sisdista liiken-
Lisaksi, jos julkisen litkenteen harjoittaja tekee poikkeuk- teenharjoittajaa valvovan viranomaisen olisi my6s voitava
sellisen suuria investointeja infrastruktuuriin tai likkkuvaan Gid tfjt 1..11 teenharioittai list " }); lintoal
kalustoon ja ajoneuvoihin, pidentdmisen pitiisi olla mah- eslfxa ata fn ee.E‘ argm. aJale(l‘lo sa‘lls'hgma;am 2 mlq{a v
dollista tatd pidemmaksikin ajaksi, edellyttden, ettd sopi- e a}alm Jarjestettythin .aI‘JOU.Skl Plsl . 18 allien ren-
mus tehdddn oikeudenmukaista tarjouskilpailumenettelya tegrkl ammtt}:;\éaaﬂ. to1m1ntaah d"o > ﬁza.t ra{01t1uhsetk. clvat
noudattaen. vaikuta mahdollisuuteen tehda julkisia palveluhankintoja
koskevia sopimuksia ilman tarjouskilpailua, jos ne koske-
vat rautatieliikennettd mutteivat muita raideliikennemuo-
toja kuten metro- tai raitiotieliikennettd. Lisdksi raskasta
raideliikennettd koskevien sopimusten tekeminen ilman
tarjouskilpailua ei vaikuta toimivaltaisen viranomaisen
mahdollisuuteen tehdd sisdisen litkenteenharjoittajan
(16)  Jos julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen teke- kanssa julkisia henkilolikennepalveluja koskevia sopimuk-
minen voi johtaa julkisen liikenteen harjoittajan vaihtumi- sia muiden raidelitkennemuotojen, kuten metro- tai raitio-
seen, toimivaltaisten viranomaisten olisi voitava velvoittaa tieliikenteen, osalta.
valitut julkisen litkenteen harjoittajat soveltamaan tyonte-
kijoiden oikeuksien turvaamista yrityksen tai litkkeen
taikka yritys- tai litketoiminnan osan luovutuksen yhtey-
dessd koskevan jasenvaltion lainsddddnnon lihentdmisestd
12 péividnd maaliskuuta 2001 annetun neuvoston direktii-
vin 2001/23[EY (') sddnnoksid. Tamé direktiivi ei estd
]2a Sgri‘;glgl/%léat Luryaamasta muita kuin . d1rekt11v1§§ : (19)  Alihankinta saattaa tehostaa julkista henkiloliikennettd, ja
arkoitettujen tyontekijoiden oikeuksien siir- ) L N .
toa koskevia ehtoja ja ottamasta siind yhteydessi tarvitta- sen ansiosta muutkln yritykset kuln_)ullgsla p.e.xlveluhankm-
essa huomioon kansallisissa laeissa, asetuksissa tai Fo!a koskeYan soplmuksen saam'lt )glklsen ll}kenteen h.ar-
hallinnollisissa mairayksissd tai tyomarkkinaosapuolten joittaja voivat. osallistua mar.kk.moﬂl.e. ]ulk1§ten varojen
vililld tehdyissd tyoehtosopimuksissa tai muissa tyomark- ]ar.lfevar.l ka}fton kannaltg...tf)l{r.l.}‘{alta}sFen viranomaisten
kinaosapuolten vilisissi sopimuksissa vahvistetut tydeh- olisi kqltenkln voitaya madrittda J‘,ﬂkISIa henkﬂolpk;nne-
toihin liittyvit vaatimukset. palvelujve.t"kosvkewer} a¥1har.1k1r.1t§.sop1m.1.15ten tekem;st.a kps-
kevat sddnnot, erityisesti sisdisen liikenteenharjoittajan
suorittamien palvelujen osalta. Alihankkijaa ei saisi my®s-
kdan estdd osallistumasta tarjouskilpailuihin toimivaltais-
ten viranomaisten hallintoalueella.  Toimivaltaisen
viranomaisen tai sen sisdisen liikenteenharjoittajan on
valittava alihankkija yhteison oikeuden mukaisesti.
(17)  Toimivaltaiset viranomaiset voivat toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti vapaasti asettaa sosiaalisia ja laadullisia ehtoja
yllapitddkseen ja parantaakseen julkisen palvelun velvoit-
teiden laatuvaatimuksia, jotka koskevat esimerkiksi tyo-
oloja koskevia vahimmadisehtoja, matkustajan oikeuksia,
liikuntarajoitteisten henkildiden tarpeita, ymparistonsuo-
jelua, matkustajien ja tyontekijoiden turvallisuutta sekd ) ) L
(20) Kun viranomainen paittdd antaa yleishyodyllisen

tyoehtosopimuksiin perustuvia velvoitteita ja muita sdan-
t6jd ja sopimuksia, jotka koskevat tyopaikkaa ja sosiaalista
suojelua paikassa, jossa palvelu tarjotaan. Avoimien ja ver-
tailtavissa olevien kilpailuolojen varmistamiseksi liiken-
teenharjoittajien vililld ja sosiaalisen polkumyynnin riskin
valttimiseksi voivat toimivaltaiset viranomaiset asettaa eri-
tyisid sosiaalisia ja palvelun laatua koskevia vaatimuksia.

(1) EYVLL 82, 22.3.2001, s. 16.

palvelutehtdvian ulkopuoliselle taholle, sen on valittava
julkisen liikenteen harjoittaja perustamissopimuksen
4349 artiklasta johtuvan julkisia hankintoja ja kiyttooi-
keussopimuksia koskevan yhteison oikeuden seka
avoimuusperiaatteen ja yhtildisen kohtelun periaatteen
mukaisesti. Tdmin asetuksen sddnnosten tarkoituksena ei
ole vaikuttaa viranomaisten velvoitteisiin, joita niilld on jul-
kisia hankintoja koskevien direktiivien perusteella, silloin
kun julkisia palveluhankintoja koskevat sopimukset kuu-
luvat niiden soveltamisalaan.
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(21)

(23)

(24)

Tehokas oikeussuoja olisi taattava vesi- ja energiahuollon
seka litkenteen ja postipalvelujen alalla toimivien yksikoi-
den hankintamenettelyjen yhteensovittamisesta 31 pdi-
vind maaliskuuta 2004 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2004/17EY () ja julkisia rakennus-
urakoita sekd julkisia tavara- ja palveluhankintoja koske-
vien sopimusten tekomenettelyjen yhteensovittamisesta
31 pdivdnd maaliskuuta 2004 annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2004/18/EY (2) mukaisesti
myonnettyjen sopimusten ohella myds, kun on kyse
muista tdmdn asetuksen mukaisesti myonnetyistd sopi-
muksista. Tarvitaan tehokas muutoksenhakumenettely, ja
sen olisi soveltuvin osin oltava vastaavanlainen kuin julki-
sia tavaranhankintoja ja rakennusurakoita koskeviin
sopimuksiin liittyvien muutoksenhakumenettelyjen sovel-
tamista koskevien lakien, asetusten ja hallinnollisten maé-
rdysten yhteensovittamisesta 21 paivana joulukuuta 1989
annetussa neuvoston direktiivissi 89/665/ETY (?) tai vesi-
ja energiahuollon, litkenteen ja teletoiminnan alalla toimi-
vien yksikéiden hankintamenettelyja koskevien yhteison
sadntojen soveltamiseen liittyvien lakien, asetusten ja hal-
linnollisten mdardysten yhteensovittamisesta 25 pdi-
vind helmikuuta 1992 annetussa neuvoston direktiivissd
92/13/ETY (%) vahvistettu asianomainen menettely.

Joitakin tarjouskilpailuja varten toimivaltaisten viranomais-
ten on tarpeen mddritelld ja kuvata monimutkaisia jarjes-
telmid. Sen vuoksi ndilld viranomaisilla olisi oltava oikeus
neuvotella tillaisessa tapauksessa sopimuksia tehdessdin
yksityiskohdista joidenkin tai kaikkien mahdollisten julki-
sen liikenteen harjoittajien kanssa sen jilkeen, kun tarjo-
ukset on jdtetty.

Tarjouskilpailumenettelyn ei pitéisi olla pakollisena edelly-
tyksend julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
tekemiselle silloin, kun sopimuksen arvo on pieni tai se
koskee lyhyitd matkoja. Silloin kun sopimuksen arvo on
suurempi tai se koskee pidempid matkoja, toimivaltaisten
viranomaisten olisi voitava ottaa huomioon pienten ja kes-
kisuurten yritysten erityistarpeet. Toimivaltaisilla viran-
omaisilla ei tulisi olla oikeutta jakaa sopimuksia tai
verkostoja tarjouskilpailun valttdmiseksi.

Kun palvelujen tarjoaminen on vaarassa keskeytyd, toimi-
valtaisilla viranomaisilla pitéisi olla oikeus toteuttaa ennen
uuden julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
tekemistd lyhytaikaisia kiireellisid toimia, jotka ovat kaik-
kien tdssd asetuksessa sdddettyjen sopimuksen tekoa kos-
kevien ehtojen mukaisia.

(1) EUVL L 134, 30.4.2004, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna neuvoston direktiivilli 2006/97/EY (EUVL L 363,
20.12.2006, s. 107).

(3 EUVL L 134, 30.4.2004, s. 114, direktiivi sellaisena kuin se on vii-
meksi muutettuna neuvoston direktiivilld 2006/97EY.

() EYVLL 395, 30.12.1989, s. 33, direktiivi sellaisena kuin se on muu-
tettuna direktiivilld 92/50/ETY (EYVL L 209, 24.7.1992, s. 1).

(%) EYVLL 76, 23.3.1992, s. 14, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilld 2006/97[EY.

(25)

(28)

(29)

Rautateiden julkisiin henkildliikennepalveluihin liittyy
suuria  investointeja ja  infrastruktuurikustannuksia
koskevia erityiskysymyksid. Komissio teki maaliskuussa
2004 chdotuksen yhteison rautateiden kehittimisestd
29 pdivind heindkuuta 1991 annetun neuvoston direktii-
vin 91/440/ETY (°) muuttamisesta siten, ettd kaikille yhtei-
son rautatieyrityksille annetaan mahdollisuus kayttdd
kaikkien jdsenvaltioiden infrastruktuuria kansainvilisen
matkustajaliikenteen harjoittamiseen. Taman asetuksen
tarkoituksena on laatia lainsdadantokehys julkisia palvelu-
hankintoja koskeviin sopimuksiin liittyville korvauksille
jaltai yksinoikeuksille, muttei rautatielitkenteen palvelu-
markkinoiden avaaminen edelleen.

Koska kyseessd ovat julkiset palvelut, tdimd asetus antaa
kullekin toimivaltaiselle viranomaiselle mahdollisuuden
valita julkisista henkiloliikennepalveluista vastaava liiken-
teenharjoittaja  julkisia palveluhankintoja  koskevan
sopimuksen kautta. Ottaen huomioon jisenvaltioiden
alueellisten jdrjestelyjen erot, on perusteltua, ettd toimival-
taiset viranomaiset voivat tehdd rautatieliikenteen
julkisia palveluhankintoja koskevia sopimuksia ilman
tarjouskilpailua.

Toimivaltaisten viranomaisten myontamat korvaukset jul-
kisen palvelun velvoitteen tdyttimisestd aiheutuneiden
kustannusten kattamiseksi olisi laskettava siten, ettd vilte-
tddn liiallisia korvauksia. Kun toimivaltainen viranomainen
aikoo tehda julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuk-
sen ilman tarjouskilpailua, sen olisi noudatettava myos
yksityiskohtaisia sddntojd, joilla varmistetaan asianmukai-
nen korvaus ja joilla pyritddn tehokkaisiin ja korkealaatui-
siin palveluihin.

Ottamalla liitteessi esitetyssa laskentamallissa asianmukai-
sesti huomioon julkista palvelua koskevien velvoitteiden
tdyttdmisen vaikutukset julkisen henkiléliikenteen kysyn-
tddn toimivaltainen viranomainen ja julkisen litkenteen
harjoittaja voivat todistaa vélttaneensi liialliset korvaukset.

Suunnitellessaan julkisia palveluhankintoja koskevan sopi-
muksen tekemistd, lukuun ottamatta kiireellisid toimia ja
lyhyitdi matkoja koskevia sopimuksia, toimivaltaisten
viranomaisten olisi toteutettava tarvittavat toimet tiedot-
taakseen vihintdan vuosi etukiteen, ettd ne aikovat tehdi
tdllaisen sopimuksen, jotta mahdolliset julkisen liikenteen
harjoittajat ehtivit reagoida.

IIman tarjouskilpailua tehtyjen julkisia palveluhankintoja
koskevien sopimusten avoimuutta olisi lisattava.

(°) EYVLL 237, 24.8.1991, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi

muutettuna direktiivilli 2006/103/EY (EUVL L 363, 20.12.2006,
s. 344).
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(1)

(32)

(33)

Koska toimivaltaiset viranomaiset ja julkisen liikenteen
harjoittajat tarvitsevat aikaa sopeutuakseen tdmin asetuk-
sen sdannoksiin, siirtymékausijdrjestelyt ovat tarpeen. Jotta
julkisia palveluhankintoja koskevia sopimuksia voitaisiin
tehdd asteittain timan asetuksen mukaisesti, jasenvaltioi-
den olisi toimitettava edistymisestddn komissiolle
kertomus kuuden kuukauden kuluessa siirtymikauden
ensimmaisen puoliskon jalkeen. Komissio voi ehdottaa tar-
vittavia toimenpiteitd ndiden kertomusten perusteella.

On todennik®oistd, ettd toimivaltaiset viranomaiset aloitta-
vat siirtymdkauden aikana timédn asetuksen sddnnosten
soveltamisen eri ajankohtina. Sen vuoksi on mahdollista,
ettd sellaisilta markkinoilta tulevat julkisen liikenteen har-
joittajat, joihin tdimin asetuksen sdannokset eivit ole vield
vaikuttaneet, voivat kyseisen kauden aikana tehdd julkisia
palveluhankintoja koskevia sopimuksia koskevia tarjouk-
sia markkinoilla, jotka on aikaisemmin avattu sddnnellylle
kilpailulle. Vilttadkseen oikeasuhtaisen toimen avulla epa-
tasapainon julkisen liikenteen markkinoiden avaamisessa,
toimivaltaisilla viranomaisilla olisi oltava mahdollisuus
kieltdytyd siirtymékauden jilkimmiiselld puoliskolla sel-
laisten yritysten tarjouksista, joiden tarjoamien julkisten lii-
kennepalvelujen arvosta enemman kuin puolet ei perustu
tdman asetuksen mukaisiin sopimuksiin. Edellytyksena on,
ettd titd mahdollisuutta kiytetddn ilman syrjintdd ja siitd
pddtetddn ennen tarjouspyynnon esittamista.

Euroopan yhteis6jen tuomioistuin on todennut asiassa
C-280/00, Altmark Trans GmbH, 24 pdivini heindkuuta
2003 antamansa tuomion (') 87-95 kohdassa, etteivit jul-
kisista palveluista maksettavat korvaukset ole perustamis-
sopimuksen 87 artiklassa tarkoitettuja etuja, jos nelja
kumulatiivista edellytystd tayttyy. Jos nima edellytykset
eivit tdyty mutta perustamissopimuksen 87 artiklan 1 koh-
dan yleiset soveltamisedellytykset tdyttyvat, julkisista
palveluista maksettavat korvaukset ovat valtiontukea,
johon sovelletaan perustamissopimuksen 73, 86, 87
ja 88 artiklaa.

Julkisista palveluista maksettavat korvaukset voivat olla
tarpeellisia maaliikenteen henkil6liikenteen alalla, jotta jul-
kisista palveluista vastaavat yritykset voivat toimia sellais-
ten periaatteiden pohjalta ja sellaisissa olosuhteissa, jotka
tekevit niiden tehtavien tdyttimisen mahdolliseksi. Tallai-
set korvaukset voivat olla tietyin edellytyksin perustamis-
sopimuksen mukaisia sen 73 artiklan nojalla. Ensinnakin
korvauksen tarkoituksena on oltava sellaisten palvelujen
tarjonnan varmistaminen, jotka ovat tosiasiallisesti perus-
tamissopimuksessa tarkoitettuja yleishyodyllisid palveluja.
Toiseksi kilpailun perusteettoman vairistymisen ehkdise-
miseksi korvaukset eivit saa ylittda sitd, mikd on tarpeen
julkisen palvelun velvoitteiden tayttimisestd aiheutuneiden
nettokustannusten kattamiseksi, ottaen huomioon kysei-
sestd toiminnasta saadut tulot ja kohtuullisen voiton.

(") Kok. 2003, s.1-7747.

(35)

(36)

(37)

Toimivaltaisten viranomaisten timan asetuksen sdannos-
ten mukaisesti maksamista korvauksista ei siis tarvitse
tehdd perustamissopimuksen 88 artiklan 3 kohdassa maa-
rttyd ennakkoilmoitusta.

Talla asetuksella korvataan asetus (ETY) N:o 1191/69,
joten mainittu asetus olisi kumottava. Kolmen vuoden
siirtymékaudella helpotetaan sellaisten julkisille tavaralii-
kennepalveluille maksettujen korvausten vihittdistd
lopettamista, joihin komissio ei ole antanut lupaa perusta-
missopimuksen 73, 86, 87 ja 88 artiklan mukaisesti. Mui-
den kuin timin asetuksen soveltamisalaan kuuluviin
julkisiin henkiloliikennepalveluihin liittyvien korvausten,
joihin saattaa kuulua perustamissopimuksen 87 artik-
lan 1 kohdassa tarkoitettua valtion tukea, olisi oltava perus-
tamissopimuksen 73, 86, 87 ja 88 artiklan mukaisia, sekd
yhteisojen tuomioistuimen néihin liittyvin oikeuskdytin-
non ja erityisesti sen edelld mainitussa asiassa C-280/00,
Altmark Trans GmbH antaman tuomion mukaisia. Tarkas-
tellessaan tillaisia tapauksia komission olisi siksi sovellet-
tava timdn asetuksen mukaisia periaatteita tai tarvittaessa
yleisid taloudellisia etuja koskevien palvelujen alan muuta
lainsdddantod.

Tamin asetuksen soveltamisala kattaa tuen myontimi-
sestd rautatie-, maantie- ja sisdvesiliikenteeseen 4 pii-
viand kesdkuuta 1970 annetun neuvoston asetuksen
(ETY) N:0 1107/70 (?) soveltamisalan. Mainittu asetus kat-
sotaan vanhentuneeksi, koska siind rajoitetaan perustamis-
sopimuksen 73 artiklan soveltamista varmistamatta
asianmukaista oikeudellista perustaa nykyisten investoin-
tijarjestelmien hyvaksymiselle erityisesti siltd osin kuin on
kyse investoinneista litkenneinfrastruktuureihin julkisen ja
yksityisen sektorin kumppanuussopimusten perusteella.
Niin ollen asetus olisi kumottava, jotta perustamissopi-
muksen 73 artiklaa voidaan soveltaa alan jatkuvaan kehi-
tykseen paremmin soveltuvalla tavalla, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta timén asetuksen ja yhteisistd sddnnoistd rau-
tatieyritysten kirjanpidon sadnnonmukaistamiseksi 26 pdi-
vind kesdkuuta 1969 annetun neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 1192/69 (?) soveltamista. Asianomaisten yhtei-
son sddntojen soveltamisen helpottamiseksi edelleen
komissio ehdottaa valtion tukea koskevia suuntaviivoja
rautatieinvestoinneille, mukaan lukien investoinnit infra-
struktuureihin, vuoden 2007 kuluessa.

Komission olisi laadittava kertomus, jotta voidaan arvioida
tdmin asetuksen soveltamista ja julkisten henkiloliikenne-
palvelujen tarjontaa yhteisossd, erityisesti julkisten henki-
I6liikennepalvelujen laatua ja ilman tarjouskilpailua
tehtavien julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten
vaikutusta. Kertomukseen voidaan tarvittaessa liittad tarvit-
tavia ehdotuksia tdiman asetuksen muuttamiseksi,

(3 EYVL L 130, 15.6.1970, s. 1, asetus sellaisena kuin se on viimeksi

muutettuna asetuksella (EY) N:o 543/97 (EYVL L 84, 26.3.1997, s. 6).

(3) EYVL L 156, 28.6.1969, s. 8, asetus sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna asetuksella (EY) N:o 1791/2006 (EUVL L 363,
20.12.2006, s. 1).
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OVAT ANTANEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Tarkoitus ja soveltamisala

1.  Timin asetuksen tarkoituksena on mairitelld, miten toimi-
valtaiset viranomaiset voivat yhteison oikeuden sddnt6jd noudat-
taen toimia julkisen henkilolitkenteen alalla varmistaakseen
sellaisten yleishyodyllisten palvelujen tarjoamisen, jotka ovat
muun muassa monilukuisempia, luotettavampia, korkealaatui-
sempia tai edullisempia kuin palvelut, joita voitaisiin tarjota pel-
kistddn markkinoiden ehdoilla.

Tatd varten asetuksessa vahvistetaan ehdot, joiden mukaisesti toi-
mivaltaiset viranomaiset julkisen palvelun velvoitteita médrites-
sddn tai niitd koskevia sopimuksia tehdessiddn korvaavat julkisen
liikenteen harjoittajille aiheutuvat kustannukset ja/tai myontavat
yksinoikeuksia vastineena julkisen palvelun velvoitteiden
hoitamisesta.

2. Titd asetusta sovelletaan rautateiden ja muiden raideliiken-
nemuotojen sekd maanteiden julkisen henkiloliikenteen kansalli-
seen ja kansainviliseen harjoittamiseen lukuun ottamatta
liikennettd, jota harjoitetaan lahinné sen historiallisen merkityk-
sen tai matkailuarvon vuoksi. Jisenvaltiot voivat soveltaa titd ase-
tusta sisdvesien ja, rajoittamatta palvelujen tarjoamisen vapauden
periaatteen soveltamisesta meriliikenteeseen jasenvaltioissa (meri-
liikenteen kabotaasi) 7 pdiviand joulukuuta 1992 annetun neuvos-
ton asetuksen (ETY) N:o 3577/92 (') soveltamista, kansallisten
merialueiden julkiseen henkil6liikenteeseen.

3. Tatd asetusta ei sovelleta direktiivin 2004/17[EY 1 artik-
lan 3 kohdan a alakohdassa tai direktiivin 2004/18/EY 1 artik-
lan 3 kohdassa tarkoitettuihin julkisiin kdytt6oikeusurakoihin.

2 artikla

Maiiritelmit
Tassd asetuksessa tarkoitetaan

a) julkisella henkiloliikenteelld’ yleisti taloudellista etua koske-
via henkil6liikennepalveluja, joita tarjotaan yleisolle yhtdjak-
soisesti ketddn syrjimattd;

b) ‘toimivaltaisella viranomaisella’ jasenvaltion tai jasenvaltioi-
den viranomaista tai viranomaisten ryhmittyma, jolla on
valtuudet toimia julkisen henkil6liikenteen alalla tietylld
maantieteelliselld alueella, tai muuta elinté, jolle on annettu
tillaiset valtuudet;

(') EYVLL 364, 12.12.1992,s. 7.
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‘toimivaltaisella paikallisella viranomaisella’ toimivaltaista
viranomaista, jonka maantieteellinen toimivalta-alue ei ole
valtakunnallinen;

‘julkisen liikenteen harjoittajalla’ julkista tai yksityistd yritystd
tai yritysryhmittymid, joka harjoittaa julkista henkil6liiken-
nettd, tai julkisyhteisod, joka tarjoaa julkisia henkiloliikenne-
palveluja;

julkisen palvelun velvoitteella’ vaatimusta, jonka toimival-
tainen viranomainen asettaa tai maddrittelee sellaisten
yleishyodyllisten julkisten henkiloliikennepalvelujen varmis-
tamiseksi, joita liikkenteenharjoittaja ei omien taloudellisten
etujensa kannalta katsoen ottaisi hoitaakseen tai ei hoitaisi
samassa madrin tai samoilla ehdoilla ilman korvausta;

'yksinoikeudella’ oikeutta, jolla julkisen liikenteen harjoitta-
jalle annetaan mahdollisuus harjoittaa julkista henkil6liiken-
nettd tietylld reitilld tai tietyssd verkossa taikka tietylld alueella
ja jolla suljetaan pois muut mahdolliset liikenteenharjoittajat;

julkisesta palvelusta maksettavalla korvauksella’ kaikkia
etuja, erityisesti taloudellisia etuja, joita toimivaltainen viran-
omainen antaa suoraan tai valillisesti julkisista varoista julki-
sen palvelun velvoitteen toteuttamisaikana tai tdhdn aikaan
liittyen;

ilman tarjouskilpailua tekemiselld” sopimuksen tekemistd
tietyn liikenteenharjoittajan  kanssa ilman edeltdvad
tarjouskilpailumenettely;

julkisia palveluhankintoja koskevalla sopimuksella’ yhti tai
useampaa oikeudellisesti sitovaa asiakirjaa, jossa vahvistetaan
toimivaltaisen viranomaisen ja julkisen liikenteen harjoitta-
jan vilinen sopimus, jolla julkisen palvelun velvoitteiden
alaisten julkiseen henkil6liikenteeseen liittyvien palvelujen
hallinnointi ja toteuttaminen uskotaan kyseiselle julkisen lii-
kenteen harjoittajalle; jasenvaltion lainsddddnnostd riippuen
sopimus voi olla myds toimivaltaisen viranomaisen tekema
padtos,

— joka on annettu erillisen lainsdadidntotoimen tai sdadok-
sen muodossa, tai

— jossa vahvistetaan ehdot, joiden mukaisesti toimivaltainen
viranomainen itse tarjoaa kyseisid palveluja tai uskoo nii-
den tarjoamisen sisaiselle liikenteenharjoittajalle;

sisdiselld  liikenteenharjoittajalla’  oikeudellisesti erillistd
yksikkod, joka on toimivaltaisen paikallisen viranomaisen, tai
viranomaisten ryhmittymédn tapauksessa vahintddn yhden
toimivaltaisen paikallisen viranomaisen, méaraysvallassa vas-
taavalla tavalla kuin viranomaisen omat yksikot;
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k) ‘arvolla’ julkisen henkiloliikenteen palvelun, reitin, julkisia
palveluhankintoja koskevan sopimuksen tai korvausjirjestel-
min arvoa, joka vastaa julkisen liikenteen harjoittajan tai har-
joittajien saamaa kokonaiskorvausta ilman arvonlisdveroa,
mukaan luettuina kaikenlaiset viranomaisilta saadut korva-
ukset sekd matkalippujen myynnistd saadut tulot, joita e tili-
tetd kyseiselle toimivaltaiselle viranomaiselle;

) ‘yleiselld sddannolld’ toimenpidettd, jota sovelletaan erotuk-
setta kaikkiin samantyyppisiin julkisiin henkil6liikennepalve-
luihin tietylld maantieteelliselld alueella, josta toimivaltainen
viranomainen vastaa;

m) ‘integroiduilla julkisilla henkiloliikennepalveluilla’ maaratylla
maantieteelliselld alueella tarjottavia yhdistettyjd liikennepal-
veluja, joiden osalta kiytetddn samaa tiedotuspalvelua, lippu-
jarjestelmad ja aikataulua.

3 artikla

Julkisia palveluhankintoja koskevat sopimukset
ja yleiset sdinnot

1. Kun toimivaltainen viranomainen pdattdd myontdd valitse-
malleen liikenteenharjoittajalle minka tahansa luonteisen yksinoi-
keuden jaftai korvauksen julkisen palvelun velvoitteiden
tdyttdmisestd, timdn viranomaisen on myonnettivd se julkisia
palveluhankintoja koskevan sopimuksen puitteissa.

2. Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetdin, julkisen palvelun
velvoitteista, joiden tarkoituksena on vahvistaa enimmdishinnat
kaikille matkustajille tai tietyille matkustajaryhmille, voidaan
my0s antaa yleisid sddnt6jd. Toimivaltainen viranomainen korvaa
julkisen liikenteen harjoittajalle yleisissd sddnndissd vahvistettu-
jen hintavelvoitteiden tdyttimisestd aiheutuvia kustannuksia ja
siitd kertyvid tuloja koskevat positiiviset tai negatiiviset taloudel-
liset nettovaikutukset 4 ja 6 artiklassa ja liitteessd olevien periaat-
teiden mukaisesti siten, ettd viltetddn liiallisia korvauksia, sen
estamattd, ettd toimivaltaisilla viranomaisilla on oikeus sisallyttdd
julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin julkisen palve-
lun velvoitteita, joilla vahvistetaan enimmadishintoja.

3. Jasenvaltiot voivat olla soveltamatta titd asetusta yleisiin
sdantoihin, jotka koskevat taloudellisia korvauksia sellaisista julki-
sen palvelun velvoitteista, joilla vahvistetaan enimmadishinnat kou-
lulaisille, opiskeljjoille, harjoitteljjoille ja liikuntarajoitteisille
henkiléille, sanotun kuitenkaan rajoittamatta perustamissopimuk-
sen 73, 86, 87 ja 88 artiklan soveltamista. Ndistd yleisistd sddn-
noistd on ilmoitettava perustamissopimuksen 88 artiklan
mukaisesti. [Imoituksessa on annettava tiydelliset tiedot toimenpi-
teestd ja erityisesti yksityiskohtaiset tiedot laskentamenetelmasta.

4 artikla

Julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten
ja yleisten sidntojen pakollinen sisilto

1. Julkisia palveluhankintoja koskevissa sopimuksissa ja ylei-
sissd sadnnoissd on

a) madriteltava selkeasti julkisen palvelun velvoitteet, jotka jul-
kisen litkenteen harjoittajan on tdytettivd, sekd maantieteel-
liset alueet, joita sopimus ja sidnnot koskevat;

b) médritettdvd etukdteen puolueettomalla ja avoimella tavalla

i)  parametrit, joiden perusteella mahdollinen korvaus las-
ketaan, ja

ii) mahdollisesti myonnettyjen yksinoikeuksien luonne ja
laajuus

siten, ettd viltetddn lijallisia korvauksia. Jaljempani 5 artik-
lan 2, 4, 5 ja 6 kohdan mukaisesti tehdyissi julkisia palvelu-
hankintoja  koskevissa sopimuksissa parametrit on
madritettdva siten, ettei yksikddn korvaus voi ylittdd maaraa,
joka on tarpeen julkisen palvelun velvoitteiden tdyttimisestd
aiheutuvia kustannuksia ja siitd kertyvid tuloja koskevien
taloudellisten nettovaikutusten kattamiseksi, kun otetaan
huomioon julkisen liikenteen harjoittajan kyseisestd toimin-
nasta saamat tulot ja kohtuullinen voitto.

¢) maddriteltdvd palvelujen tarjoamiseen liittyvien kustannusten
jakamista koskevat jdrjestelyt. Naihin kustannuksiin voivat
sisiltyd erityisesti henkilostokustannukset, energiakustannuk-
set, infrastruktuurin kayttomaksut, julkisen liikenteen ajo-
neuvojen, liikkkuvan kaluston ja henkil6litkennepalvelujen
toiminnan kannalta tarpeellisten laitteistojen huolto- ja kor-
jauskustannukset sekd kiintedt kustannukset ja riittava tuotto
omalle pddomalle.

2. Julkisia palveluhankintoja koskevissa sopimuksissa ja ylei-
sissd sddnnoissd on madriteltdvd matkalippujen myynnistd saata-
vien tulojen jakamista koskevat jirjestelyt, joiden mukaan tulot
joko pitda julkisen liikenteen harjoittaja tai ne tilitetddn toimival-
taiselle viranomaiselle taikka jaetaan ndiden kesken.

3. Julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten on oltava
maédrdaikaisia. Niiden voimassaoloaika saa olla enintdin kymme-
nen vuotta, kun on kyse linja-autoliikenteen palveluista, ja enin-
tddn 15 vuotta, kun on kyse rautateiden henkilolitkenteen ja
muiden raideliikennemuotojen palveluista. Useisiin litkennemuo-
toihin liittyvien julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten
voimassaoloaika saa olla enintddn 15 vuotta, jos rautatieliikenne
tai muut raidelilkennemuodot edustavat yli 50:td prosenttia
kyseisten palveluiden arvosta.

4. Omaisuuden hankintamenojen poistoon liittyvit ehdot
huomioon ottaen julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuk-
sen voimassaoloaikaa voidaan tarvittaessa pidentdd enintddn
50 prosentilla, jos julkisen liikenteen harjoittaja antaa kaytto6n
omaisuutta, joka on merkittavaa suhteessa julkisia palveluhankin-
toja koskevan sopimuksen kohteena olevien henkildlitkennepal-
velujen toteuttamiseen tarvittaviin kokonaisvaroihin ja jota
kdytetddn padasiassa kyseisen sopimuksen kohteena oleviin
henkilolitkennepalveluihin.

Jos perusteena ovat poikkeuksellisesta maantieteellisestd sijain-
nista aiheutuvat kustannukset, 3 kohdan mukaisten julkisia pal-
veluhankintoja koskevien sopimusten voimassaoloaikaa voidaan
pidentdd syrjdisimmilld alueilla enintddn 50 prosentilla.
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Jos perusteena ovat infrastruktuuriin, liitkkuvaan kalustoon tai ajo-
neuvoihin tehtavdan poikkeukselliseen investointiin liittyvat paa-
oman poistot ja jos julkisia palveluhankintoja koskeva sopimus
on tehty oikeudenmukaista tarjouskilpailumenettelyd noudattaen,
julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen voimassaoloaika
voi olla pidempi. Avoimuuden varmistamiseksi toimivaltaisen
viranomaisen on toimitettava tdssd tapauksessa komissiolle vuo-
den kuluessa sopimuksen tekemisesti julkisia palveluhankintoja
koskeva sopimus ja perusteet sen pidemmalle voimassaoloajalle.

5. Toimivaltaiset viranomaiset voivat vaatia, ettd valittu julki-
sen lilkenteen harjoittaja myontdd kyseisten palvelujen tarjoami-
seen aikaisemmin osallistuneelle henkilostolle oikeudet, jotka se
olisi saanut direktiivissda 2001/23/EY tarkoitetun luovutuksen
perusteella, sanotun kuitenkaan rajoittamatta kansallisen lainsda-
dinnén ja yhteison oikeuden soveltamista, tyomarkkinaosapuol-
ten vililld tehdyt tyoehtosopimukset mukaan lukien. Kun
toimivaltaiset viranomaiset edellyttavit julkisen liikenteen harjoit-
tajilta tiettyjen tydehtoihin liittyvien vaatimusten noudattamista,
tarjousasiakirjoissa ja julkisia palveluhankintoja koskevissa sopi-
muksissa on oltava luettelo kyseisestd henkilostostd ja niissd on
avoimesti annettava yksityiskohtaiset tiedot henkiloston sopimus-
perusteisista oikeuksista sekd niistd edellytyksistd, joiden mukai-
sesti tyontekijoiden katsotaan liittyvan palveluihin.

6.  Jos toimivaltaiset viranomaiset asettavat kansallisen lainsda-
ddnnon mukaisesti laatuvaatimuksia julkisen liikenteen harjoitta-
jalle, laatuvaatimukset on sisallytettavd tarjouskilpailumenettelya
koskeviin asiakirjoihin ja julkisia palveluhankintoja koskeviin
sopimuksiin.

7. Tarjousasiakirjoista ja julkisia palveluhankintoja koskevista
sopimuksista on ilmettdvd avoimella tavalla, onko alihankinta
mahdollinen ja jos on, missi laajuudessa. Jos alihankinnat ovat
mahdollisia, julkisen henkil6liikenteen palvelujen hallinnointiin ja
hoitamiseen tdmin asetuksen mukaisesti valittu liikenteenharjoit-
taja velvoitetaan hoitamaan itse suurin osa julkisen henkilolitken-
teen palveluista. Kun on kyse julkisia palveluhankintoja
koskevasta sopimuksesta, joka kattaa samanaikaisesti julkisen
henkilolitkennepalveluiden suunnittelun, rakentamisen ja hoita-
misen, voidaan kyseisten palveluiden hoitaminen jdrjestdd tdysi-
maddrdisesti alihankintana. Julkisia palveluhankintoja koskevissa
sopimuksissa on kansallisen lainsddddnnon ja yhteison oikeuden
mukaisesti médritettdva alihankintaan sovellettavat ehdot.

5 artikla

Julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten
tekeminen

1. Julkisia palveluhankintoja koskevat sopimukset tehdiin
tassd asetuksessa vahvistettujen sdintojen mukaisesti. Palveluja
koskevat hankintasopimukset ja julkisia palveluhankintoja koske-
vat sopimukset, sellaisena kuin ne on madaritelty direktiiveissd
2004/17|EY ja 2004/18[EY, tehdddn kuitenkin linja-autojen tai
raitiovaunujen henkiloliikennepalvelujen osalta ndissd direktii-
veissd sdadettyjen menettelyjen mukaisesti, sikali kuin sopimuk-
set eivit ole niissd direktiiveissd madriteltyja palveluja koskevia
kayttooikeussopimuksia. Silloin, kun sopimukset tehdddn direk-
tiivin 2004/17/EY tai 2004/18/EY mukaisesti, timin artik-
lan 2-6 kohdan sdinnoksii ei sovelleta.

2. Toimivaltainen paikallinen viranomainen, riippumatta siitd,
onko se integroituja julkisia henkiloliikennepalveluja tarjoava
yksittdinen viranomainen tai viranomaisten ryhmittyma, voi paat-
tad tarjota itse julkisia henkiloliikennepalveluja tai tehda julkisia
palveluhankintoja koskevia sopimuksia ilman tarjouskilpailua
oikeudellisesti erillisen yksikon kanssa, joka on toimivaltaisen pai-
kallisen viranomaisen, tai viranomaisten ryhmittymin tapauk-
sessa vihintddn yhden toimivaltaisen paikallisen viranomaisen,
médrdysvallassa vastaavalla tavalla kuin viranomaisen omat yksi-
kot, ellei tdmd ole kiellettyd kansallisen lainsdddannon nojalla. Sil-
loin, kun toimivaltainen paikallinen viranomainen tekee tallaisen
paitoksen, sovelletaan seuraavia sidnnoksia:

a)  Sen maddrittimiseksi, onko toimivaltaisella paikallisella viran-
omaisella edelld tarkoitettu méardysvalta, on otettava huomi-
oon muun muassa seuraavat tekijit: edustus hallinto-, johto-
tai valvontaelimissa, titd koskevat maardykset yhtiojarjestyk-
sessd, omistussuhteet sekd strategisia padtoksid ja yksittaisid
liikkeenjohdollisia paatoksid koskeva tosiasiallinen vaikutus-
ja maardysvalta. Yhteison oikeuden mukaisesti toimivaltaisen
viranomaisen 100 prosentin omistusosuus, erityisesti, kun
on kyse julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuksista, ei
ole ehdoton edellytys tdssd kohdassa tarkoitetun méaraysval-
lan vahvistamiselle edellyttiden, ettd méérdysvalta voidaan
vahvistaa muiden tekijoiden pohjalta.

b) Tiamin kohdan soveltaminen edellyttdd, ettd sisdisen liiken-
teenharjoittajan ja kaikkien yksikoiden, joihin kyseiselld lii-
kenteenharjoittajalla on vdhaistikin vaikutusvaltaa, julkisten
henkilolitkennepalvelujen harjoittamiseen liittyvd toiminta
tapahtuu toimivaltaisen paikallisen viranomaisen alueella,
siitd huolimatta, ettd toimintaan voi liittyd muita reittejd tai
lisatoimintoja, jotka ulottuvat toisen toimivaltaisen paikalli-
sen viranomaisen alueelle, ja ettd nimi liikkeenharjoittajat
ja  yksikot eivit osallistu toimivaltaisen paikallisen
viranomaisen toimivalta-alueen ulkopuolella jarjestettyihin
tarjouskilpailuihin.

c) Sen estimittd, mitd b alakohdassa sdddetddn, sisdinen
litkenteenharjoittaja voi osallistua oikeudenmukaisiin tarjous-
kilpailuihin kaksi vuotta ennen sen kanssa ilman tarjouskil-
pailua tehdyn sopimuksen paittymistd edellyttien, ettd
tdman sisdisen lifkenteenharjoittajan kanssa tehdyn sopimuk-
sen piiriin kuuluvien henkiloliikennepalvelujen osalta on
tehty lopullinen pddtos oikeudenmukaisen tarjouskilpailun
jarjestdmisestd ja ettd sisdiselld litkenteenharjoittajalla ei ole
muita julkisia palveluhankintoja koskevia sopimuksia, jotka
on tehty sen kanssa ilman tarjouskilpailua.

d) Ellei toimivaltaista paikallista viranomaista ole, a—c alakoh-
taa sovelletaan kansalliseen viranomaiseen muun kuin valta-
kunnallisen maantieteellisen alueen hyviksi edellyttien, ettd
sisdinen liikenteenharjoittaja ei osallistu julkisten henkilolii-
kennepalvelujen tarjoamista koskeviin tarjouskilpailuihin,
jotka jarjestetddn sen alueen ulkopuolella, jonka osalta julki-
sia palveluhankintoja koskeva sopimus on tehty.
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e) Jos kyseessd on 4 artiklan 7 kohdan mukainen alihankintaa
koskevan sopimuksen tekeminen, sisdinen liikenteenharjoit-
taja on velvollinen hoitamaan suurimman osan julkisista
henkiloliikennepalveluista itse.

3. Toimivaltaisen viranomaisen, joka turvautuu muuhun ulko-
puoliseen tahoon kuin sisdiseen liikenteenharjoittajaan, on
tehtdva julkisia palveluhankintoja koskevat sopimukset tarjous-
kilpailumenettelyn perusteella lukuun ottamatta 4, 5 ja 6 koh-
dassa tarkoitettuja tapauksia. Tarjouskilpailussa noudatettavan
menettelyn on oltava avoin kaikille lifkenteenharjoittajille, oikeu-
denmukainen ja siind on noudatettava avoimuuden ja syrjimatto-
myyden periaatteita. Tarjousten jdttimisen ja mahdollisen
esivalinnan jalkeen menettelyyn saattaa sisiltyd neuvotteluja,
joissa on noudatettava edelld mainittuja periaatteita ja joissa pyri-
tddn madrittdmain, kuinka voitaisiin parhaiten tdyttda erityiset tai
monitahoiset vaatimukset.

4. Jos tité ei ole kielletty kansallisessa lainsaddannossd, toimi-
valtaiset viranomaiset voivat paittdd tehdd ilman tarjouskilpailua
julkisia palveluhankintoja koskevia sopimuksia, joiden keskimaa-
rdinen ennakoitu vuosittainen arvo on alle 1 000 000 euroa tai
jotka koskevat julkisten henkil6litkennepalvelujen tarjoamista
madréltdan alle 300 000 kilometrid vuodessa.

Jos julkisia palveluhankintoja koskeva sopimus on tehty ilman
tarjouskilpailua pienen tai keskisuuren yrityksen kanssa, jolla on
kdytossddn enintddn 23 ajoneuvoa, edelld mainittuja enimmiis-
médrid voidaan korottaa joko alle 2 000 000 euroon keskimii-
rdisen ennakoidun vuosittaisen arvon osalta tai alle 600 000
kilometriin vuodessa julkisten henkildlikennepalvelujen osalta.

5. Kun palvelu keskeytyy tai on vilittomassd vaarassa keskey-
tyd, toimivaltainen viranomainen voi toteuttaa kiireellisid toimia.
Kiireellisend toimena voi olla sopimuksen tekeminen ilman tar-
jouskilpailua tai muodollinen sopimus julkisia palveluhankintoja
koskevan sopimuksen jatkamisesta tai vaatimus tarjota tiettyjd jul-
kisia palveluita. Julkisen liikenteen harjoittajalla on oikeus valit-
taa padtoksestd, jolla sille asetetaan velvoite tarjota tiettyja julkisia
palveluita. Sopimuksen saa tehdd tai sitd saa jatkaa kiireelliselld

toimella tai sopimusta koskevan maardyksen saa tehda ainoastaan
kahdeksi vuodeksi.

6. Jos tatd ei ole kielletty kansallisessa lainsddddnnossé, toimi-
valtaiset viranomaiset voivat pddttdd tehdd julkisia palveluhankin-
toja koskevan sopimuksen ilman tarjouskilpailua, jos se koskee
rautatieliikennettd, muttei muita raidelifkennemuotoja kuten
metro- tai raitiotielitkennettd. Poiketen siitd, mité 4 artiklan 3 koh-
dassa sdddetddn, tallaisen sopimuksen voimassaoloaika saa olla
enintddn kymmenen vuotta, lukuun ottamatta tapauksia, joihin
sovelletaan 4 artiklan 4 kohtaa.

7. Jasenvaltioiden on toteutettava tarpeelliset toimenpiteet sen
varmistamiseksi, ettd 2-6 kohdan mukaisesti tehdyt paatokset
voidaan tutkia uudelleen tehokkaasti ja nopeasti sellaisen henki-
16n hakemuksesta, joka joko on tavoitellut tai on tavoittelemassa
tiettyd sopimusta ja jonka etua vditetty virheellinen menettely on
vahingoittanut tai saattaa vahingoittaa silld perusteella, ettd kysei-
set paatokset ovat vastoin yhteison oikeutta tai sen voimaan saat-
tamiseksi annettuja kansallisia sddnnoksid.

Jos muutoksenhakuelimet eivit ole tuomioistuimia, niiden on
aina perusteltava paitoksensa kirjallisesti. Lisksi tallaisessa tapa-
uksessa on huolehdittava siitd, ettd muutoksenhakuelimen vii-
tetty oikeudenvastainen toimenpide tai sille kuuluvan toimivallan
kédyttoon liittyva virhe voidaan saattaa tuomioistuimen tai muun
sellaisen elimen tutkittavaksi, joka on perustamissopimuksen
234 artiklassa tarkoitettu tuomioistuin ja joka on riippumaton
sekd hankintaviranomaiseen ettd muutoksenhakuelimeen nihden.

6 artikla

Julkisista palveluista maksettavat korvaukset

1. Kaikkien korvausten, jotka liittyvit yleiseen sddnt6on tai jul-
kisia palveluhankintoja koskevaan sopimukseen, on oltava
4 artiklan sddnnosten mukaisia riippumatta siité, kuinka sopimus
on tehty. Kaiken luonteisten korvausten, jotka liittyvit 5 artik-
lan 2, 4, 5 tai 6 kohdan mukaisesti ilman tarjouskilpailua tehtyyn
julkisia palveluhankintoja koskevaan sopimukseen tai jotka liitty-
vit yleiseen sddntoon, on lisdksi oltava liitteen sddnndsten
mukaisia.

2. Jasenvaltioiden on komission kirjallisesta pyynnostd toimi-
tettava sille kolmen kuukauden kuluessa tai pyynnossi ilmoite-
tussa pidemmissd mairdajassa kaikki tiedot, joita komissio pitdd
tarpeellisina voidakseen arvioida, ovatko maksetut korvaukset
timan asetuksen mukaisia.

7 artikla

Julkaiseminen

1. Toimivaltaisen viranomaisen on julkaistava kerran vuodessa
yhdistelmaraportti, jossa selostetaan sen toimivaltaan kuuluvat
julkisen palvelun velvoitteet, valitut julkisen liikenteen harjoitta-
jat sekd korvaukset, joita niille on maksettu, ja yksinoikeudet, joita
niille on myo6nnetty korvauksena julkisen palvelun velvoitteiden
tdyttdmisestd. Raportissa erotetaan toisistaan linja-autoliikenne ja
raideliikenne ja sen pohjalta on voitava valvoa ja arvioida julkisen
liikenneverkon suorituskykya, laatua ja rahoitusta, ja siind on tar-
peen mukaan annettava tietoja myonnettyjen yksinoikeuksien
luonteesta ja laajuudesta.

2. Toimivaltaisen viranomaisen on toteutettava tarvittavat toi-
menpiteet sen varmistamiseksi, ettd viimeistddn vuosi ennen tar-
jouskilpailumenettelyn aloittamista tai vuosi ennen sopimuksen
tekemistd ilman tarjouskilpailua Euroopan unionin virallisessa leh-
dessd julkaistaan vahintddn seuraavat tiedot:

a) toimivaltaisen viranomaisen nimi ja yhteystiedot;
b) suunniteltu sopimuksentekomenettely;
¢) palvelut ja alueet, joita sopimus mahdollisesti koskee.

Toimivaltaiset viranomaiset voivat padttad olla julkaisematta naitd
tietoja, jos julkisia palveluhankintoja koskeva sopimus koskee
alle 50 000 kilometrin henkiléliikennepalvelujen tarjoamista
vuodessa.
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Jos kyseiset tiedot muuttuvat niiden julkaisemisen jilkeen, toimi-
valtaisen viranomaisen on julkaistava mahdollisimman pian
oikaisu. Oikaisu ei vaikuta ilman tarjouskilpailua tehtivia sopi-
musta tai tarjouskilpailua koskevien jdrjestelyjen aloituspdivadn.

Tatd kohtaa ei sovelleta 5 artiklan 5 kohtaan.

3. Kun kyseessd on 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitettu rautatie-
liikenteeseen liittyvien julkisia palveluhankintoja koskevien sopi-
musten suora tekeminen, toimivaltaisen viranomaisen on
julkaistava seuraavat tiedot vuoden kuluessa sopimuksen
tekemisesta:

a) palvelun tarjoajan nimi ja sen omistussuhteet sekd tarpeen
mukaan oikeudellista valvontaa harjoittavan osapuolen nimi;

b) julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen kesto;

¢) suoritettavien henkiloliikennepalvelujen kuvaus;

d) taloudellisen korvauksen parametrien kuvaus;

€) muun muassa tasmallisyyttd ja luotettavuutta koskevat laa-
tutavoitteet sekd sovellettavat palkkiot ja seuraamukset;

f)  keskeiseen omaisuuteen liittyvat ehdot.

4.  Toimivaltaisen viranomaisen on asiaan liittyvin tahon
pyynnostd toimitettava perustelut padtokselleen tehdi julkisia pal-
veluhankintoja koskeva sopimus ilman tarjouskilpailua.

8 artikla

Siirtymikausi

1. Julkisia palveluhankintoja koskevat sopimukset tehdéin
tassd asetuksessa sdddettyjen sddntojen mukaisesti. Palveluja kos-
kevat hankintasopimukset ja julkisia palveluhankintoja koskevat
sopimukset, sellaisena kuin ne on médritelty direktiiveissd
2004/17/EY ja 2004/18/EY, tehdiddn kuitenkin linja-autojen tai
raitiovaunujen henkiloliikennepalvelujen osalta naissd direktii-
veissd sdddettyjen menettelyjen mukaisesti, edellyttden, ettd sopi-
mukset eivit ole niissd direktiiveissd mdiriteltyjd palveluja
koskevia kidyttooikeussopimuksia. Silloin, kun sopimukset teh-
didn direktiivin 2004/17/EY tai 2004/18/EY mukaisesti, timin
artiklan 2—4 kohdan sddnnoksid ei sovelleta.

2. Rauta- ja maanteiden julkisia palveluhankintoja koskevien
sopimusten tekemisessd on aloitettava 5 artiklan soveltaminen
3 péivéistd joulukuuta 2019 lukien, sanotun kuitenkaan rajoitta-
matta 3 kohdan soveltamista. Tdmdn siirtymédkauden aikana
jasenvaltioiden on toteutettava toimia 5 artiklan noudattamiseksi
asteittain erityisesti kuljetuskapasiteettiin liittyvien vakavien
rakenteellisten ongelmien valttdmiseksi.

Jasenvaltioiden on kuuden kuukauden kuluessa siirtyméikauden
ensimmdisen puoliskon padttymisestd toimitettava komissiolle
edistymisestddn kertomus, josta ilmenee 5 artiklan mukaisesti teh-
tyjen julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten mahdolli-
nen asteittainen tdytintoénpano. Jisenvaltioiden kertomusten
perusteella komissio voi ehdottaa jisenvaltioille osoitettavia
aiheellisia toimia.

3. Edelld 2 kohdan soveltamisessa ei oteta huomioon julkisia
palveluhankintoja koskevia sopimuksia, jotka on tehty yhteison ja
kansallisen lainsdddannon mukaisesti

a) ennen 26 piivid heindkuuta 2000 oikeudenmukaista tar-
jouskilpailumenettelyd noudattaen;

b) ennen 26 pdivdd heindkuuta 2000 muuta menettelyd kuin
oikeudenmukaista tarjouskilpailumenettelyd noudattaen;

¢) 26 piivistd heindkuuta 2000 lukien ja ennen 3 pdivdd jou-
lukuuta 2009 oikeudenmukaista tarjouskilpailumenettelya
noudattaen;

d) 26 piivistd heindkuuta 2000 lukien ja ennen 3 piivad jou-
lukuuta 2009 muuta menettelyd kuin oikeudenmukaista tar-
jouskilpailumenettelyd noudattaen.

Edelld a kohdassa tarkoitettujen sopimusten soveltamista voidaan
jatkaa niiden voimassaolon paattymiseen saakka. Edelld b ja ¢ koh-
dassa tarkoitettujen sopimusten soveltamista voidaan jatkaa nii-
den voimassaolon pédttymiseen saakka, mutta enintddn 30
vuoden ajan. Edelld d kohdassa tarkoitettujen sopimusten sovel-
tamista voidaan jatkaa niiden voimassaolon paittymiseen saakka,
edellyttden kuitenkin, ettd ne ovat voimassa maarityn ajan, joka
vastaa 4 artiklassa sdddettyja aikoja.

Julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten soveltamista voi-
daan jatkaa niiden voimassaolon pdittymiseen saakka, jos niiden
pddttamisestd aiheutuisi kohtuuttomia oikeudellisia tai taloudelli-
sia seurauksia ja edellyttden, ettd komissio on antanut
hyviksyntansi.

4. Edelld 3 kohdan soveltamista rajoittamatta, toimivaltaisilla
viranomaisilla on 2 kohdassa tarkoitettujen siirtymakausien jil-
kimmadisen puoliskon aikana mahdollisuus estdd sellaisia julkisen
liikenteen harjoittajia osallistumasta tarjouskilpailuun perustuviin
sopimustentekomenettelyihin, jotka eivit voi toimittaa ndyttod
siitd, ettd niiden julkisten likkennepalvelujen arvo, josta ne saavat
timin asetuksen mukaisesti myo6nnettya korvausta tai johon niilld
on tdmin asetuksen mukaisesti myonnetty yksinoikeus, edustaa
vihintddn puolta kaikkien niiden julkisten liikennepalvelujen
arvosta, josta ne saavat korvausta tai johon niilld on yksinoikeus.
Titd ei sovelleta julkisen litkenteen harjoittajiin, jotka harjoittavat
tarjouskilpailuun kuuluvia palveluja. Timéan perusteen soveltami-
sessa ei oteta huomioon julkisia palveluhankintoja koskevia sopi-
muksia, jotka on myonnetty 5 artiklan 5 kohdassa tarkoitettuna
kiireellisend toimenpiteen.

Edelld ensimmadisessd alakohdassa tarkoitettua mahdollisuutta
soveltaessaan toimivaltaisten viranomaisten on toimittava syrji-
mittomadsti ja suljettava pois kaikki mahdolliset julkisen liikkenteen
harjoittajat, jotka tdyttivit kyseisen perusteen, ja ilmoitettava
mahdollisille liikenteenharjoittajille paatoksestdan julkisia palve-
luhankintoja koskevan sopimuksen tekomenettelyn alussa.
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Toimivaltaisten viranomaisten on ilmoitettava komissiolle aiko-
muksestaan soveltaa titd sdinnosti vihintian kaksi kuukautta
ennen tarjouspyynnon julkaisemista.

9 artikla

Yhteensopivuus perustamissopimuksen kanssa

1. Julkisen henkilolitkenteen harjoittamista tai yleisissa sddn-
noissi vahvistettujen hintavelvoitteiden tdyttamistd koskevien jul-
kisista palveluista tdimin asetuksen mukaisesti maksettavien
korvausten on sovelluttava yhteismarkkinoille. Tallaisista korva-
uksista ei tarvitse antaa perustamissopimuksen 88 artiklan 3 koh-
dassa tarkoitettua tietoa.

2. Jollei perustamissopimuksen 73, 86, 87 ja 88 artiklasta
muuta johdu, jasenvaltiot voivat edelleen myontda litkennealalle
muuta kuin tdmin asetuksen soveltamisalaan kuuluvaa tukea
perustamissopimuksen 73 artiklan nojalla, jos se on tarpeen lii-
kenteen yhteensovittamiseksi tai korvausta julkisten palvelujen
kisitteeseen kuuluvien velvoitteiden tdyttimisestd erityisesti:

a) ennen infrastruktuurikustannusten jakamista koskevien
yhteisten sdintojen voimaantuloa, kun tuki myonnetddn yri-
tyksille, joiden on vastattava kdyttimastddn infrastruktuurista
aiheutuvista kustannuksista silloin, kun muihin yrityksiin ei
kohdistu tallaista rasitetta. Myonnettivin tuen madrdd maa-
riteltdessd on otettava huomioon ne infrastruktuurista aiheu-
tuvat kustannukset, joista kilpailevat lilkennemuodot eivit
joudu vastaamaan;

b) kun tuen tarkoituksena on edistdd koko yhteison kannalta
taloudellisempien liikennejirjestelmien ja teknologioiden tut-
kimusta tai kehittdmista.

Tallaisen tuen on rajoituttava tutkimus- ja kehitysvaiheeseen eikd
sitd saa kayttdd niiden liikennejirjestelmien ja teknologioiden
kaupalliseen hy6dyntimiseen.

10 artikla
Kumoaminen
1. Kumotaan asetus (ETY) N:0 1191/69. Sen sddnndsten sovel-
tamista julkisiin tavaraliikennepalveluihin jatketaan kuitenkin

timan asetuksen voimaantuloa seuraavien kolmen vuoden
aikana.

2. Kumotaan asetus (ETY) N:o 1107/70.

11 artikla

Kertomukset

Komissio toimittaa 8 artiklan 2 kohdassa siddetyn siirtymakau-
den pddtyttyd kertomuksen tdmin asetuksen tdytintoonpanosta
ja julkisten henkiloliikennepalvelujen tarjonnan kehittymisesta
yhteisossa. Kertomuksessa arvioidaan erityisesti julkisten henkil6-
liikennepalvelujen laadun kehittymisté ja ilman tarjouskilpailua
tehtdvien sopimusten vaikutuksia, ja siihen sisiltyy tarvittaessa
aiheellisia ehdotuksia timén asetuksen muuttamiseksi.

12 artikla

Voimaantulo

Tamd asetus tulee voimaan 3 pdivind joulukuuta 2009.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Strasbourgissa 23 paivini lokakuuta 2007.

Euroopan parlamentin puolesta

Puhemies
H.-G. POTTERING

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
M. LOBO ANTUNES
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LIITE

Korvaukseen sovellettavat siinnét 6 artiklan 1 kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa

Korvaus, joka liittyy 5 artiklan 2, 4, 5 tai 6 kohdan mukaisesti ilman tarjouskilpailua tehtyyn julkisia palveluhankintoja
koskevaan sopimukseen tai yleiseen sddntoon, on laskettava tissd liitteessd esitettyjen sadntojen mukaisesti.

Korvaus ei saa ylittdd sitd taloudellisten nettovaikutusten mairad, joka vastaa julkisen palvelun velvoitteen tdyttdmi-
sestd julkisen liikenteen harjoittajan kustannuksiin ja tuloihin aiheutuvia positiivisia tai negatiivisia kokonaisvaikutuk-
sia. Vaikutukset on arvioitava vertaamalla tilannetta, jossa julkisen palvelun velvoite on tdytetty, tilanteeseen, joka olisi
vallinnut, jos velvoitetta ei olisi tdytetty. Taloudellisen nettovaikutuksen laskemisessa toimivaltainen viranomainen nou-
dattaa seuraavaa mallia:

Kustannukset, jotka aiheutuvat toimivaltaisen viranomaisen/toimivaltaisten viranomaisten maaraamastd julkisen pal-
velun velvoitteesta tai joukosta julkisen palvelun velvoitteita, joka sisiltyy julkisia palveluhankintoja koskevaan sopi-
mukseen ja/tai yleiseen sddntoon,

miinus mahdolliset positiiviset taloudelliset vaikutukset, jotka ovat syntyneet kyseessd olevan julkisen palvelun
velvoitteen/velvoitteiden tdyttdmiseen kiytetyssd verkossa,

miinus tariffiin perustuvat tulot tai muut tulot, jotka on saatu kyseessa olevaa julkisen palvelun velvoitetta taytettiessa,

plus kohtuullinen voitto,

on yhtid kuin taloudellinen nettovaikutus.

Julkisen palvelun velvoitteen tiyttimiselld voi olla myonteinen vaikutus liikkenteenharjoittajan muuhunkin kuin julki-
sen palvelun velvoitetta koskevaan liikenteenharjoittamiseen. Liiallisen korvauksen tai riittimattoman korvauksen vilt-
tdmiseksi on otettava huomioon mitattavissa olevat taloudelliset vaikutukset liikenteenharjoittajan kyseisiin verkkoihin
laskettaessa taloudellista nettovaikutusta.

Kustannukset ja tulot on laskettava voimassa olevien kirjanpito- ja verotussiintojen mukaisesti.

Jos julkisen liikenteen harjoittaja harjoittaa myos muuta toimintaa sen liikkenteen lisiksi, jota koskee julkisen palvelun
velvoite ja josta sille maksetaan korvausta, kyseisistd julkisista palveluista on avoimuuden lisddmiseksi ja ristiintukemi-
sen valttdmiseksi pidettiva erillistd kirjanpitoa, jonka on tdytettdvd vahintddn seuraavat vaatimukset:

—  kustakin toiminnasta on pidettdvi erillistd kirjanpitoa, ja kutakin toimintaa vastaavat osuudet omaisuudesta ja kiin-
teistd kustannuksista on jaettava voimassa olevien kirjapito- ja verotussdantéjen mukaisesti,

— julkisen liikenteen harjoittajan mahdolliseen muuhun toimintaan liittyvid muuttuvia kustannuksia, riittavad
osuutta kiinteistd kustannuksista ja kohtuullista voittoa ei saa missddn tapauksessa kattaa kyseiselld julkisella
palvelulla,

— julkisen palvelun kustannukset on katettava kdyttotuloilla ja viranomaisten maksamilla korvauksilla ilman, ettd
tuloja voi siirtdd julkisen litkenteen harjoittajan toiminnan eri alalle.

"Kohtuullisella voitolla’ tarkoitetaan alalle kyseisessi jasenvaltiossa tyypillistd pddoman tuottoa, jossa otetaan huo-
mioon riski, jonka viranomaisen toiminta aiheuttaa julkisen liikenteen harjoittajalle, tai vastaavasti téllaisen riskin
puuttuminen.
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7. Korvausmenetelmalld on edistettdvd seuraavien tekijoiden ylldpitdmisti tai kehittdmist:
— julkisen litkenteen harjoittajan tehokas liikkeenjohto, jota voidaan arvioida objektiivisesti, ja

— riittdvdn korkealaatuisten henkiloliikennepalvelujen tarjonta.
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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EY) N:o 1371/2007,

annettu 23 piivini lokakuuta 2007,

rautatieliikenteen matkustajien oikeuksista ja velvollisuuksista

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 71 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean
lausunnon (1),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (2),

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maardttyd
menettelyd, ja ottavat huomioon sovittelukomitean 31 pdi-
vind heindkuuta 2007 hyviksyman yhteisen tekstin (3),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) On tirkeds, ettd yhteisen liikennepolitiikan puitteissa tur-
vataan rautaticliikenteen matkustajien kéyttijanoikeudet
sekd parannetaan rautateiden matkustajaliikennepalvelujen
laatua ja tehokkuutta, jotta edistettdisiin rautatieliikenteen
osuuden kasvua muihin likkennemuotoihin nahden.

(2)  Komission tiedonannossa “Kuluttajapoliittinen strategia
vuosiksi 2002-2006" (4) asetetaan tavoitteeksi saavuttaa
korkeatasoinen kuluttajansuoja litkenteen alalla perusta-
missopimuksen 153 artiklan 2 kohdan mukaisesti.

(3)  Koska rautatiematkustaja on kuljetussopimuksen hei-
kompi osapuoli, matkustajien oikeudet olisi turvattava
tdssd suhteessa.

(4 Rautatieliikennepalveluihin liittyviin kayttdjanoikeuksiin
kuuluu palvelua koskevien tietojen saanti ennen matkaa ja
matkan aikana. Aina kun se on mahdollista, rautatieyritys-
ten ja lipunmyyjien olisi annettava nima tiedot etukdteen
ja mahdollisimman pian.

(5)  Matkaa koskevien tietojen toimittamiseen liittyvid yksityis-
kohtaisempia vaatimuksia esitetddn Euroopan laajuisen
tavanomaisen rautatiejirjestelmdn yhteentoimivuudesta

(1) EUVL C 221, 8.9.2005, s. 8.

(2) EUVL C 71, 22.3.2005, s. 26.

(°) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 28. syyskuuta 2005
(EUVL C 227 E, 21.9.2006, s. 490), neuvoston yhteinen kanta, vah-
vistettu 24. heindkuuta 2006 (EUVL C 289 E, 28.11.2006, s. 1),
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 18. tammikuuta 2007 (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessi), Euroopan parlamentin lainsdadan-
topddtoslauselma, annettu 25. syyskuuta 2007, ja neuvoston pdatos,
tehty 26. syyskuuta 2007.

(*) EYVL C 137, 8.6.2002, s. 2.

19 piivind maaliskuuta 2001 annetussa Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivissi 2001/16/EY (%) tarkoite-
tuissa yhteentoimivuuden teknisissd eritelmissa.

(6)  Rautatieliikenteen matkustajien oikeuksien vahvistamisen
olisi perustuttava jo voimassa olevaan kansainvilisen
oikeuden jirjestelméddn, joka on sisillytetty kansainvilisid
rautatiekuljetuksia koskevan 9 paivind toukokuuta 1980
tehdyn yleissopimuksen (COTIF), sellaisena kuin se on
muutettuna kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevan
yleissopimuksen 3 pdivina kesikuuta 1999 tehdylld muu-
tospoytikirjalla (vuoden 1999 poytikirja), liitteeseen A —
yhteniiset oikeussddnnokset sopimuksesta matkustajien ja
matkatavaran kansainvilisestd rautatiekuljetuksesta (CIV).
Tamin asetuksen soveltamisalaa on kuitenkin syyta laajen-
taa niin, ettd matkustajia suojellaan kansainvilisen liiken-
teen lisaksi myos maiden sisdisessa lifkenteessa.

(7)  Rautatieyritysten olisi tehtdvéd yhteistyotd helpottaakseen
rautatielilkenteen matkustajien siirtymistd yhden liiken-
teenharjoittajan palveluista toisen liikenteenharjoittajan
palveluihin tarjoamalla suoria lippuja aina kun se on
mahdollista.

(8)  Tiedottamista ja lippujen toimittamista rautatieliikenteen
matkustajille olisi helpotettava sovittamalla tietokonepoh-
jaiset jarjestelmdt yhteisten vaatimusten mukaisiksi.

(9)  Matkatietojirjestelmid ja paikanvarausjirjestelmid olisi
otettava edelleen kdyttoon yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien mukaisesti.

(10)  Rautateiden matkustajaliikenteen palvelujen tulisi hyodyt-
tdd kansalaisia yleisesti. Sen vuoksi henkiloilld, jotka ovat
vammaisia taikka vammasta, idstd tai muusta tekijastd
johtuen liikuntarajoitteisia, olisi oltava samanlaiset mah-
dollisuudet rautateitse matkustamiseen kuin muilla kansa-
laisilla. Vammaisilla tai litkuntarajoitteisilla henkil6illd on
sama oikeus vapaaseen liikkuvuuteen, valinnanvapauteen
ja syrjimattémyyteen kuin kaikilla muilla kansalaisilla. Eri-
tyistd huomiota olisi muun muassa kiinnitettdva rautatie-
palvelujen saatavuutta, lilkkuvaan kalustoon padsyyn
liittyvid olosuhteita ja junatiloja koskevien tietojen antami-
seen vammaisille tai litkuntarajoitteisille henkiloille. Jotta
aistivammaiset matkustajat saisivat tiedot junan viivasty-
misestd parhaalla mahdollisella tavalla, olisi kdytettava tar-
peen mukaan visuaalisia ja auditiivisia tiedotusjirjestelmia.
Vammaisten tai litkuntarajoitteisten henkil6iden olisi voi-
tava ostaa matkalippuja junasta ilman lisiveloitusta.

() EYVLL 110, 20.4.2001, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi

muutettuna komission direktiivilli 2007/32/EY (EUVL L 141,
2.6.2007, s. 63).
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(11)  Rautatieyritysten ja aseman haltijoiden olisi litkuntarajoit- (20) Tdmin asetuksen sisdltod olisi tarkasteltava uudelleen
teisia henkil6itd koskevia yhteentoimivuuden teknisid eri- markkinakehityksen perusteella siltd osin, kuin on kyse
telmid soveltamalla otettava huomioon vammaisten tai rahoituksen kokonaismairien mukauttamisesta inflaati-
liikuntarajoitteisten henkiléiden tarpeet sen varmistami- oon, tiedottamisesta sekd palvelun laatua koskevista vaati-
seksi, ettd paisy kaikkeen rakennettuun ympiristoon ja muksista; timan asetuksen vaikutuksia palvelun laatuun
kuljetuskalustoon varmistetaan julkisia hankintoja koske- olisi myos tarkasteltava uudelleen.
vien yhteison sadntojen mukaisesti siten, ettd fyysiset esteet
ja toiminnalliset rajoitukset poistetaan asteittain uutta
kalustoa hankittaessa tai rakennettaessa tai laajoja kunnos-
tustoiti tehtiessi. (21) Tdmd asetus ei saisi rajoittaa yksiléiden suojelusta henki-
lotietojen kasittelyssi ja ndiden tietojen vapaasta liikkkuvuu-
desta 24 pdivind lokakuuta 1995 annetun Euroopan
(12)  Rautatieyrityksille olisi asetettava velvollisuus ottaa vakuu- parlamegtm ja  meuvoston direktiivin  95/46/EY ()
tus tai tehdd vastaavia jdrjestelyjd, jotta ne kykenevit kan- soveltamista,
tamaan rautatieliikenteen matkustajia koskevan vastuunsa
tapaturman sattuessa. Rautatieyritysten vakuutuksen
vihimmadismairin olisi oltava tulevan uudelleentarkaste- . . o L
lun aiheena. (22)  Jasenvaltioiden olisi sdddettdvd tdimdn asetuksen sddnnos-
ten rikkomiseen sovellettavista seuraamuksista ja varmis-
tettava, ettd seuraamuksia sovelletaan. Seuraamusten,
L ) ) ) ) joihin voi sisdltyd korvausten maksaminen asianomaiselle
(13)  Entistd varmemmista oikeuksista korvaukseen ja apuun henkilolle, olisi oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja
junan viivistymisen, junayhteyden menettdmisen tai mat- varoittavia.
kan peruuttamisen yhteydessd olisi tultava suurempi kan-
nustin rautatieliikenteen markkinoille, mikd hyodyttaa
matkustajia.
(23)  Jdsenvaltiot eivit voi riittavalld tavalla toteuttaa timan ase-
tuksen tavoitteita, joita ovat yhteison rautateiden kehitta-
(14)  On suotavaa, ettd tdssd asetuksessa luodaan matkustajille minen ja matkustajien oikeuksien kdyttoonotto, vaan ne
tarkoitettu korvausjdrjestelmd sellaisia tapauksia varten, voidaan toteuttaa paremmin yhteison tasolla, joten yhteiso
joissa viivdstymiseen liittyy rautatieyrityksen vastuu, voi toteuttaa toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artik-
samalta pohjalta kuin COTIF:n ja erityisesti sen matkusta- lassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Kysei-
jien oikeuksia koskevan CIV-liitteen maardysten mukainen sessd artiklassa  vahvistetun suhteellisuusperiaatteen
kansainvilinen jdrjestelma. mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on ndiden
tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeen.
(15) Jos jasenvaltio myontdd rautatieyrityksille poikkeuksen
tdman asetuksen sdannoksistd, sen olisi kannustettava rau- ) ) )
tatieyrityksid yhteistydssd matkustajia edustavien jarjest- (24)  Tdmin asetuksen tarkoituksena on kehittéd rautateiden
jen kanssa huolehtimaan korvauksia ja apua koskevista mfl'gkl}s.FaJalllkenteen palvelu]a. yhtelsdﬁsa.“Jéisepvaltlolua
jarjestelyistd siind tapauksessa, ettd rautateiden matkusta- olisi sitd varten oltava mahdollisuus my6ntéd poikkeuksia,
jaliikenteen palveluissa ilmenee vakava hirio. jotka koskevat palveluja alueilla, joilla likenndinti tapah-
tuu huomattavalta osin yhteison ulkopuolella.
(16)  On myos toivottavaa, ettd onnettomuuksien uhrien ja hei-
ﬁan huollettav1ep sa lyhyen alkavah{l taloudellista tilannetta (25)  Joidenkin jasenvaltioiden rautatieyrityksilld saattaa olla vai-
elpotetaan heti onnettomuuden jilkeen. keuksi I 1w ot
euksia soveltaa kaikkia timan asetuksen sidnnoksid sen
voimaantulosta alkaen. Tamén vuoksi jasenvaltioiden olisi
voitava myontaa rautateiden kotimaan pitkdn matkan mat-
(17)  Rautatieliikenteen matkustajien edun mukaista on, ettd kustajaliikenteen palveluihin viliaikaisia poikkeuksia
yhteisymmarryksessd viranomaisten kanssa toteutetaan timdn asetuksen sddnnosten soveltamisesta. Viliaikaisia
asianmukaiset toimet heiddn henkilokohtaisen turvallisuu- poikkeuksia ei kuitenkaan tulisi soveltaa timin asetuksen
tensa varmistamiseksi sekd asemilla ettd junissa. sdannoksiin, jotka koskevat vammaisten tai liikuntarajoit-
teisten henkiloiden mahdollisuutta matkustaa junalla, mat-
kustajien oikeutta ostaa junalippuja ilman aiheettomia
(18)  Rautatieliikenteen matkustajien olisi voitava tehdd valitus vaikeuksia, rautatieyritysten vastuuta matkustajista ja nai-
tihidn asetukseen perustuvien oikeuksien ja velvollisuuk- den matkatavaroista, vaatimusta yritysten riittévastd
sien osalta mille tahansa asianomaiselle rautatieyritykselle, vakuutuksesta tai vaatimusta, jonka mukaan yritysten on
ja heilld olisi oltava oikeus saada vastaus kohtuullisen ajan toteutettava asianmukaiset toimenpiteet matkustajien hen-
kuluessa. kilokohtaisen turvallisuuden takaamiseksi rautatieasemilla
ja junissa ja riskien hallitsemiseksi.
(19)  Rautatieyritysten olisi madriteltdvé, hallinnoitava ja valvot- () EYVL L 281, 23.11.1995, 5. 31, direktiivi sellaisena kuin se on muu-

tava rautatielitkenteen matkustajapalveluihin liittyvid pal-
velun laatunormeja.

tettuna asetuksella (EY) N:o 1882/2003 (EUVL L 284, 31.10.2003,
s. 1).



L 315/16

Euroopan unionin virallinen lehti

3.12.2007

(26) Rautateiden  matkustajaliikennepalvelut  kaupunki-,
esikaupunki- ja alueellisessa liikenteessd ovat luonteeltaan
erilaisia kuin pitkdn matkan liikennepalvelut. Tdmin
vuoksi jasenvaltioiden olisi voitava myontdd rautateiden
matkustajalitkennepalveluihin kaupunki-, esikaupunki- ja
alueellisessa litkenteessd poikkeuksia muiden timdn ase-
tuksen sddnndsten soveltamisesta kuin niiden, joita olisi
sovellettava kaikkiin rautateiden matkustajaliikennepalve-
luihin koko yhteisossa.

(27)  Tdmin asetuksen tdytintoonpanemiseksi tarvittavista toi-
menpiteistd olisi padtettdvd menettelystd komissiolle siirret-
tyd tiytintoonpanovaltaa kdytettdessd 28 pdivind kesikuuta
1999 tehdyn neuvoston pddtoksen 1999/468/EY (')
mukaisesti.

(28)  Komissiolle olisi erityisesti siirrettdva toimivalta hyvaksya
taytintdonpanotoimia. Koska ndma toimenpiteet ovat laa-
jakantoisia ja niiden tarkoituksena on muuttaa timén ase-
tuksen muita kuin keskeisid osia tai tdydentdd sitd
lisdamalla sithen uusia muita kuin keskeisid osia, niistd on
pddtettiva paitoksen 1999/468/EY 5 a artiklassa sdddet-
tyd valvonnan kisittavad sddntelymenettelyd noudattaen,

OVAT ANTANEET TAMAN ASETUKSEN:

I LUKU

YLEISET SAANNOKSET

1 artikla

Kohde ja soveltamisala
Tissd asetuksessa vahvistetaan sdinnot seuraavista seikoista:

a) tiedot, jotka rautatieyritysten on annettava, kuljetussopimus-
ten tekeminen, lippujen kirjoittaminen ja rautatieliikenteen tie-
tokonepohjaisen tieto- ja varausjirjestelmén toteuttaminen;

b) rautatieyritysten vastuu ja niiden vakuutusvelvollisuus mat-
kustajiin ja matkustajien matkatavaroihin nahden;

¢) rautatieyritysten velvollisuudet —matkustajiin  ndhden

viivastymistapauksissa;

d) rautateilli matkustavien vammaisten ja liikuntarajoitteisten
henkiloiden suojelu ja auttaminen;

e) liikennepalveluja koskevien laatuvaatimusten méarittiminen
ja seuranta, matkustajien henkilokohtaiseen turvallisuuteen
liittyvien riskien hallinta ja valitusten kisittely; ja

f)  yleiset taytintoonpanoa koskevat sdannot.

(") EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23, pditos sellaisena kuin se on muutet-
tuna péétéksellé 2006/512/EY (EUVL L 200, 22.7.2006, s. 11).

2 artikla

Soveltamisala

1.  Tatd asetusta sovelletaan koko yhteisossd yhden tai useam-
man, rautatieyritysten toimiluvista 19 péivind kesikuuta 1995
annetun neuvoston direktiivin 95/18/EY (%) mukaisesti toimilu-
van saaneen rautatieyrityksen tuottamiin kaikkiin rautatiematkoi-
hin ja -palveluihin.

2. Tatd asetusta ei sovelleta sellaisiin rautatieyrityksiin ja litken-
nepalveluihin, joilla ei ole direktiivin 95/18/EY mukaista
toimilupaa.

3. Jdljempand 9, 11, 12 ja 19 artiklaa, 20 artiklan 1 kohtaa
sekd 26 artiklaa sovelletaan tdimin asetuksen voimaantulosta
alkaen kaikkiin rautateiden matkustajaliikennepalveluihin koko
yhteison alueella.

4. Jasenvaltio voi avoimuutta ja syrjimattomyyttd noudattaen
myontdd timdn asetuksen muiden sddnndsten kuin 3 kohdan
soveltamisesta rautateiden kotimaan matkustajaliikennepalvelui-
hin enintddn viiden vuoden ajaksi poikkeusluvan, joka voidaan
uudistaa kaksi kertaa kulloinkin enintddn viiden vuoden ajaksi.

5. Jasenvaltio voi avoimuutta ja syrjimattomyyttd noudattaen
myontid poikkeusluvan timin asetuksen muiden sddnnésten kuin
tdman artiklan 3 kohdan soveltamisesta rautateiden matkustajalii-
kennepalveluihin kaupunki-, esikaupunki- ja alueellisessa liiken-
teessd. Rautateiden matkustajalikennepalvelujen erottelemiseksi
kaupunki-, esikaupunki- ja alueellisen liikenteen vililld jasenvalti-
oiden on noudatettava yhteison rautateiden kehittimisesta 29 pai-
vind heindkuuta 1991 annettuun neuvoston direktiiviin
91/440/ETY (%) sisdltyvid mddritelmid. Jdsenvaltioiden on niitd
madritelmid soveltaessaan kiytettdvd seuraavia perusteita: vali-
matka, vuorotiheys, aikataulunmukaisten pysihdysten lukumaari,
kiytettdva kalusto, matkalippujarjestelmit, matkustajamairien
vaihtelu ruuhka-aikojen ja muiden aikojen vililld, junien tunnuk-
set ja aikataulut.

6. Jasenvaltio voi myontdd avoimuutta ja syrjimattomyyttd
noudattaen enintddn viideksi vuodeksi viliaikaisen, uusittavissa
olevan poikkeusluvan timin asetuksen sdannosten soveltami-
sesta, sellaisiin palveluihin tai matkoihin, joiden merkittiva osa
rautateiden matkustajaliikennepalvelusta, mukaan lukien vdhin-
tadn yksi aikataulun mukainen asemalla pysidhtyminen, tapahtuu
yhteison ulkopuolella.

7. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle 4, 5 ja 6 kohdan
mukaisesti myonnetyistd poikkeusluvista. Komissio ryhtyy asian-
mukaisiin toimiin, jos osoittautuu, ettd myonnetty poikkeuslupa
ei ole timan artiklan sddnnosten mukainen. Viimeistddn 3 péi-
vind joulukuuta 2014 komissio antaa Euroopan parlamentille ja
neuvostolle kertomuksen 4, 5 ja 6 kohdan mukaisesti myonne-
tyistd poikkeusluvista.

() EYVLL 143,27.6.1995,s. 70, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld
2004/49/EY (EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44).

() EYVLL 237, 24.8.1991, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilli 2006/103/EY (EUVL L 363, 20.12.2006,
s. 344).
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3 artikla 10. ’suoralla lipulla’ lippua tai lippuja, jotka vastaavat kuljetusso-
pimusta, joka on tehty yhden tai useamman rautatieyrityk-
sen liikennoimien perikkdisten rautatiematkojen tekemistd
varten;

Miiritelmiit

Tissd asetuksessa tarkoitetaan:

11. 'kotimaan matkustajaliikennepalvelulla’ matkustajaliikenne-
1. ’rautatieyritykselld’ direktiivin 2001/14/EY (') 2 artiklassa palvelua, joka ei yliti jisenvaltion rajaa;

médriteltyd rautatieyritysti ja mitd tahansa muuta julkista tai
yksityistd yritystd, jonka toimena on harjoittaa rautateiden
tavara- jaftai matkustajaliikennettd ja joka on velvollinen
huolehtimaan vetopalveluista; tihdn kuuluvat my6s yksin-
omaan vetopalveluja tarjoavat yritykset;

12. 'viivastymiselld’ eroa sen ajan, jolloin matkustajan oli julkais-
tun aikataulun mukaisesti maard saapua, ja hanen tosiasialli-
sen tai arvioidun saapumisaikansa valilla;

2. ’kuljettajalla’ sopimuspuolena olevaa rautatieyritystd, jonka

kanssa matkustaja on tehnyt kuljetussopimuksen, tai perdk- 13. 'néyttolipulla’ tai ’kausilipulla’ matkalippua, joka oikeuttaa
kiisid rautatieyrityksid, jotka ovat kyseisen sopimuksen sen oikean haltijan matkustamaan rajoittamattoman méirin
perusteella vastuuvelvollisia; rautatiematkoja tietyn ajan tietylld reitilld tai tietylld verkolla;

3. suorittavalla kuljettajalla’ rautatieyritystd, joka ei ole tehnyt
matkustajan kanssa kuljetussopimusta mutta jolle kuljetus-
sopimuksen tehnyt rautatieyritys on antanut tehtdvaksi suo-
rittaa kuljetuksen osittain tai kokonaan;

14. 'rautatieliikenteen tietokonepohjaisella tieto- ja varausjirjes-
telmalld’ tietokonepohjaista jarjestelmad, jossa on tiedot kai-
kista rautatieyritysten tarjoamista rautatieliikennepalveluista;
matkustajaliikenteen osalta jirjestelmdin on tallennettu tie-
dot muun muassa:

4. ’rataverkon haltijalla’ elinti tai yritystd, joka on erityisesti vas-
tuussa direktiivin 91/440/ETY 3 artiklassa madritellyn rauta-
teiden infrastruktuurin tai sen osan perustamisesta ja a) matkustajaliikenteen reiteistd ja aikatauluista;
yllapidosta, mihin voi kuulua my6s rataverkon valvonta- ja
turvajdrjestelmien hallinnointi. Verkkoa tai verkon osaa kos-

kevat rataverkon haltijan tehtdvit voidaan osoittaa eri elimille b - . N
AP ) matkustajaliikenteen vapaista paikoista;

tai yrityksille;
5. ’aseman haltijalla’ jasenvaltiossa olevaa organisaatioyksikkod, o) kuljetusmaksuista ja erityisistd ehdoista;

jolle on annettu vastuu rautatieasemien hallinnosta ja joka
voi olla rataverkon haltija;

d) vammaisten tai liikkuntarajoitteisten henkil6iden mahdol-

6. 'matkanjirjestdjally direktiivin 90/314[ETY () 2 artik- lisuuksista kulkea junalla;
lan 2 ja 3 kohdassa tarkoitettua matkanjdrjestdjaa tai valittd-
jad, joka ei ole rautatieyritys;
¢) toiminnoista, joiden avulla voidaan tehdd varauksia tai
kirjoittaa lippuja tai suoria lippuja sikéli kuin jokin néistd
7. lipunmyyjdlld’ likennepalvelujen vahittdismyyjdd, joka tekee palveluista tai kaikki nimd palvelut ovat kdytettavissi;
kuljetussopimuksia ja myy lippuja rautatieyrityksen puolesta
tai omaan lukuunsa;

15. 'vammaisella’ tai ’liikuntarajoitteisella henkilolld” henkilod,

8. ’kuljetussopimuksella’ rautatieyrityksen tai lipunmyyjan mat- jopka liikuntaky lf_)’ on ?éqen. kulkuneuyoja k.éiyttées'siién
kustajan kanssa tekemid sopimusta, joka koskee yhden tai rajoittunut (pysyvin tal véliaikaisen sensorisen tal mo.tonsen)
useamman kuljetuspalvelun suorittamista maksua vastaan tai fyysisen vamman, kehitysvamman tai dlyllisen vajavaisuuden
korvauksetta; tai jonkin muun vamman tai idn takia ja jonka tilanne edel-

lyttdd asianmukaista huomiota ja kaikille matkustajille tar-
jolla olevien palvelujen mukauttamista kyseisen henkilon
9. ‘’varauksella’ asiakirjan muodossa olevaa tai sahkoistd vahvis- erityisiin tarpeisiin;
tusta, joka oikeuttaa matkustamiseen edellyttden, ettd aiem-
min on vahvistettu matkustusjdrjestelyt, joihin on merkitty

henkilotiedot; 16. 'yleisilld kuljetusehdoilla’ lain mukaisesti kussakin jasenvalti-
ossa voimassa olevien yleisten ehtojen tai tariffien muodossa

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/14/EY, annettu asetettuja ja lilkenteenharjoittajan noudattamia ehtoja, joista
26 pdivand helmikuuta 2001, rautateiden infrastruktuurikapasiteetin on tullut kuljetussopimuksen tekemisen myoti sen olennai-

kiyttooikeuden myontimisestd ja rautateiden infrastruktuurin kdytto-
maksujen perimisestd (EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29), direktiivi sellai-
sena kuin se on viimeksi muutettuna direktiivilli 2004/49/EY.
Neuvoston direktiivi 90/314/ETY, annettu 13 pdivind kesikuuta
1990, matkapaketeista, pakettilomista ja pakettikiertomatkoista 17. ’ajoneuvolla’ matkustajien kuljetuksen yhteydessa kuljetetta-
(EYVL L 158, 23.6.1990, s. 59). vaa moottoriajoneuvoa tai perdvaunua.

nen 0sa;

—
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II LUKU
KULJETUSSOPIMUS, TIEDOTUS JA LIPUT

4 artikla

Kuljetussopimus

Jollei tdimdn luvun sddnnoksistd muuta johdu, kuljetussopimuk-
sen tekemiseen ja toteuttamiseen seké siihen liittyvddn tiedotta-
miseen ja lippujen toimittamiseen sovelletaan liitteessd I olevien
II ja III osan maardyksid.

5 artikla

Polkupyorit

Rautatieyritysten on annettava matkustajille mahdollisuus tuoda
tarvittaessa korvausta vastaan junaan polkupyorid, jos ne ovat hel-
posti kisiteltavid, jos tdimd ei haittaa kyseistd rautatieliikennepal-
velua ja jos kalusto sen sallii.

6 artikla

Velvollisuuksista luopumista koskeva kielto ja rajojen
madrdiminen

1. Tdmadn asetuksen mukaisia matkustajiin kohdistuvia velvol-
lisuuksia ei voida rajoittaa eikd niistd voida luopua esimerkiksi
kuljetussopimukseen sisaltyvilld vapauttavalla tai rajoittavalla
lausekkeella.

2. Rautatieyritykset voivat tarjota sopimusehtoja, jotka ovat
matkustajan kannalta suotuisampia kuin tdssd asetuksessa asete-
tut ehdot.

7 artikla

Velvollisuus tiedottaa liikenteen lakkauttamisesta

Rautatieyritysten tai tarvittaessa rautateiden julkisista palveluhan-
kintasopimuksista vastaavien toimivaltaisten viranomaisten on
tiedotettava yleisolle liikenteen lakkauttamisesta asianmukaisia
keinoja kayttden ja ennen toteuttamista koskevien padtostensd
tekemista.

8 artikla
Matkaa koskevat tiedot

1. Rautatieyritysten ja lipunmyyjien, jotka tarjoavat yhden tai
useamman rautatieyrityksen puolesta kuljetussopimuksia, on
pyynnostd annettava matkustajalle ainakin liitteessi II olevassa I
osassa mainitut tiedot, jotka liittyvat matkoihin, joista asianomai-
nen rautatieyritys tarjoaa kuljetussopimusta, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta 10 artiklan soveltamista. Lipunmyyjien, jotka tarjoa-
vat kuljetussopimuksia omaan lukuunsa, ja matkanjirjestéjien on
annettava nimd tiedot, jos ne ovat saatavissa.

2. Rautatieyritysten on annettava matkustajille matkan aikana
vahintddn liitteessd II olevassa II osassa mainitut tiedot.

3. Edelld 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut tiedot on annettava mah-
dollisimman kayttokelpoisessa muodossa. Taltd osin on kiinnitet-
tdva erityistd huomiota kuulo- ja/tai nikorajoitteisten henkildiden
tarpeisiin.

9 artikla

Lippujen, suorien lippujen ja varausten saatavuus

1. Rautatieyritysten ja lipunmyyjien on tarjottava lippuja ja
suoria lippuja, jos niitd on saatavilla, ja otettava vastaan varauksia.

2. Rautatieyritysten on toimitettava lippuja matkustajille seu-
raavista myyntipisteistd vihintddn yhden vilitykselld, sanotun kui-
tenkaan rajoittamatta 4 kohdan soveltamista:

a) lipputoimistoista tai lipunmyyntiautomaateista;

b) puhelimen, Internetin tai muun yleisesti saatavilla olevan tie-
totekniikan vilitykselld;

¢) junista.

3. Rautatieyritysten on toimitettava lippuja julkisia palvelu-
hankintoja koskevien sopimusten perusteella tarjottavien palve-
luiden osalta seuraavista myyntipisteistd vahintddn yhden
vilitykselld, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 4 ja 5 kohdan
soveltamista:

a) lipputoimistoista tai lipunmyyntiautomaateista;
b) junista.

4. Rautatieyritysten on tarjottava mahdollisuutta lippujen
saantiin kulloisellekin matkalle junasta, ellei mahdollisuutta ole
rajoitettu tai evitty turvallisuussyista tai petosten torjumiseksi tai
siksi, ettd paikanvaraus on pakollinen, tai ymmarrettavistd kau-
pallisista syistd johtuen.

5. Jos ldhtoasemalla ei ole lipputoimistoa tai lippuautomaat-
tia, matkustajille on tiedotettava rautatieasemalla:

a) mahdollisuudesta ostaa lippu puhelimitse, Internetin valityk-
selld tai junassa seka tilloin noudatettavista menettelyisté;

b) lahimmastd pddrautatieasemasta tai paikasta, jossa on lippu-
toimisto ja/tai lippuautomaatti.

10 artikla

Matkatietojirjestelmiit ja varausjirjestelmiit

1. Rautatieyritysten ja lipunmyyjien on tissa artiklassa tarkoitet-
tujen tietojen antamista ja lippujen kirjoittamista varten kaytettava
rautaticliikenteen tietokonepohjaista tieto- ja varausjirjestelmas,
joka on tarkoitus perustaa tdssi artiklassa tarkoitetuilla
menettelyilld.
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2. Tahin asetukseen sovelletaan direktiivissd 2001/16/EY tar-
koitettuja yhteensopivuutta koskevia teknisid eritelmia.

3. Komissio hyviksyy Euroopan rautatieviraston ehdotuksesta
matkustajia koskevien telemaattisten sovellusten yhteentoimivuu-
den tekniset eritelmat viimeistddn 3 pdivand joulukuuta 2010.
Yhteentoimivuuden tekniset eritelmat mahdollistavat liitteessd II
mainittujen tietojen antamisen ja lippujen kirjoittamisen tdimin
asetuksen mukaisesti.

4. Rautatieyritykset muuttavat tietokonepohjaiset tieto- ja
varausjirjestelminsd yhteentoimivuuden teknisten eritelmien
mukaisiksi yhteentoimivuuden teknisissd eritelmissd maaritetyn
kayttoonottosuunnitelman mukaisesti.

5. Jollei direktiivin 95/46/EY sddnnoksistd muuta johdu, ei rau-
tatieyritys eiké lipunmyyji saa paljastaa yksittéisiin varauksiin liit-
tyvid henkilotietoja muille rautatieyrityksille ja/tai lipunmyyjille.

III LUKU

RAUTATIEYRITYKSEN VASTUU MATKUSTAJISTA JA NAIDEN
MATKATAVAROISTA

11 artikla

Vastuu matkustajista ja niiden matkatavaroista

Jollei timédn luvun sdadnnoksistd muuta johdu, ja sanotun rajoit-
tamatta sovellettavaa kansallista lainsdddintod, jonka nojalla mat-
kustajille myonnetddn lisakorvausta vahingoista, matkustajia ja
ndiden matkatavaroita koskevasta rautatieyritysten vastuusta sia-
detddn liitteessd I olevan IV osan I, III ja IV luvussa ja sekd VI ja
VII osassa.

12 artikla

Vakuutus

1. Direktiivin 95/18/EY 9 artiklassa asetetun velvollisuuden
katsotaan siltd osin kuin se liittyy matkustajia koskevaan vastuu-
seen edellyttavin, ettd rautatieyritys on riittdvasti vakuutettu tai se
suorittaa jarjestelyjd vastatakseen timin asetuksen mukaisista
vastuistaan.

2. Komissio toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle
raportin vakuutussuojan vahimmaéismédran asettamisesta rauta-
tieyrityksille viimeistddn 3 pdivand joulukuuta 2010. Raportin
lisind on tarvittaessa asiaa koskevia aiheellisia ehdotuksia tai
suosituksia.

13 artikla
Ennakkomaksut

1. Jos matkustaja kuolee tai loukkaantuu, liitteessd I olevan
26 artiklan 5 kohdan mukaisen rautatieyrityksen on viipymattd ja
viimeistdan 15 pidivan kuluttua siitd, kun korvaukseen oikeutetun
luonnollisen henkilon henkilollisyys on todettu, suoritettava
ennakkomaksu, joka kattaa kyseisen henkilon valittomit talou-
delliset tarpeet ja joka on suhteessa sithen, mitd vahinkoa hin on
kérsinyt.

2. Kuolemantapauksessa kyseisen ennakkomaksun on oltava
vdhintddn 21 000 euroa matkustajaa kohti, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta 1 kohdan soveltamista.

3. Ennakkomaksun suorittaminen ei merkitse korvausvastuun
tunnustamista, ja se voidaan vihentdd timin asetuksen perus-
teella maksettavista myohemmistd maaristd, mutta se on makset-
tava takaisin ainoastaan, jos vahinko on aiheutunut matkustajan
huolimattomuudesta tai virheestd tai jos henkild, jolle ennakko-
maksu suoritettiin, ei ollut korvaukseen oikeutettu henkil®.

14 artikla

Korvausvastuun kiistiminen

Vaikka rautatieyritys kiistéisi olevansa vastuussa kuljettamalleen
matkustajalle aiheutuneista ruumiillisista vahingoista, sen on
ryhdyttdva kaikkiin kohtuudella vaadittaviin toimiin avustaak-
seen matkustajaa, joka vaatii vahingonkorvausta kolmansilta
osapuolilta.

IV LUKU

VIIVASTYMISET, JUNAYHTEYDEN MENETTAMINEN
JA LIIKENNEPALVELUN PERUUTTAMINEN

15 artikla

Vastuu viivistymisistd, junayhteyden menettimisesti
ja liikkennepalvelun peruuttamisesta

Jollei timédn luvun sddnnoksistd muuta johdu, rautatieyritysten
vastuuseen viivdstymisen, junayhteyden menettimisen ja litken-
nepalvelun peruuttamisen osalta sovelletaan liitteessa I olevan IV
osan II lukua.

16 artikla

Korvaus tai uudelleenreititys

Jos perustellusti arvioidaan olevan todenndk®éistd, ettd kuljetusso-
pimuksen mukaiseen lopulliseen mdairipaikkaan saavutaan yli
60 minuuttia viivdstyneend, matkustajalla on heti oltava mahdol-
lisuus valita jokin seuraavista vaihtoehdoista:

a) lipusta maksetun hinnan palauttaminen kokonaisuudessaan
takaisin samoilla ehdoilla, joilla se on maksettu, kultakin mat-
kan osalta, joka jdd tekemattd, sekd jo tehdyiltd osilta mat-
kaa, jos matkasta ei ole endd matkustajan alkuperdisen
matkasuunnitelman kannalta hyotya, seki tarvittaessa paluu-
matka mahdollisimman pian ensimmaiseen ldhtopaikkaan.
Lipun hinnan palauttaminen on suoritettava samoilla
ehdoilla kuin 17 artiklassa tarkoitetun korvauksen maksami-
nen; tai

b) matkan jatkaminen tai uudelleenreititys siten, ettd matkustaja
pdisee vastaavilla kuljetusehdoilla mahdollisimman pian
lopulliseen méirapaikkaansa; tai

¢) matkan jatkaminen tai uudelleenreititys siten, ettd matkustaja
pddsee vastaavilla kuljetusehdoilla lopulliseen médripaik-
kaansa hanelle sopivana myohempiné ajankohtana.
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17 artikla

Matkalipun hinnan korvaaminen

1. Matkustaja voi kuljetusoikeutta menettimattd vaatia rautatie-
yritykseltd korvausta hintd kohdanneesta, matkalipussa ilmoitetun
1dht6- ja saapumispaikan vililld tapahtuvasta viivdstymisestd, jonka
osalta lipun hintaa ei ole palautettu 16 artiklan sddnndsten mukai-
sesti. Viivdstymisistd maksettavat vdhimmaiiskorvaukset ovat
seuraavat:

a) 25 prosenttia matkalipun hinnasta 60-119 minuutin
viivastymisesta;

b) 50 prosenttia matkalipun hinnasta 120 minuutin tai sitd
pidemmasta viivdstymisesta.

Matkustajat, joilla on ndyttolippu tai kausilippu ja jotka sen voi-
massaoloaikana kirsivit toistuvista myohéstymisisté tai peruut-
tamisista, voivat vaatia asianmukaista korvausta rautatieyritysten
soveltamien korvausjirjestelmien mukaisesti. Naiss jarjestelmissd
on vahvistettava perusteet myohastymisten ja korvauksen suuruu-
den laskemiselle.

Myohistymisestd suoritettava korvaus on laskettava sen hinnan
perusteella, jonka matkustaja on todellisuudessa suorittanut myo-
hissa olleesta palvelusta.

Jos kuljetussopimus on meno-paluumatkaa varten, korvaus vii-
vastymisestd joko meno- tai paluumatkalla lasketaan suhteessa
puoleen lipusta maksetusta hinnasta. Samaten viivstyneen litken-
nepalvelun hinta missi tahansa muussa kuljetussopimuksen muo-
dossa, joka mahdollistaa matkustamisen useissa toisiaan
seuraavissa jaksoissa, lasketaan osuutena koko hinnasta.

Viivistymisajan laskemisessa ei oteta huomioon viivdstymistd,
jonka rautatieyritys voi osoittaa tapahtuneen niiden alueiden
ulkopuolella, joihin Euroopan yhteison perustamissopimusta
sovelletaan.

2. Korvaus matkalipun hinnasta on maksettava kuukauden
kuluessa korvausvaatimuksen esittimisestd. Korvaus voidaan
maksaa matkakuponkeina jaftai muina palveluina, jos niiden
ehdot ovat joustavat (erityisesti voimassaoloaika ja mairapaikka).
Korvaus on matkustajan pyynnostd maksettava rahana.

3. Matkalipun hinnasta maksettavasta korvauksesta ei saa
vihentda rahoitustoimiin liittyvid kustannuksia, kuten maksuja tai
puhelin- tai postimerkkikustannuksia. Rautatieyritykset voivat
asettaa vahimmadisrajan, jonka alittuessa korvausta ei makseta.
T4md raja saa olla enintddn neljd euroa.

4. Matkustajalla ei ole oikeutta korvaukseen, jos hinelle on
ilmoitettu viivdstymisestd ennen matkalipun ostamista tai jos vii-
vastyminen eri liikkennepalvelun kiyton tai uudelleenreitityksen
takia on edelleen alle 60 minuuttia.

18 artikla

Avunanto

1. Kun litkennepalvelu ldhtee tai saapuu viivdstyneend, rauta-
tieyrityksen tai aseman haltijan on tiedotettava matkustajille tilan-
teesta sekd arvioidusta ldhto- ja saapumisajasta heti, kun kyseiset
tiedot ovat saatavissa.

2. Kun1 kohdassa tarkoitettu viivdstyminen ylittdd 60 minuut-
tia, matkustajille on lisdksi tarjottava ilmaiseksi:

a) aterioita ja virvokkeita kohtuullisessa suhteessa odotusaikaan,
mikali niitd on junassa tai asemalla saatavissa tai niitd voi-
daan kohtuudella toimittaa sinne;

b) silloin kun se on fyysisesti mahdollista, hotelli- tai muu
majoitus sekd rautatieaseman ja majoituspaikan vilinen kul-
jetus, jos majoittuminen yhdeksi tai useammaksi yoksi on
vilttdmatontd tai jos aiottua pitempi oleskelu osoittautuu
valttimattomaksi;

¢) jos juna on pysdhtynyt raiteille, kuljetus junasta rautatiease-
malle, vaihtoehtoiseen lihtopaikkaan tai liikennepalvelun
lopulliseen maardpaikkaan, silloin kun se on fyysisesti
mahdollista.

3. Jos rautatieliikennepalvelua ei voida enad jatkaa, rautatieyri-
tysten on jdrjestettdvd matkustajille mahdollisimman nopeasti
vaihtoehtoinen kuljetuspalvelu.

4. Rautatieyrityksen on matkustajan pyynnostd merkittava lip-
puun tapauksesta riippuen, ettd liikennepalvelu on viivistynyt,
johtanut junayhteyden menettdmiseen tai peruutettu.

5. Rautatieyrityksen on 1, 2 ja 3 kohtaa sovellettaessa kiinni-
tettdvd erityistd huomiota vammaisten tai liikuntarajoitteisten
henkiloiden tarpeisiin ja mahdollisiin saattajiin.

V LUKU

VAMMAISET JA LIIKUNTARAJOITTEISET HENKILOT

19 artikla

Oikeus kuljetukseen

1.  Rautatieyritysten ja aseman haltijoiden on vammaisia tai lii-
kuntarajoitteisia henkiloitd edustavien jdrjestojen aktiivisella myo-
tavaikutuksella laadittava tai niilld on oltava sddnnot vammaisten
tai litkuntarajoitteisten henkildiden oikeudesta kuljetukseen ilman
syrjintaa.
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2. Vammaisille tai litkuntarajoitteisille henkiloille on tarjottava
varaukset ja liput ilman lisdkustannuksia. Rautatieyritys, lipun-
myyjd tai matkanjérjestdjd ei saa kieltdytya tekemastd vammaisen
tai litkuntarajoitteisen henkilon pyytimad varausta eikd myymastd
lippua tillaiselle henkilolle eikd myoskaddn vaatia, ettd tillaisen
henkilon seurassa matkustaa toinen henkild, paitsi milloin tima
on ehdottoman vélttdmatontd 1 kohdassa tarkoitettujen oikeutta
kuljetukseen koskevien sddntojen noudattamiseksi.

20 artikla

Vammaisille tai liikuntarajoitteisille henkil6ille
tiedottaminen

1. Rautatieyrityksen, lipunmyyjdn tai matkanjirjestdjin on
pyynnostd ilmoitettava vammaisten tai litkuntarajoitteisten hen-
kiloiden mahdollisuudesta kdyttdd rautatiepalveluja ja lilkkuvaan
kalustoon paisyn edellytyksistd 19 artiklan 1 kohdassa tarkoitet-
tujen palvelujen kayttod koskevien sddntojen mukaisesti seké tie-
dotettava vammaisille tai liikkuntarajoitteisille henkiléille junassa
tarjottavista jarjestelyistd.

2. Kun rautatieyritys, lipunmyyjd ja/tai matkanjdrjestdja sovel-
taa 19 artiklan 2 kohdassa sdddettyd poikkeusta, sen on pyyn-
nostd ilmoitettava kyseiselle vammaiselle tai liikuntarajoitteiselle
henkilolle perustelunsa kirjallisesti viiden arkipdivin kuluessa
varauksen tai matkalipun kirjoittamisen epdamisestd tai saattajan
vaatimisesta.

21 artikla

Palvelujen saatavuus

1. Rautatieyritysten ja aseman haltijoiden on lifkuntarajoittei-
sia henkil6itd koskevia YTE:id noudattamalla varmistettava vam-
maisten tai liikuntarajoitteisten henkiloiden pddsy asemille,
laitureille, liikkkuvaan kalustoon ja kaikkiin palveluihin.

2. Jos junassa tai asemalla ei ole avustamista varten henkilo-
kuntaa, rautatieyritysten ja aseman haltijoiden on kaikin kohtuul-
lisin keinoin pyrittdvd mahdollistamaan se, ettd vammaiset tai
liikuntarajoitteiset henkilot voivat matkustaa rautateitse.

22 artikla

Avunanto rautatieasemilla

1. Vammaisen tai liikuntarajoitteisen henkilon lahtiessa rauta-
tieasemalta, jolla on virantoimituksessa olevaa henkilostod, mat-
kustaessa tillaisen rautatieaseman kautta tai saapuessa tillaiselle
rautatiecasemalle aseman haltijan on huolehdittava korvauksetta
siitd, ettd kyseinen henkilo saa sellaista apua, ettd hin voi nousta
lahtevddn junaan tai poistua méddripaikkaan saapuvasta junasta
matkalla, jota varten hdn on ostanut lipun, sanotun rajoittamatta
19 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja palvelujen kayttod koskevia
sadntoja.

2. Jasenvaltiot voivat sddtdd 1 kohtaa koskevasta poikkeuk-
sesta silloin, kun henkilot kdyttavit liikennepalvelua, josta on
tehty voimassa olevan yhteison lainsiddinnon mukainen julkisia
palveluhankintoja koskeva sopimus, edellyttden ettd toimivaltai-
nen viranomainen on perustanut vaihtoehtoisia palveluja tai jar-
jestelyjd, jotka takaavat vastaavantasoisen tai paremman
liikennepalvelujen saatavuuden.

3. Asemilla, joilla ei ole henkilokuntaa, rautatieyrityksen ja
aseman haltijan on huolehdittava siité, ettd tiedot, jotka koskevat
lahimpid asemia, joilla on henkilokuntaa, ja vammaisten ja
liikuntarajoitteisten henkiloiden vilittomasti saatavissa olevia
avustuspalveluja, asetetaan nahtaville helposti saataviksi 19 artik-
lan 1 kohdassa tarkoitettujen oikeutta kuljetukseen koskevien
sddntojen mukaisesti.

23 artikla

Avunanto junissa

Rajoittamatta 19 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja oikeutta kulje-
tukseen koskevia sddntojd rautatieyrityksen on huolehdittava siité,
ettd vammainen tai liikuntarajoitteinen henkilo saa korvauksetta
apua noustessaan junaan, ollessaan junassa tai poistuessaan
junasta.

Tatd artiklaa sovellettaessa avunanto junissa tarkoittaa kaikkia
kohtuullisia pyrkimyksid sellaisen vammaiselle tai litkuntarajoit-
teiselle henkil6lle tarkoitetun avun antamiseksi, jonka turvin
kyseinen henkil6 voi junassa kayttdd samoja palveluja kuin muut
matkustajat, kun henkilén vamma tai liikuntarajoitteisuus estdd
hanta kayttdmastd nditd palveluja itsendisesti ja turvallisesti.

24 artikla
Avunannon edellytykset

Rautatieyritysten, aseman haltijoiden, lipunmyyjien ja matkanjir-
jestdjien on toimittava yhteistyossd 22 ja 23 artiklan mukaisen
avun antamiseksi vammaisille tai liikkuntarajoitteisille henkiloille
seuraavien alakohtien mukaisesti:

a) Apua annetaan silld ehdolla, ettd rautatieyritykselle, aseman
haltijalle, lipunmyyjalle tai matkanjarjestéjalle, jolta lippu on
ostettu, on ilmoitettu kyseisen henkilon avuntarpeesta vahin-
tddn 48 tuntia ennen kuin apua tarvitaan. Silloin kun samalla
lipulla voidaan matkustaa useita matkoja, yksi ilmoitus riit-
tad, edellyttden, ettd seuraavien matkojen aikataulusta anne-
taan asianmukaiset tiedot.

b) Rautatieyritysten, aseman haltijoiden, lipunmyyjien ja mat-
kanjdrjestijien on toteutettava tarvittavat toimet ilmoitusten
vastaanottamiseksi.

¢) Jos ilmoitusta ei ole tehty a alakohdan mukaisesti, rautatie-
yrityksen ja aseman haltijan on pyrittiva kaikin tavoin huo-
lehtimaan avun antamisesta siten, ettd vammainen tai
liikuntarajoitteinen henkil6 voi matkustaa.
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d) Aseman haltijan tai muun valtuutetun henkilon on ilmoitet-
tava rautaticasemalla ja sen ulkopuolella sijaitsevat pisteet,
joissa vammaiset tai lilkuntarajoitteiset henkilot voivat
ilmoittaa tulostaan rautaticasemalle ja pyytad tarvitsemaansa
apua, sanotun rajoittamatta muiden yhteis6jen toimivaltaa
rautaticaseman tilojen ulkopuolella sijaitsevien alueiden
suhteen.

e) Apua annetaan silld edellytykselld, ettd vammainen tai litkun-
tarajoitteinen henkilo saapuu ilmoitettuun pisteeseen apua
antavan rautatieyrityksen tai aseman haltijan ilmoittamaan
médrdaikaan mennessd. Mdardaika ei saa olla aikaisempi kuin
60 minuuttia ennen julkistettua lahtoaikaa tai maardaikaa,
jona kaikkien matkustajien edellytetddn ilmoittautuvan. Jos
vammaisen tai liikuntarajoitteisen henkilon saapumiselle ei
ole asetettu miirdaikaa, timan on saavuttava ilmoitettuun
pisteeseen viimeistddn 30 minuuttia ennen julkistettua lahto-
aikaa tai méddrdaikaa, jona kaikkien matkustajien edellytetddn
ilmoittautuvan.

25 artikla

Liikkumisvilineiden tai muiden erityisvilineiden
korvaaminen

Jos rautatieyritys on vastuussa vammaisen tai litkuntarajoitteisen
henkil6n kdyttiamien liikkumisvélineiden tai muiden erityisvélinei-
den tdydellisestd tai osittaisesta katoamisesta tai vaurioitumisesta,
minkdainlaista taloudellista ylirajaa ei sovelleta.

VI LUKU

TURVALLISUUS, VALITUKSET JA LIIKENNEPALVELUN LAATU

26 artikla

Matkustajien henkilokohtainen turvallisuus

Rautatieyritysten, rataverkon haltijoiden ja aseman haltijoiden on
kunkin omalla vastuualueellaan toteutettava yhteisymmarryksessd
viranomaisten kanssa asianmukaiset toimenpiteet ja mukautet-
tava ne viranomaisten maritteleman turvallisuustason mukaisiksi
matkustajien henkilokohtaisen turvallisuuden varmistamiseksi
rautatieasemilla ja junissa ja riskien hallitsemiseksi. Niiden on toi-
mittava yhteistyossd ja vaihdettava tietoja sellaisten toimien
ehkdisemistd koskevista parhaista toimintatavoista, jotka toden-
nakoisesti heikentéavit turvallisuustasoa.

27 artikla
Valitukset

1. Rautatieyrityksen on perustettava valitustenkasittelymenet-
tely timan asetuksen kattamia oikeuksia ja velvoitteita varten.
Rautatieyrityksen on huolehdittava siité, ettd sen yhteystiedot ja
tyokieli (tyokielet) tunnetaan yleisesti matkustajien keskuudessa.

2. Matkustaja voi tehdd valituksen mille tahansa osallisena
olleelle rautatieyritykselle. Valituksen vastaanottajan on kuukau-
den kuluessa joko annettava perusteltu vastaus tai perustelluissa
tapauksissa ilmoitettava matkustajalle, mihin pdivddn mennessd
enintdan kolmen kuukauden kuluttua valituksen jittimisestd vas-
tausta voidaan odottaa.

3. Rautatieyrityksen on julkistettava vastaanotettujen valitus-
ten madrd ja luokat, kisitellyt valitukset, vastausaika ja mahdolli-
sesti toteutetut parannustoimet 28 artiklassa tarkoitetussa
vuosikertomuksessa.

28 artikla

Liikennepalveluja koskevat laatuvaatimukset

1. Rautatieyritysten on maariteltavi liikkennepalveluja koskevat
laatuvaatimukset ja otettava kdyttoon laadunhallintajirjestelma
pitdikseen ylld liikennepalvelujen laatua. Laatuvaatimuksissa on
otettava huomioon ainakin liitteessd III luetellut seikat.

2. Rautatieyritysten on valvottava omien liikennepalvelujensa
tasoa liikennepalveluja koskevien laatuvaatimusten mukaisesti.
Niiden on joka vuosi julkistettava kertomus liikennepalvelujensa
laadun tasosta yhdessd vuosikertomuksensa kanssa. Liikennepal-
velujen laadun tasoa koskevat kertomukset on julkistettava rau-
tatieyritysten Internet-sivuilla. Ndmi kertomukset on myos
asetettava saataville Euroopan rautatieviraston Internet-sivuilla.

VII LUKU

TIEDOTTAMINEN JA TAYTANTOONPANO

29 artikla

Matkustajien oikeuksista tiedottaminen

1. Myydessidin rautatiematkaan oikeuttavia matkalippuja rau-
tatieyritysten, aseman haltijoiden ja matkanjirjestjien on tiedo-
tettava matkustajille heiddn tdmidn asetuksen mukaisista
oikeuksistaan ja velvollisuuksistaan. Tamin tiedottamisvelvolli-
suuden tdyttimiseksi rautatieyritykset, aseman haltijat ja matkan-
jarjestdjat voivat kdyttad komission kaikilla Euroopan unionin
virallisilla kielilld laatimaa ja rautatieyritysten, aseman haltijoiden
ja matkanjarjestdjien saataville saattamaa yhteenvetoa timan ase-
tuksen sddnnoksistd.

2. Rautatieyritysten ja aseman haltijoiden on ilmoitettava mat-
kustajille asemalla ja junassa asianmukaisella tavalla jasenvaltioi-
den 30 artiklan nojalla nimedmin elimen yhteystiedot.

30 artikla

Tdytintoonpano

1. Kunkin jasenvaltion on nimettdvi elin tai elimet, joka vas-
taa tai jotka vastaavat timan asetuksen tdytintdonpanosta. Kun-
kin elimen on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen
varmistamiseksi, ettd matkustajien oikeuksia kunnioitetaan.
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Kunkin elimen on oltava organisaatioltaan, rahoituspdatoksiltain,
oikeudelliselta rakenteeltaan ja paitoksenteoltaan riippumaton
rataverkon haltijoista, maksujenperintdelimistd, kdyttooikeuksia
myontivistd elimistd sekd rautatieyrityksista.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle timan kohdan mukai-
sesti nimetystd elimestd tai elimistdi sekd sen tai niiden
vastuualueista.

2. Matkustaja voi valittaa 1 kohdan mukaisesti nimetylle asi-
anmukaiselle elimelle tai muulle jasenvaltion nimedmalle asian-
mukaiselle elimelle tdimén asetuksen vditetysta rikkomisesta.

31 artikla

Tiytintéonpanoelinten vilinen yhteisty6

Edelld 30 artiklassa tarkoitettujen tiytintoonpanoelinten on vaih-
dettava tietoja tyoskentely- ja pddtoksentekoperiaatteistaan ja
-kdytinnoistddn  paitoksentekoperiaatteiden  sovittamiseksi
yhteen koko yhteisossd. Komissio tukee niitd tdssa tehtavassa.

VIII LUKU
LOPPUSAANNOKSET

32 artikla

Seuraamukset

Jasenvaltioiden on annettava sddnnokset timdn asetuksen rikko-
miseen sovellettavista seuraamuksista ja toteutettava tarvittavat
toimenpiteet niiden soveltamisen varmistamiseksi. Seuraamusten
on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia. Jasenvaltioiden
on ilmoitettava ndistd sadnnoksisté ja toimenpiteistd komissiolle
viimeistddn 3 paivini kesikuuta 2010 ja viipymitta kaikista sddn-
noksiin myohemmin tehdyistd muutoksista.

33 artikla

Liitteet

Toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa timéin asetuk-
sen muita kuin keskeisid osia mukauttamalla sen liitteitd, lukuun
ottamatta liitettd I, padtetddn 35 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
valvonnan kisittdvad sadntelymenettelyd noudattaen.

34 artikla

Muutossiinnokset

1. Edelld olevien 2, 10 ja 12 artiklan tdytintdonpanon edellyt-
tdmistd toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa timén
asetuksen muita kuin keskeisid osia tdydentdmalld sitd, paitetddn
35 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua valvonnan késittavad saante-
lymenettelyd noudattaen.

2. Toimenpiteist, joiden tarkoituksena on muuttaa tdimén ase-
tuksen muita kuin keskeisid osia mukauttamalla siini tarkoitettuja
rahoitusmédrid, liitettd [ lukuun ottamatta, inflaatiokehityksen
mukaisesti, paatetddn 35 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua valvon-
nan kdsittdvad sidntelymenettelyd noudattaen.

35 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa direktiivin 91/440/ETY 11 a artiklalla
perustettu komitea.

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pddtoksen
1999/468EY 5 a artiklan 1-4 kohtaa sekd 7 artiklaa ottaen huo-
mioon mainitun paitoksen 8 artiklan sddnnokset.

36 artikla

Kertomus
Komissio antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuk-
sen tdman asetuksen tdytintoonpanosta ja erityisesti lilkennepal-

velujen laatuvaatimuksista viimeistddn 3 pdivind joulukuuta
2012.

Kertomus perustuu timén asetuksen sekd direktiivin 91/440/ETY
10 b artiklan mukaisesti toimitettuihin tietoihin. Kertomukseen
liitetddn tarvittaessa asianmukaisia ehdotuksia.

37 artikla
Voimaantulo

Tamai asetus tulee voimaan 24 kuukauden kuluttua siitd, kun se
on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Strasbourgissa 23 paivani lokakuuta 2007.

Euroopan parlamentin puolesta

Puhemies
H.-G. POTTERING

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
M. LOBO ANTUNES
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LITE 1

Ote kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevan 9 piivini toukokuuta 1980 tehdyn yleissopimuksen (COTIF),
sellaisena kuin se on muutettuna kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevan yleissopimuksen (CIV)
3 pidivind kesikuuta 1999 tehdylli muutospdoytikirjalla,

liitteend A

olevista yhteniisisti oikeussiinnoksistd, jotka koskevat sopimusta matkustajien ja matkatavaran
kansainvilisesti rautatiekuljetuksesta

1I OSA
KULJETUSSOPIMUKSEN SOLMIMINEN JA TOIMEENPANO

6 artikla

Kuljetussopimus

1. Kuljetussopimuksella kuljettaja sitoutuu kuljettamaan matkustajan seké tarvittaessa matkatavaran ja ajoneuvot maa-
rdpaikkaan sekd luovuttamaan matkatavaran ja ajoneuvot médrdpaikassa.

2. Kuljetussopimuksen todisteena on yksi tai useampi matkustajalle kirjoitettu matkalippu. Matkalipun puuttuminen,
puutteellisuus tai katoaminen ei vaikuta kuljetussopimuksen olemassaoloon eikd voimassaoloon, vaan kuljetussopimus
pysyy niiden yhtendisten oikeussidnnosten alaisena, ottaen kuitenkin huomioon 9 artiklan mukaiset seuraukset.

3. Matkalippu on, kunnes toisin osoitetaan, todiste kuljetussopimuksen solmimisesta ja sen sisallosta.

7 artikla

Matkalippu

1. Matkalippujen muoto ja sisdlto seki se, milld kielelld ja millaisin kirjaimin ne on painettava ja tdytettivd, maaratdan
yleisissd kuljetusehdoissa.

2. Matkalipussa on oltava ainakin seuraavat merkinnat:
a)  kuljettaja tai kuljettajat;

b)  ilmoitus siité, ettd kuljetus on myos painvastaisesta maarayksestd huolimatta ndiden yhtendisten oikeussdannosten alai-
nen; tima voidaan ilmoittaa lyhenteelld CIV;

¢)  kaikki muut merkinnit, jotka tarvitaan todistamaan kuljetussopimuksen solmiminen sek sen sisilto ja joiden nojalla
matkustaja voi saattaa voimaan tdstd sopimuksesta johtuvat oikeutensa.

3. Matkustajan on lipun vastaanottaessaan varmistauduttava siitd, ettd se on hanen pyyntonsi mukainen.
4. Matkalippu voidaan luovuttaa toiselle ainoastaan, ellei siind ole mainittu matkustajan nimed eikd matkaa ole aloitettu.

5. Matkalippu voi olla my6s luettaviksi kirjoitusmerkeiksi muunnettavien elektronisten tietotallenteiden muodossa. Tie-
tojen tallennukseen ja kisittelyyn kiytettivien menettelyjen on taattava tillaisen matkalipun samanarvoisuus muussa muo-
dossa olevan matkalipun kanssa, erityisesti sen todistusvoiman suhteen.

8 artikla

Kuljetusmaksun maksaminen ja palauttaminen
1. Ellei matkustajan ja kuljettajan kesken ole toisin sovittu, on kuljetusmaksu maksettava etukiteen.

2. Ehdot, joilla kuljetusmaksu palautetaan, médratdan yleisissd kuljetusehdoissa.
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9 artikla

Matkustusoikeus. Junasta poistaminen

1. Matkustajalla on matkan alusta lihtien oltava voimassa oleva matkalippu, jonka hinen on esitettiva lippuja tarkastet-
taessa. Yleisissd kuljetusehdoissa voidaan mairita,

S

) ettd matkustajan, joka ei esitd voimassa olevaa matkalippua, on maksettava kuljetusmaksu ja sen lisaksi lisaimaksu;
b) ettd matkustaja, joka kieltdytyy heti maksamasta kuljetusmaksua tai lisimaksua, voidaan poistaa junasta;

¢) palautetaanko lisimaksu ja milld ehdoin.

2. Yleisissd kuljetusehdoissa voidaan maaritd, ettei matkustajia, jotka

a)  vaarantavat likkenteen turvallisuuden ja sujuvuuden tai muiden matkustajien turvallisuuden,

b) hdiritsevit kohtuuttomasti muita matkustajia,

oteta kuljetettavaksi tai ettd heidat voidaan poistaa junasta kesken matkaa ja ettei tillaisilla henkil6illd ole oikeutta vaatia kul-
jetusmaksun ja matkatavararahdin palauttamista.

10 artikla

Hallinnollisten muodollisuuksien tdyttiminen

Matkustajan on noudatettava tulli- tai muiden hallintoviranomaisten antamia maarayksia.

11 artikla

Junan peruuntuminen tai myohastyminen. Jatkoyhteyden menettiminen

Kuljettajan on tarvittaessa merkittdvd matkalippuun, ettd juna on peruutettu tai jatkoyhteys menetetty.

III OSA
KASIMATKATAVARAN, ELAINTEN, MATKATAVARAN JA AJONEUVOJEN KULJETUS

I luku

Yhteiset mddrdykset

12 artikla

Sallitut esineet ja eldimet

1. Matkustaja saa kuljettaa mukanaan helposti kannettavia esineitd (kdsimatkatavara) ja eldvid eldimii yleisten kuljetus-
ehtojen mukaisesti. Lisiksi hdn saa kuljettaa mukanaan suurikokoisia esineitd yleisten kuljetusehtojen erityismaaraysten
mukaisesti. Esineitd ja eldimid, jotka voivat hiiritdi muita matkustajia tai aiheuttaa vahinkoja, ei saa kuljettaa
kisimatkatavarana.

2. Matkustaja voi jittdd esineitd ja eldimid kuljetettavaksi matkatavarana yleisten kuljetusehtojen mukaisesti.

3. Kuljettaja voi henkilokuljetuksen yhteydessd ottaa kuljetettavaksi ajoneuvoja yleisten kuljetusehtojen erityismaarays-
ten mukaisesti.

4. Vaarallisia aineita voidaan kuljettaa kdsimatkatavarana, matkatavarana tai ajoneuvoissa, jotka kuljetetaan rautateitse
timén osan madrdysten mukaisesti, vain jos vaarallisten aineiden kansainvalistd rautatiekuljetusta koskeva ohjesddnto (RID)
sen sallii.
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13 artikla

Tarkastus

1. Kuljettajalla on oikeus tarkastaa, ettd kuljetettavat esineet ja eldimet (kdsimatkatavara, matkatavara, ajoneuvot kuor-
mineen) ovat kuljetusmédrdysten mukaisia, milloin on perusteltua syyti epdilld kuljetusmédraysten rikkomista ja edellyt-
tden, etteivit sen valtion lait ja mddrdykset, jonka alueella tarkastus suoritetaan, sitd kielld. Matkustaja on kutsuttava olemaan
lasnd tarkastuksessa. Ellei hin siihen saavu tai ellei hin ole tavattavissa, kuljettajan on toimitettava tarkastus kahden riippu-
mattoman todistajan lisni ollessa.

2. Jos todetaan, ettei kuljetusmadrdyksid ole noudatettu, kuljettaja voi vaatia matkustajaa suorittamaan tarkastuksesta
aiheutuneet kulut.

14 artikla

Hallinnollisten muodollisuuksien tiyttiminen

Matkustajan on kuljetettavien esineiden ja eldinten (kdsimatkatavara, matkatavara, ajoneuvot kuormineen) osalta noudatet-
tava tulli- tai muiden hallintoviranomaisten antamia méérdyksid. Hanen tulee olla ldsnd ndiden esineiden tarkastuksessa,
elleivit kunkin valtion lait ja méddrdykset myonné poikkeusta.

IT luku

Kisimatkatavara ja eliimet

15 artikla

Valvonta
Matkustajan on valvottava kdsimatkatavaraa ja mukanaan kuljettamiaan eldimia.

[T luku

Matkatavara

16 artikla

Matkatavaran kirjaaminen

1. Matkatavaran kuljetusta koskevat sopimusvelvoitteet madritellddn matkatavaratodistuksessa, joka on luovutettava
matkustajalle.

2. Matkatavaratodistuksen puuttuminen, puutteellisuus tai katoaminen ei vaikuta matkatavaran kuljetusta koskevien sopi-
musten olemassaoloon eikd voimassaoloon, vaan ne pysyvit ndiden yhteniisten oikeussddnnosten alaisina, ottaen kuiten-
kin huomioon 22 artiklan mukaiset seuraukset.

3. Matkatavaratodistus on, kunnes toisin osoitetaan, todiste matkatavaran kirjaamisesta ja sen kuljetusehdoista.

4. Kunnes toisin osoitetaan, oletetaan, ettd matkatavara oli kuljettajan ottaessa sen kuljetukseen ulkonaisesti hyvassad kun-
nossa ja ettd kollien lukumaird ja paino tdsmasivit matkatavaratodistuksen merkint6jen kanssa.

17 artikla

Matkatavaratodistus

1. Matkatavaratodistuksen muoto ja sisilto seké se, mill kielelld ja millaisin kirjaimin se on painettava ja taytettdvd, maa-
ratddn yleisissd kuljetusehdoissa. 7 artiklan 5 kohtaa sovelletaan vastaavasti.

2. Matkatavaratodistukseen tulee olla merkitty ainakin seuraavat tiedot:
a)  kuljettaja tai kuljettajat;

b)  ilmoitus siitd, ettd kuljetus on myos painvastaisesta maarayksestd huolimatta ndiden yhtendisten oikeussddnnosten alai-
nen; timd voidaan ilmoittaa lyhenteelld CIV;
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¢)  kaikki muut ilmoitukset, jotka tarvitaan osoittamaan sopimusvelvoitteet matkatavaran kuljetuksessa ja joiden nojalla
matkustaja voi saattaa voimaan kuljetussopimuksesta johtuvat oikeutensa.

3. Ottaessaan vastaan matkatavaratodistuksen matkustajan on tarkistettava, ettd todistus on laadittu hinen ilmoitustensa
mukaisesti.

18 artikla
Kirjaaminen ja kuljetus

1. Ellei yleisissd kuljetusehdoissa ole maritty poikkeuksia, kirjattua matkatavaraa otetaan kuljetettavaksi ainoastaan esi-
tettdessd vahintddn matkatavaran médrdpaikalle saakka kelpaava matkalippu. Muussa suhteessa matkatavaran kirjaaminen
tapahtuu niiden méirdysten mukaan, jotka ovat voimassa paikkakunnalla, jolla matkatavara jitetddn kuljetettavaksi.

2. Jos yleisten kuljetusehtojen mukaan matkatavara voidaan ottaa kuljetettavaksi esittimattd matkalippua, on naiden yhte-
ndisten oikeussddnnosten maardyksid matkustajan oikeuksista ja velvollisuuksista matkatavaroidensa suhteen sovellettava
vastaavasti my6s matkatavaran lahettdjaan.

3. Kuljettaja voi kuljettaa matkatavaran toisella junalla, toista reittid tai toisilla litkennevélineilld kuin mitd matkustaja
kayttdd.

19 artikla
Matkatavararahdin maksaminen

Ellei matkustajan ja kuljettajan vililli ole toisin sovittu, on matkatavararahti maksettava jitettdessd matkatavara
kuljetettavaksi.

20 artikla
Matkatavaran merkitseminen
Matkustajan on merkittivé jokaiseen kolliin hyvin nikyvain paikkaan kestdvisti ja selvasti:
a) nimensd ja osoitteensa;
b) mdaardpaikka.
21 artikla
Matkustajan miiriimisoikeus matkatavaraan nihden

1. Jos olosuhteet sallivat eivitka tulli- tai muiden hallintoviranomaisten maaréykset ole esteend, matkustaja voi vaatia mat-
katavaran luovuttamista lahetyspaikalla matkatavaratodistuksen palauttamista sekd yleisten kuljetusehtojen niin méddratessd
matkalipun esittdmistd vastaan.

2. Yleiset kuljetusehdot voivat sisdltad lisaksi muita maardyksid madradmisoikeudesta matkatavaraan nahden, erityisesti
miédrdyksid mddrapaikan muutoksesta ja timan mahdollisista kustannusseurauksista matkustajalle.

22 artikla
Matkatavaran luovutus
1. Matkatavara luovutetaan matkatavaratodistusta ja tapauksen mukaan ldhetysta rasittavien kulujen suoritusta vastaan.

Kuljettaja on oikeutettu, ei kuitenkaan velvollinen, toteamaan, onko matkatavaratodistuksen haltija oikeutettu saamaan mat-
katavaran haltuunsa.

2. Matkatavara katsotaan luovutetuksi matkatavaratodistuksen haltijalle mys, kun méirapaikalla voimassa olevien ma-
rdysten mukaisesti

a)  se on jatetty tulli- tai veroviranomaisille heiddn toimipaikkoihinsa tai varastoihinsa silloin, kun ndma eivit ole kuljet-
tajan valvonnassa;

b) eldvit eldiimet on annettu kolmannen henkilén huostaan.
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3. Matkatavaratodistuksen haltija voi vaatia médripaikalla, ettd matkatavara annetaan hinelle niin pian kuin on sovittu
sekd tarpeen vaatiessa tulli- tai muiden hallintoviranomaisten maaréysten tdyttdmiseen tarpeellinen aika on kulunut.

4. Ellei matkatavaratodistusta esitetd, on kuljettaja velvollinen luovuttamaan matkatavaran vain sille, joka todistaa oikeu-
tensa siihen; jos titd oikeutta ei katsota riittavin selvisti toteennaytetyksi, voi kuljettaja vaatia vakuuden.

5. Matkatavara luovutetaan kirjauksessa mairdpaikaksi merkitylld paikalla.

6.  Matkatavaratodistuksen haltijalla, joka ei ole saanut matkatavaraansa 3 kohdassa mainitulla tavalla, on oikeus vaatia,
ettd matkatavaratodistukseen merkitddn pdivé ja kellonaika, jolloin hin on kidynyt matkatavaraa vaatimassa.

7. Oikeudenomistaja voi kieltdytyi vastaanottamasta matkatavaraa, jos kuljettaja ei noudata hinen pyyntodan olla lisnd
tarkistettaessa matkatavaran kunto véitetyn vahingon toteamiseksi.

8. Muussa suhteessa matkatavaran luovutus tapahtuu luovutuspaikalla voimassa olevien mairdysten mukaisesti.

IV luku

Ajoneuvot

23 artikla

Kuljetusehdot

Yleisten kuljetusehtojen ajoneuvojen kuljetusta koskevissa erityisméddrayksissd madrdtdan erityisesti kuljetukseen otto-,
kirjaamis-, kuormaus-, kuljetus-, purkaus- ja luovutusehdot sekd matkustajan velvollisuudet.

24 artikla

Kuljetusasiakirja

1. Ajoneuvojen kuljetusta koskevat sopimusvelvoitteet mddritddan kuljetusasiakirjassa, joka luovutetaan matkustajalle.
Kuljetusasiakirja voi olla matkalipun osa.

2. Kuljetusasiakirjan muoto ja sisdlt6 seki se, millaisin kirjaimin se on painettava ja tdytettivd, maaratddn yleisten kulje-
tusehtojen ajoneuvojen kuljetusta koskevissa erityismairdyksissd. 7 artiklan 5 kohtaa sovelletaan vastaavasti.

3. Kuljetusasiakirjassa on oltava ainakin seuraavat merkinnit:

a)  kuljettaja tai kuljettajat;

b) ilmoitus siitd, ettd kuljetus on myos painvastaisesta maarayksestd huolimatta ndiden yhtendisten oikeussdanndsten alai-
nen; tima voidaan ilmoittaa lyhenteelld CIV;

¢)  kaikki muut ilmoitukset, jotka tarvitaan osoittamaan sopimusvelvoitteet ajoneuvojen kuljetuksessa ja joiden nojalla
matkustaja voi saattaa voimaan kuljetussopimuksesta johtuvat oikeutensa.

4. Ottaessaan vastaan kuljetusasiakirjan matkustajan on tarkistettava, ettd se on laadittu hinen ilmoitustensa mukaisesti.

25 artikla

Sovellettava oikeus

Ellei tdssd luvussa toisin méddratd, sovelletaan ajoneuvojen kuljetukseen 11l luvun mukaisia matkatavaran kuljetusmaarayksia.
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IV OSA
KULJETTAJAN VASTUU

I luku

Vastuu matkustajien kuolemasta ja loukkaantumisesta
26 artikla
Vastuuperiaatteet

1. Kuljettaja on vastuussa vahingosta, joka on aiheutunut matkustajan kuolemasta, ruumiinvammasta tai muusta fyysi-
sen tai henkisen koskemattomuuden haitasta rautatien kayttoon liittyvdn onnettomuuden seurauksena matkustajan oles-
kellessa junassa, noustessa sithen tai siitd poistuessa, kdytettdvastd rataverkosta riippumatta.

2. Kuljettaja on tdstd vastuusta vapaa:

a)  jos onnettomuus on aiheutunut rautatien kdyttoon kuulumattomasta seikasta, jota kuljettaja ei tapauksen laadun edel-
lyttdimastd huolellisuudesta huolimatta ole voinut valttda eikd estdd sen seurauksia;

b) onnettomuus on aiheutunut matkustajan syystd;

¢) onnettomuus johtuu kolmannen henkilon kiyttdytymisestd, jota kuljettaja tapauksen laadun edellyttimastd huolelli-
suudesta huolimatta ei ole voinut valttda eikd estdd sen seurauksia. Toista kuljetusyritystd, joka kiyttdd samaa rataverk-
koa, ei katsota kolmanneksi henkiloksi; takautumisoikeus siilyy muuttumattomana.

3. Jos onnettomuus johtuu kolmannen henkilén kayttaytymisestd eikd kuljettaja tistd huolimatta ole kokonaan vapaa vas-
tuustaan 2 kohdan c alakohdan mukaisesti, hidn vastaa kaikesta vahingosta ndiden yhteniisten oikeussddnnosten rajoituk-
sin, ottaen kuitenkin huomioon kolmanteen henkiloon kohdistuvat mahdolliset takautumisoikeudet.

4. Namd yhtendiset oikeussaannokset eivit vaikuta sithen vastuuseen, joka saattaa tulla kuljettajan kannettavaksi muissa
kuin 1 kohdassa edellytetyissd tapauksissa.

5. Jos yhden ainoan kuljetussopimuksen nojalla tapahtuvan kuljetuksen suorittajina on perittdisid kuljettajia, matkusta-
jien kuolemasta ja loukkaantumisesta vastaa se kuljettaja, jonka kuljetussopimuksen mukaan tuli suorittaa kuljetusta onnet-
tomuuden sattuessa. Jos kuljetuksen suorittajana oli tdlléin kuljettajan asemesta suorittava kuljettaja, molemmat vastaavat
yhteisvastuullisesti ndiden yhteniisten oikeussdannosten mukaisesti.

27 artikla
Vahingonkorvaus kuolemantapauksessa
1. Jos matkustaja on saanut surmansa, vahingonkorvaus kasittaa:

a) matkustajan kuolemasta aiheutuvat valttimattomat kustannukset, erityisesti kustannukset ruumiin kuljetuksesta ja
hautauksesta;

b) ellei kuolema ole seurannut vilittomasti, 28 artiklassa madratyt korvaukset.

2. Jos matkustajan kuoleman johdosta henkil6t, joita hin lain nojalla oli tai olisi ollut tulevaisuudessa velvollinen elit-
timaan, menettdvit toimeentulonsa, on my0s timan menetys korvattava. Sellaisten henkil6iden vahingonkorvausvaateet,
joiden elatuksesta matkustaja on huolehtinut lain hintd sithen velvoittamatta, ratkaistaan kansallisen oikeuden mukaan.

28 artikla
Vahingonkorvaus loukkaantumistapauksissa

Jos matkustaja on saanut ruumiinvamman tai hanen fyysistd tai henkistd koskemattomuuttaan on muuten loukattu, vahin-
gonkorvaus kasittda:

a)  korvauksen valttimattomistd kuluista, erityisesti hoidosta ja kuljetuksesta;

b)  korvauksen joko tdydellisesti tai osittaisesta tyokyvyttomyydestd tai tarpeiden lisddntymisestd aiheutuneesta haitasta.
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29 artikla

Muiden henkil6vahinkojen korvaaminen

Kansallisen oikeuden mukaan ratkaistaan, onko ja missd mairin kuljettajan suoritettava korvausta muusta kuin 27
ja 28 artiklassa tarkoitetusta haitasta.

30 artikla

Vahingonkorvauksen muoto ja yliraja kuoleman- ja loukkaantumistapauksissa

1. Edelld 27 artiklan 2 kohdassa ja 28 artiklan b alakohdassa tarkoitettu vahingonkorvaus on suoritettava kertakaikkisen
pddoman muodossa. Jos kuitenkin kansallisen oikeuden mukaan elinkoron maksaminen on sallittua, korvaus suoritetaan
tassd muodossa, jos loukkaantunut matkustaja tai 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut oikeudenomistajat sitd pyytavat.

2. Tamdn artiklan 1 kohdan nojalla maksettavan vahingonkorvauksen suuruus méératdan kansallisen oikeuden mukaan.
Kuitenkin ndiden yhteniisten oikeussddnnosten soveltamista varten mairdtdian 175 000 laskentayksikon yldraja padomana
tai titd padomaa vastaavana elinkorkona kutakin matkustajaa kohti siind tapauksessa, ettd tima raja kansallisen oikeuden
mukaan on alhaisempi.

31 artikla

Muut kuljetusvilineet

1. Muissa kuin 2 kohdan tapauksissa vastuuta matkustajien kuolemasta ja loukkaantumisesta koskevia mairayksia ei
sovelleta vahinkoihin, jotka syntyvit kuljetuksessa, joka kuljetussopimuksen mukaisesti ei tapahdu rautateitse.

2. Jos rautatievaunut kuljetetaan junalautalla, vastuuta matkustajien kuolemasta ja loukkaantumisesta koskevia maaré-
yksid sovelletaan 26 artiklan 1 kohdassa ja 33 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuihin vahinkoihin, jotka aiheutuvat matkusta-
jalle rautatien kdyttoon liittyvan onnettomuuden seurauksena matkustajan oleskellessa nissd vaunuissa, noustessa niihin tai
niista poistuessa.

3. Jos rautatieliikenne poikkeuksellisista syistd keskeytyy tilapiisesti ja matkustajat kuljetetaan muulla kulkuneuvolla, kul-
jettaja on vastuussa ndiden yhtendisten oikeussddnnosten mukaisesti.

IT luku

Vastuu aikataulun noudattamatta jittimisesti

32 artikla

Vastuu junan peruuntumisesta tai my6histymisesti tai jatkoyhteyden menettimisesti

1. Kuljettaja vastaa matkustajalle vahingosta, joka aiheutuu siitd, ettei junan peruuntumisen tai myohdstymisen tai jat-
koyhteyden menettimisen johdosta matkaa voida jatkaa samana paivini tai kyseisissd olosuhteissa matkan jatkamista
samana paivin ei voida kohtuudella vaatia. Vahingonkorvaus késittdd matkustajalle yopymisestd sekd hantd odottaville hen-
kilsille ilmoittamisesta aiheutuvat kohtuulliset kustannukset.

2. Kuljettaja on tdstd vastuusta vapaa, jos peruutus, myohdstyminen tai jatkoyhteyden menetys johtuu jostakin seuraa-
vasta syystd:

a) rautatien kdytostd riippumattomat seikat, joita kuljettaja ei tapauksen laadun edellyttimistd huolellisuudesta huoli-
matta ole voinut valttda eikd estdd niiden seurauksia;

b) matkustajan virhe; tai

¢)  kolmannen henkilon kayttaytyminen, jota kuljettaja ei tapauksen laadun edellyttimastd huolellisuudesta huolimatta ole
voinut valttdi eikd estdd sen seurauksia. Toista kuljetusyritystd, joka kdyttdd samaa rataverkkoa, ei katsota kolmanneksi
henkiloksi; takautumisoikeudet sailyvit muuttumattomana.

3. Se, onko kuljettajan suoritettava korvausta muista kuin 1 kohdassa tarkoitetuista vahingoista ja missd maarin, maa-
rdytyy kansallisen oikeuden mukaan. T4td madrdystd ei sovelleta 44 artiklan tapauksessa.
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1T luku

Vastuu kisimatkatavarasta, eldimistd, matkatavarasta ja ajoneuvoista

1 OSASTO

Kisimatkatavara ja eldimet

33 artikla

Vastuu

1. Matkustajan kuollessa tai loukkaantuessa vastaa kuljettaja my6s vahingosta, joka aiheutuu matkustajan ylld olevien tai
hinen kasimatkatavarana mukanaan kuljettamiensa esineiden tiydellisestd tai osittaisesta katoamisesta tai vahingoittumi-
sesta. 26 artiklaa sovelletaan vastaavasti.

2. Muussa suhteessa kuljettaja on vastuussa vahingoista, jotka aiheutuvat esineiden, kisimatkatavaran tai eldinten, joiden
valvonta 15 artiklan mukaan kuuluu matkustajalle, taydellisestd tai osittaisesta katoamisesta tai vahingoittumisesta vain sil-
loin, kun vahinko on luettava kuljettajan syyksi. IV osan muita artikloita, 51 artiklaa lukuun ottamatta, ja VI osan artikloita
ei sovelleta tissd tapauksessa.

34 artikla

Vahingonkorvauksen yliraja esineiden kadotessa tai vahingoittuessa

Kuljettajan ollessa vastuussa 33 artiklan 1 kohdan mukaisesti on hanen suoritettava vahingonkorvausta enintdan 1 400 las-
kentayksikon mairdin saakka kutakin matkustajaa kohti.

35 artikla
Vastuusta vapauttaminen

Kuljettaja ei vastaa matkustajalle vahingosta, joka johtuu siitd, ettei matkustaja ole noudattanut tulli- tai muiden hallintovi-
ranomaisten antamia madrdyksia.

2 OSASTO

Matkatavara
36 artikla
Vastuuperiaatteet

1. Kuljettaja on vastuussa vahingosta, joka aiheutuu matkatavaran tdydellisestd tai osittaisesta katoamisesta tai vahingoit-
tumisesta sen kuljetettavaksi ottamisesta luovuttamiseen saakka, samoin kuin matkatavaran luovutuksen viivdstymisesta.

2. Kuljettaja on tdstd vastuusta vapaa, jos katoamiseen, vahingoittumiseen tai viivdstyneeseen luovuttamiseen on syyni
matkustajan virhe, hanen maardyksensd, joka ei johdu kuljettajan virheestd, matkatavarassa itsessddn oleva vika tai seikat,
joita rautatie ei ole voinut valttdd ja joiden seurauksia se ei ole voinut estéa.

3. Kuljettaja on téstd vastuusta vapaa, jos katoaminen tai vahingoittuminen on aiheutunut erityisistd vahingonvaaroista,
jotka liittyvit yhteen tai useampaan seuraavista seikoista:

a) pdillyksen puuttuminen tai puutteellisuus;
b) matkatavaran erikoinen laatu;

¢) esineiden, joita ei oteta kuljetettavaksi, ldhettiminen matkatavarana.

37 artikla
Todistustaakka

1. Kuljettaja on velvollinen ndyttdmain toteen, ettd katoamiseen, vahingoittumiseen tai viivdstyneeseen luovuttamiseen
on ollut syynd jokin 36 artiklan 2 kohdan tarkoittamista seikoista.
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2. Jos kuljettaja osoittaa, ettd katoaminen tai vahingoittuminen on, asianhaarat huomioon ottaen, voinut johtua yhdesta
tai useammasta 36 artiklan 3 kohdassa mainitusta erityisestd vahingonvaarasta, oletetaan sen johtuneen siitd tai niistd. Oikeu-
denomistajalla on kuitenkin oikeus osoittaa, ettei vahinko kokonaan tai osaksikaan ole aiheutunut jostakin ndistd
vahingonvaaroista.

38 artikla

Perittiiset kuljettajat

Jos yhden kuljetussopimuksen nojalla tapahtuvan kuljetuksen suorittajina on useampia perattiisid kuljettajia, jokainen néistd
ottaessaan kuljetettavaksi matkatavaran matkatavaratodistuksineen tai ajoneuvon kuljetusasiakirjoineen liittyy matkatava-
ran tai ajoneuvon kuljetuksen osalta kuljetussopimukseen matkatavaratodistuksen tai kuljetusasiakirjan ehtojen mukaisesti
ja sitoutuu tistd johtuviin velvoitteisiin. Jokainen kuljettaja on talloin vastuussa kuljetuksen suorituksesta koko kuljetusmat-
kalla luovutukseen saakka.

39 artikla

Suorittava kuljettaja

1. Vaikka kuljettaja, olipa hin sithen kuljetussopimuksen nojalla oikeutettu tai ei, on siirtanyt kuljetuksen tosiasiallisen
suorittamisen kokonaan tai osaksi suorittavalle kuljettajalle, vastaa kuljettaja kuitenkin koko kuljetuksesta.

2. Kaikkia ndiden yhtendisten oikeussddnnosten kuljettajan vastuuta sddntelevid maardyksid sovelletaan my6s suoritta-
van kuljettajan vastuuseen suorittamastaan kuljetuksesta. 48 ja 52 artiklaa sovelletaan niissd tapauksissa, jolloin suorittavan
kuljettajan henkilokuntaa ja muita hdnen kuljetuksen suorittamiseen kayttimidan henkiloitd vastaan nostetaan kanne.

3. Erityissopimus, jolla kuljettaja ottaa itselleen velvoitteita, jotka ndiden yhtendisten oikeussddnnosten mukaan eivit
kuulu hinelle, tai luopuu oikeuksista, jotka ndiden yhteniisten oikeussddnnosten mukaan kuuluvat hinelle, koskee suorit-
tavaa kuljettajaa vain, jos hdn on nimenomaan suostunut tihan kirjallisesti. Riippumatta siitd, onko suorittava kuljettaja anta-
nut tllaisen suostumuksen, erityissopimuksesta johtuvat velvoitteet ja luopumisilmoitukset sitovat kuljettajaa.

4. Jos seki kuljettaja ettd suorittava kuljettaja ovat vastuussa, he vastaavat yhteisvastuullisesti.

5. Korvaus, joka voidaan vaatia kuljettajalta, suorittavalta kuljettajalta sekd heiddn henkilokunnaltaan ja muilta henki-
16iltd, joita he kayttavit kuljetuksen suorittamiseen, ei saa kokonaismairaltddn ylittdd ndissd yhtendisissd oikeussddnnok-
sissd edellytettyjd vastuun enimmaéismaaria.

6.  Tamad artikla ei vaikuta kuljettajan ja suorittavan kuljettajan keskindisiin takautumisoikeuksiin.

40 artikla

Katoamisolettamus

1. Oikeudenomistaja voi muita todisteita esittimattd katsoa kollin kadonneeksi, ellei sitd luovuteta hinelle tai aseteta haet-
tavaksi 14 pdivin kuluessa siitd, kun luovutusta 22 artiklan 3 kohdan mukaisesti on pyydetty.

2. Jos kadonneeksi katsottu kolli 16ytyy vuoden kuluessa siitd, kun pyynto sen luovuttamisesta on esitetty, on kuljettajan
ilmoitettava siitd oikeudenomistajalle, jos timédn osoite tiedetdin tai voidaan saada selville.

3. Oikeudenomistaja voi 30 pdivan kuluessa 2 kohdan mukaisen ilmoituksen saamisesta vaatia, ettd matkatavara luovu-
tetaan hanelle. Hanen on tall6in suoritettava matkatavaran kuljetuskustannukset ldhetyspaikalta paikalle, jolla luovuttami-
nen tapahtuu, ja palautettava saamansa korvausmaird vahentdmalld siitd tahdn korvaukseen ehki sisdltyneet kustannukset.
Hanelld on kuitenkin edelleen oikeus vaatia vahingonkorvausta luovutuksen viivdstymisestd 43 artiklan mukaisesti.

4. Ellei loytynyttd matkatavaraa vaadita takaisin 3 kohdassa mainitun maardajan kuluessa tai jos matkatavara 16ytyy yli
vuoden kuluttua luovutuspyynnon esittimisestd, on matkatavara kuljettajan kdytettavissd sen paikkakunnan lakien ja maa-
rdysten mukaan, jolla matkatavara on.
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41 artikla

Korvaus katoamistapauksessa

1. Matkatavaran kadotessa tdydellisesti tai osittain kuljettajan on suoritettava, olematta enemmalti korvausvelvollinen:

a) jos vahingon méird on todistettu, tdtd médrdd vastaava korvaus, enintddn kuitenkin 80 laskentayksikkod puuttuvan
bruttopainon kilogrammalta tai 1 200 laskentayksikkod kollia kohti;

b) ellei vahingon miirad ole todistettu, kertakaikkinen korvaus, jonka suuruus on 20 laskentayksikkod puuttuvan brut-
topainon kilogrammalta tai 300 laskentayksikkoa kollia kohti.

Korvaustapa puuttuvaa kilogrammaa tai kollia kohti maaritddn yleisissd kuljetusehdoissa.

2. Lisdksi kuljettajan on korvattava suoritetut kuljetusmaksut ja muut kadonneen matkatavaran kuljetuksesta aiheutu-
neet kustannukset seki jo suoritetut tullit ja valmisteverot.

42 artikla

Korvaus vahingoittumistapauksesta

1. Jos matkatavara on vahingoittunut, kuljettajan on suoritettava matkatavaran arvonvihennyksen maird. Muita korva-
usvaateita ei oteta huomioon.

2. Korvaus ei saa ylittda:

a)  jos koko lihetyksen arvo on vahingoittumisen johdosta alentunut: mairaa, johon se olisi noussut lahetyksen koko-
naan kadottua;

b) jos vain osa lahetyksestd on vahingoittumisen johdosta arvoltaan laskenut: méirai, johon se olisi noussut arvoltaan
alentuneen osan kokonaan kadotessa.

43 artikla

Korvaus luovutuksen viivistyessi

1. Matkatavaran luovutuksen viivdstyessa kuljettajan on suoritettava kultakin alkavalta 24 tunnin ajalta matkatavaran luo-
vutusvaatimuksen tekemisestd luettuna, enintddn kuitenkin 14 pdivalti:

a)  jos oikeudenomistaja todistaa siitd aiheutuneen vahingon, tavaran vaurioituminen mukaan luettuna: korvausta, jonka
médrd vastaa aiheutunutta vahinkoa, enintddn 0,80 laskentayksikk6d myohastyneen matkatavaran bruttopainon kilo-
grammaa kohti tai 14 laskentayksikkod myohastynyttd kollia kohti;

b) ellei oikeudenomistaja osoita siitd aiheutuneen vahinkoa: kertakaikkista korvausta, jonka maird on 0,14 laskentayk-
sikkod myohastyneen matkatavaran bruttopainon kilogrammaa kohti tai 2,80 laskentayksikkod myohastynyttd kollia
kohti.

Korvaustapa kilogrammaa tai kollia kohti maaritddn yleisissd kuljetusehdoissa.

2. Jos matkatavara on kokonaan kadonnut, 1 kohdassa mainittua korvausta ei suoriteta 41 artiklassa mainitun korvauk-
sen lisaksi.

3. Jos osa matkatavarasta on kadonnut, 1 kohdassa mainittu korvaus on suoritettava siitd osasta, joka ei ole kadonnut.

4. Jos matkatavara on vahingoittunut eikd vahingoittuminen johdu luovutuksen viivistymisestd, suoritetaan 1 kohdassa
mainittu korvaus tarvittaessa 42 artiklassa mainitun korvauksen lisiksi.

5. Missddn tapauksessa 1 kohdassa sekd 41 ja 42 artiklassa edellytettyjen korvausten kokonaisméird ei saa ylittdd maa-
rdd, joka maksettaisiin matkatavaran kokonaan kadotessa.
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3 OSASTO

Ajoneuvot

44 artikla

Korvaus viivistymisestd

1. Jos ajoneuvon kuormaus tai luovutus viivéstyy kuljettajan syystd, kuljettajan on, mikili oikeudenomistaja osoittaa vii-
vistyksestd aiheutuneen vahinkoa, suoritettava korvaus, jonka méird ei saa ylittdd ajoneuvon kuljetusmaksua.

2. Jos kuormauksen viivistyessd kuljettajan syystd oikeudenomistaja luopuu kuljetussopimuksesta, kuljetusmaksu mak-
setaan hinelle takaisin. Mikali oikeudenomistaja osoittaa tistd viivytyksestd aiheutuneen vahinkoa, hin voi lisdksi vaatia kor-
vausta, jonka maird ei saa ylittdd ajoneuvon kuljetusmaksua.

45 artikla

Korvaus ajoneuvon katoamisesta

Jos koko ajoneuvo tai osa siitd katoaa, oikeudenomistajalle todistetusta vahingosta suoritettava korvaus lasketaan ajoneu-
von kdyvin arvon mukaan eikd se saa ylittdd 8 000:ta laskentayksikkod. Kuormattu tai tyhji perdvaunu katsotaan
ajoneuvoksi.

46 artikla

Vastuu muista esineisti

1. Ajoneuvoon jitettyjen tai ajoneuvoon kiinnitetyissd sdilidissd (esim. matkatavarasdiliot tai suksilaatikot) kuljetettavien
esineiden osalta kuljettaja vastaa ainoastaan vahingosta, joka on aiheutunut kuljettajan syystd. Kokonaiskorvaus ei saa ylit-
tdd 1 400:aa laskentayksikkod.

2. Ajoneuvon ulkopuolelle kiinnitetyisti esineistd, 1 kohdassa mainitut siiliét mukaan luettuna, kuljettaja vastaa vain, jos
osoitetaan, ettd vahinko johtuu kuljettajan toimenpiteestd tai laiminlyonnistd, joka on tehty joko tarkoituksella aiheuttaa til-
lainen vahinko tai huolimattomuudesta ja tietden, ettd tillainen vahinko todenndkoisesti aiheutuu.

47 artikla

Sovellettava oikeus

Ellei timdn osaston sddnnoksissd toisin mairdtd, sovelletaan ajoneuvoihin 2 osaston vastuuta matkatavarasta koskevia
sdannoksia.

IV luku

Yhteiset mdidrdykset

48 artikla

Vastuurajoitusoikeuden menettiminen

Naiden yhtendisten oikeussddnnosten vastuurajoituksia sekd kansallisen oikeuden maardyksid, jotka rajoittavat korvaukset
tiettyyn méirddn, ei sovelleta, jos osoitetaan, ettd vahinko johtuu kuljettajan toimenpiteestd tai laiminly6nnistd, joka on tehty
joko tarkoituksella aiheuttaa tillainen vahinko tai huolimattomuudesta ja tietden, etti tillainen vahinko todennikéisesti
aiheutuu.

49 artikla

Korvausmiirin muuntaminen ja korko

1. Jos korvausmddrdd laskettaessa on muunnettava ulkomaisissa rahayksikoissd ilmoitettuja summia, muuntaminen
tapahtuu korvauksen maksupiivind maksupaikalla voimassa olevan kurssin mukaan.
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2. Oikeudenomistaja voi vaatia korvausmdirille korkoa, joka lasketaan viiden prosentin vuotuiskoron mukaan alkaen
55 artiklassa mainitun maksuvaatimuksen esittdmispdivastd tai, ellei tillaista maksuvaatimusta ole tehty, kanteen
vireillepanopaivasta.

3. Kuitenkin 27 ja 28 artiklan nojalla maksettavasta korvauksesta korkoa lasketaan vasta siitd pdivistd, jolloin ne olo-
suhteet, joihin korvaussumman mairddminen on perustunut, ovat syntyneet, jos timd pdivd on myo6hdisempi kuin maksu-
vaatimuksen esittdminen tai kanteen vireillepanopdiva.

4. Matkatavaran osalta korkoa suoritetaan vain, jos korvaus ylittdd 16 laskentayksikkod matkatavaratodistusta kohden.

5. Ellei oikeudenomistaja hinelle maarityn kohtuullisen ajan kuluessa toimita matkatavaran osalta kuljettajalle vaateen
lopullista kasittelyd varten tarpeellisia asiakirjoja, ei korkoja lasketa timin mairdajan umpeen kulumisen ja asiakirjojen
sisadnjattopdivan viliseltd ajalta.

50 artikla
Vastuu ydintapahtuman yhteydessi

Kuljettaja on vapaa hinelle ndiden yhtendisten oikeussaannosten nojalla tulevasta vastuusta, kun ydintapahtuma on aiheut-
tanut vahingon ja kun jossakin sopimusvaltiossa voimassa olevien lakien ja maardysten nojalla, jotka koskevat vastuuta ydin-
energian alalla, tistd vahingosta on vastuussa asianomaisen laitoksen haltija tai joku muu henkilé hinen asemastaan.

51 artikla

Henkilét, joista kuljettaja on vastuussa

Kuljettaja on vastuussa henkilokunnastaan ja muista kuljetuksen suorittamiseen kayttimistdan henkiloistd heiddn suoritta-
essaan tehtdvidan. Rataverkon, jolla kuljetus tapahtuu, hallinnot katsotaan henkil6iksi, joita kuljettaja kdyttad kuljetuksen
suorittamiseen.

52 artikla

Muut kanteet

1. Kaikissa tapauksissa, joihin niitd yhtendisid oikeussdinnoksid sovelletaan, voidaan kuljettajaa vastaan ajaa vahingon-
korvauskannetta, tapahtuipa se milld perusteella tahansa, vain niissd oikeussdannoksissd edellytetyin ehdoin ja rajoituksin.

2. Sama koskee kanteita henkilokuntaa ja muita henkil6itd vastaan, joista kuljettaja on vastuussa 51 artiklan nojalla.

V OSA
MATKUSTAJAN VASTUU

53 artikla

Erityiset vastuuperiaatteet
Matkustaja on vastuussa kuljettajalle kaikista vahingoista,
a) jotka aiheutuvat siité, ettei hin ole noudattanut
1. 10, 14 ja 20 artiklan mukaisia velvollisuuksiaan,
2. yleisten kuljetusehtojen ajoneuvojen kuljetusta koskevista erityismadrayksistd johtuvia velvollisuuksiaan,

3. vaarallisten aineiden kansainvilistd rautatiekuljetusta koskevasta ohjesddnnostd (RID) johtuvia velvollisuuksiaan,
tai

b) jotka ovat matkustajan mukanaan kuljettamien esineiden tai eldinten aiheuttamia,

mikili hén ei voi todistaa vahingon aiheutuneen olosuhteiden johdosta, joita matkustaja tunnolliselta matkustajalta vaadit-
tavasta huolellisuudesta huolimatta ei ole voinut vélttdd eikd estdd niiden seurauksia. Taméd mairdys ei koske kuljettajalle
26 artiklan ja 33 artiklan 1 kohdan nojalla kuuluvaa vastuuta.
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VI OSA
VAATEIDEN TOTEUTTAMINEN

54 artikla

Osittaisen katoamisen tai vahingoittumisen toteaminen

1. Jos kuljettaja huomaa tai otaksuu tai oikeudenomistaja viittid, ettd osa kuljettajan vastuulla kuljetetusta esineesti (mat-
katavara, ajoneuvo) on kadonnut tai ettd esine on vahingoittunut, kuljettajan on viipymattd ja mikéli mahdollista oikeuden-
omistajan lisni ollessa laadittava vahingon laadun mukainen tarkastuspoytikirja esineen kunnosta ja mikili mahdollista
vahingon suuruudesta ja syystd sekd vahingon tapahtumahetkesta.

2. Jdljennos tdstd tarkastuspoytakirjasta on lunastuksetta toimitettava oikeudenomistajalle.

3. Ellei oikeudenomistaja hyviksy poytikirjassa esitettyjd seikkoja, hdn voi vaatia, ettd matkatavaran tai ajoneuvon kunto
sekd vahingon syy ja méidrd todetaan kuljetussopimuksen osapuolten nimedmén asiantuntijan toimesta tai oikeudenkayn-
titeitse. Menettelyssd noudatetaan sen valtion lakeja ja mairdyksid, jossa toteaminen tapahtuu.

55 artikla

Vaateiden esittiminen

1. Kuljettajan vastuuta matkustajien kuoleman- ja loukkaantumistapauksessa koskevat vaateet on esitettava kirjallisesti
sille kuljettajalle, jota vastaan kannetta voidaan ajaa. Jos kyseessd on kuljetus, jonka suorittavat perittiiset kuljettajat yhden
ainoan kuljetussopimuksen nojalla, vaateet voidaan esittdd myos ensimmadiselle tai viimeiselle kuljettajalle samoin kuin kul-
jettajalle, jolla on siind maassa, jossa matkustajan kotipaikka tai vakinainen asuinpaikka sijaitsee, paakonttorinsa tai sivu-
konttori taikka toimipaikka, jonka valitykselld kuljetussopimus on solmittu.

2. Muut kuljetussopimukseen perustuvat vaateet on esitettivd kirjallisesti 56 artiklan 2 ja 3 kohdassa mainitulle
kuljettajalle.

3. Asiakirjat, joiden liittdmistd vaatimuksiin oikeudenomistaja pitda tarpeellisena, on esitettdvi joko alkuperdisin tai jdl-
jennoksing, jotka on vahvistettava asianmukaisesti, jos kuljettaja niin vaatii. Selvittdessdin vaatimukset lopullisesti voi kul-
jettaja vaatia takaisin matkalipun, matkatavaratodistuksen ja kuljetusasiakirjan.

56 artikla

Kuljettajat, joita vastaan kannetta voidaan ajaa

1. Vahingonkorvauskannetta, joka perustuu kuljettajan vastuuseen matkustajien kuoleman- tai loukkaantumistapauk-
sessa, voidaan ajaa ainoastaan 26 artiklan 5 kohdassa tarkoitettua vastuussa olevaa kuljettajaa vastaan.

2. Tamdn artiklan 4 kohdan tapausta lukuun ottamatta muita matkustajan kuljetussopimukseen perustuvia kanteita voi-
daan ajaa ainoastaan ensimmaistd, viimeistd tai sitd kuljettajaa vastaan, jonka kuljetusosuudelle kanteen aiheuttanut seikka
tapahtui.

3. Jos kuljetuksen suorittajina on perittiisid kuljettajia ja kuljettaja, joka on velvollinen luovuttamaan matkatavaran tai
ajoneuvon, on suostumuksellaan merkitty matkatavaratodistukseen tai ajoneuvon kuljetusasiakirjaan, voidaan 2 kohdan
mukaisia kanteita ajaa hintd vastaan siindkin tapauksessa, ettei hin ole vastaanottanut matkatavaraa tai ajoneuvoa.

4. Kuljetussopimuksen perusteella suoritetun maksun palauttamista koskevaa kannetta voidaan ajaa joko sitd kuljettajaa
vastaan, joka on tdimin maksun kantanut, tai sitd vastaan, jonka hyviksi maksu on kannettu.

5. Kannetta voidaan ajaa muitakin kuin 2 ja 4 kohdassa mainittuja kuljettajia vastaan, milloin se esitetddn vastahaasteena
tai vditteend samaan kuljetussopimukseen perustuvaa padvaatimusta koskevassa oikeudenkéynniss.

6. Mikili niitd yhtendisid oikeussadnnoksid sovelletaan suorittavaan kuljettajaan, voidaan kannetta ajaa myos hanti
vastaan.

7. Jos kantajalla on oikeus valita jokin useammasta kuljettajasta, hinen valintaoikeutensa lakkaa niin pian kuin kanne on
voitu panna vireille niistd jotakuta vastaan; timd on voimassa myos silloin, kun kantajalla on oikeus valita yhden tai use-
amman kuljettajan ja suorittavan kuljettajan valilla.
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58 artikla

Kuoleman- ja loukkaantumistapauksista johtuvan vaateen raukeaminen

1. Oikeudenomistajan kuljettajan vastuuseen matkustajien kuoleman- tai loukkaantumis-tapauksissa perustuva vaade rau-
keaa, ellei hdn ilmoita matkustajaa kohdanneesta onnettomuudesta 12 kuukauden kuluessa vahingosta tiedon saatuaan jol-
lekin niistd kuljettajista, joille korvausvaatimus 55 artiklan 1 kohdan mukaan voidaan esittdi. Jos oikeudenomistaja ilmoittaa
onnettomuudesta suullisesti, on kuljettajan annettava hinelle tastd ilmoituksesta kirjallinen todistus.

2. Vaade ei kuitenkaan raukea:

a) jos oikeudenomistaja on 1 kohdassa mainittuna aikana esittdnyt korvausvaatimuksen jollekin 55 artiklan 1 kohdassa
mainituista kuljettajista;

b) jos vastuussa oleva kuljettaja on 1 kohdassa mainitun ajan kuluessa saanut tiedon matkustajaa kohdanneesta onnet-
tomuudesta muuta tieti;

¢) jos onnettomuudesta ei ole lainkaan ilmoitettu tai siitd on ilmoitettu liian myohéén ja laiminlyonti on johtunut oikeu-
denomistajasta riippumattomista olosuhteista;

d) jos oikeudenomistaja osoittaa, ettd onnettomuus on aiheutunut kuljettajan tuottamuksesta.

59 artikla

Matkatavaran kuljetuksesta johtuvan vaateen raukeaminen

1. Oikeudenomistajan ottaessa matkatavaran vastaan raukeavat kaikki ne kuljetussopimukseen perustuvat vaateet kul-
jettajaa vastaan, jotka johtuvat matkatavaran osittaisesta katoamisesta tai vahingoittumisesta tai luovutuksen viivastymisesta.

2. Korvausvaateet eivit kuitenkaan raukea:
a)  kysymyksen ollessa osittaisesta katoamisesta tai vahingoittumisesta:

1. jos katoaminen tai vahingoittuminen on todettu 54 artiklan mukaisesti, ennen kuin oikeudenomistaja on ottanut
matkatavaran haltuunsa;

2. jos toteaminen, joka 54 artiklan mukaisesti olisi pitdnyt suorittaa, on laiminlyoty yksinomaan kuljettajan omasta
syystd;

b)  kysymyksen ollessa sellaisesta ulkonaisesti ndkymattomastd vahingosta, joka todetaan vasta oikeudenomistajan otet-
tua matkatavaran haltuunsa, mikali oikeudenomistaja:

1.  pyytdd 54 artiklan mukaista toteamista heti, kun vahinko on havaittu ja viimeistdan kolmantena pdivind matka-
tavaran haltuunotosta sekd

2. lisdksi todistaa vahingon syntyneen kuljetettavaksi ottamisen ja luovuttamisen viliseni aikana;

¢)  kysymyksen ollessa luovutuksen viivdstymisestd, jos oikeudenomistaja esittdd 21 paivan kuluessa vaatimuksensa jol-
lekin 56 artiklan 3 kohdassa mainituista kuljettajista;

d) jos oikeudenomistaja osoittaa, ettd vahinko on aiheutunut kuljettajan tuottamuksesta.

60 artikla

Vaateen vanhentuminen

1. Vahingonkorvausvaateet, jotka perustuvat kuljettajan vastuuseen matkustajien kuolemasta tai loukkaantumisesta, van-
hentuvat seuraavasti:

a)  matkustajan osalta kolmessa vuodessa onnettomuutta seuraavasta paivastd lukien;

b) muiden oikeudenomistajien osalta kolmessa vuodessa matkustajan kuolemaa seuraavasta paivastd lukien, kuitenkin
niin, ettei timd aika saa ylittdd viittd vuotta onnettomuutta seuraavasta paivastd lukien.
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2. Muiden kuljetussopimukseen perustuvien vaateiden vanhentumisaika on yksi vuosi. Vanhentumisaika on kuitenkin
kaksi vuotta, jos kyseessd on kanne sellaisen vahingon johdosta, joka johtuu teosta tai laiminlyonnisté, joka on tehty joko
tarkoituksella aiheuttaa tillainen vahinko tai huolimattomuudesta ja tietéen, ettd tillainen vahinko todennikdisesti aiheutuu.

3. Edelld 2 kohdassa mainittu vanhentumisaika alkaa:

a)  kun kyseessd on korvausvaade tiydellisestd katoamisesta: neljinnestitoista paivistd 22 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun
médrdajan kuluttua umpeen;

b)  kun kyseessd on korvausvaade osittaisen katoamisen tai vahingoittumisen tai luovutuksen viivdstymisen johdosta: pdi-
vistd, jolloin matkatavara on luovutettu matkustajalle;

¢) kaikissa muissa matkustajakuljetusta koskevissa tapauksissa: paivisti, jolloin matkalipun kelpoisuusaika pddttyy.

Vanhentumisajan alkukohdaksi ilmoitettua pdivad ei lueta tihdn aikaan.

6.  Muussa suhteessa vanhentumisen lakkaamisesta tai keskeyttimisestd on voimassa kansallinen oikeus.

VII LUKU
KULJETTAJIEN VALISET SUHTEET

61 artikla
Kuljetusmaksun jako

1. Kunkin kuljettajan on maksettava muille kuljetukseen osallistuneille kuljettajille niille tuleva osa kuljetusmaksusta,
jonka se on kantanut tai jonka sen olisi pitdnyt kantaa. Maksutapa mairataan kuljettajien valisilld sopimuksilla.

2. 6 artiklan 3 kohtaa, 16 artiklan 3 kohtaa ja 25 artiklaa sovelletaan myos perdttdisten kuljettajien vilisiin suhteisiin.

62 artikla

Takautumisoikeus

1. Kuljettajalla, joka on suorittanut ndiden yhtendisten oikeussddnnosten perusteella korvausta, on kuljetukseen osallis-
tuneisiin kuljettajiin kohdistuva takautumisoikeus seuraavien méadraysten mukaan:

a)  kuljettaja, joka on aiheuttanut vahingon, on yksin siitd vastuussa;

b) jos useat kuljettajat ovat aiheuttaneet vahingon, vastaa kukin kuljettaja siitd vahingosta, jonka se on aiheuttanut; jos
tallaista erittelya ei voida suorittaa, korvausmaard on jaettava niiden kesken ¢ alakohdan mukaisesti;

¢) ellei voida ndyttda toteen, kuka kuljettajista on aiheuttanut vahingon, korvausmaari on jaettava kaikkien kuljetukseen
osallistuneiden kuljettajien kesken, lukuun ottamatta niitd, jotka osoittavat, etteivit ne ole aiheuttaneet vahinkoa; jako
toimitetaan kuljettajille tulevan kuljetusmaksun osuuden mukaisessa suhteessa.

2. Jos jokin kuljettajista on maksukyvyton, sen osalle tuleva maksamaton osuus on jaettava kaikkien muiden kuljetuk-
seen osallistuneiden kuljettajien kesken kuljettajille tulevan kuljetusmaksuosuuden mukaisessa suhteessa.

63 artikla

Menettely takautumisjutuissa

1. Kuljettajalla, jota vastaan 62 artiklassa mainittua takautumiskannetta ajetaan, ei ole oikeutta kiistdd sen maksun oikeel-
lisuutta, jonka takautumiskanteen esittdanyt kuljettaja on suorittanut, jos korvausméirdn on vahvistanut tuomioistuin, sen
jalkeen kun ensiksi mainitulle kuljettajalle on asianmukaisesti annettu tieto haasteesta ja silld on ollut tilaisuus esiinty4 véliin-
tulijana jutussa. Pddkannetta késittelevd tuomioistuin médrdd haasteen tiedoksi antamista ja valiintulijana esiintymistd var-
ten mdaraajat.
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2. Kuljettajan, joka esittdd takautumiskanteen, on esitettivi vaatimuksensa samassa kanteessa kaikkia kuljetukseen osal-
listuneita kuljettajia vastaan, joiden kanssa ei ole paasty sovintoratkaisuun silld uhalla, ettd takautumisoikeus niitd vastaan,
joita ei ole haastettu, raukeaa.

3. Tuomioistuimen tulee yhdistdi kaikki sen kasiteltivini olevat takautumiskanteet.

4. Kuljettaja, joka haluaa toteuttaa takautumisoikeutensa, voi nostaa oikeusjutun sen maan tuomioistuimissa, jossa jol-
lakin kuljetukseen osallistuneista kuljettajista on padkonttorinsa tai sivukonttori taikka toimisto, jonka valitykselld kuljetus-
sopimus on solmittu.

5. Jos kanne on nostettava useita kuljettajia vastaan, kanteen nostavalla kuljettajalla on oikeus valita jokin 4 kohdan
mukaan laillisista tuomioistuimista, jossa se panee kanteen vireille.

6.  Takautumiskannetta ei saa yhdistdd oikeudenomistajan kuljetussopimuksen perusteella vireille panemaan
korvauskanteeseen.

64 artikla

Takautumista koskevat sopimukset

Kuljettajat voivat tehdi keskeniin 61 ja 62 artiklasta poikkeavia sopimuksia.



L 315/40 Euroopan unionin virallinen lehti 3.12.2007

LITE II

VAHIMMAISTIEDOT, JOTKA RAUTATIEYRITYSTEN JA/TAI LIPUNMYYJIEN ON ANNETTAVA

I osa: Ennen matkaa annettavat tiedot
Sopimukseen sovellettavat yleiset ehdot

Nopeimman matkan aikataulut ja siihen liittyvit ehdot
Halvimpiin hintoihin liittyvit aikataulut ja ehdot

Vammaisen tai litkuntarajoitteisen henkilon mahdollisuus kdyttdd kyseisté likkennepalvelua, kdyttoehdot ja junassa olevien
palvelutilojen saatavuus

Polkupyorien kuljetusmahdollisuus ja kuljetusehdot

Mahdollisuus saada paikkoja savuttomista ja tupakkavaunuista, ensimmdisestd ja toisesta luokasta sekd lepo- ja
makuuvaunuista

Toimet, jotka todennikaisesti keskeyttavit liikennepalvelun tai viivastyttavit sitd
Palvelujen saatavuus junassa
Menettelyt kadonneiden matkatavaroiden takaisin saamiseksi

Valitustentekomenettelyt

II osa: Matkan aikana annettavat tiedot
Junassa tarjottavat palvelut

Seuraava asema

Viivastymiset

Tarkeimmat junayhteydet

Turvallisuusasiat
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LIITE 111

LIIKENNEPALVELUJEN LAATUA KOSKEVAT VAHIMMAISVAATIMUKSET
Tiedotus ja liput
Liikennepalvelujen tismillisyys ja lilkennepalvelujen keskeytymistd koskevat yleiset periaatteet
Liikennepalvelujen peruuttaminen
Liikkuvan kaluston ja rautatieasemien siisteys (vaunujen ilman laatu, saniteettitilojen puhtaus jne.)
Asiakastyytyviisyystutkimus
Valitusten kasittely, takaisinmaksut ja korvaukset, kun palveluiden laatuvaatimuksia ei ole noudatettu

Vammaisten ja liikuntarajoitteisten henkiloiden avustaminen
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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EY) N:o 1372/2007,

annettu 23 piivini lokakuuta 2007,

yhteison tyovoimaa koskevan otantatutkimuksen jirjestimisesti annetun neuvoston asetuksen
(EY) N:o 577/98 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 285 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maardttyd
menettelyd (1),

sekd katsovat seuraavaa:

Q)

Lissabonin strategian mukaisesti, ja kuten sen vuonna
2005 tehdyssd viliarvioinnissa vahvistetaan, Euroopan on
edelleen keskitettavi politiikkaansa kasvuun ja tyollisyy-
teen, jotta Lissabonin tavoitteet voidaan saavuttaa.

Yhteison kehittyminen ja sisimarkkinoiden toiminta lisda-
vit tarvetta saada vertailukelpoisia tietoja, joiden perus-
teella voidaan tutkia palkkojen rakenteen ja jakautumisen
vaikutuksia tyomarkkinoihin, varsinkin keinona analy-
soida taloudellisen ja sosiaalisen yhteenkuuluvuuden
edistymista.

Suoriutuakseen sille annetuista tehtdvistd komissio tarvit-
see tietoja palkoista suhteessa sosioekonomisiin ominai-
suuksiin sekd erilaisiin ansiotyon muotoihin, jotta voidaan
analysoida ja ymmartdd tyomarkkinoita ja tyovoiman
rakenteessa tapahtuvia muutoksia. Tdssd yhteydessa katso-
taan yleisesti, ettd on hyodyllistd, jos palkkatiedot ovat saa-
tavilla ~desiileittdin  suhteessa muihin  tyollisyyden
ominaisuuksia koskeviin tietoihin.

Yhteison tyovoimatutkimus on tirkein ja arvovaltaisin
tyomarkkinatietojen ldhde Euroopan unionissa, ja palkka-
tiedon olisi tyomarkkinakdyttdytymistd selittdvina

Euroopan parlamentin lausunto, annettu 10. heinikuuta 2007 (ei vield
julkaistu virallisessa lehdessd) ja neuvoston paités, tehty 9. lokakuuta
2007.

keskeisend muuttujana oltava vakio-osana mukana tutki-
muksessa, jotta tyomarkkinoita voitaisiin analysoida
entistd taydellisemmin.

Neuvoston pdatokselld 89/382/ETY, Euratom (?) perustet-
tua tilasto-ohjelmakomiteaa on kuultu mainitun paitoksen
3 artiklan mukaisesti.

Asetus (EY) N:o 577/98 (3) olisi timédn vuoksi muutettava
vastaavasti,

OVAT ANTANEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 577/98 seuraavasti:

1)

)
)

Korvataan 4 artiklan 1 kohdan 1 alakohta seuraavasti:

") pédtyon palkka;”

Korvataan 6 artikla seuraavasti:

"6 artikla

Tietojen toimittaminen

Kahdentoista viikon kuluessa viitejakson paittymisestd jasen-
valtioiden on toimitettava tutkimuksen tulokset Eurostatille
ilman suoria tunnistetietoja.

Tutkittavaa ominaisuutta ‘paityon palkka’ vastaavat tiedot
voidaan toimittaa Eurostatille kahdenkymmenenyhden kuu-
kauden kuluessa viitejakson paattymisestd, jos tiedot saadaan
hallinnollisista lahteistd.”

EYVL L 181, 28.6.1989, 5. 47.

EYVL L 77, 14.3.1998, s. 3, asetus sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella
(EY) N:o 2257/2003 (EUVL L 336, 23.12.2003, s. 6).
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2 artikla

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni péivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unio-
nin virallisessa lehdessd.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Strasbourgissa 23 paivini lokakuuta 2007.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
H.-G. POTTERING M. LOBO ANTUNES




L 315/44 Euroopan unionin virallinen lehti 3.12.2007
DIREKTIIVIT
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2007/58/EY,
annettu 23 piivini lokakuuta 2007,
yhteisén rautateiden kehittimisesti annetun neuvoston direktiivin 91/440/ETY ja rautateiden
infrastruktuurikapasiteetin  kidyttoikeuden myontimisesti ja rautateiden infrastruktuurin
kidyttomaksujen perimisestd annetun direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston  direktiivi

jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 71 artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean
lausunnon (1),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (2),

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa médrittyd
menettelyd, ja ottavat huomioon sovittelukomitean 31 pai-
vind heindkuuta 2007 hyviksyman yhteisen tekstin (3),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Yhteison rautateiden kehittdmisestd 29 pdivana heindkuuta
1991 annetun neuvoston direktiivin 91/440/ETY (*) tar-
koituksena on helpottaa yhteison rautateiden mukautta-
mista yhtendismarkkinoiden vaatimuksiin ja parantaa
niiden tehokkuutta.

(2)  Rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kayttooikeuden
myontdmisestd ja rautateiden infrastruktuurin kdyttomak-
sujen perimisestd 26 pdivind helmikuuta 2001 annettu

(1) EUVL C 221, 8.9.2005, s. 56.

(2) EUVL C 71, 22.3.2005, s. 26.

(®) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 28. syyskuuta 2005
(EUVL C 227 E, 21.9.2006, s. 460), neuvoston yhteinen kanta, vah-
vistettu 24. heindkuuta 2006 (EUVL C 289 E, 28.11.2006, s. 30),
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 18. tammikuuta 2007 (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessd), Euroopan parlamentin lainsdddan-
topaitoslauselma, annettu 25. syyskuuta 2007, ja neuvoston paitos,
tehty 26. syyskuuta 2007.

(%) EYVLL 237, 24.8.1991, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilli 2006/103/EY (EUVL L 363, 20.12.2006,
s. 344).

2001/14/EY (°) koskee periaatteita ja menettelytapoja, joita
sovelletaan rautateiden infrastruktuurin kayttomaksujen
madrittdmiseen ja perimiseen sekd rautateiden infrastruk-
tuurin kapasiteetin kiyttooikeuden myontimiseen.

(3)  Valkoisessa kirjassaan Eurooppalainen litkennepolitiikka
vuoteen 2010: valintojen aika komissio ilmoitti aikovansa
jatkaa rautatiepalveluiden sisimarkkinoiden toteuttamista
ehdottamalla kansainvalisten matkustajaliikennepalvelujen
markkinoiden avaamista.

(4 T4main direktiivin tarkoitus on sddnnelld rautateiden kan-
sainvalisten matkustajaliikennepalvelujen markkinoiden
avaamista yhteison sisalld, eikd sen siksi olisi koskettava
jasenvaltion ja kolmannen maan valisid palveluja. Lisdksi
jasenvaltioiden olisi voitava jittdd yhteison kautta kulke-
vat palvelut timén direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle.

(5)  Kansainvilisten rautatiepalvelujen tilanne vaihtelee nykyi-
sin voimakkaasti. Pitkdn matkan palvelut (kuten yojunat)
ovat vaikeuksissa, ja niitd litkennoivit rautatieyritykset ovat
viime aikoina lopettaneet useita tdllaisia yhteyksia tappioi-
densa rajoittamiseksi. Kansainvalisten suurnopeusyhteyk-
sien markkinoilla litkenne on puolestaan kasvanut
voimakkaasti, ja kasvu jatkuu sellaisena edelleen, kun
Euroopan laajuiset suurnopeusverkot kaksinkertaistuvat ja
ne liitetddn yhteen vuoteen 2010 mennessd. Halpalento-
yhtiéiden aiheuttama kilpailupaine on niiden kummankin
osalta kuitenkin erittdin voimakas. Tésté syystd onkin eri-
tyisen tdrkedd rohkaista uusia aloitteita, joilla edistetdan
rautatieyritysten vilistd kilpailua.

() EYVLL 75, 15.3.2001, s. 29, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi

muutettuna direktiivilld 2004/49/EY (EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44).
Oikaistu toisinto julkaistu EUVL L 220, 21.6.2004, s. 16.
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(6)  Kansainvilisten matkustajaliikennepalvelujen markkinoi-
den avaaminen ei ole mahdollista, ellei infrastruktuurin
kayttooikeuksia sddnnelld yksityiskohtaisesti, yhteentoimi-
vuudessa saavuteta merkittdvad edistymistd ja rautateiden
turvallisuudelle luoda tiukat puitteet kansallisella ja Euroo-
pan tasolla. Kaikki ndmd tekijit ovat nyt olemassa, kun
neuvoston direktiivin 91/440/ETY muuttamisesta 26 pdi-
vand helmikuuta 2001 annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2001/12/EY ('), neuvoston direktiivin
91/440/ETY muuttamisesta 29 paivind huhtikuuta 2004
annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2004/51/EY (?), neuvoston direktiivin 95/18/EY muutta-
misesta 26 pdivind helmikuuta 2001 annettu Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/13/EY (3), direk-
tiivi 2001/14/EY sekd yhteison rautateiden turvallisuudesta
29 pdivand huhtikuuta 2004 annettu Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivi 2004/49/EY (*) on saatettu
osaksi kansallista lainsddddntod. Titd uutta sddnnoskehystd
on tarpeen tukea vakiintuneella ja yhteniiselld kdytannolla
kansainvélisten matkustajaliifkennepalvelujen markkinoi-
den ehdotettuun avaamisajankohtaan mennessa. Tamad
vaatii tietyn ajan. Sen vuoksi tavoitteena olisi oltava mark-
kinoiden avaaminen 1 pdivini tammikuuta 2010.

(7)  Sellaisia rautatieyhteyksia, joilla ei ole lainkaan viliasemia,
on erittdin vdhin. Niiden reittien osalta, joilla on valiase-
mia, on olennaisen tirkedd sallia, ettd markkinoille tulijat
voivat ottaa ja jattdd matkustajia reitin varrella, jotta tdllai-
sella litkenteelld olisi realistinen mahdollisuus olla kannat-
tavaa ja jotta mahdollisia kilpailijoita ei aseteta
epdsuotuisaan asemaan sellaisiin jo toiminnassa oleviin lii-
kenteenharjoittajiin ndhden, jotka voivat ottaa ja jattda
matkustajia reitin varrella. Talld oikeudella ei olisi rajoitet-
tava kilpailupolitiikkaa koskevien yhteison tai jasenvaltioi-
den sddnnosten soveltamista.

(8)  Avoimen markkinoille padsyn ja tillaisia valiasemia sisal-
tdvien uusien kansainvilisten palvelujen kadyttoonoton ei
olisi tapahduttava siten, ettd se johtaa kansallisten matkus-
tajalifkennepalvelujen markkinoiden avaamiseen, vaan nii-
den olisi koskettava vain kansainviliselld reitilld olevia
liitainndisasemia. Ndin ollen niiden kdyttoonoton olisi kos-
kettava vain palveluja, joiden péitarkoituksena on kuljet-
taa kansainviliselldi matkalla olevia matkustajia. Sen
madrittdmiseksi, onko tdmi kulloisenkin palvelun pditar-
koitus, huomioon olisi otettava eri arviointiperusteita,
kuten kansallisen tai kansainvélisen liikenteen matkustajien
kuljetuksesta saatu osuus lifkevaihdosta ja matkustajamaa-
rdstd sekd matkaosuuden pituus. Asianomaisen kansallisen
sddntelyelimen olisi tehtdvd timd mddrittiminen asian-
omaisen osapuolen pyynnosta.

(9)  Rautateiden ja maanteiden julkisista henkil6liikenrepalve-
luista 23 péivani lokakuuta 2007 annetun Euroopan par-

1

) EYVLL 75,15.3.2001, s. 1.
2) EUVLL 164, 30.4.2004, s. 164, oikaisu EUVL L 220, 21.6.2004,s. 58.
%) EYVLL 75,15.3.2001, s. 26.
4 EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44, oikaisu EUVL L 220, 21.6.2004, s. 16.

o~~~ o~

(10)

12)

lamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1370/2007 (°)
mukaan jisenvaltiot ja paikallisviranomaiset voivat tehdd
julkisia palveluhankintoja koskevia sopimuksia. Naihin
sopimuksiin voi sisaltyd tiettyjen palvelujen tarjoamista
koskevia yksinoikeuksia. Sen vuoksi on tirkedd varmistaa,
ettd mainitun asetuksen sddnnokset sopivat yhteen kan-
sainvilisten matkustajaliikennepalvelujen kilpailulle avaa-
misen periaatteen kanssa.

Kansainvilisten matkustajaliikennepalvelujen, joihin kuu-
luu oikeus ottaa ja jattdd matkustajia kansainvaliselld rei-
tilld, my6s samassa jisenvaltiossa sijaitsevilla asemilla,
avaaminen kilpailulle voi vaikuttaa julkisia palveluhankin-
toja koskevan sopimuksen mukaisesti tuotettujen rautatei-
den  matkustajaliikennepalvelujen  jérjestelythin  ja
rahoitukseen. Jdsenvaltioilla olisi oltava mahdollisuus
rajoittaa markkinoille pddsyd, jos timé vaarantaisi téllais-
ten julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten talou-
dellisen tasapainon ja jos direktiivin 2001/14/EY
30 artiklassa tarkoitettu asianomainen siintelyelin on
timdn hyviksynyt objektiivisen taloudellisen arvioinnin
perusteella ja julkisia palveluhankintoja koskevan sopi-
muksen  tehneiden  toimivaltaisten  viranomaisten
pyynnosta.

Jotkut jdsenvaltiot ovat jo aloittaneet rautateiden matkus-
tajalitkennepalvelujen avaamisen kilpailulle tiettyjen tillais-
ten palvelujen tarjoamista koskevan avoimen ja kilpailuun
perustuvan tarjousmenettelyn avulla. Niilld ei olisi oltava
velvollisuutta antaa tdyttd ja avointa paisyd kansainvilisiin
matkustajaliikennepalveluihin, silld tima tiettyjen rautatie-
reittien kdyttooikeutta koskeva kilpailu on riittdvalla tavalla
testannut kyseisten palvelujen suorittamisen kdyvan arvon.

Arvioitaessa, voiko julkisia palveluhankintoja koskevien
sopimusten taloudellinen tasapaino vaarantua, olisi otet-
tava huomioon ennalta mairiteltyjd perusteita kuten vai-
kutus minka tahansa julkisia palveluhankintoja koskevaan
sopimukseen sisdltyvin palvelun kannattavuuteen,
mukaan lukien siitd aiheutuvat vaikutukset julkisia palve-
luhankintoja koskevan sopimuksen tehneen toimivaltaisen
viranomaisen nettokustannuksiin, matkustajien kysyntd,
lippujen hinnoittelu, lipunmyyntijarjestelyt, véliasemien
sijainti ja lukumédrd rajan molemmin puolin sekd ehdote-
tun uuden palvelun ajoitus ja vuorotiheys. Tallaista arvi-
ointia ja asianomaisen sadntelyelimen pditostd noudattaen
jasenvaltiot voivat myontdd tai evitd haetun kansainvali-
sen matkustajalitkennepalvelun kayttooikeuden taikka
muuttaa sitd, sekd myos perid kdyttomaksua uuden kan-
sainvalisen matkustajaliikennepalvelun liikenteenharjoitta-
jalta, taloudellisen arvioinnin mukaisesti sekd yhteison
lainsddddntdd ja yhdenvertaisuuden ja syrjimdttémyyden
periaatteita noudattaen.

(°) Katso tdman virallisen lehden sivu 1.
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(13)  Henkilolitkennepalvelujen toiminnan edistimiseksi lin- vaikutuksia julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuk-

(14)

(16)

17)

joilla, joilla toteutetaan julkisen palvelun velvoitetta, jasen-
valtioiden olisi halutessaan voitava antaa palveluista
vastaaville viranomaisille valtuudet perid maksu niiden toi-
mivaltaan kuuluvista matkustajaliikennepalveluista. Maksu
olisi kaytettdvi sellaisten julkisen palvelun velvoitteiden
rahoittamiseen, jotka asetetaan yhteison lainsddddnnon
mukaisesti tehdyssi julkisia palveluhankintoja koskevassa
sopimuksessa. Maksu olisi perittdvd yhteison lainsdddan-
non ja erityisesti oikeudenmukaisuuden, avoimuuden, syr-
jimittomyyden ja suhteellisuuden periaatteita noudattaen.

Saintelyelimen olisi toimittava tavalla, jolla véltetddn etu-
ristiriidat ja mahdollinen osallistuminen kisiteltdvana ole-
van julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
tekemiseen. Erityisesti silloin, jos se on organisatorisista tai
oikeudellisista syistd ldheisessd yhteydessd kisiteltdviand
olevan julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
tekemiseen osallistuvaan toimivaltaiseen viranomaiseen,
sen toiminnallisen riippumattomuus olisi taattava. Sidnte-
lyelimen toimivaltaa olisi laajennettava siten, ettd sithen
sisiltyy kansainvilisen palvelun tarkoituksen ja tarvittaessa
olemassa oleviin julkisia palveluhankintoja koskeviin sopi-
muksiin kohdistuvien taloudellisten vaikutusten arviointi.

Tamad direktiivi on uusi vaihe rautatielilkennemarkkinoiden
avaamisessa. Jotkut jasenvaltiot ovat jo avanneet alueellaan
tarjottavien kansainvilisen matkustajaliikennepalvelujen
markkinat. Taltd osin tdtd direktiivid ei olisi tulkittava siten,
ettd se luo niille jdsenvaltioille velvollisuuden myontad
ennen 1 paivad tammikuuta 2010 oikeuden markkinoille
pdasyyn yrityksille, joilla on toimilupa sellaisessa jasenval-
tiossa, jossa vastaavia oikeuksia ei myonnetd.

Suurnopeusyhteyksien kaltaisia erikoistuneita infrastruk-
tuureita kdyttdviin palveluihin tehtdvien investointien
rohkaisemiseksi hakijoiden on voitava suunnitella toimin-
taansa ja edellyttdd oikeusvarmuutta ottaen huomioon laa-
jat ja pitkaaikaiset investoinnit. Siksi ndiden yritysten olisi
voitava tehdd padsddntoisesti enintddn 15 vuoden pituisia
puitesopimuksia.

Kansallisten sddntelyelinten olisi direktiivin 2001/14/EY
31 artiklan perusteella vaihdettava keskendin tietoja ja tar-
vittaessa yksittdistapauksissa sovitettava yhteen niitd peri-
aatteita ja kdytdntojd, joiden perusteella arvioidaan,
vaarantuuko julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuk-
sen taloudellinen tasapaino. Niiden olisi asteittain laadit-
tava saamiinsa kokemuksiin perustuvat suuntaviivat.

Taman direktiivin soveltamista olisi arvioitava kertomuk-
sen perusteella, jonka komissio antaa kahden vuoden
kuluttua siitd ajankohdasta, jona kansainvilisten matkus-
tajaliikennepalvelujen markkinat avataan. Tassd kertomuk-
sessa olisi my6s arvioitava markkinoiden kehitystd,
mukaan lukien valmistautumisaste rautateiden matkusta-
jaliikenteen markkinoiden avaamiseksi edelleen. Komission
olisi tdssd kertomuksessa myos analysoitava eri malleja nii-
den markkinoiden jirjestimiseksi ja tdmdn direktiivin

(19)

(22)

(23)

siin ja niiden rahoitukseen. Samalla komission olisi
otettava huomioon asetuksen (EY) N:o 1370/2007 tdytin-
t6onpano ja jasenvaltioiden viliset olennaiset erot (verk-
kojen tiheys, matkustajien maira, keskimairdinen matkan
pituus). Kertomuksessaan komission olisi tarvittaessa
ehdotettava taydentdvid toimenpiteitd markkinoiden avaa-
misen helpottamiseksi ja arvioitava ndiden toimenpiteiden
vaikutuksia.

Direktiivien 91/440/ETY ja 2001/14/EY tdytint66npane-
miseksi tarvittavista toimenpiteistd olisi péitettiva
menettelystd komissiolle siirrettyd tdytantoonpanovaltaa
kiytettdessd 28 piivand kesikuuta 1999 tehdyn neuvos-
ton pddtoksen 1999/468EY (') mukaisesti.

Komissiolle olisi erityisesti siirrettdvi toimivalta mukaut-
taa mainittujen direktiivien liitteitd. Koska nimé toimenpi-
teet ovat laajakantoisia ja niiden tarkoituksena on muuttaa
mainittujen direktiivien muita kuin keskeisid osia, niistd on
pddtettivd paitoksen 1999/468/EY 5 a artiklassa sdddet-
tyd valvonnan kdsittdvad sddntelymenettelyd noudattaen.

Jasenvaltio, jolla ei ole rautatiejirjestelmad eika valittomid
suunnitelmia rakentaa sellaista, joutuisi tdyttimédan suh-
teettoman ja hyodyttomin velvoitteen, jos sen olisi
saatettava direktiivit 91/440/ETY ja 2001/14/EY osaksi
kansallista lainsdddantoa ja pantava ne taytintoon. Ndiden
direktiivien saattamista osaksi kansallista lainsddddntod ja
niiden tdytintoonpanoa koskevan velvoitteen ei sen vuoksi
olisi koskettava tillaisia jasenvaltioita niin kauan kuin niilld
ei ole rautatiejarjestelmad.

Jasenvaltiot eivdt voi riittdvilld tavalla toteuttaa timain
direktiivin tavoitetta, joka on yhteison rautateiden kehitta-
minen, ottaen huomioon tarve turvata tasapuoliset ja
syrjiméttomat infrastruktuurin kdyttoedellytykset ja rauta-
tieverkon keskeisiin tekijoihin liittyvé ilmeinen kansainvé-
linen ulottuvuus sekd valtioiden rajat ylittdvin
yhteensovitetun toiminnan tarve, vaan se voidaan saavut-
taa paremmin yhteison tasolla, joten yhteiso voi toteuttaa
toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa vahviste-
tun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artik-
lassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tissd
direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen timédn tavoit-
teen saavuttamiseksi.

Paremmasta lainsddddnnostd tehdyn toimielinten vilisen
sopimuksen () 34 kohdan mukaisesti jasenvaltioita roh-
kaistaan laatimaan itseddn varten ja yhteisén edun vuoksi
omia taulukoitaan, joista ilmenee mahdollisuuksien
mukaan tdmén direktiivin ja kansallisen lainsddddannon
osaksi saattamista koskevien toimenpiteiden vilinen vas-
taavuus, ja julkaisemaan ne.

(1) EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23, péitos sellaisena kuin se on muutet-

tuna paitokselld 2006/512/EY (EUVL L 200, 22.7.2006, s. 11).
() EUVL C 321, 31.12.2003, s. 1.
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(24)

Direktiivit 91/440/ETY ja 2001/14/EY olisi siten muutet-
tava vastaavasti,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 91/440/ETY seuraavasti:

1)

Lisdtdan 2 artiklaan kohta seuraavasti:

"4, Jasenvaltiot voivat jattdd tdiman direktiivin soveltamis-
alan ulkopuolelle rautatiepalvelut, jotka toteutetaan kautta-
kuljetuksina yhteison kautta ja jotka alkavat ja padttyvit
yhteison alueen ulkopuolella.”;

Kumotaan 3 artiklan neljis luetelmakohta;

Lisdtadn 3 artiklan viidennen luetelmakohdan jilkeen luetel-
makohta seuraavasti:

— ’kansainviliselld matkustajaliikennepalvelulla’ matkusta-
jaliikennepalvelua, jossa juna ylittdd vihintddn yhden
jasenvaltion rajan ja jossa palvelun pédtarkoituksena on
kuljettaa matkustajia eri jasenvaltioissa sijaitsevien ase-
mien vilill4; juna voidaan liittdd toiseen ja/tai jakaa osiin
ja eri osilla voi olla eri lihtopaikat ja mddranpdit edel-
lyttden, ettd kaikki vaunut ylittdvdt vdhintddn yhden
rajan,”;

Lisatadn 3 artiklan kuudennen luetelmakohdan jalkeen uusi
luetelmakohta seuraavasti:

"— ’kauttakuljetuksella’ yhteison alueen kautta kulkemista,
joka toteutetaan lastaamatta tai purkamatta tavaroita
jaftai ottamatta tai jattdmattd matkustajia yhteison
alueella.”;

Kumotaan 5 artiklan 3 kohdan ensimmaiinen luetelmakohta;

Poistetaan 8 artiklan ensimmidisestd kohdasta ilmaus "ja kan-
sainvilisiltd ryhmittymiltd”;

Kumotaan 10 artiklan 1 kohta;
Lisdtdan 10 artiklaan kohdat seuraavasti:

"3 a.  Edelld 2 artiklassa tarkoitetuille rautatieyrityksille on
viimeistddn 1 pdivina tammikuuta 2010 myonnettdvd oikeus
kaikkien jdsenvaltioiden infrastruktuurin kdyttoon kansain-
vilisten matkustajaliikennepalvelujen tarjoamiseksi. Rautatie-
yrityksilli on kansainvilisid matkustajaliikennepalveluja
tarjotessaan oikeus ottaa ja jattdd matkustajia kansainviliselld
reitilld sijaitsevilla asemilla, my®6s niilld, jotka ovat samassa
jasenvaltiossa.

Oikeus niiden jdsenvaltioiden infrastruktuurin kayttoon,
joissa rautateiden kansainvilisen matkustajaliikenteen osuus
on yli puolet kyseisen jdsenvaltion rautatieyritysten matkus-
tajaliikenteen liikevaihdosta, on myonnettivd viimeistddn
1 pdivind tammikuuta 2012.

Direktiivin 2001/14/EY 30 artiklassa tarkoitetun yhden tai
useamman asianomaisen sadntelyelimen on maédriteltiva
asianomaisten toimivaltaisten viranomaisten ja/tai asian-
omaisten rautatieyritysten pyynnostd, onko palvelun péddtar-
koituksena matkustajien kuljettaminen eri jdsenvaltioissa
sijaitsevien asemien valilld.

3b. Jdsenvaltiot voivat rajoittaa 3 a kohdassa médriteltya
kdyttooikeutta tietyn lahtopaikan ja madranpdan valiselld
osuudella tarjottavien sellaisten palvelujen osalta, joista on
tehty yksi tai useampi voimassa olevan yhteison lainsaddan-
n6n mukainen julkisia palveluhankintoja koskeva sopimus.
Tallaisella rajoittamisella ei saa rajoittaa oikeutta ottaa ja jat-
tad matkustajia kansainviliselld reitilld sijaitsevilla asemilla,
my6s niilld, jotka ovat samassa jdsenvaltiossa, paitsi jos
timan oikeuden kdyttiminen vaarantaisi julkisia palveluhan-
kintoja koskevan sopimuksen taloudellisen tasapainon.

Direktiivin 2001/14/EY 30 artiklassa tarkoitetun yhden tai
useamman asianomaisen sidntelyelimen on madriteltiva
objektiivisen taloudellisen arvioinnin ja ennalta madriteltyjen
perusteiden nojalla, vaarantuuko taloudellinen tasapaino,
jonkin seuraavan tahon pyynnosta:

— julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen tehnyt
yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen,

— muu asiaan liittyvd toimivaltainen viranomainen, jolla
on tdmdn artiklan nojalla oikeus rajoittaa kdyttooikeutta,

— infrastruktuurin haltija, tai

— julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta tiytin-
toon paneva rautatieyritys.

Toimivaltaisten viranomaisten ja julkisia palveluja tarjoavien
rautatieyritysten on toimitettava yhdelle tai useammalle asi-
anomaiselle sddntelyelimelle tiedot, joita paatoksen tekemi-
nen kohtuudella edellyttid. Sdintelyelimen on tarkasteltava
toimitettuja tietoja, tarvittaessa kaikkia asianomaisia osapuo-
lia kuullen, ja annettava asianomaisille osapuolille tiedoksi
perusteltu paatoksensd ennalta maarityn kohtuullisen ajan ja
joka tapauksessa kahden kuukauden kuluessa kaikkien asian-
omaisten tietojen vastaanottamisesta. Sddntelyelimen on
perusteltava paatoksensd ja asetettava maardaika, jonka kulu-
essa, ja edellytykset, joiden mukaisesti

— asianomainen yksi tai toimivaltainen

viranomainen,

useampi

— infrastruktuurin haltija,
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— julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta tdytin-
to0n paneva rautatieyritys, tai

— kiyttooikeutta hakeva rautatieyritys

voi pyytda pddtoksen uudelleen tarkastelua.

3¢ Jasenvaltiot voivat niin ikddn rajoittaa oikeutta ottaa
ja jattdd matkustajia samassa jasenvaltiossa kansainviliselld
matkustajaliikennepalvelun reitilld sijaitsevilla asemilla, jos
matkustajien kuljettamiseen kyseisten asemien vililli on
myonnetty yksinoikeus toimilupasopimuksen nojalla, joka
on tehty ennen 4 pdivia joulukuuta 2007 oikeudenmukai-
sen ja kilpailuun perustuvan tarjousmenettelyn perusteella ja
yhteison lainsddddnnon  asiaankuuluvien periaatteiden
mukaisesti. Tatd rajoitusta voidaan soveltaa sopimuksen
alkuperdisen keston ajan tai 15 vuotta sen mukaan, kumpi
mdédrdaika on lyhyempi.

3d.  Tdmdin direktiivin sddnnoksilld ei ennen 1 pdivaa tam-
mikuuta 2010 velvoiteta jiasenvaltiota myontiméain 3 a koh-
dassa tarkoitettua kayttooikeutta rautatieyrityksille ja niiden
médridysvallassa suoraan tai vilillisesti oleville yrityksille,
jotka ovat saaneet toimiluvan sellaisessa jasenvaltiossa, jossa
vastaavanlaisia kdyttooikeuksia ei myonneta.

3 e. Jdsenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpi-
teet sen varmistamiseksi, ettd 3 b, 3 c ja 3 d kohdassa tarkoi-
tettuihin pdatoksiin voidaan hakea muutosta.

3f.  Jasenvaltiot voivat tdssd artiklassa sdddetyin edellytyk-
sin sallia, ettd rautateiden matkustajalitkenteestd vastaava
viranomainen perii matkustajalifkennepalveluja tarjoavilta
rautatieyrityksiltd maksun sellaisten viranomaisen toimival-
lan piiriin kuuluvien reittien kdytostd, joilla liikkennoiddin
kahden kyseisessa jasenvaltiossa olevan aseman vililld, sano-
tun kuitenkaan rajoittamatta 3 b kohdan soveltamista.

Téssd tapauksessa kotimaan tai kansainvilisid rautateiden
matkustajaliikennepalveluja tarjoavilta rautatieyrityksiltd
peritddn sama maksu litkenndinnistd reiteilld, jotka kuuluvat
kyseisen viranomaisen toimivallan piiriin.

Maksu on tarkoitettu korvaamaan viranomaiselle yhteison
lainsdddannon mukaisesti tehdyssd julkisia palveluhankintoja
koskevassa sopimuksessa asetetut julkisen palvelun velvoit-
teet. Maksusta kertyneet ja korvauksena maksettavat tulot
eivit saa ylittdd sitd, mikd on tarpeen kattamaan kaikki asi-
anomaisten julkisen palvelun velvoitteiden tdyttimisestd
aiheutuneet kustannukset tai osa niistd ottaen huomioon
kyseisten velvoitteiden tdyttamisestd saatavat tulot ja koh-
tuullinen voitto.

Maksun on oltava yhteison lainsddddnnon mukainen ja sen on
noudatettava erityisesti oikeudenmukaisuuden, avoimuuden,
syrjimdttomyyden ja suhteellisuuden periaatetta etenkin pal-
velusta matkustajalta perittdvin keskimdardisen hinnan ja

10

=

maksun suuruuden osalta. Taman kohdan mukaisesti peritty-
jen maksujen kokonaismird ei saa vaarantaa sen rautateiden
matkustajaliikennepalvelun taloudellista elinkelpoisuutta, josta
ne peritadn.

Asianomaisten viranomaisten on siilytettivd tiedot mak-
suista, jotta niiden alkuperi ja kdytto voidaan jdljittda. Jasen-
valtioiden on toimitettava nima tiedot komissiolle.”;

Korvataan 10 artiklan 8 kohta seuraavasti:

8. Komissio antaa viimeistddn 1 pdivind tammikuuta
2009 Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous-
ja sosiaalikomitealle sekd alueiden komitealle kertomuksen
timan direktiivin tdytintéonpanosta.

Kertomuksessa kisitelldin:

— tdmadn direktiivin tdytintdonpanoa jasenvaltioissa ja eri-
tyisesti sen vaikutuksia 3 a kohdan toisessa alakohdassa
tarkoitettuihin jasenvaltioihin sekd eri asianomaisten
elinten tyoskentelyn tehokkuutta,

— markkinoiden kehitystd, erityisesti kansainvalisid liikken-
teen kehityssuuntauksia, toimintaa ja kaikkien markki-
noiden toimijoiden, my6s markkinoille tulijoiden,
markkinaosuuksia.”

Lisdtdan 10 artiklaan kohta seuraavasti:

9. Komissio antaa viimeistddn 31 pdivind joulukuuta
2012 Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous-
ja sosiaalikomitealle sekd alueiden komitealle kertomuksen
3 kohdan a—f alakohdan sddnnosten tdytintoonpanosta.

Tamin direktiivin soveltamisen arvioinnin perustana on ker-
tomus, jonka komissio antaa kahden vuoden kuluttua siitd
ajankohdasta, jona kansainvilisten matkustajaliikennepalve-
lujen markkinat avataan.

Tassd kertomuksessa arvioidaan my6s markkinoiden kehi-
tystd, mukaan lukien valmistautumisaste rautateiden matkus-
tajaliikenteen markkinoiden avaamiseksi edelleen. Téssd
kertomuksessa komissio my6s analysoi eri malleja ndiden
markkinoiden jirjestimiseksi ja timan direktiivin vaikutuk-
sia julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimukseen ja nii-
den rahoitukseen. Samalla komissio ottaa huomioon
rautateiden ja maanteiden julkisista henkil6litkennepalve-
luista 23 paivdand lokakuuta 2007 annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1370/2007 (9
tdytdintoonpanon ja jasenvaltioiden viliset olennaiset erot
(verkkojen tiheys, matkustajien maird, keskimaardinen mat-
kan pituus). Kertomuksessaan komissio tarvittaessa ehdottaa
tdydentavid toimenpiteitd markkinoiden avaamisen helpotta-
miseksi ja arvioi ndiden toimenpiteiden vaikutuksia.

() EUVLL 315, 3.12.2007,s. 1.”
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11)

12)

13)

Korvataan 11 artiklan 2 kohta seuraavasti:

2. Toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa
timén direktiivin muita kuin keskeisid osia ja jotka koskevat
sen liitteiden mukauttamista, paatetddn 11 a artiklan 3 koh-
dassa tarkoitettua valvonnan kasittdvad sidntelymenettelyd
noudattaen.”

Korvataan 11 a artiklan 3 kohta seuraavasti:

3. Jos tdhin kohtaan viitataan, sovelletaan pddtoksen
1999/468[EY 5 a artiklan 1-4 kohtaa seki 7 artiklaa ottaen
huomioon mainitun paitoksen 8 artiklan sddnnokset.”

Lisdtdan 15 artiklaan kohta seuraavasti:

"Velvoitteet, jotka koskevat timin direktiivin saattamista
osaksi kansallista lainsddddntod ja sen tdytdnt66n panemista
eivit koske Kyprosta ja Maltaa niin kauan kuin niiden alueilla
ei ole rautatiejarjestelmad.”

2 artikla

Muutetaan direktiivi 2001/14/EY seuraavasti:

1)

Lisdtdan 1 artiklan 3 kohtaan alakohta seuraavasti:

”

e) rautatiepalveluina suoritettavat kuljetukset, jotka toteu-
tetaan kauttakuljetuksina yhteison kautta.”;

Lisdtdan 2 artiklaan alakohta seuraavasti:

”,

n) ‘kauttakuljetuksella’ yhteison alueen kautta kulkemista,
joka toteutetaan lastaamatta tai purkamatta tavaroita
jaltai ottamatta tai jattdmattd matkustajia yhteison
alueella.”;

Lisdtddn 13 artiklaan kohta seuraavasti:

4. Jos hakija aikoo pyytdd infrastruktuurikapasiteettia
direktiivin 91/440/ETY 3 artiklassa madritellyn kansainvali-
sen matkustajaliikennepalvelun harjoittamiseksi, sen on
ilmoitettava tastd asianomaisille infrastruktuurin haltijoille ja
sddntelyelimille. Jotta olisi mahdollista arvioida, onko kan-
sainvilisen palvelun tarkoituksena matkustajien kuljettami-
nen eri jasenvaltioissa sijaitsevien asemien valilld, ja olemassa
oleviin julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin
mahdollisesti kohdistuvia taloudellisia vaikutuksia, sadntely-
elinten on varmistettava, ettd asiasta ilmoitetaan kaikille toi-
mivaltaisille viranomaisille, jotka ovat myontdneet oikeuden
julkisia palveluhankintoja koskevassa sopimuksessa mairitel-
lyn rautateiden henkiloliikennepalvelun tarjoamiseen, muulle
asiaan liittyville toimivaltaiselle viranomaiselle, jolla on
direktiivin 91/440/ETY 10 artiklan 3b kohdan nojalla oikeus
rajoittaa kdyttooikeutta, ja kaikille rautatieyrityksille, jotka
panevat taytintoon julkisia palveluhankintoja koskevaa sopi-
musta tdmdn kansainvilisen matkustajaliikennepalvelun
kayttamalld reitilla.”

Korvataan 17 artiklan 5 kohta seuraavasti:

5. Puitesopimusten kesto on periaatteessa viisi vuotta, ja
sitd voidaan jatkaa niiden alkuperdistd kestoa vastaaviksi

ajanjaksoiksi. Infrastruktuurin haltija voi erityisissd tapauk-
sissa hyviksya lyhyemmin tai pitemman keston. Viittd vuotta
pitempi kesto on perusteltava likketoimintaan liittyvilld sopi-
muksilla, erityisilld investoinneilla tai riskeilla.

5a.  Jos kyseessd ovat 24 artiklassa tarkoitettua erikois-
tunutta infrastruktuuria kayttavit palvelut, jotka edellyttavit
laajoja ja pitkaaikaisia investointeja, jotka hakijan on asian-
mukaisesti perusteltava, puitesopimusten kesto voi olla 15
vuotta. Kaudet, jotka ylittavat 15 vuotta, ovat sallittuja vain
poikkeustapauksissa, erityisesti kun on kyse laajamittaisesta
ja pitkdaikaisesta investoinnista ennen kaikkea silloin, kun
investointeihin liittyy sopimusvelvoitteita kuten monivuoti-
sia lyhennyssuunnitelmia.

Hakijalle asetetut vaatimukset voivat tdssa tapauksessa edel-
lyttdd sen kapasiteetin ominaispiirteiden — mukaan lukien
reittien litkennetiheys, liitkennemaéarit ja laatu — yksityiskoh-
taista madrittelyd, joka toimitetaan hakijalle puitesopimuk-
sen voimassaolon ajaksi. Infrastruktuurin haltija voi vahentda
varattua kapasiteettia, jos sitd on vahintdian kuukauden mit-
taisen ajanjakson aikana kaytetty vihemmin kuin 27 artik-
lassa on vahvistettu kynnysmaaraksi.

Alustava puitesopimus voidaan 1 pdivistd tammikuuta 2010
alkaen laatia viiden vuoden ajaksi ennen 1 pdivdd tammi-
kuuta 2010 palveluja tarjoavien hakijoiden kdyttiman kapa-
siteetin ominaispiirteiden pohjalta erityisten investointien tai
liiketoimintaan liittyvien sopimusten huomioon ottamiseksi,
ja sopimusta voidaan jatkaa yhden kerran. Jiljempana
30 artiklassa tarkoitetun sddntelyelimen tehtdvdna on antaa
lupa tdllaisen sopimuksen voimaantulolle.”;

Lisitadn 30 artiklan 1 kohdan viimeisen virkkeen edelle virke
seuraavasti:

"Sen on lisdksi oltava toiminnallisesti riippumaton kaikista
toimivaltaisista viranomaisista, jotka osallistuvat julkista pal-
veluhankintaa koskevan sopimuksen tekemiseen.”;

Korvataan 34 artiklan 3 kohta seuraavasti:

3. Toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa
tamén direktiivin muita kuin keskeisid osia ja jotka koskevat
sen liitteiden mukauttamista, padatetddn 35 artiklan 3 koh-
dassa tarkoitettua valvonnan kisittdvad sidntelymenettelyd
noudattaen.”

Korvataan 35 artiklan 3 kohta seuraavasti:

”3.  Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pddtoksen
1999/468[EY 5 a artiklan 1-4 kohtaa seki 7 artiklaa ottaen
huomioon mainitun pddtoksen 8 artiklan sdinnokset.”

Lisdtdan 38 artiklaan kohta seuraavasti:

"Velvoitteet, jotka koskevat timdn direktiivin saattamista
osaksi kansallista lainsddddntoa ja sen taytintoonpanoa, eivit
koske Kyprosta ja Maltaa niin kauan kuin niiden alueilla ei
ole rautatiejirjestelmaa.”
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3 artikla

1. Jisenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudattami-
sen edellyttimit lait, asetukset ja hallinnolliset méddrdykset voi-
maan viimeistddn 4 pdivind kesikuuta 2009. Niiden on
viipymittd toimitettava ndmd sddnnokset kirjallisina komissiolle.

Niissi jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tihin
direktiiviin tai niihin on liitettdva tdllainen viittaus, kun ne viral-
lisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettdva siitd, miten viit-
taukset tehdain.

2. Jdsenvaltioiden on toimitettava tissi direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sdédnnokset
kirjallisina komissiolle.

3. Edellda 1 artiklan 2, 5, 6 ja 7 kohdan sddnnoksii sovelletaan
1 pdivastd tammikuuta 2010.

4 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan sitd paivdd seuraavana pdivind,
jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

5 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa 23 pdivani lokakuuta 2007.

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
M. LOBO ANTUNES

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies
H.-G. POTTERING
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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2007/59/EY,

annettu 23 piivini lokakuuta 2007,

vetureita ja junia rautateilld yhteisssd ajavien veturinkuljettajien hyviksymisestd

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 71 artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean
lausunnon (1),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (2),

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa madrattyd
menettelyd, ja ottavat huomioon sovittelukomitean 31 pai-
vind heindkuuta 2007 hyviksyman yhteisen tekstin (3),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Yhteison rautateiden turvallisuudesta 29 pdivand huhtikuuta
2004 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2004/49/EY (*) mukaan rataverkon haltijoiden ja
rautatieyritysten on jarjestettava turvallisuusjohtamisjarjes-
telmansd sellaisiksi, ettd rautatiejirjestelmid voi saavuttaa
vahintddn yhteiset turvallisuustavoitteet ja ettd se on kansal-
listen turvallisuussddntojen ja yhteentoimivuuden teknisissd
eritelmissd (YTE) vahvistettujen turvallisuusvaatimusten
mukainen ja ettd siind sovelletaan yhteisten turvallisuusme-
netelmien asiaankuuluvia osia. Turvallisuusjohtamisjérjes-
telmddn kuuluu muun muassa sellaisten henkilokunnan
koulutusohjelmien ja jirjestelmien tarjoaminen, joilla var-
mistetaan henkilokunnan patevyyden ylldpitdminen ja teh-
tavien asianmukainen suorittaminen.

(2)  Direktiivissd 2004/49/EY sdddetdin, ettd saadakseen rata-
verkon kiyttooikeuden rautatieyritykselli on oltava
turvallisuustodistus.

(3)  Yhteison rautateiden kehittdmisestd 29 pdivana heindkuuta
1991 annettu neuvoston direktiivi 91/440/ETY (°) edellyt-
tdd, ettd toimiluvan saaneilla rautatieyrityksilli on ollut
15 pdivastd maaliskuuta 2003 alkaen oikeus kayttdd
Euroopan laajuista rautateiden rahtiliikenneverkkoa kan-
sainvilisen rahtiliikenteen palvelujen hoitamiseksi ja

(1) EUVL C 221, 8.9.2005, s. 64.

(3 EUVL C 71, 22.3.2005, s. 26.

(*) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 28. syyskuuta 2005
(EUVL C 227 E, 21.9.2006, s. 464), neuvoston yhteinen kanta, vah-
vistettu 14. syyskuuta 2006 (EUVL C 289 E, 28.11.2006, s. 42),
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 18. tammikuuta 2007 (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessi), Euroopan parlamentin lainsdddan-
topddtoslauselma, annettu 25. syyskuuta 2007, ja neuvoston paatos,
tehty 26. syyskuuta 2007.

(*) EUVLL 164, 30.4.2004, s. 44, oikaisu EUVL L 220, 21.6.2004, s. 16.

(°) EYVLL 237, 24.8.1991, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilli 2006/103/EY (EUVL L 363, 20.12.2006,
s. 344).

ettd silld on viimeistddn vuodesta 2007 alkaen oikeus kayt-
tdd koko rautatieverkkoa kansallisen ja kansainvilisen rah-
tiliikenteen palvelujen hoitamiseksi. Tdmd asteittainen
kayttooikeuden laajentaminen johtaa viistdimattd veturin-
kuljettajien kansalliset rajat ylittdvdn liikkuvuuden kas-
vuun. Tdmén vuoksi kasvaa sellaisten kuljettajien kysyntd,
jotka ovat saaneet koulutuksen ja luvan ajaa useammassa
kuin yhdessi jdsenvaltiossa.

(40 Komission vuonna 2002 tekemd tutkimus osoitti, ettd
veturinkuljettajien hyviksymisen ehtoja koskevissa kansal-
lisissa sdaddoksissd on huomattavia eroja. Jotta ndma erot
voitaisiin poistaa ja sdilyttdd samalla korkea rautatiejdrjes-
telmdn turvallisuuden taso yhteisossd, veturinkuljettajien
hyviksymistd varten olisi siksi vahvistettava yhteison
sdannot.

(5)  Ndiden yhteison sddntojen olisi my6s edistettdva tyonteki-
joiden vapaaseen lifkkuvuuteen, sijoittautumisvapauteen ja
palvelujen tarjoamisen vapauteen liittyvid yhteison politiik-
koja yhteisen liikennepolitiikan yhteydessi siten, ettd vil-
tetddn kilpailun vaaristymat.

(6)  Nailld yhteisilld sidnnoksilld olisi pyrittavd ennen kaikkea
helpottamaan veturinkuljettajien litkkuvuutta jasenvaltioi-
den vililld ja my0s rautatieyritysten vililld seki edistettava
yleisesti sitd, ettd kaikki rautatiealan toimijat tunnustavat
lupakirjat ja yhdenmukaistetut lisitodistukset. T4td varten
olisi vahvistettava vahimmaisvaatimukset, jotka hakijan on
taytettivd saadakseen lupakirjan tai yhdenmukaistetun
lisitodistuksen.

(7)  Tamad direktiivi liittyy ja laajalti my6s perustuu Euroopan
rautatieyhteisén (CER) ja Euroopan kuljetustyontekijoiden
liiton (ETF) tekemédn historialliseen sopimukseen tietyista
yhteentoimivia rajatylittavid palveluja suorittavien, liikku-
vassa tydssd olevien tyontekijoiden tyooloja koskevista
seikoista (6).

(8)  Vaikka jdsenvaltio jattaisi timédn direktiivin soveltamisalan
ulkopuolelle kuljettajat, jotka toimivat yksinomaan tie-
tyissd rautatiejrjestelma-, verkko- ja rataverkkoluokissa,
tdmd ei saisi rajoittaa millddn tavoin kyseisen jasenvaltion
velvollisuutta ottaa huomioon lupakirjojen voimassaolo
koko Euroopan unionin alueella tai yhdenmukaistettujen
lisatodistusten voimassaolo asianomaisen rataverkon
osalta.

(®) EUVLL 195, 27.7.2005, s. 18.
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©)

(11)

(13)

Vaatimusten pitdisi koskea ainakin veturinkuljettajalta vaa-
dittavaa vahimmaisikdd, fyysistd ja psyykkistd kuntoa,
ammattikokemusta, tietimystd junan kuljettamiseen liitty-
vistd tietyisté aihepiireistd sekd rataverkkojen, joilla kuljet-
tajan edellytetddn ajavan, ja niilli kdytetyn kielen
tuntemusta.

Kustannustehokkuuden lisidmiseksi olisi yhdenmukaiste-
tun lisitodistuksen saamiseksi kuljettajilta vaadittavassa
koulutuksessa keskityttava — siltd osin kuin se on turvalli-
suusnikokohtien kannalta mahdollista ja toivottavaa —
erityisiin tehtéviin, joita kuljettajan on suoritettava, esimer-
kiksi vaihtotyohon, kunnossapitoon sekd matkustaja- ja
tavaraliikenteeseen liittyvit tehtdvit. Euroopan rautatievi-
raston, jdljempdnd ‘virasto’, olisi arvioidessaan timin
direktiivin tdytintoonpanoa arvioitava tarvetta liitteessd
eriteltyjen koulutusvaatimusten muuttamiseen, jotta ne
vastaisivat paremmin markkinoiden uutta kehittyvid
rakennetta.

Rautatieyritykset ja rataverkon haltijat, jotka yhdenmukais-
tettuja lisatodistuksia myontavit, voivat itse antaa yleistd
ammatillista tietimystd, kielitaitoa seka liikkuvaan kalus-
toon ja rataverkkoon liittyvda koulutusta. Olisi kuitenkin
véltettdvd mahdollisia tutkintoihin liittyvid eturistiriitoja,
sulkematta kuitenkaan pois mahdollisuutta, ettd tutkinnon
vastaanottaja voi olla yhdenmukaistetun lisitodistuksen
myontdvan rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan
henkilstod.

Rautatieyritykset ja rataverkon haltijat ovat direktiivin
2004/49/EY 13 artiklan 4 kohdan mukaan vastuussa pal-
veluksessaan olevien kuljettajien koulutustasosta. Kuljetta-
jia palvelukseen ottaessaan rautatieyritysten ja rataverkon
haltijoiden olisi tdssd tarkoituksessa otettava huomioon
kuljettajien aiemmin saama koulutus ja patevyys mainitun
direktiivin 13 artiklan 3 kohdan mukaisesti. On myos tar-
kedd varmistaa, ettd kuljettajia koulutetaan riittdvd maara.
Tassd yhteydessd on kuitenkin tarpeen toteuttaa toimenpi-
teitd sen varmistamiseksi, ettd rautatieyritys tai rataverkon
haltija ei saa perusteetonta hyotya siité, ettd toinen rauta-
tieyritys tai rataverkon haltija on kouluttanut kuljettajan,
jos kuljettaja vapaachtoisesti eroaa timin palveluksesta
siirtydkseen ensiksi mainitun rautatieyrityksen tai rataver-
kon haltijan palvelukseen. Ndmd toimenpiteet voivat olla
luonteeltaan millaisia tahansa, kuten esimerkiksi kansallista
lainsdadintod, tydehtosopimuksia tai kuljettajien ja heiddn
tyonantajiensa valisten sopimusten ehtoja tai vaihtoehtoi-
sesti sopimuksia ehdoista, joita noudatetaan kuljettajien
siirtyessd toisen yhtion palvelukseen, jos kuljettajat ovat
téllaisten sopimusten osapuolena.

Henkil6ston patevyytti ja terveys- ja turvallisuusoloja kehi-
tetddn yhteentoimivuutta koskevien direktiivien yhtey-
dessd, erityisesti osana kdyttotoimintaa ja liikenteen

(14)

(16)

hallintaa koskevia yhteentoimivuuden teknisid eritelmia
(YTE). On varmistettava johdonmukaisuus ndiden YTE:ien
ja taman direktiivin liitteiden valilld. Komissio toteuttaa
timédn muuttamalla kyseisid YTE:id tai mukauttamalla niitd
tahan direktiiviin ja sen liitteisiin Euroopan laajuisen suur-
ten nopeuksien rautatiejirjestelmin yhteentoimivuudesta
23 pdivand heindkuuta 1996 annetussa neuvoston direk-
tiivissd 96/48/EY (1) ja tavanomaisen rautatiejirjestelman
yhteentoimivuudesta 19 pdivind maaliskuuta 2001 anne-
tussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2001/16/EY (?) sdddettyjen menettelyjen mukaisesti.

Tyontekijoiden vapaan liikkkuvuuden ja yhteison rautatei-
den turvallisuuden lisddmiseksi olisi kiinnitettdva erityistd
huomiota turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavia tehtavia
veturissa ja junassa suorittavaan muuhun junahenkilokun-
taan. Jasenvaltioiden olisi sen vuoksi varmistettava, ettd
vetureiden ja junien turvallisuuteen olennaisesti vaikutta-
via tehtdvid suorittava muu junahenkilokunta tdyttdd kiyt-
totoiminnan ja liikenteen hallinnan YTE:ssd vahvistetut
vihimmidisvaatimukset. Viraston olisi médriteltdva vaihto-
ehtoisia mahdollisuuksia lupatodistusten myontdmisessd
turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavia tehtdvid suoritta-
valle muulle junahenkilokunnalle ja arvioitava eri vaihto-
ehtojen vaikutuksia ottaen huomioon kansalliset
tdytdntoonpanosuunnitelmat, jotka jdsenvaltioiden on
ilmoitettava ndiden YTE:en tdytintoonpanon osalta.
Tamin kertomuksen perusteella komission olisi tarvitta-
essa esitettdvd ehdotus ehdoista ja menettelystd, joita sovel-
letaan lupatodistuksen myontimiseen vetureiden ja junien
turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavia tehtdvid suoritta-
valle muulle junahenkilokunnalle.

Tassa direktiiviss esitettyjen lupakirjaa ja todistusta kos-
kevien vaatimusten pitdisi koskea vain kuljettajan laillisia
edellytyksid voida kuljettaa junaa. Kaikkia muita oikeudel-
lisia vaatimuksia, jotka ovat yhteison lainsddddnnon
mukaisia ja joita sovelletaan syrjimattomalld tavalla ja jotka
koskevat rautatieyrityksid, rataverkon haltijoita, rataverk-
koa ja liikkkuvaa kalustoa, olisi myos noudatettava ennen
kuin kuljettaja voi kuljettaa junaa jossakin tietyssd
rataverkossa.

Tama direktiivi ei saisi rajoittaa yksiloiden suojelusta hen-
kilotietojen kisittelyssi ja nididen tietojen vapaasta liikku-
vuudesta 24 pdivini lokakuuta 1995 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 95/46/EY (3) eikd
yksiloiden suojelusta yhteis6jen toimielinten ja elinten suo-
rittamassa henkil6tietojen kisittelyssd ja ndiden tietojen
vapaasta litkkuvuudesta 18 pidivind joulukuuta 2000 anne-
tun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 45/2001 (*) sddnndsten soveltamista.

(1) EYVLL 235, 17.9.1996, s. 6, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi

muutettuna komission direktiivilli 2007/32/EY (EUVL L 141,
2.6.2007, s. 63).

(3 EYVLL 110, 20.4.2001, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna komission direktiivilld 2007/32/EY.

() EYVLL 281, 23.11.1995, s. 31, direktiivi sellaisena kuin se on muu-
tettuna asetuksella (EY) N:o 1882/2003 (EUVL L 284, 31.10.2003,
s. 1).

(4 EYVLL 8, 12.1.2001, s. 1.



3.12.2007

Euroopan unionin virallinen lehti

L 315/53

17)

(18)

(20)

(21)

(22)

(23)

Tarvittavan yhdenmukaisuuden ja avoimuuden takaami-
seksi yhteison olisi vahvistettava kaikkien jasenvaltioiden
vastavuoroisesti tunnustama yhteinen hyviksymismalli,
joka osoittaa yhtdalta tiettyjen vahimmadisedellytysten tayt-
tymisen ja toisaalta veturinkuljettajien ammatillisen péte-
vyyden ja kielitaidon ja jdttad lupakirjojen myontimisen
jasenvaltioiden toimivaltaisille viranomaisille ja yhdenmu-
kaistettujen lisdtodistusten myontimisen rautatieyrityksille
ja rataverkon haltijoille.

Viraston pitdisi tarkastella myos alykortin kdyttoa lupakir-
jan ja yhdenmukaistettujen lisitodistusten sijasta. Alykor-
tin etuna olisi, ettd sithen voitaisiin yhdistdd molemmat
edelld mainitut ja sitd voitaisiin kayttdd myos muihin
tarkoituksiin  turvallisuuden alalla  tai  kuljettajien
hallinnoinnissa.

Turvallisuusviranomaisten olisi kdytettivé kaikkia lupakir-
joissa, yhdenmukaistetuissa lisitodistuksissa ja niiden
rekistereissd olevia tietoja helpottaakseen direktiivin
2004/49/EY 10 ja 11 artiklassa tarkoitetun henkiloston
hyviksymismenettelyn arviointia ja vauhdittaakseen noissa
artikloissa sdddettyjen turvallisuustodistusten antamista.

Sellaisten veturinkuljettajien kéytto, joihin on sovellettu
tdiman direktiivin mukaista lupajirjestelmdd, ei saisi
vapauttaa rautatieyrityksid ja rataverkon haltijoita velvoit-
teesta ottaa kdyttoon veturinkuljettajien pitevyyden ja
tehtdvien suorittamisen sisdinen seuranta- ja valvontajar-
jestelmd direktiivin 2004/49/EY 9 artiklan ja liitteen III
mukaisesti, vaan sen pitdisi muodostaa osa kyseistd jérjes-
telmdd. Yhdenmukaistettu lisitodistus ei saisi vapauttaa
rautatieyrityksid eikd rataverkon haltijoita vastuusta, joka
liittyy turvallisuuteen ja erityisesti niiden henkilokunnan
koulutukseen.

Tietyt yritykset tarjoavat rautatieyrityksille ja rataverkon
haltijoille veturinkuljettajapalveluja. Tallaisissa tapauksissa
vastuun sen varmistamisesta, ettd kuljettajalla on timin
direktiivin mukainen lupakirja ja ettd hinelld on timén
direktiivin mukainen todistus, pitdisi olla silld rautatieyri-
tykselld tai rataverkon haltijalla, jonka kanssa kuljettaja on
sopimussuhteessa.

Rautateiden moitteettoman toiminnan varmistamiseksi
veturinkuljettajien, jotka jo tydskentelevdt kyseisessd
ammatissa ennen tima direktiivin voimaantuloa, olisi sii-
lytettdvd hankkimansa ajo-oikeudet siirtymikauden
aikana.

Tarpeettomia hallinnollisia ja taloudellisia rasitteita olisi
viltettdvd korvattaessa ennen timin direktiivin asian-
omaisten sadnnosten soveltamista myonnettyja ajolupia

(25)

(27)

timan direktiivin mukaisilla yhdenmukaistetuilla lisitodis-
tuksilla ja lupakirjoilla. Kuljettajille aiemmin myo6nnettyjen
ajo-oikeuksien voimassaolo olisi siksi taattava mahdolli-
simman suurelta osin. Luvan myontdvien elinten olisi otet-
tava huomioon kunkin yksittdisen kuljettajan tai
kuljettajaryhmédn ammattipatevyys ja kokemus, kun lupia
korvataan. Luvan myontdvén elimen olisi ratkaistava kul-
jettajan tai kuljettajaryhmidn ammattipdtevyyden ja/tai
kokemuksen perusteella, edellyttdako korvaavan lupakir-
jan ja yhdenmukaistetun lisitodistuksen saaminen
lisdkokeisiin jaftai koulutukseen osallistumista. Luvan
myontavin elimen olisi ndin ollen pditettivd, onko
ammattipdtevyys ja/tai kokemus riittivd vaadittujen lupa-
kirjojen ja yhdenmukaistettujen lisdtodistusten myontami-
seksi ilman tarvetta lisakokeisiin tai -koulutukseen.

Tarpeettomia hallinnollisia ja taloudellisia rasitteita olisi
myos viltettdva veturinkuljettajien vaihtaessa tydnantajaa.
Kuljettajan palvelukseensa ottavan rautatieyrityksen olisi
otettava huomioon aiemmin hankitut patevyydet ja oltava
mahdollisuuksien mukaan vaatimatta lisdtutkintoja ja
lisakoulutusta.

Tdmdn direktiivin nojalla ei synny vastavuoroisen tunnus-
tamisen velvoitetta ennen tdmin direktiivin soveltamista
saatujen ajo-oikeuksien osalta, sanotun kuitenkaan rajoit-
tamatta ammattipdtevyyden tunnustamisesta 7 pdi-
vind syyskuuta 2005 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2005/36/EY (') mukaisesti kayt-
toOnotettua vastavuoroisen tunnustamisen yleist jarjestel-
mii, jota sovelletaan siirtymikauden loppuun.

Taman direktiivin tdytintoonpanemiseksi tarvittavista toi-
menpiteistd olisi padtettdvd menettelystd komissiolle siirret-
tyd tdytantoonpanovaltaa kaytettdessi 28 paivina kesdkuuta
1999 tehdyn neuvoston paitoksen 1999/468[EY (?)
mukaisesti.

Komissiolle olisi erityisesti siirrettdvd toimivalta vahvistaa
timén direktiivin tdytintoonpanemiseksi tarvittavat edel-
lytykset ja kriteerit. Koska nimd toimenpiteet ovat laaja-
kantoisia ja niiden tarkoituksena on muuttaa timain
direktiivin muita kuin keskeisii osia tai tdydentédd sitd lisda-
mélld sithen uusia muita kuin keskeisid osia, niistd on paa-
tettdvd pddatoksen 1999/468/EY 5 a artiklassa sdddettyd
valvonnan kisittivad sidntelymenettelyd noudattaen.

(1) EUVLL 255, 30.9.2005, s. 22, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna neuvoston direktiivilli 2006/100/EY (EUVL L 363,
20.12.2006, s. 141).

() EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23, péitos sellaisena kuin se on muutet-
tuna paitokselld 2006/512/EY (EUVL L 200, 22.7.2006, s. 11).
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(28)  Jos valvonnan késittdvaan sddntelymenettelyyn tavallisesti
sovellettavia médrdaikoja ei erittdin kiireellisessd tapauk-
sessa voida noudattaa, komission olisi voitava kayttdd pad-
toksen 1999/468/EY 5 a artiklan 6 kohdassa sdddettyd
kiireellistd menettelyd, kun se vahvistaa tdssd direktiivissd
tarkoitettuja tutkinnon vastaanottajien ja tutkintojen valin-
taan sovellettavia perusteita ja mukauttaa timan direktii-
vin liitteitd tieteen ja tekniikan kehitykseen tdssd
direktiivissd tarkoitetulla tavalla.

(29) Paremmasta lainsddddnnostd tehdyn toimielinten vélisen
sopimuksen () 34 kohdan mukaisesti jasenvaltioita kan-
nustetaan laatimaan itseddn varten ja yhteison edun vuoksi
omia taulukoitaan, joista ilmenee mahdollisuuksien
mukaan tdmén direktiivin ja kansallisen lainsddddnnon
osaksi saattamista koskevien toimenpiteiden vilinen vas-
taavuus, ja julkistamaan ne.

(30)  Jdsenvaltioiden olisi sdddettdvad timan direktiivin noudat-
tamista koskevista tarkastuksista ja asianmukaisista toi-
mista, joita sovelletaan kuljettajan rikkoessa timin
direktiivin vaatimuksia.

(31)  Jasenvaltioiden olisi sdddettdvd asianmukaisista seuraa-
muksista, joita sovelletaan timan direktiivin kansallisten
tdytintoonpanosadnnosten rikkomiseen.

(32)  Jasenvaltiot eivdt voi riittdvalld tavalla saavuttaa timin
direktiivin tavoitetta, joka on henkil6- ja tavaraliikenteen
vetureita ja junia ajavien veturinkuljettajien hyvaksymistd
koskeva yhteinen sddntelykehys, vaan se voidaan timin
direktiivin laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa
paremmin yhteison tasolla, joten yhteiso voi toteuttaa toi-
menpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa
vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direk-
tiivissd ei ylitetd sitd, mikd on tdmin tavoitteen saavutta-
miseksi tarpeen.

(33)  Kustannustehokkuuden vuoksi voisi olla aiheellista vapaut-
taa rajoitetuksi ajaksi yksinomaan yhden jasenvaltion alu-
eella toimivat veturinkuljettajat niiden tdmin direktiivin
sadnnosten soveltamisesta, joiden mukaan kyseisilld kuljet-
tajilla on oltava timidn direktiivin mukaiset luvat ja
yhdenmukaistetut lisdtodistukset. Téllaisten vapautusten
edellytykset olisi madriteltdva selkedsti.

(34)  Jdsenvaltiota, jolla ei ole rautatiejarjestelmad eikd valitto-
mid suunnitelmia rakentaa sellaista, koskisi suhteeton ja
hyodyton velvoite, jos sen pitiisi saattaa timéan direktiivin
saannokset osaksi kansallista lainsdddantod ja panna ne
tdytantoon. Tamdn direktiivin saattamista osaksi kansal-
lista lainsddddntod ja niiden tdytdintoonpanemista koskeva
velvoite ei sen vuoksi saisi koskea tillaisia jasenvaltioita
niin kauan kuin niilld ei ole rautatiejarjestelmad,

() EUVL C 321, 31.12.2003, s. 1.

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

I LUKU

TARKOITUS, SOVELTAMISALA JA MAARITELMAT

1 artikla

Tarkoitus

Tassi direktiivissd vahvistetaan ehdot ja menettelyt vetureita ja
junia yhteison rautatieverkossa ajavien veturinkuljettajien hyvak-
symiselle. Siind vahvistetaan my0s jasenvaltioiden toimivaltaisille
viranomaisille, veturinkuljettajille ja muille alan toimijoille, erityi-
sesti rautatieyrityksille, rataverkon haltijoille ja koulutuskeskuk-
sille, kuuluvat tehtavit.

2 artikla

Soveltamisala

1. Tatéd direktiivid sovelletaan veturinkuljettajiin, jotka ajavat
vetureita ja junia rautateilld yhteisossd sellaisen rautatieyrityksen
lukuun, joka tarvitsee turvallisuustodistuksen, tai rataverkon hal-
tijan lukuun, joka tarvitsee turvallisuusluvan.

2. Jasenvaltiot eivit saa tavarajunissa olevaa muuta henkilos-
t6d koskevien kansallisten sddnndsten perusteella estdd tavaraju-
naa ylittimasta rajaa tai lilkennoimaésta niiden alueella.

3. Rajoittamatta kuitenkaan 7 artiklan soveltamista jasenval-
tiot voivat jittdd tdmin direktiivin tdytintoonpanosidnnosten
soveltamisalan ulkopuolelle veturinkuljettajat, jotka ajavat vain:

a) metroliikenteessd, raitioteilldi ja muissa kevytraide-
jarjestelmissd;

b) verkoissa, jotka ovat toiminnallisesti erillisid muusta rautatie-
jarjestelmastd ja jotka on tarkoitettu ainoastaan paikalliseen,
kaupunkien ja esikaupunkien henkil6- ja tavaralitkenteeseen
ja yksinomaan ndissd verkoissa litkenndivien rautatieyritys-
ten kdyttoon;

¢) yksityisomistuksessa olevalla rataverkolla, jota rataverkon
omistaja kayttdd yksinomaan omassa tavaraliikenteessdan;

d) radan osilla, jotka on suljettu tavanomaiselta liikenteeltd rau-
tatiejarjestelman kunnossapitoa, uusimista tai parannusta
varten.

3 artikla

Maiiritelmit
Tassa direktiivissd tarkoitetaan:

a) ’toimivaltaisella viranomaisella’ direktiivin 2004/49/EY
16 artiklassa tarkoitettua turvallisuusviranomaista;
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b) ‘'veturinkuljettajalla’ henkil6, jolla on kyky ja lupa kuljettaa
itsendisesti, vastuullisesti ja turvallisesti junia, esimerkiksi
vetureita, vaihtovetureita, tydjunia, kunnossapitoon tarkoi-
tettua raidekalustoa tai rautateiden matkustaja- tai tavaralii-
kenteeseen tarkoitettuja junia;

¢) ’turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavia tehtdvid suorittavalla
muulla junahenkilokunnalla’ junassa olevaa henkilokuntaa,
veturinkuljettajia lukuun ottamatta, jotka myotavaikuttavat
junan, matkustajien ja kuljetettavan tavaran turvallisuuteen;

d) ‘’rautatiejirjestelmalld’ direktiivien 96/48/EY ja 2001/16/EY
madritelmin mukaista rataverkkojen muodostamaa jarjestel-
mid, jossa on ratoja ja kiinteité laitteita, mihin tahansa ryh-
madn kuuluvaa ja mitd tahansa alkuperdi olevaa liikkkuvaa
kalustoa, joka kulkee ndissd rataverkoissa;

e) ’rataverkon haltijalla’ elinta tai yritystd, joka vastaa erityisesti
direktiivin 91/440/ETY 3 artiklassa madritellyn rataverkon tai
jonkin sen osan perustamisesta ja kunnossapidosta, mihin
voi kuulua my0s rataverkon valvonta- ja turvajirjestelmien
hallinnointi. Verkkoa tai verkon osaa koskevat rataverkon
haltijan tehtdvit voidaan jakaa eri elimille tai yrityksille;

f) ‘’rautatieyritykselld’ rautateiden infrastruktuurikapasiteetin
kdyttooikeuden myontimisestd ja rautateiden infrastruktuu-
rin kdyttomaksujen perimisestd 26 pdivand helmikuuta 2001
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2001/14/EY (') madriteltyd rautatieyritystd sekd muuta jul-
kista tai yksityistd yritystd, joka harjoittaa rautateiden tavara-
ja/tai matkustajalitkennettd ja joka on velvollinen huolehti-
maan vetopalvelusta. Tahdn kuuluvat myos yritykset, jotka
tarjoavat ainoastaan vetopalveluja;

g) 'yvhteentoimivuuden teknisilld eritelmilld” eli "YTE:illd" eritel-
mid, joita kunkin osajirjestelmin tai osajirjestelmidn osan
on vastattava olennaisten vaatimusten tdyttimiseksi ja direk-
tiiveissi 96/48/EY ja 2001/16/EY mddriteltyjen Euroo-
pan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelman ja
tavanomaisen  rautatiejarjestelmin  yhteentoimivuuden
varmistamiseksi;

h) ‘virastolla’ 29 paivind huhtikuuta 2004 annetulla Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 881/2004 (2)
perustettua Euroopan rautatievirastoa;

i) ‘turvallisuustodistuksella’ todistusta, jonka toimivaltainen
viranomainen myontdd rautatieyritykselle direktiivin
2004/49[EY 10 artiklan mukaisesti;

j)  ’todistuksella’ yhdenmukaistettua lisdtodistusta, jossa maini-
taan, milld rataverkolla lupakirjan haltijalla on lupa kuljettaa
ja mitd litkkuvaa kalustoa;

(1) EYVLL 75, 15.3.2001, s. 29, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilli 2004/49/EY.
(3 EUVL L 164, 30.4.2004, s. 1, oikaisu EUVL L 220, 21.6.2004, s. 3.

k) ‘turvallisuusluvalla’ lupaa, jonka toimivaltainen viranomainen
myontdd rataverkon haltijalle direktiivin  2004/49/EY
11 artiklan mukaisesti;

) ‘koulutuskeskuksella’ toimivaltaisen viranomaisen koulutuk-
sen antajaksi kelpuuttamaa ja tunnustamaa elinté.

II LUKU

KULJETTAJIEN HYVAKSYMINEN

4 artikla

Yhteison hyviksymismalli

1. Kaikilla veturinkuljettajilla on oltava junan kuljettamisen
edellyttimd kelpoisuus ja pitevyys ja hallussaan seuraavat
asiakirjat:

a) lupakirja, joka todistaa, ettd kuljettaja tdyttdd terveydentilaa
koskevat vihimmiisvaatimukset sekd koulutusta ja yleistd
ammatillista patevyyttd koskevat vihimmadisvaatimukset.
Lupakirjassa on mainittava kuljettajan henkilotiedot ja luvan
antanut viranomainen seké luvan voimassaoloaika. Lupakir-
jan on oltava liitteessd I esitettyjen vaatimusten mukainen sii-
hen asti, kun yhteison hyviksymismalli otetaan kayttoon
4 kohdan mukaisesti;

b) yksi tai useampi todistus, jossa mainitaan, milld rataverkoilla
lupakirjan haltijalla on lupa kuljettaa ja mitd liikkuvaa kalus-
toa. Kunkin todistuksen on oltava liitteessa I esitettyjen vaa-
timusten mukainen.

2. Vaatimusta, ettd kuljettajalla on oltava todistus jotakin
tiettyd rataverkon osaa varten, ei kuitenkaan sovelleta jaljempana
luetelluissa poikkeustapauksissa edellyttden, ettd toinen veturin-
kuljettaja, jolla on voimassa oleva todistus asianomaista rataverk-
koa varten, istuu kuljettajan vieressd ajon aikana:

a) kun rautatieliikenteen héirion vuoksi rataverkon haltijan
nimedmissi tapauksissa on tarpeen kuljettaa juna toista reit-
tid tai kunnossapitia rataa;

b) poikkeuksellisissa yksittdistapauksissa, joissa liikennoidddn
museojunilla;

¢) poikkeuksellisissa yksittdistapauksissa tavaraliikenteessd rata-
verkon haltijan suostumuksella;

d) uuden junan tai veturin toimittamisen tai esittelyn
yhteydessd;

e) kuljettajakoulutuksen tai -kokeen yhteydessa.

Tamin mahdollisuuden kiyttimisestd padttaa rautatieyritys, eikd
sitd voi edellyttdd asianomainen rataverkon haltija tai toimivaltai-
nen viranomainen.
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Aina kun toista kuljettajaa kaytetddn siten kuin siitd sdddetddn
edelld, asiasta on ilmoitettava etukiteen rataverkon haltijalle.

3. Todistus sallii kuljettamisen jommassakummassa tai
molemmissa seuraavista luokista:

a) luokka A: vaihtoveturit, ty6junat, kunnossapitoon tarkoitettu
raidekalusto ja kaikki muut veturit, kun niitd kaytetdin
vaihtotydssa;

b) luokka B: matkustaja- ja/tai tavaraliikenne.

Todistus voi sisdltdd kaikkia luokkia koskevan luvan, joka kattaa
4 kohdassa tarkoitetut koodit.

4. Komissio hyviksyy 4 piivdan joulukuuta 2008 mennessd
viraston laatiman ehdotuksen perusteella lupakirjaa, todistusta ja
todistuksen oikeaksi todistettua jaljennostd varten yhteison mallit
ja pddttda niiden fyysisistd ominaisuuksista ottaen huomioon toi-
menpiteet vidrentdmisen estdmiseksi. Ndistd toimenpiteistd, joi-
den tarkoituksena on muuttaa timdn direktiivin muita kuin
keskeisid osia taydentdmalld sitd, paatetddn 32 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua valvonnan kisittdvaa sadntelymenettelyd noudattaen.

Komissio hyviksyy 4 péivéin joulukuuta 2008 mennessi toimen-
piteet, joiden tarkoituksena on muuttaa timdin direktiivin muita
kuin keskeisid osia tdydentdmalld sitd ja jotka koskevat timin
artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen luokkien A ja B eri tyyppeja
varten tarvittavia yhteison koodeja, 32 artiklan 3 kohdassa tarkoi-
tettua valvonnan kaisittdvdd sddntelymenettelyd noudattaen ja
viraston suosituksen perusteella.

5 artikla

Petostentorjuntatoimenpiteet

Toimivaltaiset viranomaiset ja todistukset myontivit elimet
toteuttavat kaikki tarvittavat toimenpiteet, jotta valtetdan lupakir-
jojen ja todistusten vddrentdmisen ja 22 artiklassa edellytettyjen
rekisterien luvattoman muuttamisen vaarat.

6 artikla

Omistajuus, kieli ja my6ntivit viranomaiset

1. Lupakirja kuuluu sen haltijalle, ja sen myontad 3 artiklan a
alakohdassa méritelty toimivaltainen viranomainen. Jos toimival-
tainen viranomainen tai sen edustaja myontda lupakirjan jollakin
kansallisella kielelld, joka ei ole yhteison kieli, sen on laadittava
luvasta kaksikielinen toisinto, jossa toisena kielend on jokin yhtei-
son kielista.

2. Todistuksen myontda rautatieyritys tai rataverkon haltija,
joka on kuljettajan tyonantaja tai alihankkija. Todistus kuuluu sen
myontaville yritykselle tai rataverkon haltijalle. Direktiivin
2004/49/EY 13 artiklan 3 kohdan mukaisesti kuljettajalla on

kuitenkin oikeus saada siitd jiljennos. Jos rautatieyritys tai rata-
verkon haltija myo6ntéa todistuksen jollakin kansallisella kielelld,
joka ei ole yhteis6n kieli, sen on laadittava todistuksesta kaksikie-
linen toisinto, jossa toisena kielend on jokin yhteison kielista.

7 artikla

Maantieteellinen kelpoisuus
1. Lupakirja on voimassa koko yhteison alueella.

2. Todistus on voimassa vain siind mainittujen rataverkkojen
ja siind mainitun liikkkuvan kaluston osalta.

8 artikla

Kolmansien maiden veturinkuljettajien
hyviksymisasiakirjojen tunnustaminen

Jasenvaltio voi tunnustaa yksinomaan jasenvaltion rajat ylittavilla
rautateiden rataosuuksilla ajavien kolmannen maan veturinkuljet-
tajien hyviksymisasiakirjat kyseisen kolmannen maan kanssa teh-
tyjen kahdenvilisten sopimusten mukaisesti.

III LUKU

LUPAKIRJAN JA TODISTUKSEN SAAMISEHDOT

9 artikla

Vihimmiisvaatimukset

1. Lupakirjan saadakseen hakijan on tiytettdvd 10 ja 11 artik-
lassa asetetut vahimmaisvaatimukset. Hakijalla on oltava todistuk-
sen myontamiseksi ja sen voimassa pitimiseksi lupakirja ja hianen
on tdytettdva 12 ja 13 artiklassa asetetut vahimmaisvaatimukset.

2. Jasenvaltio voi soveltaa tiukempia vaatimuksia lupakirjojen
myontimiselle omalla alueellaan. Muiden jasenvaltioiden myon-
timdt lupakirjat sen on kuitenkin tunnustettava 7 artiklan
mukaisesti.

I jakso

Lupakirja

10 artikla

Vihimmaiisiki

Jasenvaltioiden on sdddettdvd lupakirjan hakijalta vaadittava
vahimmidisikd, jonka on oltava vihintdidn 20 vuotta. Jasenvaltio
voi kuitenkin myontdd lupakirjan 18 vuotta tdyttaneelle hakijalle,
jolloin lupakirja on voimassa vain sen myontdneen jisenvaltion
alueella.



3.12.2007

Euroopan unionin virallinen lehti

L 315/57

11 artikla

Perusvaatimukset

1. Hakijalla on oltava hyviksyttavisti suoritettu vahintddn
yhdeksdn vuoden yleissivistivd peruskoulutus (alemman ja ylem-
min perusasteen koulutus) ja hyviksyttavasti suoritettu ammatilli-
nen peruskoulutus, joka vastaa Euroopan yhteison jisenvaltioiden
ammatillisen koulutuksen todistusten vastaavuudesta 16 pai-
viand heindkuuta 1985 tehdyssi neuvoston padtoksessd
85/368/ETY () tarkoitettua tasoa 3.

2. Hakijan on osoitettava 20 artiklan sddnnosten mukaisesti
kelpuutetun tai tunnustetun ldakarin suorittamalla tai — jasenval-
tion padtoksestd riippuen — tdimdn valvonnassa suoritetulla ter-
veystarkastuksella olevansa fyysisiltd ominaisuuksiltaan sopiva.
Terveystarkastuksessa on tutkittava ainakin litteessd 1I ole-
vissa 1.1, 1.2, 1.3 ja 2.1 kohdassa mainittujen vaatimusten
tayttyminen.

3. Hakijan on osoitettava 20 artiklan sidnnosten mukaisesti
kelpuutetun tai tunnustetun psykologin tai ladkérin suorittamalla
tai — jasenvaltion padtoksestd riippuen — timin valvonnassa suo-
ritetulla testilld olevansa psyykkisiltd ominaisuuksiltaan tehtdvain
sopiva. Testissd on tutkittava ainakin liitteessi Il olevassa 2.2 koh-
dassa mainittujen vaatimusten tdyttyminen.

4. Hakijan on osoitettava ammatissa vaadittava yleinen pite-
vyytensd suorittamalla hyviksytysti ainakin liitteessd IV luetellut
yleiset aihepiirit kattava koe.

II jakso

Todistus

12 artikla

Kielitaito

Liitteessd VI tarkoitetut kielitaitoon liittyvdt vaatimukset on tay-
tettdvid sen rataverkon osalta, jota varten todistusta haetaan.

13 artikla

Ammatillinen pitevyys

1. Hakijan on suoritettava hyviksytysti koe, jolla tutkitaan sii-
hen litkkuvaan kalustoon liittyvd ammatillinen tietimys, jonka
osalta todistusta haetaan. Taméan kokeen on katettava ainakin liit-
teessd V luetellut yleiset aihepiirit.

2. Hakijan on suoritettava hyvaksytysti koe, jolla tutkitaan nii-
hin rataverkkoihin liittyvd ammatillinen tietdmys, joita varten
todistusta haetaan. Tdmin kokeen on katettava ainakin liit-
teessd VI luetellut yleiset aihepiirit. Tarvittaessa talld kokeella tut-
kitaan my®os liitteessd VI olevassa 8 kohdassa tarkoitettu kielitaito.

(1) EYVLL 199, 31.7.1985, s. 56.

3. Rautatieyritys tai rataverkon haltija antaa hakijalle direktii-
vin 2004/49/EY mukaista turvallisuusjohtamisjirjestelméddnsd
koskevan koulutuksen.

IV LUKU

LUPAKIRJAN JA TODISTUKSEN SAAMISMENETTELY

14 artikla

Lupakirjan saaminen

1. Toimivaltainen viranomainen julkistaa lupakirjan saami-
seksi noudatettavan menettelyn.

2. Hakijan tai hakijan puolesta toimivan tahon on jétettdva
lupakirjaa koskeva hakemus toimivaltaiselle viranomaiselle.

3. Toimivaltaiselle viranomaiselle jitettivit hakemukset voivat
koskea uuden lupakirjan myontdmistd, lupakirjan tietojen paivit-
tdmistd, lupakirjan uusimista tai sen kaksoiskappaleen saamista.

4. Toimivaltainen viranomainen myontid lupakirjan mahdol-
lisimman pian ja viimeistdan kuukauden kuluttua siitd, kun se on
saanut kaikki tarvittavat asiakirjat.

5. Lupakirja on voimassa 10 vuotta, ellei 16 artiklan 1 koh-
dan sdannoksistd muuta johdu.

6.  Lupakirja myonnetdin yhtend alkuperiiskappaleena. Lupa-
kirjasta saa valmistaa virallisen jaljennoksen vain toimivaltainen
viranomainen kaksoiskappaletta koskevan pyynnon perusteella.

15 artikla

Todistuksen saaminen

Kunkin rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on osana turvalli-
suusjohtamisjdrjestelmadnsd médritettdvd menettelyt todistusten
myontdmiselle ja pdivittimiselle tdiman direktiivin mukaisesti,
sekd muutoksenhakumenettelyt, joilla kuljettajat voivat pyytid
myontdmistd, paivittimistd taikka tilapdistd tai lopullista peruut-
tamista koskevan pditoksen uudelleentutkimista.

Erimielisyystapauksissa asianosaiset voivat saattaa asian toimival-
taisen viranomaisen tai riippumattoman muutoksenhakuelimen
ratkaistavaksi.

Rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan on viipymattad pdivitet-
tavd todistus, jos todistuksen haltijalle on myonnetty liikkuvaa
kalustoa tai rataverkkoa koskevia lisdlupia.
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16 artikla

Maiiriaikaistarkastukset

1. Jotta lupakirja pysyy voimassa, sen haltijan on méiraajoin
kaytavd kokeissa ja/tai tarkastuksissa, joissa tutkitaan 11 artik-
lan 2 ja 3 kohdassa tarkoitettujen vaatimusten tdyttyminen.
Terveydentilavaatimusten osalta vihimmaistoistumistiheydessd
noudatetaan liitteessd II olevan 3.1 kohdan sddnnoksid. Terveys-
tarkastukset suorittaa 20 artiklan mukaisesti kelpuutettu tai tun-
nustettu lddkiri tai ne suoritetaan tdman valvonnassa. Yleisen
ammatillisen tietimyksen osalta sovelletaan 23 artiklan 8 kohtaa.

Lupakirjaa uusittaessa toimivaltaisen viranomaisen on tarkistet-
tava 22 artiklan 1 kohdan a alakohdassa edellytetysta rekisteristd,
ettd kuljettaja tdyttdd timin kohdan ensimmadisessd alakohdassa
tarkoitetut vaatimukset.

2. Jotta todistus pysyy voimassa, sen haltijan on mairdajoin
suoritettava hyvaksytysti kokeet ja/tai tarkastukset, joissa tutki-
taan 12 ja 13 artiklassa tarkoitettujen vaatimusten tayttyminen.
Kokeiden ja/tai tarkastusten toistumistiheydestd padttda se rauta-
tieyritys tai rataverkon haltija, jonka kanssa kuljettaja on tyo- tai
sopimussuhteessa, oman turvallisuusjohtamisjdrjestelynsd mukai-
sesti ja liitteessd VII vahvistettua vihimmadistoistumistiheyttd
noudattaen.

Kunkin tarkastuksen osalta myontdvin elimen on vahvistettava
todistuksessa olevassa lausumassa ja merkittava 22 artiklan 2 koh-
dan a alakohdassa edellytettyyn rekisteriin tieto siitd, ettd kuljet-
taja tdyttdd timin kohdan ensimmaisessd alakohdassa tarkoitetut
vaatimukset.

3. Jos médraaikaistarkastusta ei ole suoritettu tai jos sen tulos
on kielteinen, sovelletaan 18 artiklassa sdddettyd menettelyd.

17 artikla

Ty6suhteen péittyminen

Kun kuljettajan ja rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan vilinen
tyosuhde pddttyy, on asianomaisen rautatieyrityksen tai rataver-
kon haltijan ilmoitettava tdstd viipymattd toimivaltaiselle
viranomaiselle.

Lupakirja pysyy voimassa niin kauan kuin 16 artiklan 1 kohdassa
sdddetyt ehdot tayttyvit.

Todistus lakkaa olemasta voimassa, kun sen haltija lakkaa tyos-
kentelemistd kuljettajana. Haltija saa kuitenkin todistuksesta ja
kaikista koulutuksensa, kelpoisuutensa, kokemuksensa ja ammat-
tipdtevyytensd todistavista asiakirjoista oikeaksi todistetun
jdljennoksen. Rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan on myon-
tdessddn kuljettajalle todistuksen otettava huomioon kaikki ndmai
asiakirjat.

18 artikla

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden suorittama
kuljettajien seuranta

1. Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on varmistettava ja
tarkastettava, ettd sen kanssa tyo- tai sopimussuhteessa olevien
kuljettajien lupakirjat ja todistukset ovat voimassa.

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on otettava kdyttoon
kuljettajiensa seurantajirjestelmd. Jos seurannan tulokset asetta-
vat kuljettajan pdtevyyden tehtdvddn ja hdnen lupakirjansa tai
todistuksensa voimassaolon jatkumisen kyseenalaisiksi, rautatie-
yrityksen tai rataverkon haltijan on vilittomasti toteutettava tar-
vittavat toimenpiteet.

2. Jos kuljettaja katsoo, ettd hidnen terveydentilansa asettaa
kyseenalaiseksi hidnen kykynsd suoriutua tehtdvistddn, hdnen on
valittomasti ilmoitettava tdstd rautatieyritykselle tai, soveltuvissa
tapauksissa, rataverkon haltijalle.

Jos rautatieyritys tai rataverkon haltija tietdd tai saa ladkariltd tie-
don siitd, ettd kuljettajan terveys on heikentynyt siind madrin, ettd
hinen kykynsid suoriutua tehtivistdin on kyseenalainen, sen on
valittomasti toteutettava tarvittavat toimenpiteet mukaan lukien
liitteessd II olevassa 3.1 kohdassa kuvailtu tarkastus ja tarvittaessa
todistuksen peruuttaminen ja 22 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun
rekisterin pdivittiminen.. Lisdksi sen on varmistuttava, ettd kul-
jettajat eivit ole tyoaikana minkdin keskittymiskykyyn, valppau-
teen tai kdyttaytymiseen vaikuttavan aineen vaikutuksen alaisina.
Toimivaltaiselle viranomaiselle on ilmoitettava viipymittd, jos
tyokyvyttomyys jatkuu pitempdin kuin kolme kuukautta.

V LUKU

TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN TEHTAVAT
JA PAATOKSET

19 artikla

Toimivaltaisen viranomaisen tehtivit

1.  Toimivaltaisen viranomaisen on suoritettava seuraavat teh-
tavdt avoimesti ja syrjimattOmasti:

a) lupakirjojen myontiminen ja piivittiminen sekéd kaksoiskap-
paleiden toimittaminen 6 ja 14 artiklan mukaisesti;

b) madardaikaiskokeiden jaftai -tarkastusten jdrjestiminen
16 artiklan 1 kohdan mukaisesti;

¢) lupakirjojen tilapdinen ja lopullinen peruuttaminen seki
todistusten tilapdistd peruuttamista koskevista perustelluista
pyynnaistd ilmoittaminen myontaville elimelle 29 artiklan
mukaisesti;

d) jos jdsenvaltio niin pdattdd, 23 ja 25 artiklassa tarkoitettujen
henkil6iden tai elinten tunnustaminen;
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e) sen varmistaminen, ettd 20 artiklan mukaisesti kelpuutettu-
jen tai tunnustettujen henkil6iden ja elinten rekisteri julkais-
taan ja paivitetdan;

f) 16 artiklan 1 kohdassa ja 22 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun
lupakirjoja koskevan rekisterin luominen ja paivittiminen;

g) kuljettajien hyvaksymismenettelyn seuranta 26 artiklan
mukaisesti;

h) tarkastusten tekeminen 29 artiklan mukaisesti;

i) jaljempand 25 artiklan 5 kohdassa tarkoitettuja tutkinnon
vastaanottajia  koskevien  kansallisten  perusteiden
vahvistaminen.

Lupakirjoja valmistellessaan toimivaltaisen viranomaisen on vas-
tattava nopeasti tietopyyntoihin ja tarvittaessa toimitettava lisa-
tietopyyntonsd viipymatta.

2. Toimivaltainen viranomainen ei voi siirtdd 1 kohdan c, g ja i
alakohdassa tarkoitettuja tehtdvid kolmansille osapuolille.

3. Tehtdvien mahdollisen siirtimisen on tapahduttava avoi-
mesti ja syrjimittd ja aiheuttamatta eturistiriitaa.

4. Kun toimivaltainen viranomainen siirtid 1 kohdan a tai b
alakohdassa tarkoitettuja tehtivid rautatieyritykselle tai antaa ne
sille sopimuksella, ainakin toisen seuraavista ehdoista on
taytyttava:

a) rautatieyritys myontdd lupakirjoja vain omille kuljettajilleen;

b) rautatieyritykselld ei ole kyseiselld alueella yksinoikeutta
yhdenkdan siirretyn tai sopimuksen perusteella annetun teh-
tdvan osalta.

5. Kun toimivaltainen viranomainen siirtdd tai antaa sopimuk-
sen perusteella tehtdvid, valtuutetun edustajan tai toimeksisaajan
on noudatettava tehtdvid suorittaessaan velvoitteita, joita sovelle-
taan toimivaltaisiin viranomaisiin timéan direktiivin mukaisesti.

6.  Kun toimivaltainen viranomainen siirtda tai antaa sopimuk-
sen perusteella tehtdvid, sen on otettava kdyttdon jirjestelma,
jonka avulla se voi tarkastaa, miten tehtdvit on suoritettu, ja var-
mistettava, ettd 2, 4 ja 5 kohdan ehdot tiyttyvit.

20 artikla

Kelpuuttaminen ja tunnustaminen

1. Asianomaisen jdsenvaltion nimeimi kelpuuttava elin kel-
puuttaa timdan direktiivin mukaisesti kelpuutettavat henkilot tai
elimet. Kelpuuttamismenettely perustuu riippumattomuutta,
pdtevyyttd ja puolueettomuutta koskeviin perusteisiin, kuten

asianmukaisiin EN 45 000 -sarjan eurooppalaisiin standardeihin,
sekd hakijan esittimien asiakirjojen arviointiin, jotka todistavat
hinen pitevyytensi kyseiselld alalla.

2. Vaihtoehtona 1 kohdan mukaiselle kelpuuttamiselle jasen-
valtio voi sditdd, ettd toimivaltainen viranomainen tai asianomai-
sen jasenvaltion nimedmd elin tunnustaa tdmdn direktiivin
mukaisesti tunnustettavat henkil6t tai elimet. Tunnustaminen
perustuu riippumattomuutta, patevyyttd ja puolueettomuutta
koskeviin perusteisiin. Tastd sddannostd voidaan kuitenkin poiketa
tapauksissa, joissa edellytetddn ddrimmdisen harvinaista erityispa-
tevyyttd, sen jilkeen kun komissio on antanut myonteisen lausun-
tonsa 32 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua sddntelymenettelyd
noudattaen.

Riippumattomuutta koskevaa perustetta ei sovelleta, kun kyse on
23 artiklan 5 ja 6 kohdassa tarkoitetusta koulutuksesta.

3. Toimivaltainen viranomainen varmistaa, ettd timan direk-
tiivin mukaisesti kelpuutetuista tai tunnustetuista henkiloisti ja
elimistd laadittu luettelo julkaistaan ja ettd sitd pdivitetddn.

21 artikla

Toimivaltaisen viranomaisen péitokset

1. Toimivaltaisen viranomaisen on perusteltava paatoksensa.

2. Toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava, ettd otetaan
kayttoon hallinnollinen muutoksenhakumenettely, joka mahdol-
listaa tyonantajan ja kuljettajan muutoksenhaun padtokseen, joka
koskee timin direktiivin mukaisesti tehtyd hakemusta.

3. Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet,
joilla varmistetaan mahdollisuus toimivaltaisen viranomaisen paa-
tosten uudelleentutkimiseen tuomioistuimessa.

22 artikla

Tiedonvaihto ja rekisterit

1.  Toimivaltaisten viranomaisten on:

a) pidettava rekisterid kaikista myonnetyistd, paivitetyistd, uusi-
tuista, muutetuista, rauenneista, tilapéisesti tai lopullisesti
peruutetuista tai kadonneiksi, varastetuiksi tai tuhoutuneiksi
ilmoitetuista lupakirjoista. Rekisterissd on oltava liitteessd I
olevassa 4 kohdassa sdddetyt tiedot kaikista lupakirjoista, ja
tiedot on voitava hakea kullekin kuljettajalle annetun kansal-
lisen numeron avulla. Rekisteri on péivitettdva sdannollisesti;

b) annettava perustellusta pyynnosti tietoja kyseisistd lupakir-
joista muiden jdsenvaltioiden toimivaltaisille viranomaisille,
virastolle tai kuljettajien tyonantajalle.
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2. Kunkin rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on:

a) pidettdva rekisterid — tai varmistettava, ettd rekisterid pidetddn
— kaikista myonnetyistd, paivitetyistd, uusituista, muutetuista,
rauenneista, tilapdisesti tai lopullisesti peruutetuista tai
kadonneiksi, varastetuiksi tai tuhoutuneiksi ilmoitetuista
todistuksista. Téssd rekisterissd on oltava liitteessd I olevassa
4 kohdassa tarkoitetut tiedot kaikista todistuksista sekd
16 artiklassa edellytettyjd madrdaikaistarkastuksia koskevat
tiedot. Rekisteri on pdivitettdvd sdannollisesti;

b) tehtdvd yhteistyotd sen jdsenvaltion toimivaltaisen viran-
omaisen kanssa, johon rautatieyritys tai rataverkon haltija on
sijoittautunut, tietojen vaihtamiseksi toimivaltaisen viran-
omaisen kanssa ja tarvittavien tietojen asettamiseksi toimival-
taisen viranomaisen saataville;

c) annettava tietoja kyseisten todistusten sisallostd muiden
jasenvaltioiden toimivaltaisille viranomaisille ndiden pyyn-
nostd, jos timd on tarpeen niiden rajatylittdvin toiminnan
johdosta.

3. Veturinkuljettajan on saatava ndhd4 hinestd toimivaltaisten
viranomaisten rekisteriin seké rautatieyritysten rekisteriin tallen-
netut tiedot, ja hdnelld on pyynnostddn oikeus saada jdljennos
ndistd tiedoista.

4. Toimivaltaisten viranomaisten on tehtivd yhteistyota viras-
ton kanssa 1 ja 2 kohdassa edellytettyjen rekisterien yhteentoimi-
vuuden varmistamiseksi.

Tétd varten komissio hyviksyy 4 paivddn joulukuuta 2008 men-
nessd viraston laatiman luonnoksen perusteella kayttoonotetta-
vien rekisterien perusparametrit, kuten rekisterditdvit tiedot,
niiden muodon ja tiedonsiirtoyhteyskaytiannon, kayttooikeudet,
tietojen siilytysajan sekd konkurssitapauksessa noudatettavan
menettelyn. Naistd toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muut-
taa tdimdn direktiivin muita kuin keskeisid osia tdydentdmalli sitd,
padtetddn 32 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan kasitta-
vid sddntelymenettelyd noudattaen.

5. Toimivaltaisten viranomaisten, rataverkon haltijoiden ja
rautatieyritysten on varmistettava, ettd 1 ja 2 kohdassa edellytetyt
rekisterit ja rekisterien kéyttotavat ovat direktiivin 95/46/EY
mukaisia.

6.  Viraston on varmistettava, ettd 2 kohdan a ja b alakohdan
mukaisesti  kdyttoon otettava jdrjestelmd on asetuksen
(EY) N:o 45/2001 mukainen.

VI LUKU
KULJETTAJIEN KOULUTUS JA TUTKINNOT

23 artikla

Koulutus

1. Kuljettajien koulutukseen on sisillyttiva lupakirjaa koskeva
ja yleistd ammatillista tietdimystd koskeva osa liitteen IV mukai-
sesti seki todistusta koskeva ja ammatillista erityistietimystd kos-
keva osa liitteiden V ja VI mukaisesti.

2. Koulutusmenetelmin on tdytettdva liitteen III vaatimukset.

3. Koulutuksen yksityiskohtaiset tavoitteet madritellddn liit-
teessd IV lupakirjan osalta ja liitteissd V ja VI todistuksen osalta.
Niitd koulutuksen yksityiskohtaisia tavoitteita voidaan tdydentda:

a) joko asiaankuuluvilla yhteentoimivuuden teknisilla eritelmill
(YTE), jotka hyviksytddn direktiivin 96/48/EY tai direktiivin
2001/16/EY mukaisesti. Tédssé tapauksessa komissio varmis-
taa YTE:en liitteiden IV, V ja VI keskindisen yhdenmukaisuu-
den; tai

b) perusteilla,  joita  virasto  ehdottaa  asetuksen
(EY) N:o 881/2004 17 artiklan mukaisesti. Naistd perusteista,
joiden tarkoituksena on muuttaa timin direktiivin muita
kuin keskeisid osia tdydentdmalld sitd, paatetddn 32 artik-
lan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan kisittivaa sadntelyme-
nettelyd noudattaen.

4. Direktiivin 2004/49/EY 13 artiklan mukaan jisenvaltioiden
on huolehdittava siitd, ettd kuljettajaksi pyrkivilld on tasapuolinen
ja syrjimaton mahdollisuus padstd koulutukseen, jota edellytetdan
lupakirjan ja todistuksen saamiseksi.

5. Edelld olevan 11 artiklan 4 kohdassa tarkoitettua yleistd
ammatillista tietdimystd, 12 artiklassa edellytettyd kielitaitoa
ja 13 artiklan 1 kohdassa edellytettyd liikkuvaan kalustoon liitty-
vdd ammatillista tietdimystd koskevan koulutuksen antavat
20 artiklan mukaisesti kelpuutetut tai tunnustetut henkil6t tai
elimet.

6.  Edelld 13 artiklan 2 kohdassa edellytettyd rataverkon tunte-
musta koskevan koulutuksen, reittien tuntemus ja toimintasian-
not ja -menettelyt mukaan luettuina, antavat sen jdsenvaltion
kelpuuttamat tai tunnustamat henkilot tai elimet, jossa rataverkko
sijaitsee.

7. Lupakirjojen osalta direktiivilli 2005/36/EY perustettua
ammatillisen patevyyden yleistd tunnustamisjirjestelmai sovelle-
taan edelleen sellaisten kuljettajien ammatillisen patevyyden tun-
nustamiseen, jotka ovat jonkin jasenvaltion kansalaisia ja jotka
ovat saaneet koulutustodistuksensa kolmannessa maassa.

8. On otettava kiyttoon jatkokoulutusmenettely, jotta varmis-
tetaan henkilokunnan pitevyyden ylldpitiminen direktiivin
2004/49]EY liitteessa IIl olevan 2 kohdan e alakohdan mukaisesti.

24 artikla

Koulutuskustannukset

1.  Jasenvaltioiden on huolehdittava tarvittavien toimenpitei-
den toteuttamisesta sen varmistamiseksi, ettei rautatieyritys tai
rataverkon haltija saa perusteetonta hyotya toisen rautatieyrityk-
sen tai rataverkon haltijan maksamista kuljettajan koulutuskus-
tannuksista, jos kuljettaja  vapaaehtoisesti eroaa timin
palveluksesta siirtydkseen ensiksi mainitun rautatieyrityksen tai

rataverkon haltijan palvelukseen.
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2. Tdmin artiklan tdytintoonpanoon on kiinnitettdvé erityi-
sesti huomiota 33 artiklassa tarkoitetussa kertomuksessa, erityi-
sesti mainitun artiklan f alakohdan osalta.

25 artikla

Tutkinnot

1. Pitevyyden tarkistamisen edellyttdmat tutkinnot ja tutkin-
non vastaanottajat vahvistaa:

a) lupakirjaa koskevan koulutuksen osalta: toimivaltainen viran-
omainen vahvistaessaan menettelyn, jota on noudatettava
lupakirjan saamiseksi 14 artiklan 1 kohdan mukaisesti;

b) todistusta koskevan koulutuksen osalta: rautatieyritys tai
rataverkon haltija vahvistaessaan menettelyn, jota on nouda-
tettava todistuksen saamiseksi 15 artiklan mukaisesti.

2. Tillaisten 1 kohdassa tarkoitettujen tutkintojen valvojina on
oltava asiantuntevien tutkinnon vastaanottajien, jotka on kelpuu-
tettu tai tunnustettu 20 artiklan mukaisesti, ja tutkinnot on toteu-
tettava siten, ettd valtetddn kaikki eturistiriidat.

3. Rataverkon tuntemuksen arvioinnin, reittien tuntemus ja
toimintasddnnot mukaan luettuina, suorittavat sen jdsenvaltion
kelpuuttamat tai tunnustamat henkilot tai elimet, jossa rataverkko
sijaitsee.

4. Niami 1 kohdassa tarkoitetut tutkinnot on jdrjestettivd
siten, ettd valtetddn kaikki eturistiriidat, rajoittamatta kuitenkaan
sitd mahdollisuutta, ettd tutkinnon vastaanottaja voi olla todistuk-
sen myontdvin rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan
henkil9stoa.

5. Tutkinnon vastaanottajien ja tutkintojen valintaan voidaan
soveltaa yhteison perusteita, jotka vahvistetaan viraston valmiste-
leman luonnoksen perusteella. Ndistd toimenpiteistd, joiden tar-
koituksena on muuttaa tdiman direktiivin muita kuin keskeisid
osia tdydentdmalld sitd, padtetddn 32 artiklan 3 kohdassa tarkoi-
tettua valvonnan kisittavad sddntelymenettelyd noudattaen. Jos
on kyse erittdin kiireellisestd tapauksesta, komissio voi kdyttid
32 artiklan 4 kohdassa tarkoitettua kiireellistd menettelya.

Jos tillaisia yhteison perusteita ei ole, toimivaltaiset viranomaiset
vahvistavat kansalliset perusteet.

6.  Koulutuskurssin lopuksi on suoritettava teoreettiset ja kdy-
tinnon kokeet. Kykyd toimia kuljettajana on arvioitava rataver-
kolla suoritettavassa ajokokeessa. Lisdksi voidaan kayttdd
simulaattoreita tutkittaessa toimintasddntojen soveltamista ja kul-
jettajan suorituskykyd erityisen vaikeissa tilanteissa.

VII LUKU
ARVIOINTI

26 artikla

Laatuvaatimukset

Toimivaltaisten viranomaisten on varmistettava, etti kaikkia kou-
lutusta, patevyyden arviointia ja lupakirjojen ja todistusten
pdivittdmistd koskevia toimia seurataan jatkuvasti laadunvarmis-
tusjdrjestelman avulla. Tdtd sddnnostd ei sovelleta toimiin, jotka

sisdltyvit jo rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden direktiivin
2004/49/EY mukaisesti kdyttoon ottamiin turvallisuudenhal-
lintajdrjestelmiin.

27 artikla

Riippumaton arviointi

1. Jokaisessa jasenvaltiossa on tehtdvi enintdédn viiden vuoden
vilein riippumaton arviointi ammatillisen tietimyksen ja patevyy-
den hankintaan ja arviointiin sovellettavista menettelyistd sekd
lupakirjojen ja todistusten myontimisjarjestelmésta. Tatd ei sovel-
leta toimiin, jotka sisdltyvit jo rautatieyritysten ja rataverkon hal-
tijoiden direktiivin 2004/49/EY mukaisesti kdytt66n ottamiin
turvallisuudenhallintajirjestelmiin. Timan arvioinnin suorittavat
henkil6t, joilla on sithen tarvittava patevyys ja jotka eivit itse osal-
listu kyseisiin toimiin.

2. Riippumattomien arviointien tuloksiin on liitettdvd oikeaksi
osoittavat asiakirjat, ja ne on saatettava asianomaisten toimival-
taisten viranomaisten tietoon. Tarvittaessa jasenvaltioiden on
toteutettava asianmukaisia toimenpiteitd korjatakseen riippumat-
toman arvioinnin esille tuomat puutteet.

VIII LUKU

MUU JUNAHENKILOKUNTA

28 artikla

Muusta junahenkil6kunnasta laadittava kertomus

1. Virasto médrittelee 4 paivaan kesdkuuta 2009 mennessd esi-
tettdvassd kertomuksessa, ottaen huomioon direktiivien 96/48/EY
ja 2001/16/EY mukaisesti laaditut kayttotoiminnan ja liikenteen
hallinnan YTE:t, vetureissa ja junissa tyoskentelevin, turvallisuu-
teen olennaisesti vaikuttavia tehtivid suorittavaan muuhun juna-
henkilokuntaan kuuluvien, joiden ammattipatevyys ndin ollen
vaikuttaa rautatieliikenteen turvallisuuteen, ominaisuudet ja teh-
tavit, joita olisi sddnneltdva yhteison tasolla sellaisen lupakirja-
ja/tai todistusjirjestelmin avulla, joka voi olla talld direktiivilld
perustetun jdrjestelman kaltainen.

2. Kertomuksen perusteella komissio laatii 4 pdivddn kesiakuuta
2010 mennessd kertomuksen ja antaa tarvittaessa lainsdadantoeh-
dotuksen 1 kohdassa tarkoitettua muuta junahenkilokuntaa koske-
vasta lupatodistusjdrjestelmasta.

IX LUKU

TARKASTUKSET JA SEURAAMUKSET

29 artikla

Toimivaltaisen viranomaisen suorittamat tarkastukset

1. Toimivaltainen viranomainen voi milloin tahansa tarkastaa
lainkayttoalueellaan lifkkuvissa junissa, ettd veturinkuljettajalla on
tdmén direktiivin mukaisesti myonnetyt asiakirjat.
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2. Edelld 1 kohdassa edellytetysti tarkastuksesta huolimatta
toimivaltainen viranomainen voi tyopaikalla tehdyn virheen
vuoksi tarkastaa, tdyttddko kuljettaja 13 artiklassa asetetut
vaatimukset.

3. Toimivaltainen viranomainen voi lainkdyttoalueellaan tehdd
tutkimuksia siitd, miten kuljettajat, rautatieyritykset, rataverkon
haltijat, tutkinnon vastaanottajat ja koulutuskeskukset noudatta-
vat titd direktiivid hoitaessaan niille kuuluvia tehtévia.

4. Jos toimivaltainen viranomainen toteaa, ettd kuljettaja ei
endd tdytd yhtd tai useampaa vaadittua ehtoa, sen on ryhdyttava
seuraaviin toimenpiteisiin:

a) Jos kyseessd on toimivaltaisen viranomaisen myontama lupa-
kirja: toimivaltainen viranomainen peruuttaa lupakirjan.
Peruuttaminen on tilapdinen tai lopullinen riippuen rautatei-
den turvallisuudelle aiheutuneen riskin suuruudesta. Se
ilmoittaa ratkaisusta viipymattd asianomaiselle kuljettajalle
sekd hdnen tyonantajalleen ja perustelee padtoksensa, sano-
tun kuitenkaan rajoittamatta 21 artiklassa tarkoitettua oike-
utta saada pddtos uudelleentutkituksi. Se ilmoittaa, mikd on
lupakirjan takaisinsaamiseksi noudatettava menettely.

b) Jos kyseessi on toisen jdsenvaltion toimivaltaisen viranomai-
sen myontama lupakirja, toimivaltainen viranomainen kdin-
tyy kyseisen toisen jdsenvaltion viranomaisen puoleen ja
esittdd perustellun pyynnon lisitarkastuksen tekemiseksi tai
lupakirjan peruuttamiseksi. Pyynnon esittanyt toimivaltainen
viranomainen ilmoittaa pyynnostddan komissiolle ja muille
toimivaltaisille viranomaisille. Lupakirjan myontinyt viran-
omainen tutkii saamansa pyynnon neljin viikon kuluessa ja
ilmoittaa padtoksestddn toiselle viranomaiselle. Lupakirjan
myontinyt viranomainen ilmoittaa paitoksestdan myos
komissiolle ja muille toimivaltaisille viranomaisille. Mika
tahansa toimivaltainen viranomainen voi kieltdd veturinkul-
jettajia toimimasta sen lainkdyttoalueella odotettaessa ilmoi-
tusta lupakirjan myontidneen viranomaisen paatoksesta.

c) Jos kyseessd on todistus, toimivaltainen viranomainen kaan-
tyy todistuksen myontineen elimen puoleen ja pyytdd lisd-
tarkastusta tai todistuksen peruuttamista. Todistuksen
myontinyt elin ryhtyy asianmukaisiin toimiin ja ilmoittaa
niistd toimivaltaiselle viranomaiselle neljan viikon kuluessa.
Toimivaltainen viranomainen voi kieltdd veturinkuljettajia
toimimasta sen lainkdyttalueella odotettaessa todistuksen
myontineen elimen ilmoitusta, ja se ilmoittaa tistd komissi-
olle ja muille toimivaltaisille viranomaisille.

Joka tapauksessa, jos toimivaltainen viranomainen katsoo, ettd
tietty kuljettaja aiheuttaa vakavan uhkan rautateiden turvallisuu-
delle, se ryhtyy heti tarvittaviin toimiin, kuten pyytéi rataverkon
haltijaa pysdyttdmaan junan ja kieltda kuljettajaa toimimasta sen
lainkayttoalueella niin pitkddn kuin on tarpeen. Se ilmoittaa
tillaisesta pdatoksestd komissiolle ja muille toimivaltaisille
viranomaisille.

Toimivaltainen viranomainen tai tehtdvdan nimetty elin paivittdd
kaikissa tapauksissa 22 artiklassa tarkoitetun rekisterin.

5. Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, ettid toisen jasen-
valtion viranomaisen 4 kohdan mukaisesti tekemi pdatos ei ole
asiaankuuluvien perusteiden mukainen, asia saatetaan komission
kisiteltavdksi ja komissio antaa lausuntonsa kolmen kuukauden
kuluessa. Asianomaisen jasenvaltion on tarvittaessa ehdotettava
korjaavia toimenpiteitd. Erimielisyyden tai riidan syntyessd asia
saatetaan 32 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun komitean kasiteltd-
vdksi ja komissio toteuttaa kaikki tarvittavat toimenpiteet
32 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen. Jasen-
valtio voi jatkaa 4 kohdan mukaista kuljettajan ajokieltoa alueel-
laan, kunnes asia on lopullisesti ratkaistu timin kohdan
mukaisesti.

30 artikla

Seuraamukset

Jasenvaltioiden on vahvistettava timin direktiivin perusteella
annettujen kansallisten sd@nnosten rikkomisesta langetettavat seu-
raamukset ja toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet ndiden
seuraamusten soveltamisen varmistamiseksi, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta muiden téssd direktiivissd sdddettyjen seuraamusten
tai menettelyjen soveltamista. Ndiden seuraamusten on oltava
tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia. Jdsenvaltioiden on
ilmoitettava néistd sidnnoksistd komissiolle viimeistddn 36 artik-
lan 1 kohdan ensimmdisessd alakohdassa mainittuna paivimaa-
rind ja niiden mahdollisista myohemmistd muutoksista
viipymatta.

X LUKU

LOPPUSAANNOKSET

31 artikla

Liitteiden mukauttaminen

1. Toimenpiteistd, joilla muutetaan tdmdn direktiivin muita
kuin keskeisid osia mukauttamalla liitteet tieteen ja tekniikan kehi-
tykseen, pdatetddn 32 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan
kisittavad sddntelymenettelyd noudattaen. Jos on kyse erittiin kii-
reellisestd tapauksesta, komissio voi kayttdd 32 artiklan 4 koh-
dassa tarkoitettua kiireellistd menettelyd.

2. Jos mukauttaminen koskee terveys- tai turvallisuusvaati-
muksia tai ammatillista patevyyttd, komissio varmistaa, ettd tyo-
markkinaosapuolia kuullaan ennen mukautusten valmistelua.

32 artikla

Komitea

1. Komissiota avustaa direktiivin 96/48EY 21 artiklalla perus-
tettu komitea.

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pdatoksen
1999/468[EY 5 ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun paatok-
sen 8 artiklan sdannokset.
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Paitoksen 1999/468EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitettu maara-
aika vahvistetaan kolmeksi kuukaudeksi.

3. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan padtoksen
1999/468[EY 5 a artiklan 1-4 kohtaa sekd 7 artiklaa ottaen huo-
mioon mainitun paatoksen 8 artiklan sadnnokset.

4. Jos tihin kohtaan viitataan, sovelletaan pditoksen
1999/468/EY 5 a artiklan 1, 2, 4 ja 6 kohtaa sekd 7 artiklaa ottaen
huomioon mainitun pddtoksen 8 artiklan sddnnokset.

33 artikla

Kertomus

Virasto arvioi timén direktiivin mukaisesti toteutettavan veturin-
kuljettajien hyvaksymismenettelyn kehitystd. Se antaa komissiolle
viimeistddn neljan vuoden kuluessa rekisterien perusparametrien
vahvistamisesta 22 artiklan 4 kohdan mukaisesti kertomuksen ja
ehdottaa siind tarvittaessa jdrjestelmain tehtdvid parannuksia,
jotka koskevat:

a) lupakirjojen ja todistusten myontimismenettelyjd;

b) koulutuskeskusten ja tutkinnon vastaanottajien kelpuutta-
mista;

¢) toimivaltaisten viranomaisten kdyttoonottamaa laatujdrjestel-
maa;

d) todistusten vastavuoroista tunnustamista;

e) liitteissd IV, V ja VI eriteltyjen koulutusvaatimusten tarkoituk-
senmukaisuutta markkinarakenteen ja 4 artiklan 2 kohdan a
alakohdassa mainittujen luokkien kannalta;

f)  rekistereiden yhteenliittdmistd ja liikkuvuutta tyomarkki-
noilla.

Lisaksi virasto voi kertomuksessaan tarvittaessa suositella toimen-
piteitd, jotka koskevat niiden henkil6iden ammatillisen tietimyk-
sen tutkimiseksi jdrjestettdvid teoreettisia ja kdytinnon kokeita,
jotka hakevat yhdenmukaistettua todistusta liikkuvaa kalustoa ja
asiaankuuluvaa rataverkkoa varten.

Komissio ryhtyy asianmukaisiin toimenpiteisiin ndiden suositus-
ten perusteella ja ehdottaa tarvittaessa muutoksia tdhdn
direktiiviin.

34 artikla

Alykorttien kiyttd

Virasto arvioi viimeistddn 4 pdivina joulukuuta 2012 mahdolli-
suutta kayttaa alykorttia, johon yhdistetddn 4 artiklassa tarkoite-
tut lupakirja ja todistukset, ja laatii kustannus-hyotyanalyysin.

Toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa timan direktii-
vin muita kuin keskeisid osia ja jotka koskevat tillaisen dlykortin
teknisid ja toiminnallisia eritelmid, pdatetddn viraston valmista-
man luonnoksen perusteella ja 32 artiklan 3 kohdassa tarkoitet-
tua valvonnan kasittdvad sadntelymenettelyd noudattaen.

Jollei dlykortin kdyttoonotto edellytd muutoksia timan direktii-
vin tai sen liitteiden sisdltoon, dlykortin eritelmit vahvistetaan
32 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua sddntelymenettelyd
noudattaen.

35 artikla
Yhteisty6

Jasenvaltiot avustavat toisiaan tdmdin direktiivin tdytintoonpa-
nossa. Toimivaltaiset viranomaiset tekevit yhteistyotd tassd
tdytintoonpanovaiheessa.

Virasto avustaa tdssd yhteistyGssd ja jarjestdd asianmukaisia koko-
uksia toimivaltaisten viranomaisten edustajien kanssa.

36 artikla

Tdytinto6npano

1. Jdsenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudattami-
sen edellyttimat lait, asetukset ja hallinnolliset méddriykset voi-
maan ennen 4 pdivad joulukuuta 2009. Jdsenvaltioiden on
ilmoitettava tdstd viipymattd komissiolle.

Niissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tihin
direktiiviin tai niihin on liitettdva tillainen viittaus, kun ne viral-
lisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettdva siitd, miten viit-
taukset tehdain.

2. Jdsenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sddnnokset
kirjallisina  komissiolle. Komissio ilmoittaa tdstd muille
jasenvaltioille.

3. Velvoitetta saattaa tima direktiivi osaksi kansallista lainsa-
ddntod ja panna se taytantoon ei sovelleta Kyprokseen ja Maltaan
niin kauan kuin niiden alueella ei ole rautatiejdrjestelmaa.

37 artikla

Vaiheittainen tdytintéénpano ja siirtymikaudet
Tama direktiivi pannaan tiytintoon vaiheittain seuraavasti:

1. Edelld 22 artiklassa sdddetyt rekisterit otetaan kdyttoon kah-
den vuoden kuluessa 22 artiklan 4 kohdassa siddettyjen
rekisterien perusparametrien vahvistamisesta.

2. a) Kahden vuoden kuluessa 22 artiklan 4 kohdassa sdddet-
tyjen rekisterien perusparametrien vahvistamisesta todis-
tukset ja lupakirjat myonnetddn timin direktiivin
mukaisesti kuljettajille, jotka ajavat rajatylittdvassi lii-
kenteessi, kabotaasiliikenteessi tai tavaraliikenteessi toi-
sessa jasenvaltiossa tai jotka tyoskentelevit vihintdan
kahdessa jisenvaltiossa, sanotun kuitenkaan rajoitta-
matta 3 kohdan sddnndsten soveltamista.
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Kaikkien edelld lueteltuja palveluja suorittavien veturin-
kuljettajien, mukaan lukien ne, joille ei ole vield
myonnetty lupakirjaa tai todistusta timdn direktiivin
mukaisesti, on samasta pdivastd alkaen noudatettava
16  artiklassa  sdadettyda  velvollisuutta  kayda
midrdaikaistarkastuksissa.

b) Kahden vuoden kuluessa 1 kohdassa tarkoitettujen
rekisterien perustamisesta kaikki uudet lupakirjat ja
todistukset myonnetddn timéin direktiivin mukaisesti,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 3 kohdan sadnnosten
soveltamista.

¢) Seitsemidn vuoden kuluessa 1 kohdassa tarkoitettujen
rekisterien perustamisesta kaikilla kuljettajilla on oltava
timdn direktiivin mukaiset lupakirjat ja todistukset.
Todistukset myontévien elinten on otettava huomioon
kunkin kuljettajan jo hankkima ammattipatevyys koko-
naisuudessaan siten, ettd timd vaatimus ei aiheuta tar-
peettomia hallinnollisia ja taloudellisia rasitteita.
Kuljettajille aiemmin myonnetyt ajo-oikeudet on siily-
tettdva siltd osin kuin se on mahdollista. Todistukset
myontivit elimet voivat kuitenkin paittdd tarvittaessa
yksittdisten kuljettajien tai kuljettajaryhmien osalta, ettd
ylimairaiset kokeet ja/tai koulutus ovat tarpeen lupakir-
jojen jaftai todistusten saamiseksi timédn direktiivin
mukaisesti.

Kuljettajat, joille on myonnetty junien kuljettamiseen vaadit-
tava ajolupa niiden sddnnosten nojalla, joita sovellettiin
ennen 2 kohdan a tai b alakohdan soveltamista, voivat edel-
leen toimia ammatissaan ajo-oikeutensa perusteella ja ilman,
ettd tdmin direktiivin sddnnoksid sovellettaisiin, enintddn
seitsemin vuoden ajan 1 kohdassa edellytettyjen rekisterien
perustamisesta.

Sellaisten harjoittelijoiden osalta, jotka ovat aloittaneet
hyviksytyn koulutusohjelman tai hyviksytyn koulutuskurs-
sin ennen 2 kohdan a tai b alakohdan soveltamista, jasenval-
tiot voivat soveltaa naihin harjoittelijoihin voimassa olevien
kansallisten sddnnosten mukaista lupajdrjestelmaa.

Asiaankuuluvat toimivaltaiset viranomaiset voivat poikkeus-
tapauksissa myontdd tissd kohdassa tarkoitettujen kuljetta-
jien ja harjoittelijoiden osalta vapautuksia liitteessd II
esitetyistd terveydentilavaatimuksista. Tallaisin vapautuksin
myonnetty lupakirja on pitevi ainoastaan kyseisen jasenval-
tion alueella.

4. Toimivaltaisten viranomaisten, rautatieyritysten ja rataverkon
haltijoiden on varmistettava 16 artiklassa siaddettyjd maira-
aikaistarkastuksia vastaavien sddnnollisten tarkastusten vai-
heittainen soveltaminen kuljettajiin, joilla ei ole timin
direktiivin mukaisia lupakirjoja ja todistuksia.

5. Jos jasenvaltio sitd pyytdd, komissio pyytaa virastoa tekemédin
kyseistd jdsenvaltiota kuullen kustannus-hy6tyanalyysin
tdman direktiivin sddnnosten soveltamisesta veturinkuljetta-
jiin, jotka toimivat yksinomaan kyseisen jasenvaltion alueella.
Kustannus-hyotyanalyysi kattaa kymmenen vuoden pituisen
kauden. Kustannus-hyotyanalyysi toimitetaan komissiolle
kahden vuoden kuluessa 1 kohdassa tarkoitettujen rekisterien
perustamisesta.

Jos kustannus-hyotyanalyysi osoittaa, ettd kustannukset
tdman direktiivin sddnnosten soveltamisesta kyseisiin vetu-
rinkuljettajiin ovat hyotyjd suuremmat, komissio tekee
32 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua sddntelymenettelyd
noudattaen kuuden kuukauden kuluessa kustannus-
hyotyanalyysin tulosten toimittamisesta pddtoksen, jonka
mukaan timén artiklan 2 kohdan b ja ¢ alakohdan sdannok-
sid el tarvitse soveltaa tillaisiin veturinkuljettajiin enintddn
kymmenen vuoden pituisena kautena asianomaisen jasenval-
tion alueella.

Viimeistadn 24 kuukautta ennen timaén tilapdisen vapautuk-
sen voimassaoloajan paittymistd komissio pyytdd asianomai-
sessa jdsenvaltiossa rautatiealalla tapahtuneen kehityksen
huomioon ottaen 32 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua sddn-
telymenettelyd noudattaen virastoa tekemdin uuden
kustannus-hy6tyanalyysin, joka on toimitettava komissiolle
viimeistddn 12 kuukautta ennen timdn tilapdisen vapautus-
kauden pdattymistd. Komissio tekee paitoksen tdimén koh-
dan toisessa alakohdassa kuvattua menettelyd noudattaen.

38 artikla

Voimaantulo

Tami direktiivi tulee voimaan sitd paivdd seuraavana piivind,
jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

39 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa 23 paivind lokakuuta 2007.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
H.-G. POTTERING M. LOBO ANTUNES
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LITE 1

LUPAKIRJAA JA YHDENMUKAISTETTUA LISATODISTUSTA KOSKEVA YHTEISON MALLI

1. LUPAKIRJAN OMINAISUUDET

Veturinkuljettajien lupakirjan fyysisten ominaisuuksien on oltava yhdenmukaiset standardien ISO 7810 ja ISO 7816-1
kanssa.

Kortin valmistusmateriaalina on oltava polykarbonaatti.

Tarkistamismenetelmien, joilla varmistetaan lupakirjan ominaisuuksien yhdenmukaisuus kansainvilisten standardien
kanssa, on oltava standardin ISO 10373 mukaiset.

2. LUPAKIRJAN SISALTO

Lupakirjan etupuolella on oltava:

a)

merkintd "veturinkuljettajan lupakirja” painettuna suurikokoisilla kirjaimilla lupakirjan my6ntavan jasenvaltion kie-

lelld tai kielills;
lupakirjan myontivan jasenvaltion nimi;

lupakirjan my6ntivin jasenvaltion ISO 3166 -koodin mukainen maatunnus negatiivina sinisessd suorakulmiossa
ja kahdentoista keltaisen tdhden ymparoiméng;

myonnettyd lupakirjaa koskevat, seuraavasti numeroidut tiedot:
i) haltijan sukunimi;
ii)  haltijan etunimi (etunimet);
ili) haltijan syntymaaika ja -paikka;
iv) — lupakirjan myOntimispiivd,
— lupakirjan viimeinen voimassaolopiivi,
— lupakirjan myontinyt viranomainen,
— tyonantajan tyontekijdlle antama viitenumero (vapaaehtoinen merkinta);
v)  lupakirjan numero, joka mahdollistaa padsyn kansallisen rekisterin tietoihin;
vi) haltijan valokuva;
vii) haltijan nimikirjoitus;
vii) haltijan vakinainen asuinpaikka tai postiosoite (vapaachtoinen merkinté);

merkintd "Euroopan yhteisojen malli” painettuna lupakirjan myontivin jasenvaltion kielelld tai kielilld ja merkintd
"veturinkuljettajan lupakirja” kaikilla muilla Euroopan yhteisojen kielilld keltaisella painettuna muodostavat kortin
taustan;

viitevarit:
— sininen: Pantone Reflex blue,

—  keltainen: Pantone yellow;
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g) lisdtiedot tai toimivaltaisen viranomaisen liitteen IT mukaisesti maaraamat laaketieteellisiin syihin perustuvat kayt-
torajoitukset koodin muodossa.

Komissio pddttdd koodeista viraston laatiman suosituksen perusteella 32 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua sddnte-
lymenettelyd noudattaen.

3. TODISTUS
Todistuksessa on oltava:
a)  haltijan sukunimi;
b)  haltijan etunimi (etunimet);
¢) haltijan syntymaaika ja -paikka;
d) — todistuksen myontimispaiva,
— todistuksen viimeinen voimassaolopiivi,
— todistuksen myontinyt viranomainen,
— tyonantajan tyontekijdlle antama viitenumero (vapaaehtoinen merkintd);
e) todistuksen numero, joka mahdollistaa padsyn kansallisen rekisterin tietoihin;
f)  haltijan valokuva;
g) haltijan nimikirjoitus;
h)  haltijan vakinainen asuinpaikka tai postiosoite (vapaachtoinen merkinta);
i) sen rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan nimi ja osoite, jonka lukuun kuljettajalla on lupa kuljettaa junia;
j)  luokka, jossa haltijalla on oikeus kuljettaa;
k)  sen litkkuvan kaluston tyyppi tai tyypit, jota tai joita haltijalla on lupa kuljettaa;
1) rataverkot, joilla haltijalla on lupa ajaa;
m) mahdolliset lisdtiedot tai rajoitukset;

n) kielitaito.

4. KANSALLISISSA REKISTEREISSA OLEVAT VAHIMMAISTIEDOT
a)  Lupakirjaa koskevat tiedot:
kaikki lupakirjan sisdltdimat tiedot sekd 11 ja 16 artiklassa tarkoitettujen vaatimusten tarkistamiseen liittyvit tiedot.
b) Todistusta koskevat tiedot:

kaikki todistuksen sisdltimat tiedot sekd 12, 13 ja 16 artiklassa tarkoitettujen vaatimusten tarkistamiseen liittyvit
tiedot.
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LITE I

TERVEYDENTILAVAATIMUKSET

1. YLEISET VAATIMUKSET

1.1. Kuljettajilla ei saa olla sellaisia sairauksia eikd hdn saa olla sellaisen hoidon ja lddkityksen kohteena tai nauttia aineita,
joiden seurauksena voi olla:

— dkillinen tajunnanmenetys,

— huomio- tai keskittymiskyvyn heikkeneminen,

— dkillinen toimintakyvyttomyys,

— tasapainon ja koordinaation menetys,

— liikkuvuuden merkittiva rajoittuminen.

1.2. Niko

Seuraavien nikoon liittyvien vaatimusten on tdytyttavi:

— nikotarkkuus kauas, joko laseilla korjattuna tai ilman laseja: 1,0; vahintdén 0,5 huonomman silmén osalta,

— voimakkaimmat sallitut korjaavat linssit: kaukotaittoisuus + 5 likitaittoisuus — 8. Poikkeamiset sallitaan poikkeus-
tapauksissa ja silmaladkérin lausunnon perusteella. Padtoksen tekee ladkari,

—  lahi- ja kaukonidko riittava, joko laseilla korjattuna tai ilman laseja,

— piilolinssit ja silmilasit sallitaan, jos erikoislddkari tarkistaa ne médrdajoin,

— virindk6 normaali: tunnustetun testin (esim. Ishihara) kaytto, vaadittaessa tdydennettynd toisella tunnustetulla
testilld,

— nikokenttd puutteeton,

— kummankin silmin niko normaali; ei vaadita, jos henkilon naké on korjattu asianmukaisesti ja hanelld on riittava
korvaamiskokemus. Sovelletaan vain, jos henkilé on menettinyt yhteisndon tyon aloittamisen jalkeen,

—  yhteisndko normaali,

— viriopasteiden oikea tunnistaminen: testi perustuu yksittdisten virien eikd suhteellisten erojen tunnistamiseen,

— kontrastiherkkyys hyvi,

— ei etenevii silmisairauksia,

— silmadimplantit, keratotomiat ja keratektomiat hyviksytddn vain, jos ne tarkistetaan vuosittain tai ladkarin méaa-
radmin viliajoin,

— hiikdisynsietokyky,

— virillisid piilolinssejd ja varid vaihtavia linsseja ei sallita. UV-siteilyd suodattavat linssit sallitaan.
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1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

3.1.

Kuuloa ja puhetta koskevat vaatimukset

Audiogrammilla todettu riittiva kuulo eli:

—  kuulo riittdv, jotta voi keskustella puhelimessa ja kykenee kuulemaan hilytysainet ja radioviestit.
Seuraavat arvot olisi katsottava ohjearvoiksi:

—  kuulonmenetys ei saa olla yli 40 dB taajuuksilla 500 ja 1 000 Hz,

— kuulonmenetys ei saa olla yli 45 dB taajuudella 2 000 Hz sen korvan osalta, jossa ddnen ilmajohtuminen on
huonompi,

— ci tasapainohdirioitd,

— e kroonisia puhevikoja (koska edellytetdan kuuluvaa ja selkedd puheviestinta),
—  kuulokojeiden kaytto sallittu erityistapauksissa.

Raskaus

Alhaisen toleranssin tapauksessa tai patologisissa tiloissa raskaus on katsottava perusteeksi kuljettajan tilapdiselle ty6-
kiellolle. Raskaana olevia kuljettajia suojaavia sidannoksid on sovellettava.

PALVELUKSEEN OTTAMISTA EDELTAVIEN TARKASTUSTEN VAHIMMAISSISALTO
Liakarintarkastukset

— yleinen lddkérintarkastus,

— aistitoimintojen tarkastus (ndko, kuulo, virinako),

—  veri- tai virtsakoe, jolla testataan muun muassa diabetes mellitusta, jos se on tarpeen hakijan fyysisen kunnon
arvioimiseksi,

— lepo-elektrokardiogrammi (EKG),

— laittomien huumausaineiden tai psykotrooppisten lddkkeiden kaltaisia psykotrooppisia aineita sekd alkoholin véi-
rinkdyttod, joka voi kyseenalaistaa toimeen soveltuvuuden, koskevat testit,

—  kognitiiviset testit: huomio- ja keskittymiskyky, muisti, havaintokyky, piittelykyky,
— viestintd,

— psykomotoriset testit: reaktionopeus, liikkekoordinaatio.

Ammattiin liittyvét psykologiset testit

Ammattiin liittyvien psykologisten testien tarkoituksena on auttaa henkilokunnan palvelukseen ottamisessa ja hallin-
noinnissa. Psykologisen arvion sisallon marittamiseksi testissd on arvioitava, ettei kuljettajakokelaalla ole todettu sel-
laisia ammattiin liittyvid psykologisia puutteita erityisesti toiminnallisessa soveltuvuudessa tai muissa asiaankuuluvissa
persoonallisuustekijoissd, jotka todennikoisesti hairitsevit tehtdvien turvallista hoitoa.

PALVELUKSEEN OTTAMISEN JALKEISET MAARAAIKAISTARKASTUKSET
Tarkastustiheys

Ladkarintarkastus (fyysinen kunto) on suoritettava vihintddn joka kolmas vuosi 55 ikdvuoteen asti ja timdn jilkeen
vuosittain.
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3.2

Tamin lisdksi 20 artiklan mukaisesti kelpuutetun tai tunnustetun lddkarin on tihennettiva tarkastusten vilid, jos tyon-
tekijan terveydentila titd edellyttdd.

Asianmukainen lddkarintarkastus on suoritettava, jos on aihetta epdill3, ettd lupakirjan tai yhdenmukaistetun lisitodis-
tuksen haltija ei endd tdytd liitteessd Il olevassa 1 kohdassa mairiteltyj terveydentilavaatimuksia, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta 16 artiklan 1 kohdan soveltamista.

Fyysinen kunto on tarkistettava sddnnollisesti ja mahdollisten tyotapaturmien sekd henkilovahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien jilkeisten poissaolojaksojen jdlkeen. Edelld 20 artiklan mukaisesti kelpuutettu tai tunnustettu ladkari
voi pddttad suorittaa asianmukaisen ylimaardisen ladkarintarkastuksen erityisesti vahintddn 30 pédivdn sairauspoissa-
olon jilkeen. Tyonantajan on pyydettivi 20 artiklan mukaisesti kelpuutettua tai tunnustettua ldkarid tarkistamaan kul-
jettajan fyysinen kunto, jos tydnantaja on joutunut poistamaan hénet tyotehtavistd turvallisuuteen liittyvista syistd.

Palvelukseen ottamisen jdlkeisten maardaikaisten ladkdrintarkastusten vihimmaissisilto

Jos kuljettaja tiyttdd palvelukseen ottamista edeltivissa tarkastuksessa tutkittavat edellytykset, maardaikaistarkastuk-
siin on sisdllyttdva vihintdan:

— yleinen ladkirintarkastus,

—  aistitoimintojen tarkastus (nako, kuulo, vdrindko),

—  veri- tai virtsakoe diabetes mellituksen ja muiden kliinisen analyysin osoittamien sairauksien havaitsemiseksi,
— huumausaineita koskeva testi, jos tarpeen kliinisen analyysin perusteella.

Lisaksi yli 40-vuotiailta veturinkuljettajilta vaaditaan lepo-EKG.
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LIITE 11
KOULUTUSMENETELMA

Teoreettisen koulutuksen (opetus luokkahuoneessa ja demonstraatiot) ja kiytinnon koulutuksen (tyopaikalla, ajaminen val-
vottuna ja ilman valvontaa radalla, joka on koulutusta varten suljettu muulta liikenteeltd) valilld on oltava sopiva tasapaino.

Tietokoneavusteinen koulutus on hyviksyttivd toimintasddntojen, opastetilanteiden jne. oppimiseksi.

Simulaattoreiden kdytto, vaikkakaan ei pakollista, voi olla hyodyllistd kuljettajien koulutuksessa, koska niiden avulla voi-
daan muun muassa valmentautua epatavallisiin tyskentelyolosuhteisiin tai harvoin sovellettuihin sadnt6ihin. Niiden erityi-
send etuna on, ettd ne tarjoavat tilaisuuden "tekemilld oppimiseen” sellaisten tapahtumien varalta, joihin ei voi valmentautua
kdytinnossa. Periaatteessa on kédytettdva viimeisimmaén sukupolven simulaattoreita.

Reitintuntemuksen osalta etusijalle on asetettava menetelmd, jossa veturinkuljettaja ajaa toisen kuljettajan mukana asian-
mukaisen mairdn matkoja koko reitin pituudelta péivis- ja yoaikaan. Vaihtoehtoisena koulutusmenetelmina voidaan kayt-
tdd muiden menetelmien ohella reittien videotaltiointeja ndhtynd ohjaamosta.
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LIITE IV
YLEINEN AMMATILLINEN TIETAMYS JA LUPAKIRJAA KOSKEVAT VAATIMUKSET
Yleiselld koulutuksella on seuraavat tavoitteet:

— rautatieteknologiaan liittyvin teorian ja kdytinn6n omaksuminen, mukaan luettuna péiasialliset turvallisuusnikokoh-
dat ja toimintasddntojen taustalla oleva ajatusmalli,

— rautatieliikenteen riskeihin ja niiden hallintatapoihin liittyvdn teorian ja kdytdnnon omaksuminen,

— yhtd tai useampaa rautaticliikenteen toimintamuotoa ohjaaviin periaatteisiin liittyvdn teorian ja kiytinnon
omaksuminen,

— juniin, niiden kokoonpanoon sekd vetureita, tavara- ja matkustajavaunuja ja muuta liikkuvaa kalustoa koskeviin tek-
nisiin vaatimuksiin liittyvan teorian ja kdytinnén omaksuminen.

Kuljettajan on erityisesti kyettava:

— ymmirtdiméin kuljettajan ammatin konkreettiset tyoedellytykset, ammatin merkitys ja sen ammatilliset ja henkilokoh-
taiset vaatimukset (pitkdt tyGjaksot, poissaolo kotoa jne.),

— soveltamaan henkildston turvallisuusmaarayksia kdytannossd,
— tunnistamaan erityyppinen liikkuva kalusto,
— tuntemaan tyomenetelmat ja soveltamaan niité tarkasti,

— tuntemaan eri viiteasiakirjat ja ohjekirjat (liikenteen toimintaa koskevissa YTE:issd méiritelty menettelyja koskeva opas
ja reittejd koskeva opas, kuljettajan kasikirja, korjauskisikirja jne.),

— oppimaan tyoskentelytavat, jotka soveltuvat turvallisuuteen olennaisesti vaikuttaviin tehtaviin,
— tuntemaan menettelyt, joita sovelletaan henkiloonnettomuuksien tapahduttua,

— erottamaan rautatieliikenteeseen yleisesti liittyvit riskit,

— tuntemaan liikenneturvallisuuden periaatteet,

— tuntemaan sihkotekniikan perusperiaatteet.
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LITEV

LIIKKUVAAN KALUSTOON LITTYVA AMMATILLINEN TIETAMYS JA TODISTUSTA KOSKEVAT
VAATIMUKSET

Suoritettuaan litkkuvaan kalustoon liittyvin koulutuksen kuljettajan on kyettdva suorittamaan seuraavat tehtavit.

1. LAHTOA EDELTAVAT TESTIT JA TARKASTUKSET
Kuljettajan on kyettava:
— kokoamaan tarvittavat asiakirjat ja varusteet,
— tarkistamaan vetoyksikon suorituskyky,
— tarkistamaan vetoyksikossd oleviin asiakirjoihin merkityt tiedot,

— varmistumaan tekemalld vaaditut tarkastukset ja testit, ettd vetoyksikko pystyy tuottamaan tarvittavan vetovoiman
ja ettd turvalaitteet toimivat,

— tarkistamaan sddnnosten mukaisten suoja- ja turvalaitteiden olemassaolo ja toimivuus veturia luovutettaessa tai
ennen matkaa,

— huolehtimaan tarvittavista ennaltachkdisevisti rutiinihuoltotehtivisti.

2. LIKKUVAAN KALUSTOON LITTYVA TIETAMYS

Ajaakseen veturia kuljettajan on tunnettava kaikki kdytossddn olevat hallintalaitteet ja mittarit, erityisesti seuraaviin
liittyvat:

— veto,
— jarrutus,
—  litkenneturvallisuuteen liittyvit laitteet.

Havaitakseen ja paikantaakseen hiiriot litkkuvassa kalustossa, ilmoittaakseen niisté ja marittddkseen, mitd vaaditaan nii-
den korjaamiseksi, seka tietyissd tapauksissa tehdikseen korjauksia, kuljettajan on tunnettava:

— mekaaniset rakenteet,

— jousitus- ja kytkentalaitteet,

— pyoristolaitteet,

— turvalaitteet,

—  polttoainesiiliot, polttoaineen sy6ttd, pakokaasujirjestelmd,

—  litkkuvan kaluston sisi- ja ulkopuolella olevat merkinnit, erityisesti vaarallisten aineiden kuljetuksissa kaytettavat
merkinnit,

— sahkoiset ja paineilmajdrjestelmat,
— virroitin- ja korkeajannitepiirit,
— viestintdlaitteet (junan ja liikenteenohjauksen vilinen radioyhteys jne.),

—  kulunjirjestely,
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—  litkkuvan kaluston osatekijdt, niiden merkitys ja vedettdvin kaluston erityislaitteet, erityisesti jarjestelma junan
pysdyttamiseksi tyhjentdmalla jarrujohto,

— jarrujdrjestelmd,
—  vetoyksikoihin liittyvit erityisosat,

— voimansiirto, moottorit ja vaihteisto.

. JARRUJEN TARKASTUS JA KOETTELU

Kuljettajan on kyettava:

— tarkistamaan ja arvioimaan ennen ldht64, ettd ajoneuvon asiakirjojen mukainen junan jarrutuskyky vastaa kyseisen
reitin edellyttdimaa jarrutuskykya,

— tarkistamaan vetoyksikon ja junan jarrujdrjestelmdn eri osien toiminta tarvittaessa ennen liikkeellelahtod, liikkeel-
lelihdon yhteydessd ja liikkeessa.

. AJOMUOTO JA JUNAN SUURIN SALLITTU NOPEUS REITIN OMINAISUUKSIEN MUKAAN

Kuljettajan on kyettava:
— ottamaan huomioon hinelle ennen 13htdi toimitetut tiedot,

— maddrittdmain junan ajomuoto ja suurin sallittu nopeus esimerkiksi nopeusrajoitusten, sidolosuhteiden tai opastei-
den muutosten mukaan.

. JUNAN AJAMINEN TAVALLA, JOKA EI VAHINGOITA LAITTEISTOJA EIKA KALUSTOA

Kuljettajan on kyettava:
—  kéyttdmain kaikkia kdytossddn olevia hallintalaitteita sovellettavien sddntojen mukaisesti,
— panemaan juna liikkeelle ottaen huomioon pito- ja tehorajoitukset,

— kdyttdmain jarruja hidastamiseen ja pysdyttimiseen ottaen huomioon liikkuva kalusto ja laitteistot.

HAIRIOT
Kuljettajan on:
—  kyettdvi tihystimain valppaasti havaitakseen poikkeukselliset tapahtumat junan kulkiessa,

—  kyettdva tarkastamaan juna ja tunnistamaan hairioihin viittaavat merkit, maarittelemddn ne ja reagoimaan niiden
vakavuuden mukaan sekd yrittimdin korjata ne asettaen aina etusijalle rautatieliikenteen ja henkildiden
turvallisuuden,

— tunnettava kidytossd olevat suojaamis- ja viestintikeinot.

HATATILANTEET JA VAURIOT, TULIPALOT JA HENKILOONNETTOMUUDET
Kuljettajan on:
—  kyettdvd ryhtymddn toimiin junan suojaamiseksi ja antamaan hilytys henkildonnettomuuden tapahduttua junassa,

—  kyettdvd médrittdmadn, kuljettaako juna vaarallisia aineita, ja yksiloiméin ne junan asiakirjojen ja vaunuluetteloi-
den perusteella,

— tunnettava junan evakuointia koskevat menettelyt hatitilanteessa.
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8. MATKAN JATKAMISEN EDELLYTYKSET KALUSTOVAURION JALKEEN

Kuljettajan on kyettdvd onnettomuuden jilkeen arvioimaan, voidaanko kalustolla jatkaa matkaa ja milld edellytyksilld,
sekd ilmoittamaan ndistd edellytyksistd rataverkon haltijalle mahdollisimman pian.

Kuljettajan on kyettdvd médrittimadn, tarvitaanko asiantuntija-arviota, ennen kuin juna voi jatkaa matkaa.

9. JUNAN PAIKALLAANPYSYTTAMINEN

Kuljettajan on kyettdvé toteuttamaan toimenpiteet, joilla varmistetaan, ettd juna tai sen osa ei epasuotuisimmissakaan
oloissa ldhde liikkeelle odottamattomasti.

Lisdksi kuljettajan on tunnettava toimenpiteet, joilla juna tai sen osa voidaan pysdyttdd siind tapauksessa, ettd se on lah-
tenyt odottamattomasti liikkeelle.
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LIITE VI
RATAVERKKOON LITTYVA AMMATILLINEN TIETAMYS JA TODISTUSTA KOSKEVAT VAATIMUKSET

Rataverkkoon liittyvit aihepiirit

1. JARRUTESTIT

Kuljettajan on kyettdva tarkistamaan ja laskemaan ennen 1dht64, ettd ajoneuvon asiakirjojen mukainen junan jarrutus-
kyky vastaa kyseisen reitin edellyttimaa jarrutuskykya.

2. LIKENNOINTIMUOTO JA JUNAN SUURIN SALLITTU NOPEUS REITIN OMINAISUUKSIEN MUKAAN
Kuljettajan on kyettdva:
— ottamaan huomioon hinelle toimitetut tiedot, kuten nopeusrajoitukset ja opasteiden muutokset,

— médrittdméddn ajomuoto ja junan nopeusrajoitus reitin ominaisuuksien mukaan.

3. REITIN TUNTEMUS

Kuljettajan on kyettivd ennakoimaan ongelmia ja reagoimaan tavalla, joka on turvallisuuden ja muiden vaatimusten,
kuten tasmillisyyden ja taloudellisten nakokohtien, kannalta soveltuva. Hanelld on siksi oltava perusteellinen tietimys
reiteistd ja reitin laitteistoista sekd mahdollisesti sovituista vaihtoehtoisista reiteisté.

Seuraavat nakokohdat ovat tarkeitd:

— liikennetilanne (raiteenvaihdot, rataosuuden liikennéinti yksiraiteisena jne.),
—  reitin ja asiaankuuluvien asiakirjojen tarkistaminen,

— tietylle kuljetukselle soveltuvien raiteiden maarittiminen,

— sovellettavat liikennesddnnot ja opastejarjestelman merkitys,

—  litkenteenohjaustapa,

— suojastuksen tyyppi ja siihen liittyvit méddraykset,

— rautatieliikennepaikkojen nimet, rautatieliikennepaikkojen ja lifkenteenohjauskeskusten sijainti ja niiden paikanta-
minen matkan paistd ajotavan sovittamiseksi vastaavasti,

— opasteet siirryttdessd toiseen liikenne- tai energiansyéttojarjestelmain,
— kuljettajan ajamien eri junaluokkien nopeusrajoitukset,

— raiteen pituusprofiilit,

— erityiset jarrutusolot esimerkiksi radalla, jossa on jyrkka lasku,

— liikenteen erityistekijit: erityisopasteet tai -kilvet, lihdon erityisedellytykset jne.
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TURVALLISUUSSAANNOT
Kuljettajan on kyettava:

— panemaan juna liikkeelle vasta kun sdddetyt edellytykset ovat tdyttyneet (aikataulu, lihtokasky tai -opaste, tarvit-
taessa opasteiden kdyttiminen jne.),

— seuraamaan radanvarren ja ohjaamon opasteita, tulkitsemaan niité valittomasti ja virheettomdsti ja toimimaan nii-
den mukaan,

—  kuljettamaan junaa turvallisesti erityisten ajomuotojen mukaisesti: kdskystd noudatettavat erityiset ajomuodot, tila-
pdiset nopeusrajoitukset, ajaminen pdinvastaiseen suuntaan, pysdhtymisopasteiden ohittamisen salliminen vaara-
tilanteessa, jarjesteleminen, kddntyminen, junan kuljettaminen rakennustyomaan lapi jne.,

— noudattamaan aikataulun mukaisia ja tdydentavid pysdytyksii ja tarvittaessa suorittamaan matkustajien palveluun
liittyvit lisatehtavit pysahtymisten aikana, erityisesti ovien avaaminen ja sulkeminen.

JUNAN KULJETTAMINEN

Kuljettajan on kyettava:

— tietimain joka hetki junan sijainti reitills, jota se kulkee,

—  kdyttdmaain jarruja hidastamiseen ja pysdyttimiseen ottaen huomioon lifkkuva kalusto ja laitteistot,

—  sddtdmddn junan kulkua aikataulun ja mahdollisten energiansiistod koskevien madrdysten mukaisesti ottaen huo-
mioon vetoyksikén, junan, reitin ja ympariston ominaisuudet.

HAIRIOT
Kuljettajan on kyettava:

— seuraamaan siind madrin kuin junan kuljettaminen sallii rataverkkoon ja ympiristoon liittyvid poikkeuksellisia
tapahtumia: opasteet, rata, energiansyottd, tasoristeykset, radan ymparistd, muu liikenne,

— maddrittdmaan etdisyydet esteistd,

— ilmoittamaan rataverkon haltijalle mahdollisimman pian havaittujen héiriéiden paikasta ja luonteesta varmistuen
siitd, ettd tima ilmoitus on ymmarretty,

— rataverkon huomioon ottaen varmistamaan liikenteen ja henkildiden turvallisuus tai kdynnistimédin toimenpiteet
sen varmistamiseksi aina, kun tima on tarpeen.

HATATILANTEET JA VAURIOT, TULIPALOT JA HENKILOONNETTOMUUDET
Kuljettajan on kyettava:
— ryhtymdin toimiin junan suojaamiseksi ja antamaan hilytys henkiloonnettomuuden tapahduttua,

— pddttdmddn, mihin juna on pysdytettdvd tulipalon tapauksessa, ja auttamaan tarvittaessa matkustajien
evakuoimisessa,

— antamaan mahdollisimman pian hyddyllisti tietoa tulipalosta, jos kuljettaja ei voi saada paloa hallintaan yksin,
— ilmoittamaan ndistd edellytyksistd rataverkon haltijalle mahdollisimman pian,

— arvioimaan, salliiko rataverkko matkan jatkamisen ja milld edellytyksilla.
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8. KIELIKOE

Kuljettajilla, joiden on viestittivé rataverkon haltijan kanssa turvallisuuden kannalta keskeisisti seikoista, on oltava asi-
anomaisen rataverkon haltijan ilmoittaman kielen taito. Kielitaidon on oltava sellainen, ettd kuljettaja voi kommuni-
koida aktiivisesti ja tehokkaasti rutiinitilanteissa, vaikeissa tilanteissa ja hatitapauksissa.

Kuljettajan on kyettdvi kdyttdimadn lifkenteen toimintaa koskevissa YTE:issd médriteltyjd viestejd ja viestintimenetel-
maéd. Kuljettajan on kyettdvd kommunikoimaan jiljempdnd olevan taulukon 3 tason mukaisesti:

Kieli- ja viestintdtasot

Suullinen kielitaito voidaan jakaa viiteen tasoon:

Taso

Kuvaus

pystyy mukauttamaan puhetyylinsd eri tilanteisiin
pystyy esittdimdin mielipiteensa

pystyy neuvottelemaan

pystyy vakuuttamaan

pystyy antamaan neuvoja

pystyy toimimaan tdysin odottamattomissa tilanteissa
pystyy tekemiin olettamuksia
pystyy esittdiméddn perustellun mielipiteen

pystyy toiminaan kdytinnon tilanteissa, joissa on sattunut jotakin odottamatonta
pystyy kuvailemaan
pystyy kdymain yksinkertaista keskustelua

pystyy toimimaan yksinkertaisissa kdytdnnon tilanteissa
pystyy esittimédn kysymyksid
pystyy vastaamaan kysymyksiin

pystyy kdyttamaan ulkoa opittuja lauseita
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LIITE VIl
KOKEIDEN UUSIMINEN
Midriaikaiset kokeet on uusittava vahintddn seuraavin viliajoin:
a)  kielitaito (vain muille kuin kieltd didinkielenddn puhuville): joka kolmas vuosi tai aina yli vuoden poissaolon jilkeen;

b) rataverkon tuntemus (mukaan lukien reittien ja toimintasdantojen tuntemus): joka kolmas vuosi tai aina kyseiseltd rei-
tiltd yli vuoden poissaolon jilkeen;

¢) liikkuvan kaluston tuntemus: joka kolmas vuosi.
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