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(Sdddokset, jotka on julkaistava)

Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) siint6 nro 39 — Ajoneuvojen
yhdenmukaiset hyviksymisvaatimukset, jotka koskevat nopeusmittarilaitteistoja ja niiden asen-
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SOVELTAMISALA

Tamd sddntd koskee L-, M- ja N-luokan ajoneuvojen hyviksyntaa ().

MAARITELMAT

Tassd sdannossa

”Ajoneuvon hyvaksyntd” tarkoittaa ajoneuvotyypin hyviksyntdd nopeusmittarilaitteiston ja
sen asennuksen osalta.

”Ajoneuvon tyyppi nopeusmittarin kannalta” tarkoittaa ajoneuvoja, joissa ei keskendin ole
oleellisia eroja, mutta eroja on erityisesti seuraavissa seikoissa:

normaalisti kdytettdvien renkaiden valikoimasta valittujen renkaiden kokomadireet;
kokonaisvilityssuhde nopeusmittariin, mukaan lukien mahdolliset alennusvaihteet;
nopeusmittarin tyyppi, jota kuvaavat seuraavat ominaisuudet:

nopeusmittarin mittausmekanismin toleranssit;

nopeusmittarin tekninen vakio;

ndytettdvd nopeusalue.

"Normaalisti kdytettdvit renkaat” tarkoittaa valmistajan kyseiselle ajoneuvotyypille tarjoamia
rengastyyppejd; lumirenkaita ei pidetd normaalisti kiytettdvind renkaina;

"Normaali kdyttopaine” tarkoittaa ajoneuvon valmistajan ilmoittamaa kylmien renkaiden il-
manpainetta lisittynd 0,2 barilla;

"Nopeusmittari” tarkoittaa sitd nopeusmittarilaitteiston osaa, josta kuljettaja nikee ajoneuvon
nopeuden kullakin hetkelld (2);

"Nopeusmittarin mittausmekanismin toleranssit” tarkoittavat itse nopeusmittarilaitteen tark-
kuutta ilmaistuna ndytetyn nopeuden yli- ja alarajoina eri nopeuksilla;

"Nopeusmittarin tekninen vakio” tarkoittaa mittariin minuutissa syotettyjen kierrosten tai
pulssien lukuméirdn ja ndytetyn nopeuden suhdetta;

(*) Julkaistaan 27. marraskuuta 1997 tehdyn neuvoston paitoksen 97/836/EY 4 artiklan 5 kohdan mukaisesti (EYVL
L 346, 17.12.1997, s. 78).

(") Siten kuin ne on mddritelty ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun pditoslauselman (R.E.3) liitteessd 7
(asiakirja TRANS/WP.29/78//Rev. 1/Amend. 2).

(%) Tamad ei koske ajopiirturin nopeusndyttdosaa, mikli se on sellaisten tyyppihyviksyntivaatimusten mukainen, joissa
ei sallita todellisen ja ndytetyn nopeuden absoluuttisen eron olevan suurempi kuin jiljempand 5.3 kohdassa olevista
vaatimuksista seuraavat arvot.
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"Kuormaamaton ajoneuvo” tarkoittaa ajokunnossa olevaa ajoneuvoa, jossa on poltto-, jadh-
dytys- ja voiteluaineet, tyokalut ja varapyori (mikili ajoneuvon valmistaja toimittaa sellaisen
vakiovarusteena) sekd 75 kg painava kuljettaja, mutta ei apukuljettajaa, valinnaisia varusteita
tai kuormaa.

HYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Ajoneuvotyypin hyvaksyntdd nopeusmittarilaitteiston ja sen asennuksen osalta hakee valmis-
taja tai timdn asianmukaisesti valtuuttama edustaja.

Hakemukseen on liitettdvd kolmena kappaleena seuraavat asiakirjat sekd seuraavat tiedot:

ajoneuvotyypin kuvaus edelld 2.2, 2.3, 2.4 ja 2.5 kohdissa mainittujen seikkojen osalta;
ajoneuvotyyppi on mddriteltdva.

Hyviksyntitestien suorittamisesta vastaavalle tekniselle tutkimuslaitokselle on toimitettava
hyviksyttivdd ajoneuvotyyppid edustava kuormaamaton ajoneuvo.

Toimivaltaisen viranomaisen on ennen tyyppihyviksynnidn myontimistd todennettava, ettd on
huolehdittu tyydyttavisti jarjestelyistd, joiden avulla tuotannon vaatimustenmukaisuuden te-
hokas valvonta voidaan varmistaa.

HYVAKSYNTA

Mikili tdimdn sddnnon nojalla hyvaksyttdvaksi toimitettu ajoneuvotyyppi tdyttdd timdn sidn-
non mdirdykset nopeusmittarilaitteiston ja sen asennuksen osalta, kyseiselle ajoneuvotyypille
myonnetddn hyviksynti.

Kullekin hyviksytylle tyypille annetaan hyviksyntinumero. Sen kaksi ensimmadistd numeroa
ilmaisevat viimeisimman sddntoon sisillytetyn muutossarjan hyviksynnin myontimishetkelld.
Sama sopimuspuoli ei saa antaa samaa numeroa toiselle ajoneuvotyypille, jota timan sddnnon
6 kohta koskee.

Tatd sddnt6d soveltaville sopimuspuolille on ilmoitettava tihdn sddntoon perustuvasta ajo-
neuvotyypin hyviksynnisti tai hyviksynndn epadmisestd timan sddnnon liitteessd 1 esitetyn
mallin mukaisella lomakkeella, johon liitetddn hakijan hyviksyntdd varten toimittamat piirus-
tukset asennuksesta enintddn A4-kokoisena (210 x 297 mm) tai sithen kokoon taitettuna ja
asianmukaisessa mittakaavassa.

Jokaiseen timin sddnnon nojalla hyviksytyn ajoneuvotyypin kanssa yhdenmukaiseen ajoneu-
voon on kiinnitettdvd nikyvéin ja helppopéidsyiseen paikkaan hyviksyntikaavakkeen mukai-
nen kansainvilinen hyvaksyntimerkki, joka koostuu seuraavista elementeista:

ympyran sisilld olevasta E-kirjaimesta, jota seuraa hyviksynnin myontineen maan tunnus-
numero (1);

(") Saksa 1, Ranska 2, Italia 3, Alankomaat 4, Ruotsi 5, Belgia 6, Unkari 7, TSekki 8, Espanja 9, Jugoslavia 10,
Yhdistynyt kuningaskunta 11, Itdvalta 12, Luxemburg 13, Sveitsi 14, 15 (antamatta), Norja 16, Suomi 17, Tanska
18, Romania 19, Puola 20, Portugali 21, Vendjin federaatio 22, Kreikka 23, Irlanti 24, Kroatia 25, Slovenia 26,
Slovakia 27, Valko-Vendja 28, Viro 29, 30 (antamatta), Bosnia ja Hertsegovina 31, Latvia 32, 33 (antamatta),
Bulgaria 34, 35 (antamatta), Liettua 36, Turkki 37, 38 (antamatta), Azerbaidzan 39, entisen Jugoslavian tasavalta
Makedonia 40, 41 (antamatta), Euroopan yhteiso (hyviksynnit myontavit jasenvaltiot kdyttden omia ECE-tunnuk-
siaan) 42, Japani 43, 44 (antamatta), Australia 45, Ukraina 46, Eteld-Afrikka 47 ja Uusi-Seelanti 48. Seuraavat
numerot annetaan muille maille aikajdrjestyksessa sitd mukaa kuin ne ratifioivat pyorilld varustettuihin ajoneuvoihin
ja nithin asennettaviin tai niissd kdytettaviin varusteisiin ja osiin sovellettavien yhdenmukaisten teknisten vaatimusten
hyviksymistd sekd nididen vaatimusten mukaisesti annettujen hyviksymisien vastavuoroista tunnustamista koskevia
chtoja koskevan sopimuksen tai liittyvit sithen, ja Yhdistyneiden kansakuntien paisihteeri ilmoittaa ndin annetut
numerot sopimuksen sopimuspuolille.
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5.2.2

tdmdn sadnnon numerosta, jota seuraa R-kirjain, viiva ja 4.4.1 kohdassa tarkoitetun ympyrin
oikealla puolella oleva hyviksyntinumero.

Edelld 4.4.1 kohdassa madriteltyd symbolia ei tarvitse toistaa, jos ajoneuvo vastaa ajoneuvoa,
joka on tyyppihyviksytty yhden tai useamman sopimukseen sisdltyvin muun sddnnén perus-
teella maassa, joka on myontinyt hyviksynnin timin sddnnon perusteella; tilloin kaikkien
niiden sddnt6jen lisinumerot ja -symbolit, joiden perusteella on myonnetty hyviksyntd
maassa, joka on myontinyt hyviksynnin tdmin sddnnon perusteella, on sijoitettava pystysa-
rakkeisiin 4.4.1 kohdassa mdaritellyn symbolin oikealle puolelle.

Hyviksyntimerkin on oltava selvisti luettavissa ja pysyva.

Hyviksyntimerkki on sijoitettava valmistajan kiinnittimain ajoneuvon arvokilpeen tai sen

ldhelle.

Tdmdn sadnnon liitteessd 2 annetaan esimerkkejd hyviksyntimerkin sijoittamisesta.

VAATIMUKSET

Nopeusmittarin néytté on sijoitettava kuljettajan ndkokenttddn, ja sen on oltava helposti
luettavissa sekd paivilld ettd yolld. Niytettivin nopeusalueen on oltava niin laaja, ettd se
sisdltdd valmistajan ilmoittaman kyseisen ajoneuvotyypin suurimman nopeuden.

Luokkiin M, N, L3, L ja Ls kuuluviin ajoneuvoihin tarkoitettujen nopeusmittarien ndyton
asteikon jakovili on oltava 1, 2, 5 tai 10 km/t. Nopeuden numeroarvot on merkittidvd
ndytolle seuraavasti: jos suurin niytolld oleva nopeus ei ylitd 200 kilometrid tunnissa, nopeus-
arvot on naytettdvd enintddn 20 km/t vilein. Jos suurin ndytolld oleva nopeus ylittdd 200
kilometrid tunnissa, arvot on merkittivd enintddn 30 km/t vélein. Nopeuslukemia ei tarvitse
merkitd tasavilein.

Valmistettaessa ajoneuvoja myytiviksi maassa, jossa kiytetddn anglosaksista mittajdrjestelmas,
nopeusmittariin on merkittdvd lukemat myos maileina tunnissa (mph); jakovilien on oltava 1,
2, 5 tai 10 mailia tunnissa. Nopeuslukemat on merkittdvd mittaritauluun vilein, jotka eivit
ylitd 20 mailia tunnissa ja jotka alkavat lukemasta 10 tai 20 mailia tunnissa. Nopeuslukemia
ei tarvitse merkitd tasavilein.

Luokkiin L; (mopot) ja L, kuuluviin ajoneuvoihin tarkoitettujen nopeusmittarien nayton
asteikko ei saa ulottua suurempaan lukemaan kuin 80 km/t. Jakovilin on oltava 1, 2, 5
tai 10 kmft, ja lukemien vili ei saa olla suurempi kuin 10 km/t. Nopeuslukemia ei tarvitse
merkitd tasavilein.

Valmistettaessa luokkiin M, N, Lj, L, ja Ls kuuluvia ajoneuvoja myytiviksi maassa, jossa
kiytetddn anglosaksista mittajirjestelmad, nopeusmittariin on merkittdvd lukemat myos mai-
leina tunnissa (mph); jakovilien on oltava 1, 2, 5 tai 10 mailia tunnissa. Nopeuslukemat on
merkittdvd mittaritauluun vilein, jotka eivit ylitd 20 mailia tunnissa ja jotka alkavat luke-
masta 10 tai 20 mailia tunnissa. Nopeuslukemia ei tarvitse merkitd tasavilein.

Nopeusmittarilaitteiston tarkkuus on testattava seuraavan menettelyn mukaisesti:

Renkaiden on oltava normaalisti kdytettdvdd tyyppid, kuten tdmdn sddnnén 2.3 kohdassa on
médritelty. Jokainen nopeusmittarityyppi, jota valmistaja aikoo ajoneuvoihin asentaa, on tes-
tattava;

Testi tehdddn kuormaamattomalle ajoneuvolle. Lisdpainoa voi olla mukana mittaustarkoituk-
sessa. Ajoneuvon paino ja sen jakautuminen eri akseleille on merkittivd hyvaksymisilmoituk-
seen (ks. Liite 1, 6 kohta);
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5.2.3 Nopeusmittarin ldmpdétilan on oltava 23 °C = 5 °C;
5.2.4 Jokaisen testin aikana renkaissa on oltava 2.4 kohdassa mddritelty normaali kdyttopaine.
5.2.5 Ajoneuvo on testattava seuraavilla nopeuksilla:
Valmistajan ilmoittama ajoneuvon suurin .
rakenteellinen nopeus (Vy,,,) (kmjt) Testinopeus (V) (kmft)
Vinax $ 45 80 % V ac-nopeudesta
45 < Ve < 100 40 km/t ja 80 % V,-nopeudesta
(jos ndin laskettu nopeus on = 55 kmft)
100 < Ve < 150 40 km/t, 80 km/t ja 80 % V. -nopeudesta
(jos ndin laskettu nopeus on > 100 km/t)
150 < Vo 40 km/t, 80 kmj/t ja 120 kmjt
5.2.6 ajoneuvon todellisen nopeuden mittaamiseen kaytettdvin laitteen tarkkuuden on oltava vi-

hintdidn £ 0,5 %.

5.2.6.1 kiytettdvin testiradan on oltava kuiva ja tasainen, ja siind on oltava riittava kitka;
5.2.6.2 mikali testissd kdytetddn dynamometrid, sen rullan halkaisijan on oltava vahintddn 0,4 m;
5.3 Naytettdvd nopeus ei saa olla pienempi kuin ajoneuvon todellinen nopeus. Edelld 5.2.5

kohdassa esitetyilld testinopeuksilla ndytettdvin nopeuden (V;) ja todellisen nopeuden (V)
on tdytettdvd seuraava ehto:

0< (V1 —Vz) <01 V2+4km/t

6. AJONEUVOTYYPIN MUUTOKSET

6.1 Ajoneuvotyyppiin mahdollisesti tehtdvisti muutoksista on ilmoitettava sille hallinnolliselle
yksikolle, joka on hyviksynyt kyseisen ajoneuvotyypin. Hallinnollinen yksikkd voi timin
jalkeen:

6.1.1 katsoa, ettei tehdyilli muutoksilla todennikoisesti ole havaittavaa kielteistd vaikutusta ja ettd

ajoneuvo joka tapauksessa edelleen tiyttdd vaatimukset, tai

6.1.2 vaatia uuden testausselosteen testien suorittamisesta vastaavalta tekniseltd tutkimuslaitokselta.

6.2 Hyviksynnin vahvistus tai epddminen, jossa on mukana tiedot muutoksista, annetaan tiedoksi
edelld olevan 4.3 kohdan mukaisella menettelylld titd sddntod soveltaville sopimuksen sopi-
muspuolille.

7. TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

7.1 Tuotannon vaatimustenmukaisuuden testausmenettelyjen on vastattava sopimuksen lisdyk-

sessd 2 (E[ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev. 2) vahvistettuja menettelyjd, ja seuraavassa esitet-
tyjen vaatimusten on taytyttava.

7.2 Kaikki tdmdn sddnnon mukaisesti hyviksyttavit ajoneuvot on valmistettava siten, ettd ne
vastaavat tyyppid, joka on hyviksytty timin sddnnon asianmukaisten osien vaatimukset
tayttavana.
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7.3

7.4

7.5

8.1

8.2

Jokaiselle ajoneuvotyypille tehdddn riittdvasti tarkastuksia, jotka koskevat nopeusmittarilait-
teistoa ja sen asennusta; erityisesti kullekin ajoneuvotyypille tehdddn vdhintddn timén sddn-
non liitteessd 3 madratyt testit.

Tyyppihyvaksynnin myontinyt viranomainen saa milloin tahansa tarkastaa kussakin tuotan-
toyksikossd sovellettavat vaatimustenmukaisuuden valvontamenetelmat. Téllaisia varmennuk-
sia tehdiddn tavallisesti kerran kahdessa vuodessa.

Jos 7.4 kohdan nojalla tehdyissd varmennuksissa ja tarkastuksissa saadaan epdtyydyttavid
tuloksia, toimivaltaisen virnaomaisen on varmistettava, ettd on tehty kaikki vaadittava vaa-
timustenmukaisuuden palauttamiseksi mahdollisimman pian.

TUOTANNON VAATIMUSTENVASTAISUUDEN SEURAAMUKSET

Ajoneuvotyypille timin sddnnon nojalla myo6nnetty hyviksyntd voidaan peruuttaa, jos edelld
7.1 kohdassa esitettyd vaatimusta ei tdytetd tai jos ajoneuvot eivdt ole lapiisseet edelld 7
kohdassa esitettyjd tarkastuksia.

Jos titd sddntdod soveltava sopimuksen sopimuspuoli peruuttaa aiemmin myontiménsi hy-
viksynnin, sen on ilmoitettava tistd muille titd sddnt6d soveltaville sopimuksen sopimus-
puolille tdimin sddnnon liitteessd 1 esitetyn mallin mukaisella lomakkeella.

HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TEKNISTEN TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA HALLINNOLLISTEN
YKSIKOIDEN NIMET JA OSOITTEET

Tétd sddntod soveltavien sopimuksen sopimuspuolien on ilmoitettava Yhdistyneiden Kansa-
kuntien sihteeristolle hyvaksyntatestien suorittamisesta vastaavien teknisten tutkimuslaitosten
sekd niiden hallinnollisten yksikoiden nimet ja osoitteet, jotka myontivit hyviksynnit ja joille
on toimitettava lomakkeet todistukseksi muissa maissa myonnetystd hyvaksynnistd taikka
hyviksynnin laajentamisesta, epddmisestd tai peruuttamisesta.
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LIITE 1

ILMOITUS

(Enimméiskoko: A4 (210 x 297 mm))

myontinyt: Hallintoelimen nimi ()

koskee (3): HYVAKSYNNAN MYONTAMISTA
HYVAKSYNNAN LAAJENTAMISTA
HYVAKSYNNAN EPAAMISTA

HYVAKSYNNAN PERUUTTAMISTA
TUOTANNON LOPULLISTA KESKEYTTAMISTA

koskien ajoneuvotyypin nopeusmittarilaitteistoa ja sen asennusta sddnnoén N:o 39 mukaisesti.

Hyviksyntinumero: Hyviksynnin laajennusnumero:

1. Ajoneuvon kauppanimi tai tavaramerkki:

2. Ajoneuvotyyppi:

3. Valmistajan nimi ja osoite:

4. Tarvittaessa valmistajan edustajan nimi ja osoite:

5. Nopeusmittarilaitteiston kuvaus:

5.1 Normaalisti kéytettdvien renkaiden tiedot:

5.2 Testin aikana kéytettyjen renkaiden tiedot:

5.3 Nopeusmittarilaitteiston valityssuhde:

(1) Hyviksynnin myontineen/evinneen/peruuttaneen tai hyviksyntid laajentaneen maan tunnusnumero (ks. sd@nnoén hyvaksyntimai-
riykset).

(%) Tarpeeton yliviivataan.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

. Ajoneuvon paino testauskunnossa ja sen jakautuminen eri akseleille:

. Mallivariantit:
. Pidivé, jona ajoneuvo on toimitettu hyviksyttavaksi:

. Hyviksyntitestien suorittamisesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:

Teknisen tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen pdivéys:

Teknisen tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen numero:

Hyvaksyntd(4) myonnetty/laajennettufevitty/peruutettu (1)

Hyvaksyntdmerkin sijainti ajoneuvossa:

Paikka:

Paivays:

Allekirjoitus:

(1) Tarpeeton yliviivataan.
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LIITE 2
HYVAKSYNTAMERKKIEN SIJOITTELU
Malli A

(ks. timédn sddnnon 4.4 kohta)

j~1]
(T
wlw

39 R - 002439 j

a>8 mm

Ylld oleva ajoneuvoon kiinnitetty hyviksyntimerkki osoittaa, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyviksytty Alankomaissa
(E 4) saannon N:o 39 nojalla. Hyviksyntinumero ilmaisee, ettd hyviksyntd on my6nnetty siinnon N:o 39 vaatimusten
mukaisesti sddnnon ollessa alkuperdisessi muodossaan.

Malli B

(ks. timan sdinnon 4.5 kohta)

il [39] 002439 |[:
"4 [33| 001628 |

Ylld oleva ajoneuvoon kiinnitetty hyviksyntimerkki osoittaa, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyviksytty Alankomaissa
(E 4) sdantojen N:o 39 ja N:o 33 (') nojalla. Hyviksyntinumerot osoittavat, ettd ajankohtina, jolloin kyseiset hyvaksynnat
myonnettiin, sddnnot N:o 39 ja N:o 33 olivat vield alkuperdisessd muodossaan.

(") Toinen numero on merkitty vain esimerkin vuoksi.
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LIITE 3

NOPEUSMITTARIN TARKKUUDEN TESTAUS TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUDEN
TOTEAMISEKSI

1. TESTIOLOSUHTEET

Testiolosuhteiden on oltava timin sddnnon 5.2.1-5.2.6 kohtien mukaiset.

2. VAATIMUKSET

Tuotannon katsotaan olevan timin sddnnon mukaista, kun nopeusmittarin niytossd nakyvian nopeuden (Vi) ja
todellisen nopeuden (V) vililld todetaan seuraava riippuvuus:

Ajoneuvoluokille M ja N:
0 S (V] —Vz) S 0,1 V2 + 6 km/t;

Ajoneuvoluokille Ls, Ly ja Ls:
0 < (Vl —Vz) < 0,1 Vz + 8 km/t;

Ajoneuvoluokille L; ja Lj:
0< (Vl *Vz) <01V,+4 km/t
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Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) siint6 N:o 60 — Kaksipyoriisten
moottoripyorien ja mopojen hallintalaitteita sekd hallintalaitteiden, ilmaisimien ja osoittimien tun-

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.6.1

2.7

2.7.1

2.7.2

nistamista koskevat yhdenmukaiset hyviksymisvaatimukset ()

SOVELTAMISALA

Tatd sadntod sovelletaan kaksipyordisiin moottoripy6riin ja kaksipy6raisiin mopoihin hallin-
talaitteiden seki hallintalaitteiden, ilmaisimien ja osoittimien tunnistamisen osalta.

MAARITELMAT

Tdssd sidnnodssi tarkoitetaan:

”Ajoneuvon hyviksynnalld” tarkoitetaan ajoneuvotyypin hyviksyntdd hallintalaitteiden, silloin
kun niitd on asennettu ajoneuvoon, ja niiden tunnistamisen osalta;

”Ajoneuvotyypilld” tarkoitetaan konekdyttoisten ajoneuvojen luokkaa, johon kuuluvat ajoneu-
vot eivit eroa toisistaan hallintalaitteiden toimintaan tai sijaintiin mahdollisesti vaikuttavien
jarjestelyjen osalta;

”Ajoneuvolla” tarkoitetaan Wienissd 1968 tehdyn tieliikennettd koskevan Yhdistyneiden Kan-
sakuntien yleissopimuksen 1 artiklan n kohdan mdiritelmin mukaista kaksipyordistd moot-
toripyorda tai 1 artiklan m kohdan médritelmidn mukaista kaksipyordistd mopoa;

"Hallintalaitteella” tarkoitetaan kuljettajan ohjaamaa ajoneuvon osaa tai laitetta, jolla muu-
tetaan ajoneuvon tai sen jonkin osan tilaa tai toimintaa;

"Ohjaustangoilla” tarkoitetaan mitd tahansa tangon tai tankojen osaa, joka kiinnittyy ohjaus-
haarukan piddhin ja jonka avulla ajoneuvoa ohjataan;

”Ohjaustankojen oikealla puolella” tarkoitetaan ohjaustankojen osaa, joka sijaitsee eteenpdi-
seen kulkusuuntaan katsottuna ajoneuvon pitkittdiskeskitason oikealla puolella;

"Ohjaustankojen vasemmalla puolella” tarkoitetaan ohjaustankojen osaa, joka sijaitsee eteen-
pdiseen kulkusuuntaan katsottuna ajoneuvon pitkittdiskeskitason vasemmalla puolella;

"Ohjaustankojen etuosalla” tarkoitetaan ohjaustankojen osaa, joka sijaitsee kauimpana kuljet-
tajasta kuljettajan istuessa ajoasennossa;

"Kadensijalla” tarkoitetaan keskiosaan ndhden uloimpana sijaitsevaa ohjaustankojen osaa, josta
ajoneuvon kuljettaja pitdd ohjaustankoja kiinni;

“Kierrettivilld kddensijalla” tarkoitetaan jotakin ajoneuvon toimintamekanismia ohjaavaa ki-
densijaa, jota ajoneuvon kuljettaja voi kiertdd vapaasti ohjaustangon ympiri;

"Rungolla” tarkoitetaan ajoneuvon rungon, korin tai alustan osaa, johon moottori ja/tai
voimansiirtoyksikk6 on kiinnitetty, ja/tai itse moottoria ja voimansiirtoyksikkod;

"Rungon oikealla puolella” tarkoitetaan rungon osaa, joka sijaitsee eteenpdiseen kulkusuun-
taan katsottuna ajoneuvon pitkittdiskeskitason oikealla puolella;

"Rungon vasemmalla puolella” tarkoitetaan rungon osaa, joka sijaitsee eteenpdiseen kulku-
suuntaan katsottuna ajoneuvon pitkittdiskeskitason vasemmalla puolella;

(*) Julkaistaan 27. marraskuuta 1997 tehdyn neuvoston péitoksen 97/836/EY 4 artiklan 5 kohdan mukaisesti (EYVL

L 346, 17.12.1997, s. 78).
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2.8

2.8.1

2.8.2

2.83

2.8.4

2.8.5

2.9

2.10

2.11

2.11.1

2.12

2.13

2.14

2.15

3.1

3.2

3.2.1

"Vivulla” tarkoitetaan tukipisteen varassa kddntyvadd varresta muodostuvaa laitetta, jolla ohja-
taan jotakin ajoneuvon toimintamekanismia;

"Kasivivulla” tarkoitetaan vipua, jota kuljettaja kdyttdd kasin;

Huomautus: Ellei toisin ilmoiteta, kisivipua kéytetddn puristamalla (eli liikuttamalla vipua
yldasennosta kohti kannatinrakennetta) esimerkiksi jarrumekanismin kayttimiseksi tai kytki-
men irrottamiseksi.

"Jalkavivulla” tarkoitetaan vipua, jota kiytetddn kuljettajan jalan ja vivun varren pddhin
kiinnittyvin sakaran yhteyden avulla;

"Polkimella” tarkoitetaan vipua, jota kdytetddn kuljettajan jalan ja vipuun kiinnittyvin poljin-
kohdan vilisen yhteyden avulla; poljinkohta on sijoitettu siten, ettd se mahdollistaa paineen
kohdistamisen vivun varteen;

Huomautus: Ellei toisin ilmoiteta, poljinta kiytetddn alaspdisen paineen avulla esimerkiksi
jarrumekanismin kayttdmiseksi.

”Ajopolkimilla” tarkoitetaan laitteita, jotka ovat yhteydessd jonkinlaiseen voimansiirtoon ja
joita voidaan kdyttdd mopon kuljettamiseksi;

"Keinuvivulla” tarkoitetaan keskikohdastaan tai sen ldheltd kadntyvid vipua, jonka kummas-
sakin pdissd on poljinkohta tai sakara, jota kdytetddn kuljettajan jalan ja mainittujen poljin-
kohtien tai sakaroiden vilisen yhteyden avulla (ks. liitteen 3 kuva 3)

"Jalkatuella” tarkoitetaan ajoneuvon kummallakin puolella olevia ulkonevia tukia, joille kul-
jettaja laittaa jalkansa istuessaan ajoasennossa;

”Astinlaudalla” tarkoitetaan ajoneuvon osaa, johon kuljettaja laittaa jalkansa istuessaan nor-
maalissa ajoasennossa, jos ajoneuvossa ei ole ajopolkimia eikd kuljettajan jalkatukia;

"Myotapaivaan”-ilmaisulla tarkoitetaan kellon viisarien liikkkeen suuntaista pyorimisliikettd ky-
seessd olevan osan akselin ympiri osan yli- tai ulkopuolelta katsottuna;

"Vastapiivadn” merkitsee pdinvastaista;

"Yhteistoimintajarrulla” tarkoitetaan (hydraulista tai mekaanista tai molemmanlaista) toimin-
tajarjestelméd, jonka avulla ajoneuvon etu- ja takajarrut otetaan ainakin osittain kdyttoon vain
yhdelld hallintalaitteella;

”Osoittimella” tarkoitetaan laitetta, joka antaa tietoja jdrjestelmdn tai osajirjestelmédn toimin-
nasta tai tilasta, esimerkiksi nesteen mdairisti;

"llmaisimella” tarkoitetaan optista signaalia, joka osoittaa laitteen kdynnistymisen, asianmu-
kaisen tai virheellisen toiminnan tai toimintatilan tai toimimatta jadmisen;

"Tunnuksella” tarkoitetaan merkkii, jonka avulla hallintalaite, ilmaisin tai osoitin on tunnis-
tettavissa.

HYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Ajoneuvon valmistajan tai sen asianmukaisesti valtuuttaman edustajan on haettava ajoneuvo-
tyypin hyviksyntdd hallintalaitteiden osalta.

Hakemuksen mukana on oltava jiljempdnid mainitut asiakirjat kolmena kappaleena ja seu-
raavat tiedot:

Sopivassa mittakaavassa olevat ja riittdvin yksityiskohtaiset piirrokset niistd ajoneuvon osista,
joihin timén sddnnoén vaatimukset liittyvit, sekd tarvittaessa itse ajoneuvosta.
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3.3

4.2

4.3

4.4

4.41

4.4.2

4.5

4.6

4.7

4.8

Hyviksyttdvid ajoneuvotyyppid edustava ajoneuvo on toimitettava hyviksyntitestit suoritta-
vaan tekniseen tutkimuslaitokseen tdimin sddnnon 5 kohdassa mainittuja tarkastuksia varten.

HYVAKSYNTA

Jos timidn sddnnon mukaisesti hyvaksyttavaksi toimitettu ajoneuvotyyppi on jiljempind ole-
van 5 ja 6 kohdan vaatimusten mukainen, kyseiselle ajoneuvotyypille my6nnetdin hyvik-
synta.

Kullekin hyviksytylle tyypille on annettava hyviksyntinumero. Sen kaksi ensimmdistd nume-
roa (tilld haavaa 00 alkuperiisessi muodossa olevaa sddntod varten) ilmoittavat muutossar-
jalle annetun jdrjestysnumeron, joka vastaa uusimpia sddntoon tehtyja tirkeitd teknisid muu-
toksia hyviksynnin myontdmispdivind. Sama sopimusosapuoli ei saa antaa samaa numeroa
toiselle ajoneuvotyypille.

Tdmdn sdadnnon mukaisen ajoneuvotyypin hyviksynnéstd tai hyvdksynndn epdimisestd on
ilmoitettava sopimuksen titd sddntod soveltaville osapuolille timin sddnnon liitteessd 1 ole-
van mallin mukaisella lomakkeella, jonka mukana ovat hyviksynnin hakijan toimittamat
enintddn A4-kokoiset (210 x 297 mm) tai tdhdn kokoon taitetut ja sopivassa mittakaavassa
olevat piirustukset ja kaaviot.

Jokaiseen timin sddnnon mukaisesti hyviksytyn ajoneuvotyypin mukaiseen ajoneuvoon on
kiinnitettdvd hyviksyntilomakkeessa mdiritettyyn nikyvddn ja helppopdisyiseen paikkaan
kansainvilinen hyvaksyntdmerkki, joka koostuu

ympyran sisdlld olevasta "E”-kirjaimesta, jota seuraa hyviksynndn myontineen maan tunnus-
numero (1)

timédn sddnnon numerosta, jota seuraa "R”-kirjain, viiva ja 4.4.1 kohdassa tarkoitetun ympy-
rdn oikealla puolella oleva hyviksyntinumero.

Jos ajoneuvo on sellaisen ajoneuvotyypin mukainen, joka on hyviksytty sopimuksen liitteend
olevan yhden tai useamman muun sdinnon perusteella timéin sddnnén mukaisesti hyviksyn-
ndn myontineessd maassa, 4.4.1 kohdassa tarkoitettua tunnusta ei tarvitse toistaa; tdssd
tapauksessa kaikkien niiden sddnt6jen, joiden perusteella hyviksynti on myonnetty timén
sadannon mukaisesti hyviksynnin myontineessi maassa, numerot, hyviksyntinumerot ja
muut tunnukset on sijoitettava pystysarakkeisiin 4.4.1 kohdassa tarkoitetun tunnuksen oike-
alle puolelle.

Hyviksyntdmerkin on oltava selvisti luettavissa ja pysyvasti kiinnitetty.
Hyviksyntimerkin on oltava helppopaisyisessd paikassa.

Tdman sddnnon liite 2 sisdltdd esimerkkejd hyviksyntimerkkien jdrjestelyista.

YLEISVAATIMUKSET

Kaikkien 6.1, 6.2, 6.3 ja 6.4 kohdassa eriteltyjen hallintalaitteiden on oltava kuljettajan
ulottuvilla, kun hin istuu ajoasennossa.

Mistddn hallintalaitteesta tai ajoneuvon rakenteen osasta johtuva hiirid ei saa vaikeuttaa
kuljettajan padsya hallintalaitteisiin.

(") 1 Saksa, 2 Ranska, 3 Italia, 4 Alankomaat, 5 Ruotsi, 6 Belgia, 7 Unkari, 8 T3ekin tasavalta, 9 Espanja, 10 Jugoslavia,
11 Yhdistynyt kuningaskunta, 12 Itdvalta, 13 Luxemburg, 14 Sveitsi, 15 (vapaa), 16 Norja, 17 Suomi, 18 Tanska, 19
Romania, 20 Puola, 21 Portugali, 22 Venijin federaatio, 23 Kreikka, 24 (vapaa), 25 Kroatia, 26 Slovenia, 27
Slovakia, 28 Valko-Vendjd ja 29 Viro. Seuraavat numerot annetaan muille maille aikajirjestyksessd sitd mukaa
kuin ne ratifioivat moottoriajoneuvojen varusteiden ja osien hyviksymisehtojen yhdenmukaistamista ja hyvaksymis-
ten vastavuoroista tunnustamista koskevan sopimuksen tai liittyvit siihen, ja Yhdistyneiden Kansakuntien paasihteeri
ilmoittaa ndin annetut numerot sopimuksen sopimuspuolille.
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5.2

5.3

5.3.1

6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

6.1.2.1

6.1.3.1

Jaljempiand 6.1 kohdasta 6.4 kohtaan eriteltyjen hallintalaitteiden on sijaittava ndissd kohdissa
médritetyissd paikoissa tai méaritellyilld alueilla.

Niiden ohjaustankoihin asennettujen hallintalaitteiden, jotka eritellddn

6.2.1 kohdassa (etujarru)

6.2.2.2 kohdassa (takajarru: mopot)

6.3.1 kohdassa (kytkin)

6.4.1 kohdassa (ddnimerkinantolaite)

6.4.2.2 kohdassa (kauko- ja ohitusvalokytkin)

6.4.3 kohdassa (suuntavalokytkin),

on sijaittava paikassa, johon kuljettaja yltdd siirtimattd kisiddn kddensijoilta.

Jaljempand 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3 ja 6.3.1 kohdassa eritellyt hallintalaitteet on suunniteltava
liitteen 3 osan yksi (kdsivivut) tai osan kaksi (jalkavivut, keinuvivut ja polkimet) vaatimusten
mukaisiksi.

Tunnistaminen

Hallintalaitteet, ilmaisimet ja osoittimet, silloin kun niiti on asennettu ajoneuvoihin, on
tunnistettava liitteen 4 mairdysten mukaisesti.

ERITYISVAATIMUKSET

Moottorin hallintalaitteet
Kaynnistys

Moottorin sytytysvirran kytkin: Jos kyseessd on kiertokytkin, sen on liikuttava myotdpaivadn
virta pois -asennosta virta kdytossd -asentoon.

Kaynnistyskytkin: Kdynnistyskytkintd varten ei ole erityisvaatimusta.

Yhdistetty virta-kdynnistyskytkin: Jos kyseessi on kiertokytkin, sen on liikuttava myotipii-
vadn virta pois -asennosta virta kdytossi -asennon kautta kdynnistysasentoon.

Nopeus

Nopeuden hallintalaite: Moottorin nopeutta on sdddettdva kasikdyttoiselld hallintalaitteella.
Hallintalaitteen sijainti: ohjaustankojen oikealla puolella.

Hallintalaitteen tyyppi: ohjaustankoihin asennettu kierrettidva kddensija.

Kiertosuunta: vastapdivddn nopeuden lisddmiseksi.

Pysaytys

Moottorin pysdytys: Ajoneuvon moottori voidaan pysiyttdd padvirtakytkimen (6.1.1.1 kohta)
tai paineenalennusventtiiliin perustuvan hallintalaitteen (jiljempénd oleva 6.1.3.2 kohta) sijaan
vaihtoehtoisesti moottorin virransy6ton katkaisevalla hallintalaitteella.

Hallintalaitteen sijainti: ohjaustankojen oikealla puolella.
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6.1.3.2

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.2.1

6.2.2.2.2

6.2.2.3

6.2.3

6.2.4

6.3

6.3.1

Kasikadyttoinen paineenalennuksen hallintalaite
Hallintalaitteen sijainti: ohjaustangoissa.

Hallintalaitteen tyyppi: vipu tai kierrettivd kddensija, jonka ehtona on se, ettd se on yhdistetty
nopeuden hallintalaitteeseen (oikealla puolella).

Jarrut

Etu(pydran)jarru

Hallintalaitteen sijainti: ohjaustankojen oikealla puolella etuosassa.
Hallintalaitteen tyyppi: kisivipu.

Taka(py6ran)jarru

Kasikayttoiselld kytkimelld varustetut ajoneuvot

Hallintalaitteen sijainti: rungon oikealla puolella.

Hallintalaitteen tyyppi: poljin.

Ajoneuvot, joissa ei ole kisikayttoistd kytkimen hallintalaitetta

Ajopolkimilla varustettujen ajoneuvojen on tiytettivd vaatimus, ja sen voivat tdyttdd astin-
laudalla varustetut ajoneuvot ja ajoneuvot, joissa jalkatuet on yhdistetty mitoitusnopeudeltaan
enintddn 100 km/h olevaan astinlautaan.

Hallintalaitteen sijainti: ohjaustankojen vasemmalla puolella etuosassa.
Hallintalaitteen tyyppi: kdsivipu.

Kaikki muut ajoneuvot

Hallintalaitteen sijainti: rungon oikealla puolella.

Hallintalaitteen tyyppi: poljin.

Tdmdn sddnnon 6.2.2.1 ja 6.2.2.2.1 kohdassa asetetut vaatimukset eivit saa miltddn osin
kieltdd ajopolkimilla varustetun mopon varustamista taka(pyoran)jarrulla, jonka toiminta pe-
rustuu ajopolkimien avulla toimivaan vapaapyérilaitteeseen.

Yhteistoimintajarru: Tdmin sddnnon 6.2.1 ja 6.2.2 kohdassa asetetut vaatimukset eivit saa
miltddn osin kieltdd ajoneuvon varustamista yhteistoimintajarrulla (ks. 2.12 kohta). Hallinta-
laitteen sijainti ja tyyppi: 6.2.1 ja 6.2.2 kohdassa médritetyt.

Seisontajarru: Seisontajarrua varten ei ole erityisvaatimusta.
Hallintalaitteen tyyppi: kisivipu tai poljin.

Voimansiirto

Kytkin: hallintalaite

Hallintalaitteen sijainti: ohjaustankojen vasemmalla puolella etuosassa.
Hallintalaitteen tyyppi: kisivipu.

Huomautus: Mainittu vaatimus ei saa kieltdd kytkimen ja vaihteensiirron yhteisen jalkavipu-
hallintalaitteen kayttoa kytkimen kayttolaitteena.
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6.3.2

6.3.2.1

6.3.2.1.1

6.3.2.1.2

6.3.2.2

6.3.2.2.1

6.4

6.4.1

6.4.1.1

6.4.1.2

6.4.2

6.4.2.1

Vaihteensiirron hallintalaite

Ajoneuvot, jotka on varustettu kytkimen hallintalaitteesta riippumattomasti kdytettivilld vaih-
teensiirron hallintalaitteella

Hallintalaitteen sijainti: rungon vasemmalla puolella.
Hallintalaitteen tyyppi: jalkavipu tai keinuvipu.

Jalkavivun tai keinuvivun etuosan ylospdiselld liikkeelld vaihdetaan vaihteita asteittain ajo-
nopeuden lisddmiseksi ja alaspdiselld liikkeelld vastaavasti ajonopeuden vihentdmiseksi. Lisdksi
on oltava erillinen ja selvd vapaa-asento.

Jalkakédyttoisen vaihteensiirron hallintalaitteen eteen- tai taaksepiinen litke on my6s sallittu.
Talloin jalkavivun taaksepiiselld liikkeelld vaihdetaan vaihteita asteittain nopeuden lisda-
miseksi ja eteenpdiselld liikkeelld vastaavasti nopeuden vihentimiseksi. Lisiksi on oltava
erillinen ja selvd vapaa-asento.

Ajoneuvot, jotka on varustettu kytkimen hallintalaitteen yhteydessd kaytettdvalld vaihteensiir-
ron hallintalaitteella

Hallintalaitteen sijainti: ohjaustankojen vasemmalla puolella.
Hallintalaitteen tyyppi: ohjaustankoihin asennettu kierrettdva kidensija.

Kidensijan vastapaivéiselld kiertoliikkeelld vaihdetaan vaihteita asteittain ajonopeuden lisda-
miseksi ja myotapaiviiselld kiertoliikkeelld vastaavasti ajonopeuden vahentdmiseksi. Lisdksi on
oltava erillinen ja selvd vapaa-asento.

Valaisimien ja merkinantolaitteiden hallintalaitteet
Ainimerkinantolaite

Ajoneuvot, jotka on varustettu kytkimen hallintalaitteesta riippumattomasti kdytettavilld vaih-
teensiirron hallintalaitteella

Hallintalaitteen sijainti: ohjaustankojen vasemmalla puolella.
Hallintalaitteen tyyppi: nappi.

Ajoneuvot, jotka on varustettu kytkimen hallintalaitteen yhteydessi kaytettavilld vaihteensiir-
ron hallintalaitteella

Hallintalaiteen sijainti: ohjaustankojen oikealla puolella.
Hallintalaitteen tyyppi: nappi.

Valaisimet

Valokytkin

Jos kyseessd on kiertokytkin, kytkimen myotipdivaiselld kiertoliikkeelld sytytetddn asteittain
ensin ajoneuvon seisontavalot ja sitten ajoneuvon ajovalot. Timi ei saa estdd muiden asen-
tojen sisallyttamistd kytkimeen, jos muut asennot osoitetaan selvidsti. Valokytkin voidaan
haluttaessa yhdistdd virtakytkimeen.
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6.4.2.2

6.4.2.2.1

6.4.2.2.2

6.4.2.3

6.4.3

6.5

6.5.1

6.5.2.1

8.1

Kauko- ja ohitusvalokytkin

Ajoneuvot, jotka on varustettu kytkimen hallintalaitteesta riippumattomasti kdytettavilld vaih-
teensiirron hallintalaitteella

Hallintalaitteen sijainti: ohjaustankojen vasemmalla puolella.

Ajoneuvot, jotka on varustettu kytkimen hallintalaitteen yhteydessa kaytettivalld vaihteensiir-
ron hallintalaitteella

Hallintalaitteen sijainti: ohjaustankojen oikealla puolella.

Valomerkinantolaite: Tamén laitteen hallintalaitteen on oltava kauko- ja ohitusvalokytkimen
rinnalla, tai sen on sisillyttdvd kauko- ja ohitusvalokytkimeen sen lisitoimintona.

Suuntavalokytkin
Hallintalaitteen sijainti: ohjaustangoissa.

Hallintalaite on suunniteltava niin, ettd kuljettajan paikalta katsottuna hallintalaitteen vasem-
manpuoleisen osan kiyttiminen tai vasemmalle suuntautuva liike sytyttdd vasemmanpuoleiset
suuntavalot ja oikealle suuntautuva liike vastaavasti oikeanpuoleiset suuntavalot.

Hallintalaite on merkittdva selvasti siten, ettd siind osoitetaan se ajoneuvon puoli, jonka
suuntavalot hallintalaite sytyttda.

Polttoaineensyoton hallintalaitteet

Kylmékaynnistyslaite: Hallintalaite on sijoitettava siten, ettd se on kohtuullisesti ja kitevisti
kuljettajan kéytettavissa.

Kisikayttoinen polttoaineen sulkulaite. Hallintalaitteessa on oltava erilliset ja selvdt pois kay-
tostd- ja kdytossd-asennot sekd vara-asento (jos polttoaineen varasdilio on kaytettdvissd).

Hallintalaitteen on oltava kiytossi-asennossa, kun se osoittaa polttoainesiiliostd moottoriin
kulkevan polttoainevirran suuntaan, pois kaytostd -asennossa, kun se osoittaa kohtisuorasti
polttoainevirran suuntaa vastaan, ja vara-asennossa (jos on kdytettdvissd), kun se osoittaa
polttoainevirran suuntaa vastaan.

Jos ajoneuvossa on kiytettdvissd polttoaineen varasdilio, kuljettajan on voitava kytked hallin-
talaite vara-asentoon istuma-asennossa.

AJONEUVOTYYPIN MUUTOKSET

Kaikista ajoneuvotyyppiin tehtdvistdi muutoksista on ilmoitettava ajoneuvotyypin hyvaksy-
neelle hallintoviranomaiselle. Viranomainen voi

joko arvioida, ettd tehdyilli muutoksilla ei todennikoisesti ole merkittidvaad kielteistd vaiku-
tusta ja ettd ajoneuvo on joka tapauksessa edelleen vaatimusten mukainen; tai

vaatia uuden testausselosteen testeistd vastaavalta tekniseltd tutkimuslaitokselta.
Hyviksynnin vahvistamisesta tai epddmisestd on ilmoitettava muutokset eritellysti titd sidn-

tod soveltaville sopimuksen osapuolille edelld 4.3 kohdassa médritetyn menettelyn mukaisesti.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Kaikkien ajoneuvojen, joissa on tdssid sddnnossd médratyn mukainen hyviksyntimerkki, on
oltava hyviksytyn ajoneuvotyypin mukaisia etenkin hallintalaitteiden osalta.
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8.2

9.1

9.2

10.

11.

12.

Edelld 8.1 kohdassa mairityn vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi on tdssd sddnndssi
vaadituilla hyviksyntimerkeilld varustetuille sarjavalmisteisille ajoneuvoille suoritettava riit-
tdvd madrd satunnaistarkastuksia.

SEURAAMUKSET VAATIMUSTENMUKAISUUDESTA POIKKEAVASTA TUOTANNOSTA

Tdmin sddnnon mukaisesti ajoneuvotyypille myonnetty hyviksyntd voidaan peruuttaa, jos 8.1
kohdassa asetetut vaatimukset eivit tdyty tai jos ajoneuvoa tai ajoneuvoja ei ole hyviksytty
edelld olevassa 8.2 kohdassa mairityissd testeissd.

Jos titd sddntod soveltava sopimuksen osapuoli peruuttaa aiemmin myontiménsd hyviksyn-
ndn, sen on viipymittd ilmoitettava asiasta titd sddnt6d soveltaville muille sopimuksen osa-
puolille hyvaksyntilomakkeen kopiolla, jonka loppuun on isoin kirjaimin lisitty allekirjoituk-
sella ja pdiviykselld varustettu merkintd "HYVAKSYNTA PERUUTETTU”.

TUOTANNON LOPULLINEN KESKEYTTAMINEN

Jos hyviksynndn haltija tdysin lopettaa timin sddnnon mukaisesti hyviksytyn ajoneuvon
valmistuksen, hinen on ilmoitettava asiasta hyvidksynnin myontineelle viranomaiselle. Saa-
tuaan asianmukaisen ilmoituksen viranomaisen on ilmoitettava asiasta titd siadntod sovelta-
ville muille sopimuksen osapuolille hyviksyntilomakkeen kopiolla, jonka loppuun on isoin
kirjaimin lisitty allekirjoituksella ja paiviykselld varustettu merkintd "TUOTANTO KESKEY-
TETTY".

HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TEKNISTEN TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA HALLINTOVIRAN-
OMAISTEN NIMET JA OSOITTEET

Tatd sddntod soveltavien sopimuksen osapuolien on ilmoitettava Yhdistyneiden Kansakuntien
sihteeristolle hyviksyntitesteistd vastaavien teknisten tutkimuslaitosten seké niiden hallintovi-
ranomaisten nimet ja osoitteet, jotka myontdvit hyviksynnin ja joille muissa maissa myon-
netyn hyviksynndn, epddmisen tai peruuttamisen varmistavat lomakkeet on lahetettdva.

SIIRTYMAMAARAYKSET

Tamin sddnnon liitteessd 4 eriteltyjen tunnusten kiytto tulee pakolliseksi 1 péivastd heina-
kuuta 1986.
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ILMOITUS AJONEUVOTYYPIN HYVAKSYNNASTA (TAI HYVAKSYNNAN EPAAMISESTA, PERUUTTAMI-
SESTA TAI TUOTANNON LOPULLISESTA KESKEYTTAMISESTA) SAANNON N:O 60 MUKAISTEN HALLIN-
TALAITTEIDEN OSALTA

Hyviksyntinumero:

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15,

. Valmistajan nimi ja osoite:
. Valmistajan edustajan nimi ja osoite (jos kéytettdvissd):
. Lyhyt kuvaus ajoneuvon hallintalaitteista:

. Péivd, jona ajoneuvo on toimitettu hyviksyttavaksi:

. Tutkimuslaitoksen antaman selosteen piivimadra:

. Tutkimuslaitoksen antaman selosteen numero:

LIITE 1

(Suurin koko: A4 (210 mm x 297 mm))

Viranomaisen nimi

Ajoneuvon kaupallinen nimi tai merkki:

Ajoneuvotyyppi:

. Hyviksyntitarkastuksesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:

Hyviksyntd annettu/evitty (1)

Hyviksyntimerkin paikka ajoneuvossa:

Paikka:

Pidiviys:

Allekirjoitus:

Tahdn ilmoitukseen on liitetty seuraavat asiakirjat, jotka on varustettu edelld ilmenevilld hyviksyntdnumerolla:

... hallintalaitteiden ja ajoneuvon osien piirrokset, kaaviot ja pohjapiirrokset, jotka katsotaan timédn siinnén

tarkoituksen kannalta tarpeellisiksi.

(M) Yliviivaa tarpeeton.
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LIITE 2
HYVAKSYNTAMERKKIEN JARJESTELYT
Malli A

(Ks. tdmén sddnnon 4.4 kohta.)

| _J
_l

| s T60R~-002439

a= Bmm min

Edelld oleva hyviksyntimerkki osoittaa ajoneuvoon kiinnitettynd, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyviksytty hallinta-
laitteiden osalta Alankomaissa (E 4) sddnnon N:o 60 mukaisesti numerolla 002439. Hyviksyntinumerosta kiy ilmi, ettd
hyviksyntd on myonnetty alkuperidisessi muodossa olevan sidnnén N:o 60 vaatimusten mukaisesti.

Malli B

(Ks. tdmén sddnnon 4.5 kohta.)

o
=)

=

a i 002439]"
e - 4] 10/011628

a=8mmmn,

nfw
|
\
|
|

~

LSTES

Edelld oleva hyviksyntimerkki osoittaa ajoneuvoon kiinnitettynd, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyviksytty Alanko-
maissa (E 4) sddntojen N:o 60 ja N:o 10 (!) mukaisesti.

Hyviksyntinumeroista kdy ilmi, ettd vastaavien hyviksyntien myontimispdivind sddntd N:o 60 oli alkuperdisessi muo-
dossaan ja ettd sddntd N:o 10 sisdlsi jo muutossarjan 01.

(") Jalkimmdinen numero toimii vain esimerkkin.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.2

2.2.1

222

223

2.3

23.1.1

23.1.2

2.3.1.3

LIITE 3

VIPUJA KOSKEVAT ERITYISMAARAYKSET

OSA YKSI: KASIVIVUT

Kisivivun etuosan ja kddensijan takaosan vilinen suurin mitta saa olla enintddn 120 millimetrid mitattuna
kohtisuorasti kidensijan akseliin nihden mistd tahansa kohdasta kddensijan keskikohdan ja kisivivun
tukipistettd ldhinnd olevan kidensijan pddn valiltd (ks. kuva 1 a)). Ajoneuvoissa, jotka on varustettu
kytkimen hallintalaitteen yhteydessd kaytettavalld vaihteensiirron hallintalaitteella, mitta saa olla enintddn
135 millimetria.

Tdmd mitta saa olla mainittua suurempi kiddensijan keskikohdan ulomman puolen ja kisivivun avoimen
pddn valilla.

Kisivivun takaosan ja kddensijan etuosan vilisen pienimmédn mitan (liikevaran) on oltava vihintddn 45
millimetrid joka kohdassa kddensijan ulomman pdin ja keskikohdan vililld (ks. kuva 1 b)).

Tdmi mitta saa olla mainittua pienempi kiddensijan keskikohdan sisemmin puolen ja kdsivivun tukipis-
teen vililld, mutta sen on joka tapauksessa oltava vihintddn 25 millimetria.

Kisivivun ulompi péi saa ylittdd kddensijan ulomman péin enintddn 30 millimetrilld, kun késivipu on
puristettuna ddrimmdiseen asentoonsa (ks. kuva 1 ).

OSA KAKSI: JALKAVIVUT, KEINUVIVUT JA POLKIMET
Jalkavivut
Jalkavivun sakaran takaosan ja vastaavan jalkatuen takaosan vilinen suurin mitta saa olla enintdin 200

millimetrid jalkavivun sakaran joka kohdassa (ks. kuva 2).

Jalkavivun sakaran takaosan ja vastaavan jalkatuen etuosan vilisen pienimmin mitan (liikevaran) on
oltava vahintddn 105 millimetrid jalkavivun sakaran joka kohdassa (ks. kuva 2).

Jos kyseessd ovat sdddettivit jalkatuet, ndmd mitat on mitattava jalkatukien normaaleista siddtokohdista
valmistajan ajoneuvon omistajalle tai kdyttéjdlle antamien ohjeiden (omistajan kisikirjan) mukaisesti ja
siten, ettd jalkavipu on valmistajan mairddmissd asennossa.

Keinuvivut
Keinuvivun etuosassa sijaitsevan poljinkohdan (tai sakaran) takaosan ja jalkatuen takaosan vilinen mitta

(K) saa olla enintddn 200 millimetrid ja vahintddn 60 millimetrid (ks. kuva 3).

Keinuvivun takaosassa sijaitsevan poljinkohdan (tai sakaran) etuosan ja jalkatuen takaosan vilinen mitta
(L) saa olla enintddn 100 millimetrid ja vahintddn 50 millimetrid (ks. kuva 3).

Jos kyseessd ovat sdddettdvit jalkatuet, ndimd mitat on mitattava jalkatukien normaaleista sadtokohdista
valmistajan ajoneuvon omistajalle tai kdyttdjille antamien ohjeiden (omistajan késikirjan) mukaisesti ja
siten, ettd jalkavipu on valmistajan madrdimaissd asennossa.

Polkimet
Jalkatuilla varustetut ajoneuvot
Polkimen poljinkohdan takaosan ja vastaavan jalkatuen takaosan vilinen suurin mitta saa olla joka

kohdassa enintddn 170 millimetrid (ks. kuva 4).

Polkimen poljinkohdan takaosan ja vastaavan jalkatuen etuosan vilisen pienimmén mitan on oltava joka
kohdassa vihintddn 50 millimetrid (ks. kuva 4).

Jos kyseessd ovat sdddettdvit jalkatuet, nimd mitat on mitattava jalkatukien normaaleista sddtokohdista
valmistajan ajoneuvon omistajalle tai kdyttjdlle antamien ohjeiden (omistajan kasikirjan) mukaisesti ja
siten, ettd jalkavipu on valmistajan médrddmissd asennossa.
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2.3.2 Astinlaudoilla varustetut ajoneuvot

2.3.2.1 Astinlaudan pinnan ja polkimen poljinkohdan korkeimman kohdan vilinen suurin mitta saa olla enintdin
105 millimetrid mitattuna kohtisuorasti polkimen vieressi olevan astinlaudan pintaan nihden (ks. kuva 5).

2.3.22 Polkimen poljinkohdan uloin reuna saa ulottua enintddn 25 millimetrid astinlaudan ulkoreunan ulkopuo-
lelle (ks. kuva 5).
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Kuva 1 a)



L 95/22 Euroopan unionin virallinen lehti 31.3.2004

Kuva 1b)
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LIITE 4

TUNNUKSET HALLINTALAITTEIDEN, ILMAISIMIEN JA OSOITTIMIEN PAKOLLISTA TUNNISTAMISTA
VARTEN ())

1. Tdssd liitteessd eritellddn tunnukset eli tavanomaiset merkit erdiden moottoripyordn tai mopon hallintalaitteiden,
ilmaisimien ja osoittimien tunnistamiseksi seké selostetaan, miten tunnuksia kéytetddn. Liitteessd myos madritetddn
niiden optisten ilmaisimien virit, jotka varoittavat kuljettajaa eri hallintalaitteisiin liittyvien laitteiden ja varusteiden
toiminnasta tai toimintah&iriosti.

2. Tatd liitettd voidaan soveltaa hallintalaitteisiin, jotka on asennettu kojelautaan tai aivan moottoripyoran tai mopon
kuljettajan ldhelle, silloin kun niitd kdytetddn ajoneuvossa. Tami soveltamisen madritelmd ei edellytd jokaisen tissd
liitteessd mainitun hallintalaitteen olemassaoloa.

3. Tunnusten on oltava sellaiset, ettd kuljettaja voi tunnistaa ne istuma-asennossa, niin kuin ne on jiljempini olevan 5
kohdan mukaisesti asetettu.

4. Tunnusten on erotuttava selkedsti taustasta joko vaaleana tummasta tai tummana vaaleasta taustasta.

5. Tunnus on asetettava tunnistettavaan hallintalaitteeseen tai ilmaisimeen tai aivan niiden ldhelle. Jos se ei ole mah-
dollista, tunnus ja hallintalaite tai ilmaisin on liitettdvd yhteen yhtdjaksoisella viivalla, joka on niin lyhyt kuin
mahdollista.

6. Jos tunnuksessa esitetidn moottoripyorin tai mopon tai moottoripyordn tai mopon osan sivukuva, on moottori-
pyorin tai mopon liikkumissuunnan oltava siind oikealta vasemmalle.

7. Pistevaloa esittdvit yhdensuuntaiset siteet ja hajavaloa erisuuntaiset siteet.

8. Seuraavilla optisissa ilmaisimissa kéytettavilld vireilld on oltava seuraava merkitys:
Punainen: vaara
Keltainen (ruskeankeltainen): varoitus
Vihred: turvallinen

(Sininen véri on varattava yksinomaan kaukovalaisimien ilmaisimiin).

(") Tunnukset ovat kansainvilisten 1SO 6727-1981 ja ISO 4129-1978 -standardien mukaiset. Asianmukaisen graafisen esityslaadun

takaamiseksi ja tarkkojen mittasuhteiden noudattamiseksi tunnukset esitetddn 1SO-ruudukkojirjestelmin mukaisesti (ks. myos timén
liitteen sisdltima lisdys).
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9. Tunnusten nimet ja kuvaus
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Kuva 7 (%)
Polttoaineen maira
Ilmaisimen valon viri: ruskeankeltainen

s

Kuva 8
Moottorin jadhdytysnesteen limpdtila
IImaisimen valon viri: punainen
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Kuva 9
Akun lataus
Ilmaisimen valon viri: punainen

Kuva 10 = Rl T a
Moottorin 6ljynpaine | /

IImaisimen valon viri: punainen
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Kuva 11 () s -j a
Etusumuvalo (%) ‘
Ilmaisimen valon viri: vihred N

Kuva 12
Takasumuvalo (%)
Ilmaisimen valon viri: ruskeankeltainen
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Kuva 13 — : - — a
Polttoainesiilion sulkuventtiili — kiinni-asento ., = ‘ % B
Polttoainesiilion sulkuventtiili — auki-asento / )
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Kuva 14
Polttoainesiilion sulkuventtiili — vara-asento
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Kuvat 15a ja 15b
Virtakytkin tai moottorin pysdytyskytkin

Kuva 15a
pysdytys-asento

Kuva 15b
kdynnissi-asento
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Kuvat 16a, 16b ja 16¢
Valokytkin (voi olla virtakytkimen yhteydessa)

Kuva 16a (1)
Sivuvalot
[lmaisimen valon viri: vihred

Kuva 16b ; a
Valaisimien paakytkin

[lmaisimen valon viri: vihred \ l
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Vaihde vapaalla -ilmaisin
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T =t

Kuva 18
Sahkoinen kaynnistin

Huomautukset

(") Tunnuksen sisus voi olla kokonaan tumma.
(® Tunnuksen tumma osa voidaan korvata sen &ériviivoilla, jolloin tdssd piirroksessa valkoisena nikyvdn osan on oltava kokonaan tumma.
() Jos yhdelld hallintalaitteella kdytetddn sekd etu- ettd takasumuvaloja, tunnuksena on oltava tunnus “etusumuvalo”.
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Lisdys

Liitteessd 4 esitettyjen tunnusten perusmallin rakenne

=S
~=

] =

Kuva 1

Perusmalli

Perusmallin koostumus:

5. ja 6.

perusruutu, jonka sivunpituus on 50 millimetrid; sivu vastaa perusmallin nimellismittaa "a”;
halkaisijaltaan 56 millimetrid oleva perusympyri, jonka pinta-ala on likimain sama kuin perusruudun (1);
toinen, perusruudun (1) sisdlld oleva ympyri, jonka halkaisija on 50 millimetrid;

toinen ruutu, jonka kulmat koskettavat perusympyréi (2) ja jonka sivut ovat perusruudun (1) sivujen suun-
taiset

kaksi pinta-alaltaan perusruudun (1) kokoista suorakulmiota; niiden sivut ovat kohtisuorassa toisiinsa nidhden,
ja ne lavistdvit perusruudun symmetrisesti sen vastakkaisilta puolilta;

kolmas ruutu, jonka sivut lavistavit perusruudun (1) ja perusympyrin (2) leikkauspisteet 45 asteen kulmassa
ja madrdavit perusruudun suurimmat vaaka- ja pystyulottuvuudet;

epasddnnoéllinen kahdeksankulmio, jonka muodostavat ruudun (7) sivuihin nihden 30 asteen kulmassa olevat
viivat.

Perusmalli asetetaan 12,5 millimetrin kokoiselle ruutuverkolle, joka on yhteneviinen perusruudun (1) kanssa.
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Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) siint6 N:o 62 — Ohjaustangolla
varustettuja moottorikiyttdisid ajoneuvoja koskevat yhdenmukaiset hyviksymisvaatimukset luvat-

1.1

2.1

2.2

2.2.1

222

223

23

2.3.1

23.2

233

234

2.4

2.5

2.6

3.1

tomalta kiytoltd suojaamisen osalta (*)

SOVELTAMISALA

Tatd sddnt6d sovelletaan kaksipyordisten moottorikdyttoisten sivuvaunullisten tai sivuvaunut-
tomien ajoneuvojen ja ohjaustangolla varustettujen moottorikayttoisten kolmipyoraisten ajo-
neuvojen luvattoman kayton estdviin laitteisiin.

MAARITELMAT

Tdssd sddnnossd tarkoitetaan:

”Ajoneuvon hyviksynnilld” tarkoitetaan ajoneuvotyypin hyviksyntdd luvattomalta kaytoltd
suojaamisen osalta.

”Ajoneuvotyypilld” tarkoitetaan moottorikayttoisten ajoneuvojen luokkaa, johon kuuluvat ajo-
neuvot eivit eroa toisistaan esimerkiksi seuraavilta olennaisilta osiltaan:

valmistajan antamat ajoneuvotyyppid koskevat tiedot,

sen ajoneuvon osan tai niiden ajoneuvon osien jérjestely ja rakenne, johon tai joihin suojalaite
vaikuttaa,

suojalaitteen tyyppi.

"Suojalaitteella” tarkoitetaan ajoneuvon luvattoman kiyton estimiseksi tarkoitettua jirjestel-
mid, joka lukitsee ohjauksen tai voimansiirron. Jirjestelmi voi olla

tyypin 1 laite, joka vaikuttaa lukkiuttavasti yksinomaan ohjaukseen,

tyypin 2 laite, joka vaikuttaa lukkiuttavasti ohjaukseen samaan aikaan ajoneuvon moottorin
sammuttavan laitteen kanssa,

tyypin 3 laite, joka esiladattuna vaikuttaa ohjaukseen samaan aikaan ajoneuvon moottorin
sammuttavan laitteen kanssa,

tyypin 4 laite, joka vaikuttaa lukkiuttavasti voimansiirtoon.

”"Ohjauksella” tarkoitetaan ohjauksen hallintalaitetta (ohjaustankoja), ohjauspylvistd koteloi-
neen, ohjausakselia ja kaikkia muita osia, jotka vaikuttavat suoraan suojalaitteen toimintaan.

"Yhdistelmalld” tarkoitetaan erityisesti suunniteltua ja valmistettua lukkojdrjestelmin vaihto-
ehtoa, joka asianmukaisesti kdytettdessd mahdollistaa lukkojirjestelmin toiminnan.

"Avaimella” tarkoitetaan laitetta, joka on suunniteltu ja valmistettu vain sen avulla kiytetti-
viksi suunnitellun ja valmistetun lukkojirjestelmin kayttimiseen.

HYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Ajoneuvon valmistajan tai sen asianmukaisesti valtuuttaman edustajan on haettava ajoneuvo-
tyypin hyviksyntdd ajoneuvotyypin luvattoman kidyton estdvin suojalaitteen osalta.

(*) Julkaistaan 27. marraskuuta 1997 tehdyn neuvoston pddtoksen 97/836/EY 4 artiklan 5 kohdan mukaisesti

(EYVL L 346, 17.12.1997, s. 78).
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Hakemuksen mukana on oltava jdljempdnd mainitut asiakirjat kolmena kappaleena ja seu-
raavat tiedot:

ajoneuvotyyppid koskeva yksityiskohtainen kuvaus sen ajoneuvon osan tai niiden ajoneuvon
osien jdrjestelystd ja rakenteesta, johon tai joihin suojalaite vaikuttaa;

sopivassa mittakaavassa olevat ja riittdvin yksityiskohtaiset piirrokset suojalaitteesta ja sen
asennuksesta ajoneuvoon;

laitteen tekninen kuvaus.

Hyviksyntdtestit suorittavaan tekniseen tutkimuslaitokseen on toimitettava

hyviksyttiavaa ajoneuvotyyppid edustava ajoneuvo, jos tutkimuslaitos sitd pyytdd, sekd

tutkimuslaitoksen pyynnostd sellaiset ajoneuvon osat, jotka tutkimuslaitos katsoo timén siddn-
nén 5 ja 6 kohdassa mdirittyjen tarkastusten kannalta tirkeiksi.

HYVAKSYNTA

Jos timin sddnnon mukaisesti hyvaksyttaviksi toimitettu ajoneuvo on jiljempana olevan 5 ja
6 kohdan vaatimusten mukainen, kyseiselle ajoneuvolle myonnetddn hyviksynta.

Kullekin hyviksytylle tyypille on annettava hyviksyntinumero. Sen kaksi ensimmadistd nume-
roa (tdlli haavaa 00, mikd tarkoittaa alkuperdisessi muodossa olevaa sddntod) ilmoittavat
muutossarjalle annetun jirjestysnumeron, joka vastaa uusimpia sddntoon tehtyjd trkeitd
teknisid muutoksia hyviksynnin myontimispdivind. Sama sopimusosapuoli ei saa antaa
samaa numeroa samalle ajoneuvotyypille, joka on varustettu muuntyyppiselld suojalaitteella
tai jonka suojalaite on asennettu eri tavoin, eikd toiselle ajoneuvotyypille.

Tdmdn sdadnnon mukaisen ajoneuvotyypin hyviksynndstd tai hyvaksynndn epdimisestd on
ilmoitettava titd sddnt6d soveltaville sopimuksen osapuolille timan sddnnon liitteessd 1 ole-
van mallin mukaisella lomakkeella, jonka mukana ovat hyviksynnian hakijan toimittamat
enintddn A4-kokoiset (210 x 297 mm) tai tihdn kokoon taitetut ja sopivassa mittakaavassa
olevat piirustukset suojalaitteesta ja sen asennuksesta.

Jokaiseen timin sddnnon mukaisesti hyvaksytyn ajoneuvotyypin mukaiseen ajoneuvoon on
kiinnitettdvd hyviksyntilomakkeessa maédritettyyn nikyviin ja helppopaisyiseen paikkaan
kansainvilinen hyviksyntimerkki, joka koostuu

E-kirjaimesta ja hyviksynnin myontineen maan tunnusnumerosta, jotka ovat ympyrdn si-
salla (V);

timdn sddnnén numerosta, jota seuraa R-kirjain, viiva ja hyviksyntinumero, jotka sijaitsevat
4.4.1 kohdassa tarkoitetun ympyrin oikealla puolella.

(") 1 Saksa, 2 Ranska, 3 Italia, 4 Alankomaat, 5 Ruotsi, 6 Belgia, 7 Unkari, 8 T3ekin tasavalta, 9 Espanja, 10 Jugoslavia,

11 Yhdistynyt kuningaskunta, 12 Itdvalta, 13 Luxemburg, 14 Sveitsi, 15 (vapaa), 16 Norja, 17 Suomi, 18 Tanska, 19
Romania, 20 Puola, 21 Portugali, 22 Vendjin federaatio, 23 Kreikka, 24 Irlanti, 25 Kroatia, 26 Slovenia, 27 Slovakia,
28 Valko-Vendjd, 29 Viro, 30 (vapaa), 31 Bosnia ja Hertsegovina, 32 Latvia, 33 (vapaa), 34 Bulgaria, 35-36 (vapaa),
37 Turkki, 38-39 (vapaa), 40 entinen Jugoslavian tasavalta Makedonia, 41 (vapaa), 42 Euroopan yhteiso (sen
jasenvaltiot myontavat hyvaksyntojd vastaavien ECE-tunnustensa avulla), 43 Japani, 44 (vapaa), 45 Australia ja 46
Ukraina. Seuraavat numerot annetaan muille maille aikajdrjestyksessa sitd mukaa kuin ne ratifioivat pyorilld varus-
tettujen ajoneuvojen sekd varusteiden ja osien, joita voidaan asentaa pyorilld varustettuihin ajoneuvoihin ja/tai
kidyttad niissd, teknisten vaatimusten yhdenmukaistamista ja ndiden vaatimusten perusteella myonnettyjen hyviksy-
misten vastavuoroisen tunnustamisen ehtoja koskevan sopimuksen tai liittyvat sithen. Yhdistyneiden Kansakuntien
péisihteeri ilmoittaa ndin annetut numerot sopimuksen osapuolille.
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Jos ajoneuvo on sellaisen ajoneuvotyypin mukainen, joka on hyviksytty sopimuksen liitteend
olevan yhden tai useamman muun sddnnén perusteella timin sddnnoén mukaisesti hyviksyn-
ndn myontdneessd maassa, 4.4.1 kohdassa midrattyd tunnusta ei tarvitse toistaa. Tdssd ta-
pauksessa kaikkien niiden sdint6jen numerot, joiden perusteella hyviksyntd on myonnetty
timdn sddnnon mukaisesti hyviksynnin myontineessi maassa, sekd hyviksyntinumerot ja
muut tunnukset on sijoitettava pystysarakkeisiin 4.4.1 kohdassa méddrityn tunnuksen oikealle
puolelle.

Hyviksyntdmerkin on oltava selvisti luettavissa ja pysyvisti kiinnitetty.

Hyvaksyntdmerkki on sijoitettava valmistajan kiinnittimain ajoneuvon merkintakilpeen tai
sen lahelle.

Taman sddnnon liite 2 sisdltdd esimerkkejd hyviksyntimerkkien jdrjestelyista.

YLEISVAATIMUKSET

Suojalaite on suunniteltava sellaiseksi, ettd

se on kytkettdvd pois toiminnasta, jotta ajoneuvoa voidaan ohjata, ajaa tai siirtdd suoraan
eteenpdin,

jos suojalaite on tyyppid 4, se on kytkettivd pois toiminnasta voimansiirron vapauttamiseksi;
jos laitteen kytkee toimintaan pysidkointilaitteen hallintalaite, sen on toimittava samanaikai-
sesti ajoneuvon moottorin sammuttavan laitteen kanssa,

avaimen saa pois ainoastaan silloin, kun lukonkieli on tdysin kytkettynd tai tdysin pois
kytkettynd; kaikkien avaimen viliasentojen, jotka saattavat myohemmin vapauttaa lukonkie-
len, vaikka suojalaitteen avain asetettaisiin paikalleen, on oltava mahdottomia.

Edelld olevan 5.1 kohdan vaatimusten on tdytyttdva, kun avainta kdytetddn ainoastaan kerran.

Edelld 5.1 kohdassa mainittu suojalaite ja ajoneuvon osat, joihin se vaikuttaa, on suunnitel-
tava siten, ettd niitd ei ole mahdollista avata nopeasti ja huomiota herdttimatt, saattaa
toimintakyvyttomaéksi eikd tuhota esimerkiksi kdyttdmailld yleisesti saatavilla olevia, halpoja
ja helposti kitkettavid tyokaluja, laitteita ja vilineitd.

Suojalaite on asennettava osaksi ajoneuvon alkuperiisid laitteita (eli laitteita, jotka valmistaja
on asentanut ennen ensimmdistd vahittdismyyntid). Lukko on asennettava tukevasti suojalait-
teeseen. (Lukon mahdollinen pois ottaminen kdyttdmalld avainta sen jilkeen, kun suojalevy tai
muu pidittdva laite on otettu pois, ei ole vaatimuksen vastaista.)

Avaimella toimivassa lukkojirjestelméssd on oltava erilaisia avainyhdistelmid vihintdan 1 000
taikka vuosittain valmistettujen ajoneuvojen mairdd vastaava madrd, jos valmistusmdird on
alle 1 000. Yhdentyyppisissd ajoneuvoissa kunkin yhdistelmin esiintymistiheyden on oltava
noin yksi tuhannesta.

Avaimen ja lukon koodi ei saa olla nikyviss.

Lukko on suunniteltava, rakennettava ja asennettava siten, ettd on mahdotonta saada lukitussa
asennossa olevaa avainpesdd kainnetyksi alle 0,245 mdaN:n vddntdmomentilla muulla kuin
oikealla avaimella, ja

jos avainpesi on tapillinen, siten, ettd siind ei ole kahta useampaa samanlaista vierekkaistd
lovea, jotka toimivat samaan suuntaan, eikd samanlaisia lovia enemmin kuin 60 prosenttia,
tai

jos avainpesd on levyllinen, siten, ettd siind ei ole kahta useampaa samanlaista vierekkaistd
lovea, jotka toimivat samaan suuntaan, eikd samanlaisia lovia enemmin kuin 50 prosenttia.
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8.1

8.2

Suojalaitteiden on oltava sellaisia, ettd ne eivdt ajoneuvon ollessa toiminnassa ja moottorin
kiynnissd voi vahingossa juuttua, mikd voisi erityisesti vaarantaa turvallisuuden.

Kun tyypin 1, 2 tai 3 suojalaite on kytketty toimintaan, sen on kestettdvd ohjausakselin
suuntaista 20 mdaN:n vdintomomenttia molempiin suuntiin staattisissa olosuhteissa ohjaus-
mekanismin vahingoittumatta ja turvallisuuden siten vaarantumatta.

Tyypin 1, 2 tai 3 suojalaite on suunniteltava siten, ettd ohjaus voidaan lukita ainoastaan
vihintddn 20 asteen kulmassa vasemmalle jaftai oikealle suorasta kulkulinjasta.

ERITYISVAATIMUKSET

Suojalaitteen on 5 kohdassa asetettujen yleisvaatimusten lisiksi tdytettivd seuraavat erityis-
vaatimukset:

Jos suojalaite on tyyppid 1 tai 2, lukko voidaan lukita ainoastaan avainta liikuttamalla oh-
jaustankojen ollessa sopivassa asennossa lukonkielen saamiseksi oikeaan loveen.

Jos suojalaite on tyyppid 3, ainoastaan ajoneuvon kiyttdja voi esikuormittaa lukonkielen
avaimen kiertdmisen yhteydessi tai sen lisiksi. Kun lukonkieli on esikuormitettu, avainta ei
voi ottaa pois muuten kuin edelld olevan 5.1.3 kohdan médrdysten mukaisesti.

Jos suojalaite on tyyppid 2 tai 3, lukonkieli ei saa olla kytkettdvissd, kun laite on ajoneuvon
moottorin kdynnistdimisen mahdollistavassa asennossa.

Jos suojalaite on tyyppid 3, laitteen toiminta ei saa olla estettdvissd laitteen ollessa kytkettyna
toimintaan.

Jos suojalaite on tyyppid 3, laitteen on pysyttivd hyvissd toimintakunnossa ja erityisesti
oltava edelld olevan 5.7, 5.8, 5.9 ja 6.3 kohdan vaatimusten mukainen senkin jilkeen, kun
sille on tehty 2 500 lukituskierrosta kumpaankin suuntaan timéin sidnnon liitteessd 3 eritel-
lyssd testissa.

AJONEUVOTYYPIN TAI AJONEUVON SUOJALAITTEEN MUUTOKSET
Kaikista ajoneuvotyyppiin tai ajoneuvon suojalaitteeseen tehtdvistd muutoksista on ilmoitet-

tava ajoneuvotyypin hyviksyneelle viranomaiselle. Viranomainen voi

joko arvioida, ettd tehdyilli muutoksilla ei todennikoisesti ole merkittivad kielteistd vaiku-
tusta ja ettd ajoneuvo on joka tapauksessa edelleen vaatimusten mukainen; tai

vaatia uuden testausselosteen testeistd vastaavalta tekniseltid tutkimuslaitokselta.

Hyviksynnin vahvistamisesta tai epddmisestd on ilmoitettava muutokset eriteltynd tatd sdan-
t6d soveltaville sopimuksen osapuolille edelld 4.3 kohdassa médritetyn menettelyn mukaisesti.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Kaikkien ajoneuvojen, joissa on tdssd sddnndssd mddrityn mukainen hyvaksyntimerkki, on
oltava hyviksytyn ajoneuvotyypin mukaisia suojalaitteen tyypin, suojalaitteen ajoneuvoon
asennuksen ja niiden osien osalta, joihin suojalaite vaikuttaa.

Edelld 8.1 kohdassa miirdtyn vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi on tdssd sddnnossi
vaadituilla hyviksyntdmerkeilld varustetuille sarjavalmisteisille ajoneuvoille suoritettava riit-
tivd madrd satunnaistarkastuksia.
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SEURAAMUKSET VAATIMUSTENMUKAISUUDESTA POIKKEAVASTA TUOTANNOSTA

Tamin sadnnon mukaisesti ajoneuvotyypille myonnetty hyviksyntd voidaan peruuttaa, jos 8.1
kohdassa asetetut vaatimukset eivit tdyty.

Jos titd sddntod soveltava sopimuksen osapuoli peruuttaa aiemmin myontiménsi hyviksyn-
ndn, sen on viipymadttd ilmoitettava asiasta titd sddntod soveltaville muille sopimuksen osa-
puolille hyviksyntilomakkeen kopiolla, jonka loppuun on isoin kirjaimin lisitty allekirjoituk-
sella ja péivaykselld varustettu merkintd "HYVAKSYNTA PERUUTETTU".

TUOTANNON LOPETTAMINEN

Jos hyviksynnin haltija tdysin lopettaa timdn sddnnon mukaisesti hyviksytyn ajoneuvon
valmistuksen, hdnen on ilmoitettava asiasta hyviksynndn myontineelle viranomaiselle. Saa-
tuaan asianmukaisen ilmoituksen viranomaisen on ilmoitettava asiasta tdtd sddntod sovelta-
ville muille sopimuksen osapuolille hyviksyntilomakkeen kopiolla, jonka loppuun on isoin
kirjaimin lisatty allekirjoituksella ja paivdykselld varustettu merkintdi "TUOTANTO LOPE-
TETTU”.

HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TEKNISTEN TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA HALLINTOVIRAN-
OMAISTEN NIMET JA OSOITTEET

Tdtd sddntod soveltavien sopimuksen osapuolien on ilmoitettava Yhdistyneiden Kansakuntien
sihteeristolle hyviksyntitesteistd vastaavien teknisten tutkimuslaitosten seki niiden hallintovi-
ranomaisten nimet ja osoitteet, jotka myontavit hyviksynnin ja joille muissa maissa myon-
netystd hyviksynnin tai hyviksynnin epdimisen tai peruuttamisen varmistavat lomakkeet on
lahetettava.
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LIITE 1

ILMOITUS OHJAUSTANGOLLA VARUSTETUN MOOTTORIKAYTTOISEN AJONEUVOTYYPIN HYVAKSYN-
NASTA (TAI HYVAKSYNNAN EPAAMISESTA TAI PERUUTTAMISESTA TAIKKA TUOTANNON LOPETTA-
MISESTA) LUVATTOMALTA KAYTOLTA SUOJAAMISEN OSALTA SAANNON N:o 62 MUKAISESTI

(Suurin koko: A4 (210 x 297 mm))

Viranomaisen nimi

Hyvaksyntinumero:

1. Moottorikdyttoisen ajoneuvon kaupallinen nimi tai merkki:

2. Ajoneuvotyyppi:

3. Valmistajan nimi ja osoite:

4. Valmistajan edustajan nimi ja osoite (jos kdytettivissi):

5. Lyhyt kuvaus suojalaitteesta, sen asennuksesta ja toiminnasta sekd ajoneuvon ohjausjarjestelmastd: .........uowvvcveeeeeer

6. Piivd, jona ajoneuvo on toimitettu hyviksyttavaksi:

7. Hyviksyntitesteistd vastaava tekninen tutkimuslaitos:

8. Tutkimuslaitoksen antaman selosteen pdivimairi:

9. Tutkimuslaitoksen antaman selosteen numero:

10. Hyviksyntd annettufevitty ():

11. Hyvaksyntimerkin paikka ajoneuvossa:

12. Paikka:

13. Péivays:

14. Allekirjoitus:

15. Tdhin ilmoitukseen on liitetty seuraavat asiakirjat, jotka on varustettu edelld ilmenevilld hyviksyntinumerolla:

piirrokset, kaaviot ja suunnitelmat suojalaitteesta, sen asennuksesta ja ajoneuvon osista, joihin suojalaite vaikuttaa;
suojalaitteen valokuvat.

(1) Tarpeeton yliviivataan.
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LIITE 2
HYVAKSYNTAMERKKI
Malli A

(Ks. timédn sddnnon 4.4 kohta)

s .1162 R- 012439

Edelld oleva hyviksyntdmerkki osoittaa ajoneuvoon kiinnitettynd, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyviksytty luvatto-
malta kéytoltd suojaamisen osalta Alankomaissa (E 4) sddnn6n N:o 62 mukaisesti numerolla 002439. Hyviksyntinu-
merosta kdy ilmi, ettd hyviksyntd on myonnetty alkuperdisessi muodossa olevan sddnnon N:o 62 vaatimusten mukai-
sesti.

Malli B

(Ks. tdmin sddnnon 4.5 kohta)

002439
011628

a =8 mm min,

Edelld oleva hyviksyntimerkki osoittaa ajoneuvoon kiinnitettynd, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyviksytty Alanko-
maissa (E 4) sddntojen N:o 62 ja N:o 10 () mukaisesti. Hyviksyntdnumeroista kay ilmi, ettd hyviksyntien myontimis-
pdivind sddnt6 N:o 62 oli alkuperiisessi muodossaan ja ettd sidnto N:o 10 sisilsi jo muutossarjan 01.

(") Tdmi numero toimii vain esimerkkina.



31.3.2004

Euroopan unionin virallinen lehti

L 95/45

2.1

2.2

221

222

223

224

2.2.5
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LIITE 3

I'YYPIN 3 SUOJALAITTEIDEN KULUMISTESTI
TESTAUSLAITTEET
Testauslaitteisiin kuuluvat

laite, johon voidaan asentaa ndyte timin sddnnon 2.3 kohdassa mainitulla suojalaitteella varustetusta
ohjauksesta;

jarjestelmd, jolla suojalaite kytketddn kdyttoon ja pois kdytostd ja joka sisdltdd avaimen kayton;

jarjestelmd, jolla ohjausakselia kddnnetddn suojalaitteeseen ndhden.

TESTAUSMENETELMA
Suojalaitteella varustetun ohjauslaitteen ndyte asennetaan edelld 1.1.1 kohdassa mainittuun laitteeseen.
Testausjaksoon kuuluvat seuraavat toiminnot:

Alkuasento

suojalaite kytketddn pois toiminnasta ja ohjausakseli kddnnetddn asentoon, joka estdd suojalaitteen toi-
mintaan kytkeytymisen.

Toimintaan virittdminen

Suojalaite kytketddn pois toiminnasta -tilasta toiminnassa-tilaan kdyttamalld avainta.

Toimintaan kytkeminen

Ohjausakselia kddnnetddn niin, ettd sithen kohdistuva vdiantomomentti suojalaitteen kytkeytyessd toimin-
taan on 5,88 Nm * 0,25 Nm.

Kytkeminen pois toiminnasta

Suojalaite kytketddn pois toiminnasta tavanomaisin keinoin, minkd helpottamiseksi vdantémomentti
vahennetddn nollaan.

Palautus

Ohjausakseli kddnnetddn asentoon, joka estdd suojalaitteen toimintaan kytkeytymisen.

Kddntdminen vastakkaiseen suuntaan

Edelld 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 ja 2.2.5 kohdassa kuvatut toiminnot toistetaan, mutta ohjausakselia kdannetdan
vastakkaiseen suuntaan.

Suojalaitteen kahden toimintaan kytkemisen vililli on oltava vihintdin 10 sekuntia.

Kulumisjakso toistetaan timédn sdannon 6.4 kohdassa méirittyjen kertojen mukaisesti.
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Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) sdinto N:o 71 — Yhdenmukaiset
miiriykset, jotka koskevat maataloustraktorien hyviksyntdd kuljettajan nikokentin osalta (*)

1.1

2.1

2.2

23

23.1

2.3.2

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.8.1

2.8.2

SOVELTAMISALA

Tdama sddntd koskee maataloustraktorien kuljettajien 180 asteen eteenpdin olevaa nikokent-
taa.

MAARITELMAT

Tdssd sddnnossd "maataloustraktori” tarkoittaa mitd tahansa moottorikdyttoistd ajoneuvoa,
joko pyorilld tai telaketjuilla liikkuvaa, jossa on vihintddn kaksi akselia, jonka toiminta
olennaisesti perustuu sen vetokykyyn ja joka on varta vasten suunniteltu vetimaiin, kuljetta-
maan tai kdyttiméddn madrittyja maa- ja metsitalouskdyttoon tarkoitettuja laitteita, koneita tai
perdvaunuja. Tillainen traktori voidaan jirjestdd kuljettamaan kuormaa tai matkustajia;

"Traktorin hyviksyntd” tarkoittaa traktorityypin hyvaksyntda 2.4 kohdassa madritellyn nako-
kentdn osalta;

"Traktorityyppi” tarkoittaa traktoriajoneuvoluokkaa, johon kuuluvat traktorit eivit eroa toisis-
taan seuraavilta olennaisilta osin, kuten:

nakyvyyteen mahdollisesti vaikuttavat 1.1 kohdassa maddritellyt ulko- ja sisdpuoliset muoto-
kappaleet ja osat;

Edelld 1.1 kohdassa mddritellylld alueella olevien tuulilasin ja sivuikkunoiden muoto ja koko;
"Nikokenttd” tarkoittaa koko sitd aluetta, johon kuljettaja eteen ja sivuilleen nikee;

"Vertailupiste” tarkoittaa pistettd, joka sijaitsee traktorin pituussuuntaisen keskiviivan kanssa
samansuuntaisessa, istuimen keskikohdan kautta kulkevassa tasossa kohdassa, joka on
700 mm suoraan ylospdin pisteestd, jossa sanottu taso leikkaa istuimen pinnan, ja 270 mm
lantiotuen suuntaan tasosta, joka tangentiaalisesti sivuaa istuimen etureunaa ja on kohtisuo-
rassa traktorin pituussuuntaiseen keskiviivaan nihden (ks. kuvio 1); ndin mddritelty vertai-
lupiste koskee tyhjda istuinta, joka on siddetty keskiasentoonsa valmistajan ohjeiden mukaan;

"Nakokentdn puoliympyra” tarkoittaa puoliympyrdd, jonka side on 12 m ja keskipiste tien
muodostamassa vaakasuorassa tasossa kohdassa, joka on suoraan vertailupisteen alapuolella
siten, ettd puoliympyrin kaari on traktorin kulkusuunnassa ja sitd rajoittava halkaisija on
kohtisuorassa traktorin pituussuuntaiseen keskiviivaan nahden (ks. kuvio 2);

"Nikoesteen vaikutus” tarkoittaa nikokentdn puoliympyrin sektoreita, joihin ei ole niky-
vyyttd edessd olevien rakenneosien, kuten katon pilarien, ilmanottoputken, pakoputken, tuu-
lilasin reunapilarien tai turvakehikon takia;

"Nikyva ala” tarkoittaa sitd ndkokentin osaa, joka rajoittuu:
ylhaalld vertailupisteen kautta kulkevaan vaakasuoraan tasoon,

tien tasossa ndkokentdn puoliympyran ulkopuolella sijaitsevaan ja sitd laajentavaan alueeseen,
jonka 9,5 m pitkd jinne on kohtisuorassa kuljettajan istuimen keskikohdan kautta kulkevan
traktorin keskiviivan suuntaisen tason kanssa ja leikkaa siti;

(*) Julkaistaan 27. marraskuuta 1997 tehdyn neuvoston pditoksen 97/836/EY 4 artiklan 5 kohdan mukaisesti (EYVL L 346,
17.12.1997,s. 78).
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2.9

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

4.2

4.3

4.4

4.41

4.4.2

"Tuulilasinpyyhkijoiden toiminta-alue” tarkoittaa sitd tuulilasin ulkopinnan osaa, jota tuulila-
sinpyyhkijat pyyhkivit.

HYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Traktorin valmistajan tai timédn asianmukaisesti valtuuttaman edustajan on tehtiva kuljettajan
nikokenttdd koskeva traktorin hyviksyntihakemus.

Hakemukseen on liitettdvd kolmena kappaleena jaljempédnd mainitut asiakirjat sekd seuraavat
tiedot:

Traktorin kuvaus edelld 2.3 kohdassa mainittujen seikkojen osalta mittapiirroksineen seki
valmistajan kdyttdmien rengaskokojen tiedot ja joko valokuva tai rdjaytyskuva ohjaamosta;
traktorityypin yksiloivit numerot ja/tai merkit on mainittava;

Tiedot vertailupisteen sijainnista kaikkiin ajajan nakyvyyttd rajoittaviin esteisiin, riittdvin
yksityiskohtaisina, jotta voidaan muun muassa laskea niiden aiheuttama nakoesteen vaikutus
5.2.2.2 kohdassa esitetylld kaavalla:

Hyviksyttaviksi tarkoitettua traktorityyppid edustava traktori on toimitettava hyviksyntites-
teistd vastaavalle tutkimuslaitokselle.

HYVAKSYNTA

Jos timdn sddnnon mukaisesti hyviksyttavaksi toimitettu traktori vastaa jdljempéind olevia 5
kohdan vaatimuksia, on kyseiselle traktorityypille annettava tyyppihyvaksynta.

Hyviksyntinumero on annettava kullekin hyviksytylle tyypille. Hyviksyntinumeron kahdesta
ensimmadisestd numerosta (tilld hetkelld 00 sddnnon ollessa yhi alkuperdisessi muodossaan)
kidy ilmi muutossarja, joka sisdltdd ne sddntoon tehdyt tirkeidt tekniset muutokset, jotka ovat
hyviksynndn myontimishetkelld viimeisimmat. Sama sopimuspuoli ei saa antaa samaa nu-
meroa toiselle edelld 2.3 kohdassa miiritellylle traktorityypille.

Tatd sadntod soveltaville sopimuksen sopimuspuolille on ilmoitettava tdhdn sddnt66n perus-
tuvasta traktorityypin hyvaksynndstd, hyviksynndn epddmisestd, laajentamisesta tai peruutta-
misesta taikka tuotannon lopullisesta keskeyttimisestd timin sddnnon liitteessd 1 esitetyn
mallin mukaisella lomakkeella.

Jokaiseen tdmin sddnnon perusteella hyviksytyn tyypin mukaiseen traktoriin on kiinnitettdva
nakyvisti ja hyviksyntilomakkeessa mairiteltyyn helppopdisyiseen paikkaan kansainvilinen
hyvaksyntimerkki, joka koostuu:

ympyrin sisdlld olevasta E-kirjaimesta, jota seuraa hyviksynnin myontineen maan tunnus-
numero (1),

timédn sddnnon numerosta, jota seuraa R-kirjain, viiva ja 4.4.1 kohdassa kuvatun ympyrin
oikealla puolella oleva hyviksyntinumero.

(") 1 Saksa, 2 Ranska, 3 Italia, 4 Alankomaat, 5 Ruotsi, 6 Belgia, 7 Unkari, 8 Tsekkoslovakia, 9 Espanja, 10 Jugoslavia,

11 Yhdistynyt kuningaskunta, 12 Itdvalta, 13 Luxemburg, 14 Sveitsi, 15 Saksan demokraattinen tasavalta, 16 Norja,

17 Suomi,

18 Tanska, 19 Romania, 20 Puola, 21 Portugali ja 22 Neuvostoliitto. Seuraavat numerot annetaan muille

maille aikajrjestyksessd sitd mukaa kuin ne ratifioivat moottoriajoneuvojen varusteiden ja osien hyviksymisehtojen
yhdenmukaistamista ja hyviksymisien vastavuoroista tunnustamista koskevan sopimuksen tai liittyvdt sithen, ja
Yhdistyneiden Kansakuntien paisihteeri ilmoittaa ndin annetuista numeroista sopimuksen sopimuspuolille.
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4.5

4.6

4.7

4.8

5.2
5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.2

5213

5214

5.2.1.5

5.2.1.5.1

5.2.1.5.2

5.2.1.6

Edelld 4.4.1 kohdassa madriteltyd symbolia ei tarvitse toistaa, jos traktori vastaa traktorityyp-
pid, joka on hyviksytty yhden tai useamman sopimukseen sisiltyvdin muun sdinnén perus-
teella maassa, joka on myontinyt hyviksynnin timdn sddnnon perusteella; tdlloin sddntojen
ja hyviksyntien numerot sekd kaikkien niiden sdint6jen lisisymbolit, joiden perusteella on
myonnetty hyviksyntd maassa, joka on myontinyt hyviksynndn timédn sdinnén perusteella,
on sijoitettava pystysarakkeisiin 4.4.1 kohdassa mairitellyn symbolin oikealle puolelle.

Hyviksyntdmerkin on oltava selvisti luettavissa ja pysyva.

Hyviksyntimerkki on sijoitettava valmistajan kiinnittimaan traktorin tyyppikilpeen tai ldhelle
sitd.

Tdmdn sddnnon liitteessd 2 annetaan esimerkkejd hyviksyntimerkeista.

VAATIMUKSET
Yleistdi

Traktorin rakenteen ja varusteiden on oltava sellaiset, ettd kuljettajalla on normaalissa tielii-
kenteessd sekd maa- ja metsitaloustoissd riittdvd nakyvyys. Nakokentdn katsotaan olevan
riittdvd, kun kuljettaja ndkee osan kummastakin etupyordstd ja kun seuraavat vaatimukset

tayttyvat:

Nikokentdn todentaminen

Menettely nikoesteiden vaikutusten mdarittamiseksi.

Traktorin on oltava vaakasuoralla alustalla kuvion 2 mukaisesti. Vertailupisteen korkeudella
olevaan vaakasuoraan tukeen on oltava kaksi pistemdistd valonldhdettd, esim. 2 x 150 W, 12
V, asennettuna 65 mm padhdn toisistaan ja symmetrisesti vertailupisteeseen nihden. Tukea
on voitava kddntdd keskipisteensd ympdri pystysuoran, vertailupisteen kautta kulkevan akselin
ympari. Nidkoesteiden mittausta varten tuen on oltava sellaisessa asennossa, ettd mainitut
kaksi valopistettd yhdistivd viiva on kohtisuorassa nikdesteen aiheuttavaa osaa ja vertai-
lupistettd yhdistdvdin viivaan nihden. Traktorissa on oltava asennettuna pahimman ndkoes-
teen muodostava rengasvarustus. Ndkokentdn puoliympyrille projisoituvat nikdesteen ai-
heuttavien osien tdysvarjot (padllekkiiset varjot), jotka syntyvit, kun valonldhteet kytketddn
pdille samanaikaisesti tai vuorotellen, on mitattava 2.7 kohdan mukaisesti. (Kuva 3.)

Minkéddn yksittdisen nikoesteen vaikutus ei saa olla yli 700 mm leved.

Yli 80 mm leveiden vierekkiisten rakenneosien aiheuttamien nikoesteiden vaikutusten on
sijoituttava siten, ettd niiden keskikohtien vili — mitattuna nikokentdn puoliympyrin jannettd
pitkin — on vihintddn 2 200 mm.

Koko nikokentin puoliympyrdssd saa olla enintddn kuusi nakoestettd, joista enintddn kaksi
saa olla 2.8 kohdassa mainitulla nikyvalld alalla.

Vaikutukseltaan yli 700 mm mutta alle 1 500 mm levedt nikoesteet kuitenkin sallitaan,
mikali niitd aiheuttavia osia ei voida muotoilla tai sijoittaa toisin. Nakosektorin ulkopuolella
saa kummallakin puolella olla enintdin

kaksi tallaista nakoestettd, joista toisen vaikutus saa olla enintddn 700 m ja toinen enintdin
1500 mm leved, tai

kaksi tdllaista nikoestettd, joista kummankaan vaikutus ei ole yli 1 200 mm levei.

Hyviksyttyd mallia olevien taustapeilien aiheuttamia ndkoesteitd ei tule ottaa huomioon,
mikili niitd ei voida sijoittaa toisin.
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5.2.2

5.2.2.1

5222

5.3

5.4

5.5
5.5.1

5.5.2

6.2

6.3

Kahden silmdn nikoesteiden vaikutuksen matemaattinen médrittely.

Erilaisten nikoesteiden sallittavuus voidaan todentaa matemaattisesti ilman 5.2.1 kohdassa
mainittua menettelyd. Nikoesteiden kokoa, sijaintia ja lukumidrdd koskevat 5.2.1.3-5.1.2.6
kohdat.

Kun perusteena on kaksi silmii, joiden vilinen etdisyys on 65 mm, nikoesteen vaikutuksen
leveys millimetreind voidaan laskea kaavalla

b — 65
X = — X 12000 + 65

jossa

a = vertailupisteen ja ndkoesteen aiheuttavan osan vilimatka mitattuna vertailupisteen, osan
keskikohdan ja nikokentin puoliympyrin kautta kulkevaa katseen suuntaa edustavaa
viivaa mydten;

o
1l

nidkoesteend olevan osan leveys millimetreind mitattuna vaakasuoraan ja kohtisuoraan
katseen suuntaan nihden.

Edelld 5.2 kohdassa mainitut todennusmenettelyt voidaan korvata joillain toisilla, edellyttien,
ettd ne voidaan osoittaa yhtd piteviksi.

Tuulilasin kehysten aiheuttama ndkdeste

Médritettdessd ndkoesteiden vaikutuksia nikosektoriin voidaan tuulilasin kehyksen ja muun
esteen aiheuttamia vaikutuksia 5.2.1.4 kohdan kannalta pitdd yhtend nakoesteen vaikutuksena
edellyttden, ettd ndiden nikoesteiden vaikutusten diripisteiden vali ei ylitd 700 mm:a.

Tuulilasinpyyhin

Jos traktorissa on tuulilasinpyyhin, siind on oltava myos yksi tai useampia moottori- tai
paineilmakdyttoisia tuulilasinpyyhkijoitd. Niiden toiminta-alueen on puhdistettava selvd na-
kymai eteenpiin, leveydeltdin vihintiin 8 m nikokentin puoliympyrin jinteelti mitattuna.
y p ¥ puoliympyran |

Tuulilasinpyyhkijéiden on toimittava vahintdin nopeudella 20 pyyhkiisyd minuutissa.
TRAKTORITYYPIN MUUTOKSET JA HYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN
Traktorityyppiin mahdollisesti tehtdvisti muutoksista on ilmoitettava hallinnolliselle yksikolle,

joka on hyviksynyt kyseisen traktorityypin. Viranomaiset voivat:

katsoa, ettei tehdyilli muutoksilla todennikoisesti ole havaittavaa kielteistd vaikutusta ja ettd
traktori joka tapauksessa edelleen tdyttdd vaatimukset, tai

vaatia uuden testausselosteen testien suorittamisesta vastaavalta tekniseltd tutkimuslaitokselta.

Hyvdksynnin vahvistaminen tai epdiminen, jossa eritellidn muutokset, annetaan tiedoksi
edelld 4.3 kohdassa tarkoitetulla menettelylld titd sddntod soveltaville sopimuksen sopimus-
puolille.

Hyviksynnin laajentamisen myontdvin toimivaltaisen viranomaisen on annettava sarjanu-
mero kaikille kyseistd laajentamista koskeville ilmoituslomakkeille.
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7.1

7.2

8.1

8.2

10.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Jokaisen tdmdn sdannon mukaisella hyviksyntiamerkilld varustetun traktorin on oltava hyvik-
sytyn traktorityypin mukainen ja tdytettdvd edelld olevan 5 kohdan vaatimukset.

Edelli 7.1 kohdan mukaisen vaatimustenmukaisuuden todentamiseksi on tehtdvd riittdva
mdird pistokokeita sarjavalmisteisille traktoreille, jotka on varustettu timéin sddnnon edellyt-
tamalld hyviksyntamerkilla.

TUOTANNON VAATIMUSTENVASTAISUUDEN SEURAAMUKSET

Traktorityypille timin sddnnon perusteella myonnetty hyviksyntd voidaan peruuttaa, jos
edelld olevan 7.1 kohdan vaatimuksia ei noudateta, tai jos traktori ei lipdise edelld 7 kohdassa
mainittuja pistokokeita.

Jos titd sddntod soveltava sopimuksen osapuoli peruuttaa aiemmin myontdmansd hyviaksyn-
ndn, sen on viipymittd ilmoitettava tdstd muille titd sddntod soveltaville sopimuspuolille
lahettdmalld hyviksyntilomakkeen jiljennoksen, jonka lopussa on allekirjoitettuna ja pdivit-
tynd suurin kirjaimin merkintd "THYVAKSYNTA PERUUTETTU".

LOPULLISESTI KESKEYTETTY TUOTANTO

Jos hyviksynnin haltija lopettaa kokonaan timédn sddnnon perusteella hyviksytyn traktorin
valmistamisen, hyviaksynnin haltijan on ilmoitettava tdstd hyviksynnin myontineelle viran-
omaiselle. Kun kyseinen viranomainen saa asiaa koskevan ilmoituksen, hanen on ilmoitettava
tastd muille tdtd sddntod soveltaville sopimuspuolille ldhettimalld hyviksyntilomakkeen jal-
jennos, jonka lopussa on allekirjoitettuna ja paivdttynd suurin kirjaimin merkintd "TUO-
TANTO KESKEYTETTY”.

HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TEKNISTEN TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA HALLINTOVIRAN-
OMAISTEN NIMET JA OSOITTEET

Tétd sddntod soveltavien sopimuksen sopimuspuolien on ilmoitettava Yhdistyneiden Kansa-
kuntien sihteeristolle hyviksyntitestien suorittamisesta vastaavien teknisten tutkimuslaitosten
sekd niiden hallinnollisten yksikoiden nimet ja osoitteet, jotka myontivit hyvaksynnit ja joille
on toimitettava lomakkeet todistukseksi muissa maissa myonnetystd hyviksynnistd taikka
hyviksynnin epdimisestd, laajentamisesta tai peruuttamisesta.
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LIITE 1

(Enimmdiskoko: A4 (210 x 297 mm))

IImoitus, joka koskee traktorityypin:
— hyviksyntad

— hyviksynnin epdamisti

— hyviksynnin laajennusta

— hyviksynnin peruuttamista

— tuotannon lopettamista ()

kuljettajan nikokentin osalta sddnnon 71 nojalla

Hyviksyntinumero Laajennus numero

1. Traktorin kauppanimi tai tavaramerkki:

. Traktorityyppi:

. Valmistajan nimi ja osoite:

. Valmistajan edustajan nimi ja osoite (tarvittaessa):

. Traktorin lyhyt kuvaus:

. Eteenpdin nikemisen kannalta pahin mahdollinen rengasvarustus (edessd, takana):

. Pdivd, jona traktori on toimitettu hyviksyttavaksi:

. Hyviksyntitestien suorittamisesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:

=T e - BN e N T N e A

. Teknisen tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen péiviys:

10. Teknisen tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen numero:

11. Hyvaksynti(d) myonnetty/laajennettufevitty/peruutettu ()

12. Laajentamisen peruste(et) (tarvittaessa):
13. Hyviksyntimerkin sijainti traktorissa:

14. Paikka:

15. Paivéys:
16. Allekirjoitus:

17. Tdmén todistuksen liitteend ovat seuraavat asiakirjat, joissa on edelld mainittu hyviksyntinumero:
— mittapiirustukset;

— ohjaamon réjdytyskuva tai valokuva.

() Viranomaisen nimi.
(%) Tarpeeton yliviivataan.
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LIITE 2

HYVAKSYNTAMERKKIEN SIJOITTELU

Malli A

(ks. timin sdannon 4.4 kohta)

- : T 71R - 002439

Kun traktoriin on kiinnitetty edelld esitetty hyvaksyntimerkki, se osoittaa, ettd kyseinen traktorityyppi on kuljettajan
nakokentdn osalta hyvaksytty Alankomaissa (E 4) sddannoén N:o 71 nojalla, ja sen hyvdksyntinumero on 002439.

Hyviksyntanumeron kaksi ensimmdistd numeroa ilmaisevat, ettd hyviksyntd on myonnetty sddnnén N:o 71 vaatimusten
mukaisesti sddnnon ollessa alkuperdisessi muodossaan.

Malli B

(ks. timin sdannon 4.5 kohta)

, Y 710024397
| 7. 33]011628 -

s Uarmme

Kun traktoriin on kiinnitetty edelld esitetty hyviksyntimerkki, se osoittaa, ettd kyseinen traktorityyppi on hyviksytty
Alankomaissa (E 4) sddntojen N:o 71 ja N:o 33 nojalla (!). Hyviksyntinumeron kaksi ensimmdistd lukua ilmaisevat, ettd

kyseisten hyviksyntien myontimishetkelld sddnté N:o 71 oli alkuperdisessd muodossaan ja sdintdén 33 oli jo tehty
01-sarjan muutokset.

(") Viimeinen luku annetaan ainoastaan esimerkkin.
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Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) siinté N:o 73 — Yhdenmukaiset

syntdd niiden sivusuojauksen osalta (*)

SOVELTAMISALA

Tami sddnt6 koskee luokkiin N,, N3, O3 ja O4 kuuluvien kokonaisten ajoneuvojen sivu-
suojausta (!). Se ei koske:

— Puoliperdvaunujen vetotraktoreita

— Perdvaunuja, jotka on varta vasten suunniteltu erityisen pitkien yhtd kappaletta olevien
kuormien, kuten tukkien, teristankojen ja vastaavien, kuljetukseen.

— Erikoistarkoituksiin suunniteltuja ja valmistettuja ajoneuvoja silloin, kun niihin ei kiytin-
non syistd ole mahdollista asentaa tillaisia sivusuojuksia.

SAANNON TARKOITUS

Ajoneuvot, joita timd sddntd koskee, on rakennettava ja/tai varustettava siten, ettd suojaa-
mattomia tien kéyttdjid suojellaan joutumasta ajoneuvon alle sen sivusta ja jddmastd sen

pyorien alle (3).

MAARITELMAT

Tidssi asetuksessa tarkoitetaan:

”Ajoneuvon hyviksyntd” tarkoittaa kokonaisen ajoneuvotyypin hyvaksyntdi sen sivusuojauk-
sen osalta;

”Ajoneuvotyyppi” tarkoittaa ajoneuvoryhmad, jossa ei keskenddn ole eroja olennaisissa koh-
din, kuten taka-akselin leveydessd, kokonaisleveydessi, koko ajoneuvon kyljen mitoissa, muo-
dossa ja materiaaleissa (mukaan lukien ohjaamo, jos sellainen on) tai jousituksen ominaisuuk-
sissa siltd osin kuin niilli on merkitystd timin sddnn6n 7 kohdassa esitettyjen vaatimusten
kannalta;

“"Enimmadispaino” tarkoittaa valmistajan ilmoittamaa suurinta teknisesti sallittua painoa (tima
paino voi olla suurempi kuin kansallisten viranomaisten sallima enimmadispaino).

"Tyhjdpaino” tarkoittaa ajokuntoisen ajoneuvon painoa ilman kuljettajaa, matkustajia tai las-
tia, mutta sisiltden polttoaineen, jadhdytysnesteen, voiteluaineet, tyokalut ja varapyorin, jos
valmistaja toimittaa ne vakiovarusteina;

”Suojaamattomat tien kayttdjat” tarkoittaa jalankulkijoita, pyoriilijoitd tai moottoripyoriili-
joitd, jotka kayttavat tietd siten, ettd ovat vaarassa kaatua ajoneuvon alle sen sivusta ja jaadd
pyorien alle.

HYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Ajoneuvon valmistajan tai tdimin asianmukaisesti valtuuttaman edustajan on tehtiva ajoneu-
votyypin sivusuojausta koskeva ajoneuvotyypin tyyppihyviksyntihakemus.

(*) Julkaistaan 27. marraskuuta 1997 tehdyn neuvoston pddtoksen 97/836/EY 4 artiklan 5 kohdan mukaisesti (EYVL L 346,
17.12.1997,s. 78).

(") Ks. liite 3: Ajoneuvojen luokitus.

(%) Tamd sddnto ei estd sitd, ettd eri mailla voi olla lisimaarayksid, jotka koskevat etupyorien etupuolella ja takapyorien
takapuolella olevia ajoneuvon osia.
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4.2

4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.3

43.1

4.3.2

433

5.1

5.2

5.3

5.4

5.4.1

5.4.2

Hakemukseen on liitettdvd kolmena kappaleena jaljempédnd mainitut asiakirjat sekd seuraavat
tiedot:

yksityiskohtainen kuvaus ajoneuvotyypin rakenteesta, mitoista, muodoista ja materiaaleista
siltd osin kuin ne ovat timédn sddnnon kannalta oleellisia;

ajoneuvon piirustukset, joissa nikyy ajoneuvotyypin sivu- ja takakuva sekd rakenteen sivuo-
sien yksityiskohdat;

sivusuojuksen yksityiskohtainen kuvaus, josta selvidd sen mitat, muoto, materiaalit ja sijainti
ajoneuvossa.

Hyviksyttdvdd ajoneuvotyyppid edustava ajoneuvo on toimitettava teknisten tietojen tarkas-
tamisesta vastaavalle tutkimuslaitokselle.

Ajoneuvo, jossa ei ole kaikkia tyyppiin asianmukaisesti kuuluvia osia, voidaan ottaa hyvik-
syttaviksi edellyttden, ettd voidaan osoittaa, ettei osien puuttumisella ole kielteistd vaikutusta
hyviksyntddn timin sddnnon vaatimusten kannalta.

Hyviksynnin hakijan vastuulla on osoittaa, ettd 4.3.1 kohdassa tarkoitetun ajoneuvomuun-
noksen hyviksyminen on osoitus timin sddnnon vaatimusten tdyttdmisesti.

Ennen tyyppihyvaksynnin myontimistd toimivaltaisen viranomaisen on todennettava, ettd on
olemassa tyydyttavit jdrjestelyt, joilla tuotannon tehokas valvonta varmistetaan.

HYVAKSYNTA

Jos tdmin sddnnon mukaisesti hyvaksyttiviksi toimitettu ajoneuvo vastaa jiljempind olevan 6
ja 7 kohdan vaatimuksia, on kyseiselle ajoneuvotyypille annettava tyyppihyviksynta.

Hyviksyntinumero on annettava kullekin hyviksytylle tyypille. Hyviksyntinumeron kahdesta
ensimmadisestd numerosta (tilld hetkelld 00 sddnnon ollessa yhd alkuperdisessdé muodossaan)
kdy ilmi muutossarja, joka sisiltdd ne sddnt66n tehdyt tirkeit tekniset muutokset, jotka ovat
hyviksynnan myontimishetkelld viimeisimmat. Sama sopimuspuoli ei saa antaa samaa nu-
meroa toiselle ajoneuvotyypille.

Tatd sddntod soveltaville sopimuksen sopimuspuolille on ilmoitettava tdhdn sddnt66n perus-
tuvasta ajoneuvotyypin hyviksynnastd tai hyviksynnin epddmisestd tai laajentamisesta timéan
sdannon liitteessd 1 esitetyn mallin mukaisella lomakkeella.

Jokaiseen timin sddnnon perusteella hyviksyttyyn ajoneuvotyyppiin on kiinnitettdvd naky-
vasti hyviaksyntilomakkeessa mddriteltyyn helppopdisyiseen paikkaan kansainvilinen hyvik-
syntamerkki, joka koostuu:

ympyrin sisdlld olevasta E-kirjaimesta, jota seuraa hyviksynnin myontineen maan tunnus-
numero (1);

tdmdn sadnnon numerosta, jota seuraa R-kirjain, viiva ja 5.4.1 kohdassa tarkoitetun ympyrin
oikealla puolella oleva hyviksyntinumero.

(") 1 Saksan liittotasavalta, 2 Ranska, 3 Italia, 4 Alankomaat, 5 Ruotsi, 6 Belgia, 7 Unkari, 8 Tekkoslovakia, 9 Espanja,

10 Jugoslavia, 11 Yhdistynyt kuningaskunta, 12 Itdvalta, 13 Luxemburg, 14 Sveitsi, 15 Saksan demokraattinen
tasavalta, 16 Norja, 17 Suomi, 18 Tanska, 19 Romania, 20 Puola, 21 Portugali ja 22 Neuvostoliitto. Seuraavat
numerot annetaan muille maille aikajarjestyksessd sitd mukaa kuin ne ratifioivat moottoriajoneuvojen varusteiden ja
osien hyviksymisehtojen yhdenmukaistamista ja hyviksymisien vastavuoroista tunnustamista koskevan sopimuksen
tai liittyvat sithen, ja Yhdistyneiden Kansakuntien péidsihteeri ilmoittaa ndin annetuista numeroista sopimuksen
sopimuspuolille.
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5.5

5.6

5.7

5.8

6.1.1.1

6.1.1.2

6.2

7.1

7.2

Edelld 5.4.1 kohdassa maéiriteltyd symbolia ei tarvitse toistaa, jos ajoneuvo vastaa ajoneuvo-
tyyppid, joka on hyviksytty yhden tai useamman sopimukseen sisdltyvin muun sdinnén
perusteella maassa, joka on myontinyt hyviksynnin timén sddnnon perusteella; talloin sddn-
tojen ja hyviksyntien numerot seké kaikkien niiden sddntdjen lisdsymbolit, joiden perusteella
on myonnetty hyviksyntd maassa, joka on myontinyt hyviksynnin timén sddnnon perus-
teella, on sijoitettava pystysarakkeisiin 5.4.1 kohdassa mddritellyn symbolin oikealle puolelle.

Hyviksyntimerkin on oltava selvisti luettavissa ja pysyva.

Hyviksyntdmerkki on sijoitettava valmistajan kiinnittimain ajoneuvon tyyppikilpeen tai 1d-
helle sita.

Tamin sadnnon liitteessd 2 annetaan esimerkkejd hyvaksyntimerkeista.

VAATIMUKSET
Yleistdi

Luokkiin N,, N3, O3 ja O, kuuluvat ajoneuvot on rakennettava ja varustettava siten, ettd
suojaamattomia tien kdyttdjid suojellaan joutumasta ajoneuvon alle sen sivusta ja jddmastd sen
pyorien alle. Tdma vaatimus katsotaan tdytetyksi joko:

kun ajoneuvo on varustettu erityiselld sivusuojauslaitteella (sivusuojuksella) 7 kohdan vaa-
timusten mukaisesti; tai

kun ajoneuvo on suunniteltu jajtai varustettu siten, ettd sen osat muotonsa ja ominaisuuk-
siensa ansiosta kuuluvat osana sivusuojukseen tai niiden voidaan katsoa korvaavan sen. Osien,
joiden yhteinen toiminta tdyttdd jiljempidnd 7 kohdassa esitetyt vaatimukset, voidaan katsoa
muodostavan sivusuojauslaitteen.

Ajoneuvon asento tarkastuksen aikana

Tarkastettaessa, onko ajoneuvo jiljempdnd 7 kohdassa esitettyjen teknisten vaatimusten mu-
kainen, sen on oltava seuraavassa asennossa:

— Ajoneuvon on oltava vaakasuoralla ja tasaisella alustalla;
— Ohjaavien pyorien on oltava suorassa;
— Ajoneuvon on oltava lastaamaton;

— Puoliperdvaunut on asetettava seisontatukien varaan mahdollisimman vaakasuoraan asen-
toon.

SIVUSUOJUSTEN TEKNISET VAATIMUKSET

Sivusuojus ei saa lisitd ajoneuvon kokonaisleveytti, eikd sen ulkopinnan pddosa saa olla yli
120 mm sisempdnd kuin ajoneuvon uloin taso (enimmdisleveys). Joissain ajoneuvoissa sen
etupdd voi olla sisddnpiin kdannetty 7.4.3 ja 7.4.4 kohdan mukaisesti. Sen takapdd ei saa olla
30 mm takarenkaiden ulkoreunaa sisempdnd (lukuun ottamatta renkaiden pullistumaa tien
pinnan lahelld) ainakaan taimman 250 mm:n matkalla,

Laitteen ulkopinnan on oltava siled ja mahdollisimman yksiosainen alusta loppuun; perikkai-
set osat voivat kuitenkin olla limittdin edellyttden, ettd limisauma osoittaa taakse- tai alaspdin,
tai niiden viliin voidaan jittdd enintddn 25 mmun levyinen rako edellyttien, ettd taempi osa
ei ole ulompana kuin sen edessi oleva osa; kupukantaiset pultit tai niitit saavat olla enintddn
10 mm laitteen pintaa ulompana, samoin kuin muut osat edellyttien, ettd ne ovat sileitd ja
samalla tavoin pyoristettyjd; kaikki ulkoreunat ja kulmat on pyoristettiava kdyttden vdhintddn
2,5 mm:n kaarevuussddettd.
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7.3 Laitteessa voi olla yhtendinen tasainen pinta tai yksi tai useampia vaakasuoria tankoja tai
pinnan ja tankojen yhdistelmi; tankoja kiytettdessd niiden vili ei saa olla yli 300 mm, eikd
niiden korkeus saa olla alle:

— 50 mm luokissa N, ja Os;
— 100 mm luokissa N3 ja O4, minki lisiksi niiden on oltava lihes tasaiset

Pintojen ja tankojen yhdistelmdn on kuitenkin muodostettava kdytinnossi yhtendinen sivu-
suojus 7.2 kohdan médrdysten mukaisesti.

7.4 Sivusuojuksen etureuna on suunniteltava seuraavasti:
7.4.1 Sen sijainnin on oltava seuraava:
7.4.1.1 moottoriajoneuvossa enintddn 300 mm taaksepdin mitattuna pystysuorasta tasosta, joka on

kohtisuorassa ajoneuvon pituussuuntaiseen keskiviivaan nihden ja sivuaa tangentiaalisesti
valittomisti sivusuojuksen etupuolella olevan renkaan ulkopintaa;

7.4.1.2 vetoaisalla varustetussa perdvaunussa enintidn 500 mm 7.4.1.1 kohdassa mdiritellystd ta-
sosta;
7.4.1.3 puoliperdvaunussa enintddn 250 mm taaksepdin tukijalkojen keskitasosta, jos perdvaunussa

on tukijalat, mutta missdin tapauksessa sivusuojuksen etureuna ei saa olla taempana kuin 2,7
metrid mitattuna kulkusuuntaan nidhden kohtisuorasta tasosta, joka kulkee peridvaunun sara-
nointipisteen keskeltd sen ollessa taaimmassa asennossaan.

7.4.2 Jos etureuna on muuten avoimessa tilassa, siind on oltava yhtenidinen, pystysuora, koko
suojuksen korkuinen palkki; timin palkin ulko- ja etupintojen on ulotuttava vihintdin
50 mm taaksepdin ja 100 mm sisddnpdin luokkien N, ja O3 ajoneuvoissa ja vihintdin
100 mm taaksepdin ja 100 mm sisddnpdin luokkien N3 ja O, ajoneuvoissa.

7.4.3 Moottoriajoneuvoissa, joissa 7.4.1.1 kohdassa mainittu mitta 300 mm osuu ohjaamon koh-
dalle, suojus on rakennettava siten, ettd sen etureunan ja ohjaamon peltien viliin jddvé rako ei
yliti 100 mm, ja lisdksi etureuna on tarvittaessa kddnnettdva sisddnpdin enintddn 45 asteen
kulmaan. Tissd tapauksessa 7.4.2 kohdan sddnnoksid ei sovelleta.

7.4.4 Moottoriajoneuvoissa, joissa 7.4.1.1 kohdassa mainittu mitta 300 mm osuu ohjaamon taakse
ja joissa valmistaja on pdattinyt jatkaa sivusuojusta siten, ettd se ulottuu 100 mm:n pddhin
ohjaamosta, 7.4.3 kohdan mdardyksid on noudatettava.

7.5 Sivusuojuksen takareuna ei saa olla yli 300 mm edempdnd kuin pystysuora taso, joka on
kohtisuorassa ajoneuvon pituussuuntaiseen keskiviivaan nihden ja sivuaa tangentiaalisesti
valittomisti sivusuojan takapuolella olevan renkaan ulkopintaa; takareunassa ei vaadita yhte-
ndistd pystysuoraa palkkia.

7.6 Sivusuojuksen alareuna ei millddn kohdalla saa olla yli 550 mm:n etiisyydelld maasta.

7.7 Suojuksen yldreuna ei saa olla 350 mm:d enempid sen ajoneuvon rakenneosan alapuolella,
jota renkaiden ulkoreunaa (lukuun ottamatta niiden pullistumista tien pinnan ldheisyydessd)
tangentiaalisesti sivuava pystysuora taso leikkaa tai koskettaa, paitsi seuraavissa tapauksissa:

7.7.1 Jos 7.7 kohdassa mainittu taso ei lainkaan leikkaa ajoneuvon rakenteita, suojuksen yldreunan
on oltava tasoissa kuormalavan ylipinnan kanssa tai korkeudella 950 mm maasta mitaten
sen mukaan, kumpi mitta on pienempi;
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7.7.2

7.7.3

7.8

7.9

7.10

8.1.2

Jos 7.7 kohdassa mainittu taso leikkaa ajoneuvon rakenteen yli 1,3 m:n korkeudella maasta,
sivusuojuksen ylireunan on oltava vihintddn 950 mm:n korkeudella maasta;

Ajoneuvossa, joka on varta vasten suunniteltu ja rakennettu, ei pelkdstddn muunnettu, kul-
jettamaan kontteja tai vaihtolavoja, suojuksen ylireunan korkeus voidaan mdarittdd edelld
olevan 7.7.1 ja 7.7.2 kohdan mukaisesti siten, ettd konttia tai lavaa pidetddn ajoneuvon
osana.

Sivusuojusten on oltava olennaisesti jaykkid, lujasti kiinnitettyjd (ne eivit saa irrota ajoneuvon
normaalikdytossd syntyvin tirindn vaikutuksesta) sekd olla valmistettu metallista tai muusta
sopivasta materiaalista, 7.9 kohdassa lueteltuja osia lukuun ottamatta. Sivusuojusta on pidet-
tdvd sopivana, jos se kestdd 1 kN:n suuruisen vaakasuoran staattisen voiman kohdistamisen
tangolla, jonka pdi on tasainen, poikkileikkaukseltaan pyored ja halkaisijaltaan 220 mm 2
10 mm, mihin hyvinsd kohtaan ulkopinnassaan ilman, ettd tdstd syntyvé taipuma ei ylita:

— 30 mm suojuksen taaimman 250 mm:n matkalla tai

— 150 mm muualla suojuksessa.

Tamin vaatimuksen tdyttyminen voidaan todentaa laskelmien avulla.

Sivusuojukseen saa sisdllyttdd ajoneuvoon kiintedsti kiinnitettyja laitteita, kuten varapyoria,
akkukoteloita, polttoainesdilioitd, valaisimia, heijastimia ja tyokalulaatikoita edellyttden, ettd
ne tdyttdvit timan sidnnon mittavaatimukset. Edelld olevan 7.2 kohdan vaatimukset koskevat
yleisesti my6s suojalaitteiden ja kiintedsti asennettujen osien vilisid rakoja.

Suojukseen ei saa kiinnittdd jarru-, ilma- tai hydrauliikkaputkia.

POIKKEUKSET

Poikkeuksena edelld esitettyihin maardyksiin seuraavantyyppisten ajoneuvojen on noudatet-
tava vain niiden kohdalla erikseen mainittuja vaatimuksia:

Jatkettavan perdvaunun on taytettivd kaikki 7 kohdan vaatimukset silloin, kun se on mini-
mipituudessaan; kun perdvaunu on avattuna pidemmiksi, sen sivusuojusten on kuitenkin
oltava 7.6, 7.7 ja 7.8 kohdan miirdysten mukaiset sekd joko 7.4 tai 7.5 kohdan méirdysten
mukaiset, muttei valttimaittd molempien; avattaessa perdvaunua pidemmiksi sivusuojuksiin ei
saa syntyd rakoja;

Siilidajoneuvo eli ajoneuvo, joka on suunniteltu pelkistddn ei-kiinteiden aineiden kuljettami-
seen suljetussa, ajoneuvoon kiintedsti asennetussa sdiliossd ja jossa on letkuliittimet lastausta
ja purkua varten, on varustettava sivusuojuksilla, jotka mahdollisuuksien mukaan tdyttavit
kaikki 7 kohdan vaatimukset; mairdysten ehdottomasta noudattamisesta voidaan poiketa
vain, jos se on ajoneuvon kiyton kannalta vilttimatonts;

Ajoneuvossa, johon on asennettu ulos tyOnnettivit jalat parantamaan sen vakavuutta las-
tauksen, purkamisen tai muun ajoneuvon kiyttotarkoituksen mukaisen toiminnan aikana,
sivusuojuksessa saa olla lisiaukkoja, mikdli ne ovat vélttimattomia jalkojen ulostyontimisen
vuoksi.

Ajoneuvoissa, joissa on kiinnityspisteet ro-ro-liikennettd varten, sivusuojuksessa saa olla aukot
kiinnitysvaijereiden pujottamista ja kiristdmistd varten.
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8.2

9.1.2

9.2

9.3

10.
10.1

10.2

10.3

10.3.1

10.3.2

10.3.3

10.4

10.5

11.

Mikéli ajoneuvon sivut on suunniteltu jaftai varustettu siten, ettd ne muotonsa ja ominai-
suuksiensa puolesta yhdessd osiensa kanssa tdyttavit 7 kohdan vaatimukset, niiden voidaan
katsoa korvaavan sivusuojukset.

AJONEUVOTYYPIN MUUTOKSET JA HYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN

Ajoneuvotyyppiin mahdollisesti tehtivistd muutoksista on ilmoitettava hallinnolliselle yksi-
kolle, joka on hyviksynyt kyseisen ajoneuvotyypin. Viranomaiset voivat:

katsoa, ettei tehdyilli muutoksilla todenndkoisesti ole havaittavaa kielteistd vaikutusta ja ettd
ajoneuvo joka tapauksessa edelleen tdyttdd vaatimukset, tai

vaatia uuden testausselosteen testien suorittamisesta vastaavalta tutkimuslaitokselta.

Hyviksynnin vahvistaminen tai epdiminen, jossa eritellidn muutokset, annetaan tiedoksi
edelld 5.3 kohdassa tarkoitetulla menettelylld titd sddntod soveltaville sopimuksen sopimus-
puolille.

Hyviksynnin laajentamisen myontivin toimivaltaisen viranomaisen on annettava satjanu-
mero kaikille kyseistd laajentamista koskeville ilmoituslomakkeille.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Tdmin sadnnon mukaisesti hyvaksyttavit ajoneuvot on valmistettava siten, ettd ne vastaavat
hyvaksyttyd tyyppid ja tdyttavit edelld olevan 6 kohdan vaatimukset,

Valmistusta on valvottava asianmukaisesti, jotta voidaan tarkastaa 7 kohdassa tarkoitettujen
vaatimusten tdyttyminen. Tdssdi kohden asianmukaisella valvonnalla tarkoitetaan tuotteen
mittojen tarkistamista sekd sen tarkastamista, ettd kdytossd on tuotteiden tehokkaan laadun-
tarkastuksen edellyttimit menettelytavat.

Tyyppihyviksynndn haltijalta vaaditaan erityisesti, ettd:

tdlld on kéytettdvissddn tarkastuslaitteet, joilla vaatimustenmukaisuus voidaan tarkastaa kun-

kin tyyppihyviksynnin osalta,

timd varmistaa, ettd testitulosten tiedot talletetaan ja ettd liiteasiakirjat ovat saatavilla ajan,
joka maddritetddn viranomaisten kanssa, sekd ettd

tdmd analysoi kunkin testityypin tulokset tarkastaakseen ja varmistaakseen tuotteen ominai-
suuksien pysyvyyden kuitenkin niin, ettd teollisessa tuotannossa esiintyvit vaihtelut sallitaan.

Tyyppihyviksynnin myontinyt toimivaltainen viranomainen saa milloin tahansa tarkastaa
kussakin tuotantoyksikossd sovellettavat vaatimustenmukaisuuden valvontamenetelmit.

Toimivaltaisen viranomaisen valtuuttamat tarkastukset on tavallisesti suoritettava joka toinen
vuosi. Jos kdynnin aikana kirjatut tulokset ovat kielteisid, toimivaltaisen viranomaisen on
varmistuttava siitd, ettd kaikki tarvittavat toimenpiteet tuotannon saamiseksi jilleen vaatimus-
tenmukaiseksi toteutetaan mahdollisimman pian.

TUOTANNON VAATIMUSTENVASTAISUUDEN SEURAAMUKSET

Ajoneuvotyypille tdimin sddnnon perusteella myonnetty hyviksyntd voidaan peruuttaa, jos
edelld olevan 6 ja 7 kohdan vaatimuksia ei noudateta.
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12.

13.

Jos titd sddntod soveltava sopimuksen osapuoli peruuttaa aiemmin myontimansd hyviksyn-
ndn, sen on viipymittd ilmoitettava tdstd muille titd sddntod soveltaville sopimuspuolille
lahettimalld hyviksyntilomakkeen jiljennoksen, jonka lopussa on allekirjoitettuna ja pdivit-
tynd suurin kirjaimin merkintd "THYVAKSYNTA PERUUTETTU".

LOPULLISESTI KESKEYTETTY TUOTANTO

Jos hyviksynnin haltija lopettaa kokonaan timin sddnnon perusteella hyviksytyn ajoneuvo-
tyypin valmistamisen, hyvaksynnin haltijan on ilmoitettava tdstd hyviksynndn myontaneelle
viranomaiselle. Kun kyseinen viranomainen saa asiaa koskevan ilmoituksen, hanen on ilmoi-
tettava tdstd muille titd sddntod soveltaville sopimuspuolille lihettimilld hyviksyntilomak-
keen jaljennds, jonka lopussa on allekirjoitettuna ja paivdttynd suurin kirjaimin merkintd
"TUOTANTO KESKEYTETTY".

HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TEKNISTEN TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA HALLINTOVIRAN-
OMAISTEN NIMET JA OSOITTEET

Tétd sddntod soveltavien sopimuksen sopimuspuolten on ilmoitettava Yhdistyneiden Kansa-
kuntien sihteeristolle hyvaksyntitestien suorittamisesta vastaavien teknisten tutkimuslaitosten
sekd niiden hallinnollisten yksikoiden nimet ja osoitteet, jotka myontdvit hyvaksynnit ja joille
toimitetaan lomakkeet todistukseksi muissa maissa myonnetystd hyviksynndstd tai hyvaksyn-
ndn laajentamisesta, epddmisestd tai peruuttamisesta.
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LIITE 1

(Enimmaiskoko: A4 (210 x 297 mm))

Ilmoitus, joka koskee ajoneuvotyypin:

— hyvaksyntidid

— hyviksynnin epddmistd

— hyviksynnin laajennusta

— hyviksynnin peruuttamista

— tuotannon lopullista keskeyttimistd (?)

sivusuojauksen osalta sddnnén N:o 73 nojalla

Hyvaksyntinumero: Laajennus numero:

1. Ajoneuvon kauppanimi tai tavaramerkki:

2. Ajoneuvotyyppi:

3. Valmistajan nimi ja osoite:

4. Valmistajan edustajan nimi ja osoite (tarvittaessa):

5. Lyhyt kuvaus ajoneuvotyypistd sen rakenteen, mittojen, muotojen ja materiaalien osalta:

6. Lyhyt kuvaus suojalaitteista niiden rakenteen, mittojen, muotojen ja materiaalien osalta:

7. Enimmidispaino:

8. Mitattu taipuma (ks. 7.8 kohta) (mitattu tai laskettu):

9. Piivd, jona ajoneuvo on toimitettu hyviksyttavaksi:

10. Hyviksyntitestien suorittamisesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:

(1) Viranomaisen nimi.
(%) Tarpeeton yliviivattava.
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11. Teknisen tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen péivéys:

12. Teknisen tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen numero:

13. Hyviksynti(4) myonnetty/laajennettu/evitty/peruutettu (1)

14. Hyviksyntimerkin sijainti ajoneuvossa:

15. Paikka:

16. Paiviys:

17. Allekirjoitus:

18. Seuraavat asiakirjat, joissa on edelld mainittu hyviksyntinumero, voidaan tarvittaessa esitti:

(1) Tarpeeton yliviivattava.
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LIITE 2

ESIMERKKEJA HYVAKSYNTAMERKEISTA

Malli A

(ks. timin sdannon 5.4 kohta)

»
LI

I:173 R-002439

4= B mmen

Kun ajoneuvoon on kiinnitetty edelld esitetty hyviksyntdmerkki, se osoittaa, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on sivu-
suojauksensa osalta hyviksytty Alankomaissa (E 4) sddnnon N:o 73 nojalla, ja sen hyviksyntinumero on 002439.
Hyviksyntinumeron kaksi ensimmaistd lukua ilmaisevat, ettd hyviksyntd on myonnetty alkuperdisessi muodossa olevan

sddnnon N:o 73 vaatimusten mukaisesti.

Malli B

(ks. timin sdannon 5.5 kohta)

1T T, 1[[73002439) T2
1 3110116281 T

Kun traktoriin on kiinnitetty edelld esitetty hyviksyntimerkki, se osoittaa, ettd kyseinen traktorityyppi on hyvaksytty
Alankomaissa (E 4) sdantojen N:o 73 ja N:o 31 nojalla (!). Hyviksyntinumeron kaksi ensimmaistd lukua ilmaisevat, ettd
kyseisten hyviksyntien myontimishetkelld sdant6 N:o 73 oli alkuperdisessi muodossaan ja sdant66n 31 oli jo tehty

01-sarjan muutokset.

[N

w1lw
|

(") Viimeinen luku annetaan ainoastaan esimerkkin.
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LIITE 3

AJONEUVOJEN LUOKITUS (')

1. Luokka N:  Vihintddn nelipydrdiset moottoriajoneuvot tai kolmipydrdiset ajoneuvot, joiden suurin sallittu paino on enem-
mdn kuin 1 tonni ja joita kdytetddn tavaroiden kuljetukseen.

1.1  Luokka N,: Tavaroiden kuljetukseen kiytetyt ajoneuvot, joiden suurin sallittu paino on enemmin kuin 3,5 tonnia,
mutta enintddn 12 tonnia.

1.2 Luokka Nj3: Tavaroiden kuljetukseen kdytetyt ajoneuvot, joiden suurin sallittu paino on enemman kuin 12 tonnia.
2. Luokka O:  Perdvaunut (mukaan lukien puoliperdvaunut)

2.1 Luokka Os: Perdvaunut, joiden suurin sallittu paino on enemmadn kuin 3,5 tonnia, mutta enintdin 10 tonnia.
2.2 Luokka O, Perdvaunut, joiden suurin sallittu paino on enemmin kuin 10 tonnia.

3. Huomautuksia

3.1 Luokkaa N koskevat

3.1.1 Tietyissdi muuhun kuin matkustajien kuljettamiseen tarkoitetuissa erikoisvalmisteisissa ajoneuvoissa (nosturiajo-
neuvoissa, tydajoneuvoissa, mainonnassa kdytettavissd ajoneuvoissa jne.) kuljetettavat laitteet ja laitteistot rinnas-
tetaan edelld olevassa 1 kohdassa tarkoitettuihin tavaroihin.

3.2 Luokkaa O koskevat

3.2.1 Puoliperdvaunuissa ajoneuvon luokittelussa kaytettdvd paino on sen akselin tai akselien maahan vilittimd paino
silloin, kun puoliperdvaunu on kytkettynad vetdvdin ajoneuvoon ja siind on suurin sallittu kuorma.

(") Sddnnossd N:o 13 olevan 5.2 kohdan mukaisesti.
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hyviksyntii koskevista yhdenmukaisista vaatimuksista luokan L ajoneuvojen jarrujen osalta (*)

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

2.1

2.2

221

222

223

2.2.4

2.2.5

2.2.6

227

2.2.8

229

2.2.10

2.3

2.4

SOVELTAMISALA

Tatd sddntod sovelletaan jiljempind kohdassa 2 mairiteltyd tyyppid olevien kaksi- tai kolmi-
pyordisten moottoriajoneuvojen jarruihin.

Titd sddntod ei sovelleta:
ajoneuvoihin, joiden suurin rakenteellinen nopeus on enintddn 25 km/h,

vammaisille kuljettajille tarkoitettuihin ajoneuvoihin.

MAARITELMAT

Téssd sddnnossd sovelletaan seuraavia médritelmid:
”Ajoneuvon hyviksynnilld” tarkoitetaan ajoneuvotyypin hyviksyntdd jarrujen osalta.

”Ajoneuvotyypilld” tarkoitetaan moottoriajoneuvoja, jotka eivit olennaisesti eroa toisistaan
erityisesti seuraavilta osiltaan:

ajoneuvon luokka sellaisena kuin se on maddritelty konsolidoidussa paitoslauselmassa (R.E.3)
enimmaismassa, sellaisena kuin se mairitellddn 2.14 kohdassa

massan jakautuminen akseleille

suurin rakenteellinen nopeus

erityyppiset jarrulaitteet

akseleiden lukumdiird ja jarjestely

moottorin tyyppi

vaihteiden lukumaird ja vilityssuhteet

vetopyoraston vilityssuhteet

renkaiden mitat.

"Jarrujirjestelmalld” tarkoitetaan niiden osien yhdistelmédd, joiden toimintatarkoituksena on
vihentdd liikkuvan ajoneuvon nopeutta asteittain tai saada ajoneuvo pysihtymdin taikka
pitdd se paikallaan, jos se on jo pysiytetty; Namd toiminnot eritellddn jiljempdni 5.1.2
kohdassa. Jarrulaite koostuu hallintalaitteesta, voimansiirrosta ja varsinaisesta jarrusta.

"Hallintalaitteella” tarkoitetaan kuljettajan suoraan kidyttdimai osaa, joka vilittdd voimansiir-
rolle jarrutukseen tai sen ohjaukseen tarvittavan energian. Tami energia voi olla kuljettajan
omaa lihasvoimaa tai energiaa muusta kuljettajan hallitsemasta energialdhteestd tai yhdistelma
ndistd eri energiamuodoista.

(*) Julkaistaan 27. marraskuuta 1997 tehdyn neuvoston paitoksen 97/836/EY 4 artiklan 5 kohdan mukaisesti (EYVL L
346, 17.12.1997, s. 78).
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2.5

2.6

2.7

2.7.1

2.7.2

2.7.3

2.8

29

2.9.1

29.2

293

2.10

2.10.1

2.10.2

2.10.3

2.11

2.12

2.13

"Voimansiirrolla” tarkoitetaan hallintalaitteen ja jarrujen vilisten osien muodostamaa koko-
naisuutta, joka liittdd ne toiminnallisesti yhteen. Kun jarrutusvoima saadaan kuljettajasta
riippumattomasta, mutta hinen hallitsemastaan energianldhteestd tai sen avulla, myos kysei-
sessd laitteessa olevaa varaenergiaa pidetddn osana voimansiirtoa.

"Jarrulla” tarkoitetaan jarrutuslaitteen osia, joissa ajoneuvon liikettd vastustavat voimat tuote-
taan. Se voi olla rakenteeltaan kitkajarru (jolloin jarrutukseen tarvittavat voimat syntyvat
kahden toistensa suhteen liikkuvan osan vilisestd kitkasta); sihkojarru (jolloin jarrutukseen
tarvittavat voimat syntyvit kahden toistensa suhteen likkkuvan, mutta toisistaan erillddn ole-
van osan sihkomagneettisen vuorovaikutuksen tuottamana); nestejarru (jolloin jarrutukseen
tarvittavat voimat syntyvit kahden toistensa suhteen liikkuvan osan vilisen nesteen vilityk-
selld); tai moottorijarru (jolloin jarrutusvoimat syntyvit moottorin kehittimin keinotekoisesti
lisddntyvan jarrutusvaikutuksen siirtimisestd pyoriin).

“Eri jarrulaitetyypeilld” tarkoitetaan laitteita, jotka eroavat toisistaan seuraavien olennaisten
kohtien osalta:

laitteen osilla on eri ominaisuudet,
sen jonkin osan materiaali on ominaisuudeltaan, muodoltaan tai kooltaan erilainen,
laitteen kokoonpano on erilainen.

“Jarrulaitteiden osalla(osilla)” tarkoitetaan yhtd tai useampia niistd erillisistd osista, jotka yh-
distettynd muodostavat jarrulaitteen.

"Yhdistetylld jarrujdrjestelmalld” tarkoitetaan

L;- ja Ls-luokkaan kuuluvien ajoneuvojen osalta jirjestelmadd, jolla ainakin kahta jarrua eri
pyorissd kdytetddn samanaikaisesti yhdelld hallintalaitteella. Tama kayttomenetelmd edellyttdd
hallintalaitetta, joka on riippumaton ainoastaan yhdessd pyorissi toimivasta toisesta jarrulait-
teesta.

L,- ja Ls-luokan ajoneuvojen osalta jarrulaitetta, joka toimii kaikissa pyorissd;

Ls-luokan ajoneuvojen osalta jarrulaitetta, joka toimii ainakin etupyordssd ja takapyOrassi.
Siten laitetta, joka toimii samanaikaisesti takapyordssi ja sivuvaunun pyorissd pidetddn taka-
jarruna.

"Portaattomasti sdddettavalld jarrutuksella” tarkoitetaan jarrutusta, jonka aikana laitteen tavan-
omaisella kdyttoalueella ja jarrua kiytettdessd tai vapautettaessa

kuljettaja voi milloin tahansa lisdtd tai vdhentdd jarrutusvoimaa hallintalaitetta kayttimalld;
jarrutusvoima vaihtelee suhteessa hallintalaitteen kaytt66n (monotoninen toiminta), ja
jarrutusvoimaa voi helposti sdddelld riittavalld tarkkuudella.

"Suurimmalla rakenteellisella nopeudella” tarkoitetaan nopeutta, jota ajoneuvo ei voi ylittdd
tasaisella pinnalla ja ilman kohtuutonta ulkopuolista vaikutusta ottaen huomioon ajoneuvon
suunnittelusta ja rakenteesta johtuvat mahdolliset rajoitukset.

"Kuormitetulla ajoneuvolla” tarkoitetaan, ellei muuta ole ilmoitettu, ajoneuvoa kuormattuna
siten, ettd se saavuttaa suurimman massansa.

"Kuormittamattomalla ajoneuvolla” tarkoitetaan ajoneuvoa yksindin, sellaisena kuin se on
testeihin toimitettaessa, sekd kuljettajaa yksinddn ja testeihin tarvittavia laitteita ja valineitd.
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2.14

2.15

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.3

4.2

4.3

4.4

4.4.1

"Enimmdismassalla” tarkoitetaan valmistajan ilmoittamaa suurinta teknisesti sallittua massaa
(timd massa voi olla suurempi kuin kansallisten viranomaisten sallima suurin massa).

"Maralld jarrulla” tarkoitetaan jarruja, jotka on késitelty timédn sddnnon liitteessd 3 olevan 1.6
kohdan mukaisesti.

HYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Ajoneuvon valmistajan tai timan asianmukaisesti valtuuttaman edustajan on tehtiva ajoneu-
votyypin jarruja koskeva ajoneuvotyypin tyyppihyviksyntihakemus.

Hakemukseen on liitettdvd kolmena kappaleena jaljempdnd mainitut asiakirjat sekd seuraavat
tiedot:

ajoneuvotyypin kuvaus edelld 2.2 kohdassa mainittujen tekijoiden osalta. Moottori- ja ajo-
neuvotyypin tunnistukseen vaadittavat numerot ja/tai tunnukset on ilmoitettava;

luettelo asianmukaisesti merkityistd jarrulaitteen muodostavista osista;
kaavio kootusta jarrulaitteesta ja merkintd ndiden osien sijainnista ajoneuvossa;

kunkin osan yksityiskohtaiset piirustukset, joiden avulla osat on helppo paikantaa ja tunnis-
taa.

Hyviksyttaviksi tarkoitettua ajoneuvotyyppid edustava ajoneuvo on jitettdvd hyvaksyntites-
teistd vastaavalle tutkimuslaitokselle.

HYVAKSYNTA

Ajoneuvotyypille myonnetddn tyyppihyviksyntd, jos timén sidnnon perusteella hyviksytta-
viksi toimitettu ajoneuvo tdyttdd timan sidnnon kohtien 5 ja 6 vaatimukset.

Kullekin hyviksytylle tyypille annetaan hyviksyntdnumero. Hyviksyntinumeron kahdesta
ensimmadisestd numerosta (tdlld hetkelld 01, jotka vastaavat 22. marraskuuta 1990 voimaan
tullutta muutossarjaa 01) kdy ilmi muutossarja, joka sisdltdd ne sddntoon tehdyt tdrkeit
tekniset muutokset, jotka ovat hyviksynnin myontimishetkelld viimeisimmat. Sama sopimus-
puoli ei saa antaa samaa numeroa samalle ajoneuvotyypille, jossa on erityyppinen jarrulaite,
tai toiselle ajoneuvotyypille.

Titd sddntod soveltaville sopimuksen sopimuspuolille on ilmoitettava tihdn sddnt66n perus-
tuvasta ajoneuvotyypin hyviksynnastd, hyviksynnin epddmisestd laajentamisesta tai peruut-
tamisesta taikka tuotannon lopullisesta lakkauttamisesta timédn sddnnon liitteessd 1 esitetyn
mallin mukaisella lomakkeella.

Kaikkiin timédn sddnnon perusteella hyviksytyn ajoneuvotyypin mukaisiin ajoneuvoihin on
hyviksyntdlomakkeessa mddritettyyn paikkaan nakyvasti kiinnitettdvd kansainvilinen hyvik-
syntdmerkki, joka koostuu seuraavista osista:

E-kirjain ja hyviksynnin myontineen maan tunnusnumero, jotka ovat ympyrin sisdlld (1),

(") 1 Saksa, 2 Ranska, 3 Italia, 4 Alankomaat, 5 Ruotsi, 6 Belgia, 7 Unkari, 8 T3ekin tasavalta, 9 Espanja, 10 Jugoslavia,

11 Yhdistynyt kuningaskunta, 12 Itdvalta, 13 Luxemburg, 14 Sveitsi, 15 (vapaana), 16 Norja, 17 Suomi, 18 Tanska,
19 Romania, 20 Puola, 21 Portugali, 22 Vendjin federaatio, 23 Kreikka, 24, 25 (vapaana), 26 Slovenia ja 27
Slovakia. Seuraavat numerot annetaan muille maille aikajirjestyksessd sitd mukaa kuin ne ratifioivat moottoriajo-
neuvojen varusteiden ja osien hyviksymisehtojen yhdenmukaistamista ja hyviksymisien vastavuoroista tunnustamista
koskevan sopimuksen tai liittyvit sithen. Yhdistyneiden Kansakuntien pédsihteeri ilmoittaa nidin annetuista nume-
roista sopimuksen sopimuspuolille.
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4.4.2

4.5

4.6

4.7

4.8

5.1.1.1

5.1.1.2

51.1.3

5.1.2

5.1.2.1

5.1.2.2

5.1.2.3

timdn sadnnoén numero, jota seuraa R-kirjain, viiva ja hyviksyntinumero, jotka sijaitsevat
4.4.1 kohdassa tarkoitetun ympyrin oikealla puolella.

Jos ajoneuvo on sellaisen ajoneuvotyypin mukainen, jolle on myonnetty hyviksyntd yhden tai
useamman sopimukseen liitetyn sddnnon nojalla maassa, joka on myontinyt hyvaksynnin
tdiman sddnnon nojalla, kohdassa 4.4.1 tarkoitettua tunnusta ei tarvitse toistaa. Talloin sddn-
n6n ja hyviksynnin numerot sekd kaikkien muiden hyviksynnin perusteina (timin sddnnén
perusteella hyviksynnidn myo6ntineessid maassa) olevien sddntdjen lisdsymbolit on sijoitettava
pystysarakkeisiin 4.4.1 kohdassa maddritellyn symbolin oikealle puolelle.

Hyviksyntimerkin on oltava selvisti luettavissa ja pysyvi.

Hyviksyntimerkki on sijoitettava valmistajan kiinnittdimain ajoneuvon tyyppikilpeen tai sen
lahelle.

Tdmdn sddnnon liitteessd 2 annetaan esimerkkejd hyviksyntamerkkien sijoittelusta.

VAATIMUKSET
Yleistd
Jarrulaite

Jarrulaite on suunniteltava, rakennettava ja asennettava siten, ettd ajoneuvo, sithen mahdol-
lisesti tavanomaisessa kaytossd kohdistuvasta tdrindstd huolimatta, tdyttdd tdmdn sddnnon
vaatimukset.

Jarrulaite on erityisesti suunniteltava, rakennettava ja asennettava siten, ettd se kestdd syopy-
mistd ja vanhenemista aiheuttavia olosuhteita mahdollisimman hyvin.

Jarrupdillysteissd ei saa olla asbestia.

Jarrulaitteen toiminnot

Edelld 2.3 kohdassa maddritellyn jarrulaitteen on tdytettavd seuraavat edellytykset:
Kayttojarru

Kiyttojarrun avulla kuljettajan on pystyttiva hallitsemaan ajoneuvon liikettd ja pysdyttimaiin
ajoneuvo turvallisesti, nopeasti ja tehokkaasti, milld tahansa ajoneuvon kuormituksella ja
nopeudella ja yld- tai alamien kaltevuudesta riippumatta. Jarrutusta on pystyttiva sddtelemain
portaattomasti. Kuljettajan on pystyttdvd jarruttamaan istuimeltaan irrottamatta kisid ohjaus-
laitteesta.

Varajarru (jos ajoneuvo on sellaisella varustettu)

Varajarrun (hétdjarrun) avulla ajoneuvo on pystyttivd pysdyttimddn kohtuullisella pysihty-
mismatkalla siind tapauksessa, ettei kéyttojarru ole toimintakunnossa. Jarrutusta on pystyttiva
sddtelemddn portaattomasti. Kuljettajan on pystyttdvd jarruttamaan istuimeltaan irrottamatta
molempia kisid ohjauslaitteesta. Nditd vaatimuksia sovellettaessa oletetaan, ettei kdyttdjarruun
voi ilmaantua samanaikaisesti kuin yksi vika.

Seisontajarru (jos ajoneuvo on sellaisella varustettu)

Seisontajarrulla on pystyttdvd pitimiin ajoneuvo paikallaan yli- ja alaméessd my6s kuljetta-
jan poissa ollessa, jolloin tdysin mekaaninen laite pitdd likkkuvat osat paikoilleen lukittuina.
Kuljettajan on pystyttivd saaman jarrutus aikaan istuimeltaan.
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5.2
5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.2

522

523

5231

5232

5233

5.2.4

5.2.4.1

5.2.4.2

5.2.5

5.2.6

5.2.7

5.2.7.1

5.2.7.2

Jarrulaitteiden ominaisuudet

Kaikkien L;- ja Ls-luokan ajoneuvojen on oltava varustettuja kahdella kayttojarrulaitteella,
joissa on itsendiset hallintalaitteet ja voimansiirrot, toisen vaikuttaessa ainakin etupyordin
ja toisen ainakin takapyordin.

Kahdella kayttojarrulaitteella voi olla yhteinen jarru siten, ettd toisen vika ei vaikuta toisen
suorituskykyyn. Tiettyjd osia, kuten itse jarrua, jarrusylintereitd ja niiden méntid (lukuun
ottamatta tiivisteitd), tyontotankoja ja jarrujen vipulaitteita ei pidetd rikkoutumiselle alttiina,
jos ne ovat riittdvésti mitoitettuja, nithin paasee helposti kasiksi kunnossapitoa varten ja niissd
on riittdvit turvallisuusominaisuudet.

Seisontajarru ei ole pakollinen.

Kaikki L,-luokan ajoneuvot on varustettava jarrulaitteilla, jotka vaadittaisiin, jos niiss ei olisi
sivuvaunua. Jos nimd mdaidrdykset mahdollistavat vaadittavan suorituskyvyn saavuttamisen
sivuvaunullisen ajoneuvon testeissd, ei sivuvaunun pyordssd vaadita jarrua. Seisontajarru ei
ole pakollinen.

Jokainen L,-luokan ajoneuvo on varustettava:

joko kahdella itsendiselld kayttojarrulaitteella, jotka vaikuttavat samanaikaisesti kaikkien pyo-
rien jarruihin,

tai kaikkiin pyoriin vaikuttavalla kayttojarrulaitteella ja varajarrulaitteella, joka voi olla sei-
sontajarru.

Lisiksi kaikki L,-luokan ajoneuvot on varustettava seisontajarrulaitteella, joka vaikuttaa aina-
kin yhden akselin pyordin tai pyoriin. Seisontajarrulaitteen, joka voi olla toinen edelld 5.2.3.1
kohdassa tarkoitetuista laitteista, on oltava riippumaton toiseen akseliin tai toisiin akseleihin
vaikuttavasta jarrusta.

Jokainen Ls-luokan ajoneuvo on varustettava:

jalkaohjatulla kaikkiin pyoriin vaikuttavalla kidytt6jarrulaitteella ja varajarrulaitteella, joka voi
olla seisontajarru,

seisontajarrulaitteella, joka vaikuttaa ainakin yhden akselin pyoriin. Seisontajarrulaitteen hal-
lintalaitteen on oltava riippumaton kdyttojarrulaitteen hallintalaitteesta.

Jarrulaitteiden on vaikutettava jarrutuspintoihin, jotka on kiinnitetty pyoriin pysyvalld tavalla
tai sellaisten osien avulla, jotka eivit helposti rikkoudu.

Ajoneuvoon kiinnitettyjen jarrulaitteiden osien on oltava siten varmistettuja, ettd jarrulaittei-
siin ei ilmaannu vikoja tavanomaisessa kdytossi.

Jarrulaitteiden on toimittava vapaasti kun ne ovat oikein voideltuja ja siddettyja.

Jarrujen kuluminen on voitava helposti korvata joko kisikdyttoiselld tai automaattisella sii-
dolla. Jarruja on voitava sddtdd jarrutuksen tehokkuuden vahentymittd, kunnes jarrupiillys-
teet on vaihdettava.

Jarrujirjestelmén ja jarrujen hallintalaitteilla ja osilla on oltava niin paljon toimintatilaa, ettd
jarrujen kuumentumisesta tai jarrupaillysteiden kulumisesta huolimatta on mahdollista jar-
ruttaa tehokkaasti ilman valitontd sdatoa.
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5.2.8

7.1.2

7.2

7.3

8.1

8.2

8.3

8.3.1

8.3.2

833

8.3.4

8.3.5

Oikein sdddettyind jarrulaitteen osat eivdt saa niitd kiytettdessd koskettaa muihin kuin tar-
koitettuihin osiin.

Hydraulisissa jarrulaitteissa jarrunestettd sisdltdvin siilion on oltava siten suunniteltu ja ra-
kennettu, ettd jarrunesteen maird on helppo tarkastaa.

TESTIT

Jarrutustestit, jotka hyvaksyttiviksi toimitettuun ajoneuvoon on tehtdvi, ja vaadittava jarru-
tusteho vahvistetaan timdn sdannon liitteessd 3.

AJONEUVOTYYPIN TAI JARRULAITTEEN MUUTOKSET JA HYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN

Ajoneuvotyypin tai sen jarrulaitteen muutoksesta on ilmoitettava viranomaiselle, joka on
hyviksynyt ajoneuvotyypin. Tdima viranomainen voi

katsoa, ettei tehdyilli muutoksilla todennikoisesti ole havaittavaa kielteistd vaikutusta ja ettd
ajoneuvo joka tapauksessa edelleen tdyttdd vaatimukset, tai

vaatia testien suorittamisesta vastaavalta tekniseltid tutkimuslaitokselta uuden testausselosteen.

Hyviksynnin vahvistaminen tai epdaminen, jossa eritellidn muutokset, annetaan tiedoksi
edelld 4.3 kohdassa tarkoitetulla menettelylld titd sddntod soveltaville sopimuksen sopimus-
puolille.

Hyviksynnidn laajentamisen myontdvan toimivaltaisen viranomaisen on annettava sarjanu-
mero kaikille kyseistd laajentamista koskeville ilmoituslomakkeille.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS
Tdmdn sddnnon mukaisesti hyviksyttdavd ajoneuvo (laite) on valmistettava siten, ettd se vastaa

hyviksyttyd tyyppid tdyttdmalld edelld olevan 5 kohdan vaatimukset.

Valmistusta on valvottava asianmukaisesti, jotta voidaan tarkastaa 8.1 kohdassa tarkoitettujen
vaatimusten tdyttyminen.

Hyviksyntdtodistuksen haltijan on erityisesti
varmistettava, ettd tuotteiden laaduntarkastukseen sovellettavat menettelyt ovat riittavia,

voitava kidyttdd tarvittavia tarkastuslaitteita, joilla vaatimustenmukaisuus voidaan tarkastaa

kunkin tyyppihyviksynnin osalta,

varmistettava, ettd testitulosten tiedot talletetaan ja ettd liitteend olevat asiakirjat ovat saa-
tavilla ajan, joka mddritetddn viranomaisten kanssa,

analysoitava kunkin testityypin tulokset tarkastaakseen ja varmistaakseen tuotteen ominai-
suuksien pysyvyyden kuitenkin niin, ettd teollisessa tuotannossa esiintyvit vaihtelut sallitaan,

varmistettava, ettd kullekin tuotetyypille suoritetaan vahintddn tdimén sddnnon liitteessd 3 ja 4
madratyt testit,
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8.3.6

8.4

8.4.1

8.4.2

8.4.3

8.4.4

8.4.5

9.1

9.2

9.3

9.4

10.
10.1

varmistettava, ettd jokainen vaatimusten vastainen niyte tai osa testataan uudelleen tai siitd
otetaan uusi nayte. Kaikki tarpeelliset toimenpiteet on toteutettava kyseisen tuotannon vaa-
timustenmukaisuuden palauttamiseksi.

Tyyppihyviksynnin myontinyt toimivaltainen viranomainen saa milloin tahansa tarkastaa
kussakin tuotantoyksikossd sovellettavat vaatimustenmukaisuuden valvontamenetelmit.

Kussakin tarkastuksessa vierailevalle tarkastajalle on esitettdvd testid ja tuotannon valvontaa
koskevat asiakirjat.

Tarkastaja voi valita satunnaisia niytekappaleita testattavaksi valmistajan laboratoriossa. Nayt-
teiden vdhimmaiismaird voidaan méiritd valmistajan omien tarkastusten tulosten perusteella.

Jos laatutaso ei ole tyydyttiva tai jos ndyttad tarpeelliselta tarkistaa 8.4.2 kohdan mukaisten
testien pitevyys, tarkastaja valitsee niytekappaleet, jotka toimitetaan tyyppihyviksyntitestit
suorittaneelle tekniselle tutkimuslaitokselle.

Toimivaltainen viranomainen saa suorittaa minki tahansa tdhidn sddntoon perustuvan testin.

Toimivaltaisen viranomaisen valtuuttamat tarkastukset on tavallisesti suoritettava joka toinen
vuosi. Jos jostakin tarkastuksesta saadaan kielteisid tuloksia, toimivaltaisen viranomaisen on
varmistettava, ettd kaikki tarpeelliset toimenpiteet toteutetaan tuotannon palauttamiseksi vaa-
timusten mukaiseksi mahdollisimman pian.

SIIRTYMASAANNOKSET

Timin sddnnon muutossarjan 01 virallisesta voimaantulosta alkaen tdtd sddntod soveltavat
sopimuspuolet eivit saa evitd tihdn sidntoon, sellaisena kuin se on muutettuna muutossar-
jalla 01, perustuvia hyvaksyntihakemuksia. Valmistajan pyynnostd titd sddntod soveltavat
sopimuksen sopimuspuolet voivat sopia, ettd nditd muutoksia sovelletaan ennen niiden viral-
lista voimaantuloa.

Kahdenkymmenenneljin kuukauden kuluttua edelld kohdassa 9.1 tarkoitetusta voimaantulo-
pdivistd tdtd sddnt6d soveltavat sopimuspuolet saavat myontdd hyviksyntid ainoastaan, jos
ajoneuvon tyyppi tdyttdd timin sddnnon vaatimukset sellaisena kuin se on muutettuna muu-
tossarjalla O1.

Hyviksynnit, jotka on myoénnetty ennen kuin virallisesta voimaantulopiivistd on kulunut 24
kuukautta, lakkaavat olemasta voimassa 48 kuukauden kuluttua kohdassa 9.1 mainitusta
voimaantulopiivistd, ellei hyviksynnian myontinyt sopimuspuoli ilmoita muille titd sddnt6d
soveltaville sopimuspuolille, ettd tyyppihyviksytty ajoneuvo vastaa timédn sdannon vaatimuk-
sia sellaisina kuin se on muutettuna muutossarjalla 01.

Hyviksyntien, jotka on myonnetty sidnnén nro 13 muutossarjan 05 mukaisesti, katsotaan
edelleen vastaavan timin sddnnon alkuperdisen tekstin mukaan myonnettyja hyvaksynti.

SEURAAMUKSET VAATIMUSTENMUKAISUUDESTA POIKKEAVASTA TUOTANNOSTA

Ajoneuvotyypille tdimin sddnnon mukaisesti myonnetty hyviksyntd voidaan peruuttaa, jos
edelld kohdassa 8.1 esitetyt vaatimukset eivit tdyty tai jos kyseistd tyyppid oleva ajoneuvo
ei ole lapdissyt edelld kohdassa 8.3 siddettyjd testeja.
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10.2

11.

12.
12.1

12.2

12.3

13.

Jos titd sddntod soveltava sopimuksen sopimuspuoli peruuttaa aiemmin myontiménsd hy-
viksynnin, sen on viipymittd ilmoitettava tdstd muille titd sddntod soveltaville sopimuksen
sopimuspuolille toimittamalla kyseisestd hyviksyntdlomakkeesta jiljennoksen, jonka lopussa
on suurin kirjaimin merkintd "THYVAKSYNTA PERUUTETTU” varustettuna allekirjoituksella ja
péiviykselld.

TUOTANNON LOPULLINEN LAKKAUTTAMINEN

Jos hyviksynnin haltija lakkauttaa kokonaan timin sddnnon perusteella hyviksytyn ajoneu-
votyypin valmistamisen, hyviksynndn haltijan on ilmoitettava tdstd hyviksynnin myonti-
neelle viranomaiselle. IImoituksen saatuaan viranomaisen on ilmoitettava asiasta muille tdtd
sadntod soveltaville sopimuksen sopimuspuolille toimittamalla kyseisestd hyviksyntdlomak-
keesta jaljennoksen, jonka lopussa on suurin kirjaimin merkintd "TUOTANTO LOPETETTU”
varustettuna allekirjoituksella ja pdivaykselld.

SIIRTYMASAANNOKSET

Sopimuspuoli ei voi kieltdytyd myontimastd hyviksyntid timin sidnnon mukaisesti, sellai-
sena kuin se on muutettuna muutossarjalla 02.

Alkaen 1. pdivastd tammikuuta 1995 titd sddntod soveltavat sopimuspuolet voivat myontdd
hyviksyntid vain sellaisille ajoneuvotyypeille, jotka tdyttivdt timin sddnnén vaatimukset,
sellaisena kuin sddntd on muutettuna muutossatjalla 02.

Alkaen 1. pdivistd tammikuuta 1997 tdtd sddntdd soveltavat sopimuspuolet voivat evitid
ensimmdisen kansallisen rekisterdinnin (ensimmdisen kayttoonoton) sellaiselta ajoneuvolta,
joka ei tdytd timdn sdadnnon muutossarjan 02 mukaisia vaatimuksia.

HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TEKNISTEN TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA HALLINNOLLISTEN
YKSIKOIDEN NIMET JA OSOITTEET

Tétd sddntod soveltavien sopimuksen sopimuspuolien on ilmoitettava Yhdistyneiden Kansa-
kuntien sihteeristolle hyvaksyntitestien suorittamisesta vastaavien teknisten tutkimuslaitosten
sekd niiden hallinnollisten yksikoiden nimet ja osoitteet, jotka myontivit hyviksynnin ja
joille toimitetaan lomakkeet todistukseksi muissa maissa myonnetystd hyviksynnastd tai hy-
viksynnidn laajentamisesta, epadmisestd tai peruuttamisesta.
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LIITE 1 (¥

ILMOITUS
(Enimmaiskoko: A4 (210 x 297 mm))

Myontdjd (viranomaisen nimi) (*)

L-luokan ajoneuvon (3 TYYPPIHYVAKSYNNAN MYONTAMISESTA
TYYPPIHYVAKSYNNAN LAAJENTAMISESTA
TYYPPIHYVAKSYNNAN EPAAMISESTA

TYYPPIHYVAKSYNNAN PERUUTTAMISESTA

TUOTANNON LOPULLISESTA LAKKAUTTAMISESTA

jarrujen osalta siinnon N:o 78 mukaisesti

Hyviksyntdnumero: Laajentamisen numero:

1. Ajoneuvotyypin kauppanimi tai tavaramerkki:

2. Valmistajan ajoneuvotyypille antama nimi:

3. Valmistajan nimi ja osoite:

4. Valmistajan edustajan nimi ja osoite (tarvittaessa):

5. Lyhyt kuvaus:

5.1 Ajoneuvo:

Ajoneuvon luokka:

Ajoneuvon enimméismassa:

5.2 Moottori:

5.3 Voimansiirto:

Vaihteiden mdird ja vilityssuhteet:

Lopullinen vilityssuhde:

Rengaskoko:

(*) Tyyppihyviksyntiviranomainen antaa tdmdn liitteen lisiyksessd 1 tarkoitetut tiedot sdannén nro 90 mukaisen hyviksynnin hakijan
(hakijoiden) pyynnostd. Néitd tietoja ei kuitenkaan anneta muuhun tarkoitukseen kuin sisnnoén nro 90 mukaista hyviksyntia varten.

() Hyvidksynndn myontineen/hyviksyntdd laajentaneen/hyviksynnin evinneen/hyviksynnidn peruuttaneen maan tunnusnumero (ks.
sdannossd olevat hyviksyntdd koskevat médrdykset).

(%) Tarpeeton yliviivataan.
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5.4 Jarrulaite:

Piillysteiden merkki ja tyyppi:

Kéyttojarru(t) (etu, taka, yhdistetty) (?)
Varajarru, seisontajarru (jos on) (%)

Muut laitteet (lukkiutumattomat jarrut jne.)

6. Hyviksyntitestien suorittamisesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:

7. Testausselosteen péivdys:

8. Testausselosteen numero:

9. Hyviksynnin laajentamisen syy (tarvittaessa):

10. Huomautukset (tarvittaessa), (oikean- tai vasemmanpuoleinen ohjaus):

11. Paikka:

12. Piivays:

13. Allekirjoitus:

14. Tdmén ilmoituksen liitteend on luettelo hyviksynnin my6ntineen hallinnollisen yksikén haltuun annetuista asia-
kirjoista, jotka ovat pyynnéstd saatavilla.

(1) Tarpeeton yliviivataan.
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1.1

1.2

1.3

1.4 Ajoneuvotyyppiin kuuluvien ajoneuvojen mallit ja kauppanimet, jos on:

1.5

3.1

4.1

8.1

8.2

9.1

9.2

10. Padsylinterin tyyppi ja koko (tarvittaessa):

Lisdys 1

Ajoneuvon tiedot, jotka liittyvit siinnoén nro 90 mukaiseen hyviksyntiin (*)

Ajoneuvotyypin kuvaus:

Ajoneuvon kauppanimi tai tavaramerkki, jos on:

Ajoneuvoluokka:

Ajoneuvon tyyppi sddnnoén nro 78 mukaista hyviksyntdd varten:

Valmistajan nimi ja osoite:

Jarrupéillysteiden merkki ja tyyppi:

Ajoneuvon vihimmiismassa:

Massan jakautuminen kullekin akselille (enimmiisarvo):

Ajoneuvon enimméismassa:

Massan jakautuminen kullekin akselille (enimméisarvo):

Ajoneuvon enimméisnopeus: km/h

Rengas- ja pyorakoko:

Itsendisten jarrujirjestelmien rakenne:

Jarruventtiilien tiedot (tarvittaessa):

Kuormaventtiilin sdatétiedot:

Paineventtiilin asetus:

Jarrun tiedot:

Levyjarrun tyyppi (esim. méintien madri ja halkaisija, tuuletettu tai umpinainen levy):

Rumpujarrun tyyppi (esim. Simplex, seki minnin koko ja rummun mitat):

(*) Tyyppihyviksyntaviranomainen antaa timan liitteen lisdyksessd 1 tarkoitetut tiedot sdannon nro 90 mukaisen hyviksynnan hakijan

(hakijoiden) pyynnosta. Niitéd tietoja ei kuitenkaan anneta muuhun tarkoitukseen kuin sddnnén nro 90 mukaista hyviksyntda varten.
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LIITE 2

HYVAKSYNTAMERKKI

Malli A

(ks. timan sdinnon 4.4 kohta)

E
A

o | [a2] wn 78R -022439_T a3

a =% mm min.

Ylld olevasta ajoneuvoon kiinnitetystd hyviksyntdmerkistd kdy ilmi, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyvaksytty jarru-
laitteiden osalta Yhdistyneessd Kuningaskunnassa (E 11) sddnnon N:o 78 nojalla hyviksyntanumerolla 022439. Hyvik-

syntinumeron kaksi ensimmdistd numeroa tarkoittavat, ettd hyviksyntdd myonnettdessd
muutossarja 02.

Malli B

(ks. timan sdinnon 4.5 kohta)

sdantoon N:o 78 sisiltyi jo

40 011628

A

a= 8 mm min.

. '”E E 78022439 § a3

Ylld olevasta ajoneuvoon kiinnitetystd hyviksyntdmerkistd kdy ilmi, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyvaksytty jarru-
laitteiden osalta Yhdistyneessd Kuningaskunnassa (E 11) sddntGjen N:o 78 ja 40 (') nojalla. Hyvaksyntinumeron kaksi

ensimmdistd numeroa tarkoittavat, ettd kun hyviksynndt myo6nnettiin, sdant6on N:o 78
sdantoon N:o 40 muutossarjan 01 muutokset.

(') Tami jalkimméinen numero on annettu pelkdstadn esimerkkina.

sisdltyi muutossarjan 02 ja
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1.2

1.2.2

1.23

1.2.4

1.3

1.3.1.1

1.3.1.2

1.3.1.3

LIITE 3

JARRUTUSTESTIT JA JARRULAITTEIDEN TEHO

JARRUTUSTESTIT
Yleistd

Jarrulaitteiden tehovaatimuksien on perustuttava ajoneuvon pysihtymismatkaan jaftai tdysin kehittyneen
hidastuvuuden keskiarvoon. Jarrulaitteiden teho on maédriteltdvd mittaamalla pysidhtymismatka suhteessa
ajoneuvon jarrutuksen alkunopeuteen ja/tai mittaamalla taysin kehittyneen hidastuvuuden keskiarvo testin
aikana.

Pysidhtymismatka on ajoneuvon kulkema matka jarrun kiyttolaitteen kdyton aloitushetkestd ajoneuvon
pysihtymishetkeen; ajoneuvon alkunopeus V; on ajoneuvon nopeus kiyttolaitteen kiyton aloitushetkelld;
alkunopeuden on oltava vihintdin 98 prosenttia kyseessd olevalle testille maaritysti nopeudesta. Kes-
kimédrdinen tdysin kehittynyt hidastuvuus (d,) on laskettava keskimairdisend nopeuden vihentymiseni
suhteessa matkaan vililld V-V, seuraavan kaavan mukaisesti:

V2 V2

dn = 25,92 (se — sp)

m/s?

Jossa:

d,, = keskiméidrdinen tdysin kehittynyt hidastuvuus
V; = kuten maédritelty edelld

V, = ajoneuvon nopeus 0,8 V; (kmj/h)

V. = ajoneuvon nopeus 0,1 V; (km/h)
sy = Vyn ja Vyn vililld kuljettu matka metreini
se = Vyn ja Vgn vililld kuljettu matka metreind

Nopeus ja etdisyys on maddriteltiva testivalineilld, joiden tarkkuus on * 1 prosenttia testille maaritystd
nopeudesta. "d,,” voidaan maddritelldi myos muilla menettelytavoilla kuin nopeuden ja etdisyyden mit-
tauksella; siind tapauksessa laskentatarkkuuden poikkeama saa olla enintddn * 3 prosenttia.

Ajoneuvon tyyppihyviksyntdd varten ajoneuvon jarrutusteho on testeissd mitattava ajoradalla seuraavissa
olosuhteissa:

Ajoneuvon massan on oltava kunkin testityypin vaatimusten mukainen ja se on ilmoitettava testausselos-
teessa.

Testi on tehtdvd kullekin testityypille vahvistetulla nopeudella. Jos ajoneuvon suurin rakenteellinen no-
peus poikkeaa vahvistetusta nopeudesta, testi on suoritettava sdddetyissd erityisissd olosuhteissa.

Mairitty suorituskyky on saavutettava ilman ettd pyorit lukkiutuvat, ajoneuvo poikkeaa suunnastaan tai
ettd ilmenee epitavallista tirinid.

Vaaditun tehon tuottamiseen tarvittava jarrun kayttolaitteeseen testeissd kohdistettava voima ei saa olla
suurempi kuin kyseiselle ajoneuvoluokalle vahvistettu suurin arvo.

Testausolosuhteet

Kéyttojarrun testaus suoritetaan seuraavissa olosuhteissa:

Testejd tai testisarjoja aloitettaessa ajoneuvon renkaiden on oltava kylmit ja rengaspaineen on oltava
pyoriin kohdistuvalle kuormalle vahvistetun paineen mukainen ajoneuvon ollessa paikallaan.

Kun ajoneuvo on testattava kuormattuna, sen on oltava kuormitettu siten, ettd sen massa jakautuu
akseleille valmistajan ilmoituksen mukaisesti.

Kaikissa tyyppi O -testeissd jarrujen on oltava kylmit. Jarrun katsotaan olevan kylmd, kun jarrulevysti tai
jarrurummun ulkopinnalta mitattu ldmpétila on alle 100 °C.
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1.3.1.4

1.3.1.5

1.3.1.6

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.3

1.4.4

1.5

1.5.4.1

Kuljettajan on istuttava istuimella kuten normaalin ajon aikana ja pysyttdvd samassa paikassa koko testin
ajan.

Testialueen on oltava tasainen ja kuiva ja sen pinnan on tarjottava hyva pito.
Testit on suoritettava siten, ettd tuuli ei vaikuta testin tulokseen.

Tyyppi O -testi (kdyttojarru)
Yleista

Kunkin ajoneuvoluokan jarrujen vihimmadistehon raja-arvot vahvistetaan jiljempand; ajoneuvon on tdy-
tettdvd kyseiselle ajoneuvoluokalle vahvistetut pysahtymismatkaa ja tdysin kehittyneen hidastuvuuden
keskiarvoa koskevat vaatimukset, mutta molempien parametrien mittaaminen ei ole valttimattd tarpeel-
lista.

Tyyppi O -testi vaihde vapaalla

Testi on suoritettava eri ajoneuvoluokkien ajoneuvoille niille vahvistetuilla nopeuksilla. Naihin nopeuksiin
sallitaan kuitenkin tietty poikkeama. Jos ajoneuvon kahta kiyttojarrua voidaan kdyttdd erikseen, jarru-
laitteet on testattava erikseen. Testeissd on saavutettava kullekin jarrulaitteelle ja ajoneuvoluokalle vahvis-
tettu vahimmidisteho.

Jos ajoneuvossa on kasikdyttinen vaihteisto tai sellainen automaattivaihteisto, joka voidaan kytked
vapaalle kisin, testit on suoritettava niin, ettd vaihteisto ei ole toiminnassa ja/tai moottori on kytkettynd
vapaalle kytkimen avulla tai muulla tavoin.

Jos ajoneuvossa on muunlainen automaattinen voimansiirto, testit on suoritettava tavanomaisissa kdyt-
toolosuhteissa.

Tyyppi O -testi vaihde kytkettynd L;-, L4- ja Ls-luokan ajoneuvojen osalta
Testit suoritetaan kuormittamattomana eri nopeuksilla, joista alin on 30 prosenttia ajoneuvon enimmais-

nopeudesta ja ylin on alhaisin seuraavista: 80 prosenttia enimmdisnopeudesta tai 160 km/h.

Suurinta kiytinnoéllistd tehoa vastaavat lukemat mitataan ja ne sekd ajoneuvon kéyttaytyminen merkitdan
testiselosteeseen.

Jos kahta kiyttojarrulaitetta voidaan kiyttdd erikseen, molemmat jarrulaitteet on testattava yhdessd ja
samanaikaisesti niin, ettd ajoneuvo on kuormittamaton.

Tyyppi O -testi vaihde vapaalla: midridt jarrut

T4mad testi suoritetaan luokkien Ly, L,, L; ja L, ajoneuvoille (kohdassa 1.5.1 tarkoitetuin poikkeuksin).
Testausmenettely on sama kuin tyypin O testissd vaihde vapaalla, lukuun ottamatta jarrujen kastelua
koskevia sddnnoksid, jotka on esitetty timdn liitteen kohdassa 1.5.

Markid jarruja koskevat erityissdannokset

Koteloidut jarrut: Tatd tyyppi O -testien sarjaa ei tarvitse suorittaa ajoneuvoille, joissa on tavanomaiset

rumpujarrut tai tdysin koteloidut levyjarrut, joihin ei joudu vettd normaaleissa kiyttoolosuhteissa.

Kastumiselle alttiiden jarrujen testit suoritetaan samoissa olosuhteissa kuin kuivienkin jarrujen testaus.
Jarrujirjestelmad ei saa sddtdd tai muuttaa mitenkddn, lukuun ottamatta laitteiston varustamista niin, ettd
jarruja voidaan kastella.

Testauslaitteiston on jatkuvasti kasteltava jarruja kunkin testausajon aikana niin, ettd virtaama kullekin
jarrulle on 15 1/h. Kahta yhdessd pyorissd olevaa levyjarrua pidetddn kahtena jarruna.

Avoimiin tai osittain avoimiin levyjarruihin vesiméiri johdetaan pyoriville levylle niin, ettd se jakautuu
tasaisesti kitkapalan tai -palojen pyyhkimille levyn pinnalle tai pinnoille:

Tdysin avoimien levyjarrujen osalta vesi suunnataan levyn pinnalle tai pinnoille 45° ennen kitkapalaa tai
-paloja.
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1.5.4.2

1.5.43

1.6

1.6.1.1

1.6.1.2

1.6.1.2.1

1.6.1.2.2

1.6.1.2.3

1.6.2.1

1.6.2.2

1.6.2.2.1

Osittain avoimien levyjarrujen osalta vesi suunnataan levyn pinnalle tai pinnoille 45° ennen suojalevya.

Vesi suunnataan levyn pinnalle tai pinnoille jatkuvana suihkuna kohtisuoraan levyn pintaa vastaan yhden
suihkun antavista suuttimista, jotka sijaitsevat kitkapalojen pyyhkimin alueen sisd- ja ulkokehdn vililla
niin, ettd etdisyys ulkokehdstd on vahintddn kaksi kolmasosaa ulkokehin ja sisikehin valisestd etdisyy-
destd.

Sellaisten tdysin koteloitujen levyjarrujen osalta, jotka eivdt kuulu kohdan 1.5.1 sddnnosten piiriin, vesi
suunnataan suojalevyn molemmille puolille timédn liitteen kohdissa 1.5.4.1 ja 1.5.4.3 tarkoitettuihin
kohtiin ja kuvatulla tavalla. Jos suutin sattuisi tuuletus- tai tarkastusaukon kohdalle, vesi suihkutetaan
neljanneskierrosta ennen kyseistd aukkoa.

Jos edelld olevien kohtien 1.5.3 ja 1.5.4 mukaisesti ei ole mahdollista suihkuttaa vettd mdadriteltyyn
kohtaan siksi, ettd tielli on jokin kiinted ajoneuvon osa, vesi suihkutetaan ensimmdiiseen sellaiseen
kohtaan 45 asteen jilkeen, jossa esteeton suihkuttaminen on mahdollista.

Sellaisten rumpujarrujen osalta, jotka eivit kuulu kohdan 1.5.1 sddnndsten piiriin, médritelty maard vettd
suihkutetaan tasaisesti jarrulaitteen molemmille puolille (eli kiintedlle takalevylle ja pyoriville rummulle)
suuttimista, jotka sijaitsevat pyorivin rummun ulkokehidn ja pyoran navan vililld niin, ettd etdisyys
rummun ulkokehdstd on kaksi kolmasosaa ulkokehdn ja navan vilisestd etdisyydesta.

Kun otetaan huomioon edellisen kohdan vaatimukset sekd vaatimus, ettdi mikiin suutin ei saa olla 15:ti
astetta lahempdnd kiintedssd takalevyssd olevaa tuuletus- tai tarkastusaukkoa tai tdllaisen aukon kohdalla,
rumpujarrujen testauslaitteiston on oltava siten sijoitettu, ettd saadaan aikaan optimaalinen keskeytyma-
ton vedentulo.

Jarrujen oikean kastumisen varmistamiseksi ajoneuvoa on vilittomdsti ennen testisarjan aloittamista
ajettava

— kastelulaitteet jatkuvassa toiminnassa timén liitteen mukaisesti
— saddetylld nopeudella

— kéyttdmattd testattavia jarrulaitteita

vihintddn 500 m:n matka ennen kohtaa, jossa testaus suoritetaan.

Tyyppi I -testi (hdipymistesti)

Erityissddannokset

Kaikkien luokkien Ls;, L, ja Ls ajoneuvojen kiyttojarrut on testattava toistuvien pysdytysten sarjalla
ajoneuvon ollessa kuormitettuna jiljempand esitettyjen vaatimusten mukaisesti (taulukko kohdassa 2).

Jos ajoneuvo on varustettu yhdistetylld jarrujrjestelmalld, riittdd, ettd tdmd kiyttojarrulaite testataan
tyyppi In testilld.

Tyyppi I -testi suoritetaan kolmessa vaiheessa:
yksi tyyppi O -testi timén liitteen kohdan 2.1.2 tai 2.2.2.1 mukaisesti;
sarja, johon kuuluu 10 toistuvaa pysdytystd kohdassa 1.6.2 esitettyjen vaatimusten mukaisesti;

yksi tyyppi O -testi samoissa olosuhteissa (ja varsinkin niin, ettd kdyttovoima on mahdollisimman vakio
eikd sen keskiarvo ole suurempi kuin kuin kohdassa 1.6.1.2.1 todellisuudessa kaytetty keskivoima) kuin
kohdan 1.6.1.2.1 testi mahdollisimman pian ja joka tapauksessa minuutin kuluessa kohdassa 1.6.1.2.2
tarkoitetun testin jélkeen.

Testiolosuhteet

Testattavan ajoneuvon ja testattavien jarrujen on oltava padosiltaan kuivia, ja jarrujen on oltava kylmat
(€100 °0).

Testauksen alkunopeuden on oltava:
etujarrujen testauksessa

alhaisempi seuraavista: 70 prosenttia ajoneuvon enimmdisnopeudesta tai 100 km/h;
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1.6.2.2.2

1.6.2.2.3

1.6.2.3

1.6.2.4

1.6.2.4.1

1.6.2.4.2

1.6.2.5

1.6.2.6

1.6.3

takajarrujen testauksessa

alhaisempi seuraavista: 70 prosenttia ajoneuvon enimmdiisnopeudesta tai 80 km/h;
yhdistelmdjarrujirjestelmén testauksessa

alhaisempi seuraavista: 70 prosenttia ajoneuvon enimmdiisnopeudesta tai 100 km/h.
Pysdytysten aloituskohtien vilin on oltava 1 000 metrii.

Vaihteistoa ja kytkintd kdytetddn seuraavasti:

Jos ajoneuvossa on kasikdyttoinen vaihteisto tai sellainen automaattivaihteisto, joka voidaan kytked
vapaalle kisin, testin aloitusnopeuden saavuttamiseksi soveltuva korkein vaihde on oltava kytkettynd
pysdytysten aikana.

Kun ajoneuvon nopeus on pudonnut 50 prosenttiin testin alkunopeudesta, moottori kytketddn vappaalle.

Jos ajoneuvossa on tdysin automaattinen voimansiirto, testi suoritetaan tallaisen laitteiston tavanomaisessa
kayttotilassa.

Lahestymisvaiheessa kdytetdan alkunopeuden mukaista soveltuvaa vaihdetta.

Kunkin pysdytyksen jilkeen ajoneuvoa kiihdytetddn suurimmalla mahdollisella kiihtyvyydelld testin alku-
nopeuden saavuttamiseksi, ja timd nopeus siilytetddn seuraavan pysiytyksen aloittamiseen saakka. Tar-
vittaessa ajoneuvo voidaan kddntdd ympdri testiradalla ennen kiihdytysti.

Hallintalaitteeseen kohdistuva voima on sdddettava sellaiseksi, ettd hidastuvuus ensimmadisessd pysdytyk-
sessd on pienempi seuraavista: keskimairin 3 m/s? tai suurin kyseiselld jarrulla saavutettava hidastuvuus.
Tdmdn voiman on oltava vakio kaikissa seuraavissa kohdan 1.6.1.2.2 mukaisissa pysiytyksissa.

Jiinnosjarrutusteho
Tyyppi | -testin lopuksi kayttojarrulaitteen jadnnosjarrutusteho on mitattava samoissa olosuhteissa kuin
tyyppi O -testissd (ja erityisesti niin, ettd kdyttovoima on mahdollisimman vakio eikd sen keskiarvo ole

suurempi kuin todellisuudessa kdytetty keskivoima) vaihde kytkettyni vapaalle (limpétilaolosuhteet voivat
olla erilaiset).

Jadnnosjarrutusteho ei saa olla

— hidastuvuutena ilmaistuna pienempi kuin 60 prosenttia tyyppi O -testissd saadusta hidastuvuus-
arvosta

— pysdhtymismatkana ilmaistuna suurempi kuin seuraavan kaavan mukaan laskettu pysdhtymismatka:

$)< 1,678 —0,67-aVv

jossa

S; = tyyppi O -testissd saatu pysdhtymismatka

S, = jdannosjarrutustehon testissd saatu pysdhtymismatka
a =01

V = timdn liitteen kohdan 2.1.1 tai 2.2.1 mukainen alkunopeus jarrutuksen alkaessa.
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2. JARRULAITTEIDEN TEHO

2.1 Sadnnokset, jotka koskevat sellaisia ajoneuvoja, joissa olevat jarrulaitteet vaikuttavat vain etu- tai taka-
akselilla oleviin pyoriin.

2.1.1 Sdddetty nopeus
V=40 km/h (") luokkien L; ja L, ajoneuvoille
V=60 km/h (") luokkien L; ja L, ajoneuvoille.c
2.1.2 Jarrutusteho ajoneuvo kuormitettuna

Tyyppi I'n jadnnosjarrutustehotestissd (luokkien L; ja Ly ajoneuvot) kirjataan pysdhtymismatkat, tdysin
kehittyneen hidastuvuuden keskiarvo sekd kayttovoima.

2.1.2.1 Jarrutus pelkdstddn etujarrulla
Luokka Pysahtymismatka (5) Vastaava tdysin li(ee};llgzilve;n hidastuvuuden
m (mfs?)
L $<0,1-V+V2/90 3,4
L, $<0,1-V+V?/70 2,7 ()
L; $<0,1-V+V?/115 4.4 (%
L, $<0,1-V+V2/95 3,6
2.1.2.2 Jarrutus pelkdstddn takajarrulla
Luokka Pysihtymismatka (5) Vastaava téysin ltfgilzgz?:sn hidastuvuuden
(m) (1‘1’1/82)
L, $<0,1-V+V2/70 2,7
L, $<0,1-V+V2/70 2.7 (%
Ly $<0,1-V+V2/75 2,9 (%
Ly $<0,1-V+V2%/95 3,6

2.2

2.2.1

Jarrutus ajoneuvo kuormittamattomana

Kéytdnnon testid, jossa ajoneuvossa on ainoastaan kuljettaja, ei tarvita, jos laskelma osoittaa, ettd massan
jakautuminen pyorille on sellainen, ettd tdysin kehittyneen hidastuvuuden keskiarvo on vahintdin
2,5 mjs? tai pysdhtymismatka S <0,1 - V + V2/65 molemmilla yhteen akseliin vaikuttavilla jarrulaitteilla.

Sadnnokset, jotka koskevat ajoneuvoja, joissa (ainakin) yksi jarrulaite on yhdistetty jarrujirjestelma.

Tyyppi Ln jddnnosjarrutustehotestissd (luokkien Ls, L ja Ls ajoneuvot) kirjataan pysihtymismatkat, tdysin
kehittyneen hidastuvuuden keskiarvo sekd kiyttovoima.

Sdddetty nopeus
V=40 km/h (") luokkien L; ja L,, ajoneuvoille

V=60 km/h (") luokkien L;, L, ja Ls ajoneuvoille

(") Luokkien L; ja L, ajoneuvot, joiden enimmadisnopeus on alle 45 km/h, ja luokkien L; ja L, ajoneuvot, joiden enimmadisnopeus on alle
67 km/h, testataan nopeudella 0,9 V.

(*) Jos arvoja ei saavuteta yksittdisen jarrulaitteen osalta riittdimattoman pidon takia, kdytetddn kuormitetun ajoneuvon testissi seuraavia
arvoja testissd, jossa molempia jarrulaitteita kdytetddn samanaikaisesti: L,, 4,4 m/s%; Ls, 5,8 m/s%.
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222 Ajoneuvo testataan kuormitettuna ja kuormittamattomana.
2221 Jarrutus pelkdstddn yhdistetylld jarrujirjestelmalla.
Luokka Pysahtymismatka (S) Vastaava tdysin kl(ee};itkzzg‘]e()en hidastuvuuden
m (mfs?)
L, L, $<0,1-V+V?%/115 4,4
Ly $<0,1-V+4V?/132 5,1
L, $<0,1-V+V2/140 5,4
Ls S<0,1-V+4V2/130 5,0
2222 Jarrutus toisella kdyttojarrulla tai varajarrulla (hitéjarrulla); kaikki luokat:

pysdhtymismatkan on oltava
S<0,1-V + V265 (vastaa tiysin kehittynyttd hidastuvuutta 2,5 m/s?).
2.3 Jarrutusteho seisontajarrulla (jos on)

Vaikka seisontajarrulaite olisi yhdistetty toiseen muista jarrulaitteista, sen on pidettidvd kuormitettu ajo-
neuvo paikoillaan pinnalla, jonka kaltevuus on 18 prosenttia ylos- tai alaspdin.

2.4 Kiyttojarrun hallintalaitteisiin sovellettavat voimat:

kaytto kasin <200 N

kiyttd jalalla < 350 N (Ly, Ly, Ly, Ly)

IN

500 N (Ls)

seisontajarrun (jos on) hallintalaite:

kiytto kasin < 400 N

kaytto jalalla <500 N

Jos jarrua kiytetddn vivulla, voiman katsotaan kisikdytdssd kohdistuvan kohtaan, joka on 50 mmun
etdisyydelld vivun paist.

2.5 Tehotasot (ala- ja yldrajat), jotka on saavutettava marilld jarruilla

2.5.1 Mairilld jarruilla on saavutettava keskihidastuvuus, joka on 0,5 ja 1,0 sekuntia jarrun kéyton aloittamisen
jalkeen vihintddn 60 prosenttia kuivilla jarruilla saavutettavasta keskihidastuvuudesta samalla kayttovoi-
malla.

2.5.2 Kéyttovoiman, joka on kohdistettava jarruun mahdollisimman nopeasti, on oltava sama kuin voiman,

joka tarvitaan kuivilla jarruilla hidastuvuusarvon 2,5 m/s? saavuttamiseen.

2.5.3 Tyyppi O -testissd marilld jarruilla hidastuvuus ei saa missddn vaiheessa ylittdd 120 prosenttia kuivilla
jarruilla saavutetusta hidastuvuudesta.
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Lisdys

Veden suihkuttaminen jarrulle
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LIITE 4

LUOKKIIN L; JA L; KUULUVIA, LUKKIUTUMATTOMILLA JARRUILLA VARUSTETTUJA AJONEUVOJA

1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

33

3.4

3.5

4.1.3

osalta.

KOSKEVAT VAATIMUKSET

YLEISTA
Naiden sddnnosten tarkoituksena on mddritelld luokkien L; ja L; ajoneuvoihin asennettujen, lukkiutumi-
sen estdvilld laitteilla varustettujen jarrujrjestelmien vdhimmdisteho. Ajoneuvojen varustaminen lukkiu-

tumattomilla jarruilla ei ole pakollista, mutta jos sellaiset on asennettu ajoneuvoon, niiden on tdytettiva
jljempana esitettdvat vaatimukset.

Nykyiset laitteet kdsittavat tunnistimen tai tunnistimia, sddtimen tai sddtimid sekd muuntimen tai muun-
timia. Laitteet, jotka on suunniteltu eri tavalla ja jotka mahdollisesti otetaan kiyttoon tulevaisuudessa,
katsotaan tdssd liitteessd tarkoitetuiksi lukkiutumattomiksi jarruiksi, jos niiden tehot vastaavat vihintdin
tissd liitteessd vahvistettuja tehoja.

MAARITELMAT
"Lukkiutumisenestolaitteella” tarkoitetaan kayttojarrujarjestelman osaa, joka sddtdd automaattisesti luiston

astetta pyordn (pyorien) pyOrimissuunnassa, yhdessd tai useammassa ajoneuvon pyordssd jarrutuksen
aikana.

"Tunnistimella” tarkoitetaan osaa, joka on suunniteltu tunnistamaan ja lihettimiin sddtimelle pyorin
(pyorien) pyorimisliikkeet tai ajoneuvon liikkeet.

"Sddtimelld” tarkoitetaan osaa, joka on suunniteltu arvioimaan tunnistimen (tunnistimien) lihettdmaa
tietoa ja ldhettdmain signaalin muuntimelle.

"Muuntimella” tarkoitetaan osaa, joka on suunniteltu muuntamaan jarrutusvoimaa tai jarrutusvoimia
sddtimeltd vastaanotetun signaalin mukaisesti.

JARJESTELMAN OMINAISPIIRTEET

Kunkin sdddon piiriin kuuluvan py6rin on oltava sellainen, ettd se voi kdynnistdd ainakin kyseisessd
pyorissi olevan laitteen toiminnan.

Kaikki katkokset laitteen sihkonjakelussa ja/tai elektronisten séditimien ulkoisessa johdotuksessa on ilmoi-
tettava kuljettajalle merkkivalolla, jonka on oltava nikyvd myos pdivinvalossa. Kuljettajan on voitava

helposti tarkastaa, ettd merkkivalo on toimintakunnossa (1).

Jos lukkiutumisenestolaite vikaantuu, kuormitetun ajoneuvon jarrutusteho ei saa olla pienempi kuin
alempi niistd kahdesta sdddetystd arvosta, jotka maédritellddn tdiman sddnnon liitteen 3 kohdassa 2.1.2.1
tai 2.1.2.2.

Siahkomagneettiset kentit eivit saa vaikuttaa haitallisesti laitteen toimintaan (3).
Lukkiutumisenestolaitteen on siilytettivd tehonsa koko pysiytyksen ajan, kun jarrua kiytetddn taydelld

voimalla.

PITOKYVYN HYODYNTAMINEN
Yleistd

Lukkiutumisenestolaitteella varustetut, luokkaan L; kuuluvat ajoneuvot katsotaan hyviksyttaviksi, kun
seuraava ehto tdyttyy: € 2 0,70 (jossa € on hyddynnetty pitokyky timin liitteen lisiyksen mukaisesti) (?).

Pitokyvyn hyddyntdminen ¢ mitataan pinnoilla, joiden kitkakerroin on enintddn 0,45 ja vahintdin 0,8.

Testit suoritetaan ajoneuvo kuormittamattomana.

(") Teknisen tutkimuslaitoksen olisi tarkastettava elektroniset sddtimet ja mahdollinen kiyttojirjestelmd mahdollisten vikatoimintojen

(3 Kunnes yhtendisistd testausmenettelyistd on sovittu, valmistajan on toimitettava tekniselle tutkimuslaitokselle tiedot testausmenettelyis-
tddn ja testien tulokset.

(}) Luokkaan L; kuuluvien ajoneuvojen osalta testausselosteeseen kirjataan mitattu arvo, kunnes e:n vihimmiisarvo méiritelldan.
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4.1.4 Kitkakertoimen (K) madrittimiseen kiytettivdi menetelmi ja pitokyvyn hyodyntimisen (¢) laskentakaava
annetaan tdman liitteen lisdyksessa.

5. LISATARKASTUKSET

Seuraavat lisdtarkastukset on suoritettava ajoneuvo kuomittamattomana.

5.1 Lukkiutumisenestolaitteen suoraan sditimit pyorit eivit saa lukkiutua, kun jarrun kéyttolaitteeseen koh-
distetaan yhtikkid tdysi voima (') niilli kahdella tienpinnalla, jotka madritelldén edelld kohdassa 4.1.2,
alkunopeuden ollessa enintddn 0,8 V. tai 80 km/h (3).

5.2 Kun lukkiutumisenestolaitteen sddtimd pyoré siirtyy suuren kitkakertoimen pinnalta pienen kitkakertoi-
men pinnalle (médriteltynd kohdan 4.1.2 mukaisesti), pyord ei saa lukkiutua. Ajonopeus ja jarrutuksen
alkamishetki on laskettava siten, ettd kun lukkiutumisenestolaite on kokonaan suuren kitkakertoimen
pinnalla, siirtyminen pinnalta toiselle tapahtuu nopeudella, joka on noin 0,5 V., ja korkeintaan
50 km/h.

5.3 Kun akseli siirtyy pienen kitkakertoimen pinnalta suuren kitkakertoimen pinnalle (méaariteltynd kohdan
4.1.2 mukaisesti) ja kun kiyttolaitteeseen kohdistetaan tdysi voima ('), on ajoneuvon hidastuvuuden
noustava sopivaan suureen arvoon kohtuullisessa ajassa eikd ajoneuvo saa poiketa alkusuunnastaan.
Ajonopeus ja jarrutuksen alkamishetki on laskettava siten, ettd kun lukkiutumisenestolaite on kokonaan
pienen kitkakertoimen pinnalla, siirtyminen pinnalta toiselle tapahtuu nopeudella, joka on noin 0,5 V.,
ja korkeintaan 50 kmjh.

5.4 Jos molemmat itsendiset jarrujirjestelmdt on varustettu lukkiutumisenestolaitteella, kohdissa 5.1, 5.2 ja
5.3 sdddetyt testit on suoritettava kiyttien molempia itsendisid jarrujdrjestelmid yhdessd. Tilloin ajoneu-
von vakauden on siilyttivd koko ajan.

5.5 Edelld kohdissa 5.1, 5.2, 5.3 ja 5.4 tarkoitetuissa testeissd on kuitenkin sallittava pyorien lukkiutuminen
tai voimakas luisto lyhyiksi jaksoiksi silld edellytykselld, ettd vakaus ei kirsi. Pyorien lukkiutuminen on
sallittua, kun ajoneuvon nopeus on alle 10 km/h.

(") Imaisulla “tdysi voima” tarkoitetaan suurinta liitteen 3 kohdassa 2.4 ajoneuvoluokalle vahvistettua voimaa. Suurempaa voimaa
voidaan kdyttdd, jos sitd vaaditaan lukkiutumattomien jarrujen kdynnistimiseksi.

(») Pinnoilla, joiden kitkakerroin on alhainen (< 0,35), voidaan turvallisuussyistd kayttdd alhaisempaa alkunopeutta. Télloin K-arvo ja
alkunopeus on merkittdva testausselosteeseen.
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

2.3

Lisdys
KITKAKERTOIMEN (K) MAARITTAMINEN

Kitkakertoimen madrittimisessa kdytetdan suurinta jarrutussuhdetta niin, ettd pyord ei lukkiudu, lukkiu-
tumisenestolaitteet ovat pois kytkettyind ja molempia pyorid jarrutetaan yhtd aikaa (1).

Jarrutestit olisi suoritettava niin, ettd jarrutus aloitetaan noin 60 km/h:n alkunopeudessa (tai, jos ajo-
neuvo ei saavuta nopeutta 60 km/h, nopeudessa, joka on noin 0,9 V,.,) ajoneuvo kuormittamattomana

(lukuun ottamatta tarpeellisia testaus- ja turvavilineitd). Testien ajan on kiytettdvd vakiojarrutusvoimia.

Ajoneuvon suurimman jarrutussuhteen madrittimiseksi (%) voidaan suorittaa useita testejd erilaisilla etu- ja
takajarruvoimilla, kunnes saavutetaan kriittinen piste juuri ennen pyorien lukkiutumista.

Jarrutussuhde (Z) médritetddn nopeuden hidastumiseen 40 km/h:std 20 km/h:iin kuluneen ajan (t) perus-
teella kaavalla:

jossa t on mitattu aika sekunteina.
Vaihtoehtoisesti niiden ajoneuvojen osalta, jotka eivdt saavuta nopeutta 50 km/h, jarrutussuhde maéi-
ritetddn nopeuden hidastumiseen arvosta 0,8 V.. arvoon (0,8 V.. — 20) kuluneen ajan (t) perusteella,

jossa Vp.c-arvon yksikkond on kmi/h.

Suurin Z:n arvo =K.

PITOKYVYN HYODYNTAMISEN () MAARITTAMINEN
Pitokyvyn hyodyntiminen (¢) médritetddn suurimman jarrutussuhteen, kun lukkiutumisenestolaite on

toiminnassa, (Zy,,) ja suurimman jarrutussuhteen, kun lukkiutumisenestolaite ei ole toiminnassa, (Z,)
osamdidrand. Kullekin lukkiutumisenestolaitteella varustetulle pyorille on tehtdvd erillinen testi.

ZmaxeDl arvo perustuu kolmen testin keskiarvoon ja miiritetddn edelld kohdassa 1.4 tarkoitettuun ajo-
neuvon hidastumiseen kuluvaan aikaan.

Hyodynnetty pitokyky saadaan seuraavasta kaavasta:

(") Yhdistelméjarrujérjestelmilld varustettuja ajoneuvoja varten voi olla tarpeen vahvistaa lisdvaatimuksia.

(*) Naiden alustavien testien helpottamiseksi voidaan ensivaiheena maarittdd suurin kiyttovoima ennen kriittistd pistettd kullekin pyorille

erikseen.
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Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) siint6é N:o 101 — yhdenmukaiset
miidriykset, jotka koskevat polttomoottorilla varustettujen henkildautojen hiilidioksidipiastojen ja
polttoaineenkulutuksen mittausta sekd luokkiin M; ja N; kuuluvien sihkéiselli voimalaitteella

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

varustettujen ajoneuvojen sihkonkulutuksen ja toimintasiteen mittausta ()

SOVELTAMISALA

Tami sddnto koskee hiilidioksidipadstojen (CO,) ja polttoaineenkulutuksen mittaamista
kaikista luokan M; moottoriajoneuvoista tai luokkien M; ja N; ajoneuvojen sihkonkulu-
tuksen ja toimintasiteen mittaamista (1).

MAARITELMAT

Tdssd saannossd

”Ajoneuvon hyviksyntd” tarkoittaa ajoneuvotyypin hyviksyntdd energiankulutuksen (polt-
toaineen tai sihkoenergian kulutuksen) mittaamisen osalta.

”Ajoneuvotyyppi” tarkoittaa ryhmdd moottoriajoneuvoja, jotka eivit poikkea toisistaan
sellaisten oleellisten seikkojen kohdalla kuin kori, voimansiirto, vaihteisto, ajoakku (jos
sellainen on), renkaat ja tyhjdpaino.

"Tyhjdpaino” tarkoittaa ajoneuvon painoa ajokunnossa ilman kuljettajaa, matkustajia tai
kuormaa, mutta mukaan lukien tdysi polttoainetankki (jos sellainen on), jadhdytysneste,
apu- ja ajoakut, oljyt, ajoneuvoon asennettu latauslaite, kannettava latauslaite, tyokalut ja
varapyord sen mukaan, mitd kyseiseen ajoneuvoon kuuluu ja mitd ajoneuvon valmistaja
on sen mukana toimittanut.

"Viitepaino” tarkoittaa ajoneuvon tyhjipainoa lisittynd 100 kgin vakioarvolla.

"Enimmidispaino” tarkoittaa valmistajan ilmoittamaa teknisesti sallittua enimmadispainoa
(joka saattaa olla suurempi kuin kansallisten viranomaisten sallima arvo).

"Testipaino” tarkoittaa puhtaasti sihkokdyttoisten ajoneuvojen kohdalla luokan M; ajo-
neuvoille samaa kuin viitepaino ja luokan N; ajoneuvoille samaa kuin tyhjipaino plus
puolet tdydestd kuormasta.

"Kylmakaynnistyslaite” tarkoittaa laitetta, joka tilapdisesti rikastaa moottorin ilma/poltto-
aineseosta kadynnistamisen helpottamiseksi.

"Kédynnistysapu” tarkoittaa keinoa, joka helpottaa moottorin kdynnistimistd rikastamatta
moottorin ilma/polttoaineseosta, kuten hehkutulppa, muutettu sytytyksen ajoitus, jne.

”Ajolaite” tarkoittaa sihkémoottorin ja tehonsditimen yhdistelmaa.
"Voimalaite” tarkoittaa ajolaitteen ja ajoakun yhdistelmaa.

"Jaksoittaisesti regeneroituva jrjestelma” tarkoittaa padstojd vihentdvid jarjestelmad (kuten
katalysaattoria tai hiukkasloukkua), joka on sddnnollisesti regeneroitava enintddn 4 000
ajokilometrin vilein. Jos pddstojd vihentdvin laitteen regenerointi tapahtuu ainakin kerran
I-tyypin testin aikana ja se on jo regeneroitu ainakin kerran ajoneuvoa valmisteltaessa, sitd
pidetddn jatkuvasti regeneroituvana jirjestelmind, joka ei vaadi erillistd testimenettelya.
Liite 8 ei koske jatkuvasti regeneroituvia jirjestelmia.

(*) Julkaistaan 27. marraskuuta 1997 tehdyn neuvoston paitoksen 97/836/EY 4 artiklan 5 kohdan mukaisesti (EYVL
L 346, 17.12.1997, s. 78).

() Ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun paitoslauselman (R.E.3) mdiritelmidn mukaisesti (asiakirja TRANS/
WP.29/78|Rev. 1/Amend. 2).
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Valmistajan pyynnostd voidaan jaksoittaisesti regeneroituville laitteille tarkoitettu testi jat-
tdd suorittamatta regeneroituvalle laiteelle, mikéli valmistaja toimittaa tyyppihyvaksynnistd
vastaavalle viranomaiselle tiedot, joiden mukaan hiilidioksidipaistot eivit niiden jaksojen
aikana, jolloin regenerointi tapahtuu, ylitd ilmoitettua arvoa enemmalld kuin neljalld pro-
sentilla teknisen tutkimuslaitoksen hyviksyttya asian.

HYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Ajoneuvon valmistajan tai timén asianmukaisesti valtuuttaman edustajan on tehtdvd ano-
mus ajoneuvotyypin hyviksynnisti hiilidioksidipdastojen ja polttoaineenkulutuksen mit-
taamisen tai sihkoenergian kulutuksen mittaamisen osalta.

Hyviksyntahakemukseen on liitettdvd seuraavat asiakirjat kolmena kappaleena seki seu-
raavat yksityiskohtaiset tiedot:

Polttomoottorityypin tai sihkoisen voimalaitetyypin kuvaus, jossa on kaikki liitteessd 1 tai
2 mainitut tiedot. Testeistd vastaavan teknisen tutkimuslaitoksen tai valmistajan pyynnostd
voidaan ottaa huomioon lisdtiedot tietyistd ajoneuvoista, jotka ovat erityisen taloudellisia
polttoaineenkulutuksen osalta.

Kuvaus ajoneuvon perusominaisuuksista, mukaan lukien liitteen 3 laatimisessa kéytetyt
ominaisuudet.

Hyviksyttaviksi tarkoitettua ajoneuvotyyppid edustava ajoneuvo on jitettivd hyvaksynta-
testeistd vastaavalle tutkimuslaitokselle. Testin aikana tutkimuslaitos tarkastaa, ettd poltto-
moottorilla varustettu ajoneuvo tdyttdd tille tyypille sddnnossd 83 asetetut raja-arvovaa-
timukset.

Toimivaltaisen viranomaisen on ennen ajoneuvon tyyppihyviksymistd todennettava, ettd
on olemassa tyydyttavdt menettelyt tuotannon vaatimustenmukaisuuden tehokkaaksi tar-
kastamiseksi.

HYVAKSYNTA

Mikali tdimén sddnnon nojalla hyviksyttaviksi esitettivin ajoneuvon polttomoottorin hii-
lidioksidipddstot ja polttoaineenkulutus tai sen siahkéenergian kulutus on mitattu jiljem-
pdnid 5 kohdassa esitetylld tavalla, kyseiselle ajoneuvotyypille on myo6nnettiva hyviksynti.

Hyviksyntinumero on annettava kullekin hyviksytylle tyypille. Hyviksyntinumeron kah-
desta ensimmadisestd numerosta (tilld hetkelld 00 sddnnon ollessa yhi alkuperiisessd muo-
dossaan) kdy ilmi muutossarja, joka sisiltdd ne sddntoon tehdyt tirkedt tekniset muutokset,
jotka ovat hyviksynnin myontdmishetkelld viimeisimmat. Sama sopimuspuoli ei saa antaa
samaa numeroa toiselle tyypille.

Tatd sddntod soveltaville vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolille on ilmoitettava tahin
sdantoon perustuvasta ajoneuvotyypin hyviksynndstd tai hyviksynnin laajentamisesta tai
epddmisestd tdmdn sddnnon liitteessd 3 esitetyn mallin mukaisella lomakkeella.

Kaikkiin timdn sidnnon nojalla hyviksytyn ajoneuvotyypin mukaisiin ajoneuvoihin on
kiinnitettdvd ndkyvasti ja hyviksyntilomakkeessa eriteltyyn helppopddsyiseen paikkaan
kansainvilinen hyviksyntdmerkki, jossa on:
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4.41

4.4.2

4.5

4.6

4.7

4.8

5.1

5.2
5.2.1

522

523

5.2.4

ympyran sisdlli oleva E-kirjain, jota seuraa hyviksynnidn myontineen maan tunnus-
numero (1);

timédn sddnnon numero, jota seuraa R-kirjain, viiva ja 4.4.1 kohdassa tarkoitetun ympyrin
oikealla puolella oleva hyviksyntinumero.

Jos ajoneuvo on sellaisen ajoneuvotyypin mukainen, jolle on myonnetty hyviksyntd yhden
tai useamman sopimukseen liitetyn sddnnon nojalla maassa, joka on myontinyt hyvik-
synndn timdn sddnnon nojalla, 4.4.1 kohdassa tarkoitettua tunnusta ei tarvitse toistaa;
talloin sddntojen ja hyviksyntien numerot sekd kaikkien niiden sddntojen lisisymbolit,
joiden perusteella on myonnetty hyviksyntd maassa, joka on myontinyt hyviksynnin
timdn sddnnon perusteella, on sijoitettava pystysarakkeisiin 4.4.1 kohdassa maddritellyn
symbolin oikealle puolelle.

Hyviksyntimerkin on oltava selvisti luettavissa ja pysyvi.

Hyviksyntimerkki on sijoitettava ajoneuvon tyyppikilpeen tai lihelle sita.

Tdmdn sddnnon liitteessd 4 annetaan esimerkkejd hyviksyntimerkin sijoittelusta.

VAATIMUKSET JA TESTIT
Yleisohjeet

Ne osat, jotka voivat vaikuttaa hiilidioksidipaastoihin ja polttoaineenkulutukseen tai sih-
koenergian kulutukseen, on suunniteltava, rakennettava ja koottava siten, ettd ajoneuvo on
normaalikdytossd timén direktiivin vaatimusten mukainen huolimatta siihen mahdollisesti
vaikuttavasta tarindsta.

Polttomoottoreille tehtivien testien kuvaus

Hiilidioksidipadastot on mitattava simuloiden ajoneuvon hyviksynndn aikana voimassa
olevan sdinnén 83 liitteen 4 lisdyksen 1 mukaisia kaupunki- ja maantieajokierroksia.

Testin tulokset on ilmoitettava hiilidioksidipddstoind grammoina kilometrid kohden (g/km)
pyoristettynd lihimpain kokonaislukuun.

Polttoaineen kulutusluvut lasketaan liitteessd 4 olevan 1.5 kohdan mukaisesti hiilitaseme-
netelmdn avulla kdyttden mitattuja hiilidioksidi- ja muiden hiiliyhdisteiden (hiilimonoksi-
din ja hiilivetyjen) pdistoarvoja. Tulokset pyoristetddn yhteen desimaaliin.

Testauksessa on kiytettdvd sddnnon 83 liitteessd 10 mddriteltyjd asianmukaisia testipoltto-
aineita.

(") Saksa 1, Ranska 2, Italia 3, Alankomaat 4, Ruotsi 5, Belgia 6, Unkari 7, Tsekki 8, Espanja 9, Serbia ja Montenegro

10, Yhdistynyt kuningaskunta 11, Itdvalta 12, Luxemburg 13, Sveitsi 14, 15 (antamatta), Norja 16, Suomi 17,
Tanska 18, Romania 19, Puola 20, Portugali 21, Venijin federaatio 22, Kreikka 23, Irlanti 24, Kroatia 25, Slovenia
26, Slovakia 27, Valko-Vendja 28, Viro 29, 30 (antamatta), Bosnia ja Hertsegovina 31, Latvia 32, 33 (antamatta),
Bulgaria 34, 35 ja 36 (antamatta), Turkki 37, 38 (antamatta), 39 AzerbaidZan, entisen Jugoslavian tasavalta Make-
donia 40, 41 (antamatta), Euroopan yhteiso (hyviksynnit myontavit jasenvaltiot kdyttden omia ECE-tunnuksiaan)
42, Japani 43, 44 (antamatta), Australia 45, Ukraina 46, Eteld-Afrikka 48 ja Uusi-Seelanti 48. Seuraavat numerot
annetaan muille maille aikajdrjestyksessa siti mukaa kuin ne ratifioivat pyorilld varustettuihin ajoneuvoihin ja niihin
asennettaviin tai niissd kdytettdviin varusteisiin ja osiin sovellettavien yhdenmukaisten teknisten vaatimusten hyvik-
symistd sekd ndiden vaatimusten mukaisesti annettujen hyvaksymisien vastavuoroista tunnustamista koskevia ehtoja
koskevan sopimuksen tai liittyvit sithen, ja Yhdistyneiden Kansakuntien péidsihteeri ilmoittaa ndin annetut numerot
sopimuksen sopimuspuolille.
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Neste- ja maakaasukdyttoisissd moottoreissa on testipolttoaineena kaytettdva sitd polttoai-
netta, jota valmistaja on kayttdnyt nettotehon mittaamiseen sadnnon 85 mukaisesti. Valittu
polttoaine on ilmoitettava tdimédn sddnnon liitteessd 3 madritellyssd ilmoituslomakkeessa.

Kohdassa mainittuja laskelmia varten on polttoaineenkulutus ilmoitettava asianmukaisina
yksikkoing, ja kaytetyilld polttoaineilla on oltava seuraavat ominaisuudet:

a) tiheys: mitataan testipolttoaineesta ISO 3675:n tai vastaavan menetelmidn mukaisesti.

Bensiinille ja dieseloljylle kdytetdin 15°Cin limpotilassa mitattua tiheyttd; neste- ja
maakaasulle kdytetddn seuraavia vertailutiheyksia:

0,538 kg/litra nestekaasulle
0,654 kg/m* maakaasulle (")
b) vety-hiilisuhde: kiytetddn seuraavia kiinteitd arvoja:
1,85 bensiinille
1,86 dieseloljylle
2,525 nestekaasulle
4,00 maakaasulle

Puhtaasti sahkokdyttoisten ajoneuvojen testien kuvaus

Testeistd vastaava tekninen tutkimuslaitos mittaa sihkoenergian kulutuksen timdn sddn-
non liitteessd 6 kuvatun menetelmin ja testikierroksen mukaisesti.

Testeistd vastaava tekninen tutkimuslaitos mittaa ajoneuvon toimintasiteen timdin siin-
non liitteessd 7 kuvatun menetelmin mukaisesti.

Markkinointimateriaaleissa saadaan mainita ainoastaan tilli menetelmilld mitattu toimin-
tasdde.

Energiankulutustestin tulos on ilmoitettava wattitunteina kilometrid kohden (Whjkm) ja
toimintasddetestin kilometreind, molemmat pyoristettynd ldhimpddn kokonaislukuun.

Tulosten tulkitseminen

Tyyppihyviksynnissd kiytettdvani hiilidioksidipadstsjen tai energiankulutuksen lukemana
pidetddn valmistajan ilmoittamia arvoja edellyttden, etteivdt teknisen tutkimuslaitoksen
mittaamat arvot ylitd niitd enempdd kuin nelja prosenttia. Mitattu arvo saa olla miten
paljon hyvinsi alempi kuin ilmoitettu arvo.

Edelli 2.11 kohdassa mdidriteltyjen jaksottaisesti regeneroitavien jirjestelmien kyseessd
ollen tulokset kerrotaan liitteestd 8 saatavalla tekijalli K; ennen kuin niitd verrataan
ilmoitettuun arvoon.

Jos mitattu hiilidioksidipddstojen tai energiakulutuksen arvo ylittdd valmistajan ilmoitta-
man hiilidioksidipddstojen tai energiakulutuksen arvon yli neljilld prosentilla, samalla
ajoneuvolla tehdddn uusi testi.

Jos niiden kahden testituloksen keskiarvo ei ylitd valmistajan ilmoittamaa arvoa yli neljalld
prosentilla, kdytetdin tyyppihyviksyntdarvona valmistajan ilmoittamaa arvoa.

(") G20- ja G23-polttoaineiden keskiarvo limpétilassa 15 °C.
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Mikali keskiarvo vielakin ylittda ilmoitetun arvon yli neljilld prosentilla, tehddin samalla
ajoneuvolla vield yksi, lopullinen testi. Ndiden kolmen testin tulosten keskiarvoa kaytetdin
tyyppihyvaksyntiarvona.

HYVAKSYTYN AJONEUVOTYYPIN MUUTOKSET JA HYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN

Hyviksyttyyn ajoneuvotyyppiin mahdollisesti tehtdvistd muutoksista on ilmoitettava hal-
linnolliselle yksikolle, joka on hyviksynyt kyseisen ajoneuvotyypin. Viranomaiset voivat:

katsoa, ettd tehdyilld muutoksilla ei todennikéisesti ole huomattavaa hiilidioksidipddstojen
ja polttoaineen tai sihkdenergian kulutuksen arvoja huonontavaa vaikutusta ja ettd tdssd
tapauksessa alkuperdinen hyviksyntd on voimassa muutetulle ajoneuvotyypille; tai

vaatia tdmdn sddnnon 7 kohdan mddrdysten mukaisesti testien tekemisestd vastaavalta
tekniseltd tutkimuslaitokselta uutta testausselostetta.

Hyvaksynnin vahvistus tai laajentaminen, jossa eritellidn muutokset, annetaan tiedoksi
edelld olevan 4.3 kohdan mukaisella menettelylld titd sdantod soveltaville vuoden 1958
sopimuksen sopimuspuolille.

Hyviksynnin laajentamisen myontineen toimivaltaisen viranomaisen on annettava laajen-
tamiselle sarjanumero ja ilmoitettava siitd muille vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuo-
lille, jotka soveltavat titd sddntod, tdimidn sddnnon liitteessd 3 esitetyn mallin mukaisella
ilmoituslomakkeella.

AJONEUVOTYYPIN TYYPPIHYVAKSYNNAN LAAJENTAMISEN EDELLYTYKSET

Polttomoottorikdyttdiset ajoneuvot lukuun ottamatta jaksottaisesti regeneroituvalla padstdjen vihen-
tamisjarjestelmalld varustettuja ajoneuvoja

Tyyppihyviksyntd voidaan laajentaa samaa tyyppid oleville tai eri tyyppid oleville ajoneu-
voille, jotka eroavat seuraavien liitteessd 2 selostettujen ominaisuuksien osalta edellyttien,
ettd teknisen tutkimuslaitoksen mittaamat hiilidioksidipdastot eivat ylitd tyyppihyvaksynti-
arvoa enemmilld kuin neljdlld prosentilla:

Paino

Suurin sallittu paino

Korityyppi: henkildauto, farmariauto, coupé-mallinen
Kokonaisvilityssuhteet

Moottorin laitteet ja varusteet

Polttomoottorikdyttdiset ajoneuvot, jotka on varustettu jaksottaisesti regeneroituvalla pddstdjen vd-
hentamisjdrjestelmalld

Tyyppihyviksyntd voidaan laajentaa samaa tyyppid oleville tai eri tyyppid oleville ajoneu-
voille, jotka eroavat liitteessd 3 selostettujen ja edelld 7.11-7.1.5 kohdassa mainittujen
ominaisuuksien osalta, pysyen kuitenkin liitteessd 8 esitettyjen ajoneuvoperheen ominai-
suuksien puitteissa, edellyttden, ettd teknisen tutkimuslaitoksen mittaamat hiilidioksidi-
paastot eivat ylitd tyyppihyviksyntdarvoa enemmilld kuin neljalld prosentilla ja ettd voi-
daan soveltaa samaa Ki-kerrointa.

Tyyppihyviksyntd voidaan myos laajentaa samaa tyyppid oleville ajoneuvoille, joille kiy-
tetddn erilaista Ki-kerrointa, mikali teknisen tutkimuslaitoksen mittaamat kertoimella kor-
jatut hiilidioksidipadstot eivdt ylitd tyyppihyviksyntdarvoa enemmalld kuin neljilld pro-
sentilla.
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Schkoiselld voimalaitteella varustetut ajoneuvot

Laajennuksia voidaan myontdd edellyttden, ettd niistd sovitaan testien tekemisestd vastaa-
van teknisen tutkimuslaitoksen kanssa.

ERITYISMAARAYKSET

Tulevaisuudessa tarjolla saattaa olla erityisen energiatehokasta tekniikkaa kayttavid ajoneu-
voja, jotka voidaan alistaa lisdtestausohjelmiin. Ne mdiritellidn myohemmin, ja valmistaja
voi vaatia niiden tekemistd osoittaakseen teknisen ratkaisunsa edut.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Tdmdn sddnnon nojalla hyviksytyt ajoneuvot on valmistettava siten, ettd ne ovat yhden-
mukaisia tyyppihyviksytyn ajoneuvon kanssa.

Edelld 9.1 kohdassa esitetyn vaatimuksen valvomiseksi on tehtdvd asianmukaisia tuotan-
nontarkastuksia.

Polttomoottorikdyttiiset ajoneuvot

Pddsddntoisesti keinot tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi ajoneuvojen
hiilidioksidipddstojen osalta tarkastetaan timdn sddnnon liitteessd 3 olevan mallin mukai-
sessa tyyppihyvaksyntitodistuksessa olevan kuvauksen perusteella.

Tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvonta perustuu toimivaltaisen viranomaisen ar-
vioon valmistajan tuotannon auditointimenettelystd, jonka tarkoituksena on varmistaa
ajoneuvotyypin vaatimustenmukaisuus padstojen osalta.

Mikali viranomainen ei pidd valmistajan auditointimenettelyd riittdvin tasokkaana, se voi
vaatia varmennustestien tekemistd tuotantoajoneuvoille.

Jos hiilidioksidipaist6jen mittaus on tehtidvad ajoneuvotyypille, jonka hyviksyntdd on ker-
ran tai useita kertoja laajennettu, testit on tehtdvd testin aikana saatavana oleville ajo-
neuvoille (ensimmdisessd asiakirjassa tai sen laajennuksissa kuvatuille ajoneuvoille).

Ajoneuvon vaatimustenmukaisuus hiilidioksiditestin osalta.

Valmistussarjasta otetaan satunnaisesti kolme ajoneuvoa, jotka testataan liitteessd 5 olevan
1.4 kohdan mukaisesti.

Mikali viranomainen hyvdksyy valmistajan ilmoittaman tuotannon keskihajonnan, testit
tehdddn 9.2 kohdan mukaisesti.

Mikali viranomainen ei hyviksy valmistajan ilmoittamaa tuotannon keskihajontaa, testit
tehdddn 9.3 kohdan mukaisesti.

Valmistussarjan tuotantoa pidetddn vaatimustenmukaisena tai ei vaatimustenmukaisena
kolmelle ndyteajoneuvolle tehtyjen testien perusteella, jos hiilidioksidin osalta saadaan
hyviksytty tai hyldtty tulos asiaa koskevassa taulukossa esitettyjen testikriteerien nojalla.

Jos hiilidioksidino salta ei saada hyvaksyttyd tai hylattyd tulosta, tehdddn testi vield yhdelle
lisdajoneuvolle (ks. kuvio 1).
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9.3.1.1.1.4 Edelli 2.11 kohdassa madiriteltyjen jaksottaisesti regeneroitavien jérjestelmien kohdalla
tulokset on kerrottava tekijilld K;, jonka arvo on saatu liitteessd 8 esitetylld tavalla ajan-
kohtana, jolloin tyyppihyviksyntd on myonnetty.
Valmistajan pyynnosté testaus voidaan tehdd vélittomaésti regeneroinnin tapahduttua.
9.3.1.1.2 Liitteessd 5 olevan 1.1.1 kohdan vaatimuksista huolimatta testit suoritetaan ajoneuvoille,
joilla ei ole lainkaan ajettu.
9.3.1.1.2.1 Valmistajan vaatimuksesta testit kuitenkin tehdddn ajoneuvoille, joille on tehty enintdén
15000 km:n mittainen totutusajo.
Tassd tapauksessa totutusajon tekee valmistaja, jonka on sitouduttava olemaan tekemattd
ajoneuvoihin mitddn saitojd.
Kuvio 1
Kolmen ajoneuvon testi
v |
-
Testitulosten laskeminen
v |
Edellyttavitko testitulokset valmistussarjan hylkadsimista Kvlld
asiaa koskevan taulukon nojalla? 4 SARJA
> HYLATAAN
v | Ei
Edellyttavatks testitulokset valmistussarjan Kvlli SARJA
hyviksymistd asiaa koskevan taulukon nojalla? Y HYVAKSY-
> TAAN
L
v | Bi
Testataan lisdajoneuvo
9.3.1.1.2.2 Jos valmistaja pyytdd saada tehdd totutusajon (pituudeltaan x eli enintdin 15 000 km), se

voidaan tehdd seuraavasti:

— hiilidioksidipadstot mitataan 0 km:n ja x km:n kohdalla ensimmadisestd testattavasta
ajoneuvosta (joka voi olla tyyppihyviksyntdajoneuvo);

— pdastojen kehittymistd kuvaava kerroin (EC) lasketaan 0 ja x km:n paistarvoista
seuraavasti:

x kmn pddstoarvot
EC =

0 km:n pédstoarvot
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Kerroin voi saada arvon, joka on pienempi kuin 1.

— Seuraaville ajoneuvoille ei tehdd totutusajoa, mutta niiden nollan kilometrin pdastoar-
vot muunnetaan kertoimen EC avulla.

Talloin kaytettaviksi arvoiksi tulee:
— ensimmdisen ajoneuvon osalta padstoarvot x km:n kohdalla.

— seuraavien ajoneuvojen osalta niiden paistdarvot nollan kilometrin kohdalla kerrottuna
kertoimella EC.

9.3.1.1.2.3 Vaihtoehtona tille menettelylle valmistaja voi kdyttdd EC-kertoimelle kiintedd arvoa 0,92
ja kertoa kaikki nollan kilometrin kohdalla mitatut hiilidioksidipadstoarvot tilld kertoi-
mella.

9.3.1.1.2.4 Testauksessa on kéytettivd sddnnon 83 liitteessd 9 maddriteltyjd testipolttoaineita.

9.3.2 Vaatimustenmukaisuuden toteaminen silloin, kun valmistajan tilastotietoja on kaytettd-
vissd.

9.3.2.1 Seuraavissa kohdissa kuvataan menettely tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmenta-
miseksi hiilidioksidipdastojen osalta silloin, kun valmistajan tuotannon keskihajonta on
hyviksyttava.

9.3.2.2 Kun ndytteen vihimmiiskoko on kolme ajoneuvoa, niytteenotto tehddin siten, ettd to-

dennikoisyys sille, ettd valmistuserd lapiisee testin, kun 40 prosenttia siitd on viallista, on
0,95 (tuottajan riski = 5 %), ja todenndkoisyys sille, ettd valmistuserd hyviksytdan, kun 65
prosenttia siitd on viallista, on 0,1 (kuluttajan riski = 10 %).

9.3.2.3 Kaytetddn seuraavaa menettelyd (ks. kuvio 1).

Olkoon L hiilidioksidipaistojen tyyppihyviksyntdarvon luonnollinen logaritmi:

x; = otoksen imnestd ajoneuvosta mitatun arvon luonnollinen logaritmi;
s = tuotannon keskihajonta (laskettuna mittausarvojen luonnollisista logaritmeista);
n = tarkasteltavan ndytteen numero.
9.3.2.4 Lasketaan otoksen standardipoikkeamien summa seuraavasti:
1 n
DR
$i3
9.3.2.5 Jos
9.3.2.5.1 laskettu arvo on suurempi kuin taulukossa 1 oleva hyvaksynnin raja-arvo, valmistussarja
hyviksytain;
9.3.2.5.2 laskettu arvo on pienempi kuin taulukossa 1 oleva hylkidyksen raja-arvo, valmistussarja
hylatadin;
9.3.2.5.3 muussa tapauksessa testataan yksi ajoneuvo lisdi liitteessd 5 olevan 1.4 kohdan mukaisesti

ja sovelletaan laskentamenettelyd yhtd suuremmalle otokselle.
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9.3.3

9.3.3.1

9.33.2

9.3.33

Taulukko 1
Naytteen koko
(testattujen ajoneuvojen Hyviksymisraja Hylkdysraja
kokonaismaaré)

(@) (b) (©)
3 3,327 —4,724
4 3,261 -4,790
5 3,195 - 4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 —-5,845
21 2,139 -5911
22 2,073 -5977
23 2,007 -6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

Vaatimustenmukaisuuden toteaminen silloin, kun valmistajan tilastotiedot eivit ole hyvak-
syttavid tai niitd ei ole kdytettavissd.

Seuraavissa kohdissa kuvataan menettely tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmenta-
miseksi hiilidioksidipaddstojen osalta silloin, kun valmistajan tuotannon keskihajonta joko
ei ole hyviksyttava tai sitd ei ole kdytettdviss.

Kun néytteen vahimmdiiskoko on kolme ajoneuvoa, ndytteenotto tehddin siten, ettd to-
dennikoisyys sille, ettd valmistuserd ldpdisee testin, kun 40 prosenttia siitd on viallista, on
0,95 (tuottajan riski = 5 %), ja todenndkoisyys sille, ettd valmistuserd hyviksytddn, kun 65
prosenttia siitd on viallista, on 0,1 (kuluttajan riski = 10 %).

Hiilidioksidipaastojen mittausarvojen katsotaan noudattavan logaritmista normaalijakautu-
maa, minkd vuoksi mittausarvoista on ensin otettava luonnollinen logaritmi. Olkoot m, ja
m otoksen minimi- ja maksimikoot (m, = 3 ja m = 32) ja olkoon n kulloisenkin ndytteen
numero.
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9334

9.3.3.5

9.3.3.5.1

9.3.3.5.2

9.3.3.5.3

9.3.3.6

9.4

9.4.1

9.4.1.1

9.41.2

9.41.3

9.4.1.4

9.4.1.5

Jos sarjan mittaustulosten luonnolliset logaritmit ovat x;, X, ..., xj ja L on hiilidioksidi-
pddstojen tyyppihyviksyntdarvon luonnollinen logaritmi, niin maaritelldan:
dj =X — L

_ 18
dnzﬁj;dj

2 1IN~ g
Vo == (di—dy)

=1

Taulukossa 2 on hyviksymis- (A) ja hylkdysrajat (B,) kullekin otoskoolle. Testistd saatava
madrdavd suure on dp[v, ja sen avulla mddritetddn seuraavalla tavalla, hyviksytddnko vai
hyldtdank6 valmistussarja:

kun my £ n < m:

sarja_hyviksytidn, jos d,fv, < Ay

sarja hylatan, jos d,fv, > By;

jos A, < dyfv, < By, tehddin uusi mittaus.
Huomautuksia:

Seuraavat rekursiiviset kaavat ovat kiyttokelpoisia laskettaessa perittdisten testitulosten
arvoja:

d, = [1—%]Hn—1+%dn

(dy —du)’

1
1——] 2
n Va + n—1

’:$<N
|
/—

Sahkoiselld voimalaitteella varustetut ajoneuvot

Pidsddntoisesti keinot tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi ajoneuvojen
sihkdenergian kulutuksen osalta tarkastetaan timédn sidnnon liitteessi 3 olevan mallin
mukaisessa tyyppihyvaksyntitodistuksessa olevan kuvauksen perusteella.

Tyyppihyviksyntdtodistuksen haltijan on erityisesti:
varmistettava se, ettd tuotteelle on olemassa tehokkaita laadunvalvontamenetelmii;

voitava kayttdd laitteita, jotka ovat tarpeen kunkin hyviksytyn tyypin vaatimustenmukai-
suuden tarkastamiseksi;

varmistettava, ettd testitulosten tiedot talletetaan ja ettd liiteasiakirjat ovat saatavilla ajan,
joka sovitaan viranomaisten kanssa;

analysoida kunkin testityypin tulokset valvoakseen ja varmistaakseen tuotteen ominaisuuk-
sien yhdenmukaisuuden teollisessa tuotannossa sallituin poikkeamin;

varmistettava, ettd kullekin ajoneuvotyypille suoritetaan vahintddn timin sdinnén liit-
teessd 6 mdadrdtyt testit; liitteessd 6 olevan 2.3.1.6 kohdan vaatimuksista huolimatta testit
suoritetaan valmistajan niin vaatiessa ajoneuvoille, joilla ei ole lainkaan ajettu.
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9.4.1.6

9.4.2

9.4.2.1

9.42.2

9.4.2.3

9.4.2.4

9.4.2.5

varmistettava, ettd kun testitulokset eivdt ole vaatimusten mukaisia, tehdédin lisitesteji
uudelle otokselle. On tehtdva kaikki vaadittava, jotta tuotanto saataisiin jilleen vaatimus-
tenmukaiseksi.

Hyviksynnin myontidvalld toimivaltaisilla viranomaisilla on oikeus milloin tahansa tarkas-
taa kussakin tuotantoyksikossd kaytettdvit menetelmit.

Kussakin tarkastuksessa testid ja tuotannon valvontaa koskevat asiakirjat on esitettiva
vierailevalle tarkastajalle.

Tarkastaja voi valita satunnaisndytteitd testattavaksi valmistajan laboratoriossa. Niytteiden
vihimmaéismédrd voidaan mdarittdd valmistajan omien tarkastusten tulosten mukaisesti.

Jos laatutaso ei ole tyydyttivi tai jos ndyttdd tarpeelliselta tarkistaa 9.4.2.2 kohdan mukais-
ten testien pitevyys, tarkastaja valitsee niytekappaleet, jotka toimitetaan tyyppihyviksyn-
titestit suorittaneelle tekniselle tutkimuslaitokselle.

Toimivaltainen viranomainen saa suorittaa minkd tahansa tihin sddntoon perustuvan
testin.

Jos kielteisid tuloksia todetaan tarkastusten aikana, toimivaltaisen viranomaisen on varmis-
tettava, ettd kaikki tarvittavat toimenpiteet tuotannon saamiseksi jilleen vaatimusten mu-
kaiseksi toteutetaan mahdollisimman nopeasti.

Taulukko 2
Niytteen koko
(testattujen ajoneuvojen Hyviksymisraja Hylkiysraja
kokonaismira) A, B,

n
(@) (b) ©
3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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10.
10.1

10.2

11.

12.

TUOTANNON VAATIMUSTENVASTAISUUDEN SEURAAMUKSET

Ajoneuvotyypille timin sddnnon perusteella myonnetty hyviksyntd voidaan peruuttaa, jos
edelld olevan 9.1 kohdan vaatimukset eivit tayty.

Jos titd saantod soveltava vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuoli peruuttaa aiemmin
myontimansd hyviksynndn, sen on ilmoitettava tistd muille titd sddntod soveltaville
sopimuksen sopimuspuolille timin sddnnon liitteessd 3 esitetyn mallin mukaisella lomak-
keella.

LOPULLISESTI KESKEYTETTY TUOTANTO

Jos hyviksynnin haltija lopettaa kokonaan timin sddnnon perusteella hyviksytyn ajoneu-
votyypin valmistamisen, hyviksynnin haltijan on ilmoitettava tistd hyviksynnin myon-
tineelle viranomaiselle. llmoituksen saatuaan viranomaisen on ilmoitettava asiasta muille
titd sdantod soveltaville vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolille timin sddnnon liit-
teessd 3 esitetyn mallin mukaisella lomakkeella.

HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TEKNISTEN TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA HALLINNOLLIS-
TEN YKSIKOIDEN NIMET JA OSOITTEET

Tatd sddntod soveltavien vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolten on ilmoitettava Yhdis-
tyneiden Kansakuntien sihteeristolle hyviksyntitestien suorittamisesta vastaavien teknisten
tutkimuslaitosten seké niiden hallinnollisten yksik6iden nimet ja osoitteet, jotka myontavat
hyviksynndt ja joille toimitetaan lomakkeet todistukseksi muissa maissa myonnetystd
hyviksynnasti tai hyvaksynnidn epdimisestd, laajentamisesta tai peruuttamisesta.
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LIITE 1

POLTTOMOOTTORIN OLENNAISET OMINAISUUDET JA TESTIEN TEKEMISTA KOSKEVAT TIEDOT
Seuraavat tiedot on tarvittaessa toimitettava kolmena kappaleena, ja niissd on oltava mukana tiivistelma.

Jos mukana on piirustuksia, niiden on oltava sopivassa mittakaavassa ja riittivin yksityiskohtaisia. Niiden on oltava
A4-koossa tai tihin kokoon taitettuja. Jos joitain toimintoja ohjataan mikroprosessorilla, sen toiminnasta on annettava
riittdvit tiedot.

1. Moottorin kuvaus

1.1 Valmistaja:

1.1.1 Valmistajan merkitsemd moottorin tunnus (merkittynd moottoriin tai muut tunnistustavat): .......
1.2 Polttomoottori:

1.2.1 Moottorin ominaisuudet:

1.2.1.1 Toimintatapa: ottomoottori/dieselmoottori, nelitahtinen/kaksitahtinen (%)

1.2.1.2 Sylintereiden lukuméird, sylinterilohkon rakenne ja sytytysjirjestys:

1.2.1.2.1 Sylinterin halkaisija: (3) mm
1.2.1.2.2 Iskunpituus: (%) mm
1.2.1.3 Moottorin iskutilavuus: (%) cm’
1.2.1.4 Puristussuhde: (4)

1.2.1.5 Piirustus (piirustukset) palotilasta ja ménndn padsti:

1.2.1.6 Joutokéyntinopeus: (*)

1.2.1.7 Hiilimonoksidipitoisuus prosentteina pakokaasun tilavuudesta moottorin kiydessi joutokiyntii:

................................. % (valmistajan ilmoittama) (*)

1.2.1.8 Suurin nettoteho: kW kierrosnopeudella min’!
1.2.2 Polttoaine: lyijy-yhdisteitd sisiltivd bensiini/lyijytén bensiini/dieseloljy/nestekaasu/maakaasu (1)
1.2.3 Lyijyttomin bensiinin oktaaniluku:

1.2.4 Polttoaineen syotto:

1.2.4.1 Kaasuttimella/kaasuttimilla: kylld/ei (!)

1.2.4.1.1 Merkki (merkit):

1.2.4.1.2 Tyyppi (tyypit):

1.2.41.3 Lukumaédra:

12414 Saadot: (¢)

1.2.41.41 Suuttimet:

1.2.4.1.4.2 Kaasuttimen kurkut:

1.2.4.1.43 Kohokammion pinnankorkeus:

1.2.4.1.4.4 Kohon paino:
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1.2.4.1.4.5

1.2.4.1.5

1.2.4.1.5.1

1.2.4.1.5.2

1.2.4.2

1.2.4.2.1

1.2.4.2.2

1.2.4.2.3

1.2.4.2.3.1

1.2.4.2.3.2

1.2.4.2.33

1.2.4.2.3.4

1.2.4.2.3.5

1.2.4.2.3.6

1.2.4.2.4

1.2.4.2.4.1

1.2.4.2.4.2

1.2.4.2.43

1.2.4.2.4.4

1.2.4.2.4.5

1.2.4.2.5

1.2.4.2.5.1

1.2.4.2.5.2

1.2.4.2.53

1.2.4.2.6

1.2.4.2.6.1

1.2.4.2.6.2

1.2.4.2.6.3

1.2.4.2.7

1.24.2.71

1.2.4.2.7.2

1.2.4.2.7.3

1.2.4.3

1.2.43.1

Kohon neula:

Kylmakiynnistysjirjestelmd: kisikdyttoinen/automaattinen (%)

Toimintaperiaate:

Toimintarajat/saadot: (1) (%)
Polttoaineen ruiskutuksella (ainoastaan dieselmoottorit): kylld/ei (1)

Jarjestelman kuvaus:

Toimintaperiaate: suora ruiskutus/esikammio/pyorrekammio: (1)
Ruiskutuspumppu

Merkki (merkit):

Tyyppi (tyypit):

Suurin polttoaineen virtausmadrd: (1) (*) ...ccee..r mm’fisku tai jakso pumpun pydrintinopeudella
..................... min'’: (1) (4) tai vaihtoehtoisesti ominaiskaavio:

Ruiskutuksen ajoitus: (*)

Ruiskutusennakon kéyré: ()

Kalibrointimenettely: testipenkki/moottori: (1)

Rajoitin

Tyyppi:

Rajanopeus:

Rajanopeus kuormitettuna: min’!
Rajanopeus kuormittamattomana: min’!
Joutokdyntinopeus: min’!

Ruiskutussuutin (-suuttimet):

Merkki (merkit):

Tyyppi (tyypit):

Avautumispaine: (*) kPa tai ominaiskaavio:

Kylmikaynnistysjdrjestelma

Merkki (merkit):

Tyyppi (tyypit):

Kuvaus:

Apukiynnistyslaite

Merkki (merkit):

Tyyppi (tyypit):

Kuvaus:
Polttoaineen suihkutuksella (ainoastaan ottomoottorit): kylld/fei (%)

Jarjestelman kuvaus:
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1.2.4.3.2

1.2.43.3

1.2.43.4

1.2.4.3.5

1.2.4.3.6

1.2.43.7

1.2.43.7.1

1.2.43.7.2

1.2.4.4

1.2.4.4.1

1.2.4.5

1.2.45.1

1.2.4.5.2

1.2.4.5.2.1

1.2.4.5.2.2

1.2.4.5.2.3

1.2.4.5.3

1.2.4.5.3.1

1.2.4.5.3.2

1.2.4.5.3.3

1.2.4.6

1.2.4.6.1

Toimintaperiaate (!): imusarja (yksi-/monipiste)/suorasuihkutus/muu (méiriteltivé))

Ohjausyksikké — tyyppi tai nro
Polttoaineen paineenséidin — tyyppi
Imavirtausanturi — tyyppi
Polttoaineen jakelin — tyyppi Tiedot annettava, kun
Paineensdidin — tyyppi kyseessd on jatkuva polt-

. . . toaineenruiskutus;  jos
Mikrokytkin — tyyppi kyseessi on jokin muu
Joutokdynnin sddtoruuvi — tyyppi jarjestelma, annettava

Kaasuttimen kotelo — tyyppi vastaavat tiedot
Veden ldmpétila-anturi — tyyppi

Iman lampétila-anturi — tyyppi

Iman lampétilakytkin — tyyppi

Radiohdiriésuojaus

Kuvaus jaftai piirustukset:

d, Merkki (merkit):

Tyyppi (tyypit):

Ruiskutussuutin (-suuttimet): Avautumispaine: (%) kPa tai ominaiskaavio: (¥)

Suihkutuksen ajoitus

Kylmikaynnistysjirjestelma:

Toimintaperiaate (-periaatteet):

Toimintarajat/saddot: (1) (4
Syottépumppu

Paine: (4 kPa tai ominaiskaavio:

Nestekaasun syottojirjestelméin avulla: kylld/ei (1)

Saannon 67 mukainen hyviksyntinumero ja siihen liittyvit asiakirjat:

Moottorin hallinnan elektroninen valvontayksikkd nestekaasukéyttod varten:

Merkki (merkit):

Tyyppi:

Paastdihin vaikuttavat sddtdmahdollisuudet:

Lisdasiakirjat:

Kuvaus katalysaattorin suojauksesta vaihdettaessa polttoaine bensiinistid nestekaasuun tai painvas-
toin:

Jarjestelmédn kokoonpano (sihkokytkennit, tyhjokytkennit, tasausputket jne: .

Tunnuksen piirros:

Maakaasun sydttojarjestelmin avulla: kyllafei ()

Sdinnon 67 mukainen hyviksyntinumero:
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1.2.4.6.2

1.2.4.6.2.1

1.2.4.6.2.2

1.2.4.6.2.3

1.2.4.6.3

1.2.4.6.3.1

1.2.4.6.3.2

1.2.4.6.3.3

1.2.5

1.2.5.1

1.2.5.2

1.2.5.3

1.2.5.4

1.2.5.5

1.2.5.6

1.2.5.7

1.2.5.8

1.2.5.8.1

1.2.5.8.2

1.2.5.8.3

1.2.5.9

1.2.5.9.1

1.2.5.9.2

1.2.5.10

1.2.5.10.1

1.2.5.10.2

1.2.6

1.2.7

1.2.7.1

1.2.7.1.1

1.2.7.1.2

1.2.7.1.3

Moottorin hallinnan elektroninen valvontayksikké maakaasukiyttéd varten:

Merkki (merkit):

Tyyppi:

Paastoihin vaikuttavat saatdmahdollisuudet:

Lisdasiakirjat:

Kuvaus katalysaattorin suojauksesta vaihdettaessa polttoaine bensiinistd maakaasuun tai piinvas-

toin:

Jarjestelman kokoonpano (sihkokytkennit, tyhjokytkenndt, tasausputket JNe.: .ocevvecereemsmnnenne

Tunnuksen piirros:

Sytytys

Merkki (merkit):

Tyyppi (tyypit):

Toimintaperiaate:

Sytytysennakkokéyra: (*)

Staattinen sytytyksen ajoitus: (%)

astetta ennen ylikuolokohtaa

Katkojan karkivali: (%)

Katkojan kosketuskulma: ()

Sytytystulpat:

Merkki:

Tyyppi:

mm

Sytytystulppien karkivali:

Sytytyspuola

Merkki:

Tyyppi:

Sytytyskondensaattori

Merkki:

Tyyppi:

Jadhdytysjirjestelmd: nestefilma (!)

Imujérjestelma:

Ahdin: kylla/ei (1)

Merkki (merkit):

Tyyppi (tyypit):

Jarjestelman kuvaus (esim. suurin ahtopaine:

kPa, ohitusventtiili):
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1.2.7.2 Vilijadhdytin: kylld/ei (1

1.2.7.3 Imuputkien jaftai niiden apulaitteiden kuvaus ja piirustukset (kokoojakammio, limmityslaite,
lisiimuaukot jne.):

1.2.7.3.1 Imusarjan kuvaus (my9s piirustukset ja/tai valokuvat):
1.2.7.3.2 Ilmansuodatin, piirustukset tai

1.2.7.3.2.1 Merkki (merkit):

1.2.7.3.2.2 Tyyppi (tyypit):

1.2.7.3.3 Imudidnen vaimennin, piirustukset taj

1.2.7.3.3.1 Merkki (merkit):

1.2.7.3.3.2 Tyyppi (tyypit):

1.2.8 Pakojdrjestelma

1.2.8.1 Pakojirjestelmin kuvaus ja piirustukset:

1.2.9 Venttiilien ajoitus tai vastaavat tiedot

1.2.9.1 Venttiilien suurimmat avautumat, avautumis- ja sulkeutumiskulmat tai vaihtoehtoisten jirjestel-

mien ajoitustiedot sulteessa kuolokohtiin:

1.2.9.2 Vertailu- ja/tai asetusalueet: (1)

1.2.10 Kéytettiva voiteluaine

1.2.10.1 Merkki:

1.2.10.2 Tyyppi:

1.2.11 Ilman pilaantumisen estimiseksi suoritetut toimenpiteet

1.2.11.1 Laitteet kampikammiokaasujen kierrattimiseksi (kuvaus jaftai pHIUSTUKSEL): .oooveereemmemmessmsoncsscnconeenene
1.2.11.2 Muut paistdjen vihentimislaitteet (jos sellaisia on eikd niitd mainita muussa kohdassa):
1.2.11.2.1 Katalysaattori: kylld/ei (1)

1.2.11.2.1.1 Katalysaattoreiden ja katalyyttielementtien lukuméiri:

1.2.11.2.1.2 Katalysaattorin (katalysaattoreiden) mitat ja muoto (tilavuus, ...):

1.2.11.2.1.3 Katalysaattorin toimintatapa:

1.2.11.2.1.4 Jalometallien kokonaissisilto:

1.2.11.2.1.5 Suhteellinen pitoisuus:

1.2.11.2.1.6 Substraatti (rakenne ja materiaali):

1.2.11.2.1.7 Kennotiheys:

1.2.11.2.1.8 Katalysaattorin (katalysaattoreiden) kotelointityyppi:

1.2.11.2.1.9 Katalysaattorin (katalysaattoreiden) sijainti (paikka ja vertailuetdisyys pakojirjestelmissi):
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1.2.11.2.1.10

1.2.11.2.1.10.1

1.2.11.2.1.10.2
1.2.11.2.1.10.3
1.2.11.2.1.10.4

1.2.11.2.1.11
1.2.11.2.1.11.1
1.2.11.2.1.11.2
1.2.11.2.2
1.2.11.2.2.1
1.2.11.2.3
1.2.11.2.3.1

1.2.11.2.4

1.2.11.2.5
1.2.11.2.5.1
1.2.11.2.5.2
1.2.11.2.5.3
1.2.11.2.5.4
1.2.11.2.5.4.1
1.2.11.2.5.4.2
1.2.11.2.5.4.3

1.2.11.2.5.4.4

1.2.11.2.6

)
(%) Toleranssi mainittava.

Regenerointijirjestelmét/pakokaasujen jilkikésittelyjarjestelmien kéiyttimd menetelmd, kuvaus:

L-tyypin kiyttojaksojen méird tai vastaava moottorin testipenkkijaksojen méird kahden sellaisen
jakson vilissé, joiden aikana regenerointivaiheet tapahtuvat I-tyypin testid vastaavissa oloissa (véli
D liitteen 8 kuvassa 1):

Sen menetelmidn kuvaus, jonka avulla mééritetddn kahden regenerointijakson vilissi olevien
jaksojen médra:

Parametrit, joiden avulla mddritellddn regeneraatioon johtava kuormitus (kuten limpdtila, paine
jne.):

Sen menetelmin kuvaus, jolla jirjestelméid kuormitetaan liitteessd 8 olevassa 3.1 kohdassa kuva-
tussa testissa:

Happianturi: tyyppi:

Happianturin sijainti:

Happianturin sditdalue:

Iman suihkutus: kylldfei (1)

Tyyppi (ilmapulssi, ilmapumppu jne.):

Pakokaasun kierrdtys: kylld/ei (1)

Ominaisuudet (virtaus, .. .):

Haihtumispéistdjen valvontajirjestelma:

Laitteiden yksityiskohtainen kuvaus ja niiden viritystila:

Piirustus haihtumispéistojen valvontajarjestelmisti:

Hiilisdilién piirustus:

Polttonestesdilién piirustus tilavuus- ja materiaalitietoineen:

Hiukkasloukku: kylld/ei (1)

Hiukkasloukun mitat ja muoto (kapasiteetti):

Hiukkasloukun tyyppi ja rakenne:

Hiukkasloukun sijainti (vertailuetiisyys pakojirjestelmassd):

Regenerointijirjestelmd/-menetelma. Kuvaus ja piirustus:

Ltyypin kayttéjaksojen méidrd tai vastaava moottorin testipenkkijaksojen médard kahden sellaisen
jakson vilissé, joiden aikana regenerointivaiheet tapahtuvat I-tyypin testid vastaavissa oloissa (vili
D liitteen 8 kuvassa 1):

Sen menetelmidn kuvaus, jonka avulla méiritetidn kahden regenerointijakson vilissid olevien
jaksojen médra:

Parametrit, joiden avulla méiritellddn regeneraatioon johtava kuormitus (kuten limpétila, paine
jne.):

Sen menetelmin kuvaus, jolla jirjestelmdd kuormitetaan liitteessd 8 olevassa 3.1 kohdassa kuva-
tussa testissa:

Muut jirjestelmit (kuvaus ja toimintaperiaatteet):

Tarpeeton yliviivataan.
Témd arvo on pyoristettivd lihimpddn millimetrin kymmenesosaan.
%) Tamd arvo on laskettava kiyttien arvoa m = 3,1416 ja pyoristettdvi lihimpaan cm’iin.



31.3.2004

Euroopan unionin virallinen lehti

L 95/107

1.1

1.2

1.3

LIITE 2
SAHKOISEN VOIMALAITTEEN OLENNAISET OMINAISUUDET JA TESTIEN TEKEMISTA KOSKEVAT
TIEDOT (!)
Ajoakun kuvaus
Akun kauppanimi ja tavaramerkki:
Sihkokemiallisen parin tyyppi:
Nimellisjénnite: \%
Suurin akusta saatava tasainen teho puoleksi tunniksi (purettaessa vakioteholla): ..cooceweevvecerermnrnnnne kw

1.4

2.1.10

2.1.11

Akun teho purettaessa sitd kahden tunnin ajan (vakioteho tai vakiovirta): (%)

Akun energia: kWh
Akun kapasiteetti: Ah purettaessa 2 tunnissa
Loppujénnite purkamisen jilkeen: %

Tapa, jolla ajoneuvon pysiyttivd purkamisen loppu osoitetaan: (*)

Akun paino: kg

Ajolaitteen kuvaus
Yleiset tiedot

Merkki:

Tyyppi:

Kaytto: () Yksi moottorifuseita moottoreita (méddrd mainittava):

Voimansiirtojirjestely: akselinsuuntainen/kohtisuora/muu, tarkemmin:

Testijannite: \4
Moottorin nimellisnopeus: min’!
Moottorin suurin pySrimisnopeus: min’!

tai vaihtoehtoisesti:

alennusvaihteen toisioakselin/vaihdelaatikon pydrimisnopeus (valittu vaihde mainittava): ........cco..... min-!
Suurin pyorimisnopeus kuormitettuna: (%) min-!
Suurin teho: kW
Suurin 30 minuutin ajan kiytettivissi oleva jatkuva teho: kw

Joustava tehoalue (missd P = 90 % suurimmasta tehosta):

pySrimisnopeus, josta alue alkaa: min”

pydrimisnopeus, johon alue piittyy: min!
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2.2

221

2.2.1.1

2212

2213

2.2.1.4

2.2.15

24.1

2.4.1.1

2412

2413

24.1.4

2415

24.1.6

2417

24.2

2421

2.4.2.2

24.2.3

24.2.4

2.4.2.5

Moottori

Toimintaperiaate:

tasavirta/vaihtovirta (%) [vaiheiden lukumara:
erillinen herdtepiiri/pidvirtamagnetointi/kaksoismagnetoitu moottori (%)
synkroni-fasynkronimoottori (%)

kddmitty roottori/kestomagneetit/koteloitu (%)

moottorin napojen lukumaara:

Hitausmassa:

Tehonsiidin

Merkki

Tyyppi

Sadtoperiaate: vektorisiito/avoin silmukka/suljettu/muu (eriteltdvi):/muu (eriteltdva): () «ocowrrerrermemmenmennnens

Suurin moottorille tuleva tehollinen virta: (3) A

sekunnin ajan

Kdytettdvi jannitealue: V-

N

Jadhdytysjirjestelma:
moottori: neste/ilma (%)
tehonséidin: nestefilma (%)

Nestejashdytyslaitteiden ominaisuudet:

Nesteen tyyppi

kiertopumput: kylli/ei (%)

Pumpun ominaisuudet tai merkki ja tyyppi (merkit ja tyypit):

Termostaatti, asetus:

Jaahdyttdjd: piirustus (piirustukset) tai merkki (merkit) ja tyyppi (tyypit):

Varoventtiili: avautumispaine:

Tuuletin: ominaisuudet tai merkki ja tyyppi (merkit ja tyypit):

Jadhdytysilmakanava:

[Imajdshdytyslaitteiden ominaisuudet
Jaahdytyspuhallin: ominaisuudet tai merkki ja tyyppi (merkit ja tyypit):

Ilmakanava:

Limmonsiitojirjestelmd: kylla/ei ()

Lyhyt kuvaus:

IMansuodating .....eeeeeeesserceeese merkki (Merkit) ..oceeemevereeemseercrennnes Ja tYYPPL (EYYPIL) weoerererrecreremneceerennne
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243

2.4.3.1

2.4.3.2

2.4.3.3

2434

2.5

2.6

2.7

3.1

3.2

3.3

3.4

Valmistajan sallimat limpétilat

Moottorista poistuva ilma:

tehonsddtimestd poistuva i

korkein ldmpétila

[ma:

moottorin mittapisteessd (-pisteissi):

tehonsddtimen mittapisteessd (-pisteissd):

Eristysluokka:

.°C

.°C

..°C

..°C

Suojausluokka (IP-luokka):

Voitelujarjestelmin periaate: (%) Laakerit: liuku-/kuulalaakerit
Voiteluaine: rasva/oljy
Tiiviste: kylla/ei
Kierto: on/ei
Voimansiirron kuvaus
Vetdvit pyorit: etupyoré-[takapy6ri-/nelipyoraveto (%)
Vaihteiston tyyppi: kisivalintainen/automaattinen (%)
Eri vilityssuhteiden maari:
Vaihde Pyérén pyorimisnopeus Valityssuhde Moottorin pyorimisnopeus
1
2
3
4
5
Peruutusvaihde
Portaattomasti muuttuvalla vélityssuhteella toimivan vaihteiston pienin valityssultde: ......coovovemeniccicncenens

Portaattomasti muuttuvalla vilityssuhteella toimivan vaihteiston suurin valityssuhde: ....ovvnrvrccrecenennn.

Suositellut vaihtamisnopeudet

1 -2

2 - 3

3 - 4

4 > 5

ylivaihde kytketddn péille:

2 -1
3 - 2
4 - 3
5= 4

ylivaihde kytketdsn pois paalta: ...
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3.5 Renkaat:

Mitat:

Yhdelld pyorihdykselld kuljettu matka kuormitettuna:

Suositeltu paine:

3.6 Hitausmassa:

3.6.1 Koko etuakselin ekvivalenttinen hitausmassa:
3.6.2 Koko taka-akselin ekvivalenttinen hitausmassa:
4. Lataaminen

4.1 Latauslaite: mukana kuljetettava/ulkoinen (%)

Jos latauslaite on ulkoinen, sen merkki ja malli on mainittava:

4.2 Normaalin latauskdyrin profiilin kuvaus:

4.3 Vaadittava verkkovirta:

4.3.1 Verkkovirran tyyppi: yksivaihe-/kolmivaihevirta (%)

4.3.2 Jannite:

4.4 Suositeltava toipumisaika purkamisen lopusta lataamisen alkuun:

4.5 Tiaydellisen latauksen teoriassa vaatima aika:

(*) Muille kuin tavanomaisille moottoreille tai jirjestelmille valmistajan on annettava edelld pyydettyjd vastaavat tiedot.
(®) Toleranssit mainittava.

(}) Tarpeeton yliviivataan.

(4 Tarvittaessa.
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LIITE 3

TIEDONANTO

(Enimmadiskoko: A4 (210 x 297 mm))

antanut: Hallintoelimen nimi ()

joka koskee (?) MYONNETTYA HYVAKSYNTAA

LAAJENNETTUA HYVAKSYNTAA

EVATTYA HYVAKSYNTAA

PERUUTETTUA HYVAKSYNTAA

KOKONAAN LOPETETTUA TUOTANTOA

ajoneuvotypin osalta si@nnén N:o 101 nojalla

1

Hyvaksyntinumero: Laajennuksen numero:

1. Ajoneuvon kauppanimi tai merkki:

2. Ajoneuvotyyppi:

3. Ajoneuvoluokka:

4. Valmistajan nimi ja osoite:

5. Tarvittaessa valmistajan edustajan nimi ja osoite:

6. Ajoneuvon kuvaus:

6.1 Ajoneuvon paino ajokunnossa:

6.2 Suurin sallittu paino:

6.3 Korityyppi: henkil6auto, farmariauto, coupé-mallinen (3)

6.4 Vetivit pyorit: etuveto/takaveto/neliveto (3

6.5 Polttomoottori (3)

6.5.1 Sylinteritilavuus:

6.5.2 Polttoaineensyottd: kaasutin/ruiskutus (2)

6.5.3 Valmistajan suosittelema polttoaine:

6.5.4 Jos ajoneuvo on neste-/maakaasukiyttéinen (1), testissd kéytettivd testipolttoaine (kuten G20, G25): ......
6.5.5 Moottorin suurin teho: ... kW kierrosnopeudella min®
6.5.6 Ahdin: kylld/ei (3)

6.5.7 Sytytystapa: diesel-/ottomoottori (mekaaninen tai elektroninen sytytys) (%)
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6.6

6.6.1.1

6.6.1.2

6.6.1.3

6.6.2.1

6.6.2.2

6.6.2.3

6.6.2.4

6.7

7.1

7.1.1

7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.1.3

7.1.2.1

7.1.2.2

7.1.2.3

Sahkéinen voimalaite (1)

Ajolaite:

Suurin nettoteho: ..o.cccveweeees kW kierrosnopeusalueella min’!
Suurin 30 minuutin ajan kiytettivissi oleva jatkuva teho: kw
Toimintaperiaate:

Ajoakku:

Nimellisjannite: v
Kapasiteetti (2 tunnin arvo): Ah
Suurin 30 minuutin ajan kdytettivissd oleva jatkuva teho: kw

Latauslaite: mukana kuljetettava/ulkoinen (3

Voimansiirto

Vaihteiston tyyppi: kisivalintainen/automaattinen/vaihtuvavalityksinen (%)

Eri vaihteiden madiri:

Kokonaisvilityssuhteet (joissa on otettu huomioon renkaan vierimisside kuormitettuna): ajoneuvon no-
peus (km/t) jaettuna moottorin pydrimisnopeudella (ilmaistuna tuhansina kierroksina minuutissa):

Ykkosvaihde:

Kakkosvaihde:

Kolmosvaihde:

Nelosvaihde:

Viitosvaihde:

Ylivaihde:

Lopullinen vélityssuhde:

Renkaat

Tyyppi:

Mitat:

Yhdelld pyorihdykselld kuljettu matka kuormitettuna:

Testitulokset

Polttomoottori (3

CO,-pddstojen massa: g/km
Kaupunkiajossa: gfkm
Maantieajossa: glkm
Yhdistetty: glkm
Polttoaineenkulutus (%) (*)

Polttoaineenkulutus (kaupunkiajossa): 1/100 km
Polttoaineenkulutus (maantieajossa): 1/100 km
Polttoaineenkulutus (yhdistetty): 1/100 km
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7.2
7.2.1
7.2.1.1
7.2.1.2
7.2.2
7.2.2.1

7.2.2.2

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

(Y Hyviksynnin

Tdmén sddnnon 2.11 kohdassa médriteltyjen jaksottaisesti regeneroitavien jirjestelmien kaltaisilla jirjes-
telmilld varustettujen ajoneuvojen testitulokset kerrotaan liitteestd 8 saatavalla tekijalld K;

Puhtaasti sdhkokdyttdiset ajoneuvot (3)
Sihkdenergian kulutuksen mittaaminen

Sihkdéenergian kulutus: Wh/km

Yhteenlaskettu aika, jona testijakson kuluessa poikettiin toleransseista: sekuntia

Toimintasiteen mittaus:

Toimintasade: km

Yhteenlaskettu aika, jona testijakson kuluessa poikettiin toleransseista: sekuntia

Ajoneuvo toimitettu hyvaksyttaviksi (paivimadré):

Hyviksyntitestien suorittamisesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:

Teknisen tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen numero:

Teknisen tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen péiviys:

Hyviksyntd myonnetty/laajennettu/evitty/peruutettu (2)

Laajennuksen syyt (tarvittaessa):

Huomautukset:

Hyvaksyntdmerkin sijainti ajoneuvossa:

Paikkakunta:

Pdivamaara:

Allekirjoitus:

myontineen/hyviksyntdd laajentaneen/hyviksynndn evinneen/hyviksynnin peruuttaneen maan tunnusnumero (ks.

saanndssi olevat hyviksyntdd koskevat méirdykset).
(%) Tarpeeton yliviivataan.
(}) Toistetaan bensiinille ja kaasumaiselle polttoaineelle, jos kyseessd on ajoneuvo, jossa voidaan kayttdd bensiinid tai kaasumaista

polttoainetta.

(%) Maakaasukayttdisten ajoneuvojen osalta yksikkd [/100 km korvataan yksikolld m®/km.
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LIITE 4

HYVAKSYNTAMERKKIEN SIJOITTELU

Malli A

(ks. timan sdinnon 4.4 kohta)

beo'2 101 R - 002492 (=

a >vihintddn 8 mm

Ylld olevasta ajoneuvoon kiinnitetystd hyviksyntamerkistd kdy ilmi, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyvaksytty Alan-
komaissa (E 4) hiilidioksidipddstojen ja polttoaineenkulutuksen mittauksen tai sihkdenergian kulutuksen ja toimintasi-
teen mittauksen osalta sddnnon N:o 101 nojalla hyvaksyntinumerolla 002492. Hyviksyntinumeron kaksi ensimmaistd
numeroa ilmaisevat, ettd hyvaksyntd on myonnetty sddnnén N:o 101 vaatimusten mukaisesti sddnnon ollessa alkupe-
rdisessd muodossaan.

Malli B

(ks. tdmin sddnnon 4.5 kohta)

[ 101 ] 002492 [ 1= >
2783 [ 021628 |t

a > vihintddan 8 mm

Ylld olevasta ajoneuvoon kiinnitetystd hyviksyntimerkistd kdy ilmi, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyviksytty Alan-
komaissa (E 4) sddntojen N:o 101 ja N:o 83 nojalla (!). Hyviksyntdnumerojen kaksi ensimmaistd numeroa osoittavat, ettd
hyvaksyntipédivind sddntd N:o 101 oli alkuperdisessi muodossaan ja sdantoon N:o 83 oli tehty 02-sarjan muutokset.

(") Timd luku annetaan ainoastaan esimerkkin.
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LIITE 5

POLTTOMOOTTORIEN HIILIDIOKSIDIPAASTOJEN JA POLTTOAINEENKULUTUKSEN MITTAUSMENE-

1.2

1.3

1.4

1.4.1

TELMA

TESTAUSOLOSUHTEET
Ajoneuvon yleiskunto

Ennen testid ajoneuvon on oltava totutusajettu, ja silli on oltava ajettu vahintddn 3 000 km ja
enintddn 15000 km.

Moottorin ja ajoneuvon hallintalaitteiden sddtojen ja asetusten on oltava valmistajan suositusten
mukaiset. Timd mdairdys koskee my0s erityisesti joutokdynnin asetuksia (moottorin pyérintinopeutta
ja pakokaasujen hiilimonoksidipitoisuutta), kylmdkaynnistyslaitetta ja pakokaasujen paistojenvihen-
nysjarjestelmaa.

Laboratorio saattaa tarkastaa imukanavan tiiveyden varmistaakseen, ettd ylimédrdinen ilma ei hairitse
kaasuttimen toimintaa.

Laboratorio saattaa tarkastaa, onko ajoneuvon suorituskyky valmistajan ilmoituksen mukainen ja ettd
sitd voidaan kiyttdd normaaleissa ajo-olosuhteissa, erityisesti kylma- ja kuumakdynnistykset huomi-
oiden.

Ennen testid ajoneuvoa on sdilytettivé tiloissa, joiden limpétila pysyy suhteellisen vakaana 20 ja
30 °C:n vililld. Tamédn lampétilan tasaamisprosessin on kestettdva vahintddn kuusi tuntia ja jatkuttava,
kunnes moottorioljyn ja mahdollisen jadhdytysnesteen limpatila on # 2 °C tilan lampétilasta. Valmis-
tajan pyynnostd testi on tehtdvd viimeistddn 30 tunnin kuluessa siitd, kun ajoneuvoa viimeksi kay-
tettiin normaalilimpatilassa.

Valmistajan pyynnostd ottomoottoreilla varustetut ajoneuvot voidaan esivalmistella ajoneuvon tyyp-
pihyviksynnan ajankohtana voimassa olevan sdinnon 83 liitteessd 7 olevan 5.2.1 kohdan mukaista
menettelyd kdyttden.

Kéytossd saa olla ainoastaan laitteita, jotka ovat vélttiméttomid ajoneuvon kayttdmiseksi testin aikana.
Jos ajoneuvossa on kisikdyttoinen moottorin tuloilman limpotilan sddtolaite, sen on oltava siind
asennossa, jota valmistaja suosittelee kdytettaviksi testin aikana vallitsevassa ympiriston lampétilassa.
Yleisesti ottaen ajoneuvon normaalikdyton edellyttdmien lisdlaitteiden on oltava kiytossi.

Mikili jadhdyttimen tuuletin on limpétilaohjattu, sen on oltava ajoneuvon normaalikdytt6d vastaa-
vassa tilassa. Matkustamon ldmmitysjirjestelmin on oltava kytkettynd pois pdaltd samoin kuin ilmas-

Mikili ajoneuvossa on ahdin, sen on testin aikana oltava normaalissa kayttokunnossa.

Voiteluaineet

Kaikkien kdytettdvien voiteluaineiden on oltava valmistajan kyseiselle ajoneuvolle antamien suositus-
ten mukaisia, ja ne on eriteltivd testausselosteessa.

Renkaat
Renkaiden on oltava ajoneuvon valmistajan ensiasennusrenkaiksi suosittelemaa tyyppid, ja niiden

ilmanpaineen on oltava testissd kaytettaville kuormitukselle ja nopeuksille annettujen suositusten
mukaiset. Paineet on mainittava testausselosteessa.

Hiilidioksidi- ja muiden hiiliyhdistepddstojen mittaus

Testijakso on kuvattu ajoneuvoa hyviksyttiessd voimassa olevan sidnnén 83 liitteen 4 lisiyksessd 1.
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1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.2.2.1

1.4.2.2.2

1.42.23

Piidstojen madran laskeminen:

Kaasumaisten pddstdjen mdaard lasketaan seuraavan kaavan avulla:

Viix - Qi - G - 10°°
M; = Qd

missa:
M; = aineen i pddstdjen massa grammoina kilometrid kohden;

Vimix = laimennetun pakokaasun tilavuus ilmaistuna litroina testid kohden ja korjattuna standardi-
olosuhteisiin (273,2 K ja 101,33 kPa)

Q; = aineen i tiheys grammoina litraa kohden normaalilimpétilassa ja -paineessa (273,2 K ja
101,33 kPa)
C; = aineen i pitoisuus laimennetussa pakokaasussa ilmaistuna miljoonasosina ja korjattuna aineen

i pitoisuudella laimentavassa ilmassa. Mikéli Ciilmaistaan tilavuusprosentteina, kerroin 10-%on
korvattava kertoimella 1072

(=
1]

testijakson aikana ajettu matka kilometreina.
Tilavuuden mairittiminen:

Tilaisuuden laskeminen kiytettiessd sdddettdvdd laimennuslaitetta, jossa virtaus pidetddn vakiona sitd
kuristavan aukon tai putken avulla. Kirjataan jatkuvasti tilavuusvirtaa osoittavat parametrit ja las-
ketaan kokonaistilavuus testin aikana.

Tilavuuden laskeminen kiytettdessd pakkosyottopumppua. Laimennetun pakokaasun tilavuus pakko-
syottopumppua kiyttavissd jirjestelmissd lasketaan seuraavan kaavan avulla:

V=V, N

missa:

V = laimennetun pakokaasun tilavuus litroina testid kohden (ennen korjausta);

V, = pakkosyottopumpun syottima kaasutilavuus litroina kierrosta kohden testiolosuhteissa;
N = kierrosten mairi testid kohden.

Laimennetun pakokaasun tilavuuden korjaaminen normaalitilaan. Laimennetun pakokaasun tilavuus
korjataan seuraavalla kaavalla:

Ve V- Ky - 2 (2)
Tp
jossa:
Ky = 1313323 2,6961(K - kPa™') )
missa:
P, = absoluuttinen paine pakkosydttépumpun imupuolella ilmaistuna kilopascaleina;
T, = pakkosydttdpumppuun tulevan laimennetun pakokaasun keskilimpotila testin aikana (K).
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1.4.2.3 Niéytepussissa olevien ilmaa pilaavien aineiden korjatun pitoisuuden laskeminen:
ci:ce—cd[l—i] 03)
DF
missa
C; = aineen i pitoisuus laimennetussa pakokaasussa ilmaistuna miljoonasosina tai tilavuusprosent-

teina ja korjattuna aineen i pitoisuudella laimentavassa ilmassa.

C. = aineen i pitoisuus laimennetussa pakokaasussa ilmaistuna miljoonasosina tai tilavuusprosent-
teina;

Cyq = aineen i pitoisuus laimentavassa ilmassa ilmaistuna miljoonasosina tai tilavuusprosentteina;
DF = laimennuskerroin.
missa:

Laimennuskerroin lasketaan seuraavasti:

I . _ 13.4

Bensiinille ja dieselpolttoaineelle: ~ DF = Ceo, + (Cuc + Ceo) 107# (52)

Nestekaasulle: DF = 11,9 T (5b)

CCOZ + (CHC + CCO) 10—
Maakaasulle: DF = 9,5 (5¢)
’ Cco, + (Cuc + Cco) 107* ¢
missa:
Cco, = ndytepussiin kerddntyneen laimennetun pakokaasun hiilidioksidipitoisuus  tilavuusprosent-
teina;
Cyc = néytepussiin kerddntyneen laimennetun pakokaasun kokonaishiilivetyjen pitoisuus miljoo-
nasosina ja hiiliekvivalenttina;

Cco = niytepussiin kerddntyneen laimennetun pakokaasun hiilimonoksidipitoisuus miljoonasosina.
1.4.2.4 Esimerkki:
1.4.2.4.1 Tiedot
1.4.2.4.1.1 Ympiristoolosuhteet:

Ympiriston limpétila: 23 °C =296,2 K,

[Imanpaine: Py = 101,33 kPa.
1.4.2.4.1.2 Mitattu ja normaalitilaan redusoitu tilavuus:

V=51,961 litraa
1.4.2.4.1.3 Analysaattorin lukemat:

Laimennettu pakokaasu Laimennusilma
HC (*) 92 ppm 3,0 ppm
co 470 ppm 0 ppm
Cco, 1,6 tilavuus-% 0,03 tilavuus-%

(*) ppm:ind hiiliekvivalentiksi laskettuna.
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1.4.2.4.2

1.42.4.2.1

1.4.2.42.2

Laskenta

Laimennuskerroin (DF) (ks. kaava 5):

13,4
DF = 7
CCOZ + (CHC + CCO)' 10—
13,4
DF =

1,6 + (92 + 470)- 10+

DF = 8,091

Naytepussissa olevien ilmaa pilaavien aineiden korjatun pitoisuuden laskeminen:

Hiilivetypddstojen massat (ks. kaavat 4 ja 1):

1
G=0C—C |1 - —
e d [ DF] (4)
Che = 92 — 3 - |1 !
e = 8,091

Cyc = 89,371 ppm

1
Mhc = Cuc * Vmix - Que - i 1076 (1)

missa:

Quc = 0,619

1
Myc = 89,371 - 51,961 - 0,619 - 107 - q

MHC = T g/km
Hiilimonoksidipadastojen massa (ks. kaava 1):
1 -6
Mco = Cco * Vmix *+ Qco - i 10 (1)
missa:
Qco = 1,25

1
Mco = 470 - 51,961 - 1,25 - 10°° "q
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1.4.2.5

1.5

Hiilidioksidipdastojen massa (ks. kaava 1):

1

Ci:Cc—Cd[l—ﬁ] )

1
Cco, = 1,6 — 0,03 - [1 — ng]

Cco, = 1,573 Vol. - %

Qeo, = 1,964

_ 1
Mco, = Cco, * Vmix - Qco, - 1077 - 3 (1)

1
Mco, = 1,573 - 51,961 - 1,964 - 1072 - 3

1 605,27
I\/ICO2 = T g/km

Dieselmoottorikdyttoisid ajoneuvoja koskevat erityiset maaraykset.
Dieselmoottorien hiilivetypddstojen mittaukset.

Dieselmoottorien hiilivetypéistojen massan médrittimisessd kiytettivd keskimddrdinen hiilivetypitoi-
suus lasketaan seuraavan kaavan avulla:

t)
Che - dt
¢ = e & 0
L -1

missa:
S Z Cyc - dt = liekki-ionisaatiodetektorin lukeman aikaintegraali testin kestoajan yli (t, — t;)

C. = néytepussiin kerddntyneen laimennetun pakokaasun hiilivetypitoisuus integroiduista
analyysituloksista laskettuna ja ilmaistuna miljoonasosina ja hiiliekvivalenttina;

Polttoaineenkulutusten laskeminen
Polttoaineenkulutukset lasketaan hiilivety-, hiilimonoksidi- ja hiilidioksididioksidipadstojen mairistd

tdman liitteen 1.4 kohdan mukaisesti.

Polttoaineenkulutus litroina 100 km kohti (bensiinin, nestekaasun tai dieseloljyn osalta) tai kuutio-
metreind 100 km kohti (maakaasun osalta) lasketaan seuraavien kaavojen avulla:

a) ajoneuvot, joissa on bensiinikdyttdinen ottomoottori:
FC = (0,1154/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
b) ajoneuvot, joissa on nestekaasukdyttdinen ottomoottori:

Feporm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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Jos testissd kdytetyn polttoaineen koostumus poikkeaa normalisoidun kulutuksen laskemisessa tarkoi-
tetuksi kaytettavistd koostumuksesta, voidaan valmistajan pyynnostd kdyttdd seuraavaa korjausker-
rointa cf:

Feporm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Korjauskerroin cf, jota voidaan kéyttdd, médritellddn seuraavasti:

of = 0,825 + 0,0693 - Nyl

missd:

Nyl = Kéytetyn polttoaineen todellinen vety-hiilisuhde

¢) ajoneuvot, joissa on maakaasukiyttoinen ottomoottori:

Fenorm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)|

d) tai ajoneuvot, joissa on dieselmoottori:
FC = (0,1155/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Naissd kaavoissa:

FC = polttoaineen kulutus litroina 100 km kohti (bensiinin, nestekaasun tai diesel6ljyn osalta) tai
kuutiometreind 100 km kohti (maakaasun osalta)

HC

mitatut hiilivetypéistot, g/km
CO = mitatut hiilimonoksidipddstot, g/km
CO, = mitatut hiilidioksidipaastot, g/km

= testipolttoaineen tiheys. Kaasumaisten polttoaineiden osalta timd tarkoittaa tiheyttd 15 °C:n
lampotilassa.
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LIITE 6

SAHKOENERGIAN KULUTUKSEN MITTAUSMENETELMA

1. TESTIN KULKU
1.1 Kokoonpano

Testi koostuu kahdesta osasta (ks. kuvio 1):
a) kaupunkiajojakso, joka koostuu neljastd kaupunkiajon perusjaksosta;
b) maantieajojakso.

Mikili ajoneuvossa on useampivaihteinen vaihdelaatikko, testin tekijd vaihtaa vaihteita valmistajan suo-
situsten mukaan.

Mikali ajoneuvon kuljettajalla on mahdollisuus valita on erilaisia ajotila-asetuksia, on valittava se, joka
parhaiten vastaa tavoitekdyraa.

Kuvio 1

Testin kulku — M;- ja Nj-ajoneuvoluokat

0 - Kaupunkiajojakso . Maantieajojakso
-
I
I
100 -+ |
i
Kaupunkiajon :
04 perusjakso "
g t
g t
< I
o o+ I
[
Q 1
3 |
4
o <+ :
. H
t
0 . :
n J\ ﬂ ﬂ ‘
{
° b 'l (1 1 i : :
e m ax " o o Aika (s) 0
Teoreettinen etéisyys = 11,022 m
Keskinopeus = 33,6 km/h

1.2 Kaupunkiajojakso

Kaupunkiajojakso koostuu neljastd 195 sekunnin mittaisesta perusjaksosta ja kestdd kaikkiaan 780 se-
kuntia.

Kaupunkiajon perusjakson kuvaus on esitetty kuviossa 2 ja taulukossa 1.
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Kuvio 2

Kaupunkiajon perusjakso (195 sekuntia)

Nopeus (km/t)
o
=

3.
v

==t
—

L o] [

& ] i 4] 13 1 180 1% X
Aika (s)
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Taulukko 1

Kaupunkiajon perusjakso

Toimrelrrlgiteen Toimenpiteen laji Trilrin Kii(};ﬁ\?)rys I\(Iﬁie/l:)s Toinl'%rg)tpoiteen Tilan(sg‘:esto Koko (rsl;iisaika

1 Pysdhdyksissd olo 1 0,00 0 11 11 11
2 Kiihdytys 2 1,04 0-15 4 4 15
3 Vakionopeus 3 0,00 15 8 8 23
4 Hidastaminen 4 -0,83 15-0 5 5 28
5 Pysihdyksissd olo 5 0,00 0 21 21 49
6 Kiihdytys 6 0,69 0-15 6 12 55
7 Kiihdytys 0,79 15-32 6 61
8 Vakionopeus 7 0,00 32 24 24 85
9 Hidastaminen 8 -0,81 32-0 11 11 96
10 Pysahdyksissd olo 9 0,00 0 21 21 117
11 Kiihdytys 10 0,69 0-15 6 26 123
12 Kiihdytys 0,51 15-35 11 134
13 Kiihdytys 0,46 35-50 9 143
14 Vakionopeus 11 0,00 50 12 12 155
15 Hidastaminen 12 -0,52 50-35 8 8 163
16 Vakionopeus 13 0,00 35 15 15 178
17 Hidastaminen 14 -0,97 35-0 10 10 188
18 Pysihdyksissd olo 15 0,00 0 7 7 195

Pysahdyksissd olo 60 30,77

Kiihdytys 42 21,54

Vakionopeus 59 30,26

Hidastaminen 34 17,44

Yhteensi 195 100,00

Keskinopeus (km/t) 18,77

Kestoaika (s) 195

Teoreettinen ajomatka kaupunkiajon perusjakson aikana (m) 1017

Teoreettinen ajomatka neljan kaupunkiajon

perusjakson aikana (m) 4067
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1.3 Maantieajo

Maantieajojakson kuvaus on esitetty kuviossa 3 ja taulukossa 2.

Kuvio 3

Maantieajojakso (400 sekuntia)

8
\
Wu’
. SO con'

o 24

Nopeus (km/t)
5
L
B
Mw"‘"

P poossuitl

T

o

e!/ A R
L

1) = 100 = =0 70 x0 k-
Aika (s)

Huom. Menettely tapauksissa, joissa ajoneuvo ei saavuttanut tissi kdyrdssd vaadittuja nopeuksia, on
esitetty 1.4 kohdassa.
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Taulukko 2
Maantieajo
. . . " Toimenpiteen . i
Toimenpiteen . . , Tilan Kiihtyvyys Nopeus Tilan kesto Yhteensd aika
aro Toimenpiteen laji ro (mﬁ‘?)’y (ko) k(zss)to © ©
1 Pysahdyksissd olo 1 0,00 0 20 20 20
2 Kiihdytys 2 0,69 0-15 6 41 26
3 Kiihdytys 0,51 15-35 11 37
4 Kiihdytys 0,42 35-50 10 47
5 Kiihdytys 0,40 50-70 14 61
6 Vakionopeus 3 0,00 70 50 50 111
7 Hidastaminen 4 -0,69 70-50 8 8 119
8 Vakionopeus 5 0,00 50 69 69 188
9 Kiihdytys 6 0,43 50-70 13 13 201
10 Vakionopeus 7 0,00 70 50 50 251
11 Kiihdytys 8 0,24 70-100 35 35 286
12 Vakionopeus 9 0,00 100 30 30 316
13 Kiihdytys 10 0,28 100-120 20 20 336
14 Vakionopeus 11 0,00 120 10 10 346
15 Hidastaminen 12 -0,69 120-80 16 34 362
16 Hidastaminen -1,04 80-50 8 370
17 Hidastaminen -1,39 50-0 10 380
18 Pysihdyksissd olo 13 0,00 0 20 20 400
Yhe " Ajassa mitaten Ilmaistuna
eenveto (s) prosentteina
sihdyksissd olo 40 10,00
Pysdhdy
Kiihdytys 109 27,25
Vakionopeus 209 52,25
Hidastaminen 42 10,50
Yhteensi 400 100,00
Keskinopeus (km/t) 62,60
Kestoaika (s) 400
Teoreettinen ajomatka (m) 6956
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1.4

2.1

2.2

Nopeus (km/t)

Toleranssi

Toleranssit on esitetty kuviossa 4.

Kuvio 4

Nopeuden toleranssit

A
- x
P
e 2 kmit
e v
M.
Vs P =
PR Tavoitekayra |
2 kmit
|
RN, A
Aika (s)

Nopeuden (£ 2 km/t) ja ajan (£ 1 s) toleranssit kussakin pisteessd on geometrisesti esitetty kuviossa 4.

Alle 50 km/t:n nopeudessa timin toleranssin ylitykset sallitaan seuraavasti:

a) vaihdetta vaihdettaessa alle 5 sekunnin ajan,

N
>

b) sekd enintddn viisi kertaa tunnissa muina aikoina, kulloinkin alle 5 sekuntia kerrallaan.

Testausselosteessa on mainittava kokonaisaika, jona testijakson kuluessa poikettiin toleransseista.

Yli 50 km/t:n nopeuksissa toleransseista poikkeaminen on sallittua edellyttien, ettd kaasupoljin on tdysin

pohjaan painettuna.

TESTIMENETELMA

Periaate

Tassd kuvatun testimenetelmin avulla voidaan mitata sihkdenergian kulutus ilmaistuna wattitunteina

kilometrid kohti.

Suureet, yksikot ja mittaustarkkuudet

Suure Yksikko Tarkkuus Erottelukyky
Aika s +0,1 s 0,1s
Matka m +0,1% 1 m
Lampotila °C +1°C 1°C
Nopeus km/t +1% 0,2 km/t
Massa kg +0,5% 1 kg
Energia Wh +0,2% Luokka 0,2 s IEC 687

-standardin mukaan

IEC = International Electrotechnical Commission.
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23

2.3.1.1

2.3.1.2

2.3.1.3

23.1.4

2.3.1.5

2.3.1.6

2.4

2.4.1

24.1.1

2.4.1.2

Ajoneuvo
Ajoneuvon kunto

Ajoneuvon renkaissa on oltava ajoneuvon valmistajan suosittelema paine niiden ollessa ympiriston
lampotilassa.

Mekaanisia litkkuvia osia voitelevien 6ljyjen on viskositeetiltaan oltava ajoneuvon valmistajan suositusten
mukaiset.

Valaisimien, valaistujen merkinantolaitteiden ja lisilaitteiden on oltava kytkettynd pois péiltd testauksessa
ja ajoneuvon normaalissa paivakdytossd tarvittavia laitteita lukuun ottamatta.

Kaikkien muuhun kuin ajoneuvon liikuttamiseen tarkoitettujen energiaa varastoivien jérjestelmien (sih-
koiset, hydrauliset, pneumaattiset jne.) on oltava ladattuja valmistajan ilmoittamaan enimmadismédrdin

saakka.

Jos akkuja kdytetddn ympdriston lampotilaa lampimampind, kdyttdjin on noudatettava auton valmistajan
suosittelemaa menettelyd pitddkseen akun limpotilan normaalilla kayttolampaotila-alueella.

Valmistajan edustajan on kyettdva todistamaan, ettei akun limpétilansditojarjestelmdd ole kytketty pois
kdytostd tai sen tehoa vahennetty.

Ajoneuvolla on oltava ajettu vihintddn 300 km testid edeltdvien seitsemdn péivin aikana kiyttden
testiajoneuvoon asennettuja akkuja.

Testin tekotapa

Kaikki testit tehdddn lampdtilan ollessa vililld 20-30 °C.
Testimenetelméssd on seuraavat neljd vaihetta:
a) Akun alkulataus;

b) Neljastd kaupunkiajon perusjaksosta ja yhdestd maantieajojaksosta koostuvan testisyklin lapikdynti
kahteen kertaan:

¢) Akun lataaminen;
d) Sihkoenergian kulutuksen laskeminen.

Mikili ajoneuvoa on néiden vaiheiden vililld siirrettdvé, se on tehtivd tyontdmalld (ilman ettd akku silloin
latautuu).

Akun alkulataus

Akun lataaminen kdsittdd seuraavat toimenpiteet:
Akun purkaminen

Menettely alkaa ajoneuvon akun purkamisella ajaen (testiradalla, dynamometrissd tms.) nopeudella, joka
vastaa 70 + 5 prosenttia ajoneuvon puolen tunnin purkamisella saavuttamasta suurimmasta nopeudesta.

Purkaminen lakkaa, kun:

a) ajoneuvo ei kykene kulkemaan nopeudella, joka vastaa 65 prosenttia sen puolen tunnin purkamisella
saavuttamasta suurimmasta nopeudesta.

b) tai kun ajoneuvossa vakiona olevat laitteet antavat ajajalle kehotuksen pysdyttdd ajoneuvo, tai
¢) kun on ajettu 100 km:n matka.
Normaali yon aikana tehtdva lataus

Akku on ladattava seuraavassa kuvatulla tavalla.
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2.4.1.2.1

2.4.1.2.2

2.4.1.2.3

2.4.2

243

2.4.4

Normaali yon aikana tapahtuva lataaminen
Lataaminen tehddidn seuraavasti:
a) kdytetddn ajoneuvossa olevaa latauslaitetta, jos sellainen on,

b) kéytetddn valmistajan suosittelemaa ulkoista latauslaitetta, joka kytketddn kayttden valmistajan suosi-
tuksen mukaista tavanomaista sahkopistoketta,

¢) ulkoisen limpétilan ollessa vililla 20-30 °C.

Toimenpiteen yhteydessd ei sallita mitddn automaattisesti tai manuaalisesti kdynnistyvid erikoislatauksia,
kuten tasauslatauksia tai huoltolatauksia.

Auton valmistajan on kyettdvd osoittamaan, ettd testin aikana ei ole tapahtunut mitddn erikoislatausta.
Latauksen lopettamiskriteeri

Lataus lopetetaan 12 tunnin kuluttua, elleivit ajoneuvossa vakiona olevat mittarit selvisti kerro kuljetta-
jalle, ettei akku vield ole tdysin ladattu.

Téssd tapauksessa

3 - ilmoitettu akun kapasiteetti (Wh)
sihkoliitinnin teho (W)

enimmdisaika =

Tdysin ladattu akku

Akku, joka on ladattu yon aikana tapahtuvan lataamisen menettelyn mukaisesti latauksen lopettamiskri-
teerin tdyttymiseen saakka.

Testijakso ja matkan mittaaminen
Selosteessa mainitaan ajanhetki ty, jolloin lataaminen lopetettiin.
Dynamometrin asetukset tehdddn timén liitteen 1 lisdyksessd kuvatulla tavalla.

Aloittaen viimeistddn neljan tunnin kuluessa ajanhetkestd t, ajetaan dynamometrissid kaksi testijaksoa,
jotka kumpikin koostuvat neljastd kaupunkiajon perusjaksosta ja yhdestd maantieajojaksosta (testimatka
22 km, testin kesto 40 minuuttia).

Testin lopussa merkitddn muistiin kuljettu matka D.
Akun lataaminen

Ajoneuvo on kytkettdvad verkkovirtaldhteeseen 30 minuutin kuluessa kahdesti ajetun neljastd kaupunki-
ajon perusjaksosta ja yhdestd maantieajojaksosta koostuvan testijakson jilkeen.

Ajoneuvo ladataan normaalin yon aikana tapahtuvan latauksen menettelyn mukaisesti (ks. edelld oleva
2.4.1.2 kohta).

Verkkovirtapistokkeen ja ajoneuvon latauslaitteen viliin sijoitetut energian mittalaitteet mittaavat verkosta
syotettdvad energiaa E sekd sen syottoaikaa.

Lataaminen lopetetaan 24 tunnin kuluttua edellisen lataamisen lopetushetkestd (to).

Huom. Mikali verkkovirran syotto keskeytyy, mainittua 24 tunnin aikaa jatketaan keskeytyksen kestoaikaa
vastaavasti. Latauksen asianmukaisuudesta sovitaan hyvaksynndn antavan laboratorion teknisen tutkimus-
osaston ja ajoneuvon valmistajan kesken.

Sihkoenergian kulutuksen laskeminen

Wattitunteina ilmoitettu energia E sekd mitatut latausajat mainitaan testausselosteessa.
Sihkdenergian kulutus ¢ madrdytyy seuraavan kaavan mukaisesti:

c =% (ilmaistuna yksikkond Wh/km ja py6ristettynd ldhimpadn kokonaislukuun)

missd D = kuljettu matka (kilometreind).
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Lisdys 1

Ajoneuvon tieoloja vastaavassa kuormituksessa kiyttimin kokonaistehon méirittiminen ja dynamometrin

3.1

3.2

3.3

3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.2.1

3.3.2.2

kalibrointi

JOHDANTO
Taman lisdyksen tarkoituksena on mdiritelld menetelmd, jolla mitataan ajoneuvon tieoloissa kayttimin

kokonaistehon médrd + 4 %:n tilastollisella tarkkuudella vakionopeudella sekd toistetaan timd mitattu
tieoloissa kaytetty teho dynamometrissd + 5 %:n tarkkuudella

TESTIRADAN OMINAISUUDET

Testiradan on oltava tasainen ja suora, eikd siind saa olla esteitd tai tuulikuormaa, jotka vaikuttaisivat
haitallisesti tehonmittausarvojen toistettavuuteen.

Testiradan pituussuuntainen kallistuma ei saa ylittdd + 2 %:a. Mainittu kallistuma madritellddn testiradan
pdiden korkeuksien erotuksen ja sen kokonaispituuden suhteena. Lisdksi minkéin kahden 3 metrin pddssi
toisistaan olevan pisteen vililli mitattu paikallinen kallistuma ei saa poiketa tistd pitkittdissuuntaisesta
kallistumasta enempad kuin £ 0,5 %.

Testiradan poikittaiskallistuma ei saa ylittdd 1,5 %:a.

ILMASTOLLISET OLOSUHTEET
Tuuli
Testin aikana tuulen nopeuden on oltava keskimédrin alle 3 m/s ja puuskissa alle 5 m/s. Lisdksi tuu-

lennopeusvektorin rataan nihden poikittaissuuntaisen komponentin on oltava alle 2 m/s. Tuulen nopeus
on mitattava 0,7 m:n korkeudelta radan pinnasta.

Kosteus

Radan on oltava kuiva.
Vertailuolosuhteet

[Imanpaine: ~ Hgy = 100 kPa
Limpotila: Ty =293 K (20 °C)
llman tiheys: dg=1,189 kg/m?
[Iman tiheys

Testin aikana seuraavassa 3.3.1.2 kohdassa kuvatulla tavalla laskettu ilman tiheys ei saa poiketa vertailu-
arvosta enempad kuin 7,5 %.

IIman tiheys lasketaan kaavalla:

Hr To
Ho Tr

missa:

dr

on ilman tiheys testin aikana (kg/m?)

do

on ilman tiheys vertailuoloissa (kg/m?)

Hr = on ilmanpaine testin aikana (kPa)

Tr = on absoluuttinen limpétila testin aikana (°K).
Ympidristoolosuhteet

Ympiriston limpétilan on oltava vililld 5 °C (278 °K)-35 °C (308 °K) ja ilmanpaineen vililli 91 kPa—
104 kPa. Suhteellisen kosteuden on oltava alle 95 %.

Valmistajan suostumuksella testit voidaan kuitenkin tehdd ympariston limpotilan ollessa alempi, aina
1 °C:seen asti. Talléin on kiytettdva limpatilalle 5 °C laskettua korjauskerrointa.
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4.1

4.2

4.3

6.1.2.1

6.1.2.2

AJONEUVON VALMISTELU

Totutusajo

Ajoneuvon on oltava normaalissa ajokunnossa ja -sdddoissd, ja silli on oltava takanaan vihintddn
300 km:n pituinen totutusajo. Renkaat on ajettava sisdin samalla kuin ajoneuvokin, tai niiden kulutus-
pinnan urasyvyyden on oltava 90-50 % alkuperdisestd urasyvyydesta.

Tarkastukset

Seuraavat tarkastukset on tehtdva valmistajan ajoneuvon kyseistd kdyttod silmalld pitden antamien tietojen
mukaisesti: pyorit, vanteet, renkaat (merkki, tyyppi, paine), ohjausgeometria, jarrujen sddté (laahaamat-
tomuus), etu- ja taka-akselien voitelu, jousituksen ja ajoneuvon maavaran sdito jne. Tarkasta myos, ettei
ajoneuvoa jarruteta sahkoisesti sen rullatessa.

Testin valmistelu

Ajoneuvo on lastattava testipainoonsa, mukaan lukien kuljettaja ja mittalaitteet sijoiteltuna tasaisesti eri

puolille kuormattavaa tilaa.

Ajoneuvon ikkunoiden on oltava kiinni. lmastointilaitteiden, valaisinten ja muiden vastaavien kansien on
oltava kiinni.

Ajoneuvon on oltava puhdas.

Juuri ennen testid ajoneuvo on limmitettdvd normaaliin kdyttolimpotilaansa asianmukaisella tavalla.

MAARANOPEUS V

Méirdnopeutta tarvitaan madrittdessd ajoneuvon kulkuvastusta vertailunopeudella kiyttien kulkuvastus-
kiyrdd. Kulkuvastuksen madrittdmiseksi ajoneuvon nopeuden funktiona vertailunopeuden V, ldheisyy-
dessd on kulkuvastukset mitattava mairanopeuksilla V. On mitattava ainakin neljd tai viisi pistettd eri
vertailunopeuksilla ja maaranopeuksilla.

Taulukossa 1 on esitetty méirdnopeudet eri ajoneuvoluokille. Vertailunopeudet on merkitty tidhdelld (*).

Taulukko 1
Luokanenim- Maérénopeudet
mdisnopeus V (km/t)
>130 120 () 100 80 () 60 40 20
130-100 90 80 () 60 40 20 —
100-70 60 50 (*) 40 30 20 —
<70 50 (*¥) 40 (% 30 20 — —

(**) Mikali ajoneuvo kykenee sen saavuttamaan.

ENERGIAN MUUTOS AJONEUVON VAUHDIN HIDASTUESSA SEN RULLATESSA VAPAASTI
Tieoloissa kdytetyn kokonaistehon mddrittdminen
Mittauslaitteet ja -tarkkuus

Mittausvirheiden on oltava pienemmit kuin 0,1 sekuntia ajalle ja = 0,5 km/t nopeudelle.

Koemenettely

Ajoneuvo kiihdytetdin nopeuteen, joka on 5 km/t suurempi kuin mittauksen aloitusnopeus.

Vaihde laitetaan vapaalle tai voimanlihde kytketddn pois.
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6.1.2.3

6.1.2.4

6.1.2.5

6.1.2.6

6.1.2.7

6.1.2.8

Mitataan aika t;, jossa ajoneuvon nopeus hidastuu nopeudesta V2 =V + A Vkm/t nopeuteen V1 =V - A

Vkm/t,

missa:

AV <5 km/t, kun nimellisnopeus < 50 km/t

AV £10 km/t, kun nimellisnopeus > 50 km/t

Tehdiin sama testi vastakkaiseen suuntaan ajaen ja mitataan aika t,.
Lasketaan aikojen t; ja tykeskiarvo T1.

Toistetaan testit, kunnes keskiarvon tilastollinen tarkkuus

1 n
T = H;Ti

on yhtd suuri tai parempi kuin 4 % (p < 4 %).

Tilastollinen tarkkuus (p) médritellddn seuraavasti:

_t-s 100
missa:
T = on seuraavassa taulukossa esitetty kerroin;
s = on keskihajonta
n 2
s — (Ti—T)
—~ n-1
n = on tehtyjen testien lukumaard
n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
t/y/n 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73
Kulkuvastusvoiman laskeminen
Kulkuvastusvoima F méirdnopeudella V lasketaan seuraavasti:
2 - AV 1
F =M M) ——— -
(M M) =77 " 35
missa:
Mpyp = on testipaino.
M, = on kaikkien py6rien ja pyo6rien mukana pyorivien ajoneuvon osien ekvivalenttinen hitausmassa

maantierullauksen aikana. M, on mitattava tai laskettava asianmukaisella tavalla.

Radalla mddritetty kulkuvastus on redusoitava ympariston normaalioloja vastaavaksi seuraavalla tavalla:

Fkorjattu =kx Frnitattu
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6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

K - E—i T+ Ke(t—t)] + Ramo i—‘:
missa:
Rrp = on rullausvastus nopeudella V
Rapro = on ilmanvastus nopeudella V
Ry = on kokonaiskulkuvastus = Ry + Ragro
Kg = on rullausvastuksen limpétilakorjauskerroin, suuruudeltaan 3,6 x 10-3/°C
t = on ympdriston limpatila °C tietestin aikana
to = on vertailulimpatila = 20 °C
d; = on ilman tiheys testiolosuhteissa
do = on ilman tiheys normaaliolosuhteissa (20 °C, 100 kPa) = 1,189 kg/m’.

Ajoneuvon valmistajan on tdsmennettdvd suhteet Rp/Rt ja Rappo/Rt yhtiossd tavanomaisesti saatavissa
olevan tiedon perusteella.

Jos arvoja ei ole saatavissa, voidaan kdyttdd seuraavan kaavan avulla saatavia pyorintd- ja kokonaisvas-
tuksen suhteita, jollei valmistajan ja kyseisen teknisen laitoksen vilisestd sopimuksesta muuta johdu:

Rp

= .M b
Ry a Hp +

missa:
Mpyp = on testipaino kilogrammoina

sekd tekijit a ja b kullekin nopeudelle ovat seuraavassa taulukossa esitetyn mukaiset:

V (kmjt) a b
20 7,24 - 107 0,82
30 1,25 - 10* 0,67
40 1,59 - 10* 0,54
50 1,86 - 104 0,42
90 1,71 - 10* 0,21
120 1,57 - 10 0,14

Dynamometrin sddtdminen

Tdman menettelyn tarkoituksena on simuloida dynamometrissi tieolosuhteissa tietylld nopeudella kaytet-
tivad kokonaistehoa.

Mittauslaitteet ja -tarkkuus

Mittauslaitteiden on oltava samantapaiset kuin testiradalla kiytettavit.

Koemenettely

Ajoneuvo asetetaan dynamometriin.

Vetivien pyorien rengaspaine (kylmini) sdddetdin dynamometrissd vaadittavan mukaiseksi.



31.3.2004

[ A

Euroopan unionin virallinen lehti

L 95/133

6.2.2.3

6.2.2.4

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

Dynamometrin ekvivalenttinen hitausmassa sdadetddn taulukon 2 mukaiseksi.

Taulukko 2

Testipaino Ekvivalenttinen hitaus
Mpp I
kg) (kg)
Mpp < 480 455
480 < Mpp < 540 510
540 < Mpp < 595 570
595 < Mpp < 650 625
650 < Mpp < 710 680
710 < Mpp < 765 740
765 < Myp < 850 800
850 < Myp < 965 910
965 < Mpp < 1080 1020
1080 < Myp <1190 1130
1190 < Mpp £ 1305 1250
1305 < Mpp < 1420 1360
1420 < Mpp £ 1530 1470
1530 < Mpp < 1640 1590
1640 < Mpp <1760 1700
1760 < Myp <1870 1810
1870 < Mpp £ 1980 1930
1980 < Myp < 2100 2 040
2100 < Mgp < 2210 2150
2210 < Myp < 2380 2270
2380 < Mpp <2610 2270
2610 < Myp 2270

Ajoneuvo ja dynamometri limmitetddn tasaiseen kdyntilimpotilaan mahdollisimman lahelle tieolosuh-
teita.

Tehdddn 6.1.2 kohdassa esitetyt toimenpiteet lukuun ottamatta 6.1.2.4 ja 6.1.2.5 kohtaa sekd korvataan
6.1.2.7 kohdassa esitetyssd kaavassa termi Mpp termilld 1 ja termi M, termilld M,

Saddetdan dynamometrin jarru siten, ettd se vastaa kulkuvastusta puolella kuormalla (6.1.2.8 kohta) ja
ottaa huomioon ajoneuvon massan testiradalla ja kdytettivin testihitausmassan 1. Tdmd voidaan tehdd
laskemalla tielld keskimaardinen vapaalla ajettaessa kuluva hidastusaika nopeudesta V, nopeuteen V; ja
laskemalla sama aika dynamometrilld seuraavien riippuvuuksien avulla:

2 - AV 1
korjattu 3,6

Tkorjattu = (I+M!‘m) :

I = on vauhtipyordd vastaava dynamometrin hitausmassa.

<
I

m = on kaikkien vetivien pyorien ja pyorien mukana pyoérivien ajoneuvon osien ekvivalenttinen
hitausmassa rullauksen aikana. M,,, on mitattava tai laskettava asianmukaisella tavalla.

Dynamometrin absorboima teho P, on mddritettivé, jotta sama tieolosuhteissa kiytetty kokonaisteho
voidaan toistaa samalla ajoneuvolle eri pdivind tai samaa tyyppid olevilla eri dynamometreilla.
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SAHKOISELLA VOIMALAITTEELLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN TOIMINTASATEEN MITTAUSMENE-

3.2

LIITE 7

TELMA

TOIMINTASATEEN MITTAUS

Téssd kuvatun testimenetelmin avulla voidaan mitata sahkoiselld voimalaitteella varustettujen ajoneuvojen

toimintasidde kilometreini.

SUUREET, YKSIKOT JA MITTAUSTARKKUUDET

On kdytettdvd seuraavia suureita, yksikoitd ja mittaustarkkuuksia:

Suure Yksikko Tarkkuus Erottelukyky
Aika s +0,1 s 0,1 s
Matka m +1% 1 m
Limpétila °C +1°C 1°C
Nopeus km/t +1% 0,2 kmjt
Massa kg +0,5% 1 kg
TESTAUSOLOSUHTEET

Ajoneuvon kunto

Ajoneuvon renkaissa on oltava ajoneuvon valmistajan suosittelema paine niiden ollessa ympariston
lampotilassa.

Mekaanisia liikkuvia osia voitelevien 6ljyjen on viskositeetiltaan oltava ajoneuvon valmistajan suositusten
mukaiset.

Valaisimien, valaistujen merkinantolaitteiden ja lisilaitteiden on oltava kytkettyni pois pdiltd testauksessa
ja ajoneuvon normaalissa paivikdytossd tarvittavia laitteita lukuun ottamatta.

Kaikkien muuhun kuin ajoneuvon liikuttamiseen tarkoitettujen energiaa varastoivien jirjestelmien (sdh-
koiset, hydrauliset, pneumaattiset jne.) on oltava ladattuja valmistajan ilmoittamaan enimmadismédrdin
saakka.

Jos akkuja kaytetddn ympdriston limpdtilaa limpimamping, kayttdjan on noudatettava ajoneuvon valmis-
tajan suosittelemaa menettelyd pitddkseen akun limpétilan normaalilla kdyttolampotila-alueella.

Valmistajan edustajan on kyettivi todistamaan, ettei akun limpétilansddtojirjestelmii ole kytketty pois
kiytostd tai sen tehoa vihennetty.

Ajoneuvolla on oltava ajettu vihintddn 300 km testid edeltidvien seitsemdn péivin aikana kiyttden
testiajoneuvoon asennettuja akkuja.

Ilmasto-olot

Jos testaus tehdddn ulkoilmassa, limpétilan on oltava vililld 5-32 °C.
Sisdtiloissa tehtdvit testit tehdddn lampatilan ollessa valilla 20-30 °C.
TOIMINTATILAT

Testimenetelmdssd on seuraavat vaiheet:

a) Akun alkulataus.

b) Testijakso ja toimintasiteen mittaaminen
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Mikaili ajoneuvoa on niiden vaiheiden vililld siirrettdvé, se on tehtiva tyontimilld (ilman ettd akku silloin
latautuu).

4.1 Akun alkulataus

Akun lataaminen kasittdd seuraavat toimenpiteet:

Huom. "Akun alkulataus” koskee akun lataamista ensimmadisen kerran ajoneuvoa vastaanotettaessa. Mikali
perakkdin tehdddn useita yhdistelmatestejd tai -mittauksia, ensimmadisen tehtivin latauksen on oltava
“akun alkulataus” ja muut latauskerrat tehdddn normaalin yon aikana tapahtuvan latausmenettelyn mu-
kaisesti.

411 Akun purkaminen

Menettely alkaa ajoneuvon akun purkamisella ajaen (testiradalla, dynamometrissd tms.) nopeudella, joka
vastaa 70 £ 5 prosenttia ajoneuvon puolen tunnin purkamisella saavuttamasta suurimmasta nopeudesta.

Purkaminen lakkaa, kun:

a) ajoneuvo ei kykene kulkemaan nopeudella, joka vastaa 65 prosenttia sen puolen tunnin purkamisella
saavuttamasta suurimmasta nopeudesta.

b) tai kun ajoneuvossa vakiona olevat laitteet antavat ajajalle kehotuksen pysayttdd ajoneuvo, tai
¢) kun on ajettu 100 km:n matka.

412 Normaali yon aikana tehtdvd lataus

Akkua on ladattava normaalin yon aikana tapahtuvan latausmenettelyn mukaisesti enintddn 12 tunnin
ajan (ks. liitteessd 6 oleva 2.4.1.2.1 kohta).

4.2 Testijakso ja toimintasdteen mittaaminen

Liitteessd 6 olevassa 1.1 kohdassa kuvattua testijaksoa tehdddn dynamometrissd, joka on sidddetty liitteen
6 lisdyksessd 1 kuvatulla tavalla, kunnes testin paittymiskriteerit on tdytetty.

Testin pddttymiskriteeri on se, ettd ajoneuvo ei endd kykene tavoitekdyran suorituskykyyn nopeuteen
50 km/t saakka tai kun ajoneuvossa vakiona olevat laitteet antavat ajajalle kehotuksen pysiyttdd ajo-
neuvo.

Tilloin ajoneuvo on hidastettava nopeuteen 5 km/t ilman jarruttamista, pelkistdin nostamalla jalka pois
kaasupolkimelta, ja sen jdlkeen pysdytettiva jarruttamalla.

Yli 50 km/t nopeuksissa tapauksissa, joissa ajoneuvo ei saavuta testijaksossa vaadittua kiihtyvyyttd tai
nopeutta, kaasupoljinta on pidettivé tdysin pohjassa sithen saakka, kunnes tavoitekdyrin arvot on jilleen
saavutettu.

Inhimillisten tarpeiden vuoksi testijaksojen vililld sallitaan enintddn kolme taukoa, joiden yhteenlaskettu
kesto ei saa ylittdd 15 minuuttia.

Testin lopussa kuljettu matka D kilometreind on sihkokayttoisen ajoneuvon toimintaside. Se on ilmoi-
tettava ldhimpddn kokonaislukuun pyoristettyna.
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LIITE 8

PAASTOJEN TESTAUSMENETTELY JAKSOITTAISESTI REGENEROITUVALLA JARJESTELMALLA VARUS-

1.1

2.1

2.2

2.3

TETUILLE AJONEUVOILLE

JOHDANTO

Tassd liitteessd madritellddn ne erityismaardykset, jotka koskevat tdimédn sddnnon 2.11 kohdassa madritel-
lylld jaksottaisesti regeneroituvalla jirjestelmalld varustettujen ajoneuvojen tyyppihyviksyntaa.

TYYPPIHYVAKSYNNAN SOVELTAMISALA JA LAAJENTAMINEN

Jaksottaisesti regeneroituvalla jarjestelmalld varustetut ajoneuvoperheet

Tdmd menettely koskee tdmin sddnnén 2.11 kohdassa madritellylld jaksottaisesti regeneroituvalla jérjes-
telmélld varustettuja ajoneuvoja. Tdssd liitteessd kasiteltdvid asioita varten voidaan muodostaa ajoneuvo-
perheitd. Niin ollen niitd jaksottaisesti regeneroituvalla jirjestelmalld varustettuja ajoneuvotyyppeji, joi-
den seuraavassa kuvatut ominaisuudet ovat identtisid tai annettujen toleranssien sisdlld, on pidettdva

samaan ajoneuvoperheeseen kuuluvaksi jaksottaisesti regeneroituville jirjestelmille spesifisten mittausten
osalta.

Identtiset ominaisuudet ovat:

Moottori:

a) sylinterien lukumdari,

b) moottorin iskutilavuus (£ 15 %),

¢) venttiilien lukumairi,

d) polttoainejirjestelma,

e) tyotapa (kaksitahti-, nelitahti-, kiertoméntdmoottori)

Jaksottaisesti regeneroituva jdrjestelmd (eli katalysaattori, hiukkasloukku):
a) Rakenne (eli kotelointi, kdytettdvd jalometalli, kdytettdvd substraatti, kennotiheys),
b) Tyyppi ja toimintaperiaate,

¢) Annostelu ja lisdainejdrjestelmad,

d) Tilavuus (+ 10 %),

e) Sijoituspaikka (limpétila + 50 °C nopeudella 120 km/t tai 5 prosentin ero maksimildmpatilassa/-pai-
neessa).

Viitepainoiltaan erilaiset ajoneuvotyypit

Téssd timdn sddnnon 2.11 kohdassa maaritellylld jaksottaisesti regeneroituvalla jrjestelmalld varustettu-
jen ajoneuvojen tyyppihyviksyntdd koskevan menettelyn yhteydessd kehitetyn K;-kertoimen soveltamis-
alaa voidaan laajentaa toisiin saman ajoneuvoperheen ajoneuvoihin, joiden viitepaino on joko toisessa
kahdesta seuraavaksi korkeammasta ekvivalenttisen inertian luokista tai missd tahansa alemmassa luo-
kassa.

Sen sijaan, ettd tehdddn seuraavassa kohdassa madritelty testi, voidaan kdyttdd kiintedd Kj-kertoimen arvoa
1,05, mikali tekninen tutkimuslaitos ei nde mitddn syytd kdyttdd suurempaa arvoa.

TESTAUSMENETTELY

Ajoneuvo voidaan varustaa kytkimelld, jolla voidaan joko estii tai sallia regenerointiprosessi, edellyttien,
ettei toimenpiteelld ole vaikutusta moottorin alkuperiisiin sd4toihin. Tamé kytkin sallitaan vain estimiin
regenerointi regenerointijirjestelmén latauksen aikana ja esivalmisteluvaiheiden aikana. Sité ei kuitenkaan
saa kdyttdd mitattaessa padstojd regenerointijakson aikana, vaan pédstotesti on tehtdvd kdyttden valmis-

tajan alkuperiistd ohjausyksikkod.
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3.1

3.1.3

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.3.1

3.2.3.2

3.2.4

3.25

3.2.6

Hiilidioksidipddstdjen ja polttoaineenkulutuksen mittaus kahden sellaisen jakson valissd, joiden aikana regenerointi
tapahtuu

Keskimaardiset hiilidioksidipddstot ja keskimaardinen polttoaineenkulutus regenerointijaksojen vilissd ja
regeneroituvan laitteen latauksen aikana on mddritettdvd useamman suunnilleen tasaisin viliajoin tehdyn
(jos niitd on enemmin kuin kaksi) I-tyypin kdyttojakson tai vastaavan moottorin testipenkkijakson
aritmeettisena keskiarvona. Vaihtoehtoisesti valmistaja voi toimittaa tiedot, jotka osoittavat, ettd hiilidi-
oksidipaistot ja polttoaineenkulutus pysyvit vakioina + 4 prosentin rajoissa regenerointijaksojen valissa.
Tassd tapauksessa voidaan kiyttdd tavanomaisen I-tyypin testin aikana mitattuja hiilidioksidipaist6jen ja
polttoaineenkulutuksen arvoja. Kaikissa muissa tapauksissa on tehtdvd pddstomittaus ainakin kahdelle
I-tyypin kdyttojaksolle tai vastaavalle moottoritestipenkkijaksolle, yksi valittomasti regeneroinnin jilkeen
(ennen uutta latausta) ja toinen mahdollisimman vihin ennen regenerointijaksoa. Kaikki padstomittaukset
ja laskelmat on tehtdva liitteessd 5 olevien 1.4.3 ja 1.5 kohtien mukaisesti.

Latausprosessi ja Ki-kertoimen mdiritys on tehtdvd I-tyypin kiyttojakson aikana dynamometrissi tai
moottoritestipenkissd kdyttden vastaavaa testijaksoa. Jaksoja voidaan ajaa jatkuvasti (ts. ilman, ettd moot-
tori jaksojen vilissi sammutetaan). Ajoneuvo voidaan vililld ottaa pois dynamometristd, kun joitain
testijaksoja on ajettu, ja jatkaa testid myohemmin.

Jaksojen lukumdiird (D) kahden regenerointijakson vilissd, niiden jaksojen lukuméird (n), joiden aikana
pddstomittauksia tehdddn, sekd kaikki pédstomittausarvot (M'y) on mainittava liitteessd 1 olevissa
1.2.11.2.1.10.1-1.2.11.2.1.10.4 tai 1.2.11.2.5.4.1- 1.2.11.2.5.4.4 kohdissa soveltuvin osin.

Hiilidioksidipddstdjen ja polttoaineenkulutuksen mittaus regeneroinnin aikana

Ajoneuvon mahdollinen valmistelu regenerointivaiheen aikana tehtivid padstotestejd varten on tehtdva
sdannon 83 liitteessd olevan 5.3 kohdan mukaisia valmistelujaksoja tai vastaavia moottoritestipenkkijak-
soja kdyttden sen mukaan, mikd latausmenettely on edelld 3.1.2 kohdassa valittu.

Liitteessd 5 esitetyt testiolot ja ajoneuvon testauskunto pitevit ennen ensimmdistd hyviksyttavdd pdds-
totestid.

Regenerointi ei saa tapahtua ajoneuvon valmistelun aikana. Timi voidaan varmistaa yhdelld seuraavista
tavoista:

Esivalmistelujaksojen ajaksi voidaan asentaa “vale” -regeneraatiojdrjestelmd tai vain osa jarjestelmasti.

Voidaan myos kayttdd mitd hyvinsd muuta valmistajan ja typpihyviksynnistd vastaavan viranomaisen
vililld sovittua menetelmaa.

Regenerointijakson sisdltivd pakokaasujen pédstotesti kylmakdynnistyksen aikana on tehtdvd I-tyypin
kéyttojakson tai vastaavan moottoritestipenkkijakson mukaisesti. Mikéli kahden regenerointijakson vélissd
tehtdvit padstomittaukset tehdddn moottoritestipenkissé, regenerointijakson sisaltdva paistotesti on myds
tehtdvd moottoritestipenkissa.

Mikali regenerointiprosessi vaatii enemmdn kuin yhden toimintajakson, sen jilkeen tehtavi(t) testijakso(t)
on tehtdvd vilittomasti moottoria vililli sammuttamatta, kunnes regenerointi on suoritettu loppuun
(kukin jakso on tehtdvi loppuun). Uuden testin valmisteluajan tulisi olla mahdollisimman lyhyt (esim.
hiukkassuodattimen vaihto). Tidnd aikana moottorin on oltava sammuksissa.

Regeneroinnin aikana vallitsevat hiilidioksidipadstojen ja polttoaineenkulutuksen arvot (M) on laskettava
liitteessd 5 olevien 1.4.3 ja 1.5 kohtien mukaisesti. Koko regenerointiprosessin aikana tapahtuneiden
kéyttojaksojen lukumadrd (d) on merkittdvd muistiin.
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Hiilidioksidipddstdjen ja polttoaineenkulutuksen kokonaisarvojen laskeminen
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_ = ‘

n=2; My = —+

. Msl . D+Mri . d
My = { D+d }

n

missi jokaiselle hiilidioksidin padstd- ja polttoaineen kulutuslukemalle:

M'sij

D

1i

pi

1}

hiilidioksidipaastojen massa ilmaistuna grammoina kilometrid kohden ja polttoaineen kulutus-
lukema ilmaistuna litroina 100 kilometrid kohden yhden kayttojakson (tai vastaavan moottorites-
tipenkkijakson) osan (i) aikana ilman regenerointia

hiilidioksidipaastojen massa ilmaistuna grammoina kilometrid kohden ja polttoaineen kulutus-
lukema ilmaistuna litroina 100 kilometrid kohden yhden kayttojakson (tai vastaavan moottorites-
tipenkkijakson) osan (i) aikana regeneroinnin aikana (kun n>1, ensimmdinen I-tyypin testi
tehdddn kylmédnd ja muut jaksot kuumana)

keskimddrdinen hiilidioksidipadstojen massa ilmaistuna grammoina kilometrid kohden ja poltto-
aineen kulutuslukema ilmaistuna litroina 100 kilometrid kohden yhden kiyttojakson osan (i)
aikana ilman regenerointia

keskimddrainen hiilidioksidipadstojen massa ilmaistuna grammoina kilometrid kohden ja poltto-
aineen kulutuslukema ilmaistuna litroina 100 kilometrid kohden yhden kiyttojakson osan (i)
aikana regeneroinnin aikana

keskimddrdinen hiilidioksidipadstojen massa ilmaistuna grammoina kilometrid kohden ja poltto-
aineen kulutuslukema ilmaistuna litroina 100 kilometrid kohden

niiden testipisteiden lukumaéari, joissa padstomittauksia tehdddn (I-tyypin kdyttojaksojen tai vas-
taavien moottoritestipenkkijaksojen aikana) kahden sellaisen jakson vilissd, joiden aikana rege-
nerointi tapahtuu > 2

regeneroinnin vaatima kayttojaksojen lukumaird

kahden regenerointijakson vililld olevien kayttojaksojen lukumdara

Kuvio 1 havainnollistaa mitattavia suureita.

Kuvio 1

Hiilidioksidipddsto- ja polttoaineenkulutustestissd mitatut suureet regeneraatiojaksojen aikana ja niiden

vilissd (kaavamainen esimerkki; aikavililli D pddstot saattavat joko lisddntyd tai alentua)

Hiilidioksidip&aédstot

M, _ (04 Dy (0:-d)] M,

D d Ki:_m

(D+d)

M A\

pi

sssssssnansnsnennnnnnnnfdesnnnnnnnnnnnnnnnnnnnifafus

Si\‘———;.—-—’c———— —

~ \ M ; - b D d
:J' Jaksojen lukumaira
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3.4 Regenerointikertoimen K arvon laskeminen kullekin hiilidioksidipddstdjen ja polttoaineenkulutuksen arvolle (i)
Ki = Mpi/ Msi

M- M- ja Kj-tulokset on kirjattava teknisen tutkimuslaitoksen testausselosteeseen.

K; voidaan mairittdd yksittdisen jakson perusteella.
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Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) siint6é N:o 103 - Moottorikiyt-
toisten ajoneuvojen varaosakatalysaattorien hyviksyntid koskevista yhdenmukaisista vaatimuk-

2.1

2.2

23

2.4

2.5

3.1

3.2

3.2.1

sista (*)
SOVELTAMISALA

Tatd sddntod sovelletaan katalysaattoreihin, jotka on tarkoitettu asennettaviksi M- ja Ny-luok-
kien moottorikiyttoisiin ajoneuvoihin varaosina (!).

MAARITELMAT

Téssd asetuksessa tarkoitetaan
"alkuperiiselld katalysaattorilla” katalysaattoria tai katalysaattoreiden kokoonpanoa, jota kos-
kee ajoneuvolle myonnetty tyyppihyviksyntd ja jonka tyypit on ilmoitettu sddnnoén N:o 83

liitteen 1 asiakirjoissa.

“varaosakatalysaattorilla” katalysaattoria tai katalysaattoreiden kokoonpanoa, jolle voidaan
saada hyviksyntd tdimédn sddnnon mukaisesti ja joka ei kuulu 2.1 kohdan méiritelmén piiriin.

“katalysaattorin tyypilla” katalysaattoreita, jotka eivit eroa toisistaan seuraavien olennaisten
ominaisuuksien suhteen:

i) paallystettyjen kennojen lukumdéirs, rakenne ja materiaali
ii) katalysoivan toiminnan tyyppi (hapetus, kolmitoimikatalysaattori, . . .)
iii) tilavuus, etupinnan ja kennon pituuden suhde
iv) katalysaattorimateriaalin sisalto
v) katalysaattorimateriaalin suhteellinen osuus
vi) kennotiheys
vii) mitat ja muoto
viii) lamposuojaus
”Ajoneuvotyypilld”
Ks. sddnnon N:o 83 kohta 2.3.
“varaosakatalysaattorin hyviksynnalld” sellaisen katalysaattorin hyviksyntdd, joka on tarkoi-
tettu asennettavaksi varaosana yhteen tai useampaan ajoneuvotyyppiin, kun otetaan huomi-

oon pilaannuttavien aineiden pdistojen rajoittaminen, melutaso ja vaikutus ajoneuvon suori-
tuskykyyn.

HYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Valmistajan tai timén valtuutetun edustajan on jdtettidvd varaosakatalysaattorin tyypin hyvik-
syntdd koskeva hakemus.

Hakemukseen on liitettédva kustakin varaosakatalysaattorin tyypistd, jolle hyviksyntdd haetaan,
seuraavat asiakirjat kolmena kappaleena.

Varaosakatalysaattorin piirustukset, joissa nakyvit erityisesti kaikki tdimédn sddnnon kohdassa
2.3 mainitut ominaisuudet:

(*) Julkaistaan 27. marraskuuta 1997 tehdyn neuvoston pditoksen 97/836/EY 4 artiklan 5 kohdan mukaisesti (EYVL

L 346, 17.12.1997, s. 78).

(") Tatd liitettd ei sovelleta varaosakatalysaattoreihin, jotka on tarkoitettu asennettaviksi ajoneuvojen sisiiselld valvonta-
jarjestelmélld (OBD) varustettuihin M;- ja Nj-luokan ajoneuvoihin. Kun ajoneuvojen sisiistd valvontajirjestelmaa
(OBD) koskeva sddntd tulee voimaan, timin sddnnon teknistd sisdltod tarkistetaan.
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3.2.2 Sen ajoneuvotyypin (niiden ajoneuvotyyppien) kuvaus, johon (joihin) varaosakatalysaattori on
tarkoitettu. Moottorin ja ajoneuvon tyyppid (tyyppejd) osoittavat luvut ja tunnukset on ilmoi-
tettava.

3.2.3 Kuvaus ja piirustukset, joista kdy ilmi varaosakatalysaattorin paikka moottorin pakosarjaan

(pakosarjoihin) nihden.

3.2.4 Piirustukset, joissa esitetddn hyviksyntimerkin sijainti.
3.3 Hyviksynnin hakijan on toimitettava hyviksyntitesteistd vastaavalle tutkimuslaitokselle
3.3.1 sdannon N:o 83 mukaisesti hyvaksyttyd tyyppid edustava(t) ajoneuvo(t), jo(t)ka on varustettu

uudella, alkuperdiselld katalysaattorilla. Hakija valitsee kyseisen ajoneuvon (kyseiset ajoneuvot)
teknisen tutkimuslaitoksen suostumuksella. Sen (niiden) on téytettivd sddnnon N:o 83 liitteen
4 kohdan 3 vaatimukset.

Testiajoneuvo(je)n paistojen valvontajirjestelmissd ei saa olla vikoja; liiallisesti kuluneet tai
huonosti toimivat, paistoihin vaikuttavat alkuperdiset osat on korjattava tai vaihdettava.
Testiajoneuvo(t) on viritettdvd oikein ja sdddettdvd valmistajan eritelmien mukaisesti ennen
pdastojen testausta.

3.3.2 Yksi varaosakatalysaattorin tyyppid edustava niyte. Kyseiseen niytteeseen on merkittiva sel-
vasti ja pysyvisti hakijan toiminimi tai tavaramerkki ja ndytteen kauppanimitys.

4. HYVAKSYNTA

4.1 Jos tdmdn sadnnon perusteella hyvaksyttivaksi toimitettu varaosakatalysaattori tdyttad kohdan
5 vaatimukset, sen tyypin varaosakatalysaattorille annetaan hyviksynta.

4.2 Kullekin hyviksytylle tyypille on annettava hyviksyntinumero. Hyviksyntinumeron kahdesta
ensimmdisestd merkistd (00 nykyisessdé muodossa oleva sdint6) kdy ilmi muutossarja, joka
sisdltdd ne tdrkedt sddntoon tehdyt tekniset muutokset, jotka ovat hyviksynnin my6ntimis-
hetkelld viimeisimmat. Sama sopimuspuoli ei saa antaa samaa numeroa toiselle varaosakata-
lysaattorin tyypille.

43 Tétd sddnt6d soveltaville sopimuspuolille on ilmoitettava tihin sddntéon perustuvasta varao-
sakatalysaattorin hyviksynndstd tai hyviksynnin laajentamisesta taikka epddmisestd tdman
sdannon liitteessd 1 esitetyn mallin mukaisella lomakkeella.

4.4 Tdmin sddnnon nojalla hyvaksyttyd tyyppid olevaan varaosakatalysaattoriin on kiinnitettdva
nakyvisti ja hyviksyntilomakkeessa eriteltyyn paikkaan kansainvilinen hyvaksyntimerkki,
jossa on

4.4.1 ympyrén sisdlld E-kirjain ja sen jilkeen hyviksynndn myontineen maan tunnusnumero (%)

(") Saksa 1, Ranska 2, Italia 3, Alankomaat 4, Ruotsi 5, Belgia 6, Unkari 7, TSekki 8, Espanja 9, Jugoslavia 10,
Yhdistynyt kuningaskunta 11, Itavalta 12, Luxemburg 13, Sveitsi 14, 15 (antamatta), Norja 16, Suomi 17, Tanska
18, Romania 19, Puola 20, Portugali 21, Vendjin federaatio 22, Kreikka 23, Irlanti 24, Kroatia 25, Slovenia 26,
Slovakia 27, Valko-Vendja 28, Viro 29, 30 (antamatta), Bosnia ja Hertsegovina 31, Latvia 32, 33 (antamatta),
Bulgaria 34, 35-36 (antamatta), Turkki 37, 38-39 (antamatta), entisen Jugoslavian tasavalta Makedonia 40, 41
(antamatta), Euroopan yhteis6 42 (jasenvaltiot myontavit hyviksynnat ECE-tunnuksillaan), Japani 43, 44 (antamatta),
Australia 45 ja Ukraina 46. Seuraavat numerot annetaan muille maille aikajirjestyksessd sitd mukaa kuin ne rati-
fioivat pyorilld varustettuihin ajoneuvoihin ja niihin asennettaviin tai niissd kéytettdviin varusteisiin ja osiin sovel-
lettavien yhdenmukaisten teknisten vaatimusten hyvaksymistd sekd ndiden vaatimusten mukaisesti annettujen hyvik-
symisien vastavuoroista tunnustamista koskevia ehtoja koskevan sopimuksen tai liittyvit sithen, ja Yhdistyneiden
Kansakuntien péisihteeri ilmoittaa ndin annetut numerot sopimuksen sopimuspuolille.



L 95/142

Euroopan unionin virallinen lehti

31.3.2004

4.4.2

4.5

4.6

4.7

5.2

5.2.1

522

tdmdn sddnnon numero, R-kirjain, viiva ja hyviksyntinumero 4.4.1 kohdassa tarkoitetun
ympyrin oikealla puolella.

Jos varaosakatalysaattori on sellaisen varaosakatalysaattorityypin mukainen, jolle on myon-
netty hyviksyntd yhden tai useamman sopimukseen liitetyn sddnnon nojalla maassa, joka on
myontinyt hyviksynnin timin siddnnon nojalla, kohdassa 4.4.1 tarkoitettua tunnusta ei
tarvitse toistaa; tdlloin sddntdjen ja hyviksyntien numerot sekd kaikkien niiden sddntojen
lisasymbolit, joiden perusteella on myo6nnetty hyvaksyntd maassa, joka on myontinyt hyvik-
synndn timdn sadnnon perusteella, on sijoitettava pystysarakkeisiin 4.4.1 kohdassa madritel-
lyn symbolin oikealle puolelle.

Hyviksyntimerkin on oltava pysyvi ja selvisti luettavissa, kun varaosakatalysaattori on asen-
nettu auton alle.

Tdman sddnnon liitteessd 2 annetaan esimerkkejd hyvaksyntimerkkien sijoittelusta.

VAATIMUKSET
Yleiset vaatimukset

Varaosakatalysaattori on suunniteltava, rakennettava ja pystyttdvd asentamaan siten, ettd ajo-
neuvo tdyttdd edelleen niiden sddntojen vaatimukset ja ettd pilaannuttavien aineiden pddstojd
rajoitetaan tehokkaasti ajoneuvon koko tavanomaisen kdyttoidn ajan tavanomaisissa kdyttoo-
losuhteissa.

Varaosakatalysaattori on asennettava tismilleen samaan paikkaan kuin alkuperdinen kataly-
saattori, eikd mahdollis(t)en happianturin (happiantureiden) sijaintia pakosarjassa saa muuttaa.

Jos alkuperdiseen katalysaattoriin sisiltyy limposuojia, varaosakatalysaattoriin on sisallyttava
vastaavat suojat.

Varaosakatalysaattorin on oltava kestivi eli sen on oltava suunniteltu, rakennettu ja se on
pystyttdvad asentamaan niin, ettd saavutetaan kohtuullinen kestavyys korroosio- ja hapettumis-
ilmioitd vastaan, joille katalysaattori altistuu, ottaen huomioon ajoneuvon kiyttdolosuhteet.

Pédstoji koskevat vaatimukset

Sellaisella varaosakatalysaattorin tyypilld, jolle hyviksyntdd haetaan, varustetu(i)lle timin
sdannon 3.3.1 kohdassa tarkoitetu(i)lle ajoneuvo(i)lle on suoritettava tyypin I testi sddnnén
N:o 83 vastaavissa liitteissd kuvailluissa olosuhteissa, jotta varaosakatalysaattorin suoritus-
kykya voidaan verrata alkuperdisen katalysaattorin suorituskykyyn jiljempdna kuvaillun me-
nettelyn mukaisesti.

Vertailuperustan médritteleminen

Ajoneuvoon (ajoneuvoihin) asennetaan uusi, alkuperdinen katalysaattori (ks. 3.3.1 kohta),
joka on ajettava sisddn 12:ssa taajaman ulkopuolisen ajon syklissd (tyyppi I -testi, 2 osa).
Tdmain esivakautuksen jilkeen ajoneuvo(t) on pidettdva tilassa, jonka limpétila sdilyy suhteel-
lisen vakiona vililli 293-303 K (20-30 °C). Tdmin vakautuksen on kestettdvd vihintddn
kuusi tuntia ja jatkuttava, kunnes moottorioljyn ja jadhdytysnesteen lampétila on * 2 K tilan
lampétilasta. Tamén jilkeen suoritetaan kolme tyypin 1 pakokaasutestia.

Varaosakatalysaattorin pakokaasutesti

Testiajoneuvo(je)n alkuperdinen katalysaattori korvataan varaosakatalysaattorilla (ks. 3.3.2
kohta) joka on ajettava sisddn 12:ssa taajaman ulkopuolisen ajon syklissd (tyyppi I -testi, 2
osa). Tamin esivakautuksen jilkeen ajoneuvo(t) on pidettiva tilassa, jonka limpatila sdilyy
suhteellisen vakiona vililli 293-303 K (20-30 °C). Tamin vakautuksen on kestettdvd vihin-
tddn kuusi tuntia ja jatkuttava, kunnes moottorioljyn ja jidhdytysnesteen limpétila on + 2 K
tilan ldmpétilasta. Tamén jilkeen suoritetaan kolme tyypin I pakokaasutestia.
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5.2.3 Varaosakatalysaattoreilla varustettujen ajoneuvojen pilaannuttavien aineiden padstojen ar-
viointi.

Alkuperdiselld katalysaattorilla varustetun (varustettujen) testiajoneuvo(je)n on tiytettiva ajo-
neuvo(je)n tyyppihyviksynnin mukaiset raja-arvot mukaan lukien tarvittaessa ajoneuvo(je)n
tyyppihyviksynnin aikana sovelletut huononemiskertoimet.

Varaosakatalysaattorilla varustetun (varustettujen) ajoneuvo(je)n paistoja koskevat vaatimukset
katsotaan tiytetyiksi, jos tulokset tdyttdvat kunkin sddnnellyn pilaannuttavan aineen (CO,
HC + NO, ja hiukkaset) osalta seuraavat edellytykset:

1) M<0858+04 G
) MG
jossa

M: on varaosakatalysaattorin ollessa asennettuna kolmesta tyyppi I -testistd saatujen yhden
pilaannuttavan aineen (CO tai hiukkaset) pddstojen tai kahden pilaannuttavan aineen
(HC + NO,) paastojen summan keskiarvo.

S:  on alkuperiisen katalysaattorin ollessa asennettuna kolmesta tyyppi I -testistd saatujen
yhden pilaannuttavan aineen (CO tai hiukkaset) pddstojen tai kahden pilaannuttavan
aineen (HC + NO,) pdistojen summan keskiarvo.

G: on yhden pilaannuttavan aineen paist6jen (CO tai hiukkaset) tai kahden pilaannuttavan
aineen (HC + NO,) pddstojen summan raja-arvo ajoneuvo(je)n tyyppihyviksynnin mu-
kaisesti ja tarvittaessa jiljempind 5.4 kohdan mukaisesti mdaritellyilli huononemisker-
toimilla jaettuna.

Kun hyviksyntdd sovelletaan saman autovalmistajan erilaisiin ajoneuvotyyppeihin ja edellyt-
tden, ettd kyseisiin erilaisiin ajoneuvotyyppeihin asennetaan samantyyppinen alkuperdinen
katalysaattori, tyyppi I -testi voidaan rajoittaa vahintdin kahteen ajoneuvoon, jotka on valittu
hyviksynnisti vastaavan teknisen tutkimuslaitoksen suostumuksella.

5.3 Melutasoa ja ajoneuvon suorituskykyd koskevat vaatimukset

Varaosakatalysaattorin on tiytettdvd sddnnoén N:o 59 tekniset vaatimukset. Vaihtoehtona
sddnnossd N:o 59 madiritetylle vastapaineen mittaamiselle ajoneuvon suorituskyky voidaan
tarkistaa mittaamalla alustan dynamometrilld suurin sallittu teho moottorin enimmdistehoa
vastaavalla nopeudella. Sddnnossd N:o 85 varaosakatalysaattorille ulkoilman vertailuolosuh-
teissa madritetty arvo saa olla enintddn 5 prosenttia alhaisempi kuin alkuperiisend varusteena
olevalle katalysaattorille madritetty arvo.

5.4 Kestavyysvaatimukset

Varaosakatalysaattorin on tdytettivd sddnnossd N:o 83 olevan 5.3.5 kohdan vaatimukset eli
tyyppi V -testi tai oltava seuraavassa taulukossa esitettyjen tyyppi I -testien tuloksille vahvis-
tettujen huononemiskertoimien mukainen.

Huononemiskertoimet
Moottoriluokka

CcO HC + NO, Hiukkaset

i) Otto-moottorit 1,2 1,2 —

ii) Diesel-moottorit 1,1 1 1,2
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6. VARAOSAKATALYSAATTORIN TYYPIN MUUTTAMINEN JA HYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN

Kaikki varaosakatalysaattorin tyyppid koskevat muutokset on ilmoitettava sille hallinnolliselle
viranomaiselle, joka on hyviksynyt timén tyypin varaosakatalysaattorin.

Viranomaiset voivat:

i) katsoa, ettei tehdyilli muutoksilla todenndkoisesti ole havaittavaa kielteistd vaikutusta ja
ettd varaosakatalysaattori joka tapauksessa edelleen téyttdd vaatimukset, tai

ii) vaatia uuden testausselosteen joistakin tai kaikista timdn sddnnon 5 kohdassa kuvatuista
testeistd testien suorittamisesta vastaavalta tutkimuslaitokselta.

Hyviksynnin vahvistus tai epddminen, jossa eritellidn muutokset, annetaan tiedoksi edelld
olevan 4.3 kohdan mukaisella menettelylld titd sddntod soveltaville sopimuksen sopimuspuo-
lille.

Hyviksynnin laajentamisen myontdvin toimivaltaisen viranomaisen on annettava sarjanu-
mero kaikille kyseistd laajentamista koskeville ilmoituslomakkeille.

7. TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Tuotannon vaatimustenmukaisuuden testausmenettelyjen on vastattava sopimuksen lisdyk-
sessd 2 (E[ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev. 2) vahvistettuja menettelyjd, ja seuraavien vaa-
timusten on taytyttava:

7.1 Tdmin sddnnon mukaisesti hyviksytyt varaosakatalysaattorit on valmistettava siten, ettd ne
vastaavat timdn sadnnon 2.3 kohdassa mdiritellyiltd ominaisuuksiltaan hyvaksyttyd tyyppid.

Niiden on téytettivd kohdan 5 vaatimukset ja, soveltuvin osin, tdssd sidnnossd madritettyjen
testien vaatimukset.

7.2 Toimivaltainen viranomainen voi suorittaa kaikki tdssd sddnnossd médratyt tarkistukset tai
testit. Erityisesti timan sddnnon 5.2 kohdassa madritetyt testit (pddst6ja koskevat vaatimukset)
saatetaan suorittaa. Tdssd tapauksessa hyviksynndn haltija voi vaihtoehtoisesti pyytdd saada
kiyttad vertailun perustana tyyppihyviksyntitestien aikana kiytettyd varaosakatalysaattoria
(tai muuta ndytettd, jonka on osoitettu vastaavan hyviksyttyd tyyppid) eikd alkuperaistd
katalysaattoria. Tutkittavan ndytteen avulla mitatut pddstoarvot saavat keskimddrin ylittad
vertailuun kéytetyn néytteen avulla lasketut keskiarvot enintddn 15 prosentilla.

8. SEURAAMUKSET TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUDEN LAIMINLYONNISTA

8.1 Varaosakatalysaattorin tyypille timdn sddnnon perusteella myonnetty hyviksyntd voidaan
peruuttaa, jos edelld olevan 7 kohdan vaatimukset eivit tdyty.

8.2 Jos titd sddntod soveltava sopimuksen sopimuspuoli peruuttaa aiemmin myontiménsd hy-
viksynnin, sen on ilmoitettava tdstd muille titd sddntod soveltaville sopimuksen sopimus-
puolille timdn sdidnnon liitteessd 1 esitetyn mallin mukaisella lomakkeella.

9. TUOTANNON LOPETTAMINEN

Jos hyviksynnan haltija lopettaa kokonaan timédn sdinnon perusteella hyviksytyn varaosaka-
talysaattorin tyypin valmistamisen, hyvaksynnin haltijan on ilmoitettava tdstd hyviksynnin
myontineelle viranomaiselle.
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10.

[Imoituksen saatuaan viranomaisen on ilmoitettava asiasta muille titid sidintod soveltaville
sopimuksen sopimuspuolille timin sddnnon liitteessd 1 esitetyn mallin mukaisella lomak-
keella.

HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TEKNISTEN TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA HALLINTOVIRAN-
OMAISTEN NIMET JA OSOITTEET

Tétd sddntod soveltavien sopimuksen sopimuspuolten on ilmoitettava Yhdistyneiden Kansa-
kuntien sihteeristolle hyvaksyntatestien suorittamisesta vastaavien teknisten tutkimuslaitosten
sekd niiden hallinnollisten yksikoiden nimet ja osoitteet, jotka myontivit hyviksynnit ja joille
toimitetaan lomakkeet todistukseksi muissa maissa myonnetystd hyviksynnasti tai hyviksyn-
ndn laajentamisesta, epddmisestd tai peruuttamisesta.
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LIITE 1

TIEDONANTO

(Enimmdiskoko: A4 (210 x 297 mm))

myontinyt: viranomaisen nimi (%)

siannén N:o 103 mukaisen varaosakatalysaattorin (3
HYVAKSYNNAN MYONTAMISESTA
HYVAKSYNNAN LAAJENTAMISESTA
HYVAKSYNNAN EVAAMISESTA

HYVAKSYNNAN PERUUTTAMISESTA

TUOTANNON LOPETTAMISESTA

Hyviksyntinumero: Laajennuksen numero:

1.  Hakijan nimi ja osoite:

2. Valmistajan nimi ja osoite:

3. Valmistajan tavaramerkki tai tyyppinimi:

4.  Varaosakatalysaattorin kauppanimitys:

5. Ajoneuvotyyppi (-tyypit), joissa katalysaattori madritetidn varaosakatalysaattoriksi:

6.  Ajoneuvotyyppi (-tyypit), jo(i)ssa varaosakatalysaattoria on testattu:

7. Piivd, jona laite on toimitettu hyvaksyttivaksi:

() Hyvéksynnin myontdneen/hyviksyntid laajentaneen/hyviksynnin evinneen/hyvaksynnan peruuttaneen maan tunnusnumero (ks. sdén-
nossd olevat hyviaksyntidd koskevat méiraykset).

(%) Tarpeeton yliviivataan.
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8.  Hyviksyntitestien suorittamisesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:

8.1 Testausselosteen péivéys:

8.2 Testausselosteen numero:

9.  Hyviksynti(d) my6nnetty/laajennettu/evitty/peruutettu ()

10. Paikka:

11. Paivays:

12.  Allekirjoitus:

13. Timin ilmoituksen liitteend on luettelo hyviksynnin myéntineen hallinnollisen yksikon haltuun annetuista hy-
viksyntiasiakirjoista, jotka ovat pyynnostd saatavissa.

(1) Tarpeeton yliviivataan.
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LIITE 2

ESIMERKKEJA HYVAKSYNTAMERKEISTA

Malli A

(ks. timan sdinnon 4.4 kohta)

=2 103 R - 001234 =

Edelld oleva hyviksyntimerkki, joka on kiinnitetty varaosakatalysaattorin osaan, osoittaa, ettd kyseinen tyyppi on
hyvaksytty Alankomaissa (E 4) sddnnoén N:o 103 mukaisesti hyviksyntinumerolla 001234. Hyviksyntinumeron kaksi
ensimmdistd numeroa ilmaisevat, ettd hyviksyntd on myonnetty sddnnon N:o 103 vaatimusten mukaisesti sddnnon
ollessa alkuperdisessdé muodossaan.

Malli B

(ks. tdmin sddnnon 4.5 kohta)

[ 103 ] 00 1234 |1’
=" 59 00 1234 |1 ==

bl

Edelld oleva hyviksyntimerkki, joka on kiinnitetty varaosakatalysaattorin osaan, osoittaa, ettd kyseinen tyyppi on
hyviksytty Alankomaissa (E 4) sdant6jen N:os 103 ja 59 mukaisesti (1).

Hyviksyntinumeron kahdesta ensimmaisestd numerosta kéy ilmi, pdiviand, jolloin hyviksynnit myonnettiin, ettd sddnnot
N:os 103 ja 59 olivat alkuperdisessd muodossaan.

(") Toinen luku annetaan ainoastaan esimerkkina.
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