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(Sddddikset, jotka on julkaistava)

KOMISSION ASETUS (EY) N:o 989/1999,

annettu 10 pdivind toukokuuta 1999,

tuonnin kiinteistd arvoista tiettyjen hedelmien ja vihannesten tulohinnan méarit-
tamiseksi

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopi-
muksen,

ottaa huomioon hedelmien ja vihannesten tuontijirjes-
telmin soveltamista koskevista yksityiskohtaisista sdan-
noistd 21 paivind joulukuuta 1994 annetun komission
asetuksen (EY) N:o 3223/94 ("), sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna asetuksella (EY) N:o 1498/98 (), ja
erityisesti sen 4 artiklan 1 kohdan,

sekid katsoo, ettd

asetuksessa (EY) N:o 3223/94 saddetdan Uruguayn kier-
roksen monenvilisten kauppaneuvottelujen tulosten
mukaisesti komission vahvistamista kolmansien maiden
tuonnin kiinteiden arvojen perusteista liitteissa madritelta-
vien tuotteiden ja ajanjaksojen osalta, ja

edelld mainittujen perusteiden mukaisesti tuonnin kiin-
tedt arvot on vahvistettava timin asetuksen liitteessi esite-
tylle tasolle,

ON ANTANUT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Asetuksen (EY) N:o 3223/94 4 artiklassa tarkoitetut
tuonnin kiintedt arvot vahvistetaan liitteessd olevassa
taulukossa merkitylld tavalla.

2 artikla

T4ama asetus tulee voimaan 11 péivind toukokuuta 1999.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasen-

valtioissa.

Tehty Brysselissd 10 paivind toukokuuta 1999.

() BYVL L 337, 24.12.1994, s. 66.
() BYVL L 198, 15.7.1998, s. 4.

Komission puolesta
Franz FISCHLER

Komission jdsen
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tuonnin kiinteistd arvoista tiettyjen hedelmien ja vihannesten tulohinnan mairittimiseksi
annettu 10 piivind toukokuuta 1999, komission asetukseen

(EUR/100 kg)

CN-koodi Kolmannen maan koodi (") Tuonnin kiinted arvo

0702 00 00 052 72,0
204 87,9

999 80,0

0707 00 05 052 90,6
628 1333

999 112,0

0709 10 00 220 206,1
999 206,1

0709 90 70 052 57,8
999 57,8

080510 10,0805 10 30,0805 10 50 204 41,8
212 64,7

600 55,8

624 47,1

999 52,3

080530 10 052 63,1
999 63,1

0808 10 20, 0808 10 50, 0808 10 90 388 77,3
400 84,2

508 77,6

512 81,6

528 67,1

720 82,3

804 103,4

999 81,9

(") Komission asetuksessa (EY) N:o 2317/97 (EYVL L 321, 22.11.1997, s. 19) vahvistettu maanimikkeists. Koodi 7999”
tarkoittaa “muuta alkuperdd”.
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KOMISSION ASETUS (EY) N:o 990/1999,

annettu 10 paivinid toukokuuta 1999,

kasvidljyn toimittamisesta elintarvikeapuna

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopi-
muksen,

ottaa huomioon elintarvikeapupolitiikasta ja elintarvi-
keavun hallinnasta sekd elintarviketurvaan liittyvistd
erityisistd tukitoimista 27 péivind kesdkuuta 1996
annetun neuvoston asetuksen (EY) N:o 1292/96 (') ja
erityisesti sen 24 artiklan 1 kohdan b alakohdan,

sekid katsoo, ettd

edelld mainitussa asetuksessa vahvistetaan luettelo maista
ja elimistd, joille voidaan toimittaa yhteisén tukea, ja
midritetddan yleiset perusteet elintarvikeavun kuljettami-
sesta fob-toimitusvaiheen jilkeen,

useiden elintarvikeavun antamista koskevien péatosten
johdosta komissio on myo6ntanyt tietyille vastaanottajille
kasvioljya,

nama toimitukset olisi tehtdvd neuvoston asetuksen (EY)
N:o 1292/96 mukaisesti yhteison elintarvikeapuna toimi-
tettavien tuotteiden lijkkeelle saattamista koskevista ylei-
sistd yksityiskohtaisista sdannoistd 16 péivina joulukuuta
1997 annetussa komission asetuksessa (EY) N:o 2519/
97 (3, annettujen sadntdjen mukaan, ja on tarpeen
tarkentaa erityisesti toimittamista koskevat madrdajat ja
ehdot siitd aiheutuneiden kustannusten maéirittimisessa,

toimitusten toteutumisen varmistamiseksi olisi saddettivi,
ettd tarjouksen tekijoilld on mahdollisuus hankkia joko

soijabljya tai auringonkukkadljya; kunkin erdn toimitus
myo6nnetddn alhaisimman tarjouksen tekijélle,

ON ANTANUT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Yhteisossd saatetaan liikkeelle kasvioljya sen toimittami-
seksi yhteisén elintarvikeapuna liitteessd osoitetuille
vastaanottajille asetuksen (EY) N:o 2519/97 sédnnosten
mukaisesti ja liitteessd luetelluin edellytyksin.

Toimittaminen kattaa yhteisssd tuotetun kasvidljyn liik-
keelle saattamisen. Jos kyseessd on auringonkukkadljy, ei
liikkeelle saattaminen saa koskea sisdisessd jalostusmenet-
telyssd valmistettua ja/tai pakattua tuotetta.

Tarjoukset koskevat joko soijadljyd tai auringonkukka-
Oljyd. Jokaisessa tarjouksessa on ilmaistava tarkkaan o6ljy-
luokka, jota se koskee, muuten tarjous hyléatddn.

Tarjoajan katsotaan saaneen tietoonsa kaikki sovellettavat
yleiset ja erityiset ehdot ja hyviksyneen ne. Mitddn muita
hénen tarjoukseensa sisiltyvid ehtoja tai varauksia ei oteta
huomioon.

2 artikla

Tamé asetus tulee voimaan seuraavana paivind sen
jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan yhteisijen viralli-
sessa lebdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasen-

valtioissa.

Tehty Brysselissd 10 paivind toukokuuta 1999.

() BYVL L 166, 5.7.1996, s. 1.
() EYVL L 346, 17.12.1997, s. 23.

Komission puolesta
Franz FISCHLER

Komission jdsen
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11.

12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

LIITE

ERA A

. Toimen N:o: 142/98 (Al): 143/98 (A2): 144/98 (A3)
. Edunsaaja (%: Angola
. Edunsaajan edustaja: UTA/ACP/UE, rua Rainha Jinga 6, Luanda, Angola

Puhelin: (244-2) 39 13 39, faksi: 39 25 31, teleksi: 0991/3397 DELCEE AN

. Médrimaa: Angola

. Hankittava tuote (°): kasvioljy: joko puhdistettu soijadljy tai puhdistamaton auringonkukkadljy
. Kokonaismiiri (tonnia netto): 500

. Erien lukumiira: 1: 3 osassa (Al: 300 t; A2: 100 t; A3: 100 t)

. Tuotteen ominaisuudet ja laatu (%) (*) (): —

. Pakkaaminen ('°): katso EYVL C 267, 13.9.1996, s. 1 (10.1 A, B ja C 1)

10.

Etiketointi ja pakkausmerkinnit (°): katso EYVL C 114, 29.4.1991, s. 1 (IIL.A.3)
— merkinndissa kiytettava kieli: portugali
— lisimerkinnat: —

Tuotteen hankintatapa: yhteisossd tuotetun puhdistetun kasvidljyn liikkeelle saattaminen. Jos kyseessé
on auringonkukkadljy ei liikkeelle saattaminen ei saa koskea sisdisessd jalostusmenettelyssd valmistettua
ja/tai pakattua tuotetta.

Vahvistettu toimitusvaihe: toimitettu mééridpaikkaan () (%)
Vaihtoehtoinen toimitusvaihe: toimitettu vapaasti laivaussatamaan

a) Laivaussatama: —

b) Lastauspaikka: —
Purkaussatama: —

Miiridpaikka: Al: Somatrading (off port of Luanda), A2: AM.L (off port of Lobito) A3: SOCOSUL —
Lubango (180 km from Namibe)

— vilisatama tai -varasto: —

— maakuljetusreitti —

Toimituskausi tai toimituksen miiriaika vahvistettuun vaiheeseen:
— ensimmiinen méiriaika: 15.8.1999
— toinen maidrdaika 29.8.1999

Toimituskausi tai toimituksen vaihtoehtoisen vaiheen maiiriaika:
— ensimmiinen maiirdaika: 21.6 —4.7.1999
— toinen mairdaika 5.—18.7.1999

Tarjousten jittéaika kello 12:een mennessd (Brysselin aikaa):
— ensimmiinen midrdaika: 25.5.1999
— toinen méiraaika: 8.6.1999

Tarjousvakuuden miird: 15 EUR tonnia kohti

Tarjousten ja tarjousvakuuksien ldhetysosoite ('):

Bureau de l'aide alimentaire

Attn. Mr T. Vestergaard

Béatiment Loi 130, bureau 7/46

Rue de la Loi/Wetstraat 200

B-1049 Bruxelles/Brussel

teleksi: 25670 AGREC B; faksi: (32-2) 296 70 03 / 296 70 04 (ainoastaan)

Vientituki: —
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Viitteet:

(') Lisatietoja: André Debongnie puh. (32-2) 29514 65
Torben Vestergaard puh. (32-2) 299 30 50.

(3 Toimittajan on otettava yhteyttd vastaanottajaan mahdollisimman pian selvittadkseen, miti kuljetusasiakir-
joja tarvitaan.

(®) Toimittajan on annettava vastaanottajalle viralliselta laitokselta periisin oleva todistus siitd, ettd kyseisessé
jasenvaltiossa voimassa olevat ydinsiteilyd koskevat normit eivdt ylity toimitettavan tuotteen osalta.
Radioaktiivisuustodistuksessa on oltava cesium-134- ja -137- sekéd jodi-131-taso.

(*) Toimittaja toimittaa vastaanottajalle tai timén edustajalle toimituksen yhteydessd seuraavat asiakirjat:
— terveystodistus.

(°) Poiketen siitd, mitd Euroopan yhteisijen virallisessa lebdessd C 114 maaritain, II1.A.3.c kohdan teksti

2299

korvataan seuraavalla tekstilld: "merkintd 'Euroopan yhteisd™.
() Tarjoukset hylatian mikéli niissd ei ilmaista 6ljyluokkaa, jota ne koskevat.

() Asetuksen (EY) N:o 2519/97 14 artiklan 3 kohdan siannésten lisiksi vuokratut alukset eivét saa esiintyi
missaén neljastd viimeisimmastd neljainnesvuosittaisesta pysdytettyjen alusten luettelosta, jota julkaistaan
Pariisissa allekirjoitetun satamavaltioiden harjoittamaa tarkastustoimintaa koskevan yhteisymmarryspoyta-
kirjan mukaisesti (neuvoston direktiivi 95/21/EY (EYVL L 157, 7.7.1995, s.1)).

(*) Tarjouskilpailun voittaja vastaa satamakustannuksista ja -maksuista (erityisesti EP-14, EP-15 ja EP-17).
Poiketen asetuksen (EY) N:o 2519/97 15 artiklan 3 kohdassa tuonnin tullimuodollisuuksiin liittyvat
kustannukset ja maksut ovat tarjouskilpailun voittajan vastuulla ja niiden katsotaan sisiltyvin tarjoukseen.

—_
&
5

Puhdistetun soijadljyn on taytettivd seuraavat vaatimukset:

— ulkon@ké huoneenlimmdssi: kirkas ja kuultava,

— maku ja haju: neutraali,

— vapaat rasvahapot: enintddn 0,1 %,

— vesi ja epidpuhtaudet: enintdan 0,05 %

— viri, Lovibond 5 '/4 tuumaa (punainen/keltainen): enintdan 1,5/15.
— proksidiluku (milliekvivalenttia/kg): enintdan 2,

— ominaispaino 20°C:ssa: 0,91 —0,93 g/cm?,

— taitekerroin 20°C:ssa: 1,470 —1,476.

— jodiluku (Wijs): 125—140 g/100 g.

(%) Sijoitettuina 20 jalan kontteihin. Konttien maksuttoman siilytysajan on oltava vihintdin viisitoista (15)
paivdd.
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KOMISSION ASETUS (EY) N:o 991/1999,

annettu 10 paivinid toukokuuta 1999,

halkaistujen herneiden toimittamisesta elintarvikeapuna

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopi-
muksen,

ottaa huomioon elintarvikeapupolitiikasta ja elintarvi-
keavun hallinnasta sekd elintarviketurvaan liittyvistd
erityisistd tukitoimista 27 pédivind kesdkuuta 1996
annetun neuvoston asetuksen (EY) N:io 1292/96 (') ja
erityisesti sen 24 artiklan 1 kohdan b alakohdan,

seki katsoo, ettd

edelld mainitussa asetuksessa vahvistetaan luettelo maista
ja elimistd, joille voidaan toimittaa yhteison tukea, ja
madritetddn yleiset perusteet elintarvikeavun kuljettami-
sesta fob-toimitusvaiheen jilkeen,

useiden elintarvikeavun antamista koskevien péaatosten
johdosta komissio on myontinyt tietyille vastaanottajille
halkaistuja herneiti, ja

ndmié toimitukset olisi tehtdva neuvoston asetuksen (EY)
N:o 1292/96 mukaisesti yhteisén elintarvikeapuna toimi-
tettavien tuotteiden yhteisossd liikkeelle saattamista
koskevista yleisistd yksityiskohtaisista sddnnoistd 16
paivana joulukuuta 1997 annetussa komission asetuksessa

(EY) N:o 2519/97 (3, annettujen séantdjen mukaan; on
tarpeen tarkentaa erityisesti toimittamista koskevat
méiardajat ja ehdot sekd menettely, jota noudatetaan siitd
aiheutuneiden kustannusten miirittimisessi,

ON ANTANUT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Yhteisossa saatetaan liikkeelle halkaistuja herneita niiden
toimittamiseksi yhteison elintarvikeapuna liitteessd 0soi-
tetuille vastaanottajille asetuksen (EY) N:o 2519/97 sain-
noésten mukaisesti ja liitteessd luetelluin edellytyksin.

Tarjoajan katsotaan saaneen tietoonsa kaikki sovellettavat
yleiset ja erityiset ehdot ja hyviksyneen ne. Mitdan muita
héanen tarjoukseensa sisiltyvia ehtoja tai varauksia ei oteta
huomioon.

2 artikla

Tamé asetus tulee voimaan seuraavana paivind sen
jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan yhteisijen viralli-
sessa lebdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasen-

valtioissa.

Tehty Brysselissa 10 pdivind toukokuuta 1999.

(') EYVL L 166, 5.7.1996, s. 1.

Komission puolesta
Franz FISCHLER

Komission jdsen

() BYVL L 346, 17.12.1997, s. 23.
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11.

12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

LIITE

ERA A

. Toimen N:o: 145/98 (Al): 146/98 (A2): 147/98 (A3)
. Edunsaaja (%: Angola
. Edunsaajan edustaja: UTA/ACP/UE, rua Rainha Jinga 6, Luanda, Angola

Puhelin: (244-2) 39 13 39, faksi: 39 25 31, teleksi: 0991/3397 DELCEE AN

. Médrimaa: Angola

. Hankittava tuote (’): halkaistut herneet

. Kokonaismiira (tonnia netto): 1 500

. Erien lukumiira: 1: 3 osassa (Al: 1000 t; A2: 300 t; A3: 200t)

. Tuotteen ominaisuudet ja laatu (%) (*): —

. Pakkaaminen (°): katso EYVL C 267, 13.9.1996, s. 1 (40 A 1c, 2.c ja B.1) tai (21 A 1a, 2.a ja B.1)
10.

Etiketointi ja pakkausmerkinnit (°): katso EYVL C 114, 29.4.1991, s. 1 (IV.A.3)
— merkinndissa kiytettava kieli: portugali
— lisimerkinnat: —

Tuotteen hankintatapa: yhteisén markkinat
Tuotteen on oltava lihtoisin yhteis6std tai jalostettu siella.

Vahvistettu toimitusvaihe: toimitettu méaardpaikkaan (%) (°)
Vaihtoehtoinen toimitusvaihe: toimitettu vapaasti laivaussatamaan — FOB ahdattuna

a) Laivaussatama: —

b) Lastauspaikka: —
Purkaussatama: —

Miiripaikka: Al: Somatrading (off port of Luanda; A2: AM.I (off port of Lobito) A3: SOCOSUL —
Lubango (180 km from Namibe)

— vilisatama tai -varasto: —
— maakuljetusreitti: —

Toimituskausi tai toimituksen miiriaika vahvistettuun vaiheeseen:
— ensimmiinen méiriaika: 15.8.1999
— toinen miirdaika: 29.8.1999

Toimituskausi tai toimituksen vaihtoehtoisen vaiheen maiiriaika:
— ensimmiinen maiiridaika: 21.6 —4.7.1999
— toinen mairdaika: 5.—18.7.1999

Tarjousten jitt6aika kello 12:een mennessd (Brysselin aikaa):
— ensimmaiinen mairiaika: 25.5.1999
— toinen mdirdaika: 8.6.1999

Tarjousvakuuden mairia: 5 EUR tonnia kohti

Tarjousten ja tarjousvakuuksien ldhetysosoite ('):

Bureau de l'aide alimentaire

Attn. Mr T. Vestergaard

Batiment Loi 130, bureau 7/46

Rue de la Loi 200/Wetstraat 200

B-1049 Bruxelles/Brussel

teleksi: 25670 AGREC B; faksi: (32-2) 296 70 03 / 296 70 04 (ainoastaan)

Vientituki: —
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Viitteet:

(") Lisatietoja: André Debongnie puh. (32-2) 29514 65

Torben Vestergaard puh. (32-2) 299 30 50.

(3 Toimittajan on otettava yhteyttd vastaanottajaan mahdollisimman pian selvittadkseen, mitd kuljetusasiakir-

—
3
N

(9

N

)

joja tarvitaan.

Toimittajan on annettava vastaanottajalle viralliselta laitokselta perdisin oleva todistus siitd, ettd kyseisessé
jasenvaltiossa voimassa olevat ydinsiteilyd koskevat normit eivat ylity toimitettavan tuotteen osalta.
Radioaktiivisuustodistuksessa on oltava cesium-134- ja -137- seké jodi-131-taso.

Toimittaja toimittaa vastaanottajalle tai timén edustajalle toimituksen yhteydessd seuraavat asiakirjat:
— kasvien terveystodistus.

Sen varalta, ettd tavarat mahdollisesti sékitetddn uudelleen, toimittajan on toimitettava 2 prosenttia ylimai-
raisia tyhjia sikkeja, jotka ovat samaa laatua kuin tavaraa siséltivét sikit ja joissa on merkinnin jilkeen
suuraakkonen "R”.

Poiketen siitd, mitd Euroopan yhreisijen virallisessa lebdessd C 114 maaritadn, IV.A3.c kohdan teksti
korvataan seuraavalla tekstilld: “merkintd "Euroopan yhteisd™; ja kohdan IV.A.3.b teksti korvataan seuraa-
valla tekstilla: "Pois cassés”.

Thmisravinnoksi tarkoitetut keltaiset herneet (Pisum sativum), jotka ovat perdisin viimeisimmastd sadosta.

Herneet eivit saa olla keinotekoisesti vérjittyja. Herneiden on oltava halkaistuja ja hoyrykisiteltyja vihin-

tidn 2 minuutin ajan tai sumutettuja (') sekd tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

— kosteus: enintddn 15 prosenttia

— epéapuhtaudet: enintddn 0,1 prosenttia

— rikkoutuneita herneitd: enintddn 10 prosenttia (rikkoutuneilla herneilld tarkoitetaan herneen osia, jotka
lapaisevat pyoredreikiisen seulan, jonka reikien lapimitta on 5 millimetrid),

— erivaristen tai vérittdmien herneiden prosenttiosuus: enintdén 1,5 prosenttia,

— kypsentimisaika: enintddn 45 minuuttia liotuksen jilkeen (12 tuntia) tai enintddn 60 minuuttia, ilman
liotusta.

Asetuksen (EY) N:o 2519/97 14 artiklan 3 kohdan sddnnosten lisiksi vuokratut alukset eivit saa esiintyé
misséén neljista viimeisimmistd neljannesvuosittaisesta pysaytettyjen alusten luettelosta, jota julkaistaan
Pariisissa allekirjoitetun satamavaltioiden harjoittamaa tarkastustoimintaa koskevan yhteisymmarryspoyta-
kirjan mukaisesti (neuvoston direktiivi 95/21/EY (EYVL L 157, 7.7.1995, s.1)).

Tarjouskilpailun voittaja vastaa satamakustannuksista ja -maksuista (erityisesti EP-14, EP-15 ja EP-17).
Poiketen asetuksen (EY) N:o 2519/97 15 artiklan 3 kohdassa tuonnin tullimuodollisuuksiin liittyvat
kustannukset ja maksut ovat tarjouskilpailun voittajan vastuulla ja niiden katsotaan siséltyvéin tarjoukseen.

() Tarjouskilpailun voittaja toimittaa vastaanottajalle tai timin edustajalle toimituksen yhteydessd todistuksen sumutteen

Kiytosti.
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KOMISSION ASETUS (EY) N:o 992/1999,

annettu 10 paivinid toukokuuta 1999,

viljan toimittamisesta elintarvikeapuna

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopi-
muksen,

ottaa huomioon elintarvikeapupolitiikasta ja elintarvi-
keavun hallinnasta sekd elintarviketurvaan liittyvistd
erityisistd tukitoimista 27 pédivind kesdkuuta 1996
annetun neuvoston asetuksen (EY) N:io 1292/96 (') ja
erityisesti sen 24 artiklan 1 kohdan b alakohdan,

seki katsoo, ettd

edelld mainitussa asetuksessa vahvistetaan luettelo maista
ja elimistd, joille voidaan toimittaa yhteison tukea, ja
madritetddn yleiset perusteet elintarvikeavun kuljettami-
sesta fob-toimitusvaiheen jilkeen,

useiden elintarvikeavun antamista koskevien péaatosten
johdosta komissio on myontinyt tietyille vastaanottajille
viljaa, ja

ndmié toimitukset olisi tehtdva neuvoston asetuksen (EY)
N:o 1292/96 mukaisesti yhteisén elintarvikeapuna toimi-
tettavien tuotteiden yhteisossd liikkeelle saattamista
koskevista yleisistd yksityiskohtaisista sddnnoistd 16
paivana joulukuuta 1997 annetussa komission asetuksessa

(EY) N:o 2519/97 (3 annettujen sidantdjen mukaan; on
tarpeen tarkentaa erityisesti toimittamista koskevat
méidrdajat ja ehdot sekd menettely, jota noudatetaan siitd
aiheutuneiden kustannusten miirittimisessi,

ON ANTANUT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Yhteisossa saatetaan liikkeelle viljaa sen toimittamiseksi
yhteison elintarvikeapuna liitteesséd osoitetuille vastaanot-
tajille asetuksen (EY) N:o 2519/97 saannosten mukaisesti
ja liitteessa luetelluin edellytyksin.

Tarjoajan katsotaan saaneen tietoonsa kaikki sovellettavat
yleiset ja erityiset ehdot ja hyviksyneen ne. Mitdan muita
héanen tarjoukseensa sisiltyvia ehtoja tai varauksia ei oteta
huomioon.

2 artikla

Tamé asetus tulee voimaan seuraavana paivind sen
jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan yhteisijen viralli-
sessa lebdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasen-

valtioissa.

Tehty Brysselissa 10 pdivind toukokuuta 1999.

(') EYVL L 166, 5.7.1996, s. 1.

Komission puolesta
Franz FISCHLER

Komission jdsen

() BYVL L 346, 17.12.1997, s. 23.
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(%)

o © N N »n h

11.
12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

LIITE

ERA A

. Toimen N:o: 139/98 (Al): 140/98 (A2): 141/98 (A3)
. Edunsaaja (%: Angola
. Edunsaajan edustaja: UTA/ACP/UE, rua Rainha Jinga 6, Luanda, Angola

Puhelin: (244-2) 39 13 39, faksi: 39 25 31, teleksi: 0991/3397 DELCEE AN

. Médrimaa: Angola

. Hankittava tuote: maissi

. Kokonaismiiri (tonnia netto): 3 000

. Erien lukumiira: 1: 3 osassa (Al: 2 500 t; A2: 300 t; A3 200t)

. Tuotteen ominaisuudet ja laatu (°) (°): katso EYVL C 114, 294.1991, s. 1 (ILA.1.d)
. Pakkaaminen ("): katso EYVL C 267, 13.9.1996, s. 1 (1.0 A 1., 2.a ja B.2)

10.

Etiketointi ja pakkausmerkinnit (°): katso EYVL C 114, 29.4.1991, s. 1 (ILA.3)
— merkinndissa kiytettava kieli: portugali

— lisamerkinnat: —

Tuotteen hankintatapa: yhteisén markkinat

Vahvistettu toimitusvaihe: toimitettu mééridpaikkaan (%) (°)

Vaihtoehtoinen toimitusvaihe: toimitettu vapaasti laivaussatamaan — FOB ahdattuna

a) Laivaussatama: —

b) Lastauspaikka: —
Purkaussatama: —

Miiripaikka: Al: Somatrading (off port of Luanda); A2: AM.I (off port of Lobito) A3: SOCOSUL —
(180 km from Namibe)

— vilisatama tai -varasto: —
— maakuljetusreitti —

Toimituskausi tai toimituksen maiidriaika vahvistettuun vaiheeseen:
— ensimmiinen méiriaika: 8.8.1999
— toinen maiirdaika: 28.8.1999

Toimituskausi tai toimituksen vaihtoehtoisen vaiheen maiiriaika:
— ensimmaiinen méiiridaika: 14.—27.6.1999
— toinen mairdaika: 28.6 —11.7.1999

Tarjousten jittéaika kello 12:een mennessd (Brysselin aikaa):
— ensimmaiinen mdéirdaika: 25.5.1999

— toinen méiraaika: 8.6.1999
Tarjousvakuuden madidrda: 5 EUR tonnia kohti

Tarjousten ja tarjousvakuuksien ldhetysosoite ('):

Bureau de l'aide alimentaire

Attn. Mr T. Vestergaard

Batiment Loi 130, bureau 7/46

Rue de la Loi 200 / Wetstraat 200

B-1049 Bruxelles/Brussel

teleksi: 25670 AGREC B; faksi: (32-2) 296 70 03 / 296 70 04 (ainoastaan)

Vientituki: (*) 21.5.1999 sovellettava tuki, joka on vahvistettu komission asetuksella (EY) N:o 909/1999
(EYVL L 114, 1.5.1999, s. 29).
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Viitteet:

(") Lisatietoja: André Debongnie puh. (32-2) 29514 65
Torben Vestergaard puh. (32-2) 299 30 50.

(3 Toimittajan on otettava yhteyttd vastaanottajaan mahdollisimman pian selvittadkseen, mitd kuljetusasiakir-
joja tarvitaan.

() Toimittajan on annettava vastaanottajalle viralliselta laitokselta perdisin oleva todistus siitd, ettd kyseisesséd
jasenvaltiossa voimassa olevat ydinsiteilyd koskevat normit eivat ylity toimitettavan tuotteen osalta.
Radioaktiivisuustodistuksessa on oltava cesium-134- ja -137- seké jodi-131-taso.

(Y) Komission asetusta (EY) N:o 259/98 (EYVL L 25, 31.1.1998, s. 39), sovelletaan vientitukeen. Edelld
mainitun asetuksen 2 artiklassa tarkoitettu paivimaard on tdméan liitteen kohtaan 22 merkitty paivimadra.

(°) Toimittaja toimittaa vastaanottajalle tai timén edustajalle toimituksen yhteydessd seuraavat asiakirjat:
— kasvien terveystodistus.

(°) Poiketen siitd, mitd Euroopan yhieisijen virallisessa lehdessd C 114 miidritain, I1.A.3.c kohdan teksti
korvataan seuraavalla tekstilli: "merkintd ’Euroopan yhteis$™.

() Sen varalta, ettd tavarat mahdollisesti sdkitetdan uudelleen, tarjouskilpailun voittajan on toimitettava 2
prosenttia ylimaardisia tyhjid sikkejd, jotka ovat samaa laatua kuin tavaraa sisiltavit sakit ja joissa on
merkinnédn jilkeen suuraakkonen "R”.

(8

<=

Tarjouskilpailun voittaja vastaa satamakustannuksista ja -maksuista (erityisesti EP-14, EP-15 ja EP-17).
Poiketen asetuksen (EY) N:o 2519/97 15 artiklan 3 kohdassa tuonnin tullimuodollisuuksiin liittyvat
kustannukset ja maksut ovat tarjouskilpailun voittajan vastuulla ja niiden katsotaan siséltyvéin tarjoukseen.

() Asetuksen (EY) N:o 2519/97 14 artiklan 3 kohdan sdannésten lisaksi vuokratut alukset eivit saa esiintyi
missdadn neljastd viimeisimmistd neljinnesvuosittaisesta pyséytettyjen alusten luettelosta, jota julkaistaan
Pariisissa allekirjoitetun satamavaltioiden harjoittamaa tarkastustoimintaa koskevan yhteisymmairryspoyti-
kirjan mukaisesti (neuvoston direktiivi 95/21/EY (EYVL L 157, 7.7.1995, s.1)).
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KOMISSION ASETUS (EY) N:o 993/1999,

annettu 10 paivinid toukokuuta 1999,

Kiinasta periisin olevaa valkosipulia koskevien tuontilupien antamisesta

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopi-
muksen,

ottaa huomioon hedelmé- ja vihannesalan yhteisestd
markkinajirjestelystd 28 paivina lokakuuta 1996 annetun
neuvoston asetuksen (EY) N:o 2200/96 ('), sellaisena kuin
se on viimeksi muutettuna komission asetuksella (EY) N:o
857/1999 (),

ottaa huomioon Kiinasta periisin olevan valkosipulin
tuonnissa sovellettavasta suojatoimenpiteestd 29 paivina
toukokuuta 1998 annetun komission asetuksen (EY) N:o
1137/98 (°) ja erityisesti sen 1 artiklan 3 kohdan,

sekid katsoo, ettd

komission asetuksen (ETY) N:o 1859/93 (*), sellaisena
kuin se on muutettuna asetuksella (EY) N:o 1662/94 (%),
mukaan kolmansista maista tuodun valkosipulin yhtei-
sossd vapaaseen liikkeeseen luovuttamisen edellytyksena
on tuontiluvan esittiminen,

asetuksen (EY) N:o 1137/98 1 artiklan 1 kohdassa rajoite-
taan Kiinasta tuotavaa valkosipulia koskevien tuontilu-
pien, joita koskeva hakemus on jitetty 1 piivin kesikuuta
1998 ja 31 paivin toukokuuta 1999 vilisena aikana, anta-
minen kuukausittaiseen enimmaiismairain,

ottaen huomioon edelld mainitun asetuksen 1 artiklan 2
kohdassa vahvistetut perusteet ja annetut tuontiluvat 7
paivastd toukokuuta 1999 alkaen haetut méadrdt ovat
suuremmat kuin edelli mainitun asetuksen liitteessd
mainittu vuoden 1999 toukokuun kuukausittainen enim-
miismiarsd; timin vuoksi olisi madritettdvi, miltd osin
ndihin hakemuksiin liittyvat tuontiluvat voidaan antaa;
timédn vuoksi olisi evdttivd 7 pdivin toukokuuta 1999
jalkeen jdtettyihin ja ennen 1 paivad kesdkuuta 1999 jitet-
taviin hakemuksiin liittyvien lupien antaminen,

ON ANTANUT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Asetuksen (ETY) N:o 1859/93 1 artiklan mukaisesti 7
paivastd toukokuuta 1999 Kiinasta periisin olevalle, CN-
koodiin 0703 20 00 kuuluvalle valkosipulille haettuja
tuontilupia annetaan 3,92218 prosentille haetusta
madrasta ottaen huomioon komission 10 péivinid touko-
kuuta 1999 saamat tiedot.

Edelld mainittuja tuotteita koskevat, 7 péivin toukokuuta
1999 jilkeen jitetyt ja ennen 1 pdivad kesikuuta 1999
jatettavat tuontilupahakemukset hylataan.

2 artikla

Téma asetus tulee voimaan 11 péivana toukokuuta 1999.

Tamé asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasen-

valtioissa.

Tehty Brysselissi 10 pdivind toukokuuta 1999.

() EYVL L 297, 21.11.1996, s. 1.
() EYVL L 108, 27.4.1999, s. 7.
() EYVL L 157, 30.5.1998, s. 107.
() EYVL L 170, 13.7.1993, s. 10.
() EYVL L 176, 9.7.1994, s. 1.

Komission puolesta
Franz FISCHLER

Komission jdsen



11.5.1999

Euroopan yhteistjen virallinen lehti

L 121/13

NEUVOSTON DIREKTIIVI 1999/32/EY,
annettu 26 piivind huhtikuuta 1999,

tiettyjen nestemiisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vihentimisestd ja direk-
titvin 93/12/ETY muuttamisesta

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopi-
muksen ja erityisesti sen 130 s artiklan 1 kohdan,

ottaa huomioon komission ehdotuksen (),

ottaa huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (?),

toimii perustamissopimuksen 189 c artiklassa maérittyd
menettelyd noudattaen (%),

seki katsoo, ettd

)

*)

perustamissopimuksen 130 r artiklan periaatteisiin
perustuvilla, yhteisén  ympéristéa  koskevissa
toimintaohjelmissa ja erityisesti viidennessd ympéi-
ristod koskevassa toimintaohjelmassa (*) vahviste-
tuilla yhteisén ympéristopolitiikan tavoitteilla ja
periaatteilla pyritddn erityisesti varmistamaan kaik-
kien ihmisten tehokas suojelu rikkidioksidipéds-
téjen tunnetuilta terveysvaaroilta ja suojelemaan
ymparistod huolehtimalla siitd, ettei rikkilaskeuma
ylita kriittistd kuormitusta ja kriittisid pitoisuusra-
joja,

perustamissopimuksen 129 artiklassa maéaratddn,
ettd terveyden suojelua koskevat vaatimukset
kuuluvat osana yhteisén muuhun politiikkaan;
perustamissopimuksen 3 artiklan o alakohdassa
madritdin myos, ettd yhteisdn toimintaan sisiltyy
my6tavaikuttaminen korkean terveyden suojelun
tason saavuttamiseen,

rikkidioksidip4dst6t vaikuttavat osaltaan merkittd-
vasti happamoitumisongelman syntyyn yhteisossé;
rikkidioksidi vaikuttaa my0s suoraan ihmisten
terveyteen ja ymparistoon,

happamoituminen ja ilmakehdn rikkidioksidi
vahingoittavat herkkid ekosysteemejd, vihentavit
biologista monimuotoisuutta ja ympéristén virkis-
tysarvoa sekd heikentavit viljantuotantoa ja metsien
kasvua; kaupungeissa happosade voi aiheuttaa
huomattavaa vahinkoa rakennuksille ja rakennus-
kulttuuriperinnolle;  rikkidioksidi ~ voi  myos
vaikuttaa merkittavisti ihmisten terveyteen erityi-
sesti hengitystiesairauksista kérsivissd vdestoryh-
missi,

() EYVL C 190, 21.6.1997, 5. 9 ja

EYVL C 259, 18.8.1998, s. §.

(@) EYVL C 355, 21.11.1997, s. 1.
(®) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 13. toukokuuta 1998

(EYVL C 167, 1.6.1998, s. 111), neuvoston yhteinen kanta,
vahvistettu 6. lokakuuta 1998 (EYVL C 364, 25.11.1998, s. 20),
ja Buroopan parlamentin paitos, tehty 9. helmikuuta 1999 (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessa).

() BYVL C 138, 17.5.1993, s. 5.

©®)

(6)

%

®)

(10)

happamoituminen on valtioiden rajat ylittavé ilmi6,
joka vaatii niin yhteisén kuin myo6s kansallisia tai
paikallisia ratkaisuja,

rikkidioksidipaastot myodtavaikuttavat hiukkasten
muodostumiseen ilmakehissi,

yhteis6 ja yksittdiset jasenvaltiot ovat valtiosta
toiseen tapahtuvaa ilman epapuhtauksien kauko-
kulkeutumista koskevan YK:n Euroopan talousko-
mission yleissopimuksen osapuolia; rikkidioksidin
aiheuttamien ilman epidpuhtauksien valtiosta
toiseen kulkeutumista koskevan YK:n Euroopan
talouskomission toisen poytakirjan mukaan sopi-
muspuolten olisi vdhennettiva rikkidioksidipdas-
téjen ensimmaiisessd pOytakirjassa sovitut 30
prosenttia tai enemmin; YK:n Euroopan talousko-
mission toisen pyotikirjan lahtokohtana on, ettd
kuormitus- ja pitoisuusrajat ylittyvat jatkuvasti
tietyilla herkilld alueilla, ja ettd tarvitaan lisitoimia
rikkidioksidipaastojen vdhentdmiseksi, jos aiotaan
saavuttaa viidennen ympéristéd koskevan toimin-
taohjelman tavoitteet; sopimuspuolten olisi siksi
edelleen vihennettivd huomattavasti rikkidioksidi-
paastoj,

luonnostaan pienind maérind 6ljyssd ja kivihiilessad
esiintyvéan rikin on vuosikymmenii tiedetty olevan
huomattavan rikkidioksidipdéastjen lihde, joka
aiheuttaa happosateita ja on yksi merkittavimmisti
useiden kaupunki- ja teollisuusalueiden ilman
pilaantumisen syistd,

komissio on dskettdin
kustannustehokkaasta  strategiasta happamoitu-
misen torjumiseksi yhteisOssd; tiettyjen neste-
maisten polttoaineiden palamisesta periisin olevien
rikkidioksidipaastdjen  vahentimisen  todettiin
olevan erottamaton osa titd kustannustehokasta
strategiaa; yhteis6 tunnustaa toimenpiteiden olevan
tarpeen kaikkien muidenkin polttoaineiden osalta,

julkaissut tiedonannon

tutkimukset ovat osoittaneet, ettd hyéty timin
direktiivin mukaisella polttoaineiden rikkipitoi-
suuden alentamisella aikaan saatavasta rikkipaas-
téjen vihentamisestd on usein huomattavasti
suurempi kuin teollisuudelle koituvaksi arvioidut
kustannukset; nestemdisten polttoaineiden rikkipi-
toisuuden alentamiseen tarvittavaa teknologiaa on
jo saatavilla ja se on yleisessd kaytossi,
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(11)  perustamissopimuksen 3 b artiklassa tarkoitetun direktiivissa 88/609/ETY (%), vahvistettuja paéstora-

12

(14)

15

toissijaisuusperiaatteen ja suhteellisuusperiaatteen
mukaisesti tavoitetta tiettyjen nestemiisten polt-
toaineiden palamisessa syntyvien rikkidioksidipéas-
téjen vihentdmisestd ei voida saavuttaa tehokkaasti,
jos jasenvaltiot toimivat erikseen; erillinen toiminta
ei takaa halutun tavoitteen saavuttamista, sen vaiku-
tukset saattavat olla kielteisia ja sen aiheuttaa
huomattavaa epavarmuutta kyseisilld polttoaine-
markkinoilla; rikkidioksidipaastojen vahentdmi-
seksi koko vyhteison alueella on tehokkaampaa
toimia yhteison tasolla; tdssd direktiivissd rajoitu-
taan ainoastaan antamaan vihimmaiisvaatimukset
toivotun tavoitteen saavuttamiseksi,

tiettyjen nestemiisten polttoaineiden rikkipitoisuu-
desta 23 paivind maaliskuuta 1993 annetussa
neuvoston direktiivissd 93/12/ETY () komissiota
kehotettiin antamaan neuvostolle ehdotus, jossa
madratadn kaasu6ljyn rikkipitoisuudelle alemmat
raja-arvot ja ilma-aluksissa kaytettiville kerosiinille
uudet raja-arvot; olisi aiheellista vahvistaa muiden
nestemdisten polttoaineiden, erityisesti raskaiden
polttodljyjen, bunkkeripolttodljyjen, meriliiken-
teessd kiytettdvien kaasubljyjen ja kaasubljyjen
kustannustehokkuustutkimuksiin perustuvat rikki-
pitoisuuden raja-arvot,

perustamissopimuksen 130 t artiklan mukaisesti
timéd direktiivi ei estdisi jasenvaltioita pitdmaéstd
voimassa tai toteuttamasta tiukempia suojatoimen-
piteitd; téllaisten toimenpiteiden on oltava sopu-
soinnussa perustamissopimuksen kanssa ja niistd
on ilmoitettava komissiolle,

ennen kuin jasenvaltio ottaa kayttd6n tiukempia
suojatoimenpiteité, sen on ilmoitettava suunnitellut
toimenpiteet komissiolle teknisid standardeja ja
maarayksia  koskevien tietojen  toimittamisessa
noudatettavasta menettelystd 28 paivind maalis-
kuuta 1983 annetussa neuvoston direktiivissd 83/
189/ETY (?) sdddetyn menettelyn mukaisesti,

asetettaessa raskaan polttodljyn rikkipitoisuuden
rajaa on aiheellista sadtad niitd jisenvaltioita ja
alueita koskevista poikkeuksista, joissa ympiristoo-
losuhteet sen sallivat,

kun  raskaan  polttodljyn  rikkipitoisuudelle
vahvistetaan raja-arvot on myos aiheellista saita
poikkeusluvasta sen kiyttoon polttolaitoksissa, jotka
tayttavit tiettyjen suurista polttolaitoksista ilmaan
padsevien epidpuhtauspdidstdjen rajoittamisesta 24
paivind marraskuuta 1988 annetussa neuvoston

(") EYVL L 74, 27.3.1993, s. 81.

(» EYVL L 109, 26.4.1983, s. 8, direktiivi sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna komission paatoksella 96/139/EY (EYVL
L 32, 10.2.1996, s. 31).

17)

(18)

(19)

(20)

joja koskevat vaatimukset; ottaen huomioon direk-
tiivin 88/609/ETY tulevan tarkistuksen tiettyja
timédn direktiivin sddnnoksid voi olla tarpeen
tarkastella ja tarvittaessa muuttaa,

tamén direktiivin 3 artiklan 3 kohdan i alakohdan ¢
alakohdan soveltamisalan ulkopuolelle jadvien
jalostamojen polttolaitosten keskiméaardiset rikki-
dioksidipddstot eivat saisi ylittdd direktiivissa 88/
609/ETY tai jossakin sen tulevassa tarkistuksessa
asetettuja rajoja; jasenvaltioiden on tatd direktiivid
soveltaessaan pidettivd mielessd, ettd muilla kuin 2
artiklassa tarkoitetuilla polttoaineilla korvaamisesta
ei saisi aiheutua happamoittavien pilaavien ai-
neiden paist6jen lisadntymistd,

direktiivilla 93/12/ETY on jo vahvistettu kaasuol-
jyjen rikkipitoisuuden 0,2 prosentin raja-arvo;
kyseinen raja-arvo olisi muutettava 0,1 prosentiksi
tammikuun 1 péivadn 2008 mennessi,

Itdvallalle ja Suomelle on vuoden 1994 liittymis-
asiakirjan mukaisesti my6nnetty neuvoston direk-
tiivin 93/12/ETY kaasudljyn rikkipitoisuutta koske-
vasta sadnnOksestd poikkeus neljan vuoden ajaksi
liittymispaivasta,

meriliikenteessa aluksissa kiytettavien kaasudljyjen
rikkipitoisuuden osalta saattaa 0,2 prosentin raja-
arvon (vuodesta 2000 alkaen) ja 0,1 prosentin raja-
arvon (vuodesta 2008 alkaen) kdyttoonotto aiheuttaa
teknisid ja taloudellisia ongelmia Kreikalle kaik-
kialla sen alueella samoin kuin Espanjalle Kana-
riansaarten osalta, Ranskalle sen merentakaisten
departementtien osalta sekd Portugalille Madeiran
ja Azorien osalta; maédrdaikaisen poikkeuksen
myontaminen Kreikalle, Kanariansaarille, Ranskan
merentakaisille departementeille sekd Madeiralle ja
Azoreille ei pitaisi vaikuttaa kielteisesti meriliiken-
teessd kaytettdvaksi tarkoitetun kaasudljyn mark-
kinoihin, koska Kreikasta, Kanariansaarilta,
Ranskan merentakaisista ~departementeista ja
Madeiralta sekd Azoreilta muihin jasenvaltioihin
vietavin, meriliikenteessd kiytettdvin kaasudljyn on
taytettdvd maahantuovassa jisenvaltiossa voimassa
olevat vaatimukset; Kreikalle, Kanariansaarille,
Ranskan merentakaisille departementeille sekd
Madeiralle ja Azoreille olisi siten myOnnettivi
poikkeus merilitkenteessd kaytetyn kaasudljyn
rikkipitoisuudelle asetettavista painoprosentteina
ilmaistuista raja-arvoista,

() EYVL L 336, 7.12.1988, s. 1, sellaisena kuin se on viimeksi

muutettuna direktiivilli 94/66/EY (EYVL L 337, 24.12.1994,
s. 83).
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(21)  erittain rikkipitoisten bunkkeripolttodljyjen pala- — meriliikenteessi kaytettavaan kaasudljyyn

misesta aiheutuvat laivalitkenteen rikkipaastot
lisaavit rikkidioksidin aiheuttamaa ilman pilaantu-
mista ja happamoitumisongelmia; yhteis6 puoltaa
rikin oksidien paistéille alttiiden alueiden tehok-
kaampaa suojelua ja bunkkeripolttodljyn yleisen
raja-arvon alentamista (nykyisestd 4,5 prosentista)
Kansainvilisessa ~ merenkulkujarjestossa  (IMO)
meneilldan olevissa ja tulevissa MARPOL-yleissopi-
musta koskevissa neuvotteluissa; olisi jatkettava
yhteisén aloitteita, joilla pyritddn julistamaan
Pohjanmeri ja Englannin kanaali erityiseksi
alhaisten rikin oksidien péddstjen valvonta-alueeksi,

(22)  tarvitaan perusteellisempaa tutkimusta happamoi-
tumisen vaikutuksia ekosysteemeihin ja ihmisen
elimisto6n; yhteis6 tukee téllaista tutkimusta tutki-
muksen viidennen puiteohjelman yhteydessi ('),

(23) komissio voi myontdd luvan soveltaa korkeampia
raja-arvoja  jasenvaltion alueella, silloin  kun
raakadljyn, raakadljytuotteiden tai muiden hiilive-
tyjen toimitukset keskeytyvit,

(24)  jasenvaltioiden olisi otettava kédyttoon asianmu-
kaiset menetelmit direktiivin sddnndsten noudatta-
misen valvomiseksi; komissiolle olisi toimitettava
kertomukset nestemiisten polttoaineiden rikkipi-
toisuudesta, ja

(25) selkeyden vuoksi on tarpeen muuttaa direktiivid
93/12/ETY,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Tarkoitus ja soveltamisala

1. Tamain direktiivin tarkoituksena on tietyntyyppisten
nestemaiisten polttoaineiden palamisesta aiheutuvien
rikkidioksidipaastojen vdhentdminen ja siten tallaisten
ihmisille ja ympiéristolle vahingollisten péaastdjen vaiku-
tusten viahentiminen.

2. Tiettyjen raakaOljystd saatavien nestemdisten polt-
toaineiden palamisesta aitheutuvien rikkidioksidipaastojen
vihentdminen on toteutettava vahvistamalla téllaisten
polttoaineiden rikkipitoisuudelle raja-arvot edellytykseksi
niiden kaytolle yhteison alueella.

Tassa direktiivissd vahvistettuja raakadljystd saatavien tiet-
tyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden raja-
arvoja ei kuitenkaan sovelleta:

a) — merialuksissa kéytettavadn raakaGljysta saatavaan
nestemdiseen polttoaineeseen lukuun ottamatta 2

artiklan 3 kohdassa madriteltyja polttoaineita,

() BYVL L 26, 1.2.1999, s. 1.

kolmannen maan ja jasenvaltion vilisen rajan ylit-
tavissd aluksissa;

b) ennen lopullista polttamista kisiteltdviksi tarkoitet-
tuihin polttoaineisiin;

) oljynjalostusteollisuudessa jalostettaviin polttoaineisiin.

2 artikla
Maiaritelmat
Tassa direktiivissid tarkoitetaan:

1) "raskaalla poltrodljylla”

— CN-koodeihin 2710 00 71 —2710 00 78 kuuluvaa
raakadGljystd saatua nestemdistd polttoainetta

tai

— raakadljystd  saatua nestemiistd  polttoainetta,
lukuun ottamatta jdljempéna 2 ja 3 kohdassa méari-
teltyd kaasudljya, joka tislautuvuutensa perusteella
luetaan polttoaineena kiytettaviksi tarkoitettuihin
raskaisiin 6ljyihin ja josta vihemmén kuin 65 tila-
vuusprosenttia, mukaan lukien hévikki, tislautuu
250 °C:ssa ASTM D86 -menetelmalld. Jos tislautu-
vuutta ei ole mahdollista maarittada ASTM D86
-menetelmilld, oljytuote luokitellaan niin ikadn
raskaisiin polttodljyihin;

2) "kaasuiljylla”

— CN-koodiin 2710 00 67 tai 2710 00 68 kuuluvaa
raakadGljystd saatua nestemdista polttoainetta

tai

— raakadljystd saatua nestemdistd polttoainetta, joka
tislautuvuutensa perusteella luetaan polttoaineena
kaytettaviksi tarkoitettuihin keskitisleisiin ja josta
vahintaan 85 tilavuusprosenttia, mukaan lukien
havikki, tislautuu 350 °C:ssa ASTM D86 -menetel-
malla.

Bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta ja neuvoston
direktiivin 93/12/ETY muuttamisesta 13 péivini loka-
kuuta 1998, annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 98/70/EY (%) 2 artiklan 2 kohdassa mairitellyt
dieselpolttoaineet eivit kuulu timidn maéritelman piiriin.
Myoskédan liikkuvissa tyokoneissa ja maataloustraktoreissa
kaytettavat polttoaineet eivit kuulu timén maéritelmén
piiriin;

3) "meriliikenteessd kaytettavdnd kaasu6ljylld” polttoai-
neita, jotka on tarkoitettu kéytettiviksi merialuksissa ja
jotka ovat 2 kohdan méidritelmén mukaisia tai joiden
viskositeetti tai tiheys on ISO 8217:n (1996) taulukossa
1 olevan meriliikenteessd kaytettivien tisleiden viskosi-
teetin tai tiheyden maéiritelman mukainen;

() BYVL L 350, 28.12.1998, s. S8.
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4) ”ASTM-menetelmalla” menetelmid, jotka American
Society for Testing and Materials on antanut raakadljyn
ja voiteludljyjen standardiméiritelmistd ja eritelmistd
vuoden 1976 painoksessa;

5) ”polttolaitoksella” teknisté laitteistoa, jossa polttoaineita
hapetetaan niin syntyvin limmoén kéyttimiseksi;

6) “kriittiselld kuormituksella” yhden tai useamman
epipuhtauden arvioitua miérdd, jonka alapuolella ei
nykytietojen mukaan ympéristén herkille osille
atheudu merkittavid haitallisia vaikutuksia.

3 artikla
Raskaan polttodljyn enimmiaisrikkipitoisuus

1.  Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd niiden alueella ei 1
péivastd tammikuuta 2003 kéytetd raskaita polttodljyja,
joiden rikkipitoisuus on suurempi kuin 1,00 painopro-
senttia.

2.  Edellyttien, ettd direktiivissa 80/779/ETY (') tai
muussa yhteison lainsddaddannoéssi, jolla kumotaan ja korva-
taan kyseiset standardit, vahvistettuja ilman laatua
koskevia standardeja ja muita yhteisén sdannoéksid nouda-
tetaan rikkidioksidin osalta, eivitkd paastot vaikuta kriit-
tisen kuormituksen ylittymiseen missédn jisenvaltiossa,
jasenvaltio voi myontidd koko alueellaan tai osalla sitd
luvan kayttad raskaita polttodljyji, joiden rikkipitoisuus on
1,00 — 3,00 painoprosenttia. Tallainen lupa on voimassa
vain niin kauan kuin jasenvaltion padstot eivit myotivai-
kuta kriittisen kuormituksen ylittymiseen missddn jisen-
valtiossa.

3. i) Jollei toimivaltaisten viranomaisten harjoittamasta
paistdjen aiheellisesta seurannasta muuta johdu, 1
ja 2 kohtaa ei sovelleta raskaisiin polttodljyihin,
joita kéytetddn

a) direktiivin 88/609/ETY soveltamisalaan kuulu-
vissa polttolaitoksissa, joita pidetddn kyseisen
direktiivin 2 artiklan 9 alakohdassa olevan
madritelmdn mukaisina uusina laitoksina ja
joissa noudatetaan kyseisen direktiivin 4 artik-
lassa ja liitteessd IV vahvistettuja rikkidioksidi-
pédstorajoja;

b) muissa kuin a alakohdan piirin kuuluvissa polt-
tolaitoksissa, jos laitoksen rikkidioksidipadstot
ovat enintddn 1700 mg/Nm?® savukaasujen
happipitoisuuden ollessa 3 tilavuusprosenttia
kuiva-aineesta;

(') EYVL L 229, 30.8.1980, s. 30, direktiivi sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna direktiivilla 91/692/ETY (EYVL L 377,
31.12.1991, s. 48).

c) jalostamoissa, jos rikkidioksidipaastojen
kuukauden keskiarvo jalostamon kaikkien
laitosten osalta lukuun ottamatta polttolaitoksia,
jotka kuuluvat a alakohdan soveltamisalaan, riip-
pumatta polttoainetyypistd ja polttoaineyhdistel-
mista on pienempi kuin kunkin jisenvaltion
asettama raja-arvo, joka saa olla enintdén 1 700
mg/Nm?.

ii) Jdsenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpi-
teet sen varmistamiseksi, ettei 1 kohdassa tarkoi-
tettua rikkipitoisempaa raskasta polttodljyd kayt-
tavdd polttolaitosta kédytetd ilman toimivaltaisen
viranomaisen myontimai lupaa, jossa padstorajat
yksiloiddan.

4. Jos direktiiviin 88/609/ETY mahdollisesti tehtavat
muutokset sitd edellyttavit, 3 kohdan siannoksia tarkas-
tellaan ja muutetaan tarvittaessa.

5. Jos jasenvaltio kayttdd 2 kohdan mukaisia mahdolli-
suuksia, sen on ilmoitettava tisti 12 kuukautta ennen
komissiolle ja yleisolle. Komissiolle on toimitettava riit-
tavat tiedot, jotta se voi arvioida, noudatetaanko 2
kohdassa mainittuja perusteita. Komissio ilmoittaa asiasta
muille jasenvaltioille.

Komissio tutkii ehdotetut toimet kuuden kuukauden
kuluessa siitd paivéstd, jolloin se on saanut jasenvaltiolta
tiedon, ja tekee pddtoksen 9 artiklassa sdddettyd menet-
telyd noudattaen sekd ilmoittaa padtoksensa jasenvaltioille.
Tata paatosti tarkistetaan kahdeksan vuoden vilein niiden
tietojen perusteella, jotka asianomaiset jasenvaltiot toimit-
tavat komissiolle 9 artiklassa sdadettyd menettely4d noudat-
taen.

4 artikla

Kaasudljyn enimmiaisrikkipitoisuus

1. Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpi-
teet sen varmistamiseksi, ettd niiden alueella ei kaytetd
kaasudljyja, mukaan lukien meriliikenteessd kaytettavit
kaasudljyt

— 1 pidivasta heindkuuta 2000 alkaen, jos ndiden 6ljyjen
rikkipitoisuus on suurempi kuin 0,20 painoprosenttia,

— 1 péivista tammikuuta 2008 alkaen, jos niiden 6ljyjen
rikkipitoisuus on suurempi kuin 0,10 painoprosenttia.

2. Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetddn, Espanja
saa antaa Kanariansaarten osalta, Ranska Ranskan meren-
takaisten departementtien osalta, Kreikka koko sen alueen
tai joidenkin sen osien osalta ja Portugali Madeiran ja
Azorien osalta luvan kiyttad meriliikenteessd kaasudljyja,
joiden rikkipitoisuus ylittdd 1 kohdassa vahvistetut rajat.
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3. Jos direktiivissa 80/779/ETY tai muussa yhteisén 2. Rikkipitoisuuden  maérittimisessa  kaytettaviksi

lainsdaddanndssd, jolla kumotaan ja korvataan kyseiset
standardit, vahvistettuja ilman laatua koskevia standardeja
ja muita asiaa koskevia yhteistn saannoksid noudatetaan
rikkidioksidin osalta, eivitkd padstét myotdvaikuta kriit-
tisen kuormituksen ylittymiseen missddn jasenvaltiossa,
jasenvaltio voi myontda koko alueellaan tai osalla sitd
luvan kayttad dieseloljyjd, joiden rikkipitoisuus on
0,10 —0,20 painoprosenttia. Tallainen lupa on voimassa
vain niin kauan kuin jasenvaltion p#istét eivat myotivai-
kuta kriittisen kuormituksen ylittymiseen missddn jasen-
valtiossa ja enintdadn 1 pédivadn tammikuuta 2013.

4. Jos jasenvaltio kayttdd 3 kohdan mukaisia mahdolli-
suuksia, sen on ilmoitettava tisti 12 kuukautta ennen
komissiolle ja yleisélle. Komissiolle on toimitettava riit-
tivat tiedot, jotta se voi arvioida, noudatetaanko 3
kohdassa mainittuja perusteita. Komissio ilmoittaa asiasta
muille jasenvaltioille.

Komissio tutkii ehdotetut toimet kuuden kuukauden
kuluessa siitd péivéstd, jolloin se on saanut jasenvaltiolta
tiedon, ja tekee paatoksensd 9 artiklassa sédadettyd menet-
telyd noudattaen sekd ilmoittaa paatoksensa jasenvaltioille.

5 artikla

Muutokset polttoaineiden toimituksissa

Jos jdsenvaltiolle raakadljyn, 6ljytuotteiden tai muiden
hiilivetyjen ~ toimituksissa ~ tapahtuneen  akillisen
muutoksen vuoksi tulee vaikeaksi soveltaa 3 ja 4 artiklassa
tarkoitettuja enimmiisrikkipitoisuuden raja-arvoja, jasen-
valtion on ilmoitettava tistd komissiolle. Komissio voi
antaa luvan korkeamman raja-arvon soveltamiseen
kyseisen jasenvaltion alueella enintdan kuudeksi kuukau-
deksi; sen on annettava péaitoksensd tiedoksi neuvostolle
ja jasenvaltioille. Mika tahansa jasenvaltio saa kuukauden
kuluessa saattaa asian neuvoston kisiteltdviksi. Neuvosto
voi madrdenemmistolla kahden kuukauden kuluessa
paittad toisin.

6 artikla

Naytteidenotto ja analyysi

1.  Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat
toimenpiteet tarkastaakseen néytteiden perusteella, ettd
kaytettyjen polttoaineiden rikkipitoisuus on 3 ja 4 artiklan
mukainen. Naytteidenotto on aloitettava kuuden
kuukauden kuluessa paivistd, jona vastaava polttoaineen
enimmiisrikkipitoisuutta koskeva raja-arvo tulee voimaan.
Naytteitd on otettava riittdvin tiheddn ja siten, ettd ne ovat
tutkittavan polttoaineen osalta edustavia.

vertailumenetelmiksi vahvistetaan:

a) raskaalle polttooljylle ja meriliikenteessd kaytettavalle
kaasu6ljylle ISO 8754:ssd (1992) ja PrEN ISO 14596:ssa
midritelty menetelmi;

b) kaasudljylle EN 24260:ssa (1987), ISO 8754:ss3 (1992)
ja PrEN ISO 14596:ssa mairitelty menetelma.

Vilitysratkaisumenetelméind on PrEN ISO 14596. Kiytet-
tyjen  kaasubljyjen  rikkipitoisuuden  todentamiseksi
tehdyistd tutkimuksista saatujen tulosten tilastollinen
tulkinta on suoritettava ISO 4259 -standardin (1992)
mukaisesti.

7 artikla

Kertomukset ja tarkistaminen

1. Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle viimeis-
taan kunkin vuoden kesikuun 30 paivina artiklan mukai-
sesti suoritetun niytteenoton ja analyysien tulosten perus-
teella lyhyt kertomus timian direktiivin soveltamisalaan
kuuluvien ja edellisen kalenterivuoden aikana niiden
alueella kdytossa olleiden nestemdisten polttoaineiden
rikkipitoisuudesta. Tdhdn kertomukseen on siséllytettavi
yhteenveto 3 artiklan 3 kohdan nojalla myo6nnetyistd
poikkeuksista.

2.  Komissio antaa 31 paivadn joulukuuta 2006
mennessd muun muassa 1 kohdan mukaisesti jtettyjen
vuosikertomusten sekd ilman laadussa ja happamoitumi-
sessa  havaitun kehityksen perusteella kertomuksen
neuvostolle ja Euroopan parlamentille. Komissio voi
liittdd tahan kertomukseen ehdotuksia timén direktiivin
ja erityisesti kullekin polttoaineluokalle vahvistettujen
raja-arvojen muuttamiseksi sekd 3 artiklan 2 ja 3 kohdan
sekd 4 artiklan 2 ja 3 kohdan nojalla myonnettiviksi
poikkeuksiksi.

3. Komissio tutkii, mihin toimiin voitaisiin ryhtyi
muiden kuin 2 artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen merilii-
kenteessd kiytettivien polttoaineiden palamisesta aiheu-
tuvan happamoitumisen vihentimiseksi, ja antaa tarvit-
taessa ehdotuksen vuoden 2000 loppuun mennessi.
8 artikla
Direktiivin 93/12/ETY muuttaminen

1.  Muutetaan direktiivi 93/12/ETY seuraavasti:

a) Poistetaan 1 artiklan 1 kohdan a alakohta ja 2 kohta;
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b) Poistetaan 2 artiklan 2 kohdan ensimmaiinen alakohta
ja 3 kohta;

c) Poistetaan 3 ja 4 artikla.

2. Mitd 1 kohdassa saddetddn, sovelletaan 1 péivistd
heindkuuta 2000.

9 artikla
Neuvoa-antava komitea

Komissiota avustaa neuvoa-antava komitea, jossa on jisen-
valtioiden edustajat ja jonka puheenjohtajana on komis-
sion edustaja.

Komission edustaja tekee komitealle ehdotuksen tarvitta-
vista toimenpiteistd. Komitea antaa, tarvittaessa dénestet-
tyadn, lausuntonsa ehdotuksesta médrdajassa, jonka
puheenjohtaja voi asettaa asian kiireellisyyden mukaan.

Lausunto merkitddn poytékirjaan; lisiksi jokaisella jasen-
valtiolla on oikeus pyytaa, ettd sen kanta merkitdan poyta-
kirjaan.

Komission on, niin suurelta osin kuin mahdollista, otet-
tava huomioon komitean lausunto. Sen on ilmoitettava,
milld tavoin lausunto on otettu huomioon.

10 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsdadiantoa

Jasenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudatta-
misen edellyttdmét lait, asetukset ja hallinnolliset
maédraykset voimaan 1 paivddn heindkuuta 2000
mennessd. Niiden on ilmoitettava tistd komissiolle viipy-
mAitta.

Niissd jasenvaltioiden antamissa saddoksissd on viitattava
tdhdn direktiiviin tai niithin on liitettdava tdllainen viittaus,
kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on saidet-
tdva siiti, miten viittaukset tehdian.

Jasenvaltioiden on toimitettava tdssa direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksisti antamansa kansalliset sddnnoGkset
kirjallisina komissiolle.

11 artikla

Seuraamukset

Jésenvaltioiden on vahvistettava seuraamukset, joita sovel-
letaan tdmén direktiivin tdytdnto6npanemiseksi annet-
tujen kansallisten sddnnosten rikkomiseen. Vahvistettujen
seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja
vakuuttavia.

12 artikla

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan péiving, jona se julkaistaan
Euroopan yhbteisijen virallisessa lehdessd.

13 artikla

Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Luxemburgissa 26 pdivind huhtikuuta 1999.

Neuvoston puolesta
J. FISCHER
Pubeenjobtaja
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(Saddokset, joita ei tarvitse julkaista)

KOMISSIO

KOMISSION PAATOS,
tehty 27 piivind huhtikuuta 1999,

Ranskan merentakaisille departementeille ominaisten maatalouden laatutuot-
teiden graafisen tunnuksen kiytt6edellytysten hyviksymisestd

(tiedoksiannetiu numerolla K(1999) 1051)

(Ainoastaan ranskankielinen toisinto on todistusvoimainen)

(1999/315/EY)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopi-
muksen,

ottaa huomioon tiettyja maataloustuotteita koskevista
erityistoimenpiteistd Ranskan merentakaisten departe-
menttien hyviksi 16 paivanid joulukuuta 1991 annetun
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3763/91 (), sellaisena
kuin se on viimeksi muutettuna asetuksella (EY) N:o
2598/95 (%), ja erityisesti sen 20 artiklan 3 kohdan,

ottaa huomioon erityisen syrjdisiltd alueilta tulevien
maatalouden  erityisten  laatutuotteiden  graafisen
tunnuksen kayttoon liittyvistd yksityiskohtaisista saén-
noistd 22 piaivind heindkuuta 1996 annetun komission
asetuksen (EY) N:o 1418/96 (%),

sekid katsoo, ettd

(1)  asetuksen (ETY) N:o 3763/91 20 artiklan 2 kohdan
mukaisesti on luotu graafinen tunnus Ranskan
merentakaisille departementeille ominaisten jalos-
tettujen tai jalostamattomien maatalouden laatu-
tuotteiden tunnettavuuden ja kulutuksen lisddmi-
seksi; komissio on julkaissut timén graafisen
tunnuksen ja sen toisintamisedellytykset asetuk-
sessa (EY) N:o 2054/96 (¥,

() EYVL L 356, 24.12.1991, s. 1.
() EYVL L 267, 9.11.1995, s. 1.
() EYVL L 182, 23.7.1996, s. 9.
() EYVL L 280, 31.10.1996, s. 1.

(2)  neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3763/91 20 artiklan
3 kohdan mukaisesti ammatilliset jirjestot antavat
ehdotuksensa Ranskan merentakaisille departe-
menteille ominaisten maatalouden laatutuotteiden
graafisen tunnuksen kayttéedellytyksista, ja kansal-
liset viranomaiset toimittavat nami ehdotukset
komission hyviksyttaviksi; Ranskan viranomaiset
ovat toimittaneet kyseiset kayttoedellytykset, niistd
antamansa myOnteisen lausunnon sekd soveltamista
koskevat yksityiskohtaiset hallinnolliset sdannét,
joiden perusteella Ranskan toimivaltaiset viran-
omaiset ovat padttineet myontdd oikeuden kayttaa
graafista tunnusta, ja

(3)  néiden kayttoedellytysten katsotaan olevan sellaiset,
ettdi niiden avulla voidaan saavuttaa graafisen
tunnuksen kdytto6n ottamisen yhteydessd asetetut
tavoitteet; tamédn vuoksi nimi kiyttdedellytykset
olisi hyviksyttava,

ON TEHNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Hyvaksytaan liitteessd esitetyt, Ranskan viranomaisten
toimittamat Ranskan merentakaisille departementeille
ominaisten  maatalouden  laatutuotteiden  graafisen
tunnuksen kayttéedellytykset.
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2 artikla

Tama piitds on osoitettu Ranskan tasavallalle.

3 artikla

Tama paitds julkaistaan Euroopan yhbteisijen virallisessa lebdessd.

Tehty Brysselissd 27 paivind huhtikuuta 1999.

Komission puolesta
Franz FISCHLER

Komission jdsen

LIITE

Ote Ranskan viranomaisten kirjelmaluonnoksesta, joka sisiltaa Ranskan merentakaisille departementeille
ominaisten maatalouden laatutuotteiden graafisen tunnuksen kayttéedellytykset ja soveltamista koskevat yksi-
tyiskohtaiset hallinnolliset sdannot.

OTE

1. Neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3763/91 20 artiklan mukaisesti kdyttd6n otetun graafisen tunnuksen kiyttd
on rajattu koskemaan ainoastaan merentakaisille departementeille erittdin syrjaisend alueena ominaisia
jalostettuja tai jalostamattomia maatalous- tai kalastusalan laatutuotteita.

2. Jalostamattomien maatalous- tai kalastustuotteiden on oltava periisin merentakaisista departementeista.

Merentakaisille alueille ominaisten jalostettujen tuotteiden, joiden tirkein erityispiirre on niissd kiytetty
raaka-aine, erityispiirteend olevan valmistusaineen tai -aineiden on oltava 100 %:sesti paikallista alkupera.

Sellaisten jalostettujen tuotteiden osalta, joiden tirkein erityispiirre on niiden tuotanto- tai valmistustapa,
otetaan huomioon tuotanto- tai valmistustavan erityisluonne.

3. Nailla tuotteilla on oltava erityisominaisuudet, joiden perusteella ne katsotaan merentakaisille departemen-
teille ominaisiksi tuotteiksi seké niiden tuotantoon tai valmistukseen liittyvien edellytysten, menetelmien ja
perinteisen tekniikan ettd tarjontamuodon ja pakkauksen perusteella.

4. Graafisen tunnuksen kiyttd on rajattu koskemaan korkealaatuisia tuotteita. Laatu méaritellddn viittaamalla
yhteisén lainsadddnnén sadnnoksiin tai niiden puuttuessa kansainvilisiin standardeihin.

Jos asiaa koskevia yhteison sadnnoksia tai kansainvilisia standardeja ei ole olemassa, vaatimukset méarit-
telee Commission régionale pour les produits alimentaires de qualité ammatillisten jarjestéjen ehdotusten
perusteella.
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KOMISSION PAATOS,
tehty 27 paivinid huhtikuuta 1999,

neuvoston direktiivin 96/67/EY 9 artiklan soveltamisesta Berlin-Tegel-lentoase-
malla (Berliner Flughafen GmbH)

(tiedoksiannettu numerolla K(1999) 1066)

(Ainoastaan saksankielinen teksti on todistusvoimainen)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

(1999/316/EY)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopi-
muksen,

ottaa huomioon pdédsysta maahuolinnan markkinoille
yhteisén lentoasemilla 15 péivina lokakuuta 1996
annetun neuvoston direktiivin 96/67/EY (') ja erityisesti
sen 9 artiklan 5 kohdan,

ottaa huomioon Saksan viranomaisten 26 pidivini tammi-
kuuta 1999 esittimidn pyynnén hyviksyd niiden tekema
péitds ja on kuullut kyseisid viranomaisia,

on kuullut neuvoa-antavaa komiteaa,

sekid katsoo seuraavaa:

I SAKSAN LIITTOTASAVALLAN HALLI-
TUKSEN ILMOITTAMAN POIKKEUKSEN
SOVELTAMISALA

1. Saksan viranomaisten antama ilmoitus

1) Saksan viranomaiset toimittivat komissiolle 28
paivand tammikuuta 1999 piivitylld kirjeelld, joka
on kirjattu komissiossa 29 piivind tammikuuta,
pyynnon hyviksyad Saksan liittotasavallan halli-
tuksen 26 pidivana tammikuuta 1999 tekema paitds,
jolla  Berlin-Tegel-lentoasemalle (Berliner Flug-
hafen GmbH) myonnetddn seuraava poikkeus:

— omahuolinnan harjoittaminen kielletddn, ja

— varataan Berlin-Tegel-lentoasemalle (Berliner
Flughafen GmbH) yksinoikeus tarjota kolman-
sille osapuolille huolintapalveluja

direktiivin liitteen 3 kohdassa tarkoitettujen palve-
lujen, 4 kohdassa tarkoitettujen tulevan, lahtevdn ja
kauttakulkevan rahdin ja postin fyysistd kisittelya
terminaalin ja lentokoneen vililld koskevien palve-
lujen ja 5.4 ja 5.6 kohdassa tarkoitettujen palvelujen
osalta.

Tamé poikkeus on my6nnetty direktiivin 9 artiklan

1 kohdan b ja d alakohdan nojalla 31 péaivaian
joulukuuta 2000.

() BYVL L 272, 25.10.1996, s. 36.

) Komissio julkaisi direktiivin 9 artiklan 3 kohdan
mukaisesti otteen ilmoituksesta Ewuroopan yhtei-
sdjen virallisessa lehdessd 6 paivinid maaliskuuta
1999 (3 ja kehotti niitd, joita asia koskee, esittimain
huomautuksensa.

(3)  Komissio pyysi 22 ja 24 piivind maaliskuuta 1999
direktiivin 9 artiklan 5 kohdan mukaisesti Saksan
hallitusta esittiméaan nikemyksensd komission arvi-
ointiluonnoksesta.

Poikkeuksen perusteet

(4 Maahuolinnan markkinoille pddsya koskevista ylei-
sistd sddnnoistd sdddetddn direktiivin 6 ja 7 artik-
lassa. Saannoissd tuodaan selkedsti esille useimpia
maahuolintapalveluja ~ koskeva  markkinoiden
suurimman mahdollisen avoimuuden periaate.
Sellaisen lentoaseman osalta, jonka liikenteen
mairi on Berlin-Tegel-lentoaseman luokkaa, direk-
tiivissd sdddetddn omahuolinnan harjoittamisoi-
keuden tunnustamisesta 1 paivastd tammikuuta
1998 ja kolmansille osapuolille tarjottavien
maahuolintapalvelujen markkinoiden avaamisesta 1
paivand tammikuuta 1999. Direktiivissd ei kuiten-
kaan vaadita tdydellisti markkinoiden vapautta-
mista, koska lentoasemien tilanne ja niiden tehtavit
ovat luonteeltaan erityiset etenkin turvallisuuson-
gelmien mutta myo6s tila- ja kapasiteettirajoitteiden
vuoksi, joita voi esiintyd useimpien lentoasemien
tietyissd osissa. Sen sijaan vaaditaan sekd omahuo-
linnan ettd kolmansille osapuolille annettavien
palvelujen avoimuuden tiettyd vdhimmdistasoa
neljissd palveluluokassa lentoaseman lentoliikenne-
puolella, joka on erityisen tdrked osa lentoaseman
toimintaa. Niitd palveluluokkia ovat asematasopal-
velut, matkatavaroiden kisittely, polttoainehuolinta
sekd tietyt rahdin ja postin kasittelyyn liittyvit
tehtavit.

®) Neuvoston direktiivin = 96/67/EY 9 artiklassa
otetaan huomioon myos se, ettd erdissa poikkeuk-
sellisissa tilanteissa vakavat tila- ja kapasiteettion-
gelmat estdvat avaamasta markkinoita séadetyssé
laajuudessa. Tallaisissa tapauksissa voidaan myontaa

() BYVL C 64, 63.1999, 5. 9—11.
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viliaikaisia poikkeuksia, jotta lentoasema saa 2.2 Huolintapalvelut lentoasemalla

ratkaistua rajoitteista johtuvat ongelmat. Nima
poikkeukset voivat siten olla ainoastaan tilapaisi,
eikd niiden tavoitteena ole yleisesti taata lentoase-
mille pidempdd mukautumisaikaa kuin direktiivin
1 artiklassa saddetddn.

Poikkeus voidaan myo6ntdd vain erityisten tila- ja
kapasiteettirajoitteiden vuoksi. Saksan viranomaiset
myonsiviat edelld mainitun poikkeuksen téllaisin
perustein ja Saksan asetuksen Verordnung iiber
Bodenabfertigungsdienste auf Flugpldtzen und
zur Anderung weiterer luftrechtlicher Vorsch-
riften (%) jolla direktiivi 96/67/EY saatetaan osaksi
kansallista lainsaadantod, 3 pykalin mukaisesti.

2. Huolintapalveluiden tilanne Berlin-Tegel-
lentoasemalla

2.1 Lentoaseman esittely

Berlin-Tegel toimi vuoteen 1990 asti Lénsi-
Berliinin lentoasemana, kun taas Schénefeld oli
Ita-Berliinin lentoasema ja Tempelhof oli varattu
ensisijaisesti sotilaskdyttoon. Kaupungin jilleenyh-
distymisen jilkeen Tegelistd tuli Berliinin paalento-
asema. Lentoliikenne kasvaa Berliinissd arvioiden
mukaan 24 % vuosien 1996 ja 2002 vilisena
aikana, joten ainakin ensi vaiheessa kaikki kolme
lentoasemaa tdytyy sailyttdd ja Tempelhof ottaa
siviili-ilmailun kéyttoon. Lisiksi Tegelin lentoase-
malla on nyt kapasiteettiongelmia, silld liifkenndijat
kayttavat mieluiten sitd sen infrastruktuurin ja
lahelld kaupunkia olevan sijainnin vuoksi.

Kysynnin kasvu seké erityisesti kiitoradan tehotto-
masta kaytostd ja tastd johtuvista liian pitkistd vaih-
toajoista aiheutuvat ongelmat ovat saaneet Berliinin
lentoasemien hallinnon (BFG) ja sen yhteistyo-
kumppanit péaattimain rakentaa Schoénefeldin
nykyiselle paikalle uuden Brandenburgin kansain-
vilisen lentoaseman, silli Schénefeldin alue on
ainoa tarpeeksi suuri ja ympéristénsuojelun
kannalta sopiva alue. Mutta ennen kuin uusi lento-
asema valmistuu, Tegelin, jonka kautta kulki lihes
9 miljoonaa matkustajaa vuonna 1997, on pian
suoriuduttava suurimmasta osasta Berliinin lentolii-
kennettd. Tempelhof aiotaan nimittdiin sulkea
vuonna 2001 tai 2002, jolloin Tegelin on alettava
hoitaa suurta osaa Tempelhofin liikenteestd
vuoteen 2007 asti, jolloin uusi lentoasema saadaan
kayttoon.

(®) Bundesgesetzblatt 1997, osa 1, n:o 82, 16. joulukuuta 1997; s.

288S.

©)

(10)

(1n)

Saksan viranomaisten tehdessd kyseisen paatok-
sensd 59:std huolintapalvelusta 54 oli jo avattu
kilpailulle. Néihin kuuluvat kaikki terminaalipal-
velut ja jotkin asematasopalveluista, mm. catering-
palvelu ja polttoaineen toimitus, joten lentoaseman
huolintapalveluihin osallistui 28 palveluntarjoajaa.
Poikkeus koskee joitain asematasopalveluita, joita
on tarjonnut vuodesta 1998 alkaen yksin BLAS-
yrityksen (Berlin Lufthansa Airport Services) tytir-
yhtié. Lentoasema on BLAS:n enemmistdosakas.
Kysymyksessié ovat matkatavaroiden Kkésittely
(direktiivin liitteen 3 kohta), lastaus, tyhjennys ja
kuljetus ilma-aluksen ja lentoterminaalin vililla (5.4
kohta), ilma-aluksen kéynnistamiseksi annettava
apu (5.6 kohta) seké rahdin ja postin kisittelytoimet
(4 kohta).

II SAKSAN VIRANOMAISTEN  ESITTAMAT

RAJOITTEET

Saksan viranomaisten pditds perustuu siihen, ettd
kyseisten toimien markkinoita on mahdotonta
avata, silla lentoliikennepuolella ei ole tilaa eika
kapasiteettia yliméardisen toimijan vastaanottami-
seen riippumatta siitd, olisiko toimija palvelujen
tarjoaja vai kéyttdja, joka haluaisi hoitaa omahuolin-
tansa.

1. Kapasiteettiongelmat

Berlin-Tegelin kapasiteetiksi vahvistettiin rakennet-
taessa 5,5 miljoonaa matkustajaa. Vuodesta 1990
alkaen lentoaseman hallinto on kuitenkin joutunut
selviytymédn kapasiteetin ylittymisestd lahes 60
prosentilla, silld matkustajien maard on kasvanut
nopeasti: 8,4 miljoonaa matkustajaa ja 24 000
tonnia rahtia vuonna 1996, miki merkitsee 80
prosentin lisdystdi kymmenessd vuodessa. Tdssd
tilanteessa lentoasema, jota ei voida laajentaa
nykyisten rajojensa ulkopuolelle ja jonka pohjoisosa
on varattu sotilaskdytt6on, on osittain korvannut
kapasiteetin puutteen kehittdmalld uusia lentoko-
nepaikkoja sekd ylimaériisid lédhtoselvitystiskejd,
lepotiloja ja pysdkoOintialueita, niin ettd kaikki
jaljelld ollut tila on talld hetkelld kokonaan kaytossé
eikd nykyisen infrastruktuurin turvin voida lisatad
huolintapalveluja. Lentoasema toimii kapasiteet-
tinsa adrirajoilla. Rajaksi on huolintaongelmien
takia arvioitu 18 nousua ja laskua tunnissa, ja timi
raja ylitetddn jo useita kertoja pdivissi. Liikenne-
ennusteiden mukaan vuotuisten lentojen madra
kasvaa 118 000:sta vuonna 1996 125 000:een
vuonna 2000. Samalla matkustajien madra kasvaa 8
miljoonasta 10,2 miljoonaan.
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(12)  Huolintakapasiteetin tiysi hyodyntiminen edel- vaunustoliikenteelle ei ole tarpeeksi tilaa silloin,

(13)

(14

15

lyttaa Saksan viranomaisten mukaan eri toimin-
tojen vilistd taydellistd yhteistyotd, etenkin lentolii-
kennepuolella. Lisiksi huolintapalvelujen hallintoa
joudutaan kapasiteetin puutteen vuoksi muutta-
maan aivan ldhitulevaisuudessa. Viime vuosina
joidenkin asematason toimintojen tarjoajien mairi
on kasvanut nopeasti (esimerkiksi catering-palve-
lujen ja polttoaineen osalta), ja timd on osaltaan
lisainnyt liikenteenhallinnan vaikeuksia asemata-
solla.

2. Tilanpuute

A. Kaluston pysikdinti

Maahuolintaa varten kéytettavissd olevista 14 500
nelidmetristd 10 100 m? voidaan kayttad kaluston
pysékointiin, ja Saksan viranomaisten mukaan koko
tima tila on jo kéytossd. Loput 4 400 m? koostuvat
ilma-alusten vieressé olevista toimintavyohykkeistd,
joita ei voida my06ntai yksityiselle toimijalle. Lisaksi
niiden kolmiomainen muoto vaikeuttaa niiden
kayttoa.

Lentoliikennepuolen nykyinen tarve on 10 700 m?
kaikille toimijoille (tihin ei ole luettu mukaan
talvikalustoa, joille ei ole erityispaikkoja vaan se on
sijoitettuna eri verstaisiin ja moniin muihin paik-
koihin); kyseinen pinta-ala jakautuu niin, ettd
BLAS tarvitsee 8 000 m? ja muut toimijat 2 700 m>.
Taménhetkinen vajaus arvioidaan siis 600 nelio-
metriksi.

B. Matkatavaroiden kisittely

Nykyisessd matkatavaroiden kasittelyjarjestelméassa
on se erityispiirre, ettd se muodostuu yhdeksistd
“matkatavarakellarista” (seitsemdn on itse termi-
naalin ympirilld ja kaksi sen jatko-osassa), jotka
eivit ole toisiinsa yhteydessi. Kunkin kellarin
pinta-ala on 300—450 m? ja niissd kasitelladn
kunkin kellarin edessd putkipaikoilla olevien lento-
koneiden sekd ulkopaikoilla olevien lentokoneiden
lentoja. Kaikissa terminaalin ympérilla olevissa seit-
semissd kellarissa on yksi tulevien lentojen hihna ja
kaksi lahtevien lentojen hihnaa. Muissa kahdessa
kellarissa on kahden jatkuvan hihnan jérjestelma.
Kaikissa kellareissa on tilat henkilékunnan vaattei-
denvaihtoa ja lepoa varten. Saksan viranomaisten
mukaan tilanpuute kellareissa estdd lisddmistd
palveluntarjoajien madrd4d ja se, ettd palveluntar-
joajia on vain yksi, on ainoa keino kisitelld lennot
asianmukaisesti ja noudattaa vaihtoaikoja. Annetun
aineiston mukaan tilojen ahtauden vuoksi sinne ei
voida pysiakoida kaikkia odottavia vaunustoja, ja

(17)

(18)

(19)

(20)

kun wuseita lentoja kisitellddn samanaikaisesti.
Lisdksi se, ettd kellarit on jaettu putkipaikkojen
mukaan, tekee mahdottomaksi kellarien jakamisen
eri palveluntarjoajien mukaan. T4dllainen jakotapa
haittaisi vakavasti lentoaseman toimintaa.

C. Henkilostolle varatut tilat

Tilanpuute koskee my6s lepotiloja, jotka ovat
nykyéin tdynni litkenteen kasvun ja palveluntarjoa-
jlen madran lisddntymisen vuoksi. Saksan viran-
omaisten mukaan on mahdotonta avata uusia lepo-
tiloja kovin pian niiden hallinnollisten ongelmien
vuoksi, joita tillaiset rakennelmat voivat aiheuttaa.
Lisdksi matkatavaroiden kisittelyd hoitavat tyonte-
kijat viettdvat johdon suostumuksella lepoaikansa
matkatavarakellarien lihettyvilld olevissa lepohuo-
neissa, ja uusia lepotiloja voitaisiin rakentaa vain
liian kauas.

Koska Tempelhofin lentoasema suljetaan vuonna
2001 tai 2002, Schonefeldin lentoasemalla kapasi-
teetin rajat tulevat vastaan niihin aikoihin. Lisdksi
litkennditsijat suosivat Tegelid, minka vuoksi kasvu
talla lentoasemalla on arvioitu 20 prosentiksi tastd
hetkestd vuoteen 2002, jolloin matkustajia olisi 10,2
miljoonaa vuodessa. Lentoaseman pitédjat odottavat
kapasiteettiongelmia sekéd terminaali- ettd lentolii-
kennepuolella. Asematasoalueella lisatilan tarpeeksi
arvioidaan 700 m?, jolloin tilanpuute kasvaa 1 300

neliometriin  pelkastdan kasiteltdvin liikenteen

kasvun takia ilman, etti mukaan laskettaisiin

yliméaraisen palveluntarjoajan mukaantulon

seurauksia.

3. Uusien toimijoiden mukaantulon
seuraukset

Esitetyn aineiston mukaan uusien palveluntarjoa-
jien mukaantulo aiheuttaisi huomattavan tilantar-
peen, koska kunkin palveluntarjoajan ruuhka-
huipun aikana tarvitun kaluston médra kasvaa.

Saksan viranomaisten mukaan vaikutukset riip-
puvat sekd uusien toimijoiden méérastd, niiden
toiminnan laajuudesta ja rakenteesta ettd niiden
kaupallisista toimintatavoista.

Lentoaseman puolesta tehdyt tutkimukset néyttavat

osoittavan, ettd jos oletetaan kahden wuuden
toimijan  (palveluntarjoajan tai omahuolintaa
harjoittavan kayttdjan) osallistuvan lentoaseman

toimintaan samoilla toimintaperiaatteilla kuin
monopolin haltija nykyéén, ja jos liikenne jaetaan
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niin, ettd ensimmiinen toimija késittelee Luft-
hansan, toinen British Airwaysin ja sen tytaryhtién
Deutsche BA:n ja kolmas muut yhtiét, lisdkaluston
pysékointiin tarvittaisiin tilaa 3 500 m?2 Niin ollen
lisitilaa tarvittaisiin nyt 4 100 m? ja vuonna 2000 jo
4 800 m?, koska litkenteen maiirin kasvu lisdi tilan
tarvetta. Lentoaseman pitdjien antamien tidydenti-
vien asiakirjojen mukaan joidenkin palveluntarjoa-
jilen ilmoittama kaluston tarve on paljon tita
suurempi, ja tilantarpeeksi on ilmoitettu keski-
mairin noin 6 500 m2

Saksan viranomaisten mukaan néissi tutkimuksissa
ei ole otettu tarpeeksi huomioon, millainen
vaikutus on uusien toimijoiden tulolla monopolin
haltijan markkinoille, toisin sanoen ettd sen
kaluston ja henkiloston ja niin ollen tilan tarve
pienenevit. Viranomaiset arvioivat kuitenkin, ettd
koska tilaa puuttuu jo 600 m? on mahdotonta
loytaa tarpeeksi tilaa uuden toimijan mukaantuloa
varten.

Aineistosta kdy ilmi my®0s, ettd liikenne asemataso-
alueella on jo huomattavasti vaikeutunut, ja asema-
tasoaluetta tulee olemaan hyvin vaikeata koordi-
noida, kun toimijoiden méird kasvaa; lentoasema
toimii nimittdin jo kapasiteettinsa rajoilla. Lii-
kenteen lisddntyminen, joka johtuu kaluston
midran lisiksi my6s sen muutoksesta, pakottaa
jirjestimdan kiitoradat uudestaan, mikd haittaa
lentoaseman kapasiteettia aiheuttamalla huomat-
tavia myoOhastymisid, joiden osuudeksi arvioidaan
32 % vuonna 2002, kun se nykydin on vain 12 %.

Tutkimuksessa korostetaan, etti liikenne asemata-
soalueella lisddntyy 20 — 50 prosentilla, jos mukaan
tulee yksi ainoa toimija, ja lisdys voi olla jopa
140 — 160 % pohjoispuolen risteyskohdassa, miki
aiheuttaisi vakavia turvallisuusongelmia.

Lentoasema ilmoittaa kuitenkin olevansa valmis
ottamaan vastaan yhden ainoan uuden toimijan, jos
mukaantulolla on vain rajallisia vaikutuksia asema-
tasoalueeseen kapasiteetin, tilan ja liikenteen
kannalta.

IIT ASIANOSAISTEN REAKTIOT

Asianosaisia on pyydetty antamaan lausuntonsa
direktiivin 9 artiklan 3 kohdan sddnndsten mukai-
sesti. Eri yritykset, jotka ovat tuoneet kantansa
esille, korostavat ettd lentoasema on jo monta
vuotta tiennyt, mitd velvoitteita sille kuuluu direk-

(26)

(27)

(28)

tiivin sddnndsten soveltamisen johdosta, ja ettad
mitddn ei ole tehty edelld kuvattujen ongelmien
ehkiisemiseksi ja siten markkinoiden avaamiseksi.

Lentoaseman esille tuoma 600 neliémetrin tilan-
puute voitaisiin ratkaista vaivattomasti, ja lisitilaa
voitaisiin 10ytdd tehostamalla nykyisten tilojen
kayttod. Yritykset ehdottavat muun muassa talvika-
luston pysikoimistd lentoaseman syrjdisimmille
alueille, jolloin tilaa vapautuisi lansipuolen pai-
koilta 51 —56. Lisdksi eri yritykset arvioivat, ettei
lentoasemalla ole otettu huomioon, ettd monopolin
haltija menettdd markkinoita, kun uusi kilpailija
tulee mukaan toimintaan.

Liikenne-ennustelukuja pidetdan viimeisten kehi-
tyssuuntien perusteella yliarvioituina ja arviota
kapasiteetin tarpeesta olisi siis tarkistettava alaspéin.
Liikenteen ja matkatavaroiden kisittelyn osalta
nykyiset edellytykset Kkisitelld samanaikaisesti
kolme lentoa matkatavarakellareissa mahdollista-
nevat toisen palveluntarjoajan osallistumisen, kun
otetaan huomioon kussakin kellarissa oleva tila ja
se, ettd vaunustojen maérd riippuu lentojen eika
palveluntarjoajien maarastd. Jérjestelyistd ei pitaisi
aiheutua ongelmaa télld alueella, koska lentoasema
vastaa edelleen siitd yksin. Yritysten mielestd
tilaongelma sekd asematasoalueella ettd matkatava-
roiden kisittelyssd johtuu ennen kaikkea tilan
huonosta hallinnosta ja puutteellisesta organisaa-
tiosta.

Henkilostokysymyksestd sen sijaan tunnustetaan,
ettd toisen palveluntarjoajan koko henkil6stén
mahduttaminen  tilothin  olisi  ongelmallista.
Keveiden rakenteiden kayttiminen tai tilojen vuok-
raaminen varsinaisen lentoasema-alueen ulkopuo-
lelta voisi ratkaista ongelman uusien palveluntarjoa-
jlen kannalta, ja lentoasemalla jo toimivat eivit
sellaisia  vélttamattd tarvitse. Kaiken kaikkiaan
kantansa esille tuoneet yritykset ovat siti mielts,
ettd Berlin-Tegel-lentoaseman tilanne voi pahentua
tulevina vuosina riippumatta siitd, kuinka paljon
liikenne lisdantyy, mutta tilanteen pahentuminen
ei ole yhteydessi siihen, onko lentoliikennepuolella
yksi vai useampia huolintapalvelujen tarjoajia.



11.5.1999

Euroopan yhteistjen virallinen lehti

L 121/25

29

G2}

IV POIKKEUKSEN ARVIOINTI DIREKTIIVIN
96/67/EY SAANOSTEN KANNALTA

1. Huolintaa  koskevat voimassa olevat

saannot

1.1 Mahdollisuudet rajoittaa pdidsyd markki-

noille
Neuvoston  direktiivissi ~ 97/67/EY  sdddetadn
mahdollisuudesta avata markkinat eri tahtiin riip-
puen siitd, miten maahuolinta jérjestetadn

(omahuolinta vai palvelujen tarjoaminen) ja miki
on lentoaseman litkenteen maéra.

Saksan viranomaisten ilmoituksessa mainittujen
maahuolintalajien harjoittamista koskevat yleiset
saannét on vahvistettu direktiivin 6 artiklan 2
kohdassa ja 7 artiklan 2 kohdassa. Ndmé saédnnot
on sisdllytetty sen Saksan kansallisen asetuksen 3
pykilan 2 momenttiin, jolla direktiivi on saatettu
osaksi kansallista lainsdddantod. Saksa voi rajoittaa
direktiivin sdannésten mukaisesti omahuolinnan
harjoittamisen koskemaan vahintdin kahta kéyt-
tajaa; kyseiset kéyttajat on valittava asiaankuuluvilla,
puolueettomilla, avoimilla ja syrjiméttomilld perus-
teilla. Lisdksi palveluntarjoajat on valittava tarjous-
kilpailun perusteella. Taltd pohjalta ja 10 paivana
joulukuuta 1997 annetun siddoksen Verordnung
iiber Bodenabfertigungsdienste auf Flugplitzen
und zur Anderung weiterer luftrechtlichter
Vorschriften (*), jolla direktiivi on saatettu osaksi
Saksan lainsdiddantéd, liitteen 5 mukaisesti Berlin-
Tegel-lentoasemalla on avattava huolintapalvelujen
tarjoamisoikeus toiselle palveluntarjoajalle ja sallit-
tava kahdelle kayttajille omahuolinnan harjoitta-
minen toiminnoissa, joiden tarjoajien tai kiyttijien
midrad voidaan rajoittaa direktiivin 6 artiklan 2
kohdan ja 7 artiklan 2 kohdan nojalla.

Jos kiytettivissd olevan tilan tai kapasiteetin
erityiset rajoitteet erityisesti ruuhkautumisen ja
tilojen kayttdasteen vuoksi estdvdt omahuolinnan
harjoittamisen tai palvelujen tarjoamisen kolman-
sille osapuolille direktiivissd sdddetyssd laajuudessa,
kyseinen jasenvaltio voi 9 artiklan 1 kohdan b ja d
alakohdan mukaan varata oikeuden tarjota maahuo-
linnan palveluja vain yhdelle palveluntarjoajalle ja
kieltid omahuolinnan harjoittamisen tai rajoittaa
sen yhteen kayttijaan.

Direktiivin 9 artiklan 2 kohdan mukaan tillaisissa
tapauksissa kuitenkin:

— poikkeuksissa on yksiloitiva maahuolintalaji tai
-lajit, joille poikkeus myoGnnetdédn, ja kéytetta-
vissd olevaan tilaan tai kapasiteettiin liittyvit

() Ks. alaviite 2.

32

33)

(34)

erityiset rajoitteet, joilla poikkeusta perustellaan,
ja

— poikkeuksiin on liitettdvdi mukaan suunnitelma
aiheellisista toimenpiteistd, joilla rajoitteet
voidaan poistaa.

Lisaksi poikkeus ei 9 artiklan 2 kohdan mukaan
saa:

— rajoittaa tarpeettomasti direktiivin tavoitteiden
toteuttamista,

— vadristad kilpailua,

— koskea laajempaa alaa kuin on tarpeen.

Kuten komissio muistuttaa Frankfurtin ja Dissel-
dorfin lentoasemia koskevissa 14 piivinid tammi-
kuuta 1998 tekemissadn paatoksissi (), direktiivin
péadtavoitteena on vapauttaa maahuolintapalvelujen
markkinat. Kolmansille osapuolille asetetut rajoi-
tukset estdvdt niitd tarjoamasta vapaasti kyseisid
palveluja. Tilannetta voidaan verrata vapaata palve-
lujen tarjoamista rajoittaviin valtion toimenpitei-
siin (°). Vaikka toimenpiteitd, joilla suljetaan pois tai
kielletidn palveluntarjoajien toiminta (tai tdssd
tapauksessa niiden kiyttdjien toiminta, jotka halu-
avat harjoittaa omahuolintaa), sovellettaisiin yhtaléi-
sesti sekd oman maan etti muiden jisenvaltioiden
palveluntarjoajiin ja kéyttdjiin, niiden on oltava
perusteltuja muilla kuin taloudellisilla pakottavilla
yleistd etua koskevilla syilla, ja lisiksi niiden on
oltava oikein mitoitettuja suhteessa tavoiteltuihin
tuloksiin.

1.2 Menettely

Saksan viranomaiset ovat sitoutuneet siihen, ettd
poikkeusta koskeva p#aitos tulee voimaan vain, jos
komissio hyviksyy sen.

Kuten Frankfurtin ja Disseldorfin lentoasemia
koskevissa komission p#aatoksissd (') todetaan,
komission on tarkasteltava seuraavia seikkoja:

— poikkeukseen oikeuttavien ja siten direktiivissd
saadetyssa laajuisen markkinoiden avaamisen
estdvit rajoitteet ja niiden laajuus; huomioon
voidaan ottaa vain tila- ja/tai kapasiteettirajoit-
teet;

— suunnitelma toimenpiteistd, joilla rajoitteet
voidaan poistaa; suunnitelman on oltava uskot-
tava, se el saa sisiltdd ehtoja ja siind on oltava
toimenpiteiden toteuttamisaikataulu;

() Komission péaatokset, tehty 14 péivind tammikuuta 1998,
EYVL L 173, 18.6.1998, s. 32.

(°) Asia C-288/89, Mediawet, tuomio 25.7.1991, Kok. 4007 ja asia
C-76/90, Sager: Dennemeyer, tuomio 25.7.1991, Kok. 1991, s.
4221.

() Ks. alaviite 4.
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— direktiivin 9 artiklan 2 kohdassa mainittujen
periaatteiden noudattaminen (direktiivin tavoit-
teet, kilpailun véaristyminen, soveltamisalan
laajuus).

Poikkeuksen myontimiselld ei ole tarkoitus antaa
lentoasemalle yleistai mukautumisaikaa sen ajan
lisiksi, josta saddetddn direktiivin 1 artiklassa. Poik-
keuksella on tarkoitus auttaa lentoasemaa selvid-
midn erityisistd rajoitteista, joita markkinoiden
avaamisen yhteydessid saattaa esiintya. Siten poik-
keusta on tarkasteltava niiden erityisrajoitteiden
perusteella, joiden esitetddn estivin markkinoiden
avaamisen sdddetyssa aikataulussa. Euroopan yhtei-
sbjen tuomioistuimen oikeuskdytinnén mukaan
jokaista poikkeusta tulkitaan tiukasti ja poik-
keuksen  kattavuus on  mddritettdvd  ottaen
huomioon kyseisen toimenpiteen tavoitteet ().

Poikkeusta on siis tarkasteltava niaiden eri nikokoh-
tien kannalta.

Komissio on direktiivin 9 artiklan 4 kohdan
mukaisesti huolellisesti tarkastellut ilmoitettuja tila-
ja  kapasiteettirajoitteita, Saksan viranomaisten
tekemin péadtoksen tarkoituksenmukaisuutta naihin
rajoitteisiin nédhden sekd rajoitteiden poistamiseksi
ehdotettuja toimenpiteitd. Komissio kaytti tarkaste-
lussaan apuna Saksan viranomaisten esittimid
tutkimuksia, vierailua Berlin-Tegel-lentoasemalla
sekd Aerotec-yhtion komission pyynnostd tekemai
teknistd tarkastusta. Komissio otti huomioon myos
lentoaseman sekd Saksan hallituksen komission
analyysista tekemdt huomautukset, etenkin ne,
jotka koskevat tilarajoitteita matkatavaroiden lajitte-
lusalien ldhelld olevissa henkilostén lepotiloissa.
Saksan viranomaisten mukaan komissio aliarvioi
nimai rajoitteet. Viranomaiset ovat myds toistaneet
kantansa, jonka mukaan toista palveluntarjoajaa ei
voida hyviksyd matkatavaroiden lajittelusaleihin.
He vastustavat my6s komission arviota, jonka
mukaan toisen palveluntarjoajan tilantarve on 1 200

m?2.

2. Saksan viranomaisten esittimien rajoi-
tusten tarkastelu

2.1 Kiytettdvissd oleva tila

A Kaluston pysdkdintid varten kdytertdvdr tilar

Terminaalin putkipaikkojen sijainti sekd niiden
kayttd erityyppisten lentokoneiden kanssa osoit-
tavat, ettd tilan kayttdé maahuolintakaluston pysi-
koéintid varten on jo optimaalista eikd lisitilaa ole
mahdollista vapauttaa. Lentoaseman tiloihin tehty

(*) Ks. alaviite S.

39)

(40)

vierailu kuitenkin osoitti, ettd terminaalin ja matka-
tavarakellareiden sivustoille oli pysidkoity huomat-
tavia madrid yksityisautoja. Néiden autojen tuskin
voidaan vaittdd palvelevan lentoaseman toimintaa,
esimerkiksi asematasopalvelujen valvontaa;
vierailun yhteydessd havaittiin, ettd autot olivat seis-
seet paikallaan ainakin viisi tuntia, kello
10.00 —15.00 eli suurimman osan tyopdivaa. Odot-
tavien matkatavaravaunustojen pysiakéiminen niille
paikoille vaikuttaisi siis olevan tdysin mahdollista.

My6s rahti- ja postipuolella oli selvdd, etti pysa-
koityd maahuolintakalustoa ei ollut kiytetty aina-
kaan kello 10.00:n ja 15.00:n valilld. Toisaalta
komissiosta tehdyn vierailun aikana iltapaivalla
myoskddn asematasoalueella ei ollut liikennettd
eikd yhtddn lentokonetta kisitelty. Lentoaseman
viranomaiset ilmoittivat, ettd huoltokalusto oli
varattu, toisin sanoen kyseiseen kohtaan pysakoityé
kalustoa kiytettiin vain rahdin kisittelyyn eikd
matkustajaliikennettd (matkatavaroiden kuljetusta)
varten, mistd voidaan paatelld, ettd tuona taysin
hiljaisena aikana koko rahti- ja postihuolintakalusto
seisoo. Kaluston pysikointitilojen  tarkastelu
kuitenkin osoitti, ettd hadin tuskin puolet pysi-
kointitilasta oli tuolloin kéytossa.

Komission lukuun tehty tekninen tarkastus, jossa
tilannetta verrattiin vastaaviin tilanteisiin muilla
lentoasemilla, sekd kansainvalisen siviili-ilmailujar-
jeston ICAO:n suosittelemat normit ja kiytinteet
kertovat tilanpuutteesta asematasoalueella muuta
kuin esitetty raportti. Normeissa ja kéytinteissd
médrataan tiloista ja pysikointipaikoista, jotka
voidaan varata turvallisuussyistd ja lentokonepaik-
kojen kalustoa varten ilma-alusten tyypin mukaan.
Ne osoittavat, ettd TIPO-paikoilla (paikoilla, joissa
lentokoneen ldhtiessd tarvitaan tyontOtraktoria) ja
kun otetaan huomioon kyseiselld alueella olevien
lentokonepaikkojen luokka, lentokoneen etupdin
kummaltakin puolelta voitaisiin vapauttaa lihes
200 nelidmetrin  suuruinen tila. Lentoaseman
kyseisen alueen noin kuudesta pysikointipaikasta
jo kahdesta voitaisiin siis vapauttaa ldhes 800 nelio-
metrid rikkomatta ICAO:n madrittamia turvalli-
suusnormeja. Lisdksi on huomattava, etta lentoase-
malla on yhteensd yli 20 TIPO-tyyppistd ulko-
paikkaa, joihin niitd jirjestelyja voitaisiin soveltaa.



11.5.1999

Euroopan yhteistjen virallinen lehti

L 121/27

(41)

#2)

Tilan vapauttaminen ei siis vaikuta mahdottomalta,
mutta se edellyttiisi toimintojen tarkkaa hallintaa
asematasoalueella, muun muassa selkeiti merkin-
t6jd maassa, pysakointipaikkojen tarkkaa kayttod ja
lentokoneen ympiérilld tapahtuvan liikenteen ku-
rinalaisuutta.

Niin ollen Saksan viranomaiset eivit ole osoitta-
neet, ettd huolintakaluston pysikointitilojen puute
estdisi toisen toimijan ty6skentelyn asematasoalu-
eella.

B Matkatavaroiden kuljetus

Matkatavaroiden kuljetus lentokoneen ja termi-
naalin valilld ei sindnséd vaikuta aiheuttavan erityisi
ongelmia. Terminaalin kellarikerroksessa sijaitsevia
matkatavarakellareita on seitsemin, ja lisiksi on
kaksi kellaria, joissa voidaan kaksoishihnan ansiosta
kasitelld samanaikaisesti lahtevid ja tulevia lentoja.
Muissa seitsemiéssd kellarissa on kussakin kaksi
lahtevien matkatavaroiden hihnaa ja yksi tulevien
matkatavaroiden hihna. Kellarien pinta-ala vaih-
telee 300 ja 450 neliometrin vililla. Jokaisessa
kellarissa — lukuun ottamatta niitd, joissa on
kaksoishihna ja jotka kisittelevit vain ulkopaikoille
tulevia lentoja — on késiteltdvéd suoraan niitd vasta-
paatd olevien kahden putkipaikan sekd joidenkin
ulkopaikkojen matkatavarat. Nain ollen kuljetus-
aika putkipaikan ja itse jarjestelmén vililli on
hyvin lyhyt, ja vaunustot kiertivit nopeasti ja
tivhaan eikd niitd tarvita kovin suurta m#araa.

Terminaalin kaikissa kellareissa kéytettdvissd oleva
tila ja yksisuuntainen kiertojarjestelma ovat muiden
lentoasemien jéarjestelmiin verrattuina sellaiset, ettd
toinen palveluntarjoaja voisi toimia tiloissa. Komis-
sion tekemidn teknisen tarkastuksen mukaan
Berlin-Tegel-lentoasemalla  odottavat  vaunustot
pysikoidddn jarjestelmin sisille. Mutta kuten muun
muassa Kolnin/Bonnin lentoasemaa koskevassa

komission padtoksessd () huomautetaan, jirjes-
telméan sisalld tarvittavien vaunustojen maara
riippuu tiettynd hetkend kisiteltdvien lentojen

maédrasta eikd palveluntarjoajien madrastd. Lento-
aseman viranomaisen tehtdvi on hallita kuljetustoi-
mien hoitamiseen tarvittavien vaunustojen madraa
asianmukaisesti ja syrjimittd. Asematasoalueella
olevia tiloja ja erityisesti niitd, jotka nykyd4n on
varattu yksityisautojen pysakointiin terminaalin

(°) Komission péitos, tehty 30 pdivina lokakuuta 1998, EYVL L
300, 11.11.1998, s. 25, Koélnin/Bonnin lentoasemasta.

(44)

(45)

(46)

sivustalla, kuten edelld mainitaan, voidaan kayttaa
odottavien vaunustojen pysakointiin.

Lisdksi liikenne kaikkien kellarien sisalld mahdol-
listaa toisen palveluntarjoajan mukaantulon matka-
tavaroiden  kuljetukseen  ilman  merkittavid
ongelmia. Matkatavaroiden purkaminen kestda vain
muutaman minuutin etenkin, kun putkipaikat ovat
lahelld, eikd se ilmeisestikddn estid lidhtevien ja
saapuvien lentojen samanaikaista kasittelyd. Lisdksi
lentoaikataulujen perusteella ei ole my6skéin osoi-
tettu, ettd kahden tulevan ja yhden lihtevin lennon
kasittely samanaikaisesti olisi mahdotonta. Verrat-
tuna muihin lentoasemiin, joissa kédytetddn saman-
tapaista jarjestelmdd, esimerkiksi Heathrowhun,
kellarien sisdlla olevat tilat ja erityisesti keskelld
oleva liikennekaista sekd yksisuuntainen kiertojér-
jestelmi eivit estd kahden tai jopa kolmen kahdelle
eri yritykselle kuuluvan matkatavaravaunustoja
vetdvin traktorin samanaikaista kdyttéd. Vaunustoja
ei tilanpuutteen vuoksi tarvitse siirtdd paikaltaan,
jotta toiset vaunustot voivat kulkea ohi.

C Muut asematasopalvelut

Saksan viranomaisten esittdméssid raportissa ei ole
erityisia mainintoja muista asematasopalveluista.
Edelld on jo todettu, ettd asematasoalueella oleva
tila vaikuttaa riittdvdn toisen palveluntarjoajan
kaluston pysidkoimiseen. Siirrettdessdé matkustajia
bussilla ulkopaikoille bussien pysdkointi termi-
naalin liheisyyteen ei ole valttamitonta, silla ne
voivat siirtyd nopeasti asematasoalueella ja odottaa
tai olla pysakoityina syrjaisemmilla alueilla, esimer-
kiksi ldhella lentokoneiden ulkopaikkoja, kuten on
kiytintond Lontoon Heathrow'n lentoasemalla ja
monilla muilla lentoasemilla.

On selvag, ettd huolintakalustolle ja -toiminnoille
on etsittdvd tilaa ensisijaisesti lahelti lentokoneita
tai terminaaleja sen mukaan, millaisista toimin-
noista on kysymys. Téssdé on kuitenkin kysymys
vain ensisijaisesta vaihtoehdosta. Direktiivissd
saadetddn, ettd jasenvaltion viranomaisten on
pystyttdvd osoittamaan, ettei markkinoita voida
avata séddetyssd laajuudessa. Jasenvaltion on 0soi-
tettava, ettei kéytettdvissi ole tarpeeksi tilaa
kaluston pysikointiin ja suunniteltuihin toimiin,
asettamatta erikseen laatuvaatimuksia kullekin
paikalle. Berlin-Tegel-lentoasemalla kaluston pysé-
kointi voisi tapahtua varsinkin paikkojen 33, 34 ja
35 lahells, ja lentoaseman viranomaiset aikovatkin
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vapauttaa tilaa ndilla paikoilla. Tallaisesta ratkai-
susta voi joissain tapauksissa syntyd hallintavai-
keuksia, mutta ne eiviat voi tehda markkinoiden
avaamisesta mahdotonta. On hakijan tehtdvi
tutustua niihin rajoitteisiin, jotka vaikuttavat
toiminnan harjoittamiseen, ja paattad, haluaako hin
sijoittautua lentoasemalle.

D Lepotilat

Saksan viranomaisten esittdiméstd aineistosta kay
ilmi, ettd kaikkiin matkatavarankasittelytiloihin
kuuluu niiden kesken jaettuja lepotiloja. Lepotilat
muodostuvat ainakin seitsemistd huoneesta, joiden
pinta-ala on samaa luokkaa kuin kisittelysalienkin.
Henkil6kunnalle varattujen tilojen pinta-ala on siis
ainakin noin 1 800 —2 000 m?. Saksan viranomaiset
ovat kuitenkin maininneet, ettd niitd saleja kayt-
tavat kyseisid toimintoja harjoittavan nykyisen
monopolin haltijan lisiksi my6s palveluntarjoajat ja
kayttajat, jotka harjoittavat lentokentalld joitakin
huolintatoimia, ja lisiksi ettd etddlld sijaitsevissa
kellareissa matkatavaroita kisittelevat tyontekijat
viettdvit lentoaseman johdon suostumuksella lepo-
hetkensd tyOpisteessd, koska lepotilat ovat kaukana
tyotiloista (terminaalin toisessa padssé).

Vaikka otetaan huomioon, ettd lepotiloja kayttavit
kaikkia huolintatoimia harjoittavat tyontekijit,
voidaan katsoa, ettd henkilston yhteisten tilojen
laajuutta ja hallintaa koskevien séantojen suhteen
terminaalin tilat riittdisivat yhden uuden palvelun-
tarjoajan matkatavaroiden kasittelysta ja kuljetuk-
sesta vastaavan henkilékunnan oleskeluun, koska
tamé henkil6st6 olisi tehtiviensd johdosta lahinna
mainittuja lepotiloja. Sen enempéid uutta henki-
16st64 naihin tiloihin ei kuitenkaan endd mahtuisi.

Mitd tulee matkustajien kuljetusta hoitavan henki-
16ston sijoitukseen, ei ole osoitettu, ettei parakki-
tyyppisia valiaikaisia rakennelmia voitaisi kayttaa
joidenkin etéisten alueiden ldhelld ja varsinkin
paikkojen 33, 34 ja 35 lihell4, jonne lentoaseman
viranomaiset sitd paitsi aikovat jirjestifaaa uutta
tilaa huolintapalveluille. Siksi on tehtivédin hakevan
palveluntarjoajan tehtévd tutustua toimintansa
harjoittamista koskeviin rajoitteisiin ja jakaa henki-
16sténsd ottaen rajoitteet huomioon.

Sama pitee miehiston kuljetukseen.

Vaikka matkustajien ja miehistén kuljetuspalvelut
eivat edellytéd, ettd henkilostd sijoitettaisiin termi-
naalin tai kuljetustoimintaan tarvittavien alueiden
valittomadn laheisyyteen, lentokoneiden lastaami-
seen ja tyhjentimiseen liittyvit toimet olisi paljon

(52)

(53)

(54)

(55)

vaikeampi sijoittaa kovin kauas, ja koska lahelld ei
ole tilaa, lentoliikennepuolelle ei mahdu toista
toimijaa.

Rahti- ja postihuolinnan ongelma vaikuttaa olevan
poikkeava, silld naita toimintoja harjoitetaan lento-
asemalla erilliselld alueella niihin toimintoihin
osoitetulla omalla kalustolla ja omilla laitteilla, ja
alueella on lepohuone joitakin rahtihuolintapalve-
luja hoitavalle henkildstolle. Koska lisitiloja ei ole
henkilostolle, jonka on pysyttavi melko ldhelld
tyOpistettdan, mukaan voi tulla vain sellaisia toimi-
joita, joilla on jo henkildstolleen lepohuoneita ja
jotka eivit pyyda uusia sellaisia. Koska lentoaseman
talld alueella ei nykyddn toimi palveluntarjoajia,
komissio ottaa huomioon sekd kalustoa varten
kéytettavissd olevan tilan ettd toisaalta ldheisten
henkilostotilojen puutteen ja hyviksyy sen, ettd
uudesta palveluntarjoajasta kieltdydytadn, mutta
kieltaytyy myontamastd poikkeusta, jonka mukaan
omahuolinta voitaisiin kieltdd kyseisissd rahti- ja
postitoiminnoissa.

2.2 Uusien palveluntarjoajien mukaantulo

Kaiken kaikkiaan komissio tukee Saksan viran-
omaisten kantaa, jonka mukaan lentoaseman esittd-
missd tutkimuksessa ei oteta huomioon, miti
vaikutuksia uuden toimijan markkinaosuuksien
syntymiselld olisi nykyisen monopolin haltijan
kalustoon, ja ettd talloin vapautuisi tiloja.

Komissio kuitenkin tunnustaa, ettd jos markkina-
osuudet osoittautuvat melko pieniksi, noin 10—15
prosentiksi kuten muista poikkeuksen kohteina
olleista lentoasemista tehdyt arviot osoittavat,
monopolin haltijan kaluston tarve voi vihetd hyvin
vahin, ja uuden palveluntarjoajan kalusto voi olla
lihes suoraa lisdystd nykyisen monopolin haltijan
kalustoon.

Uusien toimijoiden vaikutuksista esitetyt tutki-
mukset vaikuttavat suuresti yliarvioiduilta.

Jos  tarkastellaan  esimerkiksi  lentoaseman
suurimman litkenno6ijain omahuolintaa lentoaseman
toimittamien nykyisten aikataulujen perusteella,
kéy ilmi, ettd kaluston tarve on méaraltadn lahes 70
prosenttia lentoaseman nykyéin kiyttamasta kalus-
tosta (5600 m%n pinta-alalla). Koska toisen
toimijan mukanaan tuoman kaluston kaytté6notto
ja nykyisen monopolin haltijan kaluston (ja samalla
tilan) tarpeen viheneminen eivit ole suorassa
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(56)

(57)

suhteessa toisiinsa, komission tekemissid tarkaste-
lussa tarve vihenee noin 40 prosentilla (toisin
sanoen 4 000 nelidometriltd). Tilan tarpeen netto-
kasvu arvioidaan niin ollen 30 prosentiksi nykyi-
sestd tilasta eli 2400 neliometriksi. Samalta
pohjalta voidaan arvioida, ettd jos mukaan tulisi
uusi palvelun tarjoaja, joka saisi 10 —15 prosentin
markkinaosuuden — kuten yleensd on arvioitu
muilla sellaisilla lentoasemilla tehdyissa tutkimuk-
sissa, joille on myonnetty poikkeus — ja jos otaksu-
taan, ettd nykyisen monopolin haltijan kaluston
tarve ei vihene ollenkaan, tilantarve kasvaa samojen
laskelmien mukaan 1200 m? Kuten vyl (%)
huomautetaan, timi pinta-ala voitaisiin ICAO:n
miédrittdimien normien mukaan vapauttaa jo
kolmen tai neljain TIPO-tyyppisen lentokone-
paikan ymparilts, tai perati viiden kaikista timan-
tyyppisistd noin 20 lentokonepaikasta, jos Saksan
viranomaisten esittaimda 2 000 neliémetrin arvio
otetaan huomioon. Tillainen tarve on kuitenkin
ymmirrettavissd vain silloin, jos uskotaan siihen
epitodennikoiseen oletukseen, ettd uusi toimija
tyoskentelisi my6s kaikkien kilpailijansa ruuhka-
huippujen aikana.

Joidenkin  yritysten mukaantulon yhteydessi
esitetyt, lentoaseman esittimit yksityiskohtaiset
tarpeet viittaavat siihen, ettd uusien toimijoiden
olisi harjoitettava kaikkia niitd toimia, joita
nykyinen monopolin haltija tarjoaa, miké ei vaikuta
realistiselta. Joidenkin tahojen esittama 1 200
nelidmetrin tarve tuntuu olevan paremmassa
suhteessa todellisuuteen, ja analyysi on osoittanut,
ettd timé tilantarve voidaan tyydyttda.

Komissio tunnustaa, ettd liikenteen kasvu tulevina
vuosina ja paikkojen ja terminaalitilojen lisdtarve
ovat ongelma, mutta se pitdd esitettyja arvioita
uuden toimijan vaikutuksista liikenteen madrdin
asematasoalueella ylimitoitettuina. Asematasolla
tapahtuvan liikenteen médran kasvu riippuu ennen
kaikkea lentokoneiden operaatioiden maérists, ja
koska laskuja ja nousuja on ilmoituksen mukaan
enintdédn 18 tunnissa, ulkopaikoilta tulevan lii-
kenteen rullausteiden poikki ei pitdisi hairita lii-
kennettd. Ruuhka-aikoina toimijoiden on oltava
erityisen valppaina, ja lentoaseman pitdjin on
huolehdittava siitd, etti asematasoalueella tapah-
tuvaa liikennettd koskevia mairayksid noudatetaan.
Useilla eurooppalaisilla lentoasemilla on runsaasti
litkkennettd paljon ruuhkaisempienkin terminaalien
sivuilla, ja ne selviytyvat rullausteiden ylityksistd
noudattaen tarkasti turvallisuusmaariyksia.

(") Ks. jakso 2.1.A.

(58)

Lentoasemalla kaytettavissd oleva tila riittdd toisen
huolintapalvelujen tarjoajan kalustolle riippumatta
siitd, onko tila terminaalin sivustalla, putkipaik-
kojen etupéissd vai ulkopaikoilla niissa tapauksissa,
joissa matkustajia kuljetetaan busseilla. Tehtidvain
hakeva palvelun tarjoaja arvioi itse, kiinnostaako
sitd toimia sille direktiivin sadnnosten mukaisesti
ilmoitettujen tilarajoitteiden mukaan. Henkilo-
kunnan lepotiloiksi tarjolla olevat tilat eivit kuiten-
kaan mahdollista uuden palveluntarjoajan ottamista
mukaan kaikkeen asematasoalueen toimintaan.
Lepotilat ovat keskittyneet terminaalirakennukseen,
minkd vuoksi ne voidaan avata toiselle toimijalle
matkatavaroiden  kuljetuksen (ja lentokoneen
lastauksen ja tyhjennyksen) osalta, kun taas bussin-
kuljettajat voivat kayttad lepoon kauimpana olevia
tiloja. Muihin poikkeuksen koskemiin toimintoihin
voidaan soveltaa direktiivissi maddariteltyjd periaat-
teita vain, jos omahuolintaa harjoittaa sellainen
liikkenteenharjoittaja, joka ei tarvitse lisdtiloja henki-
lostolleen.

Direktiivin johdanto-osan 5 kappaleessa tuodaan
esille, etti ”“maahuolinnan markkinoiden avaa-
minen on toimenpide, jonka pitéisi auttaa lentoyh-
ti6itd alentamaan kéyttokustannuksia ja paranta-
maan kéyttajille tarjottavien palvelujen laatua”.
Direktiivista on hy6tyé kuitenkin vain siina tapauk-
sessa, ettd markkinoiden avaaminen on tosiasial-
lista. Jos markkinat avataan vain oikeudellisesti,
mutta todellisuudessa niille ei ole paisyi, kuten 1
paivastd tammikuuta 1998 alkaen vaikuttaa tapah-
tuneen omahuolinnan harjoittamisen osalta, direk-
tiivin tavoitteiden saavuttaminen vaarantuu. Sen
sijaan jos markkinoiden avaaminen my0s parantaa
osaltaan tarjottavia palveluja ja monien kayttijien
maksamia hintoja, kuten johdanto-osan 5 kappa-
leessa mainitaan, palvelun tarjoajien vilille syntyy
kilpailua ja direktiivin tavoitteiden saavuttaminen
helpottuu. Koska lentoasemalla olevat tilat mahdol-
listavat joidenkin huolintalajien osalta markki-
noiden avaamisen vain yhdelle uudelle toimijalle,
tavoitteet voidaan saavuttaa vain sellaisen palvelun-
tarjoajan mukaantulolla, joka tarjoaa huolintapalve-
luja kolmansille osapuolille.

3. Toimenpidesuunnitelma

Saksan viranomaisten esittimissi aineistossa esite-
tdan direktiivin 9 artiklan 2 kohdan mukaisesti
toimenpiteitd, joilla mainitut rajoitteet pyritddn
poistamaan.
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(60)

(61)

(62)

(63)

nitelmasta. Ensiksi aiotaan lisitd lentoaseman kapa-
siteettia rakentamalla uusi terminaali. Terminaali
on tarkoitus rakentaa nykyisen terminaalin itipuo-
lelle; sen rakentaminen edellyttdd nykyisten pysé-
kéintialueiden siirtimistd, uuden asematasoalueen
perustamista ja padasiallisen sisdédnkdynnin siirtd-
mistd tornin itdosaan, jolloin nykyinen ylikuor-
mitus kiitoratojen risteyskohdassa pohjoisosassa
helpottuisi.

Uuden terminaalin rakentamista koskevan lopul-
lisen paatoksen tekeminen riippuu kuitenkin vield
hallinnollisiin lupiin liittyvistd ongelmista seka
tulevan Berlin-Brandenburgin lentoasemahankkeen
investoijien halukkuudesta.

Mutta kuten edelld mainitaan, mainittujen rajoit-
teiden poistamiseen tarkoitetun toimintasuunni-
telman on oltava uskottava ja pitivd, ja silli on
oltava toteutusaikataulu. Koska hankkeen toteutta-
minenkaan ei ole varmaa eikd varsinkaan sen
toteuttamisajankohta, komissio ei voi ottaa kyseistd
hanketta huomioon direktiivin 9 artiklassa tarkoi-
tettuna suunnitelmana toimenpiteista.

Saksan viranomaiset ovat kuitenkin esittineet myos
kahta muuta toimenpidettd. Ne ovat seuraavat:

— Viisi nykyddn nurmikkona olevaa aluetta
muutetaan toiminta-alueiksi ja niille pysdkoi-
dain maahuolintakalustoa (alueet on numeroitu
tamén paatoksen liitteend olevassa piirroksessa).
Naiilla alueilla, jotka sijaitsevat huolintapalve-
luille varattujen alueiden léhelld ja jotka maini-
taan 6 piivind marraskuuta 1998 vallinneeseen

tilanteeseen perustuvassa kartassa Lageplan:

Planzustand BZW Anderung: Alte Best-
standplan Nr 62, voidaan vapauttaa 6 300 m?
huolintatilaa syksyyn 2000 mennesséd, jolloin
uudet toimijat voidaan ottaa vastaan direktiivin
sddnnosten ja Saksan lentoasemien osalta direk-
tilvin  tdytdnto6n  panevien  kansallisten
saadosten mukaisesti.

— Muutetaan rakennusta, jossa nykyadn toimivat
autonvuokrauspalvelut. Tdmé tapahtuu korotta-
malla rakennusta, jolloin pohjakerroksen taso
vapautuu huolintakaluston pysakointid varten ja
samalla matkatavarahuolinnan ongelma ratkeaa.

Koska erityistd hallinnollista hyvaksyntaé ei tarvita
ja koska Saksan viranomaiset ovat sitoutuneet
toteuttamaan ndma muutostyot kaikkien direktiivin
saannoésten  noudattamiseksi  poikkeuskauden
loppuun mennessé, ndiden toimenpiteiden voidaan
katsoa olevan direktiivin 9 artiklassa tarkoitetun
suunnitelman maéritelmidn mukaiset.

(64)

(65)

tyjen kriteerien noudattaminen

Koska lentoasemalla on tarpeeksi tilaa yhden
toimijan kalustolle ja henkilostélle nykyisen mono-
polin haltijan lisiksi poikkeuksen koskemissa
huolintalajeissa, poikkeus on ilmeisesti tehty
tarvittua laajempialaisena. Rakennusty6t, joiden
avulla markkinat aiotaan avata siinid laajuudessa,
kuin direktiivissa ja siind saksalaisessa saddoksessd,
jolla se pannaan taytanto6n kyseisten huolintalajien
osalta — kaksi palveluntarjoajaa ja kaksi kéyttijaa,
joille myo6nnetdHaaain lupa omahuolintaan —
kestavat syksyyn 2000 asti. Tédstd syystd voidaan
todeta, etta poikkeuksen kesto ei ole tarpeettoman
pitka.

V PAATELMA

Saksan viranomaiset eivit ole osoittaneet, ettd
markkinoiden avaaminen toiselle palveluntarjoa-
jalle kaikkien poikkeuksessa tarkoitettujen huolin-
talajien osalta olisi mahdotonta. Kaluston pysi-
kointia ja henkilstdd varten kaytettdvissa olevat
tilat asematasoalueella ja terminaalissa mahdollis-
tavat markkinoiden avaamisen toiselle palveluntar-
joajalle, mutta kyseisend aikana yksikdan liikennoiji
ei voi hoitaa omahuolintaa matkatavaroiden lajit-
telun eikd matkatavaroiden, matkustajien ja
miehistén kuljetuksen osalta. Koska asemataso-
alueen ja terminaalin muissa osissa ei ole riittavasti
sopivaa infrastruktuuria henkilostod varten, lento-
aseman on avattava rahti- ja postitoimintojen mark-
kinat vain sellaisille kayttdjille, jotka eivét tarvitse
lisitiloja  henkildstolleen omahuolintaa varten
kyseisessd lentoaseman osassa. Koska asematasoalu-
eella on rajallisesti tilaa ja koska lisdtilaa ei voida
osoittaa lastaus- ja tyhjennystoiminnasta sekd ilma-
aluksen siirtdmisestd vastaavan henkiloston lepoti-
loiksi heidin tyopisteidensa ldheltd, on perusteltua,
etti monopoli siilytetdan naiden maarittyjen
toimintojen osalta tarkasteltuna ajanjaksona.

ON TEHNYT TAMAN PAATOKSEN:

Saksan viranomaisten 26 paivind tammikuuta
tekema

1 artikla

1999
paitds poikkeuksen myo6ntimisesti Berlin-

Tegelin lentoasemalle, josta ilmoitettiin komissiolle 29
paivand tammikuuta 1999, hyviksytian silla edellytyk-
selld, ettd Saksan liittotasavalta tekee siihen seuraavat
muutokset:
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— Omahuolinnan harjoittaminen kielletdan 31 péivéin
joulukuuta 2000 asti ainoastaan niiden huolintapalve-
lulajien osalta, jotka mainitaan direktiivin liitteen 3
kohdassa, 5.4 kohdassa matkustajien, matkatavaroiden
ja miehiston kuljetusta koskevin osin sekd 5.6
kohdassa,

— varataan Berlin-Tegel-lentoasemalle (Berliner Flug-
hafen GmbH) yksinoikeus tarjota kolmansille osapuo-
lille huolintapalveluja 31 paivaan joulukuuta 2000 asti
niiden huolintapalvelulajien osalta, jotka mainitaan
direktiivin liitteen 4 kohdassa, 5.4 kohdassa ilma-
aluksen lastausta ja tyhjennystd koskevin osin sekd 5.6
kohdassa.

2 artikla

Saksan liittotasavallan on ilmoitettava komissiolle 1
artiklan mukaisesti muutetusta poikkeuspaitoksesti
ennen sen voimaantuloa.

3 artikla

Tama paatds on osoitettu Saksan liittotasavallalle.

Tehty Brysselissd 27 piivina huhtikuuta 1999.

Komission puolesta
Neil KINNOCK

Komission jdsen
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