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(Valmistavat sdddokset)

NEUVOSTO

NEUVOSTON ENSIMMAISESSA KASITTELYSSA VAHVISTAMA KANTA (EU) N:o 37/2021

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin antamiseksi verojen ja maksujen kantamista
ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kiytosti koskevien direktiivien 1999/62/EY, 1999/37[EY ja
(EU) 2019/520 muuttamisesta

Hyviksytty neuvostossa 9 pdivind marraskuuta 2021

(2021/C 499/01)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan 1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsddtamisjarjestyksessi hyvaksyttavaksi sadgdokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (1),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (3),

noudattavat tavallista lainsdatamisjarjestysta (3),

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Komission 28 pdivind maaliskuuta 2011 antamassa valkoisessa kirjassa "Yhtendistd Euroopan liikennealuetta kos-
keva etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyistd ja resurssitehokasta liikennejdrjestelmdd” asettaman tavoitteen
saavuttamisessa eli siirtymisessd kohti "saastuttaja maksaa”- ja "kdyttdja maksaa” -periaatteiden tdysimittaista sovel-
tamista tulojen luomiseksi ja tulevien liikenneinvestointien rahoituksen varmistamiseksi, on edistytty hitaasti ja
tieinfrastruktuurin kdyttomaksujen soveltaminen on edelleen epdyhtendistd unionissa.

(2)  Komissio kannatti kyseisessd valkoisessa kirjassa etenemistd "ulkoisten kustannusten (mukaan luettuina melu,
paikallinen saastuminen ja ruuhkat pakollisesti katettavien kulumiskustannusten lisdksi) tdydelliseen ja pakolliseen
sisdllyttimiseen hintoihin maantie- ja rautatieliikenteess”.

(3)  Tavara- ja matkustajaliikenteen ajoneuvojen liikkuminen vaikuttaa sithen, ettd ilmaan paisee epdpuhtauksia. Tél-
laisiin epdpuhtauksiin, joilla on hyvin vakavia vaikutuksia ihmisten terveyteen ja jotka heikentdvit ilmanlaatua
unionissa, kuuluvat esimerkiksi PM, 5, typpidioksidi ja otsoni. Vuonna 2018 pitkdaikainen altistuminen kyseisille
kolmelle epdpuhtaudelle aiheutti Euroopan ympiristokeskuksen vuonna 2020 tekemien arvioiden mukaan
379 000, 54 000 ja 19 400 ennenaikaista kuolemantapausta unionissa.

(4 Maailman terveysjarjeston mukaan pelkdstddn tieliikenteestd aiheutuva melu on toiseksi haitallisin ympariston
stressitekija Euroopassa heti ilman pilaantumisen jilkeen. Vahintdin 9 000 ennenaikaista kuolemaa vuosittain
voidaan yhdistdd liikenteen melun aiheuttamiin sydintauteihin.

(5)  Euroopan ympdristokeskuksen vuoden 2020 Euroopan ilmanlaatua koskevan raportin mukaan tielitkenne aiheutti
vuonna 2018 eniten typen oksidien paistojd ja oli toiseksi suurin mustahiilipadstojen lihde.

() EUVL C 81, 2.3.2018, s. 188.

(3) EUVLC 176, 23.5.2018, s. 66.

(}) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 25. lokakuuta 2018, ja neuvoston ensimmdisen késittelyn kanta, vahvistettu 9. marraskuuta
2021. Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu ... (ei vield julkaistu virallisessa lehdess).
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(6)  Komissio ilmoitti 20 pdivdnd heindkuuta 2016 antamassaan tiedonannossa "Vihdpaistoistd liikkuvuutta koskeva
eurooppalainen strategia” aikovansa ehdottaa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 1999/62/EY () muut-
tamista, jotta maksuja voitaisiin perid erisuuruisina my6s hiilidioksidipaidstojen perusteella ja jotta erdiden direktii-
vin periaatteiden soveltaminen voitaisiin laajentaa linja-autoihin sekd henkildautoihin ja kevyisiin hyotyajoneuvoi-
hin.

(7)  Kun otetaan huomioon aika, joka kuluu ajoneuvokannan uusiutumiseen, ja se, ettd tieliikennealan on osaltaan
edistettivd vuotta 2030 ja sen jilkeistd aikaa koskevien unionin ilmasto- ja energiatavoitteiden saavuttamista,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/1242 (°) uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidiok-
sidipddstojen vahentdmistavoitteiden vahvistetaan olevan vuoden 2025 osalta 15 prosenttia ja vuoden 2030 osalta
30 prosenttia alhaisemmalle tasolla kuin hiilidioksidipdastojen vahvistettu keskiarvo.

(8)  Sellaisten tieliikenteen sisimarkkinoiden toteuttamiseksi, joilla vallitsevat tasapuoliset kilpailuedellytykset, sddntoja
olisi sovellettava yhdenmukaisesti. Yksi tdiméan direktiivin paitavoitteista on poistaa tienkdyttdjien vilisen kilpailun
vadristymat.

(9)  Tieliikennealan merkityksestd huolimatta kaikki raskaat hydtyajoneuvot vaikuttavat merkittavasti tieinfrastruktuu-
riin ja myo6tdvaikuttavat ilman pilaantumiseen. Kevyet ajoneuvot aiheuttavat taloudellisesta ja yhteiskunnallisesta
merkityksestddn huolimatta suurimman osan paastoihin ja ruuhkiin liittyvistd tielilkenteen kielteisistd ymparisto- ja
yhteiskunnallisista vaikutuksista. Tasapuolisen kohtelun ja terveen kilpailun vuoksi olisi varmistettava, ettd ajo-
neuvot, jotka eivit tdhin mennessa ole kuuluneet direktiivissd 1999/62/EY vahvistetun tietulleja ja kiyttdjamaksuja
koskevan kehyksen piiriin, sisillytetdan kyseiseen kehykseen. Mainitun direktiivin soveltamisala olisi siksi ulotettava
koskemaan tavarankuljetusajoneuvojen lisiksi myos muita raskaita hyotyajoneuvoja sekd kevyitd ajoneuvoja, mu-
kaan lukien henkilautot.

(10)  Jotta valtetdan liikenteen siirtyminen maksuttomille teille, milld voisi olla vakavia vaikutuksia liikenneturvallisuuteen
ja tieverkon optimaaliseen kdyttoon, jisenvaltioiden olisi voitava kantaa tietulleja kaikissa moottoritieverkkonsa
osissa.

(11)  Jotta varmistetaan infrastruktuurimaksujirjestelmin johdonmukainen ja yhdenmukainen soveltaminen koko unio-
nissa ja tavaraliikenteen markkinoiden tasapuoliset toimintaedellytykset, on tirkedd, ettd eri tietullijarjestelyissa
kustannukset lasketaan samalla tavalla. Kun otetaan huomioon, ettd voimassa oleviin kiyttooikeussopimuksiin
saattaa sisdltyd tdssd direktiivissd saddetystd poikkeavia jdrjestelyjd, jasenvaltioiden olisi, voimassa olevien kaytto-
oikeussopimusten taloudellisen elinkelpoisuuden varmistamiseksi, voitava vapauttaa ne tietyistd tdssd direktiivissd
sdddetyistd velvoitteista, kunnes kyseisid sopimuksia on muutettu huomattavilta osin. Jdsenvaltiot voivat yhta lailla
pyrkid saattamaan voimassa olevat kayttooikeussopimukset vastaamaan unionin tai kansallisen sddntelykehyksen
muutoksia tai arvioida mahdollisuutta soveltaa hiilidioksidipadstojen sekd ilman pilaantumisen ulkoisiin kustan-
nuksiin perustuvia maksuja ja/tai kyseisiin paastoihin liittyvid alennuksia, jos kdyttooikeusmaksuja ei porrasteta
timén direktiivin mukaisesti.

(12)  Aikaperusteiset kayttdgjamaksut eivdt luonteensa vuoksi kuvasta tarkasti tienkdyton tosiasiallisia kustannuksia, ja
samasta syystd ne eivdt ole tehokkaita, kun pyritddn edistimddn puhtaampaa ja tehokkaampaa liikennettd tai
vihentdmadn ruuhkia. Jotta kuitenkin voidaan varmistaa, ettd kayttdjat hyvaksyvit tulevat tiemaksujarjestelmit,
jasenvaltioiden olisi sallittava ottaa kdyttoon riittdvid jirjestelmid maksujen kerddmiseksi osana laajempaa liikku-
vuuspalvelujen kokonaisuutta. Tallaisissa jarjestelmissd olisi varmistettava infrastruktuurikustannusten tasapuolinen
jakautuminen ja otettava huomioon “saastuttaja maksaa” -periaate. Tallaisen jarjestelmin kdytto6n ottavien jdsen-
valtioiden olisi varmistettava, ettd siind noudatetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2019/520 (%) sdannoksid. Koska raskaat hyotyajoneuvot vaikuttavat merkittavasti tieinfrastruktuuriin ja myotavai-
kuttavat ilman pilaantumiseen, niihin olisi ensisijaisesti kohdistettava tarkkoja maksujirjestelmid. Erityisesti puh-
taampien ja tehokkaampien litkennetoimintojen kannustamiseksi aikaperusteiset kayttdjamaksut olisi periaatteessa
poistettava asteittain Euroopan laajuisesta lilkenne-ydinverkosta, koska kyseiseen verkkoon kuuluu Euroopan
laajuisen litkenneverkon strategisesti tarkeimpid solmukohtia ja yhteyksia.

(%) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 péivind kesikuuta 1999, verojen ja maksujen kantamisesta
raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytostd (EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42).

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 paivana kesikuuta 2019, hiilidioksidipaastonormien asetta-
misesta uusille raskaille hy6tyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 seki
neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202).
yhteentoimivuudesta ja tiemaksujen laiminly6ntid koskevien tietojen rajatylittdvin vaihtamisen helpottamisesta unionissa (EUVL L 91,
29.3.2019, s. 45).
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Kun otetaan huomioon historialliset olosuhteet ja tietullien kdyttoonottoon liittyvat haasteet ja huomattava hal-
linnollinen rasite, jasenvaltioiden olisi saatava riittdvan pitkd siirtymékausi, jonka aikana niiden olisi voitava ottaa
kédyttoon tai pitdd voimassa aikaperusteisia kayttdjamaksuja. Kyseisen siirtymikauden jilkeen jdsenvaltioiden olisi
voitava soveltaa raskaisiin hyotyajoneuvoihin kokonaan aikaperusteisia kdyttdjamaksuja Euroopan laajuiseen lii-
kenne-ydinverkkoon kuuluvilla osillaan ainoastaan asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa. Tillaiset asianmukai-
sesti perustellut tapaukset olisi rajoitettava tapauksiin, joissa tietullin soveltaminen raskaisiin hy6tyajoneuvoihin
aiheuttaisi kohtuuttomia hallinto-, investointi- ja toimintakustannuksia niihin odotettuihin tuloihin tai hydtyihin
verrattuna, joita koituisi esimerkiksi asianomaisten tieosien rajallisen pituuden, suhteellisen harvan asukastiheyden
tai suhteellisen vahiaisen litkenteen vuoksi, tai tietullin soveltaminen johtaisi liikenteen siirtymiin, joilla olisi hait-
tavaikutuksia liikkenneturvallisuuteen tai kansanterveyteen. Kyseinen mahdollisuus on tarpeen jiasenmaille asianmu-
kaisesti perustelluissa tapauksissa, kun otetaan huomioon yleistd etua koskevat keskeiset nikokohdat, kuten har-
vaan asuttujen alueiden vaikea tilanne ja eristyneisyys, likkenneturvallisuus tai kansanterveys. Lisaksi aikaperusteisten
kdyttdjamaksujen soveltamisessa ndissd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa olisi noudatettava menettelyvaa-
timuksia: velvollisuus arvioida tillaisen jarjestelmin tarve ja velvollisuus ilmoittaa komissiolle sen soveltamisesta.
Tallaisessa ilmoituksessa olisi esitettdvd yksityiskohtaisesti ne erityiset olosuhteet, jotka liittyvit niihin Euroopan
laajuisen liikenne-ydinverkon osiin, joilla sovelletaan aikaperusteisia kayttdjamaksuja.

(13)  Jasenvaltioiden, jotka timin direktiivin tullessa voimaan soveltavat tietulleja Euroopan laajuisessa litkenne-
ydinverkossaan tai osassa sitd, olisi voitava ottaa kidyttoon yhdistetty maksujdrjestelméd kaikille raskaille hyoty-
ajoneuvoille tai tietyntyyppisille raskaille hy6tyajoneuvoille. Kyseiselld vaihtoehdolla olisi kuitenkin vain jatkettava
ja tdydennettava tietullijarjestelmdd Euroopan laajuisessa liikkenneydinverkossa, jossa sijaitsevat Euroopan laajuisen
liikenneverkon strategisesti tirkeimmat solmukohdat ja yhteydet, tai sen osassa. Kyseisen jdrjestelmin avulla
jasenvaltiot voisivat ulottaa "kdyttdja maksaa’- ja "saastuttaja maksaa” -periaatteiden tdytint6onpanoa tietullillista
verkkoa laajemmalle soveltamalla kdyttdjamaksuja nithin Euroopan laajuisen liikenneydinverkon osiin, joita ei ole
katettu tietullein, tai tietyntyyppisiin raskaisiin hyotyajoneuvoihin, kuten tietyn vetoisuuden omaaviin ajoneuvoihin,
joihin ei sovelleta tietulleja. Yhdistetty maksujirjestelma auttaisi ndin jasenvaltioita edistymiin edelleen ja varmista-
maan ympdristoystavillisemman tielilkenteen erityisesti silloin, kun kaytossd ei ole maksujarjestelmdd ja tietullit
eivit ole taloudellisesti toteuttamiskelpoinen tai sosiaalisesti hyvaksyttavd vaihtoehto. Jotta kestdvin liikkuvuuden
periaatteita noudatettaisiin tdysimddriisesti, kyseisten kdyttdjimaksujen enimmdaismaird olisi lisiksi porrastettava
sekd ajoneuvon Euro-pdastoluokan ettd sen hiilidioksidipdastoluokan mukaan. Kaikkien kyseisten seikkojen perus-
teella on kiistattoman selvdd, ettd tillaisen jirjestelmdn, jossa yhdistyvit aikaperusteinen ja etdisyysperusteinen
toimintamalli, soveltamisesta olisi monenlaista hyotyd; sen vuoksi sen soveltamisen olisi oltava mahdollista
my®0s siirtymakauden padtyttyd kokonaan aikaperusteisissa jarjestelmissd. Kantaessaan tiemaksuja raskailta tavaralii-
kenteen ajoneuvoilta jisenvaltioiden olisi viimeistddn viiden vuoden kuluttua timdn direktiivin voimaantulosta
kannettava tietulleja tai kdyttdjamaksuja kaikilta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta.

(14)  Kun lujitetaan “kdyttdja maksaa’ ja “saastuttaja maksaa” -periaatteita, olisi otettava huomioon jisenvaltioiden tai
niiden tietulli- ja kdyttdjamaksujdrjestelmien tietyt ominaispiirteet. Esimerkiksi erityisen harvaan asuttujen alueiden
tai erityisen laajan tietullillisten tai maksullisten teiden verkon tapauksessa olisi oltava mahdollisuus siitda tieo-
suuksia koskevista vapautuksista.

(15)  Joissakin jasenvaltioissa on laajoja tietulliverkkoja, joihin kuuluu Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon kuuluvien
moottoriteiden ja teiden lisiksi vield paljon muitakin moottoriteitd ja teitd. Tietullien tai kdyttdjimaksujen sovel-
taminen kaikkiin raskaisiin tavaraliikenteen ajoneuvoihin johtaisi niin ollen merkittavasti mittavampiin rasitteisiin
etenkin pienten ja keskisuurten kasiteollisuusyritysten (joista useat osallistuvat rakennustyohon ja jotka eivit tyy-
pillisesti tarjoa kuljetuspalveluja) nikokulmasta. Kyseiset rasitteet johtaisivat puolestaan korkeampiin hintoihin
esimerkiksi rakennusalalla. Hintojen nousu voisi tarkoittaa, ettd erityisesti tulevia investointeja, kuten talojen ja
huoneistojen energiaperuskorjausta ja talotekniikan nykyaikaistamista lykdtdan tai ne jopa perutaan. Kisiteollisuus-
yritykset kulkevat my0s toisinaan pitkid matkoja ajoneuvoilla tarjotakseen palvelujaan eikd kyseisid matkoja voida
helposti toteuttaa muita liikennemuotoja kayttden. Lisiksi maaseutualueilla sijaitsevat yritykset, jotka ovat kyseisten
alueiden alhaisen viestontiheyden ja heikon kysynnin vuoksi riippuvaisia kyvystdan tarjota palveluja ja rakennus-
toimintaa suurkaupunkialueilla, ovat epidsuotuisassa kilpailuasemassa suurkaupungeissa ja niiden esikaupunkialueilla
toimiviin yrityksiin verrattuna. Ndin ollen jisenvaltioille olisi annettava mahdollisuus sddtdd tietyistdi maksuja
koskevista vapautuksista esimerkiksi ajoneuvoille, joita kdytetadn materiaalien, laitteiden tai koneiden kuljettamiseen
kuljettajan kdyttoon kuljettajan tyon aikana tai joita kéytetddn kisiteollisuustuotteina valmistettujen tavaroiden
toimittamiseen.
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(16) Mahdollisuus kdyttdd maksullisia teitd, kuten moottoriteitd, tunneleita ja siltoja, haastavampien paikallisteiden sijaan
voi olla tirkedd vammaisille henkildille. Jotta vammaiset henkil6t voisivat kdyttdd maksullisia teitd ilman hallin-
nollista lisdrasitetta, jasenvaltioiden olisi sallittava vapauttaa vammaisten henkiliden ajoneuvot tietullien tai kayt-
tdgjamaksujen maksuvelvoitteesta.

(17)  Jasenvaltioita olisi kannustettava ottamaan huomioon sosioekonomiset tekijit, kun ne panevat taytintoon henkilo-
autoihin sovellettavia tieinfrastruktuurien maksujarjestelmid. Esimerkiksi henkiloautojen maksuja voitaisiin mukaut-
taa, jotta sdannollisiltd kayttdjiltd ei perittdisi kohtuuttomia maksuja.

(18)  On erityisen tdrkedd, ettd jisenvaltioissa otetaan kdyttoon oikeudenmukainen maksujirjestelmd, ja erityisesti sel-
lainen jarjestelmd, joka ei rankaise yksityisten ajoneuvojen kiyttdjid, jotka joutuvat useammin kdyttimain maksul-
lisia teitd, koska he asuvat maaseutualueilla, vaikeakulkuisilla alueilla tai eristyneilld alueilla.

(19)  Samoin kuin raskaiden hy6tyajoneuvojen tapauksessa, on tirkedd varmistaa, ettd jos jasenvaltiot ottavat kdyttoon
kevyisiin ajoneuvoihin sovellettavia aikaperusteisia maksuja, ne ovat oikeasuhteisia, my6s alle vuoden pituisina
kayttoaikoina. Taltd osin on otettava huomioon se, ettd kevyiden ajoneuvojen kiyttotapa poikkeaa raskaiden
hyotyajoneuvojen kdyttotavasta. Oikeasuhteiset aikaperusteiset maksut voitaisiin laskea matkatottumusta koskevien
saatavilla olevien tietojen perusteella.

(20)  Direktiivin 1999/62/EY mukaan ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu voidaan asettaa tasolle, joka on lihelld
kyseessd olevan ajoneuvon kiyton yhteiskunnallisia rajakustannuksia. Kyseinen menetelmi on osoittautunut tasa-
puolisimmaksi ja tehokkaimmaksi tavaksi ottaa huomioon raskaiden hyétyajoneuvojen aiheuttaman ilman pilaan-
tumisen ja melun kielteiset ympiristo- ja terveysvaikutukset, ja se varmistaisi, ettd raskaat hyotyajoneuvot osallis-
tuvat oikeudenmukaisella osuudella Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2008/50/EY sidddetyn
Euroopan ilmanlaatustandardien () ja mahdollisesti sovellettavien melurajojen tai -tavoitteiden noudattamiseen.
Siksi tdllaisten maksujen soveltamista olisi helpotettava. Ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja olisi sovellet-
tava jdrjestelmallisemmin. Jotta voidaan edistdd “saastuttaja maksaa” -periaatteen tdysimittaista soveltamista, jasen-
valtioiden olisi sovellettava ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja vihintddn ilman pilaantumista koskevilta
osin raskaisiin hyo6tyajoneuvoihin niissa verkoissa, joissa peritddn infrastruktuurimaksua.

(21) Tastd syystd painotettujen keskimdadrdisten ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen enimmdismaarat olisi
korvattava helposti sovellettavilla viitearvoilla, joita péivitetddn inflaation, tieliikenteen ulkoisten kustannusten
arvioinnissa saavutetun tieteellisen edistyksen ja ajoneuvokannan koostumuksessa tapahtuneiden muutosten huo-
mioon ottamiseksi.

(22)  Infrastruktuurimaksujen porrastaminen Euro-pdastoluokan perusteella on edistinyt puhtaampien ajoneuvojen kiyt-
tod. Ajoneuvokantojen uusiutuessa on kuitenkin odotettavissa, ettd maksujen porrastaminen kyseiselld perusteella
kaupunkien vilisessid verkossa ei endd toimi yhtd hyvin keskipitkilld aikavililld. Jasenvaltioiden olisi siksi sallittava
keskeyttad tietullien porrastaminen kyseiselld perusteella.

(23)  Raskaista hyotyajoneuvoista perdisin olevien hiilidioksidipddstojen osuuden kasvaessa olisi samaan aikaan otettava
kayttoon sellainen infrastruktuurimaksujen ja kdyttdjamaksujen porrastaminen hiilidioksidipaastoluokkien perus-
teella, jolla voidaan myotavaikuttaa parannuksiin kyseiselld alalla. Sellaisten yhteisten kédyttdjamaksujarjestelmien
tapauksessa, joilla voitaisiin edistid yhdenmukaistamista, porrastamisen tdytintoonpano on monimutkaisempaa
erityisesti niiden edellytysten vuoksi, jotka tillaisten yhteisten jdrjestelmien on tdytettivd. Koska jérjestelmain
osallistuvien jasenvaltioiden on sovittava kayttdjamaksusta kertyvien tulojen jakamisesta, samalla kun kayttdjamak-
sun tasot on rajattu tilld direktiivilld kdyttoon otetuilla sddnnoksilld, ja muutettava kansainvilisid sopimuksia,
tillaisessa erityistapauksessa hiilidioksidipadstoihin perustuvan porrastamisen tiytantoonpanolle on perusteltua
antaa lisdaikaa. Kaikissa tapauksissa porrastaminen olisi suunniteltava asetukseen (EU) 2019/1242 nihden johdon-
mukaisella tavalla.

(24)  Siihen asti, kunnes hiilidioksidipddstoihin puututaan sopivammilla valineilld, kuten yhdenmukaistetuilla polttoaine-
veroilla, joihin sisdltyy hiilikomponentti, tai kunnes tielitkenne kuuluu jonkinlaisen paastokauppajirjestelman pii-
riin, jasenvaltioiden olisi my®s sallittava soveltaa hiilidioksidipddstojen kustannuksia kuvastavaa ulkoisiin kustan-
nuksiin perustuvaa maksua. Jos se on tieteellisen ndyton perusteella perusteltua, jasenvaltioilla olisi oltava mahdolli-
suus soveltaa tdssd direktiivissd sdddettyja viitearvoja korkeampia hiilidioksidipaastojen ulkoisiin kustannuksiin
perustuvia maksuja.

(25) Jotta edistetddn siirtymistd raskaiden hyo6tyajoneuvojen osalta puhtaampaan ajoneuvokantaan, infrastruktuuri- ja
kdyttdjamaksujen porrastamisen kyseisten ajoneuvojen hiilidioksidipaastojen perusteella olisi oltava pakollista, paitsi
jos sovelletaan hiilidioksidipaastojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua.

7} Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/50/EY, annettu 21 pidivind toukokuuta 2008, ilmanlaadusta ja sen parantamisesta
pan p J p ) p
(EUVL L 152, 11.6.2008, s. 1).
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(26)  Jotta voidaan palkita parhaiten suoriutuvia raskaita hyotyajoneuvoja, jisenvaltioiden olisi sallittava soveltaa kor-
keinta maksualennusten tasoa ajoneuvoihin, joilla ei ole pakokaasupaistoji. Jotta edistetddn edelleen padstottomien
ajoneuvojen kdyttoonottoa, jisenvaltioiden olisi sallittava vapauttaa ne tiemaksuista tilapdisesti. Samoista syistd ja
sen varmistamiseksi, ettd tietullien alentamisesta hyotyvien ajoneuvojen osuus pysyy vakaana vuosien kuluessa ja
takaa jasenvaltioille pitkdn aikavilin suunnitteluvarmuuden tietulleista kertyvien tulojen osalta, uudet ajoneuvot
olisi jaettava hiilidioksidipadstoluokkiin sen perusteella, miten ne asetuksen (EU) 2019/1242 mukaisesti suoriutuvat
lineaarisesta paastovahennyspolusta vuosina 2021-2030.

(27)  Jotta voidaan varmistaa tehokkuus ja johdonmukaisuus porrastettaessa hiilidioksidipaastoihin ja hiilidioksidipads-
tojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja, joilla molemmilla on tarkoitus vapauttaa vdhdpaistoisten ja
pddstottomien ajoneuvojen kdyttdonottoa, ja varmistaa direktiivin 1999/62/EY johdonmukainen soveltaminen
tulevaisuudessa hyvaksyttavan jonkin muun, hiilen hinnoittelua tieliikenteessd koskevan vélineen kanssa, komission
olisi arvioitava niiden tehokkuutta ja tarpeellisuutta oikea-aikaisesti. Kyseisen arvioinnin perusteella komission olisi
tarvittaessa ehdotettava hiilidioksidipddstoihin ja hiilidioksidipadidstojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksu-
jen porrastamista koskevien sddnndsten muuttamista, jotta estetddn paallekkdisten maksujen periminen hiilen eri
hinnoitteluvilineissd. Vaikka tulevalla toimenpiteelld olisi varmistettava oikeusvarmuus ja eri sidnt6jen johdonmu-
kainen soveltaminen, tdssd direktiivissd olisi selvennettava, ettd jasenvaltioita ei saisi velvoittaa tdssd direktiivissa
sdddetyn hiilidioksidipddstojen porrastusjirjestelman soveltamiseen sellaisen hiilen hinnoitteluun tieliikenteessad so-
vellettavan toisen vialineen soveltamispiivin jilkeen, joka on saatettu hyviksyd unionin tasolla esimerkiksi direktii-
vin 2003/87[EY, paitoksen (EU) 2015/1814 ja asetuksen (EU) 2015/757 (COM(2021) 551 final) muuttamisesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviechdotuksen pohjalta. Siind tapauksessa, ettd silld vilin
hyvaksytddn toinen hiilen hinnoitteluun tielitkenteessd sovellettava viline, hiilidioksidipaastojen ulkoisiin kustan-
nuksiin perustuvien maksujen taso olisi rajoitettava siihen, mikd on tarpeen kyseisten ulkoisten kustannusten
sisdllyttamiseksi hintoihin, ja komissiolle olisi siirrettdvad valta mukauttaa delegoiduilla saadoksilld liitteessd III ¢
vahvistettuja viitearvoja.

(28)  Autoihin liittyvdn unionin kulttuuriperinnon siilyttdmiseksi jasenvaltioiden olisi voitava asettaa museoajoneuvot
erityiseen luokkaan, jotta tdssd direktiivissd sdddettyjen eri maksujen mairid voidaan mukauttaa.

(29)  Asetuksessa (EU) 2019/1242 ei nykyisellddn madritelld padstévahennyspolkuja niille raskaiden hydtyajoneuvojen
ryhmille, jotka eivit kuulu kyseisen asetuksen 2 artiklan 1 kohdan a-d alakohdan soveltamisalaan. Sen 15 artiklan
mukaisesti on mahdollista, ettd kyseistd asetusta muutetaan tulevaisuudessa ja ettd padstovihennyspolut mairitel-
ladn tallaisille ajoneuvoryhmille. Jos tillainen muutos hyviksytain, raskaiden hyotyajoneuvojen infrastruktuurimak-
sujen ja kéyttdjamaksujen porrastamista hiilidioksidipaastoluokkien 2 ja 3 mukaisesti olisi sovellettava myos
kyseisiin ajoneuvoryhmiin. Jos tillaista muutosta ei hyvaksytd, kyseisten ajoneuvoryhmien osalta porrastamisen
olisi koskettava vain hiilidioksidipaastoluokkia 1, 4 ja 5.

(30)  Komission olisi harkittava tarpeen mukaan direktiiviin 1999/62/EY ehdotettavaa muutosta, jolla otetaan kayttoon
hiilidioksidipadstoluokat 2 ja 3 kaikille raskaille hyotyajoneuvoille noudattaen periaatteita, joita sovelletaan nykyi-
sellddn asetuksella (EU) 2019/1242 sidnneltyihin raskaisiin hyotyajoneuvoihin niiden hiilidioksidipadstojen osalta,
mikéli kyseisen asetuksen soveltamisalaa laajennetaan muihin raskaisiin hy6tyajoneuvoihin.

(31) Taman direktiivin olisi edistettdvd hiilidioksidipdastojen vahentdmistd raskaiden tavaraliikenteen moottoriajoneuvo-
jen ja niiden perdvaunujen ja puoliperdvaunujen yhdistelmiin tehtdvien teknisten parannusten avulla. Sen vuoksi
tassd direktiivissd sdddetddn tiemaksujen alentamisesta sellaisten raskaiden tavaraliikenteen moottoriajoneuvojen
osalta, joiden hiilidioksidipadstot ovat alhaiset. Kun perdvaunujen ja puoliperdvaunujen vaikutusta raskaiden tava-
ralitkenteen ajoneuvoyhdistelmien hiilidioksidipddstoihin koskevat lakisddteiset sertifioidut arvot ovat saatavilla,
komission olisi tarpeen mukaan sddntelyn yhdenmukaistamiseksi kaikilta osin annettava lainsdiadiantoehdotus di-
rektiivin 1999/62/EY muuttamiseksi siten, etti tdllaiset sertifioidut arvot sisillytetddn sithen, kun madritetddn tassd
direktiivissd sdddettyjen tiemaksujen alentaminen.

(32) Jotta voidaan edelleen edistdd ajoneuvokannan uudistamista ja valttdd kiytettyjen raskaiden hyotyajoneuvojen
markkinoiden vadristyminen, hiilidioksidipadstoluokkiin 2 ja 3 kuuluvien ajoneuvojen luokittelua olisi arvioitava
uudelleen kuuden vuoden wvilein niiden ensimmdisestd rekisterdinnistd alkaen. Hallinnollisen rasitteen
minimoimiseksi tdmé ei saisi vaikuttaa niiden kéyttdjaimaksujen voimassaoloon, jotka olivat voimassa ennen uu-
delleenluokitusta.



C 499/6 Euroopan unionin virallinen lehti 10.12.2021

(33)  Kun on kyse uudelleenluokituksen voimaantulosta kiyttdjamaksujdrjestelmissd, asianmukaisen mallin valinta on
riippuvainen kyseisen uudelleenluokituksen hallinnollisia seurauksia ja sen tuloihin kohdistuvia vaikutuksia koske-
vista erityisistd nikokohdista. Niin ollen pddtos siitd, miten uudelleenluokitus kdyttdjamaksujirjestelmissd pannaan
taytantoon, olisi jatettdvd jasenvaltioiden (tai yhteisten jarjestelmien tapauksessa asianomaisten jdsenvaltioiden
ryhmin) tehtavaksi.

(34) Jotta varmistetaan hiilidioksidipaastoihin perustuvan tietullien porrastamisen johdonmukainen soveltaminen, on
tarpeen muuttaa neuvoston direktiivid 1999/37/EY (%) siten, ettd raskaiden hyotyajoneuvojen tietyt hiilidioksidi-
padstot edellytetddn ilmoitettavan niiden rekisterointitodistuksessa, jos tiedot ovat saatavilla niiden vaatimustenmu-
kaisuustodistuksessa. Jos asetusta (EU) 2019/1242 muutetaan vdhahiilisten polttoaineiden kdytostd aiheutuvia hii-
lidioksidipadstojd koskevaan tilinpitoon vaikuttavalla tavalla, komission saattaa olla aiheellista arvioida tarvetta
parantaa tdmdan direktiivin ja kyseisten muutosten vilistd johdonmukaisuutta. On tirkedd varmistaa, ettd tietulli-
palvelun osana kiytettivit ajoneuvolaitteet sisiltdvit raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaistojd ja hiilidiok-
sidipddstoluokkaa koskevat tiedot ja ettd tillaiset tiedot ovat saatavilla direktiivissa (EU) 2019/520 siddettyd
jasenvaltioiden vilistd tietojenvaihtoa varten.

(35)  Kevyet ajoneuvot tuottavat kaksi kolmasosaa tielitkenteen haittavaikutuksista ymparistolle ja terveydelle. Siksi on
tarkedd edistdd puhtaimpien ja polttoainetehokkaimpien ajoneuvojen kiytt6d erisuuruisin tiemaksuin komission
asetuksen (EU) 2017/1151 (°) mukaisesti madritettyjen, ajoneuvojen tiettyjen hiilidioksidi- ja epapuhtauspdastojen
perusteella ja suhteessa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EU) 2019/631 ('%). Kaikkein puhtaimpien
ja tehokkaimpien ajoneuvojen kdyton edistimiseksi jasenvaltioiden olisi voitava soveltaa tillaisiin ajoneuvoihin
merkittdvasti alennettuja tietulleja ja kdyttdjamaksuja. Jasenvaltioiden olisi sallittava ottaa huomioon ajoneuvon
ympiristotehokkuuden parantuminen, joka tapahtuu sen siirtyessd vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttoon. Sa-
malla jisenvaltioilla olisi oltava lupa sulkea ulkopuolelle polttoaineet, jotka on tuotettu sellaisista raaka-aineista,
joihin liittyy suuria epdsuoran maankdyton muutoksen (iLUC) riskejd ja joiden tuotantoalue on laajentunut mer-
kittavdsti maalle, johon on sitoutunut paljon hiiltd. Ennakkomaksussa tai tietullijarjestelmin kayttdjan hyvaksy-
missd muussa jarjestelyssd kdyttdjien olisi voitava hyotyd tietullien tai kdyttdgjamaksujen porrastuksesta, joka vastaa
ajoneuvon ymparistotehokkuuden parantumista vaihtoehtoisiin polttoaineisiin siirtymisen jilkeen.

(36) Jotta ei rangaistaisi padstottomien kevyiden ajoneuvojen kehitystd ja kaytt6d paastottomadn teknologiaan liittyvan
lisdpainon vuoksi, jasenvaltioiden olisi sallittava soveltaa alennettuja médrid tai vapautuksia tillaisten ajoneuvojen
osalta.

(37)  Liikenneruuhkien, joihin kaikki moottoriajoneuvot vaikuttavat vaihtelevassa mddrin, aiheuttamat kustannukset
vastaavat noin yhtd prosenttia BKT:sta. Merkittivd osa kyseisistd kustannuksista aiheutuu kaupunkien vilisistd
ruuhkista. Siksi olisi sallittava erityinen ruuhkamaksu silld edellytykselld, ettd sitd sovelletaan sekd raskaisiin ettd
kevyisiin ajoneuvoluokkiin. Jasenvaltiot saavat jattad tallaisen ruuhkamaksun soveltamisen ulkopuolelle joukkolii-
kenteen eli pienoisbussit ja linja-autot, joiden avulla voidaan mahdollisesti vihentdd ruuhkia. Jotta maksu olisi
tehokas ja oikeasuhteinen, se olisi laskettava ruuhkiin liittyvien rajakustannusten perusteella erisuuruiseksi paikan,
ajankohdan ja ajoneuvoluokan mukaan.

(38)  Tiemaksut voivat tuoda kayttoon resursseja, jotka auttavat korkealaatuisen litkenneinfrastruktuurin kunnossapidon
ja kehittdmisen rahoittamisessa. Siksi on asianmukaista edellyttdd, ettd jasenvaltiot raportoivat riittavalld tavalla
tillaisten tulojen kaytostd. Tamdn olisi erityisesti autettava havaitsemaan mahdollisia rahoitusvajeita ja lisdidmadn
tiemaksujen yleistd hyvaksymistd. Avoimuuden vuoksi jasenvaltioiden olisi asianmukaista antaa tienkayttsjille tiet-
tyjd tietoja alueellaan perityistd tietulleista ja kdyttdjamaksuista, kuten direktiivin 1999/62/EY soveltamisesta ker-
tyneiden tulojen kayttod, infrastruktuurimaksujen porrastusta, ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja ja ruuh-
kamaksuista ajoneuvoluokittain kerdttyja kokonaistuloja koskevia tietoja.

(®) Neuvoston direktiivi 1999/37[EY, annettu 29 pdivind huhtikuuta 1999, ajoneuvojen rekisterdintiasiakirjoista (EYVL L 138, 1.6.1999,
s. 57).

(°) Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 péivind kesdkuuta 2017, moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnastd kevyiden henkil6-
ja hyotyajoneuvojen péistojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuu-
desta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentimisestd, Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta
ja komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta (EUVLL 175, 7.7.2017, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdivind huhtikuuta 2019, hiilidioksidipaastonormien
asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011
kumoamisesta (EUVLL 111, 25.4.2019, s. 13).

(10
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(39)  Ruuhkamaksujen olisi vastattava suhteellisella tavalla niitd tosiasiallisia kustannuksia, joita kukin ajoneuvo aiheuttaa
suoraan muille tienkayttdjille ja valillisesti koko yhteiskunnalle. Jotta valtetddn se, ettd ruuhkamaksut haittaavat
suhteettomasti ihmisten ja tavaroiden vapaata liikkkuvuutta, ne olisi rajoitettava tiettyihin mdadriin, jotka vastaavat
ruuhkien sosiaalisia rajakustannuksia lahes tdyden kapasiteetin olosuhteissa eli silloin, kun liikkennemairat ldhenevat
tien kapasiteettia. Samasta syystd ruuhkamaksua ei saisi soveltaa yhdessa sellaisen infrastruktuurimaksun kanssa,
joka on porrastettu kellonajan, viikonpdivin tai vuodenajan mukaan ruuhkien vdhentdmiseksi. Jotta ruuhkamak-
suilla olisi mahdollisimman suuri myonteinen vaikutus, niistd saatavat tulot olisi osoitettava hankkeisiin, joilla
puututaan ruuhkien syihin.

(40) Kun otetaan huomioon, ettd voimassa oleviin kdyttooikeussopimuksiin saattaa sisltyd erilaisia jirjestelyjd kuin
tassd direktiivissd esitetyt jarjestelyt, ja jotta varmistetaan niiden taloudellinen elinkelpoisuus, on asianmukaista
edellyttdd, ettd voimassa olevissa kdyttooikeussopimuksissa noudatetaan infrastruktuurimaksun porrastamista kos-
kevaa vaatimusta vasta sen jilkeen, kun niitd on muutettu huomattavilta osin.

(41)  Infrastruktuurimaksuun lisattavat korotukset voisivat myds olla hyddyllinen viline, kun puututaan ongelmiin, jotka
liittyvat tiettyjen teiden kaytostd aiheutuviin huomattaviin ymparistovahinkoihin tai ruuhkiin muuallakin kuin
vuoristoalueilla. Nykyinen rajoittaminen, jolla rajoitetaan korotusten kiytto tillaisille alueille, olisi ndin ollen
poistettava. Jos kaksi tai useampi jasenvaltio soveltaa suurempia korotuksia samassa liikkennekaytavissd, on tarpeen
ottaa huomioon, ettd kyseisistd korotuksista saattaa aiheutua kielteisid vaikutuksia muille saman liikennekéytdvin
varrella sijaitseville jasenvaltioille. Jotta voidaan myos valttaa paallekkaisten maksujen periminen kdyttijiltd, koro-
tuksia ei saisi sallia ticosuuksilla, joilla sovelletaan ruuhkamaksua. Niin ollen jotta voidaan vilttdd syrjaseutu-
alueiden talouskehitykseen kohdistuvat haittavaikutukset ja jotta voidaan varmistaa tdimdan direktiivin yhdenmukai-
nen tiytantoonpano, komissiolle olisi siirrettava tdytdntoonpanovaltaa hyltd jasenvaltion esittimdt suunnitelmat
tai pyytdd niiden muuttamista, korottaa infrastruktuurimaksua tietyilld tieosuuksilla, jos nilld tieosuuksilla esiintyy
saannollisid ruuhkia tai jos ajoneuvojen kdytto niilld tieosuuksilla aiheuttaa merkittavida ymparistovahinkoja. Tatd
valtaa olisi kdytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011 (') mukaisesti.

(42)  Jotta voidaan varmistaa timdn direktiivin yhdenmukainen tiytinto6npano, komissiolle olisi siirrettivd taytintoon-
panovaltaa hyviksya tdytintoonpanosiddoksida CO,-vertailupaistojen maarittdmiseksi niille raskaiden hyotyajoneu-
vojen alaryhmille, jotka eivit kuulu asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1 kohdan a—d alakohdan soveltamisalaan.
Komission olisi toisinnettava tallaisten ajoneuvoryhmien asiaankuuluvat tiedot, jotka on julkaistu Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/956 ('2) 10 artiklassa tarkoitetussa kertomuksessa. Komissiolle siirretyn
taytantoonpanovallan rajallisuuden vuoksi ei ole tarpeen sditdd jasenvaltioiden edustajista koostuvan komitean
suorittamasta valvonnasta ennen kyseisten taytintoonpanosdadosten hyvaksymista.

(43)  Jos jasenvaltio ottaa kdyttoon tiemaksujdrjestelmin, myonnettavat korvaukset voisivat tietyissd tapauksissa johtaa
ulkomaisten tienkéyttdjien syrjintddn. Mahdollisuus myontdd korvaus olisi siksi rajoitettava tietulleihin, eikd kor-
vauksia saisi endd olla saatavilla kdyttdjamaksujen tapauksessa.

(44) Jotta voitaisiin hyodyntdd olemassa olevista tiemaksujdrjestelmistd saatavia mahdollisia synergiaetuja ja alentaa
toimintakustannuksia, komission olisi osallistuttava tdysimadraisesti sellaisten jasenvaltioiden viliseen yhteistyohon,
jotka aikovat ottaa kidyttoon yhteisid tiemaksujdrjestelmid.

(45 On tarpeen sallia jasenvaltioiden rahoittaa vihipéistdisten ja padstottomien ajoneuvojen energia- ja polttoainelait-
teistojen rakentamista, kayttd, huoltoa ja kehittdmistd liikenteen sahkoistimisen helpottamiseksi. Erityisesti silloin,
kun jdsenvaltio aikoo rahoittaa niitd sihkoisid laitteistoja riippumatta tieinfrastruktuurin rahoittamisesta, tdima
direktiivi ei saisi estdd kyseistd jasenvaltiota periméstd maksuja tallaisten laitteistojen kaytosta.

(') Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivini helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja peri-
aatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tiytint6npanovallan kayttod (EUVLL 55, 28.2.2011, s. 13).

('?) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 pdivinid kesikuuta 2018, uusien raskaiden hyétyajoneuvojen
hiilidioksidipddstojen ja polttoaineenkulutuksen seurannasta ja raportoinnista (EUVLL 173, 9.7.2018, s. 1).



C 499/8 Euroopan unionin virallinen lehti 10.12.2021

(46)  Jasenvaltiot eivdt voi riittdvalld tavalla saavuttaa tdmin direktiivin tavoitetta, joka on sen varmistaminen, ettd
ajoneuvoilta tietyn infrastruktuurin kadytostd kannettavia kansallisia maksuja sovelletaan yhdenmukaisessa kehyk-
sessd, jolla taataan yhdenmukainen kohtelu koko unionissa, vaan se voidaan tieliikenteen ja niiden ongelmien,
joihin tdlld direktiivilld on tarkoitus puuttua, rajat ylittdvin luonteen vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla.
Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteiti Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direk-
tiivissd ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen timdn tavoitteen saavuttamiseksi.

(47)  On tarpeen varmistaa, ettd ulkoisiin kustannuksiin perustuvat maksut vastaavat jatkossakin mahdollisimman tar-
kasti raskaiden hyotyajoneuvojen aiheuttaman ilman pilaantumisen, melun ja ilmastonmuutoksen kustannuksia
ilman, ettd maksujirjestelmastd tehdddn liian monimutkainen, jotta edistetddn kaikkein polttoainetehokkaimpien
ajoneuvojen kayttod ja jotta kannustimet sdilyvit tehokkaina ja erisuuruiset tiemaksut ajan tasalla.

(48)  Komissiolle olisi niin ollen siirrettdva valta hyviksyd sdddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja saadoksid
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti direktiivin 1999/62/EY liitteissd Il b ja
1T ¢ vahvistettuihin ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen viitearvojen mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan
kehitykseen. On erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla, ja ettd nimd kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsddddnnostd 13 paivind huhtikuuta 2016
tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti (1). Jotta voitaisiin erityisesti
varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle
toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jisenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neu-
voston asiantuntijoilla on jdrjestelmallisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa
valmistellaan delegoituja sddadoksia.

(49)  Direktiivit 1999/62/EY, 1999/37/EY ja (EU) 2019/520 olisi sen vuoksi muutettava,
OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Direktiivin 1999/62/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 1999/62/EY seuraavasti:
1) Korvataan nimi seuraavasti:

”Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pdivdnd kesikuuta 1999, verojen ja maksujen
kantamisesta ajoneuvoilta tieinfrastruktuurien kaytostd”.

2) Korvataan 1 ja 2 artikla seuraavasti:

”1 artikla

1. Tatd direktiivid sovelletaan
a) raskaista tavaraliikenteen ajoneuvoista kannettaviin ajoneuvoveroihin;
b) ajoneuvoista kannettaviin tietulleihin ja kayttdgjamaksuihin.

2. Tatd direktiivid ei sovelleta ajoneuvoihin, joita kdytetddn yksinomaan jdsenvaltioiden Euroopan ulkopuolisilla
alueilla.

3. Tatd direktiivid ei sovelleta Kanariansaarilla, Ceutassa ja Melillassa, Azoreilla tai Madeiralla rekisteroityihin
ajoneuvoihin, joita kdytetddn kuljetuksiin yksinomaan kyseisilld alueilla tai kyseisten alueiden vililld sekd kyseisten
alueiden ja Manner-Espanjan ja Manner-Portugalin valilld.

2 artikla

1. Tassd direktiivissd tarkoitetaan:
1) ’Euroopan laajuisella tieverkolla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1315/2013 (¥
Il luvun 3 jaksossa tarkoitettua ja kyseisen asetuksen liitteessd I kartoin kuvattua maantieliikenneinfrast-

ruktuuria;

2) ’Euroopan laajuisella litkenne-ydinverkolla’ litkenneinfrastruktuuria, joka on yksiloity asetuksen (EU)
N:o 1315/2013 I luvun mukaisesti;

(%) EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.
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3) ’rakennuskustannuksilla’ rakentamiseen liittyvid kustannuksia, mukaan luettuina tarvittaessa rahoituskustan-
nukset, jotka koskevat jotain seuraavista:

a) uudet infrastruktuurit tai uudet infrastruktuuriparannukset, myos merkittavat rakenteelliset kunnostuk-
set;

b) enintddn 30 vuotta ennen 10 paivdd kesikuuta 2008 valmistuneet infrastruktuurit tai infrastruktuu-
riparannukset, myos merkittavat rakenteelliset kunnostukset, jos tietullijarjestelyt olivat 10 pdivina
kesdkuuta 2008 jo kaytossd, tai enintddn 30 vuotta ennen uusien 10 pdivan kesikuuta 2008 jilkeen
kiyttoon otettujen tietullijdrjestelyjen vahvistamista valmistuneet infrastruktuurit tai infrastruktuuripa-
rannukset; tai

¢) ennen b alakohdassa tarkoitettuja aikoja valmistuneet infrastruktuurit tai infrastruktuuriparannukset, jos
i) jasenvaltio on ottanut kdyttoon tietullijarjestelmin, jossa mdadratadn niiden kustannusten korvaa-

misesta tietullijarjestelmén kayttdjan kanssa tehtdvin sopimuksen tai muiden vaikutukseltaan vastaa-

vien sdddosten nojalla, jotka tulivat voimaan ennen 10 péivdd kesikuuta 2008; tai

i) jasenvaltio voi osoittaa, ettd kyseisen infrastruktuurin rakentaminen riippui siitd, etté sille suunniteltu
kayttoika ylitti 30 vuotta;

4) ’rahoituskustannuksilla’ lainojen korkoja ja osakkeenomistajien rahoittamien padomasijoitusten tuottoja;
5) ’merkittdvilld rakenteellisilla kunnostuksilla’ rakenteellisia kunnostuksia, lukuun ottamatta kunnostuksia,
joista ei endd ole hyotyd tien kdyttijille, erityisesti jos kunnostustyon on korvannut tien uusi pinnoitus

tai muu rakennustyo;

6) 'moottoritielld’ tietd, joka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu moottoriajoneuvoliikennetti varten ja jolle
sen varrella olevilta kiinteistoiltd ei ole valittomid liittymid ja joka tdyttdd seuraavat vaatimukset:

a) siind on, yksittdisid alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapdisesti, molempiin ajosuuntiin
kulkevat erilliset ajoradat, jotka erotetaan toisistaan joko maa-alueella, jota ei ole tarkoitettu liikenteelle,
tai poikkeustapauksissa jollain muulla tavalla;

b) se ei risted samassa tasossa minkdin tien, rautatien, raitiotien, pyoritien tai jalankulkutien kanssa; ja

¢) se on erityisesti osoitettu moottoritieksi;

7) tietullilla’ tiettyd ajoneuvon osalta maksettavaa maardd, joka perustuu tietyssd infrastruktuurissa kuljettuun
matkaan ja ajoneuvotyyppiin ja jonka maksaminen antaa kyseiselle ajoneuvolle oikeuden infrastruktuurien
kdyttoon, ja tietulliin sisdltyy yksi tai useampi seuraavista maksuista:

a) infrastruktuurimaksu;

b) ruuhkamaksu; tai

¢) ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu;

8) infrastruktuurimaksulla’ maksua, joka on tarkoitettu infrastruktuuriin liittyvien, jasenvaltiolle aiheutuneiden
rakentamis-, ylldpito-, kdytto- ja kehittimiskustannusten kattamiseen;

9) ulkoisiin kustannuksiin perustuvalla maksulla’ maksua, joka on tarkoitettu yhteen tai useampaan seuraa-
vista liittyvien kustannusten kattamiseen:

a) liikenneperiinen ilman pilaantuminen;
b) lilkenneperdiset meluhaitat; tai
¢) likkenneperiiset hiilidioksidipaastot;

10) 'liikenneperdisen ilman pilaantumisen kustannuksilla” ihmisten terveydelle aiheutuneiden sellaisten haittojen
ja sellaisten ympdéristovahinkojen kustannuksia, jotka johtuvat hiukkaspaistoistd sekd otsonia muodosta-
vien yhdisteiden kuten NOyn ja haihtuvien orgaanisten yhdisteiden pddstoistd ajoneuvoa kaytettdesss;

11) ’liikenneperdisten meluhaittojen kustannuksilla’® ihmisten terveydelle aiheutuneiden sellaisten haittojen ja

sellaisten ympdristovahinkojen kustannuksia, jotka johtuvat ajoneuvojen tuottamasta tai ajoneuvojen ja
tienpinnan vuorovaikutuksessa syntyvastd melusta;
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12) ’litkenneperdisten hiilidioksidipdastojen kustannuksilla” sellaisten vahinkojen kustannuksia, jotka johtuvat
hiilidioksidipaastoistd ajoneuvoa kaytettdessa;

13) ’ruuhkalla’ tilannetta, jossa liikkennemairat lahestyvit tien kapasiteettia tai ylittavat sen;

14) 'ruuhkamaksulla’ ajoneuvoilta perittivdd maksua, joka on tarkoitettu jasenvaltiossa aiheutuneiden ruuhkiin
liittyvien kustannusten kattamiseen ja ruuhkien vihentdmiseen;

15) ’painotetulla keskimairdiselld infrastruktuurimaksulla’ kokonaistuloja infrastruktuurimaksusta tiettynd ai-
kana jaettuna raskaiden hyotyajoneuvojen kyseisen maksun kohteena olevilla tieosuuksilla kulkemien ajo-

neuvokilometrien mairilld samana aikana;

16) ’kdyttdjamaksulla’ tiettyd mairad, jonka maksaminen oikeuttaa ajoneuvon kdyttimain tietyn ajan 7 artiklan
1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja infrastruktuureja;

17) "ajoneuvolla’ neljd- tai useampipyordisti moottoriajoneuvoa tai auton ja perdvaunun yhdistelmas, joka on
tarkoitettu tai jota kdytetddn matkustajien tai tavaroiden kuljetukseen maanteills;

18) 'raskaalla hyotyajoneuvolla” ajoneuvoa, jonka suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa on suurempi kuin
3,5 tonnia;

19) ’raskaalla tavaraliikenteen ajoneuvolla’ tavaroiden kuljetukseen tarkoitettua raskasta hyotyajoneuvoa;

20) ’linja-autolla’ raskasta hyotyajoneuvoa, joka on tarkoitettu kuljettajan lisiksi enemmin kuin kahdeksan
matkustajan kuljettamiseen;

21) ’kevyelld ajoneuvolla’ ajoneuvoa, jonka suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa on enintddn 3,5 tonnia;

22) ’henkilautolla’ kevyttd ajoneuvoa, joka on tarkoitettu kuljettajan lisdksi enintddn kahdeksan matkustajan
kuljettamiseen;

23) 'museoajoneuvolla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/45/EU (**) 3 artiklan 7 alakoh-
dassa madriteltyd historiallisesti merkittavad ajoneuvoa;

24) ’pienoisbussilla” kevyttd ajoneuvoa, joka on tarkoitettu kuljettajan lisaksi enemmin kuin kahdeksan mat-
kustajan kuljettamiseen;

25) 'matkailuautolla’ ajoneuvoa, jossa on istuimet ja poydan kisittdvd majoitustila, joko erillinen tai istuimista
muunnettava yopymistila, keittomahdollisuus ja sdilytystiloja;

26) ’kevyelld hyotyajoneuvolla’ tavaroiden kuljetukseen tarkoitettua kevyttd ajoneuvoa;

27) 'umpikorisella tavarankuljetukseen tarkoitetulla ajoneuvolla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2018/858 (***) liitteessd I olevan C osan 4.2 kohdassa tarkoitettua kevyttd hyotyajoneuvoa;

28) raskaan hyotyajoneuvon ‘hiilidioksidipadst6illé komission asetuksen (EU) 20172400 (****) liitteessd IV
olevassa osassa II mairitellyn, asiakkaan tiedotuslomakkeen kohdassa 2.3 ilmoitettuja ajoneuvokohtaisia
hiilidioksidipadstoj;

29) ’pdastottomalld ajoneuvolla’

a) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1242 (***¥) 3 artiklan 11 alakohdassa mai-
riteltyd "padstotontd raskasta hyotyajoneuvoa”; tai

b) henkiloautoa, pienoisbussia tai kevyttd hyotyajoneuvoa, jossa ei ole polttomoottoria;
30) 'vdhdpadstoiselld raskaalla hyotyajoneuvolla’

a) asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 12 alakohdassa méariteltyd "vahapaistoistd raskasta hyotyajoneu-
voa’; tai

b) raskasta hyotyajoneuvoa, joka ei kuulu kyseisen asetuksen 2 artiklan 1 kohdan a—d alakohdan sovelta-
misalaan ja jonka hiilidioksidipadstot ovat alle 50 prosenttia sen ajoneuvoryhmin CO,-vertailupdastois-

td, ei kuitenkaan paistotontd ajoneuvoa;

31) 'liikenteenharjoittajalla’ yritystd, joka kuljettaa tavaroita tai matkustajia maanteitse;
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32) ’padstoluokan "Euro 0”, "Euro I”, "Euro 1I”, "Euro III”, "Euro IV”, "Euro V”, "EYA” ja "Euro VI” -ajoneuvolla’
liitteessd O vahvistettujen paastorajojen mukaista raskasta hyotyajoneuvoa;

33) 'raskaan hyotyajoneuvon tyypilld' ajoneuvoluokkaa, johon raskas hyotyajoneuvo kuuluu sen akselien lu-
kumédrin mukaan, sen mittojen tai massan mukaan taikka muun ajoneuvon tielle aiheuttamia vahinkoja
kuvaavan luokituksen, kuten liitteessd IV esitetyn tievahinkoluokituksen mukaan, edellyttien ettd kiytetty
luokitusjarjestelméd perustuu ajoneuvon ominaisuuksiin, jotka esitetddn kaikissa jasenvaltioissa kaytossd
olevissa ajoneuvoa koskevissa asiakirjoissa tai jotka ovat silmin havaittavia;

34) "ajoneuvojen alaryhmilld’ asetuksen (EU) 20191242 3 artiklan 8 alakohdassa mddriteltyd ajoneuvojen
alaryhmii;

35) "ajoneuvoryhmilld’ asetuksen (EU) 2017/2400 liitteessd I olevassa taulukossa 1 lueteltua ajoneuvojoukkoa;

36) 'vuoden Y raportointikaudella’ asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 3 alakohdassa mdiriteltyd vuoden Y
raportointikautta;

37) ’paistovahennyspolulla’ vuoden (Y) raportointikauden ja ajoneuvojen alaryhman (sg) osalta, eli ETy,, tuloa,
joka saadaan kertomalla vuotuisten hiilidioksidipdast6jen vdhennyskerroin (R-ETy) alaryhmin (sg) CO,-
vertailupadstdilld (rCO,qp); eli ETy, = R-ETy x rCO,,; vuosien Y < 2030 osalta R-ETy ja rCO,,, maé-
ritellddn molemmat asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessa I olevan 5.1 kohdan mukaisesti; vuosien Y > 2030
osalta R-ETy on 0,70; rCO,,:td sovelletaan sellaisena kuin se on mukautettuna asetuksen (EU) 2019/1242
11 artiklan 2 kohdan mukaisesti annetuilla delegoiduilla sdaadoksilld raportointikausilla, jotka alkavat ky-

seisten delegoitujen sdddosten soveltamispdivin jilkeen;
38) "ajoneuvoryhmin CO,-vertailupaastoilld’

a) asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen osalta kyseisen asetuksen liitteessd
I olevassa 3 kohdassa olevan kaavan mukaisesti laskettua mairaa;

b) asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan kuulumattomien ajoneuvojen osalta kyseisen ajoneuvoryh-
min ajoneuvojen kaikkien niiden hiilidioksidipdastojen keskimaardistd arvoa, jotka on raportoitu
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/956 (******) mukaisesti ensimmdiseltd rapor-
tointikaudelta, joka alkaa sen pdivin jilkeen, jona asetuksen (EU) 2017/2400 24 artiklan mukaisesti
kielletddn kyseiseen ajoneuvoryhmdin kuuluvien sellaisten ajoneuvojen rekisterdinti, myynti tai kayt-
toonotto, joiden osalta ei ole noudatettu asetuksen (EU) 2017/2400 9 artiklassa tarkoitettuja velvolli-
suuksia;

39) ’kdyttooikeussopimuksella’” Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/23[EU (******) 5 artiklan
1 alakohdan a alakohdassa maéariteltyd kayttooikeusurakkaa tai sen b alakohdassa méariteltyd palvelujen
kayttooikeussopimusta;

40) ’kayttooikeusmaksulla’ maksua, jonka kdyttooikeusurakan saaja perii kdyttooikeussopimuksen mukaisesti;

41) 'merkittavasti muutetulla tietulli- tai maksujdrjestelmalld’ tietulli- tai maksujarjestelmad, jossa tullien ja
maksujen muutoksen odotetaan lisddvin tuloja vahintddn 10 prosenttia edelliseen tilivuoteen verrattuna
liikenteen lisddntymisen vaikutus pois lukien ja inflaatiokorjauksen jalkeen, kun inflaatio mitataan komis-
sion (Eurostatin) julkaiseman EU:n laajuisen yhdenmukaistetun kuluttajahintaindeksin (YKHI), josta on
poistettu energian ja jalostamattomien elintarvikkeiden vaikutus, muutosten perusteella.

Edelld olevan 1 kohdan 2 alakohdan soveltamiseksi:

a) rakennuskustannuksista huomioon otettava osuus ei saa missddn tapauksessa ylittdd osuutta, joka infrast-
ruktuurin osien nykyisestd suunnitellusta kayttoidstd on jaljella 10 paivand kesikuuta 2008 tai paivind, jona
uudet tietullijdrjestelyt otetaan kayttoon, jos se on myohdisempi ajankohta;

b) infrastruktuurien tai infrastruktuuriparannusten kustannuksia voivat olla erityiset meluhaittojen vihentimi-
seen, innovatiivisen teknologian kayttoonottoon tai liikkenneturvallisuuden parantamiseen liittyvat infrast-
ruktuurikulut  sekd todelliset maksut, jotka infrastruktuurin haltija on suorittanut objektiivisista
ympiristonakokohdista, kuten maaperdn suojelu pilaantumiselta.
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3. Jasenvaltiot voivat kohdella matkailuautoa joko linja-autona tai henkiloautona, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
7 d a artiklan 3 kohdan soveltamista.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 pdivind joulukuuta 2013,
unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittdmiseksi (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/45/EU, annettu 3 piivind huhtikuuta 2014, moottori-
ajoneuvojen ja niiden perdvaunujen maiirdaikaiskatsastuksista sekd direktiivin 2009/40/EY kumoamisesta
(EUVLL 127, 29.4.2014, s. 51).

(***) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pdivind toukokuuta 2018, moottori-
ajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seki tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien
ja erillisten teknisten yksikoiden hyviksynnistd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja
(EY) N:o 595/2009 muuttamisesta sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVLL 151, 14.6.2018,
s. 1).

(****) Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 péivana joulukuuta 2017, Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetuksen (EY) N:o 595/2009 tiytintoonpanosta raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipaastojen ja
polttoaineenkulutuksen mairittimisen osalta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY
ja komission asetuksen (EU) N:o 582/2011 muuttamisesta (EUVL L 349, 29.12.2017, s. 1).

(*****) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 piivini kesikuuta 2019, hiilidi-
oksidipddstonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 sekd neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta
(EUVLL 198, 25.7.2019, s. 202).

(******) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 piivind kesikuuta 2018, uusien
raskaiden hyoétyajoneuvojen hiilidioksidipadstojen ja polttoaineenkulutuksen seurannasta ja raportoinnista
(EUVLL 173, 9.7.2018, s. 1).

(*ex) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/23/EU, annettu 26 péivind helmikuuta 2014, kaytto-
oikeussopimusten tekemisestd (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 1).”

3) Korvataan 7 ja 7 a artiklat seuraavasti:

”7 artikla

1. Jdsenvaltiot voivat pitdd voimassa tai ottaa kdyttoon tietulleja ja kayttdjamaksuja Euroopan laajuisessa tiever-
kossa tai sen tietyissi osissa ja lisidksi kaikissa muissa moottoritieverkkonsa osissa, jotka eivdt kuulu Euroopan
laajuiseen tieverkkoon, timin artiklan 4-14 kohdassa ja 7 a-7 k artiklassa sdddettyjen edellytysten mukaisesti,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 9 artiklan 1 a kohdan soveltamista.

2. Tamin artiklan 1 kohta ei vaikuta jdsenvaltioiden oikeuteen soveltaa Euroopan unionin toiminnasta tehtyi
sopimusta noudattaen tietulleja ja kayttdgjamaksuja muilla teilld, edellyttden ettei tietullien ja kayttdgjamaksujen veloit-
tamisella tdllaisilla muilla teilld syrjitd kansainvilistd litkennettd ja ettei se johda kilpailun vddristymiseen liikenteen-
harjoittajien vélilld. Muilla kuin Euroopan laajuiseen tieverkkoon kuuluvilla teilld ja muilla teilld kuin moottoriteilld
sovellettavien tietullien ja kéyttdgjamaksujen on tdytettdva tdmdn artiklan 4 ja 5 kohdassa, 7 a artiklassa ja 7 j artiklan
1, 2 ja 4 kohdassa sdidetyt edellytykset.

3. Eri ajoneuvoluokkiin, kuten raskaat hyotyajoneuvot, raskaat tavaraliikenteen ajoneuvot, linja-autot, kevyet ajo-
neuvot, kevyet hyotyajoneuvot, pienoisbussit ja henkilautot, sovellettavia tietulleja ja kiyttdjamaksuja voidaan ottaa
kdyttoon tai pitdd voimassa toisistaan riippumatta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta timan direktiivin muiden
sdannosten soveltamista. Kun jisenvaltiot kuitenkin veloittavat henkiloautoja, niiden on veloitettava myos kevyitd
hybtyajoneuvoja.

4. Jasenvaltiot eivdt saa kantaa miltddn tietyltd ajoneuvoluokalta sekd tietullia ettd kayttdjamaksua yksittdisen
tieosuuden kaytosta. Jasenvaltio, joka kantaa verkossaan kiyttdjamaksua, voi kuitenkin kantaa tietulleja myos siltojen,
tunnelien ja vuoristosolien kaytosta.

Jasenvaltiot voivat pdidttdd olla soveltamatta 7 ¢ a artiklan 3 kohtaa, 7 g a artiklan 1 kohtaa ja 7 g b artiklan 2 kohtaa
tillaisiin siltojen, tunnelien ja vuoristosolien kaytostd kannettaviin tietulleihin, jos vahintadn yksi seuraavista edelly-
tyksistd tdyttyy:

a) 7c a artiklan 3 kohdan, 7 g a artiklan 1 kohdan ja 7 g b artiklan 2 kohdan soveltaminen ei olisi teknisesti
toteutettavissa tallaisten erisuuruisten maksujen kdyttoon ottamiseksi asianomaisessa tietullijirjestelmassa;
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b) 7 ¢ a artiklan 3 kohdan, 7 g a artiklan 1 kohdan ja 7 g b artiklan 2 kohdan soveltamisesta seuraisi saastutta-
vimpien ajoneuvojen siirtyminen kiertoteille ja haittavaikutuksia liikenneturvallisuuteen ja kansanterveyteen.

Jasenvaltion, joka pdattdd olla soveltamatta 7 ¢ a artiklan 3 kohtaa, 7 g a artiklan 1 kohtaa ja 7 g b artiklan 2 kohtaa
timan kohdan toisen alakohdan mukaisesti, on ilmoitettava padtoksestddn komissiolle.

5. Tietullit ja kdyttdjamaksut eivdt saa olla suoraan eivitkd vilillisesti syrjivid perustein, jotka johtuvat
a) tienkayttdjan kansalaisuudesta;

b) jdsenvaltiosta tai kolmannesta maasta, johon liikenteenharjoittaja on sijoittautunut;

¢) jasenvaltiosta tai kolmannesta maasta, jossa ajoneuvo on rekisterdity; tai

d) kuljetuksen alkuperistd tai mairapaikasta.

6. Jasenvaltiot voivat sddtdd tietullien tai kayttdjamaksujen alentamisesta tietyilld tieosuuksilla tai jttdd tietyt
tieosuudet kokonaan tiemaksujen soveltamisalan ulkopuolelle, erityisesti sielld, missd liikennointi on vahiistd harvaan
asutuilla alueilla.

7. Kayttooikeussopimusten kattamien tieinfrastruktuurien tapauksessa silloin, jos sopimus on allekirjoitettu
ennen ... paivai ...kuuta ... [tamdn muutosdirektiivin voimaantulopdivd] tai on vastaanotettu tarjouksia tai vastauksia
pyyntoihin kdydd neuvotteluja neuvottelumenettelyn puitteissa julkisen hankintamenettelyn perusteella ennen ...
pdivédd ...kuuta ... [tamdn muutosdirektiivin voimaantulopdivd], jasenvaltiot voivat paittdd olla soveltamatta 7 ¢ a artiklan
3 kohtaa, 7 g artiklan 1 ja 2 kohtaa sekd 7 g a ja 7 g b artiklaa tietulleihin ja kayttdjamaksuihin kyseisilld tieinf-
rastruktuureilla sithen saakka, kun kéyttoikeussopimus uusitaan tai tietulli- tai maksujirjestelmdd muutetaan mer-

kittavasti.

8.  Edelld olevaa 7 kohtaa sovelletaan myos julkisen ja ei-julkisen yhteison vililld tehtyihin pitkdn aikavilin
sopimuksiin, jotka on allekirjoitettu ennen ... péivéi ...kuuta ... [tdmdn muutosdirektiivin voimaantulopdivd] rakennu-
surakan toteuttamisesta ja/tai muiden kuin rakennusurakan toteuttamiseen liittyvien palvelujen hallinnoimisesta,
joissa kysyntariski ei siirry.

9.  Jasenvaltiot voivat sdatda tietullien tai kdyttdjamaksujen méidrien alentamisesta tai tietullien tai kayttdjamaksujen
maksuvelvoitetta koskevista vapautuksista

a) niiden raskaiden hyotyajoneuvojen osalta, jotka on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
N:o 165/2014 (*) nojalla vapautettu valvontalaitteiden asentamis- ja kdyttovelvoitteesta;

b) niiden raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvojen osalta, joiden suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa on yli
3,5 tonnia mutta alle 7,5 tonnia ja joita kdytetddn kuljettajan tyossddn tarvitsemien materiaalien, laitteiden tai
koneiden kuljettamiseen tai kasiteollisuustuotteina valmistettujen tavaroiden toimittamiseen, kun kuljetusta ei
harjoiteta toisen lukuun;

¢) niiden ajoneuvojen osalta, jotka kuuluvat 6 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa sdddettyjen edellytysten sovel-
tamisalaan, tai niiden ajoneuvojen osalta, joita vammaiset henkilot kdyttavit tai omistavat; ja

d) niiden paistottomien ajoneuvojen osalta, joiden suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa on enintddn
4,25 tonnia.

10.  Jasenvaltiot eivit saa ... pdivastd ...kuuta ... [kahdeksan vuotta timdn muutosdirektiivin voimaantulosta] alkaen
soveltaa raskaisiin hyotyajoneuvoihin kdyttdjamaksuja Euroopan laajuisessa litkenne-ydinverkossa.

11.  Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetidin, jasenvaltiot saavat soveltaa raskaisiin hy6tyajoneuvoihin kayttdja-
maksuja Euroopan laajuisen liikenne-ydinverkon osissa mutta vain asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa, joissa
tietullin soveltaminen

a) aiheuttaisi kohtuuttomia hallinto-, investointi- ja toimintakustannuksia niihin odotettuihin tuloihin tai hyotyihin
verrattuna, joita tillaisesta tietullista koituisi esimerkiksi asianomaisten tieosuuksien rajallisen pituuden, suhteelli-
sen harvan asukastiheyden tai suhteellisen vahaisen litkenteen vuoksi; tai

b) johtaisi likkenteen siirtymiin, joilla olisi haittavaikutuksia liikenneturvallisuuteen tai kansanterveyteen.
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Ennen kyseisten kdyttdjamaksujen soveltamista jdsenvaltioiden on ilmoitettava tistd aikomuksestaan komissiolle.
Kyseisen ilmoitukseen on sisillytettavd syyt, joilla perustellaan objektiivisin kriteerein kayttomaksun soveltamista
ensimmadinen alakohta huomioon ottaen, ja selkeit tiedot kdyttdjamaksun piiriin kuuluvista ajoneuvoista ja tieosuuk-
sista.

Jasenvaltiot voivat yhdelld ainoalla ilmoituksella ilmoittaa useammasta poikkeusten piiriin kuuluvasta tieosuudesta
edellyttden, ettd kullekin osuudelle esitetddn perusteet.

12.  Kun jdsenvaltiot soveltavat 8 artiklan mukaista yhteistd kayttdjamaksujarjestelmas, kyseisten jasenvaltioiden on
mukautettava yhteistd jarjestelmad tai lakkautettava se viimeistddn ... pdivand ...kuuta ... [10 vuoden kuluttua tamdn
muutosdirektiivin voimaantulopdivdstd].

13.  Jasenvaltio voi ... pdivéddn ... kuuta ... [viiden vuoden kuluttua tamdn muutosdirektiivinvoimaantulopdivdstd] saakka
pddttdd soveltaa raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvojen osalta tietulleja tai kdyttdjimaksuja ainoastaan raskaisiin
tavaraliikenteen ajoneuvoihin, joiden suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa on vihintddn 12 tonnia, jos se
katsoo, ettd tietullien tai kayttdgjamaksujen kantaminen alle 12 tonnin painoisilta raskailta tavaraliikenteen ajoneu-
voilta

a) aiheuttaisi liikkenteen siirtymisestd johtuvia huomattavia haittavaikutuksia liikenteen sujuvuuden, ympiriston, me-
lutasojen, ruuhkautumisen, terveyden tai litkenneturvallisuuden kannalta;

b) aiheuttaisi hallinnollisia kuluja, jotka ovat enemmin kuin 15 prosenttia soveltamisalaa laajentamalla saatavista
lisatuloista; tai

c) koskisi ajoneuvoluokkaa, joka aiheuttaa korkeintaan 10 prosenttia perittdvistd infrastruktuurikustannuksista.

Jasenvaltioiden, jotka pdittivit soveltaa tietulleja tai kdyttdjimaksuja tai molempia ainoastaan raskaisiin tavaralii-
kenteen ajoneuvoihin, joiden suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa on vdhintddn 12 tonnia, on ilmoitettava
komissiolle padtoksestddn ja perusteluista, joihin se perustuu.

14.  Jos tietulleja sovelletaan kaikkiin raskaisiin hyotyajoneuvoihin, jasenvaltiot voivat pddttdd perid linja-autoilta ja
matkailuautoilta eri prosenttiosuuden kustannuksista kuin raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta.

15.  Komissio arvioi timin direktiivin tdytintoonpanoa ja vaikuttavuutta kevyiden ajoneuvojen maksujen osalta ...
pdivddn ...kuuta ... [viiden vuoden kuluttua tamdn muutosdirektiivin voimaantulopdivistd] mennessa.

Kyseisessd arvioinnissa on otettava huomioon kevyisiin ajoneuvoihin sovellettavien maksujirjestelmien kehitys eri
ajoneuvoluokkiin sovellettavien maksujen tyypin, maksujen piiriin kuuluvan verkon laajuuden, hinnoittelun oikea-
suhteisuuden ja muiden asiaankuuluvien tekijoiden osalta.

Komissio antaa tarvittaessa kyseisen arvioinnin pohjalta lainsdddantoehdotuksen timin direktiivin asiaankuuluvien
sddnnosten muuttamiseksi.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivind helmikuuta 2014, tieliiken-
teessd kaytettdvistd ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85
kumoamisesta sekd tielilkenteen sosiaalilainsddddannon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).

7 a artikla

1. Kdyttdgjamaksujen on oltava oikeassa suhteessa infrastruktuurin kiyton kestoon.

2. Jos kiyttdjamaksuja sovelletaan raskaisiin hyotyajoneuvoihin, infrastruktuurin kiyttGoikeus on voitava saada
viahintddn seuraaviksi ajanjaksoiksi: paiva, viikko, kuukausi ja vuosi. Kuukausimaksu saa olla enintdin 10 prosenttia
vuosimaksun mairastd, viikkomaksu saa olla enintddn 5 prosenttia vuosimaksun médrdstd ja pdivimaksu saa olla
enintddn 2 prosenttia vuosimaksun mairasti.

Jasenvaltio voi pdattds, ettd kyseisessd jasenvaltiossa rekisterdityihin ajoneuvoihin sovelletaan ainoastaan vuosimak-
suja.

Jasenvaltioiden on vahvistettava kaikkia raskaita hyotyajoneuvoja koskevat kayttdjamaksut, mukaan lukien
hallintokulut, tasolle, joka ei ylitd liitteessd Il saddettyjd enimmaismaaria.
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3. Jos kayttdjamaksuja sovelletaan henkiloautoihin, infrastruktuurin kdyttooikeus on voitava saada vahintddn
seuraaviksi ajanjaksoiksi: paivé, viikko tai 10 pdivaa taikka molemmat, kuukausi tai kaksi kuukautta taikka molemmat
ja vuosi. Kahden kuukauden maksu saa olla enintdédn 30 prosenttia vuosimaksun madrastd, kuukausimaksu saa olla
enintddn 19 prosenttia vuosimaksun maaristd, 10 pdivin maksu saa olla enintddn 12 prosenttia vuosimaksun méi-
rdstd, viikkomaksu saa olla enintddn 11 prosenttia vuosimaksun midrdstd ja pidivimaksu saa olla enintddn
9 prosenttia vuosimaksun méarasta.

Jasenvaltiot voivat rajoittaa paivittdisen kdyttdjamaksun ainoastaan kauttakulkutarkoituksiin.

Jasenvaltiot voivat antaa infrastruktuurin kayttdoikeuden my6s muiksi ajanjaksoiksi. Téllaisissa tapauksissa jasenval-
tioiden on sovellettava maksujen mairia kayttdjien tasapuolisen kohtelun periaatteen mukaisesti ottaen huomioon
kaikki merkitykselliset tekijdt, erityisesti vuosimaksu ja muihin ensimmdisessd alakohdassa tarkoitettuihin ajanjaksoi-
hin sovellettavat maksut, vallitsevat kayttotavat ja hallintokulut.

Jasenvaltiot voivat ennen ... pdivda ... kuuta ... [tdmdn muutosdirektiivin voimaantulopdivd] hyviksyttyjen kayttdjamak-
sujarjestelmien osalta pitdd voimassa ensimmdisessd alakohdassa siddettyjd rajoja korkeammat maksut, edellyttden
ettd ne olivat voimassa ennen kyseistd ajankohtaa, ja voivat pitdd voimassa vastaavat korkeammat maksut muille
kéyttoajoille, tasapuolisen kohtelun periaatteen mukaisesti. Niiden on kuitenkin noudatettava ensimmdisessi alakoh-
dassa sdddettyjd rajoja ja toista alakohtaa heti kun merkittdvdsti muutetut maksujarjestelyt tulevat voimaan ja vii-
meistddn ... pdivind ... kuuta ... [kahdeksan vuoden kuluttua timdin muutosdirektiivin voimaantulopdivéstd).

4. Pienoisbussien ja kevyiden hyotyajoneuvojen osalta jasenvaltioiden on noudatettava joko 2 tai 3 kohtaa. Jos
jasenvaltiot asettavat kevyille hyotyajoneuvoille eri kayttdgjamaksut kuin henkiloautoille, niiden on asetettava kevyille
hyotyajoneuvoille korkeammat kiyttdjamaksut kuin henkiloautoille.

5. Komissio arvioi ... pdivddn ...kuuta ... [viiden vuoden kuluttua tdmdn muutosdirektiivin voimaantulopdivistd] men-
nessd, onko teknisesti ja oikeudellisesti mahdollista eriyttdd erilaisten kevyiden hyotyajoneuvojen kohtelu sen perus-
teella, onko asianomainen kevyt hyodtyajoneuvo varustettu ajopiirturilla vai ei. Komissio antaa tarvittaessa kyseisen
arvioinnin pohjalta lainsdddidntoehdotuksen timédn direktiivin muuttamiseksi vastaavasti.”

4) Lisdtadn artikla seuraavasti:

"7 a a artikla

1. Jasenvaltiot, jotka ovat soveltaneet tietulleja Euroopan laajuisessa lilkenneverkossaan tai osassa sitd ennen ...
pdivaa ... kuuta ... [tdmdn muutosdirektiivin voimaantulopdivd], voivat ottaa kayttoon yhdistetyn maksujdrjestelmén
kaikille raskaille hydtyajoneuvoille tai tietyntyyppisille raskaille hyotyajoneuvoille.

2. Sen estimdttd, mitd 7 artiklan 10 kohdassa sdddetddn, kyseisessd yhdistetyssd maksujirjestelmassa jasenvaltiot
voivat soveltaa 7 artiklan 4 kohdan mukaisesti kdyttdjamaksuja kaikkiin raskaisiin hy6tyajoneuvoihin tai tietyntyyp-
pisiin raskaisiin hyétyajoneuvoihin, mukaan lukien raskaiden hydtyajoneuvojen tietyt painoluokat, Euroopan laa-
juisessa liikenne-ydinverkossa tai sen osissa.

3. Tdmin artiklan 2 kohdassa tarkoitetut kiyttdjamaksut on porrastettava 7 g a artiklan ja Euro-péist6luokan
mukaisesti. Lisaksi jasenvaltioiden on vahvistettava asianomaisia raskaita hyotyajoneuvoja koskevat kdyttdjamaksut,
mukaan lukien hallintokulut, tasolle, joka ei ylitd liitteessd II sdddettyjd enimmaismaari.

4. Jasenvaltioiden, jotka ottavat kdyttoon yhdistetyn maksujarjestelmin, on tehtdvd vaikutustenarviointi tai -ana-
lyysi, jossa selvitetddn ja perustellaan jarjestelmin kdyttoonottoa ja joka on annettava komissiolle tiedoksi vahintdan
kuusi kuukautta ennen yhdistetyn maksujirjestelmin kayttoonottoa.”

5) Korvataan 7 b ja 7 c artikla seuraavasti:

7 b artikla

1. Raskaiden hy6tyajoneuvojen infrastruktuurimaksun on perustuttava infrastruktuurikustannusten kattamisen
periaatteeseen. Raskaiden hyotyajoneuvojen painotetun keskimaardisen infrastruktuurimaksun on liityttdva asianomai-
sen infrastruktuuriverkon rakennus-, kaytt6-, kunnossapito- ja kehittdmiskustannuksiin. Painotettuun keskimaardiseen
infrastruktuurimaksuun voidaan sisallyttdid myos padoman tuotto ja/tai markkinaehtoinen voittomarginaali.

2. Huomioon otettavien kustannusten on liityttdva sithen verkkoon tai verkon osaan, jolta raskaiden hyotyajo-
neuvojen infrastruktuurimaksut peritddn, ja niihin ajoneuvoihin, joilta kyseiset maksut peritddn. Jasenvaltiot voivat
pdattad perid ainoastaan prosenttiosuuden kyseisistd kustannuksista.
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7 ¢ artikla

1. Jdsenvaltiot voivat pitdd voimassa tai ottaa kdyttoon ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun, joka liittyy
liikenneperdisen ilman pilaantumisen, meluhaittojen, hiilidioksidipdastojen tai ndiden yhdistelmien kustannuksiin.

Jos raskaisiin hyotyajoneuvoihin sovelletaan ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua, jasenvaltioiden on porras-
tettava se ja maddritettdvd se liitteessd III a tarkoitettujen vdhimmadisvaatimusten ja menetelmien mukaisesti seké
liitteissd III b ja III ¢ vahvistettuja viitearvoja noudattaen. Jisenvaltiot voivat pddttdd perid ainoastaan prosenttiosuuden
kyseisistd kustannuksista.

2. Asianomaisen jasenvaltion on vahvistettava ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun maéiré. Jos jasenvaltio
nimedd viranomaisen hoitamaan kyseistd tehtdvii, kyseisen viranomaisen on oltava oikeudellisesti ja taloudellisesti
riippumaton maksun tai sen osan hallinnoinnista tai keruusta vastaavasta organisaatiosta.

3. Jasenvaltiot saavat soveltaa poikkeuksia, joilla ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja voidaan mukauttaa
museoajoneuvojen osalta.”

6) Lisdtddn artiklat seuraavasti:

7 ¢ a artikla

1. Kun peritddn ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua ilman pilaantumisen tai meluhaittojen vuoksi, jasen-
valtioiden on otettava huomioon kustannukset, jotka liittyvit sithen verkkoon tai verkon osaan, jolta kyseiset maksut
peritdin, ja ajoneuvot, joilta kyseiset maksut peritddn.

2. Liikenneperdiseen ilman pilaantumiseen liittyvda ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua ei sovelleta raskai-
siin hyotyajoneuvoihin, jotka tdyttavat kaikkein tiukimmat Euro-padstonormit.

Ensimmiisen alakohdan soveltaminen pdittyy neljan vuoden kuluttua niiden sddntojen soveltamisen alkamispéivistd,
joilla kyseiset normit otettiin kayttoon.

3. Jasenvaltioiden on ... péivistd ... kuuta ... [neljan vuoden kuluttua tamdn muutosdirektiivin voimaantulopdivéstd]
alkaen sovellettava raskaisiin hyotyajoneuvoihin liikkenneperdisestd ilman pilaantumisesta perittavad ulkoisiin kustan-
nuksiin perustuvaa maksua 7 artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa tietullillisessa verkossa.

Poiketen siitd, mitd ensimmadisessd alakohdassa sdddetddn, jdsenvaltiot voivat paittdd olla soveltamatta ulkoisiin
kustannuksiin perustuvaa maksua kyseisilld ticosuuksilla, jos siitd seuraisi saastuttavimpien ajoneuvojen siirtyminen
muille reiteille, miké aiheuttaisi haittavaikutuksia liikenneturvallisuuteen ja kansanterveyteen.

4. Jasenvaltiot voivat arvioida mahdollisuutta soveltaa hiilidioksidipdastojen sekd ilman pilaantumisen ulkoisiin
kustannuksiin perustuvaa maksua tai kyseisiin paistoihin liittyvid alennuksia, jos kdyttooikeusmaksuja ei porrasteta
7 g ja 7 g a artiklan mukaisesti raskaiden hydtyajoneuvojen osalta eikd 7 g b artiklan mukaisesti kevyiden ajo-
neuvojen osalta.

Kyseisen valinnaisen arvioinnin tulos, mukaan lukien perustelut sille, miksi ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa
maksua tai alennusta ei sovelleta, on ilmoitettava komissiolle.

7 ¢ b artikla

1. Jasenvaltiot voivat soveltaa liitteessd III ¢ vahvistettuja viitearvoja korkeampia hiilidioksidipadstojen ulkoisiin
kustannuksiin perustuvia maksuja edellyttden, ettd tdmi tapahtuu syrjimattomasti ja on tasoltaan enintddn kaksi
kertaa liitteessd III ¢ esitettyjen arvojen suuruinen. Kun jasenvaltiot soveltavat titd kohtaa, niiden on perusteltava
pddtoksensi ja annettava se tiedoksi komissiolle liitteen III a mukaisesti.

2. Jasenvaltiot voivat pddttdd soveltaa linja-autoihin samoja tai alempia arvoja kuin raskaisiin tavaraliikenteen
ajoneuvoihin.

3. Hiilidioksidipaastojen ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu voidaan yhdistdd 7 g a artiklan mukaisesti
porrastettuun infrastruktuurimaksuun.



10.12.2021 Euroopan unionin virallinen lehti C 499/17

4. Komissio arvioi ...pdivddn ...kuuta ... [viiden vuoden kuluttua tamdn muutosdirektiivin voimaantulosta] mennessi
hiilidioksidipaistojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen tdytantoonpanoa ja vaikuttavuutta sekd johdon-
mukaisuutta Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/87/EY (*) ja neuvoston direktiivin 2003/96/EY (**)
kanssa. Komissio antaa tarvittaessa kyseisen arvioinnin pohjalta lainsdddintoehdotuksen timédn artiklan muuttami-
seksi. Jos titd artiklaa ei ole muutettu vastaavasti 1 pdivddn tammikuuta 2027 mennessd, mutta direktiivid
2003/87[EY tai direktiivid 2003/96/EY on muutettu siten, ettd ainakin osa tieliikenteen hiilidioksidipdastojen ulkoi-
sista kustannuksista on tosiasiallisesti sisillytetty hintoihin, komissio hyviksyy timédn direktiivin 9 d artiklan mukai-
sesti delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan timan direktiivin liitettd IIl ¢ hiilidioksidipddstojen ulkoisiin kustannuk-
siin perustuvan maksun viitearvojen mukauttamiseksi ottaen huomioon hiilen tosiasiallisen hinnan, jota unionissa
sovelletaan tielifkenteen polttoaineisiin.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY, annettu 13 pdivina lokakuuta 2003, kasvihuonekaa-
sujen padstooikeuksien kaupan jirjestelmin toteuttamisesta yhteisossd ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muut-
tamisesta (EUVL L 275, 25.10.2003, s. 32).

(**) Neuvoston direktiivi 2003/96/EY, annettu 27 pdivind lokakuuta 2003, energiatuotteiden ja sihkon verotusta
koskevan yhteison kehyksen uudistamisesta (EUVL L 283, 31.10.2003, s. 51).”

7) Korvataan 7 d artikla seuraavasti:

"7 d artikla

Komissio antaa viimeistddn kuuden kuukauden kuluessa uusien ja tiukempien Euro-padstonormien hyviksymisestd
tarvittaessa lainsdddidntoehdotuksen liitteessd I1II b olevien vastaavien viitearvojen mddrittimiseksi ja liitteessd II
olevien kdyttdjamaksujen enimmaéisméddrien mukauttamiseksi.”

8) Lisdtddn artikla seuraavasti:

”7 d a artikla

1. Jasenvaltiot voivat liitteessd V vahvistettujen vaatimusten mukaisesti ottaa kdyttoon ruuhkamaksun milld ta-
hansa tieverkkonsa osuudella, joihin ruuhkat vaikuttavat. Ruuhkamaksua saa soveltaa ainoastaan niilld tieosuuksilla,
joilla esiintyy saannollisesti ruuhkia, ja ainoastaan niind ajanjaksoina, jolloin ruuhkia tyypillisesti esiintyy.

2. Jasenvaltioiden on maddriteltdvd 1 kohdassa tarkoitetut tieosuudet ja ajanjaksot sellaisten objektiivisten kriteerien
perusteella, jotka liittyvat siihen, kuinka paljon ruuhkat vaikuttavat teihin ja niiden lahialueisiin; timd mitataan muun
muassa keskimdirdisten viivistysten ja jonojen pituuksien avulla.

3. Mille tahansa tieverkon osalle asetettua ruuhkamaksua on sovellettava syrjimattomalld tavalla kaikkiin ajoneuvo-
luokkiin liitteessd V vahvistettujen vakiovastaavuuskertoimien mukaisesti. Jasenvaltiot saavat kuitenkin vapauttaa
pienoisbussit ja linja-autot ruuhkamaksusta osittain tai kokonaan joukkoliikenteen, sosioekonomisen kehityksen ja
alueellisen koheesion edistimiseksi. Matkailuautoja, riippumatta niiden suurimmasta teknisesti sallitusta kuormitetusta
massasta, ei kohdella kuten linja-autoja titd kohtaa sovellettaessa.

4. Ruuhkamaksu on maddritettdvé liitteessd V tarkoitettujen vahimmaisvaatimusten mukaisesti. Sen on vastattava
kustannuksia, jotka ajoneuvo aiheuttaa muille tienkayttgjille ja valillisesti yhteiskunnalle, ja siind on otettava huomi-
oon liitteessd VI maddritetyt tietyyppikohtaiset viitearvot. Jos jdsenvaltio aikoo soveltaa liitteessd VI vahvistettuja
viitearvoja korkeampia ruuhkamaksuja, sen on ilmoitettava asiasta komissiolle liitteessd V tarkoitettujen vaatimusten
mukaisesti.

Ruuhkamaksujen tuottamat tulot tai kyseisid tuloja vastaava taloudellinen arvo on kiytettivd ruuhkaongelman
ratkaisemiseen tai kestdvin liikenteen ja liikkkuvuuden kehittimiseen yleisesti.

Jos tallaiset tulot osoitetaan yleiseen talousarvioon, jasenvaltion on katsottava soveltaneen toista alakohtaa, jos se
toteuttaa ruuhkaongelman ratkaisemiseksi tai kestdvin liikenteen ja liikkuvuuden kehittamiseksi rahoitustukipolitiik-
kaa, joka arvoltaan vastaa ruuhkamaksuista saatavia tuloja.

5. Jasenvaltioiden on otettava kdyttoon riittavat jarjestelmat ruuhkamaksujen vaikutuksen seuraamiseksi ja niiden
tason tarkistamiseksi. Kunkin jdsenvaltion on tarkasteltava maksujen tasoa sdannollisesti vdhintddn kolmen vuoden
vilein sen varmistamiseksi, etteivit ne ylitd kyseisessd jdsenvaltiossa esiintyvien ruuhkien kustannuksia niilld
tieosuuksilla, joihin ruuhkamaksua sovelletaan.”
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9) Korvataan 7 e artiklan 1 ja 2 kohta seuraavasti:

"1.  Jdsenvaltioiden on laskettava raskaiden hyotyajoneuvojen infrastruktuurimaksun enimmadistaso kadyttdmalld
7 b artiklassa ja liitteessd III vahvistettuihin laskennan perusperiaatteisiin perustuvaa menetelmaa.

2. Kayttooikeusmaksujen osalta raskaiden hyodtyajoneuvojen infrastruktuurimaksun enimmdistason on oltava sa-
mansuuruinen tai alempi kuin se taso, joka olisi saatu kdyttdmalld 7 b artiklassa ja liitteessd III vahvistettuihin
laskennan perusperiaatteisiin perustuvaa menetelmai. Tason vastaavuus on arvioitava kiyttooikeussopimuksen luon-
teeseen sopivan, riittdvdan pitkdn viiteajanjakson perusteella.”

10

=

Korvataan 7 f ja 7 g artikla seuraavasti:

"7 f artikla

1. Jasenvaltio voi korottaa infrastruktuurimaksua tietyilld tieosuuksilla sen jilkeen, kun asiasta on ilmoitettu
komissiolle, jos ndilld tieosuuksilla esiintyy sdannollisid ruuhkia tai jos ajoneuvojen kaytt6 nailld tieosuuksilla aihe-
uttaa merkittdvid ymparistovahinkoja, jos seuraavat edellytykset tayttyvit:

a) korotuksen tuottamat tulot investoidaan liikennepalvelujen kehittdmisen rahoittamiseen tai Euroopan laajuisessa
litkenne-ydinverkossa sellaisen liikenneinfrastruktuurin rakentamiseen tai ylldpitoon, joka edistdd suoraan ruuh-
kautumisen tai ympdristovahinkojen lievittdmisté ja joka sijaitsee samassa liikennekaytavissa kuin tieosuus, johon
korotusta sovelletaan;

b) korotus on enintddn 15 prosenttia timédn direktiivin 7 b artiklan 1 kohdan ja 7 e artiklan mukaisesti lasketusta
painotetusta keskimdaardisestd infrastruktuurimaksusta, paitsi jos saadut tulot investoidaan asetuksen (EU)
N:o 1315/2013 IV luvun mukaisesti yksiloidyn ydinverkkokdytivan rajat ylittaville osuuksille, jolloin korotus
saa olla enintddn 25 prosenttia kyseisestd painotetusta keskimdardisestd infrastruktuurimaksusta, tai jos kaksi
jasenvaltiota tai sitd useampi jasenvaltio soveltaa korotusta samassa litkennekaytavassd; tdssd tapauksessa kaikkien
kyseiseen litkennekdytavaan kuuluvien jasenvaltioiden ja niiden jasenvaltioiden naapureina olevien jdsenvaltioiden,
joiden alueella sijaitsee se liikennekaytavian osuus, johon korotusta on maird soveltaa, suostumuksella kyseinen
korotus saa olla suurempi kuin 25 prosenttia mutta enintddn 50 prosenttia kyseisestd painotetusta keskimai-
rdisestd infrastruktuurimaksusta;

¢) korotuksen soveltaminen ei johda kaupallisen litkenteen epdoikeudenmukaiseen kohteluun muihin tienkayttdjiin
verrattuna;

d) tiedot korotuksen tarkasta soveltamispaikasta ja ndytto a alakohdassa tarkoitettujen litkenneinfrastruktuurin tai
liikennepalvelujen rahoituspadtoksestd toimitetaan komissiolle ennen korotuksen soveltamista;

e) ajanjakso, jona korotusta sovelletaan, mddritetddn ja rajataan ennakolta, ja se on tulo-odotusten osalta korotuk-
sesta saatavilla tuloilla osarahoitettavien hankkeiden rahoitussuunnitelmien ja kustannus-hyotyanalyysin mukainen.

2. Uuden rajat ylittdvan hankkeen osalta korotusta voidaan soveltaa ainoastaan, jos kaikki hankkeeseen osallistuvat
jasenvaltiot hyvaksyvit sen.

3. Jiljempdnd olevan 7g, 7g a tai 7g b artiklan mukaisesti porrastettuun infrastruktuurimaksuun voidaan
soveltaa korotusta.

4. Vastaanotettuaan vaaditut tiedot korotuksen soveltamista suunnittelevalta jisenvaltiolta komissio toimittaa
kyseiset tiedot 9 c artiklassa tarkoitetun komitean jésenille. Jos komissio katsoo, ettei suunniteltu korotus tiytd timéin
artiklan 1 kohdassa sdddettyjd vaatimuksia tai ettd suunnitellulla korotuksella on merkittavid haittavaikutuksia syr-
jaseutualueiden talouskehitykselle, se voi hyvaksya taytintoonpanosidadoksid kyseisen jasenvaltion esittimien maksu-
suunnitelmien hylkddmiseksi tai niiden muuttamisen pyytimiseksi. Namd tdytintoonpanosdadokset hyvaksytaan
9 ¢ artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

5. Korotusta ei saa soveltaa niihin ticosuuksiin, joilla peritddn ruuhkamaksua.



10.12.2021 Euroopan unionin virallinen lehti C 499/19

7 g artikla

1. Infrastruktuurimaksu voidaan porrastaa ruuhkien vihentamiseksi, infrastruktuurin vahingoittumisen minimoi-
miseksi ja asianomaisen infrastruktuurin kdyton optimoimiseksi tai liikkenneturvallisuuden edistamiseksi, jos seuraavat
edellytykset tayttyvit:

a) porrastus on lapinakyvi, julkinen ja kaikkien kdyttdjien saatavilla tasavertaisin edellytyksin;
b) porrastusta sovelletaan kellonajan, viikonpiivin tai kauden mukaan;

¢) mikéddn infrastruktuurimaksu ei ylitd 175 prosenttia 7 b artiklassa tarkoitetun painotetun keskiméirdisen infrast-
ruktuurimaksun enimmdistasosta;

d) ruuhka-ajat, joiden aikana peritddn korkeampia infrastruktuurimaksuja ruuhkien vahentdmiseksi, eivit ylitd kes-
toltaan kuutta tuntia paivissi;

e) ruuhkaisella tieosuudella porrastus suunnitellaan ja sitd sovelletaan avoimesti ja siten, ettei se vaikuta tuloihin,
tarjoamalla alennettuja tietulleja niille tienkayttgjille, jotka kayttavat kyseistd tieosuutta muina kuin ruuhka-aikoina,
ja korotettuja tietulleja niille tienkayttédjille, jotka kayttavit tdtd samaa tieosuutta ruuhka-aikoina;

f) asianomaisella tieosuudella ei peritd ruuhkamaksua.

Jasenvaltion, joka haluaa ottaa kayttoon tallaisen porrastuksen tai muuttaa kdytossd olevaa porrastusta, on ilmoitet-
tava siitd komissiolle ja toimittaa sille tarvittavat tiedot edellytysten tdyttymisen arvioimiseksi.

2. Siihen saakka kunnes 7 g a artiklassa tarkoitettua infrastruktuurimaksujen ja kdyttdjamaksujen porrastusta
sovelletaan raskaiden hyotyajoneuvojen osalta, jasenvaltioiden on porrastettava infrastruktuurimaksu ajoneuvon
Euro-péistoluokan mukaan niin, ettei mikéddn infrastruktuurimaksu ole yli 100:aa prosenttia korkeampi kuin sama
maksu, joka peritddn sellaisilta vastaavilta ajoneuvoilta, jotka tdyttavdt tiukimmat Euro-pddsténormit. Heti kun
infrastruktuurimaksuja ja kdyttdjamaksuja porrastetaan 7 g a artiklan mukaisesti, jasenvaltiot saavat keskeyttdd
Euro-pdast6luokan mukaisen porrastuksen.

Poiketen siitd, mitd ensimmaisessd alakohdassa saddetdin, jisenvaltio voi péittdd olla soveltamatta infrastruktuu-
rimaksun porrastamista koskevaa vaatimusta, jos jokin seuraavista edellytyksistd tdyttyy:

a) se vaarantaisi vakavasti sen alueella kdytossd olevien tietullijarjestelmien yhdenmukaisuuden;
b) tillaisen porrastamisen kayttoonotto ei olisi teknisesti toteutettavissa asianomaisessa tictullijirjestelmassa;

¢) se johtaisi saastuttavimpien ajoneuvojen siirtymiseen muille reiteille sekd kielteisiin vaikutuksiin liikenneturvalli-
suuteen ja kansanterveyteen;

d) tietulliin sisdltyy ilman pilaantumisen ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu.
Poikkeuksista tai vapautuksista on ilmoitettava komissiolle.
3. Tissd artiklassa tarkoitettujen porrastusten tarkoituksena ei saa olla lisitulojen tuottaminen.”

11) Lisdtddn artiklat seuraavasti:

—

"7 g a artikla

1. Jasenvaltioiden on porrastettava infrastruktuurimaksuja ja kdyttdjamaksuja raskaiden hyodtyajoneuvojen osalta
timan artiklan mukaisesti.

Jasenvaltioiden on sovellettava kyseistd porrastusta asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1 kohdan a-d alakohdan
soveltamisalaan kuuluviin raskaiden hyotyajoneuvojen alaryhmiin viimeistddn kahden vuoden kuluttua kyseisid ajo-
neuvojen alaryhmid koskevien CO,-vertailupdastojen julkaisemisesta kyseisen asetuksen 11 artiklan 1 kohdan
mukaisesti hyviksytyissi tiytintoonpanosdadoksissa.
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Tdaman artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen hiilidioksidipaastoluokkien 1, 4 ja 5 osalta kyseistd porrastusta on sovel-
lettava asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1 kohdan a-d alakohdan soveltamisalaan kuulumattomiin raskaiden
hydtyajoneuvojen ryhmiin viimeistddn kahden vuoden kuluttua asiaankuuluvaa ryhmii koskevien, timin artiklan 7
kohdan nojalla hyvaksytyissd taytintoonpanosaddoksissd olevien CO,-vertailupdastojen julkaisemisesta. Jos asetuksen
(EU) 2019/1242 liitteessd I olevaa 5.1 kohtaa muutetaan unionin siddokselld kattamaan jonkin raskaiden hyoty-
ajoneuvojen ryhman asiaankuuluvat CO,-vertailupaistot, tallaisia CO,-vertailupddstojd ei endd saa médrittdd tdman
artiklan 7 kohdan nojalla, vaan kyseisen asetuksen liitteessd I olevan 5.1 kohdan mukaisesti.

Jos piidstovihennyspolkuja asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1 kohdan a—d alakohdan soveltamisalaan kuu-
lumattomille raskaiden hydtyajoneuvojen ryhmille madritellddn unionin siddokselld, jolla muutetaan kyseisen asetuk-
sen liitteessd I olevaa 5.1 kohtaa, timédn artiklan 2 kohdassa maariteltyjd hiilidioksidipaastoluokkiin 2 ja 3 perustuvia
porrastuksia on sovellettava uusien péistoviahennyspolkujen voimaantulopéivistd alkaen.

Jasenvaltiot voivat sddtdd infrastruktuuri- tai kdyttdjamaksujen alentamisesta tai infrastruktuuri- tai kédyttdjamaksuja
koskevista vapautuksista minkd tahansa ajoneuvoryhmin paistottomille ajoneuvoille ... pdivistd ...kuuta ... [tdmdn
muutosdirektiivin voimaantulopdivd] 31 péivddn joulukuuta 2025 saakka, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 3 kohdassa
sdddettyjen alennustasojen soveltamista. Tillaiset alennukset on rajoitettava 1 pdivdstd tammikuuta 2026 alkaen
75 prosenttiin verrattuna 2 kohdassa mddritellyn hiilidioksidipadstoluokkaan 1 sovellettavaan maksuun.

2. Rajoittamatta 1 kohdan soveltamista jdsenvaltioiden on vahvistettava raskaiden hyotyajoneuvojen kullekin
tyypille seuraavat hiilidioksidipadstoluokat:

a) hiilidioksidipaistluokka 1 — ajoneuvot, jotka eivit kuulu mihinkddn b—e alakohdassa tarkoitetuista hiilidioksidi-
paastoluokista;

b) hiilidioksidipaastoluokka 2 — ajoneuvojen alaryhmin sg ajoneuvot, jotka on rekisterdity ensimmadisen kerran
vuoden Y raportointikaudella ja joiden hiilidioksidipddstot ovat vuoden Y raportointikauden osalta yli 5 prosenttia
paastovahennyspolkua pienemmit, ja ajoneuvojen alaryhmin sg ajoneuvot, jotka eivdt kuulu yhteenkain ¢, d ja e
alakohdassa tarkoitetuista hiilidioksidipaastoluokista;

¢) hiilidioksidipdastoluokka 3 — ajoneuvojen alaryhmin sg ajoneuvot, jotka on rekisteroity ensimmdisen kerran
vuoden Y raportointikaudella ja joiden hiilidioksidipadstot ovat vuoden Y raportointikauden osalta yli 8 prosenttia
paastovahennyspolkua pienemmat, ja ajoneuvojen alaryhmin sg ajoneuvot, jotka eivdt kuulu yhteenkddn d ja e
alakohdassa tarkoitetuista hiilidioksidipaist6luokista;

d) hiilidioksidipaastluokka 4 — vihipaistoiset raskaat hydtyajoneuvot;
e) hiilidioksidipdastoluokka 5 — pddstottomit ajoneuvot.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd hiilidioksidipaastoluokkaan 2 tai 3 kuuluvan ajoneuvon luokitusta arvioidaan
uudelleen kuuden vuoden vilein sen ensimmdisestd rekisterdinnistd alkaen ja ettd tarvittaessa ajoneuvo luokitellaan
uudelleen asiaankuuluvaan paistoluokkaan tuolloin sovellettavien kynnysarvojen perusteella. Uusi luokitus tulee
kiyttdjamaksun osalta voimaan viimeistddn sen ensimmdisend voimassaolopdivdnd, joka on sama pdivd, jolloin
kyseinen uudelleenluokittelu suoritettiin, tai sitd seuraava paiva.

3. Rajoittamatta 1 kohdan soveltamista alennettuja maksuja on sovellettava hiilidioksidipadstoluokkien 2, 3, 4 ja 5
ajoneuvoihin seuraavasti:

a) hiilidioksidipaist6luokka 2 — 5-15 prosentin alennus verrattuna hiilidioksidipddstoluokan 1 maksuun;

b) hiilidioksidipddstoluokka 3 — 15-30 prosentin alennus verrattuna hiilidioksidipaastoluokan 1 maksuun;
¢) hiilidioksidipdastoluokka 4 — 30-50 prosentin alennus verrattuna hiilidioksidipadstoluokan 1 maksuun;
d) hiilidioksidipaastoluokka 5 — 50-75 prosentin alennus verrattuna hiilidioksidipaastoluokan 1 maksuun.

Jos infrastruktuurimaksu tai kdyttdjamaksu on myos porrastettu Euro-pdadstoluokan mukaisesti, ensimmadisessd ala-
kohdassa tarkoitettuja alennuksia sovelletaan verrattuna maksuun, jota sovelletaan tiukimpien Euro-pddstonormien
tapauksessa.
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4. Tassd artiklassa tarkoitettujen porrastusten tarkoituksena ei saa olla lisitulojen tuottaminen.

5. Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa siddetddn, jasenvaltio voi padttdd olla soveltamatta infrastruktuurimaksun
porrastamisvelvoitetta 2 kohdan mukaisesti, jos peritdin hiilidioksidipaastojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa
maksua, joka on porrastettu liitteessd III ¢ olevien, hiilidioksidipadstojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun
viitearvojen mukaisesti.

6. Niilld tieosuuksilla, joilla ajoneuvo ei todennettavasti aiheuta hiilidioksidipaist6jd, jasenvaltiot voivat soveltaa
kyseiseen ajoneuvoon alennettuja maksuja hiilidioksidipdastoluokan 5 mukaisesti. Kyseistdi mahdollisuutta kdyttavien
jasenvaltioiden on sovellettava hiilidioksidipadstoluokkaan 1 sovellettavia maksuja kyseiseen ajoneuvoon muilla
tieosuuksilla.

7. Komissio hyviksyy tiytintd6npanosiddoksid madrittddkseen CO,-vertailupddstot asetuksen (EU) 2019/1242
2 artiklan 1 kohdan a-d alakohdan soveltamisalaan kuulumattomille ajoneuvoryhmille.

Kyseisissd tdytintoonpanosaddoksissd toistetaan jokaista ajoneuvoryhmidd koskevat tiedot, jotka on julkaistu asetuk-
sen (EU) 2018/956 10 artiklassa tarkoitetussa kertomuksessa. Komissio hyvaksyy kyseiset tiytintdonpanosaidokset
viimeistddn kuuden kuukauden kuluttua asetuksen (EU) 2018/956 10 artiklassa tarkoitetun asiaankuuluvan kerto-
muksen julkaisemisesta.

8. Komissio arvioi viimeistddn ... pdivand ...kuuta ... [viiden vuoden kuluttua tdmdn muutosdirektiivin voimaantulo-
vaikuttavuutta sekd sitd, onko se edelleen tarpeellinen, ja sen johdonmukaisuutta direktiivien 2003/87/EY ja
2003/96/EY kanssa. Komissio antaa tarvittaessa kyseisen arvioinnin pohjalta lainsdddantéehdotuksen hiilidioksidi-
pdastoihin perustuvien maksujen porrastusta koskevien timin direktiivin asiaankuuluvien sddnnosten muuttamiseksi.

9.  Komissio tarkastelee uudelleen viiden vuoden vilein ... pdivin ...kuuta ... [tdmdn muutosdirektiivin voimaantu-
lopdiva] jalkeen liitteessd II olevien kdyttdjamaksujen enimmdismdairid ja 3 kohdassa tarkoitettuja alennustasoja ja
antaa tarvittaessa kyseisen uudelleentarkastelumenettelyn tuloksiin perustuvan lainsdadintoehdotuksen kyseisten sddn-
nosten muuttamiseksi.

10.  Komissio laatii 30 kuukauden vilein ... pdivin ...kuuta ... [tdmdn muutosdirektiivin voimaantulopdiva] jilkeen
kertomuksen, jossa se arvioi timén direktiivin 7 g a artiklan 2 kohdan b ja c alakohdassa tarkoitettujen hiilidioksidi-
paastoluokkien 2 ja 3 kynnysarvojen asianmukaisuutta suhteessa asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1 kohdan
mukaisesti julkaistuihin vertailupddstoihin tai asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti raportoituihin hiilidioksidipds-
toihin, ja antaa tarvittaessa kyseisen arvioinnin tuloksiin perustuvan lainsiaadantoehdotuksen kyseisten kynnysarvojen
muuttamisesta.

11.  Tassd artiklassa tarkoitetun hiilidioksidipadstoihin perustuvien maksujen porrastuksen soveltaminen ei ole
pakollista, jos hiilen hinnoittelussa sovelletaan tieliikenteen polttoaineen osalta muuta unionin toimenpidetta.

7 g b artikla

1. Jdsenvaltiot voivat porrastaa tietullit ja kdyttdgjamaksut kevyiden ajoneuvojen osalta ajoneuvon ymparistotehok-
kuuden perusteella; ympiristotehokkuus maéiritellddn ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistuksen kohdassa 49 il-
moitetun hiilidioksidipaastojen yhdistetyn médran tai painotetun yhdistetyn mdairan ja Euro-padstotehokkuuden
perusteella.

Rajoittamatta tdmdn artiklan 2 kohdan soveltamista alempia tictulleja ja kayttdjamaksuja on sovellettava henkilo-
autoihin, pienoisbusseihin ja kevyisiin hydtyajoneuvoihin, jotka tayttavat molemmat seuraavat edellytykset:

a) niiden komission asetuksen (EU) 20171151 (*) mukaisesti madritetyt hiilidioksidipastot ovat nolla tai vihemman
kuin seuraavat tasot:

i) vuosina 2021-2024 EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet, jotka maaritetddn Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/631 (**) liitteessd I olevan A osan 6 kohdan ja B osan 6 kohdan mukaisesti;

ii) vuosina 2025-2029 EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet, jotka mdiritetddn asetuksen (EU)
2019/631 liitteessd I olevan A osan 6.1.1 kohdan ja B osan 6.1.1 kohdan mukaisesti;

iii) vuodesta 2030 eteenpdin EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet, jotka mairitetddn asetuksen (EU)
2019/631 liitteessd I olevan A osan 6.1.2 kohdan ja B osan 6.1.2 kohdan mukaisesti.
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b) niiden asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti médritetyt epapuhtauspdidstot ovat tdmin direktiivin liitteessd VII
olevan taulukon mukaiset. Jasenvaltiot voivat soveltaa timan direktiivin liitteessd VII tarkoitettua padstottomid
ajoneuvoja koskevaa alennusta soveltamatta alennuksia muihin kyseisessd liitteessd tarkoitettuihin pddstotehok-
kuusluokkiin.

2. Jasenvaltioiden on 1 pdivastd tammikuuta 2026, jos se on teknisesti mahdollista, porrastettava umpikoristen
tavarankuljetukseen tarkoitettujen ajoneuvojen ja pienoisbussien tietullit ja kiyttdjamaksujen vuosimaksut ajoneuvon
ympéristotehokkuuden perusteella liitteessd VII vahvistettujen sddnt6jen mukaisesti. Edelld olevan 1 kohdan ensim-
miisen alakohdan sddnnosten on oltava ohjeellisia.

Jos jasenvaltiot pdattivit soveltaa muita kuin 1 kohdassa sdddettyjd padstotehokkuuskriteerejd tai alennusten tasoja tai
sisdllyttad erilaisia kriteerejd tai lisdkriteerejd, niiden on ilmoitettava valinnoistaan komissiolle ja perusteltava ne
vahintddn kuusi kuukautta ennen minkddn porrastuksen kiyttoonottoa.

Jasenvaltiot voivat kuitenkin pddttdd alennusten soveltamisesta ainoastaan paistottomiin ajoneuvoihin soveltamatta
minkainlaista porrastusta muihin ajoneuvoihin ja ilmoittamatta asiasta komissiolle.

3. Jollei 1 ja 2 kohdasta muuta johdu, jdsenvaltiot voivat ottaa huomioon ajoneuvon ympdristotehokkuuden
parantumisen, joka tapahtuu ajoneuvon siirtyessd vaihtoehtoisiin polttoaineisiin.

4. Jasenvaltiot voivat ottaa kadyttoon poikkeuksellisia toimenpiteitd maksujen perimiseksi museoajoneuvoista.

5. Tissd artiklassa tarkoitettujen porrastusten tarkoituksena ei saa olla lisitulojen tuottaminen.

(*) Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 pdivind kesdkuuta 2017, moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksyn-
ndstd kevyiden henkilo- ja hyotyajoneuvojen padstdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 715/2007 tiydentimisestd, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuk-
sen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja komission asetuksen (EY)
N:o 692/2008 kumoamisesta (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 1).

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdivind huhtikuuta 2019, hiilidioksidi-
pddstonormien asettamisesta uusille henkilautoille ja uusille kevyille hy6tyajoneuvoille ja asetusten (EY)
N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta (EUVLL 111, 25.4.2019, s. 13).”

12) Muutetaan 7 h artikla seuraavasti:

—

a) muutetaan 1 kohta seuraavasti:
i) korvataan johdantokappale seuraavasti:

"1.  Jdsenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle viimeistddn kuusi kuukautta ennen uuden tai merkittdvasti
muutetun infrastruktuurimaksuja koskevan tietullijdrjestelyn tdytintoonpanoa”;

i) lisitddn a alakohtaan luetelmakohta seuraavasti:
"— tarvittaessa selkeidt tiedot sidhkoisen tietullijarjestelmidn padominaisuuksista, myos yhteentoimivuudesta;”
b) lisitddn kohta seuraavasti:

"l a. Jasenvaltio voi sisdllyttdd komissiolle 1 kohdan mukaisesti toimitettavaan ilmoitukseen tietoja useammasta
kuin yhdestd infrastruktuurimaksuja koskevan tietullijarjestelyn muutoksesta. Jos komissiolle on jo ilmoitettu
jostakin muutoksesta, jasenvaltion on katsottava jo tdyttineen 1 kohdan mukaiset ilmoitusvaatimukset, ja kysei-
nen muutos voidaan panna tdytintoon ilman komissiolle toimitettavaa uutta ilmoitusta.”;
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¢) korvataan 3 kohta seuraavasti:

”3.  Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle ennen uuden tai merkittavisti muutetun ulkoisiin kustannuksiin
perustuvaa maksua tai ruuhkamaksua koskevan tietullijdrjestelyn tdytdntoonpanoa asianomainen verkko, maksu-
jen suunnitellut maarat ajoneuvoluokittain ja paastoluokittain sekd soveltuvilta osin annettava komissiolle ilmoitus
liitteessd III a olevan 2 kohdan tai liitteessd V olevan 2 kohdan mukaisesti.”;

d) kumotaan 4 kohta.
13) Muutetaan 7 i artikla seuraavasti:
a) korvataan 2 kohdan b ja c alakohta seuraavasti:

"b) tallaiset vihennykset tai alennukset vastaavat tosiasiallisia sddst6ji, joita hallintokuluissa saavutetaan sdannol-
listen kayttdjien kasittelyssd satunnaisiin kdyttdjiin verrattuna;

¢) alennukset eivit yliti 13 prosenttia sellaisten vastaavien ajoneuvojen maksamasta infrastruktuurimaksusta,
joilla ei ole oikeutta vahennykseen tai alennukseen.”;

b) lisitddn kohta seuraavasti:

"2 a.  Jasenvaltiot voivat sddtdd infrastruktuurimaksun vihennyksistd tai alennuksista henkil6autoille, erityisesti
haja-asutusalueilla ja esikaupunkialueilla asuville sdannollisille kayttdjille. Sdannollisille kayttdjille myonnetystd
vihennyksestd syntyvad tulonvihennystd ei saa maksattaa vihemman sdannollisilla kayttajilla.”;

¢) korvataan 3 kohta seuraavasti:

”3.  Jollei timin direktiivin 7 g artiklan 1 kohdan b alakohdassa ja 7 g artiklan 3 kohdassa sdddetyistd edelly-
tyksistd muuta johdu, tietullien maaria voidaan Euroopan laajuisen liikkenne-ydinverkon, jonka kartat on yksiloity
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessd I, suurissa hankkeissa porrastaa muulla tavoin tédllaisten hankkeiden
kaupallisen elinkelpoisuuden turvaamiseksi silloin, kun ne joutuvat vélittomadn kilpailuun muiden litkennemuo-
tojen kanssa. Tuloksena olevan maksurakenteen on oltava lineaarinen ja oikeasuhteinen. Sen yksityiskohdat on
julkistettava ja sen on oltava kaikkien kdyttdjien saatavilla tasavertaisin edellytyksin. Se ei saa aiheuttaa muille
kayttgjille lisakustannuksia korkeampien tietullien muodossa.”

14) Muutetaan 7 j artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Tietulleja ja kdyttdjamaksuja on sovellettava ja kerittdvd ja niiden maksamista valvottava siten, ettd aiheu-
tetaan mahdollisimman vdhan hairiotd likkenteen sujuvuudelle ja viltetddn pakollista valvontaa tai tarkastuksia
unionin sisdrajoilla. Jasenvaltioiden on titd varten tehtdvd yhteistyotd sellaisten menetelmien vahvistamiseksi,
joiden avulla tienkayttgjilla on ympari vuorokauden mahdollisuus maksaa tietullit ja kdyttdgjamaksut tavanomaisia
maksuvilineitd kdyttden ainakin sdhkoisesti tai rajalla taikka tirkeimmissd myyntipisteissd jasenvaltioissa, joissa
maksuja sovelletaan, sekd nididen jdsenvaltioiden ulkopuolella. Jasenvaltioita ei velvoiteta jarjestimdin fyysisid
maksupisteitd.”;

b) lisitddn kohta seuraavasti:

"2a.  Jos kuljettaja tai tapauksen mukaan liikenteenharjoittaja tai eurooppalaisen sahkoisen tiemaksujarjestelmén
(EETS) palveluntarjoaja ei pysty esittimaidn todisteita ajoneuvon pddstoluokasta 7 ¢ artiklan 2 kohdan, 7 g a
artiklan tai 7 g b artiklan soveltamista varten, jdsenvaltiot voivat soveltaa korkeimpia perittivid tietulleja tai
kayttdjamaksuja.

Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd tienkdyttdja voi ilmoittaa ajo-
neuvon paistoluokan ainakin sdhkoisesti ennen infrastruktuurin kdyttod. Jasenvaltiot voivat tarjota sdhkoisid ja
muita keinoja, joilla kdyttdja voi esittdd todisteet hyotyikseen tietullialennuksista tai tarvittaessa tarkastuksen
yhteydessa. Jasenvaltiot voivat edellyttad, ettd todisteet toimitetaan sdhkoisesti ennen infrastruktuurin kayttoa.

Jasenvaltiot voivat toteuttaa tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd on hyvaksyttyd toimittaa todisteet
infrastruktuurin kiyton jalkeen 30 pdivdn kuluessa tai pidemmin ajan, jonka jasenvaltiot madrittavat infrastruk-
tuurin kayton jalkeen, kuluessa, ja sen varmistamiseksi, ettd sovellettavan méardajan kuluessa toimitettujen todis-
teiden perusteella korvataan sovellettujen tietullien tai kdyttdjamaksujen ja kyseisen ajoneuvon paistoluokkaa
vastaavan tietullin tai kdyttdgjamaksun erotus.”;
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¢) korvataan 3 ja 4 kohdat seuraavasti:

”3.  Kun jasenvaltio perii ajoneuvosta tietullia, tietullin kokonaisméara, infrastruktuurimaksun maird, ulkoisiin
kustannuksiin perustuvan maksun mdard ja ruuhkamaksun miird, jos sellaista sovelletaan, on ilmoitettava tien-
kayttdjalle annettavassa maksutositteessa mahdollisuuksien mukaan sihkoisessi muodossa. Tienkdyttdja voi hy-
viksyd, ettei maksutositetta tarjota.

4. Jasenvaltioiden on perittivd ja kerdttdva infrastruktuurimaksut, ulkoisiin kustannuksiin perustuvat maksut ja
ruuhkamaksut Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2019/520 (*) 3 artiklan 1 kohdan sddnndsten
mukaisen sihkoisen tietullijirjestelmén avulla, jos se on taloudellisesti toteutettavissa. Komissio edistdd jasenval-
tioiden vilistd yhteistyotd, joka osoittautuu tarpeelliseksi, jotta voidaan varmistaa sahkoisten tietullien keruujar-
jestelmien yhteentoimivuus Euroopan tasolla.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/520, annettu 19 pdivind maaliskuuta 2019, sih-
koisten tietullijarjestelmien yhteentoimivuudesta ja tiemaksujen laiminlyontid koskevien tietojen rajatylittavin
vaihtamisen helpottamisesta unionissa (EUVL L 91, 29.3.2019, s. 45).”

15) Korvataan 7 k artikla seuraavasti:

"7 k artikla

Talla direktiivilld ei estetd jdsenvaltioita, jotka ottavat kdyttoon tietullijirjestelmadn, sddtdimastd asianmukaisesta kor-
vauksesta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan
soveltamista.”

16) Muutetaan 8 artikla seuraavasti:

~

a) korvataan 2 kohdan a ja b alakohta seuraavasti:

"a) Yhteisen kiyttdjamaksun maksamalla on paastdva kunkin jarjestelmain osallistuvan jisenvaltion 7 artiklan 1 ja
2 kohdan mukaisesti mairittelemain verkkoon.

b) Jdrjestelmddn osallistuvien jdsenvaltioiden on vahvistettava yhteisten kayttdjamaksujen mdaarit siten, ettd ne
eivat ole korkeammat kuin 7 a artiklassa tarkoitetut enimmaismaarat.”;

b) lisitddn kohta seuraavasti:
3. Tamin artiklan 1 kohdassa tarkoitetun yhteisen kiyttdjamaksujirjestelmidn tapauksessa 7 g a artiklan 1
kohdan toisessa ja kolmannessa alakohdassa tarkoitettua porrastusten soveltamisen maidrdaikaa pidennetiddn ...
pdivadn ...kuuta ... [kolmen vuoden kuluttua timdn muutosdirektiivin voimaantulopdivéstd] tai, jos CO,-vertailupadistot
julkaistaan ... pidivan ...kuuta ... [tamdn muutosdirektiivin voimaantulopdiva] jilkeen, kunnes kolme vuotta on
kulunut CO,-vertailupdistojen julkaisemisesta.”
17) Muutetaan 9 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 a kohta seuraavasti:

"la.  Tamai direktiivi ei estd jasenvaltioita soveltamasta

a) sddntelevid maksuja, jotka on erityisesti suunniteltu vahentdmain litkenneruuhkia tai torjumaan ympdristovai-
kutuksia, huono ilmanlaatu mukaan lukien, milld tahansa kaupunkialueilla sijaitsevilla teilld, kaupunkialueilla
kulkevat Euroopan laajuisen verkon tiet mukaan lukien;

b) litkenteessd olevilta vahdpaastoisiltd ja pddstottomiltd ajoneuvoilta perittdvid maksuja, joiden tarkoituksena on
erityisesti rahoittaa tillaisille ajoneuvoille energiaa siirtdvien sisddnrakennettujen tai teiden varsille tai ylle
sijoitettujen energiaa siirtdvien laitteistojen rakentamista, kiyttd, huoltoa ja kehittimisti.

Kyseisid maksuja on sovellettava syrjimattomasti.”;

b) kumotaan 2 kohdan toinen alakohta.

18) Lisdtddn 9 ¢ artiklaan kohta seuraavasti:

3. Kun viitataan tahdn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.”
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19) Korvataan 9 d ja 9 e artikla seuraavasti:

"9 d artikla

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 9 e artiklan mukaisesti timan direktiivin muuttamiseksi
liitteen O, liitteessd III a olevassa 4.1 ja 4.2 kohdassa esitettyjen kaavojen seki liitteiden III b t ja III ¢ taulukoissa
esitettyjen mdairien osalta niiden mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen.

Komissio antaa 7 ¢ b artiklan 4 kohdassa tarkoitetuissa olosuhteissa delegoituja sdddoksid 9 e artiklan mukaisesti
timan direktiivin muuttamiseksi liitteessd III ¢ vahvistettujen, hiilidioksidipadstojen ulkoisiin kustannuksiin perustu-
van maksun viitearvojen osalta ottaen huomioon hiilen tosiasiallisen hinnan, jota unionissa sovelletaan tieliikenteen
polttoaineisiin. Tallaisilla muutoksilla on rajoituttava varmistamaan, ettd hiilidioksidipaastojen ulkoisiin kustannuksiin
perustuvien maksujen taso ei ylitd sitd, mikd on tarpeen kyseisten ulkoisten kustannusten sisillyttimiseksi hintoihin.

9 e artikla

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdiddoksid koskevat tdssd artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretidn komissiolle ... pdivastd ...kuuta ... [tdmdn muutosdirektiivin voimaantulopdivd] viiden vuoden ajaksi
9 d artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd siddosvaltaa koskevan kertomuk-
sen viimeistddn yhdeksin kuukautta ennen tdmin viiden vuoden kauden paittymistd. Saddosvallan siirtoa jatketaan
ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista jatkamista
viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden pdattymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 9 d artiklassa tarkoitetun sdddosvallan siirron.
Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa padtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd
pdivdd seuraavana piivdnd, jona sitd koskeva piitds julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
myohempind, kyseisessd paitoksessd mainittuna paiviand. Peruuttamispddtos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoi-
tujen sdddosten pitevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun saddoksen, se kuulee kunkin jisenvaltion nimeimid asiantuntijoita
paremmasta lainsddddnnostd 13 paivand huhtikuuta 2016 tehdyssi toimielinten vilisessd sopimuksessa (*) vahvistet-
tujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun siddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6.  Edelld olevan 9 d artiklan nojalla annettu delegoitu sdidos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti
tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdddos on annettu tiedoksi Euroopan
parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sité tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen
mainitun mairdajan paattymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai
neuvoston aloitteesta titd mairdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

() EUVLL 123, 12.5.2016, 5. 1.”

20

=

Kumotaan 9 f ja 9 g artikla.

21

N

Korvataan 10 a ja 11 artikla seuraavasti:

"10 a artikla

1. Liitteessd II saddettyjd, euroina annettuja mairid ja liitteissa III b ja III ¢ olevissa taulukoissa sdddettyjd, sentteind
annettuja madrid mukautetaan kahden vuoden vilein, jotta otettaisiin huomioon muutokset komission (Eurostat)
julkaisemassa EU:n laajuisessa yhdenmukaistetussa kuluttajahintaindeksissd (YKHI), josta on jdtetty pois energia ja
jalostamattomat elintarvikkeet. Ensimmdinen mukautus tehdddn viimeistddn 31 pédivind maaliskuuta ... [sitd vuotta
seuraava vuosi, jona tamdn muutosdirektiivin voimaantulosta tulee kuluneeksi kaksi vuotta].

Médrid pdivitetddn automaattisesti mukauttamalla euro- tai senttimaardistd perusarvoa kyseisessd indeksissd tapahtu-
neen prosentuaalisen muutoksen verran. Tuloksena saadut médrdt pyoristetddn ylospdin tdysiksi euroiksi liitteen II
osalta ja sentin kymmenesosiksi liitteiden III b ja III ¢ osalta.
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2. Komissio julkaisee 1 kohdassa tarkoitetut mukautetut médrdt Euroopan unionin virallisessa lehdessi 31 pdiviin
maaliskuuta ... [sitd vuotta seuraava vuosi, jona timdn muutosdirektiivin voimaantulosta tulee kuluneeksi kaksi vuotta]
mennessd. Kyseiset mukautetut maarét tulevat voimaan julkaisemista seuraavan kuukauden ensimmiisend pdivana.

11 artikla

1. Jasenvaltioiden on julkaistava viimeistddn ... pdivina ...kuuta ... [kolmen vuoden kuluttua timdn muutosdirektiivin
voimaantulosta] ja sen jilkeen viiden vuoden vilein koostetussa muodossa kertomus alueellaan perityistd tietulleista ja
kayttdjamaksuista.

2. Tédmadn artiklan 1 kohdan mukaisesti julkaistavassa kertomuksessa on oltava seuraavat tiedot:

a) tieinfrastruktuurin kdyttomaksujen kehitys eli niiden piiriin kuuluvat verkot ja ajoneuvoluokat, mukaan lukien
mahdolliset vapautukset 7, 7 ¢ tai 7 g b artiklan nojalla;

b) infrastruktuurimaksujen tai kayttdjamaksujen porrastus ajoneuvoluokan ja raskaan hyotyajoneuvon tyypin mu-
kaan;

¢) infrastruktuurimaksujen tai kiyttdjamaksujen porrastus ajoneuvojen ympiristotehokkuuden mukaan 7 g, 7 g a tai
7 g b artiklan nojalla;

d) soveltuvin osin infrastruktuurimaksujen porrastus kellonajan, viikonpaivin tai vuodenajan mukaan 7 g artiklan
1 kohdan mukaisesti;

e) kultakin ajoneuvoluokan, tietyypin ja ajankohdan yhdistelmailtd peritty ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu;

f) painotettu keskimidrdinen infrastruktuurimaksu ja infrastruktuurimaksun tuottamat kokonaistulot;

g) ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen tuottamat kokonaistulot;

h) ajoneuvoluokkiin perustuvien ruuhkamaksujen tuottamat kokonaistulot;

i) korotusten tuottama kokonaistulo ja se, milld tieosuuksilla ne on peritty;

j) tietullien tai kdyttdgjamaksujen tai tapauksen mukaan molempien tuottama kokonaistulo;

k) titd direktiivid soveltamalla tuotettujen tulojen kiytto ja se, kuinka timi kdyttd on auttanut jisenvaltiota saa-
vuttamaan 9 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut tavoitteet tai kun tillaiset tulot osoitetaan yleiseen talousarvioon,
tiedot tieliikenteen infrastruktuuriin ja kestdviin liikkennehankkeisiin kohdennettujen menojen tasosta; ja

l) eri paidstoluokkiin kuuluvien ajoneuvojen osuuden kehitys tietullillisilla teilld.

Jasenvaltiot, jotka asettavat kyseiset tiedot julkisesti saataville verkossa, voivat paittdd olla laatimatta kertomusta.”

22) Muutetaan liitteet seuraavasti:

-

a) muutetaan liitteet 0, II, I, Il a, IIl b ja IV timdn direktiivin liitteen 1, 2, 3, 4, 5 ja 7 kohdan mukaisesti;
b) lisitddn timdn direktiivin liitteen 6 ja 8 kohdassa oleva teksti direktiivin 1999/62/EY liitteiksi III ¢, V, VI ja VIL

2 artikla
Direktiivin 1999/37/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivin 1999/37/EY liite I seuraavasti:
1) korvataan I1.6 kohdan V.7 alakohta seuraavasti:

"V.7) CO, (g/km) tai ajoneuvokohtaiset CO,-piistdt, jos ne on ilmoitettu komission tdytintdonpanoasetuksen (EU)
2020/683 (*) liitteessd VIII olevassa lisdyksessd maddriteltyjen raskaiden hyotyajoneuvojen vaatimustenmukai-
suustodistuksen kohdassa 49.5 tai kyseisen asetuksen liitteessd III olevassa lisiyksessd 1 madritellyn ajoneuvon
yksittdishyviksyntatodistuksen kohdassa 49.5

(*) Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2020/683, annettu 15 paivand huhtikuuta 2020, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 panemisesta tdytdntoon siltd osin kuin kyse on moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen sekd tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksi-
koiden hyviksyntddn ja markkinavalvontaan sovellettavista hallinnollisista vaatimuksista (EUVL L 163, 26.5.2020,
s. 1)
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2) lisdtddn alakohta seuraavasti:

”"V.10) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 1999/62/EY (*) 7 g a artiklan 2 kohdan mukaisesti ensimmai-
sen rekisterdinnin yhteydessd madritetty raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastoluokka.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pdivind kesikuuta 1999, verojen ja mak-
sujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytostd (EYVLL 187,
20.7.1999, s. 42).”

3 artikla
Direktiivin (EU) 2019/520 muuttaminen

Korvataan direktiivin (EU) 2019/520 liitteessd I olevan jakson ”23 artiklan 1 kohdan mukaisen automaattisen haun
perusteella toimitetut tietoelementit” osassa I "Ajoneuvoja koskevat tiedot” oleva taulukko seuraavasti:

"Osa I. Ajoneuvoja koskevat tiedot

Tieto M/O (1) Huomautuksia
Rekisteritunnus M
Valmistenumero/Ajoneuvon valmistenumero (VIN) M
Rekisterointijasenvaltio M
Merkki M (D.1 (%) esim. Ford, Opel, Renault
Ajoneuvon kaupallinen malli M (D.3) esim. Focus, Astra, Megane
EU-luokkakoodi M () esim. mopedi, moottoripyord, henkiloauto
Euro—pééstéluokka M esim. Euro 4, Euro 6
Hiilidioksidipaastoluokka 0 sovelletaan raskaisiin hyotyajoneuvoihin
Uudelleenluokituksen pdivimaird ¢} sovelletaan raskaisiin hyotyajoneuvoihin
CO, g/tkm ¢} sovelletaan raskaisiin hyotyajoneuvoihin
Ajoneuvon suurin teknisesti sallittu kuormitettu mas- M
sa

(") M = pakollinen (mandatory), kun tieto on saatavilla kansallisessa rekisterissi, O = valinnainen (optional).
(®) Yhdenmukaistettu unionin koodi, ks. direktiivi 1999/37/EY.”

4 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsdidintod

1. Jdsenvaltioiden on saatettava timan direktiivin noudattamisen edellyttdmat lait, asetukset ja hallinnolliset maaraykset
voimaan viimeistddn ... piivini ...kuuta ... [kahden vuoden kuluttua tamdn muutosdirektiivin voimaantulopdivdstd]. Niiden on
viipymattd ilmoitettava tdstd komissiolle.

Niissd jasenvaltioiden antamissa sddadoksissd on viitattava tdhadn direktiiviin tai niihin on liitettdva tallainen viittaus, kun ne
julkaistaan virallisesti. Jasenvaltioiden on sdddettdva siitd, miten viittaukset tehdéin.

2. Jdsenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset
saannokset kirjallisina komissiolle.
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5 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

6 artikla
Osoitus

Tamad direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty ...

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LIITE
1) Lisdtadn direktiivin 1999/62/EY liitteessd O olevaan 3 kohtaan taulukko seuraavasti:
"Euro VI -pdistorajat
Raja-arvot
Muut
Hiilivedyt hiilivedyt Hiukkasten Hiukkas-
co yhteensi kuin CHy NO () NH; (PM) massa madrd
(mg/kWh) (mg/kWh) metaani (mg/kWh) (mg/kWh) (ppm) (mg/kWh) (#/kWh)
(mg/kWh)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10!
WHTC (CJ) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10!
WHTC (P]) 4000 160 500 460 10 10 6,0 x 101!

Huomautus:

PI = kipindsytytys
CI = puristussytytys
(") NOy-raja-arvoon sisiltyvd NO,-komponentin hyviksyttivé taso voidaan mdadrittdd myohemmissi vaiheessa.”

2) Korvataan direktiivin 1999/62[EY liite II seuraavasti:

"LIITE 11

KAYTTAJAMAKSUJEN ENIMMAISMAARAT EUROISSA, MUKAAN LUKIEN 7 a ARTIKLAN 2 KOHDASSA TARKOITETUT HAL-

LINTOKULUT
Vuosittaiset
Enintddn kolme akselia Viahintddn neljd akselia

Euro 0 1899 3185
Euro I 1651 2757
Euro 1I 1428 2394
Euro III 1242 2073
Euro IV 1081 1803
Euro V 940 1567
Euro VI 855 1425

Kuukautta, viikkoa ja pdivdd kohti

Kuukausittaiset, viikoittaiset ja paivikohtaiset enimmadismaarat on suhteutettava infrastruktuurin kidyton kestoon.”
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3) Muutetaan direktiivin 1999/62/EY liite III seuraavasti:
a) korvataan 2.1 kohdan kuudes luetelmakohta seuraavasti:

"— Kustannusten jakaminen raskaille hy6tyajoneuvoille on tehtdvd objektiivisin ja avoimin perustein ottamalla
huomioon raskaiden hy6tyajoneuvojen osuus verkon litkenteestd ja sithen liittyvit kustannukset. Raskaiden
hyotyajoneuvojen ajokilometrejd voidaan titd varten mukauttaa objektiivisesti perustelluilla 4 kohdan mukai-
silla *vastaavuuskertoimilla’ (¥)

(*) Jasenvaltiot voivat vastaavuuskertoimia soveltaessaan ottaa huomioon tien rakentamisen vaiheittain tai pitkddn
elinkaareen perustuvaa ldhestymistapaa kdyttien.”;

b) korvataan 2.2 kohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:

"— Namad kustannukset on jaettava raskaiden hyodtyajoneuvojen ja muun liikenteen vililld eri ajoneuvojen todel-
listen ja ennakoitujen ajokilometrien perusteella ja niitd voidaan mukauttaa objektiivisesti perustelluilla 4
kohdan mukaisilla vastaavuuskertoimilla.”;

¢) korvataan 4 kohdan otsikko seuraavasti:
”4. Raskaan hyotyajoneuvolitkenteen osuus, vastaavuuskertoimet ja oikaisumekanismi”;
d) korvataan 4 kohdan ensimmiinen luetelmakohta seuraavasti:

"— Tietullien laskennan on perustuttava raskaiden hyotyajoneuvojen todelliseen tai ennakoituun osuuteen ajo-
kilometreistd mukautettuna haluttaessa vastaavuuskertoimilla, jotta raskaiden hyotyajoneuvojen kaytostd aiheu-
tuvien infrastruktuurin rakennus- ja kunnostuskustannusten nousu voitaisiin ottaa asianmukaisesti huomioon.”

4) Korvataan direktiivin 1999/62/EY liite IIl a seuraavasti:

"LIITE 1l a

ULKOISIIN KUSTANNUKSIIN PERUSTUVAN MAKSUN PERIMISTA KOSKEVAT VAHIMMAISVAATIMUKSET

Tassa liitteessd vahvistetaan ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun perimisti ja, jos sellaista sovelletaan, ulkoisiin
kustannuksiin perustuvan maksun enimmaiisméirin laskemista koskevat vahimmaisvaatimukset.

1. Tieverkon osat, joihin maksua sovelletaan

Jasenvaltion on maédritettava tarkasti tieverkkonsa osa tai osat, joihin ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua
on tarkoitus soveltaa.

Kun jasenvaltio aikoo perid ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua vain osassa tai osissa tieverkkoa, joka
koostuu sen osuudesta Euroopan laajuisesta tieverkosta tai sen moottoriteistd, kyseinen osa tai kyseiset osat on
valittava sen jilkeen, kun on arvioitu, ettd ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun kidyttoonotolla muissa
osissa edelld mainittua tieverkkoa voisi olla haittavaikutuksia ymparistoon, kansanterveyteen tai liikenneturval-
lisuuteen.
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Jasenvaltion, joka ei aio perid ilman pilaantumisen ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua tietullillisen
tieverkkonsa tietyissd osuuksissa, on ... pdivastd ... kuuta ... [neljgn vuoden kuluttua tamdn muutosdirektiivin
voimaantulopdivéstd] myos valittava kyseiset tietyt osuudet tillaisen arvioinnin pohjalta.

2. Ajoneuvot, tiet ja ajankohdat, joihin maksua sovelletaan

Kun jdsenvaltio aikoo soveltaa liitteessd Il b tai III ¢ madriteltyjd viitearvoja korkeampia ulkoisiin kustannuksiin
perustuvia maksuja, sen on ilmoitettava komissiolle ajoneuvoluokitus, jonka mukaan ulkoisiin kustannuksiin
perustuva maksu on porrastettu. Tarvittaessa sen on ilmoitettava komissiolle sellaisten teiden sijainti, joihin
sovelletaan korkeampia ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja, jiljempind 'taajamatiet (moottoritiet mukaan
lukien)’, ja sellaisten teiden sijainti, joihin sovelletaan alempia ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja, jil-
jempdnd 'kaupunkien viliset tiet (moottoritiet mukaan lukien)'.

Jasenvaltion on tapauksen mukaan ilmoitettava komissiolle myos tarkat ajankohdat, joilla mdadritellddn yoaika,
jonka aikana voidaan perid korkeampaa ulkoisiin melukustannuksiin perustuvaa maksua suurempien meluhait-
tojen ottamiseksi huomioon.

Teiden luokittelussa taajamateihin (moottoritiet mukaan lukien) ja kaupunkien vilisiin teihin (moottoritiet mu-
kaan lukien) ja ajankohtien maddrittelyssd on kaytettdvd objektiivisia perusteita, jotka liittyvit teiden ja niiden
lahialueiden altistumiseen ympariston pilaantumiselle, kuten véestotiheyttd, vuotuista keskimdariistd ilman pi-
laantumista (erityisesti PM;yn ja NO,:mn osalta) sekd niiden péivien (PM;,) ja tuntien lukumdirdd (NO,), joina
direktiivin 2008/50/EY nojalla vahvistetut raja-arvot ovat ylittyneet. Kaytetyt perusteet on liitettdva ilmoitukseen.

3. Maksun mdiiri

Tatéd jaksoa sovelletaan, jos jasenvaltio aikoo soveltaa liitteessd I b tai Il ¢ médriteltyjd viitearvoja korkeampia
ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja.

Jdsenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on mdéiritettivd yksi maksu tapauksen mukaan kul-
lekin ajoneuvoluokalle, tietyypille ja ajankohdalle. Tuloksena olevan maksurakenteen on oltava lapinikyva,
julkinen ja kaikkien kéyttdjien saatavilla tasavertaisin edellytyksin. Se olisi julkaistava hyvissd ajoin ennen tdy-
tintoonpanoa. Kaikki parametrit, luvut ja muut tiedot, joita tarvitaan sen ymmértimiseen, miten eri ulkoiset
kustannustekijat on laskettu, on julkistettava.

dsenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on maksuja asettaessaan noudatettava tehokkaan
pp ]

hinnoittelun periaatetta, jonka mukaan hinnan on oltava lihelld ajoneuvon, johon maksua sovelletaan, kdyton

yhteiskunnallisia rajakustannuksia.

Ennen maksun vahvistamista on selvitettdvd, onko olemassa riski lilkenteen siirtymisestd muille teille, sekd
mahdolliset haittavaikutukset liikenneturvallisuuteen, ympdristdon ja ruuhkiin ja ratkaisut ndiden riskien pienen-
tamiseksi.

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on seurattava maksujdrjestelman tuloksellisuutta tielii-
kenteestd johtuvien ympéristovahinkojen vihentdmisessd. Sen on kahden vuoden vilein tarvittaessa mukautettava
maksurakennetta ja tietylle ajoneuvoluokalle, tietyypille ja ajankohdalle asetetun maksun mdirdd litkenteen
tarjonnan ja kysynnin muutoksiin.
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4. Ulkoiset kustannustekijat

4.1 Liikenneperdisen ilman pilaantumisen kustannukset
Kun jdsenvaltio aikoo soveltaa liitteessd Il b mddriteltyjd viitearvoja korkeampia ulkoisiin kustannuksiin perus-
tuvia maksuja, kyseisen jasenvaltion tai tarvittaessa rijppumattoman viranomaisen on laskettava liikenneperiisestd
ilman pilaantumisesta perittavit kustannukset seuraavan kaavan avulla:

PCVij = Z k EFik X chk
jossa:
— PCVj = luokan i ajoneuvon tietyypilld j aiheuttaman ilman pilaantumisen kustannus (euroa/ajoneuvokilo-
metri)

— EFj, = epdpuhtauden k ja ajoneuvoluokan i pddstokerroin (grammaa/ajoneuvokilometri)
— PG = epdpuhtauden k rahallinen kustannus tietyypilld j (euroa/gramma).
Paastokertoimet ovat samat kuin ne, joita jasenvaltiot kdyttavit laatiessaan direktiivin (EU) 2016/2284 (*) mu-
kaisia kansallisia padstokartoituksia (joissa on kiytettdvd ilman epdpuhtauksien pddstojen inventaariota koskevia
EMEP/EEA Guidebook -ohjeita (**)). Jasenvaltion tai tarvittaessa timan direktiivin 7 ¢ artiklan 2 kohdassa tarkoi-
tetun riippumattoman viranomaisen on arvioitava epapuhtauksien rahalliset kustannukset tieteellisesti todennet-
tuja menetelmid kayttden.
Jasenvaltio tai tarvittaessa riippumaton viranomainen voi soveltaa ilman pilaantumisen aiheuttamien kustannus-
ten arvojen laskentaan tieteellisesti todennettuja vaihtoehtoisia menetelmis, joissa kdytetddn ilman epapuhtauk-
sien mittaustietoja ja ilman epdpuhtauksien rahallisten kustannusten paikallista arvoa.

4.2 Liikenneperdisten meluhaittojen kustannukset

Kun jdsenvaltio aikoo soveltaa liitteessd Il b madriteltyjd viitearvoja korkeampia ulkoisiin kustannuksiin perus-
tuvia maksuja, kyseisen jasenvaltion tai tarvittaessa riijppumattoman viranomaisen on laskettava liikenneperiisistd
meluhaitoista perittdvit kustannukset seuraavien kaavojen avulla:

NCV; (daily) = e x )y NCj x POP,/WADT

joissa:

— NCV; = yhden raskaan tavaraliikenteen ajoneuvon tietyypilld j aiheuttaman meluhaitan kustannus (euroa/ajo-
neuvokilometri)

— NCj; = meluhaitan kustannus melutasolle k altistunutta henkil6d kohden tietyypilld j (euroa/henkild)
— POP, = piivittiiselle melutasolle k altistunut véestd kilometrida kohden (henkilod/kilometri)
— WADT = painotettu keskimiirdinen vuorokausiliikenne (henkildautoekvivalenttia)

— aja b ovat painotuskertoimet, jotka jasenvaltio on médrittinyt niin, ettd tuloksena saatu painotettu keski-
mddrédinen melumaksu ajoneuvokilometrid kohden vastaa arvoa NCV; (pdivittdinen).

Liikenneperdiset meluhaitat liittyvat melun vaikutuksiin tien ympéristdssd asuvien kansalaisten terveyteen.

Melutasolle k altistunut vdestd otetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/49/EY (**¥)
7 artiklan nojalla laadituista strategisista melukartoista tai muista vastaavista dataldhteistd.

Jasenvaltion tai tarvittaessa riijppumattoman viranomaisen on arvioitava kustannukset melutasolle k altistunutta
henkilod kohden tieteellisesti todennettuja menetelmid kdyttden.
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Painotetun keskimédridisen vuorokausililkenteen vastaavuuskerroin "e” raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvojen ja
henkiloautojen vililld johdetaan keskimairdisen henkildauton ja keskiméariisen raskaan tavaraliikenteen ajoneu-
von melupddstotasojen perusteella ja ottaen huomioon Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU)
N:o 540/2014 (***¥).

Jasenvaltio tai tarvittaessa riijppumaton viranomainen voi méarittdd eriytettyja melumaksuja antaakseen hyvitystd
hiljaisempien ajoneuvojen kaytostd edellyttien, ettd se ei johda ulkomaisten ajoneuvojen syrjimiseen.

4.3 Liikenneperdisiin hiilidioksidipadstaihin liittyvit kustannukset

Kun jisenvaltio aikoo soveltaa liitteessd IIl ¢ esitettyjd viitearvoja korkeampia hiilidioksidipadstojen ulkoisiin
kustannuksiin perustuvia maksuja, kyseisen jdsenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on lasket-
tava perittavat kustannukset tieteellisen ndyton perusteella kayttden toimintamallia, joka perustuu kustannuksiin,
jotka olisi voitu vilttds, ja jossa otetaan huomioon ja selitetddn erityisesti seuraavat seikat:

a) pddstotavoitteen tason valinta;

b) arviointi vaihtoehdoista ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi;
¢) arviointi perusuraskenaariosta;

d) riskiaversio ja tappioaversio;

e) pddomapainotus.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava asiasta komissiolle viimeistddn kuusi kuukautta ennen tillaisen hiilidioksidipads-
tojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun taytinto6npanoa.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/2284, annettu 14 piivini joulukuuta 2016, tiettyjen
ilman epapuhtauksien kansallisten pddstojen vahentdmisestd, direktiivin 2003/35/EY muuttamisesta sekd direk-
tiivin 2001/81/EY kumoamisesta (EUVL L 344, 17.12.2016, s. 1).

(**) Euroopan ympdristokeskuksen menetelmit: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 -
Technical guidance to prepare national emission inventories (http://www.eea.europa.cuf/publications/emep-
eea-guidebook-2019).

(***) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/49/EY, annettu 25 paivinid kesakuuta 2002, ymparistome-
lun arvioinnista ja hallinnasta (EYVLL 189, 18.7.2002, s. 12).

(****) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 540/2014, annettu 16 pdivind huhtikuuta 2014, moot-
toriajoneuvojen ja varaosaddnenvaimennusjirjestelmien melutasosta, direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta ja
direktiivin 70/157/ETY kumoamisesta (EUVL L 158, 27.5.2014, s. 131).”;

5) Korvataan direktiivin 1999/62/EY liite Il b seuraavasti:

"PRILOHA IIIb

REFERENCNI HODNOTY POPLATKU ZA EXTERNI NAKLADY

V této piiloze se stanovi referencni hodnoty poplatki za externi ndklady, které zahrnuji ndklady vyvolané znecisténim
ovzdusi a hlukem.

Tabulka 1

Referenéni hodnoty poplatkii za externi ndklady pro tézki ndkladni vozidla

Ttida vozidla Cent/vozokilometr Pifméstské (1) Meziméstské (?)

Tézké ndkladni vozidlo s maximélni te- | Euro 0 18,6 9,9
chnicky pfpustnou hmotnosti naloZeného
vozidla do 12 tun

Euro 1 12,6 6,4
nebo se dvéma népravami

Euro 1I 12,5 6,3

Euro III 9,6 4,8

Euro IV 7,3 3,4
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Trida vozidla Cent[vozokilometr Piiméstské (1) Meziméstské ()
Euro V 4,4 1,8
Euro VI 2,3 0,5
Vozidla znecistujici méné nez 2,0 0,3
Euro VI, v¢etné vozidel s nu-
lovymi emisemi
Tézké ndkladni vozidlo s maximdlni te- | Euro 0 24,6 13,7
chnicky p¥pustnou hmotnosti nalozeného
vozidla 12 az 18 tun Furo 1 15.8 8.4
nebo se tfemi ndpravami
Euro II 15,8 8,4
Euro III 12,5 6,6
Euro IV 9,2 4,5
Euro V 5,6 2,7
Euro VI 2,8 0,7
Vozidla znecistujici méné nez 2,3 0,3
Euro VI, v¢etné vozidel s nu-
lovymi emisemi
Tézké ndkladni vozidlo s maximdlni te- | Euro 0 27,8 15,8
chnicky pFpustnou hmotnosti naloZeného
vozidla 18 az 32 tun Euro 1 20,4 113
nebo se ¢tyfmi ndpravami
Euro 11 20,4 11,2
Euro III 16,3 8,9
Euro IV 11,8 6,0
Euro V 6,6 3,4
Euro VI 3,1 0,8
Vozidla znecistujici méné nez 2,5 0,3
Euro VI, v¢etné vozidel s nu-
lovymi emisemi
Tézké ndkladni vozidlo s maximdlni te- | Euro 0 33,5 19,4
chnicky p¥pustnou hmotnosti naloZeného
vozidla nad 32 tun Euro 1 25.0 141
nebo s péti a vice ndpravami
Euro II 249 13,9
Euro III 20,1 11,1
Euro IV 14,2 7,5
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Trida vozidla Cent[vozokilometr Piiméstské (1) Meziméstské ()
Euro V 7,6 3,8
Euro VI 3,4 0,8
Vozidla znecistujici méné nez 2,8 0,3
Euro VI, v¢etné vozidel s nu-
lovymi emisemi

(1) “Piiméstské” = oblasti s hustotou osidleni 150 az 900 obyvatel/km? (medidn hustoty osidleni 300 obyvatel/km?).
() "Meziméstské” = oblasti s hustotou osidleni nizif nez 150 obyvatel/km?.

V horskych oblastech a v okoli aglomeraci je v mife odiivodnéné nizsim rozptylem, sklonem komunikace, nad-
moiskou vyskou nebo teplotni inverzi mozno hodnoty v tabulce 1 vyndsobit koeficientem az ve vysi 2. Existuji-li
védecké diikazy vyssiho koeficientu v souvislosti s nadmoiskou vyskou nebo aglomeraci, maze byt tato referen¢ni
hodnota na zdkladé podrobného odiivodnéni zvysena.”

6) Lisitaan direktiiviin 1999/62/EY liite seuraavasti:

"LIITE III ¢

HIILIDIOKSIDIPAASTOJEN ULKOISIIN KUSTANNUKSIIN PERUSTUVAN MAKSUN VIITEARVOT

Tissd liitteessd vahvistetaan ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun viitearvot ottaen huomioon hiilidioksidipaas-
tojen kustannukset.

Taulukko 1
Hiilidioksidipddstojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun viitearvot raskaille tavaraliikenteen
ajoneuvoille
Kaupunkien viliset tiet
Ajoneuvoluokka senttid/ajoneuvokilometri (moottoritiet mukaan
lukien)
Raskas tavaraliikenteen ajoneuvo, Euro 0 45
jonka suurin teknisesti sallittu kuor-
mitettu massa on alle 12 tonnia Euro 1
tai jossa on kaksi akselia Euro II
Hiilidioksidipdas-
. Euro 1II
toluokka 1 40
Euro IV '
Euro V
Euro VI
Hiilidioksidipaist6luokka 2 3,8
Hiilidioksidipdastoluokka 3 3,6
Vahipddstoiset ajoneuvot 2,0
Pdastottomat ajoneuvot 0
Raskas tavaraliikenteen ajoneuvo, Euro 0 6,0
jonka suurin teknisesti sallittu kuor-
mitettu massa on 12-18 tonnia Euro 1
tai jossa on kolme akselia Euro 1I 5,2
I—_I_iilidioksidipééis- Euro III
toluokka 1
Euro IV
Euro V 5,0
Euro VI
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Kaupunkien viliset tiet
Ajoneuvoluokka senttid/ajoneuvokilometri (moottoritiet mukaan
lukien)
Hiilidioksidipddstoluokka 2 4,8
Hiilidioksidipdastoluokka 3 4,5
Vahipdastoiset ajoneuvot 2,5
Pdastottomat ajoneuvot 0
Raskas tavaraliikenteen ajoneuvo, Euro 0 7,9
jonka suurin teknisesti sallittu kuor-
mitettu massa on 18-32 tonnia Euro |
tai jossa on neljd akselia
Euro 11 6,9
Hiilidioksidipdasto- Euro TII
luokka 1
Euro IV
Euro V 6,7
Euro VI
Hiilidioksidipddstoluokka 2 6,4
Hiilidioksidipdastoluokka 3 6,0
Viahipdastoiset ajoneuvot 3,4
Pdastottomat ajoneuvot 0
Raskas tavaraliikenteen ajoneuvo, Euro 0 9,1
jonka suurin teknisesti sallittu kuor-
mitettu massa on yli 32 tonnia Euro 1
tai jossa on vdhintddn viisi akselia
Euro 1I 8,1
luokka 1
Euro IV
Euro V 8,0
Euro VI
Hiilidioksidipddstoluokka 2 7,6
Hiilidioksidipaistluokka 3 7,2
Vahapadstoiset ajoneuvot 4,0
Paastottomat ajoneuvot 0”
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7) Korvataan direktiivin 1999/62/EY liitteessd IV oleva taulukko ”Ajoneuvoyhdistelmit (auton ja varsinaisen tai puolipe-
ravaunun yhdistelmd)” seuraavasti:

”Ajoneuvoyhdistelmiit (auton ja varsinaisen tai puoliperivaunun yhdistelmiit)

fima ou.gitgksella tai siud vastaavalla tunn.ustetulla Muut vetoakseleiden jousitusjirjestelmat Vahinkoluokka
jarjestelmilld varustetut vetoakselit
Akseleiden lukumdird ja suurin teknisesti sallittu Akseleiden lukumdard ja suurin teknisesti sallittu
kuormitettu massa (tonneina) kuormitettu massa (tonneina)
Vihintddn Vihemman kuin Vihintdan Vihemman kuin
2 + 1 akselia
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 akselia
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 Il
31 33 31 33
33 36 33 36 II
36 38
2 + 3 akselia II
36 38 36 38
38 40
38 40 I
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fimay ou.s”it}lksella“t ai sitd vastaavalla tunqustetulla Muut vetoakseleiden jousitusjirjestelmit Vahinkoluokka
jarjestelmilld varustetut vetoakselit
Akseleiden lukuméird ja suurin teknisesti sallittu Akseleiden lukumddra ja suurin teknisesti sallittu
kuormitettu massa (tonneina) kuormitettu massa (tonneina)
Vihintddn Vihemmain kuin Vihintdidn Vihemman kuin
2 + 4 akselia Il
36 38 36 38
38 40
38 40 11
3 + 1 akselia 11
30 32 30 32
32 35
32 35 III
3 + 2 akselia I
36 38 36 38
38 40
38 40 II
40 44
40 44
3 + 3 akselia
36 38 36 38 I
38 40
38 40 Il
40 44 40 44
7 akselia
40 50 40 50 II
50 60 50 60 II
60 60
Vihintddn 8 akselia
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 1rr
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8) Lisdtddn direktiiviin 1999/62/EY liitteet seuraavasti:

"LIITE V
RUUHKAMAKSUN PERIMISTA KOSKEVAT VAHIMMAISVAATIMUKSET

Téssd liitteessd vahvistetaan ruuhkamaksun perimistd koskevat vahimmaisvaatimukset.
1. Verkon osat, ajoneuvot ja ajankohdat, joihin ruuhkamaksua sovelletaan
Jasenvaltioiden on maédritettdva tarkasti

a) 7 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun verkkonsa, joka koostuu niiden osuudesta Euroopan laajuisesta tieverkosta tai
niiden moottoriteistd, se osa tai ne osat, johon/joihin ruuhkamaksua on tarkoitus soveltaa 7 d a artiklan 1 ja 3

kohdan mukaisesti;

b) verkon osien, joihin ruuhkamaksua sovelletaan, luokittelu "suurkaupunkialueen” teiksi tai "suurkaupunkialueen
ulkopuolisiksi” teiksi. Jasenvaltioiden on kiytettdvd taulukossa 1 esitettyjd perusteita kunkin tieosuuden luoki-
tuksen mddarittdmiseen.

Taulukko 1

Perusteet a alakohdassa tarkoitetun verkon teiden luokittelemiseksi ”suurkaupunkialueen” teiksi tai
“suurkaupunkialueen ulkopuolisiksi” teiksi

Tieluokka Luokitusperuste

“suurkaupunkialue” Sellaisten agglomeraatioiden sisilld kulkevat verkon
osuudet, joiden asukasluku on vihintddn 250 000.

"suurkaupunkialueen ulkopuolinen” Sellaiset verkon osuudet, joita ei luokitella "suurkau-
punkialueen” teiksi.

¢) ajankohdat, joina maksua sovelletaan kullakin yksittdiselld osuudella. Kun maksullisen ajanjakson aikana sovel-
letaan erilaisia maksutasoja, jasenvaltioiden on maddriteltdvd selvisti kunkin sellaisen ajanjakson alkamis- ja
padttymisajankohta, jonka aikana tiettyd maksua sovelletaan.

Jasenvaltioiden on kéytettdva taulukossa 2 esitettyjd vastaavuuskertoimia eri ajoneuvoluokkien maksutasojen vili-
sen suhteen maarittimiseksi:

Taulukko 2

Vastaavuuskertoimet eri ajoneuvoluokkien ruuhkamaksutasojen vilisen suhteen méirittimiseksi

Ajoneuvoluokka Vastaavuuskerroin
Kevyet ajoneuvot 1
Niveltiméttomat raskaat tavaraliikenteen ajoneuvot 1,9
Linja-autot 2,5
Nivelletyt raskaat tavaraliikenteen ajoneuvot 2,9
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2. Maksun maira

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on mddritettivd timdn liitteen 1 jakson sddnnosten
mukaisesti yksi maksu kullekin ajoneuvoluokalle, tieosuudelle ja ajankohdalle ottaen huomioon liitteen VI taulu-
kossa vahvistettu vastaava viitearvo. Tuloksena olevan maksurakenteen on oltava lipinakyva, julkinen ja kaikkien
kayttdjien saatavilla tasavertaisin edellytyksin.

Ennen ruuhkamaksun tdytintoonpanoa jisenvaltion on julkaistava hyvissd ajoin kaikki seuraavat tiedot:

a) kaikki parametrit, luvut ja muut tiedot, joita tarvitaan sen ymmartimiseen, miten teiden ja ajoneuvojen luokitus
ja maksun soveltamisaikojen médrittely on tehty;

b) tdydellinen kuvaus kuhunkin ajoneuvoluokkaan kullakin tieosuudella kunakin ajanjaksona sovellettavista ruuh-
kamaksuista.

Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle kaikki a ja b alakohdan nojalla julkaistavat tiedot.

Ennen maksun vahvistamista on selvitettdvd, onko olemassa riski liikenteen siirtymisestd muille teille, sekd mah-
dolliset haittavaikutukset litkenneturvallisuuteen, ymparistoon ja ruuhkiin ja ratkaisut niiden riskien pienentimi-
seksi.

Jos jasenvaltio aikoo soveltaa liitteen VI taulukossa vahvistettuja viitearvoja korkeampia ruuhkamaksuja, sen on
ilmoitettava komissiolle:

i) niiden teiden sijainti, joihin ruuhkamaksuja sovelletaan;

i) luokittelu “suurkaupunkialueen” teiksi tai "suurkaupunkialueen ulkopuolisiksi” teiksi 1 jakson b kohdassa
esitetyn mukaisesti;

iii) ajankohdat, joina maksua sovelletaan 1 jakson c kohdassa esitetyn mukaisesti;
iv) pienoisbusseihin ja linja-autoihin mahdollisesti sovellettu osittainen tai tdysi vapautus.

3. Seuranta

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on seurattava maksujarjestelmin tuloksellisuutta ruuh-
kien vadhentimisessd. Sen on joka kolmas vuosi tarvittaessa mukautettava maksurakennetta, maksullisia aikoja ja
tietylle ajoneuvoluokalle, tietyypille ja ajankohdalle asetetun maksun médrdd litkenteen tarjonnan ja kysynnin
muutoksiin.”

"LIITE VI

RUUHKAMAKSUN VIITEARVOT

Tissi liitteessd vahvistetaan ruuhkamaksun viitearvot.

Jaljempani olevassa taulukossa esitettyjd viitearvoja on sovellettava kevyisiin ajoneuvoihin. Muihin ajoneuvoluokkiin
sovellettavat ruuhkamaksut maéiritetddn kertomalla kevyisiin ajoneuvoihin sovellettava maksu liitteen V taukukossa
esitetyilld vastaavuuskertoimilla.

Taulukko

Kevyiden ajoneuvojen ruuhkamaksun viitearvot

senttid/ajoneuvokilometri Suurkaupunkialue Suurkaupunkialueen ulkopuolinen

Moottoritiet 25,9 23,7

Paitiet 61,0 41,5"
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"LIITE VII

PAASTOTEHOKKUUS

Tassd liitteessd maédritetddn paastotehokkuus, jonka perusteella tietullit ja kdyttdjamaksut on eriytettdvd 7 g b artiklan
1 kohdan b alakohdan mukaisesti.

Taulukko

Kevyiden ajoneuvojen epipuhtauksia koskevat piistotehokkuuskriteerit

Tietullit ja
kayttdjamaksut

5-15 % pienempi kuin
korkein maksu

15-25 % pienempi kuin
korkein maksu

25-35 % pienempi kuin
korkein maksu

Enintddn 75 % pienempi
kuin korkein maksu

Piistotehokkuus

Euro-6d-temp-x (%)

Euro-6d-x (1)

Epdpuhtauspéistojen
ilmoitetut RDE-enim-
mdisarvot (%) < 80 %
sovellettavista pddsto-
rajoista

Padstottomat ajoneu-
vot

(") x voi olla tyhjd tai yksi seuraavista (EVAP, EVAP-ISC, ISC tai ISC-FCM)
(3) sekd NO, ettd PN, sellaisena kuin se on komission tiytintdonpanoasetuksen (EU) 2020/683 (*) liitteessd VIII olevan lisdyksen

vaatimustenmukaisuustodistuksen 48.2 kohdassa.

(*) Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2020/683, annettu 15 pdivind huhtikuuta 2020, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 panemisesta taytintoon siltd osin kuin kyse on moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen sekd tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden
hyvaksyntddn ja markkinavalvontaan sovellettavista hallinnollisista vaatimuksista (EUVLL 163, 26.5.2020, s. 1).”
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Neuvoston perustelut: Neuvoston ensimmiisessi kisittelyssd vahvistama kanta (EU) N:o 37/2021

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin antamiseksi verojen ja maksujen kantamista

ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kiytosti koskevien direktiivien 1999/62/EY, 1999/37[EY ja
(EU) 2019/520 muuttamisesta

(2021/C 499/02)

I. JOHDANTO

1. Euroopan komissio toimitti edelld mainitun ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle 1. kesiakuuta 2017
osana ensimmdistd lilkkuvuuspakettia.

2. Ehdotuksella muutetaan verojen ja maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen infrast-
ruktuurien kdytostd annettua direktiivid 1999/62/EY (1), jiljempani 'direktiivi 1999/62/EY’, jotta voidaan puuttua
kasvihuonekaasupddstojd, tieinfrastruktuurin rahoittamista ja ruuhkia koskeviin ongelmiin.

3. Euroopan parlamentti nimesi liikenne- ja matkailuvaliokunnan tistd ehdotuksesta vastaavaksi valiokunnaksi ja
Christine Revault d’Allonnes Bonnefoyn esittelijaksi kahdeksannelle vaalikaudelle.

4. Euroopan talous- ja sosiaalikomitea antoi lausuntonsa ehdotuksesta 529. tdysistunnossaan 18. lokakuuta 2017.
Euroopan alueiden komitea antoi lausuntonsa 127. tdysistunnossaan 1. helmikuuta 2018.

5. Euroopan parlamentti hyviksyi 25. lokakuuta 2018 ensimmdisen kasittelyn kantansa.

6. Giuseppe Ferrandino nimettiin vuonna 2019 pidettyjen Euroopan parlamentin vaalien jilkeen esittelijaksi yhdek-
sanneksi vaalikaudeksi.

7. Liikenne- ja matkailuvaliokunta hyviksyi 24. syyskuuta 2019 pédtoksen epévirallisten poliittisten kolmikantako-
kousten aloittamisesta Euroopan parlamentin ensimmdisen késittelyn kannan pohjalta.

8. Neuvostossa maaliikennetyoryhmd aloitti ehdotuksen kisittelyn 1. kesiakuuta 2017 ehdotuksen yleiselld esittelylla.
Vaikutustenarviointia analysoitiin 21. kesdkuuta 2017.

9. Neuvosto (TTE, litkenne) kdvi ehdotuksesta alustavan periaatekeskustelun 5. joulukuuta 2017 (3).

10. Sen jdlkeen ehdotuksesta on keskusteltu useaan otteeseen ja sitd on tyostetty perusteellisesti.

11. Pysyvien edustajien komitea vahvisti 18.joulukuuta 2020 asiakirjan 13827/20 liitteessd olevan valtuutuksen
aloittaa neuvottelut Euroopan parlamentin kanssa.

12. Tammi-kesdkuussa 2021 pidettiin huomattava maird kokouksia maaliikennetyoryhmin ja pysyvien edustajien
komitean tasolla neuvottelujen valmistelemiseksi ja niiden jatkamiseksi.

13. Euroopan parlamentin kanssa pidettiin epaviralliset poliittiset ~kolmikantakokoukset ~29. tammikuuta,
23. maaliskuuta ja 15. kesdkuuta 2021. Niiden lisdksi jarjestettiin useita teknisid kokouksia, joiden myotd lain-
sdatdjat pystyivat lihentimain kantojaan ja saavuttamaan poliittisen yhteisymmarryksen.

() EYVLL 187, 20.7.1999, s. 42.
(®) Ks. asiakirja 14426/17.
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14. Pysyvien edustajien komitea analysoi 30. kesdkuuta 2021 alustavan kompromissiratkaisun tarkoituksenaan paastd
siitd yhteisymmarrykseen (3).

15. Euroopan parlamentin liikenne- ja matkailuvaliokunnan puheenjohtaja osoitti 14. heindkuuta 2021 pysyvien
edustajien komitean puheenjohtajalle kirjeen (%), jossa todettiin, ettd jos neuvosto vahvistaa ensimmdisen kasitte-
lyn kantansa kyseisen kirjeen liitteend olevan tekstin mukaisesti, hdn suosittelee liikenne- ja matkailuvaliokunnan
jasenille ja sen jilkeen tdysistunnolle, ettd neuvoston kanta hyviksytddn tarkistuksitta Euroopan parlamentin
toisessa kisittelyssd lingvistijuristien viimeisteltyd sen.

16. Neuvosto vahvisti 9. marraskuuta 2021 ehdotusta koskevan ensimmiisen kasittelyn kantansa sellaisena kuin se
on asiakirjassa 10542/21.
II. TAVOITE
17. Euroopan komission ehdotuksessa esitetyilld muutoksilla direktiiviin 1999/62/EY oli tarkoitus edistda tieliikenteen

irtautumista hiilestd. Muutokset sisalsivit erityisesti seuraavaa:

— laajennetaan maksunperimissddntojen soveltamisala koskemaan linja-autoja, 3,5-12 tonnin painoisia kuorma-
autoja ja jossain mdaarin kevyitd ajoneuvoja henkiloautot mukaan lukien;

— poistetaan asteittain aikaperusteiset maksujirjestelmat (niin sanotut “vinjetit”) raskailta hyotyajoneuvoilta ja
kevyiltd ajoneuvoilta;

— tehdddn ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen soveltaminen pakolliseksi raskaiden hyotyajoneuvojen
kohdalla niissi verkoston osissa, joissa tillaisten ajoneuvojen aiheuttamat ympdristohaitat ovat merkittavia, ja
tarkistetaan tallaisten maksujen perimistd koskevat vaatimukset;

— porrastetaan hinnat hiilidioksidipdastojen perusteella Euro-padstoluokittelun sijaan; ja
— osoitetaan ruuhkamaksujen tuottamat tulot tai niitd vastaavat varat ruuhkaongelman ratkaisemiseen.

III. NEUVOSTON ENSIMMAISEN KASITTELYN KANNAN ANALYYSI
A. Yleisti

18. Neuvoston 9. marraskuuta 2021 vahvistama kompromissiechdotus on taysin lainsddtdjien saavuttaman poliittisen
yhteisymmarryksen mukainen. Siind on pidetty kiinni Euroopan komission ehdotuksen paitavoitteista ja 16ydetty
samalla tasapainoinen ratkaisu keskeisimpien Euroopan parlamentin ensimmdisessa kasittelyssd tehtyjen tarkis-
tusten ja neuvoston neuvotteluvaltuutuksen viilla.

19. Euroopan parlamentti teki ensimmadisessd kisittelyssd noin 130 tarkistusta, joita on tutkittu useaan otteeseen
maaliikennetyéryhman tasolla. Aluksi lainsditdjien kannat vaikuttivat olevan huomattavan kaukana toisistaan
usean sadnnoksen kohdalla, mukaan lukien kaikkein kiistanalaisimmissa kysymyksissd, kuten kayttomaksujen
asteittaisen poistamisen kohdalla. Siitd huolimatta lainsddtdjien kannat ldhentyivit lopulta tiiviiden poliittisen ja
teknisen tason neuvottelujen jalkeen.

B. Keskeiset kysymykset

20. Kaiken kaikkiaan Euroopan komission ehdotukseen tehdyissi muutoksissa on otettu huomioon seuraavat ehdo-
tuksen yleiset tavoitteet:

— vahvistetaan periaatteiden “kdyttdja maksaa” ja "saastuttaja maksaa” soveltamista;
— myonnetddn asianmukaisesti varoja tieinfrastruktuurin rahoittamiseen;

— puututaan ruuhkien syntymiseen;

— edistetdidn tieliikenteen irtautumista hiilestd; ja

— edistetddn ilmastotavoitteiden saavuttamista.

(%) Ks. asiakirjat 9960/21 ja 9960/21 COR 1.
(*) Ks. asiakirja IM 010110 2021. Huom. Covid-19-pandemian vuoksi kirjeestd ei lahetetty paperiversiota postitse.
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21.

22.

Lainsddtdjdt ovat samalla 16ytdneet oikeanlaisen tasapainon sithen, ettd toisaalta on pyrittdvd edelld mainittuihin
tavoitteisiin ja toisaalta on varmistettava, ettd kyseessd oleva ala tai viranomaiset voivat soveltaa sdintelykehystd
helposti ja ettd se on riittdvdn joustava, jotta jasenvaltiot voivat valita sopivimmat maksujirjestelmét luomatta
perusteetonta hallinnollista rasitetta.

Tarkeimmait muutokset Euroopan komission alkuperdiseen ehdotukseen voidaan esittdd yhteenvetona seuraavasti:

a) 2 artiklassa olevaa maddritelmien luetteloa on laajennettu lisddmailld joitakin uusia mdéritelmid (esimerkiksi
kasitteille "matkailuauto”, "umpikorinen tavarankuljetukseen tarkoitettu ajoneuvo” ja "pddstoton ajoneuvo”)
ja selkeyttimalld tai tarkentamalla joitakin maaritelmid (esimerkiksi késitteet “raskas hyotyajoneuvo”, "kevyt
ajoneuvo” ja "merkittavasti muutettu tietulli- tai maksujirjestelma”);

=

7 artiklassa on tarkistettu keskeistd sddnnostd, jossa mddritellddn yleiset verojen ja maksujen kantamisen
periaatteet, siten, ettd

— ajoneuvoilta — olivatpa ne kevyitd ajoneuvoja tai raskaita hyotyajoneuvoja taikka ndihin ajoneuvoluokkiin
kuuluvia ajoneuvotyyppejd — voidaan kantaa veroja ja maksuja toisistaan riippumatta. Jos kuitenkin
veloitetaan henkiloautoja, on veloitettava myos kevyitd hyotyajoneuvoja vdhintddn samantasoisilla mak-
suilla;

— jdsenvaltiot voivat paittdd pitdvinsd ennallaan kayttooikeussopimusten mukaisen maksutason ja olla so-
veltamatta uusia maksunperimissddnt6ji sithen saakka, kun sopimus on uusittu tai tietulli- tai maksujar-
jestelmdd on muutettu merkittavasti;

— jdsenvaltiot voivat sddtdd tietullien tai kdyttdjamaksujen médrien alentamisesta tai tietullien tai kayttdja-
maksujen maksuvelvoitetta koskevista vapautuksista joissain tietyissd tapauksissa (esimerkiksi niiden pdds-
tottomien ajoneuvojen osalta, joiden suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa on enintddn 4,25 tonnia);

— raskaisiin hyotyajoneuvoihin sovellettavat kayttdjamaksut poistetaan kdytostd TEN-T-runkoverkossa kah-
deksan vuoden kuluessa direktiivin voimaantulosta. Yhteistd kdyttdjamaksujdrjestelmad (esimerkiksi euro-
vinjettisopimusta) soveltavilla jasenvaltioilla on kuitenkin kaksi vuotta lisdaikaa, jonka kuluessa niiden on
mukautettava tai lakkautettava kyseinen jarjestelma. Jarjestelmien lakkauttamisen yleisperiaatteesta poiketen
voidaan asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa sallia vapautuksia maksuista sen jdlkeen, kun jdrjestelystd
on ilmoitettu komissiolle;

— artikla (yhdessd 7 a artiklan kanssa) sisdltdd nyt kaksi uudelleentarkastelulauseketta, joiden mukaan komis-
sio arvioi direktiivin tdytintoonpanoa ja vaikuttavuutta kevyiden ajoneuvojen maksujen osalta sekd sitd,
onko teknisesti ja oikeudellisesti mahdollista eriyttdd kevyiden hyotyajoneuvojen kohtelu;

) uudessa sddnnoksessd eli 7 a a artiklassa sdddetddn nyt niin sanotusta "yhdistetystd maksujérjestelmasta”. Tuon
artiklan mukaisesti jasenvaltiot, jotka soveltavat tietulleja TEN-T-runkoverkossaan tai osassa sitd ennen direktii-
vin voimaantuloa, voivat ottaa kdyttoon yhdistetyn maksujarjestelmdn kaikille raskaille hyotyajoneuvoille tai
tietyntyyppisille raskaille hydtyajoneuvoille. Kyseisessi jarjestelmissa kiyttdjamaksut on porrastettava ajoneu-
von hiilidioksidipddstojen ja Euro-paddstoluokan mukaisesti;

o
=

7 a artiklaan on tehty hienoisia mukautuksia, jotka liittyvit henkiloautojen kiyttdjamaksujen oikeasuhteisuu-
teen. Lisdksi tuon sdinnoksen mukaisesti on voitava saada infrastruktuurin kdyttooikeus paivaksi seki viikoksi
tai 10 pdivdksi taikka niiksi molemmiksi ajanjaksoiksi. Jisenvaltiot voivat kuitenkin rajoittaa paivittdisen
kayttdjamaksun ainoastaan kauttakulkutarkoituksiin. Jos jdsenvaltiot asettavat kevyille hyotyajoneuvoille eri
kayttdgjamaksut kuin henkiloautoille, kevyille hy6tyajoneuvoille on asetettava henkiloautoja korkeammat kayt-
tdjamaksut;

¢) mitd tulee ulkoisten kustannusten sisallyttimiseen raskailta hyotyajoneuvoilta perittaviin maksuihin, 7 ca ja
7 cb artiklassa sdddetddn nyt pakolliseksi ilman pilaantumisen ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen
periminen neljin vuoden siirtymakauden jilkeen, jos tietulleja sovelletaan. Jisenvaltiot voivat kuitenkin olla
soveltamatta ilman pilaantumisen ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja, jos tdimd johtaa tahattomiin
seurauksiin, kuten ajoneuvojen siirtymiseen muille reiteille, sen jdlkeen, kun ne ovat ilmoittaneet asiasta
komissiolle. Tamd pakollinen maksujen perintd ei rajoita kuitenkaan jdsenvaltioiden mahdollisuutta paattda
ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen perimisestd joka tapauksessa hiilidioksidipadstojen osalta.
Komissiolle annetaan kuitenkin mahdollisuus arvioida hiilidioksidipaidstojen ulkoisiin kustannuksiin perustu-
vien maksujen tdytint6onpanoa ja vaikuttavuutta;
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f) valinnaisen maksujen perimisen osalta

— 7 d a artiklassa sdddetddn nyt, ettd (valinnaisten) ruuhkamaksujen tuottamat tulot tai niitd vastaavat varat
on kéytettdvd ruuhkaongelman ratkaisemiseen tai kestdvin litkenteen ja liikkuvuuden kehittimiseen ylei-
sesti. Jos tallaiset tulot osoitetaan yleiseen talousarvioon, jisenvaltioiden katsotaan tdyttineen kyseisen
velvoitteen, jos ne toteuttavat ruuhkaongelman ratkaisemiseksi tai yleisesti kestdvan liikenteen ja litkkuvuu-
den kehittdmiseksi rahoitustukipolitiikkaa, joka arvoltaan vastaa ruuhkamaksuista saatavia tuloja; ja

— 7 f artiklassa sdddetddn nyt, ettd jos kaksi jasenvaltiota tai sitd useampi jisenvaltio paittdd soveltaa koro-
tusta samassa liikennekéytavissd, korotus voi olla suurempi kuin 25 prosenttia (muttei suurempi kuin
50 prosenttia) vain, jos kaikki kyseiseen liikennekdytavdin kuuluvat jasenvaltiot ja niiden jdsenvaltioiden
naapureina olevat jdsenvaltiot, joiden alueella sijaitsee se liikennekdytdvin osuus, johon korotusta on
miird soveltaa, antavat sithen suostumuksensa;

g) ajoneuvojen hiilidioksidipaast6ihin ja ymparistotehokkuuteen perustuvan hintojen porrastamisen osalta

— 7 ga artiklassa olevassa uudessa sddnnoksessd mainitaan hiilidioksidi perittdvissd olevien kustannusten
luettelossa ilmastotavoitteiden mukaisesti. Kyseisessd sadnnoksessi edellytetddn, ettd jasenvaltiot porrastavat
infrastruktuuri- ja kéyttdjamaksut raskaiden hyotyajoneuvojen osalta hiilidioksidipdastojen perusteella.
Aluksi jirjestelmadd on médrd soveltaa vain suurimpiin kuorma-autoihin, mutta tarkoituksena on laajentaa
se asteittain koskemaan muitakin raskaiden hyodtyajoneuvojen tyyppeja ja mukauttaa sitd tekniikan kehi-
tykseen sadnnollisesti. Jasenvaltiot voivat myos soveltaa erityiskohtelua padstottomiin ajoneuvoihin tarkoi-
tuksena kannustaa luokkiensa parhaiden ajoneuvojen ostamiseen. Uuteen sddnnokseen sisdltyy kuitenkin
takeet sen estimiseksi, ettd hybridimallisille ajoneuvoille annettaisiin kaksinkertainen hyvitys, sekd mah-
dollisten paallekkaisyyksien vélttamiseksi hiilen hinnoitteluun liittyvien muiden vilineiden suhteen; ja

— 7 gb artiklassa on nyt jitetty jdsenvaltioille harkintavalta tietullien ja kdyttdjamaksujen porrastamiseen
kevyiden ajoneuvojen osalta ajoneuvon ympdristotehokkuuden mukaan. Kyseisessd sddnnoksessd asetetaan
kuitenkin vuodesta 2026 alkaen pakolliseksi umpikoristen tavarankuljetukseen tarkoitettujen ajoneuvojen
ja pienoisbussien tietullien ja kdyttdjamaksujen vuosimaksujen porrastaminen ajoneuvon ympiristétehok-
kuuden perusteella, jos sovelletaan tietulleja tai kdyttdjamaksuja ja jos se on teknisesti mahdollista;

h) 11 artiklaan on tehty mukautuksia sekd sen osalta, minkétyyppisid tietoja on toimitettava kertomuksessa, joka
jasenvaltioiden on julkaistava koostetussa muodossa, ettd kertomusten julkaisutiheyden osalta (kertomus on
laadittava kolmen vuoden kuluttua direktiivin voimaantulosta ja sen jilkeen viiden vuoden vilein);

i) muutosdirektiivin 4 artiklassa vahvistetaan kahden vuoden siirtymaaika; ja

j) liitteisiin tehdyt tarkistukset koskevat kiyttdjamaksujen enimmaismaarid, ulkoisiin kustannuksiin perustuvien
maksujen perimisen vihimmaisvaatimuksia ja viitearvoja, ruuhkamaksujen vihimmaisvaatimuksia ja viitearvoja
sekd kevyiden ajoneuvojen epdpuhtauksia koskevia paistotehokkuuskriteerejd.

IV. PAATELMA

23. Neuvoston kannassa on pidetty kiinni Euroopan komission ehdotuksen péitavoitteista ja otettu tdysin huomioon
neuvoston ja Euroopan parlamentin vilisissd epavirallisissa neuvotteluissa Euroopan komission tuella saavutettu
kompromissiratkaisu.

24. Kompromissiratkaisu vahvistettiin Euroopan parlamentin liikenne- ja matkailuvaliokunnan puheenjohtajan pu-
heenjohtajavaltiolle ldhettimalld kirjeelld, joka on piivitty 14. heindkuuta 2021. Tamin jilkeen neuvosto (Ecofin)
vahvisti sen 9. marraskuuta 2021 ensimmadisen kasittelyn kantanaan.
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