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KOMISSION TAYTANTOONPANOPAATOS (EU) 2024/1688,
annettu 12 piivini kesikuuta 2024,

ilmaliikenteen  hallintaverkkoa  koskevien unionin laajuisten  suorituskykytavoitteiden
vahvistamisesta 1 pidivinid tammikuuta 2025 alkavalle ja 31 piivini joulukuuta 2029 piittyville
neljinnelle viiteajanjaksolle

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista 10 pdivinid maaliskuuta 2004 annetun

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 549/2004 (puiteasetus) (') ja erityisesti sen 11 artiklan 3 kohdan a
alakohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1) Yksityiskohtaiset vaatimukset, jotka koskevat komission vahvistamia unionin laajuisia suorituskykytavoitteita
suorituskyvyn kannalta keskeisilli osa-alueilla, jotka ovat turvallisuus, ympdaristd, kapasiteetti ja kustannus-
tehokkuus, vahvistetaan komission tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 (3 9 artiklan 3 ja 4 kohdassa.

(2)  Taytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 9 artiklan 3 kohdan ensimmaisen alakohdan mukaisesti unionin laajuiset
suorituskykytavoitteet neljannelle viiteajanjaksolle, joka kattaa kalenterivuodet 2025-2029, on hyviksyttiva ennen
1 piivdd kesikuuta 2024, jotta jasenvaltioilla on aikaa laatia suorituskykysuunnitelmat, jotka olisi toimitettava
komissiolle viimeistddn 1 paivind lokakuuta 2024 arviointia varten.

(3)  Laatiessaan unionin laajuisia suorituskykytavoitteita neljinnelle viiteajanjaksolle komissio julkaisi ohjeelliset unionin
laajuisten suorituskykytavoitteiden vaihteluvilit asetuksen (EY) N:o 549/2004 10 artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen
sidosryhmien, muiden asiaankuuluvien henkiloiden ja organisaatioiden sekd turvallisuusnikokohtien osalta
Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston, jiljempani 'EASA’, kuulemiseksi. Unionin laajuisten suorituskykyta-
voitteiden ohjeelliset vaihteluvilit vahvistettiin virallisesti komission paitoksessd (EU) 2023/2481 (), ja ne
perustuivat komission asetuksen (EY) N:o 549/2004 11 artiklan 2 kohdan mukaisesti nimedmaltd suorituskyvyn
tarkastuselimeltd saatuihin suosituksiin. Komission suorituskyvyn tarkastuselimen tuella jdrjestimiin unionin
laajuisten suorituskykytavoitteiden vaihteluvileja koskeviin kuulemistoimiin sisaltyi sidosryhmien kokous 8
pdivind marraskuuta 2023 ja verkkokysely, joka oli saatavilla 4 pdivin lokakuuta 2023 ja 1 piivdn joulukuuta
2023 vilisend aikana.

(4)  Suorituskyvyn tarkastuselin toimitti komissiolle maaliskuussa 2024 loppukertomuksensa ehdotetuista unionin
laajuisista suorituskykytavoitteista neljannelle viiteajanjaksolle. Kertomuksessa esitetddn yksityiskohtaisesti
ehdotettujen tavoitteiden taustalla olevat oletukset, perustelut ja analyysi sekd nithin liittyvdt perusarvot,
varoituskynnykset ja vertailuryhmait. Kertomuksessa esitetddn myds johdanto-osan kappaleessa 3 tarkoitetun
sidosryhmien kuulemisen tulokset. Suorituskyvyn tarkastuselin kaytti Eurocontrolin tilasto- ja ennustepalvelun,
jiljempdni 'STATFOR, saataville asettamia uusimpia neljannen viiteajanjakson likkenneoletuksia koskevaa raporttia.

(") EUVLL 96, 31.3.2004, s. 1, ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2004/549/oj.

() Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2019/317, annettu 11 péivind helmikuuta 2019, yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
suorituskyvyn  kehittimisjirjestelméstd ja maksujirjestelmdstd sekd tdytintdonpanoasetusten (EU) N:o 3902013 ja
(EU) N:0 391/2013 kumoamisesta (EUVL L 56, 25.2.2019, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/317/oj).

() Komission pddtds (EU) 2023/2481, annettu 10 piivdnd marraskuuta 2023, ilmaliikenteen hallintaverkkoa koskevien unionin
laajuisten suorituskykytavoitteiden ohjeellisten vaihteluvilien vahvistamisesta neljannelle viiteajanjaksolle (2025-2029) (EUVL L,
2023/2481, 14.11.2023, ELL: http://data.curopa.eu/eli/dec/2023/2481/0j).
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Tassd pdatoksessd vahvistettavissa neljannen viiteajanjakson unionin laajuisissa suorituskykytavoitteissa on otettu
huomioon suorituskyvyn tarkastuselimeltd, verkon hallinnoijalta, EASAlta ja kansallisilta valvontaviranomaisilta
saadut tiedot.

Tamai paitos kattaa suorituskyvyn kehittdmisjarjestelmén ja maksujirjestelmian maantieteellisen soveltamisalan eli
jasenvaltiot, Norjan ja Sveitsin. Unionin laajuiset suorituskykytavoitteet neljannelle viiteajanjaksolle ja niihin Littyvat
perusarvot on vahvistettu helmikuussa 2024 julkaistun STATFOR-perusliikenne-ennusteen perusteella, sellaisena
kuin se on ilmaistu IFR-tapahtumina ja palveluyksikkoind. Tdmén reitinaikaisen liikenne-ennusteen mukaan
unionin tasolla vuonna 2024 IFR-tapahtumia on 9 552 000 ja palveluyksikoitd 128 933 200, vuonna 2025 IFR-
tapahtumia on 9787 000 ja palveluyksiko6itd 133 040 200, vuonna 2026 IFR-tapahtumia on 10004 000 ja
palveluyksikoitd 136 927 200, vuonna 2027 IFR-tapahtumia on 10209 000 ja palveluyksikoitd 140 566 200,
vuonna 2028 IFR-tapahtumia on 10 430 000 ja palveluyksikoitd 144 385 200 ja vuonna 2029 IFR-tapahtumia on
10 594 000 ja palveluyksikoita 147 464 200.

Unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden turvallisuuteen liittyvalld suorituskyvyn kannalta keskeiselld osa-
alueella, jota mitataan lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseen sertifioitujen lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
turvallisuudenhallinnan tehokkuuden tasona, olisi edistettivd turvallisuustasoa, joka ylittdd lennonvarmistus-
palvelujen tarjoajien turvallisuudenhallintajirjestelmid koskevien vaatimusten noudattamisen vihimmadistason.
Niiden suorituskykytavoitteiden taso olisi asetettava ottaen huomioon turvallisuuteen liittyvin suorituskyvyn
kannalta keskeisen osa-alueen tosiasiallinen ja tavoiteltu suorituskyky kolmannella viiteajanjaksolla sekd neljannelld
viiteajanjaksolla sddntelyn ja operatiivisen kehityksen valossa tarvittavat lisiparannukset.

Lisiksi olisi otettava huomioon turvallisuuteen liittyvdn suorituskyvyn kannalta keskeisen osa-alueen ja muiden
kehittdmisjdrjestelmidn ja maksujirjestelmdn keskeisten = suorituskyvyn osa-alueiden viliset keskinaiset
riippuvuussuhteet ottaen huomioon, ettd turvallisuudenhallinta toimii valvontamekanismina, jolla varmistetaan,
ettd lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisen turvallisuuteen vaikuttavat ulkoiset tai sisdiset tekijdt tunnistetaan ja
nithin puututaan asianmukaisesti. Sen vuoksi olisi kolmatta viiteajanjaksoa myotéillen kiinnitettdva erityistd
huomiota valmiuksien parantamiseen turvallisuusriskien hallinnassa, johon olisi sovellettava kunnianhimoisempaa
tavoiteltua suoritustasoa kuin muilla turvallisuudenhallinnan osa-alueilla.

EASA on piivittdnyt turvallisuudenhallinnan tehokkuutta koskevan keskeisen suorituskykyindikaattorin
mittaamisen perustana olevat menetelmit neljittd viiteajanjaksoa varten. Mukautetulla menetelmalld pyritddn
varmistamaan yhdenmukaisuus alan parhaiden kiytintojen kanssa ottaen huomioon séddntelyn ja tekniikan kehitys.
Tastd syysté edellytykset, jotka lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on tdytettiva saavuttaakseen tietyn turvallisuu-
denhallinnan tehokkuuden tavoitearvon, jotka médritellddn "taytintoonpanotasoiksi” ja vaihtelevat A:sta D:hen, ovat
tiukentuneet kolmanteen viiteajanjaksoon verrattuna. Nididen muutosten vuoksi kolmannen ja neljainnen
viiteajanjakson turvallisuutta koskevat suorituskykytavoitteet eivit ole suoraan vertailukelpoisia.

Ymparistoon liittyvdan suorituskyvyn kannalta keskeisen osa-alueen neljannen viiteajanjakson unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden, joita mitataan tosiasiallisen lentoradan mukaisena keskimairdisend horisontaalisena
reitinaikaisena lennon tehokkuutena, olisi heijastettava unionin vihredn kehityksen ohjelmaa. Unioni on asettanut
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2021/1119 (%) oikeudellisia velvoitteita ilmastoneutraaliuden
saavuttamiseksi viimeistddn vuoteen 2050 mennessi ja kasvihuonekaasujen nettopddstojen vihentimiseksi
vihintddn 55 prosentilla vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessd. Tdtd varten kaikkien talouden alojen, my6s
lentoliikenteen, olisi osallistuttava vaadittuihin kasvihuonekaasupdistojen vihennyksiin. Ilmaliikenteen hallinnan
(ATM) osalta tima merkitsee sitd, ettd lentojen tehottomuuteen, joka johtaa liialliseen polttoaineenkulutukseen ja
kasvihuonekaasupadstoihin, olisi puututtava tehokkaasti. Tahin olisi sisillyttivd myds lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajien hallinnan ulkopuolella olevista tekijoistd, kuten sddoloista ja liikennekieltoalueista johtuvan
tehottomuuden lieventdminen asianmukaisin operatiivisin toimenpitein.

() Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 piivdnd kesikuuta 2021, puitteiden vahvistamisesta

ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi sekd asetusten (EY) N:o 401/2009 ja (EU) 2018/1999 muuttamisesta (eurooppalainen
ilmastolaki) (EUVL L 243, 9.7.2021, s. 1, ELL http://data.europa.eufeli/reg/2021/1119/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/oj
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Unionin laajuisten ympdristod koskevien suorituskykytavoitteiden tason asettamisessa neljannelle viiteajanjaksolle
olisi otettava huomioon tilld suorituskyvyn kannalta keskeiselld osa-alueella saavutettu aiempi suorituskyky,
komission taytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/123 (*) liitteessd I tarkoitetussa Euroopan reittiverkon parantamis-
suunnitelmassa (ERNIP) esitettyjen toimenpiteiden arvioidut hyddyt ja Vendjin Ukrainaa vastaan kdymain
hyokkdyssodan seuraukset ilmaliikennevirtoihin ilmatilassa.

Lisiksi olisi otettava huomioon ympdristoon ja kapasiteettiin liittyvien suorituskyvyn kannalta keskeisten osa-
alueiden keskindinen riippuvuus. Suorituskyvyn tarkastuselimen analyysi osoittaa, ettd ympéristonsuojelun taso ja
kapasiteetti ovat tiiviisti sidoksissa toisiinsa. Sen vuoksi horisontaalisen lennon tehokkuuden tavoitellut parannukset
neljannelld viiteajanjaksolla edellyttivit, ettd lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat puuttuvat tehokkaasti
mahdolliseen olemassa olevaan kapasiteettipulaan, joka rajoittaa ilmatilan saatavuutta kiyttdjille ja johtaa
optimaalista huonompiin lentoratoihin ruuhkautuneiden alueiden kiertamiseksi.

Kun otetaan huomioon, ettd lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien toteuttamat operatiiviset toimenpiteet, mukaan
lukien ERNIP:n puitteissa suunnitelluista toimenpiteistd saatavat hyodyt, toteutuvat vaiheittain neljannen
viiteajanjakson aikana, ja se, ettd neljannen viiteajanjakson aikana ennustettu liikenteen kasvu, joka voi vaikuttaa
lentotoiminnan vaativuuteen, ympdristonsuojelun tasoa olisi pyrittdvd parantamaan vaiheittaisella ldhestymistavalla
ottaen huomioon myos Vendjin Ukrainaa vastaan kdymin hyokkdyssodan vaikutukset ilmaliikennevirtoihin
tietyissi jasenvaltioissa.

Kun otetaan huomioon johdanto-osan kappaleessa (12) esitetyt kapasiteettiin ja ympdaristoon liittyvien
suorituskyvyn kannalta keskeisten osa-alueiden keskindiset riippuvuussuhteet ja ilmaliikenteen hallinnan ymparisto-
vaikutusten vdhentdmisen merkitys unionin vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden saavuttamisen tukemiseksi,
unionin laajuiset kapasiteetin suorituskykytavoitteet, jotka mitataan lennonvarmistuspalveluista johtuvana
keskimédrdisend ATFM-viivistyksend lentoa kohti, olisi asetettava tasolle, jolla varmistetaan palvelun riittdva laatu

kaytedjille.

Neljannen viiteajanjakson unionin laajuisilla kapasiteettitavoitteilla olisi erityisesti edistettdva tiettyjen lennonvarmis-
tuspalvelujen tarjoajien pitkdaikaisen ilmaliikenteen hallinnan kapasiteettivajeen nopeaa ja tehokasta ratkaisemista.
Tallaisia kapasiteettiongelmia on havaittu toisen viiteajanjakson (toinen viiteajanjakso 2015-2019) jilkeen, ja ne
ovat nousseet uudelleen esiin covid-19-kriisin jdlkeen, mikd on monissa tapauksissa johtanut uusien
lennonjohtajien koulutuksen merkittdvdan vihenemiseen tai keskeyttimiseen jopa niissd aluelennonjohtokes-
kuksissa, joissa lennonjohtajien lukumdirit olivat historiallisesti liian alhaisia lilkennekysyntdan vastaamiseksi. Sen
vuoksi ilmaliikenteen hallintakapasiteetti ei joillakin unionin alueilla, erityisesti muutamissa Euroopan ydinalueen
aluelennonjohtokeskuksissa, ole riittdnyt vastaamaan lentoliikenteen elpymiseen covid-19-pandemian aikana
koetusta liikenteen jyrkastd laskusuhdanteesta.

Lisiksi olisi otettava huomioon Vendjin Ukrainaa vastaan kdymastd hyokkayssodasta johtuvat lilkenteen muutokset,
jotka ovat johtaneet lentojen médrdn merkittdvddn kasvuun tietyissd jasenvaltioissa liikkennevirtojen muuttumisen
vuoksi. Tamd tilanne on haaste asianomaisille lennonvarmistuspalvelujen tarjoajille, joiden on otettava vastaan
suuria ja kasvavia litkennemdarid myos neljannelld viiteajanjaksolla. Liikennevirtojen havaittua keskittymisti tietyilld
alueilla pahentaa entisestddn se, etti tietyt jisenvaltioiden valvomat ilmatilan osat ovat suljettuja Ukrainan vastaisen
rajan laheisyydessa.

() Komission tdytintdénpanoasetus (EU) 2019/123, annettu 24 pdivini tammikuuta 2019, ilmaliikenteen hallintaverkon toimintojen
toteuttamista koskevista yksityiskohtaisista sddnnoistd ja komission asetuksen (EU) N:o 677/2011 kumoamisesta (EUVL L 28,
31.1.2019, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/123/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/oj
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(17) Lopuksi olisi otettava huomioon lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien kapasiteetin vahvistamistoimenpiteet, jotka
on jo sisillytetty tdytinto6npanoasetuksen (EU) 2019/123 9 artiklassa tarkoitettuun eurooppalaiseen verkon
operaatiosuunnitelmaan (NOP). Viimeisin saatavilla oleva verkon operaatiosuunnitelman versio (%), joka kattaa
vuodet 2023-2027, sisiltdd kapasiteettiparannuksia useimmissa ATFM-viivéstyksiin historiallisesti merkittavésti
vaikuttaneissa aluelennonjohtokeskuksissa, mukaan lukien uusimpien ilmaliikenteen hallintajarjestelmien ja
kehittyneiden lennonjohtovilineiden kiyttoonotto. Saatavilla olevan analyysin perusteella ndmid investoinnit
parantavat merkittavasti kyseisten aluelennonjohtokeskusten kapasiteettia neljannen viiteajanjakson aikana.
Neljannelld viiteajanjaksolla odotetaan myos erityisid operatiivisia hyotyja SESARin ensimmadisen yhteisen hankkeen
ATM-toiminnoista, joista sdddetddn komission tdytintoonpanoasetuksessa (EU) 2021/116 () ja jotka otetaan
kayttoon neljannen viiteajanjakson aikana.

(18) Johdanto-osan kappaleessa (17) mainitun verkon operaatiosuunnitelman mukaan useilla aluelennonjohtokeskuksilla
odotetaan kuitenkin olevan haasteita, jotka liittyvdt ennustettuun liikennekysyntddn neljinnen viiteajanjakson
ensimmdisind vuosina. TAma johtuu erityisesti siitd, ettd henkilostomaird lennonjohdossa on edelleen riittimaton.
Asianomaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien olisi toteutettava kaikki kiytettdvissddn olevat toimenpiteet
havaittujen rakenteelliseen kapasiteettiin ja henkilostoon liittyvien ongelmien ratkaisemiseksi ja verkon
suorituskykyyn mahdollisesti kohdistuvien kielteisten vaikutusten minimoimiseksi. Unionin laajuiset kapasiteettia
koskevat suorituskykytavoitteet perustuvat oletukseen, ettd kapasiteettipulan korjaamisessa edistytddn kolmannen
viiteajanjakson loppuun mennessi ja ettd lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat asettavat neljannen viiteajanjakson
aikana saataville merkittdvai lisikapasiteettia etupainotteisesti.

(19) Jos liikenne jossakin jdsenvaltiossa lisddntyy huomattavasti ja toiminnasta tulee merkittdvisti vaativampaa sekd
johdanto-osan kappaleessa (16) tarkoitetusta Ukrainan sodasta johtuvan liikennevirtojen muutoksen vuoksi, tilanne
vaikeuttaa johdonmukaisuuden saavuttamista unionin laajuisten kapasiteettia koskevien suorituskykytavoitteiden
kanssa kyseisen jasenvaltion kannalta. Sen vuoksi kyseisen jasenvaltion olisi esitettdva suorituskykysuunnitelma-
luonnoksessaan lennonvarmistuspalvelujen tarjoajalleen riittdvat tiedot Ukrainan sodasta aiheutuvista
operatiivisista vaikutuksista, jotta komissio voi ottaa nima olosuhteet huomioon arvioidessaan neljannelle viiteajan-
jaksolle ehdotettuja paikallisia suorituskykytavoitteita sen suhteen, ovatko ne johdonmukaisia unionin laajuisten
kapasiteettia koskevien suorituskykytavoitteiden kanssa.

(20)  Unionin laajuiset suorituskykytavoitteet kustannustehokkuuteen liittyvilld suorituskyvyn kannalta keskeiselld osa-
alueella olisi ilmoitettava viiteajanjakson kunkin vuoden osalta prosentteina siten, ettd niissd otetaan huomioon
lentoreitilld annettavien lennonvarmistuspalvelujen unionin laajuisen 'mdritetyn yksikkokustannuksen’ (DUC)
vuosimuutos. Jdsenvaltioiden kesikuussa 2023 toimittamia neljannen viiteajanjakson alustavia kustannus- ja
liikennetietoja olisi kaytettivd yhtend syottGtietona unionin laajuisessa tavoitteiden asettamisessa yhdessd
suorituskyvyn tarkastuselimen neljittd viiteajanjaksoa varten arvioimista neljannen viiteajanjakson kustannuksista
ja mahdollisista kustannustehokkuuden parannuksista laatiman ennakoivan asiantuntija-analyysin kanssa
reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisen kustannustehottomuutta koskevan analyysin perusteella.

(21) Huomiota olisi kiinnitettdvd myos keskindisiin riippuvuuksiin muiden suorituskyvyn kannalta keskeisten osa-
alueiden kanssa. Unionin laajuiset kustannustehokkuutta koskevat suorituskykytavoitteet neljannelle viiteajan-
jaksolle olisi asetettava tasolle, jolla tuetaan ympiristoon ja kapasiteettiin liittyvien suorituskyvyn kannalta
keskeisten osa-alueiden operatiivisen suorituskyvyn osalta tarvittavia parannuksia. Tatd varten on tarpeen korottaa
unionin tasolla mairitettyjd kustannuksia neljannelld viiteajanjaksolla verrattuna kolmanteen viiteajanjaksoon, jotta
voidaan parantaa palvelun laatua, mukaan lukien toimenpiteet lennonjohtajien rekrytoinnin ja koulutuksen
nopeuttamiseksi ja nykyaikaiseen teknologiaan tehtdvien investointien lisddmiseksi.

() https:/fwww.eurocontrol.int/publication/european-network-operations-plan-2023-2027.

() Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2021/116, annettu 1 piivind helmikuuta 2021, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 550/2004 siddetyn eurooppalaisen ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman toteutusta tukevan ensimmadisen
yhteishankkeen perustamisesta, komission tdytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 409/2013 muuttamisesta ja komission tdytintoonpa-
noasetuksen (EU) N:o 716/2014 kumoamisesta (EUVL L 36, 2.2.2021, s. 10, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/116/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/oj
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Neljannelld viiteajanjaksolla maddritettyjen kustannusten vuotuisen nousuvauhdin olisi pysyttiava alle liikenteen
ennustetun kasvuvauhdin, jotta voidaan edistdd kustannustehokkuuden lisdparannuksia ja mittakaavaetuja
palvelujen tarjonnassa. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien olisi hyddynnettivd rajatylittivin yhteistyon ja
muiden rakenteellisten muutosten avulla saatavilla olevia synergioita palvelujen organisoinnissa ja tarjoamisessa.
Sekd neljannen ettd kolmannen viiteajanjakson kattamalla ajanjaksolla reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
unionin laajuisen méiritetyn yksikk6kustannuksen pitkan aikavalin kehityksen olisi oltava -1,0 prosenttia vuodessa.

Erdit jasenvaltiot ovat menettineet Vendjan Ukrainaa vastaan kiyman hyokkdyssodan seurauksena merkittavin osan
lentoliikennevirroista, joita ne perinteisesti palvelivat. Liikenteen vdheneminen jatkuu neljdnnen viiteajanjakson
aikana, mikd vaikuttaa huomattavasti asianomaisten jdsenvaltioiden lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
kustannustehokkuuteen. Komissio on jo kolmannella viiteajanjaksolla vahvistanut paatoksissddan (EU) 2022/2423 (%)
ja (EU) 2022/2426 (°) menetelmidn ndiden poikkeuksellisten olosuhteiden huomioon ottamiseksi osana arviointia
paikallisten kustannustehokkuutta koskevien suorituskykytavoitteiden johdonmukaisuudesta unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa asetuksen (EY) N:o 549/2004 11 artiklan 3 kohdan c alakohdan mukaisesti.

Kustannustehokkuuden odotettu parantuminen neljannelld viiteajanjaksolla olisi laskettava niin, ettd lihtokohtana
on maddritetyn yksikkokustannuksen unionin laajuinen perusarvo, joka saadaan jakamalla unionin laajuisten
madritettyjen kustannusten perusarvo palveluyksikkoind ilmaistulla STATFORin vuoden 2024 perusliikenne-
ennusteella. Unionin laajuisten maaritettyjen kustannusten perusarvo olisi arvioitava kayttdimalld uusimpia saatavilla
olevia tietoja lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisen todellisista kustannuksista kolmannella viiteajanjaksolla
sellaisina kuin ne on oikaistu jasenvaltioilta kesdkuussa 2023 saatujen vuotta 2024 koskevien alustavien kustannus-
tietojen ja suorituskyvyn tarkastuselimen vuoden 2024 kustannusarvioanalyysin perusteella. Olisi otettava
huomioon ennustetut vaihtelut litkenteessd kolmannen viiteajanjakson jiljelld olevalla ajanjaksolla ja niiden suhde
kustannuksiin.

Niiden varoituskynnysten vahvistamisessa, joiden ylittyessd jasenvaltiot voivat pyytdd suorituskykysuunnitelmiin
sisdltyvien suorituskykytavoitteiden tarkistamista, olisi otettava huomioon liikenne-ennusteiden vaihteluvilit
reitinaikaisten palveluyksikiden ja IFR-tapahtumien osalta Eurocontrolin STATFOR-ennusteen perusteella
vihiisestd suureen kasvuun. Vuoden 2029 loppuun ulottuva pitkd ennustejakso sisdltdd jonkin verran
epavarmuutta, joka liittyy erityisesti geopoliittisiin riskeihin, talouskasvuun ja liikennevirtojen vaihteluun
kolmannen viiteajanjakson aikana sekd taloussuhteiden kehittymiseen kehittyviin markkinoihin. Varoituskyn-
nyksissd olisi otettava huomioon kohtuullinen helmikuussa 2024 julkaistun STATFOR-perusliikenne-ennusteen
vaihtelu ja tarjottava jdsenvaltioille mahdollisuus pyytdd omien paikallisten suorituskykysuunnitelmiensa
tarkistamista siind tapauksessa, ettd todellinen liikenne kehittyisi pikemminkin STATFORin korkean ennusteen tai
STATFORin matalan ennusteen mukaisesti.

Unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden lisdksi olisi perustettava samanlaisessa operatiivisessa ja talousympi-
ristossd toimivien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien vertailuryhmdt suorituskykytavoitteiden arvioimiseksi
kustannustehokkuuteen liittyvalld suorituskyvyn kannalta keskeiselld osa-alueella. Ndiden ryhmien maarittamiseksi
olisi otettava huomioon ilmatilan vaativuus, likkenteen tasot ja vaihtelevuus, elinkustannukset ja inflaatiotaso.

Yhteniisen ilmatilan komitea antoi kielteisen lausunnon. Téytintdonpanosiddos katsottiin tarpeelliseksi, ja
puheenjohtaja toimitti tdytintdonpanosdddoksen luonnoksen muutoksenhakukomitealle jatkokisittelyd varten.
Muutoksenhakukomitea ei antanut lausuntoa,

() Komission pditds (EU) 2022/2423, annettu 5 piivind joulukuuta 2022, Ruotsin Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 549/2004 mukaisesti toimittamaan tarkistettuun suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisiltyvien suorituskykytavoitteiden
yhteneviisyydesti kolmannelle viiteajanjaksolle vahvistettujen unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa (EUVL L 318,
12.12.2022, s. 116, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2022/2423oj).

(’) Komission pddtos (EU) 2022/2426, annettu 5 pdivind joulukuuta 2022, Latvian Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 549/2004 mukaisesti toimittamaan tarkistettuun suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisiltyvien suorituskykytavoitteiden
yhteneviisyydestd kolmannelle viiteajanjaksolle vahvistettujen unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa (EUVL L 318,
12.12.2022, s. 147, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2022/2426/oj).
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ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla
Soveltamisala

Talla paatokselld vahvistetaan ilmaliikenteen hallintaverkkoa koskevien unionin laajuiset suorituskykytavoitteet
kalenterivuodet 2025-2029 kattavalle neljannelle viiteajanjaksolle.

2 artikla

Unionin laajuiset suorituskykytavoitteet turvallisuuteen liittyvilld suorituskyvyn kannalta keskeisellid osa-
alueella

Ne tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd I olevan 1 jakson 1.1 kohdassa tarkoitetut unionin laajuiset
suorituskykytavoitteet turvallisuuteen liittyvalld suorituskyvyn kannalta keskeiselld osa-alueella, jotka palvelujen
tarjoamiseen sertifioitujen lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on mdaird saavuttaa vuoden 2029 loppuun mennessd,
vahvistetaan tdytintoonpanotasoina ilmaistuina seuraaville turvallisuudenhallinnan tehokkuustasoille, jotka vaihtelevat
Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston (EASA) tasosta A tasolle D:

a) vihintddn taso C turvallisuuden hallintaa koskevissa tavoitteissa "turvallisuuskulttuuri”, "turvallisuuspolitiikka ja

» 9,

-tavoitteet”, "turvallisuuden varmistaminen” ja "turvallisuuden edistiminen”;

b) vahintdin taso D turvallisuuden hallintaa koskevassa tavoitteessa "turvallisuusriskien hallinta”.

3 artikla
Unionin laajuiset suorituskykytavoitteet ympiristo6n liittyvilld suorituskyvyn kannalta keskeiselli osa-alueella

Taytantoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd [ olevan 1 jakson 2.1 kohdassa madritetyt unionin laajuiset suoritusky-
kytavoitteet ymparistoon liittyvilld suorituskyvyn kannalta keskeiselld osa-alueella ilmaistaan tosiasiallisen lentoradan
mukaisena keskimdirdisend horisontaalisena reitinaikaisena lennon tehokkuutena, mitataan keskimdirin lennettynd
ylimaardisend etdisyytend isoympyraetdisyyteen verrattuna ja ne saavat olla prosenttimaaréisesti enintdin seuraavat: 2,80
prosenttia vuonna 2025, 2,75 prosenttia vuonna 2026, 2,71 prosenttia vuonna 2027, 2,68 prosenttia vuonna
2028 ja 2,66 prosenttia vuonna 2029.

4 artikla
Unionin laajuiset suorituskykytavoitteet kapasiteettiin liittyvilli suorituskyvyn kannalta keskeiselli osa-alueella

Taytantoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd I olevan 1 jakson 3.1 kohdan mukaisesti maariteltynd kapasiteettiin
liittyvdnd suorituskyvyn kannalta keskeistd osa-aluetta koskevana unionin laajuisena suorituskykytavoitteena on, ettd
lennonvarmistuspalveluista johtuva keskimdariinen reitinaikainen ATFM-viivéstys on enintddn 0,9 minuuttia lentoa kohti
vuonna 2025, 0,7 minuuttia lentoa kohti vuonna 2026, 0,6 minuuttia lentoa kohti vuonna 2027, 0,5 minuuttia lentoa
kohti vuonna 2028 ja 0,5 minuuttia lentoa kohti vuonna 2029.

5 artikla

Unionin laajuiset suorituskykytavoitteet kustannustehokkuuteen liittyvilli suorituskyvyn kannalta keskeiselld
osa-alueella

1.  Taytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd I olevan 1 jakson 4.1 kohdassa méariteltyind unionin laajuisina
suorituskykytavoitteina kustannustehokkuuteen liittyvilld suorituskyvyn kannalta keskeiselld osa-alueella on, ettd unionin
laajuisesti maddritetyn lentoreitilli annettavien lennonvarmistuspalvelujen keskimaardisen yksikkokustannuksen
vuosimuutos on -1,2 prosenttia vuonna 2025, -1,2 prosenttia vuonna 2026, -1,2 prosenttia vuonna 2027, -1,2 prosenttia
vuonna 2028 ja -1,2 prosenttia vuonna 2029. Vuosimuutos lasketaan alkaen 3 kohdassa méaritetyn yksikkokustannuksen
perusarvosta.

2. Mddritettyjen kustannusten unionin laajuiseksi perusarvoksi vahvistetaan 7 100000 000 euroa ilmaistuna
reaalimiiriisesti vuoden 2022 hintoina (EUR2022).

3. Maddritettyjen kustannusten unionin laajuiseksi perusarvoksi vahvistetaan 55,07 euroa vuonna 2022.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/oj
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6 artikla

Varoituskynnykset

1. Jadsenvaltiot voivat pyytdd suorituskykysuunnitelmiin sisiltyvin yhden tai useamman suorituskykytavoitteen
tarkistamista taytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 18 artiklan 1 kohdan a alakohdan i alakohdan mukaisesti, jos

a) Eurocontrolin vahvistaman tosiasiallisen liikenteen poikkeama taytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 16 artiklan
mukaisesti hyvaksytyssa suorituskykysuunnitelmassa esitetysti liikenne-ennusteesta tietyn kalenterivuoden aikana
on vahintddn 10 prosenttia [FR-tapahtumista; tai

b)  Eurocontrolin vahvistaman tosiasiallisen litkenteen poikkeama tdytintdonpanoasetuksen (EU) 2019/317 16 artiklan
mukaisesti hyviksytyssd suorituskykysuunnitelmassa esitetysté likkenne-ennusteesta tietyn kalenterivuoden aikana
on vihintddn 10 prosenttia palveluyksikoista.

2. Jasenvaltiot voivat pyytdd suorituskykysuunnitelmiin sisiltyvin yhden tai useamman suorituskykytavoitteen
tarkistamista tdytintdonpanoasetuksen (EU) 2019/317 18 artiklan 1 kohdan a alakohdan i alakohdan mukaisesti, jos
taytintdonpanoasetuksen (EU) 2019/123 9 artiklan 4 kohdan a alakohdan ja 9 artiklan 8 kohdan mukaisten verkon
operaatiosuunnitelman  kausipdivitysten tuloksena saatavat viitearvot poikkeavat suorituskykysuunnitelman
laatimishetkelld saatavilla olevan viimeisimmin verkon operaatiosuunnitelman version viitearvoista vahintdin

a) 0,05 minuuttia olevalla reitinaikaisella ATFM-viivistykselld, jos suorituskykysuunnitelman laatimishetkelld saatavilla
olevan viimeisimman verkon operaatiosuunnitelman version viitearvona on alle 0,2 minuutin reitinaikainen ATFM-
viivastys; tai

b) 0,04 minuuttia olevalla reitinaikaisella ATFM-viivastykselld, jota lisdtddn viidelld prosentilla suorituskykysuun-
nitelman laatimishetkelld saatavilla olevan viimeisimmin verkon operaatiosuunnitelman version viitearvosta, jos
viitearvo on alimmillaan 0,2 minuutin reitinaikainen ATFM-viivistys.

7 artikla

Vertailuryhmit

Samanlaisessa operatiivisessa ja talousympiristossd toimivien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien vertailuryhmat
suorituskykytavoitteiden arvioimiseksi kustannustehokkuuteen littyvalld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella ovat
seuraavat:

a) Ryhmi A: Ranskan, Saksan, Italian ja Espanjan lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat;
b)  Ryhmad B: Kyproksen, Irlannin, Maltan ja Portugalin lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat;

0) Ryhmi C: Bulgarian, Kreikan, Kroatian, Unkarin, Slovakian, Slovenian ja Romanian lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajat;

d)  Ryhmi D: Tsekin, Viron, Latvian, Liettuan ja Puolan lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat;
e) Ryhma E: Itavallan, Belgian, Luxemburgin, Alankomaiden ja Sveitsin lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat;

f) Ryhmad F: Tanskan, Suomen, Norjan ja Ruotsin lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/oj
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8 artikla
Voimaantulo

T4md padtos tulee voimaan kahdentenakymmenenteni péivini sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.

Tehty Brysselissd 12 pdivana kesiakuuta 2024

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Ursula VON DER LEYEN
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