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Ajoneuvotyypin muutokset ja hyviksynnin laajentaminen
Tuotannon vaatimustenmukaisuus

Seuraamukset vaatimustenmukaisuudesta poikkeavasta tuotannosta
Tuotannon lopettaminen

Hyviksyntitestien suorittamisesta vastaavien tutkimuslaitosten ja tyyppihyviksyntdviranomaisten nimet ja
osoitteet

Iimoituslomake, joka koskee ajoneuvon tyyppihyviksyntda sen tarjoaman suoran nikemain osalta

IImoitus ajoneuvotyypin hyviksynnastd, hyvaksynndn epddmisestd, laajentamisesta tai peruuttamisesta tai
tuotannon lopettamisesta ajoneuvon tarjoaman suoran nakeman osalta

Hyviksyntamerkit
Arviointitila

Ajoneuvojen luokittelu tarjoutuvan suoran nikemin laajuuden mukaan sekd vaatimustenmukaisuuden tarkastus-
menettelyt

Fyysinen testi

Numeerinen testi
Johdanto (tiedoksi)

Suojattomien tienkdyttdjien ja suurten hydtyajoneuvojen viliset tormaykset, kun ajoneuvolla tehdédin esimerkiksi
pysdyttimiseen tai liikkeelleldhtoon liittyvid ohjausliikkeitd, tapahtuvat yleensd pienilli ajonopeuksilla.
Tormadyksilld on usein vakavia seurauksia suojattomille tienkéyttdjille. Suojattomien tienkdyttijien turvallisuutta
tdllaisissa tilanteissa on jo parannettu kohentamalla kuljettajalle tarjoutuvaa epdsuoraa nikemai (kuolleen kulman
peileilld) ja varustamalla kuorma-autot sivualleajosuojilla. Tallaisia tormayksid hitaasti liikkuvien ajoneuvojen
kanssa sattuu kuitenkin edelleen, ja sen vuoksi on katsottu tarpeelliseksi ryhtyi lisitoimiin.
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Tallaisten torméysten taustalla voi olla useita tekijoitd. Suojaton tienkdyttdjd saattaa olla ollut paikassa, josta
kuljettaja ei ole voinut nihda hinti ajoneuvon ikkunoiden tai peilien kautta. Tilanne on voinut olla my®6s se, ettd
kuljettaja olisi voinut nidhdd suojattoman tienkayttdjin ennen torméystd mutta hidn on havainnut timan niin
myohddn, ettei hin endd ole ehtinyt estdd tormdystd, tai hin ei ole havainnut titd lainkaan. Liian my6hdin
tapahtunut havaitseminen tai havaitsematta jidminen voi johtua siitd, ettd kuljettaja ei ole tarkkaillut
ajoympdristoddn, ettd hin on tarkkaillut sitd mutta ei ole nihnyt suojatonta tienkdyttdjdd tai ettd hin on nahnyt
timdn mutta ei ole arvioinut riskid oikein.

Tallaisten tormdysten vélttdmiseksi voidaan kaavailla toimia, joilla monia ndistd eri syistd voitaisiin lieventaa.
Kayttoon on eri sddnnoilld otettu sdhkoisid tunnistusjirjestelmid, joilla havaitaan ajoneuvon ldhelld oleva suojaton
tienkdyttdja ja ilmoitetaan hinen ldsniolostaan kuljettajalle matalan kiireellisyystason signaalilla (esim.
valomerkilld) ja annetaan (esim. audiovisuaalinen) tormaysvaroitus, jos tilanne muuttuu kriittisemmaksi.

Kuolleen kulman varoitusjirjestelmit ja tormdysvaroitukset ovat tehokkaimpia silloin, kun ne kiinnittavat
kuljettajan huomion vaaraan, jonka tdmd voi ndhdd ja tunnistaa nopeasti todelliseksi uhkaksi. T4td sddntod
edeltdvien méidrdysten mukaan varustettujen ajoneuvojen ja suojattoman tienkdyttdjan tapahtuvissa tormayksissd
tilanne on monesti se, ettd suojaton tienkayttdja ei ole suoraan kuljettajan ndhtdvissd ajoneuvon tuulilasin tai
sivuikkunoiden kautta. Monet heistd ovat kylld nahtivissd peilien kautta, mutta ndytt6 viittaa sithen, ettei tima
riitd estiméddn kaikkia yhteentormayksia.

Peilien tarjoamasta nikemadsti voi olla paljon apua, mutta suoraan nikemédn verrattuna siind on paljon vakavia
puutteita. Thmisen nikoaisti on kehittynyt kahden paidnikemaialueen perusteella. Foveaalinen eli keskeinen
nakoalue on nikokentin keskelld oleva tarkka alue, jolla esineet ja muut kohteet ndhddin ja tunnistetaan.
Perifeeriselld eli ddreisndkoalueella havaintojen yksityiskohtaisuus on paljon vdhaisempi, mutta likkkeet havaitaan
erittdin herkasti. Liikehavainto herdttdd katsojan huomion nopeasti ja saa hinet tarkentamaan foveaalisen
nidkonsd mahdolliseen uhkaan. Tdssd sadnnossi titd voidaan pitdd luonnon omana varoitusjirjestelmana. Peileissd
kuvat ovat pienid, eikd niissd valttimattd ndy riittdvasti liikkettd ddreisndkohavaintoa varten. Kuljettajan on
seurattava peilejd tarkoituksellisesti ja aktiivisesti. Peilien tarjoama syvyysvaikutelma jdd heikoksi. Kuperien
peililinssien tarjoamat kuvat voivat véiristyd erityisesti reunoiltaan, ja kuolleen kulman peilit saattavat
epdloogisen sijoituspaikkansa vuoksi esittdd kohteen odotustenvastaisessa paikassa. Kuljettaja voi esimerkiksi
joutua katsomaan ajoneuvon katon suunnassa olevaan peiliin ndhddkseen ajoneuvon vieressd ajavan pyoriilijan
paddlaen. Peilin korvaavat tarkan erottelukyvyn kamerajirjestelmit voivat paikata osaa niistd puutteista.

Suoraa ndkemdd parantamalla voidaan merkittavésti auttaa kuljettajia vilttimadn tormayksid, kun mahdollisuus
sithen pienenee, ettd ajoneuvoa ymparoivit alueet eivit olisi nikyvissd suoraan eivitkd epidsuorasti. Tdmd voi
parantaa my0s kuljettajan kykya reagoida nopeasti, kun epasuoraan nikeméin ilmestyy suojaton tienkayttaja.

Sen vuoksi tdssd E-sddnnossd vaaditaan, ettd hydtyajoneuvot tdyttavit tietyt suoraa nikemai koskevat vihimmiis-
vaatimukset, jotta kuljettajalle voitaisiin tarjota parhaat mahdollisuudet havaita suojattomat henkilot ja reagoida
heidin ldsnioloonsa kriittisissd tilanteissa, kun ajoneuvoa ohjataan hitaassa liikkeessd. Lisdksi pyritdin
maksimoimaan kuolleen kulman varoitusjirjestelmien ja tormaysvaroitusten tehokkuus.

Ajoneuvonvalmistajien on kuitenkin joissakin tapauksissa erityisen vaikea huolehtia hyvistd suorasta nikemasti
heikentdmattd muita tirkeitd toiminnallisia ominaisuuksia, jotka liittyvat esimerkiksi kuljettajan mukavuuteen ja
hyvinvointiin, suuren kuljetuskapasiteetin ajoneuvojen vaatimaan suureen tehoon tai jadhdytykseen taikka
maastokdytossd tarvittavaan suureen maavaraan. NdyttO viittaa vahvasti sithen, ettd selvdsti suurin osa puheena
olevan aiheen kannalta mahdollisesti merkityksellisistd tormayksistd, jotka liittyvdt ajoneuvon ohjaamiseen
ahtaan likkkumavaran tarjoavissa tilanteissa, sattuu isoissa taajamissa ja erittdin harvoin suuremmilla maanteilla.
Sen vuoksi tissd sidnndssd vahvistetaan eri tasoiset suoritusvaatimukset eri ajoneuvoryhmille kéyttden perustana
kriteerejd, joiden pohjalta voidaan sangen varmasti pditelld, kiytetddnko ajoneuvoja sddnnollisesti
kaupunkialueilla. Huomioon otetaan myos erddt ajoneuvon kayttoon liittyvit rajoitukset. Vield on selvitettava
tarvetta vahvistaa jollakin tapaa mukautettuja vaatimuksia sellaisille ajoneuvoille, joiden kuljettaminen on tavalla
tai toisella erityisen vaativaa.

Saiannossd lahdetddn siitd, ettd jos suojaton tienkdyttdja on osittainkin suoraan kuljettajan ndhtavissi, kuljettajan
on helpompi havaita hdnet ja vilttdd tormiys. Hyodyllisid voisivat olla erityisesti esimerkiksi sellaiset
innovatiiviset ratkaisut kuin ovien alapaneeleihin sijoitettavat ikkunat, jotka auttaisivat kuljettajaa nikemdin
ajoneuvon vierelld olevan suojattoman tienkdyttdjin suunnilleen vyotaron korkeudelta. Sen vuoksi sddnnossi
edellytetddn, ettd ajoneuvon ympdrilldi on oltava ndkyvissd vdhintddn tietyn suuruinen tila. Ei siis riitd, ettd
nakyvissd on vain pddn korkeutta edustava ilmaisin tai tietty alue lattialla, kuten muissa nikyvyyttd koskevissa
sadnnoissd. Tilavuusperusteinen arviointimenetelmd antaa teollisuudelle joustavammat mahdollisuudet hakea
innovatiivisia ratkaisuja vaaditun vihimmaisnikeman tarjoamiseen.
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Tilavuusperusteinen arviointimenetelmé arviointialueineen perustuu suuriin kuorma-autoihin asennettavien
epdsuoran nikemidn tarjoavien laitteiden (etenkin luokkien V ja VI peilien) geometrisiin vaatimuksiin ja
asennukseen. Sddnnon soveltamisalan "alempaan” osaan kuuluvat kuitenkin myos luokkien M, ja N, ajoneuvot,
jotka perustuvat luokkien M, ja N; ajoneuvoihin. Nimi ajoneuvot tdyttdvit tai niiden on piakkoin taytettdvad
E-sddnnon nro 125 vaatimukset. Myos tuossa sddnnossd kisitellddn kuljettajan suoraa nikemda. Paillekkiisen
sadntelyn valttimiseksi ndiden ajoneuvojen tapauksessa timédn sddnnon vaatimusten tdyttyminen olisi voitava
osoittaa silld, ettd E-sddnnon nro 125 vaatimukset on téytetty. Sellaisia ajoneuvoja, jotka eivit perustu luokan M,
tai N; ajoneuvoon, ei kuitenkaan yleensd varusteta luokkien V ja VI epdsuoran nidkemin tarjoavilla laitteilla,
eivitki suurille kuorma-autoille méaritellyt kuljettajan nidkopisteet ole niiden ajoneuvojen tapauksissa edustavia.
Sen vuoksi olisi voitava kayttdd jotakin vaihtoehtoista arviointimenetelmai. Kun otetaan huomioon, ettd timan
sdannon vaatimukset tdyttyvat tdllaisten ajoneuvojen tapauksessa selvisti, koska istumapaikat ovat niissd
suhteellisen matalalla, ja ettd niitd koskevat onnettomuustilastot eivit ole tuoneet esiin kohonnutta suoraan
nakemaddn liittyvad riskid, pidetddn yksinkertaistetun vaihtoehtoisen menetelmin kayttod perusteltuna.

Soveltamisala

Tatd sdantod sovelletaan luokkien M,, M, N, ja N; ajoneuvojen hyviksyntddn siltd osin kuin kyse on niiden
tarjoamasta suorasta nikemistd. Tarkoituksena on minimoida kuolleet kulmat ottaen huomioon kulloiseenkin
ajoneuvotyyppiin liittyvit tarpeet ja kdyttotarkoitus.

Tdmdn sddnnon vaatimukset on muotoiltu sovellettaviksi sekd oikean- ettd vasemmanpuoleiseen liikenteeseen
tarkoitettuihin ajoneuvoihin. Vaatimuksia on sovellettava tapauksen mukaan.

Méiritelmit

Tidssd sddnnossi sovelletaan seuraavia mairitelmii:

‘Suoralla niakemalld’ tarkoitetaan kuljettajan nikopisteestd avautuvaa nikokenttdd, joka voidaan nihdd ilman
epdsuoran nikemain tarjoavia laitteita, kuten peilejd tai kameroita.

’Ajoneuvotyypilld sen tarjoaman suoran nakemin osalta’ tarkoitetaan ajoneuvoja, jotka eivit poikkea toisistaan
sellaisilta olennaisilta ominaisuuksiltaan kuin

a) valmistajan kauppanimi tai tavaramerkki

b) ajoneuvon rakenteen niiden osien mitat ja muodot, jotka sijaitsevat 1 000 mm kuljettajan nikopisteen (E2)
takana olevan, ajoneuvon pituussuuntaiseen tasoon nihden kohtisuoran pystytason etupuolella

¢) kantapdipisteen ja ajoneuvon etummaisen pisteen vilinen etéisyys x-akselilla

d) ajoneuvon niiden alueiden mairi, koko tai sijainti, jotka sijaitsevat 1 000 mm kuljettajan nikopisteen (E2)
takana olevan, ajoneuvon pituussuuntaiseen tasoon nahden kohtisuoran pystytason etupuolella

e) ajoneuvoon sovellettava liitteessd 5 olevassa taulukossa madritelty suoran nikemén laajuus.

Kuljettajan nikopisteelld’ eli "E-pisteelld’ tarkoitetaan vasemman ja oikean silméin keskipisteiden vilisen janan
keskipisteessd sijaitsevaa pistettd. Nakopisteitd madritellddn kolme: E2 on eteenpdin suuntautuvan katseen
nikopiste, E1 vasen ndkopiste ja E3 oikea nakopiste. Kukin piste maaritetdan kolmiulotteisen vertailujirjestelmin
avulla. E2 sijaitsee z-akselilla 1 163,25 mm kantapdipisteen ylipuolella ja x-akselilla 678 mm sen takana. E2
sijaitsee y-akselin suunnassa pystytasolla, joka on yhdensuuntainen ajoneuvon pituussuuntaisen keskitason
kanssa ja kulkee kuljettajan istuimen keskipisteen kautta. Pisteet E1 ja E3 saadaan kiertdmalld pisteen E2
madrittdvad janaa 60 astetta vasemmalle ja oikealle P-pisteen ympari.
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E-pisteiden médrittiminen

Eteen avautuvan ndkeman
nakopiste (E2)

Vasemmalle

— -a+———QOikealle avautuvan
avautuvan . i e e
. e ndakeman nakopiste
nakeman nakopiste (E3)
(E1)

Paan kiertymapiste (P)
(98 mm nakopisteen takana)

‘Lapindkyvilld alueella’ tarkoitetaan ajoneuvon tuulilasin tai muiden lasipintojen sitd aluetta, jonka
valonldpdisevyys pintaa vastaan kohtisuorasti mitattuna on vihintddn 70 prosenttia, lukuun ottamatta
mahdollista pistemadiselld painatuksella lapinakymattomaksi tummennettua aluetta.

"Arviointitilalla’ tarkoitetaan ajoneuvon etuosaa ympiroivda tilaa, jossa suojattoman tienkéyttdjin osittaisen
nakymisen katsotaan vaikuttavan ajoneuvon tarjoaman suoran nikemin laajuutta kuvaavaan suoritustasoon.
Arviointitilan geometriset ominaisuudet maaritelldan liitteessd 4.

‘Nakemdesteelld’ tarkoitetaan ajoneuvon rakenteeseen tai ohjaamon sisitilaan kiintedsti asennettua osaa, joka
katkaisee nakolinjan, joka kulkee jonkin E-pisteen kautta mihin tahansa arviointitilan osaan.

‘Nakolinjalla™ tarkoitetaan kuljettajan katsetta edustavaa suoraa, joka kulkee ndkopisteestd kohdepisteeseen tai
jonka reitti noudattaa tiettyd kolmiulotteisessa vertailujarjestelmissd madriteltyd kulmaa.

‘Suoran ndkemdn rajaviivalla’ tarkoitetaan jonkin pinnan ja sellaisen ndkolinjan leikkausta, joka sivuaa
ensimmidistd kyseisen ndkolinjan katkaisevaa nakemiestettd (esim. A-pilari, tuulilasin alareuna, ohjauspyéri tai
tuulilasinpyyhkimet). Maaritysmenettely kuvataan liitteessa 7.

"Kokonaisnikemilld’ tarkoitetaan tilaa, joka on kokonaan arviointitilan sisdlld ja nakyy jostakin E-pisteestd
lahtevilld nikolinjalla suoran niakemin rajaviivojen rajaamalla alueella. Se on ajoneuvon tarjoaman pientareen-
puoleisen nakeman, etunikemin ja kuljettajanpuoleisen nakeman summa.

"Pientareenpuoleisella nikemalld’ tarkoitetaan ndkemin sitd osaa, joka nikyy vasemmanpuoleisen lifkenteen
tapauksessa nikopisteestd E1 ja oikeanpuoleisen litkenteen tapauksessa ndkopisteestd E3 lahtevilld nakolinjalla
ajoneuvon pientareenpuoleisen A-pilarin takapuolella, kun kuljettajan istuimelta avautuva nidkemi on péidosin
ajoneuvon pientareenpuoleisen kyljen tason ulkopuolella.

'Etundkemilld’ tarkoitetaan nikemdn sitd osaa, joka nikyy nikopisteestd E2 ldhtevilld nikolinjalla ajoneuvon
A-pilarien vilissd, kun kuljettajan istuimelta avautuva nikema on pdiosin ajoneuvon etureunan etupuolella.
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Kuljettajanpuoleisella nikemilld’ tarkoitetaan nikemdn sitd osaa, joka nikyy vasemmanpuoleisen liikenteen
tapauksessa nikopisteestd E3 ja oikeanpuoleisen liikenteen tapauksessa ndkopisteestd E1 ldhtevilld nakolinjalla
ajoneuvon kuljettajanpuoleisen A-pilarin takapuolella, kun kuljettajan istuimelta avautuva nikemi on pddosin
ajoneuvon kuljettajanpuoleisen kyljen tason ulkopuolella.

"Moottorin teholla’ tarkoitetaan E-sddnnossd nro 85 maédriteltyd suurinta nettotehoa.
"Makuuohjaamolla’ tarkoitetaan ohjaamoa, jossa kuljettajan istuimen takana on nukkumiseen tarkoitettu osasto.
"Pdiviohjaamolla’ tarkoitetaan ohjaamoa, joka ei ole makuuohjaamo.

Kolmiulotteisella  vertailujarjestelmalld’ tarkoitetaan ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun
padtoslauselman (R.E.3) liitteen 1 lisdyksessd 2 maddriteltyd koordinaatistoa. Jdrjestelmissd x-akselina on
ajoneuvon pituusakseli, y-akselina ajoneuvon poikittaisakseli ja z-akselina ajoneuvon pystyakseli.

"Kolmiulotteisella H-pisteen mddrityslaitteella’ tarkoitetaan ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun
pddtoslauselman (R.E.3) liitteessd 1 méariteltyd kolmiulotteista H-pisteen madrityslaitetta.

‘R-pisteelld’ tarkoitetaan ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun paitoslauselman (R.E.3) liitteessd 1
maédriteltya istuimen vertailupistettd.

"Kantapdapisteelld’ tarkoitetaan pistettd, jossa kengdn kanta koskettaa ajoneuvon lattiaa, kun kengédn pohja on
kosketuksissa lepoasennossa olevaan kaasupolkimeen.

"P-pisteelld’ tarkoitetaan pistettd, jonka ympiri kuljettajan pad kiertyy, kun hin katsoo vaakatasossa silmin
korkeudella olevia kohteita. Se sijaitsee x-akselilla 98 mm pisteen E2 takana.

"Akselikonfiguraatiolla’ tarkoitetaan AxB-muotoista koodia, jossa A on ajoneuvossa kiytettivissi olevien
pyorapaikkojen kokonaismiird ja B niiden pyordpaikkojen kokonaismdiird, joihin ajoneuvon voimalinja
kohdistaa vetovoimaa. Esimerkiksi 6x2 edustaa ajoneuvoa, jossa on kolme akselia, joiden kaikkien molemmissa
pddssd on pyori (pyordpaikkoja on siis kuusi) ja joista yksi on vetdvi akseli (vetdvid pyordpaikkoja on siis kaksi).
Perusominaisuuksien piiriin luetaan my0s laajennetut akselikonfiguraatiot, joissa voi olla erilaisia variaatioita. Jos
jokin numero korvataan X:ll4, X edustaa mitd tahansa lukua. Esimerkiksi 10xX kisittdd kaikki viisiakseliset
konfiguraatiot.

’Ajoneuvon etureunalla’ tarkoitetaan tasoa, joka on kohtisuorassa ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon
nihden ja koskettaa sen etummaista kohtaa, lukuun ottamatta epdsuoran nikemin tarjoavien laitteiden
projektiota ja mitdin ajoneuvon osaa, joka on yli 2,0 metrin korkeudella maanpinnasta.

"Pientareen puolella’ tarkoitetaan ajoneuvon oikeaa kylked oikeanpuoleisessa likenteessd ja vasenta kylked
vasemmanpuoleisessa litkenteessa.

"Pientareenpuoleisen kyljen tasolla’ tarkoitetaan tasoa, joka on yhdensuuntainen ajoneuvon pituussuuntaisen
keskitason kanssa ja koskettaa ajoneuvon pientareenpuoleisella kyljelld olevaa ajoneuvon ulommaista pistettd
sellaisen pisteen etupuolella, joka sijaitsee 1,0 m kuljettajan silmien vertailupisteen takana, lukuun ottamatta
epdsuoran nikemin tarjoavien laitteiden projektiota ja mitdin ajoneuvon osaa, joka on yli 2,0 metrin korkeudella
maanpinnasta.

Kuljettajan puolella’ tarkoitetaan ajoneuvon vasenta kylked oikeanpuoleisessa liikenteessd ja oikeaa kylked
vasemmanpuoleisessa liikenteessa.

"Kuljettajanpuoleisen kyljen tasolla’ tarkoitetaan tasoa, joka on yhdensuuntainen ajoneuvon pituussuuntaisen
keskitason kanssa ja koskettaa ajoneuvon kuljettajanpuoleisella kyljelld olevaa ajoneuvon ulommaista pistettd
sellaisen pisteen etupuolella, joka sijaitsee 1,0 m kuljettajan silmien vertailupisteen takana, lukuun ottamatta
epdsuoran nakeman tarjoavien laitteiden projektiota ja mitddn ajoneuvon osaa, joka on yli 2,0 metrin korkeudella
maanpinnasta.
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"Testattavalla ajoneuvolla’ tarkoitetaan testin kohteena olevaa ajoneuvoa.

’Ohjaamon suunnitellulla asennuskulmalla’ tarkoitetaan ohjaamon lattian pituus- ja sivukallistuskulmaa suhteessa
vaakatasoon, kun ohjaamo on suunnitellussa normaalitilassaan.

'V2-pisteelld’ tarkoitetaan pistettd, jonka sijainti matkustajatilassa maardytyy kuljettajan istuinpaikan keskipisteen
kautta kulkevien pitkittdisten pystytasojen avulla suhteessa R-pisteeseen ja suunniteltuun ylivartalokulmaan ja
jota kaytetdan vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseen.

'A-pilarilla’ tarkoitetaan mitd tahansa kattoa tukevaa rakennetta, joka sijaitsee pystysuuntaisen, 68 mm V-pisteen
edessi sijaitsevan poikittaistason etupuolella, ja sithen kuuluvaa lipinikymaitontd osaa kuten tuulilasin listoja ja
ovien kehyksid, jotka ovat kiinni tallaisissa tukirakenteissa tai niiden vieressa.

"Luokkien M, ja N; ajoneuvoihin perustuvilla luokkien M, ja N, ajoneuvoilla’ tarkoitetaan luokkien M, ja N,
ajoneuvoja, joiden B-pilarien etupuolinen osa on rakenteeltaan ja muodoltaan samanlainen kuin perustana
olevassa luokan M, tai N, ajoneuvossa.

"Vyotdrolinjalla®™ tarkoitetaan vaakatasossa mdédritetyn ldpindkyvin alueen alareunaa, joka rajaa nikokenttdd
tuulilasin takapuolella.

Hyviksynnin hakeminen

Ajoneuvotyypin hyviksyntdd sen tarjoaman suoran nikemin osalta hakee ajoneuvon valmistaja tai timin
asianmukaisesti valtuuttama edustaja.

Hakemukseen on liitettdvé seuraavat asiakirjat kolmena kappaleena, ja sen on sisillettdvd seuraavat tiedot:

Ajoneuvotyypin kuvaus kohdassa 2.2 mainittujen seikkojen osalta sekd mittapiirustukset ja liitteessé 1 tarkoitetut
asiakirjat. Ajoneuvon tyypin yksiloivdt numerot ja/tai tunnukset on ilmoitettava. Ilmoituslomakkeen malli
esitetddn liitteessd 1.

Hyviksyntitesteistd vastaavalle tutkimuslaitokselle on toimitettava hyviksyttiviksi esitettdvdd ajoneuvotyyppi
edustava ajoneuvo.

Hyviksyntad

Jos timin sddnnon mukaisesti hyviksyttiviksi toimitettu ajoneuvotyyppi tayttad kohdan 5 vaatimukset, kyseiselle
ajoneuvotyypille myonnetddn hyviksynta.

Kohdassa 5 esitettyjen vaatimusten mukaisuus on testattava kohdassa 6 kuvattujen testimenettelyjen mukaisesti,
mutta toiminta ei saa rajoittua tdllaisiin testausolosuhteisiin.

Kullekin  hyvidksytylle ajoneuvotyypille annetaan hyviksyntinumero. Hyviksyntinumeron kahdesta
ensimmadisestd numerosta (tdimin sddnnon osalta 00, koska sddnto on alkuperidisessdé muodossaan) kiy ilmi
muutossarja, joka sisdltdd ne tihdn sddntoon tehdyt tirkedt tekniset muutokset, jotka ovat hyviksynnin
myontimishetkelld viimeisimmit. Sama sopimuspuoli ei saa antaa samaa numeroa toiselle ajoneuvotyypille
kohdan 2.1 tarkoittamassa mielessa.

Tatd sddnt6d soveltaville sopimuksen sopimuspuolille on ilmoitettava tihdn sddntoon perustuvasta
ajoneuvotyypin hyviksynnistd tai hyviksynnin epddmisestd tai peruuttamisesta timin sddnnon liitteessd 2
esitetyn mallin mukaisella lomakkeella.
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4.5

4.6

4.7

4.8

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.2

5.2.1.3

522

5.2.2.1

Kaikkiin timén sddnnon mukaisesti hyvaksytyn ajoneuvotyypin mukaisiin ajoneuvoihin on kiinnitettdva nakyvasti
ja hyviksyntdlomakkeessa madriteltyyn helppopéidsyiseen paikkaan kansainvilinen hyviksyntimerkki, joka
koostuu seuraavista osista:

E-kirjain ja

a) hyviksynnin myontineen maan tunnusnumero, (') jotka ovat ympyrin sisilld, ja

b) tdssi kohdassa tarkoitetun ympyrin oikealla puolella timidn sdinnon numero, R-kirjain, viiva ja
hyviksyntinumero

tai

soikion sisilld olevat kirjaimet Ul joita seuraa yksilollinen tunniste.

Jos ajoneuvo on sellaisen ajoneuvotyypin mukainen, jolle on myonnetty hyvaksyntd yhden tai useamman
sopimukseen liitetyn E-sddnnon perusteella maassa, joka on myontinyt hyviksynnin timan sddnnon perusteella,
kohdassa 4.5 tarkoitettua tunnusta ei tarvitse toistaa. Talloin E-sddntojen ja tyyppihyviksyntien numerot sekd
lisitunnukset on sijoitettava pystysarakkeisiin edelld kohdassa 4.5 tarkoitetun tunnuksen oikealle puolelle.

Hyviksyntimerkin on oltava helposti luettava ja pysyvi.

Hyviksyntimerkki on sijoitettava ajoneuvon tyyppikilpeen tai ldhelle sita.

Vaatimukset

Yleiset vaatimukset

Nikemin ulottuvuus on médritettivd kohdassa 6 esitetyilld menetelmilla.

Jos ajoneuvossa on enemmin kuin kaksi A-pilaria, ajoneuvon valmistaja voi valita, mitkd kaksi pilaria
muodostavat pientareenpuoleisen nakemin, etunikeman ja kuljettajanpuoleisen nikeman viliset rajat.

Nikemin tasoa koskevat vaatimukset

Ajoneuvot luokitellaan jollekin seuraavista kolmesta tasosta liitteessd 5 olevan kriteeritaulukon mukaisesti:

Taso 1: ajoneuvot, joilla ajetaan kaupunkialueilla usein

Taso 2: ajoneuvot, joilla ajetaan kaupunkialueilla toisinaan mutta joiden kdytto6n liittyy rajoituksia

Taso 3: ajoneuvot, joilla ajetaan kaupunkialueille vain harvoin.

Kaikkien tasojen ajoneuvojen tarjoaman ndkemin on oltava suurempi kuin tasolle taulukossa 1 asetetut raja-arvot.

Jos ajoneuvo tdyttdd liitteen 5 kohdassa 2 vahvistetut vaatimukset, sen katsotaan olevan asianomaisen raja-arvon
mukainen ilman ettd nikemdn ulottuvuus pitdisi maarittad kohdan 6 mukaisesti.

(") Vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolten tunnusnumerot esitetidn ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun
paatoslauselman (R.E.3) liitteessd 3 (asiakirja ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-
regulations-wp29/resolutions.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

Taulukko 1

Nikemin vihimmaiisulottuvuus

Suoran nikemdin vihimmdisulottuvuus (m?)

Taso 1 Taso 2 Taso 3
Pientareenpuoleinen nikema 3,4 Ei tdsmennetty Ei tdsmennetty
Etunikemai 1,8 1,0 1,0
Kuljettajanpuoleinen ndkema 2,8 Ei tismennetty Ei tismennetty
Kokonaisnakema 11,2 8,0 7,0

Jos voidaan osoittaa, ettd syynd siihen, ettei ajoneuvo pysty tdyttdimidn etundkemad koskevaa raja-arvoa, on
ajoneuvon innovatiivinen rakenne eli esimerkiksi se, ettd A-pilarit ovat ldhempani toisiaan kuin tavallisesti,
ajoneuvon voidaan katsoa tdyttdvin timin vaatimuksen, jos se on kaikkien muiden siihen sovellettavien raja-
arvojen ja seuraavassa esitettdvan vaatimuksen mukainen. Timan osoittamiseksi sijoitetaan viisi merkkikappaletta
tasavilein ajoneuvon pientareen- ja kuljettajanpuolisen kyljen viliin. Merkkikappaleita siirretddn pitkittaistasolla,
kunnes niiden ylireuna on juuri ja juuri ndhtdvissi pisteestd E2 minkd tahansa ikkunan tai lasin lpi.
Merkkikappaleina on kdytettdva tolppia, joiden korkeus on 1,40 m ja halkaisija 30 mm. Lisdksi sijoitetaan
suojattoman tienkdyttdjan hartioita edustava merkki pisteeseen, joka on pitkittiistasolla 0,130 m lihempina
ajoneuvoa kuin tolpan keskipiste. Sitten lasketaan ajoneuvon etureunan ja hartiamerkin vilisen etdisyyden
keskiarvo kunkin tolpan osalta, kun tolpan ylireuna on juuri ja juuri nikyvissi. Jos merkkitolppaan liittyva
hartiamerkki on ajoneuvon etureunan takapuolella, keskiarvon laskemiseen otetaan sen osalta arvoksi 0,0 m.
Etidisyyden keskiarvo saa olla enintddn seuraava:

Taso 1: 1,65 m
Taso 2: 1,97 m
Taso 3: 1,97 m

Testausmenettely

Testausolosuhteet
Testi tehdéin tasaisella ja kuivalla asfaltti- tai betonipinnalla.
Ympiriston lampdtilan on oltava 0-45 °C.

Testi on tehtdvi nakyvyyden ollessa sellainen, ettd nikokentdn maarittimiseen kaytettdvit kohteet voidaan havaita
tarkasti kdyttdmalld niakyvin valon kameraa.

Ajoneuvon testauskunto
Testi tehdédin ajoneuvolla, joka edustaa suoran nikyman kannalta tyyppinsd huonointa tapausta.

Ajoneuvon testausta varten kantapadpiste sijoitetaan maanpintaan nihden korkeudelle, joka ei alita valmistajan
kuormittamattomalle alusta-ohjaamorakenteelle (ilman koria) ja suurimpaan teknisesti sallittuun massaansa
kuormitetulle ajoneuvolle laskemien pisteiden puolivalid.

Kantapadpiste lasketaan kolmiulotteisella H-pisteen méirityslaitteella standardissa SAE J1100 Rev. 2009 esitettyi
suositeltua kdytintod noudattaen. Jalkaterdkulman (A46) on oltava vihintddn 87°, kun kolmiulotteinen H-pisteen
médrityslaite asetetaan R-pisteeseen. Jos R-pisteen pystyetdisyys kantapaistd (H30) on ajoneuvossa suurempi kuin
405 mm, kaasupoljinta voidaan painaa alas valmistajan ohjeiden mukaisesti. Jos poljin painetaan alas, jalkaterin
on levittava polkimella tasaisesti.
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

6.2.6.1

6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.4

6.2.6.5

6.3

6.4

7.1

7.1.2

Ajoneuvon ohjaamo sijoitetaan suunniteltuun asennuskulmaan.

Ohjauspyori asetetaan sddtoalueensa keskelle kaikkien sddtoakselien suunnassa.

Epdsuoran nikemin tarjoavat laitteet (tapauksen mukaan) on sdddettivd E-sidnnossd nro 46 nikokentille
asetettujen vaatimusten mukaisesti.

Matkustajan istuin (jos asennettu):

Jos ajoneuvoon voidaan asentaa useita erilaisia matkustajan istuimia, valmistaja voi valita arvioinnissa kaytettavan
istuimen.

Jos istuimen asentoa voidaan sddtdd, matkustajan istuin on sijoitettava takimmaiseen alimpaan asentoonsa siten,
ettd ylavartalokulma on 18 astetta pystysuorasta.

Jos valittu matkustajan istuin on taitettava, istuin voi ajoneuvoa arvioitaessa olla valmistajan valinnan mukaan
joko kdyttoasennossa tai taitettuna. Istuimen on oltava valitussa asennossa koko arvioinnin ajan.

Jos kdsinojia voidaan sddtid, ne voivat olla valmistajan valinnan mukaan joko kdyttdasennossa tai taitettuna.

Paantukien on oltava alimmassa tavanomaiseen kiyttoon soveltuvassa asennossa. Ne eivit saa olla asennossa, joka
on pelkistddn sdilytysasento.

Nikemin ulottuvuuden mairittiminen

Nikemdn ulottuvuus voidaan mddrittdd liitteessd 6 kuvatulla fyysiselld testausmenetelmilld. Menetelmissi
mitataan eri tasoille asetettujen ruudukoiden viivojen pituudet ja muodostetaan niistdi matemaattisella
muunnoksella nikemin ulottuvuutta edustava malli. Koska malli ei kuvaa tdydellisesti kaikkia suunnittelu-
ratkaisuja, tulokseen sovelletaan toleranssia 0,10 m’. Arvossa ei oteta huomioon fyysisen testin tekemiseen
liittyvid mittaustoleransseja eiké testattavan ajoneuvon valmistukseen liittyvid toleransseja.

Nikeman ulottuvuus voidaan méirittdd my6s suoraan liitteessd 7 esitetylld numeerisella testausmenetelmalld tai
muulla numeerisella menetelmalld, jonka valmistaja voi hyviksyntdviranomaista tyydyttavalld tavalla osoittaa
tuottavan vahintdin yhtd tarkat tulokset kuin liitteessd 7 médritelty menetelma.

Liitteessd 7 esitetddn yksityiskohtaiset tiedot geneerisesti ohjaamosta ja ehdotukset toleranssiarvoiksi. Ne
muodostavat esimerkkimenetelmdn, jota voidaan valmistajan ja hyvaksyntdviranomaisen harkinnan mukaan
kéyttdd numeeristen menetelmien tarkkuuden osoittamiseen.

Ajoneuvotyypin muutokset ja hyviksynnin laajentaminen

Kaikista tdmédn sddnnon kohdassa 2.1 maddriteltyyn ajoneuvotyyppiin mahdollisesti tehtdvistdi muutoksista on
ilmoitettava kyseisen ajoneuvotyypin hyviksyneelle tyyppihyviksyntiviranomaiselle. Tyyppihyviksyntavira-
nomainen voi timén jilkeen

katsoa, ettei tehdyilli muutoksilla ole kielteisid vaikutuksia hyvidksynndn myontimisedellytyksiin, ja myontida
hyviksynnan laajentamisen tai

katsoa, ettd tehdyilld muutoksilla on vaikutuksia hyviksynnin myontimisedellytyksiin, ja edellyttda lisdtesteja tai
-tarkastuksia ennen kuin se myontdd hyviksynnin laajentamisen.
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7.2 Hyviksynnin vahvistaminen tai epddminen, jossa eritellddn muutokset, annetaan kohdassa 4.4 tismennetylld
menettelylld tiedoksi tdtd sadntod soveltaville sopimuspuolille.

7.3 Tyyppihyvaksyntdviranomaisen on ilmoitettava laajentamisesta muille sopimuspuolille timén sddnnon liitteessd 2
esitetylld ilmoituslomakkeella. Viranomaisen on annettava kullekin laajentamiselle sen osoittava sarjanumero.

8. Tuotannon vaatimustenmukaisuus

8.1 Tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevien menettelyiden on vastattava vuoden 1958 sopimuksen 2 artiklassa
ja liitteessd 1 (E[ECE/TRANS/505/Rev.3) vahvistettuja yleisid maardyksid ja tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

8.2 Taman sddnnon mukaisesti hyvaksyttivd ajoneuvo on valmistettava siten, ettd se vastaa hyvaksyttyd tyyppid ja
tdyttdd kohdan 5 vaatimukset.

8.3 Tyyppihyvaksynnin myontanyt viranomainen voi milloin tahansa tarkastaa kutakin tuotantoyksikkod koskevat
vaatimustenmukaisuuden valvontamenetelmit. Tarkastukset tehddin tavanomaisesti kerran kahdessa vuodessa.

9. Seuraamukset vaatimustenmukaisuudesta poikkeavasta tuotannosta

9.1 Ajoneuvotyypille timén sdadnnon perusteella myonnetty hyviksyntd voidaan peruuttaa, jos kohdan 8 vaatimukset
eivat tayty.

9.2 Jos sopimuspuoli peruuttaa aiemmin myontdménsa tyyppihyvaksynnin, sen on viipymattd ilmoitettava asiasta
muille titd sddntod soveltaville sopimuspuolille tdimédn sddnnon liitteessd 2 esitetyn mallin mukaisella ilmoituslo-
makkeella.

10. Tuotannon lopettaminen

Jos hyvaksynnan haltija lopettaa kokonaan timin sddnnon perusteella hyviksytyn ajoneuvotyypin valmistamisen,
hyviksynnan haltijan on ilmoitettava siitd hyvaksynnidn myontineelle tyyppihyviksyntaviranomaiselle, jonka on
edelleen ilmoitettava asiasta titd sddntod soveltaville sopimuksen sopimuspuolille timén sddnnon liitteessd 2
esitetyn mallin mukaisella ilmoituslomakkeella.

11. Hyviksyntdtestien suorittamisesta vastaavien tutkimuslaitosten ja tyyppihyviksyntdviranomaisten nimet ja
osoitteet

Tétd sddntod soveltavien sopimuksen sopimuspuolten on ilmoitettava Yhdistyneiden kansakuntien sihteeristélle
tyyppihyvaksyntitestien suorittamisesta vastaavien tutkimuslaitosten seka niiden tyyppihyviksyntiviranomaisten
nimet ja osoitteet, jotka myontavit hyviksynnit ja joille toimitetaan lomakkeet todistukseksi hyviksynnastd tai
hyviksynnin laajentamisesta, epddmisestd tai peruuttamisesta.
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LIITE 1

Ilmoituslomake, joka koskee ajoneuvon tyyppihyviksyntii sen tarjoaman suoran nikemin osalta

Tapauksen mukaan on toimitettava seuraavat tiedot kolmena kappaleena, ja nithin on liitettdva sisillysluettelo.

Mahdollisten piirustusten on oltava riittdvin yksityiskohtaisia, ja ne on toimitettava sopivassa mittakaavassa A4-kokoisina
tai sithen kokoon taitettuina.

Mahdollisten valokuvien on oltava riittdvin yksityiskohtaisia.

1.

10.

Tyyppi ja yleiset kaupalliset kuvaukset: ....... ..o oo
TYYPIN CUINISTE: .o ee et ettt
AJONEUVOIUOKKA: .. . e et
ValmiStajan MM Ja OSOITE: ... .uutn ettt ettt et et e e et et e et et et e
Hyviksyntdmerkin sijainti ja KINNItyStapa: . ......ooueeoniin i
Muut hyviksyntimerkkiin yhdiStavat tUNMISIEEE: ... .euentet ettt
Kokoonpanotehtaiden 0SOITIEEE: ... ...o.utit ittt e

Ajoneuvon rakenteen niiden osien mitat ja muodot, jotka sijaitsevat 1 000 mm kuljettajan nikopisteen (E2) takana
olevan ajoneuvon pituussuuntaiseen tasoon niahden kohtisuoran pystytason etupuolella

Ajoneuvon niiden alueiden maird, koko tai sijainti, jotka sijaitsevat 1 000 mm kuljettajan nikopisteen (E2) takana
olevan, ajoneuvon pituussuuntaiseen tasoon nihden kohtisuoran pystytason etupuolella

Muut merkitykselliset ajoneuvon mitat (esim. ohjaamon korkeuden vaihteluvali).
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LIITE 2

Ilmoitus ajoneuvotyypin hyviksynnistd, hyviksynnin epdimisesti, laajentamisesta tai
peruuttamisesta tai tuotannon lopettamisesta ajoneuvon tarjoaman suoran nikemin osalta

(Enimmdiskoko: A4 (210 x 297 mm))

Antaja: (viranomaisen nimi)
Aihe: Ajoneuvotyypin () hyvaksynndn myontiminen

hyviksynnin laajentaminen
hyviksynnin epadminen
hyviksynnin peruuttaminen
tuotannon lopettaminen

sen tarjoaman suoran nikemdn osalta E-sddnn6n nro 167 mukaisesti

]y 0L E:0 FLE 001 Ly o
L. TavaramerkKi: ..o.ooi e
2. TYYPPLja KAUPPAIIMIEE: ...ttt ettt e et
3. ValmiStajan NI J& OSOIEE: « .. e v neen ettt ettt ettt e e e e e e e e e e
4. Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimija 0SOIE: .......vueeitiitit et
5. Ajoneuvon YRyt KUVAUS: ... ou o
6.  Piivd, jona ajoneuvo on toimitettu hyvaksyttavaksi: ... .....o.oiiiiii i
7. Hyviksyntitestien suorittamisesta vastaava tutkimuslaitos: .. ..........ouereitiiiiini e
8. Tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen PAIVAMAATA: ......o.evuetititiniit i
9. Tutkimuslaitoksen antaman testausseloSteer MUIMETO: . ... .vuvuuuint ittt ettt ettt et
10.  Laajentamisen syyt (tapauksen MUKAAN): . ......oiuitintitti i

11.  Hyvaksyntd suoran nikemdn osalta myonnetty/evitty (%):

12, PalRKA: Lttt e
D3, PaIVAY S L
N1 Y <1 o L

() Hyvdksynndn myontineen, laajentaneen, evdnneen tai peruuttaneen maan tunnusnumero (ks. sidnnossd olevat hyviksyntdd koskevat

madréykset).
() Tarpeeton viivataan yli.

12/32
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15.  Tamdn ilmoituksen liitteend ovat seuraavat asiakirjat, joissa on edelld mainittu hyvaksyntinumero: .....................
16, HUOMAUTUKSEE: ... .tete ettt ettt e et e e ettt
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LIITE 3
Hyviksyntimerkit

(ks. timdn sd@nnon kohta 4.5)

23 a/2

167R - 00185 _ { as

a = vidhintddan 8 mm
a = vihintddn 8 mm
Edelld oleva ajoneuvoon kiinnitetty hyviksyntdmerkki osoittaa, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyviksytty Belgiassa (E6)

suoran nikemdn osalta E-sdidnnén nro 167 mukaisesti. Hyviksyntinumeron kaksi ensimmadistd numeroa ilmaisevat, ettd
hyvaksyntd on mydnnetty E-sddnnon nro 167 alkuperdisen version vaatimusten mukaisesti.

|

-1 (Ul 270650 7

Edelld oleva yksilollinen tunniste osoittaa, ettd kyseinen tyyppi on hyvaksytty ja tyyppihyviksyntdd koskevat asianmukaiset
tiedot ovat saatavilla UN/ECE:n suojatusta internettietokannasta kdyttamalld yksilollistd tunnistetta 270650. Yksilollisen
tunnisteen alussa mahdollisesti olevat nollat voidaan jattad pois hyviksyntamerkista.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

LIITE 4
Arviointitila

Arviointitila on tila, joka jad ajoneuvon etureunaa sivuavan tason, pientareenpuoleisen kyljen tason ja kuljettajan-
puoleisen kyljen tason seka arviointialueen vaaka- ja pystyrajojen viliin, kuten kuvassa 1 esitetdan.

Arviointialueen eturajan muodostaa taso, joka on yhdensuuntainen ajoneuvon etureunaa sivuavan tason kanssa ja
sijaitsee siitd 2 000 mm eteenpdin.

Arviointialueen pientareenpuoleisen rajan muodostaa taso, joka on yhdensuuntainen ajoneuvon pientareenpuoleisen
kyljen tason kanssa ja kulkee 4 500 mm kylked kauempana.

Arviointialueen kuljettajanpuoleisen rajan muodostaa taso, joka on yhdensuuntainen ajoneuvon kuljettajanpuoleisen
kyljen tason kanssa ja kulkee 2 000 mm kylked kauempana.

Arviointialueen takarajan muodostaa taso, joka on yhdensuuntainen ajoneuvon etureunaa sivuavan tason kanssa ja
sijaitsee 1 000 mm:n etdisyydelld kuljettajan ndkopisteen E2 takana.

Arviointialueen pystyrajan muodostavat maataso ja 1 602 mm maanpinnan ylipuolella kulkeva maatason suuntainen
taso.

Kuva 1

Arviointitila (perustana luokan N; ajoneuvo)

A A
2 000 mm
4 500 mm|
2000 m
- »1 000 mm
Y
{1 L0 mm 2 000 ne———
oE2
4 500 mm|
A v
2 000 mm
\ / 4
A
1 602 mm
L
y Maataso

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1065/oj

15/32



FI EUVL L, 17.5.2024

LIITE 5

Ajoneuvojen luokittelu tarjoutuvan suoran niikemin laagjuuden mukaan sekd vaatimustenmukaisuuden tarkastusme-
nettelyt

L. Suoran nikemdn laajuus maérdytyy taulukossa 1 esitettyjen tasojen mukaisesti.

Taulukko 1

Ajoneuvojen luokittelu suoran nikemiin laajuuden mukaan

Suoran nikemdn  Bruttopaino Akselikonfiguraa-  Moottorin teho
laajuus (tonnia) Alustatyyppi tio (kW) Ohjaamotyyppi Ajoneuvoluokka
Taso 1 <75 Kaikki Kaikki Kaikki Kaikki N,, N,G
>7,5 Kaikki Kaikki Kaikki Kaikki N,
Kaikki Kaikki Kaikki Kaikki Kaikki M,
Kaikki Kaikki Kaikki Kaikki Kaikki M;
<16 Kaikki 4x2 Kaikki Kaikki N;
6x2, 6x4
8x2, 8x4
> 16 Nivelletty 4x2 Kaikki Pdiviohjaamo  N;
<265 Makuuohjaamo ~ N;
6x2 Kaikki Piiviohjaamo  N;
Jaykka 4x2 Kaikki Pdiviohjaamo N
<265 Makuuohjaamo ~ Nj
6x2 Kaikki Pdiviohjaamo N
6x4 Kaikki Piiviohjaamo  N;
8x2 )
8x4 <350 Makuuohjaamo N
Taso 2 >75 Kaikki 4x4 Kaikki Kaikki N,G
<16 Kaikki 4x2 Kaikki Kaikki N;G
6x4
8x4
> 16 Nivelletty 4x2 Kaikki Piiviohjaamo NG
<265 Makuuohjaamo N3G
Jaykka 4x2 Kaikki Piiviohjaamo NG
<265 Makuuohjaamo  N;G
6x4 Kaikki Piiviohjaamo  N;G
8x4 .
<350 Makuuohjaamo ~ N;G
Taso 3 > 16 Nivelletty 4x2 2265 Makuuohjaamo ~ Nj, NG
6x2 Kaikki Makuuohjaamo N
6x4 Kaikki Kaikki N;, N;G
8x2
8x4
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Suoran nikemdn  Bruttopaino Akselikonfiguraa-  Moottorin teho
laajuus (tonnia) Alustatyyppi tio (kw) Ohjaamotyyppi Ajoneuvoluokka
Jaykka 4x2 2265 Makuuohjaamo ~ Nj, NG
6x2 Kaikki Makuuohjaamo ~ Nj
6x4 > 350 Makuuohjaamo ~ N;, N;G
8x2
8x4
Kaikki Kaikki 4x4 Kaikki Kaikki N;, N;G
6x6
8x6
8x8
10xX
2, Mahdollisuus osoittaa vaatimustenmukaisuus vaihtoehtoista keinoa kéyttaen
2.1 Luokkien M, ja N, ajoneuvoja, joita ei ole varustettu luokan V tai VI peileilld E-sddnnon nro 46 mukaisesti, on valmistajan niin

halutessa pidettéva vaatimusten mukaisina, jos vahintddn yksi kohdissa 2.1.1 ja 2.1.2 vahvistetuista ehdoista tayttyy.

2.1.1  Kun mittaus tehddin kohdassa 2.1.1.1 kuvatulla menettelyll4, vyotarolinjan korkeus maanpinnasta on vihemmén kuin 1450 mm tai
sen ja nakopisteen pystyetiisyys on suurempi kuin 260 mm. Tall6in ajoneuvon on téytettdvd myos kohdan 2.1.1.2 vaatimukset.

2.1.1.1  Vybtarolinjan korkeuden mérittiminen:
Sdddetddn istuin valmistajan maéritteleméan R-pisteeseen.
Méiritetddn nakopisteen V2 sijainti suhteessa R-pisteeseen kéyttamalli kohdan 2.2 taulukoissa 2 ja 3 annettuja etdisyyksid.

Siirretddn istuinta korkeussddtoihin enempdd puuttumatta R-pisteestd etu- ja taka-asennon puoliviliin. Jos timd asento on kahden
pykalan valilld, kéytetddn taempaa pykaldd. Siirretddn nakopiste istuimen suhteen kollineaarisesti R-pisteest keskiasentoon.

Mittaus tehddén tasolla, joka on kohtisuorassa ajoneuvon pituussuuntaan nihden ja leikkaa kyseisen nakopisteen.

Vybtarolinjan ulkokorkeus on sen pystyetéisyys maanpinnasta. Jos jokin jaljempan lueteltavista, huomiotta jitettavistd osista leikkaa
yyotarolinjan talld tasolla, vyotarolinjan korkeus mitataan seuraavassa vapaassa taemmassa asennossa.

Vyotirolinjan sisikorkeus on sen pystyetdisyys nikopisteestd. Jos jokin jaljempana lueteltavista, huomiotta jitettavistd osista leikkaa
yyotarolinjan talld tasolla, vyotarolinjan korkeus mitataan seuraavassa vapaassa taemmassa asennossa.

Vyotirolinjan etdisyyksid mitattaessa huomioon ei oteta seuraavia:

a) kiinteit tai likuteltavat tuuletusaukot

b)  sivuikkunan jakopuitteet

) ulkopuolelle asennetut radioantennit

d)  pakollisen epdsuoran nikyvyysalueen kattavat epésuoran nikemn tarjoavat laitteet
€)  upotetut tai painetut radioantennin johtimet, joiden enimmiisleveys on 0,5 mm

f)  ulko- tai sisikahvat
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21.1.2

2.2

g)  ohjaamon sisille asennetut osat, kuten istuimet tai konsolit.

Pistemiiselld painatuksella peitettyj lasien osia pidetddn lapindkymattomind.

Kun 1200 mm korkea ja halkaisijaltaan 300 mm oleva lierioméinen esine sijoitetaan tilaan, jonka rajaavat 2 000 mm ajoneuvon
etupuolella sijaitseva pystytaso, 2 300 mm ajoneuvon etupuolella sijaitseva pystytaso, 400 mm:n etéisyydelld ajoneuvon kuljettajan-
puoleisesta kyljestd sijaitseva pystytaso ja 600 mnun etdisyydelld ajoneuvon vastakkaisesta kyljestd sijaitseva pystytaso, esineen on
oltava ainakin osittain nakyvissd katseltuna suoraan pisteestd V2 (ks. kuva 1) riippumatta esineen sijainnista kyseisessd tilassa, ellei se
ole nikymiittomissd A-pilarien, tuulilasinpyyhkimien tai ohjauspyorin muodostamien sokeiden pisteiden vuoksi.

Jos kuljettajan istuin on sijoitettu ajoneuvon keskelld olevalle kuljettajan paikalle, lierioméinen 1 200 mm korkea esine on sijoitettava
tilaan, jonka rajaavat 2 000 mm ajoneuvon etupuolella sijaitseva pystytaso, 2 300 mm ajoneuvon etupuolella sijaitseva pystytaso sekd
500 mm:n etdisyydelld ajoneuvon kyljestd oleva pystytaso (ks. kuva 2).

Kuva 1 Kuva 2

40 mm GO0 mm 500 mm 300 mm
o L

300 - |
N a2 - R S
: | B

300 mm

2,000 mm 2,000 mm

N

E-sddnnon nro 125 mukaisesti hyvaksyttyjen luokkien M; tai N; ajoneuvoihin perustuvien luokkien M, ja N, ajoneuvojen katsotaan
tayttdvan suoraa nakemai koskevat vaatimukset.

V2-pisteen sijainti

V2-pisteen sijainti R-pisteeseen nihden kolmiulotteisen vertailujirjestelmdn x-, y- ja z-koordinaatteina ilmoitettuna esitetddn
taulukoissa 2 ja 3.

Taulukossa 2 annetaan peruskoordinaatit suunnitellulle ylavartalokulmalle 25°.

Taulukko 2

V2-pisteen sijainti, kun istuimen suunniteltu ylivartalokulma on 25°

V-piste X Y Z

v, 68 mm —5mm 589 mm
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223 Muiden kuin 25 asteen suunniteltujen ylavartalokulmien tapauksessa tehtivat korjaukset

Taulukosta 3 ilmenevét kunkin V-pisteen x- ja z-koordinaatteihin tehtavit lisikorjaukset, kun suunniteltu ylivartalokulma on muu
kuin 25 astetta.

Taulukko 3
V2-pisteeseen tehtivit korjaukset eri ylivartalokulmien tapauksessa

Yldvartalokulma Vaakakoordinaatit Pystykoordinaatit Yldvartalokulma Vaakakoordinaatit Pystykoordinaatit
(astetta) Ax Az (astetta) Ax Az
5 -186 mm 28 mm 23 -18 mm 5mm
6 -177 mm 27 mm 24 -9 mm 3mm
7 -167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 -157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 -147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 -137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 -128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 -118 mm 23 mm 30 43 mm -14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -18 mm
14 -99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 -90 mm 20 mm 33 67 mm -24 mm
16 -81 mm 18 mm 34 76 mm -28 mm
17 -72 mm 17 mm 35 84 mm -32 mm
18 -62 mm 15 mm 36 92 mm -35mm
19 =53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 -44 mm 11 mm 38 108 mm -43 mm
21 =35 mm 9 mm 39 115 mm -48 mm
22 -26 mm 7 mm 40 123 mm -52 mm
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1.1

LIITE 6
Fyysinen testi

Nakemin ulottuvuus lasketaan fyysisessd testausmenetelmdssi médrittimalli kahdeksan sellaisen vaakatason pinta-ala, jotka
leikkaavat kolmesta E-pisteestd nikyvin arviointitilan. Kustakin E-pisteestd tarjoutuva nikymd saadaan tiettyyn paikkaan asennetun
kameran avulla. Kustakin E-pisteestd nahtévissd oleva alue médritetddn sen mukaan, miten pisteeseen liittyville arviointialueelle
piirretyille ruudukkoviivoille sijoitettu kalibroitu merkkitolppa on nékyvissd. Nikeman ulottuvuus saadaan ekstrapoloimalla nikyva
alue.

Kuva 1

Esimerkki kuljettajan puoleisesta ikkunasta nikyviksi méritetyisti viivoista

Arviointialue

Arviointialueen mérittelevit kahdeksan maatason (taso x-y) kanssa yhdensuuntaista tasoa, joiden korkeudet annetaan taulukossa 1 ja
joita liitteessd 4 médritelty arviointitila rajoittaa.

Taulukko 1
Arviointialueelle sijoitettujen tasojen korkeus

Korkeus maatasosta (mm)
200

400

600

800

1000

1200

1400

1600

T o T om O N = g
8
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2. Arviointialuetta peittavi ruudukko

2.1 Arviointialuetta peittdvi ruudukko muodostuu viivoista, jotka ovat yhdensuuntaisia ajoneuvon pitkittdissuuntaisen keskitason kanssa
(eli x-akselin suuntaisia), ja viivoista, jotka ovat kohtisuorassa ajoneuvon pitkittiissuuntaiseen keskitasoon nahden (eli y-akselin
suuntaisia). Suorat piirretddn 100 mm:n valein, ja niit rajoittavat kohdassa 1.1 médritellyt arviointialueet.

Kuva 2

Arviointialueen jakaminen ruudukoksi

Ohjaamon
pituussuuntainen
keskiakseli
[
i
|
|
3. Viivojen nakyvd pituus
3.1 Viivojen ndkyvi kokonaispituus saadaan E-pisteestd nikyvien ruudukkoviivojen pituuksista mitattuina nikyvin arviointialueen

rajoissa. Se saadaan laskemalla yhteen kohdissa 3.2, 3.3 ja 3.4 médritellyissd suunnissa olevien viivojen nikyvit pituudet.

3.2 Viivojen ndkyvd pituus pientareen puolella saadaan laskemalla yhteen niiden ruudukkoviivojen pituudet, jotka nékyvit
oikeanpuoleisen liikenteen tapauksessa nakopisteestd E1 ja vasemmanpuoleisen likenteen tapauksessa nikdpisteestd E3 avautuvalla
arviointitasolla ajoneuvon pientareenpuoleisen A-pilarin takapuolella olevan lapinakyvin alueen lipi, kun kuljettajan istuimelta
avautuva nikemd on péddosin ajoneuvon pientareenpuoleisen kyljen tason ulkopuolella. Pisteestd E1 tai E3 mitattavaan viivojen
nakyvédn pituuteen luetaan ainoastaan viivat, jotka ovat kohtisuorassa ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon ndhden.

3.3 Viivojen nkyva pituus ajoneuvon edessd saadaan laskemalla yhteen niiden ruudukkoviivojen pituudet, jotka nikyvit nikopisteestd E2
ajoneuvon A-pilarien vilissd olevan lipindkyvin alueen ldpi, kun kuljettajan istuimelta avautuva nikemd on pédosin ajoneuvon
etureunan etupuolella. Pisteestd E2 mitattaviin viivojen pituuksiin luetaan ainoastaan viivat, jotka ovat yhdenmukaiset ajoneuvon
pituussuuntaiseen keskitason kanssa.
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3.4 Viivojen ndkyvd pituus kuljettajan puolella saadaan laskemalla yhteen niiden ruudukkoviivojen pituudet, jotka nékyvit
oikeanpuoleisen liikenteen tapauksessa nakopisteestd E3 ja vasemmanpuoleisen likenteen tapauksessa nikdpisteestd E1 avautuvalla
arviointitasolla ajoneuvon kuljettajanpuoleisen A-pilarin takapuolella olevan lapinikyvin alueen lipi, kun kuljettajan istuimelta
avautuva nikemd on padosin ajoneuvon kuljettajanpuoleisen kyljen ulkopuolella. Pisteestd E3 tai E1 mitattavaan viivojen nikyvdin
pituuteen luetaan ainoastaan viivat, jotka ovat kohtisuorassa ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon nahden.

3.5 Nakyvin viivan pituuden mééritelma esitetddn jiljempénd olevissa kuvissa 3-5.
Kuva 3

Ajoneuvon eri puolille avautuvien nikemien arviointi ruudukkoviivojen avulla (vasemmanpuoleinen liikenne)

Ruudukkoviivat
, joita
kaytetaan
laskettaessa NN
e — viivojen nakyva
pituus

; pientareenja

| I kuljettajan
puolella

~—— Ruudukkoviiva
t, joita
kaytetaan
laskettaessa
viivojen
nakyva pituus
ajoneuvon
edessa

Kuva 4

Nikyvin viivan pituus ajoneuvon eri puolilla - viivat ulottuvat E-pisteistii lihtevien niikolinjojen ja arviointialueen
leikkauspisteeseen saakka (vasemmanpuoleinen liikenne)

Kuva 5
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41

411

412

413

4.2

421

422

Nikyvin viivan pituus ajoneuvon eri puolilla (vasemmanpuoleinen liikenne)

Viivojen
nakyva pituus
kuljettajan
puolella
Viivojen ‘
nakyva pituus
ajoneuvon
edessa
B
N
Viivojen
nakyva pituus
pientareen
puolella

Fyysinen testausmenettely

Arviointilaite

Nakopisteistd E1, E2 ja E3 avautuva nikokenttd on arvioitava tarkasteltavaan nakopisteeseen sijoitetulla sopivalla laitteella.

Laite voi olla vastaanotin, esimerkiksi kamera, jonka nakokenttd on riittdvan laaja sithen, ettd kaikki tarkasteltavalla ajoneuvon sivulla
olevat lapindkyvit alueet ovat néhtavissd asianomaisesta E-pisteestd.

Laite olla myds lahetin (esim. laserlaite), joka muodostaa nikélinjan merkkikappaleessa (ks. kohta 4.3) olevan vastaanottimen avulla.

Arviointilaitteen sijoittaminen nikopisteisiin

Arviointilaite sijoitetaan nikopisteisiin E1, E2 ja E3.

Laitteen sijoittamiseen kdytettdvan menetelmén on oltava seki tarkka ettd luotettava, jotta sijoittaminen onnistuu mahdollisimman
tarkasti.
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42.3  Apuna voidaan kéyttdd esimerkiksi kuvassa 6 esitetyn kaltaista fyysistd testilaitetta.
Kuva 6

Testilaite, jolla kamerat voidaan sijoittaa méiriteltyihin nikopisteisiin E1, E2 ja E3

o Kiinnike
Kameran kiinnityslevy istuimeen
kiinnittamista

varten

) Istuimen
Kaasupoljinta selkédnojaa
vastentulevalevy

vastentuleva
levy

Istuinosaavasten
tulevalevy

Saadettava
jalkatera

43 Arviointiruudukon merkitseminen

431  Arviointiruudukko merkitddn maatasoon kayttimalli esimerkiksi pysyvid lattiamerkint6jd, ajoneuvon viereen sijoitettavaa mattoa,
lattiaan heijastettavia lasersateitd taikka testipenkkid, jonka osat ovat litkuteltavissa ja jossa on tarkat mittaus- ja ohjauslaitteet).

432 Arviointiruudukko on voitava nostaa vaaditulle korkeudella tarkoitukseen sopivaa merkkikappaletta kyttien. Merkkikappaleena
voidaan kayttdd esimerkiksi halkaisijaltaan 30 mm olevaa jiykkdd tolppaa, joka asetetaan kohtisuoraan maatasoon nihden.
Merkkikappaleeseen on tehtdvi kunkin arviointitason korkeudelle merkintd, joka on varmasti tunnistettavissa tarkasteltavasta
nakopisteestd. Voidaan kayttad esimerkiksi selvisti erottuvalla vérilld tehtyd merkintdd, nakopisteeseen sijoitetun kameran tapauksessa
voimakasta valonldhdetti tai ndkopisteestd lahetettdvin lasersateen tapauksessa suurtarkkuusvastaanotinta.

43.3  Merkkikappaleen pohja on suunniteltava ja rakennettava sellaiseksi, ettd pohjan halkaisija voidaan vaivatta ja tarkasti suunnata
arviointiruudukon mukaisesti ja ettd kappaletta voidaan litkuttaa ruudukolla.

5. Arviointimenettely

5.1 Arvioinnissa siirretddn merkkikappaletta arviointiruudukon kutakin viivaa pitkin ja mééritetddn ndin kunkin viivan se pituus, joka on
nihtavissi asianomaisesta nikopisteestd (E1, E2 tai E3)

5.2 Toistetaan menettely, kunnes viivan nakyvd pituus on saatu mdéritettyd erikseen ajoneuvon pientareenpuoleiselta kyljeltd, edestd ja
kuljettajanpuoleiselta kyljeltd.
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5.3 Pidtetddn arvioinnin kulusta (esim. edestd taaksepdin, vasemmalta oikealle) ja arvioidaan asteittain kunkin ruudukkoviivan koko
nikyva pituus.

Kuva 7

Miiritetidn ruudukkoviivoilla etenemisen kulku (vasemmanpuoleinen liikkenne)

Maaritetdan
etenemisjarjestys.
Suunnalla ei ole
merkitystd, kunhan se
sailytetaan.

5.4 Sijoitetaan merkkikappale ensimmiiselle arvioitavalle viivalle arviointiruudukon 4érireunaan. Esimerkiksi ajoneuvon eteen
suuntautuvassa arviointiruudukossa paikkana voi olla maton vasen alanurkka.

5.5 Kohdistetaan merkkikappaleen pohjassa oleva merkintd ruudukkoviivan suuntaiseksi.

Kuva 8

Esimerkki: Merkkikappaleen kohdistaminen maahan merkittyjen ruudukkoviivojen mukaan

ohdistetaan
merkkikappale
ruudukkoviivoj

en mukaan
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5.6 Méiritetddn arviointialueella kunkin tarkasteltavan viivan osalta viivan se pituus, jolla arviointialueen kutakin korkeutta edustavat
merkinnét ovat nihtavissi testattavasta nakopisteesta.

5.6.1  Kirjataan arviointialueen kunkin korkeuden osalta etdisyys arviointialueen ruudukon reunasta siihen pisteeseen, jossa merkkikap-
paleeseen tehty korkeusmerkintd on vield nikyvissd. Tarkoitukseen voidaan kayttdd taulukkoa 2. Jos merkkikappale sijaitsee
arviointialueen reunalla, etdisyydeksi kirjataan nolla.

5.6.1.1  Tamdn ruudukkoviivan ensimméisen nakyvén osuuden pituuden mittaus aloitetaan tdstd pisteestd.

5.6.1.2  Siirretddn merkkikappaletta viivaa pitkin pisteeseen, jossa tarkasteltavaa arviointitason korkeutta edustava merkki on vield juuri ja
juuri ndkyvissd mutta jadméssd ajoneuvon rakenteen peittoon (ks. kuva 9). Kirjataan timi etdisyys taulukkoon 2.

5.6.1.3  Timdn ruudukkoviivan ensimméisen nikyvén osuuden pituuden mittaus lopetetaan tihén pisteeseen.

5.6.1.4  Jos merkkikappale ei ole ruudukkoviivan pédttyessd vield peittynyt ndkyvistd, kirjataan etdisyys arviointialueen reunasta
ruudukkoviivan paihén asetettuun merkkikappaleeseen.

Kuva 9

Merkkikappaleen sijoittaminen siten, etti voidaan méirittid ne ruudukkoviivojen osuudet, joilla arviointialueen korkeus on
nahtivissi

Merkkikappale
on sijoitettu
arviointialueen
ruudukon
alkupisteeseen
, josta se tdssa
tapauksessa
nakyy

Merkkikappalet
ta siirretaan,
kunnes
nakyvissa on
vain sen
ylareuna tai
saavutetaan
arviointialueen
reuna
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5.6.2  Jos merkkikappale ei ole asianomaisella arviointitason korkeudella nikyvissd, siirretddn merkkikappaletta ruudukkoviivaa pitkin,
kunnes arviointitason korkeutta edustava merkint4 tulee nikyviin tai saavutetaan arviointialueen reuna.

5.6.2.1  Jos arviointitason korkeutta edustava merkintd tulee ndkyviin, kirjataan taulukkoon 2 etdisyys arviointialueen ruudukon reunasta
merkkikappaleeseen.

5.6.2.2  Jos merkkikappaleen ylireuna pysyy nikymattomissi koko ruudukkoviivan mitalta, kirjataan taulukkoon 2 arvoksi nolla ja siirrytdin
seuraavaan ruudukkoviivaan.

5.6.3  Joillakin ruudukkoviivoilla voi olla useita nikyvid osuuksia. Kunkin nikyvin janan osalta kirjataan etdisyydet arviointialueen reunasta
nikyvan janan alku- ja loppupisteeseen.

5.6.4  Joissakin tapauksissa nakyvissi on koko ruudukkoviiva. Talloin ei tarvita mittauksia, vaan arvoksi kirjataan "koko viiva” tai
kulloinenkin mitta eli esimerkiksi 2 000 mm eteenpdin, 2 000 mm kuljettajan puolelle tai 4 500 mm pientareen puolelle.

5.6.5  Kun ruudukkoviivan arviointi on saatu pédtokseen, siirrytddn seuraavaan viivaan.

5.6.6  Menettely toistetaan kunkin arviointivyohykkeen kaikkien ruudukkoviivojen osalta vyohykkeen reunasta toiseen.

5.6.7  Kukin vydhyke on arvioitava kokonaisuudessaan (ks. kuva 10).
Kuva 10

Arviointiruudukon alueiden kiytto (vasemmanpuoleinen liikenne)

Taysi arviointialue
— viivojen nakyva of
pituus edessa

R wie e inle

[ e Taysi
arviointialue —
viivojen nakyva
pituus
kuljettajan
puolella

Taysi
arviointialue
—viivojen
nakyva pituus
pientareen
puolella

FrEIrEIrFIrrIOrareIre’
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5.7 Kun kaikki viivojen nikyvit pituudet on kirjattu, lasketaan viivojen nakyvit pituudet kuljettajan puolella, edessd ja pientareen puolella
seuraavasti:

ruudukkoviiva nro n
viivojen ndkyvid pituus = Y, (1. viivan nédkyvin pituuden péitepiste — 1. viivan nédkyvin
1 pituuden alkupiste) +
(2. viivan nidkyvin pituuden padtepiste — 2. viivan ndkyvin
pituuden alkupiste) +
(n. viivan nidkyvin pituuden pédtepiste — n. viivan ndkyvin

pituuden alkupiste)
Taulukko 2
Tulostaulukon malli
Viivan koko
Nakyvi osa 1 Nakyva osa 2 Nakyva osa N nakyva pituus
2 2 2 2 2 2
Ruuduk- g “3 ] _% ;% E g :‘g g
Nakemd  koviiva = & S = & S = & =

1
)
=1
> n
=
3 Viivan nikyva kokonaispituus pientareen puolella

1
=1
s 2
(S5}

n

Viivan nikyva kokonaispituus edessi

1
g 2
g
= n
z Viivan nikyva kokonaispituus kuljettajan puolella

6.1 Nakemdn ulottuvuuden laskeminen

6.1.1  Muunnetaan pientareenpuoleisten viivojen nakyva pituus (mm) pientareenpuoleisen ndkemén ulottuvuudeksi (mm?) seuraavasti:

Pientareenp. nikemdn ulottuvuus = 2 ie"m'ee'”[’)‘.[)‘gggéggg';;‘”’d P _ 19949, 9140675966

6.1.2  Muunnetaan edessi olevien viivojen nakyva pituus (mm) etundkeman ulottuvuudeksi (mm?) seuraavasti:

Etunikeman ulottuvuus = “C0ensinole iind piss 3715 5501368016
A 0

6.1.3  Muunnetaan kuljettajanpuoleisten viivojen nékyva pituus (mm) kuljettajanpuoleisen nikeman ulottuvuudeksi (mm’) seuraavasti:

Kuljettajanp. néikemdn ulottuvuus = k”lf'etmj“"gggggf%gg?’” pis _ 19740,9599226577
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3.1

3.2

LIITE 7

Numeerinen testi

Mallin ominaisuudet

Arvioinnissa kdytettdvin tietokoneavusteisen (CAD) mallin on oltava ominaisuuksiltaan ja geometrialtaan sellainen, ettd sen avulla
saadaan tarkka kuva siitd, mitd myyntikelpoiseen ajoneuvoon maédritellyistd nikopisteistd on nikyvissd.

CAD-mallin olisi sisillettavi kaikki mahdolliset nikemiesteet.

Valmistaja voi valita kdytettdvin CAD-ohjelmiston, mutta hinen on osoitettava hyviksyntiviranomaiselle, ettd ohjelmiston tuottamat
tulokset ovat luotettavia. Téhéin voidaan kayttdd esimerkiksi timén liitteen kohdassa 5 kuvattua geneerisen ohjaamon mittaamiseen
tarkoitettua menetelméa.

Arviointitilan muodostaminen

Arviointitila muodostetaan CAD-ymparistdssd.

Suoran nikemén rajaviivojen médrittiminen

Pientareenpuoleisen suoran ndkemén rajaviivan médrittimiseksi nakopiste asetetaan mallissa vasemmanpuoleisen liikenteen
tapauksessa pisteeseen E1 ja oikeanpuoleisen lifkenteen tapauksessa pisteeseen E3. Eteenpdin avautuvan suoran nikemén rajaviivan
mddrittimiseksi nakopiste asetetaan mallissa pisteeseen E2. Kuljettajanpuoleisen suoran nikemén rajaviivan médrittdmiseksi se
asetetaan vasemmanpuoleisen liikenteen tapauksessa pisteeseen E3 ja oikeanpuoleisen likenteen tapauksessa pisteeseen E1.

Niin avautuvan suoran nikemén rajaviiva seuraa lapindkyvan alueen ja sitd leikkaavien nikemdesteiden reunoja. Kuvassa 1 annetaan
tastd esimerkkeja.

Kuya 1

Suoran nikemdn rajaviivat (keltaisella), kun nikemi avautuu eteen (ylin kuva), vasemmalle (alhaalla vasemmalla) ja oikealle (alhaalla
oikealla). Esimerkissi CAD-ympiristo edustaa vasemmanpuoleista liikennettd
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4.4

Kuljettajan niikemdn médrittiminen kolmiulotteisena

Suunnataan nakopisteestd E1 lahtevit nikolinjat ajoneuvon vasemmalle puolelle avautuvan nikemén rajaviivojen kautta ajoneuvon
ulkopuolelle sithen saakka, ettd ne osuvat maanpintaan tai ohittavat arviointitilan rajan.

Suunnataan nikopisteestd E2 ldhtevét nikolinjat ajoneuvon eteen avautuvan nikemén rajaviivojen kautta ajoneuvon ulkopuolelle
siihen saakka, ettd ne osuvat maanpintaan tai ohittavat arviointitilan rajan.

Suunnataan nikopisteestd E3 lihtevit nikolinjat ajoneuvon oikealle puolelle avautuvan nikemin rajaviivojen kautta ajoneuvon
ulkopuolelle sithen saakka, ettd ne osuvat maanpintaan tai ohittavat arviointitilan rajan.

Kuvassa 2 annetaan esimerkkejd kolmiulotteisena maéritetyistd kuljettajan nikemistd.

Kuva 2

Esimerkkeji kuljettajalle avautuvasta nikemdsti vasemmalle pisteestii E1 (ylin kuva), eteen pisteestd E2 (keskimmainen kuva) ja
oikealle pisteesti E3 (alin kuva) (vasemmanpuoleinen liikenne)

30/32
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Nikemin ulottuvuuden laskeminen

Nakemit pientareen puolelle, eteen ja kuljettajan puolelle ulottuvat vain arviointitilan rajoihin asti (kullekin puolelle avautuvan
nikemén ulottuvuus). Néin rajatuista tiloista muodostuvat

pientareenpuoleinen nikema

etundkema

kuljettajanpuoleinen nikem.

Kokonaisnikemi on niiden kolmen nikemin summa.

Kuvassa 3 esitetian esimerkki niin saadusta tuloksesta.

Kuva 3

Esimerkki vasemmanpuoleiseen liikkenteeseen tarkoitetun ajoneuvon tarjoamasta nikemisti pientareen puolelle (keltaisella), eteen

(oranssilla) ja kuljettajan puolelle (punaisella)
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6. Numeeristen menetelmien validointi kuorma-autoa kuvaavan geneerisen mallin avulla
6.1 Sovelletaan timin liitteen kohdissa 1-5 kuvattua menettelyd kuorma-autoa kuvaavaan standardoituun geneeriseen malliin.
6.2 Geneerinen malli esitetddn kuvassa 4.

Kuva 4

Ohjaamoa kuvaava geneerinen malli

Tuulilasinpyyhki | Ohjauspydr Puskurit ja Peilien
met, jotka an osat, pyorakotelot, | kiinnikkeet
peittavat jotka jotka tai
nakyman peittavat ulkonevat tukirakentee
ndkyman | muusta t, jotka
ohjaamosta | peittavat
nakyman
I
6.3 Tissd arvioinnissa kiytettdvi koko kolmiulotteinen malli on saatavilla .stp-muodossa (').
6.4 Arviointien tulosten on mahduttava taulukossa 1 esitettyihin rajoihin.
Taulukko 1

Geneerisen ohjaamon arvioinnin odotetut tulokset ja sallitut raja-arvot

Lasketun ulottuvuusarvon sallittu vaihteluvali (mm?)
Odotettu ulottuvuusarvo

Nikema (mm’) Yldraja Alaraja
Kuljettajan puoli 1994399020 2000382217 1988415823
Eteen 403613 803 404 824 644 402402 961,6
Pientareen puoli 667058 348 669059 523 665057173
Yhteensi 3065071171 3074266385 3055875957

() Kolmiulotteinen malli on saatavilla kokonaisuudessaan .stp-muodossa UNJECE:n verkkosivustolla osoitteessa https://wiki.unece.org/display/trans/General
+Information+IWG+VRU-Proxi.
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