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Sisilto

I Muut kuin lainsddtdmisjdrjestyksessd hyviksyttavit saddokset

ASETUKSET

* Komission asetus (EU) 2018/1832, annettu 5 piivini marraskuuta 2018, Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission
asetuksen (EU) 2017/1151 muuttamisesta kevyiden henkilo- ja hyotyajoneuvojen pidstoji
koskevien tyyppihyviksyntitestien parantamiseksi, mukaan luettuina kiytonaikaiseen
vaatimustenmukaisuuteen ja todellisiin ajonaikaisiin piddstoihin sekd polttoaineen ja
sihkoenergian kulutuksen seurantalaitteiden kiyttoonottoon liittyvit testit () ............cccevveees 1

(") ETA:n kannalta merkityksellinen teksti.

Saadokset, joiden otsikot on painettu laihalla kirjasintyypilld, ovat maatalouspolitiikan alaan kuuluvia juoksevien asioiden hoitoon
liittyvid sdddoksid, joiden voimassaoloaika on yleensd rajoitettu.

Kaikkien muiden sdddosten otsikot on painettu lihavalla kirjasintyypilld ja merkitty tihdelld.
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II

(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessa hyvaksyttavat saddokset)

ASETUKSET

KOMISSION ASETUS (EU) 2018/1832,
annettu 5 pdivinid marraskuuta 2018,

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY)

N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) 2017/1151 muuttamisesta kevyiden henkilo- ja

hyotyajoneuvojen piistoji koskevien tyyppihyviksyntitestien parantamiseksi, mukaan luettuina

kiytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen ja todellisiin ajonaikaisiin piistoihin seki polttoaineen
ja sihkdenergian kulutuksen seurantalaitteiden kiytt6onottoon liittyvit testit

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnistd kevyiden henkil6- ja hyotyajoneuvojen paistojen (Euro 5 ja
Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta 20 pdivind kesikuuta
2007 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 (') ja erityisesti sen 5 artiklan
3 kohdan ja 14 artiklan 3 kohdan,

ottaa huomioon puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tillaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jdrjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikéiden hyviksymiselle 5 piividnd syyskuuta 2007 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY (%) (puitedirektiivi) ja erityisesti sen 39 artiklan 2 kohdan

seki katsoo seuraavaa:

(1)  Asetus (EY) N:o 715/2007 on direktiivilli 2007/46/EY vahvistettua tyyppihyviksyntimenettelyd koskeva
erillissaddds. Siind vaaditaan, ettd uusien kevyiden henkils- ja hy6tyajoneuvojen on noudatettava tiettyjd
pddstorajoja, ja asetetaan lisdvaatimuksia ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudelle. Mainitun asetuksen panemiseksi tdytintdon tarvittavat erityiset tekniset vaatimukset vahvistetaan
komission asetuksessa (EU) 2017/1151 (%), jolla korvataan ja kumotaan komission asetus (EY) N:o 692/2008 ().

(2)  Osa komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 vaikutuksista siilyy voimassa, kunnes se kumotaan 1 pdivistd
tammikuuta 2022. On kuitenkin tarpeen selkeyttdd, ettd nédihin vaikutuksiin kuuluu mahdollisuus pyytda
laajennuksia tdimdan asetuksen mukaisesti jo myonnettyihin tyyppihyvaksyntiin.

() EUVLL171,29.6.2007,s. 1.

() EUVLL263,9.10.2007,s. 1.

(*) Komission asetus (EU) 20171151, annettu 1 pdivind kesikuuta 2017, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnastd kevyiden henkilo- ja
hy6tyajoneuvojen pddstojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdmisestd, Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja
asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta (EUVLL 175,7.7.2017,s. 1).

Komission asetus (EY) N:o 692/2008, annettu 18 péivind heindkuuta 2008, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnisti kevyiden
henkil6- ja hyStyajoneuvojen péistojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdytintoonpanosta ja muuttamisesta
(EUVLL 199, 28.7.2008, s. 1).

—
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Asetuksella (EU) 2017/1151 sisdllytettiin unionin lainsddddnt66n uusi sddntomairdinen testausmenetelmd, jolla
pannaan tdytintoon yhdenmukaistettu kevyiden hyétyajoneuvojen kansainvilinen testimenetelmd, jiljempina
"WLTP'. WLTP:ssd on tiukempia ja yksityiskohtaisempia edellytyksid tyyppihyviksynndn yhteydessd tehtéville
paastotesteille.

Komission asetuksilla (EU) 2016/427 (!), (EU) 2016/646 () ja (EU) 2017/1154 (}) on lisdksi otettu kdyttoon uusi
menetelmd, RDE-testausmenetelmi, jolla testataan ajoneuvojen padstdjd todellisissa ajo-olosuhteissa.

Jotta WLTP-testi voitaisiin suorittaa, on sallittava tietynsuuruinen toleranssi. Testitoleranssia ei pitdisi kuitenkaan
kiyttdd siihen, ettd saataisiin erilaisia tuloksia kuin asetusarvojen mukaisissa olosuhteissa tehtivdssd testissa. Jotta
voitaisiin tarjota tasapuoliset toimintaedellytykset eri ajoneuvonvalmistajille ja varmistaa, ettd mitatut hiilidioksi-
dipdasto- ja polttoaineenkulutusarvot vastaavat paremmin todellisia olosuhteita, olisi otettava kéytt66n
menetelmd, jolla normalisoidaan hiilidioksidipddstojd ja polttoaineenkulutusta koskeviin testituloksiin sovellettavat
toleranssit.

Saantomadrdisilld laboratoriotestimenetelmilld saatuja polttoaineen ja/tai sihkoenergian kulutuksen arvoja olisi
tdydennettivd tiedoilla ajoneuvojen todellisesta keskimairdisestd kulutuksesta maantiekdytossd. Tillaiset tiedot,
kun ne on anonymisoitu, keritty ja aggregoitu, ovat olennaisen tirkeitd arvioitaessa, vastaavatko sidntomaédraiset
testausmenettelyt riittavilld tavalla todellisia ajonaikaisia hiilidioksidipaastoji ja polttoaineen jaftai sahkéenergian
kulutusarvoja. Lisaksi ajotestauksen pitiisi helpottua, kun kdytettdvissd on tietoja ajoneuvon hetkellisestd polttoai-
neenkulutuksesta.

Jotta uusien sddntomdadrdisten testausmenetelmien edustavuutta voitaisiin arvioida oikea-aikaisesti etenkin
sellaisten ajoneuvojen osalta, joiden markkinaosuudet ovat suuret, ajoneuvon sisdistd polttoaineenkulutuksen
seurantaa koskevia uusia vaatimuksia olisi aluksi sovellettava vain nestemdistd polttoainetta kiyttdviin
tavanomaisiin ja hybridiajoneuvoihin ja ulkopuolelta ladattaviin hybridiajoneuvoihin, koska ndmi voimalaitteet
ovat titd nykyd ainoat, joiden osalta on vahvistettu vastaavia teknisid normeja.

Kulutetun polttoaineen ja/tai sihkGenergian mddrd mdiritetddn ja tallennetaan jo nyt useimmissa uusissa
ajoneuvoissa ajoneuvon sisdisin keinoin, mutta ndiden tietojen seuraamiseen nykyisin kéytettdviin laitteisiin ei
sovelleta standardoituja vaatimuksia. Jotta voidaan varmistaa, ettd ndiden laitteiden tuottamat tiedot ovat saatavilla
ja ettd niitd voidaan kiyttdd yhdenmukaistettuna perustana vertailtaessa eri ajoneuvoluokkia ja ajoneuvonval-
mistajia, olisi vahvistettava perusvaatimukset niiden laitteiden tyyppihyviksyntaa varten.

Asetuksella (EU) 2016/646 otettiin kiytt66n vaatimus, jonka mukaan valmistajien on ilmoitettava pddstojenra-
joituksen lisdstrategioiden kdytostd. Asetuksella (EU) 2017/1154 puolestaan lisittiin tyyppihyviksyntéaviran-
omaisten tekemdd paistojenrajoitusstrategioiden valvontaa. Niiden vaatimusten soveltamisessa on kuitenkin
kdynyt ilmi, ettd olisi tarpeen yhdenmukaistaa se, miten eri tyyppihyviksyntdviranomaiset soveltavat padstojenra-
joituksen lisdstrategioita koskevia sddnt6jd. Sen vuoksi on aiheellista vahvistaa yhteinen muoto laajalle asiakirja-
paketille ja yhteinen menetelmd paistojenrajoituksen lisdstrategioiden arvioimiselle.

(10) Paatos saada pyynnostd kdyttoonsd valmistajan laaja asiakirjapaketti olisi jdtettdvd kansallisten viranomaisten

tehtdviksi, ja asetuksessa (EU) 2017/1151 oleva kyseiseen asiakirjaan liittyva luottamuksellisuuslauseke olisi sen
vuoksi kumottava. Kumoamisella ei pitdisi rajoittaa kyseisen lainsdddannon yhdenmukaista soveltamista kaikkialla
unionissa eikd kaikkien osapuolten mahdollisuutta saada kdyttoonsid kaikki RDE-testauksen suorittamisen
kannalta merkitykselliset tiedot.

(11) Nyt kun RDE-testit on otettu kdyttdon tyyppihyviksyntivaiheessa, on tarpeen pdivittdd kdytonaikaisen vaatimus-

()
)
(3

tenmukaisuuden tarkastuksiin sovellettavia sddnt6ja siten, ettd todellisia ajonaikaisia padstoja rajoitetaan
tehokkaasti myos ajoneuvon normaalin kiyttoidn aikana tavanomaisissa kayttoolosuhteissa.

Komission asetus (EU) 2016/427, annettu 10 piivind maaliskuuta 2016, asetuksen (EY) N:o 692/2008 muuttamisesta kevyiden

henkilo- ja hyotyajoneuvojen padstojen (Euro 6) osalta (EUVLL 82, 31.3.2016, s. 1).

Komission asetus (EU) 2016646, annettu 20 pdivind huhtikuuta 2016, asetuksen (EY) N:o 692/2008 muuttamisesta kevyiden henkil-
ja hyotyajoneuvojen padstojen (Euro 6) osalta (EUVLL 109, 26.4.2016.s. 1).

Komission asetus (EU) 2017/1154, annettu 7 pdivini kesikuuta 2017, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnistd kevyiden henkilo- ja
hy6tyajoneuvojen paistojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentimisestd, Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja
asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta annetun komission asetuksen (EU) 20171151 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta siltd osin kuin kyse on kevyiden henkilo- ja hy6tyajoneuvojen todellisissa ajo-olosuhteissa
syntyvistd padstoistd (Euro 6) (EUVLL 175,7.7.2017,s. 708).
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(12) Jotta uutta RDE-testausta voitaisiin soveltaa kéytonaikaisen vaatimuksenmukaisuuden tarkastuksissa, tarvitaan
enemman resursseja ajoneuvon kdytonaikaisen vaatimuksenmukaisuuden testaamiseen ja testitulosten arviointiin.
Jotta voitaisiin saattaa asianmukaiseen tasapainoon yhtaaltd tarve tehdid tehokkaita kidytonaikaisen vaatimustenmu-
kaisuuden testejd ja toisaalta testien aiheuttama lisdrasitus, olisi mukautettava tilastolliseen otokseen otettavien
ajoneuvojen enimmdaismadrdd sekd hyviksymis- ja hylkddmiskriteereitd, joita sovelletaan otokseen kaikessa
kidytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testaamisessa.

(13) Kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastukset kattavat tilli hetkelld ainoastaan tyyppi 1 -testilld
mitattavat epapuhtauspddstot. Jotta voidaan varmistaa, ettd asetuksen (EY) N:o 715/2007 vaatimukset tdyttyvit,
mukaan olisi otettava myds pakokaasu- ja haihtumispéistot. Kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testeihin
olisi sen vuoksi lisittdava tyyppi 4- ja tyyppi 6 -testit. Naiden testien kustannusten ja monimutkaisuuden vuoksi
niiden tekemisen pitiisi olla edelleen vapaachtoista.

(14)  Valmistajien suorittamista nykyisistd kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testeistd tehdyssd arvioinnissa kévi
ilmi, ettd vaikka valmistajat olivat toteuttaneet takaisinvetoja ja muita péddstoihin liittyvid vapaaehtoisia
toimenpiteitd, tyyppihyviksyntiviranomaisille oli ilmoitettu vain hyvin harvoista hylkddmistapauksista.
Kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastamisessa tarvitaan sen vuoksi enemman avoimuutta ja valvontaa.

(15) Jotta kdytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen liittyvdd menettelyd voitaisiin valvoa tehokkaammin, tyyppihyvik-
syntdviranomaisten olisi vastattava siitd, ettd vuosittain tehdédin testejd ja tarkastuksia tietylle prosenttiosuudelle
hyviksytyistd ajoneuvotyypeista.

(16) Komission olisi kehitettdvd sdhkoinen alusta, jolla helpotetaan kiytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden
testaamisen tuottamien tietovirtojen kulkua ja autetaan tyyppihyvaksyntiviranomaisia paatoksenteossa.

(17) Jotta voitaisiin parantaa tyyppihyviksyntiviranomaisten testeihin otettavien ajoneuvojen valintamenettelyd,
tarvitaan tietoja, joilla voitaisiin havaita mahdolliset ongelmat ja suuripddstoiset ajoneuvotyypit. Etdseuranta,
ajoneuvon sisdiset yksinkertaistetut paistojenmittausjirjestelmit (SEMS) ja kannettavilla paistdjenmittausjirjes-
telmilld (PEMS) tehtiva testaus olisi tunnustettava pateviksi vilineiksi, joilla tuotetaan tyyppihyviksyntdvirano-
maisille tietoja, jotka voivat ohjata testattavien ajoneuvojen valintaa.

(18) On olennaista varmistaa kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testien laatu. Sen vuoksi on tarpeen vahvistaa
sdannot testauslaboratorioiden akkreditoinnille.

(19) Jotta testaus voidaan tehdd, kaikki merkitykselliset tiedot on asetettava julkisesti saataville. Lisdksi joidenkin
kéytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseen tarvittavien tietojen olisi oltava vaivattomasti saatavilla, ja
ne olisi sen vuoksi ilmoitettava vaatimustenmukaisuustodistuksessa.

(20)  Jotta voitaisiin parantaa kdytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen liittyvdn menettelyn avoimuutta, tyyppihyvak-
syntdviranomaisilla olisi oltava velvollisuus julkaista vuosikertomus, jossa esitetdidn niiden tekemien
kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastusten tulokset.

(21)  Sen varmistamiseen, ettd patevind RDE-testeind voidaan pitdd vain tavanomaisissa olosuhteissa tehtyja ajomatkoja,
midrityt menetelmdt ovat johtaneet liian moniin patemattomaksi julistettuihin testeihin, minkd vuoksi niitd olisi
tarkistettava ja yksinkertaistettava.

(22)  Pitevdn ajomatkan aikana syntyvien epapuhtauspaistojen arvioinnissa kiytettyjen menetelmien arvioinnissa kavi
ilmi, ettd nykyisin sallittujen kahden menetelmin tulokset eivit ole keskenidin johdonmukaisia. Sen vuoksi olisi
vahvistettava uusi ja selked menetelmid. Komission olisi jatkuvasti arvioitava uudessa menetelmdssd kaytettavid
arviointitekijoiti, jotta ne voidaan pitdd teknologian viimeisimman kehityksen tasalla.

(23) Ajoneuvon ulkopuolelta ladattavat hybridiajoneuvot, joita kdytetddn osittain sdhkotilassa ja osittain
polttomoottorilla, olisi otettava asianmukaisesti huomioon RDE-testauksessa, ja tillaisesta kdytostd saatavan edun
pitaisi siksi nikyd myos lasketuissa RDE-pdastoissa.

(24)  Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomissiossa, jiljempdnd 'UN/ECE, on kehitetty uusi haihtuvien
pddstojen testausmenettely, jossa otetaan huomioon bensiinikdyttoisten ajoneuvojen haihtumispaist6jen
rajoittamisessa saavutettu teknologinen edistyminen. Menettely on mukautettu WLTP-testausmenetelmin
mukaiseksi, ja sithen on lisitty suljettuja siili6itd koskevia vaatimuksia. Sen vuoksi on aiheellista saattaa ajan
tasalle nykyiset haihtumispddstoihin sovellettavat unionin sddnnét, jotta ne vastaavat UNJ/ECE:ssa tehtyjd
muutoksia.
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(25) Myos WLTP-testaumenetelmdd on UN/ECE:n puitteissa parannettu ja tdydennetty uusilla elementeilld: on otettu
kiyttoon vaihtoehtoisia tapoja ajoneuvon ajovastusparametrien mittaamiseen, selkeytetty kahdella polttoaineella
toimivia ajoneuvoja koskevia médrdyksid, parannettu hiilidioksidipaist6ja koskevaa interpolointimenetelmad ja
pdivitetty kaksiakseliseen dynamometriin ja renkaiden vierintdvastukseen liittyvid vaatimuksia. Nimd muutokset
olisi nyt sisillytettdvd unionin lainsdddantoon.

(26) Kaytinnon kokemukset WLTP:n soveltamisesta sen jilkeen, kun sen kaytostd tuli 1 péivind syyskuuta 2017
unionissa pakollista uusien ajoneuvotyyppien osalta, ovat osoittaneet, ettd menetelmin vastaavuutta suhteessa
unionin tyyppihyviksyntdjirjestelmain olisi parannettava etenkin niiden tietojen kohdalla, jotka on sisillytettava
asiaa koskeviin asiakirjoihin.

(27)  Talld asetuksella tehtdvistd muutoksista johtuvat tyyppihyvaksyntdasiakirjojen muutokset olisi otettava huomioon
myos direktiivissd 2007/46/EY esitetyissd vaatimustenmukaisuustodistuksessa ja koko ajoneuvon tyyppihyviksyn-
tdasiakirjoissa.

(28) Asetusta (EU) 2017/1151, asetusta (EY) N:o 692/2008 ja direktiivid 2007/46/EY on sen vuoksi aiheellista
muuttaa.

(29) Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat teknisen komitean — moottoriajoneuvot lausunnon mukaiset,
ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Asetuksen (EU) 2017/1151 muuttaminen

Muutetaan asetus (EU) 2017/1151 seuraavasti:
1) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) kuuluvat samaan liitteen XXI alaliitteessd 6 olevassa 2.3.2 kohdassa mairiteltyyn “hiilidioksidi-interpolointia-

9,9

lueeseen”;
b) korvataan 6 kohta seuraavasti:

”6) ‘jaksoittaisesti regeneroituvalla jirjestelmalld’ pddstojd rajoittavaa jirjestelmdd (kuten katalysaattoria tai
hiukkasloukkua), joka on sddnnollisesti regeneroitava;”

¢) korvataan 11 ja 12 kohta seuraavasti:

”11) ’kahdella polttoaineella toimivalla ajoneuvolla’ ajoneuvoa, jossa on kaksi erillistd polttoaineen varastointijér-
jestelmai ja joka on suunniteltu paddasiassa toimimaan vain yhdelld polttoaineella kerrallaan;

12) ’kahdella polttoaineella toimivalla kaasuajoneuvolla’ kahdella polttoaineella toimivaa ajoneuvoa, jonka
kédyttimat kaksi polttoainetta ovat bensiini (bensiinitila) ja joko nestekaasu, maakaasu/biometaani tai vety;”

d) lisitdan 33 kohta seuraavasti:

”33) ‘tdyspolttomoottoriajoneuvolla’  ajoneuvoa, jonka  kaikki  kéyttovoimaenergianmuuntimet  ovat
polttomoottoreita;”

e) korvataan 38 kohta seuraavasti:

”38) 'moottorin nimellisteholla’ (P, moottorin suurinta nettotehoa (kW) mitattuna liitteen XX vaatimusten
mukaisesti;”

f) korvataan 45-48 kohta seuraavasti:

”45) 'polttoainesiilidjdrjestelmalld’ polttoaineen varastointiin kéytettdvid laitteita, joita ovat polttoainesiilio,
polttoaineen tdyttolaite, tdyttoaukon tulppa ja polttoainepumppu, jos se on asennettu polttoainesdilioon tai
sithen kiinni;

46) 'lapaisevyyskertoimella (PF)’ tekijdd, joka maardytyy tiettynd aikana syntyvien hiilivetyhdvididen mukaan ja
jota kiytetddn lopullisten haihtumispaistdjen maarittdmiseen;

47) ’yksikerroksisella ei-metallisella siiliolld’ polttoainesdiliotd, jonka rakenteessa on ainoastaan yksi ei-
metallinen materjaalikerros, mukaan luettuina fluoratut/sulfonoidut materiaalit;

48) 'monikerroksisella sdiliolld’ polttoainesiiliotd, joka rakenteessa on vihintddn kahta erilaista kerroksittaista
materiaalia, joista yksi on hiilivetyjd lipdisemédtontd materiaalia;”
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2) Muutetaan 3 artikla seuraavasti:
1) Korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Jotta ajoneuvolle voitaisiin myontdd EY-tyyppihyviksyntd pddstojen sekd ajoneuvon korjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavien tietojen osalta, valmistajan on osoitettava, ettd ajoneuvo tdyttdd tdmin asetuksen
vaatimukset, kun se testataan tdmén asetuksen liitteissa Il A-VIII, XI, XIV, XVI, XX, XXI ja XXII mdédritellyilld
testausmenettelyilld. Valmistajan on lisdksi varmistettava, ettd vertailupolttoaineet vastaavat liitteessd IX
vahvistettuja eritelmia.”

2) Korvataan 7 kohta seuraavasti:

7. Liitteessd XXI esitettyd tyyppi 1 -testid varten nestekaasua tai maakaasua/biometaania polttoaineena
kdyttavdt ajoneuvot on testattava tyyppi 1 -testissd nestekaasun tai maakaasun/biometaanin koostumuksen
vaihteluiden osalta E-sddnnon nro 83 liitteen 12 mukaisesti epdpuhtauspdistojen tapauksessa polttoaineella, jota
kdytetddn nettotehon mittaamiseen tdmdin asetuksen liitteen XX mukaisesti.

Ajoneuvot, joissa voidaan kiyttdd polttoaineena sekd bensiinid ettd nestekaasua tai maakaasua/biometaania, on
testattava molempien polttoaineiden osalta, jolloin nestekaasulla tai maakaasulla/biometaanilla kadynti on
testattava nestekaasun tai maakaasun/biometaanin koostumuksessa esiintyvien vaihteluiden osalta E-sddnnon
nro 83 liitteen 12 mukaisesti polttoaineella, jota kdytetddn nettotehon mittaamiseen timéin asetuksen liitteen XX
mukaisesti.”

3) Lisdtddn 4 a artikla seuraavasti:
"4 g artikla

Vaatimukset, jotka koskevat tyyppihyviksyntdi polttoaineen jajtai sihkdenergian kulutuksen seurantaan
kiyttivien laitteiden osalta

Valmistajan on varmistettava, ettd seuraavat luokkien M1 ja N1 ajoneuvot varustetaan laitteella, jolla mdaritetddn,
tallennetaan ja asetetaan saataville tiedot ajoneuvon kiyttoon kiytettivin polttoaineen jajtai sidhkodenergian
madrasta:

1) tdyspolttomoottoriajoneuvot ja vain sisdisesti ladattavat hybridisahkoajoneuvot (NOVC-HEV-ajoneuvot), joiden
kiyttovoimana on yksinomaan mineraalidiesel, biodiesel, bensiini, etanoli tai jokin niiden polttoaineiden
yhdistelma;

2) ulkopuolelta ladattavat sahkokayttoiset hybridiajoneuvot (OVC-HEV-ajoneuvot), joiden kiyttovoimana on sihko
ja jokin 1 kohdassa mainituista polttoaineista.

Polttoaineen ja/tai sihkoenergian kulutuksen seurantaan kaytettdvin laitteen on tdytettdva liitteessd XXII vahvistetut
vaatimukset.”

Muutetaan 5 artikla seuraavasti:

=

a) muutetaan 11 kohta seuraavasti:
a) korvataan toinen alakohta seuraavasti:

"Hyviksyntiviranomaisen on identifioitava ja pdivittivd laaja asiakirjapaketti ja sdilytettdva sitd vihintddn
kymmenen vuotta hyviksynnin myontimisestd.”;

=

lisitdin alakohdat kolmannesta kuudenteen seuraavasti:

"Hyviksyntiviranomaisen on valmistajan pyynnostd tehtivd alustava arviointi uusien ajoneuvotyyppien
pddstojenrajoituksen lisdstrategiasta. Tdlloin on asiaa koskevat asiakirjat toimitettava tyyppihyviksyntavirano-
maiselle 2-12 kuukautta ennen tyyppihyviksyntimenettelyn aloittamista.

Hyviksyntdviranomainen kdyttdd alustavan arvioinnin pohjana valmistajan toimittamaa liitteen I
lisdyksessd 3 a olevassa b kohdassa kuvattua laajaa asiakirjapakettia. Hyviksyntdviranomaisen on tehtivd
arviointi liitteen I lisdyksessd 3 b kuvatun menetelmin mukaisesti. Hyviaksyntdviranomainen voi poiketa tistd
menetelmistd poikkeuksellisissa ja asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa.

Uusien ajoneuvotyyppien péistojenrajoituksen lisdstrategiasta tehty alustava arviointi on voimassa tyyppihy-
viksyntdd varten 18 kuukauden ajan. Voimassaoloa voidaan jatkaa 12 kuukaudella, jos valmistaja toimittaa
hyviksyntdviranomaiselle todisteet siitd, ettd markkinoilla saataville ei ole tullut uutta teknologiaa, joka
muuttaisi padstojenrajoituksen lisistrategiasta tehtyd alustavaa arviointia.

Tyyppihyvaksyntaviranomaisten asiantuntijaryhmid (TAAEG) laatii vuosittain luettelon péistojenrajoituksen
lisdstrategioista, joita tyyppihyviksyntdviranomaiset eivit ole pitineet hyviksyttivind, ja komissio asettaa
luettelon julkisesti saataville.”;
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b)

lisitddn 12 kohta seuraavasti:

”12.  Valmistajan on toimitettava tyyppihyviksyntdviranomaiselle, joka myonsi tihdn sddntoon perustuvan
tyyppihyvaksynnidn péistojen osalta, jdljempand ‘hyvidksynnin myontinyt hyviksyntiviranomainen’, myos
testauksen avoimuutta koskeva asiakirjapaketti, joka sisiltdd tiedot, joita tarvitaan testauksen tekemiseen
liitteessd IT olevan B osan 5.9 kohdan mukaisesti.”;

5) Muutetaan 9 artikla seuraavasti:

a)

=

korvataan 2—6 kohta seuraavasti:

2. Kiytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastuksilla on pystyttavd vahvistamaan se, ettd pakokaasu- ja
haihtumispdastojd rajoitetaan tehokkaasti ajoneuvojen tavanomaisen kiyttoidn ajan tavanomaisissa kédyttoolo-
suhteissa.

3. Kdiytonaikainen vaatimustenmukaisuus on tarkastettava asianmukaisesti huolletuista ja kaytetyistd
ajoneuvoista liitteen II lisdyksen 1 mukaisesti 15 000 ajokilometrin tai 6 kuukauden jilkeen sen mukaan, kumpi
ehto toteutuu mydhemmin, ja 100 000 ajokilometrin tai 5 vuoden jilkeen sen mukaan, kumpi ehto toteutuu
aikaisemmin. Kédytonaikainen vaatimustenmukaisuus on tarkastettava haihtumispdastojen osalta asianmukaisesti
huolletuista ja kdytetyistd ajoneuvoista liitteen II lisdyksen 1 mukaisesti 30 000 ajokilometrin tai 12 kuukauden
jilkeen sen mukaan, kumpi ehto toteutuu mydhemmin, ja 100 000 ajokilometrin tai 5 vuoden jilkeen sen
mukaan, kumpi ehto toteutuu aikaisemmin.

Kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastuksia koskevia vaatimuksia sovelletaan sithen saakka, ettd on
kulunut 5 vuotta viimeisen vaatimustenmukaisuustodistuksen tai yksittdishyviksyntitodistuksen myontdmisestd
kyseiseen kaytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen perustuvaan perheeseen kuuluvalle ajoneuvolle.

4.  Kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastuksia ei tarvitse tehdd, jos kdytonaikaiseen vaatimustenmu-
kaisuuteen perustuvaan perheeseen kuuluvien ajoneuvojen vuosimyynti unionissa oli edellisend vuonna pienempi
kuin 5 000 ajoneuvoa. Tallaisten perheiden osalta valmistajan on toimitettava hyviksyntiviranomaiselle raportti
kaikista pdastoihin liittyvistd takuista, korjausvaateista ja OBD-jdrjestelmin vioista liitteessd II olevan 4.1 kohdan
mukaisesti. Tillainen kaytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen perustuva perhe voidaan edelleen valita
testattavaksi liitteen II mukaisesti.

5.  Valmistajan ja hyviksynnin myontineen tyyppihyvaksyntiviranomaisen on tehtivd kiytonaikaisen
vaatimustenmukaisuuden tarkastus liitteen II mukaisesti.

6.  Hyviksynnin myo6ntineen hyviksyntdviranomaisen on tehtdva pditos siitd, onko kaytonaikaista vaatimus-
tenmukaisuutta koskevia sddnnoksid noudatettu asianomaisen perheen tapauksessa, vaatimustenmukaisuudesta
tehdyn arvioinnin perusteella ja hyvaksyttdvd valmistajan liitteen II mukaisesti esittima suunnitelma korjaaviksi
toimenpiteiksi.”;

Lisdtadn 7 ja 8 kohta seuraavasti:

7. Jos tyyppihyvaksyntdviranomainen on todennut, ettd kdytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen perustuva
perhe ei ldpiise kiytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastusta, sen on ilmoitettava asiasta viipymdttd
hyviksynndn myontineelle tyyppihyviksyntaviranomaiselle direktiivin 2007/46/EY 30 artiklan 3 kohdan
mukaisesti.

Kun hyviksynnidn myontinyt tyyppihyvaksyntdviranomainen on saanut kyseisen ilmoituksen, ja jos direktiivin
2007/46/EY 30 artiklan 6 kohdasta ei muuta johdu, sen on ilmoitettava valmistajalle, ettd kdytonaikaiseen
vaatimustenmukaisuuteen perustuva perhe ei ole lapdissyt kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastusta ja
ettd tdlloin on noudatettava liitteessi II olevassa 6 ja 7 kohdassa kuvattuja menettelyjd.

Jos hyviksynnin myontinyt hyvaksyntiviranomainen toteaa, ettei asiassa padstd sopimukseen sen tyyppihyvak-
syntdviranomaisen kanssa, joka on todennut, ettd kdytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen perustuva perhe ei
ole lapidissyt kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastusta, on kéynnistettdvd direktiivin 2007/46/EY
30 artiklan 6 kohdan mukainen menettely.

8.  Liitteessd II olevan B osan mukaisesti tyyppihyvaksyttyihin ajoneuvoihin sovelletaan 1-7 kohdan lisdksi
seuraavaa:

a) Direktiivin 2007/46/EY 3 artiklan 7 kohdassa médriteltyyn monivaiheiseen tyyppihyviksyntiin toimitettujen

ajoneuvojen kdytonaikainen vaatimustenmukaisuus on tarkastettava timin asetuksen liitteessd II olevan
B osan 5.10.6 kohdassa vahvistettujen monivaiheista tyyppihyviksyntii koskevien sddntojen mukaisesti.

b) Tdmin artiklan sddnnoksid ei sovelleta direktiivin 2007/46/EY liitteessd II olevan A osan 5.2 ja 5.5 kohdassa
madriteltyihin panssariajoneuvoihin, ruumisautoihin ja pyorituolin kéyttdjille tarkoitettuihin ajoneuvoihin.
Kaikkien muiden direktiivin 2007/46/EY liitteessd II olevan A osan 5 kohdassa mairiteltyjen erikoiskayttoon
tarkoitettujen ajoneuvojen kaytonaikainen vaatimustenmukaisuus on tarkastettava timéan asetuksen liitteessa II
olevassa B osassa vahvistettujen monivaiheista tyyppihyviksyntid koskevien sddntojen mukaisesti.”;
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6) Muutetaan 15 artikla seuraavasti:
a) korvataan 2 kohdan toinen alakohta seuraavasti:

”Kansallisten viranomaisten on 1 pdivistd syyskuuta 2019 kieltdydyttivd paist6ihin tai polttoaineenkulutukseen
liittyvistd syistd myontimastd EY-tyyppihyviksyntdd tai kansallista tyyppihyvaksyntdd uusille ajoneuvotyypeille,
jotka eivdt ole liitteen VI mukaisia. Valmistajan pyynnostd voidaan 31 piivddn elokuuta 2019 saakka timin
asetuksen mukaisessa tyyppihyviksynnassi edelleen kayttdd E-sddnnon nro 83 liitteessd 7 vahvistettua haihtumis-
pddstojen testausmenettelyd tai asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteessd VI vahvistettua haihtumispadstojen
testausmenettelya.”;

=

lisitddn 3 kohtaan alakohta seuraavasti:

"Lukuun ottamatta tapauksia, joissa ajoneuvot on hyviksytty haihtumispddstojen osalta asetuksen (EY)
N:o 692/2008 liitteessd VI vahvistetulla menettelylld, kansallisten viranomaisten on 1 pdivastd syyskuuta 2019
kiellettdva sellaisten uusien ajoneuvojen rekisterdinti, myynti ja kdyttoonotto, jotka eivit ole timin asetuksen
liitteen VI mukaisia.”;

¢) kumotaan 4 kohdan d ja e alakohta.
d) muutetaan 5 kohta seuraavasti:
i) korvataan b alakohta seuraavasti:

"b) kun kyse on WLTP-interpolointiperheeseen kuuluvista ajoneuvoista, jotka ovat asetuksen (EY)
N:o 692/2008 liitteessd I olevassa 3.1.4 kohdassa vahvistettujen laajentamissddntojen mukaisia, tyyppihy-
viksyntdviranomainen hyviksyy kolmen vuoden ajan asetuksen (EY) N:o 715/2007 10 artiklan
4 kohdassa annetuista paivimairistd asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteessd III olevan 3.13 kohdan
mukaisesti suoritetut menettelyt tdimédn asetuksen liitteen XXI alaliitteen 6 lisdyksessd 1 vahvistettujen
vaatimusten tdyttdmiseksi;”

i) lisitdan c alakohtaan seuraava virke:

”Kun sovelletaan tdtd kohtaa, mahdollisuutta kdyttdd asetuksen (EY) N:o 692/2008 mukaisesti suoritettujen ja
loppuun saatettujen menetelmien antamia testituloksia voidaan soveltaa vain sellaisiin WLTP-interpolointi-
perheeseen kuuluviin ajoneuvoihin, jotka ovat asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteessd I olevassa
3.3.1 kohdassa vahvistettujen laajentamissadntojen mukaisia”;

e) lisitddn 8—11 kohta seuraavasti:

8. Liitteessd II olevaa B osaa sovelletaan luokkien M1 ja M2 ja luokan N1 alaluokan I ajoneuvoihin, jotka
perustuvat 1 piivind tammikuuta 2019 ja sen jlkeen hyviksyttyihin tyyppeihin, ja luokan N1 alaluokkien II
ja III ja luokan N2 ajoneuvoihin, jotka perustuvat 1 paivind syyskuuta 2019 ja sen jilkeen hyviksyttyihin
tyyppeihin. Sitd sovelletaan myos kaikkiin 1 pdivina syyskuuta 2019 ja sen jalkeen rekisteréityihin luokkien M1
ja M2 ja luokan N1 alaluokan I ajoneuvoihin ja kaikkiin 1 pdivina syyskuuta 2020 ja sen jilkeen rekisteroityihin
luokan N1 alaluokkien II ja III ja luokan N2 ajoneuvoihin. Kaikissa muissa tapauksissa sovelletaan liitteessd II
olevaa A osaa.

9.  Kansallisten viranomaisten on 4 a artiklassa tarkoitettujen luokan M1 ja luokan N1 alaluokan I ajoneuvojen
osalta 1 pdivistd tammikuuta 2020 ja 4 a artiklassa tarkoitettujen luokan N1 alaluokkien II ja III ajoneuvojen
osalta 1 piivdstd tammikuuta 2021 kieltdydyttavd padstoihin tai polttoaineenkulutukseen liittyvistd syistd
myontimastd EY-tyyppihyviksyntdd tai kansallista tyyppihyviksyntdd uusille ajoneuvotyypeille, jotka eivit ole
4 a artiklassa vahvistettujen vaatimusten mukaisia.

Kansallisten viranomaisten on 4 a artiklassa tarkoitettujen luokan M1 ja luokan N1 alaluokan I ajoneuvojen
osalta 1 pdivistd tammikuuta 2021 ja 4 a artiklassa tarkoitettujen luokan N1 alaluokkien II ja III ajoneuvojen
osalta 1 pdivastd tammikuuta 2022 kiellettdvi sellaisten uusien ajoneuvojen rekisterdinti, myynti ja kdyttdonotto,
jotka eivit ole mainitun artiklan mukaisia.

10.  Kansallisten viranomaisten on 1 péivdstd syyskuuta 2019 kiellettivd sellaisten uusien ajoneuvojen
rekisterdinti, myynti ja kdyttoonotto, jotka eivit ole direktiivin 2007/46[EY, sellaisena kuin se on muutettuna
komission asetuksella (EU) 2018/1832 (¥), liitteessd IX vahvistettujen vaatimusten mukaisia.

Kaikkien sellaisten ajoneuvojen tapauksessa, jotka on rekister6ity 1 pdivin tammikuuta ja 31 péivin elokuuta
2019 vilisend aikana mainittuna aikana myonnettyjen uusien tyyppihyviksyntien nojalla ja joiden vaatimusten-
mukaisuustodistukseen ei vield ole sisdllytetty direktiivin 2007/46/EY, sellaisena kuin se on muutettuna
asetuksella (EU) 2018/1832, liitteessd IX lueteltuja tietoja, valmistajan on asetettava namd tiedot maksutta
saataville viiden tyopdivin kuluessa siitd, kun akkreditoitu laboratorio tai tutkimuslaitos on niitd pyytinyt
liitteen IT mukaista testausta varten.
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11.  Edelld olevan 4 a artiklan vaatimuksia ei sovelleta pienille valmistajille my6nnettaviin tyyppihyvaksyntiin.

(*) Komission asetus (EU) 2018/1832, annettu 5 pdivind marraskuuta 2018, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU)
2017/1151 muuttamisesta kevyiden henkilo- ja hydtyajoneuvojen paistojd koskevien tyyppihyviksyntitestien
parantamiseksi, mukaan luettuina kiytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen ja todellisiin ajonaikaisiin
pdastoihin sekd polttoaineen ja sihkoenergian kulutuksen seurantalaitteiden kdyttoonottoon liittyvit testit
(EUVLL 301, 27.11.2018, s. 1)’

7) Kumotaan 18 a artikla.

8) Muutetaan liite I timin asetuksen liitteen I mukaisesti.

9) Muutetaan liite II timén asetuksen liitteen II mukaisesti.
10) Muutetaan liite IIl A tdman asetuksen liitteen III mukaisesti.
11) Korvataan liitteessd V oleva 2.3 kohta seuraavasti:

2.3 Kiytetddn ajoneuvon L (VL) ajovastuskertoimia. Jos ajoneuvoa L ei ole, kdytetddn ajoneuvon H ajovastusta.
Ajoneuvot L ja H maddritellddn liitteen XXI alaliitteessd 4 olevassa 4.2.1.1.2 kohdassa. Valmistaja voi vaihtoeh-
toisesti kdyttdd ajovastuksia, jotka on mddritetty interpolointiperheeseen kuuluvalle ajoneuvolle E-sddnnon
nro 83 liitteen 4 a lisdyksen 7 madrdysten mukaisesti.”

12) Korvataan liite VI timan asetuksen liitteelld IV.

13) Muutetaan liite VII seuraavasti:
1) korvataan 2.2 kohdassa olevassa taulukossa huononemiskerroin "P” huononemiskertoimella "PN";
2) korvataan 3.10 kohta seuraavasti:

”3.10 Kdytetddn ajoneuvon L (VL) ajovastuskertoimia. Jos ajoneuvoa L ei ole tai ajoneuvon H kokonaisvastus
nopeudessa 80 km/h on suurempi kuin ajoneuvon L kokonaisvastus nopeudessa 80 km/h + 5 prosenttia,
kdytetddn ajoneuvon H ajovastusta. Ajoneuvot L ja H mdiritellddn liitteen XXI alaliitteessd 4 olevassa
4.2.1.1.2 kohdassa.”

14) Korvataan liitteessd VIII oleva 3.3 kohta seuraavasti:

”3.3 Kdytetddn ajoneuvon L (VL) ajovastuskertoimia. Jos ajoneuvoa L ei ole, kdytetddn ajoneuvon H ajovastusta.
Ajoneuvot L ja H madritelldan liitteen XXI alaliitteessd 4 olevassa 4.2.1.1.2 kohdassa. Valmistaja voi vaihtoeh-
toisesti kdyttdd ajovastuksia, jotka on mddritetty interpolointiperheeseen kuuluvalle ajoneuvolle E-sidnnon
nro 83 liitteen 4 a lisdyksen 7 maédrdysten mukaisesti. Kummassakin tapauksessa dynamometri sdddetdin
ajoneuvon toiminnan simuloimiseksi tielld limpotilassa — 7 °C. Sditd voi perustua lampétilassa — 7 °C
vaikuttavien ajovastusvoimien profiilin méarittimiseen. Madritettyd ajovastusta voidaan vaihtoehtoisesti sdatdd
10 prosenttia lyhyemmin vapaa rullaus -ajan mukaan. Tutkimuslaitos voi hyviksyd kaytettaviksi muita
menetelmid ajovastuksen maarittdmiseksi.”

15) Muutetaan liite IX timin asetuksen liitteen V mukaisesti.
16) Korvataan liite XI timén asetuksen liitteelld VL.
17) Muutetaan liite XII timin asetuksen liitteen VII mukaisesti.

18) Korvataan liitteen XIV lisdyksessd 1 oleva ilmaisu “tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2017/1151 liitteessd I oleva
2.3.1 ja 2.3.5 kohta” ilmaisulla "asetuksen (EU) 2017/1151 liitteessd I oleva 2.3.1 ja 2.3.4 kohta”;

19) Korvataan liite XVI tdman asetuksen liitteelld VIIL
20) Muutetaan liite XXI timin asetuksen liitteen IX mukaisesti.

21) Lisdtddn liite XXII timin asetuksen liitteen X mukaisesti.
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2 artikla
Asetuksen (EY) N:o 692/2008 muuttaminen
Muutetaan asetus (EY) N:o 692/2008 seuraavasti:
1) Lisdtddn asetuksen (EY) N:o 692/2008 16 a artiklan ensimmdiseen alakohtaan d alakohta seuraavasti:

”d) tdimdn asetuksen mukaisesti myOnnettyjen tyyppihyviksyntojen laajennukset, kunnes uusien ajoneuvojen osalta
aletaan soveltaa uusia vaatimuksia”.

2) Lisatddn liitteen 1 lisdykseen 3 uusi 3.2.12.2.5.7 kohta seuraavasti:
”3.2.12.2.5.7. Lipdisevyyskerroin: (1) ...”;

3) Poistetaan liitteessd VIII oleva 4.4 kohta.

3 artikla
Direktiivin 2007/46/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivin 2007 [46/EY liitteet I, III, VIII, IX ja XI timén asetuksen liitteen XI mukaisesti.

4 artikla
Voimaantulo

Timi asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pidivini sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 1 péivastd tammikuuta 2019.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 5 paivind marraskuuta 2018.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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LITE 1

Muutetaan asetuksen (EU) 20171151 liite I seuraavasti:
1) Lisdtddn 1.1.3 kohta seuraavasti:

”1.1.3. Neste- tai maakaasukdyttoisissi ajoneuvoissa on testipolttoaineena kiytettdvd sitd polttoainetta, jota
valmistaja on kéyttanyt nettotehon mittaamiseen tdmin asetuksen liitteen XX mukaisesti. Valittu polttoaine
on ilmoitettava timin asetuksen liitteen I lisdyksessd 3 maaritellyssd ilmoituslomakkeessa.”

2) Korvataan 2.3.1, 2.3.2 ja 2.3.3 kohta seuraavasti:

”2.3.1. Piistojenvalvontatietokoneella varustetuissa ajoneuvoissa on oltava ominaisuuksia, joiden avulla estetdin
muiden kuin valmistajan sallimien muutosten tekeminen. Valmistajan on sallittava muutokset, jos ne ovat
tarpeen ajoneuvon vianmdirityksen, huollon, tarkastuksen, jilkiasennusten tai korjauksen kannalta.
Uudelleenohjelmoitavat  tietokonekoodit ja kdyttoparametrit on suojattava, ja niilli on varmistettava
vahintddn sama suojelun taso kuin standardin ISO 15031-7:2013 madarédyksilld. Kalibrointiin kaytettivien
irrotettavien muistipiirien on oltava valettuja ja sijaittava suljetuissa koteloissa, tai ne on suojattava
sahkoisilld algoritmeilla, eivitkid ne saa olla vaihdettavissa ilman erikoistyokaluja ja erityisid tyomenetelmia.
Ainoastaan paistojen kalibrointiin tai ajoneuvovarkauden estimiseen liittyvét tekijat voidaan suojata tilld
tavalla.

2.3.2. Ohjelmoidut moottorin ohjausparametrit eivit saa olla muutettavissa ilman erikoistyokaluja ja erityisid
tyomenetelmid (esimerkiksi juotetut tai valetut tietokoneen komponentit tai sinetoidyt (tai juotetut)
koteloinnit).

2.3.3. Hyviksyntdviranomainen voi valmistajan pyynndsti myontdd vapautuksia 2.3.1 ja 2.3.2 kohdan
vaatimuksista ajoneuvoille, jotka eivit todenndkoisesti tarvitse suojaa. Harkitessaan vapautuksen
myontimistd hyvaksyntiviranomainen ottaa huomioon suorittimien senhetkisen saatavuuden, ajoneuvon
suorituskyvyn ja ajoneuvon todennikoisen myyntiméarin tai muitakin tekijoitd.”

3) lisatdan 2.3.4, 2.3.5 ja 2.3.6 kohta seuraavasti:

”2.3.4. Uudelleenohjelmoitavia muisteja kédyttidvien valmistajien on toteutettava tarvittavat toimenpiteet, joilla
estetddn muistien luvaton uudelleenohjelmointi. Téllaisia toimenpiteitd ovat tehokkaat suojausmenetelmit
ja kirjoitussuojat, jotka vaativat yhteyttd valmistajan yllapitimddn ulkopuoliseen tietokoneeseen, johon
myos riippumattomilla toimijoilla on padsy 2.3.1 kohdassa ja liitteessd XIV olevassa 2.2 kohdassa
médriteltyjen turvatoimien mukaisesti. Menetelmille, joilla turvataan riittivd suojaus, tarvitaan hyviksynta-
viranomaisen hyviksynta.

2.3.5. Jos puristussytytysmoottorin polttoaineensyotossd kdytetddn mekaanisia pumppuja, valmistajan on
varmistettava polttoaineensyoton enimmaismadrin asetuksen suojaus ajoneuvon kiyton aikana.

2.3.6. Valmistajien on tehokkaasti estettdvd matkamittarin lukemien uudelleenohjelmointi ajoneuvon sisdisessi
verkossa, mahdollisessa voimalaitteen ohjaimessa sekd tapauksen mukaan tietojen etivaihtoon kiytettivassd
lahetinyksikossd. Valmistajien on kaytettdvd jirjestelmillisid suojausmenetelmid ja kirjoitussuojia, jotka
suojaavat matkamittarin lukemien oikeellisuutta. Menetelmille, joilla turvataan riittdvd suojaus, tarvitaan
hyvaksyntdviranomaisen hyviksynta.”

4) Korvataan 2.4.1 kohta seuraavasti:

"2.4.1. Kuvassa 1.2.4 kuvataan ajoneuvon tyyppihyvaksyntdd varten tehtdvit testit. Testikohtaiset menettelyt
kuvataan liitteissd II, Il A, IV, V, VI, VII, VI, XI, XVI, XX, XXI ja XXIL



Testivaatimusten soveltaminen tyyppihyviksyntii ja sen laajentamista varten

Kuva 1.2.4
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Puristussytytys-
moottorilla varus- | Téyssdh- Vetvpolttok
Ajoneuvoluokka Kipinisytytysmoottorilla varustetut ajoneuvot, mukaan lukien hybridiajoneuvot (') (?) tetut ajoneuvot, koajo- ctypotto ertl—
mukaan lukien neuvot nogjoneuvo
hybridiajoneuvot
Yhdelld polttoaineella toimivat ajoneuvot Kahdella polttoaineella toimivat ajoneuvot () .Flex—fuel—z
ajoneuvot (%)
Vertailupolttoaine Ben- | Neste- | Maa- Vety Bensiini (E10) | Bensiini (E10) | Bensiini (E10) | Bensiini (E10) | Diesel — Vety (poltto-
siini | kaasu | kaa- (poltto- (B7) kenno)
(E10) sufbio- | moot- | Nestekaasu Maakaa- Vety (poltto- | Etanoli
metaani | tori) su/biometaani | moottori) (*) (E85)
Kaasumaiset Kylla | Kylla Kylla Kylla (4) | Kylla Kylla Kylla Kylla Kylla — —
epapuhtaudet (molemmat (molemmat (molemmat (molemmat
(tyyppi 1 -testi) polttoaineet) | polttoaineet) | polttoaineet) | polttoaineet)
Hiukkasmassa Kylla | — — — Kylla Kylla Kylld Kylla Kylla — —
(tyyppi 1 -testi) (vain bensiini) | (vain bensiini) | (vain bensiini) | (molemmat
polttoaineet)
Hiukkasmairad Kylla | — — — Kylla Kylla Kylld Kylla Kylla — —
(vain bensiini) | (vain bensiini) | (vain bensiini) | (molemmat
polttoaineet)
Kaasumaiset Kylla | Kylld Kylla Kylld () | Kylld (molem- | Kylld (molem- | Kylld (molem- | Kylld (molem- | Kylld — —
epapuhtaudet, RDE mat polttoai- | mat polttoai- | mat polttoai- | mat polttoai-
(tyyppi 1A -testi) neet) neet) neet) neet)
Hiukkasmdaird, RDE Kylla | — — — Kylld (vain Kylld (vain Kylld (vain Kylld (molem- | Kylld — —
(tyyppi 1A -testi) (°) bensiini) bensiini) bensiini) mat polttoai-
neet)
ATCT (testauslampétila | Kylld | Kylld Kylla Kylld (%) | Kylla Kylla Kylld Kylla Kylla — —
14 °C) (molemmat (molemmat (molemmat (molemmat
polttoaineet) | polttoaineet) | polttoaineet) | polttoaineet)
Joutokayntipadstot Kylla | Kylla Kylla — Kylla Kylla Kylla Kylla — — —
(tyyppi 2 -testi) (molemmat (molemmat (vain bensiini) | (molemmat
polttoaineet) | polttoaineet) polttoaineet)

11/10¢ 1




Puristussytytys-
moottorilla varus- | Téyssdh- Vetvpolttok
Ajoneuvoluokka Kipinisytytysmoottorilla varustetut ajoneuvot, mukaan lukien hybridiajoneuvot (') (?) tetut ajoneuvot, koajo- ctypotttoxen-
mukaan lukien neuvot noajoneuvot
hybridiajoneuvot
Yhdelld polttoaineella toimivat ajoneuvot Kahdella polttoaineella toimivat ajoneuvot (%) .Flex—fuel—g
ajoneuvot (%)
Kampikammiopdastot | Kylld | Kylla Kylla — Kylla Kylla Kylla Kylla — — —
(tyyppi 3 -testi) (vain bensiini) | (vain bensiini) | (vain bensiini) | (vain bensiini)
Haihtumispaistot Kylla | — — — Kylla Kylla Kylld Kylla — — —
(tyyppi 4 -testi) (vain bensiini) | (vain bensiini) | (vain bensiini) | (vain bensiini)
Kestavyys Kylla | Kylld Kylla Kylla Kylla Kylla Kylld Kylld Kylla — —
(tyyppi 5 -testi) (vain bensiini) | (vain bensiini) | (vain bensiini) | (vain bensiini)
Piidstot matalassa Kylla | — — — Kylla Kylla Kylla Kylla — — —
limpétilassa (vain bensiini) | (vain bensiini) | (vain bensiini) | (molemmat
(tyyppi 6 -testi) polttoaineet)
Kaytonaikainen Kylla | Kylld Kylla Kylld Kylla Kylla Kylld Kylla Kylla — —
vaatimustenmukaisuus (kuten tyyppi- | (kuten tyyppi- | (kuten tyyppi- | (molemmat
hyviksynndn | hyviksynndn | hyviksynnin | polttoaineet)
yhteydessi) yhteydessi) yhteydessd)
OBD-jdrjestelmit Kylla | Kylla Kylla Kylla Kylla Kylla Kylld Kylla Kylla — —
Hiilidioksidipaastot, Kylla | Kylla Kylla Kylla Kylla Kylla Kylld Kylla Kylla Kylla Kylla
E;ﬁgggrllrgglal;utﬁﬁf{us (molemmat (molemmat (molemmat (molemmat
ja sihkokayttsinen polttoaineet) | polttoaineet) | polttoaineet) | polttoaineet)
toimintasdde
Savun tiheys — — — — — — — — Kylld — —
Moottorin teho Kylla | Kylla Kylla Kylla Kylla Kylla Kylld Kylla Kylla Kylla Kylla

Kun ajoneuvo toimii vedylld, médritetddn vain typen oksidien paastot (NO,).
Hiukkasmairdn RDE-testi tehddn vain ajoneuvoille, joille on madritelty hiukkasten maarid koskevat Euro 6 -pdistorajat asetuksen (EY) N:o 715/2007 liitteen I taulukossa 2.”

(') Vetyajoneuvojen seka flex-fuel-biodieselajoneuvojen erityiset testimenettelyt maritellddn mydhemmin.

() Hiukkasmassa- ja hiukkasmairarajoja sovelletaan vain ajoneuvoihin, joissa on suoraruiskutusmoottori.

(*) Kun kahdella polttoaineella toimiva ajoneuvo on yhdistetty flex-fuel-ajoneuvoon, sovelletaan molempia testivaatimuksia.
()

0)
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5)

6)

Korvataan 3.1.1 kohta seuraavasti:

”3.1.1. Tyyppihyviksyntd laajennetaan koskemaan ajoneuvoja, jotka tdyttavit 2 artiklan 1 kohdan kriteerit tai ovat
2 artiklan 1 kohdan a ja ¢ alakohdan mukaisia ja tayttavit kaikki seuraavat kriteerit:

a) liitteen XXI alaliitteen 7 taulukossa A7[1 olevasta vaiheesta 9 saadut testattavan ajoneuvon hiilidioksi-
dipdastot ovat pienemmat tai yhtd suuret kuin hiilidioksidipddstot, jotka on saatu testattavan ajoneuvon
syklikohtaista energiantarvetta vastaavalta interpolointisuoralta;

b) uusi interpolointialue ei ole laajempi kuin liitteen XXI alaliitteessdé 6 olevassa 2.3.2.2 kohdassa
vahvistettu suurin alue;

¢) epdpuhtauspaistot ovat asetuksen (EY) N:o 715/2007 liitteessd I olevassa taulukossa 2 vahvistettujen
rajojen mukaiset.”

Lisdtdan 3.1.1.1 kohta seuraavasti:

”3.1.1.1. Tyyppihyviksyntdd ei laajenneta interpolointiperheen perustamista varten, jos se on mydnnetty
ainoastaan ajoneuvon H osalta.”

Korvataan 3.1.2 kohdan otsikkoa seuraava ensimmadinen kappale seuraavasti:

“Liitteen XXI alaliitteen 6 lisdyksen 1 (WLTP) mukaisesti tehtyjen Ki-testien tapauksessa tyyppihyviksyntid
laajennetaan koskemaan ajoneuvoja, jotka tdyttavit liitteessd XXI olevassa 5.9 kohdassa esitetyt kriteerit.”

Korvataan 3.2 kohta kaikkine alakohtineen seuraavasti:

”3.2. Haihtumispiist6jd koskevat laajennukset (tyyppi 4 -testi)

3.2.1.  Kun kyse on testeistd, jotka on tehty E-sddnnon nro 83 liitteen 6 [1 paivin NEDC] tai asetuksen (EY)
2017/1221 liitteen [2 pdivin NEDC] mukaisesti, tyyppihyvaksyntd on laajennettava ajoneuvoihin, jotka
on varustettu seuraavat vaatimukset tayttavalld haihtumispaistojen rajoittamisjarjestelmalli:

3.2.1.1. Polttoaineen ja ilman annostelujirjestelman perusperiaate (esimerkiksi yksipisteruiskutus) on sama.

3.2.1.2. Polttoainesdilion muoto on sama ja polttoainesiilion ja nestemdisen polttoaineen siirtoletkujen materiaalit
ovat teknisesti vastaavat.

3.2.1.3. Testi tehdddn ajoneuvolla, joka edustaa letkun poikkipinnan ja likimdardisen pituuden osalta huonointa
tapausta. Tyyppihyvaksyntitesteistd vastaava tutkimuslaitos pdittdd, voidaanko erilaiset haihtuneen ja
nestemdisen polttoaineen erottimet hyviksya.

3.2.1.4. Polttoainesiilion tilavuuden toleranssi on + 10 prosenttia.

3.2.1.5. Sidilion paineventtiilin sddt6 on sama.

3.2.1.6. Polttoainekaasun varastointimenetelmi on sama, ts. loukun muoto ja tilavuus, viliaine, ilmanpuhdistin (jos
sitd kdytetddn haihtumispéistojen valvontaan) jne.

3.2.1.7. Varastoidun polttoainehdyryn poistumismenetelmd on sama (esimerkiksi ilmavirta, poistumisaika tai
poistumistilavuus esivakautussyklin aikana).

3.2.1.8. Polttoaineen syottdjirjestelmdn tiivistys- ja tuuletusmenetelmdt ovat samat.

3.2.2.  Kun kyse on testeistd, jotka on tehty liitteen VI mukaisesti [2 pdivin WLTP], tyyppihyviksyntd on
laajennettava ajoneuvoihin, jotka on varustettu liitteessd VI olevan 5.5.1 kohdan vaatimukset tdyttivalla
haihtumispdastojen rajoittamisjarjestelmalla.

3.2.3.  Tyyppihyviksynti laajennetaan koskemaan ajoneuvoja, joissa on
3.2.3.1. eri moottorikoot

3.2.3.2. eri moottoritehot

3.2.3.3. automaattiset ja kasivalintaiset vaihteistot

3.2.3.4. kaksi- ja nelipyordvedot

3.2.3.5. eri korimallit ja

3.2.3.6. eri pyori- ja rengaskoot.”
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9) Korvataan 4.1.2 kohta seuraavasti:

”4.1.2. Valmistajan on tarkastettava tuotannon vaatimustenmukaisuus testaamalla epapuhtauspéistot (esitetddn
asetuksen (EY) N:o 715/2007 liitteen I taulukossa 2), hiilidioksidipdastot (yhdessa sihkoéenergian kulutuksen
mittaamisen ja tapauksen mukaan OBFCM-laitteen tarkkuuden seuraamisen kanssa), kampikammiopaistot,
haihtumispdistot ja OBD-jirjestelmd liitteissd V, VI, XI, XXI ja XXII kuvatuilla testausmenetelmilld.
Tarkastukseen on sen vuoksi sisillyttavd tyyppi 1-, 3- ja 4 -testi ja OBD-jirjestelmin testi, jotka kuvataan
2.4 kohdassa.

Tyyppihyvaksyntiviranomaisen on siilytettdvd vihintddn 5 vuoden ajan kaikki tuotannon vaatimustenmu-
kaisuuden testien tuloksiin liittyvit asiakirjat ja asetettava ne pyynnostd komission saataville.

Tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevat menettelyt esitetddn 4.2-4.7 kohdassa ja lisayksissd 1 ja 2.”
10) Korvataan 4.1.3 kohta seuraavasti:

”4.1.3. Valmistajan tekemdd tuotannon vaatimustenmukaisuuden testaamista varten perheelld tarkoitetaan tyyppi 1
-testin, mukaan luettuna OBFCM-laitteen tarkkuuden seuranta, ja tyyppi 3 -testin osalta tuotannon
vaatimustenmukaisuutta koskevaa perhettd, mukaan luettuina tyyppi 4 -testin osalta timdin liitteen 3.2
kohdassa kuvatut laajennukset, ja OBD-perhettd, mukaan luettuina OBD-testejd varten 3.4 kohdassa kuvatut
laajennukset.”

11) Lisdtdan 4.1.3.1, 4.1.3.1.1 ja 4.1.3.1.2 kohta seuraavasti:

”4.1.3.1. Tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskeva perhe

4.1.3.1.1. Luokan M ja luokan N1 alaluokkien I ja II ajoneuvojen tapauksessa tuotannon vaatimustenmukaisuutta
koskeva perhe on sama kuin liitteessd XII olevassa 5.6 kohdassa kuvattu interpolointiperhe.

4.1.3.1.2. Luokan N1 alaluokan III ja luokan N2 ajoneuvojen tapauksessa samaan tuotannon vaatimustenmu-
kaisuutta koskevaan perheeseen voi kuulua vain ajoneuvoja, jotka ovat seuraavien ajoneuvon,
voimalaitteen ja voimansiirron ominaisuuksien suhteen identtisia:

a) polttomoottorin tyyppi: polttoaineen tyyppi (tai tyypit flex-fuel-ajoneuvojen ja kahdella
polttoaineella toimivien ajoneuvojen tapauksessa), palamisprosessi, sylinteritilavuus, ominaisuudet
tdydelld kuormalla, moottoriteknologia ja latausjirjestelmid sekd muut moottorin osajirjestelmit tai
ominaisuudet, joilla on merkityksellistd vaikutusta CO,-pddstojen massaan WLTP:n mukaisissa
olosuhteissa

b) voimalaitteen kaikkien CO,-pdist6jen massaan vaikuttavien komponenttien toimintastrategia

¢) voimansiirron tyyppi (esim. kisivalintainen, automaattinen, portaaton) ja malli (esim. vddntomo-
menttiarvo, vaihteiden lukumdird, kytkinten lukumaéri)

d) vetdvien akselien lukumaird.”
12) Korvataan 4.1.4 kohta seuraavasti:

”4.1.4. Valmistajan tekemin tuotteen vaatimustenmukaisuuden tarkastamisen tiheys perustuu standardin ISO
31000:2018 Riskienhallinta. Periaatteet ja ohjeet mukaisiin riskinarviointimenetelmiin, ja ainakin tyyppi 1
-testi on tehtdvd vahintddn yhdelle tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen jokaista 5 000:ta
valmistettua ajoneuvoa kohti tai kerran vuodessa sen mukaan, kumpi toteutuu ensin.”

13) Korvataan 4.1.5 kohdan kolmas kappale seuraavasti:

"Jos hyviksyntdviranomainen ei pidd valmistajan tarkastusmenetelmdi tyydyttavind, tehdddn fysikaalinen testi
tuotantoajoneuvoille 4.2-4.7 kohdan mukaisesti.”

14) Korvataan 4.1.6 kohdan ensimmadisen kappaleen toinen virke seuraavasti:

”"Hyvaksyntiviranomaisen on tehtdvd nidmi fysikaaliset paidstotestit ja OBD-testit tuotantoajoneuvoille 4.2-4.7
kohdan mukaisesti.”

15) Korvataan 4.2.1 ja 4.2.2 kohta seuraavasti:

”4.2.1. Tyyppi 1 -testi tehdddn tuotantoajoneuvolle, joka on 4.1.3.1 kohdassa kuvatun tuotannon vaatimustenmu-
kaisuutta koskevan perheen validi jasen. Testin tuloksiksi kirjataan arvot, joille on tehty kaikki timéin
asetuksen mukaiset korjaukset. Epdpuhtauksien vaatimustenmukaisuuden tarkastamisessa noudatettavat
raja-arvot annetaan asetuksen (EY) N:o 715/2007 liitteen I taulukossa 2. Hiilidioksidipadstoja koskeva raja-
arvo on arvo, jonka valmistaja on madrittinyt valitulle ajoneuvolle liitteen XXI alaliitteessd 7 esitetylld
interpolointimenetelmalld. Hyviksyntdviranomaisen on tarkastettava interpolointilaskelma.
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4.2.2. Tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevasta perheestd valitaan satunnaisesti kolmen ajoneuvon
otos. Sen jilkeen kun hyviksyntiviranomainen on valinnut ajoneuvot, valmistaja ei saa tehdd sditojd
valittuihin ajoneuvoihin.”

16) Poistetaan 4.2.2.1 kohta.
17) Korvataan 4.2.3 kohdan toinen ja kolmas kappale seuraavasti:
”4.2.3. Testikriteerien laskennassa kaytettdva tilastollinen menetelma kuvataan lisayksessd 1.

Tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen tuotantoa pidetdén vaatimusten vastaisena, jos yhden
tai useamman epdpuhtauden ja hiilidioksidiarvojen osalta tehdddn kielteinen pditos lisdyksessd 1
vahvistettujen testikriteerien mukaisesti.

Tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen tuotantoa pidetddn vaatimusten mukaisena, jos
kaikkien epdpuhtauksien ja hiilidioksidiarvojen osalta tehdddn myonteinen padtos lisdyksessd 1
vahvistettujen testikriteerien mukaisesti.”

18) Korvataan 4.2.4 kohta seuraavasti:

”4.2.4. Valmistajan pyynnostd ja hyvaksyntiviranomaisen suostumuksella voidaan tehdd testeji tuotannon
vaatimustenmukaisuutta koskevaan perheeseen kuuluvalle ajoneuvolle, jolla on ajettu enintddn 15 000 km,
jotta voidaan maédrittdd epapuhtauksia ja hiilidioksidia koskevat mitatut muutoskertoimet kullekin perheelle.
Sisddnajon suorittaa valmistaja, joka sitoutuu olemaan tekemdtt nidihin ajoneuvoihin mitdan saitoja.”

19) Korvataan 4.2.4.1 kohdan ¢ alakohdan johdantokappale seuraavasti:

”c) Muita tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen ajoneuvoja ei sisddnajeta, mutta niiden arvot
padstot 0 kmn kohdalla | sihkéenergiankulutus | CO,” kerrotaan ensimmdisen sisddnajetun ajoneuvon
muutoskertoimella. Téssd tapauksessa otetaan lisdyksen 1 mukaisesti testattaessa huomioon seuraavat arvot:”

20) Korvataan 4.4.3.3 kohta seuraavasti:

”4.4.3.3. Verrataan 4.4.3.2 kohdan mukaisesti madritettyd arvoa lisdyksessi 2 olevan 2.4 kohdan mukaisesti
maddritettyyn arvoon.”

21) Muutetaan lisdys 1 seuraavasti:
a) Korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1. Tissd lisdyksessd kuvaillaan menettely, jota kiytetddn tarkastettaessa tuotannon vaatimustenmukaisuutta
epdpuhtauksien ja hiilidioksidin osalta koskevat vaatimukset tyyppi 1 -testissd, mukaan luettuina tdyssihkoa-
joneuvoja ja ulkopuolelta ladattavia hybridisdhkoajoneuvoja koskevat vaatimustenmukaisuusvaatimukset,
sekd seurattaessa OBFCM-laitteen tarkkuutta.”

b) Korvataan 2 kohdan ensimmdinen kappale seuraavasti:

”Asetuksen (EY) N:o 715/2007 liitteen I taulukossa 2 mainittuja epapuhtauksia ja hiilidioksidipadstojd koskevia
mittauksia tehdddn vihintddn kolmelle ajoneuvolle siihen saakka, ettd voidaan tehdd myonteinen tai kielteinen
pditos. OBFCM-laitteen tarkkuus on mairitettdvd kunkin testin N osalta.”

¢) Korvataan 3 kohdan iii alakohdassa johdantovirkkeen jdlkeen kaava

"A x L-VAR/L < X, < A x L - (N - 3)/13) x VAR/L”

tests
seuraavasti:

"A x L-VAR/L < X, < A x L - (N - 3)/13) x VAR/L’

tests

d) Korvataan 4 kohdan iii alakohdassa johdantovirkkeen jalkeen kaava

"A - VAR < X, < A — (N - 3)[13) x VAR”

tests

seuraavasti:

"A - VAR < X, < A — (N - 3)[13) x VAR’

e) Poistetaan 4 kohdan viimeinen kappale.
f) Lisdtddn 5 kohta seuraavasti:

”5. Kun kyse on 4 a artiklassa tarkoitetuista ajoneuvoista, lasketaan OBFCM-laitteen tarkkuus seuraavasti:

X; oM = OBFCM-laitteen tarkkuus maddritettynd kullekin yksittdiselle testille i liitteessd XXII olevassa
4.2 kohdassa esitetyilld kaavoilla.

Tyyppihyvaksyntiviranomaisen on pidettdvd kirjaa kullekin testatulle tuotannon vaatimustenmukaisuutta
koskevalle perheelle madritetyistd tarkkuuksista.”
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(23) Muutetaan lisdys 2 seuraavasti:

a) Korvataan 1.2 kohdassa ilmaisu “liitteen XXI alaliitteessi 6 olevan 1.1.2.3 kohdan” ilmaisulla “liitteen XXI
alaliitteessd 6 olevan 1.2.3 kohdan”.

b) Korvataan 2.3 kohdassa ilmaisu "liitteessd XXI olevan 4.1.1 kohdan” ilmaisulla "liitteen XXI alaliitteessd 8 olevan
4.1.1 kohdan”.

¢) Korvataan 2.4 kohdassa ilmaisu "liitteen XXI alaliitteessi 6 olevan 1.1.2.3 kohdan” ilmaisulla "liitteen XXI
alaliitteessd 6 olevan 1.2.3 kohdan”.

(24) Muutetaan lisdys 3 seuraavasti:
a) Lisdtddn 0.2.2.1-0.2.3.9 kohta seuraavasti:

”0.2.2.1. Parametrien sallitut arvot monivaiheisessa tyyppihyviksynnissd, jossa kiytetddn perusajoneuvon
pdastoarvoja (merkitddn vaihtelualue, jos sovellettavissa):

Lopullisen ajoneuvon massa ajokunnossa (kg) ...
Lopullisen ajoneuvon otsapinta-ala (cm?): ...
Vierintavastus (kgft) ...
Etusileikon ilmantulon poikkipinta-ala (cm?): ...

0.2.3. Tunnukset:

0.2.3.1. Interpolointiperheen tunnus: ...

0.2.3.2.  ATCT-perheen tunnus: ...

0.2.3.3.  PEMS-perheen tunnus: ...

0.2.3.4.  Ajovastusperheen tunnus:

0.2.3.4.1. Ajoneuvon H ajovastusperhe: ...

0.2.3.4.2. Ajoneuvon L ajovastusperhe: ...

0.2.3.4.3. Interpolointiperheessi sovellettavat ajovastusperheet: ...

0.2.3.5.  Ajovastusmatriisiperheen tunnus: ...

0.2.3.6. Jaksoittaista regenerointia koskevan perheen tunnus: ...

0.2.3.7. Haihtumistestiperheen tunnus: ...

0.2.3.8.  OBD-perheen tunnus: ...

0.2.3.9.  Muun perheen tunnus: ...”

b) Poistetaan 2.6 kohdan b alakohta.
¢) Lisdtddn 2.6.3 kohta seuraavasti:

”2.6.3. Pyorimismassa: 3 % ajokuntoisen ajoneuvon massan ja 25 kg:n summasta tai arvo akseleittain (kg) ...”
d) Korvataan 3.2.2.1 kohta seuraavasti:

”3.2.2.1. Dieseldljy | bensiini | nestekaasu | maakaasu tai biometaani | etanoli (E 85) | biodiesel | vety (!) ()"
e) Korvataan 3.2.12.2.5.5 seuraavasti:

”3.2.12.2.5.5. Polttonestesidilion kaavio (vain bensiini- ja etanolikdyttoiset moottorit): ...”
f) Lisdtddn 3.2.12.2.5.5.1-3.2.12.2.5.5.5 kohta seuraavasti:

”3.2.12.2.5.5.1. Polttoainesailidjarjestelman tilavuus, materiaali ja rakenne: ...

3.2.12.2.5.5.2. Kuvaus hoyryletkun materiaalista, polttoaineputken materiaalista ja polttoainejirjestelmin
liitantatekniikasta: ...

3.2.12.2.5.5.3.  Suljettu sdilivjdrjestelma: kylld/ei
3.2.12.2.5.5.4. Kuvaus polttoainesiilion paineventtiilin sdddostd (ilmanimu ja paineen purkaminen): ...

3.2.12.2.5.5.5. Kuvaus tyhjentymistd ohjaavasta jirjestelmasta: ...”
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g) Korvataan 3.2.12.2.5.6 kohta seuraavasti:

”3.2.12.2.5.6. Kuvaus ja kaavio polttonestesdilion ja pakojirjestelmin valisestd lampokilvestd: ...”

h) Lisdtdan 3.2.12.2.5.7 kohta seuraavasti:

”3.2.12.2.5.7. Lipdisevyyskerroin: ...”

i) Lisdtddn 3.2.12.2.12 kohta seuraavasti:
”3.2.12.2.12. Veden ruiskutus: kylld/ei (*)”

j)  Poistetaan 3.2.19.4.1 kohta.

k) Korvataan 3.2.20 kohta seuraavasti:
”3.2.20. Tiedot limmon varastoinnista”;

) Korvataan 3.2.20.2 kohta seuraavasti:
”3.2.20.2. Eristysmateriaalit: kylld/ei (1)”

m) Lisatdan 3.2.20.2.5, 3.2.20.2.5.1, 3.2.20.2.5.2, 3.2.20.2.5.3 ja 3.2.20.2.6 kohta seuraavasti:
”3.2.20.2.5. Ajoneuvon jddhdyttiminen huonoimman tapauksen mukaisesti: kylld/ei ()
3.2.20.2.5.1. (ei huonoin tapaus) Lyhin seisotusaika t,,, ycr (tuntia): ...
3.2.20.2.5.2. (ei huonoin tapaus) Moottorin limpétilan mittauspaikka: ...
3.2.20.2.6.  ATCT-perheeseen perustuvassa mallissa yksi interpolointiperhe: kylld/ei ()"

n) lisitddn 3.3 kohta seuraavasti:

”3.3. Sahkokone

3.3.1. Tyyppi (kddmitys, magnetointi): ...

3.3.1.1.  Suurin teho tunnin ajan: ... kW
(valmistajan ilmoittama arvo)

3.3.1.1.1. Suurin nettoteho (a) ... kW
(valmistajan ilmoittama arvo)

3.3.1.1.2. 30 minuutin suurin teho (a) ... kW
(valmistajan ilmoittama arvo)

3.3.1.2.  Kayttojannite: ... V

3.3.2. REESS-jarjestelma

3.3.2.1.  Kennojen lukumdiri: ...

3.3.2.2.  Massa: ... kg

3.3.2.3.  Kapasiteetti: ... Ah (ampeeritunteina)

3.3.2.4.  Sijainti: ...”

o) Korvataan 3.5.7.1 ja 3.5.7.1.1 kohta seuraavasti:

”3.5.7.1. Testiajoneuvon parametrit

Edustava
Ajoneuvo | Ajoneuvo | Ajoneuvo | ajoneuvo (vain Oletus-
Ajoneuvo L (VL) H M ajovastusmatrii-
jos on (VH) jos on siperheen (¥) arvot
osalta)

Ajoneuvon korityyppi —

Ajovastuksen médritysmenetelmd (mittaus tai — —
laskettu ajovastusperheen perusteella)
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Edustava
Ajoneuvo | Ajoneuvo | Ajoneuvo | ajoneuvo (vain Oletus-
Ajoneuvo L (VL) H M ajovastusmatrii- arvor
jos on (VH) jos on siperheen (¥)
osalta)
Ajovastustiedot:

Renkaiden merkki ja tyyppi, jos mittaus

Renkaiden mitat (edessd/takana), jos mittaus

Renkaiden  vierintdvastus  (edessd/takana)

(kg/t)

Rengaspaine (edessd/takana) (kPa), jos mittaus

Ajoneuvon L Delta C, x A -arvo verrattuna
ajoneuvoon H (IP_H miinus IP_L)

Delta C, x A -arvo verrattuna ajovastusper-
heen ajoneuvoon L (IP_H/L miinus RL_L), jos
laskenta perustuu ajovastusperheeseen

Ajoneuvon testimassa (kg)

Ajovastuskertoimet

fo N)

f, (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

Otsapinta-ala, m? (0,000 m?)

Syklin energiantarve (J)

(*) Edustava ajoneuvo testataan ajovastusmatriisiperheen osalta.

3.5.7.1.1. Polttoaine, jota kaytetddn tyyppi 1 -testissd ja joka on valittu nettotehon mittaamiseen timin
asetuksen liitteen XX mukaisesti (ainoastaan nestekaasu- ja maakaasukayttoiset ajoneuvot): ............ ?

Poistetaan 3.5.7.1.1.1-3.5.7.1.3.2.3 kohta.

Korvataan 3.5.7.2.1-3.5.7.2.1.2.0 kohta seuraavasti:

”3.5.7.2.1. Tayspolttomoottori- ja NOVC-HEV-ajoneuvojen CO,-péddstdjen massa

3.5.7.2.1.0.  Suurimmat ja pienimmit CO,-arvot interpolointiperheessd

3.5.7.2.1.1. AJONEUVO Hi oo g/km
3.5.7.2.1.1.0.  Ajoneuvo H (NEDC): ..o.oiiiiiiiiiiieiieie ettt g/km
3.5.7.2.1.2.  Ajoneuvo L (tapauksen muKaan): ............ccoovioriiriiiiiiieieee e g/km
3.5.7.2.1.2.0. Ajoneuvo L (tapauksen mukaan) (NEDC): ..........ccoociiiiiiiiiiiiiiiiiiiicicc e g/km
3.5.7.2.1.3.  Ajoneuvo M (tapauksen mukaan): ..............cocoiiiiiiiiii g/km

3.5.7.2.1.3.0. Ajoneuvo M (tapauksen mukaan) (NEDC): ..........ccooiiiiiiiniiiiiiiiiieieeie et g/km”;
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1) Korvataan 3.5.7.2.2-3.5.7.2.2.3.0 kohta seuraavasti:
”3.5.7.2.2. Varausta ylldpidettdessd syntyvien CO,-péistdjen massa — OVC-HEV-ajoneuvot
3.5.7.2.2.1.  Ajoneuvon H varausta ylldpidettiessd syntyvien CO,-pdst6jen massa: g/km
3.5.7.2.2.1.0. Ajoneuvon H yhdistetty CO,-pddstojen massa (NEDC, olosuhteet B): g/km
3.5.7.2.2.2.  Ajoneuvon L (tapauksen mukaan) varausta ylldpidettiessd syntyvien CO,-pddstojen massa: g/km
3.5.7.2.2.2.0. Ajoneuvon L (tapauksen mukaan) yhdistetty CO,-péistdjen massa (NEDC, olosuhteet B): g/km
3.5.7.2.2.3.  Ajoneuvon M (tapauksen mukaan) varausta yllapidettdessdi syntyvien CO,-pddstdjen massa:
glkm
3.5.7.2.2.3.0. Ajoneuvon M (tapauksen mukaan) yhdistetty CO,-pddstéjen massa (NEDC, olosuhteet B):
glkm”;
s) Korvataan 3.5.7.2.3-3.5.7.2.3.3.0 kohta seuraavasti:
”3.5.7.2.3. OVC-HEV-ajojeuvojen varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstdjen massa ja painotettu CO,-
pdastdjen massa
3.5.7.2.3.1.  Ajoneuvon H varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstojen massa: ... g/lkm
3.5.7.2.3.1.0. Ajoneuvon H varausta purettaessa syntyvien CO,-pdistéjen massa (NEDC, olosuhteet A):
... glkm
3.5.7.2.3.2.  Ajoneuvon L (tapauksen mukaan) varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstojen massa: ... glkm
3.5.7.2.3.2.0. Ajoneuvon L (tapauksen mukaan) varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstdjen massa (NEDC,
olosuhteet A): ... g/lkm
3.5.7.2.3.3.  Ajoneuvon M (tapauksen mukaan) varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstéjen massa:
... glkm
3.5.7.2.3.3.0. Ajoneuvon M (tapauksen mukaan) varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstojen massa (NEDC,
olosuhteet A): ... g/km”
t)  Lisdtddn 3.5.7.2.3.4 kohta seuraavasti:
”3.5.7.2.3.4. Suurimmat ja pienimmat CO,-arvot OVC-ajoneuvojen interpolointiperheessi”
u) Poistetaan 3.5.7.4.3 kohta.
v) Korvataan 3.5.8.3 kohta seuraavasti:

”3.5.8.3. Ekoinnovaatioiden kayttoon liittyvit paistotiedot (taulukko toistetaan kunkin testatun vertailupolt-
toaineen osalta) (w!)

. 5. Kiyttote-
e . 3. Verrok- | * Ekoinno kiji (UF) eli
Paatos 2. Ekoinno- -, vaatioajo- - non
. . 1. Verrok- o kiajoneuvon tekniikan CO,-pdisto-
ekoinnovaa- | Ekoinnovaa- S vaatioajo- o | neuvon COp- | 4 o0 .
. . . kiajoneuvon CO, -pdastot - kéayton aika- vihennys
tion hyvak- tion s, | neuvon CO,- ; padstot
. . CO,-pdistot N tyyppi 1 . osuus (1-2)-
symi- koodi (v3) padstot T tyyppi 1 . "
s (g/km) ~testisyklin R normaaleissa | (3-4)) *5
sestd (v2) (g/km) . -testisyklin o
aikana (*4) aikana kayttoolo-
suhteissa
xxxx/201x

CO,-péist6jen (NEDC) vahentyminen yhteensa (g/km) (*9)

CO,-péist6jen (WLTP) vihentyminen yhteensd (g/km) (¥%)

»
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w) Lisdtddn 3.8.5 kohta seuraavasti:

»

”3.8.5. Voiteluaineen eritelmi: ... W ...
x) Poistetaan 4.5.1.1, 4.5.1.2 ja 4.5.1.3 kohta.
y) Poistetaan 4.6 kohdan taulukon ensimmdisen sarakkeen lopusta sana "Peruutusvaihde”.
z) Lisdtddn 4.6.1-4.6.1.7.1 kohta seuraavasti:

”4.6.1. Vaihteenvaihto

4.6.1.1.  Vaihdetta 1 ei kayteta: kylld/ei (')

4.6.1.2.  n g5, kullakin vaihteella: ... rpm

4613 n
4.6.1.3.1. Vaihde 1 ... rpm
4.6.1.3.2. Vaihto ykkosvaihteelta kakkosvaihteelle: ... rpm
4.6.1.3.3. Kakkosvaihteelta pysihdyksiin: ... rpm
4.6.1.3.4. Vaihde 2: ... rpm

4.6.1.3.5. Vaihde 3 ja suuremmat vaihteet: ... rpm

4614 N 0 e oo Kiihdytys- ja tasaisen nopeuden vaiheissa (0 ., give op)* -+ TPM
4.6.1.5. N e oo hidastusvaiheissa (0, dive down):
4.6.1.6.  Aloitusjakso
4.6.1.6.1. 0 phaset o- S
4.6.1.6.2. N 0 dive gartt - TPM
4.6.1.63. 1 i drive up sare® +++ TP
4.6.1.7.  ASM-marginaalin kaytto: kylld/ei (!)
4.6.1.7.1. ASM-arvot ...”
aa) Lisdtddn 4.12 kohta seuraavasti:
”4.12. Vaihdelaatikon voiteluaine: ... W ...”
ab) Poistetaan 9.10.3 ja 9.10.3.1 kohta.
ac) Lisitddn 12.8-12.8.3.2 kohta seuraavasti:
12.8. Laitteet tai jdrjestelmdt, joiden kuljettajan valittavissa olevat ajotilat vaikuttavat CO,-pddst6ihin jajtai

kriteeripaastoihin ja joissa ei ole ensisijaista ajotilaa: kyll/ei (1)
12.8.1.  Varausta ylldpitavi testi (tapauksen mukaan) (kunkin laitteen tai jrjestelmdn tila)
12.8.1.1. Paras tila: ...

12.8.1.2. Huonoin tila: ...

12.8.2.  Varausta purkava testi (tapauksen mukaan) (kunkin laitteen tai jarjestelmain tila)
12.8.2.1. Paras tila: ...

12.8.2.2. Huonoin tila: ...

12.8.3.  Tyyppi 1 -testi (tapauksen mukaan) (kunkin laitteen tai jirjestelman tila)
12.8.3.1. Paras tila: ...
12.8.3.2. Huonoin tila: ...”

ad) Poistetaan lisiyksessd 3 oleva Ilmoituslomakkeen lisdys.
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23) Muutetaan lisdys 3 a seuraavasti:

a) Korvataan d alakohta seuraavasti:

”d) mahdollisten pédstojenrajoituksen lisdstrategioiden kiyton yksityiskohtaiset tekniset perustelut, mukaan
luettuna riskinarviointi, jossa arvioidaan riskin taso padstojenrajoituksen lisdstrategiaa kdytettdessd ja ilman
sitd, sekd tiedot seuraavista:

i) miksi jotakin asetuksen (EY) N:o 715/2007 5 artiklan 2 kohdassa sdddettyd estolaitteiden kieltimiseen
liittyvdd poikkeuslauseketta kdytetdan;

i) tapauksen mukaan laitteiston ne osat, joita on suojattava paastojenrajoituksen lisdstrategialla;

iii) tapauksen mukaan ndytto akillisestd ja korjauskelvottomasta moottorivauriosta, jota ei voida ehkdistd
saannolliselld huollolla ja joka tapahtuisi ilman pdastojenrajoituksen lisdstrategiaa;

iv) perustellut syyt sille, ettd paastojenrajoituksen lisastrategiaa on kéytettdvd moottorin kdynnistamiseksi;”

b) Lisatddn toinen ja kolmas kappale seuraavasti:

“Laajan asiakirjapaketin enimmdiiskoko on 100 sivua, ja siind on esitettdva kaikki keskeiset tiedot, joiden avulla
tyyppihyvaksyntiviranomainen voi arvioida paistojenrajoituksen lisdstrategian. Pakettia voidaan tdydentidd
liitteilld ja muilla liiteasiakirjoilla, joissa annetaan lisdd tai tdydentdvid tietoja tarpeen mukaan. Valmistajan on
toimitettava tyyppihyviksyntaviranomaiselle laajan asiakirjapaketin uusi versio aina kun pidstojenrajoituksen
lisastrategiaan tehdddn muutoksia. Uudessa versiossa kasitellddn vain muutoksia ja niiden vaikutusta. Tyyppihy-
viksyntdviranomainen arvioi ja hyviksyy pdastojenrajoituksen uuden version.

Laajan asiakirjapaketin rakenne on seuraava:

Laaja asiakirjapaketti — AES-hakemus nro YYY/OEM asetuksen (EU) 20171151 mukaisesti

Osat Kohta Aihe Selitys
Saatekirje tyyppihyviksyntaviranomaiselle | Asiakirjan viitetiedot, mukaan luettuina ver-
sio, asiakirjan antamispdivd sekd valmistajan
organisaation asianomaisen henkilon allekir-
joitus
- Versiotaulukko Kunkin version sisiltimien muutosten sislto
N ja tieto muutetusta osasta
5
.2
v
g Kuvaus kohteena olevista (pddsto)tyypeistd
g
s
5 Liiteasiakirjataulukko Luettelo kaikista liiteasiakirjoista
2
Ristiinviittaukset linkki lisdyksessd 3 a olevaan a—i alakohtaan
(misti asetuksen eri vaatimukset 16ytyvit)
Vakuutus, ettei estolaitetta ole + allekirjoitus
0 Akronyymit ja lyhenteet
1 YLEISKUVAUS
£
k=
= 1.1 Moottorin yleinen kuvaus Keskeisten ominaisuuksien kuvaus: iskutila-
3 vuus, jalkikésittely jne.
8
g
£ 1.2 Jarjestelmin yleinen rakenne Jarjestelmdn lohkokaavio: anturien ja toimi-
£ laitteiden luettelo, selostus moottorin yleis-
> istd toiminnoista
1.3 Lukuohjelmiston ja sen kalibroinnin versio | Esim. selostus lukulaitteesta




L 301/22

Euroopan unionin virallinen lehti

Osat Kohta

Aihe

Selitys

Piistojenrajoituksen perusstrategiat (BES)

BES x

Strategian x kuvaus

2y

BES y

Strategian y kuvaus

Paistojenrajoituksen lisdstrategiat (AES)

3.0

Lisastrategioiden kuvaus

Lisdstrategioiden hierarkkiset suhteet: kuvaus
ja perustelut (esim. turvallisuus tai luotetta-
vuus)

AES x

3.x.1 AES-strategian perustelut

3.x.2 AES-strategian luonnehdintaan kayte-
tyt  mitatut  jajtai  mallinnetut
parametrit

3.x.3 AES-strategian toimintamoodi — kyte-
tyt parametrit

3.x.4 AES-strategian vaikutus epipuhtaus- ja
CO,-pdastoihin

3y

AES 'y

3y.1
3.y.2

jne.

100 sivun rajoitus paattyy tdhin

Liite

Taman BES- tai AES-strategian kattamat tyy-
pit, mukaan luettuina tyyppihyviksyntaviite,
ohjelmiston viite, kalibrointinumero, kunkin
version ja ohjausyksikon (moottori ja/tai
mahdollinen jalkikisittelyjdrjestelma) tarkis-
tussummat

AES-strategian perusteluihin liittyvd tekni-
nen ilmoitus nro xxx

Riskinarviointi tai testaukseen perustuvat pe-
rustelut tai esimerkki mahdollisesta akilli-
sestd vauriosta

AES-strategian perusteluihin liittyvd tekni-
nen ilmoitus nro yyy

Liiteasiakirjat

Testausseloste: AES-strategian vaikutusten
kvantifiointi

Testausseloste kaikista AES-strategian perus-
telemiseksi tehdyistd testeistd, testiolosuhtei-
den erittely, ajoneuvon kuvaus | testien pai-
vamadrdt.  Vaikutukset  pddstoihin/CO,-
pdastoihin AES-strategia aktivoituna | ilman
sita”

24) Lisatddn lisdys 3 b seuraavasti:

"Lisdys 3 b

Menetelmi piistojenrajoituksen lisdstrategian arvioimiseksi

Tyyppihyviksyntdviranomaisen tekemdissd paistojenrajoituksen lisdstrategian (AES-strategian) arvioinnissa on
varmennettava ainakin seuraavat:

1) AES-strategian aiheuttama paidstojen lisdys on pidettavd mahdollisimman pienend.

a) Pddstojen kokonaismdirdn kasvaminen AES-strategiaa kiytettdessd on pidettdvd mahdollisimman vihdisend
ajoneuvojen tavanomaisen kiyton ja kdyttoidn aikana.

27.11.2018
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b) Jos markkinoilla on AES:n alustavan arvioinnin aikaan saatavana sellaista teknologiaa tai sellaisia suunnittelu-
ratkaisuja, joilla padstojenrajoitusta voidaan parantaa, niitd on kaytettavd ilman perusteettomia toiminnallisia
muutoksia.

2) Jos AES-strategian perusteluna kiytetdin “kdyttdvoimaenergianmuuntimen ja ajolaitteen”, sellaisina kuin ne
madritellddn vuosien 1958 ja 1998 sopimuksiin liittyvissi UNECE:n keskindisessd pddtoslauselmassa nro 2 (M.
R.2), jossa esitetddn ajoneuvon kiyttovoimajirjestelmad koskevat mairitelmit, (') dkillisen ja korjauskelvottoman
vaurion riskid, riski on osoitettava ja dokumentoitava asianmukaisesti siten, ettd annetaan seuraavat tiedot:

a) Valmistajan on toimitettava nayttod tuhoisasta (eli dkillisestd ja korjauskelvottomasta) moottorivauriosta
yhdessd sellaisen riskinarvioinnin kanssa, jossa arvioidaan riskin toteutumisen todenndkoisyys ja
mahdollisten seurausten vakavuus ja esitetddn tarkoitusta varten tehtyjen testien tulokset.

b) Jos markkinoilla on AES-hakemuksen jéttoaikana saatavana teknologiaa tai suunnitteluratkaisuja, joilla riski
voidaan torjua tai sitd voidaan pienentdd, niitd on kdytettdvd niin pitkille kuin on teknisesti mahdollista
(ts. ilman perusteettomia toiminnallisia muutoksia).

¢) Moottorin tai pddstojenrajoitusjirjestelmidn komponenttien kestdvyyttd ja pitkdkestoista suojaamista
kulumiselta ja toimintahairioiltd ei pidetd hyviksyttivind syyni estolaitteiden kieltoa koskevan vapautuksen
myontdmiseksi.

3) On toimitettava riittdvd tekninen kuvaus, jolla osoitetaan, minkd vuoksi ajoneuvon turvallinen kaytto edellyttdd
AES-strategian kayttod.

a) Valmistajan olisi toimitettava néyttod ajoneuvon turvalliselle kdytolle aiheutuvasta suurentuneesta riskistd
yhdessi sellaisen riskinarvioinnin kanssa, jossa arvioidaan riskin toteutumisen todennikoisyys ja
mahdollisten seurausten vakavuus ja esitetddn tarkoitusta varten tehtyjen testien tulokset.

b) Jos markkinoilla on AES-hakemuksen jittoaikana saatavana teknologiaa tai suunnitteluratkaisuja, joilla
turvallisuusriskid voidaan pienentéd, niitd on kaytettdva niin pitkdlle kuin on teknisesti mahdollista (ts. ilman
perusteettomia toiminnallisia muutoksia).

4) On toimitettava riittdvd tekninen kuvaus, jolla osoitetaan, minkd vuoksi moottoria kiynnistettdessd on
kéytettavd AES-strategiaa.

a) Valmistajan on toimitettava ndyttod tarpeesta kdyttdd AES-strategiaa moottoria kdynnistettdessd yhdessi
sellaisen riskinarvioinnin kanssa, jossa arvioidaan riskin toteutumisen todenndkoisyys ja mahdollisten
seurausten vakavuus ja esitetddn tarkoitusta varten tehtyjen testien tulokset.

b) Jos markkinoilla on AES-hakemuksen jittGaikana saatavana teknologiaa tai suunnitteluratkaisuja, joilla
pddstojen rajoittamista voidaan parantaa moottoria kdynnistettdessd, niitd on kéytettdva niin pitkille kuin on
teknisesti mahdollista.”

25) Muutetaan lisdys 4 seuraavasti:
a) Lisdtddn EY-tyyppihyviksyntdtodistuksen mallin I osaan 0.4.2 kohta seuraavasti:
”0.4.2. Perusajoneuvo (%) ('): kylld/ei (1)
b) Muutetaan “Liite EY-tyyppihyviksyntitodistukseen” seuraavasti:

i) Korvataan 0 kohta seuraavasti:

0. Interpolointiperheen tunniste asetuksen (EU) 2017/1151 liitteessd XXI olevan 5.0 kohdan
mukaisesti.

0.1. Tunniste: ...
0.2. Perusajoneuvon tunniste (%) (): ...

ii)  Korvataan 1.1, 1.2. ja 1.3 kohta seuraavasti:
”1.1. Ajokuntoisen ajoneuvon massa:
VL (M: ...
VH: ...
1.2, Suurin massa:
VL (1): ...
VH: ...

() Asiakirja ECE/TRANS/WP.19/1121: https://ec.europa.eu/docsroom/documents/31821
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1.3. Vertailumassa:
VL (1): ...
VH: ...V

iti)  Korvataan 2.1 kohta seuraavasti:

”2.1. Pakokaasupdistotestin tulokset
Piistojen luokitus: ...
Tyyppi 1 -testin tulokset (tapauksen mukaan)

Tyyppihyviksyntinumero, ellei kanta-ajoneuvo: (1) ...

Testi 1
. Hiukkas-
T i 1 -testin tulo co THC NMHC NO, TII;I{(C) i Hrlrlg(sk é;s_ médrd
YYppr L Aesun Wios o km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) (mgfkin) | (m /ksm) (#.101)
g g km)

Mitattu (3)(°)

Ki = (8)(*°) (*)
Ki + (%) (*) (*)
Keskiarvo laskettuna ")

Ki-kertoimella (M x
Ki tai M + Ki) (°)

DF (+) () ()

DF (x) (%) (')

Lopullinen keskiarvo
laskettuna
Ki-kertoimella ja
DF-kertoimella (*3)

Raja-arvo

Testi 2 (tapauksen mukaan)

Taytetadn testin 1 taulukkoa vastaava taulukko toisen testin tuloksilla.

Testi 3 (tapauksen mukaan)
Taytetadn testin 1 taulukkoa vastaava taulukko kolmannen testin tuloksilla.

Toistetaan testi 1, testi 2 (tapauksen mukaan) ja testi 3 (tapauksen mukaan) ajoneuvolle L
(tapauksen mukaan) ja ajoneuvolle M (tapauksen mukaan).

ATCT-testi

CO,-paistot (g/km) Yhdistetty

ATCT (14 oC) MCOZ,Treg

Tyyppi 1 (23 °C) Mg, 55

Perheen korjauskerroin (FCF)
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. Hiukkas-
. co THC | NMHC | NO THC + ) Hivkkas- | g
ATCT-testin tulos (mgkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mg /kxm ) NO, massa (#.101]
(mgfkm) | (mgfkm) | Ty )

Mitattu (1) (3

Raja-arvot

(') Tapauksen mukaan.
(3 Pyoristetddn kahden desimaalin tarkkuuteen.

Moottorin jadhdytysnesteen loppulimpétilan ja seisonta-alueen keskildimpoétilan viimeisten 3 tunnin
ajalta erotus AT_ATCT (°C) vertailuajoneuvon osalta: ...

Vihimmdisseisonta-aika t, ., ATCT (s): ...

soak—
Lampétila-anturin sijainti: ...

ATCT-perheen tunnus: ...

Tyyppi 2: (mukaan luettuina katsastusta varten tarvittavat tiedot):

Moottorin py6- | Moottoridljyn
Lambda (1) rimisnopeus lampéotila
(rpm) (e

CO-arvo

Testi (til-%)

Testi pienelld joutokdyntinopeu- Ei sovelleta
della

Testi suurella joutokdyntinopeu-
della

Tyyppi 3: ...
Tyyppi 4: ... gftesti

testimenettely E-sddnnén nro 83 liitteen 6 [1 péivin NEDC] | asetuksen (EY) 2017/1221 liitteen
[2 pdivin NEDC] [ asetuksen (EU) 20171551 liitteen VI [2 pdivin WLTP] mukaisesti (')

Tyyppi 5:

— Kestavyystesti: koko ajoneuvon testaus | vanhenemistesti koepenkissi | ei testid ()
— Huononemiskerroin DF: laskettu/kiinted (*)

— Ilmoitetaan arvot: ...

— Sovellettava tyyppi 1 -sykli (asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI alaliite 4 tai E-sddnto
nro 83) (*): ...

Tyyppi 6 CO (g/km) THC (g/km)

Mitattu arvo

Raja-arvo”

iv)  Korvataan 2.5.1 kohta seuraavasti:
”2.5.1. Tayspolttomoottoriajoneuvot ja vain sisiisesti ladattavat hybridisihk6ajoneuvot (NOVC)”
v)  Lisdtddn 2.5.1.0 kohta seuraavasti:

”2.5.1.0. Suurimmat ja pienimmat CO,-arvot interpolointiperheessi”
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vi)

vii)

Korvataan 2.5.1.1.3 ja 2.5.1.1.4 kohta seuraavasti:

”2.5.1.1.3. CO,-péistojen massa (ilmoitetaan arvot kunkin testatun vertailupolttoaineen osalta, vaiheiden
osalta mitatut arvot, yhdistetyistd arvoista ks. asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI
alaliitteessd 6 oleva 1.2.3.8 ja 1.2.3.9 kohta)

2.5.1.1.4.

CO,-paastot (g/km)

Testi

Hidas

Keski-
nopea

Nopea

Mootto-
ritie

Yhdistetty

Mcoz,p,s / Mcozes

1

2

3

Keski-
arvo

Lopulliset arvot Mg, 5 [ Meosen

Polttoaineenkulutus (ilmoitetaan arvot kunkin testatun vertailupolttoaineen osalta, vaiheiden
osalta mitatut arvot, yhdistetyistd arvoista ks. liitteen XXI alaliitteessi 6 oleva 1.2.3.8 ja

1.2.3.9 kohta)

Polttoaineenkulutus
1/100 km tai m?/100 km
tai kg/100 km (')

Hidas

Keskinopea

Nopea

Moottoritie

Yhdistetty

Lopulliset arvot FC,, |
FC "

Korvataan 2.5.1.2-2.5.1.3 kohta seuraavasti:

72.5.1.2.

2.5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.2.2.1.

2.5.1.2.2.2.

2.5.1.2.2.3.

2.5.1.2.3.

Ajoneuvo L (tapauksen mukaan)

Syklin energiantarve: ... ]

Ajovastuskertoimet
fy, N: ...
f,, N/(km/h): ...

£, N/(km/h) ©): ...

CO,-piidstdjen massa (ilmoitetaan arvot kunkin testatun vertailupolttoaineen osalta,
vaiheiden osalta mitatut arvot, yhdistetyistd arvoista ks. liitteen XXI alaliitteessd 6 oleva

1.2.3.8 ja 1.2.3.9 kohta)

CO,-pastot (g/km)

Testi

Hidas

Keski-
nopea

Nopea

Mootto-
ritie

Yhdistetty

Mcoz,p,s / Mcores

1

2

3

Keski-
arvo

Lopulliset arvot Mo,

/ MCOZ,C,L
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2.5.1.2.4.  Polttoaineenkulutus (ilmoitetaan arvot kunkin testatun vertailupolttoaineen osalta, vaiheiden
osalta mitatut arvot, yhdistetyistd arvoista ks. liitteen XXI alaliitteessd 6 oleva 1.2.3.8 ja
1.2.3.9 kohta)

Polttoaineenkulutus
1/100 km tai m3/100 km Hidas Keskinopea Nopea Moottoritie | Yhdistetty
tai kg/100 km®

Lopulliset arvot FC,, |
FC.,

2.5.1.3. Ajoneuvo M NOVC-HEV-ajoneuvojen osalta (tapauksen mukaan)”

viii) Lisdtddn 2.5.1.3.1-2.5.1.3.4 kohta seuraavasti:

”2.5.1.3.1.  Syklin energiantarve: ... ]

2.5.1.3.2.  Ajovastuskertoimet
2.5.1.3.2.1. f, N: ...
2.51.3.22. f, N/km/h): ...

2.5.1.3.2.3. £, NJ(km/h) (: ...

2.5.1.3.3.  CO,pdistdjen massa (ilmoitetaan arvot kunkin testatun vertailupolttoaineen osalta,
vaiheiden osalta mitatut arvot, yhdistetyistd arvoista ks. liitteen XXI alaliitteessd 6 oleva
1.2.3.8 ja 1.2.3.9 kohta)

CO,-paistot (gfkm) Testi Hidas Keski- Nopea | Mootto

e Yhdistetty
nopea ritie

MCOZ,p,S / MCOZ,C,S 1

2

3

Keski-
arvo

Lopulliset arvot Mo, .1 | Mcoyr

2.5.1.3.4.  Polttoaineenkulutus (ilmoitetaan arvot kunkin testatun vertailupolttoaineen osalta, vaiheiden
osalta mitatut arvot, yhdistetyistd arvoista ks. liitteen XXI alaliitteessi 6 oleva 1.2.3.8 ja
1.2.3.9 kohta)

Polttoaineenkulutus
1/100 km tai m3/100 km Hidas Keskinopea Nopea Moottoritie | Yhdistetty
tai kg/100 km (")

Lopulliset arvot FC,, |
FC./”

ix)  Poistetaan 2.5.1.3.1 kohta.
x)  Lisdtddn 2.5.1.4 ja 2.5.1.4 kohta seuraavasti:

”2.5.1.4. Kun kyseessi ovat polttomoottorilla kdyvit ajoneuvot, jotka on varustettu timin asetuksen
2 artiklan 6 kohdassa maddritellylld jaksoittaisesti regeneroituvalla pddstdjen vihentdmisjarjes-
telmalld, tuloksiin sovelletaan liitteen XXI alaliitteen 6 lisdyksessd 1 madriteltyd Ki-kerrointa.

2.5.1.4.1. Regenerointistrategiaa koskevat tiedot CO,-péistojen ja polttoaineenkulutuksen osalta
D — kahden regenerointijakson vililld olevien kayttojaksojen lukumaari: ...

d - regeneroinnin vaatima kdytt6jaksojen lukumaari: ...
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Sovellettava tyyppi 1 -sykli (asetuksen (EU) 20171151 liitteen XXI alaliite 4 tai E-sddnto

nro 83) (M): ...
Yhdistetty
Ki (summaava/kertova) (1)
Hiilidioksidipaisto- ja polttoaineenkulutusarvot (1)
Toistetaan 2.5.1 kohta perusajoneuvon tapauksessa”
xi)  Korvataan 2.5.2.1-2.5.2.1.2 kohta seuraavasti:
”2.5.2.1. Sahkoéenergiankulutus
2.5.2.1.1. Ajoneuvo H
2.5.2.1.1.1.  Syklin energiantarve: ... ]
2.5.2.1.1.2.  Ajovastuskertoimet
2521.1.2.1. f, N: ...
2.5.2.1.1.2.2. f, N/(km/h): ...
2.5.2.1.1.2.3. f, N/km/h) (9 ...
Sihkoenergiankulutus (Wh/km) Testi Kaupunkiajo Yhdistetty
Laskettu sahkdenergiankulutus 1
2
3
Keskiarvo
Iimoitettu arvo —
2.5.2.1.1.3.  Kokonaisaika, jona testijaksolla poikettiin toleransseista: ... s
2.5.2.1.2. Ajoneuvo L (tapauksen mukaan)
2.5.2.1.2.1.  Syklin energiantarve: ... ]
2.5.2.1.2.2.  Ajovastuskertoimet
2.5.2.1.2.2.1. f, N: ...
2.5.2.1.2.2.2. f, N/(km/h): ...
2.5.2.1.2.2.3. f, N/(km/h) (9 ...
Sihkoenergiankulutus (Wh/km) Testi Kaupunkiajo Yhdistetty
Laskettu sihkoenergiankulutus 1
2
3
Keskiarvo

Ilmoitettu arvo —

2.5.2.1.2.3.  Kokonaisaika, jona testijaksolla poikettiin toleransseista: ... s”
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xii)  Korvataan 2.5.2.2 kohta seuraavasti:

”2.5.2.2.  Tdyssihkoajoneuvon toimintaside (PER)

2.5.2.2.1. Ajoneuvo H

PER (km) Testi Kaupunkiajo Yhdistetty
Mitattu  siahkokayttoinen toiminta- 1
side
2
3
Keskiarvo
Iimoitettu arvo —

2.5.2.2.2. Ajoneuvo L (tapauksen mukaan)

PER (km) Testi Kaupunkiajo Yhdistetty
Mitattu  siahkokayttoinen toiminta- 1
side
2
3
Keskiarvo
Iimoitettu arvo —

xiii) Korvataan 2.5.3.1-2.5.3.2 kohta seuraavasti:
72.5.3.1. Varausta yllapidettdessd syntyvien CO,-pddstojen massa
2.5.3.1.1. Ajoneuvo H
2.5.3.1.1.1.  Syklin energiantarve: ... ]
2.5.3.1.1.2.  Ajovastuskertoimet
2531.1.21. f, N: ...
253.1.1.2.2. f, N/km/h): ...
2.5.3.1.1.2.3. f, N/(km/h) (): ...

CO,-paastot (g/km) Testi Hidas Keski- |\ ey | Mootto-

e Yhdistetty
nopea ritie

Mcoz,p,s / Meoocs 1

2

3

Keski-
arvo

Lopulliset arvot Mo, 1y [ Mo,
H

2.5.3.1.2. Ajoneuvo L (tapauksen mukaan)
2.5.3.1.2.1.  Syklin energiantarve: ... ]
2.5.3.1.2.2.  Ajovastuskertoimet

2.5.3.1.2.2.1. f, N: ...
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2.5.3.1.2.2.2. f, N/(km/h): ...
2.5.3.1.2.2.3. f, N/(km/h) (): ...
CO,-pdistot (g/km) Testi Hidas Eg;keia_ Nopea M?;Eiteto_ Yhdistetty
Meozps | Meones 1
2
3
Keski-
arvo
Lopulliset arvot Mcosp1 [ Mcoper
2.5.3.1.3. Ajoneuvo M (tapauksen mukaan)
2.5.3.1.3.1.  Syklin energiantarve: ... J
2.5.3.1.3.2.  Ajovastuskertoimet
2531321 f,N: ...
2.5.3.1.3.2.2. f, N/(km/h): ...
2.5.3.1.3.2.3. f, N/(km/h) (: ...
CO,-paiistot (gkm) Testi Hidas Eg;i‘a Nopea M‘r’ft’go Yhdistetty
Mcoops [ Mcocs 1
2
3
Keski-
arvo
Mcozpa [ Mcozen
2.5.3.2. Varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstdjen massa
Ajoneuvo H
CO,-péistot (g/km) Yhdistetty

MCOZ,CD

Keskiarvo

Lopullinen arvo Mo, cpy
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Ajoneuvo L (tapauksen mukaan)

CO,-pistot (g/km) Testi Yhdistetty
MCOZ,CD 1
2
3
Keskiarvo
Lopullinen arvo Mg, oy
Ajoneuvo M (tapauksen mukaan)
CO,-pddstot (g/km) Testi Yhdistetty
MCOZ,CD 1
2
3
Keskiarvo
Lopullinen arvo Mg, cp”
xiv) Lisdtddn 2.5.3.3 kohtaan 2.5.3.3.1 kohta seuraavasti:
”2.5.3.3.1. Suurimmat ja pienimmit CO,-arvot interpolointiperheessd”
xv)  Korvataan 2.5.3.5 kohta seuraavasti:
”2.5.3.5. Polttoaineenkulutus varausta purettaessa
Ajoneuvo H
Polttoaineenkulutus (1/100km) Yhdistetty
Lopullinen arvo FCg,
Ajoneuvo L (tapauksen mukaan)
Polttoaineenkulutus (I/100km) Yhdistetty
Lopullinen arvo FC,
Ajoneuvo M (tapauksen mukaan)
Polttoaineenkulutus (1/100km) Yhdistetty
Lopullinen arvo FCy,,”
xvi) Korvataan 2.5.3.7.1 kohta seuraavasti:
”2.5.3.7.1. Sahkokiyttoinen toimintaside AER
AER (km) Testi Kaupunkiajo Yhdistetty
AER-arvot 1
2
3
Keskiarvo

Lopulliset AER-arvot”
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xvii) Korvataan 2.5.3.7.4 kohta seuraavasti:

”2.5.3.7.4. Varausta purkava toimintaside R

Repe (km) Testi Yhdistetty
Repc-arvot 1
2
3
Keskiarvo
Lopulliset R c-arvot”

xviii) Korvataan 2.5.3.8.2 ja 2.5.3.8.3 kohta seuraavasti:

Xix)

XX)

XXi)

”2.5.3.8.2. Kayttotekijalld (UF) painotettu varausta purkava sahkénkulutus EC,.«, (yhdistetty)

EC,ccp (Wh/km) Testi Yhdistetty
EC, ¢ cprarvot 1
2
3
Keskiarvo
Lopulliset EC,. .,-arvot
2.5.3.8.3. Kayttotekijalld (UF) painotettu sahkonkulutus EC,c e (vhdistetty)
EC,veighed (Wh/km) Testi Yhdistetty
EC ACweighted-@IVOL 1
2
3
Keskiarvo
Lopulliset EC ¢, ggieq-arVOL
Toistetaan 2.5.3 kohta perusajoneuvon tapauksessa”
Lisatddn 2.5.4 kohta seuraavasti:
”2.5.4. Polttokennoajoneuvot (FCV)
Polttoaineenkulutus (kg/100 km) Yhdistetty

Lopulliset arvot FC_

Toistetaan 2.5.4 kohta perusajoneuvon tapauksessa”

Lisdtddn 2.5.5 kohta seuraavasti:
”2.5.5. Polttoaineen ja/tai sihkoenergian kulutuksen seurantaan kaytettava laite: kylld | ei sovelleta”
Lisdtddn huomautuksiin huomautus 5a seuraavasti:

”(* Direktiivin 2007[46/EY 3 artiklan 18 kohdan méiritelmadn mukaisesti.”

¢) Muutetaan Tyyppihyviksyntatodistuksen liitteen lisdys seuraavasti:

i)

Korvataan 1 kohdan otsikko seuraavasti:

3.2 kohdan mukaisesti”.

1. CO,-pddstot mddritetty tdytantoonpanoasetusten (EU) 2017/1152 ja 2017/1153 liitteessd I olevan
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ii) Korvataan 2.1.1 kohta seuraavasti:

”2.1.1. CO,-pddstojen massa (kunkin testatun vertailupolttoaineen osalta) tdyspolttomoottoriajoneuvojen ja

NOVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa

CO,-paastot (g/km) Kaupunkiajo Maantieajo Yhdistetty
MCOZ,NEDCiH,test"
iii) Lisdtddn 2.1.2 ja 2.1.2.1 kohta seuraavasti:
"2.1.2.  OVC-ajoneuvojen testien tulokset
2.1.2.1. OVC-HEV-ajoneuvojen CO,-pdastojen massa
CO,-pddstot (g/km) Yhdistetty

M

CO2,NEDC_H,test,condition A

MCO 2,NEDC_H,test,condition B

M ”

CO2,NEDC_H,test,weighted

iv) Korvataan 2.2.1 kohta seuraavasti:

”2.2.1. CO,-pdastojen massa (kunkin testatun vertailupolttoaineen osalta) tdyspolttomoottoriajoneuvojen ja

NOVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa

CO,-paastot (g/km) Kaupunkiajo Maantieajo Yhdistetty
MCOZ,NEDCﬁL,tCSt”
v) Lisdtddn 2.2.2 ja 2.2.2.1 kohta seuraavasti:
”2.2.2.  OVC-ajoneuvojen testien tulokset
2.2.2.1. OVC-HEV-ajoneuvojen CO,-pddstojen massa
CO,-pastot (g/km) Yhdistetty

M

CO2,NEDC_L,test,condition A

M

CO2,NEDC_L,test,condition B

M »

CO2,NEDC_L,test,weighted

vi) Korvataan 3 kohta seuraavasti:

”3. Poikkeama- ja tarkastuskertoimet (médritetty tdytinto6npanoasetusten (EU) 2017/1152 ja (EU)
2017/1153 liitteessd I olevan 3.2.8 kohdan mukaisesti).

Poikkeamakerroin (tapauksen mukaan)

Tarkastuskerroin (tapauksen mukaan)

1tai 0

Taydellisen korrelaatiotiedoston hash-tunniste (médritetty asetuksen
(EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 liitteessé I olevan 3.1.1.2 koh-
dan mukaisesti)”
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vii) Lisdtddn 4—4.2.3 kohta seuraavasti:

"4, Lopulliset CO,-pddsto- ja polttoaineenkulutusarvot (NEDC)
4.1.  Lopulliset NEDC-arvot (kunkin testatun vertailupolttoaineen osalta) tdyspolttomoottoriajoneuvojen
ja NOVC-HEV-ajoneuvojen osalta
Kaupunkiajo Maantieajo Yhdistetty
CO,-pdistot (g/km) Mcoanepc 1, final
MCO2,NEDC_H, final
Polttoaineenkulutus FCyine 1 final
(/100 km) -
FCNEDC_H, final
42  Lopulliset NEDC-arvot (kunkin testatun vertailupolttoaineen osalta) OVC-HEV-ajoneuvojen
tapauksessa
4.2.1. CO,-pdastot (g/km): ks. 2.1.2.1 ja 2.2.2.1 kohta
4.2.2. Siahkoenergiankulutus (Wh/km): ks. 2.1.2.2 ja 2.2.2.2 kohta
4.2.3. Polttoaineenkulutus (I/100km)
Polttoaineenkulutus (1/100 km) Yhdistetty
FCNEDCfL,tesl,condi[ion A
FCNEDCfL,test,condilion B
FCNEDCiL,test,weighted”
26) Muutetaan lisdys 6 seuraavasti:
a) Muutetaan taulukko 1 seuraavasti:
i) Korvataan rivit AG-AL seuraavasti:
"AG | Euro 6d-TEMP Euro 6-2 | M, N1 ala- | PI, CI | 1.9.2017 (}) 31.8.2019
luokka I
BG Euro 6d-TEMP-EVAP | Euro 6-2 | M, N1 ala- | PI, CI 31.8.2019
luokka I
CG Euro 6d-TEMP-ISC Euro 6-2 | M, N1 ala- | PI, CI 1.1.2019 31.8.2019
luokka I
DG Euro 6d-TEMP-EVAP- | Euro 6-2 | M, N1 ala- | PI, CI 1.9.2019 1.9.2019 31.12.2020
ISC luokka I
AH Euro 6d-TEMP Euro 6-2 | N1,ala- | P, CI | 1.9.2018 (! 31.8.2019
luokka II
BH Euro 6d-TEMP-EVAP | Euro 6-2 N1, ala- PI, CI 31.8.2019
luokka 11
CH Euro 6d-TEMP-EVAP- | Euro 6-2 N1, ala- PI, CI 1.9.2019 1.9.2020 31.12.2021
ISC luokka 11
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Al Euro 6d-TEMP Euro 6-2 N1, ala- PL, CI | 1.9.2018 (1) 31.8.2019
luokka III,
N2

BI Euro 6d-TEMP-EVAP Euro 6-2 N1, ala- PL, CI 31.8.2019
luokka III,
N2

CI Euro 6d-TEMP-EVAP- | Euro 6-2 N1, ala- PL, CI 1.9.2019 1.9.2020 31.12.2021
ISC luokka III,
N2

AJ Euro 6d Euro 6-2 | M, N1 ala- | PI, CI 31.8.2019
luokka I

AK Euro 6d Euro 6-2 N1, ala- PI, CI 31.8.2020
luokka II

AL Euro 6d Euro 6-2 N1, ala- PI, CI 31.8.2020
luokka 111,
N2

AM Euro 6d-ISC Euro 6-2 | M, N1 ala- | PI, CI 31.12.2020
luokka I

AN Euro 6d-ISC Euro 6-2 N1, ala- PI, CI 31.12.2021
luokka II

AO Euro 6d-ISC Euro 6-2 N1, ala- PI, CI 31.12.2021
luokka 11,
N2

AP Euro 6d-ISC-FCM Euro 6-2 | M, N1 ala- | PI, CI 1.1.2020 1.1.2021
luokka I

AQ Euro 6d-ISC-FCM Euro 6-2 N1, ala- PI, CI 1.1.2021 1.1.2022
luokka II

AR Euro 6d-ISC-FCM Euro 6-2 N1, ala- PL, CI 1.1.2021 1.1.2022”
luokka 111,
N2

b) Lisdtddn taulukon 1 jalkeen standardia EURO 6d-TEMP koskevan selityksen jalkeen seuraava teksti:

"Euro 6d-TEMP-ISC -péidstostandardi = RDE-testaus viliaikaisia vaatimustenmukaisuuden tunnuslukuja soveltaen,
taydet Euro 6 -pakokaasupaistovaatimukset (myos hiukkasmairdn RDE-testaus) ja uusi kdytonaikaista vaatimus-
tenmukaisuutta koskeva menettely.

Euro 6d-TEMP-EVAP-ISC -piidstostandardi = NOx:n RDE-testaus viliaikaisia vaatimustenmukaisuuden
tunnuslukuja soveltaen, tiydet Euro 6 -pakokaasupidstovaatimukset (my6s hiukkasmdidrin RDE-testaus),
48 tunnin haihtumispéist6jen testausmenettely ja uusi kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskeva
menettely.”

Lisatdan taulukon 1 jalkeen standardia EURO 6d koskevan selityksen jilkeen seuraava teksti:

"Euro 6d-ISC = RDE-testaus lopullisia vaatimustenmukaisuuden tunnuslukuja soveltaen, tdydet Euro 6
-pakokaasupdistovaatimukset, 48 tunnin haihtumispdistojen testausmenettely ja uusi kdytonaikaista vaatimus-
tenmukaisuutta koskeva menettely.

Euro 6d-ISC-FCM = RDE-testaus lopullisia vaatimustenmukaisuuden tunnuslukuja soveltaen, tdydet Euro 6
-pakokaasupdistovaatimukset, 48 tunnin haihtumispddstojen testausmenettely, polttoaineen- jaftai sihkoener-
giankulutuksen seurantaan kéytettdvit laitteet ja uusi kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskeva menettely.”
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27) Korvataan lisdykset 8 a — 8 ¢ seuraavasti:
"Lisdys 8 a
Testausselosteet

Testausselosteen antaa tutkimuslaitos, joka vastaa testien suorittamisesta timin asetuksen mukaisesti.

I OSA

Tyyppi 1 -testin (tapauksen mukaan) osalta on esitettdva vihintddn seuraavat tiedot.

SELOSTEEN numero

HAKIJA

Valmistaja

AIHE

Ajovastusperheen tunnukset

Interpolointiperheen tunnukset

Testauksen kohde

Merkki

Interpolointiperheen
tunniste

PAATELMA Testauksen kohde on aihekentéssd mainittujen vaatimusten mukainen.

PAIKKA, PP/KK/VVVV

Yleiset huomautukset:

Jos vaihtoehtoja (viittauksia) on useita, testausselosteessa kuvataan testattu vaihtoehto.
Jos vaihtoehtoja ei ole useita, riittdd yksi viittaus ilmoituslomakkeessa testin alussa.

Tutkimuslaitokset voivat vapaasti merkitd lisitietoja.
(a) koskee kipindsytytysmoottoria.

(b) koskee puristussytytysmoottoria.

1. TESTATTUJEN AJONEUVOJEN KUVAUS: HIGH (H), LOW (L) JA M (TAPAUKSEN MUKAAN)
1.1. Yleisti
Ajoneuvojen numerot : Prototyypin numero ja valmistenumero
Luokka
Kori
Vetdvdt pyordt

1.1.1. Voimalaite

Voimalaite : | tdyspolttomoottori, hybridi, siahko tai poltto-
kenno
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1.1.2. POLTTOMOOTTORI (tapauksen mukaan)
Jos polttomoottoreita on useita, kohta toistetaan.
Merkki
Tyyppi
Toimintaperiaate : | kaksitahti/nelitahti
Sylinterien lukumdéri ja jdrjestely
Moottorin iskutilavuus (cm3)
Moottorin joutokdyntinopeus (rpm) +
Moottorin  suuri joutokdyntinopeus +
(rpm) (a)
Moottorin nimellisteho kw no- rpm
peu-
della
Suurin nettovadntdomomentti Nm no- rpm
peu-
della
Moottorin voiteluaine : | merkki ja tyyppi
Jadhdytysjdrjestelma : | Tyyppi: ilma/vesi/oljy
Eristys : | materiaali, mddré, sijainti, tilavuus ja paino
1.1.3. TESTIPOLTTOAINE tyyppi 1 -testissd (tapauksen mukaan)
Jos testipolttoaineita on useita, kohta toistetaan.
Merkki
Tyyppi bensiini E10 — dieseloljy B7 — nestekaasu —
maakaasu — ...
Tiheys 15 °Cssa
Rikkipitoisuus Ainoastaan diesel6ljy B7 ja bensiini E10
Eran numero
Willanin kertoimet (polttomoottorit) CO,-pds-
toille (g CO,/MJ)
1.1.4. POLTTOAINEENSYOTTOJARJESTELMA (tapauksen mukaan)

Jos polttoaineensydttojarjestelmid on useita, kohta toistetaan.

Suoraruiskutus

kylla/ei tai kuvaus

Ajoneuvon polttoainetyyppi

yksi polttoaine | kaksi polttoainetta | flex-fuel

Ohjausyksikko

Osan tiedot

sama kuin ilmoituslomakkeessa

Testattu ohjelmisto

luettu lukulaitteella (esimerkiksi)

Ilmanvirtausmittari

Kaasunsditimen runko

Paineanturi

Ruiskutuspumppu

Ruiskutussuuttimet
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1.1.5. IMUJARJESTELMA (tapauksen mukaan)
Jos imujérjestelmid on useita, kohta toistetaan.
Ahdin kylld/ei
merkki ja tyyppi (1)
Vilijadhdytin kylla/ei
tyyppi (ilmafilma, ilma/vesi) (1)
IImansuodatin (elementti) (1) merkki ja tyyppi
Imuiddnenvaimennin (1) merkki ja tyyppi
1.1.6. PAKOJARJESTELMA JA HAIHTUMISPAASTOJEN RAJOITUSJARJESTELMA (tapauksen mukaan)
Jos jérjestelmid on useita, kohta toistetaan.
Ensimmadinen katalysaattori merkki ja viite (1)
periaate: kolmitie | hapetus | NO, -loukku |
NO,-varastointijirjestelmé | selektiivinen kata-
lyyttinen pelkistys...
Toinen katalysaattori merkki ja viite (1)
periaate: kolmitie | hapetus | NO,-loukku |
NO,-varastointijrjestelmad | selektiivinen kata-
lyyttinen pelkistys...
Hiukkasloukku on | ei [ ei sovellettavissa
katalysoitu: kylld/ei
merkki ja viite (1)
Happianturien tiedot ja sijainti ennen katalysaattoria | katalysaattorin jdlkeen
Imansyotto on | ei [ ei sovellettavissa
Veden ruiskutus on | ei [ ei sovellettavissa
Pakokaasun takaisinkierritys on | ei [ ei sovellettavissa
jadhdytetty/jadhdyttdimaton
suurifpieni paine
Haihtumispiddstojen rajoitusjirjestelma on | ei [ ei sovellettavissa
NO,-anturien tiedot ja sijainti Ennen/jilkeen
Yleiskuvaus (1)
1.1.7. LAMMONVARAIN (tapauksen mukaan)
Jos limmonvaraimia on useita, kohta toistetaan.
Limménvarain kylld/ei

Limpokapasiteetti (varastoitu entalpia J)

Aika limmon luovutukseen (s)
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1.1.8. VOIMANSIIRTO (tapauksen mukaan)
Jos voimansiirtojdrjestelmid on useita, kohta toistetaan.
Vaihdelaatikko : | késivalintainen/automaattinen/portaaton
Vaihteenvaihtomenetelma
Ensisijainen ajotila (*) o | kylla/ei
normaalifajo/taloudellinen/...
Paras ajotila CO,-péistdjen ja polttoai-
neenkulutuksen kannalta (tapauksen mu-
kaan)
Huonoin ajotila CO,-péistdjen ja polttoai-
neenkulutuksen kannalta (tapauksen mu-
kaan)
Ajotila, jossa sihkoenergiankulutus on suurin
(tapauksen mukaan)
Ohjausyksikko
Vaihdelaatikon voiteluaine : | merkki ja tyyppi
Renkaat
Merkki
Tyyppi
Mitat (edessd/takana)
Dynaaminen vierimissdde (m)
Rengaspaine (kPa)
(*) OVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa ilmoitetaan sekd varausta yllapitavien ettd varausta purkavien kdyttolosuh-
teiden osalta.
Vilityssuhteet (R.T.), ensisijaiset valityssuhteet (R.P) ja (ajoneuvon nopeus (km/h)) | moottorin
pyorimisnopeus (1 000 rpm)) (V,,0,) vaihteiston kunkin vélityssuhteen (R.B.) osalta
R.B. R.P. RT Viooo
1. 11
2. 11
3 11
4. 11
5. 11
1.1.9. SAHKOKONE (tapauksen mukaan)

Jos sihkokoneita on useita, kohta toistetaan.

Merkki

Tyyppi
Huipputeho (kW)
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1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

AJO-REESS-JARJESTELMA (tapauksen mukaan)

Jos ajo-REESS-jdrjestelmid on useita, kohta toistetaan.

Merkki

Tyyppi
Kapasiteetti (Ah)

Nimellisjannite (V)

POLTTOKENNO (tapauksen mukaan)

Jos polttokennoja on useita, kohta toistetaan.

Merkki

Tyyppi
Suurin teho (kW)

Nimellisjannite (V)

TEHOELEKTRONIIKKA (tapauksen mukaan)

Tehoelektroniikkajdrjestelmid voi olla useita (kdyttovoimanmuunnin, pienjinnitejirjestelma tai laturi)

Merkki

Tyyppi
Teho (kW)

H-ajoneuvon kuvaus

MASSA

H-ajoneuvon testimassa (kg)

AJOVASTUSPARAMETRIT

fy (N)

fy (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

Syklin energiantarve (J)

Ajovastustestin selosteen viite

Ajovastusperheen tunniste

SYKLIN VALINNAN PARAMETRIT
Sykli (supistamaton) : | Luokka1/2/3a/3b
Nimellistehon ja ajokuntoisen ajoneuvon | : | (tapauksen mukaan)

massan suhde (PMR) (W/kg)

Mittauksen aikana kdytetty nopeudenrajoitus- | : | kylld/ei
menettely

Ajoneuvon suurin nopeus (km/h)
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Supistaminen (tapauksen mukaan) o | kyllaei

Supistustekijd fdsc

Syklin ajomatka (m)

Tasainen nopeus (jos kiytetddn lyhennettya tes- | : | tapauksen mukaan
tausmenetelmaa)
1.2.4. VAIHTEENVAIHTOKOHTA (TAPAUKSEN MUKAAN)
Vaihteenvaihdon laskennassa kiytettavd versio (ilmoitetaan  sovellettava  asetuksen  (EU)

2017/1151 muutos)

Vaihteenvaihto : | Keskiméddrdinen vaihde nopeuksilla v = 1 km/h,
pyoristetddn neljan desimaalin tarkkuuteen

nmin drive
Ykkosvaihde 2| ... pm
Ykkosvaihteelta kakkosvaihteelle ¢ | ... rpm
Kakkosvaihteelta pysihdyksiin 2| ... rpm
Kakkosvaihde | ... rpm
Kolmosvaihde ja suuremmat vaihteet | ... rpm
Vaihdetta 1 ei kiytetd o | kylla/ei
n_95_high kaikille vaihteille 2| ... rpm
n_min_drive_set kiihdytys- ja tasaisen nopeuden | : | ... rpm

vaiheissa (n_min_drive_up)

n_min_drive_set hidastusvaiheissa :|...rpm
(nmin_drive_down)

t_start_phase N

n_min_drive_start :| ... rpm

N_min_drive_up_start 2| ...rpm

ASM-marginaalin kaytto: o | kylld/ei

ASM-arvot

1.3. L-ajoneuvon kuvaus (tapauksen mukaan)

1.3.1. MASSA

L-ajoneuvon testimassa (kg)

1.3.2. AJOVASTUSPARAMETRIT

fy (N)

fy (N/(km/h))

£, (N/(km/h)?)

Syklin energiantarve (J)

A(C, x Apyy (m?)
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Ajovastustestin selosteen viite

Ajovastusperheen tunniste

SYKLIN VALINNAN PARAMETRIT

Sykli (supistamaton)

Luokka 1/2[3a/3b

Nimellistehon ja ajokuntoisen ajoneuvon
massan suhde (PMR) (W/kg)

(tapauksen mukaan)

Mittauksen aikana kiytetty nopeudenrajoitus-
menettely

kyllafei

Ajoneuvon suurin nopeus

Supistaminen (tapauksen mukaan)

kylli/ei

Supistustekija fdsc

Syklin ajomatka (m)

Tasainen nopeus (jos kaytetddn lyhennettya tes-
tausmenetelmas)

tapauksen mukaan

VAIHTEENVAIHTOKOHTA (TAPAUKSEN MUKAAN)

Vaihteenvaihto

Keskimairdinen vaihde nopeuksilla v > 1 km/h,
pyOristetddn neljan desimaalin tarkkuuteen

M-ajoneuvon kuvaus (tapauksen mukaan)

Massa

L-ajoneuvon testimassa (kg)

AJOVASTUSPARAMETRIT

f, (N/(km/h)?)

Syklin energiantarve (J)

AC, x A)yy (m?)

Ajovastustestin selosteen viite

Ajovastusperheen tunniste

SYKLIN VALINNAN PARAMETRIT

Sykli (supistamaton)

Luokka 1/2/3a/3b

Nimellistehon ja ajokuntoisen ajoneuvon
massan suhde (PMR) (W/kg)

(tapauksen mukaan)

Mittauksen aikana kdytetty nopeudenrajoitus-
menettely

kylli/ei

Ajoneuvon suurin nopeus




27.11.2018 Euroopan unionin virallinen lehti L 301/43
Supistaminen (tapauksen mukaan) kylla/ei
Supistustekijd fdsc
Syklin ajomatka (m)
Tasainen nopeus (jos kaytetddn lyhennettyi tes- tapauksen mukaan
tausmenetelmaa)
1.4.4. VAIHTEENVAIHTOKOHTA (TAPAUKSEN MUKAAN)
Vaihteenvaihto Keskimiirdinen vaihde nopeuksilla v > 1 km/h,
pyoristetddn neljin desimaalin tarkkuuteen
2. TESTITULOKSET
2.1 Tyyppi 1 -testi
Alustadynamometrin asetusten sadtomenetelma Kiinted ajo | iteratiivinen | vaihteleva omalla
lammityssyklilla
Dynamometri kaksi-/nelipydrivedolla 2WD/[4WD
Pyoriko ei-vetava akseli kaksipyoravedossa? kylld/ei/tarpeeton
Toiminta alustadynamometrilld kyllaei
Vapaarullaustila kyllaei
Lisavakauttaminen kylld/ei
kuvaus
Huononemiskertoimet kiintedt/testatut
2.1.1. Ajoneuvo H
Testien paivimadrd (pdivd /kuukau-
sifvuosi)
Testipaikka Alustadynamometri, sijainti, maa
Jadhdytystuulettimen matalamman reunan kor-
keus maasta (cm)
Tuulettimen keskipisteen sijainti sivusuunnassa ajoneuvon keskilinjalla | ...
(jos muutettu valmistajan pyynnosté)
Etdisyys ajoneuvon etuosasta (cm)
IWR: inertiaalisen tyon suhde (%) XX
RMSSE: nopeusvirheen nelidllinen  keskiarvo X,XX
(km/h)
Kuvaus ajosyklin hyviksyttivistd poikkeamasta Tayssihkoajoneuvo ennen lopetuskriteerid
tai
kaasupoljin pohjassa
2.1.1.1. Epdpuhtauspiidstot (tapauksen mukaan)
2.1.1.1.1.  Vihintddn yhdelli polttomoottorilla varustettujen, vain sisdisesti ladattavien sekd ulkopuolelta

ladattavien hybridisihkoajoneuvojen epdpuhtauspaistot varausta yllapitavissa tyyppi 1 -testissd

Seuraavat kohdat toistetaan kunkin kuljettajan valittavissa olevan testatun ajotilan osalta (ensisijainen,

paras ja huonoin ajotila tapauksen mukaan).
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Testi 1

THC + Hiuk- Hiukkas-
CO | THC (@) [NMHC@| NO, | o n | s -

Epdpuhtaudet x
(mgfkm) | (mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mgf/km) | (mg/km) | (#.10"/km)

Mitatut arvot

Regenerointitekijat (Ki) (2),

summaavat

Regenerointitekijat (Ki) (2),

kertovat

Huononemiskertoimet (DF),
summaavat

Huononemiskertoimet (DF),
kertovat

Lopulliset arvot

Raja-arvot

(2) Ks. Ki-perhettd koskevat selosteet.

Tyyppi 1- | tyyppi I -testi suoritettu Kim mddrit- | : | Liitteen XXI alaliite 4 tai E-sddnto nro 83 (?)
tamiseksi

Regenerointiperheen tunnus:

() Hmoitetaan tapauksen mukaan

Testi 2 (tapauksen mukaan): perustana CO, (d.,,') | perustana epdpuhtaudet (90 % raja-arvoista) |
perustana molemmat

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Testi 3 (tapauksen mukaan): perustana CO, (d.o,?)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

2.1.1.1.2.  Ulkopuolelta ladattavien hybridisahk6ajoneuvojen epdpuhtauspddstot varausta purkavassa tyyppi 1
-testissd

Testi 1

Epdpuhtauspéistojen raja-arvoja on noudatettava ja seuraava kohta on toistettava kunkin testisyklin
osalta.

THC + Hiuk- Hiukkas-
CO | THC (@) |NMHC@ | NO, | (6 p | Lacer A

Epdpuhtaudet x
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (#.10"/km)

Mitatut yksittdisen syklin
arvot

Raja-arvon mukaiset
yksittdisen syklin arvot

Testi 2 (tapauksen mukaan): perustana CO, (d.,,") | perustana epipuhtaudet (90 % raja-arvoista) |
perustana molemmat

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.
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Testi 3 (tapauksen mukaan): perustana CO, (d.o,)
Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.
2.1.1.1.3. KAYTTOTEKI]A_?AINQTETUT ULKOPUOLELTA LADATTAVIEN HYBRIDISAHKOAJONEUVOJEN
EPAPUHTAUSPAASTOT
THC + Hiuk- Hiukkas-
CO | THC (a) |NMHC@)| NO, <
Epapuhtaudet NO, (b) kaset mairi
(mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (#.10"![km)
Lasketut arvot
2.1.1.2. CO,-pdastot (tapauksen mukaan)
2.1.1.2.1. Viéhintddn yhdelld polttomoottorilla varustettujen, vain sisdisesti ladattavien sekd ulkopuolelta

ladattavien hybridisihkoajoneuvojen CO,-pddstot varausta yllapidettdessd tehtdvdssa tyyppi 1 -testissd

Seuraavat kohdat toistetaan kunkin testatun kuljettajan valittavissa olevan ajotilan osalta (ensisijainen,
paras ja huonoin ajotila tapauksen mukaan).

Testi 1

CO,-pdastot Hidas Keskinopea Nopea Moottoritie | Yhdistetty

Mitattu arvo Mg, —

Nopeus- ja matkakorjattu arvo

M M

CO2,p,1b | *¥7CO2,c2

RCB-korjauskerroin: (5)

Mcoz,p,3 | Mcoz,c,3

Regenerointitekijit (Ki),

summaavat

Regenerointitekijit (Ki),

kertovat

M —

CO2,c4

AFKi: MCOZ,C,}/ MC02,0,4 T

Mcoz,p,4 | Mcoz,c,4 —

ATCT-korjaus (FCF) (4)

Viliaikaiset arvot M., ;) Mco, 5

Ilmoitettu arvo — — _ _

d.o,! * ilmoitettu arvo — — — —

(4) FCF: perheen korjauskerroin, jolla tehdddn korjaus edustavien alueellisten limpétilaolojen (ATCT)
perusteella

Ks. perhettid koskevat FCF-selosteet

ATCT-perheen tunnus:

(5) tdyspolttomoottoriajoneuvojen osalta asetuksen (EU) 20171151 liitteen XXI alaliitteen 6 lisdyk-
sessd 2 tarkoitettu korjaus ja hybridisihkoajoneuvojen osalta asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI
alaliitteen 8 lisdyksessa 2 tarkoitettu korjaus (Kqy,)-




L 301/46 Euroopan unionin virallinen lehti 27.11.2018

2.1.1.2.2.

2.1.1.2.4.

2.1.1.3
2.1.1.3.1.

Testi 2 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Testi 3 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Piitelmit

CO,-péistot (g/km) Hidas Keskinopea Nopea Moottoritie | Yhdistetty

Keskiarvo Mcops [ Mcozes

Tasaus Mco,,; [ Mcos.s

Lopulliset arvot Mo, 1, [ Mcos o

Ulkopuolelta ladattavien hybridisihkoajoneuvojen tuotannon vaatimustenmukaisuuteen liittyvat tiedot

Yhdistetty

CO,-piistot (g/km)
MCOZ,CS,COP

AFCOZ,CS

Ulkopuolelta ladattavien hybridisihkoajoneuvojen CO,-péistot varausta purkavassa tyyppi 1 -testissd

Testi 1:

CO,-pddstdjen massa (g/km) Yhdistetty

Laskettu arvo Mcg, p

IImoitettu arvo

d‘COZl

Testi 2 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Testi 3 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Piitelmit

CO,-péistojen massa (g/km) Yhdistetty

Keskiarvo Mo, op

Lopullinen arvoM,, .,

KAYTTOTEKIJAPAINOTETTU ULKOPUOLELTA LADATTAVIEN HYBRIDISAHKOAJONEUVOJEN CO,-
PAASTOJEN MASSA

CO,-péistojen massa (g/km) Yhdistetty

Laskettu arvo Mco, yeigheed

POLTTOAINEENKULUTUS (TAPAUKSEN MUKAAN)

Pelkdlld polttomoottorilla varustettujen, vain sisdisesti ladattavien sekd ulkopuolelta ladattavien
hybridisihkoajoneuvojen polttoaineenkulutus varausta yllapitavassa tyyppi 1 -testissd

Seuraavat kohdat toistetaan kunkin kuljettajan valittavissa olevan testatun ajotilan osalta (ensisijainen,
paras ja huonoin ajotila tapauksen mukaan).
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Polttoaineenkulutus (I/100km) Hidas Keskinopea Nopea Moottoritie | Yhdistetty

Lopulliset arvot FC,; | FC_ (9)

(%) Laskettu tasatuista CO,-arvoista

A- Asetuksen 4 a artiklassa tarkoitettu ajoneuvojen sisdinen polttoaineen jaftai sahkoenergian

kulutuksen seuranta

a. Tietojen saatavuus

Liitteessd XXII olevassa 3 kohdassa luetellut parametrit ovat saatavissa: kylld | ei sovelleta

b. Tarkkuus (tapauksen mukaan)
Ajoneuvo H - testi 1 X, XXX
Ajoneuvo H — testi 2 (tapauksen mukaan) X, XXX
Ajoneuvo H - testi 3 (tapauksen mukaan) X, XXX

Fuel_Consumed,,;, (litraa) (%) Ajoneuvo L — testi 1 (tapauksen mukaan) X, XXX
Ajoneuvo L — testi 2 (tapauksen mukaan) X, XXX
Ajoneuvo L — testi 3 (tapauksen mukaan) X,XXX
Yhteensd X, XXX
Ajoneuvo H — testi 1 X,XX
Ajoneuvo H — testi 2 (tapauksen mukaan) X,XX
Ajoneuvo H - testi 3 (tapauksen mukaan) X,XX

Fuel_Consumed ;. (litraa) (%) Ajoneuvo L — testi 1 (tapauksen mukaan) X,XX
Ajoneuvo L — testi 2 (tapauksen mukaan) X,XX
Ajoneuvo L — testi 3 (tapauksen mukaan) X,XX
Yhteensd XXX

Tarkkuus (8) X, XXX

() liitteen XXII mukaisesti.

2.1.1.3.2.  Ulkopuolelta ladattavien hybridisihkoajoneuvojen polttoaineenkulutus varausta purkavassa tyyppi 1

-testissd

Testi 1:

Polttoaineenkulutus (1/100km)

Yhdistetty

Laskettu arvo FCp

Testi 2 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Testi 3 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.
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2.1.1.3.3.

2.1.1.3.4.

2.1.1.4.

2.1.1.4.1.

2.1.1.4.1.1.

2.1.1.4.1.2.

Piitelmit

Polttoaineenkulutus (1/100km)

Yhdistetty

Keskiarvo FC,

Lopullinen arvo FC,,

Ulkopuolelta ladattavien hybridisihkoajoneuvojen kayttotekijapainotettu polttoaineenkulutus

Polttoaineenkulutus (1/100km)

Yhdistetty

Laskettu arvo FC, g

Vain sisdisesti ladattavien polttokennohybridiajoneuvojen polttoaineenkulutus varausta purkavassa

tyyppi 1 -testissd

Seuraavat kohdat toistetaan kunkin kuljettajan valittavissa olevan testatun ajotilan osalta (ensisijainen,

paras ja huonoin ajotila tapauksen mukaan).

Polttoaineenkulutus (kg/100 km)

Yhdistetty

Mitatut arvot

RCB-korjauskerroin

Lopulliset arvot FC,

TOIMINTASATEET (TAPAUKSEN MUKAAN)

Ulkopuolelta ladattavien hybridisdhkoajoneuvojen toimintasiteet (tapauksen mukaan)

Sahkokiyttoinen toimintaside (AER)

Testi 1

AER (km)

Kaupunkiajo

Yhdistetty

Mitatut/lasketut AER-arvot

Ilmoitettu arvo

Testi 2 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Testi 3 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Piitelmit

AER (km)

Kaupunkiajo

Yhdistetty

AER-keskiarvo (tapauksen mukaan)

Lopulliset AER-arvot

Vastaava siahkokayttoinen toimintaside (EAER)

EAER (km)

Hidas

Keski-
nopea

Nopea

Mootto-
ritie

Kaupun-
kiajo

Yhdistetty

Lopulliset EAER-arvot
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2.1.1.4.1.3. Todellinen toimintaside varausta purettaessa
Reps (km) Yhdistetty
Lopullinen Rp,-arvo
2.1.1.4.1.4. Toimintaside varausta purkavassa syklissi
Testi 1
Repe (km) Yhdistetty
Lopullinen R,-arvo
Siirtymasyklin indeksinumero
Vahvistussyklin REEC-arvo (%)
Testi 2 (tapauksen mukaan)
Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.
Testi 3 (tapauksen mukaan)
Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.
2.1.1.4.2.  Tiyssihkoajoneuvojen toimintasiteet — sdhkokdyttoinen toimintaside (PER) (tapauksen mukaan)
Testi 1
PER (km) Hidas Keski- Nopea Mootto- |- Kaupun- Yhdistetty
nopea ritie kiajo
Lasketut PER-arvot
IImoitettu arvo — — — — —
Testi 2 (tapauksen mukaan)
Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.
Testi 3 (tapauksen mukaan)
Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.
Paitelmiit
PER (km) Kaupunkiajo Yhdistetty
PER-keskiarvo
Lopulliset PER-arvot
2.1.1.5. SAHKONKULUTUS (TAPAUKSEN MUKAAN)
2.1.1.5.1.  Ulkopuolelta ladattavien hybridisdhkoajoneuvojen sahkonkulutus (tapauksen mukaan)
2.1.1.5.1.1. Sdhkoénkulutus (EC)
EC (Wh/km) Hidas Keski- Nopea Mootto- | Kaupun- Yhdistetty
nopea ritie kiajo

Lopulliset EC-arvot
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2.1.1.5.1.2.

2.1.1.5.1.3.

2.1.1.5.1.4.

2.1.1.5.2.

Kayttotekijapainotettu varausta purkava sihkonkulutus

Testi 1

ECyccp (Wh/km)

Yhdistetty

Laskettu arvo EC, .,

Testi 2 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Testi 3 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Piiitelmiit (tapauksen mukaan)

ECyccp (Wh/km)

Yhdistetty

Keskiarvo EC, ¢,

Lopullinen arvo

Kiyttotekijapainotettu sihkonkulutus

Testi 1

ECAC,wcighlcd (Wh/km)

Yhdistetty

Laskettu arvo EC, ¢ ghied

Testi 2 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Testi 3 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Paiitelmiit (tapauksen mukaan)

ECAC,weighled (Wh/km)

Yhdistetty

Keskiarvo EC

AC,weighted

Lopullinen arvo

Tuotannon vaatimustenmukaisuuteen liittyvit tiedot

Yhdistetty

Sihkonkulutus (Whikm) ECpyc o cop

AFEC,AC,CD

Tdyssidhkoajoneuvojen sihkonkulutus (tapauksen mukaan)

Testi 1

EC (Wh/km) Kaupunkiajo

Yhdistetty

Lasketut EC-arvot

Ilmoitettu arvo
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2.2.

2.3.

2.4.

Testi 2 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

Testi 3 (tapauksen mukaan)

Testitulokset kirjataan testin 1 taulukon mukaisesti.

EC (Wh/km)

Hidas

Keskinopea

Nopea

Moottoritie

Kaupun-
kiajo

Yhdistetty

EC-keskiarvo

Lopulliset EC-arvot

Tuotannon vaatimustenmukaisuuteen liittyviit tiedot

Yhdistetty

Sahkonkulutus (Wh/km) ECpyc op

AF.

AJONEUVO L (TAPAUKSEN MUKAAN)

Toistetaan 2.1.1 kohta.

AJONEUVO M (TAPAUKSEN MUKAAN)

Toistetaan 2.1.1 kohta.

LOPULLISET KRITEERIPAASTOJEN ARVOT (TAPAUKSEN MUKAAN)

Epédpuhtaudet

€0

THC (a)

NMHC (a)

NO,

THC +
NO, (b)

Hiuk-
kasmas-
sa

Hiukkas-
maard

(mg/km)

(mg/km)

(mg/km)

(mg/km)

(mg/km)

(mg/km)

(#.10"km)

Suurimmat arvot (3)

() kunkin epdpuhtauden osalta ajoneuvojen H, L (tapauksen mukaan) ja M (tapauksen mukaan) kaikista testitulok-

sista

Tyyppi 2 -testi

Mukaan luettuina katsastusta varten tarvittavat paistotiedot

Testi

C

O (til.-%)

Lambda-arvo (¥

Moottorin
pyoOrimisnopeus
(rpm)

Oljyn
lampétila (°C)

Joutokdynti

Joutokiynti suurella nopeudella

(") Tarpeeton viivataan yli (joissakin tapauksissa ei tarvitse viivata yli mitdan, jos soveltuvia vaihtoehtoja on useam-

pia).

Tyyppi 3 -testi

Kampikammiokaasupaistot ilmakehain: ei ole

Tyyppi 4 -testi

Perheen tunnus

Ks. selosteet
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Tyyppi 5 -testi

Perheen tunnus

Ks. perhettid koskevat kestivyysselosteet

Tyyppi 1- | tyyppi I -testi kriittisten pdistojen
testaamiseksi

Liitteen XXI alaliite 4 tai E-sdidnto nro 83 (3)

(}) Hmoitetaan tapauksen mukaan.

RDE-testi

RDE-perheen numero

MSxxxx

Ks. perhetti koskevat selosteet

Tyyppi 6 -testi

Perheen tunnus

Testien pdivimaara

(péivid/kuukausi/vuosi)

Testipaikka

Alustadynamometrin asetusten sadtomenetelma

vapaa rullaus (ajovastustiedot)

Inertiamassa (kg)

Jos poikkeaa tyyppi 1 -testin ajoneuvosta

Renkaat

Merkki

Tyyppi

Mitat (edessd/takana)

Dynaaminen vierimissdde (m)

Rengaspaine (kPa)

] e} HC
Epédpuhtaudet (g/km) (g/km)

Testi

Keskiarvo

Raja-arvo

Ajoneuvon sisdinen valvontajirjestelmi

Perheen tunnus

Ks. perhetti koskevat selosteet
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2.9. Savuntiheystesti (b)
2.9.1. Vakionopeustestit
Ks. perhettd koskevat selosteet
2.9.2. Ryntdystesti
Mitattu absorptioarvo (m~)
Korjattu absorptioarvo (m-1)
2.10. Moottorin teho
Ks. selosteet tai hyviksyntinumero
2.11. Limpdotilatiedot ajoneuvosta H (VH)

Ajoneuvon jadhdyttiminen huonoimman ta-
pauksen mukaisesti:

kylla/ei ()

ATCT-perhe, joka koostuu yhdesti interpolointi-
perheesti

kylla/ei ()

Moottorin jadhdytysnesteen limpétila seison-
nan lopussa (°C)

Seisonta-alueen  keskilaimpatila  viimeisten
3 tunnin ajalta (°C)

Moottorin jddhdytysnesteen loppulimpétilan
ja seisonta-alueen viimeisten 3 tunnin keski-
limpétilan erotus A; i (°C)

Vahimmaisseisonta-aika t ., cr (5)

Lampétila-anturin sijainti

Mitattu moottorin ldimpatila

oljy/jaahdytysneste

() Jos kylld, kuutta viimeistd rivid ei sovelleta.
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Testausselosteen liitteet

(ei koske ATCT-testid eikd tdyssiahkoajoneuvoja)

Kaikki korrelaatiovalineen sy6ttotiedot, jotka luetellaan asetusten (EU) 2017/1152 ja 20171153 (’korrelaa-
tioasetukset”) liitteessd I olevassa 2.4 kohdassa,

ja
syottotiedoston tunniste: ...

Tdytantoonpanoasetusten (EU) 2017/1152 ja 2017/1153 liitteessd I olevassa 3.1.1.2 kohdassa tarkoitettu
taydellinen korrelaatiotiedosto:

Tdyspolttomoottori- ja NOVC-HEV-ajoneuvot

NEDC-korrelaation tulokset Ajoneuvo H Ajoneuvo L
NEDC-testin ilmoitettu CO,-arvo XXX, XX XXX, XX
CO,MPAS-simulaattorin antama CO,-tulos (mukaan luettuna Ki) XXX, XX XXX, XX
CO,-tulos kaksoistestisté tai noppatestistd (mukaan luettuna Ki) XXX, XX XXX, XX
Hash-numero
Noppaan perustuva padtos
Poikkeamakerroin (arvo tai ei sovellettavissa)
Tarkastuskerroin (0 | 1 | ei sovellettavissa)
Imoitettu arvo, vahvistettu CO,MPAS-testilld | kaksoistestilld
CO,MPAS-simulaattorin antama CO,-tulos (pois | kaupunkiajo
luettuna Ki) —
maantieajo
yhdistetty
Fyysisten mittausten tulokset
Testi 1 pp/kk/vvvv pp/kk/vvvv
Testien pdivimdara Testi 2
Testi 3
kaupunkiajo XXX, XXX XXX, XXX
Testi 1 maantieajo XXX, XXX XXX, XXX
yhdistetty XXX, XXX XXX, XXX
kaupunkiajo
Yhdistetyt CO,-paistot Testi 2 maantieajo
yhdistetty
kaupunkiajo
Testi 3 maantieajo
yhdistetty
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NEDC-korrelaation tulokset Ajoneuvo H Ajoneuvo L
Ki CO, 1,xxxx
Vhdistetyt CO,-paastot Keskiarvo yhdistetty
mukaan luettuna Ki
Vertailu suhteessa ilmoitettuun arvoon (ilmoitettu—keskiarvo) | ilmoitet-
tu (%)
Ajovastusarvot testauksessa
fy (N) XX XX
f, (N/(km/h)) X,XXX X,XXX
f, (N/(km/h)?) X,XXXXX X, XXXXX
inertialuokka (kg)
Lopulliset tulokset
NEDC: CO, [g/km] kaupunkiajo XXX, XX XXX, XX
maantieajo XXX, XX XXX, XX
yhdistetty XXX, XX XXX, XX
NEDC: polttoaineenkulutus FC [I/100km] kaupunkiajo X, XXX X, XXX
maantieajo X, XXX X, XXX
yhdistetty X, XXX X,XXX
4. OVC-HEV-ajoneuvojen testitulokset
4.1. Ajoneuvo H
4.1.1. OVC-HEV-ajoneuvojen CO,-pdastdjen massa
CO,-pidstdt (g/km) (Ki mzliljai;t?:f}:’ttuna)
Ki CO, 1, xxxx
MCOZ,NEDC_H,test,condition A
MCOZ,NEDciH,tCst,mndition B
MCO2,NEDC7H,{ES{,W€ighYCd
4.1.2. OVC-HEV-ajoneuvojen sihkdenergiankulutus
Sahkoenergiankulutus (Wh/km) Yhdistetty

EC

NEDC_H,test,condition A

EC

NEDC_H,test,condition B

EC

NEDC_H,test,weighted
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

ATCT -testin (tapauksen mukaan) osalta on esitettdva vihintddn seuraavat tiedot.

. Polttoaineenkulutus (I/100km)

Polttoaineenkulutus (I/100 km) Yhdistetty
FCNEDC_L,[est,condition A
FCNEDCfL,test,condition B
FCNEDCiL,test,weighted
Ajoneuvo L (tapauksen mukaan)
OVC-HEV-ajoneuvojen CO,-padstdjen massa
CO,-paastot (gfkm) (Ki mzl}iljifltfi:z’ttuna)
Ki CO, 1,xxxx
MCOZ,NEDC_L,[es[,crmdition A
MCO2,NEDC7L,test,condition B
MCO2,NEDC7L,test,Weighted
OVC-HEV-ajoneuvojen sihkoenergiankulutus
Sahkoenergiankulutus (Wh/km) Yhdistetty
ECNEDC_L,test,cnndilion A
ECNEDC_L,test,cnndition B
ECNEDCﬁL,tcst,Wcighlcd
Polttoaineenkulutus (1/100km)
o Yhdistetty

EC

NEDC_L,test,condition A

EC

NEDC_L,test,condition B

EC

NEDC_Ltest,weighted

II OSA

Selosteen numero

HAKIJA

Valmistaja

AIHE

Ajovastusperheen tunnukset

Interpolointiperheen tunnukset

ATCT-tunnukset

Testauksen kohde

Merkki

Interpolointiperheen  tun-
niste
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PAATELMA Testauksen kohde on aihekentissd mainittujen vaatimusten mukainen.

Yleiset huomautukset:

PAIKKA, PP/KK/VVVV

Jos vaihtoehtoja (viittauksia) on useita, testausselosteessa kuvataan testattu vaihtoehto.

Jos vaihtoehtoja ei ole useita, riittdd yksi viittaus ilmoituslomakkeessa testin alussa.

Tutkimuslaitokset voivat vapaasti merkitd lisitietoja.

(a) koskee kipinisytytysmoottoria.

(b) koskee puristussytytysmoottoria.

1.

1.1.

TESTATUN AJONEUVON KUVAUS

YLEISTA

Ajoneuvojen numerot

Prototyypin numero ja valmistenumero

Luokka

Istuinten lukumdird kuljettaja mukaan luettuna

Kori

Vetdvat pyorat

Voimalaite

Voimalaite

tayspolttomoottori, hybridi, sihko tai polttokenno

POLTTOMOOTTORI (tapauksen mukaan)

Jos polttomoottoreita on useita, kohta toistetaan.

Merkki

Tyyppi

Toimintaperiaate

kaksitahti/nelitahti

Sylinterien lukumaéari ja jdrjestely

Moottorin iskutilavuus (cm?)

Moottorin joutokdyntinopeus (rpm)

I+

Moottorin suuri joutokidyntinopeus
(rpm) (a)

+

Moottorin nimellisteho

kw nopeu- rpm
della

Suurin nettovdantomomentti

Nm nopeu- rpm
della

Moottorin voiteluaine

merkki ja tyyppi

Jadhdytysjarjestelma

Tyyppi: ilma/vesi/oljy

Eristys

materiaali, mddrd, sijainti, tilavuus ja paino
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1.1.3.  TESTIPOLTTOAINE tyyppi 1 -testissd (tapauksen mukaan)
Jos testipolttoaineita on useita, kohta toistetaan.
Merkki
Tyyppi bensiini E10 — dieseloljy B7 — nestekaasu — maa-
kaasu — ...
Tiheys 15 °C:ssa
Rikkipitoisuus Ainoastaan diesel6ljy B7 ja bensiini E10
Liite IX
Eran numero
Willanin kertoimet (polttomoottorit) CO,-pdds-
toille (g CO,/M))
1.1.4.  POLTTOAINEENSYOTTOJARJESTELMA (tapauksen mukaan)
Jos polttoaineensyottojirjestelmid on useita, kohta toistetaan.
Suoraruiskutus kyll/ei tai kuvaus
Ajoneuvon polttoainetyyppi yksi polttoaine | kaksi polttoainetta | flex-fuel
Ohjausyksikko
Osan tiedot sama kuin ilmoituslomakkeessa
Testattu ohjelmisto luettu lukulaitteella (esimerkiksi)
Imanvirtausmittari
Kaasunsadtimen runko
Paineanturi
Ruiskutuspumppu
Ruiskutussuuttimet
1.1.5. IMUJARJESTELMA (tapauksen mukaan)
Jos imujdrjestelmid on useita, kohta toistetaan.
Ahdin kylld/ei
merkki ja tyyppi (1)
Vilijazhdytin kylla/ei
tyyppi (ilmafilma, ilma/vesi) (1)
IImansuodatin (elementti) (1) merkki ja tyyppi
Imuéddnenvaimennin (1) merkki ja tyyppi
1.1.6. PAKOJARJESTELMA JA HAIHTUMISPAASTOJEN RAJOITUSJARJESTELMA (tapauksen mukaan)

Jos jérjestelmid on useita, kohta toistetaan.

Ensimmadinen katalysaattori

merkki ja viite (1)

periaate: kolmitie | hapetus | NO, -loukku | NO, -va-
rastointijarjestelmé | selektiivinen katalyyttinen pel-

kistys ...
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Toinen katalysaattori merkki ja viite (1)
periaate: kolmitie | hapetus | NO -loukku | NO_ -va-
rastointijarjestelmd | selektiivinen katalyyttinen pel-
kistys ...

Hiukkasloukku on | ei [ ei sovellettavissa
katalysoitu: kylld/ei
merkki ja viite (1)

Happianturien tiedot ja sijainti ennen katalysaattoria | katalysaattorin jilkeen

IImansyotto on | ei [ ei sovellettavissa

Pakokaasun takaisinkierratys on | ei [ ei sovellettavissa
jadhdytettyfjaahdyttimaton
suuri/pieni paine

Haihtumispaistojen rajoitusjirjestelma on | ei [ ei sovellettavissa

NO,-anturien tiedot ja sijainti Ennen/jilkeen

Yleiskuvaus (1)

1.1.7. LAMMONVARAIN (tapauksen mukaan)

Jos limmonvaraimia on useita, kohta toistetaan.

Limmonvarain kylla/ei

Limpokapasiteetti (varastoitu entalpia J)

Aika limmon luovutukseen (s)

1.1.8. VOIMANSIIRTO (tapauksen mukaan)

Jos voimansiirtojirjestelmid on useita, kohta toistetaan.

Vaihdelaatikko

késivalintainen/automaattinen/portaaton

Vaihteenvaihtomenetelma

Ensisijainen ajotila

kylli/ei

normaalifajo/taloudellinen/...

Paras ajotila CO,-pdistdjen ja polttoai-
neenkulutuksen kannalta (tapauksen mu-
kaan)

Huonoin ajotila CO,-péistojen ja polttoai-
neenkulutuksen kannalta (tapauksen mu-
kaan)

Ohjausyksikko

Vaihdelaatikon voiteluaine

merkki ja tyyppi

Renkaat

Merkki

Tyyppi

Mitat (edessd/takana)

Dynaaminen vierimissiade (m)

Rengaspaine (kPa)
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1.1.9.

1.1.10.

1.1.11.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

Vilityssuhteet (R.T.), ensisijaiset vélityssuhteet (R.P.) ja (ajoneuvon nopeus (km/h)) | moottorin

py6rimisnopeus (1 000 rpm)) (V,4,,) vaihteiston kunkin vilityssuhteen (R.B.) osalta

R.B. R.P. RT. V000
1. 11

2. 11

3. 11

4, 11

5. 11

SAHKOKONE (tapauksen mukaan)

Jos sihkokoneita on useita, kohta toistetaan.

Merkki

Tyyppi

Huipputeho (kW)

AJO-REESS-JARJESTELMA (tapauksen mukaan)

Jos ajo-REESS-jirjestelmid on useita, kohta toistetaan.

Merkki

Tyyppi

Kapasiteetti (Ah)

Nimellisjannite (V)

TEHOELEKTRONIIKKA (tapauksen mukaan)

Tehoelektroniikkajdrjestelmid voi olla useita (kdyttdvoimanmuunnin, pienjinnitejirjestelma tai laturi)

Merkki

Tyyppi

Teho (kW)

AJONEUVON KUVAUS

MASSA

H-ajoneuvon testimassa (kg)

AJOVASTUSPARAMETRIT

f27TReg (N/(km/h)?)

Syklin energiantarve (J)
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1.2.3.

1.2.4.

Ajovastustestin selosteen viite

Ajovastusperheen tunniste

SYKLIN VALINNAN PARAMETRIT

Sykli (supistamaton)

Luokka 1 /2 /3a/3b

Nimellistehon ja ajokuntoisen ajoneuvon
massan suhde (PMR) (W/kg)

(tapauksen mukaan)

Mittauksen aikana kéytetty nopeudenrajoitus-
menettely

kyllafei

Ajoneuvon suurin nopeus (km/h)

Supistaminen (tapauksen mukaan)

kyllafei

Supistustekija fdsc

Syklin ajomatka (m)

Tasainen nopeus (jos kaytetddn lyhennettyd tes-
tausmenetelmas)

tapauksen mukaan

VAIHTEENVAIHTOKOHTA (TAPAUKSEN MUKAAN)

Vaihteenvaihdon laskennassa kaytettdva versio

(ilmoitetaan sovellettava asetuksen (EU) 20171151
muutos)

Vaihteenvaihto Keskimairainen vaihde nopeuksilla v > 1 km/h, pyo-
ristetddn neljan desimaalin tarkkuuteen
nmin drive
Ykkosvaihde .. rpm
Ykkosvaihteelta kakkosvaihteelle .. rpm
Kakkosvaihteelta pysihdyksiin .. rpm
Kakkosvaihde .. rpm
Kolmosvaihde ja suuremmat vaihteet .. rpm
Vaihdetta 1 ei kdytetd kylla/ei
n_95_high kaikille vaihteille .. rpm
n_min_drive_set kiihdytys- ja tasaisen nopeuden .. rpm
vaiheissa (n_min_drive_up)
n_min_drive_set hidastusvaiheissa .. rpm
(nmin_drive_down)
t_start_phase .S
n_min_drive_start .. rpm
n_min_drive_up_start .. rpm
ASM-marginaalin kaytto: kylla/ei

ASM-arvot
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2.1

TESTITULOKSET

Alustadynamometrin asetusten sddtomenetelma

Kiinted ajo | iteratiivinen | vaihteleva omalla limmi-
tyssyklilla

Dynamometri kaksi-/nelipyoravedolla 2WD[4WD
Pyoriko ei-vetava akseli kaksipyoriavedossa? kylla/ei/tarpeeton
Toiminta alustadynamometrilld kylla/ei
Vapaarullaustila kylla/ei

TESTI LAMPOTILASSA 14 °C

Testien pdivamaara

(paivi/kuukausi/vuosi)

Testipaikka

Jaahdytystuulettimen matalamman reunan kor-
keus maasta (cm)

Tuulettimen keskipisteen sijainti sivusuunnassa
(jos muutettu valmistajan pyynnosta)

ajoneuvon keskilinjalla | ...

Etdisyys ajoneuvon etuosasta (cm)

IWR: inertiaalisen tyon suhde (%)

X,X

RMSSE: nopeusvirtheen neliollinen  keskiarvo

(km]h)

X,XX

Kuvaus ajosyklin hyviksyttavastd poikkeamasta

kaasupoljin pohjassa

Vihintddn yhdelld polttomoottorilla varustettujen, vain sisdisesti ladattavien sekd ulkopuolelta ladattavien
hybridisahk6ajoneuvojen epapuhtauspdistot varausta yllapidettiessd

Epéapuhtaudet

co THC (@) | NMHC (a) NO,

THC + . Hiukkas-
NO. (b) Hiukkaset méiArd

X

(mglkm) | (mg/km) | (mglkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (#.10'/km)

Mitatut arvot

Raja-arvot

Viahintddn yhdelld polttomoottorilla varustettujen, vain sisiisesti ladattavien sekd ulkopuolelta ladattavien
hybridisdhkoajoneuvojen CO,-pddstot varausta yllidpidettdessd tehtavissa testeissd

CO,-pdastot (g/km) Hidas

Keskinopea Nopea Moottoritie | Yhdistetty

Mitattu arvo Mg, ,,

Mitattu nopeus- ja matkakorjattu arvo
MCOZ,p,lb / MCOZ,C,Z

RCB-korjauskerroin (2

MCOz,p,3 / MCOZ,C,3

(3 tdman asetuksen liitteen XXI alaliitteen 6 lisdyksessd 2 tarkoitettu korjaus polttomoottorilla varustettujen ajoneuvo-

jen osalta, CO, hybridisahkoajoneuvojen osalta




27.11.2018 Euroopan unionin virallinen lehti L 301/63
2.2 TESTI LAMPOTILASSA 23 °C
Annetaan tiedot tai viitataan tyyppi 1 -testin selosteeseen
Testien paivimaird (paivi/kuukausi/vuosi)
Testipaikka
Jaahdytystuulettimen matalamman reunan kor-
keus maasta (cm)
Tuulettimen keskipisteen sijainti sivusuunnassa ajoneuvon keskilinjalla | ...
(jos muutettu valmistajan pyynnosta)
Etdisyys ajoneuvon etuosasta (cm)
IWR: inertiaalisen tyon suhde (%) XX
RMSSE: nopeusvirtheen neliollinen  keskiarvo X,XX
(km]h)
Kuvaus ajosyklin hyviksyttivistd poikkeamasta kaasupoljin pohjassa
2.2.1. Vihintddn yhdelld polttomoottorilla varustettujen, vain sisdisesti ladattavien sekd ulkopuolelta ladattavien
hybridisdhkoajoneuvojen epipuhtauspaistot varausta yllapidettdessd
co THC @) | NMHC (3) | NO, I\TJSCG:) Hiukkaset H;r‘lli‘akrf
Epdpuhtaudet x
(mg/km) | (mg/km) | (mgkm) | (mgkm) | (mg/km) | (mgkm) | (#.10'"/km)
Lopulliset arvot
Raja-arvot
2.2.2. Vihintddn yhdelld polttomoottorilla varustettujen, vain sisdisesti ladattavien sekd ulkopuolelta ladattavien
hybridisdhkoajoneuvojen CO,-pddstot varausta yllapidettdessi tehtavissa testeissd
CO,-pdastot (g/km) Hidas Keskinopea Nopea Moottoritie | Yhdistetty
Mitattu arvo M, ,, —
Mitattu nopeus- ja matkakorjattu arvo
MCOZ,p,lb / MCOZ,C,Z
RCB-korjauskerroin (2)
MCOZ,p,3 / MCOZ,C,3
(3 tdyspolttomoottoriajoneuvojen osalta timan asetuksen liitteen XXI alaliitteen 6 lisdyksessd 2 tarkoitettu korjaus ja
hybridisihkoajoneuvojen osalta asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI alaliitteen 8 lisdyksessd 2 tarkoitettu
korjaus (Kco,)-
23 PAATELMAT

CO,-pddstot (g/km)

Yhdistetty

ATCT (14 OC) MCOZ,Treg

Tyyppi 1 (23 °C) M, 55

Perheen korjauskerroin (FCF)
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2.4,

VERTAILUAJONEUVON LAMPOTILATIEDOT LAMPOTILASSA 23 °C TEHDYN TESTIN JALKEEN

Ajoneuvon jddhdyttiminen huonoimman ta-
pauksen mukaisesti:

kyllafei ()

ATCT-perhe, joka koostuu yhdesti interpolointi-
perheestd

kylliJei ()

Moottorin jadhdytysnesteen limpétila seison-
nan lopussa (°C)

Seisonta-alueen  keskildimpotila  viimeisten
3 tunnin ajalta (°C)

Moottorin jadhdytysnesteen loppulimpdtilan
ja seisonta-alueen viimeisten 3 tunnin keski-
limpétilan erotus A; y;cr (°C)

Vahimmaisseisonta-aika t,,; cr ()

Lampotila-anturin sijainti

Mitattu moottorin limpatila

oljy/jadhdytysneste

() Jos kylld, kuutta viimeisté rivid ei sovelleta.
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Lisdys 8 b

Ajovastustestin seloste

Ajovastuksen madrittdmistestin (tapauksen mukaan) osalta on esitettdvi vahintddn seuraavat tiedot.

Selosteen numero

HAKIJA

Valmistaja

AIHE

Ajoneuvon ajovastuksen | ... médrittdiminen

Ajovastusperheen tunnukset

Testauksen kohde

Merkki
Tyyppi
PAATELMA Testauksen kohde on aihekentissd mainittujen vaatimusten mukainen.
PAIKKA, PP/KK[VVVV
1. KOHTEENA OLEVAT AJONEUVOT
Merkit
Tyypit
Kauppanimi

Suurin nopeus (km/h)

Vetavit akselit

2. TESTATTUJEN AJONEUVOJEN KUVAUS

Jos interpolointia ei tehdi, kuvataan (energiantarpeeltaan) huonoimman tapauksen ajoneuvo.

2.1. Tuulitunnelimenetelma

Yhdistettynd

hihna-[alustadynamometriin

2.1.1 Yleistd

Tuulitunneli Dynamometri
Hy Ly Hy Ly
Merkki
Tyyppi
Versio

Syklin energiantarve WLTC-syklin kokonaisen luokan 3

syklin ajalta (k])

Poikkeama tuotantosarjaan nihden — —

Ajokilometrit




L 301/66

Euroopan unionin virallinen lehti

27.11.2018

Tai ajovastusmatriisiperheen tapauksessa:

Merkki

Tyyppi

Versio

Syklin energiantarve kokonaisen WLTC-syklin
ajalta (k])

Poikkeama tuotantosarjaan nihden

Ajokilometrit

Massat

Dynamometri

Testimassa (kg)

Keskimédrdinen massa m, (kg)

Arvo m, (kg/akseli)

Luokan M ajoneuvo:

ajokuntoisen ajoneuvon massan osuus etuakselil-

la (%)

Luokan N ajoneuvo:

painon jakautuminen (kg tai %)

Tai ajovastusmatriisiperheen tapauksessa:

Testimassa (kg)

Keskimddrdinen massa m,, (kg)

(keskiarvo ennen testid ja testin jalkeen)

Suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa

Lisdvarusteiden massan arvioitu aritmeettinen
keskiarvo

Luokan M ajoneuvo:

ajokuntoisen ajoneuvon massan osuus etuakse-
lilla (%)

Luokan N ajoneuvo:

painon jakautuminen (kg tai %)

Renkaat

Tuulitunneli

Dynamometri

H,

L,

Hy

Ly

Kokomerkinti

Merkki

Tyyppi
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Tuulitunneli

Dynamometri

H,

L,

Hy

Ly

Vierintdvastus

Edessd (kg/t)

Takana (kg/t)

Rengaspaine

Edessi (kPa)

Takana (kPa)

Tai ajovastusmatriisiperheen tapauksessa:

Kokomerkinti

Merkki

Tyyppi

Vierintdvastus

Edessi (kg/t)

Takana (kg/t)

Rengaspaine

Edessd (kPa)

Takana (kPa)

. Kori

Tuulitunneli

Hy

Tyyppi

AAJABJAC|AD|AE/AF
BA/BB/BC/BD

Versio

Aerodynaamiset laitteet

Liikuteltavat aerodynaamiset korinosat

kylld/ei, luetellaan ta-
pauksen mukaan

Asennettujen aerodynaamisten lisdvarusteiden luet-
telo

Delta (C, x Ap),y verrattuna arvoon H (m?)

Tai ajovastusmatriisiperheen tapauksessa:

Korin muodon kuvaus

Neliomiinen (jos kokonaiselle ajoneuvolle ei voida
madrittdd edustavaa korinmuotoa)

Otsapinta-ala A; (m?)
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2.2

2.2.1.

222

TIELLA

Yleisti

Merkki

Tyyppi

Versio

Syklin energiantarve WLTC-syklin kokonaisen luo-
kan 3 syklin ajalta (k])

Poikkeama tuotantosarjaan nihden

Ajokilometrit

Tai ajovastusmatriisiperheen tapauksessa:

Merkki

Tyyppi

Versio

Syklin energiantarve kokonaisen WLTC-syklin
ajalta (k])

Poikkeama tuotantosarjaan nihden

Ajokilometrit

Massat

Testimassa (kg)

Keskiméariinen massa m, (kg)

Arvo m, (kg/akseli)

Luokan M ajoneuvo:

ajokuntoisen ajoneuvon massan osuus etuakselil-
la (%)

Luokan N ajoneuvo:

painon jakautuminen (kg tai %)

Tai ajovastusmatriisiperheen tapauksessa:

Testimassa (kg)

Keskiméardinen massa m,, (kg)

(keskiarvo ennen testid ja testin jlkeen)

Suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa

Lisdvarusteiden massan arvioitu aritmeettinen
keskiarvo

Luokan M ajoneuvo:

ajokuntoisen ajoneuvon massan osuus etuakse-

lilla (%)

Luokan N ajoneuvo:

painon jakautuminen (kg tai %)
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2.2.3 Renkaat

Kokomerkinti

Merkki

Tyyppi

Vierintdvastus

Edessd (kg/t)

Takana (kg/t)

Rengaspaine

Edessd (kPa)

Takana (kPa)

Tai ajovastusmatriisiperheen tapauksessa:

Kokomerkintd

Merkki

Tyyppi

Vierintdvastus

Edessd (kg/t)

Takana (kg/t)

Rengaspaine

Edessd (kPa)

Takana (kPa)

2.2.4. Kori

Hy

Tyyppi

AAJABJAC|AD|AE/AF
BA/BB/BC/BD

Versio

Aerodynaamiset laitteet

Liikuteltavat aerodynaamiset korinosat

kylld/ei, luetellaan ta-
pauksen mukaan

Asennettujen aerodynaamisten lisdvarusteiden luet-

telo

Delta (C, x A, verrattuna arvoon H; (m?)

Tai ajovastusmatriisiperheen tapauksessa:

Korin muodon kuvaus

Neliomiinen (jos kokonaiselle ajoneuvolle ei voida

madrittdd edustavaa korinmuotoa)

Otsapinta-ala A; (m?)
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2.3.  VOIMALAITE
2.3.1. Ajoneuvo H

Moottorin tunnus

Voimansiirron tyyppi kisivalintainen, automaattinen, portaaton

Voimansiirron malli (vddntomomenttiarvo ja kytkinten lukumaird a kirja-

(valmistajan tunnukset) taan ilmoituslomakkeeseen)

Katetut voimansiirron mallit

(valmistajan tunnukset)

Moottorin pyOrimisnopeus jaettuna ajoneuvon Vaihde Vilityssuhde N/V-suhde

nopeudella (N/V-suhde) : N

2. 1.
3. 1/..
4. 1/..
5 1.
6. 1.

Vapaa-asennossa (N) kytketyt sahkokoneet (ei sdhkokonetta tai ei vapaarullaustilaa)
Sihkokoneiden tyyppi ja lukumadrd rakennetyyppi: asynkroninen/synkroninen ...
Jadhdytysaineen tyyppi ilma, neste, ...

2.3.2. Ajoneuvo L

Toistetaan 2.3.1 kohta ajoneuvon L tiedoilla.
2.4. TESTITULOKSET
2.4.1. Ajoneuvo H

Testien pdivamadrat

pp/kk/vvvv (tuulitunneli)
pp/kk/vvvv (dynamometri)
tai

pp/kk/vvvv (tielld)

TIELLA

Testausmenetelma

vapaa rullaus

tai viintdmomenttimittarimenetelma

Testauspaikka (nimi, sijainti, testausradan tunnis-
tetiedot)

Vapaarullaustila

kyllifei

Pyorien suuntaus

Aurauskulma ja pyoran kallistuma

Suurin vertailunopeus (km/h)
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Tuulenmittaus paikallaan

tai ajoneuvossa: tuulennopeuden vaikutus (C, x A),
korjattu vai ei?

Katkojen lukumaird

Tuuli

keskiarvo, huiput ja suunta suhteessa testiradan suun-
taan

IImanpaine

Limpatila (keskiarvo)

Tuulikorjaus kylld/ei

Rengaspaineen sidtiminen kylla/ei

Raakatulokset Vaantomomenttimenetelma:
Co =
¢ =
c, =

Lopulliset tulokset

f, =
f, =
f, =
Vapaa rullaus:
f, =
f =
f, =

Tai

TUULITUNNELIMENETELMA

Testauspaikka (nimi, sijainti, dynamometrin tun-
nistetiedot)

Testauspaikan luokitus

Selosteen viitetiedot ja pdivdys

Dynamometri

Dynamometrin tyyppi

hihna-/alustadynamometri

Menetelmi

vakiintuneet nopeudet tai hidastus

Lammitys

lammitys dynamometrilla tai ajoneuvoa ajamalla

Kuormituskayran korjaus

(alustadynamometrille tapauksen mukaan)

Alustadynamometrin  asetusten sddtomene-
telma

Kiinted ajo | iteratiivinen | vaihteleva omalla limmi-

tyssyklilla
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Mitattu ilmanvastuskerroin kerrottuna otsapinta-
alalla

Nopeus (kmj/h) Cp x A (m?)

Tulos f, =
f, =
f, =
Tai

AJOVASTUSMATRIISI TIELLA

Testausmenetelma

vapaa rullaus

tai vddntdmomenttimittarimenetelma

Testauspaikka (nimi, sijainti, testausradan tunnis-
tetiedot)

Vapaarullaustila

kyllifei

Pyorien suuntaus

Aurauskulma ja py6rin kallistuma

Suurin vertailunopeus (km/h)

Tuulenmittaus

paikallaan

tai ajoneuvossa: tuulennopeuden vaikutus (C, x A),
korjattu vai ei?

Katkojen lukumaird

Tuuli

keskiarvo, huiput ja suunta suhteessa testiradan suun-
taan

[lmanpaine

Lampétila (keskiarvo)

Tuulikorjaus kylld/ei

Rengaspaineen sidtiminen kylla/ei

Raakatulokset Vaantomomenttimenetelma:
COr =
Clr =
C2r =

Vapaa rullaus:
fOr =
f1r =

f

2r:

Lopulliset tulokset

Viintdmomenttimenetelma:

COr =

C =

CZr =
ja
f,, (laskettu ajoneuvolle H,) =

f,. (laskettu ajoneuvolle H,,) =

27.11.2018
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fo
f,
Vapaa rullaus:
fo
e (

f,, (laskettu ajoneuvolle L,,) =
£,

(laskettu ajoneuvolle L)) =

r

(laskettu ajoneuvolle L,;) =

T

(laskettu ajoneuvolle H,,) =

r

laskettu ajoneuvolle H,,) =

r

laskettu ajoneuvolle L)) =

r

Tai

AJOVASTUSMATRIISI-TUULITUNNELIMENETELMA

Testauspaikka (nimi, sijainti, dynamometrin tun-
nistetiedot)

Testauspaikan luokitus

Selosteen viitetiedot ja pdivdys

Dynamometri

Dynamometrin tyyppi

hihna-[alustadynamometri

Menetelmi

vakiintuneet nopeudet tai hidastus

Lammitys

limmitys dynamometrilla tai ajoneuvoa ajamalla

Kuormituskdyrin korjaus

(alustadynamometrille tapauksen mukaan)

Alustadynamometrin asetusten sddtomene-

Kiinted ajo | iteratiivinen | vaihteleva omalla limmi-

telma tyssyklilla
Mitattu ilmanvastuskerroin kerrottuna otsapinta- Nopeus (km/h) C, x A (m?)
alalla
Tulos fo, =
f1r =
f2r =
f,. (laskettu ajoneuvolle H,) =
f,. (laskettu ajoneuvolle H,) =

(
(

f,, (laskettu ajoneuvolle L,,) =
(

f,, (laskettu ajoneuvolle L,,) =

2.4.2. Ajoneuvo L

Toistetaan 2.4.1 kohta ajoneuvon L tiedoilla.
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Lisdys 8 ¢
Testauskaavakkeen malli
Testauskaavakkeeseen merkitddn kirjatut tiedot, joita ei ole esitetty muissa testausselosteissa.

Tutkimuslaitoksen tai valmistajan on sailytettavé testauskaavakkeet vdhintddn kymmenen vuoden ajan.

Testauskaavakkeissa on tapauksen mukaan esitettdva vihintddn seuraavat tiedot.

Tiedot asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI alaliitteesti 4

Saddettavin pyoransuuntauksen parametrit

Kertoimet c,, ¢, ja c,, tle =

Alustadynamometrilla mitatut vapaa rullaus -ajat : Vertailunopeus (km/h) | Vapaan rullauksen aika (s)

130

120

110

100
90
80

70

60

50

40

30

20

Renkaiden luistamisen estimiseksi voidaan kayttdd lisapai- | : | paino (kg)

noja ajoneuvolla/ajoneuvossa

Rullausajat vapaa rullaus -menettelyn suorittamisen jilkeen | : | Vertailunopeus (km/h) | Vapaan rullauksen aika (s)
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Tiedot asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI alaliitteestd 5

NO_-muuntimen tehokkuus | @=
Osoitetut pitoisuudet (a), (b), (c) ja (d) sekd pitoisuus, kun (b) =
NO,-analysaattori on NO-tilassa, jolloin kalibrointikaasu ei © =

kulje muuntimen lipi

(d =
Pitoisuus NO-tilassa =

Tiedot asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI alaliitteesti 6

Ajoneuvon todellinen ajomatka

Kisivalintaisella vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen
osalta ajoneuvo, joka ei kykene seuraamaan syklin kulkua:

poikkeamat ajosyklistd

Ajosuoriteindeksit:

Lasketaan seuraavat indeksit standardin SAE J2951 (tarkis-
tus tammikuulta 2014) mukaisesti:

IWR: inertiaalisen tyon suhde
RMSSE: nopeusvirheen neliollinen keskiarvo

Hiukkasniytesuodattimen punnitseminen

Suodatin ennen testid

Suodatin testin jilkeen
Vertailusuodatin

Kunkin mitatun yhdisteen pitoisuus mittalaitteen tasaantu-
misen jilkeen

Regenerointitekijin maarittiminen

Jaksojen lukumdird D kahden sellaisen WLTC-syklin vi-
lissd, joissa tapahtuu regenerointi

Niiden jaksojen lukumairi n, joiden aikana padstomittauk-
sia tehdddn

Pédstdjen massan mittaaminen M’y kullekin yhdisteelle
i kussakin syklissi j

Regenerointitekijin mairittiminen

Tdydellistd regenerointia varten mitattujen sovellettavien
testisyklien lukumiira d

Regenerointitekijin maérittiminen

Msi
Mpi
Ki

Tiedot asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI alaliitteesti 6 a
ATCT : | Limpétilan asetusarvo = T,,
Testihuoneen ilman limpétila ja kosteus mitattuna ajoneu- Todellinen lampéotila-arvo

von tuulettimen ulostulosta vihimmaistaajuudella 0,1 Hz + 3 °C testin alussa

+ 5 °C testin aikana

Seisonta-alueen limpétila jatkuvasti mitattuna vihimmdis- | : | Limpotilan asetusarvo = T,

taajuudella 0,033 Hz ’

Todellinen lampéotila-arvo

+ 3 °C testin alussa

+ 5 °C testin aikana
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Siirtoon esivakautuksesta seisonta-alueelle kulunut aika < 10 minuuttia
Aika tyyppi 1 -testin pddttymisestd jadhdytykseen < 10 minuuttia
Mitattu seisonta-aika kirjataan kaikkiin asianomaisiin tes- aika loppuldmpdtilan mittauksesta limpotilassa
tauskaavakkeisiin 23 °C suoritetun tyyppi 1 -testin padttymiseen
Tiedot asetuksen (EU) 2017/1151 liitteestd VI
Limpdtilan vuorokausivaihtelutesti
Ympiriston lampotila kahden vuorokausivaihtelusyklin ai-
kana (kirjataan vdhintdan minuutin vilein)
Hiilisdilion puhallushdviokuormitus
Ympiriston lampétila ensimmadisen 11-tuntisen profiilin ai-
kana (kirjataan vdhintddn 10 minuutin vilein)
(28) Lisdtdan lisdys 8 d seuraavasti:

"Lisdys 8 d

Haihtumispiistotestin seloste

Haihtumispéistotestin (tapauksen mukaan) osalta on esitettdvd vihintddn seuraavat tiedot.

Selosteen numero

HAKIJA

Valmistaja

AIHE

Haihtumispiistoperheen tunnus

Testauksen kohde

Merkki

PAATELMA

Testauksen kohde on aihekentdssd mainittujen vaatimusten mukainen.

Tutkimuslaitokset voivat vapaasti merkita lisdtietoja.

1. TESTATUN AJONEUVON H KUVAUS

PAIKKA, PP/KK/VVVV

Ajoneuvojen numerot

Prototyypin numero ja valmistenumero

Luokka

1.1. Voimalaite

Voimalaite

polttomoottori, hybridi, sihko tai polttokenno
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1.2

1.4.

Polttomoottori

Jos polttomoottoreita on useita, kohta toistetaan.

Merkki

Tyyppi

Toimintaperiaate

kaksitahti/nelitahti

Sylinterien lukumaéari ja jdrjestely

Moottorin iskutilavuus (cm3)

Ahdin

kylli/ei

Suoraruiskutus

kylla/ei tai kuvaus

Ajoneuvon polttoainetyyppi

yksi polttoaine | kaksi polttoainetta | flex-fuel

Moottorin voiteluaine

Malli ja tyyppi

Jaahdytysjdrjestelma

Tyyppi: ilma/vesi/6ljy

Polttoainejirjestelmi

Ruiskutuspumppu

Ruiskutussuuttimet

Polttoainesiilio

Kerrokset

yksikerroksinen/monikerroksinen

Polttoainesiilion materiaali

metalli | ...

Polttoainejirjestelmadn muissa osissa kdytetty ma-
teriaali

Suljettu

kyllifei

Polttoainesiilion nimellistilavuus

Hiilisdilio

Malli ja tyyppi

Aktiivihiilen tyyppi

Hiilen maara ()

Hiilen massa (g)

Imoitettu butaanikapasiteetti BWC (g)

XX,X

TESTITULOKSET

Hiilisiilididen vanhentaminen vanhentamispenkissi

Testien pdivimadra

(péivid/kuukausifvuosi)

Testipaikka

Hiilisdilion vanhentamistestin seloste

Tdyttoaste

Polttoaineen eritelmit

Merkki

Tiheys lampétilassa 15 °C (kg/m?)
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2.2.

2.3.

Etanolipitoisuus (%)

Erdn numero

Testien pdivamadra

(pdivd /kuukausi/vuosi)

Testipaikka

Lapdisevyyskerrointa koskeva testausseloste

viikolla 3 mitatut hiilivetypdastot, HC,,
(mg/24 h)

XXX

viikolla 20 mitatut hiilivetypadstot, HC,g,
(mg[24 h)

Lapdisevyyskerroin PF (mg/24 h)

Monikerroksiset tai metalliset sdiliot

Vaihtoehtoinen lipdisevyyskerroin PF (mg/24 h)

kyllifei

Haihtumistesti

Testien pdivimdara

(pdivd /kuukausi/vuosi)

Testipaikka

Alustadynamometrin asetusten sddtomenetelma

Kiinted ajo | iteratiivinen | vaihteleva omalla limmi-
tyssyklilld

Toiminta alustadynamometrilld

kyllafei

Vapaarullaustila

kyllifei

. Massa

H-ajoneuvon testimassa (kg)

. Ajovastusparametrit

fy (N)

fy (NJ(km/h))

£, (N/(km/h)?)

. Sykli ja vaihteenvaihtokohta (tapauksen mukaan)

Sykli (supistamaton)

Luokka1/2/3

Vaihteenvaihto

Keskimddriinen vaihde nopeuksilla v > 1 km/h, py6-
ristetddn neljin desimaalin tarkkuuteen

. Ajoneuvo

Testattu ajoneuvo

Ajoneuvo VH tai kuvaus

Ajokilometrit

1kd (viikkoa)
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2.3.5. Testausmenetelmi ja testin tulokset

Testausmenetelma

Jatkuva (suljetut polttoainesdilivjirjestelmét) | Jatkuva
(ei-suljetut  polttoainesiilidjarjestelmadt)  Itsendinen

(suljetut polttoainesailidjarjestelmat)

Seisontajaksojen kuvaus (aika ja limpotila)

Puhallushdviékuormitus (g)

xx,X (tapauksen mukaan)

Ensimmainen Toinen
. o Kuumahaihtuma 24-tuntinen 24-tuntinen
Haihtumistesti . L
Mys vuorokausivaih- | vuorokausivaih-
telu, Mp, telu, M,
Keskilampatila (°C) — —
Haihtumispadstot (g/testi) X, XXX X, XXX X, XXX
Lopullinen tulos, My + My, + Mp, + (2xPF) (g/testi) XXX
Raja-arvo (g/testi) 2,07
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LITE I

Muutetaan asetuksen (EU) 2017/1151 liite I seuraavasti:
1) Lisitddn otsikon jilkeen teksti seuraavasti:
"A OSA”

2) Korvataan 1.1 kohta seuraavasti:

”1.1. Tatd osaa sovelletaan luokan M ja luokan N, alaluokan I ajoneuvoihin, jotka perustuvat tyyppeihin, jotka on
hyviksytty 31 pdivddn joulukuuta 2018 mennessd ja rekisterdity 31 pdivddn elokuuta 2019 mennessd, sekd
luokan N, alaluokkien II ja III ja luokan N, ajoneuvoihin, jotka perustuvat tyyppeihin, jotka on hyviksytty

31 péivéin elokuuta 2019 mennessi ja rekisterdity 31 pdivdan elokuuta 2020 mennessa.”

3) Korvataan 2.10 kohta seuraavasti:

”2.10. E-sddnnon nro 83 lisdyksessd 4 olevan 3.2.1 ja 4.2 kohdan ja alaviitteiden 1 ja 2 viittausta "kohdan 5.3.1.4
taulukossa 1 esitettyihin raja-arvoihin” on pidettdvé viittauksena asetuksen (EY) N:o 715/2007 litteessd I

olevaan taulukkoon 2.”

4) Lisdtddn teksti seuraavasti:

"B OSA

UUSI KAYTONAIKAISTA VAATIMUSTENMUKAISUUTTA KOSKEVA MENETELMA

1. Johdanto

Titd osaa sovelletaan luokan M ja luokan N, alaluokan I ajoneuvoihin, jotka perustuvat tyyppeihin, jotka on
hyviksytty 1 péivian tammikuuta 2019 jilkeen, ja kaikkiin 1 pdivin syyskuuta 2019 jilkeen rekisteroityihin
ajoneuvoihin sekd luokan N, alaluokkien II ja III ja luokan N, ajoneuvoihin, jotka perustuvat tyyppeihin, jotka

on hyviksytty 1 pdivin syyskuuta 2019 jilkeen ja rekisterdity 1 pdivan syyskuuta 2020 jalkeen.

Siind vahvistetaan kaytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevat vaatimukset, joiden mukaisesti tarkastetaan,
noudatetaanko pakokaasupdistdji (myos matalassa limpotilassa) ja haihtumispédstoja koskevia paistorajoja
ajoneuvon tavanomaisen kiyttoidn aikana viiden vuoden ikdidn tai 100 000 ajokilometriin saakka sen mukaan,

kumpi edellytys tayttyy aikaisemmin.

2. Prosessin kuvaus

Kuva B.1

Kiytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan menettelyn kuvaus (GTAA tarkoittaa
hyviksynnin my6ntinyttid tyyppihyviksyntiviranomaista ja OEM valmistajaa)

Menettely

Paavastau

Tietojen kerddminen

ja riskinarviointi
(4 kohta)

GTAA

v

Kéiytt'maikaiscn vaatimusten-
mukaisuuden testaus

GTAA, OEM

(5 kohta)

V

Vaatimustenmukaisuuden arviointi

(6 kohta)

GTAA + OEM

v

Korjaavat toimenpiteet
(tarvittaessa, 7 kohta)

GTAA + OEM

v

Raportointi

GTAA

(8 kohta)
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3. Kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen miiritelma

Kéytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskeva perhe koostuu seuraavista ajoneuvoista:

(a) pakokaasupddstojen osalta (tyyppi 1- ja tyyppi 6 -test PEMS-testiperheeseen kuuluvat ajoneuvot
liitteen 11T A lisdyksessd 7 kuvatusti

(b) haihtumispdistojen osalta (tyyppi 4 -testi) haihtumispaddstoperheeseen kuuluvat ajoneuvot liitteessd VI
olevassa 5.5 kohdassa kuvatusti.

4. Tietojen kerddminen ja alustava riskinarviointi

Hyviksynnin myontinyt tyyppihyviksyntaviranomainen kerdd kaikki mahdollisiin  pédstovaatimusten
vastaisuuksiin liittyvdt tiedot, joilla on merkitystd pditettdessd tiettynd vuotena testattavista kdytonaikaista
vaatimustenmukaisuutta koskevista perheistd. Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntdviranomaisen on
otettava huomioon erityisesti tiedot ajoneuvotyypeistd, joiden pdistot ovat suuret todellisissa ajo-olosuhteissa.
Tiedot on hankittava asianmukaisilla menetelmilld, jollaisia voivat olla etdseuranta, ajoneuvon sisdiset yksinker-
taistetut padstojenmittausjdrjestelmat (SEMS) ja kannettavilla pddstojenmittausjirjestelmilld (PEMS) tehtdva
testaus. Tallaisessa testauksessa havaittujen péddstoylitysten mddrdd ja merkittdvyyttd voidaan kéyttdd
kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testauksen priorisoinnissa.

Osana kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseen toimitettavia tietoja kunkin valmistajan on
ilmoitettava hyviksynnan myontineelle tyyppihyviksyntiviranomaiselle paastoihin liittyvistd takuuvaateista ja
mahdollisista huollon yhteydessd tehdyistd padstoihin liittyvistd takuukorjauksista kdyttimalld muotoa, josta
hyviksynndn myontdnyt tyyppihyviksyntdviranomainen ja valmistaja ovat tyyppihyvaksynndn yhteydessd
sopineet. Tiedoissa on yksiloitdvd padstoihin liittyvien komponenttien ja jarjestelmien vikojen esiintymistiheys ja
luonne kiytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevien perheiden mukaan jaoteltuna. Raportit on annettava
vdhintddn kerran vuodessa kutakin kaytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen osalta sen ajan,
jona kéytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevia tarkastuksia on 9 artiklan 3 kohdan mukaisesti tehtava.

Hyvdksynnin myontineen tyyppihyviksyntdviranomaisen on ensimmdisessi ja toisessa kappaleessa
tarkoitettujen tietojen pohjalta arvioitava alustavasti riski sille, ettd kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta
koskeva perhe ei noudattaisi kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevia sddntojd, ja tehtavd sen perusteella
pdatos testattavista perheistd ja siitd, mitka testit kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevien sddnnosten
mukaan tehdddn. Hyviksynnin myontinyt tyyppihyviksyntdviranomainen voi lisaksi valita satunnaisotoksella
kéytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevia perheitd testattavaksi.

5. Kéytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testaus

Valmistajan on tehtdvd pakokaasupiistoihin liittyvd kdytonaikaisen vaatimustenmukainen testaus, joka sisiltdd
vdhintddn tyyppi 1 -testin, kaikille kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskeville perheille. Valmistaja voi
lisiksi tehdd RDE-, tyyppi 4- ja tyyppi 6 -testit kaikille kédytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskeville
perheille tai osalle niistd. Valmistajan on toimitettava hyvaksynndn myontineelle tyyppihyviksyntiviranomaiselle
kaikki kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testauksen tulokset kdyttamailli 5.9 kohdassa kuvattua
kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden sahkoistd alustaa.

Hyviksynnin myontdneen tyyppihyviksyntdviranomaisen on tarkastettava vuosittain 5.4 kohdassa vahvistettu
asianmukainen mdird kiytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevia perheitd. Hyviksynnin myontineen
tyyppihyvaksyntiviranomaisen on kirjattava kaikki kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testauksen tulokset
5.9 kohdassa kuvatulle kidytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden sihkoiselle alustalle.

Akkreditoidut laboratoriot tai tutkimuslaitokset voivat tehdd vuosittain tarkastuksia mille tahansa maarille
kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevia perheitd. Akkreditoitujen laboratorioiden tai tutkimuslaitosten
on toimitettava hyviksynnin myontineelle tyyppihyviksyntaviranomaiselle kaikki kdytonaikaisen vaatimusten-
mukaisuuden testauksen tulokset kdyttamalld 5.9 kohdassa kuvattua kiytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden
sdhkoistd alustaa.

5.1. Testauksen laadun varmistaminen

Kéytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastuksia tekevdt tarkastuselimet ja laboratoriot, jotka eivit ole
nimettyjd tutkimuslaitoksia, on akkreditoitava kiytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevaa menettelyd
varten standardin EN ISO/IEC 17020:2012 mukaisesti. Kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testejd tekevit
laboratoriot, jotka eivit ole direktiivin 2007/46 41 artiklassa tarkoitettuja nimettyja tutkimuslaitoksia, saavat
tehdid kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastuksia vain jos ne on akkreditoitu standardin EN ISO/IEC
17020:2012 mukaisesti.
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5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen on vuosittain auditoitava valmistajan tekemit
kidytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastukset. Hyvaksynnidn myontinyt tyyppihyviksyntdviranomainen
voi auditoida myos akkreditoitujen laboratorioiden ja tutkimuslaitosten tekemit kdytonaikaisen vaatimustenmu-
kaisuuden tarkastukset. Auditoinnin on perustuttava valmistajien, akkreditoitujen laboratorioiden tai tutkimus-
laitosten toimittamiin tietoihin, joihin on sisdllyttivd vahintddn lisiyksen 3 mukainen yksityiskohtainen
kidytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden raportti. Hyvaksynnidn myontinyt tyyppihyviksyntiviranomainen voi
vaatia valmistajilta, akkreditoiduilta laboratorioilta tai tutkimuslaitoksilta lisitietoja.

Akkreditoitujen laboratorioiden tai tutkimuslaitosten tekemien testien tulosten julkistaminen

Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen on annettava tiettyd kiytonaikaista vaatimustenmu-
kaisuutta koskevaa perhettd koskevat vaatimustenmukaisuuden arvioinnin tulokset ja korjaavat toimenpiteet heti
niiden tultua saataville tiedoksi akkreditoiduille laboratorioille tai tutkimuslaitoksille, jotka ovat toimittaneet
kyseistd perhettd koskevat testitulokset.

Testien tulokset, mukaan luettuina yksityiskohtaiset tiedot kaikista testatuista ajoneuvoista, voidaan saattaa
julkisiksi sen jilkeen, kun hyviksynnin myontinyt tyyppihyviksyntiviranomainen on julkaissut vuosikerto-
muksensa tai yksittdisen kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan menettelyn tulokset tai kun
tilastollinen menettely (ks. 5.10 kohta) on péitetty ilman tulosta. Jos kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden
testien tulokset julkaistaan, on siind yhteydessa viitattava sithen hyviksynnin my6ntineen tyyppihyviksyntavira-
nomaisen vuosikertomukseen, johon tulokset sisaltyvit.

Testityypit
Kaytonaikainen vaatimustenmukaisuus testataan vain lisdyksen 1 mukaisesti valittujen ajoneuvojen osalta.
Tyyppi 1 -testilld tehtdva kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testaus on suoritettava liitteen XXI mukaisesti.

RDE-testeilld tehtivd kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testaus on suoritettava liitteen III A mukaisesti,
tyyppi 4 -testit on tehtdvd tdmin liitteen lisdyksen 2 mukaisesti, ja tyyppi 6 -testit on tehtdvi liitteen VIII
mukaisesti.

Kéytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testauksen tiheys ja laajuus

Valmistajan tietylle kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevalle perheelle tekemdn kahden kdytonaikaisen
vaatimustenmukaisuuden tarkastuksen aloittamisajankohtien vélinen aika saa olla enintdin 24 kuukautta.

Hyviksynnidn myontdneen tyyppihyviksyntdviranomaisen tekemin kiytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden
testauksen tiheyden on perustuttava standardin ISO 31000:2018 Riskienhallinta. Periaatteet ja ohjeet mukaisiin
riskinarviointimenetelmiin, joihin on sisallyttavi 4 kohdan mukaisesti tehdyn alustavan arvioinnin tulokset.

Hyviksynnin myontineiden tyyppihyviksyntdviranomaisten on 1 paivistd tammikuuta 2020 ldhtien tehtivi
tyyppi 1- ja RDE-testit vadhintddn 5 prosentille kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevista perheistd
valmistajaa kohti vuodessa tai ainakin kahdelle kiytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevalle perheelle
vuodessa, jos perheiden mdird sen sallii. Vaatimusta, jonka mukaan vuosittain on testattava vdhintdin
5 prosenttia tai vahintddn kaksi kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevista perheistd valmistajaa kohti, ei
sovelleta pieniin valmistajiin. Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen on varmistettava, ettd
kiytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevat perheet ja yksittdisten perheiden ajoneuvojen ikdjakauma
katetaan mahdollisimman laajasti, jotta voidaan varmistaa vaatimustenmukaisuus 8 artiklan 3 kohtaan niahden.
Hyviksynnin myontineen tyyppihyvaksyntdviranomaisen on saatettava tilastollinen menettely paitokseen
12 kuukauden kuluessa kunkin sellaisen kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen osalta, jonka
tapauksessa menettely on kdynnistetty.

Kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testauksessa kiytettdvien tyyppi 4- tai tyyppi 6 -testien suorittamisti-
heydelle ei ole vahimmaisvaatimuksia.

Rahoitus hyviksynnin myontineen tyyppihyvaksyntidviranomaisen tekemid kiytonaikaisen vaatimustenmu-
kaisuuden testausta varten

Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntdviranomaisen on varmistettava, ettd kdytonaikaisen vaatimustenmu-
kaisuuden testaamisen kustannuksien kattamiseen on kiytettdvissd riittavit resurssit. Kustannukset on katettava
maksuilla, jotka hyviksynnian myontinyt tyyppihyviksyntdviranomainen voi perid valmistajilta, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta kansallisen lainsd4ddnnon soveltamista. Ndilli maksuilla on katettava kustannukset
kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testeistd, jotka tehdddn vihintddn 5 prosentille tai vdhintddn kahdelle
kiytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevista perheistd valmistajaa kohti vuodessa.

Testaussuunnitelma

Kun hyviksynnin myontinyt tyyppihyviksyntiviranomainen tekee kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden
tarkastamiseksi RDE-testejd, sen on laadittava testaussuunnitelma. Suunnitelman mukaisesti on testattava
kidytonaikainen vaatimustenmukaisuus monissa erilaisissa liitteen III A mukaisissa testausolosuhteissa.
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5.7.  Ajoneuvojen valinta kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testaukseen

Kerdttyjen tietojen on oltava riittivin kattavat sen varmistamiseksi, ettd kdytonaikainen vaatimustenmukaisuus
voidaan arvioida asianmukaisesti huolletuista ja kéytetyistd ajoneuvoista. Pditettdessd, voidaanko ajoneuvo valita
kiytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testaamiseen, on kaytettdvd lisdyksessd 1 olevia taulukoita. Kun
ajoneuvoja testataan lisiyksessd 1 olevien taulukoiden perusteella, voidaan jotkin ajoneuvot katsoa viallisiksi ja
jattdd kadytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testauksen ulkopuolelle, jos on ndyttoa siitd, ettd padstojenrajoi-
tusjdrjestelmén osat ovat vioittuneet.

Samaa ajoneuvoa voidaan kiyttdd useamman kuin yhden testityypin (tyyppi 1, RDE, tyyppi 4, tyyppi 6)
suorittamiseen ja testausselosteiden laatimiseen. Tilastollisessa menettelyssd otetaan kuitenkin huomioon vain
ensimmadinen kunkin testityypin mukainen pitevi testi.

5.7.1. Yleiset vaatimukset

Ajoneuvon on kuuluttava 3 kohdassa kuvattuun kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevaan perheeseen
ja taytettdvd lisdyksessd 1 olevassa taulukossa esitettyjen testien vaatimukset. Sen on oltava rekisterdity
unionissa, ja silli on tdytynyt ajaa unionin alueella vihintdan 90 prosenttia ajosta. Pddstotestaus voidaan tehdi
toisella maantieteelliselld alueella kuin se, jossa ajoneuvot on valittu.

Valittujen ajoneuvojen mukana on seurattava huoltokirja, josta kdy ilmi, ettd ajoneuvoa on huollettu
asianmukaisesti ja ettd huollot on tehty valmistajan suositusten mukaisesti ja siten, ettd padstoihin liittyvien
osien korvaamiseen on kiytetty ainoastaan alkuperiisosia.

Jos ajoneuvossa on merkkejd vaarinkdytostd, virheellisestd kdytostd, joka voi vaikuttaa sen pddstotehokkuuteen,
luvattomasta muuttamisesta taikka kdyton vaarallisuuteen mahdollisesti johtavista seikoista, se on jitettdva
kidytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan menettelyn ulkopuolelle.

Ajoneuvon aerodynamiikkaan ei saa olla tehty sellaisia muutoksia, joita ei voida poistaa ennen testausta.

Ajoneuvo jdtetddn kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan menettelyn ulkopuolelle, jos sen sisdiseen
tietokoneeseen tallennetut tiedot osoittavat, ettd ajoneuvoa on kiytetty vikakoodin ndyttdmisen jilkeen eikd sitd
ole korjattu valmistajan ohjeiden mukaisesti.

Ajoneuvo jdtetddn kiytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan menettelyn ulkopuolelle, jos sen polttoaine-
sdiliossd oleva polttoaine ei vastaa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 98/70/EY (') mainittuja
sovellettavia standardeja tai jos olemassa on néyttod tai kirjattuja tietoja siitd, ettd sithen on tankattu
vddrantyyppistd polttoainetta.

5.7.2.  Ajoneuvon tarkastaminen ja huoltaminen

Testattavaksi hyviksytyt ajoneuvot on tarkastettava vikojen varalta ja niille on tehtdva tarvittavat tavanomaiset
huoltotoimenpiteet lisiyksen 1 mukaisesti ennen kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testid tai sen
aloittamisen jalkeen.

On tehtdvd seuraavat tarkastukset: tehddin OBD-jirjestelmin tarkastukset (ennen testid tai sen jilkeen),
tarkastetaan silmdmddrdisesti, palaako jokin toimintahdirion merkkivalo, tarkastetaan ilmansuodatin, kaikki
ajohihnat, kaikkien nesteiden taso, jadhdyttimen ja polttoainesdilion tulpat, kaikki tyhjoletkut ja polttoainejir-
jestelmidn letkut, pakokaasujen jilkikasittelyjarjestelmdn sihkojohdot, sytytys, polttoaineensyottd  sekd
pilaantumista rajoittavan laitteen komponentit sidtovirheiden ja/tai luvattoman muuttamisen varalta.

Jos ajoneuvolle on maird tehdd mairdaikaishuolto 800 ajokilometrin kuluessa, huolto tehddin.
Tuulilasinpesuneste poistetaan ennen tyyppi 4 -testid ja korvataan kuumalla vedella.

Polttoaineesta otetaan néyte, jota sdilytetddn liitteen IIl A vaatimusten mukaisesti, jotta sitd voidaan hylityn testin
jilkeen analysoida tarkemmin.

Kaikki viat on kirjattava. Jos vika on pilaantumista rajoittavissa laitteissa, ajoneuvo todetaan vialliseksi eika sitd
testata enempdd. Vika on kuitenkin otettava huomioon tehtdessd 6.1 kohdan mukaista vaatimustenmukaisuuden
arviointia.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 98/70/EY, annettu 13 pdivini lokakuuta 1998, bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta
ja neuvoston direktiivin 93/12/ETY muuttamisesta (EYVL L 350, 28.12.1998, 5. 58).
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5.8.  Otoksen koko
Kun valmistajat soveltavat 5.10 kohdassa esitettyé tilastollista menettelyd tyyppi 1 -testiin, nidyte-erien médrin

on perustuttava kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen ajoneuvojen vuosimyyntimairdin
unionissa seuraavassa taulukossa esitetylld tavalla:

Taulukko B.1

Niyte-erien miiri testattaessa kiytonaikaista vaatimustenmukaisuutta tyyppi 1 -testeilld

Nayte-erien maira

Ajoneuvojen kalenterivuosikohtaiset rekisterdinnit EU:ssa ndytteenottokaudella . :
(tyyppi 1 -testit)

enintdin 100 000 1
100 001-200 000 2
yli 200 000 3

Kussakin niyte-erdssd on oltava riittdvisti ajoneuvotyyppejd, jotta voidaan varmistaa, ettd perheen kokonais-
myyntiméddrastd katetaan vahintddn 20 prosenttia. Kun ajoneuvoperheestd on testattava enemmdin kuin yksi
ndyte-erd, ajoneuvojen kdyttoolosuhteiden on oltava toisessa ja kolmannessa ndyte-erdssd erilaiset kuin
ensimmaisessd ndyte-erdssd.

5.9.  Sdhkoisen alustan kdyttd kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevassa menettelyssd ja testauksessa
tarvittavien tietojen saatavuus

Komissio perustaa sihkoisen alustan, jolla helpotetaan valmistajien, akkreditoitujen laboratorioiden tai tutkimus-
laitosten ja tiedonvaihtoa hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen kanssa ja tuetaan hylkddvin
tai hyviksytyn pédtoksen tekemistd niyte-erdsta.

Valmistajan on tédytettdvd 5 artiklan 12 kohdassa tarkoitettu testauksen avoimuutta koskeva asiakirjapaketti
lisiyksen 5 taulukoissa 1 ja 2 ja tdimdn kohdan taulukossa esitetyssi muodossa ja toimitettava se tyyppihyvik-
syntdviranomaiselle, joka myontdd tyyppihyviksynnin paistjen osalta. Lisiyksen 5 taulukkoa 2 kaytetdin
saman perheen ajoneuvojen valitsemiseen testattavaksi, ja yhdessd taulukon 1 kanssa sen on tarjottava riittdvasti
tietoja testattavaksi otettavista ajoneuvoista.

Kun ensimmdisessd kappaleessa tarkoitettu sihkoinen alusta on otettu kdyttdon, tyyppihyviaksynndn paist6jen
osalta myontavin tyyppihyvaksyntdviranomaisen on ladattava lisiyksen 5 taulukoiden 1 ja 2 tiedot alustalle
viiden tyopiivin kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Kaikki lisiyksen 5 taulukoissa 1 ja 2 olevat tiedot on saatettava yleisesti saataville sihkoisessdé muodossa ja
maksutta.

Testauksen avoimuutta koskevaan asiakirjapakettiin on sisillytettdvd seuraavat tiedot, jotka valmistajan on
toimitettava maksutta viiden tyopdivin kuluessa siitd, kun akkreditoitu laboratorio tai tutkimuslaitos niitd

pyytda.
Tunnus Syote Kuvaus
1. | Erityinen menettely ajoneuvojen muuntamiseksi | Médritelty liitteen XXI alaliitteessdé 6 olevassa
(nelipyoravedosta kaksipyoravetoon) dynamomet- | 2.4.2.4 kohdassa
ritestausta varten, mikéli kdytettdvissd
2. | Dynamometrin toimintatilaa koskevat ohjeet, mi- | Dynamometrin toimintatilan sddtdminen kuten
kili kaytettavissd tyyppihyviksyntitesteissd
3. | Tyyppihyvdksyntitesteissd kaytetty vapaa rullaus | Jos ajoneuvossa on vapaa rullaus -tila, ohjeet tilan
-tila aktivoimiseksi
4. | Menettely akun varauksen purkamista varten | Valmistajan menettely akun varauksen purkamista
(OVC-HEV- ja tdyssihkoajoneuvot) varten OVC-HEV-ajoneuvon valmistelemiseksi va-
rausta ylldpitaviin testeihin ja menettely tdyssdh-
koajoneuvon akun lataamista varten
5. | Kaikkien apulaitteiden kytkeminen pois toimin- | Jos kdytetty tyyppihyviksynndssd
nasta
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5.10. Tilastollinen menettely
5.10.1. Yleistd

Kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastamisessa on kéytettavi tilastollista menetelmdd, jossa
noudatetaan attribuuttitarkastuksessa kiytetyn sekvenssiotannan yleisid periaatteita. Otoksen pienin koko
hyviksyttavad tulosta varten on kolme ajoneuvoa ja suurin kumulatiivinen otoskoko kymmenen ajoneuvoa
tyyppi 1- ja RDE-testeissa.

Tyyppi 4- ja tyyppi 6 -testeissd voidaan kdyttdd yksinkertaistettua menetelmds, jossa otoksen koko on kolme
ajoneuvoa ja testi katsotaan otoksen osalta hyldtyksi, jos kaikki kolme ajoneuvoa hylitddn, ja hyviksytyksi, jos
kaikki kolme ajoneuvoa hyviksytain. Jos testissd kolmesta ajoneuvosta kaksi hyviksytdan tai hylatdan, tyyppihy-
viksyntdviranomainen voi paittdd tehdd lisdtestejd tai siirtyd arvioimaan vaatimustenmukaisuuden 6.1 kohdan
mukaisesti.

Testituloksia ei saa kertoa huononemiskertoimilla.

Kun kyse on ajoneuvoista, joiden osalta on direktiivin 2007/46/EY liitteessd IX kuvatun vaatimustenmukaisuus-
todistuksen 48.2 kohdassa ilmoitettu suurimmat RDE-arvot, jotka ovat pienempid kuin asetuksen (EY)
N:o 715/2007 liitteessd I vahvistetut paistorajat, vaatimustenmukaisuuden tarkastamisessa on tarkasteltava sekd
ilmoitettua suurinta RDE-arvoa, jota on korotettu liitteessd III A olevassa 2.1.1 kohdassa vahvistetulla
marginaalilla, ettd kyseisessd liitteessd olevassa 2.1 kohdassa vahvistettua enimmdisarvoa. Jos otoksen osalta
todetaan, ettd se ei vastaa ilmoitettuja suurimpia RDE-arvoja, joita on korotettu sovellettavalla mittausepavar-
muusmarginaalilla, mutta ettd se on enimmdisarvon suhteen hyvaksyttiva, hyviksynnin myontineen tyyppihy-
viksyntdviranomaisen on vaadittava valmistajaa toteuttamaan korjaavia toimenpiteita.

Ennen ensimmdisen kédytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testin tekemistd valmistajan, akkreditoidun
laboratorion tai tutkimuslaitoksen, jiljempind ‘osapuoli’, on ilmoitettava hyviksynnin myontineelle tyyppihy-
viksyntdviranomaiselle aikomuksestaan testata jonkin ajoneuvoperheen kdytonaikainen vaatimusten-
mukaisuus. [lmoituksen saatuaan hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen on aloitettava uusi
tilastollinen menettely, jolla voidaan prosessoida kyseiselle osapuolelle tai osapuolten ryhmille tulokset kaikista
seuraavien  parametrien  merkityksellisestd ~ yhdistelmastd:  ajoneuvoperhe, pdistotestin  tyyppi ja
epdpuhtaus. Nididen parametrien kunkin merkityksellisen yhdistelmdn osalta on kiynnistettdva erillinen
tilastollinen menettely.

Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen on sisillytettdvd kuhunkin tilastolliseen menettelyyn
vain ne tulokset, jotka asianomainen osapuoli on toimittanut. Hyviksynnin myontdneen tyyppihyviksyntavira-
nomaisen on pidettdva kirjaa tehtyjen testien lukumaddridstd, hyldttyjen ja hyvaksyttyjen testien lukumairastd ja
muista tilastollisen menettelyn tueksi tarvittavista tiedoista.

Vaikka tietyn testityyppi-ajoneuvoperheyhdistelmidn osalta voidaan kdynnistdd samaan aikaan useampia
tilastollisia menettelyja, osapuoli saa toimittaa testituloksia vain yhteen tiettyd testityyppi-ajoneuvoperheyh-
distelmii koskevaan kiynnissd olevaan tilastolliseen menettelyyn. Kukin testi ilmoitetaan vain kerran, ja kaikki
testit (pdtevit, mitdttomat, hylatyt tai hyviksytyt jne.) on ilmoitettava.

Kukin kiytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen liittyvi tilastollinen menettely on pidettdvd kiynnissd, kunnes
pddstddn tulokseen eli tilastollisessa menettelyssi tehdddn otoksen osalta hyviksyvd tai hylkddvd pddtos
5.10.5 kohdan mukaisesti. Jos tulokseen ei kuitenkaan paistd 12 kuukauden kuluessa tilastollisen menettelyn
kdynnistimisestd, hyviksynnidn myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen on pditettivd kyseinen tilastollinen
menettely, ellei se pditi saattaa kyseiseen tilastolliseen menettelyyn liittyvin testauksen piitokseen seuraavien
kuuden kuukauden aikana.

5.10.2. Kidytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen liittyvien tulosten yhdistiminen

Kahden tai useamman akkreditoidun laboratorion tai tutkimuslaitoksen toimittamat tulokset voidaan koota
samaan tilastolliseen menettelyyn. Testitulosten yhdistimiseen tarvitaan kirjallinen suostumus kaikilta
tuloskokoelmaan testituloksia toimittavilta asianomaisilta osapuolilta, ja lisiksi asiasta on ilmoitettava
hyviksynnin myontineelle tyyppihyviksyntdviranomaiselle ennen testauksen aloittamista. Yksi testituloksia
yhdistdvistd osapuolista nimetddn toimimaan kokoelman vetdjind ja vastaamaan tietojen ilmoittamisesta
hyviksynnan myontineelle tyyppihyviksyntdviranomaiselle ja timin kanssa kaytavistd yhteydenpidosta.

5.10.3. Yksittdisen testin hyvaksytty, hyldtty tai mitdton tulos

Kéytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden padstotesti on katsottava “hyvaksytyksi” yhden tai useamman
epapuhtauden osalta, jos pddstotulos on pienempi tai yhtd suuri kuin kyseiselle tyypille asetuksen (EY)
N:o 715/2007 liitteessd I vahvistettu padstoraja.

Pidstotesti on katsottava “hyltyksi” yhden tai useamman epdpuhtauden osalta, jos péistotulos on suurempi
kuin asianomainen kyseiselle tyypille vahvistettu paistoraja. Jokainen hyldtty testitulos kasvattaa f-lukua
(ks. 5.10.5 kohta) yhdelld (1) kyseisen tilastollisen menettelyn osalta.
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5.10.4.

5.10.5.

Kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden pddstotesti on katsottava “mitdttomaéksi”, jos se ei tdytd 5.3 kohdassa
tarkoitettuja vaatimuksia. Mitdttomit testitulokset on jdtettdvd pois tilastollisesta menettelysta.

Kaikkien kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testien tulokset on toimitettava hyviksynnin myontineelle
tyyppihyvaksyntiviranomaiselle kymmenen ty6péivian kuluessa kunkin testin suorittamisesta. Testituloksiin on
liitettdva kattava testausseloste testien paittyessd. Tulokset voidaan sisillyttdd otokseen niiden suorittamisjdrjes-
tyksessd.

Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntdviranomaisen on sisillytettivd kaikki patevdt testitulokset
asianomaiseen kdynnissd olevaan tilastolliseen menettelyyn, kunnes saadaan tulos “otos hylitty” tai “otos
hyviksytty” 5.10.5 kohdan mukaisesti.

Poikkeavien arvojen kisittely

Jos otoksen tilastollisessa menettelyssé esiintyy poikkeavia tuloksia, otos saatetaan hylitd jiljempind kuvattujen
menettelyjen mukaisesti:

Poikkeavat arvot ryhmitellddn keskitasoisiksi tai ddrimmadisiksi.

Piistotestin tulosta pidetddn keskitasoisena poikkeavana arvona, jos se on yhtd suuri kuin sovellettava paistoraja
kerrottuna 1,3:lla tai suurempi. Jos otoksessa on kaksi tillaista poikkeavaa arvoa, otos hylitddn.

Paistotestin tulosta pidetddn ddrimmadisend poikkeavana arvona, jos se on yhtd suuri kuin sovellettava paistoraja
kerrottuna 2,5:11d tai suurempi. Jos otoksessa on yksikin tillainen poikkeava arvo, otos hylidtddn. Talloin
ilmoitetaan ajoneuvon rekisteritunnus valmistajalle ja hyviksynnin myontineelle tyyppihyviksyntdvirano-
maiselle. Tdstd mahdollisuudesta on ilmoitettava ajoneuvojen omistajille ennen testaamista.

Otoksesta tehtiva hyviksyva tai hylkddva paitos

Piitettdessd otoksen hyviksymisesti tai hylkddmisestd "p” on hyviksyttyjen ja "f* hylittyjen tulosten lukumaira.
Jokainen hyviksytty testitulos kasvattaa p-lukua yhdelld (1) ja jokainen hylitty testitulos f-lukua yhdelld (1)
kyseisen kiynnissd olevan tilastollisen menettelyn osalta.

Kun pitevit testitulokset on sisillytetty kdynnissd olevaan tilastolliseen menettelyyn, tyyppihyviksyntavira-
nomaisen on toteutettava seuraavat toimenpiteet:

— Piivitetddn kyseistd menettelyd koskeva kumulatiivinen otoskoko n, jotta se vastaa tilastolliseen menettelyyn
sisillytettyjen pitevien pddstotestien kokonaismadraa.

— Kun tulokset on arvioitu, péivitetddn hyviksyttyjen tulosten lukumdird p ja hylittyjen tulosten lukumaéari f.

— Lasketaan otoksessa olevien ddrimmdisten ja keskitasoisten poikkeavien arvojen lukumédrd 5.10.4 kohdan
mukaisesti.

— Selvitetddn, voidaanko tehdd pditos jiljempdnd kuvatulla menettelylla.

Piitos riippuu kumulatiivisesta otoskoosta n, hyvaksyttyjen tulosten lukumdirdstd p ja hylittyjen tulosten
lukumairastd f sekd otoksessa olevien ddrimmadisten jaftai keskitasoisten poikkeavien arvojen lukumidrista.
Tehdessddn paitostd kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan otoksen hyviksymisestd tai hylkdamisestd
hyviksynndn myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen on kéytettdvd kuvassa B.2 esitettyd pddtoskaaviota,
kun kyse on 1 paivastd tammikuuta 2020 alkaen hyviksyttyihin tyyppeihin perustuvista ajoneuvoista, ja
kuvassa B.2.a esitettyd padtoskaaviota, kun kyse on 31 paivind joulukuuta 2019 tai aikaisemmin hyvaksyttyihin
tyyppeihin perustuvista ajoneuvoista. Kaavioissa ilmoitetaan tehtdvd paitos kumulatiivisen otoskoon n ja
hyldttyjen tulosten lukumairin f mukaan.

Ajoneuvoperheen, pdistotestityypin  ja epdpuhtauden tietyn yhdistelmdn osalta voidaan tilastollisessa
menettelyssi tehdi kaksi eri paatosti:

”Otos hyviksytdin”, kun soveltuvasta kuvassa B.2 tai kuvassa B.2.a esitetystd paitoskaaviosta saadaan tulokseksi
"HYVAKSYTTY” asianomaisen kumulatiivisen otoskoon n ja hylittyjen tulosten lukuméédrin f mukaan.

”Otos hyldtdan”, kun tietyn kumulatiivisen otoskoon n osalta tédyttyy ainakin yksi seuraavista edellytyksista:

— Soveltuvasta kuvassa B.2 tai kuvassa B.2.a esitetystd pddtoskaaviosta saadaan tulokseksi "HYLATTY”
asianomaisen kumulatiivisen otoskoon n ja hylittyjen tulosten lukuméirin f mukaan.

— Otoksessa on kaksi keskitasoista poikkeavaa arvoa.

— Otoksessa on yksi ddrimmadinen poikkeava arvo.
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Jos paitostd ei voida tehdd, tilastollinen menettely pidetddn kiynnissd ja siihen sisallytetdin lisdd tuloksia, kunnes
pddtds voidaan tehdi tai menettely péitetddn 5.10.1 kohdan mukaisesti.

Hylittyjen tulosten lukuméiiri

Hylittyjen tulosten lukumairi f

Kuva B.2

Paitoskaavio tilastollisessa menettelyssi, joka koskee 1 pdivistd tammikuuta 2020 lihtien
hyviksyttyihin tyyppeihin perustuvia ajoneuvoja

10 HYLATTY
9 HYLATTY | HYLATTY
8 HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY
7 HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY
6 HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY
> HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY ]%Igé\&' ]%Igg‘}; HS?’T‘?%
P OMATIY | HATTY | Tl | Toak | oosta | TostA | syry | svrry
2 EIPAA- EI PAA- EI PAA- EI PAA- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK-

TOSTA TOSTA TOSTA TOSTA SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY
1 EIPAA- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK-

TOSTA SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY
0 HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK-

SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY

3 4 5 6 7 8 9 10

Kumulatiivinen otoskoko n

Kuva B.2.a

Pidtoskaavio tilastollisessa menettelyssi, joka koskee 31 piivind joulukuuta 2019 tai

aiemmin hyviksyttyihin tyyppeihin perustuvia ajoneuvoja

10 HYLATTY
9 HYLATTY | HYLATTY
8 HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY
7 HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY
6 HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY | HYLATTY
5 . EI PAA- EI PAA- EI PAA- EI PAA- HYVAK-

HYLATTY | posri TOSTA TOSTA TOSTA SYTTY
4 EI PAA- EI PAA- EI PAA- EI PAA- EI PAA- HYVAK- HYVAK-
TOSTA TOSTA TOSTA TOSTA TOSTA SYTTY SYTTY
3 EI PAA- EI PAA- EI PAA- EI PAA- EI PAA- HYVAK- HYVAK- HYVAK-
TOSTA TOSTA TOSTA TOSTA TOSTA SYTTY SYTTY SYTTY
2 EI PAA- EI PAA- EI PAA- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK-
TOSTA TOSTA TOSTA SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY
1  EIPAA- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK-
TOSTA SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY
0 HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK- HYVAK-
SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY SYTTY

3 4 5 6 7 8 9 10
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5.10.6. Valmistuneiden ajoneuvojen ja erikoiskdyttdon tarkoitettujen ajoneuvojen kiytonaikainen vaatimustenmukaisuus

6.1.

6.2.

Perusajoneuvon valmistajan on mddritettavd sallitut arvot taulukossa B.3 luetelluille parametreille. Kunkin
perheen osalta sallitut parametrien arvot on kirjattava paidstdja koskevan tyyppihyviksynnidn ilmoituslo-
makkeeseen (ks. liitteen I lisdys 3) ja lisdyksessd 5 tarkoitettuun avoimuusluetteloon 1 (rivit 45-48). Toisen
vaiheen valmistaja saa kiyttdd perusajoneuvon pddstoarvoja vain siind tapauksessa, ettd valmistuneen ajoneuvon
parametrien arvot pysyvit sallituissa rajoissa. Jokaisen valmistuneen ajoneuvon parametrien arvot on Kkirjattava
ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistukseen.

Taulukko B.3

Parametrien sallitut arvot monivaiheisesti tyyppihyviksytyille ajoneuvoille ja eri-
koiskiyttoon tarkoitetuille ajoneuvoille, kun kiytetiin perusajoneuvon piistoji koskevaa

tyyppihyviksyntii

Parametrien arvot: Sallittujen arvojen vaihteluvili:

Lopullisen ajoneuvon massa ajokunnossa (kg)

Lopullisen ajoneuvon otsapinta-ala (cm?)

Vierintdvastus (kg/t)

Etusileikon ilmantulon projisoitu otsapinta-ala (cm?)

Jos testataan valmistunutta tai erikoiskdyttoon tarkoitettua ajoneuvoa ja testin tulos alittaa sovellettavan
pdastorajan, ajoneuvo katsotaan kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen osalta hyvaksytyksi
sovellettaessa 5.10.3 kohtaa.

Jos valmistuneen tai erikoiskdyttoon tarkoitetun ajoneuvon testitulos ylittdd sovellettavan padstorajan enintddn
1,3-kertaisesti, testaajan on tutkittava, onko ajoneuvo taulukossa B.3 esitettyjen arvojen mukainen. Poikkeamiset
ndistd arvoista on ilmoitettava hyviksynnan myontineelle tyyppihyviksyntiviranomaiselle. Jos ajoneuvo ei ole
ndiden arvojen mukainen, hyvaksynnin myontineen tyyppihyviksyntaviranomaisen on tutkittava poikkeamisen
syyt ja kohdistettava valmistuneen tai erikoiskdyttoon tarkoitetun ajoneuvon valmistajaan vaatimustenmu-
kaisuuden palauttamiseksi tarvittavat toimenpiteet, mukaan luettuna tyyppihyviksynnin peruuttaminen. Jos
ajoneuvo on taulukossa B.3 esitettyjen arvojen mukainen, se on varustettava kiytonaikaista vaatimustenmu-
kaisuutta koskevassa perheessd erityistd huomiota edellyttavilld merkinnalld 6.1 kohdan soveltamiseksi.

Jos testin tulos on enemmdn kuin 1,3 kertaa sovellettavien péddstorajojen suuruinen, tulosta on pidettiva
kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen osalta hylittyni 6.1 kohdan soveltamiseksi. Tulosta ei
kuitenkaan pidetd asianomaisen kiytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen osalta poikkeavana
arvona. Jos valmistunut tai erikoiskdyttoon tarkoitettu ajoneuvo ei ole taulukossa B.3 esitettyjen arvojen
mukainen, asiasta on ilmoitettava hyviksynnin myontineelle tyyppihyviksyntaviranomaiselle, jonka on
tutkittava poikkeamisen syyt ja kohdistettava valmistuneen tai erikoiskdyttoon tarkoitetun ajoneuvon
valmistajaan vaatimustenmukaisuuden palauttamiseksi tarvittavat toimenpiteet, mukaan luettuna tyyppihy-
viksynnin peruuttaminen.

Vaatimustenmukaisuuden arviointi

Hyviksynnin myontidneen tyyppihyviksyntiviranomaisen on kymmenen piivin kuluessa 5.10.5 kohdassa
tarkoitetulle otokselle tehdyn kéytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testauksen péddttymisestd aloitettava
valmistajan kanssa yksityiskohtaiset tutkimukset, jotta se voi pddttdd, onko kiytonaikaista vaatimustenmu-
kaisuutta koskeva perhe (tai sen osa) kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevien sidntéjen mukainen ja
vaaditaanko korjaavia toimenpiteitdi. Kun kyse on monivaiheisesti tyyppihyviksytyistd tai erikoiskayttoon
tarkoitetuista ajoneuvoista, hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen on aloitettava yksityis-
kohtaiset tutkimukset myos siind tapauksessa, ettd vihintddn kolmessa viallisessa ajoneuvossa on sama vika tai
samassa kéytOnaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevassa perheessd on viisi erityismerkinnilld varustettua
ajoneuvoa, kuten 5.10.6 kohdassa saddetdin.

Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntidviranomaisen on varmistettava, ettd vaatimustenmukaisuuden
arvioinnin kustannuksien kattamiseen on kéytettdvissd riittdvit resurssit. Kustannukset on katettava maksuilla,
jotka hyviksynnin myontinyt tyyppihyviksyntiviranomainen voi perid valmistajilta, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta kansallisen lainsadddnnon soveltamista. Nailld maksuilla on katettava kustannukset kaikista testeistd
tai tarkastuksista, joita tarvitaan vaatimuksenmukaisuuden arvioinnin tekemiseen.
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6.3.  Hyvidksynnin myontinyt tyyppihyviksyntiviranomainen voi valmistajan pyynnostd ulottaa tutkimukset
koskemaan myos sellaisia saman valmistajan valmistamia kédytossd olevia ajoneuvoja, jotka kuuluvat muihin
kiytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskeviin perheisiin ja joissa todennikdisesti esiintyy samoja vikoja.

6.4.  Yksityiskohtainen tutkimus saa kestdd enintddn 60 tyOpaivad siitd, kun hyviksynnin myontinyt tyyppihyviksyn-
tdviranomainen on tutkimuksen aloittanut. Hyviksynnidn myontinyt tyyppihyviksyntiviranomainen voi tehda
lisid kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testejd, joilla on mdird selvittdd, miksi ajoneuvot eivit ole
lapiisseet alkuperiisia kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testejd. Lisdtestit on tehtdvd samanlaisissa
olosuhteissa kuin alkuperiiset, hyldtyt kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testit.

Valmistajan on hyviksynndn myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen pyynnostd toimitettava lisitietoja,
joista kayvit ilmi etenkin vikojen todenndkoinen syy, ne perheen osat, joissa vikoja saattaa esiintyd, se voiko
niitd esiintyd muissakin perheissd tai tapauksen mukaan syy siihen, ettd se vika, joka aiheutti hylkddmisen
alkuperdisissd  kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testeissd, ei liity kéytonaikaiseen vaatimustenmu-
kaisuuteen. Valmistajalle on annettava tilaisuus osoittaa, ettd kdytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen liittyvid
sdannoksid on noudatettu.

6.5.  Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen on 6.3 kohdassa vahvistetussa mdairdajassa tehtivd
paitos yksityiskohtaisten tutkimusten kohteena olleen kiytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen
vaatimustenmukaisuudesta ja tarpeesta soveltaa sithen korjaavia toimenpiteitd sekd annettava pddtos tiedoksi

valmistajalle.
7. Korjaavat toimenpiteet
7.1.  Valmistajan on laadittava suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi ja toimitettava se hyviksynnin myontineelle

tyyppihyviksyntiviranomaiselle 45 tyopdivan kuluessa 6.4 kohdassa tarkoitetusta tiedoksiannosta. Mairdaikaa
voidaan jatkaa enintddn 30 tyopaivilld, jos valmistaja osoittaa hyviksynndn myontaville tyyppihyviksyntévira-
nomaiselle, ettd vaatimustenvastaisuuden tutkimiseen tarvitaan lisidi aikaa.

7.2.  Hyvdksynnin myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen vaatimiin korjaaviin toimenpiteisiin on sisallyttivd
komponenteille ja ajoneuvoille tehtavdt hyviksyttavisti suunnitellut ja perustellusti tarpeelliset testit, joilla
voidaan osoittaa korjaavien toimenpiteiden tuloksellisuus ja kestdvyys.

7.3.  Valmistajan on annettava korjaavia toimenpiteitd koskevalle suunnitelmalle sen yksiselitteisesti yksilivd nimi tai
numero. Korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman on sisillettavi ainakin seuraavat tiedot:

a. Kuvaus kustakin korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan sisiltyvistd ajoneuvotyypista.

b. Kuvaus muuntamisista, mukautuksista, korjauksista, sdddoistd ja muista muutoksista, jotka ajoneuvoihin
tehdddn niiden saattamiseksi vaatimustenmukaisiksi, mukaan luettuna lyhyt tiivistelmd tiedoista ja teknisistd
tutkimuksista, jotka tukevat valmistajan pdatostd valita kyseiset korjaavat toimenpiteet.

c. Kuvaus tavasta, jolla valmistaja tiedottaa ajoneuvojen omistajille suunnitelluista korjaavista toimenpiteista.

d. Kuvaus oikeasta huollosta ja kaytostd, jonka valmistaja mahdollisesti vahvistaa edellytykseksi korjausten
tekemiselle korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman puitteissa, sekd selvitys syystd tillaisen
edellytyksen asettamiseen.

e. Kuvaus menettelystd, jota ajoneuvon omistajan on noudatettava saadakseen vaatimustenvastaisuuden
korjautetuksi. Kuvauksessa on mainittava ajankohta, jonka jilkeen korjaavat toimenpiteet on toteutettava,
arvio korjaamon tydhonsd tarvitsemasta ajasta ja tieto siitd, missid korjaus voidaan tehdi.

f. Nayte ajoneuvon omistajalle toimitetuista tiedoista.

g. Lyhyt kuvaus jirjestelmistd, jota valmistaja kdyttdd varmistaakseen, ettd korjaavia toimenpiteitd varten on
riittavasti komponentteja tai jarjestelmid. On ilmoitettava, milloin komponentteja, ohjelmistoja tai jirjestelmid
on saatavilla riittdvasti korjausmenettelyn aloittamiseksi.

h. Kappale kaikista ohjeista, jotka toimitetaan korjaukset suorittaville korjaamoille.

i. Kuvaus ehdotettujen korjaavien toimenpiteiden vaikutuksesta kunkin korjaavien toimenpiteiden

suunnitelmaan kuuluvan ajoneuvotyypin pddstoihin, polttoaineenkulutukseen, ajettavuuteen ja turvallisuuteen
sekd niitd padtelmid tukevat tiedot ja tekniset selvitykset.
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j. Jos korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan sisiltyy kdytossd olevien ajoneuvojen korjaaminen, on
hyviksynndn myontaneelle tyyppihyviksyntiviranomaiselle toimitettava tieto menetelmistd, jota kdytetdin
tehtyjen korjausten merkitsemiseen. Jos kdytetddn tarraa, on siitd toimitettava ndytekappale.

Sovellettaessa d alakohtaa valmistaja ei saa asettaa sellaisia huoltoa tai kayttod koskevia edellytyksid, joiden ei
voida osoittaa liittyvan vaatimustenvastaisuuteen ja korjaaviin toimenpiteisiin.

7.4.  Korjaukset on tehtivd ripedsti kohtuullisessa ajassa siitd, kun valmistaja saa ajoneuvon korjattavaksi.
Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen on 15 tyopdivin kuluessa korjaavia toimenpiteitd
koskevan suunnitelman vastaanottamisesta hyviksyttivd suunnitelma tai vaadittava uusi suunnitelma
7.5 kohdan mukaisesti.

7.5.  Jos hyviksynnin myontinyt tyyppihyvaksyntiviranomainen ei hyviksy korjaavia toimenpiteitdi koskevaa
suunnitelmaa, valmistajan on laadittava uusi suunnitelma ja toimitettava se hyviksynnan myontineelle tyyppihy-
viksyntdviranomaiselle 20 tyopdivin kuluessa siitd, kun hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntivira-
nomaisen pditds on annettu tiedoksi.

7.6.  Jos hyvidksynnin myontinyt tyyppihyviksyntiviranomainen ei hyviksy valmistajan toimittamaa toista korjaavia
toimenpiteitd koskevaa suunnitelmaa, sen on toteutettava direktiivin 2007[46/EY 30 artiklan mukaisesti
vaatimustenmukaisuuden palauttamiseksi kaikki aiheelliset toimenpiteet, mukaan luettuna tarvittaessa tyyppihy-
viksynnin peruuttaminen.

7.7.  Hyvdksynnin myontineen tyyppihyviksyntdviranomaisen on annettava pddtoksensd tiedoksi kaikille
jasenvaltioille 5 tyopaivan kuluessa.

7.8.  Korjaavia toimenpiteitd on sovellettava kaikkiin kéytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan perheen (tai
muiden perheiden, jotka valmistaja on yksiloinyt 6.2 kohdan mukaisesti) ajoneuvoihin, joissa todenndkoisesti
esiintyy sama vika. Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen on pddtettivd, onko tyyppihy-
viksyntdd tarpeen muuttaa.

7.9.  Valmistaja vastaa korjaavia toimenpiteitd koskevan hyviksytyn suunnitelman tdytintd6npanosta kaikissa
jasenvaltioissa, ja sen on pidettivd kirjaa jokaisesta markkinoilta poistetusta tai korjattavaksi kutsutusta ja
korjatusta ajoneuvosta samoin kuin korjaukset tehneestd korjaamosta.

7.10. Valmistajan on siilytettdvd jiljennos kohteena olevien ajoneuvojen omistajien kanssa kdymistdin
yhteydenpidosta, joka liittyy korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan. Valmistajan on lisiksi pidettiva
kirjaa takaisinvetomenettelystd, mukaan luettuina kohteena olevien ajoneuvojen kokonaismédri jasenvaltioittain
ja jo takaisin vedettyjen ajoneuvojen kokonaismdiird jisenvaltioittain, sekid selitys mahdollisista viivdstyksistd
korjaavien toimenpiteiden toteuttamisessa. Valmistajan on toimitettava takaisinvetomenettelyd koskeva kirjanpito
hyviksynnan myontineelle tyyppihyviksyntaviranomaiselle, kunkin jdsenvaltion tyyppihyviksyntaviranomaisille
ja komissiolle kahden kuukauden vilein.

7.11. Jasenvaltioiden on toteutettava toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettdi korjaavia toimenpiteitdi koskeva
hyviksytty suunnitelma toteutetaan kahden vuoden kuluessa vihintddn 90 prosentille niiden alueella
rekister6idyistd kohteena olevista ajoneuvoista.

7.12. Korjaus ja muutos tai uuden varusteen asentaminen on kirjattava ajoneuvon omistajalle annettavaan
todistukseen, jossa on mainittava korjausmenettelyn numero.

8. Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntaviranomaisen vuosikertomus

Hyviksynnidn myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen on asetettava viimeistddn 31 pdivind maaliskuuta
kunakin vuonna saataville julkiselle verkkosivustolle kertomus, jossa esitetddn kaikkien edellisend vuonna
pditokseen saatettujen kdytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen liittyvien tutkimusten tulokset. Kertomuksen
on oltava saatavilla maksutta ja ilman ettd kdyttdjan tdytyy paljastaa henkilollisyytensi tai kirjautua sivustolle. Jos
osa edellisen vuoden kiytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen liittyvistd tutkimuksista on vield kdynnissd, niistd
on raportoitava heti niiden valmistuttua. Kertomuksessa on esitettava vahintdan lisdyksessd 4 luetellut seikat.
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Lisdys 1
Ajoneuvojen valintaa ja ajoneuvojen hylkaivid paiatosti koskevat perusteet

Ajoneuvojen valinta kidytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden piistotesteihin

Luottamukselli-
nen
Piiviys: X
Tarkastajan nimi: X
Testauspaikka: X
Rekisterointimaa (vain EU:ssa): b
x = Poissul- X - Yarkas-
Ajoneuvon ominaisuudet kemi tettu ja il-
emisperuste -
moitettu

Rekisteritunnus: X X
Ajokilometrit:
Ajoneuvolla on oltava ajettu véhintddn 15 000 km (haihtumispddsto- X
testeji varten 30 000 km) ja enintddgn 100 000 km.
Ensirekisterdintipdivi:
Ajonewvon on oltava vihintddn 6 kuukauden (haihtumispddstotesteji X
varten 12 kuukauden) ja enintddgn 5 vuoden ikdinen.
Valmistenumero (VIN): X
Piist6luokka ja -tunnus: X
Rekisterdintimaa:

X X
Ajoneuvon on oltava rekisteroity EU:ssa.
Malli: X
Moottorin tunnus: X
Moottorin tilavuus (1): b
Moottorin teho (kW): X
Vaihdelaatikon tyyppi (automaattinen/kisivalintainen): X
Vetivi akseli (etupydriveto/nelipyoriveto/takapyoriveto): X
Rengaskoko (edessi ja takana, jos erilaiset): X
Kuuluuko ajoneuvo takaisinveto- tai korjausmenettelyyn?
Jos kylli: Mihin menettelyyn? Onko menettelyyn kuuluvat X X
korjaukset jo tehty?
Korjausten on oltava tehty.
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Ajoneuvon omistajan haastattelu

(Omistajalta kysytidn vain padkysymykset, eikd hdnelld saa olla tietoa
vastaustensa vaikutuksista.)

Omistajan nimi (vain akkreditoidun tarkastuselimen taikka

laboratorion/tutkimuslaitoksen tietoon) X
Yhteystiedot (osoite/puhelinnumero) (vain akkreditoidun

tarkastuselimen taikka laboratorion/tutkimuslaitoksen tie- b
toon)

Kuinka monta omistajaa ajoneuvolla on ollut? X

Onko matkamittari epikunnossa?

X
Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.
Onko ajoneuvoa kiytetty johonkin seuraavista?
Esittelytiloissa esiteltynd autona? X
Taksina? X
Jakeluajoneuvona? X
Kilpailuissa tai moottoriurheilussa? X
Vuokra-autona? X
Onko ajoneuvolla kuljetettu raskasta kuormaa, jonka paino
ylittdd valmistajan ohjeet? X
Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.
Onko ajoneuvon moottoriin tai itse ajoneuvoon tehty suuria X
korjauksia?
Onko ajoneuvon moottoriin tai itse ajoneuvoon tehty kor-
jauksia ilman lupaa? x
Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.
Onko ajoneuvon tehoa nostettu/siidetty?
X

Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.

Onko piistdjen jilkikisittelyjirjestelmin ja/tai polttoainejir-
jestelmin osia vaihdettu? Kaytettiinké till6in alkuperdisosia? X X
Jos alkuperdisosia ei ole kdytetty, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.

Onko jokin péaistojen jilkikisittelyjirjestelmin osa poistettu
pysyvisti? X
Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.

Onko asennettu luvattomia laitteita (ureanruiskutuksen ohi-
tin, emulaattori tms.)? x

Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.

Onko ajoneuvo ollut osallisena vakavassa onnettomuudessa?
Toimittakaa luettelo vaurioista ja jilkeenpiin tehdyistd kor- X
jauksista.
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Onko autoa kiytetty vidrintyyppiselli polttoaineella (eli
bensiinilli dieselin sijasta)? Onko autoa kiytetty EU-laatuvaa-
timukset tdyttivilli polttoaineella, jota ei ole kaupallisesti x
saatavana (mustan porssin tai sekoitetulla polttoaineella)?

Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.

Onko ajoneuvossa tai sen lihelli kiytetty viimeksi kuluneen
kuukauden aikana ilmanraikastetta, kojelaudanhoitosuihketta
(cockpit spray), jarrujenpuhdistusainetta tai muuta vastaavaa, X
joka aiheuttaa runsaasti hiilivetypaist6jia? Jos kylld, ajoneuvoa ei
voida valita haihtumispddstitestaukseen.

Onko ajoneuvon sisi- tai ulkopuolelle Liikkynyt bensiinii
viimeksi kuluneiden kolmen kuukauden aikana? x

Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita haihtumispddstotestaukseen.

Onko ajoneuvossa tupakoitu viimeksi kuluneiden 12 kuu-
kauden aikana? x

Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita haihtumispddstitestaukseen.

Onko autoon kiinnitetty tarroja tai sen hoitoon kiytetty
ruostesuoja-ainetta, alustansuoja-ainetta tai muita mahdolli-
sia haihtuvien yhdisteiden lihteiti?

Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita haihtumispddstotestaukseen.

Onko auto maalattu uudelleen?

Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita haihtumispddstitestaukseen.

Missi kiytitte ajoneuvoanne useimmiten?

Moottoritieajon %-osuus X

Maantieajon %-osuus X

Kaupunkiajon %-osuus X

Oletteko ajanut ajoneuvolla yli 10 prosenttia ajosta muussa
kuin EU:n jisenvaltiossa? x —

Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.

Missid maassa ajoneuvoon on tankattu polttoainetta kahdella
viime kerralla?

Jos ajoneuvo on tankattu kahdella viime kerralla muualla kuin maassa, X
jossa sovelletaan EU:n polttoainenormeja, sitd ei voida valita testauk-
seen.

Onko polttoaineeseen lisitty muuta kuin valmistajan hyvik-
symad lisdainetta? X

Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.

Onko ajoneuvoa huollettu ja kiytetty valmistajan ohjeiden
mukaisesti? x

Jos ei, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.

Téydellinen huolto- ja korjaushistoria kutsukorjauksineen

Jos taydellisia asiakirjoja ei voida antaa, ajoneuvoa ei voida valita tes- X
taukseen.
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Ajoneuvon tarkastaminen ja huoltaminen

x = Poissulkemisperuste |

F = viallinen ajoneuvo

X = Tarkastettu
ja ilmoitettu

Polttoainesiilion tdyttotaso (tdysi/tyhji)

Onko polttoaineen vihiisyydestd varoittava merkkivalo
syttynyt? Jos on, lisitddn polttoainetta ennen testid.

Palaako kojelaudassa merkkivaloja, jotka ilmoittavat
ajoneuvon tai sen pakokaasujen jilkikisittelyjirjestel-
min toimintahiiriostd, jota ei voida korjata tavano-
maisilla huoltotoimenpiteilli? (Toimintahdirion merk-
kivalo, moottorin huollon merkkivalo tms.)

Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.

Syttyyké SCR-merkkivalo, kun moottori on kiynnis-
tetty?

Jos kyllg, lisatdan AdBlueta tai tehdddn korjaus ennen ajoneuvon
kayttamistd testeissd.

Pakojirjestelmin silmidméiriinen tarkastus

Tarkastetaan, onko pakosarjan ja pakoputken piddn vilissd
vuotoja. Tarkastus ja dokumentointi (ja valokuvaus).

Jos havaitaan vaurioita tai vuotoja, ajoneuvo todetaan vialli-
seksi.

Pakokaasuun vaikuttavat komponentit

Tarkastetaan ja dokumentoidaan (ja valokuvataan) kaikki
pddstojen kannalta merkitykselliset komponentit vaurioi-
den varalta.

Jos havaitaan vaurio, ajoneuvo todetaan vialliseksi.

Haihtumispiistojirjestelmi

Paineistetaan polttoainejdrjestelma (hiilisdilion puolelta),
tehdddn vuototestaus vakaassa ympiriston lampétilassa ja
testaus FID-analysaattorilla ("sniff test”) ajoneuvon ympa-
rilld ja ajoneuvon sisdlld. Jos FID-analysaattoritesti hyldtddn,
ajoneuvo todetaan vialliseksi.

Polttoaineniyte

Otetaan polttoainendyte polttoainesailiosta.

Ilmansuodatin ja 6ljynsuodatin

Tarkastetaan suodattimet kontaminaation ja vaurioiden va-
ralta ja vaihdetaan ne, jos niissd on vaurioita tai voima-
kasta kontaminaatiota tai jos seuraavaan suositeltuun vaih-
toon on alle 800 km.

Tuulilasinpesuneste (vain haihtumispiistotestauksessa)

Poistetaan tuulilasinpesuneste ja tdytetddn sdilio kuumalla
vedelld.

10

Pyorit (edessi ja takana)

Tarkastetaan, pyorivitkod pyorit vapaasti vai estddko jarru
niiden pyorimisen.

Jos eivit, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.
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Renkaat (vain haihtumispaist6testauksessa)

Poistetaan vararengas ja vaihdetaan renkaat vakautuneisiin,

11
jos vaihdosta on alle 15 000 km. Kiytetddn ainoastaan ke-
sdrenkaita tai kaikkiin vuodenaikoihin sopivia renkaita.
Ajohihnat ja jiihdyttimen kansi
12 | Jos havaitaan vaurio, ajoneuvo todetaan vialliseksi. Dokumentoi- F
daan ja valokuvataan.
Nestetasojen tarkastus
13 | Tarkastetaan suurimmat ja pienimmat nestetasot (mootto-
ri6ljy, jaahdytysneste) ja lisitddn nestettd, jos taso on alle
alarajan.
Tidyttoaukon kansi (vain haihtumispiistotestauksessa)
14 | Tarkastetaan, ettei tayttéaukon kannessa olevassa ylitaytto-
viivassa ole lainkaan jddmid, tai huuhdellaan letku kuu-
malla vedella.
Tyhjoputket ja sihkojohdot
15 | Tarkastetaan kaikkien kunto. Jos havaitaan vaurio, ajoneuvo F
todetaan vialliseksi. Dokumentoidaan ja valokuvataan.
Ruiskutusventtiilit ja kaapelointi
16 | Tarkastetaan kaikki kaapelit ja polttoaineputket. Jos havai- F
taan vaurio, ajoneuvo todetaan vialliseksi. Dokumentoidaan ja
valokuvataan.
Sytytyskaapeli (bensiini)
17 | Tarkastetaan sytytystulpat, kaapelit jne. Vaihdetaan vaurioi-
tuneet.
EGR+jirjestelmi ja katalysaattori, hiukkassuodatin
Tarkastetaan kaikki kaapelit, johtimet ja anturit.
18 | Jos on tehty luvattomia muutoksia, ajoneuvoa ei voida valita tes- x[F
taukseer.
Jos havaitaan vaurio, ajoneuvo todetaan vialliseksi. Dokumentoi-
daan ja valokuvataan.
Kunnon turvallisuus
Tarkastetaan, ettd renkaat, ajoneuvon kori sekd sihko- ja
19 | jarrujdrjestelmdt ovat turvallisessa kunnossa testausta var- X
ten ja tielikkennesddntojen mukaisia.
Jos ei, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen.
Puoliperdvaunu
20 | Onko puoliperivaunun kytkemisti varten kaytettivissi tar-
vittavat sdhkokaapelit?
Aerodynamiikkaan vaikuttavat muutokset
Tarkastetaan, ettd ajoneuvon aerodynamiikkaa ei ole muu-
tettu jalkimarkkinoilta saatavilla asennuksilla, joita ei voi
51 | poistaa (suksiboksit, kattokiskot, spoilerit jne.) ja ettd aero- X

dynamiikkaan vaikuttavia vakiokomponentteja ei ole pois-
tettu (etuilmanohjaimet, diffuusorit, spoilerit jne.).

Jos kylld, ajoneuvoa ei voida valita testaukseen. Dokumentoidaan
ja valokuvataan.
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Tarkastetaan, onko seuraava mdiriaikaishuolto ajoi-

22 | tettu alle 800 ajokilometrin piihin. Jos on, tehdiin
huolto.

2 Kaikki tarkastukset, joihin tarvitaan OBD-kytkentdjd,
tehdiin ennen testausta ja/tai sen jilkeen

24 Voimalaitteen ohjausmoduulin kalibroinnin osanu-
mero ja tarkistussumma

55 OBD-diagnostiikka (ennen pidstotestii tai sen jilkeen)
Luetaan vikakoodit ja tulostetaan virheloki.
OBD-huoltotilan 09 haku (ennen péiistotestid tai sen

26 | jilkeen)
Luetaan huoltotila 09. Kirjataan tiedot.

57 OBD-tila 7 (ennen piistotestid tai sen jilkeen)

Luetaan huoltotila 07. Kirjataan tiedot.

Huomautukset seuraavista: komponenttien korjaaminen tai vaihtaminen, osanumerot

Lisdys 2

Sddnnét tyyppi 4 -testien suorittamiseen kidytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevan
menettelyn aikana

Kéytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen liittyvit tyyppi 4 -testit on tehtdvd liitteen VI (tai tapauksen mukaan

asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteen VI) mukaisesti seuraavin poikkeuksin:
— Tyyppi 4 -testilld testattavien ajoneuvojen on oltava vihintddn 12 kuukauden ikiisia.

— Hiilisdilion katsotaan olevan kidytdssd vanhentunut, joten sitd ei vanhenneta koepenkissa.

— Hiilisdilio tdytetddn ajoneuvon ulkopuolella liitteessi VI kuvatulla menettelylld, minkd jilkeen se irrotetaan ja

asennetaan ajoneuvoon valmistajan antamien korjausohjeiden mukaisesti. Tehdddn FID-analysaattoritesti (‘sniff test,
tulosten oltava alle 100 ppm limpétilassa 20 °C) mahdollisimman ldheltd hiilisdiliotd ennen tdyttod ja sen jdlkeen,
jotta voidaan varmistaa, ettd sdilid on asennettu oikein.

— Polttoainesiilion katsotaan olevan kdytdssd vanhentunut, joten tyyppi 4 -testin tuloksen laskemisessa ei kiytetd

lapiisevyyskerrointa.
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Lisdys 3
Yksityiskohtainen kiytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden raportti

Yksityiskohtaisessa kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden raportissa on annettava seuraavat tiedot:
1. valmistajan nimi ja osoite
2. testauksesta vastaavan laboratorion nimi, osoite, puhelin- ja faksinumerot ja sihkopostiosoite
3. testaussuunnitelmaan kuuluvien ajoneuvojen mallinimet

4. tapauksen mukaan luettelo valmistajan tietojen kattamista ajoneuvotyypeistd, ts. pakokaasupddstojen osalta
kéytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskeva perhe

5. perheeseen kuuluviin ajoneuvotyyppeihin sovellettavien tyyppihyviksyntien numerot, mukaan luettuna tapauksen
mukaan kaikkien laajennusten numerot sekd kaikkien sellaisten korjaavien toimenpiteiden numerot, joissa
ajoneuvolle tehdddn pienid korjauksia seuraavan huollon yhteydessd tai ajoneuvo kutsutaan korjattavaksi (suuret
muutokset)

6. tiedot valmistajan ilmoittamien tietojen kattamien ajoneuvojen tyyppihyviksyntien laajentamisista ja korjaavista
toimenpiteistd, joissa ajoneuvolle tehdddn pienid korjauksia seuraavan huollon yhteydessd tai ajoneuvo kutsutaan
korjattavaksi (jos hyvaksyntdviranomainen pyytdd nditd tietoja)

7. ajanjakso, jolta tiedot on keritty

8. tarkasteltu ajoneuvojen valmistuskausi (esim. kalenterivuonna 2017 valmistetut ajoneuvot)

9. kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastusmenettely, mukaan luettuina seuraavat:

i) ajoneuvojen hankintamenettely

ii) ajoneuvojen valinta- ja hylkdysperusteet (mukaan luettuina vastaukset lisiyksessd 1 olevaan taulukkoon ja
valokuvat)

ili) ohjelmassa kéytetyt testityypit ja -menettelyt
iv) hyvaksymis- ja hylkdysperusteet ajoneuvoperheelle
v) maantieteelliset alueet, joilta valmistaja on kerdnnyt tietoja
vi) otoksen koko ja kiytetty otantasuunnitelma
10. kéytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskeva menettely, mukaan luettuina seuraavat:

i) tunnistetiedot ohjelmaan sisiltyvistd ajoneuvoista (testatuista tai testaamattomista); tunnistetietoihin on
siséllytettava lisdyksessd 1 oleva taulukko

ii) testitiedot pakokaasupidstsjen osalta:
— testipolttoaineen eritelmdt (esim. testin vertailupolttoaine tai kaupallinen polttoaine)
— testausolosuhteet (limpotila, kosteus, dynamometrin inertiapaino)
— dynamometrin asetukset (esim. ajovastus, tehoasetus)
— testitulokset sekd hyviksytyn ja hylityn tuloksen laskeminen
iii) testitiedot haihtumispéistojen osalta:
— testipolttoaineen eritelmit (esim. testin vertailupolttoaine tai kaupallinen polttoaine)
— testausolosuhteet (limpotila, kosteus, dynamometrin inertiapaino)
— dynamometrin asetukset (esim. ajovastus, tehoasetus)

— testitulokset sekd hyviksytyn ja hylityn tuloksen laskeminen.
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Lisdys 4
Hyviksynnin myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen vuosikertomuksen malli

OTSIKKO

. Yleiskatsaus ja keskeiset paatelmat

B. Valmistajan edellisend vuotena toteuttamat kiytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen liittyvit toimet:

1) Valmistajan tekemi tiedonkeruu

2) Kiytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testaus (mukaan luettuna suunnittelu ja testattavien perheiden valinta
sekd testien lopulliset tulokset)

. Akkreditoitujen laboratorioiden tai tutkimuslaitosten edellisend vuonna toteuttamat kiytonaikaiseen vaatimustenmu-
kaisuuteen liittyvit toimet

3) Tietojen kerddminen ja riskinarviointi

4) Kiytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testaus (mukaan luettuna suunnittelu ja testattavien perheiden valinta
seka testien lopulliset tulokset)

. Hyviksynnin myontaneen tyyppihyviksyntaviranomaisen edellisend vuotena toteuttamat kdytonaikaiseen vaatimus-
tenmukaisuuteen liittyvit toimet:

5) Tietojen kerddminen ja riskinarviointi

6) Kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testaus (mukaan luettuna suunnittelu ja testattavien perheiden valinta
sekd testien lopulliset tulokset)

7) Yksityiskohtaiset tutkimukset
8) Korjaavat toimenpiteet

Arvio kiytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen liittyvistd korjaavista toimenpiteistd odotetuista vuotuisista padstovi-
hennyksistd

Saadut kokemukset (myos kaytettyjen laitteiden toiminnasta)

. Raportti muista, mitdttomistd testeistd

Lisdys 5

Avoimuus

Taulukko 1

Avoimuusluettelo 1

Tunnus Syote Tietojen tyyppi Yksikko Kuvaus
1 | Asetuksen (EU) 2017/1151 Teksti — Maédritelma: liite I, lisdys 4
mukainen
tyyppihyviksyntinumero
2 | Interpolointiperheen tunnus Teksti — Maédritelma: liite XXI, 5.6 kohta, yleiset vaa-
timukset
3 | PEMS-perheen tunnus Teksti — Mairitelma: liite I A, lisdys 7, 5.2 kohta
4 | Ki-perheen tunnus Teksti — Maéiritelma: liite XXI, 5.9 kohta
5 ATCT-perheen tunnus Teksti — Mairitelma: liite XXI, alaliite 6 a
6 | Haihtumispdastoperheen Teksti — Médritelma: liite VI
tunnus
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Tunnus Syote Tietojen tyyppi Yksikko Kuvaus
7 | Ajoneuvon H ajovastusperheen | Teksti — Maédritelma: liite XXI, 5.7 kohta
tunnus
7a | Ajoneuvon H ajovastusperheen | Teksti — Midiritelma: liite XXI, 5.7 kohta
tunnus (tapauksen mukaan)
8 | Ajoneuvon H testimassa Luku kg WLTP-testimassa, maddritelma: liite XXI,
3.2.25 kohta
8a | Ajoneuvon L testimassa Luku kg WLTP-testimassa, madritelma: liite XX,
(tapauksen mukaan) 3.2.25 kohta
9 | Ajoneuvon H kerroin FO Luku N Ajovastuskerroin, maaritelma: liite XXI, ala-
liite 4
9a | Ajoneuvon L kerroin FO Luku N Ajovastuskerroin, médritelma: liite XXI, ala-
(tapauksen mukaan) liite 4
10 | Ajoneuvon H kerroin F1 Luku N/km/h | Ajovastuskerroin, maaritelma: liite XXI, ala-
liite 4
10a | Ajoneuvon L kerroin F1 Luku N/km/h | Ajovastuskerroin, méiritelma: liite XXI, ala-
(tapauksen mukaan) liite 4
11 | Ajoneuvon H kerroin F2 Luku N/(km/h)? | Ajovastuskerroin, maaritelma: liite XXI, ala-
liite 4
11a | Ajoneuvon L kerroin F2 Luku N/(km/h)2 | Ajovastuskerroin, médritelma: liite XXI, ala-
(tapauksen mukaan) liite 4
12a | Polttomoottori- ja NOVC- Luku glkm WLTP-CO,-pddstot (hidas, keskinopea, no-
ajoneuvojen CO,-pddstojen pea ja moottoritievaihe, yhdistetyt) lasket-
massa, ajoneuvo H tuna seuraavista:
— Polttomoottoriajoneuvot: liite XXI, ala-
liite 7, taulukko A7/1, vaihe 9
— NOVC-gjoneuvot: liite XXI, alaliite 8,
taulukko A8/5, vaihe 8
12aa | Polttomoottori- ja NOVC- Luku g/km WLTP-CO,-pddstot (hidas, keskinopea, no-
ajoneuvojen CO,-pddstojen pea ja moottoritievaihe, yhdistetyt) lasket-
massa, ajoneuvo L (tapauksen tuna seuraavista:
mukaan) — Polttomoottoriajoneuvot: liite XXI, ala-
liite 7, taulukko A7/1, vaihe 9
— NOVC-gjoneuvot: liite XXI, alaliite 8,
taulukko A8/5, vaihe 8
12b | OVC-ajoneuvojen CO,- Luku g/km WLTP-CO,-pddstot varausta ylldpidettiessd

padstojen massa, ajoneuvo H

(hidas, keskinopea, nopea ja moottoritie-
vaihe, yhdistetyt), laskentaperusta: liite XXI,
alaliite 8, taulukko A8/5, vaihe 8
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Tunnus Syote Tietojen tyyppi Yksikko Kuvaus
WLTP-CO,-pddstot varausta purettaessa (yh-
distetyt) ja WLTP-CO,-pdastot (painotetut,
yhdistetyt), laskentaperusta: liite XXI, ala-
liite 8, taulukko A8/8, vaihe 10
12ba | OVC-ajoneuvojen CO,- Luku glkm WLTP-CO,-pddst6t varausta ylldpidettdessd
paastojen massa, ajoneuvo L (hidas, keskinopea, nopea ja moottoritie-
(tapauksen mukaan) vaihe, yhdistetyt), laskentaperusta: liite XXI,
alaliite 8, taulukko A8/5, vaihe 8
WLTP-CO,-pddstot varausta purettaessa (yh-
distetyt) ja WLTP-CO,-pdastot (painotetut,
yhdistetyt), laskentaperusta: liite XXI, ala-
liite 8, taulukko A8/8, vaihe 10

13 | Perheen ajoneuvon vetavit Teksti edessd, Liite I, lisdys 4, liitteen 1.7 kohta
pyorat takana,

neliveto

14 | Alustadynamometrin Teksti yksi- tai | Méddritelma: liite XXI, alaliite 6, 2.4.2.4 ja
konfiguraatio kaksiakse- | 2.4.2.5 kohta
tyyppihyvaksyntitestissd linen

15 | Ajoneuvon H ilmoitettu Vmax | Luku km/h Ajoneuvon suurin nopeus, madritelma:

liite XXI, 3.7.2 kohta

15a | Ajoneuvon L ilmoitettu Vmax | Luku km/h Ajoneuvon suurin nopeus, maaritelma:
(tapauksen mukaan) liite XXI, 3.7.2 kohta

16 | Suurin nettoteho moottorin Luku .. kW/... | Médritelma: liite XXI, alaliite 2
pyorimisnopeudella rpm

17 | Ajoneuvon H massa Luku kg Ajokuntoisen ajoneuvon massa, madritelma:
ajokunnossa liite XXI, 3.2.5 kohta

17a | Ajoneuvon L massa Luku kg Ajokuntoisen ajoneuvon massa, maaritelma:
ajokunnossa (tapauksen liite XXI, 3.2.5 kohta
mukaan)

18 | Tyyppihyviksyntitestauksessa | Erilaiset muodot — Jos ensisijaista kuljettajan valittavissa olevaa
(tdyspolttomoottoriajoneuvot) | mahdollisia ajotilaa ei ole, kuvataan kaikki testeissd kiy-
tai varausta yllapitavissd (teksti, kuvat jne.) tetyt ajotilat
testissd kaytetyt kuljettajan
valittavissa olevat ajotilat
(NOVC-HEV, OVC-HEYV,

NOVC-FCHV)
19 | Tyyppihyviksyntitestauksessa | Erilaiset muodot — Jos ensisijaista kuljettajan valittavissa olevaa

varausta purkavassa testissd
kaytetyt kuljettajan valittavissa
olevat ajotilat (OVC-HEV)

mahdollisia

(teksti, kuvat jne.)

ajotilaa ei ole, kuvataan kaikki testeissd kay-
tetyt ajotilat

27.11.2018
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Tunnus Syote Tietojen tyyppi Yksikko Kuvaus
20 | Moottorin joutokdyntinopeus | Luku rpm Médritelma: liite XXI, alaliite 2
21 | Vaihteiden maira Luku — Mairitelma: liite XXI, alaliite 2
22 | Vilityssuhteet Taulukkoarvot — Vaihteiston sisdiset vilityssuhteet, vetopyo-
raston vilityssuhteet, kokonaisvilityssuhteet
23 | Testiajoneuvon rengaskoko Kirjaimet/numero — Tyyppihyviksynnissa kaytetty
edessd[takana
24 | Polttomoottoriajoneuvojen Taulukkoarvot rpm v. kW | Tdyden kuormituksen tehokdyrd moottorin
tayden kuormituksen pyorimisnopeudesta n,,,, nopeuteen n,_,, tai
tehokéyra 0, tai 0,00 * V. sen mukaan, mikd
on suurin
25 | Lisdturvamarginaali Vektori % Maéiritelma: liite XXI, alaliite 2
26 | Nopeus n_min_drive Luku rpm Médritelma: liite XXI, alaliite 2
Taulukko
(pysahdyksisti
vaihteelle 1,
vaihteelta 2
vaihteelle 3, ...)
27 | Syklin tarkistussumma, Luku — Erilainen ajoneuvoille L ja H. Tarkastetaan
ajoneuvot L ja H kéytetyn syklin oikeellisuus. Merkitddn vain,
jos sykli on muu kuin 3b.
28 | Vaihteenvaihto, Luku — Eri vaihteenvaihtolaskelmien validoimiseksi.
keskimairdinen vaihde,
ajoneuvo H
29 | ATCT-perheen korjauskerroin | Luku — Maéiritelma: liite XXI, alaliite 6 a, 3.8.1 koh-
ta Useita polttoaineita kdyttdvien ajoneuvo-
jen tapauksessa yksi arvo polttoainetta
kohti.
30a | Summaavat Ki-kertoimet Taulukkoarvot — Méiritelladn taulukossa arvo kutakin epd-
puhtautta ja COjta kohti (g/km, mg/km,
...). Jatetddn tyhjdksi, jos annetaan kertovat
Ki-kertoimet.
30b | Kertovat Ki-kertoimet Taulukkoarvot — Méiritellddn taulukossa arvo kutakin epi-
puhtautta ja CO,:ta kohti. Jatetddn tyhjdksi,
jos annetaan summaavat Ki-kertoimet.
31a | Summaavat Taulukkoarvot — Médiritellddn taulukossa arvo kutakin epd-
huononemiskertoimet (DF) puhtautta kohti (g/km, mg/km, ...). Jatetddn
tyhjiksi, jos annetaan kertovat DF-kertoi-
met.
31b | Kertovat huononemiskertoimet | Taulukkoarvot — Mairitellddn taulukossa arvo kutakin epi-
(DF) puhtautta kohti. Jatetddn tyhjiksi, jos anne-
taan summaavat DF-kertoimet.
32 | Akun jannite kaikkien REESS- | Luvut \% Méiritelma polttomoottoriajoneuvojen

jarjestelmien osalta

osalta liitteen XXI alaliitteen 6 lisdyksessd 2
ja HEV-, tdyssiahko- ja FCHV-ajoneuvojen
osalta liitteen XXI alaliitteen 8 lisdyksessd 2
(DIN EN 60050-482)
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Tunnus Syote Tietojen tyyppi Yksikko Kuvaus
33 | Korjauskerroin K Luku (g/km)/ | NOVC- ja OVC-HEV-ajoneuvojen CO,-piis-
(Wh/km) | tojen korjaaminen, mdaritelmd liitteen XXI
alaliitteessd 8 vaihekohtainen tai yhdistetty
34a | Ajoneuvon H Luku Wh/km | OVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa
sihkoéenergiankulutus ECweighied (yhdistettyA)A ja téysséihkéajone}l-
vojen tapauksessa sdhkonkulutus (yhdis-
tetty), madritelmd liitteen XXI alaliitteessd 8
34b | Ajoneuvon L Luku Wh/km | OVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa
sihkoenergiankulutus EC,(ryeighiea (Yhdistetty) ja tdyssdhkoajoneu-
(tapauksen mukaan) vojen tapauksessa sihkonkulutus (yhdis-
tetty), madritelma liitteen XXI alaliitteessd 8
35a | Ajoneuvon H sihkokiyttoinen | Luku km OVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa EAER
toimintasdde (vhdistetty) ja tdyssihkoajoneuvojen tapauk-
sessa  sahkokayttoinen toimintaside PER
(vhdistetty), maaritelmd liitteen XXI alaliit-
teessd 8
35b | Ajoneuvon L sihkokéyttoinen | Luku km OVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa EAER
toimintasdde (tapauksen (vhdistetty) ja tdyssdhkoajoneuvojen tapauk-
mukaan) sessa sdhkokdyttoinen toimintaside PER
(yhdistetty), médritelma liitteen XXI alaliit-
teessd 8
36a | Ajoneuvon H sihkokiyttoinen | Luku km OVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa EAER
toimintaside kaupunkiajossa ja tdyssahkoajoneuvojen tapauksessa PER
madritelmd liitteen XXI alaliitteessd 8
36b | Ajoneuvon L sahkokdyttoinen | Luku km OVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa EAER
toimintasdde kaupunkiajossa ja tdyssihkoajoneuvojen tapauksessa PER,
(tapauksen mukaan) maddritelma liitteen XXI alaliitteessd 8
37a | Ajoneuvon H ajosyklin luokka | Teksti — Talld  selvitetddn, mitd ajosyklid (luok-
ka 1/2/3a/3b) on kiytetty yksittdisen ajo-
neuvon syklikohtaisen energiantarpeen las-
kemiseen.
37b | Ajoneuvon L ajosyklin luokka | Teksti — Talla  selvitetdidn, mitd ajosyklid (luok-
(tapauksen mukaan) ka 1/2/3a/3b) on kiytetty yksittdisen ajo-
neuvon syklikohtaisen energiantarpeen las-
kemiseen.
38a | Ajoneuvon H Luku — Talld selvitetddn, tarvitaanko pienennysti ja
pienennyskerroin f_dsc onko sitd kiytetty yksittdisen ajoneuvon
syklikohtaisen energiantarpeen laskemiseen.
38b | Ajoneuvon L ilmoitettu Luku — Talla selvitetddn, tarvitaanko pienennystd ja
pienennyskerroin f_dsc onko sitd kaytetty yksittdisen ajoneuvon
(tapauksen mukaan) syklikohtaisen energiantarpeen laskemiseen.
39a | Ajoneuvon H rajattu nopeus kylld/ei km/h Tilld selvitetddn, tarvitaanko nopeuden ra-
jaamista ja pitdako sitd kdyttad yksittdisen
ajoneuvon syklikohtaisen energiantarpeen
laskemiseen.
39b | Ajoneuvon L rajattu nopeus kylla/ei km/h Talld selvitetddn, tarvitaanko nopeuden ra-
(tapauksen mukaan) jaamista ja pitddko sitd kdyttdda yksittdisen
ajoneuvon syklikohtaisen energiantarpeen
laskemiseen.
40a | Ajoneuvon H suurin teknisesti | Luku kg

sallittu massa kuormitettuna




27.11.2018 Euroopan unionin virallinen lehti L 301/103
Tunnus Syote Tietojen tyyppi Yksikko Kuvaus
40b | Ajoneuvon L (tapauksen Luku kg
mukaan) suurin teknisesti
sallittu massa kuormitettuna

41 | Suoraruiskutus kylla/ei —

42 | Regeneraation tunnistaminen | Teksti — Ajoneuvon valmistajan kuvaus siitd, miten
tunnistetaan regeneraation tapahtuminen
testin aikana

43 | Regeneraation saattaminen Teksti — Kuvaus menettelystd, jolla regeneraatio saa-

paatokseen tetaan padtokseen

44 | Painon jakautuminen Vektori — Ajoneuvon painon jakautuminen akseleille
prosentteina

Monivaiheisesti hyviksytyt tai erikoiskdytt6on tarkoitetut ajoneuvot

45 | Lopullisen ajoneuvon sallittu kg Vaihteluvili

massa ajokunnossa (kg)

46 | Lopullisen ajoneuvon sallittu cm? Vaihteluvili

otsapinta-ala

47 | Sallittu vierintdvastus kg/t Vaihteluvili

48 | Sallittu etusileikon ilmantulon cm? Vaihteluvili

projisoitu otsapinta-ala

Taulukko 2

Avoimuusluettelo 2

Avoimuusluettelo 2 koostuu kahdesta datajoukosta, jotka perustuvat taulukoissa 3 ja 4 olevissa kentissd ilmoitettuihin

tietoihin.
Taulukko 3
Avoimuusluettelon 2 datajoukko 1
Kenttd Tietojen tyyppi Kuvaus
ID1 Luku Datajoukon 1 yksilllinen rivitunniste avoimuusluettelossa 2
TVV Teksti Ajoneuvon tyypin, variantin ja version yksilollinen tunniste (avainkentta
datajoukossa 1)
IFID Teksti Interpolointiperheen tunnus
RL ID Teksti Ajovastusperheen tunnus
Make Teksti Valmistajan toiminimi
Commercial name Teksti TVV:n kauppanimi
Category Teksti Ajoneuvoluokka
Bodywork Teksti Korityyppi
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Taulukko 4

Avoimuusluettelon 2 datajoukko 2

Kenttd Tietojen tyyppi Kuvaus
ID2 Luku Datajoukon 2 yksilollinen rivitunniste avoimuusluettelossa 2
IFID Teksti Interpolointiperheen yksilollinen tunnus (avainkenttd datajoukossa 2)
WVTA Number Teksti Koko ajoneuvon tyyppihyvaksynnin tunniste
Emissions TA Number Teksti Piist6jd koskevan tyyppihyviksynnin tunniste
PEMS ID Teksti PEMS-perheen tunnus
EF ID Teksti Haihtumispéistoperheen tunnus
ATCT ID Teksti ATCT-perheen tunnus
Ki ID Teksti Ki-perheen tunnus
Durability ID Teksti Kestavyysperheen tunnus
Fuel Teksti Ajoneuvon polttoainetyyppi
Dual Fuel Kylla/Ei Voiko ajoneuvo kiyttdd useampaa kuin yhté polttoainetta
Engine Capacity Luku Moottorin iskutilavuus (cm?)
Rated Engine Power Luku Moottorin nimellisteho (kW/rpm)
Transmission type Teksti Ajoneuvon voimansiirron tyyppi
Powered axles Teksti Vetidvien akselien maird ja sijainti
Electric machine Teksti Sahkokoneiden mairi ja tyyppi
Maximum net power Luku Sihkokoneen suurin nettoteho
HEV Category Teksti Hybridisihkoajoneuvon luokka”




27.11.2018 Euroopan unionin virallinen lehti L 301/105

LITE 1II

Muutetaan asetuksen (EU) 2017/1151 liite Il A seuraavasti:
(1) Korvataan 1.2.16 kohta seuraavasti:

”1.2.16. "Kohinalla” tarkoitetaan arvoa, joka lasketaan kymmenestd standardipoikkeamasta, jotka on saatu tasaisella
mittaustaajuudella, joka on 1,0 hertsin kerrannainen, 30 sekunnin aikana mitatuista nollavasteista,
kertomalla niiden nelidllinen keskiarvo kahdella.”

(2) Korvataan 2.1 kohdassa oleva yhtilé seuraavasti:
"NTE

= CF x EURO - 6”

pollutant pollutant

(3) Korvataan 2.1.1 kohdassa olevan taulukon toisessa sarakkeessa ilmaisu 1 + margin, margin = 0,5” ilmaisulla "1 +
margin NO,, margin NO, = 0,43.”

(4) Lisdtdan 2.1.2 kohtaan virke seuraavasti:
"Tamin poikkeuksen mukaisten tyyppihyviksyntien tapauksessa ei ilmoiteta suurinta RDE-arvoa”.
(5) Korvataan 2.1.3 kohta seuraavasti:

”2.1.3 Valmistajan on vahvistettava 2.1 kohdan noudattaminen tdyttamalla lisdyksessd 9 esitetty todistus. Vaatimus-
tenmukaisuus tarkastetaan kaytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskevien sddntojen mukaisesti.”

(6) Korvataan 3.1.0 kohta seuraavasti:

”3.1.0. Edelld olevan 2.1 kohdan vaatimusten on tdytyttivd kaupunkiajo-osuudella ja koko PEMS-ajomatkalla,
jolloin testattavan ajoneuvon pdistot on laskettava lisdysten 4 ja 6 mukaisesti ja niiden on aina pysyttivad
pienempind tai yhtd suurina kuin NTE-raja (Mpp, < NTE

pollumnt) 7
(7) Poistetaan 3.1.0.1, 3.1.0.2 ja 3.1.0.3 kohta.

(8) Korvataan 3.1.2 kohta seuraavasti:

”3.1.2 Jos hyviksyntdviranomainen ei tyyppihyviksyntitestien aikana ole tyytyviinen lisdysten 1 ja 4 mukaisesti
suoritetussa PEMS-testissd tehdyn tietojen laadun tarkastuksen ja validoinnin tuloksiin, hyviksyntivira-
nomainen voi katsoa, ettd testi on mitdton. Tissd tapauksessa hyviksyntdviranomaisen on kirjattava
testitulokset ja testin mitdtdimisen perusteet.”

(9) Korvataan 3.1.3 kohta seuraavasti:
”3.1.3. Raportointi ja RDE-tyyppihyviksyntitestida koskevien tietojen levittiminen”
(10) Korvataan 3.1.3.2.1 kohta seuraavasti:

”3.1.3.2.1. Verkkosivustolla on voitava tehdd tietokannasta jokerihakuja, jotka perustuvat yhteen tai useampaan
seuraavista kriteereista:

merkki, tyyppi, variantti, versio, kauppanimi tai tyyppihyviksyntinumero sellaisina kuin ne ovat
direktiivin 2007/46/EY liitteen IX mukaisessa vaatimustenmukaisuustodistuksessa.

Kaikista ajoneuvoista on voitava hakea seuraavassa kuvatut tiedot:

— Ajoneuvon PEMS-perheen tunnus liitteen II lisdyksessdé 5 olevassa taulukossa 1 vahvistetun
avoimuusluettelon 1 kohdan 3 mukaisesti;

— ilmoitetut suurimmat RDE-arvot sellaisina kuin ne on kirjattu direktiivin 2007/46/EY liitteessd IX
kuvatun vaatimustenmukaisuustodistuksen 48.2 kohtaan.”
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(11)

(13)

(14)

(15)

(16)

Korvataan 4.2 kohta seuraavasti:

”4.2. Valmistajan on tyyppihyviksyntdd varten osoitettava hyvaksyntdviranomaiselle, ettd valitut ajoneuvot,
ajotavat, olosuhteet ja hyotykuormat ovat kyseisen PEMS-testiperheen osalta edustavia. Olosuhteiden
soveltuvuus RDE-testaukseen on maédritettdvd 5.1 ja 5.2 kohdassa vahvistettujen hydtykuormaa ja ympéristo-
olosuhteita koskevien vaatimusten perusteella.”

Korvataan 4.5 kohta seuraavasti:

”4.5. Jotta voidaan arvioida myos kuumakdynnistyksen jilkeen ajetun ajomatkan aikaiset pddstot, on tietty madrd
ajoneuvoja lisdyksessd 8 olevassa 4.2.7 kohdassa mdiriteltyd PEMS-testiperhettd kohti testattava ilman
ajoneuvolle 5.3 kohdan mukaisesti tehtyd esivakautusta mutta moottori limpimini ja siten, etti moottorin
jadhdytysnesteen ja/tai moottori6ljyn limpétila on yli 70 °C.”

Lisitdan 4.6 ja 4.7 kohta seuraavasti:

”4.6. Tyyppihyvdksynnidn aikana tehtyjen RDE-testien osalta tyyppihyvaksyntiviranomainen voi tarkastaa, ettd
testijrjestely ja kiytetyt laitteet tdyttavit lisdysten 1 ja 2 vaatimukset, tutkimalla ne suoraan tai analysoimalla
tueksi toimitettua ndytt6d (esim. valokuvia tai kirjanpitoa).

4.7. Kun kyse on ohjelmistotyokalusta, jota kdytetidn ajomatkan patevyyden tarkastamiseen ja pédstojen
laskemiseen lisayksissd 4, 5, 6, 7 a ja 7 b vahvistettujen vaatimusten mukaisesti, vilineen toimittajan tai
tyyppihyvaksyntiviranomaisen on tarkastettava vilineen vaatimustenmukaisuus. Jos téllainen ohjelmis-
totyokalu on sisillytetty PEMS-laitteeseen, validoinnista on toimitettava todisteet laitteen mukana.”

Korvataan 5.4.1 ja 5.4.2 kohta seuraavasti:

”5.4.1. Ajodynamiikan lijallisuus tai riittiméttomyys ajomatkan aikana on tarkastettava lisdyksessd 7 a kuvatuilla
menetelmilld.

5.4.2. Jos ajomatkaa pidetdidn 5.4.1 kohdan mukaisten todennusten perusteella pdtevdni, on kiytettivd
lisayksissd 5, 7 a ja 7 b vahvistettuja testausolosuhteiden normaalisuuden todentamismenetelmia.”

Korvataan 5.5.1 kohta seuraavasti:

”5.5.1. Ilmastointijirjestelmdd tai muita apulaitteita on kéytettdva tavalla, joka vastaa sitd, miten niitd on tarkoitus
tavallisesti kayttdd todellisessa tieliikenteessd. Kdyttd on dokumentoitava. Ajoneuvon ikkunoiden on oltava
suljettuina ilmastointia tai limmityslaitetta kaytettdessd.”

Korvataan 5.5.2.2, 5.5.2.3 ja 5.5.2.4 kohta seuraavasti:

”5.5.2.2. Kaikki tulokset on korjattava K-kertoimilla tai K-tekijoilld, jotka on médritetty liitteen XXI alaliitteen 6
lisdyksessi 1 esitetyilli menettelyilli jaksoittaisesti regeneroituvalla jdrjestelmalld varustetun
ajoneuvotyypin tyyppihyviksyntdd varten. K-kerrointa tai K-tekijdgd sovelletaan lopputuloksiin
lisdyksen 6 mukaisesti tehdyn arvioinnin jalkeen.

5.5.2.3. Jos padstot eivit tdytd 3.1.0 kohdan vaatimuksia, on regeneraation tapahtuminen todennettava.
Regeneraation todentamisessa voidaan kdyttdd perustana asiantuntija-arviota, jossa tarkastellaan useiden
signaalien korrelaatiota. Nitd voivat olla pakokaasun limpdtilasta, hiukkasmaardstd, CO,:sta ja O,:sta
tehdyt mittaukset yhdistettyind ajoneuvon nopeuteen ja kiihtyvyyteen. Jos ajoneuvo on varustettu
liitteen II lisdyksessdé 5 olevassa taulukossa 1 vahvistetussa avoimuusluettelossa 1 ilmoitetulla
regeneraation tunnistamisella, regeneraation tapahtuminen on maddritettdvd sen avulla. Valmistajan on
ilmoitettava liitteen II lisdyksessd 5 olevassa taulukossa 1 vahvistetussa avoimuusluettelossa 1 myos
menettely, jota tarvitaan regeneraation saattamiseksi pditokseen. Valmistaja voi antaa ohjeita siihen,
miten regeneraation tapahtuminen tunnistetaan siind tapauksessa, ettd signaali ei ole saatavilla.

Jos testin aikana tapahtui regeneraatio, on tarkastettava, tdyttdvitko tulokset, joihin ei ole sovellettu
K-kerrointa tai K-tekij6itd, 3.1.0 kohdan vaatimukset. Jos tuloksena saadut paistot eivdt tdytd kyseisid
vaatimuksia, testi on mititoitivi ja toistettava kerran. Ennen toisen testin aloittamista on varmistettava,
ettd regeneraatio on saatettu paitokseen ja ettd on tehty vahintddn 1 tunnin mittainen vakautusajo. Toista
testid pidetddn pitevind, vaikka sen aikana tapahtuisi regeneraatio.
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5.5.2.4. Regeneraation tapahtuminen voidaan todentaa 5.5.2.3 kohdan mukaisesti, vaikka ajoneuvo téyttéisikin
3.1.0 kohdan vaatimukset. Jos regenerointitapahtuma voidaan osoittaa, lopulliset tulokset esitetddn
tyyppihyviksyntiviranomaisen suostumuksella soveltamatta K-kerrointa tai K-tekijoitd.”

(17) Poistetaan 5.5.2.5 ja 5.5.2.6 kohta.
(18) Lisdtddn uusi 5.5.3 kohta seuraavasti:

”5.5.3. OVC-HEV-ajoneuvot voidaan testata missd tahansa valittavissa olevassa ajotilassa, my6s akkua lataavassa
tilassa.”

(19) Lisdtddn 5.5.4, 5.5.5 ja 5.5.6 kohta seuraavasti:

”5.5.4. Ajoneuvon aerodynaamisiin ominaisuuksiin vaikuttavia muutoksia ei sallita PEMS-jdrjestelman asentamista
lukuun ottamatta.

5.5.5. Testiajoneuvoja ei saa ajaa siten, ettd pyrittdisiin hyvaksyttyyn tai hyldttyyn testiin ddrimmidisilld ajotavoilla,
jotka eivdt edusta tavanomaisia kdyttdolosuhteita. Ajotavan tavanomaisuus voidaan tarvittaessa todentaa
hyviksynndn myontineen tyyppihyviksyntiviranomaisen tekemilld tai teettimalld asiantuntija-arvioilla,
joissa tarkastellaan useiden signaalien korrelaatiota. Naitd voivat olla pakokaasun virtauksesta ja
lampotilasta, CO,:sta, O,:sta jne. tehdyt mittaukset yhdessd ajoneuvon nopeuden, kiihtyvyyden ja GPS-
tietojen ja mahdollisesti muidenkin ajoneuvoon liittyvien parametrien, kuten moottorin pydrimisnopeuden,
vaihteen, kaasupolkimen asennon jne. kanssa.

5.5.6. Ajoneuvon on oltava hyvissi mekaanisessa kunnossa, sen on oltava sisddnajettu ja silld on oltava ajettu
vihintddn 3 000 km ennen testid. RDE-testauksessa kdytetyn ajoneuvon ajokilometrimidrd ja ikd on
kirjattava.”

(20) Korvataan 6.2 kohta seuraavasti:

”6.2. Ajomatka on aina aloitettava kaupunkiajolla, jota seuraa maantieajo ja moottoritieajo 6.6 kohdassa
madriteltyjen osuuksien mukaisesti. Kaupunki-, maantie- ja moottoritieosuudet on ajettava perdkkiin
6.12 kohdan mukaisesti, mutta nithin voi kuulua my6s matka, joka alkaa ja padttyy samassa kohdassa.
Maantieosuuksiin voi sisiltyd lyhyitd kaupunkiosuuksia kaupunkialueiden lipiajon yhteydessd. Moottoritie-
jaksoihin voi sisdltyd lyhyitd kaupunki- tai maantieosuuksia, kun esimerkiksi kuljetaan tietullin tai
tietydalueen lapi.”

(21) Korvataan 7.6 kohta seuraavasti:

”7.6. Kun testi aloitetaan lisdyksessdé 1 olevan 5.1 kohdan mukaisesti, ajoneuvon on ldhdettavd liikkeelle
15 sekunnin kuluessa. Ajoneuvo saa olla pysahdyksissd lisdyksessi 4 olevassa 4 kohdassa mdiritellyn
kylmakaynnistysjakson koko aikana mahdollisimman lyhyen aikaa ja yhteensd enintddn 90 sekuntia. Jos
moottori sammuu testin aikana, se voidaan kdynnistdd uudelleen, mutta niytteenottoa ei saa keskeyttda. Jos
moottori pysdhtyy testin aikana, ndytteenottoa ei saa keskeyttda.”

(22) Korvataan 8.2 kohta seuraavasti:

”8.2. Jos RDE-testi hyldtddn, on polttoaineesta, voiteluaineesta ja (tapauksen mukaan) reagenssista otettava ndytteet,
joita sdilytetddn vahintddn 1 vuoden ajan olosuhteissa, joilla varmistetaan néytteiden sdilyminen ennallaan.
Analysoinnin jilkeen ndytteet voidaan havittaa.”

(23) Korvataan 9.2 kohta seuraavasti:
”9.2. Ajomatkan pitevyys on varmennettava seuraavalla kolmivaiheisella menettelylld:

VAIHE A: Ajomatka vastaa 4-8 kohdassa vahvistettuja yleisid vaatimuksia, reunachtoja, ajomatkaan ja
toimintaan liittyvd vaatimuksia sekd voitelu6ljyn, polttoaineen ja reagenssien eritelmia.

VAIHE B: Ajomatka tayttdd lisdyksissd 7 a ja 7 b vahvistetut vaatimukset.
VAIHE C: Ajomatka tdyttdd lisdyksessd 5 vahvistetut vaatimukset.

Menettelyn vaiheet kuvataan tarkemmin kuvassa 1.
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Kuva 1.

Ajomatkan pitevyyden todentaminen

VAIHEA

Liite [l A

e Kaupunki-, maantie-ja
moottoritieajon osuus
ajomatkasta

e Korkeus meren-
pinnasta

e Ympiriston lampatila

e Ajoneuvontila kylma-
kaynnistyksen alussa

e Keskinopeus
kaupunkiajossa

e Pysihdysten osuus

e Moottoritiecnopeus yli

145 km/h

VAIHE B

Lisdys 7a

e Nopeudenja
kiihtyvyyden tulon
kumulat. 95. persentiili
alle rajakéyran

e Suhteellinen posit.
kiihtyvyys yli
rajakdyran

. Molemmat kaupunki-,
maantie-ja
moottoritieajon osalta

Lisays 7b

e Kumulatiivinen posi-
tiivinen korkeusero

VAIHE C

Lisays 5

e  Liikkuva
madritysjakso

e Miiritysjaksojen
COz-arvojen (g/km)]
vertailu WLTP-
vertailuarvoihin

e Ajomatkan pitevyys
kaupunki-, maantie-
jamoottoritieajon
madritysjaksoilla

Padajomatka
liite IIIA

Pitematon matka

Lisdysten 1-4 mukaisesti keratyt PEMS-TIEDOT

Dynamiikka
ja korkeusero,
Lisdykset 7a, 7b

Pitematon matka

oko ajomat-
kan dynamiikka,
Lisdys 5

Pitematon matka

Jos yksikin ndistd vaatimuksista ei tdyty, ajomatkaa pidetdin patemattomana.”

(24) Korvataan 9.4 kohta seuraavasti:

Pitevd matka

Pidstolaskelmat: lisaykset 4 ja 6

”9.4. Kun ajomatka on validoitu 9.2 kohdan mukaisesti, lasketaan padstotulokset kayttamalld lisdyksissd 4 ja 6
vahvistettuja menetelmid. Padstolaskelmat tehdddn testin alkamisen (lisdyksessié 1 oleva 5.1 kohta) ja
padttymisen (lisdyksessd 1 oleva 5.3 kohta) valilla.”

(25) Korvataan 9.6 kohta seuraavasti:

”9.6. Lisdyksessi 4 olevassa 4 kohdassa maddritellyn kylméikaynnistyksen aikana syntyvit kaasumaisten
epipuhtauksien pddstot ja padstojen hiukkasmddrd on sisdllytettdvd lisdysten 4, 5 ja 6 mukaiseen
tavanomaiseen arviointiin. Jos ajoneuvoa vakautettiin kolmen tunnin ajan ennen testid keskilimpotilassa, joka
vastaa 5.2 kohdan mukaisia laajempia olosuhteita, kylmakdynnistysjakson aikana kerédttyihin tietoihin
sovelletaan 9.5 kohdan sddnnoksid, vaikka olosuhteet testid suoritettaessa eivit vastaisikaan laajempia

olosuhteita.”

(26) Muutetaan lisdys 1 seuraavasti:

(a) Korvataan 3.2 kohdan ensimmiinen kappale seuraavasti:

"Tamin lisdyksen taulukossa 1 esitetyt testiparametrit on kirjattava tasaisella 1,0 hertsin tai suuremmalla
taajuudella ja kirjattava ja raportoitava lisdyksen 8 vaatimusten mukaisesti 1,0 hertsin taajuudella. Jos saatavilla
on ECU-parametreja, ne voidaan ottaa selvisti suuremmalla taajuudella, mutta kirjaamistaajuuden on oltava
1,0 hertsid. PEMS-jidrjestelmidn analysaattorien, virtausmittarien ja anturien on oltava lisdyksissd 2 ja 3
vahvistettujen vaatimusten mukaisia.”

Korvataan 3.4.2 kohta seuraavasti:

”3.4.2. Sallittu vastapaine

PEMS-jdrjestelmidn ndytteenottimien asennus ja toiminta eivit saa kohtuuttomasti lisitd painetta
pakoaukossa siten, ettd se voisi vaikuttaa mittausten edustavuuteen. Sen vuoksi on suositeltavaa asentaa
samalle tasolle vain yksi nédytteenotin. Jos se on teknisesti toteutettavissa, ndytteenoton helpottamiseen
tai pakokaasun massavirtamittarin liittdimiseen kdytettdvien jatkeiden poikkipinta-alan on oltava sama
tai suurempi kuin pakoputken.”
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(c) Korvataan 3.4.3 kohta seuraavasti:

”3.4.3. Pakokaasun massavirtamittari

Jos kiytetddn pakokaasun massavirtamittaria, se on kiinnitettdvd ajoneuvon pakoputkiin mittarin
valmistajan suositusten mukaisesti. Mittarin mittausalueen on vastattava testin aikana odotetun
pakokaasun massavirran vaihtelualuetta. Mittari on hyva valita niin, ettd testin aikana odotettu suurin
virta kattaa vdhintddn 75 prosenttia mittarin koko asteikosta. Pakokaasun massavirtamittarin ja
mahdollisten pakoputkisovittimien tai -liittimien asentaminen ei saa haitata moottorin tai pakokaasujen
jalkikasittelyjarjestelmdn toimintaa. Virtausanturin molemmille puolille on sijoitettava suoraa putkea
mitalle, joka on vihintddn neljd kertaa putken halkaisija tai 150 mm sen mukaan, kumpi on suurempi.
Jos testataan monisylinteristd moottoria, jossa on haarautuva pakosarja, suositellaan, ettd pakokaasun
massavirtamittari sijoitetaan virtaussuunnassa pakosarjojen yhdistymiskohdan alapuolelle ja ettd putkien
halkaisijaa suurennetaan siten, ettd niytteenotossa kaytettivd poikkipinta-ala on vastaava tai suurempi.
Jos timd ei ole mahdollista, pakokaasuvirta voidaan mitata useilla massavirtamittareilla. Koska
pakoputkikonfiguraatioita, mittoja ja pakokaasun massavirran arvoja on runsaasti erilaisia, voidaan
tarvita hyvin teknisen kdytinnon mukaisia kompromisseja pakokaasun massavirtamittareita valittaessa
ja asennettaessa. On sallittua asentaa pakokaasun massavirtamittari, jonka halkaisija on pienempi kuin
pakoaukon tai useiden aukkojen projisoitu otsapinta-ala yhteensd, jos mittaustarkkuus paranee eikd
toimenpide haittaa pakokaasujen jalkikisittelyjarjestelmin toimintaa 3.4.2 kohdassa kuvatun mukaisesti.
Pakokaasun massavirtamittarin asennus on hyvd dokumentoida valokuvilla.”

(d) Korvataan 3.5 kohdan kolmas kappale seuraavasti:

”Jos moottorissa on pakokaasujen jilkikasittelyjarjestelmd, pakokaasundyte on otettava pakokaasujen jalkikisit-
telyjarjestelman jalkeen. Jos testataan ajoneuvoa, jossa on haarautuva pakosarja, niytteenottimen imuaukko on
sijoitettava niin kauas virtaussuuntaan, ettd ndyte edustaa kaikkien sylinterien keskimdirdisid padstojd. Jos
monisylinterisessd moottorissa, esimerkiksi V-moottorissa, on toisistaan erillidn olevat pakosarjat, on
ndytteenotin sijoitettava virtaussuunnassa pakosarjojen yhdistymiskohdan alapuolelle. Jos timai ei ole teknisesti
mahdollista, ndytteenotto voidaan tehdd useammasta kohdasta, jossa pakokaasu on hyvin sekoittunutta.
Niytteenottimien mdiridn ja sijainnin on tilldin vastattava mahdollisimman hyvin pakokaasun massavirta-
mittarien mairdd ja sijaintia. Jos pakokaasuvirrat poikkeavat toisistaan, on harkittava suhteellista tai usealla
analysaattorilla tehtdvad ndytteenottoa.”

(e) Korvataan 4.6 kohta seuraavasti:

”4.6. Hiukkaspdistojen mittaamiseen kdytettdvin analysaattorin tarkastaminen

Analysaattorin nollataso kirjataan ottamalla HEPA-suodatetusta ympirdivistd ilmasta ndyte sopivasta
ndytteenottopaikasta, joka on tavallisesti niytteenottolinjan imuaukko. Signaali kirjataan tasaisella
taajuudella, joka on 1,0 hertsin kerrannainen, ja keskiarvotetaan 2 minuutin ajalle. Lopullisen pitoisuuden
on oltava valmistajan eritelmien rajoissa mutta enintdin 5 000 hiukkasta kuutiosenttimetrissd.”

(f) Korvataan 5.1 kohta seuraavasti:

”5.1. Testin alkaminen

Testi alkaa (ks. kuva App.1.1), kun
— polttomoottori kdynnistetddn ensimmaistd kertaa

— tai polttomoottori sammutettuna kdynnistyvd OVC-HEV-ajoneuvo tai NOVC-HEV-ajoneuvo liikkuu
ensimmiistd kertaa yli 1 km/h:n nopeudella.

Naytteenotto, mittaaminen ja parametrien kirjaaminen on aloitettava ennen testin alkamista. Ennen testin
alkamista on vahvistettava, ettd tietojenkeruulaite kirjaa kaikki tarvittavat parametrit.

Ajallisen kohdistamisen helpottamiseksi suositellaan, ettd kohdistettavat parametrit kirjataan joko yhdessd
tietojenkirjauslaitteessa tai kdyttdmalld synkronoitua aikaleimaa.
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Kuva App.1.1:

Testin alkaminen

< 15 sekuntia (liite I111A,

7.6 kohta)
W L
" Tietojen Mahdollinen Ajoneuvo
Néytteenotto .
yalkaa kirjaus alkaa polttomoottori likkeessi

kaynnistetdan

L 4 4
Testi alkaa kun poltto- Testi alkaa poltto-
moottori kdynnissi moottori sammutettuna
(vain OVC-HEV ja .
NOVC-HEV)

(g) Korvataan 5.3 kohta seuraavasti:
”5.3. Testin padttyminen

Testi paittyy (ks. kuva App.1.2), kun ajoneuvo on kulkenut koko ajomatkan ja
— polttomoottori sammutetaan
tai

— kun OVC-HEV-gjoneuvo tai NOVC-HEV-gjoneuvo saavuttaa testin lopun polttomoottori
sammutettuna, ajoneuvo pysahtyy ja sen nopeus on enintddn 1 kmj/h.

On viltettdvd moottorin pitkittynyttd joutokdyntid ajomatkan tdyttymisen jilkeen. Tietojen kirjaamista
jatketaan, kunnes néytteenottojirjestelmien vasteajat ovat kuluneet umpeen. Jos ajoneuvo on varustettu
regeneraation havaitsemisesta ilmoittavalla signaalilla (ks. liitteen II lisdyksessdé 5 olevan avoimuus-
luettelon 1 rivi 42), OBD-tarkastus on tehtivd ja dokumentoitava valittomasti tietojen kirjaamisen jalkeen
ennen ajon jatkamista.

Kuva App.1.2:

Testin paddttyminen

Ei liiallista joutokdyntid

~
>

Ajoneuvo Polttomoot- .T.ietoj en
pysihdyksiin forl samm- kirjaaminen
tetaan loppuu

v
Testi loppuu kun
polttomoottori
sammutetaan (OVC-HEV ja
NOVC-HEV)

Testi loppuu ”

(h) Korvataan 6.3 kohta seuraavasti:
”6.3. Ajonaikaisten mittausten tarkastaminen

Vertailukaasun, jota kdytettiin analysaattorien kalibrointiin testin alussa 4.5 kohdan mukaisesti, on oltava
pitoisuudeltaan sellainen, ettd se kattaa vihintddn 90 prosenttia pitoisuusarvoista, jotka on saatu
99 prosentista pddstotestin validien osien aikana tehdyistd mittauksista. Arvioinnissa kiytettyjen
mittausten kokonaisméddrdstd 1 prosentti saa ylittdd kdytetyn vertailukaasupitoisuuden enintddn
kertoimella 2. Jos nimi vaatimukset eivit tidyty, testi on mitdtoitava.”

(27) Muutetaan lisdys 2 seuraavasti:
(a) Korvataan 3.4.2 kohdan f alakohta seuraavasti:

"f) Arvioitavat arvot ja tarvittaessa vertailuarvot on Kkirjattava tasaisella taajuudella, joka on 1,0 hertsin
kerrannainen, 30 sekunnin ajan.”
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(b) Korvataan 4.1.2 kohdan b ja e alakohta seuraavasti:

"b) osoitus sen vastaavuudesta verrattuna vastaavaan 4.1.1 kohdassa mddriteltyyn vakioanalysaattoriin koko
odotetulla epdpuhtauspitoisuusalueella ympiriston olosuhteissa, jotka mdiritellddn timin asetuksen
liitteessd XXI kuvatussa tyyppihyvaksyntdtestissd seki lisdyksessd 3 olevassa 3 kohdassa kuvatussa validoin-
titestissd, joka tehddin kipind- ja puristussytytysmoottorilla varustetuille ajoneuvoille. Analysaattorin
valmistajan on osoitettava vastaavuus lisiyksessd 3 olevassa 3.3. kohdassa esitettyjen toleranssien rajoissa.

) osoitus siitd, ettei tdrindn, kiihdytysten ja ympiriston limpatilan vaikutus analysaattorin lukemaan ylitd
4.2.4 kohdassa analysaattoreille vahvistettuja meluvaatimuksia.”

(c) Korvataan 4.2.4 kohta seuraavasti:
”4.2.4. Kohina

Kohina saa olla enintddn 2 prosenttia koko asteikosta. Analysaattori on kaikkien kymmenen
mittausjakson vilissd altistettava 30 sekunniksi sopivalle vertailukaasulle. Ennen kutakin néytteenot-
tojaksoa ja ennen kutakin sditojaksoa on varattava riittdvasti aikaa analysaattorin ja ndytteenottolinjojen
tyhjentdmiseen.”

(d) Korvataan 5.1 kohta seuraavasti:
”5.1. RDE-testeissd kdytettdvit kalibrointi- ja vertailukaasut”
(e) Lisdtadn 5.5.1, 5.1.2 ja 5.1.3 kohta seuraavasti:
"5.1.1. Yleistd
Kalibrointi- ja vertailukaasujen enimmidissdilytysaikoja on noudatettava. Puhtaiden ja sekoitettujen

kalibrointi- ja vertailukaasujen on oltava timin asetuksen liitteen XXI alaliitteessd 5 esitettyjen
eritelmien mukaisia.

5.1.2. NO,-kalibrointikaasu

Lisaksi voidaan kdyttdd NO,-kalibrointikaasua. NO,-kalibrointikaasun pitoisuuden on oltava kahden
prosentin sisilld ilmoitetusta pitoisuusarvosta. NO,-kalibrointikaasun sisdltimédn NO:n mdari ei saa olla
yli 5 prosenttia NO,-pitoisuudesta.

5.1.3. Monikomponenttiset seokset

Kayttdad saa vain sellaisia monikomponenttisia seoksia, jotka tdyttavdt 5.1.1 kohdan vaatimukset.
Seokset voivat koostua kahdesta tai useammasta komponentista. Monikomponenttisiin seoksiin, jotka
sisltavit sekd NO:ta ettd NO,:ta, ei sovelleta 5.1.1 ja 5.1.2 kohdassa vahvistettua NO,:n epdpuhtaus-
vaatimusta.”

(f) Korvataan 7.2.3 kohta seuraavasti:
»7.2.3. Tarkkuus
Pakokaasun massavirtamittarin tarkkuudella tarkoitetaan mittarin lukeman poikkeamaa vertailuvirtau-
sarvosta, ja se saa olla enintddn * 3 prosenttia lukemasta, 0,5 prosenttia tdydestd asteikosta tai
t 1,0 prosenttia siitd enimmadisvirtauksesta, jolla mittari on kalibroitu, sen mukaan, mika arvoista on
suurin.”

(¢) Korvataan 7.2.5 kohta seuraavasti:

”7.2.5. Kohina

Kohina saa olla enintddn 2 prosenttia suurimmasta kalibroidusta virtausarvosta. Pakokaasun massavir-
tamittari on kaikkien kymmenen mittausjakson vilissd altistettava 30 sekunniksi suurimmalle
kalibroidulle virtaukselle.”

(28) Muutetaan lisdys 3 seuraavasti:
(a) Korvataan 3.2.2 ja 3.2.3 kohta seuraavasti:
”3.2.2. Testausolosuhteet

Validointitesti tehdddn alustadynamometrilli mahdollisuuksien mukaan tyyppihyviksyntiolosuhteissa
timdn sddnnon liitteen XXI vaatimusten mukaisesti. On suositeltavaa syottdd PEMS-jirjestelmén
validointitestin aikana ottama pakokaasuvirta takaisin CVS-kerdimeen. Jos se ei ole mahdollista,
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(b)

CVS:n antamat tulokset on korjattava poistetun pakokaasun massan osalta. Jos pakokaasun massavirta
validoidaan pakokaasun massavirtamittarilla, on suositeltavaa verrata massavirtamittauksia anturista tai
ECU-yksikostd saatuihin tietoihin.

3.2.3. Tietojen analysointi

Laboratoriolaitteilla mitatut ajomatkakohtaiset kokonaispadstot [g/km] lasketaan liitteen XXI
alaliitteen 7 mukaisesti. PEMS-jdrjestelmailld mitatut pddstot lasketaan lisdyksessd 4 olevan 9 kohdan
mukaisesti. Ne lasketaan yhteen, jolloin tulokseksi saadaan epdpuhtauspiistojen kokonaismassa [g], ja
jaetaan sitten alustadynamometristd saadulla testausmatkalla [km]. PEMS-jirjestelmilld ja vertailulabora-
toriojirjestelmalld médritettyd epdpuhtauksien ajomatkakohtaista kokonaismassaa [g/km] verrataan ja
arvioidaan suhteessa 3.3 kohdan vaatimuksiin. Validoitaessa NO,-paddstomittauksia tehdddn
kosteuskorjaus tdimdn asetuksen liitteen XXI alaliitteen 7 mukaisesti.”

Korvataan 4.1 ja 4.2 kohta seuraavasti:

”4.1. Validointitiheys

Sen lisdksi, ettd lisdyksessd 2 olevan 3 kohdan lineaarisuusvaatimukset tdyttyvit vakaissa olosuhteissa, ei-
jaljitettdvan pakokaasun massavirtamittarin lineaarisuus tai ei-jdljitettavistd antureista tai ECU-signaaleista
laskettu pakokaasun massavirta on validoitava muuttuvissa olosuhteissa kunkin testiajoneuvon osalta
suhteessa kalibroituun pakokaasun massavirtamittariin tai CVS-jirjestelmain.

4.2. Validointimenettely

Validointi tehdddn alustadynamometrilli mahdollisuuksien mukaan tyyppihyviksyntdolosuhteissa.
Vertailukohtana kiytetddn jiljitettdvésti kalibroitua virtausmittaria. Ympériston limpétila voidaan valita
timédn liitteen 5.2 kohdassa annetulta alueelta. Pakokaasun massavirtamittarin asennuksessa ja testin
suorittamisessa on noudatettava timdn liitteen lisdyksessd 1 olevan 3.4.3 kohdan vaatimusta.”

(29) Muutetaan lisdys 4 seuraavasti:

@)

Korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1. JOHDANTO

Tassd lisdyksessd kuvaillaan menettely, jolla médritetddn hetkellinen massapddsto [gfs] ja hiukkasmddrd
[#]s], joita kaytetddn sen jilkeen tehtdvissd testiagjomatkan arvioinnissa ja lopullisen paistotuloksen
laskemisessa lisdyksessd 6 kuvatulla tavalla.”

Korvataan 3.2 kohdan toinen kappale seuraavasti:

"Pakokaasun massavirtamittarilla mitattu pakokaasun massavirta aikakorjataan taaksepdin massavirtamittarin
muunnosajan mukaisesti. Massavirtamittarin muunnosaika mddritetddn lisiyksessd 2 olevan 4.4 kohdan
mukaisesti:”

Korvataan 4 kohta seuraavasti:

”4. Kylmakdynnistys
Kylmakédynnistysjakso alkaa RDE-testeissd testin alkamisesta ja pdittyy, kun ajoneuvo on kiynyt
5 minuuttia. Jos jadhdytysaineen lampétila maaritetdan, kylmakaynnistysjakso pdittyy, kun jadhdytysaineen
lampotila on ensimmdisen kerran vihintddn 70 °C mutta kuitenkin viimeistidan 5 minuuttia testin
alkamisen jilkeen.”

Lisdtddn 8.3 ja 8.4 kohta seuraavasti:

”8.3 Negatiivisten padstotulosten korjaaminen

Negatiivisia valituloksia ei korjata. Negatiivisten lopullisten tulosten arvoksi asetetaan nolla.

8.4 Korjaus laajempien olosuhteiden ottamiseksi huomioon

Tamin lisiyksen mukaisesti lasketut sekunnittaiset padstt voidaan jakaa 1,6:lla ainoastaan 9.5 ja
9.6 kohdan mukaisissa tapauksissa.

Korjauskerrointa 1,6 sovelletaan vain kerran. Korjauskerrointa 1,6 sovelletaan epdpuhtauspaistoihin mutta
ei CO,-pddstoihin.”
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(30) Korvataan lisdys 5 seuraavasti:
"Lisdys 5

Koko ajomatkan dynaamisten olosuhteiden todentaminen liikkuvaan keskiarvon
miiritysjaksoon perustuvalla menetelmilld

1.  Johdanto

Koko ajomatkan dynaamiset olosuhteet todennetaan liikkuvaan keskiarvon maddritysjaksoon perustuvalla
menetelmalld. Testi jakautuu osiin (médritysjaksoihin, "windows”), ja niitd seuraavan analyysin tarkoituksena
on mdairittdd, onko ajomatka pitevd RDE-tarkoituksiin. Midritysjaksojen “normaalisuus” médritetddn
vertaamalla niiden ajomatkakohtaisia CO,-pddstojd vertailukdyrddn, joka on saatu WLTP-menetelmin
mukaisesti mitatuista ajoneuvon CO,-paistoista.

2. Symbolit, parametrit ja yksikot
Indeksi (i) tarkoittaa aika-askelta.
Indeksi (j) tarkoittaa médritysjaksoa.

Indeksi (k) tarkoittaa luokkaa (t = koko matka, u = kaupunkiajo, r = maantieajo, m = moottoritieajo) tai
CO,-ominaiskéyrai (characteristic curve, cc).

A — muutos

2 — suurempi tai yhtd suuri
# - luku tai méddra

% — prosenttia

< — pienempi tai yhtd suuri

a,, b, — CO,-ominaiskdyrin kertoimet
a,, b, — CO,-ominaiskédyrin kertoimet
Mo, — CO,-massa [g]

Mco,; — CO,-massa madritysjaksolla j [g]

t, — kokonaisaika aika-askeleessa i [s]

t, — testin kesto [s]

12 — ajoneuvon todellinen nopeus aika-askeleessa i [km/h]

V; — ajoneuvon keskinopeus médritysjaksolla j [km/h]

tol,; — ajoneuvon CO,-ominaiskdyrdn ylempi toleranssi [%]

tol,, — ajoneuvon CO,-ominaiskdyrdn alempi toleranssi [%]
3. Liikkuvat keskiarvon miiritysjaksot

3.1.  Keskiarvon mddritysjakson mddritteleminen

Lisdyksen 4 mukaisesti lasketut hetkelliset pidstot on otettava huomioon kiyttden liikkkuvan keskiarvon
madritysjakson menetelmii, joka perustuu CO,-massan vertailuarvoon.

Laskennan periaate on seuraava: Ajomatkakohtaisia RDE-mitattuja CO,-massapddstojd ei lasketa koko
tietosarjalle, vaan sen osille, joiden pituus mddritetddn niin, ettd ne vastaavat samaa osuutta WLTP-syklin
ajalta mitatusta ajoneuvon pédstimastd CO,-massasta. Liikkuvan mddritysjakson laskenta suoritetaan
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kiyttden aikalisdystd At, joka vastaa tietojen ndytteenottotiheyttd. Nditd tietosarjojen osia, joita kiytetddn
laskettaessa ajoneuvon ajonaikaisia CO,-pddstojd ja ajoneuvon keskinopeutta, nimitetddn jiljempidnd olevissa
kohdissa keskiarvon mddritysjaksoiksi.

Téssd kohdassa kuvattu laskenta aloitetaan ensimmaisestd kohdasta (eteenpdin).

Seuraavia tietoja ei oteta huomioon CO,-massan, ajomatkan ja ajoneuvon keskinopeuden laskennassa
keskiarvon madritysjaksoilla:

— instrumenttien mairdaikaisen todentamisen aikana jajtai nollavasteen poikkeaman todentamisen jilkeen
saadut tiedot

— ajoneuvon maanopeus, joka on pienempi kuin 1 km/h.
Laskenta aloitetaan, kun ajoneuvon maanopeus on suurempi tai yhtd suuri kuin 1 km/h, ja sithen sisaltyvit

ajotapahtumat, joiden aikana ei esiinny CO,-pddst6jd ja joissa ajoneuvon maanopeus on suurempi tai yhtd
suuri kuin 1 km/h.

Massapdastot Mco,; lasketaan integroimalla hetkelliset pdastot [gfs], jotka on madritetty timan liitteen
lisdyksessd 4 esitetylld tavalla.

Kuva 1:

Ajoneuvon nopeus ajan funktiona - Keskiarvotetut pidstot ajan funktiona
ensimmdisesti keskiarvon méiritysjaksosta alkaen

v[km/h] Mg, aj
A

Ensimmdinen maaritysjakso
=== (window)
i

Meo, a1

Ensimmadisen médritysjakson (window) kesto  t[s]

Kuva 2:

CO,-massan miirittiminen keskiarvon miiritysjaksojen perusteella

Mo, (t2; — At) — Mo, (t1;) < Mcoyref

Mo, 9] 0 Mo, (tz,j) = MCOZ(tl,j) = Mco,ref
Mco (tz, )
2 M COyref
Mco, (t2 — At) 7 < /
£ N
Mco,(t1))
>
tl,j tZ,j — At t2,j t[S]
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Keskiarvon maritysjakson kesto (t,; — t, ), kun j on jakson jdrjestysnumero, médritetddn seuraavasti:
Moo, (t2,j) =~ Moo, (fl,;) 2 Mco, ny
jossa

Mco, (t;) on CO,-massa mitattuna testin aloittamisen ja ajankohdan t;; vililla [g]

Mco, s on puolet CO,-massasta, jonka ajoneuvo péddstid tamdn asetuksen liitteen XXI alaliitteen 6
mukaisesti tehdyn WLTP-testin aikana.

Tyyppihyviksynnin yhteydessd CO,-vertailuarvo otetaan yksittdisen ajoneuvon tyyppihyviksyntitestauksessa
suoritetusta WLTP-testista.

Kéytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testausta varten CO,massan vertailuarvo otetaan liitteen II
lisdyksessd 5 olevan avoimuusluettelon 1 kohdasta 12 interpoloimalla arvo ajoneuvon H ja ajoneuvon L
(tapauksen mukaan) valilld liitteen XXI alaliitteessd 7 madritellylld tavalla ja kdyttden liitteen IX mukaisesta
yksittdisen ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistuksesta saatuja testimassan ja ajovastuskertoimien (f0, f1
ja £2) arvoja. OVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa arvo otetaan varausta ylldpitivissd tilassa tehdystd WLTP-
testista.

t,, jon valittava niin, ettd

Mcoz (tz,;' - At) - Mc02 (tl,)') < Mcoz,mf < Mcoz (tz,j) - Mcoz (tl,j)
jossa At on ndytteenottojakso.

Miiritysjaksojen CO,-massat Mco,; lasketaan integroimalla hetkelliset pdistot, jotka on laskettu timin
liitteen lisdyksessi 4 esitetylld tavalla.

3.2.  Maddritysjaksojen parametrien laskenta

Kullekin 3.1 kohdan mukaisesti mairitetylle maaritysjaksolle lasketaan seuraavat:
— ajomatkakohtaiset CO,-padstot Mo, 4

— ajoneuvon keskinopeus ¥.
4. Miiritysjaksojen arviointi
4.1.  Johdanto

Testiajoneuvon dynaamiset vertailuolosuhteet madritetddn tyyppihyviksynnin yhteydessi tyyppi 1 -testissd
médritetyistd ajoneuvon CO,-pdistoistd keskinopeuden funktiona; tdtd kutsutaan “ajoneuvon CO,-
ominaiskdyrdksi”. Ajoneuvon ajomatkakohtaisten CO,-pddstojen madrittdmiseksi ajoneuvo testataan WLTP-
syklilld tdiméan asetuksen liitteen XXI mukaisesti.

4.2.  CO,-ominaiskdyrin vertailupisteet

Ajomatkakohtaiset CO,-paistot, jotka otetaan huomioon ominaiskdyrin madrittimiseksi timin kappaleen
mukaisesti, otetaan liitteen II lisdyksessd 5 olevan avoimuusluettelon 1 kohdasta 12 interpoloimalla arvo
ajoneuvon H ja ajoneuvon L (tapauksen mukaan) valilld liitteen XXI alaliitteessd 7 mddritellylld tavalla ja
kéyttden liitteen IX mukaisesta yksittdisen ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistuksesta saatuja testimassan
ja ajovastuskertoimien (f0, fl1 ja f2) arvoja. OVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa arvo otetaan varausta
yllapitavassa tilassa tehdystd WLTP-testista.

Tyyppihyvaksynndn yhteydessd arvot otetaan yksittdisen ajoneuvon tyyppihyviksyntitestauksessa
suoritetusta WLTP-testista.
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4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

Ajoneuvon CO,-ominaiskdyrdin médrittimisen edellyttimat vertailupisteet P,, P, ja P, vahvistetaan
seuraavasti:

Piste P,
Ve = 18,882 km/h (keskinopeus WLTP-syklin pienen nopeuden vaiheessa)

Mo, 4p, = ajoneuvon CO,-padst6t WLTP-syklin pienen nopeuden vaiheessa [g/km]

Piste P,
Vp, = 56,664 km/h (keskinopeus WLTP-syklin suuren nopeuden vaiheessa)

Mco, 4p, = ajoneuvon CO,-paastot WLTP-syklin suuren nopeuden vaiheessa [g/km]

Piste P,
ps = 91,997 km/h(keskinopeus WLTP-syklin erittdin suuren nopeuden vaiheessa)

Mco, 4p;, = ajoneuvon CO,-padstot WLTP-syklin erittdin suuren nopeuden vaiheessa [g/km]

CO,-ominaiskdyrin mddrittaminen

Kiyttden 4.2 kohdassa mddritettyjd vertailupisteitd ominaiskdyran CO,-pdastot lasketaan keskinopeuden
funktiona kahden lineaarisen jakson (P, P,) ja (P,, P,) avulla. Jakso (P,, P;) on enintddn 145 km/h ajoneuvon
nopeutta kuvaavalla akselilla. Ominaiskdyrd madritetddn seuraavilla yhtaloilla:

Jakso (P,, P,):

Mcoz,d,cc(v) =av+b
jossa: a; = (Mco,.ap, ~ Mcoyar, )/ (Vr2 = Ver)
ja: by = Mco,.ap, — a19p1
Jakso (P,, P,):
Mco,acc(V) = a;v + by
jossa: ay = (Mcoy.ap, = Mcoy.ar,)/ (Ve = Vp2)
ja: by = Mco,.ap, =~ 62V,
Kuva 3
Ajoneuvon CO,-ominaiskiyri ja toleranssit polttomoottori- ja NOVC-HEV-ajoneuvoille

Mco, alg/km]

A

Window (v, Mco,a;)

Mco, dee " (1 + toly;/100)

Py
Mco,.dj \E\ .
’ P H Mo, dce
P |

MC‘Oz.d.c'r (1 —toly;/100)

5, vlkm/h]
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Kuva 4

Ajoneuvon CO,-ominaiskiyri ja toleranssit OVC-HEV-ajoneuvoille

Mcoz,f[y/km]

Window (v, Mco,a;)

Mfﬂz.tl,rc (14 tUh”/lUU)

\“:‘ﬁ\
Meco,aj

Pq MU);,&',{'(‘

v, vlkm/h]

4.4.  Kaupunki-, maantie- ja moottoritieajon mddritysjaksot
4.4.1. Kaupunkiajon méiritysjaksot

Kaupunkiajon madritysjaksoilla ajoneuvojen keskinopeudet v, ovat pienempid kuin 45 km/h.

4.4.2. Maantieajon miiritysjaksot

Maantieajon méiritysjaksoilla ajoneuvojen keskinopeudet ¥ ovat suurempia tai yhtd suuria kuin 45 km/h ja
pienempid kuin 80 kmj/h.

Kun kyse on luokan N, ajoneuvoista, jotka on varustettu direktiivin 92/6/ETY mukaisesti laitteella, joka
rajoittaa ajoneuvon nopeuden arvoon 90 km/h, ajoneuvon keskinopeudet ¥ ovat maantieajojaksoilla
pienempid kuin 70 km/h.

4.4.3. Moottoritieajon médritysjaksot
Moottoritieajon madaritysjaksoilla ajoneuvojen keskinopeudet ¥ ovat suurempia tai yhtd suuria kuin 80 km/h

ja pienempid kuin 145 km/h.

Kun kyse on luokan N, ajoneuvoista, jotka on varustettu direktiivin 92/6/ETY mukaisesti laitteella, joka
rajoittaa ajoneuvon nopeuden arvoon 90 km/h, ajoneuvon keskinopeudet ¥ ovat moottoritieajojaksoilla
suurempia tai yhtd suuria kuin 70 km/h ja pienempii kuin 90 km/h.

Kuva 5

Ajoneuvon CO,-ominaiskdyrd: kaupunki-, maantie- ja moottoritieajon mdiiritelmit

(kuvassa polttomoottori- ja NOVC-HEV-ajoneuvojen osalta) lukuun ottamatta luokan N,

ajoneuvoja, jotka on varustettu direktiivin 92/6/ETY mukaisesti laitteella, joka rajoittaa
ajoneuvon nopeuden arvoon 90 km/h

M¢g, alg/km]
A KAUPUNKI

MOOTTORITIE

Mo, a \
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Kuva 6

Ajoneuvon CO,-ominaiskdyrd: kaupunki-, maantie- ja moottoritieajon méiritelmit

(kuvassa OVC-HEV-ajoneuvojen osalta) lukuun ottamatta luokan N, ajoneuvoja, jotka

on varustettu direktiivin 92/6/ETY mukaisesti laitteella, joka rajoittaa ajoneuvon
nopeuden arvoon 90 km/h

Mcg, 4lg/km]

*  KAUPUNKI MAANTIE MOOTTORITIE

L 0 I .

Window (v, M¢o,.a;)

i
i
[
I
1 J v[km/h]
45 80 Vj 14

P

4.5.  Ajomatkan pdtevyyden todentaminen
4.5.1. Ajoneuvon CO,-ominaiskiyrin toleranssit

Ajoneuvon CO,-ominaiskdyrdn ylempi toleranssi on tol,,, = 45 % kaupunkiajon ja tol,, = 40 % maantie- ja
moottoritieajon osalta.

Ajoneuvon CO,-ominaiskédyrin alempi toleranssi on tol,, = 25 % polttomoottori- ja NOVC-HEV-ajoneuvojen
ja tol,, = 100 % OVC-HEV-ajoneuvojen osalta.

4.5.2. Testin pitevyyden todentaminen

Testi katsotaan pateviksi, kun vihintddn 50 prosenttia kaupunki-, maantie- ja moottoritieajon mdadritys-
jaksoista on CO,-ominaiskdyrille méiritettyjen toleranssien rajoissa.

Kun kyse on NOVC-HEV- ja OVC-HEV-ajoneuvoista ja 50 prosentin vdhimmdiisvaatimus ylemmin
toleranssin tol,,; ja alemman toleranssin tol,, vililli ei tdyty, ylempédd toleranssia tol,, voidaan nostaa
vaiheittain 1 prosenttiyksikolld kerrallaan, kunnes 50 prosentin tavoite on saavutettu. Titd menettelyd
kéytettdessd tol,, ei saa olla yli 50 prosenttia.”

(31) Korvataan lisdys 6 seuraavasti:

"Lisdys 6

LOPULLISTEN RDE-PAASTOTULOSTEN LASKEMINEN

1. Symbolit, parametrit ja yksikot

Indeksi (k) tarkoittaa luokkaa (t = koko matka, u = kaupunkiajo, 1-2 = WLTP-syklin ensimmadiset kaksi

vaihetta)

IC, on RDE-ajomatkan se osuus, jolla OVC-HEV-ajoneuvo kiyttdd polttomoottoria

A on RDE-ajomatkan se osuus [km], jolla OVC-HEV-ajoneuvon polttomoottori on kiynnissa

deye on RDE-ajomatkan se osuus [km], jolla OVC-HEV-ajoneuvon polttomoottori on sammutettuna

Mo on ajomatkakohtaisten RDE-mitattujen kaasumaisten epapuhtauksien lopullinen massa [mg/km]
tai hiukkasten lukumaira [#/km)]

Mo on ajomatkakohtaisten kaasumaisten epdpuhtauksien massa [mg/km] tai hiukkasten lukumaird

[#[km] koko RDE-ajomatkalla ennen timdn lisdyksen mukaista korjausta
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Mo, roEk on RDE-ajomatkan aikana padstetyn hiilidioksidin ajomatkakohtainen massa [g/km)]
Mo, wirck on WLTC-syklin aikana paastetyn hiilidioksidin ajomatkakohtainen massa [g/km]

Mco,wirc csk  on WLTC-syklin aikana péastetyn hiilidioksidin ajomatkakohtainen massa [g/km], kun kyse on
varausta ylldpitivassi tilassa testatusta OVC-HEV-ajoneuvosta

1, on RDE-testissd ja WLTP-testissd mitattujen CO,-pddstojen suhde

RF, on RDE-ajomatkalle laskettu tulosten arviointitekija

RF,, on tulosten arviointitekijin laskemiseen kéytettdvan funktion ensimmdinen parametri
RF,, on tulosten arviointitekijin laskemiseen kdytettdvin funktion toinen parametri

2. Lopullisten RDE-piiistétulosten laskeminen
2.1. Johdanto

Ajomatkan pitevyys todennetaan liitteessd III A olevan 9.2 kohdan mukaisesti. Pitevien ajomatkojen lopulliset
RDE-tulokset lasketaan polttomoottori-, NOVC-HEV- ja OVC-HEV-ajoneuvojen osalta seuraavasti:

Koko RDE-ajomatka ja RDE-ajomatkan kaupunkiajo-osuus (k = t = koko matka, k = u = kaupunkiajo):
Mgpgy = Mo * R,
Tulosten arviointitekijin laskemiseen kéytettdvin funktion parametrien RF,; ja RF,, arvot ovat seuraavat:

— valmistajan pyynnostd ja ainoastaan ennen 1 pdivdd tammikuuta 2020 mydnnettyjen tyyppihyviksyntien
tapauksessa:

RF,, = 1,20 ja RF,, = 1,25

kaikissa muissa tapauksissa:

RF,, = 1,30 ja RF,, = 1,50

RDE-tulosten arviointitekijit RF, (k = t = koko matka, k = u = kaupunkiajo) médritetddn funktioista, jotka
esitetddn 2.2 kohdassa polttomoottori- ja NOVC-HEV-ajoneuvojen ja 2.3 kohdassa OVC-HEV-ajoneuvojen
osalta. Komissio tarkastelee arviointitekijoitd uudelleen, ja niitd tarkistetaan tekniikan kehityksen

perusteella. Menetelmistd esitetddn graafinen kuvaus kuvassa App 6.1, ja kdytetyt matemaattiset kaavat
loytyvit taulukosta App 6.1.

Kuva App 6.1

Tulosten arviointitekijin laskemiseen kiytettivi funktio

]
~
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~
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fe=]
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Taulukko App 6.1

Tulosten arviointitekijoiden laskeminen

Kun tulosten arviointitekija RF, on jossa

. < RF, RF, =1

a4 = RFLZ - 1

L=
RF, <1, <RF, RF, =ay, + b, [RFLZ(RFLI - RFL2)}

b,=1-a,RF,
> RF RF, =1
T 12 k= e

2.2. RDE-tulosten arviointitekijd polttomoottori- ja NOVC-HEV-ajoneuvoille

RDE-tulosten arviointitekijan arvo riippuu RDE-testin aikana mitattujen ajomatkakohtaisten CO,-péistojen ja
timén asetuksen liitteen XXI alaliitteen 6 mukaisesti tehdyssd WLTP-testissd mitattujen ajoneuvon ajomatka-
kohtaisten CO,-padstojen suhteesta r,. Jalkimmiinen arvo otetaan liitteen II lisdyksessd 5 olevan avoimuus-
luettelon 1 kohdasta 12 interpoloimalla se ajoneuvon H ja ajoneuvon L (tapauksen mukaan) valilld liitteen XXI
alaliitteessd 7 maddritellylld tavalla ja kayttden liitteen IX mukaisesta yksittdisen ajoneuvon vaatimustenmukai-
suustodistuksesta saatuja testimassan ja ajovastuskertoimien (f0, f1 ja f2) arvoja. Kaupunkiajopddstojen osalta
tarkastellaan WLTP-ajosyklin seuraavia vaiheita:

a) polttomoottoriajoneuvojen tapauksessa WLTP-syklin kaksi ensimmdistd vaihetta eli pienen ja keskinopean
nopeuden vaiheet

b) NOVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa koko WLTP-ajosykli.

Mo, rpEk
WwW=_—"—""
Mco, wirrk

2.3. RDE-tulosten arviointitekiji OVC-HEV-ajoneuvoille

RDE-tulosten arviointitekijan arvo riippuu RDE-testin aikana mitattujen ajomatkakohtaisten CO,-péistojen ja
timan asetuksen liitteen XXI alaliitteen 6 mukaisesti varausta ylldpitdvissd tilassa tehdyssdi WLTP-testissd
mitattujen ajoneuvon ajomatkakohtaisten CO,-pddstojen suhteesta r,. Jilkimmdinen arvo otetaan liitteen II
lisdyksessd 5 olevan avoimuusluettelon 1 kohdasta 12 interpoloimalla se ajoneuvon H ja ajoneuvon L
(tapauksen mukaan) valilld liitteen XXI alaliitteessd 7 madritellylld tavalla ja kayttden liitteen IX mukaisesta
yksittdisen ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistuksesta saatuja testimassan ja ajovastuskertoimien (f,, f,
ja f,) arvoja. Suhde r, korjataan suhteella, joka edustaa polttomoottorin kéyttod RDE-ajomatkalla ja WLTP-
testissd, joka tehdddn varausta yllapitavissd tilassa. Komissio tarkastelee seuraavaa kaavaa uudelleen, ja sitd
tarkistetaan tekniikan kehityksen perusteella.

Kaupunkiajo tai koko ajomatka:

Mco,roer 0,85
Ty = —— :

MC02,WLTP,k -CSt ICk

jossa IC, on polttomoottoria kdyttden ajettu kaupunkiajo-osuus tai koko ajomatka jaettuna kaupunkiajo-
osuuden tai koko ajomatkan kokonaispituudella:

dlCE,k

IC, =———F—
¢ dicey + dev

Polttomoottorin kiyttd méiritetddn lisdyksessd 4 olevan 5 kohdan mukaisesti.”

(32) Muutetaan lisdys 7 seuraavasti:

(a) Korvataan 1 kohta seuraavasti:
”1. JOHDANTO

PEMS-testejd ei niiden erityispiirteiden vuoksi tarvitse tehdd kaikille ajoneuvotyypeille pdistojen seki
korjaus- ja huoltotietojen osalta (mddritelmd timin asetuksen 2 artiklan 1 kohdassa), jiljempdna
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‘ajoneuvon pidstotyyppi. Ajoneuvon valmistaja voi koota useita ajoneuvon paistGtyyppejd ja useita
ajoneuvoja, joiden direktiivin 2007/46/EY liitteessd IX olevan I osan mukaiset ilmoitetut suurimmat RDE-
arvot ovat erilaiset, 3 kohdan vaatimusten mukaisesti PEMS-testiperheeksi, joka on validoitava 4 kohdan
vaatimusten mukaisesti.”

(b) Poistetaan 4.2.6 kohta.
(c) Korvataan 4.2.8 kohdan taulukossa huomautus 2 seuraavasti:

”"(3) Jos PEMS-testiperheessd on vain yksi ajoneuvon paistotyyppi, tyyppihyviksyntdviranomainen pdattid,
tehdddnko ajoneuvolle kuuma- vai kylmakaynnistystesti.”

(d) Korvataan 5.3 kohta seuraavasti:

”5.3. Hyviksyntdviranomaisen ja ajoneuvon valmistajan on pidettivd ylld luetteloa PEMS-testiperheeseen
kuuluvista ajoneuvojen paistotyypeistd padstojd koskevien tyyppihyviksyntinumeroiden perusteella.
Lisiksi ilmoitetaan kunkin pddstotyypin osalta kaikki vastaavat ajoneuvon tyyppihyviksyntinumeroiden,
tyyppien, varianttien ja versioiden yhdistelmit ajoneuvon EY-vaatimustenmukaisuustodistuksen kohdassa
0.2 madritellyn mukaisesti.”

(33) Muutetaan lisdys 7a seuraavasti:
(a) Korvataan otsikko seuraavasti:
"Lisdys 7 a
Ajomatkan dynaamisten olosuhteiden todentaminen”

(b) Korvataan 1 kohta seuraavasti:

1. Johdanto

Tassd lisdyksessd kuvaillaan laskentamenetelmat, joilla todennetaan ajomatkan dynaamiset olosuhteet
médrittimalld ajodynamiikan liiallisuus tai puuttuminen kaupunki-, maantie- ja moottoritieajossa.”

(¢) Korvataan 3.1.1 kohta seuraavasti:

”3.1.1. Tietojen esikisittely

Dynaamiset parametrit, kuten kithtyvyys, (v - a,,) tai RPA, mééritetédén nopeussignaalilla, jonka tarkkuus
on 0,1 prosenttia nopeuden ollessa yli 3 km/h, niytteenottotaajuudella 1 Hz. Tarkkuusvaatimus tdyttyy
yleisesti pyorin (pyorimis)nopeusanturin antamilla ajomatkan suhteen kalibroiduilla signaaleilla.
Muutoin kiihtyvyys mdiritetddn tarkkuudella 0,01 m/s? ja naytteenottotaajuudella 1 Hz. Tassd
tapauksessa parametrissa (v - a,,) kdytettdvin erillisen nopeussignaalin tarkkuuden on oltava vahintddn
0,1 km/h.

Tasmillinen nopeuskdyri toimii perustana 3.1.2 ja 3.1.3 kohdassa kuvatuille lisdlaskelmille ja jaottelulle
(binning).”

(d) Korvataan 3.1.3 kohta seuraavasti:

”3.1.3. Tulosten jaottelu (binning)

Kun arvot a, ja (v - a); on laskettu, asetetaan arvot v, d, a, ja (v - a), nousevaan jdrjestykseen ajoneuvon
nopeuden mukaan.

Kaikki tiedostot, joissa v, < 60 km/h, kuuluvat nopeusluokkaan “kaupunkiajo”, kaikki tiedostot,
joissa 60 km/h < v, < 90 km/h, kuuluvat nopeusluokkaan "maantieajo”, ja kaikki tiedostot, joissa
v; > 90 km/h kuuluvat nopeusluokkaan "moottoritieajo”.

Kun kyse on luokan N, ajoneuvoista, jotka on varustettu laitteella, joka rajoittaa ajoneuvon nopeuden
arvoon 90 km/h, kaikki tiedostot, joissa v; < 60 kmj/h, kuuluvat nopeusluokkaan "kaupunkiajo”, kaikki
tiedostot, joissa 60 km/h < v; < 80km/h, kuuluvat nopeusluokkaan "maantieajo”, ja kaikki tiedostot,
joissa v; > 80 km/h kuuluvat nopeusluokkaan "moottoritieajo”.

Tiedostojen, joissa kiihtyvyysarvo a, > 0,1 m/s?, médrdn on oltava suurempi tai yhtd suuri kuin
100 kaikissa nopeusluokissa.
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Lasketaan kussakin nopeusluokassa ajoneuvon keskimairdinen nopeus v, seuraavasti:

¥, = (21 Vi,k) /N,i=1toN,k=ur,m

jossa
N, on otosten kokonaismaird kaupunki-, maantie- ja moottoritieosuuksilla.”

(e) Lisdtadn 4.1.1 kohtaan teksti seuraavasti:

"Valmistajan pyynnostd ja vain sellaisten luokan N, tai N, ajoneuvojen tapauksessa, joiden tehon ja massan
suhde on pienempi tai yhtd suuri kuin 44 W/kg:

Jos vy, < 74,6 km/h
ja
(V- ) _[95] > (0,136 - ¥, + 14,44)

toteutuu, ajomatka on patematon.
Jos ¥, > 74,6 km/h
ja
(V- o), _[95] > (- 0,097 - % + 31,635)

toteutuu, ajomatka on pitematon.

Tehon ja massan suhteen laskemisessa on kdytettivd seuraavia arvoja:

— massa, joka vastaa ajoneuvon todellista testimassaa mukaan luettuina kuljettaja ja PEMS-laitteisto [kg]
— valmistajan ilmoittama moottorin suurin nimellisteho [W].”

() Korvataan 4.1.2 kohta seuraavasti:

”4.1.2. RPA:n todentaminen nopeusluokittain
Jos ¥ < 94,05km/h ja RPA, < (-0,0016 ¥, +0,1755) toteutuu, ajomatka on pitematon.
Jos ¥, > 94,05 km/h ja RPA, < 0,025 toteutuu, ajomatka on patematon.”

(34) Muutetaan lisdys 7 b seuraavasti:

a) Korvataan 4.4.3 kohta seuraavasti:

”4.4.3. Lopullisen tuloksen laskeminen

Lasketaan koko ajomatkan positiivinen kumulatiivinen korkeusero integroimalla kaikki positiiviset
interpoloidut ja tasoitetut tien pystykaltevuusarvot road,,, ,(d). Tulos on hyvd normalisoida testin
kokonaismatkalla d,, ja ilmaista metreind kumulatiivista korkeuseroa sataa kilometrid kohti.

Lasketaan sitten ajomatkan kaupunkiosuuden positiivinen kumulatiivinen korkeusero kéayttimalld
perustana ajoneuvon nopeutta kussakin tarkasteltavassa reittipisteessa:

V=1 (ty;—ty 1) - 6021000

wi-1
jossa
v, — ajoneuvon nopeus reittipisteessd [kmj/h]

Kaikki tiedostot, joissa v, < 60 km/h kuuluvat ajomatkan kaupunkiosuuteen.

Integroidaan kaikki positiiviset interpoloidut ja tasoitetut tien pystykaltevuusarvot, jotka vastaavat
kaupunkiajon tiedostoja.
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Integroidaan kaupunkiajon tiedostoja vastaavien 1 metrin reittipisteiden lukumdird ja jaetaan se
1 000:1la, jotta saadaan kaupunkiajoa vastaava testimatka d,;,, [km].

Lasketaan  ajomatkan  kaupunkiosuuden positiivinen — kumulatiivinen — korkeusero  jakamalla
kaupunkiosuuden positiivinen korkeusero kaupunkiajoa vastaavalla testimatkalla. Arvo ilmoitetaan
muodossa korkeusero metreind sataa ajokilometrid kohti.”

(35) Poistetaan lisdys 7 c.

(36) Muutetaan lisdys 8 seuraavasti:

(a) Korvataan 1 ja 2 kohta seuraavasti:

"1. JOHDANTO

Téssd lisdyksessd kuvaillaan vaatimukset, joita sovelletaan mittausjdrjestelmdn ja tietojenarviointioh-
jelmiston viliseen tiedonvaihtoon sekd vilivaiheen ja lopullisten RDE-tulosten raportointiin ja vaihtoihin
tietojen arvioinnin valmistuttua.

Pakollisia ja vapaachtoisia parametreja koskevien tietojen vaihtoon ja raportointiin sovelletaan lisdyksessd 1
olevan 3.2 kohdan vaatimuksia. Tekninen raportti koostuu viidestd osasta:

i)

4.1 kohdassa kuvattu tietojenvaihtotiedosto

ii) 4.2.1 kohdassa kuvattu raportointitiedosto nro 1

iii) 4.2.2 kohdassa kuvattu raportointitiedosto nro 2

iv) 4.3 kohdassa kuvattu ajoneuvon ja moottorin kuvaus

v)

4.4 kohdassa kuvattu PEMS-laitteiston asennusta esittivi kuvamateriaali.

2. SYMBOLIT, PARAMETRIT JA YKSIKOT

a, - CO,-ominaiskdyran kerroin

b, - CO,-ominaiskéyran kerroin

a, - CO,-ominaiskdyrin kerroin

b, - CO,-ominaiskéyrin kerroin

tol, - alempi primaaritoleranssi

tol,, — ylempi primaaritoleranssi

(V- 2,095 — ajoneuvon todellisen nopeuden ja arvoa 0,1 m/s? suuremman positiivisen kiihtyvyyden
tulon 95. persentiili ottaen huomioon kaupunki-, maantie- ja moottoritieajo [m?[s® tai
Wikg]

RPA, - suhteellinen positiivinen kiihtyvyys kaupunki-, maantie- ja moottoritieajossa [m/s? tai
kWs/(kg*km)]

IC, on RDE-ajomatkan se osuus, jolla OVC-HEV-ajoneuvo kyttdd polttomoottoria

dice on RDE-ajomatkan se osuus [km], jolla OVC-HEV-ajoneuvon polttomoottori on kdynnissd

divic on RDE-gjomatkan se osuus [km], jolla OVC-HEV-ajoneuvon polttomoottori on
sammutettuna

Mco, roEx on RDE-ajomatkan aikana paastetyn hiilidioksidin ajomatkakohtainen massa [g/km]

Mco, witek on WLTP-syklin aikana pddstetyn hiilidioksidin ajomatkakohtainen massa [g/km]

Mco,wire csk  on WLTP-syklin aikana paastetyn hiilidioksidin ajomatkakohtainen massa [g/km], kun kyse

Iy

on varausta ylldpitivassa tilassa testatusta OVC-HEV-ajoneuvosta

on RDE-testissd ja WLTP-testissd mitattujen CO,-péistojen suhde

RE, on RDE-ajomatkalle laskettu tulosten arviointitekija
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RF,, on tulosten arviointitekijin laskemiseen kiytettdvin funktion ensimmadinen parametri

RF, on tulosten arviointitekijin laskemiseen kaytettdvin funktion toinen parametri”

(b) Korvataan 3.1 kohta seuraavasti:

"3.1. Yleistd

Pidstoarvoja ja muita merkityksellisid parametreja koskevassa tiedonvaihdossa ja raportoinnissa on
kaytettdvd CSV-muotoista tiedostoa. Parametrien arvot erotetaan toisistaan pilkulla (ASCII-koodi #h2C).
Alaparametrien arvot erotetaan toisistaan kaksoispisteelld (ASCII-koodi #h3B). Numeeristen arvojen
desimaalierottimena kiytetddn pistettd (ASCIl-koodi #h2E). Rivit péitetddn rivinvaihtoon (ASCll-koodi
#hO0D #h0A). Tuhaterotinta ei kaytetd.”

(c) Korvataan 3.3 kohta seuraavasti:

”3.3. Vilitulokset ja lopulliset tulokset

Alustavat parametrit vilituloksista on kirjattava taulukossa 3 esitettyd rakennetta noudattaen. Taulukon 3
tiedot on saatava ennen kuin sovelletaan lisdyksissd 5 ja 6 vahvistettuja tietojen arviointiin ja paist6jen
laskemiseen kdytettdvid menetelmia.

Ajoneuvon valmistaja kirjaa kiytettdvissd olevat tietojenarviointimenetelmien tulokset erillisiin
tiedostoihin. Lisdyksessd 5 kuvatulla menetelmilld tehdyn tietojen analysoinnin ja lisdyksessd 6 kuvattujen
pddstolaskelmien tulokset ilmoitetaan taulukoiden 4, 5 ja 6 mukaisesti. Tietojenraportointitiedoston
ylitunnisteessa on kolme osaa. Ensimmdiset 95 rivid on varattu tietojenarviointimenetelmin asetuksia
koskeville tiedoille. Riveilld 101-195 ilmoitetaan tietojenarviointimenetelmin tulokset. Riveilld 201-490
ilmoitetaan lopulliset paistotulokset. Rivi 501 ja sitd seuraavat rivit muodostavat tietojenraportointi-
tiedoston varsinaisen osan ja sisiltdvit tietojenarvioinnin yksityiskohtaiset tulokset.”

(d) Korvataan 4.1-4.2.2 kohta seuraavasti:

"4.1.  Tietojenvaihto:

Taulukon 1 vasemmassa sarakkeessa annetaan ilmoitettava parametri (muoto ja sislto vakio). Taulukon
1 keskimmidisessd sarakkeessa annetaan kuvaus ja/tai yksikkd (muoto ja sisiltd vakio). Jos parametri
voidaan kuvata keskimmaiisessi sarakkeessa annetussa vaihtoehtoluettelossa olevalla kuvauksella,
parametri on kuvattava luettelossa annettujen nimikkeiden mukaisesti (esimerkiksi tietojenvaihto-
tiedoston rivilli 19 olisi késivalintaisella vaihteistolla varustettu ajoneuvo kuvattava ilmaisulla
“kisivalintainen” eikd ilmaisulla "manuaalinen” tai "man” tai muulla tavalla). Todelliset tiedot kirjataan
taulukon 1 oikeanpuoleiseen sarakkeeseen. Taulukkoihin on lisitty esimerkkitietoja, jotka osoittavat,
miten ilmoitettava sisdlté on niihin kirjattava. Sarakkeiden ja rivien (myos tyhjien) jérjestystd on

noudatettava.
Taulukko 1
Tietojenvaihtotiedoston ylitunniste
TESTIN TUNNISTE [koodi] TEST_01_Veh01
Testauspaiva [pp-kk.vvyv] 13.10.2016
Testid valvonut organisaatio [organisaation nimi] Esimerkki
Testauspaikka [paikkakunta (maa)] Ispra (Italia)
Testin teettdnyt organisaatio [organisaation nimi] Esimerkki
Ajoneuvon kuljettaja [tutkimuslaitos | laboratorio | alku- | VELA (JRC)
perdinen laitevalmistaja]

Ajoneuvon tyyppi [ajoneuvon kauppanimi] Kauppanimi
Ajoneuvon valmistaja [nimi] Esimerkki
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TESTIN TUNNISTE [koodi] TEST 01 _Veh01

Ajoneuvon vuosimalli [vuosi] 2017

Ajoneuvon tunniste [VIN-koodi standardin ISO | ZA1JRC2U912345678
3779:2009 mukaisesti]

Matkamittarin lukema testin alussa [km] 5252

Matkamittarin lukema testin lopussa | [km)] 5 341

Ajoneuvoluokka [direktiivin 70/156/ETY liitteessd 1I | M1
médritelty luokka]

Tnypihyvéiksynnéin mukainen pdds- | [Euro X] Euro 6¢

toraja

Sytytystyyppi [kipinasytytys/puristussytytys] Kipindsytytys

Moottorin nimellisteho (kW] 85

Suurin vdantomomentti [Nm] 190

Moottorin iskutilavuus [cm?] 1197

Vaihteisto [kisivalintainen, automaattinen, | Portaaton
portaaton]

Vaihteiden maird eteenpdin [#] 6

Polttoainetyyppi. Jos flex-fuel, ilmoi- | [bensiini/diesel/nestekaasu/maakaa- | Diesel

tetaan testissd kdytetty polttoaine. su/biometaani/etanoli/biodiesel]

Voiteluaine [tuotteen nimi] 5W30

Rengaskoko edessi ja takana

[leveys.korkeus.vanteen halkaisija |
leveys.korkeus.vanteen halkaisija]

195.55.20/195.55.20

Rengaspaine etu- ja taka-akselilla [bar/bar] 2.5/2.6
Ajovastusparametrit [F/F,[F,] 60.1/0.704/0.03122
Tyyppihyvaksyntatestisykli [NEDC/WLT(] WLTC
Tyyppihyviksynnin CO,-paistot [g/km] 139,1
CO,-pidstot WLTC-tilassa pieni [g/km] 155,1
CO,-pdastot WLTC-tilassa keskisuuri | [g/km] 124,5
CO,-paistot WLTC-tilassa suuri [g/km] 133,8
CO,-pistot WLTC-tilassa ~erittdin | [g/km] 146,2

suuri

Ajoneuvon testimassa (') (kg] 1743,1
PEMS-jirjestelmén valmistaja [nimi] VALMISTAJA 01
PEMS-jirjestelmin tyyppi [PEMS-jdrjestelmin kauppanimi] PEMS X56
PEMS-jirjestelmén sarjanumero [numero] C9658
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TESTIN TUNNISTE

[koodi]

TEST_01_Veh01

PEMS-jirjestelmin tehonldhde

[akkutyyppi Li-ioni/Ni-Fe/Mg-ioni]

Li-ioni

Kaasuanalysaattorin valmistaja [nimi] VALMISTAJA 22
Kaasuanalysaattorin tyyppi [tyyppil IR
Kaasuanalysaattorin sarjanumero [numero] 556
Kayttovoimatyyppi [polttomoottori/NOVC-HEV/OVC- | Polttomoottori
HEV]
Siahkomoottorin teho [kW; 0 jos ajoneuvossa vain poltto- | 0
moottori]
Moottorin tila testin alussa [kylmé/lammin] Kylma
Ajotila (veto) [kaksipyoraveto/nelipyoraveto] Kaksipyoriveto
Keinotekoinen hydtykuorma [poikkeama hyotykuormasta, %] 28

Kiytetty polttoaine

[vertailu [ kaupan oleva | EN228]

Kaupan oleva

Renkaan kulutuspinnan urasyvyys [mm] 5

Ajoneuvon ik [kuukautta] 26

Polttoaineensyottojarjestelma [suoraruiskutus | epdsuora ruisku- | Suoraruiskutus
tus | suora ja epdsuora ruiskutus]

Korityyppi [sedan/viistoperd/farmari/coupéfa- | Sedan

voauto/kuorma-auto/pakettiauto]

CO,-pdastot latausta ylldpidettdessd
(OVC-HEV-ajoneuvot)

[g/km]

Pakokaasun massavirtamittarin val- | [nimi] EFM-valmistaja 2
mistaja (3)

Pakokaasun massavirtamittarin antu- | [toimintaperiaate] Pitot

rin tyyppi ()

Pakokaasun massavirtamittarin sarja- | [numero] 556

numero (°)

Pakokaasun massavirran lahde [massavirtamittari/ECU[anturi] Massavirtamittari

IImanpaineanturi [tyyppi/valmistaja] Pietsosdhkoresistori/ AAA
Testauspaiva [pp-kk.vvvv] 13.10.2016
Testid edeltdvin menettelyn aloitta- | [h:min] 15:25
misaika

Ajomatkan aloittamisaika [h:min] 15:42
Testid seuraavan menettelyn aloitta- | [h:min] 17:28
misaika

Testid edeltdvin menettelyn lopetta- | [h:min] 15:32
misaika

Ajomatkan lopettamisaika [h:min] 17:25
Testid seuraavan menettelyn lopetta- | [h:min] 17:38
misaika

Suurin seisotuslampdétila K] 291,2
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TESTIN TUNNISTE [koodi] TEST 01 _Veh01

Pienin seisotuslampdotila K] 290,7
Seisotus kokonaan tai osittain laa- | [kylld/ei] Ei
jemmissa lampéatilaoloissa
Polttomoottoriajotila (jos on) [normaali/urheilullinen/taloudelli- | Taloudellinen

nen|
Lataushybridin ajotila [varausta ylldpitdvd | varausta pur-

kava | akkua lataava | kevyt kaytto]
Oliko jokin aktiivinen turvajirjes- | [ei/ESP/ABS/AEB] Ei

telma pois kdytostd testin aikana?

Kaynnistys-pysdytysjarjestelma aktii-
vinen

[kylld | ei | ei jarjestelmad]

ei jarjestelmaa

IImastointi [pois pdaltd | paalld] Pois paaltd
Aikakorjaus: THC [s]

Aikakorjaus: CH, [s]

Aikakorjaus: NMHC [s]

Aikakorjaus: O, [s] -2
Aikakorjaus: PN [s] 3,1
Aikakorjaus: CO [s] 2,1
Aikakorjaus: CO, [s] 2,1
Aikakorjaus: NO [s] -1,1
Aikakorjaus: NO, [s] -1,1
Aikakorjaus: pakokaasun massavirta | [s] 3,2
THC-vertailuarvo [ppm]

CH,-vertailuarvo [ppm]

NMHC-vertailuarvo [ppm]

O,-vertailuarvo [%]

PN-vertailuarvo [#]

CO-vertailuarvo [ppm] 18 000
CO,-vertailuarvo [%] 15
NO-vertailuarvo [ppm] 4000
NO,-vertailuarvo [ppm] 550
)

()
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TESTIN TUNNISTE

[koodi]

TEST 01 VehO1

THC:n nollavaste ennen testid [ppm]

CH,n nollavaste ennen testid [ppm]

NMHC:n nollavaste ennen testid [ppm]

O,:n nollavaste ennen testid [%]

PN:n nollavaste ennen testid [#]

CO:n nollavaste ennen testid [ppm] 0
CO,:n nollavaste ennen testid [%] 0
NO:n nollavaste ennen testid [ppm] 0,03
NO,:n nollavaste ennen testid [ppm] - 0,06
THC:n vertailuvaste ennen testid [ppm]

CH,:n vertailuvaste ennen testid [ppm]

NMHC:n vertailuvaste ennen testid [ppm]

O,:n vertailuvaste ennen testid [%]

PN:n vertailuvaste ennen testid [#]

CO:n vertailuvaste ennen testid [ppm] 18 008
CO,:n vertailuvaste ennen testid [%] 14,8
NO:n vertailuvaste ennen testid [ppm] 4 000
NO,:n vertailuvaste ennen testid [ppm] 549
THC:n nollavaste testin jilkeen [ppm]

CH,n nollavaste testin jilkeen [ppm]

NMHC:n nollavaste testin jilkeen [ppm]

0,:n nollavaste testin jilkeen [%]

PN:n nollavaste testin jlkeen [#]

CO:n nollavaste testin jilkeen [ppm] 0
CO,:n nollavaste testin jilkeen [%] 0
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TESTIN TUNNISTE [koodi] TEST 01 _Veh01

NO:n nollavaste testin jalkeen [ppm] 0,11

NO,:n nollavaste testin jalkeen [ppm] 0,12

THC:n vertailuvaste testin jilkeen [ppm]

CH,:n vertailuvaste testin jilkeen [ppm]

NMHC:n vertailuvaste testin jilkeen | [ppm]

O,:n vertailuvaste testin jalkeen (%]

PN:n vertailuvaste testin jalkeen [#]

CO:n vertailuvaste testin jalkeen [ppm] 18 010

CO,:n vertailuvaste testin jilkeen [%] 14,55

NO:n vertailuvaste testin jilkeen [ppm] 4505

NO,:n vertailuvaste testin jalkeen [ppm] 544

PEMS-validoinnin tulokset — THC [mg/km]

PEMS-validoinnin tulokset — CH, [mg/km]

PEMS-validoinnin tulokset - NMHC | [mg/km]

PEMS-validoinnin tulokset — PN [#/km]

PEMS-validoinnin tulokset — CO [mg/km] 56,0

PEMS-validoinnin tulokset — CO, [g/km] 2,2

PEMS-validoinnin tulokset — NO, [mg/km] 11,5

PEMS-validoinnin tulokset — THC [% laboratoriossa saadusta verta-
iluarvosta]

PEMS-validoinnin tulokset — CH, [% laboratoriossa saadusta verta-
iluarvosta]

PEMS-validoinnin tulokset - NMHC | [% laboratoriossa saadusta verta-
iluarvosta]

PEMS-validoinnin tulokset — PN [% PMP-jirjestelmin tuloksista]

PEMS-validoinnin tulokset — CO [% laboratoriossa saadusta verta- | 2,0
iluarvosta]

PEMS-validoinnin tulokset — CO, [% laboratoriossa saadusta verta- | 3,5
iluarvosta]

PEMS-validoinnin tulokset — NO, [% laboratoriossa saadusta verta- | 4,2

iluarvosta]

PEMS-validoinnin tulokset — NO

[mg/km]

PEMS-validoinnin tulokset — NO,

[mg/km]
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TESTIN TUNNISTE

[koodi]

TEST 01 VehO1

PEMS-validoinnin tulokset — NO

[% laboratoriossa saadusta verta-
iluarvosta]

PEMS-validoinnin tulokset — NO,

[% laboratoriossa saadusta verta-
iluarvosta]

NO,-marginaali [arvo] 0,43
PN-marginaali [arvo] 0,5
CO-marginaali [arvo]

Kaytetty K; [ei/summaava/kertova] Ei

K-kerroin/K-tekija

[arvo]

(") Ajoneuvon massa tietestissd mukaan luettuna kuljettajan ja PEMS-jirjestelmin kaikkien komponenttien massa,
my6s mahdollinen keinotekoinen hydtykuorma.

() Analysaattorien valmistajat ja sarjanumerot, jos kiytetddn useita analysaattoreita.
(}) Pakollinen, jos pakokaasun massavirta madritetidn massavirtamittarilla.
(*) Varattu mahdollisesti tarvittaville lisitiedoille.

(}) Testin luonnehtimista ja merkint6jd varten voidaan lisitd parametreja.

Tietojenvaihtotiedoston varsinainen osa koostuu kolmirivisestd ylatunnisteesta, joka vastaa rivejd 198,
199 ja 200 (siirretty taulukosta 2), ja ajomatkan aikana kirjatuista todellisista arvoista, jotka lisitddn
rivistd 201 lahtien tietojen loppuun asti. Taulukon 2 vasen sarake vastaa tietojenvaihtotiedoston
rivid 198 (vakiomuotoinen). Taulukon 2 keskimmadinen sarake vastaa tietojenvaihtotiedoston rivid 199
(vakiomuotoinen). Taulukon 2 oikea sarake vastaa tietojenvaihtotiedoston rivid 200 (vakiomuotoinen).

Taulukko 2

Tietojenvaihtotiedoston varsinainen osa. Taulukon rivit ja sarakkeet siirretiin
tietojenvaihtotiedoston varsinaiseen osaan.

Aika Matka [s]

Ajoneuvon nopeus (1) Anturi (km/h]

Ajoneuvon nopeus (1) GPS [km/h]

Ajoneuvon nopeus (1) ECU [km/h]

Leveyspiiri GPS [aste:minuutti:sekunti]
Pituuspiiri GPS [aste:minuutti:sekunti]
Korkeus merenpinnasta (*) GPS [m]

Korkeus merenpinnasta (') Anturi [m]

IImanpaine Anturi [kPa]

Ympiriston lampotila Anturi K]

IImankosteus Anturi [g/kg]

THC-pitoisuus Analysaattori [ppm]

CH,-pitoisuus Analysaattori [ppm]
NMHC-pitoisuus Analysaattori [ppm]

CO-pitoisuus Analysaattori [ppm]

CO,-pitoisuus Analysaattori [ppm]
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NO,-pitoisuus Analysaattori [ppm]
NO-pitoisuus Analysaattori [ppm]
NO,-pitoisuus Analysaattori [ppm]
O,-pitoisuus Analysaattori [ppm]
Hiukkasmaira Analysaattori [#/m’]
Pakokaasun massavirta Massavirtamittari [kg/s]
Pakokaasun lampotila massavirtamittarissa Massavirtamittari K]
Pakokaasun massavirta Anturi [kg/s]
Pakokaasun massavirta ECU (kg/s]
THC:n massa Analysaattori lg/s]
CH,:n massa Analysaattori lg/s]
NMHC:n massa Analysaattori [g/s]
CO:n massa Analysaattori lg/s]
CO,:n massa Analysaattori lg/s]
NO,:n massa Analysaattori [g/s]
NO:n massa Analysaattori lg/s]
NO,:n massa Analysaattori lg/s]
O,:n massa Analysaattori lg/s]
Hiukkasmaira Analysaattori [#]/s]
Kaasunmittaus aktiivinen PEMS [aktiivinen (1), ei-

aktiivinen (0), virhe (> 1)]

Moottorin pydrimisnopeus ECU [rpm]
Moottorin vidntomomentti ECU [Nm]
Viintomomentti vetdvilld akselilla Anturi [Nm]
Pyorin pyorimisnopeus Anturi [rad/s]
Polttoaineen virtaus ECU lg/s]
Moottorin polttoainevirta ECU lg/s]
Moottorin imuilmavirta ECU lg/s]
Moottorin jadhdytysnesteen limpétila ECU (K]
Moottori6ljyn lampotila ECU K]
Regenerointitila ECU —
Polkimen asento ECU [%]
Ajoneuvon tila ECU [virhe (1), normaali (0)]
Vaintdmomenttiprosentti ECU [%]
Kitkamomenttiprosentti ECU [%]
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Varaustila ECU [%]
Suhteellinen ilmankosteus Anturi [%]

4.2

4.2.1.

)

(") Mdédritetddn ainakin yhdelld menetelmalla.

() Ajoneuvon kuntoa ja testiolosuhteita voidaan luonnehtia lisiparametreilla.

Taulukon 3 vasemmassa sarakkeessa annetaan ilmoitettava parametri (vakiomuotoinen). Taulukon 3
keskimmaisessd sarakkeessa annetaan kuvaus jaftai yksikko (vakiomuotoinen). Jos parametri voidaan
kuvata keskimmdisessd sarakkeessa annetussa vaihtoehtoluettelossa olevalla kuvauksella, parametri on
kuvattava luettelossa annettujen nimikkeiden mukaisesti. Todelliset tiedot kirjataan taulukon 3
oikeanpuoleiseen sarakkeeseen. Taulukkoon on lisitty esimerkkitietoja, jotka osoittavat, miten
ilmoitettava sisdlto on nithin kirjattava. Sarakkeiden ja rivien jdrjestystd on noudatettava.

Vilitulokset ja lopulliset tulokset

Vilitulokset

Taulukko 3

Raportointitiedosto nro 1 — Alustavat parametrit vilituloksista

Koko ajomatka [km] 90,9
Koko ajomatkan kesto [h:min:s] 01:37:03
Pysihdysjaksojen kokonaiskesto [min:s] 09:02
Ajomatkan keskinopeus [km/h] 56,2
Ajomatkan suurin nopeus [km/h] 142,8
Keskimairaiset THC-padstot [ppm]

Keskimadraiset CH,-padstot [ppm]

Keskimadraiset NMHC-pddstot [ppm]

Keskimddriiset CO-padstot [ppm] 15,6
Keskimairaiset CO,-pdastot [ppm] 119 969,1
Keskimadriiset NO -pddstot [ppm] 6,3
Keskimdardinen hiukkasmadrd [#[m?]

Keskimairdinen pakokaasun massavirta [kg/s] 0,010
Pakokaasun keskiméirdinen limpatila K] 368,6
Pakokaasun suurin limpaétila K] 486,7
Kumulatiivinen THC-massa lg]

Kumulatiivinen CH,-massa lg]

Kumulatiivinen NMHC-massa [g]

Kumulatiivinen CO-massa [g] 0,69
Kumulatiivinen CO,-massa [g] 12 029,53
Kumulatiivinen NO,-massa lg] 0,71
Kumulatiivinen hiukkasmaard [#]

Koko ajomatkan THC-paastot [mg/km]

Koko ajomatkan CH,-padstot [mg/km]

Koko ajomatkan NMHC-piistot [mg/km]
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Koko ajomatkan CO-piistot [mg/km] 7,68
Koko ajomatkan CO,-pddstot [g/km] 132,39
Koko ajomatkan NO,-paistot [mg/km] 7,98
Koko ajomatkan hiukkaspadstot [#/km]
Kaupunkiajo-osuuden pituus [km] 34,7
Kaupunkiajo-osuuden kesto [h:min:s] 01:01:42
Pysihdysten kesto kaupunkiajo-osuudella [min:s] 09:02
Keskinopeus kaupunkiajo-osuudella [km/h] 33.8
Suurin nopeus kaupunkiajo-osuudella [km/h] 59,9
Keskimédrdinen THC-pitoisuus kaupunkiajossa [ppm]
Keskimédrdinen CH,-pitoisuus kaupunkiajossa [ppm]
Keskiméddrdinen NMHC-pitoisuus kaupunkiajossa [ppm]
Keskimairdinen CO-pitoisuus kaupunkiajossa [ppm] 23,8
Keskimairdinen CO,-pitoisuus kaupunkiajossa [ppm] 115 968,4
Keskimairdinen NO,-pitoisuus kaupunkiajossa [ppm] 7,5
Keskimdirdinen hiukkasméird kaupunkiajossa [#[m?]
Keskimééréinen pakokaasun massavirta kaupunkia- | [kg/s] 0,007
jossa
Pakokaasun keskimdardinen limpétila kaupunkiajossa | [K] 348,6
Pakokaasun suurin ldimpétila kaupunkiajossa [X] 435,4
Kumulatiivinen THC-massa kaupunkiajossa lg]
Kumulatiivinen CH,-massa kaupunkiajossa lg]
Kumulatiivinen NMHC-massa kaupunkiajossa lg]
Kumulatiivinen CO-massa kaupunkiajossa lg] 0,64
Kumulatiivinen CO,-massa kaupunkiajossa [g] 5 241,29
Kumulatiivinen NO,-massa kaupunkiajossa lg] 0,45
Kumulatiivinen hiukkasmaard kaupunkiajossa [#]
THC-paastot kaupunkiajossa [mg/km]
CH,-pddstot kaupunkiajossa [mg/km]
NMHC-piist6t kaupunkiajossa [mg/km]
CO-padstot kaupunkiajossa [mg/km] 18,54
CO,-piistot kaupunkiajossa [g/km] 150,64
NO,-pddstot kaupunkiajossa [mg/km] 13,18
Hiukkasmaird kaupunkiajossa [#/km]
Maantieajo-osuuden pituus [km] 30,0
Maantieajo-osuuden kesto [h:min:s] 00:22:28
Pysihdysten kesto maantieajo-osuudella [min:s] 00:00
Keskinopeus maantieajo-osuudella [km/h] 80,2
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Suurin nopeus maantieajo-osuudella [km/h] 89,8
Keskimadrdinen THC-pitoisuus maantieajossa [ppm]

Keskimairdinen CH,-pitoisuus maantieajossa [ppm]

Keskiméddrdinen NMHC-pitoisuus maantieajossa [ppm]

Keskimadrdinen CO-pitoisuus maantieajossa [ppm] 0,8
Keskimairdinen CO,-pitoisuus maantieajossa [ppm] 126 868,9
Keskimairdinen NO,-pitoisuus maantieajossa [ppm] 4,8
Keskimairdinen hiukkasmédird maantieajossa [#[m?]

Keskimédrdinen pakokaasun massavirta maantieajossa | [kg/s] 0,013
Pakokaasun keskimairdinen limpotila maantieajossa | [K] 383,8
Pakokaasun suurin limpétila maantieajossa K] 450,2
Kumulatiivinen THC-massa maantieajossa [g]

Kumulatiivinen CH,-massa maantieajossa [g]

Kumulatiivinen NMHC-massa maantieajossa [g]

Kumulatiivinen CO-massa maantieajossa [g] 0,01
Kumulatiivinen CO,-massa maantieajossa [g] 3 500,77
Kumulatiivinen NO,-massa maantieajossa [g] 0,17
Kumulatiivinen hiukkasméaird maantieajossa [#]

THC-péastot maantieajossa [mg/km]

CH,-pddstot maantieajossa [mg/km]

NMHC-pdistot maantieajossa [mg/km]

CO-péistot maantieajossa [mg/km] 0,25
CO,-pdastot maantieajossa [g/km] 116,44
NO,-pddstot maantieajossa [mg/km] 5,78
Hiukkasmaird maantieajossa [#/km]

Moottoritieajo-osuuden pituus [km] 26,1
Moottoritieajo-osuuden kesto [h:min:s] 00:12:53
Pysihdysten kesto moottoritieajo-osuudella [min:s] 00:00
Keskinopeus moottoritieajo-osuudella [km/h] 121,3
Suurin nopeus moottoritieajo-osuudella [km/h] 142,8
Keskimairdinen THC-pitoisuus moottoritieajossa [ppm]
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Keskimadrdinen CH,-pitoisuus moottoritieajossa [ppm]

Keskimaidrainen NMHC-pitoisuus moottoritieajossa [ppm]

Keskimairdinen CO-pitoisuus moottoritieajossa [ppm] 2,45

Keskimairdinen CO,-pitoisuus moottoritieajossa [ppm] 127 096,5

Keskimairdinen NO,-pitoisuus moottoritieajossa [ppm] 2,48

Keskimadrdinen hiukkasmdird moottoritieajossa [#[m?]

Keskimééréinen pakokaasun massavirta moottoritiea- | [kg/s] 0,022

jossa

Pakokaasun keskimaidrdinen limpotila moottoritiea- | [K] 437,9

jossa

Pakokaasun suurin limpétila moottoritieajossa [K] 486,7

Kumulatiivinen THC-massa moottoritieajossa [g]

Kumulatiivinen CH,-massa moottoritieajossa [g]

Kumulatiivinen NMHC-massa moottoritieajossa [g]

Kumulatiivinen CO-massa moottoritieajossa [g] 0,04

Kumulatiivinen CO,-massa moottoritieajossa [g] 3 287,47

Kumulatiivinen NO,-massa moottoritieajossa [g] 0,09

Kumulatiivinen hiukkasmédrd moottoritieajossa [#]

THC-piddstot moottoritieajossa [mg/km]

CH,-pddst6t moottoritieajossa [mg/km]

NMHC-pdastot moottoritieajossa [mg/km]

CO-pddstot moottoritieajossa [mg/km] 1,76

CO,-péistot moottoritieajossa [g/km] 126,20

NO,-pddstt moottoritieajossa [mg/km] 3,29

Hiukkasmaird moottoritieajossa [#/km]

Korkeus merenpinnasta ajomatkan alussa [m merenpinnan 123,0
ylapuolella]

Korkeus merenpinnasta ajomatkan lopussa [m merenpinnan 154,1
ylapuolella]

Ajomatkan kumulatiivinen korkeusero [m/100 km] 834,1

Kumulatiivinen korkeusero kaupunkiajo-osuudella [m/100 km] 760,9

Kaupunkiajon tiedostot, joissa  kiihtyvyysarvot | [médri] 845

> 0,1 m/s?

(v-a,,)95urban [m?/s?] 9,03

RPA [m/s?] 0,18

urban
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Maantieajon  tiedostot,  joissa  kiihtyvyysarvot | [mddri] 543
> 0,1 m/s?
(v-a,,)95rural [m?[s?] 9,60
RPA,, [m]s?] 0,07
Moottoritieajon  tiedostot, joissa  kiihtyvyysarvot | [médri] 268
> 0,1 m/s?
(va,,)9 5motorway [m?/s?] 5,32
RPA 10 [m/s?] 0,03
Kylmikaynnistysjakson ajomatka [km] 2,3
Kylmakéynnistysjakson kesto [h:min:s] 00:05:00
Pysihdykset kylmakaynnistysjaksolla [min:s] 60
Keskinopeus kylmikéynnistysjaksolla [km/h] 28,5
Suurin nopeus kylmakaynnistysjaksolla [km/h] 55,0
Kaupunkiajomatka polttomoottori kdynnissd [km] 34,8
Kaytetty nopeussignaali [GPS/ECU/anturi] GPS
T4253H-Filter kdytossi [kylld/ei] ei
Pisimmain pysihdyksen kesto [s] 54
Yli 10 sekunnin pysdhdykset kaupunkiajossa [maira] 12
Joutokidynti ensimmadisen kdynnistamisen jilkeen [s] 7
Osuus moottoritieajosta nopeudella > 145 km/h [%] 0,1
Ajomatkan suurin korkeus merenpinnasta [m] 215
Suurin ympériston lampétila [K] 293,2
Pienin ympiriston lampotila X] 285,7
Ajomatka kokonaan tai osittain laajemmissa korkeu- | [kylld/ei] ei
soloissa
Ajomatka kokonaan tai osittain laajemmissa lampoti- | [kylld/ei] ei
laoloissa
Keskimadraiset NO-pdastot [ppm] 3,2
Keskimairaiset NO,-pddstot [ppm] 2,1
Kumulatiivinen NO-massa [g] 0,23
Kumulatiivinen NO,-massa [g] 0,09
Koko ajomatkan NO-paistot [mg/km] 5,90
Koko ajomatkan NO,-piistot [mg/km] 2,01
Keskimédrdinen NO-pitoisuus kaupunkiajossa [ppm] 7,6
Keskimédrdinen NO,-pitoisuus kaupunkiajossa [ppm] 1,2
Kumulatiivinen NO-massa kaupunkiajossa lg] 0,33
Kumulatiivinen NO,-massa kaupunkiajossa lg] 0,12
NO-piistot kaupunkiajossa [mg/km] 11,12
NO,-péistot kaupunkiajossa [mg/km] 2,12
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Keskimaidrdinen NO-pitoisuus maantieajossa [ppm] 3,8
Keskimairdinen NO,-pitoisuus maantieajossa [ppm] 1,8
Kumulatiivinen NO-massa maantieajossa [g] 0,33
Kumulatiivinen NO,-massa maantieajossa [g] 0,12
NO-pidstot maantieajossa [mg/km] 11,12
NO,-péistot maantieajossa [mg/km] 2,12
Keskiméddrdinen NO-pitoisuus moottoritieajossa [ppm] 2,2
Keskimairdinen NO,-pitoisuus moottoritieajossa [ppm] 0,4
Kumulatiivinen NO-massa moottoritieajossa [g] 0,33
Kumulatiivinen NO,-massa moottoritieajossa [g] 0,12
NO-pdastot moottoritieajossa [mg/km] 11,12
NO,-pdistot moottoritieajossa [mg/km] 2,21
TESTIN TUNNISTE [koodi] TEST_01_VehO1
Testauspaivd [pp-kk.vvvv] 13.10.2016
Testid valvonut organisaatio [organisaation nimi] Esimerkki
()

(') Ajomatkan lisiominaisuuksia voidaan luonnehtia lisdparametreilla.

4.2.2. Tietojen arvioinnin tulokset

Taulukon 4 riveilli 1-497 vasemmassa sarakkeessa annetaan ilmoitettava parametri (vakiomuotoinen),
keskimmaiisessd sarakkeessa annetaan kuvaus ja/tai yksikko (vakiomuotoinen) ja oikeanpuoleiseen
sarakkeeseen kirjataan todelliset tiedot. Taulukkoon on lisitty esimerkkitietoja, jotka osoittavat, miten
ilmoitettava sisilt6 on niihin kirjattava. Sarakkeiden ja rivien jdrjestystd on noudatettava.

Taulukko 4

Raportointitiedoston nro 2 ylitunniste — Lisdysten 5 ja 6 mukaisen tietojenarvioin-
timenetelmin laskenta-asetukset

CO,-massan vertailuarvo [g] 1 529,48

CO,-ominaiskdyran — -1,99
kerroin a,

CO,-ominaiskéyrin — 238,07
kerroin b,

CO,-ominaiskdyrin — 0,49
kerroin a,

CO,-ominaiskéyrin — 97,02
kerroin b,

[varattu] —

[varattu] —

[varattu] —
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[varattu]

[varattu]

Laskentaohjelmisto ja
Versio

EMROAD V.5.90 B5

Ylempi primaaritoleranssi | [%][% kaupunki | % maantie | % moottoritie] 45/40/40

tol, ,

Alempi primaaritoleranssi | [%] 25

tol,

IC(t) [polttomoottorikdyton osuus koko ajomatkasta] 1

dICE(t) [polttomoottorilla ajetut kilometrit koko ajomat- | 88
kasta]

dEV(Y) [sdhkolld ajetut kilometrit koko ajomatkasta] 0

mCO, WLTP_CS(t) [CO,-massa  WLTP-syklissd, kun testataan OVC-
HEV-ajoneuvoa varausta ylldpitdvissa tilassa [kg]]

MCO2_WLTP(t) [ajomatkakohtaiset ~CO,-pddstot ~WLTP-syklissd | 154
[g/km]]

MCO2_WLTP_CS(t) [ajomatkakohtaiset CO,-padstot WLTP-syklissd,
kun testataan OVC-HEV-ajoneuvoa varausta yllapi-
tavissd tilassa [g/km]]

MCO2_RDE(t) [ajomatkakohtaisten CO,-pddstdjen massa koko | 122,4
RDE-ajomatkan aikana [g/km]]

MCO2_RDE(u) [ajomatkakohtaisten CO,-pddstojen massa RDE-ajo- | 135,8
matkan kaupunkiosuuden aikana [g/km]]

r(t) [RDE-testissd ja WLTP-testissd mitattujen CO,-pdds- | 1,15
tojen suhde]

Tovenmy(t) [OVC-HEV-gjoneuvon koko RDE-testissd ja koko
WLTP-testissd mitattujen CO,-pddstojen suhde]

RE(t) [koko RDE-ajomatkalle laskettu tulosten arviointi- | 1
tekijé]

RFL1 [tulosten arviointitekijan laskemiseen kaytettdvan | 1,2
funktion ensimmdinen parametri]

RFL2 [tulosten arviointitekijan laskemiseen kéytettdvan | 1,25
funktion toinen parametri]

IC(u) [polttomoottorikdyton osuus kaupunkiajo-osuu- | 1
desta]

dICE(u) [polttomoottorilla ajetut kilometrit kaupunkiajo- | 25
osuudella]

dEV(u) [sdhkolld ajetut kilometrit kaupunkiajo-osuudella] | 0

r(u) [RDE-testissd ja WLTP-vaiheissa 1 + 2 kaupunkio- | 1,26

suudella mitattujen CO,-paddstojen suhde]
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Tovesry(U)

[OVC-HEV-ajoneuvon RDE-testin kaupunkiosuu-
della ja koko WLTP-testissd mitattujen CO,-pddsto-
jen suhde]

RF(u)

[RDE-ajomatkan kaupunkiosuudelle laskettu tulos-
ten arviointitekijd]

0,793651

TESTIN TUNNISTE [koodi] TEST_01_Veh01
Testauspdiva [pp-kk.vvvv] 13.10.2016
Testid valvonut [organisaation nimi] Esimerkki

organisaatio

()

(") Laskenta-asetusten luonnehtimista varten voidaan lisitd parametreja riville 95 asti.

Taulukko 5 a alkaa tietojenraportointitiedoston nro 2 riviltd 101. Vasemmassa sarakkeessa annetaan
ilmoitettava parametri (vakiomuotoinen), keskimmadisessid sarakkeessa annetaan kuvaus ja/tai yksikko
(vakiomuotoinen) ja oikeanpuoleiseen sarakkeeseen kirjataan todelliset tiedot. Taulukkoon on lisitty
esimerkkitietoja, jotka osoittavat, miten ilmoitettava sisilto on niihin kirjattava. Sarakkeiden ja rivien

jarjestystd on noudatettava.

Taulukko 5 a

Raportointitiedoston nro 2 ylitunniste — Lisiyksen 5 mukaisen tietojenarviointime-

netelmiin tulokset

Méiritysjaksojen lukumaira — 4265
Kaupunkiajon méiritysjaksojen lukumaird — 1551
Maantieajon mairitysjaksojen lukumédra — 1 803
Moottoritieajon maéaritysjaksojen lukumaard — 910
[varattu] — —
[varattu] — —
[varattu] — —
[varattu] — —
[varattu] — —
[varattu] — —
Mairitysjaksojen lukumdiira alueella tol, — 4219
Kaupunkiajon madritysjaksojen lukumaird alueella tol, — 1535
Maantieajon mairitysjaksojen lukumairi alueella tol, — 1774
Moottoritieajon maédritysjaksojen lukumairi alueella tol, — 910
[varattu] — —
[varattu] — —
[varattu] — —
[varattu] — —
Kaupunkiajon madritysjaksojen osuus alueella tol, (%] 99,0
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Maantieajon médritysjaksojen osuus alueella tol,

[%]

98,4

Moottoritieajon mairitysjaksojen osuus alueella tol,

[%]

100,0

Kaupunkiajon mddritysjaksojen osuus alueella tol, yli 50 %

[1 = kylld, 0 = ei]

Maantieajon mairitysjaksojen osuus alueella tol, yli 50 %

[1 = kylld, 0 = ei]

Moottoritieajon maédritysjaksojen osuus alueella tol, yli 50 %

[1 =kyll4, 0 = ei]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

()

(") Parametreja voidaan lisitd riville 195 asti.
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Taulukko 5 b alkaa tietojenraportointitiedoston nro 2 riviltd 201. Vasemmassa sarakkeessa annetaan
ilmoitettava parametri (vakiomuotoinen), keskimmaisessd sarakkeessa annetaan kuvaus jaftai yksikko
(vakiomuotoinen) ja oikeanpuoleiseen sarakkeeseen kirjataan todelliset tiedot. Taulukkoon on lisitty
esimerkkitietoja, jotka osoittavat, miten ilmoitettava sisdlto on nithin kirjattava. Sarakkeiden ja rivien
jarjestystd on noudatettava.

Taulukko 5 b
Raportointitiedoston nro 2 ylitunniste - Lisiyksen 6 mukaiset lopulliset
péistotulokset
Koko ajomatkan THC-pddstot [mg/km]
Koko ajomatkan CH,-pddstot [mg/km]
Koko ajomatkan NMHC-paistot [mg/km]
Koko ajomatkan CO-piistot [mg/km]
Koko ajomatkan NO_-paistot [mg/km] 6,73
Koko ajomatkan hiukkaspdastot [#/km] 1,15 x 10"
Koko ajomatkan CO,-pddstot [g/km]
Koko ajomatkan NO-paistot [mg/km] 4,73
Koko ajomatkan NO,-pddstot [mg/km)] 2
THC-paastot kaupunkiajossa [mg/km]
CH,-pddstot kaupunkiajossa [mg/km)]
NMHC-piistot kaupunkiajossa [mg/km]
CO-piddstot kaupunkiajossa [mg/km]
NO,-péistot kaupunkiajossa [mg/km] 8,13
Hiukkasmaird kaupunkiajossa [#/km] 0,85 x 10"
CO,-pdastot kaupunkiajossa [g/km]
NO-pdistot kaupunkiajossa [mg/km] 6,41
NO,-péistot kaupunkiajossa [mg/km] 2,5
()

(") Parametreja voidaan lisita.

Raportointitiedoston nro 2 varsinainen osa koostuu kolmirivisestd yldtunnisteesta, joka vastaa
rivejd 498, 499 ja 500 (siirretty taulukosta 6), ja lisdyksen 5 mukaisesti lasketuista liikkuvia keskiarvon
médritysjaksoja kuvaavista todellisista arvoista, jotka lisdtddn rivistd 501 ldhtien tietojen loppuun asti.
Taulukon 6 vasen sarake vastaa raportointitiedoston nro 2 rivid 498 (vakiomuotoinen). Taulukon 6
keskimmiinen sarake vastaa raportointitiedoston nro 2 rivid 499 (vakiomuotoinen). Taulukon 6
oikeanpuoleinen sarake vastaa raportointitiedoston nro 2 rivid 500 (vakiomuotoinen).

Taulukko 6
Raportointitiedoston nro 2 varsinainen osa — Lisdyksen 5 mukaisen tietojenarvioin-

timenetelmin yksityiskohtaiset tulokset. Taulukon rivit ja sarakkeet siirretiin
tietojenraportointitiedoston varsinaiseen osaan.

Médritysjakson alkamisaika [s]

Madritysjakson paittymisaika [s]
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Médritysjakson kesto

Médritysjakson pituus

Lihde (1 = GPS, 2 = ECU,
3 = anturi)

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

CO,-péistot médritysjaksolla

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

CO,-péistot médritysjaksolla

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

[varattu]

Etdisyys CO,-ominaiskéyrastd h_j mdaritysjak-
solla

[varattu]

Ajoneuvon keskinopeus madritysjaksolla

Lihde (1 = GPS, 2 = ECU,
3 = anturi)

()

(') Madritysjakson ominaisuuksia voidaan luonnehtia lisiparametreilla.”

() Lisdtddn 4.4 kohta seuraavasti:

"4.4 PEMS-laitteiston asennusta esittivd kuvamateriaali

PEMS-laitteiston asennus jokaiseen testattavaan ajoneuvoon on dokumentoitava kuvamateriaalilla
(valokuvilla ja/tai videoilla). Kuvien olisi oltava méaraltddn ja laadultaan sellaisia, ettd niiden perusteella
voidaan tunnistaa ajoneuvo ja arvioida, onko PEMS-jdrjestelmin keskusyksikon, pakokaasun massavirta-
mittarin, GPS-antennin ja sidaseman asennus tehty laitteen valmistajan suositusten ja PEMS-testauksen

yleisten hyvien kiytintojen mukaisesti.”
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(37) Korvataan lisdys 9 seuraavasti:

"Lisdys 9

Valmistajan todistus vaatimustenmukaisuudesta

Valmistajan todistus siitd, ettd todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvid paistojda koskevat
vaatimukset tdyttyvit
(VALIMESTAJA): ..ttt ettt ettt et h ek E et bt et h ettt ettt
(VALMUSTAJAN OSOILE): ...ttt ettt ettt ettt ettt e s et b e ettt s et b e eh et e s et b e ettt ent ettt et ne e
todistaa, ettd

tamin todistuksen liitteessd luetellut ajoneuvotyypit tayttavit asetuksen (EU) N:o 2017/1151 liitteessé III A olevassa
2.1 kohdassa vahvistetut todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvid paist6ja koskevat vaatimukset kaikkien mahdollisten
timan liitteen vaatimusten mukaisten RDE-testien osalta.

Tehty [ (paikka)]
[ oo (pdivamaard)]

(Valmistajan edustajan leima ja allekirjoitus)
Liite:

— Luettelo ajoneuvotyypeistd, joita timd todistus koskee.

— Luettelo kunkin ajoneuvotyypin osalta ilmoitetuista suurimmista RDE-arvoista, jotka ilmaistaan tapauksen
mukaan yksikkond mg/km tai hiukkasmdairind/km, ilman liitteessd III A olevassa 2.1.1 kohdassa mdédritettyd
marginaalia.”
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LIITE IV
"LITE VI

HAIHTUMISPAASTOJEN MAARITTAMINEN
(TYYPPI 4 -TESTI)

1. Johdanto

Tassd liitteessd vahvistetaan menetelmd, jonka avulla méiritetddn kevyiden hydtyajoneuvojen haihtumispadstot
toistettavalla ja uusittavalla tavalla siten, ettd menetelmi edustaa ajoneuvon kiyttod todellisissa olosuhteissa.

2. Varattu
3. Miiritelmiit

Tissa liitteessd sovelletaan seuraavia mairitelmid:

3.1. Testilaitteisto

3.1.1. ‘Tarkkuudella’ tarkoitetaan mitatun arvon ja kansalliseen standardiin jiljitettivissi olevan vertailuarvon valistd
eroa, joka kuvaa tuloksen tasmallisyytta.

3.1.2. ’Kalibroinnilla’ tarkoitetaan mittausjirjestelmdn vasteen asettamista niin, ettd jirjestelmdn antama tulos on
vertailusignaalien mukainen.

3.2.  Sdhkokiyttoiset hybridiajoneuvot

3.2.1. ‘'Varausta purkavalla toimintatilalla’ tarkoitetaan toimintatilaa, jossa kdyttovoimaenergian varastointijirjestelmain
(REESS+jirjestelmain) varastoidun energian taso voi vaihdella mutta jossa se ajoneuvoa ajettaessa keskimddrin
vihenee, kunnes siirrytddn varausta yllapitdvaan toimintatilaan.

3.2.2. 'Varausta yllapitavilli toimintatilalla’ tarkoitetaan toimintatilaa, jossa REESS-jrjestelmédin varastoidun energian
taso voi vaihdella mutta jossa varaustaso pysyy ajoneuvoa ajettaessa keskimairin neutraalina.

3.2.3. 'Vain sisdisesti ladattavalla hybridisihkéajoneuvolla’ (NOVC-HEV) tarkoitetaan hybridisahkdajoneuvoa, jota ei voi
ladata ulkoisesta ldhteesta.

3.2.4. 'Ulkopuolelta ladattavalla hybridisihkéajoneuvolla’ (OVC-HEV) tarkoitetaan hybridisihkoajoneuvoa, joka voidaan
ladata ulkoisesta lihteesta.

3.2.5. ’Hybridisihkéajoneuvolla’ (HEV) tarkoitetaan hybridiajoneuvoa, jossa yksi kdyttévoimaenergianmuuntimista on
siahkokone.

3.2.6. ’Hybridigjoneuvolla’ tarkoitetaan ajoneuvoa, jonka voimalaitteessa on ainakin kaksi eri luokkaan kuuluvaa

kayttovoimaenergianmuunninta ja ainakin kaksi eri luokkaan kuuluvaa kéyttovoimaenergian varastointijir-
jestelmad.

3.3.  Haihtumispadstot

3.3.1. ’Polttoainesdilijdrjestelmalld’ tarkoitetaan polttoaineen varastointiin kéytettavid laitteita, joita ovat polttoainesiilio,
polttoaineen tdyttolaite, tdyttoaukon tulppa ja polttoainepumppu, jos se on asennettu polttoainesdilioon tai
sithen kiinni.

3.3.2. ’Polttoainejarjestelmdlld’ tarkoitetaan ajoneuvossa polttoainetta varastoivia tai kuljettavia komponentteja, joita ovat
polttoainesiilidjarjestelmd, kaikki polttoaine- ja hoyryputket, mahdolliset muut kuin sdilioon asennetut polttoai-
nepumput ja aktiivihiilisailio.

3.3.3.  ’Butaanikapasiteetilla’ (BWC) tarkoitetaan butaanimassaa, jonka aktiivihiilisilio kykenee adsorboimaan.

3.3.4. 'BWC300:lla tarkoitetaan butaanikapasiteettia 300 polttoainevanhentamissyklin jilkeen.

mukaan ja jota kdytetddn lopullisten haihtumispdastojen madrittamiseen.

3.3.6. 'Yksikerroksisella ei-metallisella polttoainesdiliolla’ tarkoitetaan polttoainesdiliotd, jonka rakenteessa on ainoastaan
yksi ei-metallinen materiaalikerros, mukaan luettuina fluoratut/sulfonoidut materiaalit.
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3.3.7. 'Monikerroksisella polttoainesdiliolld’ tarkoitetaan polttoainesdiliotd, jonka rakenteessa on vdhintddn kahta erilaista
kerroksittaista materiaalia, joista yksi on hiilivetyjd lipdisemétontd materiaalia.

3.3.8. ’Suljetulla polttoainesdilidjirjestelmdlld’ tarkoitetaan polttoainesdilidjarjestelmdd, josta ajoneuvon ollessa pysikoitynd
ei haihdu polttoainehdyryjd E-sddnnén nro 83 liitteen 7 lisdyksessd 2 méiritellyssd 24 tunnin vuorokausivaihte-
lutestissd, kun testi tehdddn timin asetuksen liitteessd IX olevassa A.1 jaksossa maddritetylld vertailupoltto-
aineella.

3.3.9. ’'Haihtumispddstoilld' tarkoitetaan timin asetuksen yhteydessi moottoriajoneuvon polttoainejirjestelmasti
haihtumalla poistuvia hiilivetyjd ajoneuvon ollessa pysikoitynd ja vilittomasti ennen suljetun polttoainesdilion
tayttdmistd uudelleen.

3.3.10. 'Yhdelli polttoaineella toimivalla kaasuajoneuvolla’ yhdelld polttoaineella toimivaa ajoneuvoa, joka ensisijaisesti
toimii nestekaasulla, maakaasulla/biometaanilla tai vedylli mutta jossa voi myos olla bensiinijirjestelma
ainoastaan hititapauksia ja kdynnistystd varten ja jonka bensiinisdilioon mahtuu enintdin 15 litraa bensiinii.

3.3.11. 'Paineenlaskun aiheuttamalla puhallushaviolld® tarkoitetaan suljetusta polttoainesiiliojirjestelméstd paineenlaskun
yhteydessi ainoastaan jdrjestelmin hoyrynvarastointiyksikon kautta vapautuvia hiilivetyja.

3.3.12. 'Paineenlaskun aiheuttaman puhallushavion ylivuodolla’ tarkoitetaan paineenlaskun aiheuttaman puhallushdvion
hiilivetyja, jotka virtaavat hoyrynvarastointiyksikon lipi paineenlaskun aikana.

3.3.13. ’Polttoainesdilion purkautumispaineella’ tarkoitetaan vidhimmaispainetta, jossa suljettu polttoainesiiliojirjestelma
alkaa tuulettua siilionsisdisen paineen takia.

3.3.14. "Apusiiliolly’ tarkoitetaan paineenlaskun aiheuttaman puhallushdvion ylivuodon mittaamiseen kaytettavid
hiilisdiliota.

3.3.15. 2 gramman ylivuodon’ katsotaan tapahtuneen, kun aktiivihiilisdiliostd vapautuneiden hiilivetyjen kumulatiivinen
madrd on 2 grammaa.

4. Lyhenteet

Yleiset lyhenteet

BWC Butaanikapasiteetti
PF Lipdisevyyskerroin
APF Lapiisevyyskertoimen vertailuarvo

OVC-HEV Ulkopuolelta ladattava hybridisahkéajoneuvo
NOVC-HEV  Vain sisdisesti ladattava hybridisihkoajoneuvo

WLTC Kevyiden hyotyajoneuvojen kansainvilinen testimenetelma
REESS Ladattava sihkoenergiavarastojirjestelma
5. Yleiset vaatimukset
5.1.  Ajoneuvo ja sen komponentit, jotka todenndkéisesti vaikuttavat haihtumispéistoihin, on suunniteltava,

rakennettava ja koottava niin, ettd ajoneuvo tavanomaisessa kiytossd ja tavanomaisissa olosuhteissa (kosteus,
sade, lumisade, kuumuus, kylmyys, hiekka, lika, varihtelyt, kuluminen jne.) tdyttdd timin asetuksen vaatimukset
kiyttoikdnsd ajan.

5.1.1. Tdmi koskee myds haihtumispéistojen rajoitusjirjestelmissd kaytettavid letkuja, liitoksia ja liitantoja.

5.1.2.  Suljetulla polttoainesiilidjirjestelmalld varustetuissa ajoneuvoissa timdn on sisillettivd myos jrjestelmd, joka
juuri ennen polttoainetdydennystd purkaa polttoainesiilion painetta pelkistdin hdyrynvarastointiyksikon kautta,
jonka ainoana tehtdvind on varastoida polttoaineh6yryd. Sen on myds oltava ainoa kdytossi oleva tuuletusviyld
silloin, kun polttoainesdilion paine ylittdd turvallisen toimintapaineensa.

5.2.  Testiajoneuvo valitaan 5.5.2 kohdan mukaisesti.

5.3.  Ajoneuvon testausolosuhteet

5.3.1. Péidstotesteissd kdytettdvien voitelu- ja jadhdytysaineiden on tyypiltddn ja médraltddn vastattava niitd eritelmid,
jotka valmistaja antaa ajoneuvon tavanomaista kdyttod varten.

5.3.2. Testeissd on kéytettdva liitteessd IX olevassa A.1 jaksossa eritellyn tyyppistd polttoainetta.
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5.3.3. Kaikkien haihtumispddstojen rajoitusjdrjestelmien on oltava toimintakunnossa.

5.3.4. Estolaitteiden kdytto on kielletty asetuksen (EY) N:o 715/2007 5 artiklan 2 kohdan mukaisesti.

5.4.  Elektronisen jdrjestelmin suojausta koskevat sidnnokset

5.4.1. Elektronisen jdrjestelmin suojausta koskevat sidnnokset esitetddn liitteessd I olevassa 2.3 kohdassa.

5.5.  Haihtumispaistoperhe

5.5.1. Samaan haihtumispéistoperheeseen voivat kuulua ainoastaan ne ajoneuvot, jotka ovat identtisid a, c ja
d alakohdassa lueteltujen ominaisuuksiensa osalta, vastaavat teknisesti b alakohdassa lueteltuja ominaisuuksia ja
ovat e ja f alakohdassa lueteltujen ominaisuuksiensa osalta samanlaisia tai — tapauksen mukaan — ilmoitetun
toleranssin sisill.

a) polttoainesiilidjirjestelmin materiaali ja rakenne

b) hoyryletkun materiaali, polttoaineputken materiaali ja liitdntatekniikka

c) suljettu tai ei-suljettu polttoainesiilicjarjestelma

d) polttoainesiilion paineventtiilin sdito (ilmanimu ja paineen purkaminen)

e) hiilisdilion butaanikapasiteetti (BWC300) 10 prosentin valilld suurimmasta arvosta (samaa hiilityyppid olevien
hiilisdilividen osalta hiilen tilavuuden on oltava 10 prosentin sisilld tilavuudesta, jolle BWC300 on
madritetty)

f) tyhjentymistd ohjaava jdrjestelma (esim. venttiilityyppi, tyhjentymisen ohjausstrategia).

5.5.2. Ajoneuvon katsotaan tuottavan huonoimmat haihtumispéddstot ja sitd on kaytettdvd testauksessa, jos sen
polttoainesiilion tilavuuden suhde hiiliséilion butaanikapasiteettiin on perheen suurin. Ajoneuvon valinnasta on
sovittava etukiteen hyvaksyntiviranomaisen kanssa

5.5.3. Jos kéytetddn innovatiivista jdrjestelmidn kalibrointia tai konfigurointia tai innovatiivisia haihtumispdist6jen
rajoitusjirjestelmain liittyvid laitteita, ajoneuvomalli kuuluu eri perheeseen.

5.5.4. Haihtumispdistoperheen tunniste
Kullekin 5.5.1 kohdassa maddritellylle haihtumispéddstoperheelle annetaan yksilollinen tunniste, jonka muoto on
seuraava:

EV-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI-x

jossa

nnnnnnnnnnnnnnn on enintddn 15 merkin pituinen jono, jossa saa kidyttdd vain merkkeji 0-9, A-Z ja

alaviivaa ” "

WMI (valmistajatunnus) on valmistajan yksiléivd tunnus, joka mairitellddn standardissa ISO 3780:2009.

x arvoksi asetetaan joko 1 tai 0 seuraavien edellytysten mukaisesti:

a) Hyviksyntdviranomaisen ja WMI-tunnuksen haltijan suostumuksella arvoksi asetetaan 1, kun ajoneuvoperhe
on mddritelty kattamaan seuraavien ajoneuvot:

i) yksittdinen valmistaja, jolla on yksi WMI-tunnus

ii) valmistaja, jolla on useita WMI-tunnuksia, kuitenkin vain tapauksissa, joissa kdytetddn vain yhtd WMI-
tunnusta

iii) useampi kuin yksi valmistaja, kuitenkin vain tapauksissa, joissa kdytetddn vain yhtd WMI-tunnusta.

Edelld olevien i, ii ja iii alakohdan mukaisissa tapauksissa perheen tunniste koostuu yhdestd yksilollisestd

merkkien n jonosta ja yhdestd yksilollisestd WMI-tunnuksesta, jota seuraa numero 1.

b) Hyviksyntdviranomaisen suostumuksella arvoksi asetetaan 0, kun ajoneuvoperheen midrittelyperusteet ovat
samat kuin vastaavan a alakohdan mukaisesti médritellyn ajoneuvoperheen madrittelyperusteet mutta
valmistaja padttad kdyttdd eri WMI-tunnusta. Talléin perheen tunniste koostuu samasta merkkien n jonosta
kuin a alakohdan mukaisesti mairitellylle ajoneuvoperheelle madritetty jono ja lisiksi yksil6llisestdi WMI-
tunnuksesta, jonka on oltava eri kuin a alakohdan mukaisissa tapauksissa kiytetty ja jota seuraa numero 0.

5.6.  Hyviksyntdviranomainen ei saa myontdd tyyppihyvaksyntdd, jos toimitetut tiedot eivit riitd osoittamaan, ettd

haihtumispdistojd rajoitetaan tehokkaasti ajoneuvon tavanomaisessa kaytossi.
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6. Suorituskykyvaatimukset
6.1. Raja-arvot

Raja-arvona kdytetddn asetuksen (EY) N:o 715/2007 liitteessd I olevassa taulukossa 3 esitettyd arvoa.

Lisdys 1

Tyyppi 4 -testin menettelyt ja olosuhteet

1. Johdanto
Tassd liitteessd  kuvataan tyyppi 4 -testissd kéytettdvd menettely, jolla mddritetddn ajoneuvojen
haihtumispaastot.

2. Tekniset vaatimukset

2.1 Menettely sisdltdd haihtumispadstotestin ja kaksi lisdtestid, joista toinen koskee hiilisdilion vanhentamista

timén lisiyksen 5.1 kohdassa kuvatulla tavalla ja toinen polttoainesiilidjirjestelmdn lapaisevyyttd timin
lisiyksen 5.2 kohdassa kuvatulla tavalla. Haihtumispaistotestilli (kuva VI.4) mddritetddn hiilivetyjen
haihtumispdistot, jotka aiheutuvat limpotilan vuorokausivaihtelusta ja kuumaksi ajetun moottorin
ajoneuvoa limmittavistd vaikutuksesta ajoneuvon ollessa pysikoityna.

2.2. Jos polttoainejdrjestelmd sisiltdd useampia kuin yhden hiilisdilion, kaikkia timin liitteen viittauksia
hiilisailivihin on sovellettava jokaiseen hiilisdilioon.
3. Ajoneuvo

Ajoneuvon on oltava hyvissd mekaanisessa kunnossa, sen on oltava sisddnajettu ja silli on oltava ajettu
vihintddn 3 000 km ennen testid. Haihtumispddst6jen madrittimistd varten kaikkiin asianmukaisiin
testausselosteisiin kirjataan sertifioinnissa kdytettdvin ajoneuvon ajokilometrimaird ja ikd. Haihtumis-
pdastojen rajoitusjdrjestelmdn on oltava kytkettynd ja toimittava oikein sisddnajojakson aikana. Kiytetdin
timin lisdyksen 5.1 kohdassa kuvatun menettelyn mukaisesti vanhennettua hiilisiiliota.

4. Testilaitteisto
4.1. Alustadynamometri

Alustadynamometrin on oltava liitteen XXI alaliitteessd 5 olevassa 2 kohdassa esitettyjen vaatimusten
mukainen.

4.2. Haihtumispddstojen mittaustila

Haihtumispédstojen mittaustilan on oltava E-sddnnon nro 83 liitteessd 7 olevassa 4.2 kohdassa esitettyjen
vaatimusten mukainen.

4.3. Analysointijarjestelmat

Analysointijirjestelmien on oltava E-sddnnon nro 83 liitteessd 7 olevassa 4.3 kohdassa esitettyjen
vaatimusten mukainen. Hiilivetyjen jatkuva mittaus ei ole pakollista, ellei kéytetd tilavuudeltaan
muuttumatonta mittaustilaa.

4.4. Lampotilalukemien tallennusjérjestelma

Lampotilalukemien tallennuksen on oltava E-sddnnén nro 83 liitteessd 7 olevassa 4.5 kohdassa esitettyjen
vaatimusten mukainen.

4.5. Painelukemien tallennusjérjestelma

Painelukemien tallennuksen on oltava E-sidnnén nro 83 liitteessd 7 olevassa 4.6 kohdassa esitettyjen
vaatimusten mukainen, mutta painelukemien tallennusjirjestelmin tarkkuuden ja erotuskyvyn, jotka
mairitellddn E-sddnnon nro 83 liitteessd 7 olevassa 4.6.2 kohdassa, on oltava seuraavat:

a) tarkkuus: + 0,3 kPa
b) erotuskyky: 0,025 kPa
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4.6. Tuulettimet

Tuulettimien on oltava E-sddnnon nro 83 liitteessd 7 olevassa 4.7 kohdassa esitettyjen vaatimusten mukaisia,
mutta niiden tehon on oltava 0,1 — 0,5 m?[s eikd 0,1 — 0,5 m?/min.

4.7. Kalibrointikaasut

Kaasujen on oltava E-sddnnon nro 83 liitteessd 7 olevassa 4.8 kohdassa esitettyjen vaatimusten mukaisia.

4.8. Lisdvarusteet

Lisavarusteiden on oltava E-sddnnon nro 83 liitteessd 7 olevassa 4.9 kohdassa esitettyjen vaatimusten
mukaisia.

4.9. Apusiilio

Apusiilion on oltava padsiilion kanssa identtinen muttei vélttdmattd vanhennettu. Ajoneuvon hiilisdilioon
johtavan yhdysputken on oltava mahdollisimman Iyhyt. Apusidilio on tuuletettava huolellisesti kuivalla
ilmalla ennen tdyttdmista.

4.10. Hiilisdilion punnitusvaaka

Hiilisdilion punnitusvaa’an tarkkuuden on oltava +0,02 g.

5. Menetelmiit, joilla hiilisdili6 vanhennetaan vanhentamispenkissi ja mdiiritetiin lipiisevyysker-
roin (PF)
5.1. Hiilisdilion vanhentaminen vanhentamispenkissd

Hiilisdilio on ennen kuumahaihtumisjaksoa ja ldmpotilan vuorokausivaihtelujaksoa vanhennettava
kuvassa VI.1 kuvatulla menettelylla.

Kuva VI.1

Hiilisdilion vanhentaminen vanhentamispenkissi

Testin aloittaminen

I

Valitaan uusi ndytehiilisailio

|

5.1.1. Vanhentaminen altistamalla limpétilan vaihtelulle
50 kertaa
5.1.2. Vanhentaminen altistamalla tirindlle
5.1.3. Vanhentaminen altistamalla polttoainehéyrylle ja
BWC300:n mdarittdiminen
5.1.1. Vanhentaminen altistamalla limpatilan vaihtelulle

Hiilisdiliolle tehdddn tarkoitukseen varatussa limpokammiossa kisittelysykleja limpotilassa — 15-60 °C
siten, ettd ldampotila pidetddn 30 minuutin ajan vakiona arvoissa — 15 °C ja 60 °C. Kunkin syklin kesto on
210 minuuttia (ks. kuva VI.2).

Limpétilan muutoksen on oltava mahdollisimman tarkasti 1 °C minuutissa. On viltettdvd ilmavirran
pakotettua ohjaamista hiilisdilion ldpi.

Sykli toistetaan 50 kertaa perdkkidin. Menettely kestdd yhteensd 175 tuntia.
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Kuva V1.2
Limpétilavakautussykli
Temperature (°C) vs time (min)
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5.1.2. Vanhentaminen altistamalla tdrinalle
Limpovanhentamisen jilkeen hiilisdiliotd ravistetaan pystysuunnassa siilion ollessa kiinnitettynd ajoneuvoon
asentamissuuntaansa siten, ettd G, -kokonaisarvo on suurempi kuin 1,5 m/s? ja ravistustaajuus on 30 *
10 Hz. Testin kesto on 12 tuntia.
5.1.3. Vanhentaminen altistamalla polttoainehoyrylle ja BWC300:n maarittiminen
5.1.3.1.  Vanhentamisessa hiilisdilié tdytetddn toistuvasti polttoainehdyrylld ja tuuletetaan laboratorion ilmalla.
5.1.3.1.1. Limpdotila- ja tirindvanhentamisen jilkeen hiilisdiliotd vanhennetaan edelleen seoksella, joka sisiltdd timin
lisiyksen 5.1.3.1.1.1 kohdassa madiriteltyd, kaupan olevaa polttoainetta ja typped tai ilmaa siten, ettd
seoksessa on polttoainehoyryd 50 + 15 tilavuusprosenttia. Polttoainehoyryn tdytténopeuden on oltava 60 +
20 g/h.
Hiilisdilio on tdytettdvd 2 gramman ylivuotoon saakka. Vaihtoehtoisesti tdyton voidaan katsoa olevan valmis,
kun hiilivetypitoisuus venttiilinreidssi saavuttaa arvon 3 000 ppm.
5.1.3.1.1.1. Testissd kdytettdvin, kaupan olevan polttoaineen on tdytettdvd samat vaatimukset kuin vertailupolttoaineen
seuraavien arvojen osalta:
a) tiheys 15 °C:ssa
b) héyrynpaine
¢) tislaus (70 °C, 100 °C, 150 °C)
d) hiilivetyanalyysi (vain olefiinit, aromaattiset yhdisteet ja bentseeni)
e) happipitoisuus
f) etanolipitoisuus.
5.1.3.1.2. Tayton jalkeen hiilisiiliotd tyhjennetddn 5-60 minuutin ajan kdyttden 25 + 5 litraa koelaboratorion ilmaa
minuutissa hiililitraa kohden, kunnes siilion ilma on vaihtunut 300 kertaa.
5.1.3.1.3. Tamdn lisdyksen 5.1.3.1.1 ja 5.1.3.1.2 kohdassa esitetyt menettelyt toistetaan 300 kertaa, minki jilkeen
hiilisailio katsotaan vakautetuksi.
5.1.3.1.4. Menettely, jolla mitataan 5.5 kohdan mukaisen haihtumispdistoperheen butaanikapasiteetti (BWC), koostuu

seuraavista:

a) Vakautettu hiilisdilio tdytetddn 2 gramman ylivuotoon saakka ja tyhjennetddn sen jilkeen vihintdin
5 kertaa. Hiilisdilion tdyttimisessd kdytetddn seosta, joka sisiltdd 50 tilavuusprosenttia butaania ja
50 tilavuusprosenttia typped kdyttden virtausnopeutta 40 grammaa butaania tunnissa.

b) Tyhjennys tehddin tdman lisdyksen 5.1.3.1.2 kohdan mukaisesti.
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¢) Kunkin tiyttokerran jilkeen BWC kirjataan kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.
d) BWC300 lasketaan viiden viimeisimmin BWC:n keskiarvona.

5.1.3.2. Jos vanhennetun hiilisilion toimittaa tavarantoimittaja, valmistajan on ilmoitettava siitd hyviksyntdvirano-
maiselle ennen vanhentamista, jotta tdimd voi seurata mitd tahansa vanhentamisen vaihetta tavarantoi-
mittajan tiloissa.

5.1.3.3. Valmistajan on toimitettava hyviksyntdviranomaiselle testausseloste, joka sisdltdd vahintddn seuraavat tiedot:
a) aktiivihiilen tyyppi
b) tdyttoaste
¢) polttoaineen eritelmat.

5.2. Polttoainesiilidjirjestelmin lipéisevyyskertoimen (PF) médrittiminen (ks. kuva VI.3)

Kuva V1.3

Lipiisevyyskertoimen (PF) médrittiminen

Testin aloittaminen

5.2.1. Polttoainesiili6 tiytetddn vertailupolttoaineella 40 * 2 prosenttiin
nimellistilavaudestaan

5.2.1. Seisotetaan 3 viikkoa ldimpétilassa 40 % 2 °C

5.2.2. Polttoainesdili6 tyhjennetdin ja sitten tdytetddn vertailupolttoaineclla
40 prosenttiin nimellistilavuudestaan

5.2.2. Mitataan hiilivedyt samoissa olosuhteissa kuin vrk-vaihtelutestin
ensimmdisend pdivana:
HCsy

5.2.3. Seisotetaan loput 17 viikkoa lampaotilassa 40 + 2 °C

5.2.4. Polttoainesiilié tyhjennetéin ja sitten tdytetddn vertailupolttoaineella
40 prosenttiin nimellistilavuudestaan

5.2.4. Mitataan hiilivedyt samoissa olosuhteissa kuin vrk-vaihtelutestin
ensimmdisend pdivdnd:
HCyow

5.2.5. Lapdisevyyskerroin = HCygy - HC5y
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5.2.1. Valitaan perhettd edustava polttoainesiilidjdrjestelmd ja kiinnitetddn se testipenkkiin samaan asentamis-
suuntaan kuin ajoneuvossa. Polttoainesiilio tdytetddn 40 * 2 prosenttiin nimellistilavuudestaan vertailupolt-
toaineella, jonka limpoétila on 18 + 2 °C. Sen jilkeen testipenkki ja sithen kiinnitetty polttoainesiiliojir-
jestelmd sijoitetaan kolmeksi viikoksi tilaan, jonka limpétila pidetddn tasolla 40 £ 2 °C.

5.2.2. Kolmannen viikon lopussa polttoainesiilio tyhjennetdén ja tdytetddn uudelleen 40 £ 2 prosenttiin nimellisti-
lavuudestaan vertailupolttoaineella, jonka limpétila on 18 + 2 °C.

Testipenkki ja sithen kiinnitetty polttoainejirjestelma siirretddn 6-36 tunnin kuluessa mittaustilaan.
Viimeiset kuusi tuntia tdstd ajasta ympdariston lampotilan on oltava 20 £ 2 °C. Ensimmdisten 24 tunnin
aikana mittaustilassa suoritetaan timin lisiyksen 6.5.9 kohdassa esitetty limpétilan vuorokausivaihtelu-
kisittely. Polttoaineséilion sisdltimidt polttoainehdyryt on tuuletettava mittaustilan ulkopuolelle, jotta
voidaan estdd se, ettd polttoainesdilion huohotuspiistot laskettaisiin ldpdisevyyteen. Hiilivetypadstot
mitataan ja kirjataan HC,-arvona kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.

5.2.3. Testipenkki ja sithen kiinnitetty polttoainesdilidjarjestelma sijoitetaan jiljelld oleviksi 17 viikoksi tilaan, jonka
limpotila pidetddn tasolla 40 + 2 °C.

5.2.4. Seitsemédnnentoista viikon lopussa polttoainesiilio tyhjennetddn ja tdytetddn uudelleen 40 + 2 prosenttiin
nimellistilavuudestaan vertailupolttoaineella, jonka limpétila on 18 + 2 °C.

Testipenkki ja sithen kiinnitetty polttoainejirjestelma siirretddn 6-36 tunnin kuluessa mittaustilaan.
Viimeiset kuusi tuntia tdstd ajasta ympdariston lampotilan on oltava 20 £ 2 °C. Ensimmdisten 24 tunnin
aikana mittaustilassa suoritetaan timin lisiyksen 6.5.9 kohdassa esitetty limpétilan vuorokausivaihtelu-
kisittely. Polttoainesailidjarjestelmd on tuuletettava mittaustilan ulkopuolelle, jotta voidaan estdd se, ettd
polttoainesiilion huohotuspdastot laskettaisiin ldpdisevyyteen. Hiilivetypddstot mitataan ja kirjataan tdssd
tapauksessa HC,-arvona kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.

5.2.5. Lapdisevyyskerroin PF on arvojen HC,,,, ja HC,,, erotus grammoina/24 h kolmen desimaalin tarkkuudella,
ja sen laskennassa kdytetddn seuraavaa yhtiloa:

PF = HC,,,, - HC,y,

5.2.6. Jos lapdisevyyskertoimen médrittdd tavarantoimittaja, ajoneuvon valmistajan on ilmoitettava siitd hyviksyn-
taviranomaiselle etukiteen, jotta timi voi seurata médrittdmistd tavarantoimittajan tiloissa.

5.2.7. Valmistajan on toimitettava hyviksyntiviranomaiselle testausseloste, joka sisdltdd vahintddn seuraavat:

a) testatun polttoainesiilivjarjestelmin tdydellinen kuvaus, joka sisdltdd tiedot testatusta polttoainesiilio-
tyypistd, siitd, onko kyseessd metallinen, yksikerroksinen ei-metallinen vai monikerroksinen polttoai-
nesiilio, sekd polttoainesiiliossd ja polttoainesiiliGjirjestelmidn muissa osissa kdytettyjen materiaalien
tyypistd

b) viikoittaiset keskildimpotilat, joissa vanhentaminen tehtiin

¢) viikolla 3 mitatut hiilivetypaastot (HC,y,)

d) viikolla 20 mitatut hiilivetypdastot (HC,qy)

e) tulokseksi saatu lipdisevyyskerroin (PF).

5.2.8. Vaihtoehtona sille, mitd timén lisdyksen 5.2.1-5.2.7 kohdassa sdidetddn, monikerroksisia tai metallisia
polttoainesilioitd kayttdvad valmistaja voi halutessaan kdyttdd edelld mainitun tdydellisen mittausmenettelyn
asemesta seuraavaa lapdisevyyskertoimen vertailuarvoa (APF):

monikerroksisen/metallisen polttoainesiilion APF = 120 mg/24 h

Jos valmistaja paittad kayttdd lipaisevyyskertoimen vertailuarvoa, sen on toimitettava hyviksyntdvirano-
maiselle ilmoitus, jossa polttoainesiilion tyyppi yksiloidddn selvisti, ja ilmoitus kdytetyistd materiaaleista.
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6. Kuumahaihtujan ja limpétilan vuorokausivaihtelusta aiheutuvan haihtuman mittausmenetelmi

6.1. Ajoneuvon valmistelu

Ajoneuvo valmistellaan E-sddnnén nro 83 liitteessd 7 olevan 5.1.1 ja 5.1.2 kohdan mukaisesti. Valmistajan
pyynnostd ja hyvaksyntaviranomaisen hyviksynnilld voidaan muiden kuin polttoainetaustapiistojen lahteitd
(esim. maali, liima, muovi, polttoaine-/hoyryputket, renkaat ja muut kumi- tai polymeerikomponentit)
vihentdd ennen testausta tyypillisille ajoneuvojen taustapdistojen tasolle (esim. limpokuivaamalla renkaat
50 °C:ssa tai korkeammassa lampétilassa asianmukaisen ajan, limpokuivaamalla ajoneuvo tai poistamalla
tuulilasinpesuneste).

Polttoainesiilijarjestelmdn osalta ajoneuvon hiilisdiliot on asennettava siten, ettd ne sijaitsevat helposti
saavutettavissa olevassa paikassa ja ne voidaan helposti liittd4 ja irrottaa.

6.2. Ajotilan valintaan ja vaihtamiseen sovellettavat vaatimukset

6.2.1. Kisivalintaisella vaihteistolla varustettuihin ajoneuvoihin sovelletaan liitteen XXI alaliitteessd 2 vahvistettuja
vaihtamista koskevia vaatimuksia.

6.2.2. Tayspolttomoottoriajoneuvoissa ajotila valitaan liitteen XXI alaliitteen 6 mukaisesti.
6.2.3. NOVC-HEV- ja OVC-HEV-ajoneuvoissa ajotila valitaan liitteen XXI alaliitteen 8 lisdyksen 6 mukaisesti.
6.2.4. Valittu ajotila voi hyviksyntiviranomaisen pyynnostd olla eri kuin tdmin lisdyksen 6.2.2 ja 6.2.3 kohdassa

mainittu ajotila.

6.3. Testausolosuhteet

Taman liitteen sisdltimit testit on suoritettava kéyttden testausolosuhteita, jotka liittyvit erityisesti
interpolointiperheen ajoneuvoon H, jonka syklikohtainen energiantarve on suurin kaikkien tarkastelun
kohteena oleviin haihtumispaastoperheisiin kuuluvien interpolointiperheiden joukossa.

Vaihtoehtoisesti hyviksyntdviranomaisen pyynnostd testissi voidaan kayttdd mitd tahansa syklikohtaista
energiantarvetta edustavaa perheen ajoneuvoa.

6.4. Testausmenetelmin kulku

Suljettujen ja ei-suljettujen polttoainesiilijirjestelmien testauksessa on noudatettava kuvassa V1.4 esitettyi
kaaviota.

Suljetut  polttoainesiilidjarjestelmdt  testataan kayttden yhtd annetuista kahdesta vaihtoehdosta.
Ensimmdisessd vaihtoehdossa ajoneuvo testataan yhdelld jatkuvalla menetelmilld. Toisessa vaihtoehdossa,
jota kutsutaan itsendiseksi menettelyksi, ajoneuvo testataan kahdella erilliselli menettelylld, jolloin
dynamometritesti ja limpotilan vuorokausivaihtelutesti voidaan toistaa joutumatta toistamaan polttoai-
nesiilion paineenlaskun aiheuttaman puhallushdvion ylivuototestia ja paineenlaskun aiheuttaman
puhallushdvion mittaamista.
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Aloitus: Ei-suljetut polttoainesiilidt, suljetut
polttoainesiiliot (jatkuva menettely) ja suljettujen
polttoainesiilididen puhallushivio (itsendinen
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+
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*
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¥
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I Ei
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[ polttoaineen kulutuksen vertailuarvosta
.I*
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I—*—]

Aloitus: Suljetut polttoainesiiliot,
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limpétilan vrk-vaihtelut

| 6.5.1. Polttoaineen tyhjennys ja tiyttd 40 %:iin

¥
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-
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*
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6.5. Ei-suljettujen polttoainesiilidjarjestelmien jatkuva testausmenettely
6.5.1. Polttoaineen tyhjennys ja uudelleentdyttd

Ajoneuvon polttoainesiilio tyhjennetddn. Tyhjennys on suoritettava siten, etti ajoneuvoon asennettuja
haihtumispdistojen mittauslaitteita ei tyhjennetd eikd kuormiteta tavanomaisesta poikkeavasti. Tima
voidaan tehdd yleensd irrottamalla polttoainesilion tayttdaukon tulppa. Polttoainesdilio tdytetddn uudelleen
40 + 2 prosenttiin nimellistilavuudestaan vertailupolttoaineella, jonka lampétila on 18 + 2 °C.

6.5.2. Seisonta

Viiden minuutin kuluessa polttoaineen tyhjennyksestd ja uudelleentdytdstd ajoneuvoa seisotetaan vahintdin
6 tuntia ja enintddn 36 tuntia limpétilassa 23 + 3 °C.

6.5.3. Esivakauttamisajo

Ajoneuvo asetetaan alustadynamometrille ja silld ajetaan seuraavat liitteen XXI alaliitteessd 1 kuvatun syklin
vaiheet:

a) Ryhmain 1 ajoneuvot: hidas, keskinopea, hidas, hidas, keskinopea, hidas

b) Ryhmien 2 ja 3 ajoneuvot: hidas, keskinopea, nopea, keskinopea.

OVC-HEV-ajoneuvojen osalta esivakautus suoritetaan liitteessé XXI olevassa 3.3.6 kohdassa maddritellyssi
varausta ylldpitdvidssd toimintatilassa. Hyviksyntiviranomaisen pyynnostd voidaan kdyttdd mitd tahansa
muuta ajotilaa.

6.5.4. Polttoaineen tyhjennys ja uudelleentdytto

Tunnin kuluessa esivakauttamisajosta ajoneuvon polttoainesdilio tyhjennetddn. Tyhjennys on suoritettava
siten, ettd ajoneuvoon asennettuja haihtumispddstojen mittauslaitteita ei tyhjennetd eikd kuormiteta
tavanomaisesta poikkeavasti. Tdmd voidaan tehdd yleensd irrottamalla polttoainesiilién tdyttoaukon tulppa.
Polttoainesiilio tdytetddn uudelleen 40 + 2 prosenttiin nimellistilavuudestaan testipolttoaineella, jonka
lampéatila on 18 £ 2 °C.

6.5.5. Seisonta

Viiden minuutin kuluessa polttoaineen tyhjennyksestd ja uudelleentdytdstd ajoneuvo pysakoidddn vahintdan
12 tunniksi ja enintddn 36 tunniksi limpétilan ollessa 23 + 3 °C.

Seisonnan aikana suoritetaan 6.5.5.1 ja 6.5.5.2 kohdassa kuvatut menettelyt joko siind jdrjestyksessd, ettd
6.5.5.1 kohdan menettely suoritetaan ensin ja sen jilkeen 6.5.5.2 kohdan menettely tai pdinvastoin. Edelld
6.5.5.1 ja 6.5.5.2 kohdassa kuvatut menettelyt voidaan suorittaa myos samanaikaisesti.

6.5.5.1. REESS-jirjestelman lataus

Ulkopuolelta ladattavien hybridisahkoajoneuvojen (OVC-HEV) REESS-jdrjestelmédn on oltava ladattu tdyteen
liitteen XXI alaliitteen 8 lisayksessd 4 olevassa 2.2.3 kohdassa esitettyjen latausvaatimusten mukaisesti

6.5.5.2. Hiilisiilion tdytto

Tamidn lisdyksen 5.1 kohdassa esitetyssd jarjestyksessd vanhennettu hiilisdilio tdytetddn 2 gramman
ylivuotoon saakka E-sddnnon nro 83 liitteessd 7 olevan 5.1.4 kohdassa kuvatun menettelyn mukaisesti.

6.5.6. Dynamometritesti

Testiajoneuvo tyonnetddn dynamometrille ja silld ajetaan tdmin lisiyksen 6.5.3 kohdan a alakohdassa tai
6.5.3 kohdan b alakohdassa mainitut syklit. OVC-HEV-ajoneuvoja on kiytettdvd latausta purkavassa
toimintatilassa. Sen jalkeen moottori pysdytetddn. Tamédn vaiheen aikana voidaan ottaa pakokaasundytteitd,
ja niiden tuloksia voidaan kiyttdd pakokaasupdistojd ja polttoaineenkulutusta koskevassa tyyppihyvak-
synndssd, jos menettely tayttad liitteen XXI alaliitteessd 6 tai 8 esitetyt vaatimukset.
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6.5.7. Kuumahaihtumatesti

Kuumahaihtumatesti tehddin 7 minuutin kuluessa dynamometritestistd ja 2 minuutin kuluessa moottorin
pysédyttimisestd E-siannon nro 83 liitteessd 7 olevan 5.5 kohdan mukaisesti. Kuumahaihtumasta aiheutuvat
haihtumispdastot lasketaan timdn lisiyksen 7.1 kohdan mukaisesti ja kirjataan arvona M, kaikkiin
asianomaisiin testausselosteisiin.

6.5.8. Seisonta

Kuumahaihtumatestin jilkeen testiajoneuvoa seisotetaan vihintddn 6 ja enintddn 36 tuntia kuumahaihtu-
matestin pddttymisen ja limpotilan vuorokausivaihtelutestin aloittamisen vélissd. Téstd jaksosta vdhintddn
viimeisten 6 tunnin ajan ajoneuvoa on seisotettava laimpotilassa 20 + 2 °C.

6.5.9. Limpotilan vuorokausivaihtelutesti

6.5.9.1. Testiajoneuvon on oltava ympdariston limpotilassa kahden syklin ajan E-sddnnon nro 83 liitteen 7
lisdyksessd 2 esitetyn, limpétilan vuorokausivaihtelutestissd kdytetyn limpétilan muuttumiskaavion
mukaisesti. Limpotila ei millddn hetkelld saa poiketa annetuista arvoista enempdd kuin * 2 °C.
Keskiméidrdinen lampotilapoikkeama, joka lasketaan kéyttden kaikkien mitattujen limpotilapoikkeamien
itseisarvoja, ei saa olla suurempi kuin * 1 °C. Ympdriston limpétila on mitattava vihintddn kerran
minuutissa ja kirjattava kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin. Limpétilan vaihtelu aloitetaan, kun aika
T, = 0 tdmdn lisdyksen kohdan 6.5.9.6 mukaisesti.

6.5.9.2. Mittaustilaa on tuuletettava vilittomasti ennen testin aloittamista usean minuutin ajan, kunnes tausta-arvot
ovat vakaat. Mittaustilan sekoitustuulettimien on tallin oltava kytkettyina.

6.5.9.3. Testiajoneuvo on tuotava mittaustilaan voimalaite pysadytettynd ja ikkunat ja tavaratilat auki. Sekoitustuu-
lettimet on sdddettiva siten, ettd ilman virtaus testiajoneuvon polttoainesiilion alla on jatkuvasti vdhintddn
8 km/h.

6.5.9.4. Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue tarkastettava valittomasti ennen testia.

6.5.9.5. Mittaustilan ovet suljetaan ja saatetaan kaasutiiviiksi.

6.5.9.6. Hiilivetypitoisuus, limpétila ja ilmanpaine mitataan 10 minuutin kuluessa ovien sulkemisesta ja
tiivistimisestd, jotta saadaan alkulukemat mittaustilan hiilivetypitoisuudesta C,, ilmanpaineesta P, ja
lampéotilasta T, vuorokausivaihtelutestid varten. Tama on hetki T, = 0.

6.5.9.7. Hiilivetyanalysaattori nollataan ja mittausalue tarkastetaan valittomasti ennen kunkin péisténdytteenot-
tojakson padttymista.

6.5.9.8. Ensimmdinen ndytteenotto pédstoistd lopetetaan 24 tunnin *+ 6 minuutin kuluttua ja toinen néytteenotto

48 tunnin * 6 minuutin kuluttua timin lisdyksen 6.5.9.6 kohdassa tarkoitetusta néytteenoton
aloittamisesta. Kulunut aika kirjataan kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.

Jokaisen pddstondytteenottojakson lopussa mitataan hiilivetypitoisuus, limpétila ja ilmanpaine, ja arvoja
kiytetddn laskettaessa limpotilan vuorokausivaihtelutestin tulokset timin lisiyksen 7.1 kohdassa esitetylld
yhtilolld. Ensimmdisesti 24 tunnin jaksosta saadut tulokset kirjataan kaikkiin asianomaisiin testausse-
losteisiin arvona M. Toisesta 24 tunnin jaksosta saadut tulokset kirjataan kaikkiin asianomaisiin testausse-
losteisiin arvona M,,,.

6.6. Suljettujen polttoainesiilidjarjestelmien jatkuva testausmenettely
6.6.1. Polttoainesiilion purkautumispaineen ollessa vihintdan 30 kPa

6.6.1.1. Testi tehddédn tdman lisdyksen 6.5.1-6.5.3 kohdan mukaisesti.

6.6.1.2. Polttoaineen tyhjennys ja uudelleentdytto

Tunnin kuluessa esivakauttamisajosta ajoneuvon polttoainesdilio tyhjennetddn. Tyhjennys on suoritettava
siten, ettd ajoneuvoon asennettuja haihtumispaistdjen mittauslaitteita ei tyhjennetd eikd kuormiteta
tavanomaisesta poikkeavasti. Tamd voidaan tehdd yleensd irrottamalla polttoainesiilion tayttoaukon tulppa,
tai muussa tapauksessa hiilisilio on kytkettdva irti. Polttoainesdilio tdytetddn uudelleen 15 * 2 prosenttiin
nimellistilavuudestaan vertailupolttoaineella, jonka lampotila on 18 £ 2 °C.
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6.6.1.3. Seisonta

Viiden minuutin kuluessa polttoaineen tyhjennyksestd ja uudelleentdytostd ajoneuvoa seisotetaan sen
vakauttamiseksi 6-36 tunnin ajan limpétilassa 20 = 2 °C.

6.6.1.4. Polttoainesiilién paineen alentaminen

Tamin jilkeen polttoainesdilion paineen annetaan purkautua, jotta sdilion sisdistd painetta ei nosteta
tavanomaisesta poikkeavasti. Tdmi voidaan tehdd irrottamalla ajoneuvon polttoainesiilion tdyttéaukon
tulppa. Kéytetystd paineenalennusmenetelmdstd rijppumatta ajoneuvo on palautettava alkuperdiseen tilaansa
yhden minuutin kuluessa.

6.6.1.5. Hiilisdilion tdytto ja tyhjennys

Tamin lisdyksen 5.1 kohdassa esitetyssd jirjestyksessd vanhennettu hiilisdilio tdytetidn 2 gramman
ylivuotoon saakka E-sddnnon nro 83 liitteessd 7 olevan 5.1.6 kohdassa kuvatun menettelyn mukaisesti, ja
sen jilkeen se tyhjennetdin koelaboratorion ilmalla, jota kdytetddn 25 + 5 litraa minuutissa. Puhdistusilman
tilavuus ei saa ylittdd 6.6.1.5.1 kohdassa maddritettyd tilavuutta. Tdyttd ja tyhjennys voidaan tehdd joko
a) kayttden ajoneuvon hiilisdiliotd 20 °C:n tai vaihtoehtoisesti 23 °C:n lampdtilassa tai b) kytkemalld
hiilisailio irti. Polttoainesailion paine ei saa kummassakaan tapauksessa endd pienentya.

6.6.1.5.1. Puhdistusilman enimmidistilavuuden miirittiminen

Puhdistusilman enimmadismaard Vol , médritetddn seuraavalla yhtilolld. Kun kyseessi on OVC-HEV-

ajoneuvo, sitd on kdytettdvd varausta ylldpitdvissd toimintatilassa. Médrittiminen voidaan tehdd myos
erillisessi testissé tai esivakauttamisajon aikana.

100
Vol 1 % 0,85 x FCroa
VOlmax = VO]P X R
cycle ;
y DlStPCycle

jossa

Vol on kumulatiivinen puhdistusilman tilavuus litroina, py6ristettynd ldhimpain 0,1 litraan ja
mitattuna soveltuvalla laitteella (esim. hiilisdilion venttiiliin liitetty virtausmittari tai vastaava)
kylmakaynnistykselld aloitetun esivakauttamisajon aikana, joka kuvataan tissd lisdyksessd 1
olevassa 6.5.3 kohdassa;

Vol on valmistajan ilmoittama polttoainesiilion nimellinen tilavuus litroina;

FCpyyte on polttoaineenkulutus yhden timin lisdyksen 6.5.3 kohdassa kuvatun yksittdisen
tyhjennyssyklin aikana mitattuna joko kuuma- tai kylmakdynnistysolosuhteissa ja ilmaistuna
litroina sataa kilometrid kohti. OVC-HEV- ja NOVC-HEV-ajoneuvojen osalta polttoaineenkulutus
lasketaan liitteen XXI alaliitteessd 8 olevan 4.2.1 kohdan mukaisesti;

Dist,, . on timén lisdyksen 6.5.3 kohdassa kuvatun yksittdisen tyhjennyssyklin teoreettinen matka
lahimmin 0,1 km:n tarkkuudella, ilmaistuna kilometreina.

6.6.1.6. Hiilisdilion paineenlaskun aiheuttaman puhallushidviokuormituksen valmistelu

Hiilisailion tdyton ja tyhjennyksen jilkeen testiajoneuvo siirretddn joko SHED-kammioon tai ilmastoituun
kammioon. On osoitettava, ettd jirjestelméssd ei ole vuotokohtia ja paineistus tehddin tavanomaisella
tavalla testin aikana tai erillisessd testissd (esim. ajoneuvon pinnalla olevalla ilmanpaineanturilla).
Testiajoneuvon on sen jilkeen oltava ensimmadiset 11 tuntia ympériston limpétilassa E-sddnnon nro 83
liitteen 7 lisdyksessd 2 esitetyn, limpotilan vuorokausivaihtelutestissd kiytetyn limpotilan muuttumiskaavion
mukaisesti. Limpotila ei millddn hetkelld saa poiketa annetuista arvoista enempdd kuin + 2 °C.
Keskimddrdinen lampotilapoikkeama, joka lasketaan kdyttden kaikkien mitattujen limpotilapoikkeamien
itseisarvoja, ei saa olla suurempi kuin + 1 °C. Ympdriston limpétila on mitattava vahintddn kerran
10 minuutissa ja kirjattava asianomaisiin testausselosteisiin.

6.6.1.7. Hiilisailion puhallushiviokuormitus
6.6.1.7.1.  Polttoainesdilion paineen alentaminen ennen uudelleentdyttod
Valmistajan on varmistettava, ettd uudelleentdyttod ei voi aloittaa, ennen kuin suljetun polttoainesiiliojar-

jestelmdn paine on laskenut arvoon, joka on alle 2,5 kPa suurempi kuin ilmanpaine ajoneuvon
tavanomaisessa kadytossd. Valmistajan on hyviksyntiviranomaisen pyynnostd toimitettava yksityiskohtaiset
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tiedot tai néytto jirjestelmédn toiminnasta (esim. ajoneuvoon kiinnitetylld ilmanpaineanturilla). Muu tekninen
ratkaisu voidaan sallia edellyttden, ettd polttoainesiilié voidaan tdyttad turvallisesti eikd ilmaan pdase liiallisia
pddstojd ennen tdyttolaitteen yhdistdmistd ajoneuvoon.

6.6.1.7.2. Kun ympiristén limpétila on noussut 35 °C:een, polttoainesdilion paineventtiili avataan 15 minuutin
kuluessa hiilisdilion tdyttamiseksi. Hiilisdilio voidaan tdyttdd mittaustilan sisd- tai ulkopuolella. Taman
kohdan mukaisesti tdytetty hiilisailio kytketddn irti ja pidetddn seisonta-alueella. Ajoneuvoon on asennettava
valehiilisailio tehtdessd timin lisdyksen 6.6.1.9-6.6.1.12 kohdan mukainen menettely.

6.6.1.8. Paineenlaskun aiheuttaman puhallushidvién ylivuodon mittaaminen

6.6.1.8.1.  Paineenlaskun aiheuttaman puhallushivion ylivuoto ajoneuvon hiilisdiliostd mitataan kayttden apusdiliotd,
joka yhdistetddn suoraan ajoneuvon hoyrynvarastointiyksikon ulostuloon. Se on punnittava sekd ennen
timan lisdyksen 6.6.1.7 kohdassa kuvattua menettelyd ettd sen jdlkeen.

6.6.1.8.2.  Vaihtoehtoisesti paineenlaskun aiheuttaman puhallushivion ylivuoto ajoneuvon hiilisdiliostd séilion paineen
alentamisen aikana voidaan mitata kdyttden SHED-kammiota.

Hiilisdilio suljetaan ja mittaus aloitetaan tdman lisdyksen 6.6.1.6 kohdan mukaisesti 15 minuutin kuluessa
siitd, kun ympdriston ldmpotila on noussut 35 °C:een.

Hiilivetyanalysaattori nollataan ja mittausalue tarkistetaan, ja sen jlkeen mitataan hiilivetypitoisuus,
laimpétila ja ilmanpaine, jotta saadaan alkulukemat C,., P, ja T, suljetun polttoainesdilion paineenlaskun
aiheuttaman puhallushivién ylivuodon maarittdmistd varten.

Mittauksen aikana mittaustilan ilman limpétilan on oltava vihintddn 25 °C.

Mittaustilan hiilivetypitoisuus mitataan 60 * 5 sekunnin kuluttua timan lisiyksen 6.6.1.7.2 kohdassa
kuvatun menettelyn paittymisen jalkeen. Myos limpotila ja ilmapaine on mitattava. Ndma ovat suljetun
polttoainesiilion paineenlaskun aiheuttaman puhallushdvion ylivuodon lopulliset arvot Cy, P ja Ty

Suljetun polttoainesiilion puhallushdvion ylivuoto lasketaan timin lisiyksen 7.1 kohdan mukaisesti ja
sisillytetddn kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.

6.6.1.8.3. Apusiilion paino tai SHED-kammiossa tehdyn mittauksen tulos ei saa muuttua enempdd kuin
+ 0,5 grammaa.

6.6.1.9. Seisonta

Puhallushdviokuormituksen paityttyd ajoneuvoa seisotetaan sen limpétilan vakauttamiseksi 6-36 tunnin
ajan lampotilassa 23 + 2 °C.

6.6.1.9.1.  REESS-jarjestelman lataus

Tamin lisdyksen 6.6.1.9 kohdassa kuvatun seisonnan aikana ulkopuolelta ladattavien hybridisihkoajo-
neuvojen (OVC-HEV) REESS-jdrjestelmdn on oltava ladattu tdyteen liitteen XXI alaliitteen 8 lisdyksessd 4
olevassa 2.2.3 kohdassa esitettyjen latausvaatimusten mukaisesti.

6.6.1.10.  Polttoaineen tyhjennys ja uudelleentiyttd

Ajoneuvon polttoainesiilié tyhjennetdidn ja tdytetddn uudelleen 40 + 2 prosenttiin nimellistilavuudestaan
vertailupolttoaineella, jonka limpétila on 18 £ 2 °C.

6.6.1.11.  Seisonta

Sen jilkeen ajoneuvo pysikoidddn polttoaineen lampotilan vakauttamiseksi vahintddn 6 tunniksi ja enintddn
36 tunniksi seisonta-alueelle limpatilan ollessa 20 + 2 °C.
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6.6.1.12.  Polttoainesdilion paineen alentaminen
Tamén jilkeen polttoainesiilion paineen annetaan purkautua, jotta sdilion sisdistd painetta ei nosteta
tavanomaisesta poikkeavasti. Tamd voidaan tehdd irrottamalla ajoneuvon polttoainesdilion tdyttdaukon
tulppa. Kéytetystd paineenalennusmenetelmdsti rijppumatta ajoneuvo on palautettava alkuperiiseen tilaansa
yhden minuutin kuluessa. Tamin jilkeen hoyrynvarastointiyksikko kytketddn uudelleen.

6.6.1.13.  Noudatetaan timin lisdyksen 6.5.6-6.5.9.8 kohdassa kuvattuja menettelyja.

6.6.2. Polttoainesailion purkautumispaineen ollessa pienempi kuin 30 kPa
Testi tehdddn tdmén lisdyksen 6.6.1.1-6.6.1.13 kohdan mukaisesti. Tdssd tapauksessa timin lisiyksen

6.5.9.1 kohdassa kuvattu ympdriston limpotila on kuitenkin korvattava timin lisdyksen taulukossa VI.1
esitetyn, limpaotilan vuorokausivaihtelutestissd kiytetyn limpoétilan muuttumiskaavion mukaisesti.

Taulukko V1.1

Suljetun polttoainesiilidjirjestelmin vaihtoehtoinen limpétilan muuttumiskaavio

Aika (tunteina) Lampotila (C)
0/24 20,0
1 20,4
2 20,8
3 21,7
4 23,9
5 26,1
6 28,5
7 31,4
8 33,8
9 35,6
10 37,1
11 38,0
12 37,7
13 36,4
14 34,2
15 31,9
16 29,9
17 28,2
18 26,2
19 24,7
20 23,5
21 22,3
22 21,0
23 20,2
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6.7. Suljettujen polttoainesiiliojirjestelmien itsendinen testausmenettely
6.7.1 Paineenlaskun aiheuttaman puhallushdvién kuormitusmassan mittaaminen
6.7.1.1. Noudatetaan timén lisiyksen 6.6.1.1-6.6.1.7.2 kohdassa kuvattuja menettelyji. Paineenlaskun aiheuttaman

puhallushdvion kuormitusmassa maédritellidn ajoneuvon hiilisdilion painon erotukseksi punnittaessa
hiilisdilio ennen timdn lisdyksen 6.6.1.6 kohdan soveltamista ja timdn lisiyksen 6.6.1.7.2 soveltamisen

jalkeen.

6.7.1.2. Paineenlaskun aiheuttaman puhallushdvion ylivuoto ajoneuvon hiilisdiliostd on mitattava timédn lisiyksen
6.6.1.8.1 ja 6.6.1.8.2 kohdan mukaisesti, ja mittauksen on téytettivd timin lisdyksen 6.6.1.8.3 kohdan
vaatimukset.

6.7.2. Kuumahaihtumaa ja limpétilan vuorokausivaihtelusta johtuvaa haihtumista mittaava testi

6.7.2.1. Polttoainesiilion purkautumispaineen ollessa vahintddn 30 kPa

6.7.2.1.1.  Testi tehdédin tdmin lisdyksen 6.5.1-6.5.3 kohdan ja 6.6.1.9-6.6.1.9.1 kohdan mukaisesti.

6.7.2.1.2. Hiilisdilio vanhennetaan timin lisiyksen 5.1 kohdassa kuvatussa jirjestyksessd, ja se tdytetddn ja
tyhjennetddn timén lisdyksen 6.6.1.5 kohdan mukaisesti.

6.7.2.1.3.  Vanhennettu hiilisdilio tdytetddn sen jilkeen E-sddnnén nro 83 liitteessd 7 olevan 5.1.6 kohdassa kuvatun
menettelyn mukaisesti, kuormitusmassaa lukuun ottamatta. Kokonaiskuormitusmassa mddritetddn timin
lisdyksen 6.7.1.1 kohdan mukaisesti. Valmistajan pyynndsti butaanin sijasta voidaan vaihtoehtoisesti kdyttia
vertailupolttoainetta. Hiilis4ilio kytketddn irti.

6.7.2.1.4. Noudatetaan timin lisdyksen 6.6.1.10-6.6.1.13 kohdassa kuvattuja menettelyja.

6.7.2.2. Polttoainesiilion purkautumispaineen ollessa pienempi kuin 30 kPa
Testi tehdddn timén lisiyksen 6.7.2.1.1-6.7.2.1.4 kohdan mukaisesti. Téssd tapauksessa timin lisiyksen

6.5.9.1 kohdassa kuvattua ympdriston limpétilaa on kuitenkin muutettava tdmin lisdyksen taulukossa VI.1
esitetyn, limpaotilan vuorokausivaihtelutestissd kdytetyn limpétilan muuttumiskaavion mukaisesti.

7. Haihtumispiistotestin tulosten laskenta

7.1. Tissi liitteessd kuvattujen haihtumispéistotestien avulla voidaan laskea puhallushivion ylivuotoa, limpétilan
vuorokausivaihtelua ja kuumahaihtumia testattaessa syntyneet hiilivetypadstot. Niissd testeissd syntyneet
haihtumishaviot lasketaan kdyttden mittaustilassa vallinneita alkuhetken ja loppuhetken hiilivetypitoisuuksia,
limpétiloja ja paineita sekd mittaustilan nettotilavuutta.

Sovelletaan seuraavaa yhtdloa:

Chcr X Pr Gy X Py

Myc = k xV x ( ) + Mucou = Mucin

Tf Ti
jossa
Mye on hiilivedyn massa grammoina
Myco:  On tilavuudeltaan muuttumattomasta mittaustilasta limpétilan vuorokausivaihtelutestin aikana

poistuvien hiilivetyjen massa (grammoina)

Micin on tilavuudeltaan muuttumattomaan mittaustilaan ldmpotilan vuorokausivaihtelutestin aikana
saapuvien hiilivetyjen massa (grammoina)

Che on mittaustilassa mitattu hiilivetypitoisuus (ppm-tilavuutena C,-ekvivalenttina)

\% on mittaustilan nettotilavuus korjattuna ajoneuvon tilavuudella ikkunoiden ja tavaratilan ollessa
auki (m®). Jos ajoneuvon tilavuutta ei ole méiritetty, vihennetddn 1,42 kuutiometrin suuruinen
tilavuus

T on ympdriston lampatila kammiossa (K)

p on ilmanpaine (kPa)
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H/C on vety-hiilisuhde
jossa
H/C:n arvoksi oletetaan 2,33 puhallushdvién ylivuodon mittauksessa SHED-kammiossa sekd
lampotilan vuorokausivaihtelutestissi
H/C:n arvoksi oletetaan 2,20 kuumahaihtumatestissi
k on 1,2 x 104 x (12 + HJC), yksikkoni (g x K/(m? x kPa))
i on lukema testin alussa
f on lukema testin lopussa.
7.2. Laskelman (M + M,,; + M,,, + (2 x PF)) tuloksen on oltava pienempi kuin 6.1 kohdassa annettu raja-arvo.
8. Testausseloste

Testausselosteessa on oltava ainakin seuraavat tiedot:

seisontajaksojen kuvaus, mukaan luettuna aika ja keskilampétilat

kaytetyn vanhennetun siilion kuvaus ja viittaus tdsmélliseen vanhentamisselosteeseen
keskilimpotila kuumahaihtumatestissd

mitattu arvo kuumahaihtumatestissa, HSL

mitattu arvo ldmpatilan vuorokausivaihtelutestin ensimmdisend péivang, DL, 4, (DL

1st day 1. péivé)

mitattu arvo limpétilan vuorokausivaihtelutestin toisena paivané, DL, 4 4,, (DL, )
haihtumispdastotestin lopullinen tulos timén lisdyksen 7 kohdan mukaisesti laskettuna

ilmoitettu jirjestelmdn polttoainesiilion purkautumispaine (suljetut polttoainesdilivjirjestelmat)

puhallushdviokuormitus (kdytettdessd tdmdn lisiyksen 6.7 kohdassa kuvattua itsendistd testausme-
nettelyd).”
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LITEV

Muutetaan asetuksen (EU) 2017/1151 liite IX seuraavasti:

1) Korvataan A jakson 3 kohta seuraavasti:
”3. Polttokennoajoneuvojen testaamisessa kdytettdvien polttoaineiden tekniset tiedot

Tyyppi: vety polttokennoajoneuvoihin

Raja-arvot
Ominaisuudet Yksikot Testimenetelma
Pienin Suurin
Vetypolttoaineen indeksiluku (%) mooli-% 99,97
Kaasut (muut kuin vety) yhteensd pmol/mol 300
Yksittiisten epapuhtauksien enimmiispitoisuudet
Vesi (H,0) pmol/mol 5 (©
Hiilivedyt yhteensi (°) (metaanipohjaiset) pmol/mol 2 ©)
Happi (0,) pmol/mol 5 ©
Helium (He) pmol/mol 300 (©
Typpi (N,) ja argon (Ar) yhteensi (?) pmol/mol 100 ©
Hiilidioksidi (CO,) pmol/mol 2 ©
Hiilimonoksidi (CO) pmol/mol 0,2 (©
Rikkiyhdisteet yhteensd () (H,S-pohjaiset) pmol/mol 0,004 ©
Formaldehydi (HCHO) pmol/mol 0,01 ()
Muurahaishappo (HCOOH) pmol/mol 0,2 ©
Ammoniakki (NH,) pmol/mol 0,1 (©
Halogenoidut yhdisteet yhteensa (¢) pmol/mol 0,05 (©
(halogenoituihin ioneihin perustuvat)

Yhteenlaskettavien ainesosien osalta, kuten hiilivedyt yhteensd ja rikkiyhdisteet yhteensd, ainesosien summan on oltava pie-

nempi tai yhtd suuri kuin hyviksyttava raja-arvo.

(%) Vetypolttoaineen indeksiluku madritetddn vihentdmalld 100 mooliprosentista tdssd taulukossa annettu arvo ’kaasut (muut
kuin vety) yhteensd, ilmaistuna mooliprosentteina.

(*) Hiilivedyt yhteensi sisdltdd hapetetut orgaaniset lajit. Hiilivedyt yhteensd mitataan hiiliperusteisesti (umolC/mol). Hiilivedyt
yhteensi saa ylittad arvon 2 pmol/mol ainoastaan metaanin esiintymisen takia, jolloin metaanin, typen ja argonin summa ei
saa olla suurempi kuin 100 pmol/mol.

(9 Rikkiyhdisteisiin yhteens sisaltyvit ainakin H,S, COS, CS, ja merkaptaanit, joita esiintyy tyypillisesti maakaasussa.

(9 Halogenoituihin yhdisteisiin kuuluvat esim. bromivety (HBr), kloorivety (HCI), kloori (Cl,) ja orgaaniset halogeeniyhdisteet
R-X).

() Testimenetelmdt on dokumentoitava.”
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LIITE VI
"LITE XI

1.1.

MOOTTORIAJONEUVOJEN SISAINEN VALVONTAJARJESTELMA (OBD-JARJESTELMA)
JOHDANTO

Tassd liitteessd esitetddn moottoriajoneuvojen paistdjen rajoittamiseen liittyvien sisdisten valvontajirjestelmien
(OBD-jdrjestelmien) toiminta.

MAARITELMAT, VAATIMUKSET JA TESTIT

Tassé liitteessd sovelletaan E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevassa 2 ja 3 kohdassa esitettyja OBD-jirjestelmid
koskevia madritelmid, vaatimuksia ja testejd tdssd liitteessd vahvistetuin poikkeuksin,

E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevan 2 kohdan johdantokappaleen katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

”Seuraavia mairitelmid sovelletaan ainoastaan tissi liitteessi:”

E-sdinnon nro 83 liitteessd 11 olevan 2.10 kohdan katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

"Ajosyklilld’ tarkoitetaan jaksoa, joka koostuu moottorin “virta kytkettynd” -asennosta, kiynnistd, jonka aikana
mahdollinen vika havaitaan, ja moottorin "virta kytkettyni pois” -asennosta.”

E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevan 3.2.2 kohdan vaatimusten lisdksi heikentyminen tai vika voidaan
tunnistaa my0s ajosyklin ulkopuolella (kuten moottorin sammuttamisen jilkeen).

E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevan 3.3.3.1 kohdan katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

”3.3.3.1. Katalysaattorin toimintatehon heikkeneminen muiden hiilivetyjen kuin metaanin (NMHC) ja typen
oksidien (NO,) pédstojen osalta. Valmistajat voivat valvoa etummaista katalysaattoria erikseen tai
yhdessd ldhinnd sijaitsevan katalysaattorin (sijaitsevien katalysaattorien) kanssa. Katalysaattorissa tai
katalysaattoriyhdistelmissd katsotaan olevan hdirio, jos paistot ylittavat tdmdn liitteen kohdan 3.3.2
mukaiset NMHC- tai NO,-paistot.”

E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevan 3.3.3.1 kohdan viittausta padstorajoihin on pidettdva viittauksena timin
liitteen 2.3 kohdan raja-arvoihin.

Varattu
E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevia 3.3.4.9. ja 3.3.4.10 kohtaa ei sovelleta.

E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevien 3.3.5-3.3.5.2 kohdan katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

”3.3.5. Valmistajat voivat osoittaa tyyppihyviksyntiviranomaiselle, ettd tiettyjd osia tai jirjestelmid ei tarvitse
valvoa, jos niiden rikkoutuessa tai ne poistettaessa paistot eivdt ylitd timédn liitteen kohdan 3.3.2
mukaisia OBD-raja-arvoja.

3.3.5.1. Seuraavien laitteiden rikkoutumista tai poistamista olisi kuitenkin valvottava (jos poistaminen
aiheuttaisi timén sddannon kohdan 5.3.1.4 mukaisesti sovellettavien padstorajojen ylittymisen):

a) puristussytytysmoottoreihin erillisend yksikkond asennettu tai pdistojenrajoituslaitteeseen liitetty

hiukkasloukku

b) puristussytytysmoottoreihin erillisend yksikkond asennettu tai pédstojenrajoituslaitteeseen liitetty
typen oksidien jalkikasittelyjarjestelma



27.11.2018 Euroopan unionin virallinen lehti L 301/163
c) puristussytytysmoottoreihin erillisend yksikkond asennettu tai paistojenrajoituslaitteeseen liitetty
dieselmoottorin hapetuskatalysaattori (DOC).
3.3.5.2. Tamin liitteen kohdassa 3.3.5.1 tarkoitettuja laitteita on valvottava myos kaikkien sellaisten vikojen
osalta, joiden seurauksena olisi soveltuvien OBD-kynnysarvojen ylittyminen.”

2.1.9. E-sdinnén nro 83 liitteessd 11 olevan 3.8.1 kohdan katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

"OBD-jirjestelmi voi poistaa vikakoodin, tiedon kuljetusta matkasta ja tilatiedot vikahetkelld, jos sama vika ei
tallennu uudelleen vahintddn 40:n moottorin limmitysjakson aikana tai 40:n sellaisen ajosyklin aikana, joissa
ajoneuvoa kiytetddn liitteen 11 lisdyksen 1 kohdan 7.5.1 alakohdassa a—c vahvistettujen kriteerien mukaisesti.”

2.1.10. E-sdinnén nro 83 liitteessi 11 olevan 3.9.3.1 kohdan viittauksen standardiin ISO DIS 15031-5 katsotaan
tarkoittavan seuraavaa:

”... timan sddnnon liitteen 11 lisdyksen 1 kohdan 6.5.3.2 alakohdassa a mainitussa standardissa.”
2.1.11. E-sddnnén nro 83 liitteessd 11 olevan 3 kohdan vaatimusten lisiksi sovelletaan seuraavaa:
"Moottorin pysdytysstrategioita kdyttivid ajoneuvoja koskevat lisimaaraykset
Ajosykli
Moottorin kdynnistymistd itsendisesti uudelleen moottorin sammuttamisen jilkeen moottorin ohjausjirjestelmin
ohjaamana voidaan pitdd uutena ajosyklind tai saman ajosyklin jatkumisena.”

2.2. E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevassa 3.1 ja 3.3.1 kohdassa mainittuja tyyppi V -kestdvyystestissd tarkoitettua
matkaa ja tyyppi V -kestdvyystestid on pidettdva viittauksina tdman asetuksen liitteen VII vaatimuksiin.

2.3. E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevassa 3.3.2 kohdassa annettuja valvontajirjestelmin raja-arvoja on pidettava
viittauksina 2.3.1 ja 2.3.2 kohdassa esitettyihin vaatimuksiin.

2.3.1.  Seuraavassa taulukossa esitetidn OBD-jdrjestelmid koskevat raja-arvot ajoneuvoille, jotka tyyppihyviksytiin
asetuksen (EY) N:o 715/2007 liitteen I taulukossa 2 asetettujen Euro 6 -pddstoraja-arvojen mukaisesti kolme
vuotta kyseisen asetuksen 10 artiklan 4 ja 5 kohdassa esitettyjen pdivimaéarien jilkeen.

Euro 6 -ajoneuvojen OBD-jdrjestelmien lopulliset raja-arvot
. - Muiden hiilive- -
Vertailumassa | Hiilimonoksidin tyjen kuin Typen oksidien Hiukkasmassa (1) | Hiukkasmazra (2
(VM) (kg) massa . massa
metaanin massa
(CO) (NMHC) (NO,) (PM) (PN)
Luok- | Alalu- (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
ka okka
PI CI PI CI PI CI CI PI CI PI
M — Kaikki 1900|1750 170 290 90 140 12 12
N, I VM<1305]{1900|1750(| 170 290 90 140 12 12
II 1305<VM | 3400|2200 | 225 320 110 180 12 12
<1760
III 1760 <VM | 4300 ]| 2500( 270 350 120 220 12 12
N, — Kaikki 4300 | 2500 | 270 350 120 220 12 12

Selitykset: PI = (Positive Ignition) kipindsytytysmoottorit, CI = (Compression Ignition) puristussytytysmoottorit
(') Kipindsytytysmoottoreita koskevia hiukkasmassa- ja hiukkasmaéirirajoja sovelletaan vain ajoneuvoihin, joissa on suoraruiskutus-
moottori.
(3 Hiukkasmadrille voidaan asettaa raja-arvot myohemmassd vaiheessa.
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2.3.2.  Kolmen vuoden ajan asetuksen (EY) N:o 715/2007 10 artiklan 4 ja 5 kohdassa uusille tyyppihyviksynnille ja
uusille ajoneuvoille vahvistetuista paivimaaristd sovelletaan seuraavia OBD-raja-arvoja ajoneuvoihin, jotka
valmistajan valinnan mukaan tyyppihyviksytddn asetuksen (EY) N:o 715/2007 liitteen I taulukossa 2 esitettyjen
Euro 6 -pddstorajojen mukaisesti:

Euro 6 -ajoneuvojen OBD-jirjestelmien alustavat raja-arvot

Vertailumassa Hiilimonoksidin Muiden hiil@vetyjen Typen oksidien Hiukkasmassa ()

(VM) (kg) massa kuin metaanin massa massa

(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
Luok- | Alaluok- (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
ka ka
PI Cl PI Cl PI Cl Cl PI
M — Kaikki 1900 1750 170 290 150 180 25 25
N, I VM <1305| 1900 1750 170 290 150 180 25 25
II 1305<VM | 3400 2 200 225 320 190 220 25 25
<1760

1II 1760 <VM | 4 300 2 500 270 350 210 280 30 30
N, — Kaikki 4 300 2 500 270 350 210 280 30 30

Selitykset: PI = (Positive Ignition) kipindsytytysmoottorit, CI = (Compression Ignition) puristussytytysmoottorit
(") Kipindsytytysmoottoreita koskevia hiukkasmassarajoja sovelletaan vain ajoneuvoihin, joissa on suoraruiskutusmoottori.

2.4.
2.5. Varattu

2.6. E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevassa 3.3.3.2 kohdassa tarkoitettua tyyppi [ -testin syklid on pidettdvd samana
kuin sitd tyyppi 1 -testin syklid, jota kaytettiin vahintddn kahdessa perdkkaisessd syklissd E-sddnnon nro 83
liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 6.3.1.2 kohdan mukaisesti aiheutettujen sytytyskatkojen jalkeen.

2.7. E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevan 3.3.3.7 kohdan viittausta 3.3.2 kohdassa vahvistettuihin hiukkaspaist6jen
kynnysarvoihin on pidettdvd viittauksena timin liitteen 2.3 kohdassa vahvistettuihin hiukkaspdistojen raja-
arvoihin.

2.8. E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevan 3.3.3.4 kohdan katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

"3.3.3.4. Jos OBD-jdrjestelmd on toiminnassa valitulla polttoaineella, muut piistGjenrajoitusjirjestelmin osat
tai jarjestelmdt tai pddstoihin vaikuttavat kiyttovoimalaitteen osat tai jdrjestelmit, jotka ovat
yhteydessi tietokoneeseen ja joiden vioittuminen voi johtaa timin liitteen kohdan 3.3.2 mukaisten
OBD-péistorajojen ylittymiseen.”

2.9. E-sdinnon nro 83 liitteessd 11 olevan 3.3.4.4 kohdan katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

”3.3.4.4. Muut piidstojenrajoitusjarjestelmin osat tai jarjestelmdt tai pddstoihin vaikuttavat, tietokoneeseen
yhteydessi olevat kiyttovoimalaitteen osat tai jirjestelmdt, joiden vioittuminen voi johtaa timin
liitteen kohdan 3.3.2 mukaisten OBD-pddstorajojen ylittymiseen. Tallaisia osia tai jirjestelmid ovat
esimerkiksi ilmavirtauksen massaa ja tilavuutta (sekd limpotilaa), ahtopainetta ja imusarjan painetta
valvovat ja sddtavit laitteet (sekd anturit, jotka mahdollistavat ndma toiminnot).”

3. OBD-JARJESTELMIEN PUUTTEITA KOSKEVAT HALLINNOLLISET MAARAYKSET

3.1.  Timin asetuksen 6 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut OBD-jdrjestelmien puutteita koskevat hallinnolliset
mddrdykset ovat seuraavissa kohdissa esitetyin poikkeuksin ne, jotka vahvistetaan E-sddnnon nro 83 liitteessd 11
olevassa 4 kohdassa.

3.2. E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevan 4.2.2 kohdan viittausta OBD:n raja-arvoihin on pidettivd viittauksena
tdmin liitteen 2.3 kohdan OBD-raja-arvoihin.
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3.3.  E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevalla 4.6 kohdalla tarkoitetaan seuraavaa:

"Hyviksyntdviranomainen ilmoittaa puutteen hyviksymistd koskevasta paitoksestdin 6 artiklan 2 kohdan
mukaisesti.”

4. OBD-JARJESTELMAAN LIITTYVIEN TIETOJEN SAATAVUUS

4.1.  OBD-jdrjestelmiin liittyvien tietojen saatavuutta koskevat vaatimukset esitetddn E-sddnnon nro 83 liitteessd 11
olevassa 5 kohdassa. Seuraavassa kuvaillaan poikkeukset niihin vaatimuksiin.

4.2.  Viittauksia E-sddnnon nro 83 liitteen 2 lisdykseen 1 on pidettdvd viittauksina tdmédn asetuksen liitteen I
lisdykseen 5.

4.3. Viittauksia E-sddnnon nro 83 liitteessi 1 olevaan 3.2.12.2.7.6 kohtaan on pidettdvd viittauksina timin
asetuksen liitteen I lisdyksessd 3 olevaan 3.2.12.2.7.6 kohtaan.

4.4.  Viittauksia sopimuspuoliin on pidettdva viittauksina jasenvaltioihin.

4.5.  Viittauksia sddnnon nro 83 mukaisesti myonnettyyn hyviksyntddn on pidettavé viittauksina timén asetuksen ja
asetuksen (EY) N:o 715/2007 nojalla myonnettyyn tyyppihyvaksyntaan.

4.6. E-tyyppihyviksyntda on pidettiava EY-tyyppihyviksyntina.

Lisdys 1
AJONEUVON SISAISEN VALVONTAJARJESTELMAN (OBD-JARJESTELMAN) TOIMINTA

1. JOHDANTO

1.1. Tiassd lisdyksessd kuvataan tdmin liitteen 2 kohdan mukainen testimenetelma.

2. TEKNISET VAATIMUKSET

2.1. E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksen 1 teknisid vaatimuksia ja eritelmid sovelletaan seuraavissa kohdissa
esitetyin poikkeuksin ja lisdvaatimuksin.

2.2. E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksen 1 viittauksia E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevassa 3.3.2 kohdassa
asetettuihin OBD-jdrjestelmén raja-arvoihin on pidettivé viittauksina timdn liitteen 2.3 kohdassa asetettuihin
raja-arvoihin.

2.3. E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 2.1.3 kohdan viittausta tyyppi I -testin sykliin on pidettivad
viittauksena asetuksen (EY) 692/2008 tai tdimédn asetuksen liitteen XXI mukaiseen tyyppi 1 -testiin sen mukaan,
kumman valmistaja valitsee kunkin osoitettavan vian osalta.

2.4. E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevassa 3.2 kohdassa mariteltyjd vertailupolttoaineita on pidettiva
timén asetuksen liitteessd IX esitettyjen vertailupolttoaineiden eritelmien mukaisina.

2.5. E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 6.4.1.1 kohdan katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

6.4.1.1. Kun ajoneuvo on vakautettu timin lisiyksen kohdan 6.2 mukaisesti, testiajoneuvolla on ajettava
tyyppi I -testi (osat 1 ja 2).

Vianilmaisin on aktivoitava ennen testin paittymistd kaikissa tdmdn lisdyksen kohdissa 6.4.1.2-
6.4.1.5 mainituissa olosuhteissa. Vianilmaisin voidaan aktivoida myos esivakautuksen aikana.
Tutkimuslaitos voi korvata nidmd olosuhteet muilla timin lisdyksen kohdan 6.4.1.6 mukaisesti.
Tyyppihyvaksyntdd varten simuloitujen virheiden kokonaisméari ei saa kuitenkaan olla suurempi kuin
nelji (4).

Kun testataan kahta polttoainetta kayttdvid kaasuajoneuvoa, testi on suoritettava molemmilla polttoai-
netyypeilld kiyttden enintddn neljad simuloitua virhettd tyyppihyviksyntiviranomaisen valinnan
mukaan.”
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2.6. E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessi 1 olevan 6.5.1.4 kohdan viittausta liitteeseen 11 on pidettivd
viittauksena tdmién asetuksen liitteeseen XI.

2.7. E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 1 kohdan toisen alakohdan vaatimusten lisiksi sovelletaan
seuraavaa:
"Sahkovikojen osalta (oikosulku | avoin virtapiiri) padstot voivat ylittdd 3.3.2 kohdan mukaiset paastorajat
enemman kuin 20 prosenttia.”

2.8. E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 6.5.3 kohdan katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

”6.5.3. Piidstojenrajoitusjdrjestelmdd valvovien jérjestelmien on oltava seuraavien ISO-standardien ja/tai
SAE-spesifikaation mukaisia ja jirjestelmiin on oltava padsy standardoidun tietoliikenneyhteyden
kautta. Myohempid versioita voidaan kiyttdd, jos asianomainen standardointiorganisaatio on
kumonnut ja korvannut jonkin seuraavista standardeista.

6.5.3.1. Ajoneuvon tietokoneen ja ulkopuolisen tietokoneen vilisen tietoliikenneyhteyden on oltava seuraavan
standardin mukainen:

a) 1SO 15765-4:2011 "Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4:
Requirements for emission-related systems”, huhtikuu 2016

6.5.3.2. OBD-jdrjestelmin kannalta merkityksellisten tietojen vélittiminen:

a) ISO 15031-5 "Road vehicles — Communication between vehicles and external test equipment for
emissions-related diagnostics — Part 5: Emissions-related diagnostic services”, elokuu 2015, tai
SAE J1979, helmikuu 2017

b) ISO 15031-4 "Road vehicles — Communication between vehicle and external test equipment for
emissions related diagnostics — Part 4: External test equipment”, helmikuu 2014, tai SAE J1978,
30. huhtikuuta 2002

c¢) ISO 15031-3 "Road vehicles — Communication between vehicle and external test equipment for
emissions related diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and related electrical circuits:
specification and use”, huhtikuu 2016, tai SAE J1962, 26. heindkuuta 2012

d) ISO 15031-6 "Road vehicles — Communication between vehicle and external test equipment for
emissions related diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code definitions”, elokuu 2015, tai
SAE J2012, 7. maaliskuuta 2013

) ISO 27145 "Road vehicles — Implementation of World-Wide Harmonized On-Board Diagnostics
(WWH-OBD)”, 15. elokuuta 2012, silld rajoituksella, ettd ainoastaan kohdan 6.5.3.1 alakohtaa a
voidaan kéyttdi tiedonsiirtoyhteytend

f) ISO 14229:2013 "Road vehicles — Unified diagnostic services (UDS), silldi rajoituksella, ettd
ainoastaan kohdan 6.5.3.1 alakohdan a standardia voidaan kéyttdd tiedonsiirtoyhteytena”.

Edelld olevien alakohtien e ja f standardeja voidaan kdyttdd vaihtoehtoina alakohdan a sijasta vasta
1. tammikuuta 2019 alkaen.

6.5.3.3. Testauslaitteiden ja vianmdéiritystyokalujen, joita tarvitaan OBD-jirjestelmien kanssa harjoitettavassa
tietoliikenteessd, on tdytettdvé tai ylitettdvd timdn lisdyksen kohdan 6.5.3.2 alakohdassa b mainitussa
standardissa esitetyt toiminnalliset vaatimukset.

6.5.3.4. Vianmddritystd tukevat perustiedot (kohdan 6.5.1 mukaisesti) ja kaksisuuntaiset tarkistustiedot on
annettava timin lisdyksen kohdan 6.5.3.2 alakohdassa a mainitussa standardissa mairiteltyd
esitystapaa ja yksikoitd kayttden, ja niitd on kyettdvd lukemaan kohdan 6.5.3.2 alakohdassa b
mainitussa standardissa asetettujen vaatimusten mukaisella lukupaitteella.

Ajoneuvon valmistajan on annettava kansalliselle standardointielimelle kaikki paast6ihin liittyvat
yksityiskohtaiset tiedot kuten parametritunnukset (PID), OBD-valvonta-ID:t tai testi-ID:t, joita ei ole
tismennetty timédn sddannon kohdan 6.5.3.2 alakohdassa a mainitussa standardissa mutta jotka liittyvit
tdhdn sdantoon.
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2.9.

2.10

2.11

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

6.5.3.5.

6.5.3.6.

6.5.3.7.

Valmistajan on yksiloitdvd havaittu vika kayttimilld tarkoitukseen soveltuvaa ISO-standardin tai SAE-
spesifikaation mukaista vikakoodia, joka mdiritelldin yhdessd timdn lisdyksen kohdan 6.5.3.2
alakohdassa d mainituista pddstoihin  liittyvdn jdrjestelmédn vianmdarityskoodeja  koskevista
standardeista. Jos timd ei ole mahdollista, valmistaja voi kéyttdd saman standardin mukaisia
valmistajan  valvomia vianmdirityskoodeja. Vikakoodeihin on oltava pddsy vianmdairitykseen
kiytettavilld vakiolaitteilla, jotka tdyttavat timén lisdyksen kohdan 6.5.3.3 méiraykset.

Ajoneuvon valmistajan on annettava kansalliselle standardointielimelle kaikki paast6ihin liittyvit
yksityiskohtaiset tiedot kuten parametritunnukset (PID), OBD-valvonta-ID:t tai testi-ID:t, joita ei ole
tismennetty timédn lisdyksen kohdan 6.5.3.2 alakohdassa a mainituissa standardeissa mutta jotka
liittyvit tdhdn sdantoon.

Ajoneuvon ja lukupditteen vilinen tietolikennerajapinta on standardoitava, ja sen on tdytettavi kaikki
timén lisdyksen kohdan 6.5.3.2 alakohdassa ¢ mainitun standardin vaatimukset. Asennuskohta on
valittava hallinnollisen yksikon suostumuksella siten, ettd huoltohenkilokunnalla on helppo paisy
sithen mutta se on suojattu siten, ettd asiattomat henkilot eivit padse sithen kasiksi.

Valmistajan on asetettava moottoriajoneuvojen huoltoon ja korjaukseen tarpeelliset tekniset tiedot
saataville, tarvittaessa maksua vastaan, jollei tietoja ole suojattu immateriaalioikeuksin tai jollei niihin
sisilly olennaista ja salaista tietimystd, joka on tunnistettavissa asianmukaisella tavalla. Tarpeellisia
teknisid tietoja ei saa tillaisessa tapauksessa asiattomasti salata.

Niitd tietoja on oikeus saada kaikilla, jotka kaupallisesti harjoittavat huolto- tai korjaustoimintaa,
tiepelastuspalvelua, ajoneuvojen tarkastamista tai testaamista tai vara- ja tiydennysosien tai testaus- ja
vianmadrityslaitteiden valmistusta tai myyntid.”

E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 6.1 kohdan vaatimusten lisaksi sovelletaan seuraavaa:

"Tyyppi I -testid ei tarvitse tehdd sihkovikojen (oikosulku | avoin virtapiiri) osoittamiseksi. Valmistaja voi
osoittaa namd vikatyypit kayttamalld ajo-olosuhteita, joissa kdytetdin kyseistd komponenttia ja joissa valvontae-
dellytykset tayttyvat. Ndma olosuhteet on kirjattava tyyppihyviksyntaasiakirjoihin.”

E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 6.2.2 kohdan katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

"Valmistajan pyynnostd voidaan kayttdd vaihtoehtoisia ja/tai tdydentavid esivakautusmenetelmia.”

E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 6.2 kohdan vaatimusten lisaksi sovelletaan seuraavaa:

"Taydentdvien tai vaihtoehtoisten esivakautusmenetelmien kaytto on kirjattava tyyppihyvaksyntaasiakirjoihin.”

E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 6.3.1.5 kohdan katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

"Haihtumispadstojen estolaitteen tyhjentymistd ohjaavan elektronisen laitteen irtikytkentd (jos ajoneuvossa on
sellainen ja jos se on aktiivinen valitulla polttoaineella).”

Varattu

E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 6.4.2.1 kohdan katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

"Kun ajoneuvo on vakautettu timan lisdyksen kohdan 6.2 mukaisesti, testiajoneuvolla on ajettava tyyppi I -testi
(osat 1 ja 2).

Vianilmaisin on aktivoitava ennen testin padttymistd kaikissa kohdissa 6.4.2.2-6.4.2.5 mainituissa olosuhteissa.
Vianilmaisin voidaan aktivoida myos esivakautuksen aikana. Tutkimuslaitos voi korvata nimd olosuhteet muilla
timén lisdyksen kohdan 6.4.2.5 mukaisesti. Tyyppihyviksyntidd varten simuloitujen virheiden kokonaismaira ei
saa kuitenkaan olla suurempi kuin neljd (4).”

Liitteessd XXII olevassa 3 kohdassa lueteltujen tietojen on oltava saatavilla signaaleina sarjaporttiliittimestd,
johon viitataan E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 6.5.3.2 kohdan c¢ alakohdassa, mikd on
tulkittava timan liitteen lisdyksessd 1 olevan 2.8 kohdan mukaisesti.
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3.1.

KAYTONAIKAINEN TEHOKKUUS
Yleiset vaatimukset

E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksen 1 teknisid vaatimuksia ja eritelmid sovelletaan seuraavissa kohdissa
esitetyin poikkeuksin ja lisivaatimuksin.

E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevalla 7.1.5 kohdalla tarkoitetaan seuraavaa:

Uusien tyyppihyviksyntien ja uusien ajoneuvojen osalta E-sddnnon nro 83 liitteessd 11 olevan 3.3.4.7 kohdan
mukaisesti vaaditun valvonnan IUPR-luvun on oltava suurempi tai yhtd suuri kuin 0,1 kolmen vuoden ajan
asetuksen (EY) N:o 715/2007 10 artiklan 4 ja 5 kohdassa vahvistetuista paivimaarista.

E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevalla 7.1.7 kohdalla tarkoitetaan seuraavaa:

Valmistajan on osoitettava hyvaksyntiviranomaiselle ja pyynnostd komissiolle, ettd kaikki valvontalaitteet, joista
OBD-jdrjestelmin on E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 7.6 kohdan mukaisesti pidettiva kirjaa,
tayttavit ndmd tilastolliset edellytykset, 18 kuukauden kuluessa siitd, kun OBD-perheen ensimmdinen
ajoneuvotyyppi, jossa on kdytonaikainen tehokkuussuhde, on tuotu markkinoille, ja timin jilkeen aina
18 kuukauden vilein. Tdmin vuoksi niitdi OBD-perheitd varten, jotka koostuvat yli 1 000 rekisteroinnistd
unionissa ja joita koskee ndytteenotto ndytteenottojakson aikana, on kiytettdva liitteessd Il kuvailtua prosessia,
sanotun rajoittamatta E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 7.1.9 kohdan mairdysten soveltamista.

Liitteessd 1I vahvistettujen vaatimusten lisiksi ja riippumatta liitteessd I1I olevassa 2 kohdassa kuvaillun
tarkastuksen tuloksesta hyviksynnin myontineen viranomaisen on tehtivd ajoneuvojen kaytonaikainen
vaatimustenmukaisuuden tarkastus liitteen II lisdyksessd 1 kuvailtua kaytonaikaista tehokkuussuhdetta varten
soveltuvaan mairdan sattumanvaraisesti madritettyjd tapauksia. llmauksella "soveltuva maird sattumanvaraisesti
maédritettyjd tapauksia” tarkoitetaan, ettd tilli toimenpiteelldi on tidmin liitteen 3 kohdan vaatimusten
noudattamatta jittdmistd tai tarkastusta varten toimitettavia kisiteltyjd, virheellisid tai epdedustavia tietoja
ehkdisevd vaikutus. Jos mitkddn poikkeukselliset olosuhteet eivit vallitse eivitka tyyppihyviksyntdviranomaiset
voi niitd osoittaa, ajoneuvojen kédytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastaminen, jota sovelletaan
sattumanvaraisesti 5 prosenttiin tyyppihyvaksytyistd OBD-perheistd, katsotaan riittdvaksi timan vaatimuksen
noudattamista varten. Tétd varten tyyppihyviksyntdviranomaiset voivat toteuttaa valmistajan kanssa jarjestelyja
tietyn OBD-perheen kaksinkertaisen testaamisen vihentdmiseksi, kunhan tillaiset jirjestelyt eivdt vaaranna
tyyppihyvaksyntaviranomaisen itse toteuttaman, ajoneuvojen kédytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden
tarkastamisen vaikutusta, jolla ehkiistidn timdn liitteen 3 kohdan vaatimusten noudattamatta jittdmistd.
Jasenvaltioiden seurantatestausohjelmien aikana kerddmid tietoja voidaan kiyttdd ajoneuvojen kiytonaikaisen
vaatimustenmukaisuuden  tarkastamisessa.  Tyyppihyviksyntiviranomaisten on pyynnostd  ilmoitettava
komissiolle ja muille tyyppihyviksyntiviranomaisille sen tekemid tarkastuksia ja ajoneuvojen kaytonaikaisen
vaatimustenmukaisuuden satunnaistestejd koskevat tiedot, my6s menetelmi, jota on kiytetty niiden tapausten
valintaan, joissa tehtiin ajoneuvojen kiytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden satunnaistesti.

Tamin lisdyksen 3.1.2 kohdassa tai E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevassa 7.1.9 kohdassa
kuvailluilla testeilld todettu E-sdinnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 7.1.6 kohdan vaatimusten
noudattamatta jittiminen katsotaan rikkomiseksi, jota koskevat asetuksen (EY) N:o 715/2007 13 artiklassa
vahvistetut seuraamukset. Tamd viittaus ei rajoita téllaisten seuraamusten soveltamista asetuksen (EY)
N:o 715/2007 muiden sdinnosten tai timdn asetuksen sellaisten sddnnosten rikkomisiin, joissa ei nimenomaan
viitata asetuksen (EY) N:o 715/2007 13 artiklaan.

Korvataan E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 oleva 7.6.1 kohta seuraavasti:

?7.6.1.  OBD-jirjestelmd kirjaa tdmin lisiyksen kohdan 6.5.3.2 alakohdassa a mainitun standardin
vaatimusten mukaisesti sytytyssyklien laskimen ja yleisnimittdjan tiedot sekd kaikkien seuraavien
valvontalaitteiden erilliset osoittajat ja nimittdjit, jos ajoneuvossa on timdan liitteen mukaan oltava
tdllainen valvontalaite:

a) katalysaattorit (jokaisen ryhmin tiedot kirjataan erikseen)
b) happi-/pakokaasuanturit, mukaan lukien ylimaariiset happianturit
(jokaisen anturin tiedot kirjataan erikseen)

¢) haihtumispédstoihin vaikuttava jirjestelma

d) pakokaasujen kierritysjirjestelma
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e) muuttuva venttiilienajoitusjirjestelma
f) lisdilmajdrjestelma
g) hiukkasloukku

h) typen oksidien jilkikasittelyjirjestelmd (esim. NO, -adsorberi, NO,-reagenssi-|katalysaattorijir-
jestelma)

i) ahtopaineen sadtojarjestelma.”
3.1.5. E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 7.6.2 kohdan katsotaan tarkoittavan seuraavaa:

”7.6.2.  Sellaisten erityisten komponenttien tai jirjestelmien yhteydessd, joihin liittyy useita valvontalaitteita,
joiden tiedot on tdmin kohdan nojalla kirjattava, (esim. happianturiryhmain 1 voi kuulua useita
valvontalaitteita anturivastetta tai anturin muita ominaisuuksia varten), OBD-jdrjestelmid seuraa
erikseen kunkin valvontalaitteen osoittajia ja nimittdjid ja kirjaa vain sen valvontalaitteen osoittajan ja
nimittdjin, jonka numeerinen suhdeluku on pienin. Jos kahdella tai useammalla valvontalaitteella on
sama suhdeluku, kyseisestd komponentista kirjataan sen valvontalaitteen osoittaja ja nimittdja, jonka
nimittdjd on suurin.”

3.1.6. E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 7.6.2 kohdan vaatimusten lisdksi sovelletaan seuraavaa:

"Komponenttien tai jirjestelmien sellaisten valvontalaitteiden osoittajia ja nimittjid, jotka valvovat jatkuvasti
oikosulkuja tai avoimen virtapiirin vikoja, ei tarvitse kirjata.

“Jatkuvasti” tarkoittaa tdssd yhteydessa, ettd valvonta on koko ajan kdytdssi ja valvontaan kiytetystd signaalista
otetaan ndyte vihintddn kahdesti sekunnissa ja ettd valvontalaite havaitsee kyseisen valvonnan kannalta
merkittdvin vian esiintymisen tai puuttumisen 15 sekunnin kuluessa.

Jos tietokoneen syottokomponenttia koskeva néytteenottotaajuus valvontatarkoituksessa on harvempi,
komponentin ldhettima signaali voidaan sen sijaan arvioida jokaisella ndytteenottokerralla.

Tulostuskomponentin tai -jdrjestelmin aktivointia ei edellytetd pelkéstddn kyseisen tulostuskomponentin tai
-jarjestelmén valvontaa varten.”

Lisdys 2

AJONEUVOPERHEEN OLENNAISET PIIRTEET

Ajoneuvoperheen olennaiset piirteet ovat ne, jotka vahvistetaan E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 2.”
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LIITE VII

Muutetaan asetuksen (EU) 2017/1151 liite XII seuraavasti:

1) Korvataan otsikko seuraavasti:

"EKOINNOVAATIOILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN TYYPPIHYVAKSYNTA SEKA MONIVAI-
HEISEEN TYYPPIHYVAKSYNTAAN TAI YKSITTAISHYVAKSYNTAAN TOIMITETTUJEN AJONEUVOJEN
HIILIDIOKSIDIPAASTOJEN JA POLTTOAINEENKULUTUKSEN MAARITTAMINEN"

2) Poistetaan 1.4 kohta.

3) Korvataan 2 kohta seuraavasti:

”2. MONIVAIHEISEEN TYYPPIHYVAKSYNTAAN TAI YKSITTA@HYVAKSYNTAAN TOIMITETTUJEN ~ AJONEUVOJEN
HIILIDIOKSIDIPAASTOJEN JA POLTTOAINEENKULUTUKSEN MAARITTAMINEN

2.1. Direktiivin 2007/46/EY 3 artiklan 7 kohdassa maddriteltyyn monivaiheiseen tyyppihyviksyntddn toimitetun
ajoneuvon hiilidioksidipaast6jen ja polttoaineenkulutuksen madrityksessd sovelletaan liitteen XXI menettelyjd.
Valmistajan valinnan mukaan ja riippumatta ajoneuvon suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta
voidaan kuitenkin kéyttdd 2.2-2.6 kohdassa kuvattua vaihtoehtoa, jos perusajoneuvo on keskeneriinen.

2.2. Ajovastusmatriisiperhe, sellaisena kuin se mddritellddn liitteessd XXI olevassa 5.8 kohdassa, on muodostettava
edustavan monivaiheisesti valmistetun ajoneuvon parametrien pohjalta liitteen XXI alaliitteessd 4 olevan
4.2.1.4 kohdan mukaisesti.

2.3. Perusajoneuvon valmistajan on laskettava ajovastusmatriisiperheeseen kuuluvien ajoneuvojen H,, ja L,
ajovastuskertoimet liitteen XXI alaliitteessi 4 olevan 5 kohdan mukaisesti ja mddritettivi kummankin
ajoneuvon hiilidioksidipdastot ja polttoaineenkulutus tyyppi 1 -testissi. Perusajoneuvon valmistajan on
asetettava saataville laskentaviline, jolla mdédritetddn valmistuneiden ajoneuvojen parametrien pohjalta
lopullinen polttoaineenkulutus ja lopulliset hiilidioksidipaastot siten kuin ne mdéritetddn liitteen XXI
alaliitteessd 7.

2.4. Yksittdisen monivaiheisesti valmistetun ajoneuvon ajovastus ja liikevastus lasketaan liitteen XXI alaliitteessd 4
olevan 5.1 kohdan mukaisesti.

2.5. Viimeisen vaiheen valmistaja laskee lopullisen polttoaineenkulutuksen ja lopulliset hiilidioksidipadstot
valmistuneen ajoneuvon parametrien pohjalta liitteen XXI alaliitteessi 7 olevan 3.2.4 kohdan mukaisesti
kéyttden perusajoneuvon valmistajan toimittamaa laskentavilinetta.

2.6. Valmistuneen ajoneuvon valmistajan on sisillytettivd vaatimustenmukaisuustodistukseen tiedot valmistuneista
ajoneuvoista ja perusajoneuvoista direktiivin 2007/46/EY liitteen IX mukaisesti.

2.7. Kun kyseessd ovat ajoneuvon yksittdishyvaksyntdan toimitetut monivaiheisesti valmistetut ajoneuvot, yksittais-
hyviksyntitodistukseen on kirjattava seuraavat tiedot:

a) edelld 2.1-2.6 kohdassa esitetyn menetelmdn mukaisesti mitatut hiilidioksidipaastot

b) ajokuntoisen valmistuneen ajoneuvon massa

¢) perusajoneuvon tyyppid, varianttia ja muunnosta vastaava tunnuskoodi

d) perusajoneuvon tyyppihyviksyntinumero, hyviksynnin laajentamisen numero mukaan luettuna

e) perusajoneuvon valmistajan nimi ja osoite

Re)

ajokuntoisen perusajoneuvon massa.

2.8. Kun kyseessi on monivaiheinen tyyppihyviksyntd tai yksittdishyviksyntd, jossa perusajoneuvo on valmis
ajoneuvo, jolla on voimassa oleva vaatimustenmukaisuustodistus, viimeisen vaiheen valmistajan on kuultava
perusajoneuvon valmistajaa uuden hiilidioksidiarvon madarittimiseksi CO,-interpoloinnin mukaisesti kiyttden
valmistuneen ajoneuvon asianomaisia tietoja tai laskee uuden hiilidioksidiarvon valmistuneen ajoneuvon
parametrien perusteella liitteen XXI alaliitteessi 7 olevan 3.2.4 kohdassa esitetylld tavalla ja kéyttien
perusajoneuvon valmistajan toimittamaa, 2.3 kohdassa tarkoitettua laskentavilinettd. Jos kyseinen viline ei ole
saatavilla tai CO,-interpolointi ei ole mahdollista, kiytetddn perusajoneuvoa edustavan ajoneuvo H:n hiilidiok-
sidiarvoa hyviksyntdviranomaisen suostumuksella.”
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LIITE VIII
"LIITE XVI

VAATIMUKSET AJONEUVOILLE, JOIDEN JALKIKASITTELYJARJESTELMASSA KAYTETAAN REAGENSSIA

1. Johdanto

Tdssd liitteessd asetetaan vaatimukset ajoneuvoille, joiden jilkikdsittelyjdrjestelmissd kiytetddn reagenssia
padstojen vahentdmiseksi. Kaikki tdmén liitteen viittausten “"reagenssisdilioon” on ymmarrettivd koskevan myos
muita siilioitd, joissa reagenssia varastoidaan.

1.1. Reagenssisdilion tilavuuden on oltava sellainen, ettei reagenssia tarvitse lisitd viidelld taydelld polttoainesailiolld
ajettavalla keskimdardiselld ajomatkalla edellyttden, ettd reagenssisdilio on helppo tdyttdd (toisin sanoen
kayttimattd tyokaluja ja irrottamatta verhoilua. Ajoneuvon sisilld olevan tdyttaukon kannen avaamisen, joka
on tarpeen reagenssin lisddmiseksi, ei katsota tarkoittavan verhoilun irrottamista.) Jos reagenssisiiliotd ei voida
pitdd edelld kuvatulla tavalla helposti tdytettivind, sen viahimmadistilavuuden on ainakin vastattava 15 tdydelld
polttoainesiiliolld ajettavaa keskimdaridistd ajomatkaa. Edelld vahvistettuja reagenssisdilion vahimmaistilavuutta
koskevia vaatimuksia ei kuitenkaan sovelleta, jos valmistaja 3.5 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa paattdd
kdynnistdd varoitusjdrjestelmin siind vaiheessa, kun ajoneuvolla voidaan kulkea vield vahintdin
2 400 ajokilometrid, ennen kuin reagenssisdilio tyhjenee.

1.2. Tassd liitteessd "keskiméddrdinen ajomatka” on katsottava johdetuksi polttoaineen kulutuksesta tyyppi 1 -testin
aikana matkasta, joka ajetaan tdydelld polttoainesiiliolld, ja reagenssin kulutuksesta tyyppi 1 -testin aikana
matkasta, joka ajetaan tdydelld reagenssisailiolla.

2. Reagenssimédran ilmaisin

2.1. Ajoneuvon kojelaudassa on oltava erityinen ilmaisin, joka ilmoittaa kuljettajalle, kun reagenssisiilion taso on
3.5 kohdassa mddriteltyjd raja-arvoja alempi.

3. Kuljettajan varoitusjarjestelma

3.1 Ajoneuvossa on oltava varoitusjirjestelmd, joka koostuu visuaalisista varoituksista, jotka ilmoittavat kuljettajalle,
kun reagenssin annostuksessa havaitaan poikkeavuus eli kun paistot ovat liian suuret, reagenssitaso on
alhainen, reagenssin annostelu keskeytyy tai reagenssi ei vastaa valmistajan ohjetta. Varoitusjirjestelmddn voi
kuulua my6s ddnihalytin.

3.2. Varoitusjdrjestelmin tehon on voimistuttava siti mukaa kuin reagenssisdilid tyhjenee. Sen on huipennuttava
ilmoitukseen, jota kuljettaja ei voi helposti estdd tai jattdd huomiotta. Jirjestelmdd ei saa voida kytked pois
pdaltd, ennen kuin reagenssia on lisitty.

3.3. Visuaalisena varoituksena on niytettivd viesti siitd, ettd reagenssisiilion taso on alhainen. Varoitus ei saa olla
sama, jota kdytetidn OBD-jdrjestelmdid tai muuta moottorin huoltoa varten. Varoituksen on oltava riittdvin
selked, jotta kuljettaja ymmirtdd, ettd reagenssisdilion taso on alhainen (esim. "urea level low” (ureataso
alhainen), "AdBlue level low” (AdBlue-taso alhainen) tai "reagent low” (reagenssitaso alhainen)).

3.4. Varoituksen ei tarvitse olla heti jatkuvasti pdalld, mutta sen on voimistuttava siten, ettd se muuttuu jatkuvaksi,
kun reagenssisdilion taso lihestyy pistettd, jossa 8 kohdan mukainen kuljettajan toimenpiteitd vaativa jirjestelma
kdynnistyy. Naytettdvin varoituksen on oltava yksiselitteinen (esim. "fill up urea” (tdytd ureasiilic), "fill up
AdBlue” (tiytd AdBlue-siilio) tai “fill up reagent” (tdytd reagenssisiilio)). Jatkuva varoitus voidaan tilapaisesti
keskeyttdd muilla signaaleilla edellyttien, ettd ne esittavit tirkeitd turvallisuuteen liittyvid viesteja.

3.5. Varoitusjdrjestelmin on aktivoiduttava, kun ajoneuvolla voidaan kulkea vield vihintddn 2 400 ajokilometrid,
ennen kuin reagenssisiilié tyhjenee, tai valmistajan valinnan mukaan viimeistddn, kun reagenssisiilion taso
saavuttaa toisen seuraavista:

a) taso, jonka odotetaan olevan riittivd ajomatkaan, joka on 150 prosenttia keskimairdisestd ajomatkasta
taydelld polttoainesiliolld tai

b) 10 prosenttia reagenssisiilion tilavuudesta

sen mukaan, kumpi ehto tdyttyy aikaisemmin.
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4.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

7.1.

Vdarin reagenssin tunnistaminen

Ajoneuvossa on oltava menetelmd, jolla voidaan todeta, ettd lisitty reagenssi vastaa valmistajan ilmoittamia ja
liitteen I lisdykseen 3 kirjattuja ominaisuuksia.

Jos sdiliossd oleva reagenssi ei tdytd valmistajan ilmoittamia vahimmadisvaatimuksia, 3 kohdan mukaisen
kuljettajan varoitusjirjestelmédn on aktivoiduttava ja esitettdvd asianmukainen varoitus (esim. "incorrect urea
detected” (havaittu vadrd urea), "incorrect AdBlue detected” (havaittu vadrd AdBlue) tai “incorrect reagent
detected” (havaittu vdidrd reagenssi)). Jos reagenssin laatua ei korjata 50 kmin kuluessa varoitusjirjestelmin
aktivoitumisesta, sovelletaan 8 kohdan mukaisia kuljettajan toimintaa koskevia vaatimuksia.

Reagenssin kulutuksen valvonta

Ajoneuvossa on oltava menetelmd, jolla mdritetddn reagenssin kulutus ja annetaan mahdollisuus saada
kulutustiedot kdytto6n ajoneuvon ulkopuolelta.

Reagenssin keskimairdinen kulutus ja moottorijarjestelmdn vaatima keskimdirdinen reagenssin kulutus on
oltava saatavilla standardoidun diagnostiikkaliittimen sarjaportin kautta. Tietojen on oltava saatavilla viimeiseltd
2 400 ajokilometrilta.

Reagenssin kulutuksen seurantaa varten on seurattava vihintddnkin seuraavia ajoneuvon parametreja:
a) ajoneuvon sisdisessd sdilidssd olevan reagenssin maird ja

b) reagenssin virtaus tai reagenssin injektio niin lahelld kuin teknisesti mahdollista sitd kohtaa, jossa reagenssi
injektoidaan pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmaan.

Jos keskimédriinen reagenssin kulutus ja moottorijirjestelmin vaatima reagenssin kulutus poikkeavat enemmin
kuin 50 prosenttia keskiarvosta 30 minuutin kdyton aikana, 3 kohdan mukaisen kuljettajan varoitusjirjestelmin
on aktivoiduttava ja esitettdvd asianmukainen varoitusviesti (esim. "urea dosing malfunction” (virhe urean
annostelussa), "AdBlue dosing malfunction” (virhe AdBluen annostelussa) tai "reagent dosing malfunction” (virhe
reagenssin annostelussa)). Jos reagenssin kulutusta ei korjata 50 km:n kuluessa varoitusjirjestelmin
aktivoitumisesta, sovelletaan 8 kohdan mukaisia kuljettajan toimintaa koskevia vaatimuksia.

Jos reagenssin annostelu keskeytyy, 3 kohdan mukaisen kuljettajan varoitusjirjestelmidn on aktivoiduttava ja
esitettdvd asianmukainen varoitusviesti. Jos moottorijirjestelmé kadynnistdd reagenssin annostelun keskeytyksen
siksi, ettd ajoneuvon kdyttoolosuhteet ovat sellaiset, ettd ajoneuvon paistotehokkuus ei edellytid reagenssin
annostelua, 3 kohdassa tarkoitetun kuljettajan varoitusjdrjestelmidn ei tarvitse aktivoitua edellyttien, ettd
valmistaja on ilmoittanut selkedsti hyviksyntdviranomaiselle, milloin kyseisid kiyttdolosuhteita sovelletaan. Jos
reagenssin annostelua ei korjata 50 km:n kuluessa varoitusjdrjestelmén aktivoitumisesta, sovelletaan 8 kohdan
mukaisia kuljettajan toimintaa koskevia vaatimuksia.

Typen oksidien péistéjen seuranta

Vaihtoehtona 4 ja 5 kohdassa tarkoitetuille seurantavaatimuksille valmistajat voivat kéyttdd suoraan
pakokaasuantureita, jotka tunnistavat typen oksidien liian suuren mairan pakokaasussa.

Valmistajan on osoitettava, ettd 6.1 kohdassa tarkoitettujen anturien ja muiden anturien kéytto ajoneuvossa
johtaa siihen, ettdi 3 kohdan mukainen kuljettajan varoitusjirjestelmd aktivoituu, ettd asianmukainen
varoitusviesti esitetddn (esim. "emissions too high — check urea” (paastot liian suuret — tarkista urea), “emissions
too high — check AdBlue” (paistot lilan suuret — tarkista AdBlue) tai “emissions too high — check reagent”
(padstot lilan suuret — tarkista reagenssi)) ja ettd 8.3 kohdassa tarkoitettu kuljettajan toimenpiteitd vaativa
jarjestelma aktivoituu, kun 4.2, 5.4 tai 5.5 kohdan tilanne toteutuu.

Tatd kohtaa sovellettaessa tallaisten tilanteiden odotetaan ilmenevin, jos liitteessd XI olevassa 2.3 kohdan
taulukoissa annetut sovellettavat typen oksidien OBD-raja-arvot ylittyvit.

Typen oksidien pddstot testin aikana, jolla osoitetaan niiden vaatimusten mukaisuus, saavat olla enintdin
20 prosenttia suuremmat kuin OBD-jdrjestelmin raja-arvot.

Vikatietojen tallennus

Tiamin kohdan yhteydessd on tallennettava pyyhkiytymiton parametrin tunniste (PID), joka ilmaisee, miksi
kuljettajan toimenpiteitd vaativa jirjestelma on aktivoitunut ja minkd matkan ajoneuvo on kulkenut jirjestelman
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aktivoitumisen aikana. Ajoneuvon on siilytettdvd kirjattu PID vahintddn 800 piivdd tai 30 000 km, kun
ajoneuvoa kdytetddn. PID:n on oltava saatavilla standardoidun diagnostiikkaliittimen sarjaportin kautta yleiselld
lukulaitteella liitteen XI lisdyksessd 1 olevan 2.3 kohdan sddnndsten mukaisesti. PID:hen tallennetut tiedot on
liitettdvd ajoneuvon kumulatiiviseen kiyttoaikaan, jona aktivoituminen on tapahtunut, vihintadn 300 péivén tai
10 000 km:n tarkkuudella.

7.2. Teknisestd viasta (esim. mekaanisesta tai sdhkoviasta) johtuviin reagenssin annostelujdrjestelméin toiminta-
hairioihin sovelletaan myos liitteessd XI esitettyja OBD-jrjestelmdn vaatimuksia.

8. Kuljettajan toimenpiteitd vaativa jarjestelma

8.1. Ajoneuvossa on oltava kuljettajan toimenpiteitd vaativa jarjestelmd, jolla varmistetaan, ettd ajoneuvon padstojen-
rajoitusjdrjestelmd on aina toimintakuntoinen. Kuljettajan toimenpiteitd vaativa jirjestelmd on suunniteltava
siten, ettd ajoneuvoa ei voida kayttdd, kun sen reagenssisilié on tyhjd.

8.2. Toimenpiteitd vaativan jirjestelmdn on aktivoiduttava viimeistddn, kun reagenssin taso siiliossd laskee
seuraavalle tasolle:

a) Jos varoitusjirjestelmd aktivoitui vihintddn 2 400 km ennen kuin reagenssisdilion odotettiin tyhjenevin,
taso, jonka odotetaan riittdvin ajoneuvon keskiméirdiseen ajomatkaan tdydelld polttoainesiiliolld;

b) Jos varoitusjirjestelmd aktivoitui 3.5 kohdan a alakohdassa kuvatulla tasolla, taso, jonka odotetaan riittdvin
75 prosenttiin ajoneuvon keskimaardisestd ajomatkasta tdydelld polttoainesiiliolld; tai

¢) Jos varoitusjdrjestelmi aktivoitui 3.5 kohdan b alakohdassa kuvatulla tasolla, 5 prosenttia reagenssisdilion
tilavuudesta.

d) Jos varoitusjirjestelmi aktivoitui ennen sekd 3.5 kohdan a alakohdassa ettd 3.5 kohdan b alakohdassa
kuvatun tason saavuttamista mutta alle 2 400 km ennen reagenssisiilion tyhjentymistd, se timdn kohdan
b tai ¢ alakohdassa kuvatuista tasoista, joka saavutetaan aikaisemmin.

Kiytettdessd 6.1 kohdassa kuvattua vaihtoehtoa jirjestelmin on aktivoiduttava, kun 4 tai 5 kohdassa kuvattuja
poikkeamia tai 6.2 kohdassa esitettyja NO -tasoja esiintyy.

Tyhjdn reagenssisdilién ja 4, 5 tai 6 kohdassa mainittujen poikkeamien havaitsemisen on johdettava 7 kohdan
mukaisten vikatietojen tallennusvaatimusten tdyttymiseen.

8.3. Valmistaja valitsee, minkélainen toimenpiteitd vaativa jdrjestelmd ajoneuvoihin asennetaan. Vaihtoehdot
kuvaillaan 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 ja 8.3.4 kohdassa.

8.3.1. Jdrjestelmissd, jossa moottori voidaan kidynnistdd vain tietty madrd kertoja, kdynnistyksid tai jdljelld olevaa
etdisyyttd aletaan laskea sen jdlkeen, kun toimenpiteitd vaativa jarjestelmd on aktivoitunut. Ajoneuvon ohjausjar-
jestelmin, kuten kadynnistys-pysdytysjdrjestelmin, toteuttamia kdynnistyksid ei lasketa mukaan.

8.3.1.1. Jos varoitusjirjestelma aktivoitui vihintdan 2 400 km ennen kuin reagenssisiilion odotettiin tyhjenevin tai jos
4 tai 5 kohdassa kuvattuja poikkeamia tai 6.2 kohdassa esitettyja NO -tasoja esiintyi, moottorin kdynnistyminen
uudelleen on estettdvd vilittomasti sen jalkeen, kun ajoneuvo on toimenpiteitd vaativan jdrjestelmin
aktivoiduttua kulkenut matkan, jonka odotetaan vastaavan ajoneuvon keskimddrdistd ajomatkaa tdydelld
polttoainesiliolld.

8.3.1.2. Jos toimenpiteitd vaativa jirjestelmd aktivoitui 8.2 kohdan b alakohdassa kuvatulla tasolla, moottorin
kdynnistyminen uudelleen on estettdvd vilittomasti sen jilkeen, kun ajoneuvo on toimenpiteitd vaativan
jarjestelman aktivoiduttua kulkenut 75 prosenttia ajoneuvon keskimaariisestd ajomatkasta tdydelld polttoaine-
sailiolla.

8.3.1.3. Jos toimenpiteitd vaativa jdrjestelmd aktivoitui 8.2 kohdan ¢ alakohdassa kuvatulla tasolla, moottorin
kdynnistyminen uudelleen on estettdvd vilittomaisti sen jilkeen, kun ajoneuvo on toimenpiteitd vaativan
jarjestelman aktivoiduttua kulkenut matkan, jonka odotetaan vastaavan ajoneuvon keskimiiriistd ajomatkaa
reagenssisdilion tason ollessa 5 prosenttia.

8.3.1.4. Lisiksi moottorin kdynnistyminen uudelleen on estettivd vilittomasti sen jdlkeen, kun reagenssisiilio on
tyhjentynyt, jos tima tapahtuu ennen 8.3.1.1, 8.3.1.2 tai 8.3.1.3 kohdassa kuvattuja tilanteita.

8.3.2. Jarjestelmassd, jossa kdynnistys estetddn polttoainetdydennyksen jilkeen, ajoneuvoa ei voida kdynnistdd polttoai-
netdydennyksen jilkeen, jos toimenpiteitd vaativa jirjestelméd on aktivoitunut.
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8.3.3.

8.3.4.1.

8.3.4.2.

8.3.4.3.

8.3.4.4.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

9.1.

9.2.

Polttoainesiilion lukitsemisjdrjestelmissd estetddn ajoneuvon polttoainetdydennys lukitsemalla polttoaineen
taydennysjirjestelmd sen jilkeen, kun toimenpiteitd vaativa jarjestelmd on aktivoitunut. Lukitusjirjestelmidn on
oltava sellainen, ettei sitd voida ohittaa.

Toimintatehon rajoitusjirjestelmissd ajoneuvon nopeutta rajoitetaan sen jilkeen, kun toimenpiteitd vaativa
jarjestelmd on aktivoitunut. Nopeuden rajoittumisen on oltava niin selkedd, ettd kuljettaja huomaa sen, ja
ajoneuvon huippunopeuden on laskettava huomattavasti. Toimintatehoa rajoitetaan asteittain tai moottorin
kdynnistyksen jilkeen. Hieman ennen kuin moottorin kdynnistyminen estetddn, ajoneuvon nopeus rajoitetaan
50 kilometriin tunnissa.

Jos varoitusjirjestelmé aktivoitui vdhintddn 2 400 km ennen kuin reagenssiséilion odotettiin tyhjenevidn tai jos
4 tai 5 kohdassa kuvattuja poikkeamia tai 6.2 kohdassa esitettyja NO -tasoja esiintyi, moottorin kiynnistyminen
uudelleen on estettivd vilittomisti sen jilkeen, kun ajoneuvo on toimenpiteitd vaativan jirjestelmin
aktivoiduttua kulkenut matkan, jonka odotetaan vastaavan ajoneuvon keskimddrdistd ajomatkaa tdydelld
polttoainesiliolla.

Jos toimenpiteitd vaativa jarjestelmd aktivoitui 8.2 kohdan b alakohdassa kuvatulla tasolla, moottorin
kdynnistyminen uudelleen on estettdvd vilittomasti sen jilkeen, kun ajoneuvo on toimenpiteitd vaativan
jarjestelmén aktivoiduttua kulkenut 75 prosenttia ajoneuvon keskimdariisestd ajomatkasta tdydelld polttoaine-
sailiolla.

Jos toimenpiteitd vaativa jdrjestelmd aktivoitui 8.2 kohdan ¢ alakohdassa kuvatulla tasolla, moottorin
kdynnistyminen uudelleen on estettivd valittomisti sen jilkeen, kun ajoneuvo on toimenpiteitd vaativan
jarjestelman aktivoiduttua kulkenut matkan, jonka odotetaan vastaavan ajoneuvon keskimiirdistd ajomatkaa
reagenssisdilion tason ollessa 5 prosenttia.

Lisiaksi moottorin kiynnistyminen uudelleen on estettivd valittomasti sen jilkeen, kun reagenssisiilio on
tyhjentynyt, jos tdimd tapahtuu ennen 8.3.4.1, 8.3.4.2 tai 8.3.4.3 kohdassa kuvattuja tilanteita.

Kun toimenpiteitd vaativa jdrjestelmd on estinyt moottorin kdynnistymisen uudelleen, toimenpiteitd vaativa
jarjestelmd on voitava kytked pois pailtd vain jos 4, 5 ja 6 kohdassa esitetyt poikkeamat on korjattu tai jos
ajoneuvoon lisityn reagenssin mdaarid tdyttdd vihintddn yhden seuraavista kriteereisti:

a) mddrin odotetaan riittdvin ajomatkaan, joka on 150 prosenttia keskimiirdisestd ajomatkasta tdydelld
polttoainesiliolla tai

b) mdird on 10 prosenttia reagenssisdilion tilavuudesta.

Kun 7.2 kohdan mukainen OBD-jdrjestelmddn liittyvd vika on korjattu, toimenpiteitd vaativa jarjestelma
voidaan kytked uudelleen pdille OBD-jdrjestelmin sarjaportin kautta (esim. yleiselld lukulaitteella) siten, ettd
ajoneuvo voidaan kiynnistdd itsevalvontaa varten. Ajoneuvo saa toimia enintddn 50 km:n ajan korjauksen
onnistumisen varmistamiseksi. Toimenpiteitd vaativan jirjestelmin on aktivoiduttava uudelleen, jos vika sdilyy
timan varmistamisen jilkeen.

Edelld 3 kohdassa tarkoitetun kuljettajan varoitusjirjestelmin on naytettdva viesti, josta ilmenee selkedsti
a) jdljelld olevien kdynnistysten méird ja/tai jiljelld oleva ajomatka ja

b) ajoneuvon kdynnistymisen edellytykset.

Kuljettajan toimenpiteitd vaativan jirjestelmin on kytkeydyttiva pois pailtd, kun sen aktivoitumisen edellytykset
ovat poistuneet. Kuljettajan toimenpiteitd vaativa jirjestelmi ei saa kytkeytyd automaattisesti pois pdaltd ilman,
ettd sen aktivoitumisen syy on korjattu.

Tyyppihyvaksyntaviranomaiselle on esitettdvd hyviksynnin yhteydessd yksityiskohtaiset kirjalliset ohjeet, joissa
kuvaillaan kuljettajan toimenpiteitd vaativan jirjestelmén toiminnalliset ominaisuudet.

Osana tdmén asetuksen mukaista tyyppihyvaksyntdd valmistajan on esiteltdva kuljettajan varoitusjirjestelmin ja
toimenpiteitd vaativan jirjestelmin toiminta.

Tietovaatimukset

Valmistajan on tarjottava kaikille uusien ajoneuvojen omistajille selkedd kirjallista tietoa padstojenrajoitusjirjes-
telmistd. Tiedoissa on ilmoitettava, ettd jos ajoneuvon padstojenrajoitusjdrjestelma ei toimi kunnolla, kuljettajan
varoitusjdrjestelmd kertoo kuljettajalle ongelmasta ja sen seurauksena kuljettajan toimenpiteitd vaativa
jarjestelmd estad ajoneuvon kdynnistymisen.

Ohjeissa on esitettdvi vaatimukset, jotka liittyvit ajoneuvojen asianmukaiseen kdyttdon ja huoltoon ja kuluvien
reagenssien kayttoon.
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9.3. Ohjeissa on ilmoitettava, onko ajoneuvon kuljettajan lisdttivd kuluvaa reagenssia tavanomaisten mairdaikais-
huoltojen vililla. Niissd on myos ilmoitettava, miten ajoneuvon kuljettaja tdyttdd reagenssisdilion. Tiedoissa on
myos esitettdvé, kuinka paljon kyseinen ajoneuvotyyppi todennikdisesti kuluttaa reagenssia ja kuinka usein sitd
tulisi lisata.

9.4. Ohjeissa on ilmoitettava, ettd midrityksid vastaavan reagenssin kdyttd ja sen lisddminen tarvittaessa on
pakollista, jotta ajoneuvo olisi kyseiselle ajoneuvotyypille myonnetyn vaatimustenmukaisuustodistuksen
mukainen.

9.5. Ohjeissa on ilmoitettava, ettd sellaisen ajoneuvon kayttiminen, joka ei kuluta piidstéjen vihentimisen

edellyttdimai reagenssia, saatetaan katsoa rikokseksi.

9.6. Ohjeissa on selitettdvd, miten varoitusjirjestelmd ja kuljettajan toimenpiteitd vaativat jdrjestelmit toimivat.
Lisaksi on selitettdva, mitd seuraa, jos varoitusjdrjestelma jdtetddn huomiotta eiké reagenssia lisatd.

10. Jalkikasittelyjarjestelmdn toimintaolosuhteet

Valmistajien on varmistettava, ettd padstojenrajoitusjirjestelma sdilyttdd padstojenrajoitustoimintonsa kaikissa
olosuhteissa ja erityisesti matalissa limpotiloissa. Niiden on muun muassa toteutettava toimenpiteitd, joilla
estetddn reagenssin jdityminen, jos ajoneuvo pysikoidddn enintddn 7 piiviksi 258 Kin (- 15 °C) lampétilaan,
kun reagenssisdilio on 50-prosenttisesti tdynnd. Jos reagenssi jdtyy, valmistajan on varmistettava, ettd reagenssi
sulaa ja on kéyttovalmis 20 minuutin kuluessa ajoneuvon kiynnistimisestd 258 Kin (- 15 °C) limpétilassa
mitattuna reagenssisdilion sisaltd.”
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LITE IX

Muutetaan asetuksen (EU) 2017/1151 liite XXI seuraavasti:
1) Lisdtddn kuvan 1 edelle 3.1.16, 3.1.17 ja 3.1.18 kohta seuraavasti:

”3.1.16. 'Vasteajalla’ tarkoitetaan aikaa, joka kuluu mitattavan komponentin muutoksesta vertailupisteessd
jarjestelmadn vasteeseen, joka on 90 prosenttia lopullisesta lukemasta (t90), kun vertailupisteeksi on
madritelty ndytteenotin, jolloin mitatun komponentin muutos on vahintddn 60 prosenttia koko asteikosta
ja tapahtuu alle 0,1 sekunnissa. Jarjestelmdn vasteaika koostuu jirjestelmdn viiveestd ja jarjestelmédn
nousuajasta.

3.1.17. 'Viiveelld’ tarkoitetaan aikaa, joka kuluu mitattavan aineosan muutoksesta viitepisteessd jdrjestelmédn
vasteeseen, joka on 10 prosenttia lopullisesta lukemasta (t10), kun vertailupisteeksi on madaritelty
ndytteenotin. Kaasumaisten komponenttien osalta timd on mitatun komponentin siirtymaaika
ndytteenottimesta tunnistimeen.

3.1.18. 'Nousuajalla’ tarkoitetaan 10 prosenttia ja 90 prosenttia lopullisesta lukemasta olevien vasteiden (t90 —
t10) vélisté ajallista eroa.”

2) Korvataan 3.2.21 kohta seuraavasti:

”3.2.21. 'Ajoneuvon vapaarullaustilalla’ tarkoitetaan kayttojarjestelmid, jonka avulla voidaan mdiirittdd ajovastus
tarkasti ja toistettavasti ja sddtdd dynamometri tarkasti.”

3) Lisdtddn 3.2.28-3.2.35 kohta seuraavasti:
”3.2.28. 'n/v-suhteella’ tarkoitetaan moottorin pySrimisnopeutta jaettuna ajoneuvon nopeudella tietylld vaihteella.

3.2.29. 'Yksirullaisella dynamometrilla’ tarkoitetaan dynamometria, jossa ajoneuvon akselin kukin pyord on
kosketuksissa yhteen rullaan.

3.2.30. 'Kaksirullaisella dynamometrilla’ tarkoitetaan dynamometria, jossa ajoneuvon akselin kukin pyord on
kosketuksissa kahteen rullaan.

3.2.31. 'Vetavilld akselilla’ tarkoitetaan ajoneuvon akselia, joka pystyy siirtdimddn kéyttovoimaenergiaa ja/tai
ottamaan talteen energiaa riippumatta siitd, onko toiminto mahdollinen vain tilapisesti vai pysyvisti ja/tai
kuljettajan valittavissa.

3.2.32. ’Kaksipyorivetodynamometrilla’ tarkoitetaan dynamometria, jossa ajoneuvon akseleista vain yhden pyorit
ovat kosketuksissa rullaan tai rulliin.

3.2.33. 'Nelipyoravetodynamometrilla’ tarkoitetaan dynamometria, jossa ajoneuvon kummankin akselin pyorit ovat
kosketuksissa rulliin.

3.2.34. 'Kaksipyorivetotilassa ~ kaytettivilld ~ dynamometrille’  tarkoitetaan ~ kaksipyorivetodynamometria —taikka
nelipyoravetodynamometria, joka simuloi inertiaa ja ajovastusta ainoastaan testiajoneuvon vetdvalld
akselilla ja jossa ei-vetdvdn akselin pyorit eivit vaikuta mittaustulokseen riippumatta siitd, pyorivitko ne
vai eivat.

3.2.35. 'Nelipyorivetotilassa  kdytettdvalld dynamometrilla’ tarkoitetaan nelipyoriavetodynamometria, joka simuloi
inertiaa ja ajovastusta testiajoneuvon kummallakin akselilla.”

4) Korvataan 3.3 kohta seuraavasti:
”3.3. Tadyssihko-, sihkohybridi- ja polttokennoajoneuvot ja kahdella polttoaineella toimivat ajoneuvot”
5) Lisdtddn kohdat seuraavasti:
”3.3.21. 'Kahdella polttoaineella toimivalla ajoneuvolla’ tarkoitetaan ajoneuvoa, jossa on kaksi erillistd polttoaineen
varastointijirjestelmdd ja joka on suunniteltu toimimaan pédasiassa vain yhdelld polttoaineella kerrallaan.
Molempien polttoaineiden samanaikainen kdytto kuitenkin sallitaan maarin ja keston mukaan rajoitettuna.
3.3.22. 'Kahdella polttoaineella toimivalla kaasuajoneuvolla’ tarkoitetaan kahdella polttoaineella toimivaa ajoneuvoa,

jonka kayttamat kaksi polttoainetta ovat bensiini (bensiinitila) ja joko nestekaasu, maakaasu/biometaani tai
vety.”
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6) Korvataan 3.5.9 kohta seuraavasti:

”3.5.9. ’Ensisijaisella ajotilalla’ tarkoitetaan tdssd liitteessd yksittdistd kuljettajan valittavissa olevaa toimintatilaa, joka
valitaan aina, kun ajoneuvo kaynnistetddn riippumatta siitd kuljettajan valittavissa olevasta ajotilasta, joka
oli kdytossd, kun ajoneuvo edellisen kerran sammutettiin, ja joksi ei voida mairitelld toista ajotilaa. Sen
jalkeen, kun ajoneuvo on kdynnistetty, ensisijaisesta ajotilasta voidaan siirtyi toiseen kuljettajan valittavissa
olevaan ajotilaan vain kuljettajan tietoisilla toimilla.”

7) Korvataan 3.5.2011 kohta seuraavasti:
”3.5.11. 'Pakokaasupddstdilld’ tarkoitetaan pakoputkesta padsevid kaasumaisia, kiinteitd ja nestemdisid yhdisteitd.”
8) Korvataan 3.7.1 kohta seuraavasti:

”3.7.1. "Moottorin nimellisteholla’ (P_.,) tarkoitetaan moottorin suurinta nettotehoa (kW) mitattuna liitteen XX
vaatimusten mukaisesti.”

9) Korvataan 3.8.1 kohta seuraavasti:

”3.8.1. ’Jaksoittaisesti regeneroituvalla jarjestelmalld’ tarkoitetaan pddstojd rajoittavaa jdrjestelmad (kuten katalysaattoria
tai hiukkasloukkua), joka on sddnnollisesti regeneroitava.”

10) Muutetaan 4.1 kohta seuraavasti:
a) Korvataan lyhenteitd "Extra High,” ja "Extra High,” vastaavat rivit seuraavasti:
“Extra High, WLTC-menettelyn moottoritienopeusvaihe, ryhmi 2
Extra High, WLTC-menettelyn moottoritienopeusvaihe, ryhma 3”.

» 9y

b) Korvataan lyhenteitd "High,”, "High, ,” ja "High, ,” vastaavat rivit seuraavasti:
"High, WLTC-menettelyn suuren nopeuden vaihe, ryhma 2
High,, WLTC-menettelyn suuren nopeuden vaihe, ryhmi 3a
High,, WLTC-menettelyn suuren nopeuden vaihe, ryhma 3b”.

» 9 » 9 » 9 » 9

¢) Korvataan lyhenteitd "Low,”, "Low,”, "Low,”, "Medium,”, "Medium,”, "Medium, ,” ja "Medium, ,” vastaavat rivit

seuraavasti:

"Low, WLTC-menettelyn pienen nopeuden vaihe, ryhmi 1
Low, WLTC-menettelyn pienen nopeuden vaihe, ryhmi 2
Low, WLTC-menettelyn pienen nopeuden vaihe, ryhmi 3

Medium,  WLTC-menettelyn keskinopea vaihe, ryhmi 1
Medium,  WLTC-menettelyn keskinopea vaihe, ryhma 2
Medium,, WLTC-menettelyn keskinopea vaihe, ryhmi 3a
Medium,, ~WLTC-menettelyn keskinopea vaihe, ryhmi 3b”.

d) lisdtdan lyhennettd "REESS” vastaavan rivin jalkeen rivi seuraavasti:

"RRC Vierintivastuskerroin”.

11) Korvataan 5.0 kohta seuraavasti:

”5.0. Kullekin 5.6-5.9 kohdassa maddritellylle ajoneuvoperheelle annetaan yksilollinen tunniste, jonka muoto on
seuraava:

FT-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI-x
jossa
FT on perheen tyypin tunniste:

— IP

interpolointiperhe 5.6 kohdan méiritelman mukaisesti

— RL

ajovastusperhe 5.7 kohdan mairitelman mukaisesti

— RM = ajovastusmatriisiperhe 5.8 kohdan méiritelmin mukaisesti
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— PR = jaksoittaisesti regeneroituvan jirjestelmdn (K) mukainen perhe 5.9 kohdan madiritelmin

mukaisesti

— AT = ATCT-perhe alaliitteessd 6 a olevan 2 kohdan mairitelmin mukaisesti.

nnnnnnnnnnnnnnn on enintddn 15 merkin pituinen jono, jossa saa kidyttdd vain merkkeja 0-9, A-Z ja

alaviivaa ”_”

WMI (valmistajatunnus) on valmistajan yksiloivd tunnus, joka mdaritellddn standardissa ISO 3780:20009.

x arvoksi asetetaan joko 1 tai O seuraavien edellytysten mukaisesti:

a) Hyviksyntdviranomaisen ja WMI-tunnuksen haltijan suostumuksella arvoksi asetetaan 1, kun
ajoneuvoperhe on mddritelty kattamaan seuraavien ajoneuvot:

i) yksittdinen valmistaja, jolla on yksi WMI-tunnus

ii) valmistaja, jolla on useita WMI-tunnuksia, kuitenkin vain tapauksissa, joissa kdytetddn vain yhtd WMI-
tunnusta

iii) useampi kuin yksi valmistaja, kuitenkin vain tapauksissa, joissa kdytetddn vain yhtd WMI-tunnusta.

Edelld olevien i, ii ja iii alakohdan mukaisissa tapauksissa perheen tunniste koostuu yhdestd yksilollisestd

merkkien n jonosta ja yhdesta yksilollisestd WMI-tunnuksesta, jota seuraa numero 1.

b) Hyviksyntdviranomaisen suostumuksella arvoksi asetetaan 0, kun ajoneuvoperheen madrittelyperusteet
ovat samat kuin vastaavan a alakohdan mukaisesti mairitellyn ajoneuvoperheenmairittelyperusteet mutta
valmistaja pddttdd kdyttdd eri WMI-tunnusta. Tédlloin perheen tunniste koostuu samasta merkkien n
jonosta kuin a alakohdan mukaisesti maaritellylle ajoneuvoperheelle mairitetty jono ja lisiksi yksilollisestd
WMI-tunnuksesta, jonka on oltava eri kuin a alakohdan mukaisissa tapauksissa kdytetty ja jota seuraa
numero 0.

12) Lisdtdan 5.1 kohtaan kappale seuraavasti:

13)
14)

15)

16)
17)

18)

"Tama koskee my0s piidstojenrajoitusjdrjestelmissd kaytettdvien letkujen, liitosten ja liitdntojen suojausta.”
Poistetaan 5.1.1 kohta.

Korvataan 5.3.6 kohta seuraavasti:

”5.6. Pddstotesteissd on kdytettdva timén liitteen alaliitteessd 6 olevassa 2.4.5 kohdassa madriteltyja renkaita.”

Korvataan 5.5 kohta seuraavasti:

”5.5. Elektronisen jdrjestelmin suojausta koskevat sddnnokset

Elektronisen jirjestelmin suojausta koskevat sddnnokset esitetddn liitteessd I olevassa 2.3 kohdassa.”

Poistetaan 5.5.1, 5.5.2, 5.5.3 ja 5.5.4 kohta.

Korvataan 5.6.1 kohta seuraavasti:

”5.6.1. Tdyspolttomoottoriajoneuvojen interpolointiperhe”.
Lisdtddn 5.6.1.1, 5.6.1.2 ja 5.6.1.3 kohta seuraavasti:

”5.6.1.1. Ajoneuvot voivat kuulua samaan interpolointiperheeseen kaikissa seuraavissa tapauksissa ja niiden
yhdistelmissi:

a) ne kuuluvat eri ajoneuvoryhmiin, jotka kuvataan alaliitteessd 1 olevassa 2 kohdassa
b) niiden alaliitteessd 1 olevassa 8 kohdassa kuvatut pienennykset ovat eritasoiset
¢) niiden alaliitteessd 1 olevassa 9 kohdassa kuvatut rajatut nopeudet ovat erisuuruiset.

5.6.1.2. Samaan interpolointiperheeseen voi kuulua vain ajoneuvoja, jotka ovat seuraavien ajoneuvon,
voimalaitteen ja voimansiirron ominaisuuksien suhteen identtisia:

a) polttomoottorin tyyppi: polttoaineen tyyppi (tai tyypit flex-fuel-ajoneuvojen ja kahdella polttoaineella
toimivien ajoneuvojen tapauksessa), palamisprosessi, moottorin iskutilavuus, ominaisuudet tiydelld
kuormalla, moottoriteknologia ja latausjirjestelmd sekd muut moottorin osajirjestelmit tai
ominaisuudet, joilla on merkityksellistd vaikutusta CO,-pddstojen massaan WLTP:n mukaisissa
olosuhteissa
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b) voimalaitteen kaikkien CO,-pdistojen massaan vaikuttavien komponenttien toimintastrategia

¢) voimansiirron tyyppi (esim. késivalintainen, automaattinen, portaaton) ja malli (esim. vdantomo-
menttiarvo, vaihteiden lukumaari, kytkinten lukumaara)

d) n/v-suhteet (moottorin pydrimisnopeus jaettuna ajoneuvon nopeudella). Vaatimuksen katsotaan
tdyttyvin, jos kaikkien asianomaisten vilityssuhteiden osalta ero yleisemmin asennetun voimansiir-
totyypin n/v-suhteisiin ndhden on enintédin 8 prosenttia.

e) vetdvien akselien lukumairad

f) ATCT-perhe (vertailupolttoainekohtaisesti flex-fuel-ajoneuvojen ja kahdella polttoaineella toimivien
ajoneuvojen tapauksessa)

g) pyorien lukuméira akselia kohti.

5.6.1.3. Jos kdytetddn vaihtoehtoista parametria, jollaisia ovat esimerkiksi alaliitteessi 2 olevan 2 kohdan
k alakohdassa esitetty n_ .. ja alaliitteessi 2 olevassa 3.4 kohdassa madritelty ASM-marginaali,
parametrin on oltava interpolointiperheessd sama.”

19) Korvataan 5.6.2 kohdan ¢ alakohta seuraavasti:

”c) sihkokoneen ja ajo-REESS-jirjestelmin vilisen, ajo-REESS-jirjestelmin ja pienjinnitetehonldhteen vilisen seka
latauspistokkeen ja ajo-REESS-jdrjestelmin vilisen sihkoenergianmuuntimen tyyppi ja muut ominaisuudet,
joilla on merkityksellistd vaikutusta CO,-pdistojen massaan ja sihkoenergiankulutukseen WLTP:n mukaisissa
olosuhteissa.”

20) Korvataan 5.6.3 kohdan e alakohta seuraavasti:

“¢) sahkokoneen ja ajo-REESS-jirjestelmin vilisen, ajo-REESS-jdrjestelmin ja pienjannitetehonldhteen vilisen sekd
latauspistokkeen ja ajo-REESS-jirjestelmin vilisen sdhkoenergianmuuntimen tyyppi ja muut ominaisuudet,
joilla on merkityksellistd vaikutusta sihkoenergiankulutukseen ja sdhkoiseen toimintasiteeseen WLTP:n
mukaisissa olosuhteissa.”

21) Korvataan 5.6.3 kohdan g alakohta seuraavasti:

»

g) n/v-suhteet (moottorin pydrimisnopeus jaettuna ajoneuvon nopeudella). Vaatimuksen katsotaan tdyttyvin, jos
kaikkien asianomaisten vilityssuhteiden osalta ero yleisemmin asennetun voimansiirtotyypin ja -mallin n/v-
suhteisiin ndhden on enintddn 8 prosenttia.”

22) Korvataan 5.7 kohta d alakohdasta kohdan loppuun seuraavasti:
”d) py6rien lukumaird akselia kohti.

Jos ainakin yksi sahkokone on kytkettynd vaihteiston vapaa-asennossa eikd ajoneuvoa ole varustettu ajoneuvon
vapaarullaustilalla (alaliitteessd 4 oleva 4.2.1.8.5 kohta), jossa sihkokone ei vaikuta ajovastukseen, sovelletaan
5.6.2 kohdan a alakohdan ja 5.6.3 kohdan a alakohdan perusteita.

Jos ajoneuvo poikkeaa muilta ominaisuuksiltaan kuin massaltaan, vierintivastukseltaan ja aerodynamiikaltaan
siten, ettd erolla on merkityksellistd vaikutusta ajovastukseen, ajoneuvoa ei pidetd perheen jdsenend, ellei
hyvaksyntaviranomainen sitd hyviksy.”

23) Korvataan 5.8 kohta seuraavasti:

”5.8. Ajovastusmatriisiperhe

Ajovastusmatriisiperhettd voidaan soveltaa ajoneuvoihin, joiden suurin suunniteltu teknisesti sallittu
kokonaismassa on > 3 000 kg.

Ajovastusmatriisiperhettd voidaan soveltaa my6s ajoneuvoihin, jotka on toimitettu monivaiheiseen tyyppihy-
viksyntdin, tai monivaiheisesti tyyppihyvaksyttdviin ajoneuvoihin, jotka on toimitettu yksittdishyviksyntdan.

Talloin sovelletaan liitteessd XII olevan 2 kohdan sddnnoksia.

Samaan ajovastusmatriisiperheeseen voi kuulua vain ajoneuvoja, jotka ovat seuraavien ominaisuuksien
suhteen identtisia:

a) vaihteiston tyyppi (esim. kdsivalintainen, automaattinen, portaaton)
b) vetdvien akselien lukumaira

¢) pyorien lukumdira akselia kohti.”
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24) Korvataan 5.9 kohta seuraavasti:

”5.9. Jaksoittaisesti regeneroituvan jrjestelman (K) mukainen perhe

Samaan jaksoittaisesti regeneroituvan jirjestelmin mukaiseen perheeseen voi kuulua vain ajoneuvoja, jotka
ovat seuraavien ajoneuvon, voimalaitteen ja voimansiirron ominaisuuksien suhteen identtisia:

a) polttomoottorin tyyppi: polttoaineen tyyppi, palamisprosessi
b) jaksoittaisesti regeneroituva jarjestelmd (eli katalysaattori, hiukkasloukku)
i) rakenne (eli kotelointi, kdytettdva jalometalli, kdytettdva substraatti, kennotiheys)
ii) tyyppi ja toimintaperiaate
iii) tilavuus (+ 10 prosenttia)
iv) sijainti (limpéotila + 100 °C toiseksi suurimmalla vertailunopeudella).

¢) Perheen kunkin ajoneuvon testimassan on oltava pienempi tai yhtd suuri kuin K-demonstroinnissa
kéytettdvan ajoneuvon testimassa lisittynd 250 kg:lla.”

25) Poistetaan 5.9.1 ja 5.9.2 kohta.

26) Korvataan 6.1 kohta seuraavasti:

”6.1. Raja-arvot

PiidstOjen raja-arvoina kéytetddn asetuksen (EY) N:o 715/2007 liitteessd I olevassa taulukossa 2 esitettyjd
arvoja.”

27) Muutetaan alaliite 1 seuraavasti:

a) Korvataan 1-3.5 kohta seuraavasti:

"1, Yleiset vaatimukset

Ajettavan syklin maardavit testiajoneuvon nimellistehon suhde sen massaan ajokuntoisena miinus
75 kg (W/kg) ja sen suurin nopeus v, ..

Timin alaliitteen vaatimuksista johtuvaa syklid nimitetddn liitteen muissa osissa “sovellettavaksi

sykliksi”.
2. Ajoneuvojen luokitus
2.1. Ryhmin 1 ajoneuvojen tehon ja ajokuntoisen massan miinus 75 kg suhde P < 22 W/kg.
2.2. Ryhmain 2 ajoneuvojen tehon ja ajokuntoisen massan miinus 75 kg suhde > 22 ja < 34 W/kg.
2.3. Ryhmin 3 ajoneuvojen tehon ja ajokuntoisen massan miinus 75 kg suhde > 34 W/kg.

2.3.1.  Ryhmin 3 ajoneuvot jaetaan kahteen alaryhmédin suurimman nopeutensa v, mukaan.
2.3.1.1. Ryhmin 3a ajoneuvot: v, < 120 km/h.
2.3.1.2. Ryhmin 3b ajoneuvot: v, = 120 km/h.

2.3.2.  Kaikkia alaliitteen 8 mukaisesti testattavia ajoneuvoja pidetdin ryhmin 3 ajoneuvoina.

3. Testisyklit
3.1. Ryhmin 1 sykli

3.1.1.  Ryhmin 1 kokonainen sykli koostuu hitaasta vaiheesta (Low,), keskinopeasta vaiheesta (Medium,) ja
toisesta hitaasta vaiheesta (Low,).

3.1.2.  Vaihe Low, kuvataan kuvassa A1/1 ja taulukossa A1/1.

3.1.3.  Vaihe Medium, kuvataan kuvassa A1/2 ja taulukossa A1/2.
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3.2. Ryhmin 2 sykli

3.2.1.  Ryhmin 2 kokonainen sykli koostuu hitaasta vaiheesta (Low,), keskinopeasta vaiheesta (Medium,),
nopeasta vaiheesta (High,) ja moottoritievaiheesta (Extra High,).

3.2.2.  Vaihe Low, kuvataan kuvassa A1/3 ja taulukossa A1/3.

3.2.3.  Vaihe Medium, kuvataan kuvassa A1/4 ja taulukossa Al/4.
3.2.4.  Vaihe High, kuvataan kuvassa A1/5 ja taulukossa A1/5.
3.2.5.  Vaihe Extra High, kuvataan kuvassa A1/6 ja taulukossa A1/6.

3.3. Ryhmin 3 sykli

Ryhmain 3 syklit jactaan kahteen alaryhmédin ryhmén 3 ajoneuvojen jaottelun mukaisesti.

3.3.1.  Ryhmin 3a sykli

3.3.1.1. Kokonainen sykli koostuu hitaasta vaiheesta (Low,), keskinopeasta vaiheesta (Medium,), nopeasta
vaiheesta (High,,) ja moottoritievaiheesta (Extra High.,).

3.3.1.2. Vaihe Low, kuvataan kuvassa A1/7 ja taulukossa A1/7.
3.3.1.3. Vaihe Medium,, kuvataan kuvassa A1/8 ja taulukossa A1/8.
3.3.1.4. Vaihe High,, kuvataan kuvassa A1/10 ja taulukossa A1/10.

3.3.1.5. Vaihe Extra High, kuvataan kuvassa A1/12 ja taulukossa A1/12.

3.3.2.  Ryhmin 3b sykli

3.3.2.1. Kokonainen sykli koostuu hitaasta vaiheesta (Low,), keskinopeasta vaiheesta (Medium,), nopeasta
vaiheesta (High,,) ja moottoritievaiheesta (Extra High,).

3.3.2.2. Vaihe Low, kuvataan kuvassa A1/7 ja taulukossa A1/7.
3.3.2.3. Vaihe Medium,, kuvataan kuvassa A1/9 ja taulukossa A1/9.
3.3.2.4. Vaihe High,, kuvataan kuvassa A1/11 ja taulukossa A1/11.

3.3.2.5. Vaihe Extra High, kuvataan kuvassa A1/12 ja taulukossa A1/12.

3.4, Kaikkien vaiheiden kesto

3.4.1.  Kaikkien hitaiden vaiheiden kesto on 589 sekuntia.
3.4.2.  Kaikkien keskinopeiden vaiheiden kesto on 433 sekuntia.
3.4.3.  Kaikkien nopeiden vaiheiden kesto on 455 sekuntia.

3.4.4.  Kaikkien moottoritievaiheiden kesto on 323 sekuntia.

3.5. WLTC-kaupunkiajosyklit

Ulkopuolelta ladattavat sahkohybridiajoneuvot ja tdyssihkoajoneuvot testataan asianomaisilla
ryhmin 3a ja ryhmin 3b WLTC-sykleilld ja WLTC-kaupunkiajosykleilld (ks. alaliite 8).

WLTC-kaupunkiajosykli koostuu vain hitaasta ja keskinopeasta vaiheesta.”

b) Korvataan 4 kohdan otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 1 sykli”.

¢)  Korvataan kuvan A1/l otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 1 sykli, vaihe Low,”.

d) Korvataan kuvan A1/2 otsikko seuraavasti:

"WLTC, ryhmin 1 sykli, vaihe Medium,”.



L 301/182

Euroopan unionin virallinen lehti

27.11.2018

Korvataan taulukon A1/1 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 1 sykli, vaihe Low,”.
Korvataan taulukon A1/2 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 1 sykli, vaihe Medium,”.
Korvataan 5 kohdan otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 2 sykli”.

Korvataan kuvan A1/3 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 2 sykli, vaihe Low,”".
Korvataan kuvan A1l/4 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 2 sykli, vaihe Medium,”.
Korvataan kuvan A1/5 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 2 sykli, vaihe High,”.
Korvataan kuvan A1/6 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 2 sykli, vaihe Extra High,”.
Korvataan taulukon A1/3 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 2 sykli, vaihe Low,”".
Korvataan taulukon A1[4 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 2 sykli, vaihe Medium,”.
Korvataan taulukon A1/5 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 2 sykli, vaihe High,”.
Korvataan taulukon A1/6 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 2 sykli, vaihe Extra High,".
Korvataan 6 kohdan otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 3 sykli”.

Korvataan kuvan A1/7 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 3 sykli, vaihe Low,”".
Korvataan kuvan A1/8 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 3a sykli, vaihe Medium,_".
Korvataan kuvan A1/9 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 3b sykli, vaihe Medium,,”.
Korvataan kuvan A1/10 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 3a sykli, vaihe High,,".
Korvataan kuvan A1/11 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 3b sykli, vaihe High,,".
Korvataan kuvan A1/12 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 3 sykli, vaihe Extra High,”.
Korvataan taulukon A1/7 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 3 sykli, vaihe Low,”".
Korvataan taulukon A1/8 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 3a sykli, vaihe Medium,_".
Korvataan taulukon A1/9 otsikko seuraavasti:

"WLTC, ryhmin 3b sykli, vaihe Medium,,”.
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z)  Korvataan taulukon A1/10 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 3a sykli, vaihe High,,".

aa) Korvataan taulukon A1/11 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 3b sykli, vaihe High,,".

ab) Korvataan taulukon A1/12 otsikko seuraavasti:
"WLTC, ryhmin 3 sykli, vaihe Extra High,".

ac) Korvataan 7 kohdassa oleva taulukko A1/13 seuraavasti:

"Taulukko A1/13

1 Hz:n tarkistussummat

Syklin ryhma Syklin vaihe Ajoneuvont;dl(-ilszt::;szi\lfl(q)liltje;lopeuksien
Hidas 11 988,4
Keskinopea 17 162,8
Ryhma 1

Hidas 11 988,4
Yhteensd 41 139,6
Hidas 11 162,2
Keskinopea 17 054,3
Ryhmai 2 Nopea 24 450,6
Moottoritie 28 869,8
Yhteensi 81 536,9
Hidas 11 140,3
Keskinopea 16 995,7
Ryhmi 3a Nopea 25 646,0
Moottoritie 29 714,9
Yhteensd 83 496,9
Hidas 11 140,3
Keskinopea 17 121,2
Ryhma 3b Nopea 257822
Moottoritie 29 714,9

Yhteensi 83 758,6".

ad) Poistetaan 8.1 kohdassa ensimmiinen kappale otsikon jilkeen.

ae) Korvataan 8.2.2 kohta seuraavasti:

”8.2.2. Pienennysmenettely, ryhméan 2 ajoneuvot

Koska ajettavuusongelmat liittyvdt yksinomaan ryhmien 2 ja 3 syklien moottoritievaiheisiin,
pienennystd sovelletaan nithin moottoritievaiheen osuuksiin, joissa ajettavuusongelmia odotetaan

esiintyvan (ks. kuvat A1/15 ja A1/16).”
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af)

ag)

ah)

ai)

Korvataan 8.2.3 kohdassa ensimmadinen kappale otsikon jilkeen seuraavasti:

"Kuvassa Al[16 esitetdidn esimerkki pienennetysti moottoritievaiheesta, jota sovelletaan ryhmin 3
ajoneuvojen WLTC-menettelyssa.”

Korvataan 8.3 kohdassa ensimmaistd yhtilod seuraava ilmaisu

"f,, f,, f,  ovat sovellettavat ajovastuskertoimet (N, N/(km/h) ja N/(km/h)?)
™ on sovellettava testimassa (kg)
v, on nopeus aikana i (kmjh).

Syklin aika i, jona tarvittava teho on suurin tai tehoarvot ovat lihelld suurinta tehoa, on sekunti 764
ryhmién 1, sekunti 1 574 ryhmin 2 ja sekunti 1 566 ryhmin 3 ajoneuvojen osalta.”

seuraavasti:

"t £, £, ovat sovellettavat ajovastuskertoimet (N, N/(km/h) ja N/(km/h)2)

™ on sovellettava testimassa (kg)
v, on nopeus aikana i (kmj/h)
a on kiihtyvyys aikana i (km/h?).

Syklin aika i, jona tarvittava teho on suurin tai tehoarvot ovat ldhelld suurinta tehoa, on sekunti 764
ryhmin 1, sekunti 1 574 ryhmén 2 ja sekunti 1 566 ryhmin 3 syklien osalta.”

Korvataan 9.1 kohta seuraavasti:

”9.1. Yleiset huomautukset

Titd kohtaa sovelletaan ajoneuvoihin, jotka teknisesti pystyvdt noudattamaan timin alaliitteen 1
kohdassa esitetyn sovellettavan syklin (perussykli) nopeuskdyrdd suurinta nopeuttaan pienemmilld
nopeuksilla mutta joiden suurin nopeus on muista syistd rajoitettu pienemmdksi kuin syklin suurin
nopeus. Titd sovellettavaa syklid nimitetddn “perussykliksi” ja kaytetddn rajatun nopeuden syklin
maadrittdmiseen.

Jos sovelletaan 8.2 mukaista pienennystd, perussyklind kdytetddn pienennettyd syklid.

Perussyklin suurin nopeus on v,

maxcycle®

Ajoneuvon suurinta nopeutta nimitetddn sen rajatuksi nopeudeksi v,

Jos 3.3.2 kohdassa madriteltyyn ryhmin 3b ajoneuvoon sovelletaan rajattua nopeutta v,

wpr Derussyklind
kdytetddn ryhman 3b syklid. Néin tehdaén, vaikka v, olisi pienempi kuin 120 km/h.

Silloin kun rajattua nopeutta v, sovelletaan, perussyklid on muutettava 9.2 kohdassa kuvatulla tavalla,

jotta rajatun nopeuden syklissd saavutetaan sama matka kuin perussyklissd.”

Korvataan 9.2.1.1 ja 9.2.1.2 kohta seuraavasti:
"9.2.1.1. JOS Ve < Vi medime lasketaan perussyklin keskinopeiden vaiheiden matka d, ., peqium ja Véliaikaisen
rajatun nopeuden syklin matka d kummallekin syklille seuraavalla yhtalolla:

cap,medium

Vi +Vi- .
dinediom = Z((ZX—},«;) x (t _ti—l)), kuni=591-1 022

jossa

Voaxmediom O ajoneuvon suurin nopeus keskinopeassa vaiheessa. Arvot luetellaan taulukossa A1/2
ryhmédn 1 syklille, taulukossa A1l/4 ryhmin 2 syklille, taulukossa A1/8 ryhmin 3a syklille ja
taulukossa A1/9 ryhmin 3b syklille.
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9.2.1.2. Jos Vi, < Vi g lasketaan perussyklin nopeiden vaiheiden matkat d, ., ja valiaikaisen rajatun

nopeuden syklin matka d, ., kummallekin syklille seuraavalla yhtalolla:

Vi + Vi- )
g = Z(ﬁ x (4 —ti_1)>, kuni=1024-1477

Voaxhign Ol @jONEuvOn suurin nopeus nopeassa vaiheessa. Arvot luetellaan taulukossa A1l/5 ryhmin
2 sykleille, taulukossa A1/10 ryhmin 3a sykleille ja taulukossa A1/11 ryhmén 3b sykleille.”

aj) Korvataan 9.2.2 kohdassa toinen kappale otsikon jilkeen seuraavasti:
"Jotta voidaan kompensoida perussyklin ja viliaikaisen rajatun nopeuden syklin matkaero, lisitdin
véliaikaiseen rajatun nopeuden sykliin vastaavat ajanjaksot, joissa v, = v, 9.2.2.1-9.2.2.3 kohdassa kuvatulla
tavalla.”

ak) Korvataan 9.2.3.1 kohdan otsikko seuraavasti:
"Ryhmin 1 sykli”.

al) Korvataan 9.2.3.2 kohdan otsikko seuraavasti:
“"Ryhmien 2 ja 3 syklit”.

am) Korvataan 9.2.3.2.2 kohdassa ensimmiiselld rivilld oleva yhtilo

” ”

max, medium £ = Vcap < Vmax, high
yhealolia
” »
Vmax, medium s Vcap < Vmax, high

an) Korvataan 9.2.3.2.3 kohdassa ensimmiiselld rivilld oleva yhtilo

»” ”

Vmax, high < Vcap < Vrnax, exhigh

yhtalolla

»”.

Vmax, high < Vcap

<v »

max, exhigh *

ao) Lisitddn 10 ja 10.1 kohta seuraavasti:

”10.  Syklien osoittaminen ajoneuvoille

10.1. Tietyn ryhmin ajoneuvo on testattava saman ryhmdn syklilla: ryhmén 1 ajoneuvot ryhmin 1 syklills,
ryhmédn 2 ajoneuvot ryhmidn 2 syklilld, ryhmédn 3a ajoneuvot ryhmin 3a syklilli ja ryhmédn 3b
ajoneuvot ryhmin 3b syklilldi. Valmistajan pyynnostd ja hyviksyntiviranomaisen suostumuksella
ajoneuvo voidaan testata myos numeroltaan suuremman ryhmin syklilld, jolloin esimerkiksi ryhméan 2
ajoneuvo voidaan testata ryhmin 3 syklilld. Talléin on noudatettava ryhmien 3a ja 3b eroja ja syklid
voidaan pienentdd 8-8.4 kohdan mukaisesti.”

28) Korvataan alaliite 2 seuraavasti:

”Alaliite 2

Kisivalintaisella vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen vaihteenvalinnan ja vaihtamispisteen
médrittiminen

1.  Yleistd

1.1. Tidssd alaliitteessd kuvattuja vaihteenvaihtamismenetelmid sovelletaan ajoneuvoihin, jotka on varustettu
kisivalintaisella vaihteistolla.

1.2. Mddrdtyt vaihteet ja vaihtamispisteet perustuvat niiden voimien tasapainoon, joita vaaditaan ajovastuksen
voittamiseen ja kithdytykseen ja joita moottori tuottaa kaikilla mahdollisilla vaihteilla tietyssd syklin vaiheessa.

1.3. Kaytettdvien vaihteiden madrittdmiseksi tehtdvit laskelmat perustuvat moottorin pydrimisnopeuksiin ja tiyden
kuormituksen tehokayriin moottorin pyérimisnopeuden suhteen.
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1.4.

1.5.

1.6.

Aluevaihteistolla (dual range eli hidas ja nopea) varustettujen ajoneuvojen tapauksessa vaihteenkiyton
madrittimisessd otetaan huomioon vain tavanomaiseen maantiekdyttoon tarkoitettu toiminta-alue.

Kytkimen kiyttod koskevia vaatimuksia ei sovelleta, jos kytkin toimii automaattisesti ilman, ettd kuljettajan
taytyy kytked tai vapauttaa se.

Titd alaliitettd ei sovelleta ajoneuvoihin, jotka testataan alaliitteen 8 mukaisesti.

Vaaditut tiedot ja esilaskelmat

Kun sykli ajetaan alustadynamometrilla, kdytettavien vaihteiden mairittimiseen vaaditaan seuraavat tiedot ja

laskelmat:

a) P_., valmistajan ilmoittama moottorin suurin nimellisteho (kW)

b) n,., valmistajan ilmoittama moottorin nimellispyorimisnopeus, jolla moottori kehittdd suurimman
tehonsa (rpm)

¢ 1, joutokdyntinopeus (rpm)
n, mitataan vdhintddn 1 minuutin ajalta vdhintddn 1 Hz:n mittaustaajuudella, kun moottori kiy
limpimind, vaihteenvalitsin on vapaa-asennossa ja kytkin on kytkettynd. Limpotilaa sekd oheis- ja

apulaitteita koskevat vaatimukset ovat samat kuin alaliitteessd 6 kuvataan tyyppi 1 -testin osalta.

Téssd alaliitteessd kaytettdvd arvo on mittausjaksolta laskettu aritmeettinen keskiarvo, joka pyoristetddn
lahimpéddn 10 rpm:dan.

=2

ng, eteenpdinajovaihteiden maara.

Tavanomaiseen maantiekdyttoon tarkoitetun toiminta-alueen eteenpiinajovaihteet numeroidaan laskevassa
jarjestyksessd moottorin pydrimisnopeuden (rpm) ja ajoneuvon nopeuden (km/h) suhteen mukaan. Vaihde
1 on vaihde, jossa suhde on suurin, vaihde ng se, jossa suhde on pienin. ng on eteenpiinajovaihteiden
maara.

e) (n/v), suhde, joka saadaan jakamalla moottorin pydrimisnopeus n ajoneuvon nopeudella v kunkin vaihteen
i osalta vaihteesta i vaihteeseen ng_. (rpm/(km/h). (n/v), lasketaan kayttimalld alaliitteessd 7 olevassa 8
kohdassa annettuja yhtaloita.

f) f, £, f,, testaukseen valitut ajovastuskertoimet (N, N/(km/h) ja N/(km/h)?)

g) nmax

N0 = Dos g MoOOttOrin pienin pyorimisnopeus, jolla saavutetaan 95 prosenttia nimellistehosta (rpm).

max1

Jos arvoa n, 1, €i voida médrittdd, koska moottorin pyérimisnopeus on rajoitettu pienemmaksi kuin ny,
kaikkien vaihteiden osalta ja vastaava tdyden kuormituksen teho on suurempi kuin 95 prosenttia
nimellistehosta, arvoksi ng; ,,,, otetaan n,.

nmaxZ = (n/v)(ngmax) x Vmax,cyclc

nmax3 = (H/V)(ngmax) x Vmax,vehicle

jossa

ng, madritellddn 2 kohdan i alakohdassa

\A— on ajoneuvon nopeuskayrin suurin nopeus alaliitteen 1 mukaisesti (km/h)
Vinaxehicle on ajoneuvon suurin nopeus 2 kohdan i alakohdan mukaisesti (km/h)

(n/v)(ng,...; on suhde, joka saadaan jakamalla moottorin pydrimisnopeus n ajoneuvon nopeudella
v vaihteella ng, . (rpm/(km/h))

n on suurin arvoista n,,,, 0., ja 0.5 (rpm).

h) P, (n), tdyden kuormituksen tehokdyrd moottorin pyorimisnopeusalueella

wot
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Tehokéyrdn on koostuttava riittdvdstd madrdstd tietosarjoja (n, P,,), jotta perdttdisten tietosarjojen viliset
vilipisteet voidaan laskea lineaarisella interpoloinnilla. Lineaarisen interpoloinnin poikkeama liitteen XX
mukaisesta tdyden kuormituksen tehokéyrdstd saa olla enintddn 2 prosenttia. Ensimmdisen tietosarjan
arvoksi otetaan n_; 4.« (ks. k alakohdan 3 alakohta) tai pienempi. Viimeisen tietosarjan arvoksi otetaan
n,, tai suurempi moottorin pyorimisnopeus. Tietosarjojen vilien ei tarvitse olla tasaisia, mutta kaikki
tietosarjat on ilmoitettava.

Tietosarjat ja arvot P__, ja n_, otetaan valmistajan ilmoittamasta tehokdyrésta.

rated rate

Tayden kuormituksen teho liitteen XX soveltamisalaan kuulumattomilla moottorin pyo6rimisnopeuksilla
madritetddn liitteessd XX kuvatulla menetelmalla.

i) Arvojen ng, . ja v, madrittiminen
ng,eli vaihde, jolla ajoneuvon suurin nopeus saavutetaan, maritetddn seuraavasti:
Jos Vinen(0g) 2 v (g = 1) ja v, (0g = 1) 2 v, (ng = 2),
NGy = N JA Vg = Vi (19)-
JOS Viper(0g) < V(g = 1) ja v, (0g = 1) 2 v, (ng = 2),

nngaX = ng - 1 ja Vmax = Vmax(ng - ]‘)’

muussa tapauksessang, . =ng-2jav,_ =v_ (ng—2)
jossa
V,ae(0g) on ajoneuvon nopeus, jolla vaadittu ajovastusteho on sama kuin kéytettdvissd oleva teho

P vaihteella ng (ks. kuva A2[1a).

V,...(ng—1)  on ajoneuvon nopeus, jolla vaadittu ajovastusteho on sama kuin kiytettavissi oleva teho
P, seuraavaksi pienemmalld vaihteella (vaihde ng — 1) (ks. kuva A2/1b).

V,.(0g —2)  on ajoneuvon nopeus, jolla vaadittu ajovastusteho on sama kuin kaytettivissd oleva teho
P, vaihteella ng — 2.

Arvojen v, ja ng, . mdadrittimisessd kdytetddn ajoneuvon nopeusarvoja, jotka pyOristetddn yhden
desimaalin tarkkuuteen.

Vaadittava ajovastusteho (kW) lasketaan seuraavasta yhtdlosta:

P o xv4fix v+, x v
required — 3600

jossa

v on edelld madritetty ajoneuvon nopeus (km/h).

Kiytettdvissd oleva teho ajoneuvon nopeudella v

max

kuormituksen tehokdyrastd P, (n) seuraavilla yhtaloilld:

vaihteella ng tai ng-1 voidaan mddrittdd tdyden

N = (V)5 X Vigy(0Q)
N, = (0fV) 1 % Vi, (ng = 1)
N, ,= (n/v)ng_2 x v (ng-2)
ja supistamalla tdyden kuormituksen tehokiyrin tehoarvot 10 prosentilla.

Edelld kuvattua menetelmai sovelletaan tarvittaessa myds pienempiin vaihteisiin, esim. ng — 3, ng — 4 jne.
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Jos moottorin suurin pydrimisnopeus n ajoneuvon suurimman nopeuden rajoittamiseksi rajoitettu arvoon
n,,, joka on pienempi kuin moottorin pyoérimisnopeus, joka vastaa ajovastustehokéyrin ja kéytettdvissd

olevan tehon kéyrin leikkauspistettd,
nngaX = ngmax ja Vmax = nllm / (n/v)(ngmax)'

Kuva A2/1a

Esimerkki, jossa ng,_ . on suurin vaihde

10
Ngwrac= 6
£
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A1 VAT 1A ~ \
0 / - . L4 : \
4 J \ / . L 3
’ > \ %
e \
8 / 2 4" \ \\
7 -
3 ' AN \
2 / 4 4 1 \
2 / / P . \
2 21 7 P X N A
B /! il L/ \ : \ \
) ; \ v
% 7 , 1 . / \ I~
N B R
%R W FA R AR | A 1=
=1 :
: / [ / —_—res e 0.9*Pwot, vaihde 1 A ‘ Vesfvihde )
4 E v
o 717 — O Puctvaide2  ==~09Puolvahde3 Zay
I O VA R _ ) [ eoluies) | ¥
" 2 i NI H — 0,9*Pwict,vaihded = =0,9*Pwot, vaihde5 T \
N A A v \
3 = {,9"Pwct, vaihde 6 g A
H = 08P,
0 e Toeeel | 1 IC
0w oW W 0 N O %% MW U W 1 W B W b0 W B W W

Kuva A2/1b

Esimerkki, jossa ng,,.. on toiseksi suurin vaihde
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ajoneuvon nopeus (km/h]

j) Ryomintidvaihteen huomiotta jittiminen
Vaihde 1 voidaan jittdd huomiotta valmistajan pyynnostd, jos kaikki seuraavat ehdot toteutuvat:
(1) Ajoneuvoperhe on hyviksytty vetimain perdvaunua.
(2) V) % (Vi [ g5 1) > 6,74

(3) (fv);, X (Vipay | n9S_high) > 3,85
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(4) Ajoneuvo, jonka massa m, on mddiritetty seuraavan yhtdlon mukaisesti, pystyy lihteméddn liikkeelle
pysdhdyksistd 4 sekunnin kuluessa vihintddn 12 prosentin ylimakeen viisi erillistd kertaa 5 minuutin
kuluessa.

m, =my + 25 kg + MC - m_ — 25 kg) x 0,28

(edelld olevassa yhtilossd kiytetddn kerrointa 0,28, kun kyse on luokan N ajoneuvoista, joiden
kokonaismassa on enintddn 3,5 tonnia, ja luokan M ajoneuvojen tapauksessa se korvataan kertoimella
0,15)

jossa

Voo on ajoneuvon suurin nopeus 2 kohdan i alakohdan mukaisesti. Edelld olevan 3 ja 4

kohdan ehtojen tapauksessa kéytetidn vain sitd arvoa v, joka saadaan vaaditun
ajovastustehokdyrin ja asianomaisen vaihteen kdytettdvissd olevan tehon kdyrdn leikkaus-
pisteestd. Arvoa v, joka on tulosta moottorin pydrimisnopeuden rajoittamisesta siten,

ettd kayrat eivdt voi leikata toisiaan, ei saa kdyttda.

nfv(ng,..) on suhde, joka saadaan jakamalla moottorin py6rimisnopeus n ajoneuvon nopeudella
v vaihteella ng, . (rpm/(km/h))

0 on massa ajokunnossa (kg)

MC on yhdistelmidn kokonaismassa (ajoneuvon kokonaismassa + perdvaunun suurin
massa) (kg).

Tassd tapauksessa ei kaytetd vaihdetta 1 ajettaessa sykli alustadynamometrilla. Vaihteet numeroidaan
uudelleen siten, ettd kakkosvaihde on vaihde 1.
k) Arvonn madrittiminen

‘min_drive

n on moottorin pienin pydrimisnopeus ajoneuvon ollessa liikkeessd (rpm)

min_drive

(1) Kunn,_=1,n

gear min_drive = Dy

(2) Kunn, =2,

gear

i) vaihto ykkosvaihteelta kakkosvaihteelle:

n = 1,15 xny,

min_drive
ii) hidastus pysdhdyksiin:

n

min_drive = Dyge-
iii) kaikki muut ajo-olosuhteet:

n =0,9 x ng,.

min_drive

(3) Kunn,_>2,n

gear min_drive

maddritetddn seuraavasti:

= Dige +0125 X( Dooted ~ Didle )

I'lmin_drive

Tastd arvosta kdytetddn nimitystd n

min_drive_set*

Arvon n_ . .. lopullinen tulos pyoristetddn lahimpédn kokonaislukuun. Esimerkki: 1 199,5 pyoristetddn
arvoksi 1 200 ja 1 199,4 arvoksi 1 199.

Kun n_, > 2, voidaan valmistajan pyynnostd kayttdd suurempia arvoja kuin n

gear

min_drive sce 1A10IN valmistaja
vol maddrittdd yhden arvon kiihdytys-/vakionopeusvaiheille (n

ja eri arvon hidastusvaiheille

min_drive_up)

(nmin_drive_down) .

Otokset, joissa kiihtyvyys = -0,1389 m/s, luetaan kiihdytys-/vakionopeusvaiheisiin.

Alkuvaiheessa () Valmistaja voi lisdksi antaa vaihdetta n

(Ctare_phase) VI : gear ~ 2 koskeville arvoille n,;, 4. ja/tai
i drive up edelld médritettyjd arvoja suuremmat arvot (0, s s Ja/tai D, drive up. start)”
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Alkuvaiheen maddrittelee valmistaja, mutta se ei saa olla pitempi kuin syklin pienen nopeuden vaihe, ja sen
on padtyttava pysihdysvaiheeseen siten, ettd n ei muutu lyhyelld ajomatkalla.

'min_drive

Kaikkien yksittdin valittujen arvojen n
enintddn (2 x n

on oltava suurempia tai yhtd suuria kuin n mutta

‘min_drive ‘min_drive_set

minidriveiset) .

Kaikki yksittdin valitut arvot n_,, 4. ja t on siséllytettava kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.

start_phase

Edelld olevan 2 kohdan h alakohdan mukaisen tdyden kuormituksen tehokiyrin alarajana saa kayttdd vain
arvoa n

min_drive_set"

1) TM, ajoneuvon testimassa (kg).

3. Laskelmat, jotka koskevat vaadittua tehoa, moottorin pyorimisnopeuksia, kiytettivissi olevaa tehoa ja
mahdollista kdytettivid vaihdetta

3.1. Vaaditun tehon laskeminen

Lasketaan syklin kulun kultakin sekunnilta j teho, jota vaaditaan ajovastuksen voittamiseen ja kiihdytykseen,
seuraavalla yhtalolla:

> <f0><vi+f1><vj2+f2><vj3> kr x a; x v; x TM
requiredj —

3600 3600
jossa
P quired on vaadittu teho sekuntina j (kW)
3, on ajoneuvon kiihtyvyys sekuntina j (m/s?) laskettuna seuraavasti:
a — (Vj+1 "Vi)
b36x (4 - t)
kr on tekiji, jolla otetaan huomioon ajolaitteen inertiavastukset kiihdytyksen aikana ja jonka arvoksi

otetaan 1,03.

3.2. Moottorin pydrimisnopeuden madrittiminen

Kunkin nopeuden v, < 1 km/h osalta oletetaan, ettd ajoneuvo on paikoillaan, ja otetaan moottorin pydrimisno-
peudeksi n. Asetetaan vaihteenvalitsin vapaa-asentoon ja kytketddn kytkin. Kuitenkin 1 sekunti ennen
kiihdyttdmisen aloittamista paikaltaan valitaan ykkosvaihde kytkin vapautettuna.

Lasketaan ajetun syklin kunkin nopeuden v; > 1 km/h ja kunkin vaihteen i osalta (i = 1 - ng,,) moottorin
py6rimisnopeus n,; seuraavalla yhtalolla:

Laskennassa kaytetdan liukulukuja, eikd tuloksia pyoristeta.

3.3. Mahdollisten vaihteiden valinta moottorin pydrimisnopeuden suhteen
Nopeuskdyrdn mukaiseen ajoon nopeudella v; voidaan valita seuraavat vaihteet:

a) kaikki vaihteet i <ng, . joillan <n

‘min_drive = ij = “'maxl

b) kaikki vaihteet i > ng ., joilla n <n

‘min_drive < ij = “'max2

¢) vaihde 1, jos n;; <n

‘min_drive®
Jos a; < 0 ja n; < n, arvoksi n;; otetaan n,, ja vapautetaan kytkin.

Jos a 2 0 ja} n;; < max(1,15 x Mg moottqrin pie-nin. pyérimisnppeus kayralta P (n)), asetetaan tekijin n,;
arvoksi suurin arvo 1,15 x ny, tai (n/v), x v; ja kytkin tilaan "méarittelematon”.

"Médrittelemattomalld” tilalla tarkoitetaan mitd tahansa kytkimen tilaa irti kytketyn ja kytketyn vililla
yksittdisen moottorin ja vaihteiston rakenteen mukaan. Moottorin todellinen py6rimisnopeus voi télloin
poiketa lasketusta pydrimisnopeudesta.
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3.4. Kaytettavissd olevan tehon laskeminen

Lasketaan kullakin mahdollisella vaihteella i ja ajettavan syklin ajoneuvon nopeusarvolla v; kiytettavissd oleva

teho seuraavalla yhtalolld:

jossa

P on nimellisteho (kW)

rated

p

wot

Pavailablcﬁi,j = Pwot (ni,j) x (1 - (SM + ASM))

on nopeudella n;; kdytettdvissa oleva teho téysin kuormitettuna tdyden kuormituksen tehokayrasta

SM  on turvamarginaali, jolla otetaan huomioon paikallaan olevan ajoneuvon tiyden kuormituksen
tehokdyran ja siirtymédolosuhteissa kdytettdvissd olevan tehon ero. SM:n arvoksi otetaan 10 prosenttia.

ASM  on toinen tehon turvamarginaali, jota voidaan soveltaa valmistajan pyynnosta.

Valmistajan on pyynnostd toimitettava ASEM-arvot (pienennys wot-tehosta prosentteina) yhdessi P, (n)-
tietosarjoista, kuten taulukossa A2/1 annetussa esimerkissid kuvataan. Tietosarjojen vilisten valipisteiden osalta
kéytetddn lineaarista interpolointia. ASM:n arvo rajoitetaan 50 prosenttiin.

ASM:n kiytto edellyttdd hyviksyntdviranomaisen suostumusta.

Taulukko A2/1
n P P ailable
SM prosenttia ASM prosenttia
rpm kw kw
700 6,3 10,0 20,0 4,4
1 000 15,7 10,0 20,0 11,0
1500 32,3 10,0 15,0 24,2
1 800 56,6 10,0 10,0 45,3
1900 59,7 10,0 5,0 50,8
2 000 62,9 10,0 0,0 56,6
3 000 94,3 10,0 0,0 84,9
4 000 125,7 10,0 0,0 113,2
5 000 157,2 10,0 0,0 141,5
5700 179,2 10,0 0,0 161,3
5 800 180,1 10,0 0,0 162,1
6 000 174,7 10,0 0,0 157,3
6 200 169,0 10,0 0,0 152,1
6 400 164,3 10,0 0,0 147,8
6 600 156,4 10,0 0,0 140,8
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3.5. Mahdollisten vaihteiden maérittiminen
Mahdolliset vaihteet médritetddn seuraavien ehtojen perusteella:
a) edelld olevan 3.3 kohdan ehdot tiyttyvit, ja

b) kun ngear = 2’ jos Pavailablej,j 2 Prequired,j'

Ajettavan syklin kunakin sekuntina j kéytettdvd vaihde on suurin lopullinen mahdollinen vaihde i_,.
Lihdettéessi liikkeelle paikoiltaan kdytetddn vain ykkosvaihdetta.

Pienin lopullinen mahdollinen vaihde on i, .

4. Vaihteidenkayton korjaamiseen ja/tai muuttamiseen sovellettavat lisdvaatimukset

Tarkastetaan ensimmdinen vaihteenvalinta ja muutetaan sitd, jotta véltetddn liian tihedt vaihteenvaihdot ja
varmistetaan ajettavuus ja kdytdnnon toteutettavuus.

Kiihdytysvaihe on yli 2 sekunnin jakso, jolloin ajoneuvon nopeus on = 1 kmj/h ja ajoneuvon nopeus kasvaa
monotonisesti. Hidastusvaihe on yli 2 sekunnin jakso, jolloin ajoneuvon nopeus on = 1 km/h ja ajoneuvon
nopeus pienenee monotonisesti.

Korjaukset ja/tai muutokset on tehtdvi seuraavien vaatimusten mukaisesti:

a) Jos seuraavaksi suurempaa vaihdetta (n + 1) tarvitaan vain 1 sekunnin ajan ja edeltivi ja seuraava vaihde
ovat sama (n) tai toinen niistd on seuraavaksi pienempi (n — 1), vaihde (n + 1) korjataan vaihteeksi n.

Esimerkkeja:

vaihdesarja i — 1, 1, i — 1 korvataan vaihdesarjalla
i-1,i-1,i-1
vaihdesarja i — 1, i, i — 2 korvataan vaihdesarjalla
i-1,i-1,i-2
vaihdesarja i — 2, 1, i — 1 korvataan vaihdesarjalla
i-2,i-1,i-1

Kiihdytyksen aikana ajoneuvon nopeuksilla > 1 km/h kiytettivid vaihteita on kéytettdvd vahintddn 2
sekunnin ajan (ts. vaihdesarja 1, 2, 3, 3, 3, 3, 3 korvataan sarjalla 1, 1, 2, 2, 3, 3, 3). Tatd vaatimusta ei
sovelleta vaihdettaessa vaihteita pienemmille kiihdytysvaiheessa. Tillaiset pienemmille vaihtamiset on
oikaistava 4 kohdan b alakohdan mukaisesti. Vaihteita ei saa jdttdd viliin kiihdytysvaiheissa.

Vaihdetta saa kuitenkin vaihtaa kaksi askelta suuremmalle siirryttdessd kiihdytysvaiheesta tasaisen
nopeuden vaiheeseen, jos tasaisen nopeuden vaihde kestdd yli 5 sekuntia.

b) Jos vaihdetta on kiihdytysvaiheessa vaihdettava pienemmiille, vaihteenvaihdossa tarvittava pienempi vaihde
kirjataan (i) Korjauksen aloituskohta on joko viimeinen vaihteen i, mairittdmistd edeltdvd sekunti tai
kiihdytysvaiheen aloituskohta, jos vaihde on kaikkina sitd edeltdvind ajanjaksoina ollut suurempi kuin ip.
Tdman jilkeen tehdddn seuraava tarkastus.

Aloitetaan tarkastelu kithdytysvaiheen lopusta ja maritetddn viimeinen sitd edeltdva sellainen 10 sekunnin
madritysjakso, jossa vaihdetta i,, on kéytetty vihintddn 2 perittdisen sekunnin tai 2 tai useamman
yksittdisen sekunnin ajan. Korjausmenettelyn lopettamiskohta on vaihteen i, viimeinen kayttokohta
kyseiselld maddritysjaksolla. Korjausjakson alun ja lopun vililli kaikki vaaditut vaihdetta i,y suuremmat
vaihteet korjataan siten, ettd vaadittu vaihde on iy.

Korjausjakson lopusta kiihdytysvaiheen loppuun poistetaan kaikki vain yhden sekunnin mittaiset vaihteen-
pienennykset, jos pienennys on yksi askel pienemmiksi. Jos vaihde vaihdettiin kaksi askelta pienemmaksi,
kaikki vaihdetta i, vastaavat tai sitd suuremmat vaaditut vaihteet vaihteen i, viimeiseen kéyttoon saakka
korjataan vaihteeksi (ip + 1).
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Tamad lopullinen korjaus tehdddn myos kithdytysvaiheen alusta sen loppuun, jos ei ole havaittu sellaista 10
sekunnin mdiritysjaksoa, jossa vaihdetta i, on kéytetty vdhintddn 2 perittdisen sekunnin tai 2 tai

useamman yksittdisen sekunnin ajan.

Esimerkkeja:

i) Jos alun perin laskettu vaihteenkaytt6 on

2,2,3,[3,4 4,443,444, 4,4, 4,3, 4 4 4

vaihteenkiytto korjataan sarjaksi
2,2,3,3,3,3,3,3,3,33,3,3,3,3,3,44 4

ii) Jos alun perin laskettu vaihteenkaytt6 on

2,2,3,(3,443,4 4,4 4,4, 4,4 4,4 4 3,4

vaihteenkéytto korjataan sarjaksi
2,2,3,3,3,3,3,44 4444444444

iii) Jos alun perin laskettu vaihteenkiytto on

2,2,3,[3,44 444,44 4,4],4 4 43,3, 4

vaihteenkéytto korjataan sarjaksi

2,2,3,33,3,3,3,3,3,33,3,3,3,33,3, 4

Ensimmiiset 10 sekunnin madritysjaksot on esimerkeissd sijoitettu hakasulkeisiin.

Alleviivatut vaihteet (esim. 3) osoittavat ne tapaukset, joissa edeltdvidd vaihdetta voidaan joutua korjaamaan.

Korjausta ei tehdd vaihteelle 1.

Jos vaihdetta i kdytetddn 1-5 sekunnin jakson ajan ja jaksoa ennen kdytettiin yhtd askelta pienempii
vaihdetta ja jakson jilkeen yhtd tai kahta askelta pienempii vaihdetta kuin kyseiselld jaksolla tai jaksoa
edeltdva vaihde on kaksi askelta pienempi ja jaksoa seuraava vaihde yhtd askelta pienempi kuin kyseiselld

jaksolla, jakson vaihde korjataan suurimmaksi ennen jaksoa ja sen jalkeen kiytetyksi vaihteeksi.

Esimerkkeja:

i) vaihdesarjai— 1, i, i — lkorvataan vaihdesarjalla
i-1,i-1,i-1
vaihdesarja i — 1, i, i — 2 korvataan vaihdesarjalla
i-1,i-1,i-2
vaihdesarja i — 2, i, i — 1 korvataan vaihdesarjalla

i-2,i-1,i-1

ii) vaihdesarjai-1,1, i, 1— 1 korvataan vaihdesarjalla

i-1,i-1,i-1,i-1

vaihdesarja i — 1, i, i, i — 2 korvataan vaihdesarjalla

i-1,i-1,i-1,i-2
vaihdesarja i-2, i, i, i-1 korvataan vaihdesarjalla

i-2,i-1,i-1,i—-1

iii) vaihdesarjai-1,1,1,1, i — 1 korvataan vaihdesarjalla

i-1,i-1,i-1,i-1,i-1

vaihdesarja i — 1, 1, i, i, i — 2 korvataan vaihdesarjalla

i-1,i-1,i-1,i-1,i-2

vaihdesarja i — 2, 1, 1, i, i — 1 korvataan vaihdesarjalla

i-2,i-1,i-1,i-1,i-1
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i-1,i-1,i-1,i-1,i-1,i-1

i-1,i-1,i-1,i-1,i-1,i-2

i-2,i-1,i-1,i-1,i-1,i-1

i-2,i-1,i-1,i-1,i-1,i-1,i- 1.

Kaikissa tapauksissa i — v ehdoni—1 > i_;, on toteuduttava.

&

Siirryttdessd kiihdytysvaiheesta tai tasaisen nopeuden vaiheesta hidastusvaiheeseen vaihdetta ei saa vaihtaa
suuremmalle, jos kiihdytysvaihetta seuraavassa vaiheessa kdytetddn pienempad vaihdetta kuin suuremmaksi
vaihdettu vaihde.

Esimerkki:

Jos v, < v, ,jav,, <V, javaihde i = 4 ja vaihde (i + 1 = 5) ja vaihde (i + 2 = 5), asetetaan vaihde
(i + 1) ja vaihde (i + 2) vaihteeksi 4, jos kiihdytysvaihetta seuraavassa vaiheessa kaytettivi vaihde on 4 tai
pienempi. Vaihteeksi asetetaan 4 myos kaikissa kiihdytysvaiheen seuraavissa syklipisteissd, jossa vaihde
on 5. Jos kithdytysvaiheen jilkeen kdytetddn vaihdetta 5, vaihde vaihdetaan suuremmalle.

Jos vaihde vaihdetaan siirtymavaiheen ja ensimmidisen kiihdytysvaiheen aikana kahta askelta suuremmalle,
vaihde vaihdetaan yhtd suuremmalle.

Kiihdytysvaiheessa vaihdetta ei vaihdeta suuremmalle.

e) Hidastusvaiheessa kiytetddn vaihteita, joilla n
n

> 2, kunhan moottorin pyorimisnopeus ei laske alle arvon

gear

min_drive*

Hidastusvaiheessa kiytetddn kakkosvaihdetta sykliin sisdltyvdn lyhyen matkan ajan (ei lyhyen ajomatkan
lopussa) kunhan moottorin pyérimisnopeus ei laske alle arvon (0,9 x ny,).

os moottorin pydrimisnopeus laskee alle arvon n., , kytkin vapautetaan.
py p idle’ y p

Jos hidastusvaihe on lyhyen ajomatkan viimeinen osa ennen pysahdysvaihetta, kdytetdan kakkosvaihdetta,
kunhan moottorin pyorimisnopeus ei laske alle arvon n,,.

f) Jos kiihdytysvaiheen aikana kahden 3 sekunnin mittaisen tai pitemmédn vaihdesarjan vililli vaihdetta
kéytetddn vain 1 sekunti, se korvataan vaihteella 0 ja kytkin vapautetaan.

Jos kiihdytysvaiheen aikana kahden 3 sekunnin mittaisen tai pitemméan vaihdesarjan vililld vaihdetta
kiytetddn 2 sekuntia, se korvataan ensimmdisen sekunnin ajaksi vaihteella 0 ja toisen sekunnin ajaksi silld
vaihteella, joka seuraa kyseistd 2 sekunnin jaksoa. Kytkin vapautetaan ensimmdisen sekunnin ajaksi.
Esimerkki: Vaihdesarja 5, 4, 4, 2 korvataan sarjalla 5, 0, 2, 2.

Tétéd vaatimusta sovelletaan vain silloin, kun 2 sekunnin jaksoa seuraava vaihde on suurempi kuin 0.

Jos toisiaan seuraa useita 1 tai 2 sekunnin mittaisia vaihteenkayttojaksoja, tehdddan korjaukset seuraavasti:
Vaihdesarja i,i,i,i—1,i—1,i—-2taii, i, i,i— 1,1— 2, i — 2 muutetaan vaihdesarjaksi i, 1, i, 0,1 — 2, i - 2.

Vaihdesarja i,1,1,i-1,1—2,i—- 3 tai i, i, i,i-2,1- 2, i - 3 tai muu mahdollinen yhdistelmi muutetaan
vaihdesarjaksi i, 1,1, 0, i — 3,1 - 3.
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Muutos tehdddn myds vaihdesarjoihin, joissa kiihtyvyys on > 0 ensimmidisten 2 sekunnin aikana ja < 0
kolmannen sekunnin aikana tai joissa kiihtyvyys on > 0 viimeisten 2 sekunnin aikana.

Epatavallisten vaihtamisten tapauksessa toisiaan seuraavat 1 tai 2 sekunnin mittaiset vaihdesarjat voivat
kestdd enimmillddn 7 sekuntia. Tallaisissa tapauksissa on edelld kuvattua korjausta tdydennettiva seuraavilla
toisen vaiheen korjausvaatimuksilla:

Vaihdesarja j, 0, 1,1, i — 1, k, jossa j > (i + 1) ja k < (i — 1), muutetaan vaihdesarjaksij, 0,i—1,i-1,i- 1,
k, jos vaihde (i — 1) on yhti tai kahta askelta pienempi kuin i, timédn sarjan sekuntina 3 (yhtd pienempi
vaihteen 0 jdlkeen).

Jos vaihde (i — 1) on enemmin kuin kaksi askelta pienempi kuin i tdmédn sarjan sekuntina 3, vaihdesarja
j»0,1,i,i— 1,k jossaj > (i + 1) ja k < (i — 1) vaihdetaan vaihdesarjaksi j, 0, 0, k, k, k.

Vaihdesarja j, 0, i, i, i — 2, k, jossa j > (i + 1) ja k < (i — 2), muutetaan vaihdesarjaksij, 0,i-2,i—-2,i- 2,
k, jos vaihde (i — 2) on yhti tai kahta askelta pienempi kuin i_,, tdmin sarjan sekuntina 3 (yhtd pienempi

vaihteen 0 jilkeen).

Jos vaihde (i — 2) on enemmin kuin kaksi askelta pienempi kuin i, tdmédn sarjan sekuntina 3, vaihdesarja
j» 0,1, i,i—2,k, jossaj > (i + 1) ja k < (i — 2) vaihdetaan vaihdesarjaksi j, 0, 0, k, k, k.

Kaikissa tdssd alakohdassa mainituissa tapauksissa vapautetaan kytkin (vaihde 0) 1 sekunniksi, jotta
véltetddn lilan suuri moottorin pyorimisnopeus timin sekunnin aikana. Jos timid ei ole ongelma ja jos
valmistaja sitd pyytdd, voidaan kdyttdd vaihteen 0 asemesta suoraan seuraavan sekunnin aikaista pienempai
vaihdetta vaihteen vaihtamiseksi enintddn 3 askelta pienemmaksi. Tdman vaihtoehdon kiytt6 on kirjattava.

Jos hidastusvaihe on lyhyen matkan viimeinen osa ennen pysihdysvaihetta ja viimeistd ennen pysdhdys-
vaihetta kdytettyd vaihdetta > O kiytetddn vain enintddn 2 sekuntia, kdytetddn sen sijaan vaihdetta O ja
asetetaan vaihteenvalitsin vapaa-asentoon ja kytketdin kytkin.

Esimerkkeji: Pysihdysvaihetta edeltdvien 5 sekunnin aikana kéytetty vaihdesarja 4, 0, 2, 2, 0 korvataan
vaihdesarjalla 4, 0, 0, 0, 0. Pysidhdysvaihetta edeltivien 4 sekunnin aikana kaytetty vaihdesarja 4, 3, 3, 0
korvataan vaihdesarjalla 4, 0, 0, 0.

Naiden hidastusjaksojen aikana vaihdetta ei saa vaihtaa alaspain ykkosvaihteelle.

5. Edelld olevan 4 kohdan a—f alakohtaa sovelletaan jdrjestyksessd, ja kussakin tapauksessa huomioon otetaan
koko sykli. Koska 4 kohdan a—f alakohdan muutokset voivat johtaa uusiin vaihteenkdyttdsarjoihin, uudet
sarjat on tarkastettava kolmeen kertaan, ja niitd on tarvittaessa muutettava.

Laskelman oikeellisuuden arvioimiseksi lasketaan nopeudella v > 1 km/h keskimidrin kaytetty vaihde,
pyoristetadn se neljan desimaalin tarkkuuteen ja sisdllytetddn se kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.”

29) Muutetaan alaliite 4 seuraavasti:
a) Korvataan 2.4 kohta seuraavasti:

"2.4. f,, f,, f, ovat ajovastusyhtdlon F = f, + f, x v + f, x v2 ajovastuskertoimet, jotka mddritetddn timin
alaliitteen mukaisesti.

f, on vakioajovastuskerroin, joka pyoristetddn yhden desimaalin tarkkuuteen (N)

f, on ensimmdisen asteen ajovastuskerroin, joka pyoristetidn kolmen desimaalin tarkkuuteen

(N/(km/h))

f, on toisen asteen ajovastuskerroin, joka pyoristetddn viiden desimaalin tarkkuuteen (N(km/h)?).

Ellei toisin mainita, ajovastuskertoimet lasketaan pienimmain neliosumman regressiolla vertailunopeus-
pisteista.”

b) Korvataan 2.5.3 kohdassa ensimmiinen kappale otsikon jilkeen seuraavasti:

"Jos ajoneuvoa testataan nelipyoravetotilassa kdytettavilli dynamometrilla, alustadynamometrin ekvivalentti-
inertiamassan arvoksi asetetaan sovellettava testimassa.”
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¢) Lisdtddn 2.6 kohta seuraavasti:

"2.6. Testimassan asettamisessa kdytetddn lisimassoja, joilla painon jakautuminen ajoneuvossa saadaan
suunnilleen samaksi kuin massaltaan ajokuntoisessa ajoneuvossa. Kun kyse on luokan N ajoneuvoista tai
luokan N ajoneuvoihin perustuvista henkiloajoneuvoista, lisimassat on sijoitettava edustavalla tavalla,
mikd on pyynnéstd perusteltava hyviksyntdviranomaiselle. Painon jakautuminen ajoneuvossa on
sisdllytettavd kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin, ja sitd on kdytettivd mahdollisissa myohemmin
tehtdvissd ajovastuksen madritystesteissa.”

d) Korvataan 3 ja 3.1 kohta seuraavasti:

”3.  Yleiset vaatimukset

Valmistaja vastaa ajovastuskertoimien oikeellisuudesta ja huolehtii siitd kaikkien ajovastusperheeseen
kuuluvien tuotantoajoneuvojen osalta. Ajovastuksen madrittdmis-, simulointi- ja laskentamenetelmissi ei
saa soveltaa toleransseja, jotka johtaisivat tuotantoajoneuvojen ajovastuksen aliarvioimiseen. Yksittdisen
ajoneuvon ajovastuskertoimien oikeellisuus on hyviksyntiviranomaisen pyynnosté osoitettava.

3.1. Mittausten yleinen tarkkuus, toistotarkkuus, erotuskyky ja taajuus
Yleisen mittaustarkkuuden on oltava seuraava:
a) Ajoneuvon nopeuden tarkkuus: + 0,2 km/h mittaustaajuuden ollessa vihintddn 10 Hz
b) Aika: tarkkuus vahintddn + 10 ms, toistotarkkuus ja erotuskyky 10 ms

¢) Pyorin vdintomomentin tarkkuus: £ 6 Nm tai £ 0,5 prosenttia suurimmasta mitatusta kokonaisvédn-
tomomentista sen mukaan, kumpi on suurempi, koko ajoneuvon osalta, mittaustaajuus vihintdin
10 Hz

d) Tuulen nopeuden tarkkuus: + 0,3 m/s mittaustaajuuden ollessa vdhintddn 1 Hz
e) Tuulen suunnan tarkkuus: * 3° mittaustaajuuden ollessa vihintddn 1 Hz

f) Iman limpdtilan tarkkuus: £ 1 °C mittaustaajuuden ollessa vihintddn 0,1 Hz
g) Imanpaineen tarkkuus: + 0,3 kPa mittaustaajuuden ollessa vihintddn 0,1 Hz

h) Ajoneuvon massa mitattuna samalla vaa‘alla ennen testid ja sen jilkeen: + 10 kg (* 20 kg kun
ajoneuvon massa on yli 4 000 kg)

i) Rengaspaineen tarkkuus: £ 5 kPa
j) Pyordn pyorimisnopeuden tarkkuus: £ 0,05 s™! tai 1 prosentti sen mukaan, kumpi on suurempi.”

e) Korvataan 3.2.5, 3.2.6 ja 3.2.7 kohta seuraavasti:

”3.2.5. Pyorien pyoriminen

Jotta pyorien aiheuttama aerodynaaminen vaikutus voidaan mdarittdd asianmukaisesti, testiajoneuvon
pyorien on pyorittavd nopeudella, jonka tuloksena ajoneuvon nopeuden poikkeama tuulen nopeudesta
on enintddn £ 3 km/h.

3.2.6. Liikkuva hihna

Jotta voidaan simuloida fluidin virtausta testiajoneuvon alustalla, tuulitunnelissa on oltava liikkkuva
hihna, joka ulottuu ajoneuvon keulasta sen perddn. Liikkuvan hihnan nopeus saa poiketa tuulen
nopeudesta enintddn * 3 km/h.

3.2.7. Fluidin virtauskulma

Pituuskallistuskulman a ja suhteellisen tuulen kulman B (Y- ja Z-tasolla) keskipoikkeama suuttimen

o

ulostulon kohdalla saa yhdeksissd suuttimen alueelle tasaisesti sijoitetussa pisteessd olla enintddn 1°.

f)  Korvataan 3.2.12 kohta seuraavasti:

”3.2.12. Mittausten toistotarkkuus

Mitatun voiman toistotarkkuuden toleranssi on + 3 N.”
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Korvataan 4.1.1.1, 4.1.1.1.1 ja 4.1.1.1.2 kohta seuraavasti:

”4.1.1.1.  Sallitut tuuliolot

Ajovastuksen madrittimisessd sallitut tuuliolot kuvataan 4.1.1.1.1 ja 4.1.1.1.2 kohdassa.

Jotta voidaan madrittdd kaytettdvdn tuulimittauksen tyyppi, mddritetidn tuulennopeuden
aritmeettinen keskiarvo jatkuvalla tuulennopeusmittauksella, jossa kdytetddn tunnustettua
meteorologista laitetta, joka sijoitetaan testitien varteen sellaiseen paikkaan ja sellaiselle
korkeudelle, jossa tuuliolot ovat edustavimmat.

Jos testejd ei voida suorittaa vastakkaisiin suuntiin samalla testiradan osuudella (esim. soikealla
testiradalla, jossa toinen ajosuunta on pakollinen), mitataan tuulen nopeus ja suunta kaikilla
testiradan osuuksilla. Kéytettivin tuulimittauksen tyypin madrittad tdssd tapauksessa suurempi
tuulennopeuden aritmeettinen keskiarvo. Pienempi tuulennopeuden aritmeettinen keskiarvo taas
ratkaisee sen, voidaanko tuulikorjaus jattdd tekematta.

4.1.1.1.1. Sallitut tuuliolot kiintedssa tuulimittauksessa

Kiintedd tuulimittausta saa kdyttda vain silloin, kun tuulennopeuden keskiarvo 5 sekunnin ajalta on
alle 5 m/s ja huippuarvot alle 8 m/s alle 2 sekunnin ajalta. Lisdksi tuulennopeuden keskimaariisen
vaakasuoran vektoriosan testaustichen nahden on kullakin pitevilld ajokerralla oltava pienempi
kuin 2 m/s. Ajokerrat, jotka eivit tdytd edelld vahvistettuja perusteita, jitetddn pois analyysista.
Mahdolliset tuulikorjaukset lasketaan 4.5.3 kohdan mukaisesti. Tuulikorjaus voidaan jattdd
tekemittd, jos tuulennopeuden pienin aritmeettinen keskiarvo on 2 m/s tai pienempi.

4.1.1.1.2. Sallitut tuuliolot ajoneuvossa tehtdvissd tuulimittauksessa
Ajoneuvossa tehtdvissd tuulimittauksessa on kaytettdivd 4.3.2 kohdassa kuvatun mukaista
mittauslaitetta. Tuulennopeuden aritmeettisen keskiarvon kullakin patevilld ajokerralla on koko
testitielld oltava alle 7 m/s ja yli 2 sekunnin huippuarvojen alle 10 m/s. Lisdksi tuulennopeuden
keskimddrdisen vaakasuoran vektoriosan tiehen nihden on kullakin pitevilld ajokerralla oltava

pienempi kuin 4 mfs. Ajokerrat, jotka eivdt tdytd edelld vahvistettuja perusteita, jitetddn pois
analyysista.”

Korvataan 4.2.1.1 kohta seuraavasti:
”4.2.1.1. Testiajoneuvon valintaa koskevat vaatimukset”.

Lisdtddn 4.2.1.1.1 ja 4.2.1.1.2 kohta seuraavasti:

”4.2.1.1.1. Ilman interpolointimenetelméin kiytt6d
Valitaan perheestd (ks. tdmdn liitteen 5.6 ja 5.7 kohta) testiajoneuvo (ajoneuvo H), jonka

ajovastuksen kannalta merkitykselliset ominaisuudet (ts. massa, ilmanvastus ja renkaiden
vierintdvastus) yhdessi tuottavat suurimman energiantarpeen syklissa.

Jos yhden interpolointiperheen erilaisten pyérien aerodynaamista vaikutusta ei tunneta, valintape-
rusteena kdytetddn suurinta odotettavissa olevaa ilmanvastusta. Ilmanvastuksen voidaan odottaa
olevan suurin pddsidntoisesti sellaisissa pyorissd, joiden a) leveys on suurin, b) halkaisija on suurin
ja c) rakenne on avoimin (tdssd tirkeysjdrjestyksessd).

Py6rén valintaa ennen on sovellettava syklin suurimman energiantarpeen vaatimusta.

4.2.1.1.2. Interpolointimenetelman kaytto
Valmistajan pyynnosté voidaan kdyttdd interpolointimenetelméa.

Talloin valitaan kaksi testiagjoneuvoa perheestd, joka tdyttdd sovellettavan perhettd koskevan
vaatimuksen.
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Testiajoneuvoksi H valitaan ajoneuvo, joka tuottaa valinnassa suuremman ja mieluiten suurimman
syklikohtaisen energiantarpeen, ja testiajoneuvoksi L ajoneuvo, joka tuottaa valinnassa pienemmin
ja mieluiten pienimmdn syklikohtaisen energiantarpeen.

Sekd testiajoneuvo H ettd testiajoneuvo L varustetaan identtisesti kaikilla niilld lisdvarusteilla ja/tai
korimuodoilla, jotka wvalitaan sellaisiksi, joita ei oteta huomioon interpolointimenetelmii
sovellettaessa, siten ettd ndmd lisdvarusteet yhdessd tuottavat ajovastuksen kannalta merkityk-
sellisten ominaisuuksiensa (ts. massan, ilmanvastuksen ja renkaiden vierintdvastuksen) vuoksi
syklin suurimman energiantarpeen.

Jos yksittdiset ajoneuvot voidaan varustaa tdydelld vakiopyorien ja -renkaiden sarjalla ja tdydelld
talvirengassarjalla (merkitty kolmella vuorenhuipulla ja lumihiutaleella (3PMS)) pyorineen tai ilman
pyorid, lisdpyorid/-renkaita ei pidetd lisdvarusteina.

Ajoneuvojen H ja L wvilisten ohjeellisten erojen olisi ajovastuksen kannalta merkityksellisten
ominaisuuksien osalta oltava vahintddn seuraavat:

i) massa: vahintddn 30 kg

ii) vierintdvastus: vahintddn 1,0 kg/t

iii) ilmanvastus C,, x A: vdhintddn 0,05 m2

Jotta ajoneuvojen H ja L ero olisi riittdvd tietyn ajovastuksen kannalta merkityksellisen

ominaisuuden osalta, valmistaja voi keinotekoisesti huonontaa ajoneuvoa H esimerkiksi
kayttamalld suurempaa testimassaa.”

Korvataan 4.2.1.2 kohta seuraavasti:
”4.2.1.2. Perheitd koskevat vaatimukset”.

Lisdtdan 4.2.1.2.1-4.2.1.2.3.4 kohta seuraavasti:

”4.2.1.2.1.  Vaatimukset interpolointiperheen soveltamiselle ilman interpolointimenetelmai

Interpolointiperheen médrittimisperusteet annetaan tdmdén liitteen 5.6 kohdassa.

4.2.1.2.2.  Vaatimukset interpolointiperheen soveltamiselle interpolointimenetelmdd kéyttden ovat
seuraavat:

a) Tamdn liitteen 5.6 kohdassa lueteltujen interpolointiperhettd koskevien perusteiden on
taytyttava.

b) Alaliitteessd 6 olevassa 2.3.1 ja 2.3.2 kohdassa vahvistettujen vaatimusten on tdytyttava.

¢) On tehtavi alaliitteessd 7 olevassa 3.2.3.2 kohdassa esitetyt laskelmat.

4.2.1.2.3.  Ajovastusperheen soveltamista koskevat vaatimukset

4.2.1.2.3.1. Valmistajan pyynnosti ja tdmdn liitteen 5.7 kohdan perusteiden téyttyessd lasketaan interpoloin-
tiperheeseen kuuluvien ajoneuvojen H ja L ajovastusarvot.

4.2.1.2.3.2. Edelli 4.2.1.1.2 kohdassa maddriteltyjd testiagjoneuvoja H ja L nimitetddn ajovastusperheen
yhteydessi ajoneuvoiksi Hy ja L,.

4.2.1.2.3.3. Alaliitteessd 6 olevassa 2.3.1 ja 2.3.2 kohdassa vahvistettujen interpolointiperheeseen liittyvien
vaatimusten tdyttimisen lisdksi on ajovastusperheen ajoneuvojen H, ja H, syklikohtaisen
energiantarpeen eron oltava vihintddn 4 prosenttia ja enintddn 35 prosenttia, kun perustana on
ajoneuvon H; energiantarve kokonaisessa ryhman 3 WLTC-syklissa.

Jos ajovastusperheessi on wuseita voimansiirtoja, kiytetddn ajovastuksen mddrittimisessd
voimansiirtoa, jossa tehohiviot ovat suurimmat.
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4.2.1.2.3.4. Jos kitkaeron aiheuttavan ajoneuvovaihtoehdon ajovastusero méaritetdan 6.8 kohdan mukaisesti,
on tehtdvd uusi ajovastusperhelaskelma, joka sisdltdd uuden ajovastusperheen ajoneuvon L ja
ajoneuvon H ajovastuserot.

fo,N = fO,R + fO,Delta

fl,N = fl,R + fl,Della

fZ,N = fZ,R + fz,Deha
jossa

N tarkoittaa uuden ajovastusperheen ajovastuskertoimia
R tarkoittaa vertailuajovastusperheen ajovastuskertoimia

Delta tarkoittaa 6.8.1 kohdan mukaisesti mairitettyja ajovastuserokertoimia.”

)  Korvataan 4.2.1.3 ja 4.2.1.3.1 kohta seuraavasti:

”4.2.1.3.  Testiajoneuvon valintaa ja perhettd koskevien vaatimusten sallitut yhdistelmat
Taulukossa A4[1 esitetddn 4.2.1.1 ja 4.2.1.2 kohdassa kuvattujen testiajoneuvon valintaa ja
perhettd koskevien vaatimusten sallitut yhdistelmat.
Taulukko A4/1
Testiajoneuvon valintaa ja perhettd koskevien vaatimusten sallitut yhdistelmiit
4) Interpolointime-
Téytettdvat vaati- 1) Iman interpo- 2 ;2::1?21322?6_ 3) Sovelletaan uri;erlnn;zzl;t;fjsl_
mukset lointimenetelméaa ajovastusperhetté ajovastusperhettd tusperhettd Kayt-
tden
Ajovastustestiajo- | 4.2.1.1.1 kohta | 4.2.1.1.2 kohta | 4.2.1.1.2 kohta | —
neuvo
Perhe 4.2.1.2.1 kohta | 4.2.1.2.2 kohta | 4.2.1.2.3 kohta | 4.2.1.2.2 kohta
Lisaksi — — — Sovelletaan
saraketta 3
‘Sovelletaan
ajovastusperhettd’
ja 4.2.1.3.1
kohtaa.
4.2.1.3.1. Interpolointiperheen ajovastusten johtaminen ajovastusperheestd

Ajoneuvojen Hy jaftai L, ajovastukset madritetddn timdn alaliitteen mukaisesti.

Ajovastusperheeseen kuuluvan interpolointiperheen ajoneuvon H (ja L) ajovastus lasketaan
alaliitteessd 7 olevan 3.2.3.2.2-3.2.3.2.2.4 kohdan mukaisesti

a) kayttamalld yhtaloissd syotetietoina ajoneuvojen H ja L asemesta ajoneuvoja H ja Ly
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b) kayttamalld yksittdistd ajoneuvoa koskevina syotetietoina interpolointiperheen ajoneuvon H
(tai L) ajovastusparametreja (testimassa, A(C, xA,) verrattuna ajoneuvoon L, ja renkaiden
vierintdvastus)

¢) toistamalla timd laskelma kaikkien ajovastusperheeseen kuuluvien interpolointiperheiden
kullekin ajoneuvolle H ja L.

Ajovastusinterpolointi tehdédin vain niille ajovastuksen kannalta merkityksellisille ominaisuuksille,

joiden havaittiin olevan erilaiset testiajoneuvoissa L; ja H;. Muiden ajovastuksen kannalta
merkityksellisten ominaisuuksien osalta sovelletaan ajoneuvon Hy arvoja.

Interpolointiperheen ajoneuvot H ja L voidaan johtaa eri ajovastusperheisti. Jos ndiden ajovastus-
perheiden ero johtuu eromenetelmin ("delta-menetelmd”) soveltamisesta, toimitaan 4.2.1.2.3.4
kohdan mukaisesti.”

m) Poistetaan 4.2.1.3.2, 4.2.1.3.3, 4.2.1.3.4 ja 4.2.1.3.5 kohta.
n) Lisdtddn 4.2.1.8.1 kohtaan kappale seuraavasti:

”Valmistajan pyynnostd voidaan kéyttdd ajoneuvoa, jolla on ajettu vdhintddn 3 000 km.”
0) Poistetaan 4.2.1.8.1.1 kohta.

p) Korvataan 4.2.1.8.5 kohta seuraavasti:

”4.2.1.8.5. Ajoneuvon vapaarullaustila
Jos dynamometrin asetuksia ei ei-toistettavissa olevien voimien vuoksi voida mddrittdd 8.1.3 tai
8.2.3 kohdassa esitettyjen kriteerien mukaisesti, ajoneuvo on varustettava vapaarullaustilalla.

Ajoneuvon vapaarullaustila edellyttdd hyviksyntdviranomaisen hyviksyntdd, ja sen kdytosti on
ilmoitettava kaikissa asianomaisissa testausselosteissa.

Jos ajoneuvo on varustettu vapaarullaustilalla, tila on kytkettdvd kdyttoon sekd ajovastusta
madritettdessi ettd alustadynamometrilld.”

q) Poistetaan 4.2.1.8.5.1 kohta.

r)  Korvataan 4.2.2.1 kohta seuraavasti:

”4.2.2.1. Renkaiden vierintdvastus
Renkaiden vierintdvastukset mitataan E-sddnnon nro 117, muutossarja 02, liitteen 6 mukaisesti.
Vierintdvastuskertoimet linjataan ja luokitellaan asetuksessa (EY) N:o 1222/2009 esitettyjen vierinta-
vastusluokkien mukaisesti. (ks. taulukko A4/2).

Taulukko A4/2

Luokkien C1, C2 ja C3 renkaiden energiatehokkuusluokat vierintivastuskertoimien (RRC)
mukaan ja nididen energiatehokkuusluokkien osalta interpoloinnissa kiytettivit RRC-arvot

(kg/tonnia)
Eneroiatehok Interpoloinnissa luokan C1 Interpoloinnissa luokan C2 Interpoloinnissa luokan C3
lr(lerglla ek1(<) " | renkaiden osalta kaytettiva renkaiden osalta kéytettivi renkaiden osalta kiytettdva
LusiuoKka RCC-arvo RCC-arvo RCC-arvo
A RRC = 5,9 RRC = 4,9 RRC = 3,5
B RRC=7,1 RRC = 6,1 RRC = 4,5
C RRC = 8,4 RRC = 7,4 RRC = 5,5
D Tyhja Tyhja RRC = 6,5
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Eneroiatehok Interpoloinnissa luokan C1 Interpoloinnissa luokan C2 Interpoloinnissa luokan C3
kuug;lluokka_ renkaiden osalta kiytettava renkaiden osalta kiytettava renkaiden osalta kiytettava
RCC-arvo RCC-arvo RCC-arvo
E RRC =9,8 RRC = 8,6 RRC =7,5
F RRC=11,3 RRC = 9,9 RRC = §,5
G RRC = 12,9 RRC = 11,2 Tyhja
Jos interpolointimenetelmdi sovelletaan vierintdvastukseen, alaliitteessd 7 olevan 3.2.3.2 kohdan
mukaisissa laskelmissa kdytetddn laskennan syotetietoina testiajoneuvoihin L ja H asennettujen
renkaiden todellisia vierintdvastusarvoja. Interpolointiperheen yksittdisen ajoneuvon tapauksessa
kiytetddn asennettujen renkaiden energiatehokkuusluokan vierintivastuskerrointa.
Jos yksittdiset ajoneuvot voidaan varustaa tdydelld vakiopyorien ja -renkaiden sarjalla ja tdydelld
talvirengassarjalla (merkitty kolmella vuorenhuipulla ja lumihiutaleella (3PMS)) pyérineen tai ilman
pyorid, lisdpyorid/-renkaita ei pidetd lisdvarusteina.”
s)  Lisdtddn 4.2.2.2 kohtaan kappale seuraavasti:
”Kulutuspinnan syvyyden mittaamisen jalkeinen ajomatka saa olla enintddn 500 km. Jos ajomatka on pitempi
kuin 500 km, kulutuspinnan syvyys mitataan uudelleen.”
t)  Poistetaan 4.2.2.2.1 kohta.
u)  Muutetaan 4.2.4.1.2 kohta seuraavasti:
i) Korvataan ensimmadinen kappale otsikon jilkeen seuraavasti:
”Kaikkia ajoneuvoja on ajettava nopeudella, joka vastaa 90:4d prosenttia sovellettavan WLTC-syklin
suurimmasta nopeudesta. Ajoneuvoa limmitetddn vihintddn 20 minuuttia, kunnes olosuhteet ovat
vakiintuneet.”
ii) Korvataan taulukko A4/2 seuraavasti:
"Taulukko A4/3
Varattu”.
v)  Korvataan 4.3.1.1 ja 4.3.1.2 kohta seuraavasti:
”4.3.1.1. Ajovastuskdyrdn madrittimisessd kaytettavien vertailunopeuksien valinta
Ajovastuksen madrittimisessd kdytettdvat vertailunopeudet valitaan 2.2 kohdan mukaisesti.
Testin aikana mitataan kulunut aika ja ajoneuvon nopeus vihintdan 10 Hz:n taajuudella.”
w) Korvataan 4.3.1.3.3 ja 4.3.1.3.4 kohta seuraavasti:

”4.3.1.3.3. Testi toistetaan, kunnes rullausmenetelmastd saadut tulokset tdyttavit 4.3.1.4.2 kohdassa asetetut
tilastollisen tarkkuuden vaatimukset.

4.3.1.3.4. Vaikka jokainen rullaus on suositeltavaa tehdd ilman katkoja, katkot ovat sallittuja, jos tietoja ei
voida keritd yhdelld ajokerralla kaikkien vertailunopeuspisteiden osalta. Katkoja sisaltivissd
mittausajoissa sovelletaan seuraavia lisivaatimuksia:

a) On huolehdittava siitd, ettd ajoneuvon tila pysyy mahdollisimman vakaana kussakin
katkokohdassa.

b) Ainakin yhden nopeuspisteen on oltava piillekkdinen suuremman nopeusalueen vapaan
rullauksen kanssa.
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¢) Kunkin paillekkdisen nopeuspisteen osalta edellytetddn, ettd pienemmain nopeusalueen vapaan
rullauksen keskimddrdinen voima ei poikkea suuremman nopeusalueen vapaan rullauksen
keskimdariisestd voimasta enempdd kuin £10 N tai 5 prosenttia sen mukaan, kumpi arvoista

on suurempi.

d) Jos radan pituus ei riitd timéin kappaleen vaatimuksen b tdyttdmiseen, lisdtddn yksi

nopeuspiste, joka toimii paillekkdisend nopeuspisteend.”

Korvataan 4.3.1.4-4.3.1.4.4 kohta seuraavasti:

”4.3.1.4. Vapaarullausajan mittaaminen

4.3.1.4.1. Mitataan vertailunopeutta v, vastaava rullausaika, joka on ajoneuvon hidastumiseen nopeudesta
(v; + 5 km/h) nopeuteen (v, — 5 km/h) kuluva aika.

4.3.1.4.2. Mittaukset tehddin vastakkaisiin suuntiin, kunnes on saatu vdhintddn kaksi mittaustulosparia,

jotka téyttévét seuraavan yhtdlon médritteleman tilastollisen tarkkuuden p;:

h x o
p=——1—<0030
Vi x Aty
jossa
p; on vertailunopeudella v, tehtyjen mittausten tilastollinen tarkkuus
n on mittaustulosparien lukumaird
At,, on rullausajan harmoninen keskiarvo vertailunopeudella v; sekunteina saatuna
seuraavasta yhtalosta:
n
At = ————
pi n 1
21
At
Ju
jossa
A, on mittaustulosparin i nopeudella v; mitatun rullausajan harmoninen keskiarvo

sekunteina saatuna seuraavasta yhtalosta:

At =

ji

jai

jossa

2

jbi

Aty ja Aty ovat mittauksen i vertailunopeudella v, tehdyn mittauksen rullausajat sekunteina

suunnissa a ja b

1 n 2
Gj = \/—n - Zi:l (Atjl - Ath)

h on taulukossa A4/[4 annettu kerroin.

Kerroin h arvon n funktiona

Taulukko A4/4

o, on standardipoikkeama sekunteina mairitettynd seuraavasti:

n h n h
3 4,3 17 2,1
4 3,2 18 2,1
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n h n h
5 2,8 19 2,1
6 2,6 20 2,1
7 2,5 21 2,1
8 2,4 22 2,1
9 23 23 2,1
10 2,3 24 2,1
11 2,2 25 2,1
12 2,2 26 2,1
13 2,2 27 2,1
14 2,2 28 2,1
15 2,2 29 2,0
16 2,1 30 2,0

4.3.1.4.3. Jos yhteen suuntaan tehtdvin mittauksen aikana ilmenee ajovastustestiin selvisti vaikuttava
ulkoinen tekijd tai kuljettajan toimenpide, kyseinen mittaus ja vastakkaiseen suuntaan tehty
vastaava mittaus hylatdan. Kaikki hyldtyt tiedot ja hylkddmisen syy kirjataan. Hylattyjen mittaustu-
losparien lukumédrd saa olla enintddn 1/3 tulosparien kokonaismdiirdstd. Arvioidaan niiden
mittaustulosparien suurin lukumiird, jotka edelleen tayttavat 4.3.1.4.2 kohdassa asetetut
tilastollista tarkkuutta koskevat vaatimukset. Jos parit hylatdan, ne on jétettdvd pois arvioinneista
alkaen parista, joka poikkeaa keskiarvosta eniten.

4.3.1.4.4. Seuraavalla yhtdlolla lasketaan ajovastuksen aritmeettinen keskiarvo, kun kiytetddn
suuntakohtaisten rullausaikojen harmonista keskiarvoa.

2 X Av
F =—x (m,+m,) x ="
3,6 A
jossa
At. on suuntakohtaisten rullausaikamittaustulosten v, harmoninen keskiarvo sekunteina

saatuna seuraavasta yhtalosta:

jossa

At, ja A,  ovat vertailunopeutta v, vastaavat suuntin a ja b mitattujen rullausaikojen
aritmeettiset keskiarvot sekunteina saatuna seuraavista kahdesta yhtalosta:

n
Aqja = 5 ) -
i—

jai
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jossa

m,, on ennen ajovastuksen mairittdimistd ja sen pddtyttyd mitattujen testiajoneuvon
massojen aritmeettinen keskiarvo (kg)

m on pyorivien komponenttien ekvivalentti tehollinen massa 2.5.1 kohdan mukaisesti.
Ajovastusyhtalon kertoimet f,, f, ja f,, lasketaan pienimmaén neliGsumman regressiolla.

Jos testattava ajoneuvo on ajovastusmatriisiperhettd edustava ajoneuvo, asetetaan kertoimen f,
arvo nollaan ja lasketaan kertoimet f; ja f, uudelleen pienimman nelidsumman regressiolla.”

y)  Korvataan 4.3.2.3 kohta seuraavasti:

”4.3.2.3. Tietojen kerddminen
Menettelyn aikana mitataan kulunut aika, ajoneuvon nopeus ja ilmavirran liikenopeus (nopeus ja

suunta) suhteessa ajoneuvoon vahintddn 5 Hz:n taajuudella. Ympariston limpétila synkronoidaan ja
mitataan vdhintddn 0,1 Hz:n taajuudella.”

z)  Korvataan 4.3.2.4.3 kohta seuraavasti:
”4.3.2.4.3. Vaikka jokainen rullaus on suositeltavaa tehdd ilman katkoja, katkot ovat sallittuja, jos tietoja ei
voida kerdtd yhdelld ajokerralla kaikkien vertailunopeuspisteiden osalta. Katkoja sisaltdvissd
mittausajoissa sovelletaan seuraavia lisivaatimuksia:

a) On huolehdittava siitd, ettd ajoneuvon tila pysyy mahdollisimman vakaana kussakin
katkokohdassa.

b) Ainakin yhden nopeuspisteen on oltava pdillekkdinen suuremman nopeusalueen vapaan
rullauksen kanssa.

¢) Kunkin pdillekkiisen nopeuspisteen osalta edellytetdin, ettd pienemmadn nopeusalueen vapaan
rullauksen keskimdirdinen voima ei poikkea suuremman nopeusalueen vapaan rullauksen
keskimddriisestd voimasta enempai kuin + 10 N tai £ 5 prosenttia sen mukaan, kumpi arvoista
on suurempi.

d) Jos radan pituus ei riitd b alakohdan vaatimuksen tdyttimiseen, lisitdan yksi nopeuspiste, joka
toimii pdallekkaisend nopeuspisteend.”

aa) Muutetaan 4.3.2.5 kohta seuraavasti:
i) Korvataan 4.3.2.5 kohdassa ensimmdinen kappale otsikon jilkeen seuraavasti:
”Ajoneuvoon asennetun tuulimittarin litkeyhtil6issd kaytetyt symbolit luetellaan taulukossa A4/[5.”
ii) Numeroidaan taulukko A4/4 uudelleen taulukoksi A4/5.

iii) Lisdtddn taulukossa olevan rivin “m, " jilkeen rivi seuraavasti:

"m kg  ajoneuvon tehollinen inertia pydrivit komponentit mukaan luettuina”.
ab) Korvataan 4.3.2.5.1 kohta seuraavasti:

”4.3.2.5.1. Yleinen muoto

Liikeyhtil6n yleinen muoto on seuraava:

d
—me (E) = Dmech + Daem + Dgrav

jossa

Dpect = Dye + Dy + D;;

mech — yre r
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dh
Dyy = m X g X (5)

Jos testiradan kaltevuus on pienempi tai yhté suuri kuin 0,1 prosenttia sen koko pituudelta, tekijin
D, arvoksi voidaan antaa nolla.”

grav
ac) Korvataan 4.3.2.5.4 kohdassa oleva yhtilo seuraavasti:

”—me(i—g =A,+B,v+Cov + (%) X pxAr x V(2o +a Y +a Y +aY +a,Y) + (m X g X i—h)
s

ad) Korvataan 4.3.2.6.3 kohta seuraavasti:

”4.3.2.6.3. Alustava analyysi

Analysoidaan kerralla kaikki tietopisteet lineaarisella pienimmin nelidsumman regressiolla, jotta

voidaan médrittdd A , B, C,, a,, a,, a,, a, ja a,, kun m,, (i—h) (%) v, v, ja p tunnetaan.”
S

ae) Korvataan 4.3.2.6.7 kohta seuraavasti:

”4.3.2.6.7. Lopullinen tietojen analysointi

Kaikki tiedot, joita ei ole erikseen merkitty, analysoidaan lineaarisella regressiolla. Kun tunnetaan

m,, (i—h) <i—:) Vv, v, ja p, madritetdan A, B, C, a5, a;, a,, a5 ja a,.”
S

af) Korvataan 4.4.1 kohta seuraavasti:

"4.4.1. Vaintomomenttimittarin asentaminen

Kunkin vetdvdn pydrin navan ja vanteen viliin asennetaan vidintomomenttimittari, jolla mitataan
vaddntomomentti, jota tarvitaan ajoneuvon nopeuden pitdmiseen tasaisena.

Viintomomenttimittari on kalibroitava sidnnéllisesti vahintdan kerran vuodessa siten, ettd arvot ovat
jaljitettavissd kansallisiin tai kansainvilisiin standardeihin, jotta tarkkuus- ja toistotarkkuusvaatimukset
tayttyvit.”

ag) Muutetaan 4.4.2.4 kohta seuraavasti:

i) Korvataan ensimmdisessid kappaleessa otsikon jilkeen ilmaisu “taulukossa A4/5” ilmaisulla “taulukossa
A4/6”.

ii) Korvataan taulukon otsikossa ilmaisu "Taulukko A4/5” ilmaisulla "Taulukko A4/6”.
ah) Korvataan 4.4.3.2 kohdassa ilmaisu

"h on kerroin n:n funktiona timan alaliitteen 4.3.1.4.2 kohdan taulukon A4/3 mukaisesti.”

ilmaisulla

"h on kerroin n:n funktiona timan alaliitteen 4.3.1.4.2 kohdan taulukon A4/4 mukaisesti.”

ai) Korvataan 4.4.4 kohdassa otsikon jdlkeen tulevan ensimmadisen kappaleen johdanto-osa seuraavasti:

"Lasketaan ajoneuvon nopeuden aritmeettinen keskiarvo ja vidntomomentin aritmeettinen keskiarvo kussakin
vertailunopeuspisteessd seuraavista yhtdloista:”

aj) Korvataan 4.5.3.1.1 kohta seuraavasti:

”4.5.3.1.1. Testitien myotdisesti puhaltavan tuulen absoluuttinen nopeus on korjattava vihentimilld se ero,
jota ei voida kompensoida suuntaa vaihtaen tehdyilld testiajoilla, 4.3.1.4.4 kohdan mukaisesti
madritetystd kertoimesta f; tai 4.4.4 kohdan mukaisesti maaritetystd kertoimesta c,.”
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ak) Korvataan 4.5.4 kohdassa tekijad m,, vastaava rivi seuraavasti:

»

m,, on ennen ajovastuksen madrittdmistd ja sen paityttyd mitattujen testiajoneuvon massojen aritmeettinen

av

keskiarvo (kg)”.

al) Korvataan 4.5.5.1 kohdassa tekijoita f, ja f, vastaavat rivit seuraavasti:
"f, on ensimmidisen asteen termin kerroin (N/(km/h))

f, on toisen asteen termin kerroin (N/(km/h)?)".

am) Korvataan 4.5.5.2.1 kohdassa tekijoitd c1 ja c2 vastaavat rivit seuraavasti

¢, on 4.4.4 kohdassa médritetty ensimmadisen asteen termin kerroin (Nm/(km/h))

¢, on 4.4.4 kohdassa médritetty toisen asteen termin kerroin (Nm/(km/h)?)”.

an) Korvataan 5.1.1.1 kohta seuraavasti:
”5.1.1.1. Yksittdisen ajoneuvon ajovastusvoima lasketaan seuraavasta yhtalosta:
Fo=fo+ (f, xv) +(f, xv)
jossa

F.  on laskettu ajovastusvoima ajoneuvon nopeuden funktiona (N)

f,  on vakioajovastuskerroin (N) méadriteltynd seuraavasta yhtalosta:

f, = Max ((0,05 x for +0,95 x (for x TM/TM; + <%> x 9,81 x TM>>;

(o,z x for + 0,8 x (for x TM/TM; + (%) x 9,81 x TM)))

on ajovastusmatriisiperheen edustavan ajoneuvon vakioajovastuskerroin (N)
f,  on ensimmdisen asteen ajovastuskerroin, jonka arvoksi asetetaan nolla
f,  on toisen asteen ajovastuskerroin (N(km/h)?) médritettynd seuraavasta yhtalosta:
£, = Max((0,05 x £, + 0,95 x £, x A, [ A); (0,2 x £, + 0,8 x £, x A, | Ay)
on ajovastusmatriisiperheen edustavan ajoneuvon toisen asteen ajovastuskerroin (N/(km/h)?)
v on ajoneuvon nopeus (km/h)
TM on ajovastusmatriisiperheen yksittdisen ajoneuvon todellinen testimassa (kg)
TM, on ajovastusmatriisiperheen edustavan ajoneuvon testimassa (kg)
A; on ajovastusmatriisiperheen yksittdisen ajoneuvon otsapinta-ala (m?2)
on ajovastusmatriisiperheen edustavan ajoneuvon otsapinta-ala (m2)
RR on ajovastusmatriisiperheen yksittdisen ajoneuvon renkaiden vierintdvastus (kg/tonni)

RR, on ajovastusmatriisiperheen edustavan ajoneuvon renkaiden vierintdvastus (kg/tonni)

Yksittdiseen ajoneuvoon asennettujen renkaiden vierintivastukseksi RR asetetaan soveltuvalle
renkaan energiatehokkuusluokalle taulukossa A4/2 annettu arvo.
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Jos etu- ja taka-akselin renkaiden energiatehokkuusluokka-arvot ovat erilaiset, kéytetddn
alaliitteessd 7 olevassa 3.2.3.2.2.2 kohdassa annetusta yhtilosti laskettua painotettua keskiarvoa.

Jos testiajoneuvoihin L ja H on asennettu samat renkaat, interpolointimenetelmassd kaytettaviksi
arvoksi RR, , asetetaan arvo RR,.”

ao) Korvataan 5.1.2.1 kohta seuraavasti:
”5.1.2.1. Yksittdisen ajoneuvon liikevastus lasketaan seuraavasta yhtalosta:
C.=cytc xv+tcg, xv?
C,  on laskettu liikevastus ajoneuvon nopeuden funktiona (Nm)

¢, on vakioliikevastuskerroin (N) maritettynd seuraavasta yhtalosta:

co =1'/1,02 x Max <<0,05 x 1,02 x cor /1" + 0,95 X (1,02 X cor /1" x TM/TM; + (R]: a;{ORr) % 9,81 x TM>>;

(0,2 x 1,02 x co/t" + 0,8 x <1,02 X cor/t" X TM/TM; + (RII{ 6;‘()&) x 9,81 x TM>)>

¢,  on ajovastusmatriisiperheen edustavan ajoneuvon vakioliikevastuskerroin (Nm)
¢, on ensimmidisen asteen ajovastuskerroin (Nm/(km/h), jonka arvoksi asetetaan nolla
¢, on toisen asteen liikevastuskerroin (Nm/(km/h)?) médritettynd seuraavasta yhtalosta:

¢, = 1'[1,02 x Max((0,05 x 1,02 x ¢, [r" + 0,95 x 1,02 x ¢, [t" x A; [ Ap); (0,2 x 1,02 x ¢, [r’
+0,8% 102 % ¢t x A [ &)

on ajovastusmatriisiperheen edustavan ajoneuvon toisen asteen liikevastuskerroin (N/(km/h)?)
v on ajoneuvon nopeus (km/h)

TM  on ajovastusmatriisiperheen yksittdisen ajoneuvon todellinen testimassa (kg)

TM, on ajovastusmatriisiperheen edustavan ajoneuvon testimassa (kg)

A; on ajovastusmatriisiperheen yksittdisen ajoneuvon otsapinta-ala (m?)

on ajovastusmatriisiperheen edustavan ajoneuvon otsapinta-ala (m?)

RR  on ajovastusmatriisiperheen yksittdisen ajoneuvon renkaiden vierintdvastus (kg/tonni)

RR, on ajovastusmatriisiperheen edustavan ajoneuvon renkaiden vierintdvastus (kg/tonni)

r on renkaan dynaaminen side alustadynamometrilld nopeudessa 80 km/h (m)

1,02 on likiarvokerroin, jolla kompensoidaan ajolaitteen haviot.”

ap) Korvataan 5.2.2 kohdassa tekijoitd f, ja f, vastaavat rivit seuraavasti:
“f, on ensimmdisen asteen ajovastuskerroin (N/(km/h), jonka arvoksi asetetaan nolla
f, on toisen asteen ajovastuskerroin (N/(km/h)?) mddritettynd seuraavasta yhtalosta:

f,=(2,8 x 10-6) x TM) + (0,0170 x leveys x korkeus);”
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aq) Lisitddn 6.2.4 kohdan b alakohtaan yhtilon jilkeen kappale seuraavasti:
"Hyvidksyntaviranomaisen on kirjattava hyvaksyntd, mukaan luettuina mittaustiedot ja asianomaiset laitteistot.”
ar) Korvataan 6.4.1 kohdan ensimmdinen kappale seuraavasti:

"Tuulitunnelin rakenteen, testausmenetelmien ja korjausten on tuotettava arvo (C, x A, joka edustaa arvoa
(Cp, x A) tieolosuhteissa ja jonka toistotarkkuus on 0,015 m2.”

as) Korvataan 6.4.2 kohdassa toinen ja kolmas kappale otsikon jilkeen seuraavasti:
”Ajoneuvo sijoitetaan tunnelin pitkittdiskeskilinjan suuntaisesti enimmaistoleranssilla £ 10 mm.
Ajoneuvo sijoitetaan niin, ettd suhteellisen tuulen kulma on 0° toleranssin ollessa = 0,1°.”

at) Korvataan 6.5.1.6 kohta seuraavasti:

”6.5.1.6. Jaahdyttiminen
Ajoneuvoa kohti puhalletaan nopeudeltaan vaihteleva ilmavirta. Ilmavirran lineaarisen nopeuden
asetusarvon puhaltimen ulostulossa on oltava sama kuin vastaava dynamometrin nopeus
suuremmilla mittausnopeuksilla kuin 5 kmjh. Imavirran lineaarisen nopeuden puhaltimen

ulostulossa on oltava +5 km/h tai £10 prosenttia vastaavasta mittausnopeudesta sen mukaan, kumpi
on suurempi.”

au) Korvataan 6.5.2.3.2 kohta seuraavasti:
"Tehdddn mittaus timén alaliitteen 4.3.1.3.1-4.3.1.4.4 kohdan mukaisesti. Jos rullausta ei voi tehdid
vastakkaisiin suuntiin, arvon At; laskemiseen ei sovelleta tdmin alaliitteen 4.3.1.4.2 kohdassa kaytettyd
yhtalod. Lopetetaan mittaus kahden hidastuksen jilkeen, jos kummankin kussakin vertailunopeuspisteessd
tehdyn rullausajon voima vaihtelee enintdén * 10 N. Muussa tapauksessa tehdddn vihintdin kolme rullausajoa
timén alaliitteen 4.3.1.4.2 kohdassa esitettyjen kriteerien mukaisesti.”

av) Poistetaan 6.5.2.4 kohdassa toinen kappale otsikon jilkeen.

aw) Korvataan 6.6.1.1 kohta seuraavasti:

”6.6.1.1. Alustadynamometrin kuvaus
Etu- ja taka-akseli varustetaan yksittéiselld rullalla, jonka halkaisija on vdhintddn 1,2 metrid.”
ax) Korvataan 6.6.1.5 kohta seuraavasti:

”6.6.1.5. Rullan pinta

Rullan pinnan on oltava puhdas ja kuiva, eikd siind saa olla ylimadrdistd materiaalia, joka voisi
aiheuttaa renkaiden luistamista.”

ay) Korvataan 6.6.3 kohta seuraavasti:

76.6.3. Alustadynamometrilld mitattujen voimien korjaaminen tasaista pintaa vastaaviksi

Alustadynamometrilli mitatut voimat korjataan maantieajoa (tasainen pinta) vastaavaan
vertailuarvoon, jolloin tulokseksi saadaan f.

— N S -
£ =1fm xclx R, + fpgme X (1-c1)
Cxc2+1
Dyno

jossa
cl on renkaan vierintdvastusta vastaava voiman ijym osuus
c2 on alustadynamometrille ominainen siteen korjauskerroin
fome  on 6.5.2.3.3 kohdassa kullekin vertailunopeudelle j laskettu voima (N)
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Ryne  On puolet renkaan nimellisestd mitoitushalkaisijasta (m)

R on alustadynamometrin rullan side (m).

Dyno
Valmistaja ja hyviksyntdviranomainen sopivat kaytettavistd tekijoistd cl ja c2 kayttden perustana

valmistajan toimittamaa korrelaatiotestindyttod, joka kattaa ne renkaiden ominaisuudet, joita alustady-
namometrilld on tarkoitus testata.

Vaihtoehtoisesti voidaan kiyttdd seuraavaa varovaisen arvon antavaa yhtaloa:

.
R
Wheel X 0,2 + 1

Dyno

= o

Arvon c2 on oltava 0,2. Arvoksi asetetaan kuitenkin 2,0, jos kédytetddn ajovastuseromenetelmad
(ks. 6.8 kohta) ja 6.8.1 kohdan mukaisesti laskettu ajovastusero on negatiivinen.”

az) Lisdtddn 6.8, 6.8.1 ja 6.8.2 kohta seuraavasti:

”6.8.

6.8.1.

Ajovastuseromenetelma

Jotta interpolointimenetelmad kiytettdessd voidaan ottaa mukaan vaihtoehdot, jotka eivit sisilly
ajovastuksen interpolointiin (aerodynamiikka, vierintdvastus ja massa), voidaan mitata ajoneuvon
kitkan muutos ajovastuseromenetelmilld (esim. jarrujdrjestelmien viliset kitkaerot). Toimitaan
seuraavasti:

a) Mitataan vertailuajoneuvon R kitka.

b) Mitataan sen ajoneuvon (ajoneuvo N) kitka, johon sisiltyva vaihtoehto aiheuttaa kitkaeron.

¢) Lasketaan ero 6.8.1 kohdan mukaisesti.

Mittaukset tehdddn hihnadynamometrilld 6.5 kohdan mukaisesti tai alustadynamometrilld 6.6 kohdan

mukaisesti, ja tulokset (lukuun ottamatta aerodynaamista voimaa) korjataan 6.7.1 kohdan mukaisilla
laskelmilla.

Menetelmad saa kdyttdd vain siind tapauksessa, ettd seuraava peruste tayttyy:
jossa

Fpx on hihna- tai alustadynamometrilld vertailunopeudella j mitattu ja 6.7.1 kohdan mukaisilla
laskelmilla korjattu ajoneuvon R vastus (N)

mn  on hihna- tai alustadynamometrilld vertailunopeudella j mitattu ja 6.7.1 kohdan mukaisilla
laskelmilla korjattu ajoneuvon N vastus (N)

n on nopeuspisteiden kokonaismaara.

Titd vaihtoehtoista ajovastuksen madrittimismenetelmdd saa kiyttdd vain siind tapauksessa, ettd
ajoneuvojen R ja N ilmanvastus on sama ja mitattu ero kattaa asianmukaisesti ajoneuvon energianku-
lutukseen kohdistuvan vaikutuksen kokonaisuudessaan. Menetelmad ei saa soveltaa, jos ajoneuvon N
absoluuttisen ajovastuksen kokonaistarkkuus vaarantuu milldan tavalla.

Hihna- ja alustadynamometrin erokertoimien mairittiminen

Ajovastusero lasketaan seuraavasta yhtalosta:

Foipera = Fojn = Fpjr

jossa

Fypaw  on vertailunopeudella j mitattu ajovastusero (N)
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ba)

bb)

bc)

bd)
be)

DiN on hihna- tai alustadynamometrilld vertailunopeudella j mitattu ja 6.7.1 kohdan mukaisilla
laskelmilla korjattu ajoneuvon N vastus (N)

Fox on hihna- tai alustadynamometrilld vertailunopeudella j mitattu ja 6.7.1 kohdan mukaisilla
laskelmilla korjattu vertailuajoneuvon R vastus (N).

Kfl1k}<1en nlasket't.t.ljen arvojen Fp osalta lasketaan ajovastusyhtalén kertoimet ., fipa ja fpae
pienimman nelidsumman regressiolla.

6.8.2. Ajoneuvon kokonaisajovastuksen mairittiminen

Jos interpolointimenetelmdd (ks. alaliitteessi 7 oleva 3.2.3.2 kohta) ei kéytetd, ajoneuvon N
ajovastusmuutos lasketaan seuraavilla yhtiloilla:

fo,N = fO,R + fO,Della
fl,N = fl,R + f1,Delm

fZ,N = fZ,R + f2,Delta

jossa

N tarkoittaa ajoneuvon N ajovastuskertoimia
R tarkoittaa vertailuajoneuvon R ajovastuskertoimia

Delta tarkoittaa 6.8.1 kohdan mukaisesti madritettyjd ajovastuserokertoimia.”

Lisitdian 7.1.0 kohta seuraavasti:

”7.1.0. Dynamometrin kéyttotilan valitseminen

Testi tehdddn dynamometrin kaksi- tai nelipyoravetotilassa alaliitteessi 6 olevan 2.4.2.4 kohdan
mukaisesti.”

Korvataan 7.1.1.1 kohta seuraavasti:

?7.1.1.1. Rullat

Alustadynamometrin rullien on oltava puhtaita ja kuivia, eiké niissd saa olla yliméérdistd materiaalia,
joka voisi aiheuttaa renkaiden luistamista. Dynamometrejid on kéytettdvd samassa yhteenkytketyssd
tai -kytkemdttomassd tilassa kuin seuraavaksi tehtdvissd tyyppi 1 -testissd. Alustadynamometrin
nopeus mitataan tehoabsorptioyksikkoon kytketysta rullasta.”

Korvataan 7.3.2 kohta seuraavasti:

”7.3.2. Jos dynamometrin asetuksia ei ei-toistettavissa olevien voimien vuoksi voida madrittdd 8.1.3 kohdassa
esitettyjen kriteerien mukaisesti, ajoneuvo on varustettava vapaarullaustilalla. Ajoneuvon vapaarul-
laustila edellyttdda hyviksyntaviranomaisen hyviksyntdd, ja sen kdytostd on ilmoitettava kaikissa
asianomaisissa testausselosteissa.

Jos ajoneuvo on varustettu vapaarullaustilalla, tila on kytkettdvd kéyttoon sekd ajovastusta
médritettdessi ettd alustadynamometrilld.”

Poistetaan 7.3.2.1 kohta.

Korvataan 7.3.3 ja 7.3.3.1 kohta seuraavasti:

”7.3.3.  Ajoneuvon sijoittaminen dynamometrille

Testattava ajoneuvo asetetaan alustadynamometrille suoraan eteenpdin suuntautuvaan asentoon ja
kiinnitetadn turvallisesti. Jos kdytetddn yksirullaista alustadynamometrid, renkaan ja rullan
kosketusalueen keskustan etdisyyden rullan yldosasta on oltava +25 mm tai +2 prosenttia rullan
halkaisijasta sen mukaan, kumpi on pienempi.
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bf)

bh)

bi)

bk)

bl)

Jos kdytetddn vddntdmomenttimittarimenetelmdd, rengaspainetta siddetddn siten, ettd dynaaminen
side on 0,5 prosentin tarkkuudella sama kuin dynaaminen side r;, joka lasketaan 4.4.3.1 kohdan
yhtiloistd vertailunopeuspisteessid 80 km/h. Alustadynamometrin dynaaminen side lasketaan 4.4.3.1

kohdassa kuvatulla menettelylla.

Jos sditoarvo on 7.3.1 kohdassa mairitellyn vaihtelualueen ulkopuolella, vidntomomenttimittarime-

netelmii ei kaytetd.
7.3.3.1. [Varattu]”.

Korvataan 7.3.4.1 kohta ja taulukko A4/6 seuraavasti:
"7.3.4.1. Ajoneuvoa limmitetddn sovellettavalla WLTC-syklilld.”
Muutetaan 8.1.1 kohdan a alakohta seuraavasti:
i) Korvataan ilmaisu "A; =0, 5 x A, B, =0,2 xB, C;=C/
ilmaisulla
"A;= 0,5 x A, B, =02 xB, C,=C_.
ii) Korvataan ilmaisu "A;=0,1xA,B;=0,2 xB, C;=C/
ilmaisulla
"A;=0,5x A, B, =02xB,C,=C.
Korvataan 8.1.3.1 kohdassa tekijoitd A, B, ja C, vastaava rivi seuraavasti:
"A, B, ja C, ovat tavoiteajovastusparametrit”

Korvataan 8.1.3.3 kohdan ensimmdinen kappale seuraavasti:

"Lasketaan simuloitu ajovastus alustadynamometrilli 4.3.1.4 kohdassa esitetylli menetelmalld

ottamatta vastakkaisiin suuntiin tehtdvid mittauksia:

F,= A, + Bxv + Cx v?
Korvataan 8.1.3.4.1.2 kohdassa tekijoitd A, B, ja C, vastaava rivi seuraavasti:
"A, B, ja C, ovat tavoiteajovastusparametrit”

Korvataan 8.1.3.4.2 kohta seuraavasti:

”8.1.3.4.2. Iterointimenetelma

lukuun

Miiritellyilld nopeusalueilla olevien laskettujen voimien vaihteluvilin on oltava kahden perittdisen

rullausajon  voimien pienimmin nelidsumman regression jilkeen

10 N verrattuna

tavoitearvoihin. Muussa tapauksessa on mukautettava alustadynamometrin kuormitusasetusta
8.1.4 kohdan mukaisesti ja suoritettava sitten lisdd rullausajoja, kunnes vaihteluvilivaatimus

tayttyy.”

Lisdtdan 8.1.5 kohta seuraavasti:

”8.1.5. Otetaan tekijoiden f,, f, ja f, lopullisiksi arvoiksi A, B, ja C, ja kéytetddn niitd seuraaviin:

a) pienennyksen mairittiminen alaliitteessd 1 olevan 8 kohdan mukaisesti

b) vaihteenvaihtopisteiden médrittiminen alaliitteen 2 mukaisesti

¢) hiilidioksidipdastojen ja polttoaineenkulutuksen interpolointi alaliitteessi 7 olevan 3.2.3 kohdan

mukaisesti

d) sdhko- ja hybridisahk6ajoneuvojen tulosten laskeminen alaliitteessd 8 olevan 4 kohdan mukaisesti.”

bm) Korvataan 8.2.3.2 kohdan ensimmaisessd kappaleessa ilmaisu "4.4.3 kohdassa” ilmaisulla "4.4.3.2 kohdassa”.
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bn) Korvataan 8.2.3.3 kohta seuraavasti:

”8.2.3.3. Mukauttaminen
Alustadynamometrin kuormitusasetus mukautetaan seuraavan yhtdlon mukaisesti:

Y
jolloin
X = Ay + e _,as
r
B*; = By + b—t _/bs
r
Moo, (tz,j - At) - Moo, (tl,j) < Mco,mf < Mco, (tz,;) =~ Moo, (tl,j>
jossa
F*; on alustadynamometrin uusi kuormitusasetus (N)
F, on mukauttava ajovastus (F; - F,) (Nm)
E; on simuloitu ajovastus vertailunopeudella v; (Nm)
F, on tavoiteajovastus vertailunopeudella v, (Nm)
A*, B*, ja C*;  ovat uudet alustadynamometrin asetuskertoimet
r’ on renkaan dynaaminen side alustadynamometrilld nopeudella 80 km/h (m)
Toistetaan 8.2.2 ja 8.2.3 kohta, kunnes 8.2.3.2 kohdan toleranssivaatimus téyttyy.”
bo) Korvataan 8.2.4.1 kohta seuraavasti:

”8.2.4.1 Jos ajoneuvo ei rullaa toistettavissa olevalla tavalla eikd 4.2.1.8.5 kohdan mukaista vapaarullaustilaa
voida kayttdd, lasketaan ajovastusyhtdlossd kaytettavit kertoimet f,, f, ja f, 8.2.4.1.1 kohdassa olevilla
yhtaloilld. Muissa tapauksissa suoritetaan 8.2.4.2-8.2.4.4 kohdassa kuvattu menettely.”

bp) Korvataan 8.2.4.1.2 kohdan d alakohta seuraavasti:

"d) sdhko- ja hybridisahkoajoneuvojen tulosten laskeminen alaliitteessd 8 olevan 4 kohdan mukaisesti.”

(30) Muutetaan alaliite 5 seuraavasti:

a)

Korvataan 1.1.1 kohta seuraavasti:

"1.1.1. Ajoneuvoon kohdistetaan nopeudeltaan vaihteleva ilmavirtaus. Ilmavirran lineaarisen nopeuden
asetusarvon puhaltimen ulostulossa on oltava sama kuin vastaava rullan nopeus suuremmilla
nopeuksilla kuin 5 km/h. lmavirran lineaarisen nopeuden puhaltimen ulostulossa on oltava + 5 km/h
tai + 10 prosenttia vastaavasta rullan nopeudesta sen mukaan, kumpi on suurempi.”

Lisdtdan 1.1.4 kohtaan c alakohta seuraavasti:

”c) suunnilleen ajoneuvon pituussuuntaisella keskitasolla.”
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¢) Korvataan 1.1.5 ja 1.1.6 kohta seuraavasti:

"1.1.5. Jddhdytystuulettimen korkeutta, sivusuuntaista sijaintia ja etdisyyttd ajoneuvosta voidaan valmistajan
pyynnostd muuttaa, jos hyviksyntdviranomainen pitdd sitd asianmukaisena.

Jos tuulettimelle mairdtty konfiguraatio on epdkédytinnollinen suunnittelultaan erityisissd
ajoneuvoissa, kuten sellaisissa, jossa moottori on asennettu taakse tai joissa on ilmanottoaukot
sivuilla, tai jos konfiguraation tuottama jddhdytysteho ei ole riittivd edustaakseen kunnolla
kiytonaikaista toimintaa, voidaan valmistajan pyynnostd ja hyviksyntiviranomaisen katsoessa sen
olevan asianmukaista muuttaa jidhdytystuulettimen korkeutta, kapasiteettia ja pitkittiis- ja
sivusuuntaista sijaintia ja kdyttdd lisdd tuulettimia, joiden ominaisuudet voivat olla erilaisia (myds
vakionopeustuulettimia).

1.1.6. Jadhdytystuulettimien sijainti ja kapasiteetti ja hyviksyntdviranomaiselle toimitettujen perusteiden
yksityiskohdat on timédn alaliitteen 1.1.5 kohdassa kuvatuissa tapauksissa kirjattava kaikkiin
asianomaisiin testausselosteisiin. Mahdollisissa myohemmissi testeissd on perustelut huomioon ottaen
kiytettdvd samanlaisia sijainteja ja ominaisuuksia, jotta voidaan valttdd se, ettd jadhdytyksen
ominaisuudet eivit olisi edustavia.”

d) Korvataan 2.1.2 kohta seuraavasti:

"2.1.2. Alustadynamometri voi olla konfiguraatioltaan yksi- tai kaksirullainen. Kun kéytetdin kaksirullaisia
alustadynamometrejd, rullien on oltava kiintedsti liitettyjd tai eturullan on kéytettivd suoraan tai
epdsuorasti inertiamassoja ja tehonabsorptiolaitetta.”

e) Korvataan 2.2.7 kohta seuraavasti:
”2.2.7. Rullan nopeus mitataan vihintddn 10 Hz:n taajuudella.”

f)  Korvataan 2.3, 2.3.1 ja 2.3.1.1 kohta seuraavasti:

"2.3. Muut erityiset vaatimukset nelipyoravetotilassa kdytettaville alustadynamometreille

2.3.1.  Dynamometrin nelipyorivedon hallintalaite on suunniteltava siten, ettd seuraavat vaatimukset
tdyttyvit, kun tehdddn testi, jossa ajoneuvolla ajetaan WLTC-sykli.

2.3.1.1. Simuloidaan ajovastusta siten, ettd voimat jakautuvat nelipyorivetotilassa kaytettavalld
dynamometrilld samalla tavalla kuin ajettaessa ajoneuvoa sileilld, kuivalla ja tasaisella tienpinnalla.”

g) Korvataan 2.4.1 kohta seuraavasti:

”2.4.1. Voimanmittausjirjestelma

Voima-anturin tarkkuuden on oltava vihintddn + 10 N kaikilla mitatuilla askelilla. Tdmi on
tarkistettava  alkuasennuksessa, merkittdvien kunnossapitotoimenpiteiden jilkeen ja enintdin
370 pdivdd ennen testausta.”

h) Korvataan 3.3.2.2 kohdan viimeinen virke seuraavasti:
"Ks. alaliitteessd 6 oleva 2.1.3 kohta.”
i)  Korvataan 3.3.5.3 kohta seuraavasti:

”3.3.5.3. Asennetaan limpotila-anturi  vilittomasti ennen tilavuuden mittauslaitetta. Limpotila-anturin
tarkkuuden on oltava £ 1 °C ja vasteajan 0,1 sekuntia 62 prosentissa annetusta limpatilanvaihtelusta
(arvo mitataan silikonioljyssd).”

j)  Korvataan 3.3.6.1 kohta seuraavasti:

”3.3.6.1. Syrjaytyspumppu (PDP)

Syrjaytyspumpulla (PDP) varustettu pakokaasun laimennuksen tdysvirtausjdrjestelma tdyttdd timéin
alaliitteen vaatimukset sddtelemilldi pumpun ldpi kulkevaa kaasuvirtaa vakiolimpotilassa ja
-paineessa. Kokonaistilavuus mitataan laskemalla kalibroidun syrjaytyspumpun kierrokset.
Suhteellinen néyte saadaan ottamalla niyte pumpulla, virtausmittarilla ja virtauksen sadtoventtiililld
vakiovirtausmaaralld.”

k)  Poistetaan 3.3.6.1.1 kohta.
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)  Korvataan 3.3.6.4.3 kohdan ¢ alakohta seuraavasti:

”c) Asennetaan laimennetun pakokaasun limpétilaa mittaava ldmpotila-anturi (T) valittomasti ennen
yliddnivirtausmittaria. Anturin tarkkuuden on oltava * 1 °C ja vasteajan 0,1 sekuntia 62 prosentissa
annetusta lampotilanvaihtelusta (arvo mitataan silikoni6ljyssd).”

m) Korvataan 3.4.1.1 kohdan viimeinen virke seuraavasti:
"Laitteen tarkkuuden on oltava sertifioitu.”
n) Muutetaan 3.4.2.4 kohta seuraavasti:
i) Korvataan ilmaisu "+ 0,2 K” (3 esiintymaéd) ilmaisulla "+ 0,2 °C".
ii) Korvataan ilmaisu "+ 0,15 K” (1 esiintymd) ilmaisulla "+ 0,15 °C".
0) Muutetaan 3.4.3.2 kohta seuraavasti:

i) Korvataan ensimmadinen virke seuraavasti:

"Kriittisen virtauksen venturiputken virtauksen kalibrointia varten on tehtivd mittaukset, ja seuraavien
arvojen tarkkuuden on oltava annetuissa rajoissa:”

ii) Korvataan ilmaisu "+ 0,2 K” (1 esiintymd) ilmaisulla "+ 0,2 °C".

iii)y Korvataan ilmaisu "+ 0,15 K” (1 esiintymd) ilmaisulla "+ 0,15 °C".
p) muutetaan 3.4.5.6 kohta seuraavasti:

i) Korvataan ensimmadinen virke seuraavasti:

"Yliddnivirtausmittarin kalibrointia varten on tehtdvd mittaukset, ja seuraavien arvojen tarkkuuden on (jos
kéytetddn laminaarista virtauselementtid) oltava annetuissa rajoissa:”

ii) Korvataan ilmaisu "+ 0,2 K” (1 esiintymd) ilmaisulla "+ 0,2 °C”".
iii) Korvataan ilmaisu "+ 0,15 K” (1 esiintymd) ilmaisulla "+ 0,15 °C".

q) Korvataan 3.5.1.1 kohdan viimeisessd kappaleessa ilmaisu
”2 prosenttia”
ilmaisulla
"+ 2 prosenttia”.

r)  Lisdtddn 3.5.1.1.1 kohtaan kappale seuraavasti:
"Syotetddn CVS-jdrjestelmddn kalibroidun kriittisen virtauksen kuristimen kautta tunnettu massa puhdasta
hiilimonoksidia, hiilidioksidia tai propaania. Jos paine sisidnmenossa on riittivin suuri, kriittisen virtauksen
kuristimen avulla sdddetty virtausmddrd q on riippumaton kuristimen ulostulopaineesta (kriittinen virtaus).
Kaytetddn CVS-jirjestelmidd samoin kuin tavanomaisessa pakokaasupddstotestissd ja varataan riittavasti aikaa
analyysiin. Analysoidaan néytepussiin kerdtty kaasu tavanomaisilla laitteilla (timédn alaliitteen 4.1 kohta) ja
verrataan tuloksia tunnettujen kaasundytteiden pitoisuuksiin. Jos esiintyy yli 2 prosentin poikkeamia, virheen
syy on médritettdvi ja korjattava.”

s)  Poistetaan 3.5.1.1.1.1 kohta.

t)  Lisdtddn 3.5.1.1.2 kohtaan kappale seuraavasti:
"Punnitaan puhtaalla hiilimonoksidilla, hiilidioksidilla tai propaanilla tiytetty pieni sdilio tarkkuudella
t 0,01 g. Kéytetddn CVS-jdrjestelmdi tavanomaisen pakokaasupaistotestin olosuhteissa ja syotetddn samalla
jarjestelmddn puhdasta kaasua analyysin tekemiseen riittdvdn ajan. Mddritetddn puhtaan kaasun mdaird
punnitsemalla painoero. Analysoidaan ndytepussiin kertynyt kaasu pakokaasun analysoinnissa tavanomaisesti
kaytettavilld laitteilla 4.1 kohdan mukaisesti. Verrataan tuloksia aiemmin laskettuihin pitoisuuslukuihin. Jos

esiintyy yli 2 prosentin poikkeamia, virheen syy on madritettdvi ja korjattava.”

u) Poistetaan 3.5.1.1.2.1 kohta.
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v) Lisdtddn 4.1.2.1 kohtaan kappale seuraavasti:
"Nayte laimennetuista pakokaasuista voidaan ottaa virtaussuunnassa (mahdollisten) vakauttamislaitteiden
jalkeen. Tdma ei kuitenkaan koske 4.1.3.1 kohtaa (hiilivetynaytteenottojirjestelmd), 4.2 kohtaa (hiukkasmassan
mittauslaitteet) eikd 4.3 kohtaa (hiukkasmédaran mittauslaitteet).”

w) Poistetaan 4.1.2.1.1 kohta.

x) Lisdtddn 4.1.4.2 kohtaan kappale seuraavasti:
”Analysaattorien on oltava ei-dispersoivaa infrapuna-absorptiotyyppid (NDIR).”

y)  Poistetaan 4.1.4.2.1 kohta.

z)  Lisdtddn 4.1.4.3 kohtaan kappale seuraavasti:
”Analysaattorin on oltava liekki-ionisaatiotyyppid (FID) kalibroituna propaanikaasulla, joka ilmaistaan hiiliato-
miekvivalenttina (C,).”

aa) Poistetaan 4.1.4.3.1 kohta.

ab) Lisitddn 4.1.4.4 kohtaan kappale seuraavasti:
”Analysaattorin on oltava liekki-ionisaatiotyyppid, joka on varustettu ilmaisimella, venttiileilld, putkistolla jne.,
jotka lammitetddn lampdtilaan 190 = 10 °C. Se kalibroidaan propaanikaasulla, joka ilmaistaan hiiliatomiekvi-
valenttina (C,).”

ac) Poistetaan 4.1.4.4.1 kohta.

ad) Lisdtddn 4.1.4.5 kohtaan kappale seuraavasti:
”Analysaattorin on oltava joko liekki-ionisaatioilmaisimeen (FID) yhdistetty kaasukromatografi tai metaanie-
rottimeen yhdistetty liekki-ionisaatioilmaisin (NMC-FID). Se kalibroidaan metaani- tai propaanikaasulla, joka
ilmaistaan hiiliatomiekvivalenttina (C,).”

ae) Poistetaan 4.1.4.5.1 kohta.

af) Lisitddn 4.1.4.6 kohtaan kappale seuraavasti:
”Analysaattorin on oltava joko kemiluminesenssityyppid (CLA) tai ei-dispersoivaa ultraviolettiresonanssiabsorp-
tiotyyppid (NDUVR).”

ag) Poistetaan 4.1.4.6.1 kohta.

ah) Korvataan 4.2.1.2.7 kohta seuraavasti:
”4.2.1.2.7. Hiukkasmassan mittaamiseen tarvittavat limpétilat on mitattava tarkkuudella + 1 °C, ja vasteajan

(ty, — t;o) On oltava 15 sekuntia tai lyhyempi.”

ai) Lisdtddn 4.2.1.3.2 kohtaan kappale seuraavasti:
"Hiukkastensiirtoputkessa olevien mutkien on oltava tasaisia ja niiden siteen mahdollisimman suuri.”

aj) Poistetaan 4.2.1.3.2.1 kohta.

ak) Korvataan 4.2.2.2 kohta seuraavasti:

”4.2.2.2. Analyysivaa’an lineaarinen vaste

Suodattimen painon madrittimisessd kdytettdvdn analyysivaa'an on tdytettivd taulukossa A5/1
esitetyt lineaarisen vasteen kriteerit lineaarista regressiota soveltamalla. Tarkkuuden on niin ollen
oltava vihintdin + 2 pg ja resoluution vihintddn 1 pg (1 numero = 1 pg). On testattava vahintddn
nelji tasavilein valittua vertailupainoa. Nolla-arvon on oltava £1 pg:n sisilld.

Taulukko A5/1

Analyysivaa’an varmennuskriteerit

Estimaatin keski- Determinaatioker-

Mittausjirjestelma Leikkauspiste a0 Kulmakerroin al . o,
virhe roin r

Hiukkasvaaka <1pg 0,99-1,01 < 1 % max 20,998
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al) Korvataan 5.3.1.1 ja 5.3.1.2 kohta seuraavasti:
”5.3.1.1. Kalibrointi tarkastetaan kéyttdimailld nollakaasua ja kalibrointikaasua alaliitteessd 6 olevan 2.14.2.3
kohdan mukaisesti.
5.3.1.2. Testauksen jilkeen tehdddn uusi tarkastus kayttimalldi nollakaasua ja samaa kalibrointikaasua
alaliitteessd 6 olevan 2.14.2.4 kohdan mukaisesti.”
am) Lisdtddn 5.5.1.7 kohtaan kappale seuraavasti:
"Muuntimen hydtysuhde ei saa olla pienempi kuin 95 prosenttia. Muuntimen hyotysuhde testataan taulukossa
A5(3 annetulla tiheydelld.”
an) Poistetaan 5.5.1.7.1 kohta.
ao) Lisitddn 5.6 kohtaan kappale seuraavasti:
"Hiukkasndytesuodattimien punnituksessa kaytetyt mikrovaa’at on kalibroitava kansallisen tai kansainvilisen
standardin mukaisesti. Vaa’an on tdytettdvd tdimin alaliitteen 4.2.2.2 kohdassa annetut lineaarisuusvaatimukset.
Lineaarisuustarkistus on tehtdvd vihintddn 12 kuukauden vilein tai aina silloin, kun jdrjestelmai on korjattu
tai muutettu tavalla, joka voi vaikuttaa kalibrointiin.”
ap) Poistetaan 5.6.1 kohta.
aq) Lisdtddn 5.7.3 kohtaan kappale seuraavasti:
"Kuukausittaisissa tarkastuksissa on hiukkaslaskuriin sydtettdvistd virrasta saatava mittaustulos, joka vastaa 5
prosentin tarkkuudella hiukkaslaskurin nimellisvirtausta tarkastettaessa kalibroidulla virtausmittarilla.”
ar) Poistetaan 5.7.3.1 kohta.
as) Korvataan 6.1.1 kohta seuraavasti:
”6.1.1. Kaikki yksikkond ppm ilmoitetut arvot tarkoittavat miljoonasosaa tilavuudessa (vpm).”
at) Korvataan 6.1.2.1 ja 6.1.2.2 kohta seuraavasti:
”76.1.2.1. Typpi:
Puhtaus: < 1 ppm C,, <1 ppm CO, < 400 ppm CO, < 0,1 ppm NO, < 0,1 ppm N,O,
< 0,1 ppm NH;.
6.1.2.2. Synteettinen ilma:
Puhtaus: < 1 ppm C,, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO, < 0,1 ppm NO,
happipitoisuus 18-21 tilavuusprosenttia”.
au) Korvataan 6.2 kohta seuraavasti:

av)

”6.2. Kalibrointikaasut

Kalibrointikaasun todellisen pitoisuuden on oltava £1 prosentin sisilld annetuista arvoista tai jiljempana
esitetyn mukainen. Sen on oltava jdljitettdvissd kansallisiin tai kansainvilisiin standardeihin.

Kaasuseoksien, joilla on seuraavat koostumukset, on oltava kdytettdvissi 6.1.2.1 tai 6.1.2.2 kohdassa
annettujen irtotavarakaasujen eritelmien mukaisina:

a) C;H, synteettisessd ilmassa (ks. 6.1.2.2 kohta)
b) CO typessi

¢) CO, typessd

d) CH, synteettisessd ilmassa

e) NO typessi (tdmdn kalibrointikaasun NO,-pitoisuus saa olla enintddn 5 prosenttia NO-
pitoisuudesta).”

Poistetaan 6.2.1 kohta.
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(31) Korvataan alaliite 6 seuraavasti:

"Alaliite 6

Tyyppi 1 -testin menettelyt ja olosuhteet

1. Testien kuvaus

1.1. Tyyppi 1 -testilldi varmennetaan kaasumaisten yhdisteiden paistojen, paistojen hiukkasmassan ja
hiukkasmaardn, hiilidioksidipadstojen, polttoaineenkulutuksen ja sihkdenergiankulutuksen taso ja
siahkokayttoinen toimintaside sovellettavassa WLTP-testisyklissa.

1.1.1. Testit tehdddn tdmdn alaliitteen 2 kohdassa tai alaliitteessi 8 olevassa 3 kohdassa kuvatulla
menetelmilld  tdyssahkoajoneuvoille, hybridisahkoajoneuvoille ja paineistettua vetyd kayttaville
polttokennohybridiajoneuvoille. Pakokaasujen ja hiukkaspédstojen (hiukkasmassa ja hiukkasmaird)
ndytteenotto ja analysointi tehdddn madrityilli menetelmilla.

1.2. Testien lukumddrd mddritetdidan kuvan A6/1 kaavion mukaisesti. Raja-arvo on vastaavan
kriteeripadston suurin sallittu arvo, joka vahvistetaan asetuksen (EY) N:o 715/2007 liitteessd I olevassa
taulukossa 2.

1.2.1. Kuvan A6/1 kaaviota sovelletaan vain koko sovellettavaan WLTP-testisykliin, ei sen yksittdisiin
vaiheisiin.
1.2.2. Testin tuloksiksi kirjataan tavoitenopeuden jilkeiset arvot, joihin sovelletaan REESS-jirjestelmin

energianmuutokseen perustuvia Ki-, ATCT- ja huononemiskerroinkorjauksia.

1.2.3. Koko syklin arvojen mairittdiminen
1.2.3.1. Jos jonkin kriteeriepapuhtauspéiston raja-arvo ylittyy jonkin testin aikana, ajoneuvo hylatddn.
1.2.3.2. Kulloisenkin ajoneuvotyypin mukaan valmistajan on ilmoitettava tapauksen mukaan koko syklin arvo

CO,-péidstdjen massasta, sihkoenergiankulutuksesta, vain sisiisesti ladattavan polttokennohybridia-
joneuvon (NOVC-FCHV) polttoaineenkulutuksesta sekd PER- ja AER-toimintasiteistd taulukon A6/1
mukaisesti.

1.2.3.3. Ulkopuolelta ladattavien hybridisihk6ajoneuvojen (OVC-HEV) latausta purkavan toimintatilan
sihkoenergiankulutuksen osalta ilmoitettavaa arvoa ei madritetd kuvan A6/1 mukaisesti. Sitd pidetddn
tyyppihyviksyntdarvona, jos ilmoitettu CO,-arvo hyviksytddn hyviksyntdarvoksi. Muussa tapauksessa
tyyppihyviksyntdarvoksi otetaan sahkéenergiankulutuksen mitattu arvo.

1.2.3.4. Jos sovellettavan taulukon A6/2 rivin 1 kaikki kriteerit tayttyvit ensimmdisen testin jalkeen, kaikki
valmistajan ilmoittamat arvot hyviksytddn tyyppihyviksyntdarvoiksi. Jos jokin sovellettavan taulukon
A6/2 rivin 1 kriteereistd ei tdyty, tehdddn samalle ajoneuvolle toinen testi.

1.2.3.5. Toisen testin jilkeen lasketaan tehtyjen kahden testin tulosten aritmeettinen keskiarvo. Jos
sovellettavan taulukon A6/2 rivin 2 kaikki kriteerit tdyttyvit tulosten aritmeettisen keskiarvon
perusteella, kaikki valmistajan ilmoittamat arvot hyviksytddn tyyppihyviksyntdarvoiksi. Jos jokin
sovellettavan taulukon A6/2 rivin 2 kriteereistd ei tdyty, tehdddn samalle ajoneuvolle kolmas testi.

1.2.3.6. Kolmannen testin jilkeen lasketaan kaikkien kolmen testin tulosten aritmeettinen keskiarvo. Kaikkien
niiden parametrien osalta, jotka tdyttivit sovellettavan taulukon A6/2 rivin 3 vastaavan kriteerin,
tyyppihyviksyntdarvoksi otetaan ilmoitettu arvo. Niiden parametrien osalta, jotka eivit tdytd
sovellettavan taulukon A6/2 rivin 3 vastaavaa kriteerid, tyyppihyviksyntdarvoksi otetaan tuloksen
aritmeettinen keskiarvo.

1.2.3.7. Jos jokin sovellettavan taulukon A6/2 kriteereistd ei tdyty ensimmadisen tai toisen testin jdlkeen, arvot
voidaan valmistajan pyynnostd ja hyviksyntdviranomaisen suostumuksella ilmoittaa uudelleen
suurempina paisto- tai kulutusarvoina tai sihkokayttoisen toimintasiteen pienempind arvoina, jotta
voidaan pienentéd tyyppihyviksyntdd varten vaadittujen testien lukumaarda.
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1.2.3.8. Hyviksyttdvien arvojen dCO2,, dCO2, ja dCO2, méirittiminen

1.2.3.8.1.  Sen lisiksi, ettd sovelletaan 1.1.2.3.8.2 kohdan vaatimusta, kéytetddn taulukossa A6/2 esitettyjen,
testien lukumdidrdn maidrdytymistd koskevien kriteerien osalta seuraavia arvoja dCO2,, dCO2, ja
dco2,
dco2, = 0,990
dC02, =0,995
dC02, = 1,000

1.2.3.8.2.  Jos OVC-HEV-ajoneuvon varausta purkava tyyppi 1 -testi koostuu kahdesta tai useammasta
sovellettavasta WLTP-testisyklisti ja dCO2,-arvo on pienempi kuin 1,0, korvataan dCO2 -arvo
arvolla 1,0.

1.2.3.9. Jos jokin testitulos tai testitulosten keskiarvo otettiin ja vahvistettiin tyyppihyviksyntdarvoksi, titd

tulosta nimitetddn mychemmissd laskelmissa "ilmoitetuksi arvoksi”.

Taulukko A6/1

Valmistajan ilmoittamiin arvoihin (koko syklin arvot) sovellettavat sdinnét ()

Toimintasdde
pelkalld sihkolld
M., () Polttoaineenku- | Sihkoenergian- | (AER) | tdyssih-
Ajoneuvon tyyppi C/(l)gm) lutus (FC) kulutus () koajoneuvon
® (kg/100 km) (Wh/km) toimintaside
(PER) ()
(km)
Alaliitteen 6 mukaisesti testatut | M, — — —
ajoneuvot (pelkka Alaliite 7. 3
polttomoottori) kohta
NOVC-FCHV — FC — —
Alaliite 8,
4.2.1.2.1 koh-
ta
NOVC-HEV Mcoacs — — —
Alaliite 8,
4.1.1 kohta
OVC-HEV CD Mconco — ECycco AER
Alaliite 8, Alaliite 8, Alaliite 8,
4.1.2 kohta 4.3.1 kohta 4.4.1.1 kohta
cs Mcoz,cs _ _ _
Alaliite 8,
4.1.1 kohta
PEV — — ECqirc PER;1¢
Alaliite 8, Alaliite 8,
4.3.4.2 kohta | 4.4.2 kohta

(") Hmoitettu arvo on arvo, johon on tehty tarvittavat korjaukset (ts. Ki-, ATCT- ja huononemiskerroinkorjaus).

(%) Pyoristys xxx,xx
(}) Pyoristys xxx,x
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Kuva A6/1

Kaavio tyyppi 1 -testien lukumiirin miirittimisti varten

Testi 1

¥ Kylla

Jokin kriteeriepdpuhtaus yli raja-arvon

Eil

VA

Kylla Kaikki taulukon A6/2 rivin Testi 1 kriteerit
tayttyvit
S ;
Testi 2
¥ Kylla

Jokin kritecriepdpuhtaus yli raja-arvon

Eil

Kylla Kaikki taulukon A6/2 rivin Testi 2 kriteerit
tiyttyvit

v

Ei
Testi 3

¥

Kylla
Jokin kriteeriepapuhtaus yli raja-arvon

= y

\

Kaikki ilmoitetut arvot ja [Imoitettu arvo tai kolmen arvon keskiarvo
paastdt hyviksytidn hyviksytdin kustakin arvosta tehdysti padtoksestd Hylatdan
riippuen
Taulukko A6/2

Testien lukumiairin mairityskriteerit

Tayspolttomoottoriajoneuvot, NOVC-HEV-ajoneuvot ja OVC-HEV-ajoneuvot varausta yllipitivin
tyyppi 1 -testin osalta.

Testi Kriteeri Kr1teer1§Pg bu htaus- Mco,
paistd

Rivi 1 Testi 1 Testin 1 tulokset < asetuksen raja- < ilmoitettu arvo x

arvo x 0,9 dcoz,
Rivi 2 Testi 2 Testien 1 ja 2 tulos- | < asetuksen raja- < ilmoitettu arvo x

ten aritmeettinen arvo x 1,0 () dco2,

keskiarvo

Rivi 3 Testi 3 Testien 1-3 tulosten | < asetuksen raja- < ilmoitettu arvo x

aritmeettinen keski- arvo x 1,0 (1) dcoz,

arvo

(") Kunkin testituloksen on oltava asetuksen raja-arvon mukainen.
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OVC-HEV-ajoneuvot varausta purkavan tyyppi 1 -testin osalta.
. I Kriteeriepapuh-
Testi Kriteeri tauspasistot Mcozcp AER
Rivi 1 Testi 1 Testin 1 tulok- < asetuksen < ilmoitettu > ilmoitettu
set raja-arvo arvo x dCO2, arvo x 1,0
x 0,9 (1)
Rivi 2 Testi 2 Testien 1 ja 2 < asetuksen < ilmoitettu > ilmoitettu
tulosten arit- raja-arvo arvo x dCO2, arvo x 1,0
meettinen kes- x 1,0 (9)
kiarvo
Rivi 3 Testi 3 Testien 1-3 tu- < asetuksen < ilmoitettu > ilmoitettu
losten aritmeet- raja-arvo arvo x dCO2, arvo x 1,0
tinen keskiarvo x 1,0 (9)
(") OVC-HEV-ajoneuvojen varausta purkavan tyyppi 1 -testin tapauksessa korvataan arvo 0,9 arvolla 1,0 vain sil-
loin, kun varausta purkavassa testissd on kaksi tai useampi WLTC-syklid.
() Kunkin testituloksen on oltava asetuksen raja-arvon mukainen.
Tdyssahkoajoneuvot
Testi Kriteeri Sahkoenergiankulutus PER
Rivi 1 Testi 1 Testin 1 tulokset < ilmoitettu arvo > {lmoitettu arvo
x 1,0 x 1,0
Rivi 2 Testi 2 Testien 1 ja 2 tulos- | < ilmoitettu arvo > ilmoitettu arvo
ten aritmeettinen x 1,0 x 1,0
keskiarvo
Rivi 3 Testi 3 Testien 1-3 tulosten | < ilmoitettu arvo > ilmoitettu arvo
aritmeettinen keski- x 1,0 x 1,0
arvo
NOVC-FCHV-ajoneuvot
Testi Kriteeri FCe
Rivi 1 Testi 1 Testin 1 tulokset < ilmoitettu arvo x 1,0
Rivi 2 Testi 2 Testien 1 ja 2 tulosten arit- < ilmoitettu arvo x 1,0
meettinen keskiarvo
Rivi 3 Testi 3 Testien 1-3 tulosten arit- < ilmoitettu arvo x 1,0
meettinen keskiarvo
1.2.4. Vaihekohtaisten arvojen marittiminen
1.2.4.1. Vaihekohtainen CO,-arvo
1.2.4.1.1.  Kun CO,-péistojen massan koko syklin ilmoitettu arvo on hyviksytty, kerrotaan testitulosten

vaihekohtaisten arvojen aritmeettinen keskiarvo
kompensoidaan ilmoitetun arvon ja testitulosten ero. Tamid korjattu arvo on CO,n tyyppihyvik-

syntdarvo.

Mco, 4

(g/km)

mukautuskertoimella CO2_AF, jolla
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jossa
CO24e, X Dr) 4 (CO24pe,, X Dy) + (CO24pe,, X Dy) + (CO24..,. X Dey
Vaiheen yhdistetty arvo = ( L XD u X Du) + ( u X Du) + =i )
Dy + Dy + Dy + Dew

jossa

CO2uy; on CO,-pddstojen massan aritmeettinen keskiarvo vaiheen L (hidas) testituloksista (g/km)

Ve on CO,-péidstdjen massan aritmeettinen keskiarvo vaiheen M (keskinopea) testituloksista
(g/km)

Mco, ap, on CO,-pdistdjen massan aritmeettinen keskiarvo vaiheen H (nopea) testituloksista
(g/km)

CO24.,,; on CO,-pddstdjen massan aritmeettinen keskiarvo vaiheen exH (moottoritie)
testituloksista (g/km)

D, on teoreettinen matka vaiheessa L (km)

Dy, on teoreettinen matka vaiheessa M (km)

Dy on teoreettinen matka vaiheessa H (km)

D, on teoreettinen matka vaiheessa exH (km).

1.2.4.1.2.  Jos CO,-péistdjen massan koko syklin ilmoitettua arvoa ei hyviksytd, tyyppihyvaksynnissd kaytettiva
vaihekohtainen CO,-pddstdjen massa lasketaan ottamalla aritmeettinen keskiarvo kaikista kyseisen
vaiheen testituloksista.

1.2.4.2. Vaihekohtaiset arvot polttoaineenkulutukselle

Polttoaineenkulutusarvo lasketaan vaihekohtaisesta CO,-pddstojen massasta kdyttden tdmin alaliitteen
1.2.4.1 kohdan yhtidloitd ja pdastojen aritmeettista keskiarvoa.
1.2.4.3. Vaihekohtaiset arvot sahkéenergiankulutukselle sekd PER- ja AER-toimintasiteille

Vaihekohtainen sahkdenergiankulutus ja vaihekohtaiset sihkokayttoiset toimintasiteet lasketaan
madrittimalla testituloksien vaihekohtaisten arvojen aritmeettinen keskiarvo ilman mukautuskerrointa.

2. Tyyppi 1 -testin olosuhteet
2.1. Yleiskuvaus
2.1.1. Tyyppi 1 -testi muodostuu ennalta médritetyistd vaiheista, jotka ovat dynamometrin valmistelu,

polttoaineen tdytto, seisonta ja varsinainen kaytto.

2.1.2. Tyyppi 1 -testissi ajoneuvolla ajetaan alustadynamometrilld interpolointiperheeseen sovellettava
WLTC-sykli. Otetaan vakiotilavuuskerddjilld jatkuva suhteellinen nédyte laimennetuista pakokaasu-
pddstoistd analysointia varten.

2.1.3. Mitataan  kaikkien niiden yhdisteiden taustapitoisuudet, joiden osalta tehdddn mittaukset
laimennetuista massapdastoistd. Pakokaasupadstojen testaamisen osalta timid edellyttdd néytteiden
ottamista laimennusilmasta ja sen analysoimista.

2.1.3.1. Taustahiukkasmassan mittaaminen

2.1.3.1.1.  Jos valmistaja pyytdd, ettd paastomittauksista vihennetddn joko laimennusilman tai laimennustunnelin
taustahiukkasmassa, nimi taustatasot mairitetddn timan alaliitteen 2.1.3.1.1.1-2.1.3.1.1.3 kohdassa
luetelluilla menettelyilla.

2.1.3.1.1.1. Suurin sallittu taustakorjaus vastaa suodattimelle kertynyttd massaa 1 mg/km testissd kaytetylld
virtausnopeudella.

2.1.3.1.1.2. Jos taustaosuus on suurempi, vihennetdin oletusarvo 1 mg/km.
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2.1.3.1.1.3. Jos tulos on taustaosuuden vihentdmisen jilkeen negatiivinen, tausta-arvon katsotaan olevan nolla.

2.1.3.1.2. Laimennusilman taustahiukkasmassa maédritetddn johtamalla laimennusilmaa taustahiukkassuo-
dattimen ldpi. Laimennusilma otetaan kohdasta, joka sijaitsee virtaussuunnassa valittomasti laimennu-
silmasuodattimien alapuolella. Taustatasot (ug/m?) mddritetddn ottamalla liikkkuva aritmeettinen
keskiarvo vihintddn 14 mittauksesta, joita tehdddn vihintddn yksi viikossa.

2.1.3.1.3.  Laimennustunnelin taustahiukkasmassa maiiritetddn johtamalla laimennusilmaa taustahiukkassuo-
dattimen ldpi. Ilma otetaan samasta kohdasta kuin hiukkasndyte. Jos testissd kéytetddn toisiolai-
mennusta, toisiolaimennusjirjestelmidn on oltava kdynnissd taustamittauksia tehtdessd. Yksi mittaus
voidaan tehdi testipdivind joko ennen testid tai sen jilkeen.

2.1.3.2. Taustahiukkasmairan madrittdiminen
2.1.3.2.1.  Jos valmistaja pyytdd taustakorjausta, taustatasot on maédritettdvd seuraavasti:

2.1.3.2.1.1. Tausta-arvo voidaan joko laskea tai mitata. Suurin sallittu taustakorjaus on suhteutettava
hiukkasmairdn mittausjirjestelméin suurimpaan sallittuun vuotoon (0,5 hiukkasta/cm?) suhteuttamis-
perusteina todellisessa testissd kdytetty hiukkaspitoisuuden vahenemiskerroin PCRF ja CVS-jdrjestelmin
virtaus.

2.1.3.2.1.2. Hyviksyntiviranomainen tai valmistaja voi pyytdd, ettd laskennallisten arvojen asemesta kdytetdin
todellisia taustamittauksia.

2.1.3.2.1.3. Jos tulos on taustaosuuden vihentimisen jilkeen negatiivinen, hiukkasmaaratuloksen katsotaan olevan
nolla.

2.1.3.2.2.  Laimennusilman taustahiukkasméddrd mairitetdin suodatetusta laimennusilmasta otettavasta néytteestd.
Niyte otetaan kohdasta, joka sijaitsee virtaussuunnassa vilittomasti laimennusilmasuodattimien
alapuolella ennen hiukkasmittausjdrjestelmaa. Taustatasot (hiukkasia/m?3) médritetddn ottamalla liukuva
aritmeettinen keskiarvo vihintddn 14 mittauksesta, joita tehddan vahintddn yksi viikossa.

2.1.3.2.3.  Laimennusilman taustahiukkasmiird médritetddn suodatetusta laimennusilmasta otettavasta niytteesta.
Se otetaan samasta kohdasta kuin hiukkasmddrindyte. Jos testissd kdytetddn toisiolaimennusta,
toisiolaimennusjdrjestelmin on oltava kdynnissi taustamittauksia tehtdessd. Yksi mittaus voidaan tehdd
testipdivand joko ennen testid tai sen jdlkeen kdyttimalld todellista testissd kéytettyd hiukkaspi-
toisuuden vahenemiskerrointa PCRF ja CVS-jirjestelmdn virtausta.

2.2. Testihuoneen yleiset laitteet
2.2.1. Mitattavat parametrit
2.2.1.1. Seuraavat limpotilat mitataan tarkkuudella + 1,5 °C:

a) testihuoneen huoneilman limpatila

b) laimennus- ja ndytteenottojirjestelmin limpétilat siten kuin edellytetddn alaliitteessd 5 madriteltyjd
padstonmittausjdrjestelmid varten.

2.2.1.2. IImanpaine on voitava mitata + 0,1 kPa:n tarkkuudella.
2.2.1.3. Ominaiskosteus H on voitava mitata tarkkuudella + 1 g H,0/kg kuivaa ilmaa.
2.2.2. Testihuone ja seisotustila

2.2.2.1. Testihuone

2.2.2.1.1.  Testihuoneen limpétilan asetusarvo on 23 °C. Todellinen arvo saa poiketa siitd enintddn * 5 °C. llman
lampétila ja kosteus mitataan testihuoneen tuulettimen ulostulosta vdhimmadistaajuudella 0,1 Hz.
Lampotila testin alussa annetaan timén alaliitteen 2.8.1 kohdassa.
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2.2.2.1.2.  Testihuoneen ilman tai moottorin imuilman absoluuttisen kosteuden H on oltava seuraavanlainen:
5,5 < H < 12,2 (g H,0/kg kuivaa ilmaa)

2.2.2.1.3.  Kosteus mitataan jatkuvasti vihimmadistaajuudella 0,1 Hz.

2.2.2.2. Seisonta-alue

Testihuoneen liampétilan asetusarvo on 23 °C. Todellinen arvo saa poiketa siitd enintddn * 3 °C viiden
minuutin livkuvalla aritmeettisella keskiarvolla, eikd siind saa esiintyd systemaattista poikkeamaa
asetusarvosta. Limp0tila mitataan jatkuvasti vahimmaistaajuudella 0,033 Hz (30 sekunnin vilein).

2.3. Testiajoneuvo

2.3.1. Yleistd

Testiajoneuvon on vastattava kaikilta komponenteiltaan tuotantosarjaa. Jos ajoneuvo poikkeaa
tuotantoajoneuvosta, siitd on annettava tdysi kuvaus kaikissa asianomaisissa testausselosteissa.
Testiajoneuvoa valittaessa valmistajan ja hyviksyntdviranomaisen on sovittava ajoneuvomallista, joka
edustaa interpolointiperhetta.

Pidst6jen mittaamisessa kdytetddn testiajoneuvolla H madritettyd ajovastusta. Ajovastusmatriisiperheen
tapauksessa paistomittauksissa kdytetddn alaliitteessd 4 olevan 5.1 kohdan mukaisesti ajoneuvolle H,,
laskettua ajovastusta.

Jos valmistajan pyynnostd kiytetddn interpolointimenetelmai (ks. alaliitteessd 7 oleva 3.2.3.2 kohta),
tehdddn pddstomittaus myds ajoneuvolla L madritetylld ajovastuksella. Ajoneuvojen H ja L testit olisi
tehtdvd samalla ajoneuvolla ja kdyttien interpolointiperheen pienintd nfv-suhdetta (toleranssi £ 1,5 %).
Ajovastusmatriisiperheen tapauksessa tehdddn paistomittaus myos kayttamalld alaliitteessd 4 olevan
5.1 kohdan mukaisesti ajoneuvolle L,, laskettua ajovastusta.

Testiajoneuvojen L ja H ajovastuskertoimet ja testimassa voidaan ottaa eri ajovastusperheistd, kunhan
ndiden ajovastusperheiden vilinen ero johtuu alaliitteessd 4 olevan 6.8 kohdan soveltamisesta ja tdssd
alaliitteessd olevan 2.3.2 kohdan vaatimuksia sovelletaan.

2.3.2. Hiilidioksidi-interpolointialue
2.3.2.1. Interpolointia saa kayttdd vain seuraavissa tapauksissa:

a) Alaliitteessi 7 olevan taulukon A7[1 vaiheen 9 tuloksena saatu testiagjoneuvojen L ja H CO,-
pddstojen ero sovellettavassa syklissd on vahintddn 5 g/km ja enintddn 2.3.2.2 kohdassa mddritelty
arvo.

b) Kun tarkastellaan kaikkia sovellettavan vaiheen arvoja, alaliitteessd 7 olevan taulukon A7/1 vaiheen
9 tuloksena saatu testiajoneuvon CO,-péistdarvo on suurempi kuin ajoneuvon L.

Jos ndmd vaatimukset eivat tayty, testit voidaan julistaa mitdttomiksi ja toistaa hyvaksyntaviranomaisen
suostumuksella.

2.3.2.2. Alaliitteessd 7 olevan taulukon A7[1 vaiheen 9 tuloksena saatu testiajoneuvojen L ja H CO,-pdistojen
ero sovellettavassa syklissd saa olla enintddn 20 prosenttia + 5 g/km ajoneuvon H CO,-péistoistd. Sen
on kuitenkin oltava vihintddn 15 g/km ja enintdin 30 g/km.

Tama rajoitus ei pdde ajovastusmatriisiperheen tapauksessa.

2.3.2.3. Valmistajan pyynnostd ja hyvdksyntdviranomaisen suostumuksella interpolointisuora voidaan
ekstrapoloida tasolle, joka on enintddn 3 g/km suurempi kuin ajoneuvon H CO,-pddstot ja/tai
pienempi kuin ajoneuvon L CO,-pddstot. Laajennus on pitevd vain interpolointialueen 2.3.2.2
kohdassa madritettyjen absoluuttisten rajojen puitteissa.
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Ajovastusmatriisiperheen tapauksessa ekstrapolointia ei sallita.

Jos kaksi tai useampia interpolointiperheiti on timin liitteen 5.6 kohdan vaatimusten suhteen
identtinen mutta eroaa siin4, ettd niiden CO,-pdastojen kokonaisvaihtelualue on suurempi kuin 2.3.2.2
kohdassa maddritelty suurin sallittu ero, kaikki ominaisuuksiltaan (esim. merkki, malli tai lisivarusteet)
samanlaiset yksittdiset ajoneuvot kuuluvat vain yhteen ndistd interpolointiperheista.

2.3.3. Sisdanajo

Ajoneuvon on oltava hyvissi teknisessd kunnossa. Sen on oltava sisddnajettu, ja silld on oltava ajettu
3 000-15 000 km ennen testid. Moottori, voimansiirto ja ajoneuvo on ajettava sisiin valmistajan
suositusten mukaisesti.

2.4. Asetukset

2.4.1. Dynamometrin asetukset sdddetddn ja tarkastetaan alaliitteen 4 mukaisesti.

2.4.2. Dynamometrikaytto

2.4.2.1. Apulaitteet on kytkettdvd pois toiminnasta tai deaktivoitava dynamometrikdyton aikana, ellei niiden

toimintaa vaadita lakisdateisesti.

2.4.22. Kytketddn ajoneuvon mahdollinen dynamometrikéyttotila toimintaan valmistajan ohjeiden mukaisesti
(esim. kéyttimilld ajoneuvon ohjauspydrin painikkeita erityisessd jarjestyksessd, kayttamalld
valmistajan korjaamotestilaitetta tai poistamalla varoke).

Valmistajan on toimitettava hyviksyntiviranomaiselle luettelo deaktivoiduista laitteista ja perustelut
niiden deaktivoinnille. Dynamometrikayttotila edellyttdd hyviksyntdviranomaisen hyviksyntés, ja sen
kaytostd on ilmoitettava kaikissa asianomaisissa testausselosteissa.

2.4.2.3. Ajoneuvon dynamometrikiyttotila ei saa aktivoida, muuttaa, viivistyttdd tai deaktivoida sellaisen osan
toimintaa, joka vaikuttaa paist6ihin tai polttoaineenkulutukseen testausolosuhteissa. Alustadynamo-
metrikdyttoon vaikuttavat laitteet on sdddettdvd niin, ettd ne toimivat asianmukaisesti.

2.4.2.4. Dynamometrin tyypin valinta testiajoneuvoa varten

2.42.41. Jos testiajoneuvossa on kaksi vetivdd akselia ja jos sitd WLTP-olosuhteissa kdytetddn osittain tai
pysyvasti niin, ettd kaksi akselia vetdd tai ottaa talteen energiaa sovellettavassa syklissd, ajoneuvoa on
testattava nelipyGravetotilassa kaytettavalldi dynamometrilld, joka tdyttdd alaliitteessd 5 olevan 2.2. ja
2.3 kohdan vaatimukset.

2.42.4.2. Jos testigjoneuvoa testataan vain yhdelld vetdvilld akselilla, siti on testattava kaksipyorivetotilassa
kaytettavilld dynamometrilld, joka tdyttdi alaliitteessd 5 olevan 2.2 kohdan vaatimukset.

Yhdelld vetdvilld akselilla varustettua ajoneuvoa voidaan valmistajan pyynnostd ja hyviksyntivira-
nomaisen suostumuksella testata nelipyorivetotilassa kdytettdvilld nelipyoravetodynamometrilla.

2.42.43. Jos testigjoneuvoa kiytetddn kahden vetdvin akselin toimiessa sellaisissa kuljettajan valittavissa olevissa
ajotiloissa, joita ei ole tarkoitettu tavanomaiseen paivittdiseen ajoon vaan ainoastaan tiettyihin
erityisiin tarkoituksiin (esim. vuoristoajo- tai huoltotila), tai jos kaksiakselinen vetotila aktivoituu vain
maastoajossa, ajoneuvoa on testattava kaksipyoravetotilassa kiytettdvilli dynamometrilld, joka tayttda
alaliitteessd 5 olevan 2.2 kohdan vaatimukset.

2.42.4.4. Jos testigjoneuvoa testataan nelipyorivetotilassa kaytettavilld nelipyorivetodynamometrilld, voivat ei-
vetdvian akselin pyOrit pyorid testin aikana, kunhan ajoneuvon dynamometrikiyttotila ja vapaarul-
laustila mahdollistavat tillaisen kayton.
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2.4.2.5. Kaksi- ja nelipyoravetotilassa kdytettdvien dynamometrien vastaavuuden osoittaminen

2.4.2.5.1.  Jos ajoneuvoa on testattava nelipydrivetotilassa kdytettavilld dynamometrilld, sitd voidaan valmistajan
pyynnostd ja hyvaksyntdviranomaisen suostumuksella testata vaihtoehtoisesti my6s kaksipyorive-
totilassa kaytettavalld alustadynamometrilld, jos seuraavat ehdot tayttyvit:

a. Testiajoneuvo muunnetaan sellaiseksi, ettd vetdvid akseleita on vain yksi.

b. Valmistaja osoittaa hyviksyntiviranomaiselle, ettdi muunnetun ajoneuvon CO,-pddstot, polttoai-
neenkulutus jaftai sihkoenergiankulutus ovat samat tai suuremmat kuin muuntamattoman
ajoneuvon, jota testataan nelipyoravetotilassa kaytettavalld alustadynamometrilld.

c. Testissd varmistetaan kdyton turvallisuus (esim. poistamalla varoke tai irrottamalla vetoakseli), ja
asiasta annetaan ohjeet dynamometrin kayttotilaa koskevien ohjeiden yhteydessa.

d. Muunnos tehdddn vain alustadynamometrilld testattavalle ajoneuvolle, kun taas ajovastuksen
mddrittely tehdddn muuntamattomasta ajoneuvosta.

2.42.5.2. Vastaavuuden osoittaminen koskee kaikkia saman ajovastusperheen ajoneuvoja. Vastaavuuden
osoittaminen voidaan valmistajan pyynnostd ja hyviksyntiviranomaisen suostumuksella ulottaa
koskemaan muitakin ajovastusperheitd, jos toimitetaan ndyttdd siitd, ettd testiajoneuvo on valittu
huonointa tapausta edustavasta ajovastusperheesta.

2.4.2.6. Tiedot siitd, onko ajoneuvoa testattu kaksi- vai nelipy6ravetodynamometrilld ja onko sitd testattu
kaksi- vai nelipyorivetotilassa kaytettdavilli dynamometrilld, on ilmoitettava kaikissa asianomaisissa
testausselosteissa. Jos ajoneuvoa on testattu kaksipyordvetotilassa kaytettavalld nelipydravetodynamo-
metrill, tiedoista on kaytiva lisdksi ilmi, pyorivitko ei-vetdvin akselin pyorit.

2.4.3. Ajoneuvon pakojirjestelmdssd ei saa olla vuotoja, jotka vihentiisivit kerdttiavaa kaasumédraa.

2.4.4. Voimalaitteen ja ajoneuvon hallintalaitteiden sddtojen ja asetusten on oltava valmistajan
sarjatuotantoon antamien suositusten mukaiset.

2.4.5. Renkaiden on oltava ajoneuvon valmistajan alkuperdisvarusteeksi maarittdimai tyyppid. Rengaspainetta
voidaan nostaa enintddn 50 prosenttia alaliitteessi 4 olevassa 4.2.2.3 kohdassa annettua painetta
suuremmaksi. Samaa rengaspainetta on kéytettivdi dynamometrin sddtimisessi ja kaikissa
myohemmissd testeissd. Kdytetty rengaspaine on ilmoitettava kaikissa asianomaisissa testausselosteissa.
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2.4.6. Vertailupolttoaine

Testauksessa on kaytettdva liitteessd IX madriteltyd asianmukaista vertailupolttoainetta.

2.4.7. Testiajoneuvon valmistelu

2.4.7.1. Ajoneuvon on testin aikana oltava suunnilleen vaakatasossa, jotta polttoaineen jakelussa ei ilmenisi
mitddn tavanomaisesta poikkeavaa.

2.4.7.2. Valmistajan on tarvittaessa toimitettava tarvittavat lisdvarusteet ja littimet, jotta polttoaineen
tyhjennyshana saadaan sijoitettua ajoneuvoon asennettujen siilididen alimpaan mahdolliseen kohtaan
ja pakokaasusta voidaan keritd ndytteita.

2.4.7.3. Otettaessa hiukkasmassaniyte testissd, jolloin regenerointilaite on vakaasti kuormitettuna (ts. ajoneuvo
ei kdy ldpi regenerointia), suositellaan, ettd ajoneuvolla olisi ajettu yli 1/3 ohjelmoitujen regenerointien
vilisestd kilometrimaarastd tai ettd jaksoittaisesti regeneroituvaa laitetta on kuormitettu vastaavasti
ajoneuvosta irrotettuna.

2.5. Alustavat testisyklit

Valmistajan pyynnostd voidaan ajaa alustavia testisyklejd, jotta voidaan noudattaa nopeuskayrid sille
madrdtyissa rajoissa.

2.6. Testiajoneuvon esivakautus
2.6.1. Ajoneuvon valmistelu
2.6.1.1. Polttoainesiilion tayttiminen

Taytetddn polttoainesiiliot vaadittavalla testipolttoaineella. Jos polttoainesiilidissé jo oleva polttoaine ei
taytd tdmin alaliitteen 2.4.6 kohdan mukaisia eritelmid, siilio on tyhjennettivd ennen tdyttimist.
Haihtumispddstojd rajoittavaa jdrjestelmdd ei saa tyhjentdd eikd kuormittaa tavanomaisesta
poikkeavalla tavalla.

2.6.1.2. REESS-jirjestelmien lataus
Ladataan REESS-jdrjestelmit ennen esivakautussyklid tdyteen varaukseensa. Ennen esivakautusta

tehtdvd lataus voidaan valmistajan pyynnostd jdttdd tekemittd. REESS-jarjestelmid ei saa ladata
uudelleen ennen virallista testausta.

2.6.1.3. Rengaspaineet

Sédddetdidn vetdvien pyorien rengaspaineet timdin alaliitteen 2.4.5 kohdan mukaisesti.

2.6.1.4. Kaasumaista polttoainetta kdyttdvit ajoneuvot

Kipindsytytysmoottorilla varustetut ajoneuvot, jotka kayttivdt polttoaineena nestekaasua tai
maakaasua/biometaania tai jotka on varustettu niin, ettd ne voivat kayttad polttoaineena seki bensiinid
ettd nestekaasua tai maakaasua/biometaania, on ensimmdiselld kaasumaisella vertailupolttoaineella ja
toisella kaasumaisella vertailupolttoaineella suoritettavien testien vilissd esivakautettava ennen toisella
vertailupolttoaineella suoritettavaa testia.

2.6.2. Testihuone

2.6.2.1. Lampotila

Testihuoneen lampétilan on esivakautuksen aikana oltava sama kuin tyyppi 1 -testille mddritelty
lampotila (tdmén alaliitteen 2.2.2.1.1 kohta).
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2.6.2.2. Taustamittaukset

Jos testaustilassa on mahdollista, ettd hiukkaspaistoiltddn pienen ajoneuvon testi voisi kontaminoitua
aiemmasta, hiukkaspddstoiltddn suurelle ajoneuvolle tehdysti testistd, suositellaan, ettd ndytteenotto-
laitteiden esivakauttamista varten tehddin hiukkaspaistéiltddn pienelld ajoneuvolla 20 minuuttia
kestdvi tasaisen nopeuden sykli nopeudella 120 km/h. Niytteenottolaitteiden esivakauttamiseksi ajo
voi tarvittaessa olla pitempi jajtai nopeus suurempi. Laimennustunnelista tehdddn taustamittaukset
(tapauksen mukaan) tunnelin esivakauttamisen jilkeen ja ennen ajoneuvon mychempii testausta.

2.6.3. Menettely

2.6.3.1. Sijoitetaan testiajoneuvo joko ajamalla tai tyontdmilli dynamometrille ja ajetaan sovellettavat WLTC-
syklit. Ajoneuvon ei tarvitse olla kylmd, ja sitdi voidaan kéyttdid dynamometrin kuormituksen
asettamiseen.

2.6.3.2. Asetetaan dynamometrin kuorma alaliitteessi 4 olevan 7 ja 8 kohdan mukaisesti. Jos testauksessa

kaytetdan kaksipyordvetotilassa  kiytettdvdd dynamometrid, asetetaan ajovastus kéytettdessd
dynamometrid kaksipyoravetotilassa. Jos testauksessa kdytetddn nelipyoravetotilassa kaytettdvaa
dynamometrid, ajovastus asetetaan kiytettdessd dynamometrid nelipyoravetotilassa.

2.6.4. Ajoneuvon kdytto
2.6.4.1. Aloitetaan voimalaitteen kdynnistysmenettely tarkoitukseen varatuilla laitteilla valmistajan ohjeiden
mukaisesti.

Ajoneuvosta riippumatonta toimintatilan vaihtamista testin aikana ei sallita, ellei toisin marata.

2.6.4.1.1. Jos voimalaitteen kédynnistysmenettely ei toteudu eli esimerkiksi moottori ei kdynnisty odotetulla
tavalla tai ajoneuvo antaa kiynnistysvirheilmoituksen, testi hylitddn, esivakautustestit toistetaan ja
tehdddn uusi testi.

2.6.4.1.2.  Kun polttoaineena kiytetddn nestekaasua tai maakaasua/biometaania, moottori voidaan kaynnistdd
bensiinilld ja vaihtaa automaattisesti toimimaan nestekaasulla tai maakaasulla/biometaanilla sen
jalkeen, kun ennalta mairitetty aika, jota kuljettaja ei voi muuttaa, on kulunut. Aika saa olla enintddn
60 sekuntia.

Lisiksi voidaan kdyttdd pelkistddn bensiinid tai samanaikaisesti bensiinid ja kaasua kaasukiyttotilassa,
kunhan kaasun energiankulutus on suurempi kuin 80 prosenttia tyyppi 1 -testin aikana kulutetusta
kokonaisenergiasta. Prosenttiosuus lasketaan timan liitteen lisdyksessd 3 esitetylld menetelmalla.

2.6.4.2. Ensimmadinen sykli alkaa voimalaitteen kdynnistyksen alkaessa.
2.6.4.3. Esivakautuksessa ajetaan sovellettava WLTC-sykli.

Valmistajan tai hyviksyntdviranomaisen pyynnostd voidaan suorittaa lisdid WLTC-syklejd, jotta
ajoneuvo ja sen hallintajirjestelmit vakautuvat.

Lisdavakauttamisen laajuus kirjataan kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.

2.6.4.4. Kiihdytykset

Ajetaan ajoneuvoa kiyttden kaasunsiddintd siten, ettd nopeuskéyrdd voidaan noudattaa tarkasti.
Ajoneuvoa on ajettava tasaisesti noudattaen edustavia vaihteenvaihtonopeuksia ja menettelyja.

Kisivalintaisen vaihteiston tapauksessa kaasupoljin vapautetaan kunkin vaihteenvaihdon ajaksi ja
vaihde vaihdetaan mahdollisimman lyhyessi ajassa.
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Jos ajoneuvo ei pysty seuraamaan nopeuskdyrdd, sitd kdytetddn suurimmalla kéytettdvissid olevalla
teholla, kunnes sen nopeus saavuttaa jilleen tavoitenopeuden.

2.6.4.5. Hidastus

Syklin hidastusjaksojen aikana kuljettajan on vapautettava kaasupoljin, mutta kytkinti ei saa vapauttaa
manuaalisesti ennen alaliitteessd 2 olevan 4 kohdan d, e tai f alakohdassa tismennettyi hetked.

Jos ajoneuvo hidastuu nopeuskdyrdssd médrittyd nopeammin, ohjataan ajoneuvo kaasunsditimelld
jalleen tarkasti nopeuskdyrille.

Jos ajoneuvo hidastuu niin hitaasti, ettei tavoitehidastus toteudu, kdytetddn jarruja siten, ettd
nopeuskdyrad voidaan seurata tarkasti.

2.6.4.6. Jarrutukset

Vaiheissa, joissa ajoneuvo on paikallaan tai kdy joutokdynnilld, kiytetddn jarruja voimalla, joka estdd
vetdvien pyorien pyoOrimisen.

2.6.5. Vaihteiston kaytto

2.6.5.1. Kisivalintaiset vaihteistot

2.6.5.1.1. Noudatetaan alaliitteessd 2 annettuja vaihteen vaihtamiseen sovellettavia vaatimuksia. Alaliitteen 8
mukaisesti testattavia ajoneuvoja ajetaan kyseisen alaliitteen 1.5 kohdan mukaisesti.

2.6.5.1.2.  Vaihteen vaihtaminen on aloitettava ja saatettava pditokseen * 1,0 sekunnin sisdlli médratystd
vaihteenvaihtokohdasta.

2.6.5.1.3.  Kytkin vapautetaan + 1,0 sekunnin sisdlld madratystd kytkimenkayttokohdasta.

2.6.5.2. Automaattivaihteistot

2.6.5.2.1. Valitsinta ei saa ensimmdisen kytkenndn jilkeen kiyttdd endd missddn vaiheessa testin aikana.
Ensimmadinen kytkentd on tehtdvd 1 sekunti ennen ensimmaistd kithdytysta.

2.6.5.2.2.  Kaisivalintaisen tilan sisdltavilld automaattivaihteistolla varustettuja ajoneuvoja ei saa testata kisivalin-
taisessa tilassa.

2.6.6. Kuljettajan valittavissa olevat ajotilat

2.6.6.1. Ensisijaisella ajotilalla varustetut ajoneuvot testataan ensisijaisessa ajotilassa. Ajoneuvo voidaan
valmistajan pyynnostd testata vaihtoehtoisesti kuljettajan valittavissa olevassa ajotilassa, joka on CO,-
pdastojen kannalta huonoin.

2.6.6.2. Valmistajan on toimitettava hyviksyntdviranomaiselle ndyttod tdman liitteen 3.5.9 kohdan vaatimukset
tayttavastd kuljettajan valittavissa olevasta ajotilasta. Ensisijaista ajotilaa voidaan hyvaksyntdvira-
nomaisen suostumuksella kayttdd asianomaisen jarjestelmdn tai laitteen ainoana kuljettajan valittavissa
olevana ajotilana kriteeripdastojen, CO,-péidstojen ja polttoaineenkulutuksen mairittimisessa.

2.6.6.3. Jos ajoneuvossa ei ole ensisijaista ajotilaa tai hyviksyntiviranomainen ei hyviksy esitettyd ajotilaa
ensisijaiseksi ajotilaksi, ajoneuvo testataan kriteeripadstojen, CO,-pddstojen ja polttoaineenkulutuksen
kannalta parhaana ja huonoimpana pidettivissd kuljettajan valittavissa olevassa tilassa. Parhaana ja
huonoimpana pidettavit ajotilat mddiritetddn CO,-paistdistd ja polttoaineenkulutuksesta kaikissa
ajotiloissa annetun ndyton perusteella. CO,-pddstGjen ja polttoaineenkulutuksen arvoksi otetaan
kummassakin ajotilassa saatujen testitulosten aritmeettinen keskiarvo. Kummassakin ajotilassa saadut
testitulokset on kirjattava.
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Ajoneuvo voidaan valmistajan pyynnostd testata vaihtoehtoisesti kuljettajan valittavissa olevassa
ajotilassa, joka on CO,-péistojen kannalta huonoin.

2.6.6.4. Valmistajan toimittaman teknisen ndyton perusteella ja hyviksyntdviranomaisen suostumuksella
voidaan jéttdd huomiotta sellaiset kuljettajan valittavissa olevat ajotilat, joiden kdyttotarkoitus on hyvin
erityinen ja rajattu (esim. huolto- ja ryomintitila). Huomioon on otettava kaikki muut eteenpiinajoon
kaytettavat kuljettajan valittavissa olevat ajotilat, ja kriteeripddstojd koskevia raja-arvoja on
noudatettava kaikissa ndissi tiloissa.

2.6.6.5. Tiamdn alaliitteen 2.6.6.1-2.6.6.4 kohtaa sovelletaan kaikkiin kuljettajan valittavissa olevilla tiloilla
varustettuihin ajoneuvon jérjestelmiin, myos niihin, jotka eivit liity yksinomaan vaihteistoon.

2.6.7. Tyyppi 1 -testin mitdt6iminen ja syklin saattaminen pdatokseen

Jos moottori sammuu odottamattomasti, esivakautus- tai tyyppi 1 -testi mitdt6idadn.

Moottori sammutetaan syklin padtyttyd. Moottoria ei saa kdynnistdd uudelleen ennen sen testin alkua,
jota varten ajoneuvo on esivakautettu.

2.6.8. Vaaditut tiedot ja laadunvalvonta

2.6.8.1. Nopeusmittaus

Esivakautuksen aikana mitataan nopeus ajan suhteen tai médritetddn se tiedonkeruujdrjestelman
tiedoista, joita kerdtddn vdhintddn 1 Hz:n taajuudella, jotta voidaan arvioida todellinen nopeus.

2.6.8.2. Ajomatka

Ajoneuvon todellinen ajomatka on esitettdvd kaikissa asianomaisissa testauskaavakkeissa kunkin
WLTC-vaiheen osalta.

2.6.8.3. Poikkeamat nopeuskayrastd
Ajoneuvoja, jotka eivdt pysty saavuttamaan sovellettavassa WLTC-syklissd vaadittua kithtyvyyttd ja
suurinta nopeutta, on ajettava kaasunsdddin tdysin auki, kunnes vaadittu nopeuskdyrd saavutetaan

uudelleen. Niissd olosuhteissa tapahtuvat poikkeamat tavoitenopeuskdyrdstd eivdt johda testin
mitdtointiin. Poikkeamat ajosyklistd on esitettdvd kaikissa asianomaisissa testausselosteissa.

2.6.8.3.1.  Ajoneuvon todellinen nopeus saa poiketa sovellettaville testisykleille madrityistd nopeuksista
jaljempani esitettdvien toleranssien rajoissa.

Toleranssit eivit saa nikyd kuljettajalle.

a) yliraja: 2,0 km/h suurempi kuin nopeuskéyrin suurin arvo + 1,0 sekunnin sisilld kulloisestakin
ajankohdasta

b) alaraja: 2,0 km/h pienempi kuin nopeuskdyrdn pienin arvo = 1,0 sekunnin sisdlld kulloisestakin
ajankohdasta.

Ks. kuva A6/2.

Médrittyja suuremmat nopeusvaihtelut sallitaan, kunhan toleranssit eivdt ylity yli 1 sekunnin ajan
missddn tilanteessa.

Poikkeamia saa esiintyd enintddn kymmenen testisyklid kohti.

2.6.8.3.2.  Ajosuoriteindeksit IWR ja RMSSE lasketaan alaliitteessd 7 olevan 7 kohdan vaatimusten mukaisesti.
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Jos joko IWR:n tai RMSSE:n arvo on hyvaksyttiavyysalueensa ulkopuolella, ajotestid on pidettivi

mitittomana.
Kuva A6/2
Poikkeamat nopeuskiyristi
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2.7. Seisonta

2.7.1. Testiajoneuvoa pidetddn esivakautuksen jilkeen ja ennen testausta alueella, jonka ympéristoolosuhteet
ovat timdn alaliitteen 2.2.2.2 kohdan mukaiset.

2.7.2. Ajoneuvoa seisotetaan vihintddn 6 ja enintddn 36 tuntia moottoritilan kansi avattuna tai suljettuna.
Ajoneuvo voidaan jidhdyttdd pakotetusti limpétilan asetusarvoon, ellei menettelyd ajoneuvokoh-
taisissa vaatimuksissa kielletd. Jos jadhdytystd nopeutetaan tuulettimilla, ne on asetettava niin, ettd
ajolaitteen, moottorin ja pakokaasujen jilkikdsittelyjarjestelmidn maksimaalinen jddhdyttiminen
tapahtuu tasaisesti.

2.8. Piist6- ja polttoaineenkulutustesti (tyyppi 1 -testi)

2.8.1. Testihuoneen ldmpotilan on testin alussa oltava 23 + 3 °C. Mahdollisen moottoridljyn ja
jadhdytysaineen lampotilan on oltava + 2 °C asetusarvosta 23 °C.

2.8.2. Tyonnetddn testiajoneuvo dynamometrille.

2.8.2.1. Sijoitetaan ajoneuvon vetdvit pyorit dynamometrille kdynnistimittd moottoria.

2.8.2.2. Sédddetddn vetdvien pyorien renkaiden paineet timdin alaliitteen 2.4.5 kohdan mukaisesti.

2.8.2.3. Moottoritilan kannen on oltava kiinni.

2.8.2.4. Juuri ennen moottorin kdynnistimistd liitetddn ajoneuvon pakoputkiin pakokaasua johtava
yhdysputki.

2.8.3. Voimalaitteen kdynnistiminen ja ajaminen

2.8.3.1. Aloitetaan voimalaitteen kdynnistysmenettely tarkoitukseen varatuilla laitteilla valmistajan ohjeiden

mukaisesti.
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2.8.3.2. Ajetaan ajoneuvolla timén alaliitteen 2.6.4-2.6.7 kohdan mukaisesti alaliitteessd 1 kuvattu sovellettava
WLTC-sykli.
2.8.4. Mitataan REESS-jirjestelmdn varaustaso kussakin WLTC-vaiheessa timin alaliitteen lisdyksessd 2

madritellyn mukaisesti.

2.8.5. Mitataan ajoneuvon todellinen nopeus tiheydelld 10 Hz ja lasketaan ja kirjataan alaliitteessd 7 olevassa
7 kohdassa kuvatut ajosuoriteindeksit.

2.8.6. Korjataan CO,-pddstot tavoitenopeuden ja ajomatkan suhteen alaliitteessd 6 b mdaritellyn mukaisesti
kayttden mittaustiheydelld 10 Hz mitattua ajoneuvon todellista nopeutta ja todellista aikaa.

2.9. Kaasundytteenotto

Kaasundytteet keritddn pusseihin ja niiden sisdltimit yhdisteet analysoidaan testin tai testivaiheen
padtteeksi. Yhdisteitd voidaan analysoida myos jatkuvasti, jolloin tulokset integroidaan koko syklin

ajalta.
2.9.1. Ennen kutakin testid on tehtdvd seuraavat toimenpiteet:
2.9.1.1. Liitetddn tyhjennetyt ja puhdistetut ndytepussit jirjestelmiin, joilla kerdtddn niytteet laimennetusta

pakokaasusta ja laimennusilmasta.
2.9.1.2. Kéynnistetddn mittauslaitteet laitevalmistajan ohjeiden mukaisesti.

2.9.1.3. Esilimmitetddn tai esijddhdytetddn CVS-jirjestelmin limmonvaihdin (jos asennettu) testauskédytt6lam-
potilaansa alaliitteessd 5 olevassa 3.3.5.1 kohdassa annetuilla toleransseilla.

2.9.1.4. Limmitetddn tai jddhdytetddn sellaisia komponentteja kuin ndytteenottolinjat, suodattimet,
jadhdyttimet ja pumput, kunnes saavutetaan vakiintuneet kayttolampotilat.

2.9.1.5. Sdddetddn CVS-jdrjestelmin virtaukset alaliitteessd 5 olevan 3.3.4 kohdan mukaisesti ja ndytteenotto-
virtaukset asianmukaisille tasoille.

2.9.1.6. Nollataan elektroniset integrointilaitteet. Ne voidaan nollata uudelleen ennen mitd tahansa syklin
vaihetta.
2.9.1.7. Valitaan kaikille jatkuvatoimisille kaasuanalysaattoreille sopivat toiminta-alueet. Niitd voidaan vaihtaa

testin aikana vain siind tapauksessa, ettd vaihto tehdddn muuttamalla laitteen digitaalisen resoluution
kalibrointia. Testisyklin aikana ei saa muuttaa analysaattorin analogisten vahvistimien vahvistusarvoja.

2.9.1.8. Kaikki jatkuvatoimiset kaasuanalysaattorit nollataan ja kalibroidaan alaliitteessd 5 olevan 6 kohdan
vaatimukset tdyttavilld kaasuilla.

2.10. Niytteenotto hiukkasmassan mairittdmiseksi
2.10.1. Ennen kutakin testid on tehtdva tdmin alaliitteen 2.10.1.1-2.10.1.2.2 kohdassa kuvatut toimenpiteet.
2.10.1.1.  Suodattimen valinta

Koko sovellettavan WLTC-syklin ajan on kaytettdva yhtd hiukkasniytesuodatinta ilman varasuodatinta.
Syklin alueellisten vaihteluiden ottamiseksi huomioon voidaan kayttdd yhtd suodatinta kolmessa
ensimmidisessd vaiheessa ja toista suodatinta neljannessd vaiheessa.

2.10.1.2.  Suodattimen valmistelu

2.10.1.2.1. Suodatin sijoitetaan vdhintddn tuntia ennen testid petrimaljaan, joka on suojattu polykontaminaatiolta
mutta jossa ilma voi vaihtua, ja viedd4n punnituskammioon tai -huoneeseen vakautumaan.

Vakautuksen jilkeen suodatin punnitaan, ja sen paino kirjataan kaikkiin asianomaisiin testauskaa-
vakkeisiin. Tdmdn jilkeen suodatin sijoitetaan suljettuun petrimaljaan tai tiiviisti suljettuun suodatti-
menpitimeen, kunnes sitd tarvitaan testauksessa. Suodatin on otettava kayttoon kahdeksan tunnin
kuluessa punnituskammiosta poistamisesta.
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Suodatin on palautettava tunnin kuluessa testin pddttymisestd vakautuskammioon, jossa sen annetaan
vakautua vdhintddn tunnin ajan ennen punnitusta.

2.10.1.2.2. Asetetaan hiukkasniytesuodatin huolellisesti pitimeensd. Suodatinta saa kisitelld vain atuloilla tai
pihdeilld. Suodattimen kovakourainen tai hankaava Kkisittely aiheuttaa virheitd punnituksessa.
Suodatin-pidinasennelma on sijoitettava niytteenottolinjaan, jonka ldpi ei kulje virtausta.

2.10.1.2.3. Mikrovaaka on hyvd tarkastaa kunkin punnituksen alussa enintddn 24 tuntia ennen niytteen
punnitsemista punnitsemalla yksi noin 100 mg:n vertailupunnus. Punnus punnitaan kolme kertaa, ja
tulosten aritmeettinen keskiarvo kirjataan kaikkiin asianomaisiin testauskaavakkeisiin. Jos punnitus-
tulosten aritmeettinen keskiarvo on * 5 pg edellisen punnituksen tuloksesta, punnitusta ja vaakaa
pidetddn valideina.

2.11. Niytteenotto hiukkasmidrin maarittimiseksi
2.11.1. Ennen kutakin testid on tehtdva tdmén alaliitteen 2.11.1.1-2.11.1.2 kohdassa kuvatut toimenpiteet.
2.11.1.1.  Kéynnistetddn hiukkasmittauksessa kaytettdvd laimennusjirjestelmd ja mittauslaitteet ja valmistellaan

ne néiytteenottoa varten.

2.11.1.2.  Tarkastetaan hiukkasndytteenottojirjestelmddn kuuluvan hiukkaslaskurin ja haihtuvien hiukkasten
poistolaitteen asianmukainen toiminta tdmin alaliitteen 2.11.1.2.1-2.11.1.2.4 kohdassa luetelluilla
menettelyilld.

2.11.1.2.1. Vuototestissd, jossa kiytetddn teholtaan sopivaa suodatinta, joka asennetaan koko hiukkasmiirin
mittausjirjestelmdn (haihtuvien hiukkasten poistolaite ja hiukkaslaskuri) syottoaukkoon, mitatun
pitoisuuden on oltava pienempi kuin 0,5 hiukkasta kuutiosenttimetrissa.

2.11.1.2.2. Hiukkaslaskurille on tehtdvd péivittdin nollatarkastus, jossa kaytetddn laskurin syottoaukkoon
asennettua teholtaan sopivaa suodatinta ja jossa pitoisuudeksi on saatava enintddn 0,2 hiukkasta
kuutiosenttimetrissd. Kun suodatin poistetaan, hiukkaslaskurin on osoitettava mitatun pitoisuuden
nousseen vahintddn arvoon 100 hiukkasta kuutiosenttimetrissd, kun siihen johdetaan ulkoilmaa, ja
osoitettava arvoksi jdlleen enintddn 0,2 hiukkasta kuutiosenttimetrissi, kun suodatin asennetaan
uudelleen paikoilleen.

2.11.1.2.3. On varmistettava, ettd mittausjirjestelmd ilmoittaa, ettd jdrjestelmdin mahdollisesti kuuluva
hoyrystysputki on saavuttanut oikean kiyttolimpotilansa.

2.11.1.2.4. On varmistettava, ettd mittausjirjestelmd ilmoittaa, ettd laimennin PND, on saavuttanut oikean

kayttolampétilansa.
2.12. Niytteenotto testin aikana
2.12.1. Kéynnistetddn laimennusjdrjestelma, ndytteenottopumput ja tiedonkeruujdrjestelma.
2.12.2. Kaynnistetdan hiukkasmassa- ja hiukkasmairanaytteenottojirjestelmat.
2.12.3. Mitataan hiukkasmairdd jatkuvasti. Médritetddn pitoisuuden aritmeettinen keskiarvo integroimalla

analysaattorin signaalit kunkin vaiheen ajalta.

2.12.4. Naytteenotto aloitetaan ennen voimalaitteen kdynnistysmenettelyn aloittamista tai sitd aloitettaessa ja
lopetetaan syklin paittyessa.

2.12.5. Naytteenottovilineen vaihtaminen

2.12.5.1.  Kaasupdastot

Laimennetusta pakokaasusta ja laimennusilmasta tehtdvissd néytteenotossa siirrytddn tarvittaessa
kayttdmadn uutta ndytepussiparia ajettavan soveltuvan WLTC-syklin kunkin vaiheen padttyessa.

2.12.5.2.  Hiukkaset
Sovelletaan timain alaliitteen 2.10.1.1 kohdan vaatimuksia.

2.12.6. Dynamometrilld ajettu matka on esitettdvé kaikissa asianomaisissa testauskaavakkeissa kunkin vaiheen
osalta.
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2.13. Testin lopettaminen
2.13.1. Moottori sammutetaan valittomasti testin viimeisen osan paityttya.
2.13.2. Kytketddn vakiotilavuuskerddja CVS tai muu imulaite pois toiminnasta tai irrotetaan pakokaasun-

siirtoputki ajoneuvon pakoputkista.

2.13.3. Ajoneuvo voidaan siirtdd pois dynamometrilti.
2.14. Testauksen jalkeiset menettelyt
2.14.1. Kaasuanalysaattorin tarkastaminen

Tarkastetaan jatkuvaan laimennetusta seoksesta tehtyyn mittaukseen kaytettdvien analysaattorien nolla-
ja kalibrointikaasulukemat. Testi katsotaan hyviksyttaviksi, jos ennen testid ja testin jilkeen saatujen
tulosten ero on alle 2 prosenttia kalibrointikaasun arvosta.

2.14.2. Pussien analysointi

2.14.2.1.  Pussien sisdltimat pakokaasut ja laimennusilma on analysoitava mahdollisimman pian. Pakokaasut on
joka tapauksessa analysoitava 30 minuutin kuluessa syklin vaiheen loppumisesta.

Pussin sisdltimien yhdisteiden osalta on otettava huomioon kaasun reaktiivisuusaika.

2.14.2.2.  Heti kun kdytdnnossd mahdollista nollataan ennen kunkin ndytteen analysointia analysaattorin asetus
kunkin yhdisteen osalta sopivalla nollakaasulla.

2.14.2.3.  Muodostetaan analysaattorien kalibrointikdyrdt kéyttimalld kalibrointikaasuja, joiden nimellispi-
toisuudet ovat 70-100 prosenttia mittausalueesta.

2.14.2.4.  Timin jilkeen tarkastetaan uudelleen analysaattorien nollakohdat. Jos lukema poikkeaa timin
alaliitteen 2.14.2.2 kohdassa esitetystd asteikosta yli 2 prosenttia, menettely uusitaan kyseisen
analysaattorin osalta.

2.14.2.5.  Tdmin jilkeen ndytteet analysoidaan.

2.14.2.6.  Analysoinnin jdlkeen tarkastetaan nolla- ja kalibrointikohdat samoilla kaasuilla. Testi katsotaan
hyvaksyttavaksi, jos ero on alle 2 prosenttia kalibrointikaasun arvosta.

2.14.2.7.  Analysaattorien ldpi kulkevien eri kaasujen virtausmdirien ja paineiden on oltava samat kuin
analysaattorien kalibroinnissa.

2.14.2.8.  Kunkin mitatun yhdisteen pitoisuus on kirjattava kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin
mittauslaitteen vakautuksen jilkeen.

2.14.2.9.  Kaikkien paistojen massat ja médrat (tapauksen mukaan) lasketaan alaliitteen 7 mukaisesti.

2.14.2.10. Kalibroinnit ja tarkastukset tehddin joko
a) ennen kunkin pussiparin analysointia ja sen jilkeen tai
b) ennen koko testid ja koko testin jilkeen.

Tapauksessa b kalibroinnit ja tarkastukset tehdiddn kaikille analysaattoreille kaikilla testissd kaytetyilld
mittausalueilla.

Sekd tapauksessa a ettd tapauksessa b kidytetddn vastaavien ulkoilma- ja pakokaasupussien
analysoinnissa samaa analysaattorin mittausaluetta.

2.14.3. Hiukkasndytesuodattimen punnitseminen

2.14.3.1.  Hiukkassuodatin palautetaan punnituskammioon viimeistddn tunnin kuluttua testin paittymisestd. Sitd
vakautetaan vahintddn tunnin ajan petrimaljassa, joka on suojattu polykontaminaatiolta mutta jossa
ilma vaihtuu, minkd jilkeen se punnitaan. Suodattimen bruttopaino on kirjattava kaikkiin
asianomaisiin testauskaavakkeisiin.
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2.14.3.2.  Punnitaan ainakin kaksi kdyttimitontd vertailusuodatinta mieluiten samaan aikaan kuin niytesuo-
dattimet mutta joka tapauksessa 8 tunnin kuluessa ndytesuodattimien punnitsemisesta. Vertailusuo-
dattimien on oltava samankokoisia ja samaa materiaalia kuin ndytesuodattimet.

2.14.3.3.  Jos jonkin vertailusuodattimen ominaispaino muuttuu yli + 5 pg ndytesuodattimien punnitusten
vililld, ndytesuodatin ja vertailusuodattimet on vakautettava uudelleen punnituskammiossa ja
punnittava uudelleen.

2.14.3.4.  Vertailusuodattimen punnitusten vertailemiseksi vertaillaan sen ominaispainoja ja ominaispainojen
liukuvaa aritmeettista keskiarvoa. Liukuva aritmeettinen keskiarvo lasketaan ominaispainoista, jotka
on mddritetty sen jilkeen, kun vertailusuodattimet vietiin punnituskammioon. Keskiarvo lasketaan
vihintddn yhden mutta enintddn 15 péivin ajalta.

2.14.3.5.  Niyte- ja vertailusuodattimien vakauttaminen ja punnitseminen uudelleen on sallittua, kunnes
paastotestissd saatujen kaasujen mittauksesta on kulunut 80 tuntia. Jos 80 tunnin kuluttua tai sitd
ennen yli puolet vertailusuodattimista tdyttdd + 5 pg:n kriteerin, ndytesuodattimen punnitusta voidaan
pitdd validina. Jos 80 tunnin kuluttua kéytetddn kahta vertailusuodatinta, joista toinen ei tdytd £ 5 pg:
n kriteerid, ndytesuodattimen punnitusta voidaan pitdd validina silld edellytykselld, ettd kyseisten
kahden vertailusuodattimen ominaisarvojen ja liukuvien keskiarvojen absoluuttisten erojen summa on
enintddn 10 pg.

2.14.3.6.  Jos alle puolet vertailusuodattimista tdyttdd * 5 pg:n kriteerin, niytesuodatin hylitddn ja paistotestit
uusitaan. Kaikki vertailusuodattimet on hylittivd ja korvattava 48 tunnin kuluessa. Kaikissa muissa
tapauksissa vertailusuodattimet korvataan vihintddn 30 pidivin vilein siten, ettei yhtikdin
ndytesuodatinta punnita ilman vertailua sellaiseen vertailusuodattimeen, jota on pidetty punnitus-
kammiossa vahintddn yhden péivin ajan.

2.14.3.7.  Jos alaliitteessdi 5 olevassa 4.2.2.1 kohdassa mdiritellyt punnituskammion stabiilisuuskriteerit eivit
tdyty mutta vertailusuodattimien punnitukset ovat vaatimusten mukaiset, ajoneuvon valmistaja voi
valita, hyvdksyykd hdn ndytesuodattimien painot vai hylkddko hdn testin, korjauttaa
punnituskammion sddtojirjestelmin ja suorituttaa testin uudelleen.

Alaliite 6 — Lisdys 1

Piistojentestausmenettely kaikille jaksoittaisesti regeneroituvilla jirjestelmilldi varustetuille
ajoneuvoille

1. Yleisti

1.1. Téssd lisdyksessd mddritellddn ne erityiset vaatimukset, jotka koskevat timin liitteen 3.8.1 kohdassa
médritellylld jaksoittaisesti regeneroituvalla jarjestelmalld varustettujen ajoneuvojen testaamista.

1.2. Padstvaatimuksia ei tarvitse soveltaa niiden syklien aikana, jolloin regenerointi tapahtuu. Jos jaksoittainen
regenerointi tapahtuu vihintddn kerran tyyppi 1 -testid kohti ja se on tapahtunut vihintddn kerran
ajoneuvoa valmisteltaessa tai jos kahden perittdisen jaksoittaisen regeneraation vililld on ajettu yli 4 000
km toistetuissa tyyppi 1 -testeissd, erityistd testausmenettelyd ei tarvita. Talloin ei sovelleta titd lisdystd
vaan kéytetdan K-tekijad 1,0.

1.3. Taman lisdyksen sadnnoksid sovelletaan pelkéstdan hiukkasmassamittauksiin, ei hiukkasmaaramittauksiin.

1.4.  Valmistajan pyynnostd ja hyviksyntdviranomaisen suostumuksella voidaan jaksoittaisesti regeneroituville
laitteille tarkoitettu testi jittdd suorittamatta regeneroituvalle laitteelle, mikali valmistaja toimittaa tiedot,
jotka osoittavat, ettd pddstot eivdt niiden jaksojen aikana, jolloin regenerointi tapahtuu, ylitd kyseiseen
ajoneuvoluokkaan sovellettavia pddstorajoja. Talloin kdytetddn CO,-pddstdjen ja polttoaineenkulutuksen
mittaamisessa K-kertoimen kiintedd arvoa 1,05.
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1.5.  Valmistajan pyynnostd ja hyviksyntdviranomaisen suostumuksella voidaan moottoritievaihe jittdd pois
madritettdessd regenerointikerrointa K; ryhmien 2 ja 3 ajoneuvoille.

2. Testausmenetelma

Testiajoneuvon on voitava estdd tai sallia regenerointiprosessi, kunhan toimenpiteelld ei ole vaikutusta
moottorin alkuperdisiin sddt6ihin. Regeneroinnin estiminen on sallittua vain regenerointijirjestelman
latauksen ja esivakautussyklien aikana. Sitd ei kuitenkaan sallita mitattaessa pddstojd regenerointijakson
aikana. Padstotesti on tehtivd kdyttden muuttamatonta valmistajan alkuperdistd ohjausyksikkod. K-
kertoimen maédrittimisen aikana voidaan valmistajan pyynnostd ja  hyviksyntiviranomaisen
suostumuksella kdyttdd erityistd “teknistd ohjausyksikkod”, joka ei vaikuta moottorin alkuperiiseen
kalibrointiin.

2.1 Pakokaasupddstojen mittaaminen kahden regenerointitapahtuman siséltdvin WLTC-syklin vilissd

2.1.1. Paastojen aritmeettinen keskiarvo regenerointijaksojen vilissd ja regenerointilaitteen latauksen aikana on
médritettdvd useamman suunnilleen tasaisin véliajoin tehdyn (jos niitd on enemmin kuin kaksi) tyyppi 1
-testin aritmeettisesta keskiarvosta. Vaihtoehtoisesti valmistaja voi toimittaa tiedot, jotka osoittavat, ettd
pdastot pysyvat vakioina (x 15 prosentin rajoissa) regenerointitapahtuman sisdltivien WLTC-syklien
vilissd. Tdssd tapauksessa voidaan kdyttdd tyyppi 1 -testin aikana mitattuja pdastdarvoja. Muussa
tapauksessa on mitattava padstot ainakin kahdesta tyyppi 1 -syklistd: yksi mittaus valittomasti
regeneroinnin jilkeen (ennen uutta latausta) ja toinen mahdollisimman vihin ennen regenerointijaksoa.
Kaikki padstomittaukset on tehtdvd timdn alaliitteen mukaisesti ja kaikki laskelmat timidn lisdyksen 3
kohdan mukaisesti.

2.1.2. Latausprosessi ja kertoimen K, maiiritys on tehtdvd tyyppi 1 -kdyttosyklin aikana dynamometrilld tai
moottoritestipenkissd kdyttden vastaavaa testisyklid. Sykleja voidaan ajaa jatkuvasti (ts. ilman, ettd moottori
sammutetaan syklien vilissd). Ajoneuvo voidaan vililld ottaa pois dynamometriltd, kun joitain testijaksoja
on ajettu, ja testid voidaan jatkaa myOhemmin. Valmistajan pyynnostd ja hyviksyntdviranomaisen
suostumuksella valmistaja voi laatia vaihtoehtoisen menettelyn ja osoittaa sen vastaavuuden, mukaan
luettuina suodattimen limpétila, jirjestelmédn lataus ja ajomatka. Tdmi voidaan tehdd moottoritesti-
penkissd tai alustadynamometrilld.

2.1.3.  Syklien lukumdird D kahden regenerointitapahtuman sisdltdvin WLTC-syklin vilissd, niiden jaksojen
lukuméird n, joiden aikana pédstomittauksia tehddin, sekd kullekin yhdisteelle i kunkin jakson j aikana
tehtyjen massapééstomittausten M'; arvot on kirjattava kaikkiin asianomaisiin testauskaavakkeisiin.

2.2 Padst6jen mittaus regenerointitapahtumien aikana

2.2.1. Ajoneuvon mahdollinen valmistelu regenerointivaiheen aikana tehtdvid paistotestejd varten on tehtdva
timén alaliitteen 2.6 kohdan mukaisia esivakautussyklejd tai vastaavia moottoritestipenkkisyklejd kayttien
sen mukaan, mikd kuormitusmenettely on timén lisdyksen 2.1.2 kohdassa valittu.

2.2.2. Tissd liitteessd kuvatut testausolosuhteet ja ajoneuvon testaustila tyyppi 1 -testid varten pdtevit ennen
ensimmadistd hyvaksyttivaa padstotestia.

2.2.3.  Regenerointi ei saa tapahtua ajoneuvon valmistelun aikana. Tdmd voidaan varmistaa jollakin seuraavista
tavoista:

2.2.3.1. Esivakautussyklien ajaksi voidaan asentaa "valeregeneraatiojdrjestelma” tai vain osa jirjestelmasta.
2.2.3.2. Voidaan myos kdyttdd muuta valmistajan ja hyviksyntiviranomaisen valilld sovittua menetelmaa.

2.2.4. Tehddin regenerointitapahtuman  sisiltdivd  kylmdkdynnistyksen jdlkeinen pakokaasupaistotesti
sovellettavan WLTC-syklin mukaisesti.

2.2.5. Jos regenerointiin tarvitaan useampi kuin yksi WLTC-sykli, tehdddn ne kaikki. Regeneroinnin
suorittamiseksi tarvittavissa sykleissd voidaan kayttdd yhtd ja samaa hiukkasndytesuodatinta.
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Jos WLTC-syklejd on ajettava useita, ne on ajettava vélittomasti toisensa jilkeen sammuttamatta moottoria,
kunnes regenerointiprosessi on saatu paitokseen. Jos sykleissd tarvittavien kaasupdistondytepussien maard
ylittdd kéytettavissi olevien pussien médrdn, uusi testi on valmisteltava mahdollisimman nopeasti.
Moottoria ei tind aikana sammuteta.

2.2.6. Regeneroinnin aikaiset eri yhdisteiden pdistdarvot M lasketaan timin lisdyksen 3 kohdan mukaisesti.
Niiden sovellettavien testisyklien lukumiiri d, joiden aikana tehddin mittauksia tdydellistd regenerointia
varten, on kirjattava kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.

3. Laskelmat
3.1. Yksittdisen regeneroinnin jirjestelméin pakokaasu- ja CO,-péistojen ja polttoaineenkulutuksen laskeminen

_ Zjnzl M,sij

My kunnz1

Mco2,d,cc(v) =aV+ bl
kun d >1

a; = (MCOZ,d,Pz - MCOZ,d,Pl )/(E - E)

jossa kunkin tarkasteltavan yhdisteen i osalta:

M’ on yhdisteen i pddstojen massa testisyklissa j ilman regenerointia (g/km)

sij

M’ on yhdisteen i padstdjen massa testisyklissd j regeneroinnin aikana (g/km) (jos d > 1, ajetaan

Tij

ensimmainen WLTC-testi kylmédna ja seuraavat syklit kuumana)

M, on yhdisteen i paistdjen keskiméddrdinen massa ilman regenerointia (g/km)

M, on yhdisteen i paidstdjen keskiméddrdinen massa regeneroinnin aikana (g/km)

M,; on yhdisteen i pddstdjen keskimédrdinen massa (g/km)

n on regenerointitapahtuman siséltivien syklien vililld ajettavien niiden testisyklien lukumaird, joiden
aikana tehddin tyyppi 1 -WLTC-syklin mukaisia padstomittauksia (> 1)

d  on regenerointia varten vaadittujen tdysien sovellettavien testisyklien lukumaara

D  on kahden regenerointitapahtuman sisiltivin syklin valilldi suoritettujen tdysien sovellettavien
testisyklien lukumaara.

Arvon M, ilaskeminen esitetdén graafisesti kuvassa A6. App1/1.

Kuva A6.Appl/1

PaiistOtestissi mitatut parametrit regeneraatiotapahtuman sisiltivien syklien aikana ja niiden
viilissd (kaavamainen esimerkki; syklien D aikana pddstot saattavat lisdédntyi tai vihentyi)

Paistot [glkm]
|
o [("f_r -D )+ G’jn' ’ d)] _ M,
M= 0vd) N,
M

Syklien lukumiiirid
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3.1.1.  Regenerointikertoimen K, arvon laskeminen kullekin tarkasteltavalle yhdisteelle i

Valmistaja voi halutessaan madrittda kunkin yhdisteen osalta erikseen joko summaavat tai kertovat tekijat.

M,
K; — kertova: K =—"
Msi
pi

K, — summaava: K, =M - M

M,- M,- ja K-tulokset ja valmistajan valitsema tekijan tyyppi kirjataan. K-tulos kirjataan kaikkiin
asianomaisiin testausselosteisiin. M-, M- ja K-tulokset kirjataan kaikkiin asianomaisiin testauskaa-
vakkeisiin.

K; voidaan mairittdd sen jilkeen, kun on saatu pditokseen yksittdinen regeneraatioprosessi, jossa on tehty
mittauksia ennen regenerointitapahtumia, niiden aikana ja niiden jilkeen, kuten kuvassa A6.Appl|l
esitetddn.

3.2. Usean jaksoittaisen regeneroinnin jirjestelmidn pakokaasu- ja CO,-pddstojen ja polttoaineenkulutuksen
laskeminen

Lasketaan seuraavat yhdestd tyyppi 1 -syklistd kriteeripddstojen ja CO,-pddstojen osalta: Laskelmassa
kaytettavat CO,-pddstot saadaan alaliitteessd 7 olevassa taulukossa A7/1 kuvatun vaiheen 3 tuloksena.

e '
Zj:] M sik,j

My =—"" un n; 2 1
Ny
Sk M
Mﬂk:¥kund >1
dy
M. = Zizl Msik X Dk
Zkzl Dk
M. = Zizl Mrik X dk

Z;:l dk
o Msi X Zi:l Dk + Mri X Zizl dk

M, = <
’ Zk:l (Dk + dk)
M. = Zi:1 (Msik X Dk + Mrik X dk)
: E;:l (Dk + dk)

K~ kertova:
K- summaava: K; =M, - M;

jossa
. on yhdisteen i pdast6jen keskimiidrdinen massa kaikissa tapahtumissa k ilman regenerointia (g/km)
. on yhdisteen i paistojen keskimddrdinen massa kaikissa tapahtumissa k regeneroinnin aikana
(g/km)
M,; on yhdisteen i pdastojen keskimaidrdinen massa kaikissa tapahtumissa k (g/km)

M,  on yhdisteen i pddstojen keskimddriinen massa tapahtumassa k ilman regenerointia (g/km)
M,  on yhdisteen i padstojen keskiméddrdinen massa tapahtumassa k regeneroinnin aikana (g/km)

M’y on yhdisteen i paastdjen keskiméddrdinen massa tapahtumassa k ilman regenerointia mitattuna
syklissd j, jossa 1 < j < n, (g/km)
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M’y on yhdisteen i pédistdjen massa tapahtumassa k regeneroinnin aikana (jos j > 1, ajetaan
ensimmdinen tyyppi 1 -testi kylmini ja seuraavat syklit kuumana) mitattuna testisyklissd j, kun
1 <j=<d, (g/km)

n, on niiden regenerointijakson sisiltdvien kahden jakson vilissd ajettujen tapahtuman k sisaltavien
tdysien testisyklien lukumdird, joiden aikana tehdddn padstomittauksia (tyyppi 1 -WTLC-syklit tai
vastaavat moottoritestipenkkisyklit (> 2)

d, on regenerointia varten vaadittujen tapahtuman k sisiltdvien tdysien sovellettavien testisyklien
lukuméira

D, on kahden regenerointitapahtuman sisaltavan syklin vililli ajettujen tapahtuman k sisiltdvien
tdysien sovellettavien testisyklien lukumaard

X on tdysien regenerointitapahtumien lukumaari.

3.3.

Arvon M, laskeminen esitetdn graafisesti kuvassa A6. App1/2.

Kuva A6.Appl/2

Pidstotestissd mitatut parametrit regeneraatiotapahtuman sisiltivien syklien aikana ja niiden

vilissd (kaavamainen esimerkki)

5 ;
i by da Do ; :
i Y -7 [ 'dl_] i
r/_\.l . FE— A o
Af\y‘ ) lx_@z'
— Syklien lukumiiirid
'
& la
b ¥
A4
"
M rik+1,j

B

asnansanes |

D ke H :
d K d k#1

S NN

fenad = -

K.-kertoimen arvo usean jaksoittaisen regeneroinnin jirjestelmien osalta voidaan laskea vasta, kun kussakin
jarjestelmdssd on tapahtunut tietty maird regenerointeja.

Kun koko menettely on suoritettu (A:sta B:hen, ks. kuva A6.App1/2), tulisi paastd alkuperiisiin ldhtoolo-
suhteisiin A.

Ki-kertoimien (kertova tai summaava) arvot pyoristetidn neljin desimaalin tarkkuuteen pddsténormin
arvon fysikaalisen yksikon perusteella.
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Alaliite 6 — Lisdys 2
Ladattavan energiavarastojirjestelmin seurannan testausmenetelmi

1. Yleistd
Testattaessa vain sisdisesti ladattavia hybridisahkoajoneuvoja (NOVC-HEV) ja ulkoisesti ladattavia hybridisih-
koajoneuvoja (OVC-HEV) sovelletaan alaliitteen 8 lisayksid 2 ja 3.

Tassd lisdyksessd madritellddn erityiset vaatimukset, jotka koskevat CO,-piidstdjen massan testitulosten
korjaamista energiataseen AE , funktiona kaikkien REESS-jarjestelmien osalta.

Korjattujen CO,-pddstojen massan arvojen on vastattava nollaenergiatasetta (AE;;., = 0), ja ne on laskettava
kayttden korjauskerrointa, jonka maarittdminen esitetddn jiljempana.

2. Mittauslaitteisto ja -vilineet

2.1.  Virran mittaaminen
REESS-jirjestelmin varauksen purkautuminen madritellddn negatiivisena virtana.

2.1.1. REESS-jirjestelmédn virrat mitataan testeissd kdyttdmalld pihtityyppistd tai suljettua virta-anturia. Virranmit-
tausjirjestelmin on tdytettdvd taulukossa A8/1 esitetyt vaatimukset. Virta-anturien on kestettdvd moottorin
kdynnistimisen yhteydessd syntyvit virtapiikit ja mittauspaikan lampotila.

Tarkkojen mittausten saamiseksi on ennen testid tehtdvd nollasddto ja demagnetointi laitevalmistajan
ohjeiden mukaisesti.

2.1.2. Virta-anturit kytketddn johonkin REESS-jirjestelmistd liittimalld ne johtoon, joka on kytketty suoraan
REESS-jdrjestelmddn, ja niihin on johdettava REESS-jarjestelman koko virta.

Jos johtimet on eristetty, kdytetddn sopivia menetelmii, joista on sovittu hyviksyntiviranomaisen kanssa.
Jotta REESS-jdrjestelmdn virtaa voidaan helposti mitata kiyttamalld ulkoisia laitteita, valmistajien olisi hyva
varustaa ajoneuvot soveltuvilla, turvallisilla ja helposti saavutettavilla kytkentipisteilld. Jos se ei ole
mahdollista, valmistajan on toimitettava hyviksyntdviranomaiselle vélineet, joilla virta-anturi voidaan kytked
REESS-jirjestelmin johtoihin edelld kuvatulla tavalla.

2.1.3. Mitattu virta integroidaan ajan suhteen vahintddn 20 Hz:n taajuudella, jolloin saadaan Q:n mitattu arvo
ampeeritunteina (Ah). Integrointi voidaan tehdd virranmittausjirjestelmassa.

2.2.  Ajoneuvon sisdiset tiedot

2.2.1. REESS-jdrjestelmidn virta voidaan vaihtoehtoisesti madrittdd ajoneuvon sisiisten tietojen perusteella. Tassd
mittausmenetelmadssd on ajoneuvosta saatava seuraavat tiedot:

a) integroitu varaustaso viimeisen kdynnistyksen jilkeen (Ah)
b) integroitu ajoneuvon sisdisiin tietoihin perustuva varaustaso, joka on laskettu vdhintddn 5 Hz:n
ndytteenottotaajuudella
¢) varaustaso, joka on saatu standardissa SAE J1962 kuvatun OBD-liittimen kautta.
2.2.2. Valmistajan on osoitettava hyvaksyntdviranomaiselle, ettd ajoneuvon sisdiset REESS-jirjestelmin latausta ja

purkamista koskevat tiedot ovat tarkkoja.

Valmistaja voi perustaa REESS-jdrjestelmin valvontaan perustuvan ajoneuvoperheen osoittaakseen, ettd
ajoneuvon sisdiset REESS-jdrjestelmdn latausta ja purkamista koskevat tiedot pitdvdt paikkansa. Tietojen
paikkansapitivyys on osoitettava edustavalla ajoneuvolla.
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2.2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

Perheen perustamiskriteerit ovat seuraavat:

a) sama palamisprosessi (kipindsytytys, puristussytytys, kaksitahtinen, nelitahtinen)
b) sama lataus- jaftai talteenottostrategia (ohjelmiston REESS-tietomoduuli)

c) ajoneuvon sisdisten tietojen saatavuus

d) sama REESS-tietomoduulin mittaama varaustaso

€) sama ajoneuvon sisdinen varaustason simulointi.

Kaikki sellaiset REESS-jdrjestelmit, jotka eivdat vaikuta CO,-pddstjen massaan, jétetddn valvonnan
ulkopuolelle.

REESS-jirjestelmidn energianmuutokseen perustuva korjausmenettely

REESS-jirjestelmin virran mittaaminen aloitetaan samalla hetkelld kun testauskin ja lopetetaan vilittomasti,
kun ajoneuvolla on ajettu téysi ajosykli.

REESS-jirjestelmén energiasisillon ero syklin lopussa verrattuna syklin alkuun ilmaistaan virransyottojarjes-
telmastd mitatun sdhkotaseen Q avulla. Sahkotase madritetddn koko ajetulle WLTC-syklille.

Syklin eri vaiheiden osalta kirjataan erilliset arvot Q.-

Koko syklin CO,-pdistojen massan korjaaminen korjauskriteerin ¢ funktiona
Korjauskriteerin ¢ laskeminen

Korjauskriteeri ¢ on sihkdenergian muutoksen absoluuttisen arvon AEg; ja polttoaineen energiasisdllon
suhde, joka lasketaan seuraavilla yhtaloilld:

AEREESS,j
Efuel

jossa

c on korjauskriteeri

AEu;;  on kaikkien REESS-jarjestelmien sihkdenergianmuutos jaksolla j médritettynd tdmin lisdyksen

4.1 kohdan mukaisesti (Wh)
j on tdssd kohdassa koko sovellettava WLTP-testisykli
Eral on polttoaineen energiasisilto laskettuna seuraavalla yhtalolla:
E,y =10 x HV x FC,, x d
jossa
E on kulutetun polttoaineen energiasisiltd soveltuvassa WLTP-testisyklissd (Wh)
HV on taulukossa A6.App2/1 annettu limpoarvo (kWh/l)

EC,, on tyyppi 1 -testin tasapainottamaton polttoaineenkulutus ilman energiatasekorjausta
mddritettynd alaliitteessi 7 olevan 6 kohdan mukaisesti kdyttden taulukon A7[1 vaiheessa 2
laskettuja kriteeri- ja CO,-padstojd (/100 km)

d on vastaavassa sovellettavassa WLTP-testisyklissd ajettu matka (km)

10 on kerroin muutettaessa arvo wattitunneiksi.

Korjaus tehdddn, jos AEq on negatiivinen (eli REESS-jarjestelmédn varaus purkautuu) ja timdn lisdyksen
3.4.1 kohdan mukaisesti laskettu korjauskriteeri ¢ on suurempi kuin vastaava taulukossa A6.App2/2 annettu
toleranssi.

Korjausta ei tehdd vaan kéytetddn korjaamattomia arvoja, jos timin lisiyksen 3.4.1 kohdan mukaisesti
laskettu korjauskriteeri ¢ on pienempi kuin vastaava taulukossa A6.App2/2 annettu kynnysarvo.
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3.4.4. Korjaus voidaan jattdd tekemittd ja korjaamattomia arvoja voidaan kdyttdd seuraavissa tapauksissa:

4.1.

a) AE.. on positiivinen (eli REESS-jirjestelmdd ladataan) ja tdmin lisdyksen 3.4.1 kohdan mukaisesti
laskettu korjauskriteeri ¢ on suurempi kuin vastaava taulukossa A6.App2/2 annettu kynnysarvo

b) valmistaja voi osoittaa hyviksyntiviranomaiselle, ettei muutoksen AEg. ja CO,-pddstojen massan eikd
muutoksen AE.. ja polttoaineenkulutuksen vililld ole suhdetta.

Taulukko A6.App2/1

Polttoaineen energiasisilté

Polttoaine Bensiini Diesel
Etanoli-/biodieselpito- E10 E85 B7
isuus (%)

Limpdarvo 8,64 6,41 9,79
(kWh/])
Taulukko A6.App2/2

RCB-korjauskriteerien kynnysarvot

Sykli

hidas + keskinopea

hidas + keskinopea +
nopea

hidas + keskinopea +
nopea + moottoritie

Korjauskriteerin ¢ kynnysarvot

0,015

0,01

0,005

Korjausfunktion soveltaminen

Korjausfunktion soveltamiseksi lasketaan kaikkien REESS-jarjestelmien sdhkoenergianmuutos —ATpg;
tarkastelujaksolla j perustana mitattu virta ja nimellisjannite:

n
AFgrggssj = g AEgggss;i
i=1

jossa
AEgg;;  on REESS-jérjestelmin sahkéenergianmuutos tarkastelujaksolla j (Wh)
ja

tend

AEREESS'i - L X UREESS X / I(t)dt
3600 i

fo

jossa

Upss  0on REESS+jérjestelmin nimellisjdnnite madritettyni standardin IEC 60050-482 mukaisesti (V)

1(0),, on REESS-jdrjestelmin i sahkovirta tarkastelujaksolla j médritettynd tdmdn lisiyksen 2 kohdan

mukaisesti (A)

t, on aika tarkastelujakson j alussa (s)

on aika tarkastelujakson j lopussa (s)

i on tarkasteltavan REESS-jirjestelmén jarjestysnumero

n on REESS+jirjestelmien kokonaisméara
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

j on tarkastelujakson jirjestysnumero; tarkastelujakso voi olla miké tahansa sovellettava syklin vaihe,

syklin vaiheiden yhdistelmi tai sovellettava sykli kokonaisuudessaan

ﬁ on kerroin muutettaessa wattisekunnit wattitunneiksi.

CO,-péistdjen massan (g/km) korjaamiseen kaytetddn palamisprosessikohtaisia Willans-kertoimia taulukosta

A6.App2[3.

Korjaus tehddin koko syklille ja sen kaikille vaiheille erikseen ja kirjataan kaikkiin asianomaisiin testausse-

losteisiin.
Tassd laskelmassa kaytetddn kiintedd virransyottojarjestelman generaattorin hydtysuhdetta:

= 0,67 — sdhkotehon sy6ttojarjestelmidn REESS-generaattorit

Nalternator

Tuloksena saatava tarkastelujaksolla j esiintyvd CO,-pddstdjen massan ero, joka johtuu REESS-jarjestelmad

lataavan generaattorin kuormituksen vaihtelusta, lasketaan seuraavasta yhtalosta:

AMcoz; = 0,0036 X AEgggss; X x Willansger x -

Nalternator d}

jossa

AM o, on tuloksena saatava CO,-paistdjen massan ero jaksolla j (g/km)

AEggps; on REESS+jirjestelmin sidhkoenergianmuutos tarkastelujaksolla j laskettuna timén lisdyksen
4.1 kohdan mukaisesti (Wh)

d on tarkastelujaksolla j ajettu matka (km)

j on tarkastelujakson jdrjestysnumero; tarkastelujakso voi olla mikd tahansa sovellettava syklin
vaihe, syklin vaiheiden yhdistelma tai sovellettava sykli kokonaisuudessaan

0,0036 on kerroin muutettaessa wattitunnit megajouleiksi
on generaattorin hy6tysuhde timin lisiyksen 4.4 kohdan mukaisesti

Natternator g yoty. y.

Willans,, .,  on taulukossa A6.App2/3 midritelty palamisprosessikohtainen Willans-kerroin (gCO,/M])

. Kunkin vaiheen ja koko syklin CO,-arvot korjataan seuraavasti:
Mcosps = Mcoapr = AMcoy;
Mcores = Meozer = AMcoy;
jossa

AMc,;  on timén alaliitteen 4.5 kohdasta saatu tulos jaksolle j (g/km).

CO,-péistojen (g/km) korjaamiseen kdytetddn Willans-kertoimia taulukosta A6.App2/3.

Taulukko A6.App2/3

Willans-kertoimet

Vapaasti hengittiva Paineahdettu

Kipinasytytys

Bensiini (E10) 1/M] 0,0756 0,0803
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Vapaasti hengittivid Paineahdettu
gCO,/MJ 174 184
CNG (G20) m*/MJ 0,0719 0,0764
gCO,/MJ 129 137
LPG 1/M] 0,0950 0,101
gCO,MJ 155 164
E85 1/M] 0,102 0,108
gCO,/MJ 169 179
Puristussytytys
Diesel (B7) 1/M] 0,0611 0,0611
gCO,/MJ 161 161

Liite 6 — Lisdys 3

Kaasu-energiasuhteen laskeminen kaasumaisille polttoaineille (nestekaasu ja maakaasu |
biometaani)

1. Tyyppi 1 -testisyklin aikana kulutetun kaasumaisen polttoaineen massan mittaaminen

Syklin aikana kulutetun kaasun massa on mitattava polttoaineenpunnitusjirjestelmalls, joka pystyy mittaamaan
kaasusiilion painon testin aikana seuraavasti:

a) Testin alussa ja lopussa saatujen lukemien eron tarkkuus on # 2 prosenttia tai parempi.
b) Mittausvirheiden vélttdmiseksi on ryhdyttdvi varotoimenpiteisiin.

Varotoimenpiteiden on kisitettdvd vihintddn laitteen huolellinen asentaminen instrumentin valmistajan
suositusten ja hyvén teknisen kdytdnnon mukaisesti.

¢) Muita mittausmenetelmia saa kayttds, jos voidaan osoittaa niiden vastaava tarkkuus.

. Kaasu-energiasuhteen laskeminen

Polttoaineenkulutusarvo on laskettava mittaustulosten perusteella mddritetyistd hiilivety-, hiilimonoksidi- ja
hiilidioksidipaistoistd olettaen, etti testin aikana poltetaan ainoastaan kaasumaista polttoainetta.

Syklin aikana kulutetun energian kaasusuhde mdaritetddn seuraavasta yhtalosta:

o (Mux e x 10
85 \FCpom % dist X p

jossa
Gyas on kaasu-energiasuhde (%)
g on syklin aikana kulutetun kaasumaisen polttoaineen massa (kg)
FC,., on polttoaineenkulutus (nestekaasun osalta 1/100km, maakaasun/biometaanin osalta m3/100 km)

laskettuna alaliitteessd 7 olevan 6.6 ja 6.7 kohdan mukaisesti
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dist on syklin aikana kirjattu matka (km)
p on kaasun tiheys:
p = 0,654 kg/m* maakaasun/biometaanin tapauksessa
p = 0,538 kg/litra nestekaasun tapauksessa
cf on korjauskerroin, jonka arvoksi oletetaan seuraavat:
cf = 1, kun kyseessd on nestekaasu tai vertailupolttoaine G20

cf = 0,78, kun kyseessa on vertailupolttoaine G25”.

32) Korvataan alaliite 6 a seuraavasti:

"Alaliite 6 a

Ympiriston Limpétilan kompensoimiseksi tehtivi korjaustesti, jolla miiritetiin CO,-padstot
edustavissa alueellisissa limpétilaoloissa

1. Johdanto

Téssd alaliitteessd kuvataan tdydentdvd ympdriston lampotilan kompensoimiseksi tehtdvd korjaustesti
(ATCT), jolla maaritetddn CO,-padstot edustavissa alueellisissa limpotilaoloissa.

1.1. Polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen ja vain sisdisesti ladattavien hybridisiéhkoajoneuvojen (NOVC-
HEV) sekd ulkopuolelta ladattavien hybridisihkoajoneuvojen (OVC-HEV) latausta ylldpitdvissd tilassa
saadut CO,-péidstdarvot on korjattava timén alaliitteen vaatimusten mukaisesti. Latausta purkavassa
testissd saatua CO,-arvoa ei tarvitse korjata. Sahkokéyttoisen toimintasiteen arvoa ei tarvitse korjata.

2. Ympiriston lampotilan kompensoimiseksi tehtdvin korjaustestin (ATCT) mukainen ajoneuvoperhe

2.1. Samaan ATCT-perheeseen voi kuulua vain ajoneuvoja, jotka ovat kaikkien seuraavien ominaisuuksien
suhteen identtisid:

a) voimalaite (polttomoottori, hybridi, polttokenno tai sdhkoinen)

b) palamisprosessi (kaksitahtinen, nelitahtinen)

¢) sylinterien lukumdiri ja jarjestely

d) polttoaineensyottomenetelmd (epdsuora tai suora ruiskutus)

e) jddhdytysjdrjestelmdn tyyppi (ilma, vesi, 6ljy)

f) moottorin kaasunvaihto (vapaasti hengittivd, ahdettu)

g) polttoaine, jota varten moottori on suunniteltu (bensiini, diesel, maakaasu, nestekaasu jne.)
h) katalysaattori (kolmitiekatalyytti, LNT, SCR, LNC tai muu)

i) hiukkasloukku (kylld/ei) ja

j) pakokaasun takaisinkierritys (kylla tai ei, jadhdytetty tai jadhdyttimaton).
Ajoneuvojen on oltava samanlaisia myos seuraavien ominaisuuksien osalta:

k) ajoneuvojen sylinteritilavuus saa poiketa enintdin 30 prosenttia sylinteritilavuudeltaan pienimmin
ajoneuvon arvosta ja

1) moottoritilan eristyksen materiaalin, mééran ja sijainnin on oltava tyypiltddn samanlaista. Valmistajien
on toimitettava hyviksyntiviranomaiselle niyttod (esim. CAD-piirustukset) siitd, ettd asennettavan
eristysmateriaalin tilavuus ja paino ovat kaikkien perheen ajoneuvojen osalta suuremmat kuin 90
prosenttia ATCT-testissd mitatun vertailuajoneuvon arvoista.
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Eristyksen materiaalin ja sijainnin ero voidaan hyviksyd myos yksittdisessdé ATCT-perheessi, jos voidaan
osoittaa, ettd testiajoneuvo edustaa moottoritilan eristyksen suhteen huonointa tapausta.

2.1.1.  Mahdollisesti asennettujen aktiivisten limmonvaraajien tapauksessa samaan ATCT-perheeseen voidaan
lukea vain seuraavat vaatimukset tdyttdvit ajoneuvot:

i) jdrjestelmddn varastoidun entalpian mukaan madrdytyvd limpokapasiteetti on enintdin 0-10 prosenttia
suurempi kuin testiajoneuvon entalpia ja

ii) alkuperdinen laitevalmistaja pystyy toimittamaan tutkimuslaitokselle ndyttod siitd, ettd aika, jona
lampod vapautetaan moottoriperheeseen kuuluvan moottorin kdynnistyksen yhteydessd, on enintddn
0-10 prosenttia lyhyempi kuin testiajoneuvon limmonvapautusaika.

2.1.2.  Samaan ATCT-perheeseen luetaan vain ajoneuvot, jotka tdyttivit tdssd alaliitteessi 6 a olevan 3.9.4
kohdan kriteerit.

3. ATCT-menettely

Tehdain alaliitteessd 6 maddritelty tyyppi 1 -testi lukuun ottamatta tissd alaliitteessd 6 a olevassa 3.1-3.9
kohdassa esitettyjd vaatimuksia. Tama edellyttdd lisiksi sité, ettd lasketaan uudelleen vaihteenvaihtopisteet
alaliitteen 2 mukaisesti ottaen huomioon tissé alaliitteessd 6 a olevassa 3.4 kohdassa mddritelty erilainen
ajovastus ja sovelletaan niitd.

3.1. ATCT-testin ympdristdolosuhteet

3.1.1. Lampotila (T

reg), jossa ajoneuvoa seisotetaan ja testataan ATCT-menettelyd varten, on 14 °C.

3.1.2.  Seisonta-aika (t,,, xrcr) ATCT-menettelyssd on vahintddn 9 tuntia.

3.2. Testihuone ja seisotustila

3.2.1. Testihuone

3.2.1.1. Testihuoneen limpétilan asetusarvo on sama kuin T,,. Todellinen limpétila saa poiketa tédstd arvosta
enintddn * 3 °C testin alussa ja + 5 °C testin aikana.

3.2.1.2. Testihuoneen ilman tai moottorin imuilman absoluuttisen kosteuden H on oltava seuraavanlainen:

30<H<81 (¢ H,0/kg kuivaa ilmaa)

3.2.1.3. Ilman limpétila ja kosteus mitataan tuulettimen ulostulosta taajuudella 0,1 Hz.

3.2.2.  Seisonta-alue

3.2.2.1. Testihuoneen limpétilan asetusarvo on sama kuin T,,.. Todellinen arvo saa poiketa siitéd enintddn + 3 °C
viiden minuutin liukuvalla aritmeettisella keskiarvolla, eikd siind saa esiintyd systemaattista poikkeamaa
asetusarvosta. Limpotila mitataan jatkuvasti vahimmaistaajuudella 0,033 Hz.

3.2.2.2. Lampdotila-anturi on sijoitettava seisonta-alueelle edustavaan paikkaan, josta mitataan ajoneuvon
ympdriston limpétila ja jonka tutkimuslaitos tarkastaa.

Anturin on oltava vdhintddn 10 cmin etdisyydelld seisonta-alueen seinidstd, ja se on suojattava suoralta
ilmavirralta.

Seisontahuoneen ilmavirtauksien on ajoneuvon ldheisyydessd oltava huoneen mittoja edustavan
luonnollisen konvektion mukaisia (ei pakotettua konvektiota).

3.3. Testiajoneuvo

3.3.1. Testattavan ajoneuvon on edustettava ajoneuvoperhettd, jolle ATCT-tiedot madritetddn (tdssd alaliitteessd
6 a olevan 2.1 kohdan mukaisesti).

3.3.2.  ATCT-perheesti valitaan sylinteritilavuudeltaan pienin interpolointiperhe (ks. tdssd alaliitteessd 6 a oleva 2
kohta), ja testiajoneuvon konfiguraation on vastattava timin perheen H-konfiguraatiota.
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3.3.3. Tapauksen mukaan valitaan ATCT-perheestd se ajoneuvo, jonka aktiivisen limmonvaraajan entalpia on
pienin ja aktiivisen limmonvaraajan limmonluovutus hitain.

3.3.4. Testigjoneuvon on tdytettivd alaliitteessd 6 olevassa 2.3 kohdassa ja tissd alaliitteessd 6 a olevassa 2.1
kohdassa esitetyt vaatimukset.

3.4. Asetukset

3.4.1.  Ajovastus ja dynamometri on sdddettdva alaliitteessd 4 kuvatun mukaisesti, mukaan luettuna vaatimus,
jonka mukaan huoneen limpétilan on oltava 23 °C.

Jotta voitaisiin ottaa huomioon ilman tiheyden ero limpétilassa 14 °C verrattuna limpétilaan 20 °C,
alustadynamometri on sdddettava alaliitteessd 4 olevassa 7 ja 8 kohdassa esitetylld tavalla, kuitenkin niin,
ettd seuraavasta yhtdlostd saatavaa arvoa f, . kdytetddn tavoitekertoimena C.

f27TReg = f2 X (Tref + 273)/(Treg + 273)
jossa
f,  on toisen asteen ajovastuskerroin vertailuolosuhteissa (N/(km/h?)

T

ref

on timdn liitteen 3.2.10 kohdassa mairitelty ajovastuksen vertailulimpétila (°C)

T., on 3.1.1 kohdassa mddritelty alueellinen lampétila (°C).

reg

Jos kiytettavissd on validi alustadynamometrin asetusarvo 23 °C:n testid varten, toisen asteen alustadyna-
mometrikerrointa C; mukautetaan seuraavan yhtalon mukaisesti:

Cdjreg = Cd + (fziTReg - fz)

3.4.2.  ATCT-testi ja siind kdytettdvdn ajovastuksen asettaminen on tehtdvd kaksipyorivetodynamometrilld, jos
vastaava tyyppi 1 -testi on tehty kaksipyoravetodynamometrilld. Jos vastaava tyyppi 1 -testi on tehty
nelipyorivetodynamometrilld, on myos tdssd tapauksessa kdytettivi nelipyoravetodynamometria.

3.5. Esivakautus

Esivakautus voidaan valmistajan pyynnostd tehdd limpétilassa T,

Moottorin lampétilan on oltava + 2 °C asetusarvosta 23 °C tai T,,, sen mukaan, mikd lampétila on valittu
esivakautukseen.

3.5.1.  Tayspolttomoottoriajoneuvot esivakautetaan alaliitteessd 6 olevan 2.6 kohdan mukaisesti.
3.5.2.  NOVC-HEV-ajoneuvot esivakautetaan alaliitteessd 8 olevan 3.3.1.1 kohdan mukaisesti.

3.5.3.  OVC-HEV-ajoneuvot esivakautetaan alaliitteen 8 lisdyksessd 4 olevan 2.1.1 tai 2.1.2 kohdan mukaisesti.

3.6. Seisotus

3.6.1. Ajoneuvoa pidetddn esivakautuksen jilkeen ja ennen testausta seisonta-alueella, jonka ympdristoolosuhteet
ovat tdssd alaliitteessd 6 a olevan 3.2.2 kohdan mukaiset.

3.6.2.  Esivakautuksen pédttymisestd lampotilassa T,, tapahtuvaan seisotukseen asti ajoneuvoa ei saa altistaa
lampétilasta T,,, poikkeavalle limpétilalle pitempédn kuin 10 minuuttia.

3.6.3.  Sen jilkeen ajoneuvoa pidetddn seisonta-alueella niin kauan, ettd aika esivakautustestin lopusta ATCT-testin
alkuun vastaa aikaa Coakarer + 15 minuutin tarkkuudella. Aikaa Looak_ATCT Vf)idaan Vglmistaja.n pyynnostd ja
hyviksyntdviranomaisen suostumuksella jatkaa enintddn 120 minuuttia. Tillsin on jatkettua aikaa
kaytettava tdssd alaliitteessd 6 a olevassa 3.9 kohdassa miiriteltyyn jadhdyttdmiseen.
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3.6.4. Seisonnassa ei saa kdyttdd jaahdytystuuletinta, ja kaikki korinosat on asetettava kuten tavanomaisessa
pysdkoinnissd. Aika esivakautuksen lopusta ATCT-testin alkuun on kirjattava.

3.6.5. Ajoneuvo siirretddn seisonta-alueelta testihuoneeseen mahdollisimman pian. Ajoneuvoa ei saa altistaa
lampotilasta T,,, poikkeavalle lampétilalle pitempdidn kuin 10 minuuttia.

reg

3.7. ATCT-testi

3.7.1.  Testisyklind kaytetddn alaliitteessd 1 kyseiselle ajoneuvoryhmalle osoitettua WLTC-syklia.

3.7.2. Pddstotestien suorittamisessa noudatetaan alaliitteessd 6 tdyspolttomoottoriajoneuvojen osalta ja
alaliitteessd 8 NOVC-HEV-ajoneuvojen ja OVC-HEV-ajoneuvojen varausta ylldpitavin tyyppi 1 -testin osalta
esitettyjd menettelyjd, kuitenkin niin, ettd testihuoneen ympdristdolosuhteiden on oltava tissd alaliitteessd
6 a olevassa 3.2.1 kohdassa kuvatun mukaiset.

3.7.3. Téyspolttomoottoriajoneuvojen osalta taulukon A7/1 vaiheessa 1 ja HEV-ajoneuvojen osalta taulukon
A8/5 vaiheessa 2 mddritellyt pakokaasupéistot eivdt saa ATCT-testissa ylittdd asetuksen (EY) N:o 715/2007
liitteessd [ olevassa taulukossa 2 médriteltyjd testattavaan ajoneuvoon sovellettavia Euro 6 -pddstorajoja.

3.8. Laskeminen ja dokumentointi

3.8.1.  Perheen korjauskerroin FCF lasketaan seuraavasti:

FCF = MCOZ,Treg / Mg 5

jossa

Mg, 5 on H-konfiguraation ajoneuvon CO,-pddstojen massa kaikkien limpétilassa 23 °C
suoritettujen tyyppi 1 -testien keskiarvona tdyspolttomoottoriajoneuvojen tapauksessa
alaliitteessd 7 olevan taulukon A7[1 vaiheen 3 jilkeen ja OVC-HEV- ja NOVC-HEV-
ajoneuvojen tapauksessa taulukon A8/5 vaiheen 3 jilkeen, kaikissa tapauksissa ilman
lisakorjauksia (g/km)

Mo CO,-pididstdjen massa alueellisessa lampdtilassa suoritetussa kokonaisessa  WLTC-syklissd

tayspolttomoottoriajoneuvojen tapauksessa alaliitteessd 7 olevan taulukon A7/1 vaiheen 3
jalkeen ja OVC-HEV- ja NOVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa taulukon A8/5 vaiheen 3
jilkeen, kaikissa tapauksissa ilman lisikorjauksia (g/km). OVC-HEV- ja NOVC-HEV-
tapauksessa kaytetddn alaliitteen 8 lisdyksessd 2 madriteltyd K ,-kerrointa.

Sekd Mg, ,3 ettd Mo, 1e; Mitataan samasta testiajoneuvosta.
FCF kirjataan kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.
FCF pyoristetddn neljan desimaalin tarkkuuteen.

3.8.2.  ATCT-perheen (ks. tdssd alaliitteessd 6 a olevassa 2.3 kohdassa annettu maédritelmd) kaikkien tdyspoltto-
moottoriajoneuvojen CO,-arvot lasketaan seuraavista yhtaloisté:

Mcoses = Megyq * FCF

M =M x FCF

€02p,5 €02,p.4

jossa

Mosoq j2 Meg,,, ovat CO,-pddstdjen massa koko WLTC-syklissé (c) ja syklin vaiheissa (p) saatuina
laskelman edellisestd vaiheesta (g/km)

Mcgs.s ja Mco,, s ovat CO,-pédstdjen massa koko WLTC-syklissé (c) ja syklin vaiheissa (p) ATCT-korjaus
mukaan luettuna (g/km). Nitd arvoja kaytetddn mahdollisissa lisdkorjauksissa tai -laskelmissa.
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3.8.3.  ATCT-perheen (ks. tissi alaliitteessd 6 a olevassa 2.3 kohdassa annettu méaritelmi) kaikkien OVC-HEV- ja
NOVC-HEV-ajoneuvojen CO,-arvot lasketaan seuraavista yhtaloisti:

Mcoscses = Meoacses * FCF
Meoscsps = Meoacsps * FCF

jossa

Mosc504 and Mg, ¢, 4 0vat CO,-pddstdjen massa koko WLTC-syklissi (c) ja syklin vaiheissa (p) saatuina
laskelman edellisestd vaiheesta (g/km)

Mcoseses and Mg, s, s ovat CO,-pédst6jen massa koko WLTC-syklissd () ja syklin vaiheissa (p) ATCT-
korjaus mukaan luettuna (g/km). N&itd arvoja kaytetddn mahdollisissa lisdkorjauksissa tai -laskelmissa.

3.8.4. Jos FCE:n arvo on pienempi kuin 1, sen katsotaan olevan 1, kun sovelletaan tdimin alaliitteen 4.1 kohdan
mukaista huonoimman tapauksen menettelya.

3.9. Jadhdyttiminen

3.9.1. ATCT-perheen vertailuajoneuvona toimivan testiajoneuvon ja kaikkien ATCT-perheeseen kuuluvien
interpolointiperheiden H-konfiguraation ajoneuvojen tapauksessa mitataan moottorin jadhdytysaineen
loppuldmpétila, kun ajoneuvolla on ensin ajettu vastaava tyyppi 1 -testi limpatilassa 23 °C ja kun

ajoneuvoa on sitten seisotettu lampoétilassa 23 °C arvoa t,,, . Vastaava aika +15 minuutin tarkkuudella.
Kesto mitataan kyseisen vastaavan tyyppi 1 -testin lopusta.

3.9.1.1. Jos scisonta-aikaa t,, . jatkettiin vastaavassa ATCT-testissd, sovelletaan samaa = seisonta-aikaa
+ 15 minuutin tarkkuudella.

3.9.2. Jadhdytys on tehtivd mahdollisimman pian tyyppi 1 -testin loputtua ja joka tapauksessa 20 minuutin
kuluessa siitd. Mitattu seisonta-aika on aika loppulimpétilan mittaamisesta limpétilassa 23 °C suoritetun
tyyppi 1 -testin padttymiseen. Se kirjataan kaikkiin asianomaisiin testauskaavakkeisiin.

3.9.3. Seisonta-alueen keskilimpotila viimeisten 3 tunnin ajalta vihennetddn moottorin jidhdytysaineen
loppuldmpotilasta, joka on mitattu 3.9.1 kohdassa mddritetyn seisonta-ajan lopussa. Saatu arvo on Ay yrer
lahimpédn kokonaislukuun pyoristettyna.

3.9.4. Jos saatu arvo A, ;o on suurempi tai yhtd suuri kuin vertailuajoneuvon arvo A, . tarkkuudella - 2 °C,
kyseisen interpolointiperheen ei katsota kuuluvan samaan ATCT-perheeseen.

3.9.5. ATCT-perheen kaikkien ajoneuvojen jidhdytysaineen limpotila on mitattava samasta kohdasta jadhdytys-
jarjestelmdssd. Kohdan on sijaittava mahdollisimman lihelld moottoria, jotta jadhdytysaineen limpotila
edustaa moottorin ldimpotilaa mahdollisimman hyvin.

3.9.6. Seisonta-alueen ldmpatila mitataan tdssd alaliitteessd 6 a olevassa 3.2.2.2 kohdassa esitetylld tavalla.

4. Mittauksessa sallitut vaihtoehdot

4.1. Ajoneuvon jadhdyttiminen huonoimman tapauksen mukaisesti

Valmistajan pyynnostd ja hyviksyntiviranomaisen suostumuksella voidaan tissd alaliitteessd 6 a olevan 3.6
kohdan sddnnosten asemesta soveltaa tyyppi 1 -testin mukaista jadhdytysmenettelyd. Tilloin toimitaan
seuraavasti:

a) Sovelletaan alaliitteessd 6 olevan 2.7.2 kohdan sddnnoksid, ja lisiksi seisotusajan on oltava vihintdin
9 tuntia.

b) Moottorin limpétilan on oltava £ 2 °C asetusarvosta T, ennen ATCT-testin aloittamista. Limpdtila
kirjataan kaikkiin asianomaisiin testauskaavakkeisiin. Talloin voidaan kaikkien perheen ajoneuvojen
osalta olla soveltamatta tissd alaliitteessd 6 a olevassa 3.9 kohdassa kuvattua jadhdytysvaatimusta ja
moottoritilan eristimistd koskevia kriteereja.
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4.2.

4.3.

Vaihtoehtoa ei sallita, jos ajoneuvo on varustettu aktiivisella limmonvarastointilaitteella.

Menettelyn soveltaminen kirjataan kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.

ATCT-perhe, joka koostuu yhdesti interpolointiperheestd

Jos ATCT-perheessi on vain yksi interpolointiperhe, voidaan olla soveltamatta tissd alaliitteessd 6 a
olevassa 3.9 kohdassa kuvattua jaahdytysvaatimusta. Tima on kirjattava kaikkiin asianomaisiin testausse-
losteisiin.

Vaihtoehtoinen menettely moottorin lampétilan mittaamiseksi

Jos jadhdytysnesteen lampotilaa ei pystytd mittaamaan, voidaan valmistajan pyynnostd ja hyviksyntavira-
nomaisen suostumuksella kayttdd tdssd alaliitteessd 6 a olevassa 3.9 kohdassa kuvatun jadhdyttimisen
yhteydessi jadhdytysnesteen limpdétilan asemesta moottoridljyn limpdétilaa. Moottori6ljyn limpétilaa on
talloin kaytettavd kaikkien perheen ajoneuvojen osalta.

Menettelyn soveltaminen kirjataan kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.”

33) Lisdtddn alaliite 6 b seuraavasti:

"Alaliite 6 b

CO,-pidstotulosten korjaaminen tavoitenopeuden ja ajomatkan suhteen

1. Yleistd

Tassd alaliitteessd 6 b madritelladn vaatimukset, jotka koskevat CO,-testitulosten korjaamista tavoitenopeuden

ja ajomatkan toleranssien suhteen.

Tité alaliitettd 6 b sovelletaan ainoastaan tdyspolttomoottoriajoneuvoihin.
2. Ajoneuvon nopeuden mittaaminen
2.1. Ajoneuvon todellinen/mitattu nopeus v, (kmj/h), joka saadaan alustadynamometrin rullan nopeudesta,

mitataan taajuudella 10 Hz yhdessa todellista nopeutta vastaavan todellisen ajan kanssa.
2.2. Alaliitteen 1 taulukoissa A1/1-A1[12 esitetty aikapisteiden vélinen tavoitenopeus v, (km/h) mdaritetddn

lineaarisella interpoloinnilla 10 Hz:n taajuudella.
3. Korjausmenettely
3.1. Todellisen/mitatun ja tavoitepyoratehon laskeminen

Pyoriteho ja pyorilld vaikuttavat voimat tavoite- ja todellisella/mitatulla nopeudella lasketaan seuraavista

yhtiloista:

a4 = RFLZ - 1
" [REL(RFL - REy)]
dICEk
IC, = —&&
dicer + deve
(Vm, +Vm,_,) (Vm; + Vm;_,)*
Fui =fo +f1 x 5 +f, x 2 + (TM+m,) X a
P, =F, x M % 0,001
3,6 x 2
a4 = (Vi - Vi— 1)
' 3,6 X (ti_ti—l)
o (Vm, - le-_ 1)

mi =
3,6 X (ti—ti-q)
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jossa
F, on tavoitekdyttovoima ajalla (i — 1) — (i) (N)
E, on todellinen/mitattu kadyttovoima ajalla (i — 1) — (i) (N)
P, on tavoiteteho ajalla (i — 1) - (i) (kW)
P. on todellinen/mitattu teho ajalla (i — 1) — (i) (kW)
fofi,f  ovat ajovastuskertoimet alaliitteestd 4, (N, N/(km/h), N/(km/h)?)
\A on tavoitenopeus ajankohtana i (km/h)
Vm, on todellinen/mitattu nopeus ajankohtana i (km/h)
™ on ajoneuvon testimassa (kg)
m, on pyorivien komponenttien ekvivalentti tehollinen massa alaliitteessd 4 olevan 2.5.1 kohdan
mukaisesti (kg)

a, on tavoitekithtyvyys ajalla (i — 1) — (i) (m/s?)
ay; on todellinen/mitattu kiihtyvyys ajalla (i — 1) — (i) (m/s?)
t, on aika (s).

3.2. Seuraavassa vaiheessa lasketaan alustava teho Py Seuraavasta yhtalosta:

POVERRUN,l == 0’02 x PRATED

jossa
Povrrunt on alustava ylimenoteho (kW)
Pyarin on ajoneuvon nimellisteho (kW).

3.3.  Kaikki lasketut arvot P, ja P_,, jotka ovat pienempid kuin Poypppy i, asetetaan arvoon Pyproy» jotta valtetddn
negatiiviset arvot, joilla ei ole merkitystd CO,-pddst6jen kannalta.

3.4. Lasketaan arvot P, kaikille WLTC-syklin yksittdisille vaiheille seuraavasta yhtalostd:

(V- 8pos),_[95] > (0,136 - ¥ + 14,44 )jossa

3.5.

P,; on keskimdiridinen todellinen/mitattu teho tarkasteltavassa vaiheessa j (kW)

Pmi on todellinen/mitattu teho ajalla (i — 1) - (i) (kW)
t,  on aika tarkasteltavan vaiheen j alussa (s)

t.. on aika tarkasteltavan vaiheen j lopussa (s)

end

n  on aika-askelten lukumaiiri tarkasteltavassa vaiheessa

j on tarkasteltavan vaiheen jirjestysnumero.

Sovellettavan WLTC-syklin kunkin vaiheen RCB-korjatut CO,-péistojen massat (g/km) saadaan seuraavasta
yhtalosta (yksikkoni gfs):

dm,j
Mcoz,; = Mcoz,ncs,; X —
j
jossa
Moy, on CO,-pddstojen keskimddrdinen massa jaksolla j (g/s)
Moo ren, on alaliitteen 7 taulukon A7/1 vaiheesta 1 saatu tarkasteltavan WLTC-vaiheen j CO,-péist6jen

massa korjattuna alaliitteen 6 lisdyksen 2 mukaisesti siten, ettd RCB-korjaus tehdddn ottamatta
huomioon korjauskriteerid ¢
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

. Lasketaan uudelleen arvot P

d,; on tarkastelujaksolla j ajettu todellinen matka (km)

mj
4 on tarkasteltavan vaiheen j kesto (s).

Seuraavassa vaiheessa ndimd WLTC-syklin kunkin vaiheen CO,-pddstojen massat (gs) korreloidaan suhteessa
tdssd alaliitteessd 6 b olevan 3.4 kohdan mukaisesti laskettuihin keskimaaraisiin arvoihin P, ;.

Lasketaan tietojen paras yhteensopivuus pienimmén nelidsumman lineaarisella regressiolla. Kuvassa A6b/1
on esimerkki tillaisesta regressiolinjasta (veline-kuvaaja).

Kuva A6b/1.

Esimerkki veline-regressiolinjasta.

VELINE LINJA

g
[ 2SI R T T
(R =T T =T ]

=]

2 (N3] [==] (¥} (=]
=
-
(m]
=]
]

[ =T =T

10,0 15,0

Teho Pm,j (kW)

=

Tassd alaliitteessd 6 b olevan 3.6 kohdan mukaisesti laskettu ajoneuvokohtainen veline-kuvaaja 1 méarittelee
tarkasteltavan vaiheen j CO,-pddstojen korrelaation suhteessa samassa vaiheessa j mitattuun keskiméariiseen
pyoratehoon. Yhtdlo saa seuraavan muodon:

x P

m,)'l)

Mcoz,j = (kvl +D

v,1

jossa

cos;  On CO,-pédstdjen keskimadrdinen massa jaksolla j (g/s)

on arvon Py oy, avulla laskettu keskimaardinen todellinen/mitattu teho tarkasteltavassa vaiheessa
j (kW)

m,j1

k,,
D

on veline-kuvaajan 1 kaltevuus (g CO,/kWs)

1 on veline-kuvaajan 1 vakio (g CO,/s).

Seuraavassa vaiheessa lasketaan toinen teho Pyyppeun, Suraavasta yhtalosta:

P D

OVERRUN,2 ~ — Pv1 / kv,l

jossa

P on toinen ylimenoteho (kW)

OVERRUN,2

k,;
D

on veline-kuvaajan 1 kaltevuus (g CO,/kWs)

» on veline-kuvaajan 1 vakio (g CO,/s).

Kaikki tdssd alaliitteessd 6 b olevan 3.1 kohdan mukaisesti lasketut arvot P, ja P_, jotka ovat pienempid kuin

ll:OVERkulN'zy asetetaan arvoon Pop..on . jotta véltetddn negatiiviset arvot, joilla ei ole merkitystd CO,-pédstojen
annalta.

. kullekin WLTC-syklin yksittdiselle jaksolle tissa alaliitteessd 6 b olevassa 3.4

kohdassa esitetyilld yhtaloilla.
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3.11.

Lasketaan sitten uusi ajoneuvokohtainen veline-kuvaaja 2 kayttden tidssd alaliitteessi 6 b olevassa 3.6
kohdassa kuvattua lineaarista regressiota. Veline-kuvaaja 2 saadaan seuraavasta yhtalosta:

Mcoz,j = (kvz x Pm,jz) +D,,
jossa

Mcy,; on CO,-paastdjen keskimddrdinen massa jaksolla j (g/s)

on arvon Pgyperon, avulla laskettu keskimaardinen todellinen/mitattu teho tarkasteltavassa vaiheessa

j kW)
k,, on veline-kuvaajan 2 kaltevuus (g CO,/kWs)

m;j2

D,, on veline-kuvaajan 2 vakio (g CO,/s).

. Seuraavassa vaiheessa lasketaan kullekin WLTC-syklin yksittdiselle vaiheelle arvot P,;, jotka saadaan tavoiteno-

peusprofiilista seuraavalla yhtalolla:

tend

Pi,j2 = Zto Pi,Z/n
jossa
on arvon Py, avulla laskettu keskimairdinen tavoiteteho tarkasteltavassa vaiheessa j (kW)
. on arvon Pyypnin, avulla laskettu tavoiteteho ajalla (i — 1) — (i) (kW)
t,  on aika tarkasteltavan vaiheen j alussa (s)
on aika tarkasteltavan vaiheen j lopussa (s)
n  on ajka-askelten lukumairi tarkasteltavassa vaiheessa

j on tarkasteltavan WLTC-vaiheen jérjestysnumero.

. Lasketaan seuraavaksi CO,-péist6jen massan muutos jaksolla j (g/s) seuraavasta yhtalosta:

ACOZ,j = kv,z x (Pi,;z - Pm,;z)
jossa

ACO,; on CO,-pddstdjen massan muutos jaksolla j (gs)
k,, on veline-kuvaajan 2 kaltevuus (g CO,/kWs)

P

2 on arvon Pgeron, avulla laskettu keskimaariinen tavoiteteho tarkastelujaksolla j (kW)

P

wjp  Onarvon Poye iy, avulla laskettu keskimadrdinen todellinen/mitattu teho tarkastelujaksolla j (kW)

j on tarkastelujakso j, joka voi olla syklin vaihe tai koko sykli.

. Lasketaan lopullinen ajomatka- ja nopeuskorjattu CO,-péistojen massa jaksolla j seuraavasta yhtdlosti:

dm,j
Mcozjn = | ACO,; + Mcoyj1 X e X t;/d;;

)

jossa
Mcozjap on ajomatka- ja nopeuskorjattu CO,-péistojen massa jaksolla j (g/km)
Moz on CO,-pddstojen massa jaksolla j (g/km), ks. vaihe 1 alaliitteen 7 taulukossa A7/1

ACO,, on CO,-pididstdjen massan muutos jaksolla j (g/s)
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a) Korvataan 1.1 kohdan toinen kappale seuraavasti:
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4 on tarkastelujakson j kesto (s).
d,; on tarkastelujaksolla j ajettu todellinen matka (km)
d; on tarkastelujakson j tavoiteajomatka (km)
j on tarkastelujakso j, joka voi olla syklin vaihe tai koko sykli.”

"Alaliitteessd 8 olevassa 4 kohdassa esitetddn testitulosten laskemisessa sovellettava vaiheittainen menettely.”

b) Korvataan 1.4 kohdan ensimmdinen kappale seuraavasti:

"Polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen lopullisten testitulosten laskemisessa kiytettivd vaiheittainen
menettely”.

¢) Korvataan 1.4 kohdassa oleva taulukko A7/1 seuraavasti:

"Taulukko A7/1

Lopullisten testitulosten laskeminen

Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Alaliite 6 Testin raakatulokset | Massapaastot M,,,, glkm, 1
Tamadn alaliitteen 3-3.2.2 kohta Mcosp1 glkm.
Tulos M,,,, glkm, Syklin yhdistettyjen arvojen laskemi- | M, ,, g/km, 2
aiheesta 1 nen:
v MCOZ,p,l’ g/km. Meose g/km.
A
Mcozjo = <AC02,;‘ + Moz X t_}> X tj/di,j
j
Zp Mcoz,p,l X dp
Mcoaer = T
jossa
Mj oy, = pédstotulokset koko syk-
lissd
d, = ajomatkat syklin vaiheissa p
Tulos Mo, glkm, CO,-paastotulosten  korjaaminen ta- | Mg, , 5, g/km; 2b
.\;aiéleista 1 Meoy, » glkm. voitenopeuden ja ajomatkan suhteen Meoy. e g/kim.
J Alaliite 6 b
Huom. Koska myds ajomatka korja-
taan, on viittauksia ajomatkaan tdstd
laskentavaiheesta ldhtien pidettava
viittauksina tavoiteajomatkaan.
Tulos Mcos a0 8lkm; RCB-korjaus Mcos 5 glkm, 3

vaiheesta 2 b

MCO2,c,2b’ g/km

Alaliite 6, lisdys 2

MCO2,c,3’ g/km
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Lihde

Syote

Prosessi

Tulos

Vaihe

Tulos
vaiheista 2
ja 3

Mi,c,Z’ g/km’
Mcose gfkm.

Pidstojen testausmenettely kaikille
jaksoittaisesti regeneroituvilla jirjestel-
milld varustetuille ajoneuvoille, K;

Alaliite 6, lisdys 1

M, =K xM,,

tai

M, =K +M,,

ja

Meozcs = Koo * Meoses
tai

Meosea = Keon + Meges

K:n mddrittdmisessd kdytettivd sum-
maava tai kertova tekijd

Jos Ki-kerrointa ei sovelleta:

M, =M,

Mcoses = Meoses

Mi,c,4’ g/km’
Mcosea glkm.

Tulos
vaiheista 3
jada

MCOZ,p,}’ glkm,

Meozcs glkm,
Mcos s glkm.

Jos K-kerrointa sovelletaan, linjataan
vaiheittaiset CO,-tulokset syklin yh-
distettyyn arvoon:

Meosps =M x AF,

syklin kunkin vaiheen p osalta

C02,p,3 Ki

jossa

Jos Ki-kerrointa ei sovelleta:
M -M

C02,p,4 = V1C02,p,3

MCOZ,p,4’ glkm.

4b

Tulos
vaiheesta 4

Mi,c,4’ g/km’
Meosca glkm,
Moz par glkm.

Tehdddn ATCT-korjaus alaliitteessd 6
a olevan 3.8.2 kohdan mukaisesti.

Lasketaan huononemiskertoimet liit-
teen VII mukaisesti ja sovelletaan niitd
kriteeripaistojen arvoihin.

Mi,c,i’ g/km’
Mcoses gkm,
Moz, glkm.

5

Yhden testin
tulos

Tulos
vaiheesta 5

Kaikissa testeissi:
M5, gfkm,
MCOZ,C,S’ g/km’
MCO2,p,5V glkm.

Médritetddn testiarvojen keskiarvo ja
ilmoitettu arvo.

Alaliite 6, 1.2-1.2.3 kohta

Mi,c,é’ g/km’
MCOZ,C,G’ g/km’
MCOZ,p,é’ g/km.

MCO2,c,declared’ g/km .

Tulos
vaiheesta 6

Meosce g/km,
MCO2,p,6’ g/km.

MCOZ,c,declared’ g/km

Yhdenmukaistetaan vaihekohtaiset ar-
vot.

Alaliite 6, 1.2.4 kohta
ja

MCOZ,C,7 = MCOZ,c,declared

Meose7 g/km,
MCOZ,p]’ g/km.
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Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Tulos M, g/km, Lasketaan polttoaineenkulutus. FC_,, 1/100km, 8
yalhelsta 6 Moy glkm, Tdmdn alaliitteen 6 kohta. FC, 4, 1/100km, testiajoneuvon
ja7 : tulokset tyyppi 1
Mcos 7 glkm. Polttoaineenkulutus lasketaan soveltu- | M, ,, g/km, )]
valta syklilté ja sen vaiheilta erikseen. | Jkm -testista
Tallin cozee & o
M , .
a) kéytetddn soveltuvan vaiheen tai | ©*P# glkm
syklin CO,-arvoja
b) kdytetddn koko syklin kriteeripdds-
toja
ja
Mg =M 4
Mcozes = Meoaer
Mcozps = Mcoaps
Vaihe 8 Kukin H- ja L- Jos H-konfiguraation ajoneuvon li- | M,, g/km, 9
konﬁguraation sksi testattiin Iil.<or}figuraatio.r1 ajo- Mo, g/km, Interpolointiper-
testiajoneuvo: neuvo, kriteeripadstotulokseksi  ote- < heen tulos
M., gfkm taan suurempi niisti kahdesta arvosta | Mcoapr g/km, )
ics' 8 k’ ja kirjataan se arvoksi M, . FC_,, 1/100 km L Lopullinen
M ) , . . L o ' iteeripdastotu-
oz glkm Yhdistettyjen THC- ja NOx-padstdjen | FC_ . 1/100 km, t eerazz;as o
Mcoops g/km, tapauksessa kaytetddn summan suu- | P B
FC_,, 1/100km rinta arvoa, joka koskee joko H- tai L- | J& JOS testattin 1=
¥ ’ ! A konfiguraation
konfiguraation ajoneuvoa. )
FC, 4, 1/100km. ajoneuvo:
' Jos L-konfiguraation ajoneuvoa ei tes- K
tattu, M. = M, ¢ Meoscrs g/km,
CO,:n ja polttoaineenkulutuksen (FC) Moz glkm,
osalta kaytetdan vaiheessa 8 saatuja | FC_j, 1/100 km,
arvoja. CO,-arvot pyoristetddn kahden
ja FC-arvot kolmen desimaalin tark- FC,., 1/100 k.
kuuteen.
Vaihe 9 Moy g/km, Lasketaan interpolointiperheen yksit- | Mg, nq g/km, 10
M o/km, tdisten ajoneuvojen polttoaineenkulu- |\, ofkm, Yksittii
cozp 8/km tus ja CO,-piistor. cozpima 8/km a'onefll cfrllsfﬁlos
FC_y,, 1/100 km, e FC_;q 1/100 km, joneuv
“ Tdman alaliitteen 3.2.3 kohta e Lopullinen CO.-
FC, ,,, 1/100 km, e .| FC .4 1/100 km. p 2
o - CO,-pdastot ilmaistaan grammoina ki- | " ja FC-tulos
ja jos testattiin L- lometrid kohti (g/km) pyoristettyna l4-
konfiguraation himpain kokonaislukuun.
ajoneuvo: . A
Polttoaineenkulutusarvot pyoristetdan
Moy g/km, yhden desimaalin tarkkuuteen ja il-
Moy, glkm, maistaan litroina 100 kilometrid kohti
" 1/100 km).
FC.,, 1/100 km, (/100 km)
FC,, 1/100 km.

d) Lisatdan 2.1 kohtaan kappale seuraavasti:

”Virtaamaa mitataan jatkuvasti. Mitataan kokonaistilavuus koko testin ajalta.”

e) Poistetaan 2.1.1 kohta.
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f) Korvataan 3.2.1.1.3.1 kohdassa ilmaisu
"Rf.,;,  on FID:n metaanivastetekijd méiritettynd alaliitteessd 5 olevan 5.4.3.2 kohdan mukaisesti.”
ilmaisulla
"Rf.,, on FID:n metaanivastetekija madritettynd ja tdsmennettynd alaliitteessd 5 olevan 5.4.3.2 kohdan
mukaisesti”.
g) Korvataan 3.2.1.1.3.2 kohta seuraavasti:
”3.2.1.1.3.2. Kun metaanimittaus tehdddin NMC-FID-analysaattorilla, NMHC-pitoisuuden laskeminen riippuu
nolla- ja kalibrointisdddossd kaytettavastd kalibrointikaasusta ja -menetelmasta.
Jos THC-mittauksiin kiytetddn FID-analysaattoria ilman NMC:t4, FID kalibroidaan propaanilla ja
ilmalla tavalliseen tapaan.
Jos FID kalibroidaan sarjassa NMC:n kanssa, voidaan soveltaa seuraavia menetelmia:
a) propaania ja ilmaa sisiltavd kalibrointikaasu ohittaa NMC:n
b) metaania ja ilmaa sisdltivé kalibrointikaasu kulkee NMC:n lapi.
On erittédin suositeltavaa kalibroida metaani-FID NMC:n ldpi kulkevalla metaani-ilmaseoksella.
Menetelmissd a lasketaan CH,- ja NMHC-pitoisuus seuraavista yhtdloista:
Chictwmme) = Crcgwyonme) X (1-Ep)
CCH4 =
Recus X (EE - EM)
CHC(W/ONMC) X (1 - EM) = Chc(w/nmo)
Crmuc =
EE - EM
Jos Ry, < 1,05, se voidaan jittdd pois edelld olevasta C,-yhtilosti.
Menetelmissd b lasketaan CH,- ja NMHC-pitoisuus seuraavista yhtaloisti:
Co Cricwymve) X Recis X (1= Ey) = Cricwonme) X (1= Eg)
e Ricns X (EE - EM)
CHC(W/ONMC) X (1 - EM) - CHC(W/NMC) X Recha X (1 - EM)
Crume =
Ep - Ey
jossa
Chacpwmo on HC-pitoisuus, kun niytekaasu virtaa NMC:n lipi (ppm C)
Chicwjonmo on HC-pitoisuus, kun niytekaasu ohittaa NMC:n (ppm C)
Ricra on metaanivastetekijd médritettynd alaliitteessi 5 olevan 5.4.3.2 kohdan
mukaisesti
E, on metaanihy6tysuhde mdadritettynd tdman alaliitteen 3.2.1.1.3.3.1 kohdan
mukaisesti
E; on etaanihyotysuhde mddritettynd tdmédn alaliitteen 3.2.1.1.3.3.2 kohdan
mukaisesti.
Jos Ry < 1,05, se voidaan jéttdd pois menetelmidn b Cey,- ja Cyypc-yhtalostd.”
h) Korvataan 3.2.1.1.3.4 kohdan toinen alakohta seuraavasti:

"Tamdn alaliitteen 3.2.1.1.3.2 kohdassa (menetelmd b) esitetty C,,n laskemiseen kdytettivd yhtilo saa
seuraavan muodon:”
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i) Korvataan 3.2.3.1 kohta seuraavasti:
”3.2.3.1. Polttoaineenkulutus ja CO,-pddstot kdyttdmdttd interpolointimenetelmdd (ts. kéytetddn vain
ajoneuvoa H)
Tdmdn alaliitteen 3.2.1-3.2.1.1.2 kohdan mukaisesti lasketun CO,-arvon ja timdn alaliitteen 6
kohdan mukaisesti lasketun polttoaineenkulutuksen katsotaan koskevan kaikkia interpolointiperheen
yksittiisid ajoneuvoja, eikd interpolointimenetelmad sovelleta.”
j)  Korvataan 3.2.3.2.2 kohta seuraavasti:
”3.2.3.2.2. Yksittdisen ajoneuvon ajovastuksen laskeminen
Jos interpolointiperhe perustuu yhteen tai useampaan ajovastusperheeseen, yksittdinen ajovastus
lasketaan ainoastaan kyseiseen ajoneuvoon sovellettavasta ajovastusperheestd.”
k) Korvataan 3.2.3.2.2.2 kohta seuraavasti:

”3.2.3.2.2.2. Yksittdisen ajoneuvon vierintdvastus”.

Lisdtddn 3.2.3.2.2.2.1, 3.2.3.2.2.2.2 ja 3.2.3.2.2.2.3 kohta seuraavasti:

’3.2.3.2.2.2.1.

3.2.3.2.2.2.2.

3.2.3.2.2.2.3.

Interpolointimenetelmasséd kdytetddn syotetietoina testiajoneuvoihin L ja H valittujen renkaiden
todellisia RRC-arvoja RR; ja RRy,. Ks. alaliitteessd 4 oleva 4.2.2.1 kohta.

Jos ajoneuvon L tai H etu- ja taka-akselin renkaiden RRC-arvot ovat erilaiset, lasketaan vierinta-
vastusten painotettu keskiarvo tdmén alaliitteen 3.2.3.2.2.2.3 kohdassa esitetystd yhtilosta.

Yksittdiseen ajoneuvoon asennettujen renkaiden vierintdvastuskertoimen RR, , arvoksi asetetaan
soveltuvalle renkaan energiatehokkuusluokalle alaliitteen 4 taulukossa A4/2 annettu RRC-arvo.

Jos yksittiiset ajoneuvot voidaan varustaa tdydelld vakiopyorien ja -renkaiden sarjalla ja taydelld
talvirengassarjalla (merkitty kolmella vuorenhuipulla ja lumihiutaleella (3PMS)) pyorineen tai
ilman pyorid, lisdpyorid/-renkaita ei pidetd lisivarusteina.

Jos etu- ja taka-akselin renkaiden energiatehokkuusluokka-arvot ovat erilaiset, kdytetddn tissd
alaliitteessd olevassa 3.2.3.2.2.2.3 kohdassa annetusta yhtilostd laskettua painotettua
keskiarvoa.

Jos testigjoneuvoihin L ja H on asennettu samat renkaat tai renkaat, joiden vierintdvastuskerroin
on sama, interpolointimenetelmissd kéytettdviksi arvoksi RR_ind asetetaan arvoRR_H.

Vierintdvastusten painotetun keskiarvon laskeminen

RRX :(RRX,FA x mpx,FA) + (RRXRA x (1 - mpx,FA ))

jossa

X on ajoneuvo L, ajoneuvo H tai yksittdinen ajoneuvo.

RR, ., ja RRy;py ovat ajoneuvojen L ja H etuakselien renkaiden todelliset vierintdvastus-
kertoimet (kg/tonnia)

RR, 4 ra on yksittdisen ajoneuvon etuakselin renkaiden vierintdvastuskertoimen
arvo alaliitteen 4 taulukossa A4/2 annetun soveltuvan renkaan energiate-
hokkuusluokan mukaisesti (kg/tonnia)

RR 4 ja RRyjpa ovat ajoneuvojen L ja H taka-akselien renkaiden todelliset vierintdvastus-

kertoimet (kg/tonnia)
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RR, 4ra on yksittdisen ajoneuvon taka-akselin renkaiden vierintdvastuskertoimen
arvo alaliitteen 4 taulukossa A4/2 annetun soveltuvan renkaan energiate-
hokkuusluokan mukaisesti (kg/tonnia)

mp, ., on ajokuntoisen ajoneuvon massan osuus etuakselilla.

Arvoa RR_ ei saa pyoristda tai luokitella renkaan energiatehokkuusluokkiin.”

m) Korvataan 3.2.3.2.2.3 kohta seuraavasti:

”3.2.3.2.2.3. Yksittdisen ajoneuvon ilmanvastus”

Lisdtdan 3.2.3.2.2.3.1-3.2.3.2.2.3.6 kohta seuraavasti:

”3.2.3.2.2.3.1. Lisdvarusteiden acrodynaamisen vaikutuksen méarittiminen

Mitataan kaikkien ilmanvastukseen vaikuttavien lisivarusteiden ja korimuotojen ilmanvastus
tuulitunnelissa, joka hyvaksyntdviranomaisen varmentamana tdyttad alaliitteessd 4 olevan 3.2
kohdan vaatimukset.

3.2.3.2.2.3.2. Lisdvarusteiden aerodynaamisen vaikutuksen médrittiminen vaihtoehtoisella menetelmalld

Arvon A(C, x A) mdirittdmiseen voidaan valmistajan pyynnostd ja hyviksyntdviranomaisen
suostumuksella kiyttdd vaihtoehtoista menetelméd (esim. simulointia tai alaliitteessd 4 esitetyistd
kriteereistd poikkeavaa tuulitunnelia), kunhan seuraavat vaatimukset tdyttyvit:

a) Vaihtoehtoisella menetelmalld on pystyttdvd mittaamaan A(C, x A) tarkkuudella £ 0,015 m?,
ja jos kiytetddn simulaatiota, on lisdksi laskennallisen virtausdynamiikan (CLD) oltava
yksityiskohtaisesti validoitu, jotta todellisten ilmavirtauksien korin ympdrilli — mukaan
luettuina virtausnopeudet, -voimat ja -paineet — voidaan osoittaa vastaavan validointitestien
tuloksia.

b) Vaihtoehtoista menetelmdd saa kayttdd vain nithin aerodynamiikkaan vaikuttaviin osiin
(esim. pyorit, kori, jadhdytysjdrjestelmd), joiden osalta vastaavuus on osoitettu.

¢) Hyviksyntiviranomaiselle on esitettivd ndyttd vastaavuudesta etukdteen kunkin
ajovastusperheen osalta, jos kdytetddn matemaattista menetelméd, tai neljan vuoden vilein,
jos kdytetddn mittausmenetelmdd. Perustana on joka tapauksessa kdytettdva tdssd liitteessd
esitettyjen kriteerien mukaisia tuulitunnelimittauksia.

&

Jos jonkin lisivarusteen arvo A(C, x A) on yli kaksi kertaa niin suuri kuin sen lisdvarusteen,
josta ndyttod esitettiin, ilmanvastusta ei saa madrittad vaihtoehtoisella menetelmalla.

€) Jos simulointimallia muutetaan, se on validoitava uudelleen.

3.2.3.2.2.3.3. Yksittéiseen ajoneuvoon kohdistuvan aerodynaamisen vaikutuksen soveltaminen

A(C, x A, on yksittdiselle ajoneuvolle ja testiajoneuvolle L lasketun ilmanvastuskertoimen ja
otsapinta-alan tulon ero, joka johtuu testiajoneuvoon L ndhden erilaisista lisdvarusteista ja
korinmuodoista (m?).

Niamd ilmanvastuksen erot A(C, * A) on madritettavd tarkkuudella £ 0,015 m?2.

ACy * A), voidaan mddrittdd seuraavalla yhtilolld myos lisivarusteiden ja korinmuotojen
summalle siten, ettd tarkkuus on edelleen + 0,015 m2

n

A(Cp x Af)ind = Z A(Cp x Af)i

i=1
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0)

Cp on ilmanvastuskerroin
A, on ajoneuvon otsapinta-ala (m?

n on ajoneuvon niiden lisdvarusteiden mdaird, jotka ovat erilaiset yksittdisessd
ajoneuvossa ja testiajoneuvossa L

on ilmanvastuskertoimen ja otsapinta-alan tulon ero, joka johtuu ajoneuvon
yksilollisestd ominaisuudesta i; se on positiivinen, kun lisdvaruste lisdd ajovastusta
testiajoneuvoon L verrattuna, ja pdinvastoin (m?).

Testiajoneuvojen L ja H kaikkien erilaisten arvojen A(C, x A), summan on
vastattava arvoa A(Cp * A);;

3.2.3.2.2.3.4. Testigjoneuvojen H ja L aerodynaamisen kokonaiseron maédritteleminen

Testiajoneuvojen L ja H ilmanvastuskertoimen ja otsapinta-alan tulon kokonaisero on A(C, x
A), (m?). Se on kirjattava kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.

3.2.3.2.2.3.5. Aerodynaamisten vaikutusten dokumentointi

Jos sellaisten interpolointiperheeseen kuuluvien ajoneuvojen lisivarusteiden ja korinmuotojen
ilmanvastuskertoimen ja otsapinta-alan tulo A(C, x A, kasvaa tai pienenee, jotka

a) vaikuttavat ajoneuvon ilmanvastukseen ja
b) sisdllytetddn interpolointiin,

kasvu tai pieneneminen (m? kirjataan kaikkiin asianomaisiin testausselosteisiin.

3.2.3.2.2.3.6. Aerodynaamisia vaikutuksia koskevat lisdsiannokset

Ajoneuvon H ilmanvastusta sovelletaan koko interpolointiperheeseen ja A(C, x A),:n arvoksi
asetetaan nolla, jos

a) tuulitunnelissa ei pystytd mittaamaan tarkasti arvoa A(C, x A) tai

b) testiagjoneuvoissa H ja L ei ole toisistaan poikkeavia ilmanvastukseen vaikuttavia
lisdvarusteita, jotka sisdllytetadn interpolointiin.”

Korvataan 3.2.3.2.2.4 kohdassa otsikko, ensimmdinen kappale ja ensimmdiinen yhtilo seuraavasti:

”3.2.3.2.2.4. Yksittdisten ajoneuvojen ajovastuskertoimien laskeminen

Testiajoneuvojen H ja L (alaliitteessd 4 mddriteltyihin) ajovastuskertoimiin f,, f, ja f, viitataan
seuraavassa symboleilla fj,, f,, ja f,,; sekd f, ;| ja f,,. Testiajoneuvolle L madritelldin
mukautettu ajovastuskdyrd seuraavasti:

— fx % o
F(v) _fO,L+f1,H x V+f2,L xv

Lisatddn 3.2.3.2.3 kohtaan kappale seuraavasti:
"Namd kolme ajovastusten sarjaa voidaan johtaa eri ajovastusperheistd.”
Korvataan 3.2.3.2.4 kohdan viimeinen kappale seuraavasti:

"Tekijat E, , E,  ja E; sekd E,, E, ja E; lasketaan tdman alaliitteen 3.2.3.2.3 kohdan mukaisesti.”

Korvataan 3.2.3.2.5 kohdan viimeinen kappale seuraavasti:
"Tekijéit E

1 Eyp ja E; sekd |, E, ja E, lasketaan tdmén alaliitteen 3.2.3.2.3 kohdan mukaisesti.”



L 301/260 Euroopan unionin virallinen lehti 27.11.2018
s) Lisdtddn 3.2.3.2.6 kohta seuraavasti:
”3.2.3.2.6. Alkuperiinen laitevalmistaja voi korottaa timin alaliitteen 3.2.3.2.4 kohdan mukaisesti madritettya
yksittdisen ajoneuvon CO,-arvoa. Tillaisissa tapauksissa
a) korotetaan vaihekohtaisia CO,-arvoja suhteella, joka vastaa korotettua CO,-arvoa jaettuna
lasketulla CO,-arvolla
b) korotetaan polttoaineenkulutusarvoja suhteella, joka vastaa korotettua CO,-arvoa jaettuna
lasketulla CO,-arvolla
Menettelylld ei saa kompensoida sellaisten teknisten elementtien vaikutuksia, joiden vuoksi
ajoneuvo olisi tosiasiassa jdtettivd pois interpolointiperheestd.”
t) Korvataan 3.2.4.1.1.2 kohta seuraavasti:
”3.2.4.1.1.2. Yksittdisen ajoneuvon vierintdvastus”.
u) Lisdtdan 3.2.4.1.1.2.1-3.2.4.1.1.2.3 kohta seuraavasti:

”3.2.4.1.1.2.1. Laskennan syotetietoina kaytetddn alaliitteessd 4 olevan 4.2.1.4 kohdan mukaisesti valittujen
ajoneuvojen Ly, ja H,, vierintdvastuskertoimien (RRC) arvoja RRy,; ja RRyy,

Jos ajoneuvon L, tai H,, etu- ja taka-akselin renkaiden RRC-arvot ovat erilaiset, lasketaan
vierintdvastusten painotettu keskiarvo timin alaliitteen 3.2.4.1.1.2.3 kohdassa esitetysti
yhtilosta.

3.2.4.1.1.2.2. Yksittdiseen ajoneuvoon asennettujen renkaiden vierintdvastuskertoimen RR, ; arvoksi asetetaan
soveltuvalle renkaan energiatehokkuusluokalle alaliitteen 4 taulukossa A4/2 annettu RRC-arvo.

Jos yksittéiset ajoneuvot voidaan varustaa tdydelld vakiopyorien ja -renkaiden sarjalla ja taydelld
talvirengassarjalla (merkitty kolmella vuorenhuipulla ja lumihiutaleella (3PMS)) pyorineen tai
ilman pyorid, lisdpyorid/-renkaita ei pidetd lisivarusteina.

Jos etu- ja taka-akselin renkaiden energiatehokkuusluokka-arvot ovat erilaiset, kdytetddn tdssd
alaliitteessd  olevassa 3.2.4.1.1.2.3 kohdassa annetusta yhtdlostd laskettua painotettua
keskiarvoa.

Jos ajoneuvoille L, ja H,, kdytetdin samaa vierintdvastusta, vierintdvastukseksi RR,, asetetaan
ajovastusmatriisiperhemenetelmassd RRy,, .

3.2.4.1.1.2.3. Vierintdvastusten painotetun keskiarvon laskeminen

RR, = (RRX,FA x mpx,FA) + (RRX,RA x(1- mp, s )

X

jossa

X on ajoneuvo L, ajoneuvo H tai yksittdinen ajoneuvo.

RR 4 ja RRypy ovat ajoneuvojen L ja H etuakselien renkaiden todelliset vierintdvas-
tuskertoimet (kg/tonnia)

RR, 5a on yksittdisen ajoneuvon etuakselin renkaiden vierintdvastus-
kertoimen arvo alaliitteen 4 taulukossa A4/2 annetun soveltuvan
renkaan energiatehokkuusluokan mukaisesti (kg/tonnia)

RR yrs j@ RRypyra ovat ajoneuvojen L ja H taka-akselien renkaiden todelliset vierintdvas-
tuskertoimet (kg/tonnia)

RR, 4pa on vyksittdisen ajoneuvon taka-akselin renkaiden vierintivastus-

kertoimen arvo alaliitteen 4 taulukossa A4/2 annetun soveltuvan
renkaan energiatehokkuusluokan mukaisesti (kg/tonnia)

mp, on ajokuntoisen ajoneuvon massan osuus etuakselilla.
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Arvoa RR ei saa py6ristdd tai luokitella renkaan energiatehokkuusluokkiin.”

v) Korvataan 3.3.1.1 kohdassa ilmaisu "alaliitteessi 6 olevan 1.2.1.3.1 kohdan” ilmaisulla "alaliitteessi 6 olevan
2.1.3.1 kohdan” ja ilmaisu "alaliitteessd 6 olevassa 1.2.1.3.1 kohdassa” ilmaisulla "alaliitteessd 6 olevassa 2.1.3.1
kohdassa”.

w) Korvataan 4 kohta seuraavasti:

4. Hiukkasmiirin mairittiminen

Hiukkasméira lasketaan kdyttden seuraavaa yhtiloa:

~ Vxkx (Cxf-Cxfy) x 103

P
N d

jossa

PN on péidston hiukkasmaird hiukkasina kilometrid kohti

V  on laimennetun pakokaasun tilavuus testissd litroina testid kohti (kaksoislaimennuksen tapauksessa
vain ensi6laimennuksen jilkeen) ja korjattuna vakio-olosuhteisiin (273,15 K (0 °C) ja 101,325 kPa)

k on kalibrointikerroin, jolla korjataan hiukkaslaskurin mittaustulokset vertailulaitteen tasolle, ellei
kerrointa sovelleta sisdisesti hiukkaslaskurissa. Jos kalibrointikerrointa sovelletaan sisdisesti
hiukkaslaskurissa, kalibrointikertoimen arvo on 1.

o

on laimennetusta pakokaasusta mitattu korjattu hiukkaspitoisuus ilmaistuna paistotestissd koko
ajosyklin  aikana saatuna hiukkasten aritmeettisena keskiarvona kuutiosenttimetrissd. Jos
hiukkaslaskurin antamia volumetrisen keskipitoisuuden tuloksia C ei saada vakio-olosuhteissa
(273,15 K (0 °C) ja 101,325 kPa), pitoisuudet korjataan kyseisiin olosuhteisiin C,.

C, on hyviksyntdviranomaisen suostumuksen mukaan joko laimennusilman tai laimennustunnelin
taustahiukkaspitoisuus hiukkasina kuutiosenttimetrissd koinsidenssikorjattuna ja korjattuna vakio-
olosuhteisiin (273,15 K (0 °C) ja 101,325 kPa)

Eaall

on haihtuvien hiukkasten poistolaitteen keskihiukkaspitoisuuden vihennyskerroin testissd kaytetylld
laimennusasetuksella

fy on haihtuvien hiukkasten poistolaitteen keskihiukkaspitoisuuden vdhennyskerroin taustamittauksessa
kaytetylld laimennusasetuksella

d  on sovellettavassa testisyklissd ajettu matka (km).

@l

lasketaan seuraavasta yhtalosti:

I\
l‘_‘ =
Is)

Al
I

jossa

C, on hiukkaslaskurista tehty diskreetti mittaus laimennetun pakokaasun hiukkaspitoisuudesta
(hiukkasia/kuutiosenttimetri) koinsidenssikorjattuna

n on sovellettavan testisyklin aikana tehtyjen diskreettien hiukkaspitoisuusmittausten kokonaismaira,
joka lasketaan seuraavasta yhtalosta:

n=txf
jossa
t  on sovellettavan testisyklin kesto (s)

f  on hiukkaslaskurin tallennustiheys (Hz).”

x) Poistetaan 4.1 kohta.
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y) Korvataan 5 kohdassa tekijdd v; vastaava rivi (3 esiintymaéd) seuraavasti:

”v, on tavoitenopeus ajankohtana t; (km/h)”".

z) Korvataan 6.2.1 kohta seuraavasti:

76.2.1. Polttoaineenkulutuksen laskemisessa kdytetddn tdmén alaliitteen 6.12 kohdassa esitettyd yleistd yhtilod,
jossa kaytetddn vety-hiili- ja happi-hiilisuhteita.”

aa) Korvataan 6.13 kohdan toinen kappale seuraavasti:

"Kun kyse on kaasumaista tai nestemdistd vetyd polttoaineenaan kiyttdvistd ajoneuvoista, valmistaja voi
hyviksyntiviranomaisen suostumuksella laskea polttoaineenkulutuksen kdyttimalld joko jiljempénd olevaa
polttoaineenkulutusyhtilod tai standardiprotokollaa (esim. SAE ]2572).”

ab

~

Korvataan 7, 7.1 ja 7.2 kohta seuraavasti:

”7.  Ajosuoriteindeksit

7.1. Yleinen vaatimus

Taulukoissa A1/1-A1/12 edellytetty aikapisteiden vilinen médrdnopeus madritetddn lineaarisella
interpoloinnilla 10 Hz:n taajuudella.

Jos kaasunsdddin on tdysin auki, tdllaisten kiyttojaksojen aikaisten ajosuoriteindeksien laskemisessa
kéytetddn ajoneuvon todellisen nopeuden asemesta mairanopeutta.

Tayspolttomoottoriajoneuvojen tapauksessa ajosuoriteindekseihin on sisillyttavd kaikki WLTC-syklit ja
-vajheet, jotka on saatettu loppuun ennen alaliitteessi 8 olevassa 3.2.4.5 kohdassa maddritellyn
lopetuskriteerin tayttymista.

7.2, Ajosuoriteindeksien laskeminen
Lasketaan seuraavat indeksit standardin SAE J2951 (tarkistus tammikuulta 2014) mukaisesti:
(a) IWR: inertiaalisen tyon suhde (%)

(b) RMSSE: nopeusvirheen nelicllinen keskiarvo (km/h).

7.3. Ajosuoriteindeksejd koskevat kriteerit
Indeksien on tyyppihyviksyntitestissa tdytettdvd seuraavat kriteerit.
a) IWR:n arvon on oltava alueella — 2,0 — + 4,0 %.
b) RMSSE:n arvon on oltava pienempi kuin 1,3 km/h.”

ac) Lisitddn 8 kohta seuraavasti:

”8. nfv-suhteiden laskeminen

nfv-suhteet lasketaan seuraavasta yhtdlosta:

<E) = (1 X Tyge X 60 000)/(Uggy X 3,6)

v i
jossa
n moottorin pydrimisnopeus (rpm)
v on ajoneuvon nopeus (kmj/h)
T, on vilityssuhde vaiheella i
r,. on akselin vilityssuhde

Uy, oOn vetdvin akselin renkaiden dynaaminen vierintakehd, joka lasketaan seuraavasta yhtalosta:

H/W
Udyn = 3,05 x (2 (ﬁ) X W+ (R X 25,4))
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jossa

H/W  on renkaan profiilisuhde, esimerkiksi merkinnalld 225/45 R17 varustetun renkaan tapauksessa 45

w
R

on renkaan leveys (mm), esim. merkinnalld 225/45 R17 varustetun renkaan tapauksessa 225

on renkaan halkaisija (tuumaa), esim. merkinnalld 225/45 R17 varustetun renkaan tapauksessa 17.

Uy, pyoristetddn kokonaisiksi millimetreiksi.

Jos etu- ja taka-akselien arvot U

dyn

ovat erisuuruiset, sovelletaan sen akselin n/v-suhdetta, joka on

pddsddntoisesti vetdvd. Hyviksyntdviranomaisen on pyynnostd toimitettava tihdn valintaan tarvittavat
tiedot.”

(35) Muutetaan alaliite 8 seuraavasti:

a)

Korvataan 1.1 ja 1.2 kohta seuraavasti:

"1.1. Sahkoisten parametrien yksikot, tarkkuus ja resoluutio

1.2.

Mittausten yksikot, tarkkuus ja resoluutio esitetddn taulukossa A8/1.

Taulukko A8/1

Mittausten parametrit, yksikot, tarkkuus ja resoluutio

Parametri Yksikko Tarkkuus Resoluutio
Sahkdenergia (1) Wh +1% 0,001 kWh (?)
Sahkovirta A t 0,3 % tdydestd asteikosta tai 0,1A

+ 1 % lukemasta (3) (4)
Sahkon jannite \% t 0,3 % tdydestd asteikosta tai 01V

+ 1 % lukemasta (?)

(") Laite: staattinen patdenergiamittari.

(3 Vaihtovirtawattituntimittari, standardin IEC 62053-21 luokan 1 mukainen tai vastaava.
(*) Arvoista suurempi.

(% Virran integrointitaajuus 20 Hz tai suurempi.

Pidsto- ja polttoaineenkulutustestaus

Parametrit, yksikot ja mittaustarkkuus ovat samat kuin tdyspolttomoottoriajoneuvojen tapauksessa

vaaditut.”

Korvataan 1.3 kohdassa oleva taulukko A8/2 seuraavasti:

"Taulukko A8/2

Lopullisten testitulosten yksikot ja ilmoitustarkkuus

Parametri Yksikko

Lopullisen testituloksen tarkkuus

PER, (2), PER
EAER(p) A, EAERcity’ Repa (), Repe

city’ AER(p) (2)’ AERcity’

km Pyoristettyna lahimpain kokonaislukuun

FCesip) () FCopy FC,igiea HEV-2jO- 1/100 km | Pyoristettynd yhden desimaalin tarkkuuteen
neuvojen tapauksessa
FCfs,) () FCHV-ajoneuvojen ta- kg/100 km | Pyoristettynd kahden desimaalin tarkkuuteen

pauksessa

Meosesip 3 Meoacrr Mcoaweighied glkm Pyoristettyna lahimpain kokonaislukuun
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Parametri Yksikko Lopullisen testituloksen tarkkuus
ECy) (), ECyp ECuccpr ECac weighied Wh/km Pyoristettynd ldhimpain kokonaislukuun
E.c kWh Pyoristettynd yhden desimaalin tarkkuuteen

(') Ei yksittdisen ajoneuvon parametria.
(® (p) on tarkastelujakso, joka voi olla vaihe, vaiheiden yhdistelma tai koko sykli.”

¢) Korvataan 1.4.1.1 ja 1.4.1.2 kohta seuraavasti:

”1.4.1.1. Ryhmin 3 vertailutestisyklit médaritellddn alaliitteessd 1 olevassa 3.3. kohdassa.

1.4.1.2. Tayssihkoajoneuvojen tapauksessa voidaan alaliitteesséi 1 olevan 3.3. kohdan mukaisissa
testisykleissd kdyttdd alaliitteessd 1 olevan 8.2.3 ja 8.3 kohdan mukaista pienennysmenettelya
korvaamalla nimellisteho E-sddnnon nro 85 mukaisella suurimmalla nettoteholla. Tdssd tapauksessa
pienennetty sykli on vertailutestisykli.”

d) Korvataan 1.4.2.2 ja 1.5 kohta seuraavasti:

"1.4.2.2. Sovellettava kaupunkiajon WLTP-testisykli

Ryhman 3 kaupunkiajon WLTP-testisykli (WLTC,, ) médritelldén alaliitteessd 1 olevassa 3.5 kohdassa.

1.5. Kisivalintaisella vaihteistolla varustetut OVC-HEV-, NOVC-HEV- ja tdyssihkoajoneuvot

Ajoneuvolla ajetaan teknisen vaihtamisopastimen ohjeiden mukaisesti, jos sellainen on, tai
noudattaen valmistajan laatimassa kisikirjassa annettuja ohjeita.”

e) Korvataan 2, 2.1 ja 2.2 kohta seuraavasti:

2. Testiajoneuvon sisddnajo

Tamadn liitteen mukaisesti testattavan ajoneuvon on oltava hyvissd teknisessd kunnossa ja ajettu sisddn
valmistajan suositusten mukaisesti. Jos REESS-jdrjestelmdd kdytetddn tavanomaista kayttolimpétila-
aluetta korkeammissa limpotiloissa, kayttdjan on noudatettava ajoneuvon valmistajan suosittelemaa
menettelyd, jolla jarjestelmén limpétila pidetddn tavanomaisella kdyttolampéotila-alueella. Valmistajan on
toimitettava nayttod siitd, ettei REESS-jarjestelmdn limmonsddtojirjestelmdd ole kytketty pois
toiminnasta tai rajoitettu.

2.1. OVC-HEV- ja NOVC-HEV-ajoneuvojen on oltava ajettu sisddn alaliitteessi 6 olevan 2.3.3 kohdan
vaatimusten mukaisesti.

2.2. NOVC-FCHV-agjoneuvoilla on oltava ajettu vihintddn 300 km polttokenno- ja REESS-jdrjestelmd
asennettuna.”

f)  Lisdtddn 2.3 ja 2.4 kohta seuraavasti:

”2.3. Tiyssihkoajoneuvoilla on oltava ajettu vdhintddn 300 km tai yksi tdyden varauksen mahdollistama
ajomatka sen mukaan, kumpi on pitempi.

2.4. Kaikki sellaiset REESS-jarjestelmdt, jotka eivit vaikuta CO,-pddstojen massaan tai vedynkulutukseen,
jatetddn valvonnan ulkopuolelle.”

g) Korvataan 3.1.1.2 kohta seuraavasti:

”3.1.1.2. Jos ajoneuvo ei pysty noudattamaan sovellettavaa testisyklid alaliitteessd 6 olevassa 2.6.8.3 kohdassa
annettujen nopeuskdyrapoikkeamien mukaisesti, kaasunsdddin sdddetddn — ellei toisin mainita —
tdysin auki, kunnes ajoneuvo jilleen saavuttaa vaaditun nopeuskéyrin.”
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h) Korvataan 3.1.2 kohta seuraavasti:
”3.1.2. Alaliitteessi 6 olevassa 2.7.2 kohdassa kuvattua pakotettua jaihdyttimistd sovelletaan vain timin
alaliitteen 3.2 kohdan mukaisesti tehtavissi OVC-HEV-ajoneuvon varausta yllapitivassd tyyppi 1
-testissd ja timadn alaliitteen 3.3 kohdan mukaisessa NOVC-HEV-ajoneuvon testaamisessa.”
i)  Korvataan 3.2.4.4 kohdan viimeinen kappale seuraavasti:

"Jos ajoneuvo ei pysty ylldpitimain varausta koko sovellettavan WLTP-testisyklin ajan, varausta purkavan

tyyppi 1 -testin katsotaan paittyvin, kun ajoneuvon vakiovarusteena olevassa kojetaulussa annetaan ilmoitus

ajoneuvon pysdyttimisestd tai kun ajoneuvo poikkeaa sille médritystd nopeuskdyritoleranssista neljin
perittdisen sekunnin ajan tai pitempddn. Talloin vapautetaan kaasunsdddin ja jarrutetaan ajoneuvo
pysdhdyksiin 60 sekunnin kuluessa.”

j)  Korvataan 3.2.4.7 kohta seuraavasti:

”3.2.4.7. Kaikissa varausta purkavan tyyppi 1 -testin yksittdisissi sovellettavissa WLTP-testisykleissi on
noudatettava alaliitteessd 6 olevassa 1.2 kohdassa annettuja sovellettavia kriteeripddstojen raja-
arvoja.”

k)  Korvataan 3.2.5.3.3 kohta seuraavasti:
”3.2.5.3.3. Tamin alaliitteen 3.2.5.3.1 kohdan mukaisessa testissi on noudatettava alaliitteessi 6 olevassa
1.2 kohdassa annettuja sovellettavia kriteeripadstojen raja-arvoja.”
)  Korvataan 3.3.1.1 kohta seuraavasti:
”3.3.1.1. Ajoneuvot esivakautetaan alaliitteessd 6 olevan 2.6 kohdan mukaisesti.
Alaliitteessd 6 olevassa 2.6 kohdassa esitettyjen vaatimusten tdyttimisen lisiksi voidaan ajo-REESS-
jarjestelmin varaustila asettaa varausta ylldpitdvéd testid varten ennen esivakauttamista valmistajan
suositusten mukaiseksi, jotta testi voidaan tehda varausta ylldpitivissid toimintatilassa.”
m) Korvataan 3.3.1.2 kohta seuraavasti:
”3.3.1.2. Ajoneuvoja seisotetaan alaliitteessd 6 olevan 2.7 kohdan mukaisesti.”
n) Korvataan 3.3.3.3 kohta seuraavasti:

”3.3.3.3. Varausta yllapitdvissd tyyppi 1 -testissi on noudatettava alaliitteessi 6 olevassa 1.2 kohdassa

annettuja sovellettavia kriteeripddstojen raja-arvoja.”
0) Korvataan 3.4.1 kohta seuraavasti:

”3.4.1. Yleiset vaatimukset

Sahkokdyttoisen  toimintasiteen ja  sdhkdenergiankulutuksen — mdirittimisessd  noudatettava
testausmenettely valitaan taulukossa AS8/3 esitetyn testiajoneuvon arvioidun sdhkokayttoisen
toimintasiteen mukaisesti. Jos kdytetddn interpolointimenetelmdd, sovellettava testausmenettely
valitaan interpolointiperheeseen kuuluvan ajoneuvon H sihkokayttoisen toimintasiteen perusteella.

Taulukko A8/3

Menettelyt sihkokidyttoisen toimintasiteen (PER) ja sihkdenergiankulutuksen miirittimiseksi

Sovellettava testisykli Arvioitu PER Sovellettava testausmenettely

Taman alalii.tteen 1.4.2.1 | Pienempi kuin 3:n sovellettavan | Perittiisten syklien tyyppi 1 -tes-
kohdan mukainen testisykli | WLTP-testisyklin pituus tausmenettely (tdmin  alaliitteen
3.4.4.1 kohdan mukaisesti)
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Sovellettava testisykli Arvioitu PER Sovellettava testausmenettely

Suurempi tai yhtd suuri kuin 3:n | Lyhennetty tyyppi 1 -testausmenet-
sovellettavan WLTP-testisyklin pi- | tely (tdmin alaliitteen 3.4.4.2 koh-
tuus dan mukaisesti)

Timdn alaliitteen 1.4.2.2 | Ei kéytettdvissd sovellettavassa | Perittdisten syklien tyyppi 1 -tes-

kohdan mukainen kaupunki- | WLTP-testisyklissd tausmenettely (tdimin  alaliitteen

sykli 3.4.4.1 kohdan mukaisesti)

Valmistajan on toimitettava hyviksyntdviranomaiselle néyttod arvioidusta sihkokayttoisestd toiminta-
siteestd (PER) ennen testid. Jos kéytetddn interpolointimenetelmdd, sovellettava testausmenettely
valitaan interpolointiperheeseen kuuluvan ajoneuvon H arvioidun sihkokdyttoisen toimintasiteen
perusteella. Sovelletulla testausmenettelylld médritetyn PER-arvon on osoitettava, etti on sovellettu
oikeaa testausmenettelyi.

Tamin alaliitteen 3.4.2, 3.4.3 ja 3.4.4.1 kohdassa kuvatussa perittdisten syklien tyyppi 1 -testausme-
nettelyssd sovellettava testisekvenssi ja vastaava REESS-jirjestelmin varaustilaprofiili esitetddn timin
alaliitteen lisdyksen 1 kuvassa A8.App1/6.

Tamin alaliitteen 3.4.2, 3.4.3 ja 3.4.4.2 kohdassa kuvatussa lyhennetyssd tyyppi 1 -testausmenettelyssd
sovellettava testisekvenssi ja vastaava REESS-jdrjestelmin varaustilaprofiili esitetddn timdin alaliitteen
lisayksen 1 kuvassa A8.App1/7.”

Korvataan 3.4.3 kohta seuraavasti:

”3.4.3. Kuljettajan valittavissa olevan ajotilan valinta

Jos ajoneuvo on varustettu kuljettajan valittavissa olevalla ajotilalla, testissd kdytettdva ajotila valitaan
tdman alaliitteen lisdyksessd 6 olevan 4 kohdan mukaisesti.”

Korvataan 3.4.4.1.1 kohdan viimeinen kappale seuraavasti:

"Kuljettaja tai testin suorittaja voivat pitdd taukoja vain testisyklien vilissd. Taukojen kokonaispituus saa olla
enintddn 10 minuuttia. Voimalaite kytketddn tauon ajaksi pois pailtd.”

Korvataan 3.4.4.1.3 kohta seuraavasti:

"3.4.4.1.3. Lopetuskriteeri

Lopetuskriteeri tdyttyy, kun ajoneuvon nopeus ylittdd alaliitteessi 6 olevassa 2.6.8.3 kohdassa
esitetyn sallitun poikkeaman nopeuskiyristd neljan perittdisen sekunnin ajan tai pitempdain.
Talloin vapautetaan kaasunsdddin. Ajoneuvo jarrutetaan pysahdyksiin 60 sekunnin kuluessa.”

Korvataan 3.4.4.2.1 kohdan ensimmdinen kappale kuvan A8/2 jilkeen seuraavasti:

"Dynaamisia segmenttejd DS, ja DS, kaytetddn tarkasteltavan vaiheen, sovellettavan WLTP-kaupunkisyklin ja
sovellettavan WLTP-testisyklin energiantarpeen mairittdmiseen.”

Korvataan 3.4.4.2.1.1 kohta seuraavasti:

”"3.4.4.2.1.1. Dynaamiset segmentit

Dynaamiset segmentit DS, ja DS, koostuvat timin alaliitteen 1.4.2.1 kohdan mukaisesta
sovellettavasta WLTP- testisyklistd ja sitd seuraavasta timin alaliitteen 1.4.2.2 kohdan mukaisesta
sovellettavasta WLTP-kaupunkitestisyklistd.”
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u) Korvataan 3.4.4.2.1.2 kohdan ensimmdinen kappale seuraavasti:

"Segmentit CSS,, ja CSS; on ajettava samalla tasaisella nopeudella. Jos kiytetddn interpolointimenetelmad,
interpolointiperheessi sovelletaan samaa tasaista nopeutta.”

v)  Korvataan 3.4.4.2.1.3 kohdassa olevassa taulukossa A8/4 sarakkeiden otsikot seuraavasti:

"Ajettu matka tasaisen nopeuden segmentissd CSS,, (km) Taukojen enimmdispituus (minuuttia)”

w) Korvataan 3.4.4.2.3 kohta seuraavasti:

”3.4.4.2.3. Lopetuskriteeri

Lopetuskriteeri tdyttyy, kun ajoneuvon nopeus ylittdd alaliitteessi 6 olevassa 2.6.8.3 kohdassa
esitetyn sallitun poikkeaman nopeuskiyrdstd 4 perittdisen sekunnin ajan tai pitempdidn toisessa
tasaisen nopeuden segmentissd CSS;. Télloin vwapautetaan kaasunsdddin. Ajoneuvo jarrutetaan
pysdhdyksiin 60 sekunnin kuluessa.”

x) Muutetaan 4.1.1.1 kohta seuraavasti:

i) Korvataan otsikko seuraavasti:

"NOVC-HEV- ja OVC-HEV-ajoneuvojen varausta ylldpitavissd tyyppi 1 -testissd saatujen lopullisten tulosten
laskemisessa sovellettava vaiheittainen menettely”

ii) Korvataan taulukko A8/5 seuraavasti:

"Taulukko A8/5

Varausta yllipidettiessi syntyvien kaasupidstojen lopullisten arvojen laskeminen

Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Alaliite 6 Testin raakatulokset | Massapéistot varausta ylldpidettdessd | M, g/km, 1
Alaliite 7, 3-3.2.2 kohta Mcoscsp glkm.
Tulos timén | M, g/km, Varausta yllapitavin syklin yhdistetty- | M, ., g/km, 2
taulukon Mcoscsp1s glkm. jen arvojen laskeminen: Moscscor glkm.
vaiheesta 1 v Zp Micspn  d,
S, 7Zp d,
Meoycors = Zp Mcoacsp1 X dp
G5, —Zp d,
jossa

M, 5., on varausta yllapidettiessa syn-
tyvien padstojen massa koko syklissi

Mcoycsco On varausta yllipidettdessd
syntyvien CO,-péddstdjen massa koko
syklissd

d, on ajomatkat syklin vaiheissa p

Tulos timan
taulukon
vaiheista 1
ja 2

Mcoscsp1s 8/km, REESS-jérjestelmédn  sdhkoenergian- | Mcg, s, 5 g/km, 3
Mcorcscr glkm. muutoksen korjaaminen Meorcse s glkm.

Tamain alaliitteen 4.1.1.2-4.1.1.5 koh-
ta
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Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Tulos timdn | M, ., g/km, Varausta  yllapidettdessi — syntyvien | M, ,, g/km, 4a
taulukon corcsey g/km. pddstojen massan korjaaminen kaik- | Mg, o 4 g/km.
vaiheista 2 kien jaksoittaisesti regeneroituvalla
ja3 jarjestelmdlld varustettujen ajoneuvo-
jen osalta (K) alaliitteen 6 lisdyksen 1
mukaisesti
Micses = K X Mg
tai
Micses = K+ Micsen
ja
Meoacses = Keoax, X Mceoacses
tai
MCOZ,CS,C,4 = KCOZ,Ki + MCOZ,CS,C,3
K:n mddrittimisen mukaisesti kaytet-
tavd summaava tai kertova tekiji
Jos Ki-kerrointa ei sovelleta:
Micses = Micsen
Mcoscses = Meoacses
Tulos timdn | Mg, ¢, 5 g/km, Jos Kc-kerrointa sovelletaan, linjataan | Mo, s, 4 g/km. 4b
taulukon Moy cses glkm, vaiheittaiset CO,-tulokset syklin yh-
vaiheista 3 Meos csesr glkm. distettyyn arvoon:
jada -
) Mcoz,cs,p,4 - Mcoz,cs,p,3 x AFy
syklin kunkin vaiheen p osalta
jossa
M
AFKi — C02,CS,c.4
MCOZ,CS,C,3
Jos K-kerrointa ei sovelleta:
Mcoz,cs,p,4 = MCOZ,CS,p,3
Tulos timdn | M, ,, g/km, Tehddidn ATCT-korjaus alaliitteessd 6 | M, 5, g/km, 5
taulukon concspe S/KM, a olevan 3.8.2 kohdan mukaisesti. corcses Slkm, Yhden testin
vaiheesta 4 corcse KM, Lasketaan huononemiskertoimet ja | = €02CSp5 glkm. tulos
sovelletaan niitd liitteen VII mukai-
sesti.
Tulos tdimdn | Kaikissa testeissi: Keskiarvotetaan testiarvot ja ilmoite- | M; ., g/km, 6
taulukon M, 5 glkm, tut arvot alaliitteessd 6 olevan 1.2— | Mg, .o glkm, M
vaiheesta 5 concs.es glkm, 1.2.3 kohdan mukaisesti. Mecoscsper 8/KM, testiaj oneuvon
C02,CS,p,5’ g m. MCOZ,CS,c,declared’ g/km tulokset tyyppl 1
-testistd
Tulos timédn | Mcg, e, g/km, Yhdenmukaistetaan vaihekohtaiset ar- | Mg, 5.5 g/km, 7
taglukon corcsper 8/km, vot. corcsp 8lkm. Moo, e
vaiheesta 6 Meos s dectares 8K Alaliite 6, 1.2.4 kohta testiajoneuvon
ja tulokset tyyppi 1
-testistd

Mcos.cser = Meoacscdectared
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Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Tulos tdimédn | Kukin H- ja L- Jos ajoneuvon H lisiksi testattiin ajo- | M, ., g/km, 8
tal'l}11ul'<on ] kon_fl'guraatlo.n neuvo I\I/i {j'tapgql.<.§er.1. Tli(kain' ajo- | Mgy cs.cpp g/km, Interpolointiper-
ya17 eista testiajoneuvo: ?euvo , rlte‘erlpziz'istt‘(b)tukohze fl otej concspr Skm, heen tulos
ja M. km aan suurempi ndistd kahdesta tai | . i ciocoriin .
wcseor 8 g km tapauksen mukaan kolmesta arvosta Jaj (;neuvo L: .L0P911.1.?e§
co2Es67 ' ja kirjataan se arvoksi M, .. ) kriteeripadstotu-
cozcsp7 8/KM- o i e | Meoycsers gfkm, los
Yhdistettyjen THC- ja NO,-péistojen S
DR X Mcos cspus g/km,
tapauksessa kaytetidn summan suu- [ 2P
rinta arvoa, joka koskee joko ajoneu- | Ja)os tapauksep_
voa H tai L tai tapauksen mukaan ajo- | mukaan testattiin
neuvoa M. ajOneuVO M:
Muussa tapauksessa, jos ajoneuvoa L | Mcoscsem g/km,
tai tapauksen mukaan ajoneuvoa M ei | Mcoacspm 8/KM,
testattu, M. = M6
CO,n osalta kaytetddn timdn taulu-
kon vaiheessa 7 saatuja arvoja.
CO,-arvot pyoristetddn kahden desi-
maalin tarkkuuteen.
Tulos timén | Mg, ¢, g/km, Lfi'sketaan .interpolointiperheer}“ ylfgit- Mcoscscine gKM, 9
tag}llukotrl . Mcoscspre 8k, tdisten aJQneuI/cf}'etls C?%-aaellstli))in Mcos cspinas 8/KkM. Yksittiisen
vaiheesta ja jos testattiin massa tdmén alaliitteen 4.5.4.1 koh- ajoneuvon tulos
. . dan mukaisesti.
ajoneuvo L: T Lopullinen
Mooy e, g/km, Pydristetddn CO,-arvot taulukon A8/2 CO,- tulos”
e mukaisesti.
co2,cspL /KM
ja jos tapauksen
mukaan testattiin
ajoneuvo M:
MCO2,CS,C,M’ g/km’
coz,cspm 8K,

y) Korvataan 4.1.1.3 kohdassa tekijad M, s koskeva rivi seuraavasti:

»”
MCO2,CS

-testissd taulukon A8/5 vaiheen 3 mukaisesti (g/km)”.

z)  Korvataan 4.1.1.4 kohdassa tekijoitd Mo, s, ja Mcoy s, KOSkevat rivit seuraavasti:

on varausta ylldpidettdessd syntyvien CO,-pddstojen massan arvo varausta ylldpitivdssd tyyppi 1

"Mcoscsp on varausta -yll'ai}.)idettéiessé syntyvien CO,-pddstdjen massan arvo varausta yllapitdvin
tyyppi 1 -testin vaiheessa p taulukon A8/5 vaiheen 3 mukaisesti (g/km)
Mecos.csbp on syntyvien CO,-pddstojen massan tasapainottamaton arvo varausta ylldpitdvin tyyppi 1

-testin vaiheessa p ilman energiatasekorjausta taulukon AS8/5 vaiheen 1 mukaisesti
médritettynd (g/km)”

aa) Korvataan 4.1.1.5 kohdassa tekijad Mg, ¢ ., koskeva rivi seuraavasti:

"M on syntyvien CO,-pddstdjen massan tasapainottamaton arvo varausta ylldpitdvin tyyppi 1
-testin vaiheessa p ilman energiatasekorjausta taulukon A8/5 vaiheen 1 mukaisesti
médritettynd (g/km)”

C0O2,CS,nb,p

ab) Korvataan 4.1.2 kohdan kaksi viimeistd kappaletta seuraavasti:

"Jos sovelletaan interpolointimenetelmdd, k on ajoneuvolla L siirtymdsyklin loppuun mennessd ajettujen
vaiheiden lukumaiird n

veh_L*
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ac)

ad)

ae)

Jos ajoneuvolla H ajetun siirtymasyklin jarjestysnumero ne,, ja tapauksen mukaan interpolointiperheen
yksittdiselld ajoneuvolla ajetun siirtymasyklin jarjestysnumero n,, , on pienempi kuin ajoneuvolla L ajetun
siirtymdsyklin jdrjestysnumero n,,, ,, laskelmiin sisillytetddn ajoneuvon H ja tapauksen mukaan yksittdisen
ajoneuvon vahvistussykli. Korjataan sitten vahvistussyklin kunkin vaiheen CO,-péistjen massa suhteessa
sdhkoenergiankulutukseen nolla ECpcpp; = 0 soveltamalla CO,-korjauskerrointa tdmin alaliitteen lisdyksen 2
mukaisesti.”

Korvataan 4.1.3.1 kohdan kaksi viimeistd kappaletta seuraavasti:

"Jos sovelletaan interpolointimenetelméd kun i = CO,, k on ajoneuvolla L siirtymésyklin loppuun mennessé
ajettujen vaiheiden lukuméird n,,, .

Jos ajoneuvolla H ajetun siirtymésyklin jirjestysnumero ny,, ja tapauksen mukaan interpolointiperheen
yksittéiselld ajoneuvolla ajetun siirtymasyklin jirjestysnumero ns, , on pienempi kuin ajoneuvolla L ajetun
siirtymésyklin jirjestysnumero n,,, ,, laskelmiin sisillytetdin ajoneuvon H ja tapauksen mukaan yksittdisen
ajoneuvon vahvistussykli. Korjataan sitten vahvistussyklin kunkin vaiheen CO,-péistdjen massa suhteessa
séihllzéenergiankulutukseen nolla ECc(,; = 0 soveltamalla CO,-korjauskerrointa timén alaliitteen lisiyksen 2
mukaisesti.”

Muutetaan 4.2.1.2.1 kohta seuraavasti:
i) Korvataan otsikko seuraavasti:

”4.2.1.2.1. NOVC-FCHV-ajoneuvojen varausta ylldpitavissi tyyppi 1 -testissd saatujen lopullisten polttoai-
neenkulutustulosten laskemisessa sovellettava vaiheittainen menettely”.

ii) Korvataan taulukossa A8/7 vaihetta 3 vastaava rivi seuraavasti:

"Tulos timén FCicp kg/100 km. | FCeg 5 = FCrs, | FCes.s kg/100 km. 3
taglukon Yhden testin
vaiheesta 2 tulos”

i) Korvataan taulukossa A8/7 vaihetta 4 vastaava rivi seuraavasti:
"Tulos tdmin Kaikissa testeissd: | Keskiarvotetaan testiarvot ja ilmoi- | FCq,,, kg/100 km. | 4”
taulukon FCes. 5 kg/100 km. | tetut arvot alaliitteessi 6 olevan
vaiheesta 3 1.2-1.2.3 kohdan mukaisesti.

Korvataan 4.2.2 kohdan kaksi viimeistd kappaletta seuraavasti:

"Jos sovelletaan interpolointimenetelmdd, k on ajoneuvolla L siirtymdsyklin loppuun mennessd ajettujen
vaiheiden lukumiird n,, |.
Jos ajoneuvolla H ajetun siirtymésyklin jirjestysnumero n,q, ja tapauksen mukaan interpolointiperheen
yksittéiselld ajoneuvolla ajetun siirtymasyklin jirjestysnumero n., . on pienempi kuin ajoneuvolla L ajetun
siirtymdsyklin jdrjestysnumero n,,, ,, laskelmiin sisillytetddn ajoneuvon H ja tapauksen mukaan yksittdisen
ajoneuvon vahvistussykli. Lasketaan vahvistussyklin kunkin vaiheen polttoaineenkulutus alaliitteessd 7 olevan
6 kohdan mukaisesti sekd koko vahvistussyklin kriteeripadstot ja sovellettava vaihekohtainen CO,-arvo, joka
korjataan suhteessa sihkoenergiankulutukseen nolla EC;,c ,; = 0 soveltamalla CO,-massakorjauskerrointa K,)
timén alaliitteen lisdyksen 2 mukaisesti.”

Muutetaan 4.2.3 kohta seuraavasti:
i) Korvataan kaksi viimeistd kappaletta seuraavasti:

"Jos sovelletaan interpolointimenetelmai, k on ajoneuvolla L siirtymasyklin loppuun mennessd ajettujen
vaiheiden lukumaird n,,, .
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Jos ajoneuvolla H ajetun siirtymasyklin jarjestysnumero n,e,, ja tapauksen mukaan interpolointiperheen
yksittéiselld ajoneuvolla ajetun siirtymésyklin jirjestysnumero n., , on pienempi kuin ajoneuvolla L ajetun
siirtymasyklin jérjestysnumero n,, |, laskelmiin sisillytetidn ajoneuvon H ja tapauksen mukaan yksittdisen

ajoneuvon vahvistussykli.”

i) Lisdtdan kappale seuraavasti:
"Lasketaan vahvistussyklin kunkin vaiheen polttoaineenkulutus alaliitteessd 7 olevan 6 kohdan mukaisesti
sekd koko vahvistussyklin kriteeripadstot ja sovellettava vaihekohtainen CO,-arvo, joka korjataan suhteessa
sdhkdenergiankulutukseen nolla  EC,.,= 0 soveltamalla CO,-massakorjauskerrointa (Kq,,) tdmédn

alaliitteen lisdyksen 2 mukaisesti.”

ag) Korvataan 4.3.1 kohta seuraavasti:

”4.3.1. OVC-HEV-ajoneuvojen kiyttotekijapainotettu sdhkoenergiankulutus varausta purettaessa perustana
sahkoverkosta ladattu sihkoenergia

Kayttotekijapainotettu  sihkoverkosta ladattuun sdhkoenergiaan perustuva sihkoenergiankulutus
varausta purettaessa lasketaan seuraavasta yhtilosta:

k
Zi:] (UF] X ECAC,CD,j)

ECAC,CD = K
21:1 UFJ
jossa
EC,ccp on sihkoverkosta ladattuun sihkoéenergiaan perustuva kiyttotekijapainotettu sihkoener-
giankulutus varausta purettaessa (Wh/km)
UF, on tdmin alaliitteen lisiyksen 5 mukainen kiyttotekija vaiheessa j
ECyccp;  on sdhkoverkosta ladattuun sihkdenergiaan perustuva sidhkéenergiankulutus vaiheessa j
(Wh/km)
ja
ECaccnj = ECocenj X T
,CDj — D k
ijl AERggss;
jossa
ECphe cp; on REESS+jirjestelmin purkautumiseen perustuva sihkoenergiankulutus varausta purkavan
tyyppi 1 -testin vaiheessa j laskettuna timén alaliitteen 4.3 kohdan mukaisesti (Wh/km)
E.c on timdn alaliitteen 3.2.4.6 kohdan mukaisesti mddritetty sihkoverkosta ladattu
sihkoenergia (Wh)
AE s on kaikkien REESS-jirjestelmien sihkoenergianmuutos jaksolla j mddritettynd timin
alaliitteen 4.3 kohdan mukaisesti (Wh)
j on tarkasteltavan vaiheen jirjestysnumero
k on timin alaliitteen 3.2.4.4 kohdan mukaiseen siirtymasyklin loppuun mennessi ajettujen

vaiheiden lukumaira.

Jos sovelletaan interpolointimenetelmid, k on ajoneuvolla L siirtymdsyklin loppuun
mennessi ajettujen vaiheiden lukumiird n .

ah) Korvataan 4.3.2 kohdassa ilmaisu

"k on ajoneuvolla L timdn alaliitteen 3.2.4.4 kohdan mukaiseen siirtymasyklin loppuun mennessi ajettujen
vaiheiden lukumaara n,, "
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ilmaisulla

"k on timdn alaliitteen 3.2.4.4 kohdan mukaiseen siirtymasyklin loppuun mennessd ajettujen vaiheiden
lukumaara.

Jos sovelletaan interpolointimenetelmas, k on ajoneuvolla L siirtymésyklin loppuun mennessd ajettujen
vaiheiden lukumaird n,, ,.”

ai) Korvataan 4.3.4.1 kohta seuraavasti:

"4.3.4.1. Tissd kohdassa mddritetty sihkoenergiankulutus lasketaan vain siind tapauksessa, ettd ajoneuvo on
pystynyt noudattamaan sovellettavaa testisyklid alaliitteessd 6 olevassa 2.6.8.3 kohdassa annettujen
nopeuskdyrapoikkeamien mukaisesti koko tarkasteltavan jakson ajan.”

aj) Korvataan 4.4.1.2.2 kohdassa oleva toinen yhtil6 ja sithen liittyvit madritelmét seuraavasti:

k+1
"UBEqy = Zi:l AEgggss;

jossa

AEpg;  on kaikkien REESS-jdrjestelmien sihkdenergianmuutos vaiheessa j (Wh)

j on tarkasteltavan vaiheen jdrjestysnumero

k+1 on niiden vaiheiden lukumdird, jotka ajetaan testin alusta sithen ajankohtaan, jolloin

polttomoottori alkaa kuluttaa polttoainetta”
ak) Korvataan 4.4.2 kohta seuraavasti:

"4.4.2. Tdyssihkoajoneuvojen sihkokdyttoinen toimintaside (Pure electric range, PER)

Tissd kohdassa mddritetyt toimintasiteet lasketaan vain siind tapauksessa, ettd ajoneuvo on pystynyt
noudattamaan sovellettavaa WLTP-testisyklid alaliitteessd 6 olevassa 2.6.8.3 kohdassa annettujen
nopeuskdyrapoikkeamien mukaisesti koko tarkasteltavan jakson ajan.”

al) Korvataan 4.4.2.1.1 kohdassa ilmaisu

"ECpewirc; on sihkoenergiankulutus lyhennetyn tyyppi 1 -testausmenettelyn —segmentissi DS,
sovellettavassa WLTP-testisyklissd laskettuna tdmin alaliitteen 4.3 kohdan mukaisesti
[Wh/km]”

ilmaisulla

"ECpewirc; on sihkoenergiankulutus lyhennetyn tyyppi 1 -testausmenettelyn sovellettavan WLTP-

testisyklin segmentissd DS, laskettuna tdman alaliitteen 4.3 kohdan mukaisesti [Wh/km]”

am) Korvataan 4.4.2.1.3 kohdassa yhtdload seuraava ilmaisu

"UBE,; on timin alaliitteen 4.4.2.1.1 kohdan mukaisesti mairitetty kaytettavissi oleva REESS-jdrjestelmin
energia (Wh)”

ilmaisulla

"UBE,, on timdn alaliitteen 4.4.2.1.1 kohdan mukaisesti madritetty kdytettdvissd oleva REESS-jdrjestelman

energia (Wh)”.

an) Korvataan 4.4.4.2 kohta seuraavasti:

"4.4.4.2. Vastaavan vaihekohtaisen ja kaupunkiajon sdhkokdyttoisen toimintasiteen madrittdminen

Vastaava vaihekohtainen ja kaupunkiajon sihkokidyttinen toimintaside lasketaan seuraavasta
yhtalosta:

Mco2 CS,p ECpccpp

k
EAER, — <Mc02,CS,p B MCOz,CD,an,p> o Zj:1 AERggss;
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where:

EAER, on vastaava sahkokdyttoinen toimintaside tarkasteltavalla jaksolla p (km)

Mco, csp on tarkasteltavan jakson p vaihekohtaisten CO,-pdistojen massa varausta yllipitdvassi

tyyppi 1 -testissd taulukon A8/5 vaiheen 7 mukaisesti (g/km)

A s, on kaikkien REESS+jirjestelmien sihkdenergianmuutos tarkasteltavassa vaiheessa j (Wh)

EChecnp on sihkoenergiankulutus tarkasteltavalla jaksolla p perustana REESS-jirjestelmin

purkautuminen (Wh/km)

j on tarkasteltavan vaiheen jdrjestysnumero

k on timin alaliitteen 3.2.4.4 kohdan mukaiseen siirtymisyklin n loppuun mennessi

ajettujen vaiheiden lukumaira

ja

Z:il (MCOZ,CD’p,c X dp,c)
MCOZ,CD,avg,p - ne d
c=1 "Ppc

jossa

Mco, cp.avgp on tarkasteltavan jakson p varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstojen massan

aritmeettinen keskiarvo (g/km)

Mco,.cope on alaliitteessd 7 olevan 3.2.1 kohdan mukaisesti mairitetty CO,-pddstojen massa

varausta purkavan tyyppi 1 testin syklin c jaksolla p [g/km]

d, on varausta purkavan tyyppi 1 -testin syklin ¢ jaksolla p ajettu matka [km]

c on tarkasteltavan sovellettavan WLTP-testisyklin jirjestysnumero

p on sovellettavan WLTP-testisyklin yksittdisen jakson jirjestysnumero

n, on timin alaliitteen 3.2.4.4 kohdan mukaiseen siirtymasyklin n loppuun mennessi

ajettujen sovellettavien WLTP-testisyklien lukumaira

ja

EC _ Z?il ECDC,CD,p,c X dp,c
DCCDp — nc
i Zc:1 deC

jossa

ECpecn) on sihkdenergiankulutus tarkasteltavalla jaksolla p perustana REESS-jarjestelmin
purkautuminen varausta purkavassa tyyppi 1 -testissd (Wh/km)

ECpecppe on timdn alaliitteen 4.3 kohdan mukaisesti maaritetty sihkoenergiankulutus varausta
purkavan tyyppi 1 -testin syklin c tarkasteltavalla jaksolla p perustana REESS-
jarjestelmin purkautuminen (Wh/km)

d,. on varausta purkavan tyyppi 1 -testin syklin ¢ jaksolla p ajettu matka (km)

c on tarkasteltavan sovellettavan WLTP-testisyklin jirjestysnumero

p on sovellettavan WLTP-testisyklin yksittdisen jakson jirjestysnumero

n, on timdn alaliitteen 3.2.4.4 kohdan mukaiseen siirtymasyklin n loppuun mennessd

ajettujen sovellettavien WLTP-testisyklien lukumaara.
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Tarkasteltavat vaiheet ovat hidas, keskinopea, nopea ja moottoritievaihe sekd kaupunkiajosykli.”

ao) Muutetaan 4.5.1 kohta seuraavasti:
i) Korvataan ensimmiiset kaksi kappaletta otsikon jilkeen seuraavasti:

"Interpolointimenetelmad saa kayttdd vain silloin, kun taulukon A8/5 vaiheen 8 mukaisten varausta
yllipidettdessid syntyvien CO,-pddstéjen massan Mg, s ero L- ja H-testiajoneuvon vililli on vahintdin
5 g/km ja enintddn 20 prosenttia + 5 g/km H-ajoneuvon taulukon AS8/5 vaiheen 8 mukaisten varausta
yllipidettdessd syntyvien CO,-pddstéjen massastaMcy, o , Kkuitenkin vihintddn 15 g/km ja enintidin
20 g/km.

Valmistajan pyynnostd ja hyviksyntdviranomaisen suostumuksella voidaan interpolointimenetelmin
soveltamista perheen yksittdisten ajoneuvojen arvoihin laajentaa, jos ekstrapolaatio on enintddn 3 g/km
suurempi kuin H-ajoneuvon varausta ylldpidettdessd syntyvien CO,-pddstojen massa ja/tai enintddn 3 g/km
pienempi kuin L-ajoneuvon varausta yllapidettdessd syntyvien CO,-paistjen massa. Laajennus on pitevid
vain interpolointialueen tdssd kohdassa méiritettyjen absoluuttisten rajojen puitteissa.”

ii) Korvataan kuudes kappale otsikon jilkeen seuraavasti:

"Jos lineaarisuuskriteeri tdyttyy, interpolointimenetelmai sovelletaan kaikkiin L- ja H- ajoneuvon viliin
sijoittuviin interpolointiperheen ajoneuvoihin.”

iliy Korvataan kaksi viimeistd kappaletta seuraavasti:

"Kun kyse on ajoneuvoista, joiden syklikohtainen energiantarve sijoittuu L- ja M-ajoneuvon viliin,
korvataan kukin H-ajoneuvon parametri, jota tarvitaan interpolointimenetelméin soveltamiseen yksittdisten
OVC-HEV- ja NOVC-HEV-ajoneuvojen arvoihin, vastaavalla M-ajoneuvon parametrilla.

Kun kyse on ajoneuvoista, joiden syklikohtainen energiantarve sjjoittuu M- ja H-ajoneuvon viliin,
korvataan kukin L-ajoneuvon parametri, jota tarvitaan interpolointimenetelmin soveltamiseen yksittdisten
OVC-HEV- ja NOVC-HEV-ajoneuvojen arvoihin, vastaavalla M-ajoneuvon parametrilla.”

ap) Korvataan 4.5.3 kohdassa tekijoitd K, 4, E, , E, , E; ja p koskevat rivit seuraavasti:

"Kiqp,  on tarkasteltavan yksittaisen ajoneuvon interpolointikerroin vaiheessa p

E, on L-ajoneuvon energiantarve tarkasteltavassa vaiheessa laskettuna alaliitteessd 7 olevan 5 kohdan
mukaisesti (Ws)

E,, on H-ajoneuvon energiantarve tarkasteltavassa vaiheessa laskettuna alaliitteessd 7 olevan 5 kohdan
mukaisesti (Ws)

E;, on yksittdisen ajoneuvon energiantarve tarkasteltavassa vaiheessa laskettuna alaliitteessi 7 olevan
5 kohdan mukaisesti (Ws)

p on sovellettavan testisyklin yksittdisen vaiheen jdrjestysnumero.”

aq) Korvataan 4.5.4.1 kohdan viimeinen kappale seuraavasti:

"Tarkasteltaviksi otettavat jaksot ovat hidas, keskinopea, nopea ja moottoritievaihe sekd sovellettava WLTP-
testisykli.”

ar) Korvataan 4.5.5.1 kohdan viimeinen kappale seuraavasti:

"Tarkasteltaviksi otettavat jaksot ovat hidas, keskinopea, nopea ja moottoritievaihe sekd sovellettava WLTP-
testisykli.”

as) Korvataan 4.5.6.3 kohdan viimeinen kappale seuraavasti:

"Tarkasteltaviksi otettavat jaksot ovat hidas, keskinopea, nopea ja moottoritievaihe sekd sovellettava WLTP-
kaupunkitestisykli ja sovellettava WLTP-testisykli.”

at) Korvataan 4.5.7.2 kohdan viimeinen kappale seuraavasti:

"Tarkasteltaviksi otettavat jaksot ovat hidas, keskinopea, nopea ja moottoritievaihe sekd sovellettava WLTP-
kaupunkitestisykli ja sovellettava WLTP-testisykli.”
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au) Lisdtddn 4.6—4.7.2 kohta seuraavasti:

”4.6. OVC-HEV-ajoneuvojen lopullisten testitulosten laskemisessa kaytettavd vaiheittainen menettely
Niiden vaiheittaisten menettelyjen lisiksi, joita kdytetddn varausta ylldpidettdessd syntyvien paistdjen
kaasumaisten yhdisteiden lopullisten testitulosten laskemisessa timén alaliitteen 4.1.1.1 kohdan
mukaisesti ja lopullisen polttoaineenkulutuksen laskemisessa timin alaliitteen 4.2.1.1 kohdan
mukaisesti, esitetddn tdmén alaliitteen 4.6.1 ja 4.6.2 kohdassa vaiheittaiset menettelyt, joita kdytetddn
varausta purettaessa saatujen lopullisten tulosten sekd varausta ylldpidettdessd ja purettaessa saatujen
painotettujen lopullisten testitulosten laskemisessa.

4.6.1. OVC-HEV-ajoneuvojen varausta purkavassa tyyppi 1 -testissi saatujen lopullisten testitulosten
laskemisessa sovellettava vaiheittainen menettely
Lasketaan tulokset taulukossa A8/8 esitetyssi jirjestyksessd. Kirjataan kaikki Tulos-sarakkeessa esitetyt
soveltuvat tulokset. Prosessi-sarakkeessa ilmoitetaan laskelmissa kiytettavit kohdat tai vaadittavat
lisalaskelmat.
Taulukon A8/8 yhtiloissd ja tuloksissa kidytetddn seuraavia symboleita:
¢ téysi sovellettava testisykli
p  sovellettavan syklin kukin vaihe
i sovellettavat kriteeripddstdjen komponentit
CS  varausta ylldpitava
CO, CO,-paidstojen massa.

Taulukko A8/8
Lopullisten varausta purettaessa saatujen tulosten laskeminen
Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Alaliite 8 Lopulliset tulokset Taman alaliitteen lisdyksen 3 mukaisesti | AEyg;, Wh, d, km, 1

varausta purettaessa

mitatut tulokset, laskettu ennalta timin
alaliitteen 4.3 kohdan mukaisesti.

Kdytettavissd oleva akun energia timédn
alaliitteen 4.4.1.2.2 kohdan mukaisesti.

Ladattu sdhkoenergia timdn alaliitteen
3.2.4.6 kohdan mukaisesti.

Syklin energiantarve alaliitteessd 7 olevan
5 kohdan mukaisesti.

CO,-péistjen massa alaliitteessd 7 ole-
van 3.2.1 kohdan mukaisesti.

Pidstojen kaasumaisen yhdisteen i massa
alaliitteessd 7 olevan 3.2.1 kohdan mu-
kaisesti.

Hiukkasmadrd alaliitteessa 7 olevan
4 kohdan mukaisesti.

Hiukkasmassa alaliitteessi 7 olevan
3.3 kohdan mukaisesti.

Sahkokdyttoinen toimintaside timdn ala-
liitteen 4.4.1.1 kohdan mukaisesti.

UBE,,, Wh
E... Wh
E Ws

cycle?

Mcos o g/km

Mi,CD,y g/ km

PN, ;, hiukkasia/km
PM, ., mg/km,

CD,¢’

AER, km
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Lihde

Syote

Prosessi

Tulos

Vaihe

Jos on ajettu sovellettava WLTC-kaupun-
kitestisykli: sahkokdyttoinen toimintaside
timdn alaliitteen 4.4.1.2.1 kohdan mu-
kaisesti.

Voidaan tarvita CO,-pddstéjen massan
korjauskerrointa K, timan alaliitteen li-
sdyksen 2 mukaisesti

Tulos on kiytettdvissd kaikkien testien
osalta.

Jos kiytetddn interpolointimenetelmii,
tulos (paitsi K.y,) on kéytettdvissd ajo-
neuvolle H, L ja tapauksen mukaan M.

AER;, km

Keoy (gkm)/(Wh/km).

Tulos
vaiheesta 1

E

cycle?

Ws.

AEREESS,j’ Wh,

Lasketaan suhteellinen sahkdenergian-
muutos kussakin syklissd timin alaliit-
teen 3.2.4.5.2 kohdan mukaisesti.

Tulos on kéytettdvissd kaikkien testien ja
kaikkien sovellettavien WLTP-testisyklien
osalta.

Jos kiytetddn interpolointimenetelmii,
tulos on kiytettdvissi ajoneuvoille H, L
ja tapauksen mukaan M.

REEC,.

Tulos
vaiheesta 2

REEC,

Mdédritetddn siirtymaé- ja vahvistussykli ta-
min alaliitteen 3.2.4.4 kohdan mukai-
sesti.

Jos yhden ajoneuvon osalta on kiytettd-
vissd useampia kuin yksi varausta pur-
kava testi, siirtymdasyklin jarjestysnume-
ron n, on keskiarvottamista varten
oltava kussakin testissd sama.

Maédritetddn toimintasdde varausta purka-
vassa syklissd tdmdn alaliitteen 4.4.3
kohdan mukaisesti.

Tulos on kiytettdvissd kaikkien testien
osalta.

Jos kdytetddn interpolointimenetelmii,
tulos on kdytettavissd ajoneuvoille H, L
ja tapauksen mukaan M.

veh?

coc km.

Tulos
vaiheesta 3

veh?

Jos kiytetddn interpolointimenetelmas,
siirtymasykli mdaaritetddn ajoneuvolle H,
L ja tapauksen mukaan M.

Tarkastetaan, tdyttyyko interpolointikri-

teeri tdmin liitteen 5.6.2 kohdan d ala-
kohdan mukaisesti.

1’lveh,L’

1llveh,H7

tapauksen mukaan

nveh,M.
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Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Tulos M glkm Lasketaan yhdistetyt arvot pdastoille syk- | M; o, g/km, 5
vaiheesta 1 PMqy,. megfkm, lelssa. N, ja mterpolm_nn.l.n tapauksessa PM,y,, mgfkm,
hiokkasialk kunkin ajoneuvon sykleissd n, ;. hickkasialk
PN, ., hiukkasia/km. . L L . PN, ., hiukkasia/km.
cPJ / Tulos on kiytettdvissid kaikkien testien | ¢ /
osalta.
Jos kiytetddn interpolointimenetelmii,
tulos on kiytettdvissi ajoneuvoille H, L
ja tapauksen mukaan M.
Tulos M, p glkm, Keskiarvotetaan testien padstot kunkin | M. g/km, 6
vaiheesta 5 varausta purkavan tyyppi 1 -testin sovel-
PMp,, mg/km, p YYPP PM cp e v Mg/km,
De mg/ m‘ lettavan WLTP-syklin osalta ja tarkaste- (Deave mg/ m
PNy, hiukkasia/km. | taan alaliitteen 6 taulukon A6/2 mukais- | PNep e hiukkasia/km.
ten raja-arvojen noudattaminen.
Tulos AEggess; Wh, Jos arvo AER;  johdetaan tyyppi 1 -tes- | AER,, km, 7
vaiheesta 1 d. km tistd ajamalla sovellettavat WLTP-testisyk- | xpp 1
o lit, arvo lasketaan timin alaliitteen cityaver T
UBE,,, Wh. 4.4.1.2.2 kohdan mukaisesti.
Jos testejd on useampia kuin yksi, arvon
Ny ON Oltava sama kaikissa testeissd.
Tulos  kéytettavissi  kaikkien testien
osalta.
Keskiarvotetaan AER.
Jos kiytetddn interpolointimenetelmas,
tulos on kdytettivissd ajoneuvoille H, L
ja tapauksen mukaan M.
Tulos d, km, Lasketaan vaihe- ja syklikohtaiset kdytto- | UF, 8
vaiheesta 1 tekijat (UF). UF
cyclec*
Tulos on kiytettdvissd kaikkien testien
Tulos 0, osalta.
vaiheesta 3 Jos kiytetddn interpolointimenetelmii,
tulos on kytettdvissi ajoneuvoille H, L
Tulos n ., ja tapauksen mukaan M.
vaiheesta 4
Tulos AEggrss; Wh, Lasketaan ladattuun energiaan perustuva | EC ACweighteds Wh/km, 9
vaiheesta 1 d k sahkoenergiankulutus tdmén alaliitteen | - Whik
y < 4.3.1 ja 4.3.2 kohdan mukaisesti. scco Whikm.
E,. Wh - S
Interpoloinnin  tapauksessa  kéytetddn
sykleja n,, ;. Koska CO,-paistdjen massa
Tulos Ny on tilloin korjattava, asetetaan sihko-
vaiheesta 3 energiankulutuksen arvoksi vahvistussyk-
lissd ja sen vaiheissa nolla.
Tulos Ny Tulos on kéytettavissd kaikkien testien
vaiheesta 4 osalta.
Jos kiytetddn interpolointimenetelmas,
Tulos UF tulos on kdytettivissd ajoneuvoille H, L

vaiheesta 8

phase,j’

ja tapauksen mukaan M.
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Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Tu}os Moy cp g/km Lasketaan CO,-pddstdjen massa varausta | Mcg, cp, g/km 10
vaiheesta 1 Kcop (g/km)/(Wh/km), | purettaessa timén alaliitteen 4.1.2 koh-
dan mukaisesti.
AEREESS,j’ Wh, ..
4k Interpolointimenetelmdd  sovellettaessa
K1, kdytetddn syklejd n,,, . Vahvistussykli on
korjattava timdn alaliitteen lisdyksen 2
Tulos Depy mukaisesti (vrt. timin alaliitteen 4.1.2
vaiheesta 3 kohta).
Tulos on kiytettdvissd kaikkien testien
Tulos Dveh osalta.
vaiheesta 4
Jos kdytetddn interpolointimenetelmii,
Tulos UF e Fulos on kdytettavissd ajoneuvoille H, L
vaiheesta 8 ja tapauksen mukaan M.
Tulos Moy cnp glkm Lasketaan polttoaineenkulutus varausta | FC;,;, 1/100 km, 11
vaiheesta 1 urettaessa tdmin alaliitteen 4.2.2 koh-
M, g/km P - FCep, 1/100 km.
bR g/k ik dan mukaisesti. o o
cox (gfkm)/(Whykm) Interpolointimenetelmidd  sovellettaessa
kaytetddn sykleja n ,,. Vahvistussyklin
Tulos Dvely M korjattava timén alaliit
heesta 3 arvo Mco, cp; 0n korjattava tdmiéin alaliit-
val teen lisdyksen 2 mukaisesti (vrt. tdimin
alaliitteen 4.1.2 kohta). Vaihekohtainen
Tu.los Dyeh1o polttoaineenkulutus FC.,; lasketaan ala-
vaiheesta 4 liitteessd 7 olevan 6 kohdan mukaisesti
kayttamalld  korjattua ~ CO,-pdastdjen
Tulos UF pase massaa.
vatheesta 8 Tulos on kiytettdvissd kaikkien testien
osalta.
Jos kiytetddn interpolointimenetelmii,
tulos on kiytettdvissi ajoneuvoille H, L
ja tapauksen mukaan M.
Tulos AEgs, Wh, Lasketaan sahkoéenergiankulutus ensim- | ECpe o g Wh/km 12
vaiheesta 1 d. km mdisestd sovellettavasta WLTP-testisyk-
e listd.
Tulos on kéytettdvissi kaikkien testien
osalta.
Jos kiytetddn interpolointimenetelmii,
tulos on kiytettdvissi ajoneuvoille H, L
ja tapauksen mukaan M.
Tulos EC, veighear Whikm, Keskiarvotetaan testit kunkin ajoneuvon | EC Wh/km, 13

vaiheesta 9

Tulos
vaiheesta 10

Tulos
vaiheesta 11

Tulos
vaiheesta 12

EC . Wh/km.

Moy, g/km

FC,p, 1/100 km,

ECDC,CD,ﬁrst’ Wh/km

osalta.

Jos kiytetddn interpolointimenetelmas,
tulos on kiytettdvissd kullekin ajoneu-
volle H, L ja tapauksen mukaan M.

AC,weighted,ave’?

ECAC,CD,ave’ Wh/km’

Moy cpaver g/km,
FCCD,&VC’ 1/100 kmy

ECDC,CD,first,ave’ Wh/km
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Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Tulos EC,¢ cpave Whikm, IImoitetaan kunkin ajoneuvon sdhk6- | EC,ccp g Wh/km, 14
vaiheesta 13 energiankulutus ja CO,-pdistdjen massa
M . gfkm. 8 J2 Lypaasto] M . glkm.
cozcpave lkm varausta purettaessa. cozcpdec kM
Jos kiytetddn interpolointimenetelmas,
tulos on kéytettdvissd kullekin ajoneu-
volle H, L ja tapauksen mukaan M.
Tulos ECoccp e Whikm, Mukautetaan sihkoéenergiankulutus tuo- | ECpe opcop Whikm 15
vaiheesta 12 tannon vaatimustenmukaisuusmenettelya
varten.
TU.IOS ECyccpme Whikm, Jos kdytetddn interpolointimenetelmas,
vaiheesta 13 tulos on kéytettavissd kullekin ajoneu-
volle H, L ja tapauksen mukaan M.
Tulos EC,c.cpgec Whikm,
vaiheesta 14
Tulos ECpc cp.cor Whikm Tehdiin vilipyoristys. ECpc cpconfinay Whikm, 16
vaiheesta 15 Jos kiytetddn interpolointimenetelmis, | EC,¢ gy Whikm,
tulos on kéytettavissd kullekin ajoneu- |, _ ofkm
Tulos ECyccpdee Whikm, volle H, L ja tapauksen mukaan M. cozcp.fml ST
vaiheesta 14 Meonn e g/kim, EC\c veighted final Wh/km,
FCp finar 1/100 km
Tulos ECAC,weighted,ave’ Wh/km’
vaiheesta 13 FCep e /100 km,
Tulos ECphc o .copsnar Whikm, | Interpoloidaan yksittdisten ajoneuvojen | ECye o copines Whikm, 17

vaiheesta 16

EC,¢.cp inay Whikm,
Mcos o sinar g1k,
EC\weighted finat Wh/km,
FCep inar 1/100 km

arvot ajoneuvojen L, M ja H tietojen pe-
rusteella ja tehdddn lopullinen pyoristys.

Tulos kaytettavissd yksittdisten ajoneuvo-
jen osalta.

F"CAC,CD,ind’ Wh/km,
Moy e inds glkm,
ECAC,Weighled,ind’ Wh/km’
FCCDmd, 1/100 km

4.6.2.

Varausta ylldpidettdessd ja purettaessa saatujen tyyppi 1 -testin lopullisten painotettujen testitulosten
laskemisessa kaytettdvd vaiheittainen menetelma

Lasketaan tulokset taulukossa A8/9 esitetyssi jarjestyksessd. Kirjataan kaikki Tulos-sarakkeessa esitetyt
soveltuvat tulokset. Prosessi-sarakkeessa ilmoitetaan laskelmissa kiytettdvit kohdat tai vaadittavat

lisilaskelmat.

Taulukkoa sovellettaessa kiytetadn yhtaloissi ja tuloksissa seuraavia symboleita:

c tarkasteltava jakso on koko sovellettava testisykli

p tarkasteltava jakso on sovellettava syklin vaihe

i sovellettava kriteeripddstdjen komponentti (paitsi CO,:n osalta)
j tarkasteltavan jakson jdrjestysnumero

CS  varausta yllapitavd

CD  varausta purkava

CO, (CO,-pdistdjen massa

REESS ladattava sihkoenergiavarastojirjestelma
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Taulukko A8/9
Varausta purettaessa ja yllipidettiessi saatujen lopullisten painotettujen arvojen laskeminen
Lahde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Tulos Micp glkm Tiedot CD- ja CS-jalkikasittelysta. Micp glkm 1
aiheesta 1, . . . .
:’atlllukko A8/8 PNy, hiukkasia/km PNy, hiukkasia/km
PM,, mg/km, PM, ., mg/km,
Mcos. glkm Mcos.cny glkm
AEREESS,j’ Wh, AEREESS,j’ Wh,
d, km, d, km,
AER, km AER, km
E,, Wh E,., Wh
Tulos AER, .., km, AER 0 km,
vaiheesta 7, 0,
taulukko A8/8 Reper km,
Tulos 1, Myen,to
vaiheesta 3
’ R y k s nvc ,H?
taulukko A8/ | ¢ <M h
Uthase,j’
Tulos N1 UF 0
vaiheesta 4, n M ’ km
taulukko A8/8 vehFP ics.cer 8/KM,
MCOZ,CS’ g/km’
Tulos UF e
vaiheesta 8, UF
taulukko A8/8 oycle
Tulos M, .6 g/km,
vaiheesta 6,
taulukko A8/5
Tulos Mco, csr glkm,
vaiheesta 7,
taulukko A8/5
CD:n tapauksessa tulos on kiytettdvissd
kunkin CD-testin osalta. CS:n tapauk-
sessa on kiytettdvissd yksi tulos, koska
CS-testitulokset keskiarvotetaan.
Jos kiytetddn interpolointimenetelma,
tulos (paitsi K.y,) on kiytettivissi ajo-
neuvolle H, L ja tapauksen mukaan M.
Koo Voidaan tarvita CO,-pddstéjen massan | K,
korjauskerrointa K.y, timén alaliitteen li-
km)/(Wh/km). ) 02 km)/(Wh/km).
(gfkm)](Whkm) sdyksen 2 mukaisesti (gfkm)](Whkm)
Tulos Micp glkm Lasketaan painotetut padstokomponent- | M, e 8/kM, 2
vaiheesta 1 . . tien (paitsi M 1) tulokset tdmin
PN , h kk k CO2,weighted: N . ,
ey hiukkasia/km alaliitteen 4.1.3.1-4.1.3.3 kohdan mukai- hiu“l;iggia/km
PM¢p,. mg/km, sesti. ,k
PM, .
Oy Huomautus: Mg mg/km
Dyen 1o arvo M, . ¢ sisiltdd arvot PN ja PM..
UF e Tulos on kiytettdvissd kaikkien CD-tes-
UF e tien osalta.
M ., g/km, Jos kdytetddn interpolointimenetelma,

tulos on kiytettdvissd kullekin ajoneu-
volle L, H ja tapauksen mukaan M.




27.11.2018

Euroopan unionin virallinen lehti

L 301/281

Lihde

Syote

Prosessi

Tulos

Vaihe

Tulos
vaiheesta 1

MCOZ,CD,j’ g/km
AEygzss Wh,
dj, km,

Dyehs

Repes km,

Mcoacs g/km,

Lasketaan vastaava sidhkokdyttdinen toi-
mintaside timin alaliitteen 4.4.4.1 ja
4.4.4.2 kohdan mukaisesti ja todellinen
toimintaside varausta purettaessa timain
alaliitteen 4.4.5 kohdan mukaisesti.

Tulos on kéytettdvissd kaikkien CD-tes-
tien osalta.

Jos kiytetddn interpolointimenetelmii,
tulos on kiytettdvissd kullekin ajoneu-
volle L, H ja tapauksen mukaan M.

EAER, km,
EAER, km,

Repy, km.

3

Tulos
vaiheesta 1

Tulos
vaiheesta 3

AER, km

km.

CDA’

Tulos on kiytettivissd kaikkien CD-tes-
tien osalta.

Jos kiytetddn interpolointimenetelmas,
tarkastetaan onko kaytettdvissd AER-in-
terpolointi ajoneuvojen H, L ja tapauksen
mukaan M vililli timéin alaliitteen
4.5.7.1 kohdan mukaisesti.

Jos kdytetddn interpolointimenetelmii,
kaikkien testien on téytettivd kyseinen
vaatimus.

AER-interpoloinnin
kiytettavyys.

Tulos
vaiheesta 1

AER, km.

Keskiarvotetaan ja ilmoitetaan AER.

Pyoristetddn ilmoitettava arvo taulukossa
A6/1 esitetylld tavalla.

Jos kiytetddn interpolointimenetelmad ja
AER-interpoloinnin  kdytettavyyttd kos-
keva kriteeri tayttyy, tulos on kaytettd-
vissd kullekin ajoneuvolle L, H ja tapauk-
sen mukaan M.

Jos kriteeri ei tdyty, sovelletaan ajoneu-
von H AER-arvoa koko interpolointiper-
heeseen.

AER_ , km,

AER,,, km.

Tulos
vaiheesta 1

Mi,CD,j’ g/ km

MCOZ,CD,j’ g/ km
n

veh?

nveh,L’

UF
Mics.ce glkm,

phase,j?

Meos s g/km.

Lasketaan  painotettu  CO,-pddstojen
massa ja polttoaineenkulutus timan ala-
liitteen 4.1.3.1 ja 4.2.3 mukaisesti.

Tulos on kdytettdvissd kaikkien CD-tes-
tien osalta.

Interpolointimenetelmdd  sovellettaessa
kaytetidn syklejd n,,,,. Vahvistussyklin
arvo Mo, op; on korjattava timan alaliit-
teen lisiyksen 2 mukaisesti (vrt. tdimin
alaliitteen 4.1.2 kohta).

Jos kdytetddn interpolointimenetelmii,
tulos on kiytettdvissd kullekin ajoneu-
volle L, H ja tapauksen mukaan M.

MCOZ,weighted’ g/km’

FCweighted’ 1/1 00 km
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Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
TUl}(l’S . Eyo Wh Lasketaan EAER-pohjainen sdhkéener- | EC, Wh/km, 7
vaiheesta iankulutus timin alaliitteen 4.3.3.1 ja
granxuiu J& | EC, Wh/k
4.3.3.2 kohdan mukaisesti. p Whikm
Tulos EAER, km, Tulos on kiytettdvissd kaikkien CD-tes-
vaiheesta 3 EAER , km, tien osalta.
Jos kiytetddn interpolointimenetelmii,
tulos on kiytettdvissd kullekin ajoneu-
volle L, H ja tapauksen mukaan M.
Tulos AERdty’ e KL, Tehdidn keskiarvotus ja vilipyoristys. AER i finas km, 8
vaiheesta 1 Jos kéytetddn interpolointimenetelmad, | Mo, weighed inatr 8/KM,
tulos on kiytettdvissd kullekin ajoneu- | g~ /100 km
Tulos Moy weihiear 2/KM, volle L, H ja tapauksen mukaan M. weighted final? ’
: wegnte EC;,.» Whikm,
vaiheesta 6 final
chei hted? 1/100 km
¢ EC, 0o Whikm,
Tulos EC, Wh/km, EAERy,q, km,
vaiheesta 7 EC,, Whjkm EAER ., km.
Tulos EAER, km,
vaiheesta 3 EAER , km.
Tulos AER,,, km, Interpoloidaan yksittdisten ajoneuvojen | AER,,, km, 9
vaiheesta 5 arvot ajoneuvoa L, M ja H koskevien | \pp 1
arvojen perusteella timin alaliitteen cityind?
4.5 kohdan mukaisesti ja tehdizin lopulli- | Mcozweighedina: 8K,
Tulos AER i km, nen pybristys rC 11100 k
vaiheesta 8 M /km : weighted,ind? / m,
CO2weighted final &/ K1Th; Pyoristetddn AER,, taulukossa A8/2 esi- | g » Wh/km
FC,iohedimas 1/100 km, i ) '
weighted inal 1/ tetylld tavalla EC, . Whikm,
EC;,r Whikm, Tulos kiytettdvissd yksittdisten ajoneuvo- '
; Ita EAER, , km,
EC g Wh/km, jen osalta.
P EAER . km.
EAER;,, km, P,
EAER ., km.

Tulos
vaiheesta 4

AER-interpoloinnin
kaytettavyys.

4.7.

4.7.1.

Tayssihkoajoneuvojen lopullisten testitulosten laskemisessa kiytettdva vaiheittainen menettely

Tulokset lasketaan perdttdisten syklien menettelyssd taulukossa A8/10 ja lyhennetyssd testausme-
nettelyssid taulukossa A8/11 esitetyssd jdrjestyksessd. Kirjataan kaikki Tulos-sarakkeessa esitetyt
soveltuvat tulokset. Prosessi-sarakkeessa ilmoitetaan laskelmissa kiytettavit kohdat tai vaadittavat

lisilaskelmat.

Tayssdhkoajoneuvojen

lopullisten

testitulosten  laskemisessa

sovellettava vaiheittainen menettely

perattaisten

Taulukkoa sovellettaessa kdytetddn yhtaloissd ja tuloksissa seuraavia symboleita:

j tarkasteltavan jakson jdrjestysnumero.

syklien menettelyssd
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Taulukko A8/10

Perittiisten syklien tyyppi 1 -menettelyssid miiritettyjen tiyssihkoajoneuvojen lopullisten tulosten laskeminen

Lihde

Syote

Prosessi

Tulos

Vaihe

Alaliite 8

Testitulokset

Tamin alaliitteen lisdyksen 3 mukaisesti
mitatut tulokset, laskettu ennalta timin
alaliitteen 4.3 kohdan mukaisesti.

Kiytettdvissd oleva akun energia timin
alaliitteen 4.4.2.2.1 kohdan mukaisesti.

Ladattu sdhkoenergia timin alaliitteen
3.4.4.3 kohdan mukaisesti.

Tulos kdytettdvissd kaikkien testien
osalta.

Jos kiytetddn interpolointimenetelma,
tulos on kdytettivissd ajoneuvoille H
ja L.

AEREESSJ’ Wh,
dj, km,

UBE,, Wh,

E,., Wh.

AC

Tulos
vaiheesta 1

AEREESS,j’ Wh,
UBE Wh.

Mairitetddn kokonaisuudessaan ajettujen
sovellettavien WLTC-vaiheiden ja syklien
lukumédrd tdman alaliitteen 4.4.2.2 koh-
dan mukaisesti.

Tulos kéytettavissd  kaikkien testien
osalta.

Jos kdytetddn interpolointimenetelmid,
tulos on kéytettdvissd ajoneuvoille H
ja L.

Tulos
vaiheesta 1

Tulos
vaiheesta 2

AEREESS,j’ Wh,
UBE Wh.

Nyirer
ncity’
nlow’
med?
I’lhigh’

ncxHigh’

Lasketaan painotuskertoimet timin ala-
liitteen 4.4.2.2 kohdan mukaisesti.

Tulos  kiytettavissi  kaikkien testien
osalta.

Jos kiytetddn interpolointimenetelmii,
tulos on kiytettdvissi ajoneuvoille H
ja L.

'med, 1

'med,2

K

Kmed,4
K

‘med,3

high,1
Khigh,Z
Khigh,}
Khigh,4
K
K

K

exHigh,1
exHigh,2

exHigh,3
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Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
TU.IOS AEgegss; Wh, Lasketaan sihkoenergiankulutus REESS- | ECpe e Whikm, 4
vaiheesta 1 d., km, jarjestelmissd timdn alaliitteen 4.4.2.2 EC,c.., Whikm
J kohdan mukaisesti. DCty '
UBE ., Wh. ECpc oy Wh/km,
ECoccon ECoe e Whikm
Tulos Nyire Tulos  kiytettdvissi  kaikkien testien DCmed: ’
vaiheesta 2 Ny osalta. ECpc pigh Wh/km,
n,, Jos kiytetdéin interpolointimenetelmid, | ECocextigny Whikm,
o jt:li)s on kéytettdvissd ajoneuvoille H ECpecoprr Whikm.
Dy
nexHigh'
Tulos Kaikki
vaiheesta 3 painotuskertoimet
Tulos UBE, Wh, Lasketaan sihkokdyttoinen toimintaside | PERy, e, km, 5
vaiheesta 1 timadn alaliitteen 4.4.2.2 kohdan mukai-
sesti PER.;yp km,
' PER,,, km,
Tu.ll(; s 4 ECocwire Whikm, Tulos kdytettdvissd kaikkien testien tow 111
vaiheesta ECpc iy Whikm, osalta. PER,,; km,
ECpc o Wh/km, Jos kiytetddn interpolointimenetelmés, | PERyy, km.
ECo e Whikm, ;:lfs on kaytettivissd ajoneuvoille H PER gy kI
ECpcpign Whikm, .
ECDC,exHigh’ Wh/km
Tulos E.., Wh, Lasketaan sidhkoverkosta ladatun sidhko- | ECyype, Whikm, 6
vaiheesta 1 energian kulu.tus tdmén alaliitteen 4.3.4 EC.., Wh/km,
kohdan mukaisesti. o Wk
EC,., W ,
Tu.I}(l) s 5 PERyyrc, km, Tulos kdytettdvissd kaikkien testien e Whikm
vaiheesta PER ,, km, osalta. EC, o Whikm,
PER,,., km, Jos kiytetddn interpolointimenetelméd, | ECyg, Whikm,
PER__, km, ;:lfs on kiytettdvissd ajoneuvoille H EC,ypige Whikm.
PER,;, km, '
PER e kL.
Tu}os PER ;1o km, Ke:skiarvotetaan testit kaikkien syottoar- | PERy, e KM, 7
vaiheesta 5 PER,,, km, vojen osalta. PERyyrc.er ki,
PER,, km, ECocconae PER,,,.. km,
PER_, km, IImoitetaan arvot PERy;rcgec j3 ECyircgec PER, . km,
e arvojen PERypc.e ja ECyirca. perus- e
PERhigh’ km’ teella. PERmed,ave’ km’
PER g1 km, Pyoristetddn PERy;rc g ja ECyrrc e taulu- PER 1 v km,
kossa A6/1 esitetylld tavalla. PER ghaver KIT1

Tulos
vaiheesta 6

Tulos
vaiheesta 4

ECyre Wh/km,
EC,,, Wh/km,
EC,,, Wh/km,
EC, ., Whikm,

EC,ig Whikm,
EC i Whkm.

city’

ECpcconrr Whikm.

Jos kdytetddn interpolointimenetelmid,
tulos on kéytettdvissd ajoneuvoille H
ja L.

ECyircser Whikm,
ECWLTC,ave’ Wh/ km,
EC,yye Whikm,
EC,.,... Wh/km,
EC,,.... Whikm,
EC,.; .o Whikm,
EC Whikm,

low,ave’
‘med,ave’
high,ave’

exHigh,ave?
g

ECoc corave Wh/km.
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Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Tulos ECyirc g Whikm, Mdiritetidn mukautuskerroin ja sovelle- | ECyc o Whikm. 8
vaiheesta 7 ECyyireme Whikm, taan sitd arvoon ECp opaver
ECoc copae Whikm. Esimerkki:
AF — ECwirtcdec
ECWLTC,ave
ECpccor = ECpecopave X AF
Jos kdytetddn interpolointimenetelmii,
tulos on kéytettdvissd ajoneuvoille H
ja L.
Tulos PER .o km, Tehddan vilipyoristys. PER 1,0 kL. 9
iheesta 7
vaiheesta PER]nw,ave’ km’ ECDC,COP,final PERlow,final’ km’
PER 4o kK, Jos kiytetddn interpolointimenetelmad, | PER ;.. km,
PER g v KITL, ;‘ﬂfs on kiytettdvissd ajoneuvoille H PER g i,
PERexHigh,ave’ km . PERexHigh,ﬁnal’ km’
ECcity,ave’ Wh/km’ ECcin,ﬁnal’ Wh/km'
EC]GW,ave’ Wh/km’ ECloW,ﬁnal’ Wh/km’
Ecmed,ave’ Wh/km’ ECmed,ﬁnal’ Wh/km’
Echigh,ave’ Wh/km’ EChigh,fina]’ Wh/km’
ECexHigh,ave’ Wh/km’ ECexHigh,final’ Wh/km’
Tulos ECpc cop Whikm. ECpc copfings Wh/km.
vaiheesta 8
Tulos PERy 1 gecr KM, Tehdddn interpolointi tdmén alaliitteen | PERy q¢ ;g km, 10
vaiheesta 7 4.5 kohdan mukaisesti ja lopullinen pyo- | prp km
. . .. city,ind? )
ristys taulukossa A8/2 esitetylld tavalla. o
TulOS ECWLTC’deC, Wh/km, ECDCYCORind PERlow,ind7 3
vaiheesta 9 PER K o . o | PER ging km,
cityfinaly KITL. Jos kiytetddn interpolointimenetelmii, :
PER,, ., km tulos on kiytettivissi kaikille yksittiisille | PERyg im0 km,
owlinalr = ajoneuvoille.
PERmed,finalr kl’l’l, J PERexHigh,ind’ km}
PER ot final km,
PEchHigh,ﬁnal’ km’
ECcity,ﬁnal’ Wh/km’ ECWLTC,ind’ Wh/km’
1:"Clow,ﬁnal’ Wh/kl’l’l, F"Ccity,ind’ Wh/km’
F"Cmed,final’ Wh/km’ EClow,ind’ Wh/km’
EChigh,ﬁnal’ Wh/km’ ECmed,ind’ Wh/km’
ECexHigh,final’ Wh/km’ Echigh,ind’ Wh/km’
ECexHigh,ind’ Wh/km’
ECpc copfina Whikm. ECpccopine Whikm.
4.7.2. Tayssihkoajoneuvojen lopullisten testitulosten laskemisessa lyhennetyssd —testausmenettelyssa

sovellettava vaiheittainen menettely

Taulukkoa sovellettaessa kaytetddn yhtiloissi ja tuloksissa seuraavia symboleita:

j tarkasteltavan jakson jdrjestysnumero.
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Taulukko A8/11
Lyhennetyssi tyyppi 1 -testausmenettelyssi mdiritettyjen tiyssihkoajoneuvojen lopullisten tulosten
laskeminen
Lahde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Alaliite 8 Testitulokset Témdn alaliitteen lisdyksen 3 mukaisesti | AEq;, Wh, 1
mitatut tulokset, laskettu ennalta timén | 4 |
alaliitteen 4.3 kohdan mukaisesti. e
Kiytettavissd oleva akun energia timin | UBE, Wh,
alaliitteen 4.4.2.1.1 kohdan mukaisesti.
Ladattu sdhkoenergia timin alaliitteen | E,., Wh.
3.4.4.3 kohdan mukaisesti.
Tulos on kéytettdvissd kaikkien testien
osalta.
Jos kiytetddn interpolointimenetelmii,
tulos on kiytettdvissi ajoneuvoille L
ja H.
Tulos AE s, Wh, Lasketaan painotuskertoimet timan ala- | Kyyrc, 2
vaiheesta 1 liitteen 4.4.2.1 kohdan mukaisesti.
UBE,, Wh. Kyirea
Tulos on kéytettivissd kaikkien testien | ;-
osalta. et
K,
Jos kiytetddn interpolointimenetelmad, | = 9%
tulos on kiytettivissi ajoneuvoille L | Key;s
j a H city,4
Klow,l
Klow,Z
Klow,3
K]nw,4
chd,l
Kmed,2
Kmed,3
Kmecl,4
Khigh,l
Khighﬂ
KexHigh,l
KexHigh,2
Tulos AEggess; Wh, Lasketaan sihkoenergiankulutus REESS- | ECpc 7, Whikm, 3
vaiheesta 1 d k jarjestelmissd tdmén alaliitteen 4.4.2.1 | g~ Whik
y kohdan mukaisesti. ocay Whikm,
UBE,;,, Wh. ECpc o Wh/km,
~Cpcon ECp. e Whikm
L Tulos on kiytettdvissd kaikkien testien | = ™ ’
Tulos Kaikki osalta. ECpc g Whikm,
vaiheesta 2 ainotuskertoimet
P Jos kiytetdéin interpolointimenetelméd, | ECocextigny Whikm,

tulos on kéytettavissd ajoneuvoille L
ja H.

ECpc copr» Whikm.
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Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
Tu}os UBEy,, Wh, Lasketaan sahkokiyttoinen toimintaside | PERy, ., km, 4
vaiheesta 1 tamin alaliitteen 4.4.2.1 kohdan mukai-
. PER,,, km,
sesti. o e
PER, ,
Tulos ECpcwire Whikm, Tulos on kiytettdvissd kaikkien testien PERIW km
i ’ m?
vaiheesta 3 ECpc.p Whikm, osalta. med
EC Wh/km Jos kiytetddn interpolointimenetelmas, | PERyy, km,
DClow ’ tulos on kaytettivissd ajoneuvoille L | pgr__ km.
ECDC, med? Wh/km’ ja H exite
EC gy Whikm,
ECDC,exHigh’ Wh/km
Tulos E,.. Wh Lasketaan sihkoverkosta ladatun sihko- | ECyype Whikm, 5
vaiheesta 1 energian kulutus timdn alaliitteen 4.3.4
EC,,, Wh/km,
kohdan mukaisesti. C“‘y h/ km
EC,., W ,
Tulos PER ;1o km, Tulos on kiytettavissd kaikkien testien | ~ ¥ flam
vaiheesta 4 osalta. EC,cr Whikm,
PER_, km,
o K Jos kiytetddn interpolointimenetelméd, | ECyg, Whikm,
PER,,,, km, tulos on kiytettivissd ajoneuvoille L | Ec_ Whjkm.
PER,_,, km, ja H. e
PER,,, km,
PER 0 k.
Tulos PERy 1> km, Keskiarvotetaan testit kaikkien syottoar- | PERypc g KM, 6
vaiheesta 4 PER,,, km, vojen osalta. PERy 1y ..o ki,
PER]OVV' km’ ECDC,COP,ave PERCit)’,avc’ km’
PER . km, limoitetaan arvot PERyrc e j@ ECyircace | pER km,
e arvojen PERypc,. ja ECyiqcq. perus- fowave
PERhigh’ kl’l’l, teella. ‘ Y PERmed,ave’ kl’l’l,
PERexHigh’ km’ Pyorlstetaan PERWLTC,deC ja ECWLTC,dec taulu- PERhigh,ave’ km’
kossa A6/1 esitetylld tavalla. PER gt aver KT,
Tulos ECy1eo Wh/km, Jos kdytetddn interpolointimenetelméd, | EC, . Whkm,
vaiheesta 5 tulos on kdytettivissd ajoneuvoille L e
ECCW Wh/km, ja H. F"CWLTC,ave’ Wh/km,
ECIOW’ Wh/km’ ECcin,ave’ Wh/km’
Ecmed’ Wh/km’ ECloW,ave’ Wh/km’
EC,y, Whikm, EC,eqave Wh/km,
EcexHigh’ Wh/km Echigh,ave’ Wh/km’
ECexHigh,ave’ Wh/km’
Tu.IOS ECpc copr» Whikm, ECpe copare Whkm.
vaiheesta 3
Tulos ECyirc e Whikm, Mddritetidn mukautuskerroin ja sovelle- | ECyc o Whikm. 7

vaiheesta 6

ECyircave Whkm,
ECDC,COP,avc’ Wh/km

taan sitd arvoon ECpc opye
Esimerkki:
AF = ECWLTC,dec
ECWLTC,ave
ECoccor = ECoecopare X AF

Jos kiytetddn interpolointimenetelmas,
tulos on kéytettavissd ajoneuvoille L
ja H.
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Lihde Syote Prosessi Tulos Vaihe
TUI}?S 6 PERcity,ave’ km’ Tehdaan Vallpyorlstys. PERcity,ﬁnal’ km 8
aiheesta
v PERlow,ave’ km’ ECDC,COP,final PERlow,final’ km’
PER g e KID, Jos kiytetddin interpolointimenetelm, | PER peqgnar K,
PER, e KT, tulos on kiytettdvissi ajoneuvoille L PER e K
igh,ave . H igh, final” 4
PERexHigh,ave’ km B PERexHigh,ﬁnal’ km’
ECcity,ave’ Wh/km’ ECcin,ﬁnal’ Wh/km’
Eclow,ave’ Wh/km’ Eclow,ﬁnal’ Wh/km’
Ecmed,ave’ Wh/km’ Ecmed,ﬁnal’ Wh/km’
EChigh,ave' Wh/km’ EChigh,fina]’ Wh/km’
ECexHigh,ave’ Wh/km’ ECexHigh,ﬁnal’ Wh/km’
Tulos ECpc cop Whikm. ECpc copfingy Wh/km.
vaiheesta 7
Tulos PERy . gecr KM, Tehdddn interpolointi timédn alaliitteen | PERy1c ;g KM, 9”

vaiheesta 6

Tulos
vaiheesta 8

ECyirc g Whikm,
PERdtyﬁml, km.
PER,,, i, km,
PER e inals
PERyigh finat km,
PER

km,

exHigh,final’ km’

EC Wh/km,
EC Wh/km,
EC,eq inay Whikm,
EC,igh finas Wh/km,

EC Whikm,

city,final?

low,final’

exHigh, final?

ECoc copfinay Wh/km.

4.5 kohdan mukaisesti ja lopullinen pyo-
ristys taulukossa A8/2 esitetylld tavalla.

ECDC,COP,ind

Tulos kiytettdvissd kaikkien yksittiisten
ajoneuvojen osalta.

PERcity,ind’
PER, inas km,
PER,, .4 K,
PERhigh,ind’ km,
PER km,

km,

exHigh,ind?

ECyircing: Whikm,
EC Wh/km,
EC Wh/km,
EC i Whikm,
EC, gm0 Whikm,
EC Wh/km,

city,ind’

low,ind?

exHigh,ind’

ECpc coping Whkm.

av) Muutetaan lisdys 1 seuraavasti:

i) Korvataan 1.4 kohta ja kuvan A8.App1/4 otsikko seuraavasti:

aw) Muutetaan lisdys 2 seuraavasti:

i)

”1.4. OVC-HEV-ajoneuvon testisekvenssi vaihtoehdossa 4:

Varausta yllapitiva tyyppi 1 -testi ja sitd seuraava varausta purkava tyyppi 1 -testi (kuva A8.App1/4)

Kuva A8.Appl/4

OVC-HEV-ajoneuvot, varausta yllipitivd tyyppi 1 -testi ja siti seuraava varausta purkava

tyyppi 1 -testi”.

Korvataan 1.1.3 ja 1.1.4 kohta seuraavasti:

”1.1.3. Korjaus tehdéin, jos AEyg s on negatiivinen (ts. REESS-jarjestelmén varaus purkautuu) ja timén

lisdyksen 1.2 kohdan mukaisesti laskettu korjauskriteeri ¢ on suurempi kuin vastaava taulukossa
A8.App2|1 annettu kynnysarvo.
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1.1.4. Korjaus voidaan jittdd tekemdttd ja korjaamattomia arvoja voidaan kayttdd seuraavissa
tapauksissa:

a) AEpgscs On positiivinen (ts. REESS-jdrjestelmdd ladataan) ja timan lisdyksen 1.2 kohdan
mukaisesti laskettu korjauskriteeri ¢ on suurempi kuin vastaava taulukossa A8.App2/1 annettu
kynnysarvo.

b) Timin lisiyksen 1.2 kohdan mukaisesti laskettu korjauskriteeri ¢ on pienempi kuin
sovellettava taulukossa A8.App2/1 annettu kynnysarvo.

¢) Valmistaja voi osoittaa hyviksyntiviranomaiselle, ettei muutoksen Aby.c s ja Vvarausta
yllipidettdessd syntyvien CO,-pddstojen massan eikd muutoksen Amyg. < ja polttoaineenku-
lutuksen vililld ole yhteyttd.”

i) Korvataan 1.2 kohdassa oleva tekijan Eg, . madritelma seuraavasti:

"Egacs  on kulutetun polttoaineen energiasisiltd varausta yllapidettiessa (Wh). Se lasketaan NOVC-HEV-
ja OVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa timdn lisdyksen 1.2.1 kohdan ja NOVC-FCHV-ajoneuvojen
tapauksessa timan lisdyksen 1.2.2 kohdan mukaisesti.”

iii) Korvataan 1.2.2 kohdassa oleva taulukko A8.App2/1 seuraavasti:

"Taulukko A8.App2/1

RCB-korjauskriteerien kynnysarvot

. Lo . . Hidas + keskinopea | Hidas + keskinopea +
Sovellettava tyyppi 1 -testisykli Hidas + keskinopea + nopea nopea + moottoritie
Korjauskriteerin ¢ kynnysarvot 0,015 0,01 0,005

iv) Korvataan 2.2 kohdan a alakohta seuraavasti:

"a) Sarjassa on oltava ainakin yksi testi, jossa AEycc, < 0, ja ainakin yksi testi, jossa AEgccon
> 0. AEgpcs, ON timdn alaliitteen 4.3 kohdan mukaisesti testissd n maaritettyjen kaikkien REESS-
jarjestelmien sihkdenergianmuutosten summa.”

v) Korvataan 2.2 kohdan e alakohta ja kohdan kaksi viimeistd kappaletta seuraavasti:

“¢) Suurimman negatiivisen sihkoenergianmuutoksen antaneesta testistd saadun arvon Mgy, eron
suhteessa arvojen keskiarvoon ja suurimman negatiivisen sihkdenergianmuutoksen antaneesta testistd
saadun arvon My, eron suhteessa arvojen keskiarvoon on oltava sama. Keskiarvon olisi mieluiten
oltava kriteerissd d médritellylld alueella. Jos timi ei ole mahdollista, hyviksyntiviranomainen paittid,
onko testi syytd tehdd uudelleen.

Ennen kuin valmistajan madrittdmid korjauskertoimia voidaan soveltaa, hyviksyntdviranomaisen on
tarkistettava ja hyvaksyttavi ne.

Jos vahintddn viiden testin sarja ei tdytd kriteerid a tai b tai kumpaakaan niistd, valmistajan on
toimitettava hyviksyntaviranomaiselle nayttod siitd, miksi ajoneuvo ei voi tdyttdd naitd kriteereitd. Jos
ndyttd ei tyydytd hyvaksyntiviranomaista, se voi vaatia lisdtestien suorittamista. Jos kriteerit eivit
lisitestienkddn jilkeen tdyty, hyvdksyntiviranomainen mdirittdd mittauksiin perustuvan varovaisen
korjauskertoimen.”

vi) Korvataan 3.1.1.2 kohta seuraavasti:

”3.1.1.2. REESS+jirjestelmédn sddtiminen

Valmistaja voi sddtdd REESS-jarjestelmdd ennen timdn lisiyksen 3.1.1.3 kohdan mukaisen
testausmenettelyn aloittamista. Valmistajan on toimitettava ndyttod siitd, ettd tdmdn lisdyksen
3.1.1.3 kohdan mukaisen testausmenettelyn aloittamiseen sovellettavat vaatimukset tayttyvit.”
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ax) Muutetaan lisdys 3 seuraavasti:

ay)

i)

ii)

Lisdtddn 2.1.1 kohtaan toinen kappale seuraavasti:

"Tarkkojen mittausten saamiseksi on ennen testid tehtdvd nollasddté ja demagnetointi laitevalmistajan
ohjeiden mukaisesti.”

Korvataan 3.2 kohta seuraavasti:

”3.2. REESS+jarjestelmdn nimellisjannite

NOVC-HEV-, NOVC-FCHV- ja OVC-HEV-ajoneuvojen tapauksessa voidaan tdmin lisdyksen 3.1
kohdan mukaisesti mitatun REESS-jdrjestelmin jdnnitteen asemesta kiyttdd standardin IEC
60050-482 mukaisesti madritettyd REESS-jarjestelmén nimellisjannitettd.”

Muutetaan lisdys 4 seuraavasti:

i)

ii)

iii)

iv)

Korvataan 2.1.2 kohdan viimeinen kappale seuraavasti:

"Talloin on suoritettava esivakautusmenettely, kuten alaliitteessd 6 olevassa 2.6 kohdassa kuvattu tiyspolt-
tomoottoriajoneuvoihin sovellettava menettely.”

Korvataan 2.1.3 kohta seuraavasti:

”2.1.3. Ajoneuvoa seisotetaan alaliitteessd 6 olevan 2.7 kohdan mukaisesti.”

Korvataan 2.2.2 kohta seuraavasti:

”2.2.2. Ajoneuvoa seisotetaan alaliitteessi 6 olevan 2.7 kohdan mukaisesti. Tyyppi 1 -testid varten
esivakautetuille ajoneuvoille ei saa tehdd pakotettua jidhdytystd. Seisotuksen aikana REESS-
jarjestelmd ladataan tdmén lisdyksen 2.2.3 kohdassa méaritetylld normaalilla latausmenettelylla.”

Korvataan 2.2.3.1 kohdan ensimmiisen kappaleen johdanto-osa seuraavasti:

"REESS-jirjestelmé ladataan alaliitteessd 6 olevassa 2.2.2.2 kohdassa madritetyssd ympariston limpotilassa
joko”

az) Korvataan lisdys 5 seuraavasti:

1.

2.

"Alaliite 8 — Lisdys 5

OVC-HEV-ajoneuvoihin sovellettavat kiytt6tekijdt (UF)

Varattu.
Ajotilastoihin perustuvan UF-kdyrin maddrittimiseen suositeltava menetelmd kuvataan standardissa SAE
J2841 (syyskuu 2010, julkaistu maaliskuussa 2009, tarkistettu syyskuussa 2010).
. Jakson j painotukseen kaiytettiva suhteellinen kayttGtekija UF; lasketaan seuraavasta yhtalostd kéyttien
taulukossa A8.App5/1 esitettyja kertoimia:
k d; i -1
UF(d) =1-expq - [ Y~ Cx ) > UR
jossa
UF, jakson j kayttotekijd
d, jakson j loppuun mennessd ajettu matka (km)
G kerroin numero i (ks. taulukko A8.App5/1)

d normalisoitu matka j (ks. taulukko A8.App5/1) (km)
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k
j

i

termien ja kertoimien méird eksponenttitekijissd
tarkasteltavan jakson numero

tarkasteltavan termin tai kertoimen numero

j-1
Zizl UF, laskettujen kiyttotekijoiden summa vaiheeseen (j — 1) asti.

Taulukko A8.App5/1

Suhteellisten kiyttokertoimien miirittimisessi kiytettivit parametrit

Parametri Arvo
d, 800 km
c1 26,25
Q - 38,94
3 - 631,05
C4 5 964,83
cs - 25095
C6 60 380,2
c7 - 87 517
C8 75 513,8
9 - 35749

C10 7 154,947

ba) Muutetaan lisdys 6 seuraavasti:

i) Korvataan 1.1, 1.2 ja 1.3 kohta seuraavasti:

”"1.1. Valmistajan on valittava tyyppi 1 -testausmenettelyyn timdn lisiyksen 2-4 kohdan mukaisesti
kuljettajan valittavissa oleva ajotila, jossa ajoneuvo pystyy noudattamaan asianomaista testisyklid
alaliitteessd 6 olevassa 2.6.8.3 kohdassa annettujen toleranssien mukaisesti. Timi koskee kaikkia
kuljettajan valittavissa olevilla tiloilla varustettuja ajoneuvon jirjestelmid, myos niitd, jotka eivit liity

1.2.

yksinomaan vaihteistoon.

Valmistajan on toimitettava hyviksyntaviranomaiselle ndyttod seuraavista:
a) onko asianomaisissa olosuhteissa kdytettdvissd ensisijainen ajotila
b) testattavan ajoneuvon suurin nopeus

sekd tarvittaessa

¢) paras ja huonoin ajotila, jotka maaritetdan polttoaineenkulutuksesta ja tapauksen mukaan CO,-

pdastojen massasta kaikissa ajotiloissa (ks. alaliitteessd 6 oleva 2.6.6.3 kohta)
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d) ajotila, jossa sihkoenergiankulutus on suurin
e) syklin energiantarve (alaliitteessd 7 olevan 5 kohdan mukaisesti, kun tavoitenopeuden asemesta
kiytetddn todellista nopeutta).

1.3.  CErityisid kuljettajan valittavissa olevia ajotiloja, kuten vuoristoajo- tai huoltotila, joita ei ole
tarkoitettu tavanomaiseen pdivittdiseen ajoon vaan tiettyihin erityistarkoituksiin, ei oteta
huomioon.”

ii) Korvataan 2 kohdan viimeinen kappale seuraavasti:

iii)

"Kuvassa A8.App6/1 olevassa kaaviossa havainnollistetaan ajotilan valinta timén kohdan mukaisesti.”

Korvataan 2.3 kohdassa oleva kuva A8.App6/1 seuraavasti:

"Kuva A8.App6/1

OVC-HEV-ajoneuvojen kuljettajan valittavissa olevan ajotilan valinta varausta purkavassa toimintatilassa

Kylla

r

OVC-HEV, varausta purkava tila:
Onko kiytettivissi ensisijainen ajotila?

Ei

suurin

Valitaanajotila, jossa
sahkoenergiankulutus on

Kylla Onko ensisijainen ajotila sellainen, ettd ajoneuvo
pystyy noudattamaan vertailutestisyklid varausta
purkavassa toimintatilassa?
Ei
L 4
Valitaan ensisijainen
ajotila r
Niiden ajotilojen lukumdar, joissa ajoneuvo
pystyy noudattamaan vertailutestisyklid varausta
purkavassa toimintatilassa
' ' :
Vain yksi Eiyhtdtn | Useitaajotiloja
ajotila - l
[ Valitaan tima ajotila l
Kylla Onko ensisijainen ajotila sellainen, Fi
ettd ajoneuvo pystyy noudattamaan
muutettua vertailutestisyklid
varausta purkavassa toimintatilassa?
L 4
Kylla Onko kiytettdvissi yksitai useampiajotilla, jossa Ei
s ajoneuvo pystyy noudattamaan muutettua vertailu
Vilhaan ensisiiiteen testisyklid varausta purkavassa toimintatilassa

ajotila

r

Valitaan ajotila, jossa
sahkoenergiankulutus on suuri

Kartoitetaan ajotilat, joissa syklin energiantarve on suurin

(liitteessd 7 olevan 5 kohda nmukaisesti, kun
tavoitenopeus korvataan todellisella nopeudella)

iv) Korvataan 3 kohdan viimeinen kappale seuraavasti:

'

Valitaan ajotila, jossa sihkdenergiankulutus
on suurin

"Kuvassa A8.App6/2 olevassa kaaviossa havainnollistetaan ajotilan valinta timén kohdan mukaisesti.”
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v) Korvataan 3.3 kohdassa oleva kuva A8.App6/2 seuraavasti:

"Kuva A8.App6/2

OVC-HEV-, NOVC-HEV- ja NOVC-FCHV-ajoneuvojen kuljettajan valittavissa olevan ajotilan valinta varausta
ylldpitivissd toimintatilassa

Kylla

Kylld

(N)OVC-HEV ja NOVC-FCHV, varausta

yllipitivi tila

Onko kiytettivissa ensisijainen ajotila?

Valitaan ensisijainen
ajotila

Onko ensisijainen ajotila sellainen,
ettd ajoneuvo pystyy noudattamaan
vertailutestisyklid varausta
ylldpitavissa toimintatilassa?

| Ei

'

Niiden ajotilojen lukumdari, joissa ajoneuvo
pystyy noudattamaan vertailutestisyklid varausta
yllipitivissi toimintatilassa

}

Vain yksi ajotil

T

Valitaan timd ajotila

Kylla

Onko ensisijainen ajotila sellainen, ettd ajo-neuvo
pystyy noudattamaan muutettua vertai-

Ei

Useita
ajotiloja

[ Valmistajan valinta I

:

!

Valitaan ensisijainen
ajotila

lutestisyklid varausta yllipitavissa toimintatilassa? ‘
w

Kylla

Onko kiytettavissa yksi tai useampi ajo- .
tilla, jossa ajoneuvo pystyy noudattamaan Ei
muutettua vertailutestisyklid varausta
yllapitavissa toimintatilassa?

&

Kartoitetaan ajotilat, joissa syklin
energiantarve onsuurin (liitteessd 7 olevan 5
kohdan mukaisesti, kun tavoitenopeus
korvataan todellisella nopeudella)

Méiritetddn parhaan ja
huonoimman ajotilan
testitulosten keskiarvo.
Médritetddn paras ja
huonoin ajotila kaikkien!
ajotilojen polttoaineen-
kulutuksen perusteella
(vrt. liitteessa 6 oleva
1.2.6.5.2.4 kohta)

Valitaan huonoin
ajotila

!

Valitaan huonoin ajotila |

m Valitaan huonoin ajotila

vi) Korvataan 4 kohdan viimeinen kappale seuraavasti:

"Kuvassa A8.App6/3 olevassa kaaviossa havainnollistetaan ajotilan valinta timén kohdan mukaisesti.”
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vii) Korvataan 4.3 kohdassa oleva kuva A8.App6/3 seuraavasti:

"Kuva A8.App6/3

Tiyssihk6ajoneuvojen kuljettajan valittavissa olevan ajotilan valinta

Kylld

Kylla

Onko ensisijainen ajotila sellainen,
ettd ajoneuvo pystyy noudattamaary

vertailutestisyklid pienennettyni tai

pienentdmittOmana?

| E

Téyssiihkiajoneuvo:

Onko kiytettévissd ensisijainen ajotila

Ei

ajotila

Valitaan ensisijainen

!

Niiden ajotilojen lukumaéra,
joissa ajoneuvo pystyy noudat-
tamaan vertailutestisyklid pienen
nettyna tai pienentimattomana

| Valitaan timi ajotila

Vain yksi
ajotila

B

Useita

ajotiloja

|

r

Onko kaytettavissa yksi tai useampi
{ajotilla, jossa ajoneuvo pystyy noudati

tamaan muutettua vertailutestisyklia?

Kylla Onko kéytettavissi ensisijainen ajotila, jossa ajoneu- ‘ Ei
vo pystyy noudattamaan muutetta vertailutestisyklia?
Kylla
w
Valitaan ensisijainen
ajotila

Ei

Valitaan ajotila, jossa
siahkoenergiankulutus

on suurin

Kartoitetaan ajotilat, joissa syklin energiantarve on suuri
(liitteessa 7 olevan 5 kohdan mukaisesti, kun
tavoitenopeus korvataan todellisella nopeudella)

Valitaan ajotila, jossa sihko-
energiankulutus on suurin

'

bb) Korvataan lisdys 7 seuraavasti:

Valitaan ajotila, jossa
sihkoenergiankulutus on suurin

"Alaliite 8 — Lisdys 7

Paineistettua vetyd kiyttivien polttokennohybridiajoneuvojen polttoaineenkulutuksen

1. Yleiset vaatimukset

mittaaminen

Polttoaineenkulutus mitataan timén lisdyksen 2 kohdan mukaisella gravimetrisella menetelmalla.

Valmistajan pyynnostd ja hyviksyntiviranomaisen suostumuksella polttoaineenkulutus voidaan mitata
joko paine- tai virtausmenetelmalld. Téssd tapauksessa valmistajan on esitettdvd teknistd ndyttod siitd,
ettd menetelma antaa vastaavat tulokset. Painemenetelma ja virtausmenetelmi selostetaan standardissa

ISO 23828:2013.

2. Gravimetrinen menetelma

Polttoaineenkulutus lasketaan mittaamalla polttoainesailion massa ennen testid ja testin jilkeen.

2.1. Laitteet ja jrjestelyt

Kuvassa A8.App7/1 esitetddn esimerkki kaytettavistd laitteista. Polttoaineenkulutuksen mittaamiseen

kéytetddn yhtd tai useampaa ajoneuvon ulkopuolista polttoainesiiliotd. Ajoneuvon ulkopuoliset sdiliot
liitetddn ajoneuvon polttoaineputkeen ajoneuvoon asennetun polttoainesiilion ja polttokennojir-

jestelman viliin.
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2.1.5.
2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.3.

Esivakautuksessa voidaan kdyttdd ajoneuvoon alun perin asennettua siiliotd tai ulkoista
vedynldhdett.

Tayttopaine sdddetddn valmistajan suosittelemaan arvoon.
Kaasun syottOpaineen erot putkissa on minimoitava, kun syotto vaihdetaan putkesta toiseen.

Jos odotettavissa on paine-erosta syntyvid vaikutuksia, valmistajan ja hyviksyntdviranomaisen on
pdtettavd, tarvitaanko korjausta.

Vaaka

Polttoaineenkulutuksen mittaamiseen kidytettdvdn vaa’an on tdytettivi taulukossa A8.App7/1 esitetyt
vaatimukset.

Taulukko A8.App7/1

Analyysivaa’an varmennuskriteerit

Mittausjarjestelma Resoluutio Tarkkuus

Vaaka Enintddn 0,1 g Enintddn = 0,02 (1)

(") Testinaikainen polttoaineenkulutus (REESS-jarjestelmén lataustaso = 0) massasta, standardipoikkeama.

Vaaka on kalibroitava laitteen valmistajan ohjeiden mukaan tai vahintddn taulukossa A8.App7/2
esitetyin vélein.

Taulukko A8.App7/2

Laitteiden kalibrointivilit

Laitteiden tarkastukset Suorittamisvali

Tarkkuus Vuosittain ja merkittdvien kunnossapitotoimen-
piteiden yhteydessd

Kéytossd on oltava sopivat jdrjestelyt tarindn ja konvektion vaikutusten vaimentamiseen. Tallaisia ovat
esimerkiksi vaimennusalusta ja tuulisuoja.

Kuva A8.App7/1

Esimerkki kiytettivisti laitteista

1—

jossa
on esivakautuksessa kaytettdva ulkoinen polttoaineenlidhde
on paineensdidin

on ajoneuvoon alun perin asennettu polttoainesailio

1
2
3
4 on polttokennojdrjestelma
5 on vaaka

6

on yksi tai useampi polttoaineenkulutuksen mittaamiseen kdytettivd ajoneuvon ulkopuolinen
sdilio.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Testausmenetelmad

Mitataan ajoneuvon ulkopuolisen sdilion massa ennen testia.

Liitetddn ajoneuvon ulkopuolinen siilié ajoneuvon polttoaineputkeen kuvan A8.App7/1 mukaisesti.
Tehddn testi syottamalld polttoainetta ajoneuvon ulkopuolisesta siiliosta.

Kytketddn ajoneuvon ulkopuolinen siilio irti putkesta.

Mitataan siilion massa testin jilkeen.

Lasketaan tasapainottamaton varausta yllapidettdessd tapahtuva polttoaineenkulutus FCc, ennen
testid ja testin jilkeen mitatusta massasta kdyttdmalld seuraavaa yhtaloa:

g1~

FCCS,nb = d

x 100

jossa

FCe,, On testissd mitattu tasapainottamaton varausta ylldpidettdessd tapahtuva polttoaineenkulutus
(kg/100 km)

g, on siilion massa testin alussa (kg)
2, on siilion massa testin lopussa (kg)

d on testissd ajettu matka (km).”
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LITE X
"LIITE XXII

Ajoneuvon sisiiseen polttoaineen ja/tai sihkdenergian kulutuksen seurantaan kiytettivit laitteet:

1.  Johdanto

Tassd liitteessd vahvistetaan mddaritelmdt ja vaatimukset, joita sovelletaan ajoneuvon sisdiseen polttoaineen jajtai
sahkoenergian kulutuksen seurantaan kaytettdviin laitteisiin.

2. Miiritelmiit

2.1  ’Ajoneuvon sisdiseen polttoaineen ja/tai sihkdenergian kulutuksen seurantaan kdytettavilli laitteells’ (OBFCM-laite’)
tarkoitetaan rakenteeseen kuuluvaa ohjelmistoa jaftai laitetta, joka havainnoi ja kayttdd ajoneuvon, moottorin,
polttoaineen jaftai sihkoenergian parametreja, joiden avulla se médrittda ja asettaa saataville vdhintddn 3 kohdassa
sdddetyt tiedot ja tallentaa ajoneuvon sisdisesti sen kdyttoikdiset arvot.

2.2 Tietyn aikana t madritetyn ja tallennetun suureen ’kdyttdikdiselld” arvolla tarkoitetaan kyseisen suureen arvoja, jotka
ovat kumuloituneet ajoneuvon tuotannon valmistumisesta aikaan t saakka.

2.3. ’Moottorin polttoainevirtauksella’ tarkoitetaan moottoriin sydtetyn polttoaineen madrdd aikayksikkod kohden. Se ei
sisilld pilaantumista rajoittavaan laitteeseen suoraan sydtettyd polttoainetta.

2.4 ’Ajoneuvon polttoainevirtauksella’ tarkoitetaan moottoriin ja pilaantumista rajoittavaan laitteeseen suoraan sydtetyn
polttoaineen maidrad aikayksikkod kohden. Se ei sisdlld polttoaineella kdyvan ldmmittimen kuluttamaa
polttoainetta.

2.5  ’Kulutetun polttoaineen kokonaismddrilli (kdyttdikdinen) tarkoitetaan moottoriin syotetyn polttoaineen lasketun
mdéirdn ja pilaantumista rajoittavaan laitteeseen suoraan syotetyn polttoaineen lasketun mairddn kertymaii. Se ei
sisilld polttoaineella kiyvin limmittimen kuluttamaa polttoainetta.

2.6  ’Kokonaisajomatkalla (kdyttoikdinen) tarkoitetaan ajomatkakertymad, joka saadaan samasta tietolidhteestd kuin mitd
ajoneuvon matkamittari kdyttda.

2.7 'Sahkoverkkoenergialla’ tarkoitetaan OVC-HEV-ajoneuvojen osalta akkuun virtaavaa sihkoenergiaa ajoneuvon ollessa
liitettynd ulkoiseen tehonldhteeseen ja moottorin ollessa sammutettuna. Se ei sisalld ulkoisen tehonldhteen ja akun
vilistd sihkohaviota.

2.8 Varausta yllapitavilld tilalla’ tarkoitetaan OVC-HEV-ajoneuvojen osalta ajoneuvon kdyttotilaa, jossa REESS-
jarjestelmdn varaustila voi vaihdella mutta ajoneuvon ohjausjirjestelmd pyrkii siilyttdimddn varaustilan
keskimadrin nykyiselld tasolla.

2.9  ‘Varausta purkavalla tilalla’ tarkoitetaan OVC-HEV-ajoneuvojen osalta ajoneuvon kayttotilaa, jossa REESS-
jarjestelmin nykyinen varaustila on korkeampi kuin varausta ylldpitdvin tavoitevaraustilan arvo, ja vaikka se voi
vaihdella, ajoneuvon ohjausjirjestelmd pyrkii purkamaan varaustilaa korkeammalta tasolta varausta yllipitdvin
toimintatilan arvoon.

2.10 ’Kuljettajan valittavissa olevalla varausta lisddvalld tilalla’ tarkoitetaan OVC-HEV-ajoneuvojen osalta toimintatilaa, jossa
kuljettaja on valinnut REESS-jarjestelmén varaustilaa kasvattavan ajotilan.

3. Mairitettivit, tallennettavat ja saataville asetettavat tiedot

OBFCM-laitteen on mddritettdvd vidhintddn seuraavat parametrit ja tallennettava ajoneuvon sisdisesti sen
kayttoikdiset arvot. Parametrit lasketaan ja suhteutetaan E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan
6.5.3 kohdan 6.5.3.2 alakohdan a alakohdassa tarkoitettujen standardien mukaisesti; timd on ymmarrettdva siten
kuin tdmén asetuksen liitteen IX lisdyksessd 1 olevassa 2.8 kohdassa sdddetéin.

3.1.  Kaikki 4 a artiklassa tarkoitetut ajoneuvot OVC-HEV-ajoneuvoja lukuun ottamatta
a) kulutetun polttoaineen kokonaismairid (kdyttoikiinen) (litraa)
b) kokonaisajomatka (kdyttoikiinen) (kilometrid)

¢) moottorin polttoainevirtaus (grammaa/sekunti)
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3.2.

4.1

4.2

4.2.1

4.2.2

d)
e)
f)

moottorin polttoainevirtaus (litraa/tunti)
ajoneuvon polttoainevirtaus (grammaa/sekunti)

ajoneuvon nopeus (kilometrid/tunti).

OVC-HEV-gjoneuvot:

l)

kulutetun polttoaineen kokonaismaira (kdyttoikdinen) (litraa)
kulutetun polttoaineen kokonaismaidrd varausta purkavassa tilassa (kdyttoikdinen) (litraa)

kulutetun polttoaineen kokonaismairi kuljettajan valittavissa olevassa varausta lisddvassi tilassa (kdyttoikdinen)
(litraa)

kokonaisajomatka (kdyttoikdinen) (kilometrid)

kokonaisajomatka varausta purkavassa tilassa moottori sammutettuna (kdyttoikdinen) (kilometrid)
kokonaisajomatka varausta purkavassa tilassa moottori kiynnissa (kdyttoikdinen) (kilometrid)
kokonaisajomatka kuljettajan valittavissa olevassa varausta lisddvassi tilassa (kdyttoikdinen) (kilometrid)
moottorin polttoainevirtaus (grammaa/sekunti)

moottorin polttoainevirtaus (litraa/tunti)

ajoneuvon polttoainevirtaus (grammaa/sekunti)

ajoneuvon nopeus (kilometrid/tunti).

akkuun syotetyn sihkoverkkoenergian kokonaisméard (kdyttoikdinen) (kWh)

Tarkkuus

Valmistajan on 3 kohdassa tarkoitettujen tietojen osalta varmistettava, ettd OBFCM-laite antaa tarkimmat arvot,
jotka moottorinohjausyksikon mittaus- ja laskentajirjestelmalld on mahdollista saada.

Sen estimdttd, mitd 4.1 kohdassa sdddetddn, valmistajan on varmistettava, ettd tarkkuus on suurempi kuin
- 0,05 ja pienempi kuin 0,05 laskettuna kolmen desimaalin tarkkuudella kiyttden seuraavaa kaavaa:

Fuel_Consumedyy;rp — Fuel _Consumedogren
Fuel_Consumedyy;rp

Tarkkuus =

jossa

Fuel_Consumed,,, (litraa) on polttoaineenkulutus madritettynd liitteen XXI alaliitteessd 6 olevan 1.2 kohdan

mukaisesti tehdyssd ensimmdéisessd testissd, laskettuna kyseisen liitteen
alaliitteessd 7 olevan 6 kohdan mukaisesti, kdyttden koko syklin paastotuloksia
ennen korjausten soveltamista (alaliitteessd 7 olevan taulukon A7/1 vaiheen
2 tulos), kerrottuna todellisella ajomatkalla ja jaettuna 100:Ila.

Fuel_Consumed ;. (litraa) on polttoaineenkulutus mdidritettynd samassa testissd kdyttden OBFCM-laitteen

antamien parametrin “kulutetun polttoaineen kokonaismdaird (kdyttoikainen)”
arvojen erotuksia.

OVC-HEV-ajoneuvojen osalta on kdytettdva varausta ylldpitavaa tyyppi 1 -testid.

Jos 4.2 kohdassa vahvistettu tarkkuusvaatimus ei tdyty, tarkkuus on laskettava uudelleen seuraavaksi alaliitteessd 6
olevan 1.2 kohdan mukaisesti tehtdvien tyyppi 1 -testien osalta 4.2 kohdassa esitetyilld laskentakaavoilla ja
kdyttden mddritettyd kulutetun polttoaineen madrdd kumuloituna kaikista suoritetuista testeistd. Tarkkuusvaa-
timuksen katsotaan tdyttyneen, kun tarkkuus on suurempi kuin -0,05 ja pienempi kuin 0,05.

Jos 4.2.1 kohdassa esitetyt tarkkuusvaatimukset eivit tdyty timéin kohdan mukaisesti suoritettujen testien jilkeen,
tarkkuuden madrittdmiseksi voidaan tehdd ylimaardisid testejd, mutta testien kokonaismdirid ei saa olla suurempi
kuin kolme sellaisen ajoneuvon osalta, joka on testattu kéyttdmattd interpolointimenetelmdd (ajoneuvo H), eikd
suurempi kuin kuusi sellaisen ajoneuvon osalta, joka on testattu kéyttden interpolointimenetelmia (kolme testid
ajoneuvolle H ja kolme ajoneuvolle L). Tarkkuus on laskettava uudelleen seuraavien tyyppi 1 -lisdtestien osalta
4.2 kohdassa esitettyjen kaavojen mukaisesti kdyttden mddritettyd kulutetun polttoaineen mairdd kumuloituna
kaikista suoritetuista testeistd. Tarkkuusvaatimuksen katsotaan tdyttyneen, kun tarkkuus on suurempi kuin
- 0,05 ja pienempi kuin 0,05. Jos testit on suoritettu pelkdstdidin OBFCM-laitteen tarkkuuden maédrittdmiseksi,
lisdtestien tuloksia ei saa ottaa huomioon mitddn muuta tarkoitusta varten.
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5. OBFCM-laitteen antamien tietojen saatavuus

5.1  Edelli 3 kohdassa tismennettyjen tietojen on oltava saatavilla standardoidusti ja rajoittamattomasti OBFCM-
laitteesta, jonka on oltava E-sddnnon nro 83 liitteen 11 lisdyksessd 1 olevan 6.5.3 kohdan 6.5.3.1 alakohdan
a alakohdassa ja 6.5.3.2 alakohdan a alakohdassa tarkoitettujen standardien mukainen; tdimd on ymmdrrettavi
siten kuin tdmén asetuksen liitteen IX lisdyksessd 1 olevassa 2.8 kohdassa sdddetéin.

5.2.  Kun ajoneuvo on otettu kayttoon, kayttoikdisten arvojen laskimien arvot on siilytettdvd poiketen siitd, mitd
5.1 kohdassa tarkoitetuissa standardeissa midritddn asetusten palauttamisesta, ja sen estdmdttd, mitd 5.3 ja
5.4 kohdassa sdddetddn asetusten palauttamisesta.

5.3.  Kiyttoikdisten arvojen laskimien arvot voidaan nollata ainoastaan niiden ajoneuvojen osalta, joiden moottorinoh-
jausyksikon muistityyppi ei kykene siilyttimadn tietoja virran ollessa katkaistuna. Ndiden ajoneuvojen osalta
arvot voidaan nollata samanaikaisesti ainoastaan akun ollessa irrotettuna ajoneuvosta. Velvoitetta, jonka mukaan
kayttoikdisten arvojen laskimien arvot on siilytettivd, sovelletaan tdssd tapauksessa uusiin tyyppihyviksyntiin
viimeistddn 1 pdivastd tammikuuta 2022 ja uusiin ajoneuvoihin 1 pdivéstd tammikuuta 2023.

5.4. Jos toimintahdiriot tai moottorinohjausyksikon vaihtaminen vaikuttavat kdyttoikaisten arvojen laskimien arvoihin,
laskimet voidaan nollata samanaikaisesti sen varmistamiseksi, ettd arvot ovat edelleen tdysin synkronoidut.”
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LIITE XI

Muutetaan direktiivin 2007/46/EY liitteet I, III, VIII ja IX seuraavasti:
1) Muutetaan liite I seuraavasti:
a) Lisdtddn 0.2.2.1-0.2.3.9 kohta seuraavasti:

”0.2.2.1. Parametrien sallitut arvot monivaiheisessa tyyppihyviksynndssd, jossa kdytetddn perusajoneuvon
paastoarvoja (merkitdan vaihtelualue, jos sovellettavissa) (7):

Lopullisen ajoneuvon massa ajokunnossa (kg): ...
Lopullisen ajoneuvon otsapinta-ala (cm?): ...
Vierintdvastus (kg/t): ...
Etusileikon ilmantulon poikkipinta-ala (cm?): ...

0.2.3. Tunnisteet ():

0.2.3.1. Interpolointiperheen tunnus: ...

0.2.3.2.  ATCT-perheen tunnus: ...

0.2.3.3.  PEMS-perheen tunnus: ...

0.2.3.4.  Ajovastusperheen tunnus:

0.2.3.4.1. Ajoneuvon H ajovastusperhe: ...

0.2.3.4.2. Ajoneuvon L ajovastusperhe: ...

0.2.3.4.3. Interpolointiperheessi sovellettavat ajovastusperheet: ...

0.2.3.5.  Ajovastusmatriisiperheen tunnus: ...

0.2.3.6. Jaksoittaista regenerointia koskevan perheen tunnus: ...

0.2.3.7. Haihtumistestiperheen tunnus: ...

0.2.3.8. OBD-perheen tunnus: ...

0.2.3.9. Muun perheen tunnus: ...”

b) Lisitddn 2.6.3 kohta seuraavasti:
”2.6.3. Pyorimismassa: (): 3 % ajokuntoisen ajoneuvon massan ja 25 kg:n summasta tai arvo akseleittain
(kg): ...”
¢) Korvataan 3.2.2.1 kohta seuraavasti:
”3.2.2.1. Dieseldljy | bensiini | nestekaasu | maakaasu tai biometaani | etanoli (E 85) | biodiesel | vety (}) (¢)”
d) Lisdtddn 3.2.12.0 kohta seuraavasti:
”3.2.12.0. Tyyppihyviksynnin pddstotunnus ()
e) Korvataan 3.2.12.2.5.5 kohta seuraavasti:
”3.2.12.2.5.5. Polttonestesdilion kaavio (vain bensiini- ja etanolikdyttoiset moottorit): ...”
f) Lisatddn 3.2.12.2.5.5 kohdan jilkeen kohdat seuraavasti:

”3.2.12.2.5.5.1. Polttoainesdilivjirjestelmin tilavuus, materiaali ja rakenne: ...

3.2.12.2.5.5.2. Kuvaus hoyryletkun materiaalista, polttoaineputken materiaalista ja polttoainejirjestelmin
liitantatekniikasta: ...

3.2.12.2.5.5.3. Suljettu sdilivjarjestelma: kylld/ei
3.2.12.2.5.5.4. Kuvaus polttoainesiilion paineventtiilin saddostd (ilmanimu ja paineen purkaminen): ...
3.2.12.2.5.5.5. Kuvaus tyhjentymistd ohjaavasta jirjestelmasta: ...”

g) Lisdtddn 3.2.12.2.5.7 kohta seuraavasti:

”3.2.12.2.5.7. Lipdisevyyskerroin: ...”
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h) Lisdtddn 3.2.12.2.5.12 kohta seuraavasti:
”3.2.12.2.12. Veden ruiskutus: kylld/ei ()"
i) Poistetaan 3.2.19.4.1 kohta.
j)  Korvataan 3.2.20 kohta seuraavasti:
”3.2.20. Tiedot limmon varastoinnista () ”
k) Korvataan 3.2.20.1 kohta seuraavasti:
”3.2.20.1. Aktiivinen limmonvaraaja: kylld/ei ()”
) Korvataan 3.2.20.2 kohta seuraavasti:
”3.2.20.2. Eristysmateriaalit: kylld/ei ()"
m) Lisdtddn 3.2.20.2.5-3.2.20.2.6 kohta seuraavasti:
”3.2.20.2.5. Ajoneuvon jadhdyttiminen huonoimman tapauksen mukaisesti: kylld/ei ()
3.2.20.2.5.1. (ei huonoin tapaus) Lyhin seisotusaika t,, scr (tuntia): ...
3.2.20.2.5.2. (ei huonoin tapaus) Moottorin limpétilan mittauspaikka: ...
3.2.20.2.6. ATCT-perheeseen perustuvassa mallissa yksi interpolointiperhe: kylld/ei ()"
n) Korvataan 3.5.7.1 ja 3.5.7.1.1 kohta seuraavasti:
”3.5.7.1. Testiajoneuvon parametrit ()
Edustava
Ajoneuvo L | ,. . ajoneuvo (vain
Ajoneuvo (VL) Ajoneuvo H A]qneuvo M ajovastusmatriisi- | Oletusarvot
. (VH) jos on
jos on perheen (¥
osalta)

Ajoneuvon korityyppi (variantti/versio)

Ajovastuksen mdaritysmenetelmé (mittaus tai
laskettu ajovastusperheen perusteella)

Ajovastustiedot:

Renkaiden merkki ja tyyppi, jos mittaus

Renkaiden mitat (edessé/takana), jos mittaus

Renkaiden  vierintdvastus  (edessd/takana)

(kg/t)

Rengaspaine (edessd/takana) (kPa), jos mittaus

Ajoneuvon L Delta C, x A -arvo verrattuna
ajoneuvoon H (IP_H miinus IP_L)

Delta C, x A -arvo verrattuna ajovastusper-
heen ajoneuvoon L (IP_H/L miinus RL_L), jos
laskenta perustuu ajovastusperheeseen

Ajoneuvon testimassa (kg)
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Edustava

Ajoneuvo L Aioneuvo H | Aioneuvo M ajoneuvo (vain
Ajoneuvo (VL) ) 10 ajovastusmatriisi- | Oletusarvot
. (VH) jos on "
jos on perheen (*)
osalta)
Ajovastuskertoimet
fo (N)

f; (N/(km/h))
f, (N/(km/h)?)

Otsapinta-ala, m? (0,000 m?) — — —

Syklin energiantarve (J)

(*) Edustava ajoneuvo testataan ajovastusmatriisiperheen osalta.

3.5.7.1.1. Polttoaine, jota kdytetddn tyyppi 1 -testissd ja joka on valittu nettotehon mittaamiseen timin

”

asetuksen liitteen XX mukaisesti (ainoastaan nestekaasu- ja maakaasukayttoiset ajoneuvot): ............. ;

o) Poistetaan 3.5.7.1.1.1-3.5.7.1.3.2.3 kohta.
p) Korvataan 3.5.7.2.1-3.5.7.2.1.2.0 kohta seuraavasti:

”3.5.7.2.1.  Tayspolttomoottori- ja NOVC-HEV-ajoneuvojen CO,-pdistojen massa

3.5.7.2.1.0.  Suurimmat ja pienimmit CO,-arvot interpolointiperheessd

3.5.7. 2110 AJONEUVO H: oo g/km
3.5.7.2.1.1.0. AJONeuvo H (NEDC): ..ooiiiiiiiiiiiiiieie oottt ettt g/km
3.5.7.2.1.2.  Ajoneuvo L (tapauksen mukaan): ... glkm
3.5.7.2.1.2.0. Ajoneuvo L (tapauksen mukaan) (NEDC): .........coccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiic e g/km
3.5.7.2.1.3.  Ajoneuvo M (tapauksen mukaan): ...........ocoooiiiiiiiiiiiii g/km
3.5.7.2.1.3.0. Ajoneuvo M (tapauksen mukaan) (NEDC): ........c.ccooiiiiiiiiiiiiiiii i g/km”

r) Korvataan 3.5.7.2.2-3.5.7.2.2.3.0 kohta seuraavasti:

”3.5.7.2.2.  Varausta ylldpidettdessd syntyvien CO,-pddstdjen massa — OVC-HEV-ajoneuvot

3.5.7.2.2.1.  Ajoneuvon H varausta ylldpidettdessd syntyvien CO,-pddstojen massa: g/km

3.5.7.2.2.1.0. Ajoneuvon H yhdistetty CO,-pddstojen massa (NEDC, olosuhteet B): g/km

3.5.7.2.2.2.  Ajoneuvon L (tapauksen mukaan) varausta yllipidettdessd syntyvien CO,-pddstojen massa: g/lkm
3.5.7.2.2.2.0. Ajoneuvon L (tapauksen mukaan) yhdistetty CO,-péistojen massa (NEDC, olosuhteet B): g/km
3.5.7.2.2.3.  Ajoneuvon M (tapauksen mukaan) varausta yllipidettiessd syntyvien CO,-pddstojen massa: glkm
3.5.7.2.2.3.0. Ajoneuvon M (tapauksen mukaan) yhdistetty CO,-péist6jen massa (NEDC, olosuhteet B): g/km”;

s) Korvataan 3.5.7.2.3-3.5.7.2.3.3.0 kohta seuraavasti:

”3.5.7.2.3.  OVC-HEV-ajojeuvojen varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstdjen massa ja painotettu
CO,-pédastojen massa

3.5.7.2.3.1.  Ajoneuvon H varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstojen massa: ... g/km

3.5.7.2.3.1.0. Ajoneuvon H varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstojen massa (NEDC, olosuhteet A): ... g/lkm
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3.5.7.2.3.2.  Ajoneuvon L (tapauksen mukaan) varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstdjen massa: ... g/lkm
3.5.7.2.3.2.0. Ajoneuvon L (tapauksen mukaan) varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstdjen massa (NEDC,

olosuhteet A): ... glkm
3.5.7.2.3.3.  Ajoneuvon M (tapauksen mukaan) varausta purettaessa syntyvien CO,-pddstojen massa: ... gfkm
3.5.7.2.3.3.0. Ajoneuvon M (tapauksen mukaan) varausta purettaessa syntyvien CO,-padstdjen massa (NEDC,
olosuhteet A): ... g/km”
s) Lisdtddn 3.5.7.2.3.4 kohta seuraavasti:
”3.5.7.2.3.4. Suurimmat ja pienimmadt CO,-arvot OVC-ajoneuvojen interpolointiperheessi”
t) Poistetaan 3.5.7.4.3 kohta.
u) Korvataan 3.5.8.3 kohta ja taulukko seuraavasti:
”3.5.8.3. Ekoinnovaatioiden kiytt66n liittyvit paastotiedot (taulukko toistetaan kunkin testatun vertailupolt-

toaineen osalta) (w!)

5. Kdyttdte-

. 3. Verrok- 4. Ekpinpo— kija ([.J.F) eli
- . 2. Ekoinno- - vaatioajo- tekniikan I
Piitos ekoin- . 1. Verrok- o kiajoneuvon - CO,-péisto-

. Ekoinnovaa- | ..’ vaatioajo- A neuvon kiyton osuus 2
novaation . kiajoneuvon CO, -piddstot CO -Didsts . . vihennys
hyvaksymi- tion CO,-piistot newvon tyyppi 1 PAastot | ajassa mitat- | g _ 5y
yvak koodi (v3) 2 CO,-pastot L tyyppi 1 tuna X
sestd (V) (g/km) -testisyklin HAPPr . 3-4)*5

(g/km) aikana (9 -testisyklin | normaaleissa
aikana kayttoolo-
suhteissa
xxxx/201x
CO,-péistdjen (NEDC) vahentyminen yhteensa (g/km) (%)
CO,-péistojen (WLTP) vihentyminen yhteensd (g/km) (v3)”
v) Lisdtddn 3.8.5 kohta seuraavasti:
”3.8.5. Voiteluaineen eritelmd: ... W ... ”
w) Poistetaan 4.5.1.1-4.5.1.3 kohta.
x) Poistetaan 4.6 kohdan taulukon ensimmdisen sarakkeen lopusta sana "Peruutusvaihde”.
y) Lisdtdan 4.6.1-4.6.1.7.1 kohta seuraavasti:

"4.6.1.

4.6.1.1.

4.6.1.2.

4.6.1.3. n

4.6.1.3.1. Vaihde 1 ... rpm

4.6.1.3.2.

4.6.1.3.3.

4.6.1.3.4. Vaihde 2: ... rpm

4.6.1.3.5.

4.6.14. n

4.6.1.5. n

_min_drive_set

_min_drive_set

Vaihteenvaihto ()

min_drive

Vaihdetta 1 ei kdytetd: kylld/ei (1)

hidastusvaiheissa (n

n 45 g kullakin vaihteella: ... rpm

Kakkosvaihteelta pysdhdyksiin: ... rpm

Vaihde 3 ja suuremmat vaihteet: ... rpm

kiihdytys- ja tasaisen nopeuden vaiheissa (n

min_drive_down) .

Vaihto ykkosvaihteelta kakkosvaihteelle: ... rpm

7min7drive7up) L.

. rpm
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4.6.1.6.  Aloitusjakso

4.6.1.6.1. t 0 phaet o+ S
4.6.1.6.2. N ' e st -+ TPM
4.6.1.6.3. N i guive up stare’ -+ TP

4.6.1.7. ASM-marginaalin kéytto: kylld/ei (%)
4.6.1.7.1. ASM-arvot ...”

z) Lisdtddn 4.12 kohta seuraavasti:
”4.12. Vaihdelaatikon voiteluaine: ... W ...”
aa) Lisdtddn 12.8-12.8.3.2 kohta seuraavasti:
”12.8.  Laitteet tai jdrjestelmdt, joiden kuljettajan valittavissa olevat ajotilat vaikuttavat CO,-péistoihin ja/tai
kriteeripadstoihin ja joissa ei ole padajotilaa: kylld/ei (1)
12.8.1.  Varausta ylldpitdva testi (tapauksen mukaan) (kunkin laitteen tai jirjestelmdn tila)
12.8.1.1. Paras tila: ...
12.8.1.2. Huonoin tila: ...
12.8.2.  Varausta purkava testi (tapauksen mukaan) (kunkin laitteen tai jirjestelmén tila)
12.8.2.1. Paras tila: ...
12.8.2.2. Huonoin tila: ...
12.8.3.  Tyyppi 1 -testi (tapauksen mukaan) (kunkin laitteen tai jarjestelman tila)
12.8.3.1. Paras tila: ...
12.8.3.2. Huonoin tila: ...”

ab) Lisdtddn huomautuksiin huomautus (y) seuraavasti:
"() Ainoastaan hyviksynnit, jotka perustuvat asetukseen (EY) N:o 715/2007 ja sen muutoksiin.”
2) Muutetaan liite III seuraavasti:
a) Lisdtddn 0.2.2.1 kohta seuraavasti:

”0.2.2.1. Parametrien sallitut arvot monivaiheisessa tyyppihyviksynnissd, jossa kdytetddn perusajoneuvon
pdastoarvoja (merkitdan vaihtelualue, jos sovellettavissa) (7):

Lopullisen ajoneuvon massa (kg): ...
Lopullisen ajoneuvon otsapinta-ala (cm?): ...
Vierintavastus (kg/t): ...
Etusileikon ilmantulon poikkipinta-ala (cm?): ...”
b) Korvataan 3.2.2.1 kohta seuraavasti:

”3.2.2.1. Dieseloljy | bensiini [ nestekaasu | maakaasu tai biometaani | etanoli (E 85) | biodiesel | vety (') (¢)”
¢) Lisdtddn 3.2.12.2.8.2.2 kohta seuraavasti:

”3.2.12.2.8.2.2. Ryomintitilan aktivointi “pois kiytostd uudelleenkdynnistyksen jilkeen” | “pois kéytostd
tankkauksen jilkeen” | "pois kaytostd pysikoinnin jilkeen” (7)”

d) Korvataan 3.2.12.8.8.1 kohta seuraavasti:

”3.2.12.2.8.8.1. Ajoneuvossa olevien sellaisten komponenttien luettelo, joiden tarkoituksena on typen oksidien
poistojirjestelmén oikean toiminnan varmistaminen”

3) Muutetaan liite VIII seuraavasti:
a) Korvataan 2.1.1 kohdassa rivi
"Hiukkasmaard (P) (#/km) (1)
seuraavasti:

"Hiukkasmiird (PN) (#/km) (tapauksen mukaan)”
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b) Korvataan 2.1.5 kohdassa rivi

"Hiukkasmaara (P) (1)”
seuraavasti:

”Hiukkasmaird (PN) (#/km) (tapauksen mukaan)”

Korvataan 3.1 kohdan kolmannessa taulukossa olevat seitsemin viimeisti rivid seuraavasti:

"ty (N)

f, (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

RR (kg/t)

Delta Cd * A (VL:in osalta, jos sovellettavissa VH:hon nihden) (m?)

Testimassa (kg)

Otsapinta-ala (m?) (ainoastaan ajovastusmatriisiperheen ajoneuvot)”

Korvataan 3.2 kohdan kolmannessa taulukossa olevat seitsemin viimeisti rivid seuraavasti:

"ty (N)

f, (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

RR (kg/t)

Delta C, x A (VL:n tai VM:n osalta verrattuna VH:hon) (m?)

Testimassa (kg)

Otsapinta-ala (m?) (ainoastaan ajovastusmatriisiperheen ajoneuvot)”

Korvataan 3.3 kohdan kolmannessa taulukossa olevat seitsemin viimeista rivid seuraavasti:

"fo (N)

f, (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

RR (kg/t)

Delta C, x A (VL:n osalta verrattuna VH:hon) (m?)

Testimassa (kg)

»

Otsapinta-ala (m?) (ainoastaan ajovastusmatriisiperheen ajoneuvot)

Korvataan 3.4 kohdan toinen taulukko seuraavasti:

"Variantti | versio:

Variantti | versio:

Polttoaineenkulutus (yhdistetty) (kg/100 km)
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"Variantti | versio:

Variantti | versio:

f;, (N/(km/h)?)

RR (kg/t)

Testimassa (kg)

g) Korvataan 3.5 kohdan otsikko seuraavasti:

”Asetuksen (EU) 2017/1152 ja/tai 2017/1153 mukaiset korrelaatiovilineen tulosraportit ja lopulliset NEDC-arvot”

h) Lisdtddn 3.5.3 ja 3.5.4 kohta seuraavasti:

”3.5.3. Polttomoottorit, mukaan luettuina vain sisgisesti ladattavat hybridisahkdajoneuvot (NOVC) (1) (3)

Lopulliset korreloidut NEDC-arvot

Interpolointiperheen tunnus

VH

VL (tapauksen
mukaan)

CO,-péistojen massa (kaupunkiajo) (g/km)

CO,-péistojen massa (maantieajo) (g/km)

CO,-pddstdjen massa (yhdistetty) (g/km)

Polttoaineenkulutus (kaupunkiajo) (/100 km) (')

Polttoaineenkulutus (maantieajo) (I/100 km) ()

Polttoaineenkulutus (yhdistetty) (I/100 km) ()

3.5.4. Ulkopuolelta ladattavat sihkokdayttoiset hybridiajoneuvot (OVC)

()

Lopulliset korreloidut NEDC-arvot

Interpolointiperheen tunnus

VH

VL (tapauksen
mukaan)

CO,-pdastdjen massa (painotettu, yhdistetty) (g/km)

Polttoaineenkulutus (painotettu, yhdistetty) (/100 km) ()

4) Muutetaan liite IX seuraavasti:

a) Muutetaan I osa seuraavasti:

i)  lisdtddn mallin A1 sivulle 1 — vaatimustenmukaisuustodistus, valmiit ajoneuvot — uudet kohdat seuraavasti:

”0.2.3. Tunnisteet (jos sovellettavissa) ():
0.2.3.1. Interpolointiperheen tunnus: ...
0.2.3.2. ATCT-perheen tunnus: ...
0.2.3.3. PEMS-perheen tunnus: ...

0.2.3.4. Ajovastusperheen tunnus: ...

0.2.3.5. Ajovastusmatriisiperheen tunnus (jos sovellettavissa): ...

0.2.3.6. Jaksoittaista regenerointia koskevan perheen tunnus: ...

0.2.3.7. Haihtumistestiperheen tunnus: ...”
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ii) lisdtddn mallin A2 sivulle 1 - vaatimustenmukaisuustodistus, valmiit ajoneuvot, jotka tyyppihyviksytdin
pienind sarjoina — kohdat seuraavasti:

”0.2.3. Tunnisteet (jos sovellettavissa) ():

0.2.3.1. Interpolointiperheen tunnus: ...

0.2.3.2. ATCT-perheen tunnus: ...

0.2.3.3. PEMS-perheen tunnus: ...

0.2.3.4. Ajovastusperheen tunnus: ...

0.2.3.5. Ajovastusmatriisiperheen tunnus (tapauksen mukaan): ...
0.2.3.6. Jaksoittaista regenerointia koskevan perheen tunnus: ...
0.2.3.7. Haihtumistestiperheen tunnus: ...”

iii) lisdtddn mallin B sivulle 1 - vaatimustenmukaisuustodistus, valmistuneet ajoneuvot — uudet kohdat
seuraavasti:

”0.2.3. Tunnisteet (jos sovellettavissa) ():

0.2.3.1. Interpolointiperheen tunnus: ...

0.2.3.2. ATCT-perheen tunnus: ...

0.2.3.3. PEMS-perheen tunnus: ...

0.2.3.4. Ajovastusperheen tunnus: ...

0.2.3.5. Ajovastusmatriisiperheen tunnus (tapauksen mukaan): ...
0.2.3.6. Jaksoittaista regenerointia koskevan perheen tunnus: ...
0.2.3.7. Haihtumistestiperheen tunnus: ...”

iv) Muutetaan mallin B sivu 2 — vaatimustenmukaisuustodistus, luokan M1 ajoneuvot (valmiit ja valmistuneet
ajoneuvot) — seuraavasti:

— lisdtdin 28-28.1.2 kohta seuraavasti:

728.  Vaihdelaatikko (tyyppi): ...

28.1. Vaihteiston vilityssuhteet (tdytetddn késivalintaisella vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen
osalta) (1)

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8

28.1.1. Vetopyoraston vilityssuhde (tapauksen mukaan): ...

28.1.2. Vetopyoraston vilityssuhteet (tdydennetddn tapauksen mukaan)

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8

— korvataan 35 kohta seuraavasti:

”35. Asennettu rengas-pyordyhdistelmd | vierintdvastuskertoimien (RRC) energiatehokkuusluokka ja
CO,-mairityksessd kdytetty rengasluokka (jos sovellettavissa) (v (7): ...”

— korvataan 47.1 kohta seuraavasti:
”47.1. Paistotestauksen (V, , (7)) parametrit”
— korvataan 47.1.2 kohta seuraavasti:

”47.1.2. Otsapinta-ala, m2 (): ...”
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v)

— lisdtddn uusi 47.1.2.1 kohta seuraavasti:

"47.1.2.1. Etusileikon ilmantulon projisoitu otsapinta-ala (tapauksen mukaan) (cm?): ...

— lisdtddn 47.2-47.2.3 kohta seuraavasti:

47.2.  Ajosykli ()
47.2.1. Ajosyklin luokka: 1 /2 [ 3a [ 3b
47.2.2. Supistustekijd (f,): ...

47.2.3. Rajattu nopeus: kylld/ei”

— korvataan 49 kohdan 1 alakohdassa olevan taulukon sarakkeiden otsikot seuraavasti:

"NEDC-arvot CO,-pédstot

Polttoaineenkulutus”

Muutetaan mallin B sivu 2 — vaatimustenmukaisuustodistus, luokan M2 ajoneuvot (valmiit ja valmistuneet

ajoneuvot) — seuraavasti:

— lisdtddn 28.1, 28.1.1 ja 28.1.2 kohta seuraavasti:

”28.1. Vaihteiston vilityssuhteet (tdytetddn kasivalintaisella vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen

osalta) ()

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5

Vaihde 6

Vaihde 7 | Vaihde 8

28.1.1. Vetopyoriston vilityssuhde (tapauksen mukaany: ...

28.1.2. Vetopyoraston vilityssuhteet (tdydennetdin tapauksen mukaan)

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5

Vaihde 6

Vaihde 7 | Vaihde 8 L

— korvataan 35 kohta seuraavasti:

”35. Asennettu rengas-pyordyhdistelmd | vierintdvastuskertoimien (RRC) energiatehokkuusluokka ja
CO,-madrityksessd kaytetty rengasluokka (jos sovellettavissa) (1) (): ...

— korvataan 47.1 kohta seuraavasti:
”47.1. Paistotestauksen (V, ; (7)) parametrit”
— korvataan 47.1.2 kohta seuraavasti:
”47.1.2. Otsapinta-ala, m2 (): ...”

— lisdtdan 47.1.2.1 kohta seuraavasti:

47.1.2.1. FEtusileikon ilmantulon projisoitu otsapinta-ala (tapauksen mukaan) (cm?): ...

— vi) lisdtddn 47.2-47.2.3 kohta seuraavasti:

47.2.  Ajosykli ()
47.2.1. Ajosyklin luokka: 1 /2 [ 3a [ 3b
47.2.2. Supistustekija (f,,): ...

47.2.3. Rajattu nopeus: kylld/ei”

— korvataan 49 kohdan 1 alakohdassa olevan taulukon sarakkeiden otsikot seuraavasti:

"NEDC-arvot CO,-pédstot

Polttoaineenkulutus”
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vi) Muutetaan mallin B sivu 2 — vaatimustenmukaisuustodistus, luokan N1 ajoneuvot (valmiit ja valmistuneet

ajoneuvot) — seuraavasti:

— lisdtddn 28.1, 28.1.1 ja 28.1.2 kohta seuraavasti:

728.1. Vaihteiston vilityssuhteet (tdytetddn kasivalintaisella vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen

osalta) ()

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8
28.1.1. Vetopyoriaston vilityssuhde (tapauksen mukaany: ...
28.1.2. Vetopyoraston vilityssuhteet (tiydennetiddn tapauksen mukaan)

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8 | ...”

— korvataan 35 kohta seuraavasti:

”35. Asennettu rengas-pyordyhdistelmd | vierintdvastuskertoimien (RRC) energiatehokkuusluokka ja
CO,-madrityksessd kiytetty rengasluokka (jos sovellettavissa) (1) (7): ...

— korvataan 47.1 kohta seuraavasti:

”47.1. Paistotestauksen (V,, (7)) parametrit”

— korvataan 47.1.2 kohta seuraavasti:

47.1.2. Otsapinta-ala, m2 (): ...”

— lisdtddn 47.1.2.1 kohta seuraavasti:

”47.1.2.1. Etusileikon ilmantulon projisoitu otsapinta-ala (tapauksen mukaan) (cm?): ...

— lisdtddn 47.2-47.2.3 kohta seuraavasti:

47.2.  Ajosykli ()
47.2.1. Ajosyklin luokka: 1 /2 [ 3a [ 3b
47.2.2. Supistustekijd (f,): ...

47.2.3. Rajattu nopeus: kylld/ei”

— korvataan 49 kohdan 1 alakohdassa olevan taulukon sarakkeiden otsikot seuraavasti:

"NEDC-arvot CO,-péistot Polttoaineenkulutus”
— lisdtddn 49 kohdan 1 alakohdassa olevaan taulukkoon rivi seuraavasti:
"Tarkastuskerroin (tapauksen mukaan) 1 tai 0”

vii) Muutetaan mallin B sivu 2 — vaatimustenmukaisuustodistus, luokan N2 ajoneuvot (valmiit ja valmistuneet

ajoneuvot) — seuraavasti:
— korvataan 7 kohta seuraavasti:

"7. Korkeus (7): ... mm

»

— lisdtddn 28.1, 28.1.1 ja 28.1.2 kohta seuraavasti:

”28.1. Vaihteiston vilityssuhteet (tdytetddn kisivalintaisella

osalta) (1)

vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen

Vaihde 1

Vaihde 2

Vaihde 3

Vaihde 4

Vaihde 5

Vaihde 6

Vaihde 7

Vaihde 8
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28.1.1. Vetopyoraston vilityssuhde (tapauksen mukaan): ...

28.1.2. Vetopy6raston vilityssuhteet (tdydennetddn tapauksen mukaan)

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8

— korvataan 35 kohta seuraavasti:

”35. Asennettu rengas-pyordyhdistelmd | vierintdvastuskertoimien (RRC) energiatehokkuusluokka ja
CO,-madrityksessd kdytetty rengasluokka (jos sovellettavissa) (1) (): ...”

— korvataan 47.1 kohta seuraavasti:
”47.1. Paastotestauksen (V, ; (7)) parametrit”
— korvataan 47.1.2 kohta seuraavasti:
”47.1.2. Otsapinta-ala, m2 (): ...”
— lisdtddn 47.1.2.1 kohta seuraavasti:
”47.1.2.1. Etusileikon ilmantulon projisoitu otsapinta-ala (tapauksen mukaan) (cm?): ...
— lisdtdan 47.2-47.2.3 kohta seuraavasti:
”47.2.  Ajosykli ()
47.2.1. Ajosyklin luokka: 1 /2 [ 3a [ 3b
47.2.2. Supistustekija (f,,): ...
47.2.3. Rajattu nopeus: kylld/ei”

— korvataan 49 kohdan 1 alakohdassa olevan taulukon sarakkeiden otsikot seuraavasti:

"NEDC-arvot CO,-pdastot Polttoaineenkulutus”

— lisdtddn 49 kohdan 1 alakohdassa olevaan taulukkoon rivi seuraavasti:

"Tarkastuskerroin (tapauksen mukaan) 1 tai 0”

vii) Muutetaan mallin B sivu 2 — vaatimustenmukaisuustodistus, luokan N3 ajoneuvot (valmiit ja valmistuneet

ajoneuvot) — seuraavasti:

— poistetaan 7 kohta.

b) Muutetaan Il osa seuraavasti:

i)

lisitddn mallin C1 sivulle 1 — vaatimustenmukaisuustodistus, keskenerdiset ajoneuvot — 0.2.3-0.2.3.7 kohta
seuraavasti:

”0.2.3. Tunnisteet (jos sovellettavissa) (7):

0.2.3.1. Interpolointiperheen tunnus: ...

0.2.3.2. ATCT-perheen tunnus: ...

0.2.3.3. PEMS-perheen tunnus: ...

0.2.3.4. Ajovastusperheen tunnus: ...

0.2.3.5. Ajovastusmatriisiperheen tunnus (tapauksen mukaan): ...
0.2.3.6. Jaksoittaista regenerointia koskevan perheen tunnus: ...
0.2.3.7. Haihtumistestiperheen tunnus: ...”

lisitdan mallin C2 sivulle 1 — vaatimustenmukaisuustodistus, keskeneriiset ajoneuvot, jotka tyyppihyviksytédin
pienind sarjoina — 0.2.3-0.2.3.7 kohta seuraavasti:

”0.2.3. Tunnisteet (jos sovellettavissa) ():

0.2.3.1. Interpolointiperheen tunnus: ...
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0.2.3.2. ATCT-perheen tunnus: ...

0.2.3.3. PEMS-perheen tunnus: ...

0.2.3.4. Ajovastusperheen tunnus: ...

0.2.3.5. Ajovastusmatriisiperheen tunnus (tapauksen mukaan): ...
0.2.3.6. Jaksoittaista regenerointia koskevan perheen tunnus: ...
0.2.3.7. Haihtumistestiperheen tunnus: ...”

i) muutetaan vaatimustenmukaisuustodistuksen sivu 2 — luokan M1 ajoneuvot (keskeneridiset ajoneuvot) —
seuraavasti:

— lisdtddan 28-28.1.2 kohta seuraavasti:

”28.  Vaihdelaatikko (tyyppi): ...

28.1. Vaihteiston vilityssuhteet (tdytetddn kdsivalintaisella vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen
osalta) ()

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8

28.1.1. Vetopyoriston vilityssuhde (tapauksen mukaan): ...

28.1.2. Vetopyoraston vilityssuhteet (tiydennetddn tapauksen mukaan)

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8 L

— korvataan 35 kohta seuraavasti:

”35. Asennettu rengas-pyordayhdistelmd | vierintdvastuskertoimien (RRC) energiatehokkuusluokka ja
CO,-madrityksessa kdytetty rengasluokka (jos sovellettavissa) (1) (7): ...”

— korvataan 47.1 kohta seuraavasti:
”47.1. Paistotestauksen (V, 4 (7)) parametrit”
— korvataan 47.1.2 kohta seuraavasti:
”47.1.2. Otsapinta-ala, m2 (): ...”
— lisdtddn uusi 47.1.2.1 kohta seuraavasti:
”47.1.2.1. Etusileikon ilmantulon projisoitu otsapinta-ala (tapauksen mukaan) (cm?): ...”
— vi) lisdtddn 47.2-47.2.3 kohta seuraavasti:
”47.2.  Ajosykli ()
47.2.1. Ajosyklin luokka: 1 /2 [ 3a [ 3b
47.2.2. Supistustekijd (f,,): ...
47.2.3. Rajattu nopeus: kylld/ei”

iv) muutetaan vaatimustenmukaisuustodistuksen sivu 2 - luokan M2 ajoneuvot (keskeneridiset ajoneuvot) —
seuraavasti:

— lisdtdan 28.1-28.1.2 kohta seuraavasti:

”28.1. Vaihteiston vilityssuhteet (tdytetidn kasivalintaisella vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen
osalta) ()

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8
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28.1.1. Vetopyoriston vilityssuhde (tapauksen mukaan): ...

28.1.2. Vetopyoriston vilityssuhteet (tdydennetddn tapauksen mukaan)

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8

— korvataan 35 kohta seuraavasti:

”35. Asennettu rengas-pyOrdayhdistelmd | vierintdvastuskertoimien (RRC) energiatehokkuusluokka ja
CO,-médrityksessd kdytetty rengasluokka (jos sovellettavissa) (") (7): ...”

— korvataan 47.1 kohta seuraavasti:
”47.1. Paistotestauksen (V, 4()) parametrit”
— korvataan 47.1.2 kohta seuraavasti:
”47.1.2. Otsapinta-ala, m2 (): ...”
— lisdtddn 47.1.2.1 kohta seuraavasti:
”47.1.2.1. Etusileikon ilmantulon projisoitu otsapinta-ala (tapauksen mukaan) (cm?): ...”

— lisdtdan 47.2-47.2.3 kohta seuraavasti:

”47.2.  Ajosykli ()

47.2.1. Ajosyklin luokka: 1 /2 [ 3a [ 3b
47.2.2. Supistustekija (f,): ...

47.2.3. Rajattu nopeus: kylld/ei”

v) muutetaan vaatimustenmukaisuustodistuksen sivu 2 — luokan N1 ajoneuvot (keskeneridiset ajoneuvot) —
seuraavasti:

— lisdtddn 28.1, 28.1.1 ja 28.1.2 kohta seuraavasti:

”28.1. Vaihteiston vilityssuhteet (tdytetddn kisivalintaisella vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen
osalta) ()

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8

28.1.1. Vetopyoraston vilityssuhde (tapauksen mukaan): ...

28.1.2. Vetopyoraston vilityssuhteet (tdydennetddn tapauksen mukaan)

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8

— korvataan 35 kohta seuraavasti:

”35. Asennettu rengas-pyordyhdistelmd | vierintdvastuskertoimien (RRC) energiatehokkuusluokka ja
CO,-madrityksessi kdytetty rengasluokka (jos sovellettavissa) (v) (7): ...”

— korvataan 47.1 kohta seuraavasti:
”47.1. Paistotestauksen (V, 4(7)) parametrit”
— korvataan 47.1.2 kohta seuraavasti:
”47.1.2. Otsapinta-ala, m2 (): ...”
— lisdtddn 47.1.2.1 kohta seuraavasti:

”

”47.1.2.1. Ftusileikon ilmantulon projisoitu otsapinta-ala (tapauksen mukaan) (cm?): ...’
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— lisdtddn 47.2-47.2.3 kohta seuraavasti:
747.2.  Ajosykli ()
47.2.1. Ajosyklin luokka: 1 /2 [ 3a [ 3b
47.2.2. Supistustekija (f,): ...
47.2.3. Rajattu nopeus: kylld/ei”

vi) muutetaan vaatimustenmukaisuustodistuksen sivu 2 — luokan N2 ajoneuvot (keskenerdiset ajoneuvot) —
seuraavasti:

— lisdtddn 28.1, 28.1.1 ja 28.1.2 kohta seuraavasti:

”28.1. Vaihteiston vilityssuhteet (tdytetddn kisivalintaisella vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen
osalta) ()

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8

28.1.1. Vetopyoriston vilityssuhde (tapauksen mukaan): ...

28.1.2. Vetopyoriston vilityssuhteet (tdydennetddn tapauksen mukaan)

Vaihde 1 | Vaihde 2 | Vaihde 3 | Vaihde 4 | Vaihde 5 | Vaihde 6 | Vaihde 7 | Vaihde 8

— korvataan 35 kohta seuraavasti:

”35. Asennettu rengas-pyordayhdistelmd | vierintdvastuskertoimien (RRC) energiatehokkuusluokka ja
CO,-madrityksessi kdytetty rengasluokka (jos sovellettavissa) () (7): ...”

— korvataan 47.1 kohta seuraavasti:
”47.1. Paistotestauksen (V, 4 (7)) parametrit”
— korvataan 47.1.2 kohta seuraavasti:
”47.1.2. Otsapinta-ala, m2 (): ...”
— lisdtddn 47.1.2.1 kohta seuraavasti:
”47.1.2.1. Etusileikon ilmantulon projisoitu otsapinta-ala (tapauksen mukaan) (cm?): ...
— lisdtddn 47.2-47.2.3 kohta seuraavasti:

"47.2. Ajosykli ()

47.2.1. Ajosyklin luokka: 1 /2 [ 3a [ 3b
47.2.2. Supistustekijd (f,,): ...

47.2.3. Rajattu nopeus: kylld/ei”

¢) Muutetaan liitteen IX selittdvit huomautukset seuraavasti:
i) korvataan selittdvd huomautus (h) seuraavasti:

”(h) Lisdvarusteet ja tdydentdvit rengas-pyOrdyhdistelmit voidaan ilmoittaa Huomautuksia-kohdassa. Jos
ajoneuvo on varustettu tdydelld vakiopyorien ja -renkaiden sarjalla ja tdydelld talvirengassarjalla (merkitty
kolmella vuorenhuipulla ja lumihiutaleella (3PMS) py6rineen tai ilman pyoria, talvirenkaita ja niiden pyorid
pidetddn tapauksen mukaan tdydentivind rengas-pyorayhdistelmind siitd riippumatta, onko pyorit/renkaat
asennettu ajoneuvoon.”

ii) lisitddn seuraava huomautus:

"(t) Sovelletaan ainoastaan ajovastusmatriisiperheen yksittdisiin ajoneuvoihin.”
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5) Muutetaan liite XI seuraavasti:
korvataan kohdassa "Huomautusten merkitys” huomautus (') seuraavasti:

”(Y) Sovelletaan ajoneuvoihin, joiden vertailumassa on enintdin 2 610 kg. Valmistajan pyynnostd voidaan soveltaa
ajoneuvoihin, joiden vertailumassa on enintddn 2 840 kg, tai jos ajoneuvo on erikoiskdyttoon tarkoitettu
ajoneuvo, jonka koodi on SB (panssaroidut ajoneuvot), vertailumassa voi olla myos yli 2 840 kg. Muita osia
kuin perusajoneuvoa (esim. majoitustilaa) koskevien tietojen saatavuuden osalta riittad, ettd valmistaja asettaa
viipymittd helposti saataville korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavat tiedot.”
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