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* Komission tiytintéonpanoasetus (EU) 2018/502, annettu 28 piivini helmikuuta 2018, ajopiir-
turien ja niiden osien rakentamisesta, testaamisesta, asentamisesta, kidytosti ja korjaamisesta
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saadoksid, joiden voimassaoloaika on yleensd rajoitettu.
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II

(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessi hyviksyttavat saddokset)

ASETUKSET

KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2018/502,
annettu 28 piivini helmikuuta 2018,

ajopiirturien ja niiden osien rakentamisesta, testaamisesta, asentamisesta, kiytosti ja korjaamisesta
annetun tiytintoonpanoasetuksen (EU) 2016/799 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon tieliikenteessd kiytettavistd ajopiirtureista 4 pdivand helmikuuta 2014 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014 (') ja erityisesti sen 11 artiklan ja 12 artiklan 7 kohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

(1)  Asetuksella (EU) N:o 165/2014 otetaan kdyttoon alykkdat ajopiirturit eli toisen sukupolven digitaaliset ajopiirturit,
joissa on yhteys maailmanlaajuiseen satelliittinavigointijirjestelmain, jaljempand 'GNSS’, sekd varhaiseen havaitse-
miseen tarkoitettu etdyhteyslaitteisto ja valinnainen ITS-rajapinta.

(2)  Ajopiirtureiden ja niiden osien rakentamista, testausta, asennusta, kiyttoa ja korjausta koskevat tekniset vaatimukset
vahvistetaan komission tdytintoonpanoasetuksessa (EU) 2016/799 (3.

(3)  Asetuksen (EU) N:o 165/2014 8, 9 ja 10 artiklan mukaisesti ajoneuvoihin, jotka on rekisteréity ensimmdisen
kerran 15 péivind kesikuuta 2019 tai sen jdlkeen, on asennettava adlykkddt ajopiirturit. Tdytintoonpanoasetusta
(EU) 2016/799 on sen vuoksi muutettava, jotta siind vahvistettuja teknisid médrdyksid sovelletaan kyseisestd
pdivastd lahtien.

(4 Jotta noudatettaisiin asetuksen (EU) N:o 165/2014 8 artiklaa, jonka mukaan ajoneuvon sijainti on kirjattava
kertyneelld yhteenlasketulla ajoajalla kolmen tunnin vilein, olisi tdytintoonpanoasetusta (EU) 2016/799 muutettava
siten, ettd ajoneuvon sijaintitiedot voidaan tallentaa kolmen tunnin vilein mittarilla, jota ei voida nollata, ja ettd
viltetddn sekaannus "keskeytymittomin ajoajan” kanssa, joka on eri tarkoitusta varten oleva mittari.

(5)  Ajoneuvoyksikko voi koostua yhdesti laitteesta tai useista eri puolilla ajoneuvoa olevista laitteista. GNSS ja lyhyen
kantaman tiedonsiirtojirjestelma (DSRC) voivat siten olla sisdisid tai ulkoisia ajoneuvoyksikon padrunkoon nihden.
Kun ne ovat ulkoisia, sekd jdrjestelmin laitteet ettd ajoneuvoyksikon pddrunko olisi voitava tyyppihyvaksyttdd
osina, jotta dlykkdin ajopiirturin tyyppihyvaksyntiprosessi voidaan mukauttaa markkinoiden tarpeisiin.

(6)  Aikojen paallekkiisyys -tapahtumien ja ajan asetusten tallentamista koskevia sddntojda on muutettava, jotta voidaan
erottaa ajopiirturin mahdollisen peukalointiyrityksen tai toimintahiirion seurauksena kdynnistyneet automaattiset
ajan asetukset muista syistd, kuten huoltotdistd, johtuvista ajan asetuksista.

(7)  Tietojen tunnisteiden pitdisi pystyd erottamaan dlykkaastd ajopiirturista kopioidut tiedot ja edellisen sukupolven
ajopiirturista kopioidut tiedot.

(') EUVLL 60, 28.2.2014, s. 1.

(%) Komission tdytantoonpanoasetus (EU) 2016/799, annettu 18 pdivind maaliskuuta 2016, ajopiirturien ja niiden osien rakentamista,
testaamista, asentamista, kdyttod ja korjaamista koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014 tdytin-
toonpanemisesta (EUVL L 139, 26.5.2016, s. 1).



L 85/2 Euroopan unionin virallinen lehti 28.3.2018

(8)  Yrityskortin voimassaoloaikaa on pidennettiva kahdesta vuodesta viiteen vuoteen, jotta se voidaan yhdenmukaistaa
kuljettajakortin voimassaoloajan kanssa.

(9)  Tiettyjen vikojen ja tapahtumien kuvaukset, paivin tyGajan aloitus- jaftai padttymispaikkatietojen validointi seka
dlykkadin liikennejarjestelman (ITS) rajapintaan liittyvan kuljettajan suostumuksen kayttd, kun ajoneuvoyksikko
valittdd ndmd tiedot ajoneuvoverkon kautta, ja muut tekniset kysymykset olisi madriteltivd paremmin.

(10)  Ajopiirturin sinettien sertifioinnin ajantasaisuuden varmistamiseksi sinetit on mukautettava ajopiirtureissa kdytet-
tavien mekaanisten sinettien turvallisuutta koskevaan uuteen standardiin.

(11) Tamdi asetus koskee sellaisten jdrjestelmien rakentamista, testausta, asennusta ja kayttod, jotka koostuvat myos
radiolaitteista, joista sdddetddn Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2014/53/EU (). Direktiivilld sddn-
nellddn radioaaltoja viestintddn jaftai radiomadritykseen kiyttdvien sahko- ja elektroniikkalaitteiden markkinoille
saattamista ja kdyttoonottoa horisontaalisella tasolla, ja siind kiinnitetdan erityisesti huomiota sahkéturvallisuuteen,
yhteensopivuuteen muiden jérjestelmien kanssa, radiotaajuuksien saatavuuteen, hitdpalveluihin jaftai delegoituihin
lisasaannoksiin. Talla asetuksella ei saisi rajoittaa mainittua direktiivid, jotta voidaan taata radiotaajuuksien tehokas
kiytto, estdd haitalliset radiotaajuuksien hairiot, varmistaa radiolaitteiden turvallisuus ja sihkdmagneettinen yhteen-
sopivuus ja mahdollistaa muut erityiset delegoidut vaatimukset.

(12)  Sen vuoksi tdytintdonpanoasetusta (EU) 2016/799 olisi muutettava.

(13)  Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen (EU) N:o 165/2014 42 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun
komitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:
1 artikla
Muutetaan tdytintoonpanoasetus (EU) 2016/799 seuraavasti:
1) Muutetaan 1 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 2 ja 3 kohta seuraavasti:

2. Alykkiiden ajopiirturien ja niiden osien rakentamisen, testaamisen, asentamisen, tarkastamisen, kiyton ja
korjaamisen on tapahduttava tdiman asetuksen liitteessd I C sdddettyja teknisid vaatimuksia noudattaen.

3. Muiden kuin alykkdiden ajopiirturien rakentamisen, testaamisen, asentamisen, tarkastamisen, kdyton ja korjaa-
misen on edelleen tapahduttava soveltuvin osin joko asetuksen (EU) N:o 165/2014 liitteen I tai neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 3821/85 (*) liitteen I B vaatimusten mukaisesti.

(*) Neuvoston asetus (ETY) N:o 3821/85, annettu 20 piivand joulukuuta 1985, tieliikenteen valvontalaitteista
(EYVLL 370, 31.12.1985, s. 8).”

b) Lisdtddn 5 kohta seuraavasti:

5. Tdmd asetus ei rajoita Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/53/EU (¥) soveltamista.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/53/EU, annettu 16 pdivina huhtikuuta 2014, radiolaitteiden
asettamista saataville markkinoilla koskevan jisenvaltioiden lainsdddinnén yhdenmukaistamisesta ja direktiivin
1999/5/EY kumoamisesta ETA:n kannalta merkityksellinen teksti (EUVLL 153, 22.5.2014, s. 62).”

2) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) Korvataan mddritelmd 3 seuraavasti:

”3) ‘valmistusasiakirjoilla’ taydellistd siahkoistd tai paperimuotoista asiakirja-aineistoa, jossa on kaikki tiedot, jotka
valmistaja tai sen edustaja on toimittanut tyyppihyviksyntiviranomaiselle ajopiirturin tai sen osan tyyppihy-
viksyntdd varten, mukaan lukien asetuksen (EU) N:o 165/2014 12 artiklan 3 kohdassa tarkoitetut todistukset,
ja tamdn asetuksen liitteessd I C mddriteltyjen testien tekemistd varten, sekd piirrokset, valokuvat ja muut
asiaankuuluvat asiakirjat;”

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/53/EU, annettu 16 pdivind huhtikuuta 2014, radiolaitteiden asettamista saataville
markkinoilla koskevan jisenvaltioiden lainsdddidnnoén yhdenmukaistamisesta ja direktiivin 1999/5/EY kumoamisesta (EUVLL 153,
22.5.2014, 5. 62).
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b) Korvataan médritelmd 7 seuraavasti:

»7) alykkaalld ajopiirturilla’ tai 'toisen sukupolven ajopiirturilla’ asetuksen (EU) N:o 165/2014 8, 9 ja 10 artiklan ja
timan asetuksen liitteen I C mukaista digitaalista ajopiirturia;”

¢) Korvataan mddritelmad 8 seuraavasti:

”8) ’ajopiirturin osalla’ seuraavia: ajoneuvoyksikko, likketunnistin, piirturilevy, ulkoinen GNSS-laitteisto ja varhaiseen
havaitsemiseen tarkoitettu ulkoinen etdyhteyslaitteisto;”

d) Lisitddan mddritelmd 10 seuraavasti:
”10) ‘ajoneuvoyksikolld’ ajopiirturia ilman liiketunnistinta ja sen liitintdkaapeleita.

Se voi koostua yhdestd laitteesta tai useista eri puolilla ajoneuvoa olevista laitteista ja sisiltdd muun muassa
keskusyksikon, datamuistin, ajanmittaustoiminnon, kaksi dlykortin liitintilaitetta kuljettajalle ja apukuljetta-
jalle, tulostimen, ndyton, liittimet sekd laitteet, joilla kdyttdja voi syottdd tietoja, GNSS-vastaanottimen ja
etdviestintalaitteiston.

Ajoneuvoyksikko voi koostua seuraavista, tyyppihyviksynnin alaisista osista:

— ajoneuvoyksikko, erillisend osana (mukaan lukien GNSS-vastaanotin ja etdviestintilaitteisto)
— ajoneuvoyksikon pairunko (mukaan lukien etdviestintdlaitteisto) ja ulkoinen GNSS-laitteisto
— ajoneuvoyksikon pairunko (mukaan lukien GNSS-vastaanotin) ja ulkoinen etdviestintilaitteisto
— ajoneuvoyksikon pairunko, ulkoinen GNSS-laitteisto ja ulkoinen etéviestintalaitteisto.

Jos ajoneuvoyksikko koostuu useista eri puolilla ajoneuvoa olevista laitteista, ajoneuvoyksikon paarunko on
yksikko, joka sisaltdd prosessointiyksikon, datamuistin ja ajanmittaustoiminnon.

'Ajoneuvoyksikko’ tarkoittaa ‘ajoneuvoyksikkod' tai ‘ajoneuvoyksikon pairunkoa’.”
3) Korvataan 6 artiklan kolmas alakohta seuraavasti:

"Liitettd I C sovelletaan kuitenkin 15 péivistd kesikuuta 2019, lukuun ottamatta lisdystd 16, jota sovelletaan 2 péivistd
maaliskuuta 2016.”

4) Muutetaan liite I C tdmdn asetuksen liitteen I mukaisesti.
5) Muutetaan liite II timan asetuksen liitteen II mukaisesti.
2 artikla
Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni pdiviana sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.

Tami asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenval-
tioissa.

Tehty Brysselissd 28 paivind helmikuuta 2018.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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LITE I

Muutetaan asetuksen (EU) 2016/799 liite I C seuraavasti:
1) Muutetaan sisillysluettelo seuraavasti:
a) Korvataan 3.12.5 kohta seuraavasti:
”3.12.5 Paikat ja sijainnit, joissa paivin tyoaika alkaa, loppuu ja/tai jossa kolmen tunnin yhteenlaskettu ajoaika
saavutetaan”

b) Korvataan 4.5.3.2.16 kohta seuraavasti:

”4.5.3.2.16 Kolmen tunnin yhteenlaskettua ajoa koskevat paikkatiedot”

¢) Korvataan 4.5.4.2.14 kohta seuraavasti:

”4.5.4.2.14 Kolmen tunnin yhteenlaskettua ajoa koskevat paikkatiedot”

d) Korvataan 6.2 kohta seuraavasti:

”6.2 Uusien tai korjattujen osien tarkastaminen”

2) Muutetaan 1 kohta seuraavasti:
a) Korvataan mddritelmd 1l seuraavasti:
"ll) “etdviestintdlaitteistolla” tai "varhaiseen havaitsemiseen tarkoitetulla etdyhteyslaitteistolla”
ajoneuvoyksikon laitteita, joita kdytetddn kohdistettujen tienvarsitarkastusten tekemiseen”
b) Korvataan madaritelma tt seuraavasti:
“tt) "ajan asetuksella”

kuluvan ajan asetusta; tdmi asetus voi olla automaattinen, sidnnéllisin viliajoin tapahtuva asetus, jossa
kdytetddn GNSS-vastaanottimen antamaa aikaa viiteaikana, tai se voidaan tehdi kalibrointitilassa;”

¢) Korvataan mddritelmin yy ensimmadinen luetelmakohta seuraavasti:

”

— asennettu M1- ja N1-luokan ajoneuvoon ja jota kdytetddn ainoastaan M1- ja N1-luokan ajoneuvoissa (siten
kuin ne on mdiritelty Euroopan parlamentin ja direktiivin 2007/46/EY (*) liitteessa II, sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna),”

d) Lisdtdan uusi médritelma fff:
“tff) “yhteenlasketulla ajoajalla”
arvoa, joka vastaa tietyn ajoneuvon yhteenlaskettuja ajominuutteja.

Yhteenlasketun ajoajan arvo on kaikkien niiden vapaasti kuluvien minuuttien méird, jotka valvontalaitteen
suorittamassa ajotoimintojen seurannassa on katsottu kuluneeksi DRIVING-toiminnassa, ja sitd kdytetddn vain
ajoneuvon sijainnin tallentamiseen aina, kun kolme tuntia yhteenlaskettua ajoaikaa on tullut tiyteen. Kerty-
minen alkaa, kun valvontalaite aktivoidaan. Arvoon eivit vaikuta mitkddn muut olosuhteet, kuten out of
scope -olosuhteet (pois julkisilta teiltd) tai lautta-/junakuljetus.

Yhteenlasketun ajoajan arvoa ei ole tarkoitus ndyttdd, tulostaa tai kopioida.”
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3) Korvataan 2.3 kohdan 13 alakohdan viimeinen luetelmakohta seuraavasti:

"— ajoneuvoyksikkojen tavanomainen kayttéaika on 15 vuotta ajoneuvoyksikon todistusten voimaantulopiivistd
lahtien, mutta ajoneuvoyksikkojd voidaan kayttdd vield kolme kuukautta yksinomaan datan kopioimiseen.”

4) Korvataan 2.4 kohdan ensimmiinen kohta seuraavasti:

"Jarjestelmén tietoturvan tavoitteena on suojata datamuistia siten, ettd se ehkdisee tietojen luvattoman kiyton ja
muuttamisen sekd havaitsee ndiden yritykset, suojaa liiketunnistimen ja ajoneuvoyksikon vililld siirrettdvien tietojen
eheyttd ja muuttamattomuutta, suojaa valvontalaitteen ja ajopiirturikorttien valilld siirrettdvien tietojen eheyttd ja
muuttamattomuutta, suojelee ajoneuvoyksikon ja mahdollisen ulkoisen GNSS-laitteiston valilld siirrettdvien tietojen
eheyttd ja muuttumattomuutta, suojelee varhaiseen havaitsemiseen tarkoitetun etdyhteyslukijan vilitykselld valvonta-
tarkoituksessa siirrettdvien tietojen luottamuksellisuutta, eheyttd ja muuttamattomuutta sekd varmistaa kopioitavien
tietojen eheyden ja muuttamattomuuden.”

5) Korvataan 3.2 kohdan 27 alakohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:

"— sijainnit, joissa yhteenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen tunnin jakson,”

6) Korvataan 3.4 kohdan 49 alakohta seuraavasti:

”49) Ensimmiinen BREAK/REST-toiminnan tai AVAILABILITY-toiminnan muutos, joka tapahtuu 120 sekunnin
kuluessa siitd, kun ajoneuvon pysdyttiminen aiheutti WORK-toiminnan automaattisen valinnan, katsotaan
tapahtuneeksi silld hetkelld, kun ajoneuvo pysihtyi (ja sen vuoksi tima toiminta mahdollisesti peruuttaa valin-
nan WORK).”

7) Korvataan 3.6.1 kohdan 59 alakohta seuraavasti:

”59) Kuljettaja syottdd sen jalkeen ajoneuvon senhetkisen paikkatiedon, jota pidetddn tilapaisend tietona.

Tilapainen tieto, joka syGtetddn kortin viimeisen poistamisen yhteydessa, vahvistetaan (eli sitd ei endd korvata)
seuraavin ehdoin:

— tieto paikasta, jossa nykyinen paivin tyGaika alkaa, kun tietoja syotetadn kisin vaatimuksen 61 mukaisesti;

— seuraava tieto paikasta, jossa nykyinen piivin tyoaika alkaa, jos kortin haltija ei sy6td mitddn paikkaa, jossa
tyoaika alkaa tai pdittyi, kun tietoja syotetddn kisin vaatimuksen 61 mukaisesti.

Tilapiinen tieto, joka syotetddn kortin viimeisen poistamisen yhteydessd, korvataan ja uusi arvo vahvistetaan
seuraavin ehdoin:

— seuraava tieto paikasta, jossa nykyinen paivin tyoaika paittyy, jos kortin haltija ei syotd mitddn paikkaa,
jossa tyoaika alkaa tai paittyi, kun tietoja syotetddn kisin vaatimuksen 61 mukaisesti”.

8) Korvataan 3.6.2 kohdan kuudes ja seitsemds luetelmakohta seuraavasti:

"— paikka, jossa edellinen paivin tyoaika paittyi, asiaankuuluvaan aikaan liittyvana (eli kortin viimeisimméan poiston
yhteydessid syotettyjen tietojen péille kirjoitetaan uusi tieto, joka vahvistetaan),

— paikka, jossa nykyinen paivin tyoaika alkaa, asiaankuuluvaan aikaan liittyvand (eli kortin viimeisimman poiston
yhteydessa syotetty tilapdinen tieto vahvistetaan).”
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9) Korvataan 3.9.15 kohta seuraavasti:

”3.9.15 "Aikojen paillekkiisyys” -tapahtuma

86) Tamd tapahtuma syntyy, kun yksikko ei ole kalibrointitilassa, jos ajoneuvoyksikkd havaitsee yli
minuutin kestoisen poikkeaman ajoneuvoyksikon ajanmittaustoiminnon ja GNSS-vastaanottimesta pe-
rdisin olevan ajan vililld. Timi tapahtuma tallennetaan yhdessi ajoneuvoyksikon sisdisen kellon arvon
kanssa ja yhdessd automaattisen ajansdadon kanssa. Kun aikojen péallekkiisyys -tapahtuma on syntynyt,
ajoneuvoyksikko ei tuota muita aikojen paallekkdisyys -tapahtumia seuraavaan 12 tuntiin. Timai tapah-
tuma ei synny tapauksissa, joissa GNSS-vastaanotin ei havainnoinut mitdin kelvollista GNSS-signaalia
vihintddan 30 piivdan.”

10) Lisdtddn 3.9.17 kohtaan seuraava luetelmakohta:
"— ITS-jdrjestelman rajapintaan liittyva vika (tarvittaessa)”
11) Muutetaan 3.10 kohta seuraavasti:
i) Korvataan ennen 89 alakohdassa olevaa taulukkoa oleva teksti seuraavasti:

"Valvontalaitteen on havaittava viat itse suorittamiensa ja sisidnrakennettujen testien avulla seuraavan taulukon
mukaisesti:”

i) Lisitddn taulukkoon rivi seuraavasti:

"ITS-rajapinta (valinnainen) Virheeton toiminta”

12) Korvataan 3.12 kohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:

"— keskimaéiriinen sijaintitietojen maird paivissd maaritelldan vihintddn kuuteen sijaintiin, kun pdivin tyoaika alkaa,
kuuteen sijaintiin, kun yhteenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen tunnin jakson ja kuuteen sijaintiin, kun
pdivittdinen tyoaika péittyy, joten "365 pdivaa” sisdltdd vahintddn 6570 sijaintitietoa,”

13) Muutetaan 3.12.5 kohta seuraavasti:
a) Korvataan otsikko ja 108 alakohta seuraavasti:

"3.12.5 Paikat ja sijainnit, joissa paivin tyoaika alkaa, loppuu ja/tai jossa kolmen tunnin yhteenlaskettu ajoaika
saavutetaan

108) Valvontalaitteen on tallennettava ja siilytettdvd datamuistissaan:
— paikat ja sijainnit, joissa kuljettajan ja/tai apukuljettajan pdivan tyoaika alkaa;
— sijainnit, joissa yhteenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen tunnin jakson;
— paikat ja sijainnit, joissa kuljettajan ja/tai apukuljettajan pdivan tyoaika paittyy.”
b) Korvataan 110 alakohdan neljds luetelmakohta seuraavasti:

»

— syotetyn tiedon tyyppi (alkamis- tai padttymistieto tai kolmen tunnin yhteenlaskettu ajoaika),”



28.3.2018

Euroopan unionin virallinen lehti

L 85/7

¢) Korvataan 111 alakohta seuraavasti:

”111) Datamuistin on kyettdva sdilyttdiméddn 365 pdivin ajan paikka- ja sijaintitiedot paivdn tydajan alkamisesta,

padttymisestd jaftai kun saavutetaan 3 tunnin yhteenlaskettu ajoaika.”

14) Korvataan 3.12.7 kohdan 116 alakohta seuraavasti:

"116) Valvontalaitteen on tallennettava ja sdilytettdvd datamuistissaan ajoneuvon hetkellinen nopeus ja sitd vastaava
pdivimaiird ja aika kerran sekunnissa vihintddn viimeisen 24 sellaisen tunnin ajalta, jolloin ajoneuvo on ollut

liikkeessa.”

15) Muutetaan 3.12.8 kohdan taulukko seuraavasti:

a) Lisdtdadn seuraava kohta kohtien "Sijaintitietojen puuttuminen GNSS-vastaanottimesta” ja "Virhe litkedatassa” viliin:

"Virhe viestinnidssd ulkoisen

GNSS-laitteiston kanssa

— pisimpéddn  kestdnyt tapahtuma
kultakin niistd 10 viimeisimmastd
pdivistd, jolloin tapahtumia sattui,

— viisi pisimpédn kestanyttd tapahtu-
maa viimeisen 365 vuorokauden
aikana.

tapahtuman alkamispdivimaird ja
-aika,

tapahtuman paattymispdivimaard ja
-aika,

tapahtuman alkaessa jaftai padtty-
essi paikoilleen asetetun kortin
korttityyppi, numero, kortin myon-
tanyt jasenvaltio ja kortin luomi-
nen,

kyseisend péivind sattuneiden vas-
taavien tapahtumien lukumaird.”

b) Korvataan kohta "Aikojen paillekkaisyys” seuraavasti:

"Aikojen paillekkaisyys

— vakavin tapahtuma kultakin niistd
10 viimeisimmastd piiviastd, jol-
loin tapahtumia sattui (eli tapahtu-
ma, jossa on suurin ero valvonta-
laitteen pdivimairdn ja ajan sekd
GNSS-laitteiston  pdivimdiran ja
ajan valilla).

— viisi vakavinta tapahtumaa viimei-
sen 365 vuorokauden aikana.

valvontalaitteen pdivimaird ja aika
GNSS-laitteiston pdivamadri ja aika,

tapahtuman alkaessa jaftai padtty-
essi paikoilleen asetetun kortin
korttityyppi, numero, kortin myon-
tanyt jasenvaltio ja kortin luomi-
nen,

kyseisend péivind sattuneiden vas-
taavien tapahtumien lukumaird.”

16) Korvataan 3.20 kohdan 200 alakohta seuraavasti:

”200) Valvontalaitteet voidaan varustaa standardien mukaisilla rajapinnoilla, jotka mahdollistavat sen, ettd ajopiirturin
kirjaamia tai tuottamia tietoja voidaan kayttdd kalibrointi- tai normaalitilassa ulkoisessa laitteistossa.

Lisayksessd 13 médritellddn ja standardoidaan vaihtoehtoinen ITS-rajapinta. Muita ajoneuvoyksikon rajapintoja
voi esiintyd samaan aikaan, jos ne tdyttavit tdysin lisiyksen 13 vaatimukset tietoja, turvallisuutta ja kuljettajan
suostumusta koskevasta vihimmaisluettelosta.

Kuljettajan suostumusta ei vaadita niiden tietojen yhteydessd, jotka valvontalaite ldhettdd ajoneuvoverkkoon.
Jos ajoneuvoverkossa annettuja henkil6tietoja kasitellddn ajoneuvoverkon ulkopuolella, ajoneuvon valmistaja
on vastuussa siitd, ettd henkil6tietojen kisittely noudattaa asetusta (EU) 2016/679 (yleinen tietosuoja-asetus).

Kuljettajan suostumus ei koske ajopiirturitietoja, jotka on kopioitu etéyritykselle (vaatimus 193), koska toi-
mintoa valvotaan yrityskortin kayttooikeuksilla.
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Seuraavia vaatimuksia sovelletaan ITS-tietoihin, jotka on asetettu saataville kyseisen rajapinnan kautta:

— ndmd tiedot ovat sarja ajopiirtureiden tietohakemiston valittuja olemassa olevia tietoja (lisdys 1),

— ndiden valittujen tietojen osajoukko merkitddn henkil6tiedoiksi,

— henkilotietoja koskeva osajoukko on saatavilla vain, jos voidaan todentaa kuljettajan suostumus siihen, ettd
hidnen henkilotietoja saadaan vilittdd ajoneuvoverkon ulkopuolelle,

— kuljettajan suostumus voidaan milld hetkelld tahansa ottaa kiyttoon tai poistaa kdytostd valikkokomen-
noilla, jos kuljettajakortti on asetettu yksikkoon,

— tietojoukko ja tietojen osajoukko ldhetetddn langattomalla Bluetooth-yhteyskdytinnolld ajoneuvon ohjaa-
mon ldhistossd, ja sen virkistystaajuus on 1 minuutti,

— ulkoisen laitteen liittdmistd ITS-rajapintaan suojataan tiettyyn kayttoon varatulla ja sattumanvaraisella
vihintddn neljain numeron PIN-koodilla, joka tallennetaan kuhunkin ajoneuvoyksikkéon ja on saatavilla
sen ndytolld,

— ITS-rajapinnan olemassaolo ei saa missddn tilanteessa hiritd ajoneuvoyksikon asianmukaista toimintaa ja
turvallisuutta tai vaikuttaa siihen.

Valittujen olemassa olevien tietojoukkojen, jotka katsotaan vahimmdisluetteloksi, lisaksi voidaan tulostaa myos
muita tietoja, mikali niitd ei voida pitdd henkilotietoina.

Valvontalaitteen on kyettdva lahettdmain tieto kuljettajan suostumuksen tilasta ajoneuvoverkon muihin alus-
toihin.

Kun ajoneuvon sytytysvirtakytkin on ON-asennossa, laitteen on tulostettava niitd tietoja jatkuvasti sarjalii-
tantdporttiin.”

17) Korvataan 3.23 kohdan 211 alakohta seuraavasti:

"211) Ajoneuvoyksikon sisdistd kelloa sdddetddn automaattisesti uudelleen 12 tunnin vilein. Jos timé uudelleensddto
ei ole mahdollinen, koska GNSS-signaalia ei ole kaytettdvissd, ajan sddtdminen suoritetaan heti, kun ajoneu-
voyksikko saa GNSS-vastaanottimesta oikean aikatiedon ajoneuvon sytytysvirtaa koskevien olosuhteiden pe-
rusteella. Ajoneuvoyksikon sisdisen kellon automaattisen ajan asetuksen aikaviite saadaan GNSS-vastaanotti-
mesta.”

18) Korvataan 3.26 kohdan 225 ja 226 alakohdat seuraavasti:

”225) Jokaiseen valvontalaitteen erilliseen osaan on kiinnitettdva tunnistekilpi, josta ilmenevit seuraavat tiedot:

— valmistajan nimi ja osoite,

— valmistajan osanumero sekd valmistusvuosi,

— sarjanumero,

— tyyppihyvéksyntitunnus.
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226) Jos tila ei riitd kaikkien edelld mainittujen tietojen ndyttimiseen, tunnistekilvestd on ilmettdva ainakin valmis-
tajan nimi tai liikketunnus sekd osanumero.”

19) Korvataan 4.1 kohdassa kuljettajakortin etu- ja kddntpuolia vastaava piirros seuraavasti:

FRONT REVERSE
/ DRIVER CARD MEMBER STATE \ / \
1 1. Surname 2. First name(s) 3. Birth
2. date
3. 4a_ Date of start of validity of card
da. 4b. 4h. Administrative expiry date of card
5. 4c 4c. Issuing authority
A (4d.) D (4d ) Mo for national administrative purposes
Sa. S5a. Driving license number 5Sb. Card number
5b. 6. Photograph
) (7.) Signature (B.) Address
. Please return to:
"
\ ) / \| NAME OF AUTHORITY AND ADDRESS |/

20) Korvataan 4.5.3.1.8 kohdan 263 alakohdan ensimmiinen luetelmakohta seuraavasti:

"— korttivika (jos tdssd kortissa on vikaa),”

21) Korvataan 4.5.3.2.8 kohdan 288 alakohdan ensimmidinen luetelmakohta seuraavasti:

"— korttivika (jos tdssd kortissa on vikaa),”

22) Korvataan 4.5.3.2.16 kohta seuraavasti:

”4.5.3.2.16 Kolmen tunnin yhteenlaskettua ajoa koskevat paikkatiedot

305) Kuljettajakortin on voitava tallentaa seuraavat tiedot, jotka liittyvit ajoneuvon sijaintiin, kun yh-
teenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen tunnin jakson:

— paivdmadri ja aika, jolloin yhteenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen tunnin jakson,

— ajoneuvon sijainti,

— GNSS-laitteiston tarkkuus, pdivimaard ja kellonaika, jolloin sijainti madritettiin,

— ajoneuvon matkamittarin lukema.

306) Kuljettajakortin on kyettdva tallentamaan vihintddan 252 tillaista tietuetta.”

23) Korvataan 4.5.4.2.14 kohta seuraavasti:

”4.5.4.2.14 Kolmen tunnin yhteenlaskettua ajoa koskevat paikkatiedot

353) Korjaamokortin on voitava tallentaa seuraavat tiedot, jotka liittyvdt ajoneuvon sijaintiin, kun
yhteenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen tunnin jakson:

— paivdmadri ja aika, jolloin yhteenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen tunnin jakson,
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— ajoneuvon sijainti,

— GNSS-laitteiston tarkkuus, pdivimaard ja kellonaika, jolloin sijainti médritettiin,

— ajoneuvon matkamittarin lukema.

354) Korjaamokortin on kyettiva tallentamaan vihintdin 18 tallaista tietuetta.”

24) Korvataan 5.2 kohdan 396 alakohta seuraavasti:

”396) Kilvestd on kaytdva ilmi ainakin seuraavat tiedot:

— hyviksytyn asentajan tai korjaamon nimi, osoite tai tavaramerkki,

— ajoneuvon ominaiskerroin muodossa "w = ... imp/km”,

— valvontalaitteen vakio muodossa "k = ... imp/km”,

— pyorien renkaiden tehollinen ympérysmitta muodossa "l = ... mm”,

— rengaskoko,

— pdivamadrd, jolloin ajoneuvon ominaiskerroin ja pyorien renkaiden tehollinen ymparysmitta on mitattu,

— ajoneuvon valmistenumero,

— se, onko kiytossd ulkoista GNSS-laitteistoa,

— ulkoisen GNSS-laitteiston sarjanumero, tarvittaessa,

— mahdollinen etéviestintilaitteen sarjanumero,

— kaikkien kdytossd olevien sinetointien sarjanumerot,

— ajoneuvon osa, johon muunnin on asennettu, jos ajoneuvossa on sellainen,

— ajoneuvon osa, johon liiketunnistin on asennettu, jos sitd ei ole liitetty vaihdelaatikkoon tai ei kiytetd
muunninta,

— sen kaapelin viri, joka yhdistdd muuntimen syottoimpulsseja tuottavaan ajoneuvon osaan,

— muuntimeen sulautetun liiketunnistimen sarjanumero.”

25) Muutetaan 5.3 kohta seuraavasti:

a) Lisdtddn 398 alakohdan jilkeen uusi alakohta 398 a seuraavasti:

"398 a) Edelld mainitut sinetit on sertifioitava standardin EN 16882:2016 mukaisesti.”
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b) Korvataan 401 kohdan toinen alakohta seuraavasti:

"Tama yksilollinen tunnistenumero mddritellddn seuraavasti: MMNNNNNNNN ei-irrotettavalla merkinnalld, jossa
MM on yksilollinen valmistajan tunnistusmerkintd (EY:n hallinnoima tietokannan rekister6inti) ja NNNNNNNN
sinetin aakkosnumeerinen merkki, joka yksil6i valmistajan verkkotunnuksen.”

¢) Korvataan 403 alakohta seuraavasti:

”403) Sinetinvalmistajat on rekisterditdva erityiseen tietokantaan, kun ne sertifioivat sinettimallin standardin EN
16882:2016 mukaisesti, ja niiden on julkistettava tunnisteina kdytettdvien sinettien numerot Euroopan
komission vahvistaman menettelyn mukaisesti.”

d) Korvataan 404 alakohta seuraavasti:

”404) Hyviksyttyjen korjaamojen ja ajoneuvojen valmistajien pitdd kdyttdd asetuksen (EU) N:o 165/2014 mukai-
sesti ainoastaan sinettejd, jotka on sertifioitu standardin EN 16882:2016 mukaisesti ja jotka ovat perdisin
edelld mainitussa tietokannassa luetelluilta valmistajilta.”

26) Korvataan 6.2 kohta seuraavasti:

6.2 Uusien tai korjattujen osien tarkastaminen

407) Jokaisen uuden tai korjatun laitteen moitteeton toiminta ja sen lukemien ja tallennusten tarkkuus suh-
teessa 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 ja 3.3 kohdassa annettuihin rajoihin on tarkastettava.”

27) Korvataan 6.3 kohdan 408 alakohta seuraavasti:

”408) Ajoneuvoon asentamisen jilkeen koko laitteiston (valvontalaite mukaan lukien) on oltava 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 ja
3.3 kohdassa esitettyjen enimmadisvirherajoihin liittyvien maardysten mukainen. Koko laitteisto on sinetoitiva
5.3 luvun mukaisesti, ja sithen on sisillyttavd kalibrointi.”

28) Muutetaan 8.1 kohta seuraavasti:

a) Korvataan 8.1 kohdan johdantokappale ennen 425 alakohtaa seuraavasti:

"Téssd luvussa valvontalaitteella tarkoitetaan valvontalaitetta tai sen osia. Mitddn tyyppihyvaksyntdd ei vaadita
kaapeleille, jotka yhdistavit litketunnistimen ajoneuvoyksikk6on, ulkoisen GNSS-laitteiston ajoneuvoyksikkoon
tai ulkoisen etdviestintalaitteiston ajoneuvoyksikkoon. Valvontalaitteen kayttdima paperi katsotaan valvontalaitteen
osaksi.

Valmistajat voivat pyytdd valvontalaitteen osien tyyppihyvaksyntdi yhdessd muiden valvontalaitteiden osien kanssa
edellyttden, ettd osat ovat timin liitteen vaatimusten mukaisia. Vaihtoehtoisesti valmistajat voivat myds pyytdd
valvontalaitteen tyyppihyvaksyntda.

Tamin asetuksen 2 artiklan 10 kohdassa olevassa madritelmassd kuvatulla tavalla ajoneuvoyksikoissd on vaihte-
levuutta osien kokoonpanossa. Riippumatta ajoneuvoyksikon osien kokoonpanosta GNSS-vastaanottimeen tai
etdviestintalaitteistoon kytketty ulkoinen antenni ja (mahdollinen) haaroitin eivit ole osa ajoneuvon tyyppihyvak-
syntda.
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Valmistajien, jotka ovat saaneet tyyppihyviksynnin valvontalaitteelle, on kuitenkin pidettdva julkisesti saatavissa
olevaa luetteloa yhteensopivista antenneista ja haaroittimista kullekin tyyppihyviksytylle ajoneuvoyksikolle, ulkoi-
selle GNSS-laitteistolle ja ulkoiselle etdviestintilaitteistolle.”

b) Korvataan 427 alakohta seuraavasti:

"427) Jasenvaltioiden tyyppihyviksyntaviranomaiset eivit myonnd tyyppihyviksyntid, jos heilld ei ole kdytettavis-
sddn

— tietoturvavarmennetta (jos tdssd liitteessd niin vaaditaan),
— toiminnallisuustodistusta,
— ja yhteentoimivuustodistusta (jos tdssd liitteessd niin vaaditaan)
valvontalaitteelle tai ajopiirturikortille, jolle tyyppihyviksyntdd anotaan.”
29) Muutetaan lisdys 1 seuraavasti:
a) Muutetaan sisdllysluettelo seuraavasti:
i) Korvataan 2.63 kohta seuraavasti:

”2.63 Varattu myohempddn kayttoon”

ii) Korvataan 2.78 kohta seuraavasti:

”2.78 GNSSAccumulatedDriving”

ili) Korvataan 2.79 kohta seuraavasti:

”2.79 GNSSAccumulatedDrivingRecord”

iv) Korvataan 2.111 kohta seuraavasti:

”2.111 NoOfGNSSADRecords”

v) Korvataan 2.160 kohta seuraavasti:

”2.160 Varattu myohempdin kayttoon”

vi) Korvataan 2.203 kohta seuraavasti:

”2.203 VuGNSSADRecord”

vii) Korvataan 2.204 kohta seuraavasti:

”2.204 VuGNSSADRecordArray”

viii) Korvataan 2.230 kohta seuraavasti:

”2.230 Varattu myohempdin kaytt66n”

ix) Korvataan 2.231 kohta seuraavasti:

”2.231 Varattu myohempdin kaytt66n”
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b) Lisdtddn 2 kohtaan seuraava teksti ennen 2.1 kohtaa:
"Sukupolven 1 ja sukupolven 2 laitteissa kaytettdvien korttien datatyyppien osalta tissd lisdyksessd mdaritetty
koko koskee sukupolven 2 laitetta. Lukijan oletetaan jo tietdvin, mitd kokoa sukupolven 1 laitteessa kdytetdan.
Tallaisiin datatyyppeihin liittyvit liitteessd I C olevat vaatimusnumerot kattavat sekd sukupolven 1 ettd suku-
polven 2 laitteet.”

¢) Korvataan 2.19 kohta seuraavasti:

”2.19 CardEventData
Sukupolvi 1:

Kuljettaja- tai korjaamokortille tallennetut tiedot, jotka liittyvdt kortin haltijaa koskeviin tapahtumiin
(liitteen 1 C vaatimukset 260 ja 318).

CardEventData ::= SEQUENCE SIZE (6) OF {
cardEventRecords SET SIZE (NoOfEventsPerType) OF
CardEventRecord

CardEventData on sarja cardEventRecords-tietueita jirjestettynd nousevaan jirjestykseen EventFaultType-
muuttujan arvon mukaan (paitsi tietoturvan murtoyritykset, jotka kerdtddn tietuesarjan viimeiseen osaan).

cardEventRecords on sarja tietyn tyypin tapahtumiin liittyvid tietueita (tai tietoturvan murtoyrityksiin
liittyvd tapahtumaluokka).

Sukupolvi 2:

Kuljettaja- tai korjaamokortille tallennetut tiedot, jotka liittyvdt kortin haltijaa koskeviin tapahtumiin
(liitteen T C vaatimukset 285 ja 341).

CardEventData ::= SEQUENCE SIZE(11) OF {
cardEventRecords SET SIZE (NoOfEventsPerType) OF
CardEventRecord

CardEventData on sarja cardEventRecords-tietueita jirjestettynd nousevaan jirjestykseen EventFaultType-
muuttujan arvon mukaan (paitsi tietoturvan murtoyritykset, jotka kerdtddn tietuesarjan viimeiseen osaan).

cardEventRecords on sarja tietyn tyypin tapahtumiin liittyvid tietueita (tai tietoturvan murtoyrityksiin
liittyvd tapahtumaluokka)”.

d) Korvataan 2.30 kohta seuraavasti:

”2.30 CardRenewallndex

Kortin uusintanumero (maaritelma i).

CardRenewalIndex::= IA5String (SIZE (1))

Asetettava arvo: (ks. timdn liitteen 7 luku).
‘0" Ensi kerran myonnetty.

Suurennusjarjestys: ‘0, ..., 9, A, ..., Z"”
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e) Korvataan 2.61 kohdassa otsakkeen ”"Sukupolvi 2” jilkeinen teksti seuraavasti:

"DriverCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE ({
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,
activityStructurelLength CardActivityLengthRange,
noOfCardvehicleRecords NoOfCardvehicleRecords,
noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords,
noOfGNSSADRecords NoQ£fGNSSADRecords,
noOfSpecificConditionRecords NoOfSpecificConditionRecords
noOfCardvehicleUnitRecords NoOfCardvehicleUnitRecords

}

Sukupolven 1 arvojen lisiksi kiytetddn seuraavia dataelementteja:

noOfGNSSADRecords on kortille tallennettavissa olevien yhteenlaskettua ajoaikaa koskevien GNSS-tietueiden
madard.

noOfSpecificConditionRecords on kortille tallennettavissa olevien erityisolosuhteisiin liittyvien tietueiden
madra.

noOfCardVehicleUnitRecords on kortille tallennettavissa olevien ajoneuvoyksikkdjen kéyttimien tietueiden
mdard.”

f) Korvataan 2.63 kohta seuraavasti:

”2.63 Varattu myohempiin kiytt66n”

g) Korvataan 2.67 kohdassa otsakkeen "Sukupolvi 2" jilkeinen teksti seuraavasti:

"Seuraavissa lisdyksissd kdytetddn samoja arvoja kuin sukupolven 1 tapauksessa:

—--GNSS Facility (8),

——Remote Communication Module (9),

——ITS interface module (10),

--Plaque (11) ,——may be used in SealRecord

--M1/N1 Adapter (12) ,——may be used in SealRecord

—-—-European Root CA (ERCA) (13),

—-—Member State CA (MSCA) (14},

-—External GNSS connection (15) ,——may be used in SealRecord

——Unused (16) ,——used in SealDataVu

—-Driver Card (Sign) (17) ,——only to be used in the CHA
field of a signing certificate

—-Workshop Card (Sign) (18), ——only to be used in the CHA
field of a signing certificate

—--Vehicle Unit (Sign) (19), ——only to be used in the CHA
field of a signing certificate

—-—-RFU (20..255)

Huomautus 1:  SealRecord-tietuesarjassa voidaan tarvittaessa kayttdd sukupolven 2 arvoja kilvelle, muuntimelle
ja ulkoiselle GNSS-yhteydelle sekd sukupolven 1 arvoja ajoneuvoyksikolle ja litketunnistimelle.

Huomautus 2:  Sukupolven 2 todistuksen CardHolderAuthorisation (CHA) -kentissd arvot (1), (2) ja (6) on
katsottava vastaavan laitetyypin molemminpuolisen todentamisen todistukseksi. Digitaalisen allekirjoituksen lu-
omista varten tarvittavan todistuksen osoittamiseksi on kdytettavd arvoja (17), (18) tai (19).”
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h) Korvataan 2.70 kohdassa otsakkeen "Sukupolvi 2” jilkeinen teksti seuraavasti:

"Sukupolvi 2:

"Ox'H
"00’H
"01’H
"02'H
"03'H
"04'H
"05'H
"06’H
"07'H
"08'H
"09'H
"OA'H
"0B'H
"0C'H
"OD'H
"OE"H
"OF'H

"1x'H
"10'H
"11'H
"12'H
"13'H
"14'H
"15'H
"16'H
"17'H
"18'H
"19'H
"1A"H
"1B'H
"1C'H

"2x"H
r20"H
'21'H
r22'H
"23'"H
"24"H
"25'H
'26'H

"3x"H
"30'H
"31’H
"32'H
"33'H
"34'H
"35'H
"36’H
"37'H
"38'H
"39'H
"3A"H

"4x'H
"40'H
"41'H

"50"H
"80"H

— !lFIH

- '2F'H

- '3F'H

— !4FIH
- '7F'H
— !FFIH

Luonteeltaan yleiset tapahtumat,

Ei lisdtietoja,

Ei voimassa olevan kortin asettaminen laitteeseen,
Korttiristiriita,

Aikojen paillekkdisyys,

Ajo ilman asianmukaista korttia,

Kortin paikoilleen asettaminen ajon aikana,
Edellistd kortin kédyttojaksoa ei lopetettu oikein,
Ylinopeus,

Keskeytynyt virransyotto,

Virhe liikedatassa,

Ajoneuvon liikeristiriita,

Aikojen paillekkaisyys (GNSS-laitteiston/ajoneuvoyksikon sisdinen kello),
Virhe yhteydessi etdviestintilaitteistoon,
Sijaintitietojen puuttuminen GNSS-vastaanottimesta,
Virhe viestinnissi ulkoisen GNSS-laitteiston kanssa,
Varattu tulevaan kayttoon,

Ajoneuvoyksikkoon liittyvit tietoturvan murtoyritykset,

Ei lisitietoja,

Liiketunnistimen tunnistaminen epdonnistui,
Ajopiirturikortin tunnistaminen epdonnistui,
Liiketunnistimen luvaton vaihtaminen,

Virhe kortille syotettivien tietojen eheydessi

Virhe tallennettujen kayttdjadn liittyvien tietojen eheydessd,
Virhe sisdisessi tiedonsiirrossa,

Laitteen kotelon luvaton avaaminen,

Laitteiden tahallinen vahingoittaminen,

GNSS-laitteistoon kajoamisen havaitseminen,

Ulkoisen GNSS-laitteiston tunnistaminen epdonnistui,
Ulkoisen GNSS-laitteiston varmenteen voimassaoloajan pddttyminen,
Varattu tulevaan kiyttoon,

Liiketunnistimeen liittyvit tietoturvan murtoyritykset,
Ei lisitietoja,

Tunnistaminen epdonnistui,

Virhe tallennettujen tietojen eheydessa,

Virhe sisdisessi tiedonsiirrossa,

Laitteen kotelon luvaton avaaminen,

Laitteiden tahallinen vahingoittaminen,

Varattu tulevaan kaytt6on,

Valvontalaiteviat,

Ei lisdtietoja,

Vika ajoneuvoyksikon sisilla,
Vika tulostimessa,

Vika naytossd,

Tietojen kopioimiseen liittyva vika,
Vika tunnistimessa,

Sisdinen GNSS-vastaanotin,
Ulkoinen GNSS-laitteisto,
Etaviestintalaitteisto,
ITS-rajapinta,

Varattu tulevaan kayttoon,
Korttiviat,

Ei lisitietoja,

Varattu tulevaan kdyttoon,
Varattu tulevaan kayttoon,

Arvo miirdytyy valmistajan mukaan.”;
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i) Korvataan 2.71 kohta seuraavasti:

”2.71 ExtendedSealldentifier
Sukupolvi 2:

Laajennettu sinetin tunniste yksiloi sinetin (liitteen I C vaatimus 401).

ExtendedSealldentifier ::= SEQUENCE({
manufacturerCode OCTET STRING (SIZE(2)),
sealldentifier OCTET STRING (SIZE(8))
}

manufacturerCode on sinetin valmistajan tunniste.
sealldentifier on valmistajakohtainen tunniste sinetille.”
j)  Korvataan 2.78 kohta ja 2.79 kohta seuraavasti:

”2.78 GNSSAccumulatedDriving
Sukupolvi 2:

Tiedot, jotka on tallennettu kuljettaja- tai korjaamokortille ja jotka littyvét ajoneuvon GNSS-sijaintiin, jos
yhteenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen tunnin jakson (liitteen I C vaatimukset 306 ja 354).

GNSSAccumulatedDriving := SEQUENCE ({
gnssADPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfGNSSADRecords -1},
gnssAccumulatedDrivingRecords SET SIZE (NoOfGNSSADRecords) OF
GNSSAccumulatedDrivingRecord

}

gnssADPointerNewestRecord on indeksi viimeksi paivitetylle yhteenlaskettua ajoaikaa koskevalle GNSS-
tietueelle.

Asetettava arvo on numero, joka vastaa yhteenlaskettua ajoaikaa koskevan GNSS-tietueen jarjestysnume-
roa, alkaen numerosta ‘0’ ensimmidiselle yhteenlaskettua ajoaikaa koskevalle GNSS-tietueelle datarakentees-
sa.

gnssAccumulatedDrivingRecords on tietuesarja, johon sisiltyy péivimaird ja aika yhteenlasketusta ajo-
sta, joka saavuttaa yli kolmen tunnin jakson, ja tiedot ajoneuvon sijainnista.

2.79 GNSSAccumulatedDrivingRecord
Sukupolvi 2:

Tiedot, jotka on tallennettu kuljettaja- tai korjaamokortille ja jotka liittyvét ajoneuvon GNSS-sijaintiin, jos
yhteenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen tunnin jakson (liitteen I C vaatimukset 305 ja 353).

GNSSAccumulatedDrivingRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
gnssPlaceRecord GNSSPlaceRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

}

timeStamp on pdivimaird ja aika, jolloin yhteenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen tunnin jakson.
gnssPlaceRecord sisiltdd tiedot ajoneuvon sijainnista.

vehicleOdometerValue on matkamittarin lukema, kun yhteenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen tun-
nin jakson.”
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k) Korvataan 2.86 kohta seuraavasti:

”2.86 Keyldentifier

Julkisen avaimen tdysin yksiloivd tunniste, jota kdytetddn avaimen viitetietona ja avaimen valinnassa. Se
yksiléi myos avaimen haltijan.

KeyIdentifier ::= CHOICE {
extendedSerialNumber ExtendedSerialNumber,
certificateRequestID CertificateRequestlID,

certificationAuthorityKID CertificationAuthorityKID
}

Ensimmiinen vaihtoehto on sopiva ajoneuvoyksikon, ajopiirturikortin tai ulkoisen GNSS-laitteiston julki-
sen avaimen tunnisteeksi.

Toinen vaihtoehto on sopiva ajoneuvoyksikon julkisen avaimen tunnisteeksi (tapauksissa, joissa ajoneu-
voyksikon sarjanumero ei ole tiedossa silloin, kun varmenne luodaan).

Kolmas vaihtoehto on sopiva jasenvaltion julkisen avaimen tunnisteeksi.”
) Korvataan 2.92 kohta seuraavasti:

72.92 MAC
Sukupolvi 2:

Salauksen 8, 12 tai 16 tavun pituinen tarkistussumma, joka vastaa lisdyksessd 11 mdédriteltyjd salaus-

ohjelmia.

MAC ::= CHOICE {
Mac8 OCTET STRING (SIZE(8)),
Macl?2 OCTET STRING (SIZE(12)),
Macl6 OCTET STRING (SIZE(16)),

”.

m) Korvataan 2.111 kohta seuraavasti:

”2.111 NoOfGNSSADRecords
Sukupolvi 2:

Kortille tallennettavissa olevien yhteenlaskettua ajoaikaa koskevien GNSS-tietueiden maara.
NoOfGNSSADRecords ::= INTEGER (0..2'¢-1)
Asetettava arvo: ks. lisdys 2.
n) Korvataan 2.120 kohdassa asetettava arvo '16H’ seuraavasti:
"716’H  VuGNSSADRecord ”
o) Korvataan 2.160 kohta seuraavasti:

”2.160 Varattu myohempiin kiytt6on”
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p) Korvataan 2.162 kohta seuraavasti:

”2.162 TimeReal

Tunnus yhdistetyssd paivimaara- ja aikakentéssd, jossa pdivimaird ja aika ilmaistaan ajan kello 00:00:00
1. tammikuuta 1970 jilkeen kuluneina sekunteina (UTC).

TimeReal {INTEGER:TimeRealRange} ::= INTEGER (0..TimeRealRange)

Asetettava arvo — Octet Aligned (tavuittain ryhmitelty): keskiyon 1. tammikuuta 1970 (UTC) jilkeen
kuluneiden sekuntien maara.

Viimeinen mahdollinen pdivimaard/aika on vuonna 2106.”
q) Korvataan 2.179 kohta seuraavasti:

72.179 VuCardRecord
Sukupolvi 2:

Ajoneuvoyksikkoon tallennetut tiedot, jotka liittyvét kaytettyyn ajopiirturikorttiin (liitteen I C vaatimus

132).

VuCardRecord ::= SEQUENCE {

cardNumberAndGenerationInformation FullCardNumberAndGeneration,
cardExtendedSerialNumber ExtendedSeriallNumber,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
cardNumber CardNumber

}

cardNumberAndGenerationInformation on kiytetyn kortin koko numero ja sukupolvi (tietotyyppi
2.74).

cardExtendedSerialNumber luettuna kortin MF-tiedoston EF_ICC-tiedostosta.
cardStructureVersion luettuna DF_Tachograph_G2-tiedoston EF_Application_Identification-tiedostosta.
cardNumber luettuna DF_Tachograph_G2-tiedoston EF_Identification-tiedostosta.”

r) Korvataan 2.203 ja 2.204 kohta seuraavasti:

72.203 VuGNSSADRecord
Sukupolvi 2:

Ajoneuvoyksikkoon tallennetut tiedot, jotka liittyvat ajoneuvon GNSS-sijaintiin, jos yhteenlaskettu ajoaika
saavuttaa yli kolmen tunnin jakson (liitteen I C vaatimukset 108 ja 110).

VuGNSSADRecord ::= SEQUENCE ({
timeStamp TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
gnssPlaceRecord GNSSPlaceRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

timeStamp on pdivimaird ja aika, jolloin yhteenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen tunnin jakson.

cardNumberAndGenDriverSlot yksiloi kortin, joka oli kuljettajan korttiaukossa, mukaan lukien sen
sukupolvi.
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cardNumberAndGenCodriverSlot yksiloi kortin, joka oli apukuljettajan korttiaukossa, mukaan lukien
sen sukupolvi.

gnssPlaceRecord sisiltdd tiedot ajoneuvon sijainnista.

vehicleOdometerValue on matkamittarin lukema, kun yhteenlaskettu ajoaika saavuttaa yli kolmen
tunnin jakson.

2.204 VuGNSSADRecordArray
Sukupolvi 2:

Ajoneuvoyksikkoon tallennetut tiedot, jotka liittyvit ajoneuvon GNSS-sijaintiin, jos yhteenlaskettu ajoaika
saavuttaa yli kolmen tunnin jakson (liitteen I C vaatimukset 108 ja 110).

VuGNSSADRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuGNSSADRecord

recordType osoittaa tietueen tyypin (VuGNSSADRecord).

Asetettava arvo: ks. RecordType.

recordSize on VuGNSSADRecord-tietueen koko tavuina.
noOfIWRecords on tietuesarjassa olevien tietueiden maari.

records on sarja GNSS-laitteiston yhteenlaskettua ajoa koskevia tietueita.”

s) Korvataan 2.230 ja 2.231 kohta seuraavasti:

”2.230 Varattu myohempdin kayttoon
2.231 Varattu mydhempéin kayttoon”

t) Korvataan 2.234 kohdassa otsakkeen "Sukupolvi 2” jilkeinen teksti seuraavasti:

"WorkshopCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE {
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,
activityStructureLength CardActivityLengthRange,
noOfCardvehicleRecords NoOfCardVehicleRecords,
noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords,
noOfCalibrationRecords NoOfCalibrationRecords,
noOfGNSSADRecords NoOfGNSSADRecords,
noOfSpecificConditionRecords NoOfSpecificConditionRecords,
noOfCardvehicleUnitRecords NoOfCardvehicleUnitRecords

Sukupolven 1 arvojen lisdksi kéytetddn seuraavia dataelementteja:

noOfGNSSADRecords on kortille tallennettavissa olevien yhteenlaskettua ajoaikaa koskevien GNSS-tietueiden
madara.
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noOfSpecificConditionRecords on kortille tallennettavissa olevien erityisolosuhteisiin liittyvien tietueiden
madrd.

noOfCardVehicleUnitRecords on kortille tallennettavissa olevien ajoneuvoyksikkdjen kéyttimien tietueiden
maard.”

30) Muutetaan lisdys 2 seuraavasti:

a)

Lisitddn 1.1 kohtaan seuraavat lyhenteet:
"CHA (Certificate holder authorisation) Varmenteen haltijan valtuutus
DO (Data object) Dataobjekti”
Muutetaan 3.3 kohta seuraavasti:
i) Korvataan TCS_24 alakohta seuraavasti:
"TCS_24 Edelld lueteltuja turvallisuusehtoja voidaan yhdistelld seuraavin tavoin:
AND: Kaikkien turvallisuusehtojen on tdytyttava

OR: Vihintddn yhden turvallisuusehdon on téytyttava

Tiedostojdrjestelmdn kiyttoikeussdannot, eli SELECT-, READ BINARY- ja UPDATE BINARY -ko-
mennot, on kisitelty luvussa 4. Muiden komentojen kayttGoikeussddnnot on esitetty seuraavissa
taulukoissa. Termid “ei sovelleta” kiytetdan, jos komennon tueksi ei ole vaatimusta. Tilloin komen-
toa voidaan tukea tai olla tukematta, mutta kayttooikeus ei kuulu soveltamisalaan.”

ii) Korvataan TCS_25 alakohdassa oleva taulukko seuraavasti:

"Komento Kuljettajakortti Korjaamokortti Valvontakortti Yrityskortti

External Authenticate
— Ensimmiisen sukupol- | ALW ALW ALW ALW

ven todentamiseen
— Toisen sukupolven to- | ALW PWD ALW ALW

dentamiseen
Internal Authenticate ALW PWD ALW ALW
General Authenticate ALW ALW ALW ALW
Get Challenge ALW ALW ALW ALW
MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW
MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW
Process DSRC Message Ei sovelleta Ei sovelleta Ei sovelleta Ei sovelleta
PSO: Compute Digital Sig- | ALW OR ALW OR Ei sovelleta Ei sovelleta
nature SM-MAC-G2 SM-MAC-G2
PSO: Hash Ei sovelleta Ei sovelleta ALW Ei sovelleta
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Komento

Kuljettajakortti

Korjaamokortti

Valvontakortti

Yrityskortti

PERFORM HASH of FILE | ALW OR ALW OR Ei sovelleta Ei sovelleta
SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Verify Certificate ALW ALW ALW ALW

PSO: Verify Digital Signa- | Ei sovelleta Ei sovelleta ALW Ei sovelleta

ture

Verify

Ei sovelleta

ALW

Ei sovelleta

Ei sovelleta”

iii) Korvataan TCS_26 alakohdassa oleva taulukko

seuraavasti:

"Komento

Kuljettajakortti

Korjaamokortti

Valvontakortti

Yrityskortti

External Authenticate

— Ensimmiisen sukupol-
ven todentamiseen

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

— Toisen sukupolven to-
dentamiseen

ALW

PWD

ALW

ALW

Internal Authenticate

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

General Authenticate ALW ALW ALW ALW

Get Challenge ALW ALW ALW ALW
MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW
MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW
Process DSRC Message Ei sovelleta ALW ALW Ei sovelleta
PSO: Compute Digital Sig- | ALW OR ALW OR Ei sovelleta Ei sovelleta
nature SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Hash Ei sovelleta Ei sovelleta ALW Ei sovelleta

PERFORM HASH of FILE | ALW OR ALW OR Ei sovelleta Ei sovelleta
SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Verify Certificate ALW ALW ALW ALW

PSO: Verify Digital Signa- | Ei sovelleta Ei sovelleta ALW Ei sovelleta

ture

Verify

Ei sovelleta

ALW

Ei sovelleta

Ei sovelleta”
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iv) Korvataan TCS_27 alakohdassa oleva taulukko seuraavasti:

"Komento

Kuljettajakortti

Korjaamokortti

Valvontakortti

Yrityskortti

External Authenticate

— Ensimmidisen sukupol-
ven todentamiseen

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

— Toisen sukupolven to-
dentamiseen

ALW

PWD

ALW

ALW

Internal Authenticate

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

General Authenticate ALW ALW ALW ALW
Get Challenge ALW ALW ALW ALW
MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW
MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW

Process DSRC Message

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

PSO: Compute Digital Sig-
nature

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

PSO: Hash

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

PERFORM HASH of FILE

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

PSO: Verify Certificate

ALW

ALW

ALW

ALW

PSO: Verify Digital Signa-
ture

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Verify

Ei sovelleta

ALW

Ei sovelleta

Ei sovelleta”

Korvataan 3.4 kohdan TCS 29
"TCS_29 Tilaa ilmaisevat tavut SW1 ja SW2 sisillytetddn kaikkiin vastausviesteihin, ja ne osoittavat komennon

suorittamisen tilan.

alakohta seuraavasti:

SW1 SW2 Merkitys

90 00 | Normaali suoritus.

61 XX | Normaali suoritus. XX = vastaukseen kdytettdvissd olevien tavujen maard.
62 81 | Varoituksen suoritus. Osa palautettavista tiedoista on voinut tuhoutua.
63 00 | Todentaminen epdonnistui (varoitus)

63 CX | Vddra CHV (PIN). ‘X’ on jiljelld olevien yrityskertojen laskuri.
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SW1 SW2 Merkitys

64 00 | Toteutusvirhe — haihtumattoman muistin tila muuttumaton. Virhe eheydessa.

65 00 | Toteutusvirhe — haihtumattoman muistin tila muuttunut

65 81 | Toteutusvirhe —haihtumattoman muistin tila muuttunut — muistivirhe

66 88 | Turvallisuusvirhe: vddrd tarkistussumma (salatun sanomanvilityksen yhteydessd) tai
vddrd varmenne (varmenteen todennuksen yhteydessd) tai
vaird kryptogrammi (ulkoisen todennuksen yhteydessd) tai
vadrd allekirjoitus (allekirjoituksen todennuksen yhteydessa)

67 00 | Vddra pituus (vddrd Lc tai Le)

68 83 | Odotettu ketjun viimeinen komento

69 00 | Kielletty komento (protokollassa T=0 ei kdytettivissd vastausta)

69 82 | Tietoturvatilan vaatimuksia ei tdytetty.

69 83 | Todennusmenetelmin kiytto estetty.

69 85 | Kidyttoehtoja ei tdytetty.

69 86 | Komento ei sallittu (ei kdytossd olevaa EF-tiedostoa).

69 87 | Odotettuja salattuja viestitietoja puuttuu

69 88 | Salatuissa viestitiedoissa virheitd

6A 80 | Datakentdssd vddrdt parametrit

6A 82 | Tiedostoa ei 16ydy.

6A 86 | Vairdt parametrit P1-P2.

6A 88 | Kyseessd olevaa dataa ei loydy.

6B 00 | Védrdt parametrit (suhteellinen osoite EF-tiedoston ulkopuolella).

6C XX | vaard pituus, SW2 osoittaa tarkan pituuden. Mitddn tietokenttdd ei palauteta vasta-

uksena.

6D 00 | Kdskykoodia ei tueta tai se ei ole voimassa.

6E 00 | Luokkaa ei tueta.

6F 00 | — Muut tarkastusvirheet

Muita ISO/IEC 7816-4 -standardissa mdédritettyjd tilaa osoittavia tavuja voidaan palauttaa, jos niiden
kayttdytymistd ei ole nimenomaisesti mainittu tdssid lisdyksessa.
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Esimerkiksi seuraavat tilaa osoittavat tavut voidaan vaihtoehtoisesti palauttaa:
6881: Loogista kanavaa ei tueta
6882: Salattua sanomanvilitystd ei tueta”

d) Korvataan 3.5.1.1 kohdan TCS_38 alakohdan viimeinen luetelmakohta seuraavasti:

"— Jos valittu sovellus katsotaan vialliseksi (tiedoston ominaisuuksissa on todettu eheysvirhe), suorittamisen tilaa
kuvaava vastaus on ‘6400’ tai '6500".

e) Korvataan 3.5.1.2 kohdan TCS_41 alakohdan viimeinen luetelmakohta seuraavasti:

"— Jos valittu tiedosto katsotaan vialliseksi (tiedoston ominaisuuksissa on todettu eheysvirhe), suorittamisen tilaa
kuvaava vastaus on ‘6400’ tai ‘6500’

f) Korvataan 3.5.2.1 kohdan TCS_43 alakohdan kuudes luetelmakohta seuraavasti:

"— Jos tiedoston ominaisuuksissa on todettu eheysvirhe, kortin on pidettdva tiedostoa vaurioituneena ja luku-
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kelvottomana, ja suorittamisen tilaa kuvaava vastaus on ‘6400 tai '6500’.
g) Muutetaan 3.5.2.1.1 kohta seuraavasti:

i) Korvataan TCS_45 alakohdassa oleva taulukko seuraavasti:

"Tavu Pituus Arvo Kuvaus
#1 1 81k’ Tpy: salaamattoman datan tuntomerkki
#2 L 'NNh’ tai | Lpy: vastauksena saadun datan pituus (= alkuperiinen Le).

'81 NNh' | L sisdltdd kaksi tavua, jos Lpy>127 tavua.

#(2+ L) - #(1+ L+ NN) NN 'XX.XXh' | Salaamatonta dataa

#(2+ L+ NN) 1 "99h’ suorittamisen tilan tuntomerkki (SW1-SW2) — valinnai-
nen sukupolven 1 salatussa sanomavilityksessad

#(3+ L+ NN) 1 02k suorittamisen tilan pituus — valinnainen sukupolven 1
salatussa sanomavilityksessd

#(4+ L+ NN) - 2 XX XXh' | Suojaamattoman vastauksen tietoyksikon suorittamisen

#(5+ L+ NN) tila — valinnainen sukupolven 1 salatussa sanomavilityk-
sessd

#(6+ L+ NN) 1 "8Eh’ TCC: salauksen tarkistussumman tuntomerkki

#(7+ L+ NN) 1 XXh’ LCC: seuraavan salauksen tarkistussumman pituus

'04h’ sukupolven 1 salatussa sanomanvilityksessd (ks.
lisdys 11, A osa)

'08ly, '0Ch’ tai "10h’ riippuen AES-avaimen pituudesta
sukupolven 2 salatussa sanomanvilityksessd (ks. lisdys
11, B osa)
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Tavu Pituus Arvo Kuvaus
#(8+ L+ NN)- M 'XX.XXh' | Salauksen tarkistussumma
#(7+ M+ L+ NN)
SW 2 XXXXh' | Tilaa osoittavat tavut (SW1, SW2)”

ii) Korvataan TCS_46 alakohdassa oleva taulukko seuraavasti:

"Tavu Pituus Arvo Kuvaus
#1 1 87l Tp ¢ salatun datan (kryptogrammin) tuntomerkki
(tag)
#2 L 'MMh' tai | Ly gt Vastauksena saadun salatun datan pituus (tdytta-
‘g1 MMh’ | misen takia eri kuin komennon alkuperdinen Le).
L sisdltdd kaksi tavua, jos LPI CG > 127 tavua.
#(2+ L)-#(1+ L+ MM) MM | '01XX.XXh' | Salattu data: tdyton osoitin ja kryptogrammi
#(2+ L+ MM) 1 "99h’ suorittamisen tilan tuntomerkki (SW1-SW2) — valinnai-
nen sukupolven 1 salatussa sanomavalityksessd
#(3+ L+ MM) 1 ‘02 suorittamisen tilan pituus — valinnainen sukupolven 1
salatussa sanomavilityksessd
#(4+ L+ MM) - 2 XX XXh' | Suojaamattoman vastauksen tietoyksikon suorittamisen
#(5+ L+ MM) tila — valinnainen sukupolven 1 salatussa sanomavili-
tyksessd
#(6+ L+ MM) 1 "8Eh’ TCC: salauksen tarkistussumman tuntomerkki
#(7+ L+ MM) 1 XX LCC: seuraavan salauksen tarkistussumman pituus
'04h’ sukupolven 1 salatussa sanomanvilityksessd (ks.
lisdys 11, A osa)
'08h’, 0Ch’ tai '10h’ riippuen AES-avaimen pituudesta
sukupolven 2 salatussa sanomanvilityksessa (ks. lisdys
11, B osa)
#(8+ L+ MM)- N 'XX.XXh' | Salauksen tarkistussumma
#(7+ N+ L+ MM)
SW 2 'XXXXh' | Tilaa osoittavat tavut (SW1,SW2)”

h) Korvataan 3.5.2.2 kohdan TCS_50 alakohdan kuudes luetelmakohta seuraavasti:

"— Jos tiedoston ominaisuuksissa on todettu eheysvirhe, kortin on pidettiva tiedostoa vaurioituneena ja luku-
kelvottomana, ja suorittamisen tilaa kuvaava vastaus on '6400’ tai '6500".”

i) Korvataan 3.5.2.3 kohdan TCS_52 alakohta seuraavasti:
i) Korvataan taulukon viimeinen rivi seuraavasti:

"Le 1

XXh'

Kuten standardissa ISO/IEC 7816-4 on maédritelty”
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i) Lisdtddn virke seuraavasti:

"Jos T=0, kortti olettaa arvon Le = 00k, jos salattua sanomanvilitystd ei ole kaytossa.

’

Jos T = 1, suorittamisen tilaa kuvaava vastaus on '6700’, jos Le="01h’.

j) Korvataan 3.5.2.3 kohdan TCS_53 alakohdan kuudes luetelmakohta seuraavasti:

"— Jos tiedoston ominaisuuksissa on todettu eheysvirhe, kortin on pidettivi tiedostoa vaurioituneena ja luku-
kelvottomana, ja suorittamisen tilaa kuvaava vastaus on ‘6400 tai '6500".”

k) Korvataan 3.5.3.2 kohdan TCS 63 alakohdan kuudes luetelmakohta seuraavasti:

"— Jos tiedoston ominaisuuksissa on todettu eheysvirhe, kortin on pidettiva tiedostoa vaurioituneena ja luku-

IRl

kelvottomana, ja suorittamisen tilaa kuvaava vastaus on ‘6400 tai '6500’.

) Korvataan 3.5.5 kohdan TCS_72 alakohta seuraavasti:

"TCS_72 Liitintalaitteen on ASCIl-koodattava kiyttdjan sy6ttimad henkilokohtainen tunnusluku (PIN) ja tdyden-
nettdvd se lisddmalld sen perddn tavuja arvoltaan FFh siten, ettd sen kokonaispituudeksi tulee 8 tavua,
ks. myos datatyyppi WorkshopCardPIN lisdyksessd 1.”

m) Korvataan 3.8.5 kohdan TCS_95 alakohta seuraavasti:

"TCS_95 Jos INTERNAL AUTHENTICATE -komennon tulos on onnistunut, poistetaan kiytossd oleva sukupol-
ven 1 tilapédinen avain, jos sellainen on, eikd se sen jilkeen ole kiytettdvissd. Uusi tilapdinen sukupolven
1 avain saadaan kayttoon sukupolven 1 todennusmekanismin EXTERNAL AUTHENTICATE -komen-
non onnistuneen suorittamisen jilkeen.

Huomautus: ~ Sukupolven 2 tilapiisid avaimia koskien, katso lisdys 11, kohdat CSM_193 ja CSM_195.
Jos sukupolven 2 tilapdiset avaimet on luotu ja ajopiirturikortti saa yksinkertaisen INTERNAL AUT-
HENTICATE -komennon APDU, se keskeyttdd sukupolven 2 salatun sanomanvilitysistunnon ja tuhoaa
tilapiiset sukupolven 2 avaimet.”

n) Korvataan 3.9.5 kohdan TCS_97 alakohta seuraavasti:

"TCS_97 Toisen sukupolven ajoneuvoyksikon ja kortin molemminpuolisen todentamisen komentovariantti voi-
daan suorittaa MF-, DF Tachograph- ja DF Tachograph_G2 -tiedostossa, ks. myds TCS_34. Jos suku-
polven 2 EXTERNAL AUTHENTICATE -komennon tulos on onnistunut, poistetaan kdytossd oleva
sukupolven 1 tilapdinen avain, jos sellainen on, eikd se sen jilkeen ole kdytettdviss.

Huomautus: ~ Sukupolven 2 tilapdisid avaimia koskien, katso lisdys 11, kohdat CSM_193 ja CSM_195.
Jos sukupolven 2 tilapiiset avaimet on luotu ja ajopiirturikortti saa yksinkertaisen EXTERNAL AUT-
HENTICATE -komennon APDU, se keskeyttdd sukupolven 2 salatun sanomanvilitysistunnon ja tuhoaa
tilapdiset sukupolven 2 avaimet.”
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o) Lisdtddn 3.5.10 kohdan TCS_101 alakohdan taulukkoon rivi seuraavasti:

"5+ L+ 1 1 '00h’ Kuten standardissa ISO/IEC 7816-4 on mddritelty”

p) Lisdtadn 3.5.11.2.3 kohdan TCS_114 alakohtaan luetelmakohdat seuraavasti:

"— Jos kortin ’currentAuthenticatedTime’ on myohéisempi kuin valitun julkisen avaimen vanhenemispiiva,
suorittamisen tilaa kuvaava vastaus on '6A88’.

Huomautus:  Jos kyseessi on MSE: SET AT -komento ajoneuvoyksikon todentamista varten, avain, johon vii-
tataan, on julkinen avain VU_MA. Kortti asettaa julkisen avaimen VU_MA kdytettdviksi, jos se on kortin
muistissa, kun se vastaa komennon datakentdssd annettua varmenteen haltijan viitettd (CHR) (kortti tunnistaa
julkisen avaimen VU_MA varmenteen CHA-kentin avulla). Kortti palauttaa vastauksen '6A 88’ tille komennolle,
jos vain julkinen avain VU_Sign on saatavilla tai mitddn ajoneuvoyksikon julkista avainta ei ole saatavilla. Katso
CHA-kentdn médritelmit lisdyksestd 11 ja datatyypin ‘equipmentType’ médritelmit lisdyksesti 1.

Vastaavasti, jos EQT:hen (eli ajoneuvoyksikkoon tai korttiin) viittaava MSE: SET DST -komento ldhetetddn
valvontakortille, alakohdan CSM_234 mukaan viiteavain on aina EQT_Sign-avain, jota on kiytettivi digitaalisen
allekirjoituksen todentamiseen. Lisdyksen 11 kuvan 13 mukaan ohjauskortti on aina tallentanut asianomaisen
julkisen avaimen EQT_Sign. Joissakin tapauksissa valvontakortti on ehka tallentanut vastaavan julkisen avaimen
EQT_MA. Valvontakortin on aina asetettava julkinen avain EQT_Sign kiytettavdksi, kun se saa MSE: SET DST
-komennon.”

q) Muutetaan 3.5.13 kohta seuraavasti:

i) Korvataan TCS_ 121 alakohta seuraavasti:

"TCS_121 Tilapiisesti tallennettu tiedoston tietoja vastaava hash-algoritmin tulos poistetaan, jos PERFORM
HASH of FILE -komennolla lasketaan uusi tiedoston tietoja vastaava hash-algoritmin tulos, jos DF-
tiedosto valitaan ja jos ajopiirturin kortti palautetaan alkutilaan.”

ii) Korvataan TCS 123 alakohta seuraavasti:

"TCS_123 Toisen sukupolven ajopiirturisovelluksen on tuettava SHA-2-algoritmia (SHA-256, SHA-384 tai
SHA-512), joka on maddritelty lisdyksen 11 osan B salausohjelmassa allekirjoitusavainkorttia
Card_Sign koskien.”

iii) Korvataan TCS_124 alakohdassa oleva taulukko seuraavasti:

"Tavu | Pituus Arvo Kuvaus

CLA 1 '80h’ | CLA

INS 1 "2Ah’ | (Perform Security Operation) Suorita turvatoimi

P1 1 '90h’ | Tuntomerkki: Hash

P2 1 00k’ | Algoritmi automaattisesti tiedossa
Ensimmiisen sukupolven ajopiirturisovellukselle: SHA-1
Toisen sukupolven ajopiirturisovellukselle: SHA-2-algoritmi (SHA-256, SHA-384
tai SHA-512), mddritelty lisiyksen 11 osan B salausohjelmassa allekirjoitusavain-
korttia Card_Sign koskien”
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r) Muutetaan 3.5.14 kohta seuraavasti:

Korvataan otsikon alla oleva teksti TCS 126 alakohtaan saakka seuraavasti:

"Tamdn komennon avulla lasketaan digitaalinen allekirjoitus aiemmin lasketun hash-algoritmin antaman tuloksen
avulla (ks. PERFORM HASH of FILE, kohta 3.5.13).

Vain kuljettajakortin ja korjaamokortin tdytyy tukea titd komentoa DF Tachograph- ja DF Tachograph_G2
-tiedostossa.

Muuntyyppiset ajopiirturikortit voivat suorittaa timidn komennon tai olla suorittamatta sitd. Toisen sukupolven
ajopiirturisovelluksen kohdalla vain kuljettajakortilla ja korjaamokortilla on toisen sukupolven allekirjoituksen
avain, muut Kkortit eivdt voi suorittaa komentoa onnistuneesti vaan ne paittyvit sopivaan virhekoodiin.

Komento saattaa olla kiytettdvissa MF-tiedostossa. Jos komento ei ole kaytettavissda MF-tiedostossa, se padttyy
asianmukaiseen virhekoodiin.

Tdmad komento on standardin ISO[IEC 7816-8 mukainen. Komennon kdyttd on rajoitettua sithen liittyviddn
standardiin ndhden.”

s) Muutetaan 3.5.15 kohta seuraavasti:

i) Korvataan TCS_ 133 alakohdassa oleva taulukko seuraavasti:

"Tavu Pituus Arvo Kuvaus
CLA 1 '00h’ CLA
INS 1 AN (Perform Security Operation) Suorita turvatoimi
P1 1 "00h’
P2 1 "A8H’ Tuntomerkki: datakentdssd on todennettavaa dataa
Lc 1 XXb’ Seuraavan datakentdn pituus Lc
#6 1 "9Eh’ Digitaalisen allekirjoituksen tuntomerkki
#7 tai L 'NNh' tai | Digitaalisen allekirjoituksen pituus (L sisdltdid kaksi tavua, jos
H#7-#8 81 NNh' | digitaalinen allekirjoitus on yli 127 tavua):
128 tavua koodattuna lisdyksen 11 A osan mukaisesti ensim-
mdisen sukupolven ajopiirturisovelluksessa.
Riippuen valitusta kdyrastd toisen sukupolven ajopiirturisovelluk-
sessa (ks. lisdys 11, B osa).
#(7+ L)- NN | 'XX.XXh' | Itse digitaalinen allekirjoitus”
#(6+ L+ NN)

i) Lisdtddn TCS_134 alakohtaan luetelmakohta seuraavasti:

"— Jos (digitaalisen allekirjoituksen todentamiseen kaytettavin) julkisen avaimen CHA.LSB-arvo (Certificate-
HolderAuthorisation.equipmentType) ei sovellu lisdyksen 11 mukaan digitaalisen allekirjoituksen toden-
tamiseen, suorittamisen tilaa kuvaava vastaus on '6985".
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t) Muutetaan 3.5.16 kohta seuraavasti:

i) Lisdtddn TCS_138 alakohdan taulukkoon rivi seuraavasti:

"5+ L+ 1 1 ‘00’ Kuten standardissa ISO/IEC 7816-4 on mddritelty”

i) Lisdtddn TCS_139 alakohtaan luetelmakohta seuraavasti:

»

— ’6985’ osoittaa, etti komennon datakentdssd annettu 4-tavuinen aikaleima on aikaisempi kuin ’cardVa-

lidityBegin’ tai myohdisempi kuin ‘cardExpiryDate’.

u) Muutetaan 4.2.2 kohta seuraavasti:

i) Korvataan TCS_154 alakohdan tiedostorakenteessa rivien DF Tachograph G2 ja EF CardMA_Certificate viliset
rivit sekd riviltd EF GNSS_Places alakohdan loppuun seuraavasti:

Koko (tavua)
Tietuei-den
Tiedosto | Dataelementti Ikm Min. Maks. Oletusarvot
LDF Tachograph G2 20268 40316
—FESS N ppilSicals foniiideni=iticaizhion 17 17
L DriverCardApplicationIdentification 17 17
—typeOfTachographCardId 1 1 {00}
-cardStructureVersion 2 2 {00 00}
noOfEventsPerType 1. 1; {00}
noOfFaultsPerType 1 1 {00}
activityStructureLength 2 2 {00 00}
noOfCardvehicleRecords 2 2 {0000}
noOfCardPlaceRecords 2 2 {00 00}
noOfGNSSADRecords 2 2 {00 00}
—noOfSpecificConditionRecords 2 2 {00 00}
LnoOfCardVehicleUnitRecords 2 2 {00 00}
—EF CardMA Certificate 204 341
EF GNSS Places 4538 6050
L_GNSSContinuousDriving 4538 6050
':gnssADPointerNewestRecord 2 2 {0000}
gnssAccumulatedDrivingRecords 4536 6048
L GNSSContinuousDrivingRecord Ng 18 18
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssPlaceRecord 14 14
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 4, 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}
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ii) Korvataan TCS_155 alakohdan taulukossa kohta NOOfGNSSCDRecords seuraavasti:

"ng NoO£fGNSSADRecords 252 336”

v) Korvataan 4.3.1 kohdan TCS_156 alakohdassa lyhennettd SC4 vastaava teksti seuraavasti:
"SC4 READ BINARY komento parillisella INS-tavulla:
(SM-C-MAC-G1 AND SM-R-ENC-MAC-G1) OR
(SM-C-MAC-G2 AND SM-R-ENC-MAC-G2)
READ BINARY -komento parittomalla INS-tavulla (jos tuettu): NEV”
w) Muutetaan 4.3.2 kohta seuraavasti:

i) Korvataan TCS_162 alakohdan tiedostorakenteessa rivien 'DF Tachograph G2’ ja 'EF CardMA_Certificate’
viliset rivit, rivien 'EF Calibration’ ja ’extendedSealldentifier’ viliset rivit sekd rivien 'EF GNSS_Places’ ja
‘vehicleOdometerValue” viliset rivit seuraavasti:
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Tiedosto [ Dataelementti

LDF Tachograph G2
~EF Application Tdentification
LWorkshopCardApplicationIdentificatio
typeOfTachographCardld
FcardStructureVersion
FnoOfEventsPerType
FnoOfFaultsPerType
FactivityStructureLength
FnoOfCardVehicleRecords
FnoOfCardPlaceRecords
| noOfCalibrationRecords

FnoOfGNSSADRecords
FnoOfSpecificConditionRecords
LnoOfCardVehicleUnitRecords
=EF CardMA Certificate

LEF Calibration
LWorkshopCardCalibrationData
calibrationTotalNumber
FcalibrationPointerNewestRecord
calibrationRecords
LWorkshopCardCalibrationRecord
FcalibrationPurpose
FvehicleIdentificationNumber
FvehicleRegistration
tvehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
FwVehicleCharacteristicConstant
kConstantOfRecordingEquipment
F1lTyreCircumference
FtyreSize
FauthorisedSpeed
oldOdometerValue
FnewOdometerValue
FoldTimeValue
FnewTimeValue
FnextCalibrationDate
FvuPartNumber
FvuSerialNumber
I sensorSerialNumber
FsensorGNSSSerialNumber
rcmSerialNumber
FvuAbility
LsealDataCard
tnoOfSealRecords
SealRecords
L SealRecord
t: equipmentType
extendedSealldentifier

Tietuei-
den lkm
1878

19

19

=

NN NDNNDNDRE RPN

204

Koko (tavua)

Min.  Maks.

49787

19

19

1

2

1

1

2

2

2

2

2

2

2

341
15668 45394
15668 45394
2 2
2 2
15664 45390
178 178
1 1
17 17
1 1
14 14
2 2
2 2
2 2
15 15
1 1
3 3
3 3
4 4
4 4
4 4
16 16
38 8
38 38
38 8
8 8
1 1
56 56
1 1
55 55
11 11
1 1
10 10

Oletusarvot

{00}

{00 00}

{00}
{00}

{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}

{00 00}
{00 00}
{00 00}

{00 00}
{00}

{00}

{20.

20}

{00}

{00, 20..20}

{00 00}
{00 00}
{00 00}

{20.

20}

{00}

{00..
{00..
{00..
{00..
{00..
{20..
{00..
{00..
{00..
{00..

00}
00}
00}
00}
00}
20}
00}
00}
00}
00}

{00}

{00}

{00}

{00.

00}
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EF GNSS Places 326 434
L_GNSSContinuousDriving 326 434
':gnssADPointerNewestRecord 2 2 {0000}
gnssAccumulatedDrivingRecords 324 432
L_GNSSContinuousDrivingRecord Ng 18 18
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssPlaceRecord 14 14
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}

ii) Korvataan TCS 163 alakohdan taulukon kohta NoOfGNSSCDRecords seuraavasti:

”ne NoCfGNSSADRecords 18 24”

31) Muutetaan lisdyksessd 3 oleva 2 kohta seuraavasti:

a) Lisdtdadn rivi kuvakkeet "Pdivin tyoaika alkaa sijainnissa” ja "Pdivdn tyOaika pdittyy sijainnissa” sisdltivin rivin
jalkeen seuraavasti:

"m¥ Paikka kolmen tunnin yhteenlasketun ajoajan jilkeen”
b) Korvataan kuvakeyhdistelmd ”"Ajan asetus (korjaamon tekemd)” seuraavasti:
"I m Aikojen paillekkiisyys tai ajan asetus (korjaamon tekemad)”

c) Lisdtdadn seuraavat kuvakeyhdistelmit tapahtumaluetteloon:

] :-g Sijaintitietojen puuttuminen GNSS-vastaanottimesta tai virhe viestinnissd ulkoisen GNSS-laitteiston kanssa

I'T Virhe yhteydessi etiviestintilaitteistoon”
32) Muutetaan lisdys 4 seuraavasti:
a) Muutetaan 2 kohta seuraavasti:

i) Korvataan 11.4 lohko seuraavasti:

"11.4  Paivittdisen tydajan alkamis- ja/tai pddttymispaikkaa koskevat tiedot

pi = alkamis-/pdattymispaikan kuvake, aika, maa, alue pihh:mm Cou Reg
tallennetun sijainnin pituusaste lon +DDD°MM.M’
tallennetun sijainnin leveysaste lat + DD°MM.M’
sijainnin mairittimisen aikaleima hh:mm
Matkamittari x xxx xxx km”
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ii) Korvataan 11.5 lohko seuraavasti:

"11.5  Sijainnit kolmen tunnin yhteenlasketun ajoajan jilkeen
pi=sijainti kolmen tunnin yhteenlasketun ajoajan

jalkeen pihh:mm

tallennetun sijainnin pituusaste lon + DDD°MM.M’

tallennetun sijainnin leveysaste lat £ DD°MM.M '
hh:mm

sijainnin madrittdimisen aikaleima

. x xxx xxx km”
Matkamittari

b) Korvataan 3.1 kohdassa pdivittdisen tulosteen muodon 11.5 alakohta seuraavasti:

115 Sijai'l'}ynit kolmen tunnin yhteenlasketun ajoajan jilkeen kronologisessa jarjestyk-
sessd
¢) Korvataan 3.2 kohdassa piivittdisen tulosteen muoto seuraavasti:

"1 Pdivimadrd ja aika, jolloin asiakirja on tulostettu
2 Tulosteen tyyppi
3 Kortin haltijan tunnistetiedot (kaikki kortit ajoneuvoyksikossd + GEN)
4 Ajoneuvon tunniste (sen ajoneuvon, jota tuloste koskee)
5 Ajoneuvoyksikon tunniste (sen ajoneuvoyksikon, jota tuloste koskee + GEN)
6 Kyseisen ajoneuvoyksikon viimeisin kalibrointi
7 Viimeisin kyseiseen ajopiirturiin kohdistunut tarkastus
9 Kuljettajan toimintaa koskevien tietojen erotinmerkki

10 Kuljettajan korttiaukon erotinmerkki (korttiaukko 1)

10a Out of scope -olosuhteet pdivin alussa

101 10.2 [ 10.3 | Toimintaan liittyvit tiedot aikajdrjestyksessd (kuljettajan korttiaukko)
10.3a [ 10.4
10 Apukuljettajan korttiaukon erotinmerkki (korttiaukko 2)
10a Out of scope -olosuhteet piivin alussa
10.1 /102 103 | Toimintaan liittyvit tiedot aikajirjestyksessd (apukuljettajan korttiaukko)
10.3a | 10.4

11 Paivittdisen yhteenvedon erotinmerkki

11.1 Niiden jaksojen yhteenveto, jolloin kuljettajan korttiaukossa ei ollut korttia

11.4 Syotettyja paikkoja koskevat tiedot aikajarjestyksessd

115 Sijaivlvmit kolmen tunnin yhteenlasketun ajoajan jilkeen kronologisessa jarjestyk-

sessd

11.7 Toiminnan kokonaiskestoajat

11.2 Niiden jaksojen yhteenveto, jolloin apukuljettajan korttiaukossa ei ollut korttia
11.4 Syotetyt paikat aikajdrjestyksessd

115 geijsii;mit kolmen tunnin yhteenlasketun ajoajan jilkeen kronologisessa jarjestyk-
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11.8 Toiminnan kokonaiskestoajat
Tietyn kuljettajan toimintaa koskevien tietojen yhteenveto molemmat korttipaikat
11.3 mukaan lukien
11.4 Kyseisen kuljettajan syottdimat paikkoihin liittyvat tiedot aikajdrjestyksessd
115 Sijainnit kolmen tunnin yhteenlasketun ajoajan jilkeen kronologisessa jarjestyk-
’ sessd
11.9 Kyseisen kuljettajan toiminnan kokonaiskestoajat
13.1 Tapahtumiin/vikoihin liittyvien tietojen erotinmerkki
Tapahtumia/vikoja koskevat tietueet (viisi viimeistd ajoneuvoyksikon muistiin tal-
13.4 . - S
lennettua tai meneillddn olevaa tapahtumaa tai vikaa)
22.1 Tarkastuspaikka
22.2 Tarkastajan allekirjoitus
223 Alkamisaika (tila, johon ilman korttia oleva kuljettaja voi merkitd
22.4 Paittymisaika kyseiset ajat)
2255 Kuljettajan allekirjoitus”

d) Korvataan 3.7 kohdan PRT_014 alakohta seuraavasti:

"PRT_014 Asetettujen korttien historiaa koskevan tulosteen on oltava seuraavassa muodossa:

"1 Pdivimadri ja aika, jolloin asiakirja on tulostettu

2 Tulosteen tyyppi

3 Kortin haltijan tunnistetiedot (kaikkien ajoneuvoyksikossd olevien korttien)
23 Viimeisin ajoneuvoyksikkoon asetettu kortti
23,1 Asetetut kortit (korkeintaan 88 tietuetta)
12,3 Vikoihin liittyvien tietojen erotinmerkki”

33) Muutetaan lisdys 7 seuraavasti:
a) Korvataan 1.1 kohta seuraavasti:

”1.1 Soveltamisala

Tietoja voidaan kopioida ulkoiselle tietovilineelle

— ajoneuvoyksikosti sithen kytketyn IDE-laitteen avulla

— ajopiirturikortilta sellaisen IDE-laitteen avulla, johon on kytketty korttiliitintalaite
— ajopiirturikortilta ajoneuvoyksikkoon kytketyn IDE-laitteen avulla.

Jotta olisi mahdollista tarkastaa ulkoiselle tietovalineelle tallennettujen kopioitujen tietojen aitous ja eheys,
tiedot kopioidaan liittdimalld niihin lisdyksen 11 (Yhteiset turvamekanismit) mukainen allekirjoitus. Lahde-
laitteen (ajoneuvoyksikon tai kortin) tunniste ja sen tietoturvavarmenteet (jasenvaltion ja laitteen) kopioi-
daan myos. Tietojen varmentajalla on erikseen oltava hallussaan luotettava julkinen eurooppalainen avain.
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Ajoneuvoyksikostd kopioidut tiedot allekirjoitetaan lisdyksen 11 (Yhteiset turvamekanismit) osan B (Toisen
sukupolven ajopiirturijirjestelmd) mukaisesti, paitsi jos kuljettajia valvoo muu kuin EU:nn valvontaviran-
omainen kiyttden ensimmdisen sukupolven valvontakorttia, jolloin tiedot allekirjoitetaan lisdyksen 11
(Yleiset turvamekanismit) osan A (Ensimmdisen sukupolven ajopiirturijarjestelmd) mukaisesti, kuten lisiyk-
sen 15 (Siirtyminen) vaatimuksessa MIG_015 vaaditaan.

Tassd lisdyksessd maédritellddn siis kaksi tapaa kopioida ajoneuvoyksikon tiedot:

— toisen sukupolven tyyppisten tietojen kopiointi ajoneuvosta, joka sisaltdd sukupolven 2 datarakenteen,
joka allekirjoitetaan kayttden lisayksen 11 (Yleiset turvamekanismit) osaa B

— ensimmidisen sukupolven tyyppisten tietojen kopiointi ajoneuvosta, joka sisdltdd sukupolven 1 datara-
kenteen, joka allekirjoitetaan kdyttden lisdyksen 11 (Yleiset turvamekanismit) osaa A.

Samoin on kaksi erilaista tapaa kopioida tietoja toisen sukupolven kuljettajakortista, joka on lisitty ajo-
neuvoyksikkoon, kuten timdn lisiyksen 3 ja 4 kohdassa mdaritetddn.”

b) Muutetaan 2.2.2 kohta seuraavasti:

i) Korvataan taulukko seuraavasti:

"Viestin rakenne Max 4 Bytes Header Max 255 Bytes Data ChlecIl?;tzm
IDE -> <- VU| FMT | TGT | SRC | LEN SID Ds_ | DATA (&
TRTP
Start Communication Request 81 EE FO - 81
Positive Response Start Communication | 80 FO EE 03 C1
Start Diagnostic Session Request 80 EE FO | 02 10
Positive Response Start Diagnostic | gg FO EE | 02 50
Link Control Service
Verify Baud Rate (stage 1)
9 600 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,01 EC
19200 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,02 ED
38 400 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,03 EE
57 600 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,04 EF
115 200 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,05 FO
Positive Response Verify Baud Rate | 80 | FO | EE | 02 | C7 01 28
Transition Baud Rate (stage 2) 80 EE FO 03 87 02,03 ED
Request Upload 80 | EE | FO | 0A | 35 00,00,00, 99
00,00,FF,FF,
FF,FF
Positive Response Request Upload | 80 | FO | EE | 03 | 75 00,FF D5
Transfer Data Request
Overview 80 | EE | FO | 02 | 36 | 01 tai 97
21
Activities 80 | EE | FO | 06 | 36 | 02 tai S
22
Events & Faults 80 | EE | FO | 02 | 36 | 03 tai 99
23
Detailed Speed 80 | EE | FO | 02 | 36 | 04 tai 9A
24
Technical Data 80 | EE | FO | 02 | 36 | 05 tai 9B
25
Card download 80 | EE | Fo | 02 | 36 06 Slot cs
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Viestin rakenne Max 4 Bytes Header Max 255 Bytes Data Chl ]?(yste
eck >um
IDE -> <- VU| EMT | TGT | SRC | LEN | SID DS_ | DATA CS
TRTP

Positive Response Transfer Data | 80 FO EE | Len | 76 TREP Data (&

Request Transfer Exit 80 | EE | FO | 01 | 37 96
Positive Response Request Transfer Exit | 80 FO EE 01 77 D6
Stop Communication Request 80 EE FO 01 82 El
Positive Response Stop Communication | 80 FO EE | 01 C2 21
Acknowledge sub message 80 | EE | FO | Len | 83 CS

Negative responses

General reject 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req 10 CS

Service not supported 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req 11 CS

Sub function not supported 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req 12 CS

Incorrect Message Length 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req 13 CS

Conditions not correct or Request se- 80 | FO | EE | 03 | 7F | Sid Req 22 CS

quence error

Request out of range 80 | FO | EE | 03 7F | Sid Req 31 CS

Upload not accepted 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req 50 CS

Response pending 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req 78 CS

Data not available 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req FA cs”

i) Lisdtdadn seuraavat luetelmakohdat huomautuksiin taulukon jélkeen:

"— TRTP 21-25 kdytetddn sukupolven 2 -tyyppisiin ajoneuvoyksikon tietojen kopiointipyynt6ihin, TRTP
01-05 kéytetddn sukupolven 1 -tyyppisiin ajoneuvoyksikon tietojen kopiointipyyntéihin, jotka ajoneu-
voyksikko voi hyviksya vain, kun kuljettajia valvoo muu kuin EU:n valvontaviranomainen, joka kayttda
ensimmdisen sukupolven valvontakorttia.

— TRTP 11-19 ja 31-39 on varattu valmistajakohtaisia kopiointipyynt6jd varten.”

¢) Muutetaan 2.2.2.9 kohta seuraavasti:

i) Korvataan DDP_011 alakohta seuraavasti:

"DDP_011 IDE-laite mddrittdd ajoneuvoyksikolle tiedonsiirtopyynnolld, minkd tyyppisid tietoja on tarkoitus
kopioida. Yhden tavun TRTP-parametri (Transfer Request Parameter) ilmoittaa siirron tyypin.

Tiedonsiirtoja on kuudentyyppisid. Ajoneuvoyksikon tietojen kopioimisessa voidaan kayttdd kahta

eri TRTP-arvoa kullekin siirtotyypille:

TRTP-arvo sukupolven 1

TRTP-arvo sukupolven 2

Tiedonsiirtotyyppi tyyppiselle ajoneuvoyksikon | tyyppiselle ajoneuvoyksikon
tietojen kopioimiselle tietojen kopioimiselle
Overview 01 21
Activities of a specified date 02 22
Events and faults 03 23
Detailed speed 04 24
Technical data 05 25
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Tiedonsiirtotyyppi TRTP-arvo

Card download 06”

ii) Korvataan DDP_054 alakohta seuraavasti:

"DDP_054 IDE-laitteen on pyydettivd yleiskatsausta (TRTP 01 tai 21) kopiointitilanteessa, koska ainoastaan
ndin voidaan varmistaa, ettd ajoneuvoyksikon varmenteet tallentuvat kopioitavaan tiedostoon (ja
digitaalinen allekirjoitus voidaan todentaa).

Toisessa tyypissd (TRTP 02 tai 22) Transfer Data Request -viestiin sisdltyy (TimeReal -muodossa
oleva) tieto siitd kalenterivuorokaudesta, jota koskevat tiedot on tarkoitus kopioida.”

d) Korvataan 2.2.2.10 kohdan DDP_055 alakohta seuraavasti:

"DDP_055 Ensimmadisessd tyypissd (TREP 01 tai 21) ajoneuvoyksikko lahettda tietoja, jotka auttavat IDE-laitteen
kayttdjaa valitsemaan ne tiedot, jotka hdn haluaa kopioida. Tahin viestiin sisiltyvit seuraavat tiedot:

— tietoturvavarmenteet
— ajoneuvon tunnistetiedot
— ajoneuvoyksikon kuluva paivimaird ja aika

— ensimmdinen ja viimeinen pdivimaird, joita koskevat (ajoneuvoyksikon sisiltdimdt) tiedot ovat
kopioitavissa

— tieto ajoneuvoyksikossd olevista korteista
— edellinen yrityksen tekema tietojen kopiointi
— yrityksen asettamat lukitukset
— aiemmat tarkastukset.”
e) Korvataan 2.2.2.16 kohdan DDP_018 alakohdan viimeinen luetelmakohta seuraavasti:
"— FA-tietoja ei saatavilla

Tiedon siirtopyynnon kohteena olevat tiedot eivdt ole kdytettdvissd ajoneuvoyksikossi (esim. yksikkoon ei
ole asetettu korttia, sukupolven 1 -tyyppistd ajoneuvoyksikon tietojen kopiointia pyydetty muulloin kuin
silloin kun kuljettajaa valvoo muu kuin EU:n valvontaviranomainen...).”

f) Muutetaan 2.2.6.1 kohta seuraavasti:
i) Korvataan DDP_029 alakohdan ensimmdinen kappale seuraavasti:

"Positive Response Transfer Data Overview -viestin datakentin on sisillettdvd seuraavat tiedot seuraavassa
jarjestyksessd palvelun SID-tunnisteen arvon ollessa 76 Hex ja TREP-tunnisteen ollessa 01 tai 21 Hex sekd
noudatettava asianmukaista osaviesteihin jakamista ja osaviestien laskemista:”

ii) Korvataan otsikko "Sukupolven 1 tiedostorakenne” seuraavasti:

"Sukupolven 1 tiedostorakenne (TREP 01 Hex)”.
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iii)y Korvataan otsikko "Sukupolven 2 tiedostorakenne” seuraavasti:
Sukupolven 2 tiedostorakenne (TREP 21 Hex)”.
g) Muutetaan 2.2.6.2 kohta seuraavasti:
i) Korvataan DDP_030 alakohdan ensimmadinen kappale seuraavasti:

"Positive Response Transfer Data Activities -viestin datakentdn on sisillettdvd seuraavat tiedot seuraavassa
jatjestyksessd palvelun SID-tunnisteen arvon ollessa 76 Hex ja TREP-tunnisteen ollessa 02 tai 22 Hex sekd
noudatettava asianmukaista osaviesteihin jakamista ja osaviestien laskemista:”

ii) Korvataan otsikko "Sukupolven 1 tiedostorakenne” seuraavasti:
"Sukupolven 1 tiedostorakenne (TREP 02 Hex)".

iij) Korvataan otsikko "Sukupolven 2 tiedostorakenne” seuraavasti:
"Sukupolven 2 tiedostorakenne (TREP 22 Hex)".

iv) Korvataan otsikon "Sukupolven 2 tiedostorakenne (TREP 22 Hex)” kohta VuGNSSCDRecordArray seuraavasti:

"VuGNSSADRecordArray Ajoneuvon GNSS-sijainnit, joissa ajoneuvon yhteenlaskettu
ajoaika saavuttaa yli kolmen tunnin jakson. Jos tima jakso
on tyhj, lahetetddn ryhman ylatunniste noOfRecords = 0.”

h) Muutetaan 2.2.6.3 kohta seuraavasti:
i) Korvataan DDP_031 alakohdan ensimmiinen kappale seuraavasti:

"Positive Response Transfer Data Events and Faults -viestin datakentdn on sisillettdva seuraavat tiedot seuraa-
vassa jarjestyksessd palvelun SID-tunnisteen arvon ollessa 76 Hex ja TREP-tunnisteen ollessa 03 tai 23 Hex
sekd noudatettava asianmukaista osaviesteihin jakamista ja osaviestien laskemista:”

=

ii) Korvataan otsikko "Sukupolven 1 tiedostorakenne” seuraavasti:
”Sukupolven 1 tiedostorakenne (TREP 03 Hex)".

iij) Korvataan otsikko "Sukupolven 2 tiedostorakenne” seuraavasti:

"Sukupolven 2 tiedostorakenne (TREP 23 Hex)".

=

Poistetaan otsikon "Sukupolven 2 tiedostorakenne (TREP 23 Hex)” kohta VuTimeAdjustmentGNSSRecordAr-
ray.

iv

i) Muutetaan 2.2.6.4 kohta seuraavasti:
i) Korvataan DDP_032 alakohdan ensimmdinen kappale seuraavasti:

"Positive Response Transfer Data Detailed Speed -viestin datakentdn on sisillettdvd seuraavat tiedot seuraa-
vassa jarjestyksessd palvelun SID-tunnisteen arvon ollessa 76 Hex ja TREP-tunnisteen ollessa 04 tai 24 Hex
sekd noudatettava asianmukaista osaviesteihin jakamista ja osaviestien laskemista:”
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ii) Korvataan otsikko "Sukupolven 1 tiedostorakenne” seuraavasti:
"Sukupolven 1 tiedostorakenne (TREP 04)".
i) Korvataan otsikko "Sukupolven 2 tiedostorakenne” seuraavasti:
"Sukupolven 2 tiedostorakenne (TREP 24)”.
j)  Muutetaan 2.2.6.5 kohta seuraavasti:
i) Korvataan DDP_033 alakohdan ensimmaiinen kappale seuraavasti:

"Positive Response Transfer Data Technical Data -viestin datakentdn on sisillettdva seuraavat tiedot seuraa-
vassa jarjestyksessd palvelun SID-tunnisteen arvon ollessa 76 Hex ja TREP-tunnisteen ollessa 05 tai 25 Hex
sekd noudatettava asianmukaista osaviesteihin jakamista ja osaviestien laskemista:”

ii) Korvataan otsikko "Sukupolven 1 tiedostorakenne” seuraavasti:
"Sukupolven 1 tiedostorakenne (TREP 05)”.
i) Korvataan otsikko "Sukupolven 2 tiedostorakenne” seuraavasti:
"Sukupolven 2 tiedostorakenne (TREP 25)".
k) Korvataan 3.3 kohdan DDP_035 alakohta seuraavasti:
"DDP_035 Ajopiirturikortilla olevien tietojen kopiointi tapahtuu seuraavasti:

— Kopioidaan kortin EF-tiedostoissa ICC ja IC olevat yleiset tiedot. Nimd tiedot ovat valinnaisia,
eikd niitd ole suojattu digitaalisella allekirjoituksella.

— (Ensimmidisen ja toisen sukupolven ajopiirturikortit) kopioi EF-tiedostot Tachograph DF -tie-
dostoissa:

— Kopioi EF-tiedostojen Card Certificate ja CA_Certificate Niitd ei ole suojattu
digitaalisella allekirjoituksella.

Niiden tiedostojen tiedot on kopioitava aina, kun kortilla olevia tietoja kopioidaan.

— Kopioi muiden sovellustietoja sisdltivien (Tachograph DF -tiedoston alaisten) EF-tiedosto-
jen (paitsi Card_Download-tiedoston) tiedot. Ndmi tiedot on suojattu digitaalisella allekir-
joituksella, kayttden lisdyksen 11 (Yhteiset turvallisuusmekanismit) osaa A.

— Aina, kun kortilla olevia tietoja kopioidaan, on kopioitava ainakin tiedot, jotka ovat EF-
tiedostoissa nimeltddn Application_Identification ja Identification.

— Kuljettajakortilla olevia tietoja kopioitaessa on myds kopioitava ainakin seuraavien EF-tiedos-
tojen sisdltimit tiedot:

— Events_Data,

— Faults_Data,
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— Driver_ Activity Data,
— Vehicles Used,

— Places,

— Control Activity Data,

— Specific_Conditions,

— (Vain toisen sukupolven ajopiirturikortit) Kopioi EF-tiedostot Tachograph_G2 DF -tiedos-
toissa, paitsi jos ajoneuvoyksikkoon asetetun kuljettajakortin lataaminen suoritetaan, kun
muut kuin EUn valvontaviranomaiset valvovat kuljettajia, kdyttimalld ensimmdisen sukupol-
ven valvontakorttia:

— Kopioi EF-tiedostojen CardSignCertificate, CA_Certificate ja Link_Certificate (jos saatavilla).
Niitd ei ole suojattu digitaalisella allekirjoituksella.

Niiden tiedostojen tiedot on kopioitava aina, kun kortilla olevia tietoja kopioidaan.

— Kopioi muiden sovellustietoja sisiltivien (Tachograph_G2 DF -tiedostojen alaisten) EF-
tiedostojen, paitsi Card_Download-tiedoston, tiedot. Nimi tiedot on suojattu digitaa-
lisella allekirjoituksella kayttden lisiyksen 11 (Yhteiset turvallisuusmekanismit) osaa B.

— Aina, kun kortilla olevia tietoja kopioidaan, on kopioitava ainakin tiedot, jotka ovat EF-
tiedostoissa 'Application_Identification’ja'Identification’.

— Kuljettajakortilla olevia tietoja kopioitaessa on myos kopioitava ainakin seuraavien EF-
tiedostojen sisdltimat tiedot:

— Events_Data,

— Faults_Data,

— Driver_ Activity Data,
— Vehicles_Used,

— Places,

— Control Activity Data,
— Specific_Conditions,
— VehicleUnits_Used,

— GNSS Places.

— Kuljettajakorttia kopioitaessa LastCardDownload -pdivdys on pdivitettivd EF-tiedos-
toon Card Download, Tachograph ja tarvittaessa Tachograph G2 DF-tiedos-

toihin.

— Korjaamokorttia ~ kopioitaessa  kalibrointilaskuri  on  nollattava  EF-tiedostossa
Card_Download, Tachograph ja tarvittaessa Tachograph_ G2 DF-tiedostoissa.
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— Korjaamokorttia kopioitaessa ei kopioida Sensor_Installation_Data -tiedostoa
Tachograph ja tarvittaessa Tachograph_G2 DF-tiedostoja.”

) Korvataan 3.3.2 kohdan DDP_037 alakohdan ensimmaiinen alakohta seuraavasti:

"EF-tiedostojen ICC, IC, Card_Certificate (tai CardSignCertificate for DF Tachograph_G2), CA_Certificate ja
Link_Certificate (vain DF Tachograph_G2) sisiltamat tiedot kopioidaan seuraavan komentosarjan avulla:”

m) Korvataan 3.3.3 kohdassa oleva taulukko seuraavasti:

"Kortti Suunta IDE-laite/liitdntalaite Merkitys/huomautuksia
& Select File
OK =
] Perform Hash of File Laskee valitun tiedoston tietoja vas-
taavan hash-algoritmin tuloksen li-
siyksen 11, osan A tai B, mukaisen
hash-algoritmin avulla. Tdmi ko-
mento ei ole ISO-komento.
Laske tiedoston tietoja vas-
taava hash-algoritmin tulos
ja tallenna se viliaikaisesti.
OK =
& Read Binary Jos tiedostossa on enemmadn tietoja
kuin kortinlukulaitteen tai kortin
puskuriin mahtuu, komento on
toistettava, kunnes koko tiedoston
tiedot on luettu.
File Data = Tallenna tiedot ulkoiselle | kohdan 3.4 Data storage format
OK muistivélineelle mukaisesti
& PSO: Compute Digital
Signature
Suorita Compute Digital
Signature -turvatoimi tila-
pdisesti tallennetun hash-al-
goritmin tuloksen avulla
Signature = Liitd tiedot ulkoiselle muis- | kohdan 3.4 Data storage format
OK tivdlineelle aiemmin tallen- | mukaisesti”

nettuihin tietoihin
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n) Korvataan 3.4.2 kohdan DDP_046

alakohta seuraavasti:

"DDP_046 Allekirjoitus on tallennettava seuraavana TLV-koodattuna tietueena heti tiedoston tiedot sisiltivin
TLV-koodatun tietueen jilkeen.

Miiritelma Merkitys Pituus
FID (2 tavua) || "00” Tuntomerkki EF-tiedostolle (FID) | 3 tavua
Tachograph -tiedostossa tai
kortin yleisille tiedoille
FID (2 tavua) || "01” EF-tiedoston allekirjoituksen | 3 tavua
tuntomerkki (FID)
Tachograph DF -tiedostossa
FID (2 tavua) || "02” Tuntomerkki EF-tiedostolle (FID) | 3 tavua
Tachograph_GZ DF -tiedos-
tossa
FID (2 tavua) || "03” EF-tiedoston allekirjoituksen | 3 tavua
tuntomerkki (FID)
Tachograph G2 DF -tiedos-
tossa
XX XX Sisdltokentdn pituus 2 tavua
Esimerkki ulkoisella muistivalineelld olevaan tiedostoon kopioiduista tiedoista:
Tuntomerkki Pituus Arvo
00 02 00 00 11 — EF-tiedoston ICC tiedot
Cc1 00 00 00 C2 — EF-tiedoston Card_Certificate tiedot
05 05 00 0A 2FE EF-tiedoston Vehicles_Used-tiedot (Tachograph -
tiedostossa)
05 05 01 00 80 EF Vehicles Used -tiedoston allekirjoitus
( Tachograph DF -tiedostossa)
05 05 02 0A 2F EF Vehicles Used -tiedoston tiedot
Tachograph_ G2 DF -tiedostossa
05 05 03 XX XX EF Vehicles Used -tiedoston allekirjoitus
Tachograph G2 DF -tiedostossa”

o) Korvataan 4 kohdan DDP_049 alakohta seuraavasti:

"DDP_049 Ensimmidisen sukupolven kuljettajakortit: Tiedot kopioidaan kidyttden ensimmdisen sukupolven tie-
donsiirtoprotokollaa, ja kopioitujen tietojen on oltava samaa muotoa kuin ensimmadisen sukupolven
ajoneuvoyksikostd kopioidut tiedot.

Toisen sukupolven kuljettajakortit: Ajoneuvoyksikén on timin jilkeen kopioitava kaikki kortilla
olevat tiedot, tiedosto kerrallaan 3 kohdassa madritellyn kortilla olevien tietojen kopiointiprotokollan
mukaisesti, ja siirrettdvd kaikki kortilta saadut tiedot edelleen IDE-laitteeseen asianmukaisesti TLV-

koodattuina (ks. 3.4.2) ja Positive Response Transfer Data -viestiin sisillytettyind.”

34) Korvataan lisdyksessd 8 olevassa 2 kohdassa otsikon "Viitetiedot” alla oleva kohta seuraavasti:

"ISO 14230-2: Road Vehicles -Diagnostic Systems — Keyword Protocol 2000- Part 2: Data Link Layer.

First edition: 1999.”
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35) Muutetaan lisdys 9 seuraavasti:
a) Korvataan sisillysluettelon 6 kohta seuraavasti:
”6. ULKOISEEN ETAVIESTINTALAITTEISTOON LITTYVAT TESTIT”
b) Korvataan 1.1 kohdan ensimmdinen luetelmakohta seuraavasti:

"— tietoturvasertifiointi, joka perustuu Common Criteria -eritelmiin kiyttden vertailukohtana tietoturvatavoi-
tetta, joka on tdysin tdmdin liitteen lisdyksen 10 mukainen,”

¢) Korvataan 2 kohdan taulukko (ajoneuvoyksikon toiminnalliset testit) seuraavasti:

"Nro Testi Kuvaus Valatimuklsi(iettE yj;ihin testi

1 Hallinnollinen tarkastus

1.1 Asiakirjat Kirjallisen aineiston oikeellisuus

1.2 Valmistajan testitu- | Valmistajan kokoonpanovaiheessa suorittaman testin | 88, 89,91

lokset tulokset.
Kirjalliset todisteet.

2 Silmimiiriinen tarkastus

2.1 Yhtépitdvyys kirjallisen aineiston kanssa

2.2 Tunniste/merkinnat 224-226

2.3 Materiaalit 219-223

2.4 Sinetdinti 398, 401-405

2.5 Ulkoiset liitdntalaitteet

3 Toiminnalliset testit

3.1 Laitteessa mukana olevat toiminnot 02, 03, 04, 05, 07, 382

3.2 Kayttotavat 09-11% 134, 135

3.3 Toiminnot ja tietojen kdyttooikeudet 12% 13* 382, 383,
386-389

3.4 Korttien paikoilleen asettamisen ja poistamisen seuranta 15, 16, 17, 18, 19%
20% 134

3.5 Nopeuden ja matkan mittaus 21-31

3.6 Ajoneuvon miehityksen seuranta 38-43

3.7 Kuljettajan toiminnan seuranta 44-53, 134

3.8 Tarkastustoimien seuranta 54, 55, 134

3.9 Tietojen syotto kisin 56—62

3.10 Yritysten tekemien lukitusten hallinta 63-68

3.11 Tarkastustoimien hallinta 69, 70

3.12 Tapauksien ja/tai vikojen havaitseminen 71-88, 134
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Nro Testi Kuvaus VaatimuklsFt, joihin testi
llttyy

3.13 Laitteen tunnistetiedot 93* 94* 97,100

3.14 Kuljettajakortin paikoilleen asettamiseen ja poistamiseen liittyvat tiedot 102*-104*

3.15 Kuljettajan toimintaan liittyvit tiedot 105*-107*

3.16 Paikkoihin ja sijainteihin liittyvat tiedot 108*-112*

3.17 Matkamittarin tiedot 113*-115*

3.18 Nopeuteen liittyvit yksityiskohtaiset tiedot 116*

3.19 Tapahtumiin liittyvit tiedot 117*

3.20 Vikoihin liittyvit tiedot 118*

3.21 Kalibrointiin liittyvat tiedot 119*-121*

3.22 Ajan asetukseen liittyvit tiedot 124%, 125*

3.23 Tarkastustoimiin liittyvit tiedot 126*, 127*

3.24 Yritysten tekemiin lukituksiin liittyvat tiedot 128*

3.25 Tietojen kopiointiin liittyvit tiedot 129*

3.26 Erityisolosuhteisiin liittyvit tiedot 130% 131*

3.27 Tietojen tallennus ja sdilytys ajopiirturikorteilla 136, 137, 138* 139%
141%, 142, 143
144, 145, 146*, 147%,
148*, 149, 150

3.28 Tietojen naytto 90, 134,
151-168,
PIC_001, DIS_001

3.29 Tulostus 90, 134,
169-181,  PIC_001,
PRT 001-PRT 014

3.30 Varoitukset 134, 182-191,
PIC_001

3.31 Tietojen kopioiminen ulkoisille tietovilineille 90, 134, 192-196

3.32 Kohdistettuihin tienvarsitarkastuksiin liittyvé etaviestintd 197-199

3.33 Tietojen tulostus ulkoisille lisilaitteille 200, 201

3.34 Kalibrointi 202-206%, 383, 384,
386-391

3.35 Kalibroinnin tarkastus tien varrella 207-209

3.36 Ajan asetus 210-212*

3.37 Lisdtoimintojen aiheuttamat hiiriot 06, 425
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Nro

Testi

Kuvaus

Vaatimukset, joihin testi
liittyy

3.38

Liiketunnistimen rajapinta

02, 122

3.39

Ulkoinen GNSS-laitteisto

03, 123

3.40

Todennetaan, ettd ajoneuvoyksikké havaitsee, tallentaa ja siilyttdd ajoneuvo-
yksikon valmistajan madrittelemén tapahtuman (tapahtumat) ja/tai vian (vi-
at), kun siihen liitetty liikketunnistin reagoi ajoneuvon liikkkeen havaitsemista
héiritseviin magneettikenttiin.

217

3.41

Salaussarja ja vakiomuotoiset domain-parametrit

CSM_48, CSM_50

Ympiristotestit

4.1

Lampotila

Todennetaan laitteen toiminta seuraavissa oloissa:

Testataan standardin ISO 16750-4, Chapter 5.1.1.2:
Low temperature operation test vaatimusten mukai-
sesti (72 h lampéatilassa -20 °C)

Tdma testi viittaa standardiin IEC 60068-2-1: Envi-
ronmental testing - Part 2-1: Tests - Test A: Cold

Testataan standardin ISO 16750-4: Chapter 5.1.2.2:
High temperature operation test mukaisesti (72 h
lampétilassa 70 °C)

Tamd testi viittaa standardiin IEC 60068-2-2: Basic
environmental testing procedures; part 2: tests; tests

B: dry heat

Testataan standardin ISO 16750-4: Chapter 5.3.2:
Rapid change of temperature with specified transition
duration vaatimusten mukaisesti (-20 °C [ 70 °C, 20
jaksoa, viipymisaika 2 h jokaisessa limpéotilassa)

Alimmassa ja korkeimmassa limpatilassa sekd lampo-
tilan muutosjaksojen aikana voidaan tehdd rajoitettu
testisarja (joka sisdltdd timén taulukon osassa 3 olevia
testejd)

213

4.2

Kosteus

Todennetaan, ettd ajoneuvoyksikko sietdd jaksoittaista
kosteutta (limpotesti) tekemalld  standardin  IEC
60068-2-30 mukainen testi Db, kuusi 24 tunnin jak-
soa, joista jokaisessa lampotila vaihtelee valilld + 25°C
.. +55°C ja suhteellinen kosteus on 97 % limpoti-
lassa + 25°C ja 93 % lampotilassa + 55°C

214

4.3

Mekaaninen

1. Sinimuotoinen térina:

Todennetaan, ettd ajoneuvoyksikko sietdd sinimuo-
toista tdrindd, jolla on seuraavat ominaisuudet:

vakioamplitudi taajuusalueella 5-11 Hz: 10 mm
huipusta huippuun mitattuna

vakiokiihtyvyys taajuusalueella 11-300 Hz: 5 g

Tdmén vaatimuksen tdyttiminen todennetaan te-
kemalld standardin IEC 60068-2-6 mukainen testi
Fc, vihimmidiskestoltaan 3 x 12 tuntia (12 tuntia

kutakin akselia kohden)

ISO 16750-3 ei edellytd sinimuotoista tdrinitestid
ajoneuvon irrotetussa hytissd oleville laitteille.

219
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Vaatimukset, joihin testi

Nro Testi Kuvaus lii
iittyy

2. Satunnainen tarina:

Testataan standardin ISO  16750-3: Chapter
4.1.2.8: Test VII: Commercial vehicle, decoupled
vehicle cab vaatimusten mukaisesti

Satunnaisen tirinin testi, 10-2 000 Hz, vertikaa-
linen tehollisarvo (RMS) 21,3 m/sz, pitkittdinen te-
hollisarvo 11,8 m/s?, poikittainen tehollisarvo
13,1 m/sz, 3 akselia, 32 h akselia kohti, mukaan
lukien lampétilajakso -20...70 °C.

T4ma testi viittaa standardiin IEC 60068-2-64: En-
vironmental testing - Part 2-64: Tests - Test Fh:
Vibration, broadband random and guidance

3. Iskut:

3 gramman puolisinimuotoinen mekaaninen isku
standardin ISO 16750 vaatimusten mukaisesti.

Edelld kuvatut testit tehdddn kahdelle eri néytteelle,
jotka edustavat testattavaa laitetyyppia.

4.4 Suojaus  vettd ja | Testataan standardin ISO 20653: Road vehicles | 220, 221
vieraita esineitd vas- | — Degree of protection (IP code) — Protection of elect-
taan rical equipment against foreign objects, water and
access vaatimusten mukaisesti (Ei muutoksia paramet-
reissa); vihimmadisarvo IP 40

4.5 Ylijannitesuojaus Todennetaan, ettd ajoneuvoyksikko sietdd seuraavia | 216
kéyttojannitteitd:
24 Vin mallit: 34V limpétilassa + 40 °C 1 tunnin

ajan

12 Vin mallit: 17V lampotilassa + 40 °C 1 tunnin
ajan(ISO 16750-2)

4.6 Suojaus véddrdd na- | Todennetaan, ettd ajoneuvoyksikko sietdd virtalahteen | 216
paisuutta vastaan napojen vaihtamisen toisin péin

(ISO 16750-2)

4.7 Oikosulkusuojaus Todennetaan, ettd laitteen tulo- ja lahtosignaalit on | 216
suojattu oikosululta kaytt6jannitettd ja maata vastaan

(ISO 16750-2)

5 Sihkomagneettisen yhteensopivuuden (EMC) testaus

5.1 Laitteen  tuottama | Asetuksen ECE R10 vaatimusten noudattaminen 218
siteily ja magneetti-
nen vastaanottavuus

5.2 Staattisen ~ sidhkon | Standardin ISO 10605:2008 + 218

purkaukset teknisen oikaisun Technical Corrigendum: 2010 +

tarkistuksen 1:2014 vaatimusten noudattaminen: + |-
4kV kontakti ja + [- 8kV ilma
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Nro

Testi

Kuvaus

Vaatimukset, joihin testi
liittyy

5.3

Virtajohtimia pitkin
tulevien jinnitepiik-
kien sietokyky

24 V:n mallit: standardin ISO 7637-2 + ECE-asetuk-
sen nro 10 version 3 noudattaminen:

pulssi la: Vs = — 450V, Ri = 50 ohmia

pulssi 2a: Vs = + 37V, Ri = 2 ohmia

pulssi 2b: Vs = + 20V, Ri = 0,05 ohmia

pulssi 3a: Vs = =150V, Ri = 50 ohmia

pulssi 3b: Vs = + 150V, Ri = 50 ohmia
pulssi 4: Vs = =16V, Va = =12V, t6 = 100 ms
pulssi 5: Vs = + 120V, Ri = 2,2 ohmia, td = 250 ms

12 V:n mallit: standardin ISO 7637-1 + ECE-asetuk-
sen nro 10 version 3 noudattaminen:

pulssi 1: Vs = =75V, Ri = 10 ohmia

pulssi 2a: Vs = + 37V, Ri = 2 ohmia

pulssi 2b: Vs = + 10V, Ri = 0,05 ohmia

pulssi 3a: Vs = 112V, Ri = 50 ohmia

+ 75V, Ri = 50 ohmia

pulssi 3b: Vs
pulssi 4: Vs = -6V, Va = -5V, t6 = 15 ms
pulssi 5: Vs = + 65V, Ri = 3 ohmia, td = 100 ms

Pulssin 5 sietokyky testataan vain ajoneuvoyksikoilld,
jotka on tarkoitettu asennettavaksi ajoneuvoihin,
joissa ei ole erillistd suojausta sihkoisen kuormituksen
dkillisen katkeamisen varalta

Katso sdhkoisen kuormituksen akillisti katkeamista
koskeva ehdotus standardista ISO 16750-2, neljds
painos, luku 4.6.4.

2187

d) Korvataan 6 kohta seuraavasti:
6. ULKOISEEN ETAVIESTINTALAITTEISTOON LITTYVAT TESTIT

Vaatimukset, joihin testi

Nro Testi Kuvaus littyy
1. Hallinnollinen tarkastus
1.1 Asiakirjat Kirjallisen aineiston oikeelli-

suus

2. Silmimiiriinen tarkastus
2.1 Yhtipitavyys kirjallisen aineiston kanssa
2.2 Tunniste/merkinnat 225, 226
2.3 Materiaalit 219-223
3. Toiminnalliset testit
3.1 Kohdistettuihin tienvarsitarkastuksiin liittyvé etdviestintd 4, 197-199
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Nro

Testi

Kuvaus

Vaatimukset, joihin testi
liittyy

3.2

Tietojen kirjaaminen ja tallentaminen datamuistiin

91

3.3

Yhteys ajoneuvoyksikkoon

14 DSC_66-
DSC 71—

Lisdys
DSC_70,
DSC_76

Ympiristotestit

4.1

Limpdtila

Todennetaan laitteen toiminta seuraavissa oloissa:

Testataan standardin ISO 16750-4, Chapter 5.1.1.2:
Low temperature operation test vaatimusten mukai-
sesti (72 h lampatilassa — 20 °C)

Tamd testi viittaa standardiin IEC 60068-2-1: Envi-
ronmental testing - Part 2-1: Tests - Test A: Cold

Testataan standardin ISO 16750-4, Chapter 5.1.2.2:
High temperature operation test mukaisesti (72 h
lampétilassa 70 °C)

Tamd testi viittaa standardiin IEC 60068-2-2: Basic
environmental testing procedures; part 2: tests; tests

B: dry heat

Testataan standardin ISO 16750-4: Chapter 5.3.2:
Rapid change of temperature with specified transition
duration vaatimusten mukaisesti (-20 °C [ 70 °C, 20
jaksoa, viipymisaika 1 h jokaisessa lampotilassa)

Alimmassa ja korkeimmassa lampotilassa sekd lampo-
tilan muutosjaksojen aikana voidaan tehdd rajoitettu
testisarja (joka sisdltdd timéan taulukon osassa 3 olevia
testejd)

213

4.2

Suojaus  vettd ja
vieraita esineitd vas-
taan

Testataan standardin ISO 20653: Road vehicles
— Degree of protection (IP code) — Protection of elect-
rical equipment against foreign objects, water and
access vaatimusten mukaisesti (kohdearvo 1P40)

220, 221

Sihkémagneettisen yhteensopivuuden (EMC) testaus

5.1

Laitteen  tuottama
siteily ja magneetti-
nen vastaanottavuus

Asetuksen ECE R10 vaatimusten noudattaminen

218

5.2

Staattisen  siahkon

purkaukset

Standardin ISO 10605:2008 + teknisen oikaisun Te-
chnical Corrigendum:2010 + tarkistuksen 1:2014
vaatimusten noudattaminen: + |- 4kV kontakti ja
+ |- 8kV ilma

218
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Nro

Testi Kuvaus

Vaatimukset, joihin testi

liittyy

53

Virtajohtimia pitkin
tulevien jannitepiik-
kien sietokyky

24 V:n mallit: standardin I1ISO 7637-2 + ECE-asetuk-
sen nro 10 version 3 noudattaminen:

pulssi 1a: Vs = =450V, Ri = 50 ohmia
pulssi 2a: Vs = + 37V, Ri = 2 ohmia
pulssi 2b: Vs = + 20V, Ri = 0,05 ohmia

pulssi 3a: Vs = =150V, Ri = 50 ohmia

pulssi 3b: Vs = + 150V, Ri = 50 ohmia
pulssi 4: Vs = =16V, Va = =12V, t6 = 100 ms
pulssi 5: Vs = + 120V, Ri = 2,2 ohmia, td = 250 ms

12 V:n mallit: standardin ISO 7637-1 + ECE-asetuk-
sen nro 10 version 3 noudattaminen:

pulssi 1: Vs = —= 75V, Ri = 10 ohmia
pulssi 2a: Vs = + 37V, Ri = 2 ohmia
pulssi 2b: Vs = + 10V, Ri = 0,05 ohmia

pulssi 3a: Vs = =112V, Ri = 50 ohmia

pulssi 3b: Vs = + 75V, Ri = 50 ohmia

pulssi 4: Vs = -6V, Va = -5V, t6 = 15 ms
pulssi 5: Vs = + 65V, Ri = 3 ohmia, td = 100 ms

Pulssin 5 sietokyky testataan vain ajoneuvoyksikoilld,
jotka on tarkoitettu asennettavaksi ajoneuvoihin,
joissa ei ole erillistd suojausta sihkoisen kuormituksen
dkillisen katkeamisen varalta

Katso sdhkoisen kuormituksen dkillistd katkeamista
koskeva ehdotus standardista 1SO 16750-2, neljis
painos, luku 4.6.4.

218"

e¢) Korvataan 8 kohdan (yhteentoimivuustestaus) taulukko seuraavasti:

"Nro Testi Kuvaus
8.1 Yhteentoimivuustestit ajoneuvoyksikkojen ja ajopiirturikorttien valilld
1 Molemminpuolinen Tarkastetaan, ettd ajoneuvoyksikon ja ajopiirturikortin vilinen molemmin-
varmentaminen puolinen varmentaminen sujuu normaalisti
2 Tietojen kirjoittamisen | Suoritetaan tyypillinen kayttotilannetta vastaava toiminto ajoneuvoyksikossa.

ja lukemisen testaus

tallenteet on tehty oikein

tehty oikein

lenteet ovat luettavissa

Toiminto on valittava testattavan kortin tyypin mukaan, ja sen on kirjoitet-
tava tietoja mahdollisimman moneen kortilla olevaan EF-tiedostoon
Todennetaan kopioimalla ajoneuvoyksikon tiedot, ettd kaikki asianmukaiset

Todennetaan kopioimalla kortin tiedot, ettd kaikki asianmukaiset tallenteet on

Todennetaan tulostamalla paivittdinen tuloste, ettd kaikki asianmukaiset tal-
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"Nro Testi Kuvaus

8.2 Yhteentoimivuustestit ajoneuvoyksikkojen ja litketunnistimien valilld

1 Liittiminen Tarkastetaan, ettd ajoneuvoyksikkojen ja liiketunnistimen vilinen liittiminen
sujuu normaalisti

2 Toimintotestit Suoritetaan tyypillinen kéyttotilannetta vastaava toiminto liiketunnistimessa.
Testissd luodaan tavallisen toiminnan lisdksi mahdollisimman monta tapahtu-
maa tai vikaa.

Todennetaan kopioimalla ajoneuvoyksikon tiedot, ettd kaikki asianmukaiset
tallenteet on tehty oikein

Todennetaan kopioimalla kortin tiedot, ettd kaikki asianmukaiset tallenteet on
tehty oikein

Todennetaan tulostamalla péivittdinen tuloste, ettd kaikki asianmukaiset tal-
lenteet ovat luettavissa

8.3 Yhteentoimivuustestit ajoneuvoyksikkojen ja ulkoisten GNSS-laitteistojen vililld (soveltuvin osin)

1 Molemminpuolinen Tarkastetaan, ettd ajoneuvoyksikon ja ulkoisen GNSS-yksikon vilinen molem-
varmentaminen minpuolinen varmentaminen (yhdistiminen) sujuu normaalisti.
2 Toimintotestit Suoritetaan tyypillinen kayttotilannetta vastaava toiminto ulkoisessa GNSS-

laitteistossa. Testissi luodaan tavallisen toiminnan lisiksi mahdollisimman
monta tapahtumaa tai vikaa.

Todennetaan kopioimalla ajoneuvoyksikon tiedot, ettd kaikki asianmukaiset
tallenteet on tehty oikein

Todennetaan kopioimalla kortin tiedot, ettd kaikki asianmukaiset tallenteet on
tehty oikein

Todennetaan tulostamalla paivittdinen tuloste, ettd kaikki asianmukaiset tal-
lenteet ovat luettavissa”

36) Muutetaan lisdys 11 seuraavasti:

a) Korvataan 8.2.3 kohdan CSM_49 alakohta seuraavasti:

"CSM_49 Ajoneuvoyksikkojen, ajopiirturikorttien ja ulkoisten GNSS-laitteistojen on tuettava viitteessd SHS maa-
riteltyja SHA-256-, SHA-384- ja SHA-512-algoritmeja.”

b) Korvataan 9.1.2 kohdan CSM_58 alakohdan ensimmadinen alakohta seuraavasti:

"CSM_58 Kun ERCA luo uuden eurooppalaisen juuriavainparin, sen on luotava uudelle eurooppalaiselle julkiselle
avaimelle linkkivarmenne ja allekirjoitettava se edelliselld eurooppalaisella yksityiselld avaimella. Link-
kivarmenne on voimassa 17 vuotta 3 kuukautta. Timi esitetddn myos jdljempand 9.1.7 kohdassa
olevassa kaaviossa 1.”

¢) Korvataan 9.1.4 kohdan CSM_72 alakohta seuraavasti:

"CSM_72 Kutakin ajoneuvoyksikk6d varten on luotava kaksi ainutkertaista ECC-avainparia, jotka nimetdin
'VU_MA’ ja 'VU_Sign'. Ajoneuvoyksikkojen valmistajat hoitavat timdn tehtdvin. Kun luodaan ajo-
neuvoyksikon avainpari, avaimen luovan osapuolen on ldhetettdvi julkinen avain varmenneviranomai-
selleen saadakseen jdsenvaltion varmenneviranomaisen allekirjoittaman vastaavan ajoneuvoyksikon
varmenteen. Yksityistd avainta saa kdyttdd yksinomaan kyseisessd ajoneuvoyksikossa.”
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d) Muutetaan 9.1.5 kohta seuraavasti:

i) Korvataan CSM_83 alakohta seuraavasti:

"CSM_83 Kutakin ajopiirturikorttia varten luodaan yksi ainutkertainen ECC-avainpari, joka nimetdin
"Card_MA'. Lisaksi kutakin kuljettajakorttia ja korjaamokorttia varten luodaan toinen ainutkertainen
ECC-avainpari, joka nimetddn 'Card_Sign’. Tamén tehtdvin voi hoitaa kortin valmistaja tai se, joka
syottdd korttiin haltijan henkil6tiedot. Kun luodaan kortin avainpari, avaimen luovan osapuolen on
lahetettdva julkinen avain varmenneviranomaiselleen saadakseen jisenvaltion varmenneviranomai-
sen allekirjoittaman vastaavan kortin varmenteen. Yksityistd avainta saa kayttdd yksinomaan ky-
seisessd ajopiirturikortissa.”

ii) Korvataan CSM_88 alakohta seuraavasti:

"CSM_88 Card MA-varmenne on voimassa seuraavasti:

— kuljettajakorteissa: 5 vuotta

— yrityskorteissa: 5 vuotta

— valvontakorteissa: 2 vuotta

— korjaamokorteissa: 1 vuosi”

ili) Lisitddn seuraava teksti CSM_91 alakohtaan:

"— Lisdksi vain valvontakorteissa, yrityskorteissa ja korjaamokorteissa, ja vain jos tillaiset kortit myonnetddn
uuden EUR-varmenteen voimassaoloajan kolmen ensimmdisen kuukauden aikana: EUR-varmenne, joka
on kaksi sukupolvea vanhempi, jos olemassa.

Huomautus viimeiseen luetelmakohtaan: Esimerkiksi, ERCA(3)-varmenteen (ks. kuva 1) ensimmidisten kol-
men kuukauden aikana, mainituissa kortteissa on oltava ERCA(1)-varmenne. Tdmd on tarpeen sen
varmistamiseksi, ettd nditd kortteja voidaan kayttdd tietojen kopioimiseen ERCA(1) -ajoneuvoyksikoista,
joiden normaali 15 vuoden kayttoiki ja 3 kuukauden tietojen latausjakso vanhentuu ndiden kuukausien
aikana. Katso Liitteen 1 C vaatimuksen 13 viimeinen luetelmakohta).”

€) Muutetaan 9.1.6 kohta seuraavasti:

i) Korvataan CSM_93 alakohta seuraavasti:

"CSM_93 Kutakin ulkoista GNSS-laitteistoa varten luodaan yksi ainutkertainen ECC-avainpari, joka nimetdan
'EGF_MA'. Ulkoisten GNSS-laitteistojen valmistajat hoitavat timan tehtdvin. Kun luodaan EGF_MA-
avainpari, avaimen luovan osapuolen on ldhetettdvi julkinen avain varmenneviranomaiselleen saa-
dakseen jdsenvaltion varmenneviranomaisen allekirjoittaman vastaavan EGF_MA-varmenteen. Yksi-
tyistd avainta saa kdyttdd yksinomaan kyseisessd ulkoisessa GNSS-laitteistossa.”

ii) Korvataan CSM_95 alakohta seuraavasti:

"(ei koske suomenkielistd toisintoa)”
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f) Muutetaan 9.1.7 kohta seuraavasti:

i) Korvataan kaavio 1 seuraavasti:

"Kaavio 1

Eri sukupolvien ERCA:n juurivarmenteiden, ERCA:n linkkivarmenteiden, jisenvaltion varmenneviranomaisen
varmenteiden ja laitteen varmenteiden antaminen ja kiytto

0

17 vuotta

34 vuotta

51 vuotta

gz

ERCA(1)

MSCA_VU-EGF [1-1)

/

z- MSCA_Card(1-1

ERCA (1) —ERCA (2) link cert

Z)

MSCA_VU-EGF (1-2)]

A ]| msca card

1-2)

7

MSCA_VU-EGF [ 1-last

Ca rd MA (1-1)
m Card Sign(1-1)
YA/
7222777277770

/] |msca_card(tlasy

VR oo coraz

| MA [1-1)

 Sign(1-1)
Vs card M, Card Sign[1-last)

- Card MA, Card Sign

IIDE
i

Selite
Yisiyi . Kayttoaika /

-

1. sukupolven ERCA-varmenne ja siihen perustuvat varmenteet
2. sukupolven ERCA-varmenne ja siihen perustuvat varmenteet
3. sukupolven ERCA-varmenne ja siihen perustuvat varmenteet

MSCA_Card(3-1)

2-1)

U_MA, VIU_Sign [2-1)

- Card MA, Card Si

En [2-1ast)

1
]
- Card MA, Card Sign(3-1)

ii) Korvataan kohdassa "Huomautuksia kaaviossa 1” 6 kohta seuraavasti:

ensimmdisen sukupolven osalta.”

”6. Tilan sddstimiseksi Card_MA- ja Card_Sign-varmenteiden voimassaoloaikojen ero esitetddn ainoastaan
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g) Muutetaan 9.2.1.1 kohta seuraavasti:
i) Korvataan CSM_106 alakohdan ensimmadinen luetelmakohta seuraavasti:

"— 128-bittisten liiketunnistimen pddavainten osalta: CV = 'B6 44 2C 45 OE F8 D3 62 0B 7A 8A 97 91 E4
5D 837

ii) Korvataan CSM_107 alakohdan ensimmadinen alakohta seuraavasti:

“Kaikkien liiketunnistimien valmistajien on luotava kullekin liiketunnistimelle satunnainen ja ainutkertainen
liittdmisavain Kp ja lahetettdvd kaikki liittimisavaimet jdsenvaltionsa varmenneviranomaiselle. Jisenvaltion
varmenneviranomaisen on salattava kukin liittimisavain erikseen litketunnistimen padavaimella Ky ja lihe-
tettdvd salattu avain liiketunnistimen valmistajalle. Jasenvaltion varmenneviranomaisen on ilmoitettava lii-
ketunnistimen valmistajalle kunkin salatun avaimen osalta siihen liittyvin Ky-avaimen versionumero.”

iii) Korvataan CSM_108 alakohta seuraavasti:

"CSM_108 Kaikkien liiketunnistimien valmistajien on luotava kullekin liiketunnistimelle ainutkertainen sarja-
numero ja ldhetettdvd kaikki sarjanumerot jasenvaltionsa varmenneviranomaiselle. Jisenvaltion
varmenneviranomaisen on salattava kukin sarjanumero erikseen tunnistusavaimella Ky ja lihe-
tettdvd salattu sarjanumero litketunnistimen valmistajalle. Jasenvaltion varmenneviranomaisen on
ilmoitettava litketunnistimen valmistajalle kunkin salatun sarjanumeron osalta siihen liittyvan K-
avaimen versionumero.”

h) Muutetaan 9.2.2.1 kohta seuraavasti:
i) Korvataan CSM_123 alakohta seuraavasti:

"CSM_123 Ajoneuvoyksikon valmistajan on luotava kutakin ajoneuvoyksikk6d varten ainutkertainen ajo-
neuvoyksikon sarjanumero ja ldhetettivd timd numero jdsenvaltionsa varmenneviranomaiselle
saadakseen kaksi ajoneuvoyksikkokohtaista DSRC-avainta. Ajoneuvoyksikon sarjanumeron data-
tyyppi on VuSerialNumber,

Huomautus:

— Timin ajoneuvoyksikon sarjanumeron on oltava sama kuin Vuldentification-tietueen vuSeri-
alNumber-elementti, katso lisdys 1, ja varmenteen haltijan viite ajoneuvoyksikon varmenteissa.

— Ajoneuvoyksikon sarjanumeroa ei valttimattd tiedetd silld hetkelld, kun ajoneuvon valmistaja
pyytdd ajoneuvoyksikkokohtaisia DSRC-avaimia. Talloin ajoneuvoyksikon valmistajan on ld-
hetettdvd sen sijaan varmenteen pyytdjan yksilollinen tunniste, jota se kéytti pyytdessddn
ajoneuvoyksikon varmenteita. Katso CSM_153. Sen vuoksi varmenteen pyytdjin tunnisteen
on vastattava varmenteen haltijan viitettd ajoneuvoyksikon varmenteissa.”

ii) Korvataan CSM_124 alakohdassa vaiheen 2 tietovaatimus seuraavasti:

“info = ajoneuvoyksikon sarjanumero tai varmenteen pyytdjin tunniste siten kuin CSM_123 alakohdassa on
médritelty”

ili) Korvataan CSM_128 alakohta seuraavasti:

"CSM_128 Jasenvaltion varmenneviranomaisen on pidettdva rekisterid kaikista sen luomista ajoneuvoyksik-
kokohtaisista DSRC-avaimista, niiden versionumerosta ja niiden luomiseen kiytetyistd ajoneuvo-
yksikon sarjanumeroista tai varmenteen pyytdjin tunnisteista.”

i) Korvataan 9.3.1 kohdan CSM_135 alakohdan ensimmiinen alakohta seuraavasti:

"Varmenteiden dataobjektien koodaukseen on kiytettdva ISO 8825-1 -standardin mukaisia peruskoodaussiin-
noistd johdettuja tiukempia koodaussdintojd (DER). Taulukossa 4 on esitetty tdydellinen varmenteiden koodaus,
mukaan lukien kaikki tuntomerkit ja tavupituudet.”
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j) Korvataan 9.3.2.3 kohdan CSM_141 alakohta seuraavasti:

"CSM_141 Varmenteen haltijan valtuutuksella on yksiloitivd varmenteen tyyppi. Se koostuu ajopiirturisovelluk-
sen tunnisteen kuudesta merkitsevimmastd tavusta, jotka ketjutetaan sen laitteen tyyppiin, joka
kertoo, minka tyyppiseen laitteeseen varmenne on tarkoitettu. Ajoneuvoyksikon varmenteen, kuljet-
tajakortin varmenteen tai korjaamokortin varmenteen tapauksessa laitteiston tyyppid kdytetddn myos
erottelemaan molemminpuolisen varmenteen ja digitaalisten allekirjoitusten luomisen varmenteen
valilla (katso 9.1 kohta ja lisdys 1, tietotyyppi EquipmentType).”

k) Lisdtadn 9.3.2.5 kohdan CSM_146 alakohtaan alakohta seuraavasti:

"Huomautus: Kortin varmenteessa CHR:n arvo on yhtd suuri kuin cardExtendedSerialNumber-arvo EF_ICC-tiedos-
tossa; ks. lisdys 2. EGF-varmenteessa CHR:n arvo on yhtd suuri kuin sensorGNSSSerialNumber-arvo EF_ICC-
tiedostossa; ks. lisdys 14. Ajoneuvoyksikon varmenteessa CHR:n arvo on yhtd suuri kuin vuSerialNumber-ele-
mentti Vuldentification-tietueessa, ks. lisdys 1, paitsi jos valmistaja ei tiedd valmistajakohtaista sarjanumeroa
varmenteen pyytdmisen ajankohtana.”

) Korvataan 9.3.2.6 kohdan CSM_148 alakohta seuraavasti:

"CSM_148 Varmenteen voimaantulopdivissd on ilmoitettava varmenteen voimassaolon alkamispdiva ja -aika.”

m) Muutetaan 9.3.3 kohta seuraavasti:

i) Korvataan CSM_151 alakohdan ensimmiinen alakohta seuraavasti:

"Varmennetta pyydettdessd jasenvaltion varmenneviranomaisen on lihetettivd seuraavat tiedot ERCA:lle:”

ii) Korvataan CSM_153 alakohta seuraavasti:

"CSM_153 Laitteen valmistajan on ldhetettdvd varmennepyynnossd seuraavat tiedot jasenvaltion varmenne-
viranomaiselle, jotta timd voi luoda uuden laitteen varmenteen haltijan viitteen:

— laitteen sarjanumero, joka on tietyn valmistajan laitteille ainoa tietylle laitetyypille ja tietyssd
valmistuskuussa annettu sarjanumero, jos se on tiedossa (ks. CSM_154 kohta). Muutoin
varmenteen pyytdjan yksilollinen tunniste

— laitteen valmistuskuukausi ja -vuosi tai varmennepyynnon esittimiskuukausi ja -vuosi.

Valmistajan on varmistettava, ettd annetut tiedot ovat oikeat ja ettd jdsenvaltion varmenneviranomaisen
lahettdimd varmenne asennetaan aiottuun laitteeseen.”

n) Muutetaan 10.2.1 kohta seuraavasti:

i) Korvataan CSM_157 alakohdassa teksti ennen kohtaa "Huomautuksia kaavioon 4” seuraavasti:

”Ajoneuvoyksikkojen on kéytettdvd kaaviossa 4 kuvattua protokollaa ajopiirturikorttien varmenneketjun to-
dentamiseen. Jokaisesta varmenteesta, joka luetaan kortilta, ajoneuvoyksikon on varmistettava, ettd varmen-
teen haltijan valtuutus (CHA) -kenttd on oikea:

— Kortin varmenteen CHA-kentdssd on mainittava kortin varmenne molemminpuoliselle todentamiselle (ks.
lisdys 1, tietotyyppi EquipmentType).
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— Card.CA-varmenteen CHA ilmoittaa jdsenvaltion varmenneviranomaisen.

— Card.Link-varmenteen CHA ilmoittaa ERCA:mn.”

i) Lisdtddn CSM_159 alakohtaan virke seuraavasti:

"Kaikkien muiden varmennetyyppien tallentaminen on vapaaehtoista, mutta ajoneuvoyksikon on pakko tal-
lentaa kortin esittimé uusi linkkivarmenne.”

0) Muutetaan 10.2.2 kohta seuraavasti:

i) Korvataan CSM_161 alakohdassa teksti ennen kaaviota 5 seuraavasti:

”Ajopiirturikorttien on kiytettdvi kaaviossa 5 kuvattua protokollaa ajoneuvoyksikkojen varmenneketjun to-
dentamiseen. Jokaisesta varmenteesta, jonka ajoneuvoyksikko esittdd, kortin on varmistettava, ettd varmenteen
haltijan valtuutus (CHA) -kenttd on oikea:

— VU.Link-varmenteen CHA ilmoittaa ERCA:n.

— VU.CA-varmenteen CHA ilmoittaa jdsenvaltion varmenneviranomaisen.

— Ajoneuvoyksikon varmenteen CHA-kentdssd on mainittava ajoneuvoyksikon varmenne molemminpuoli-
selle todentamiselle (ks. lisdys 1, tietotyyppi EquipmentType).”

ii) Korvataan CSM_165 alakohta seuraavasti:

"CSM_165 Jos MSE: Set AT -komento onnistuu, kortin on asetettava ilmoitettu VU.PK-avain mychemmin
kiyttoon ajoneuvoyksikon todentamisen aikana ja tallennettava tilapdisesti Comp(VU.PKeph). Jos
vdhintddn kaksi onnistunutta MSE:Set AT -komentoa ldhetetddn ennen kuin tilapdisistd avaimista
on sovittu, kortin on tallennettava ainoastaan viimeisin vastaanotettu Comp(VU.PKeph). Kortin on
nollattava Comp (VU.PKeph) onnistuneen GENERAL AUTHENTICATE -komennon jilkeen.”

p) Muutetaan 10.3 kohta seuraavasti:

i) Korvataan CSM_170 alakohdan ensimmdinen kappale seuraavasti:

"Kortin haasteen lisdksi ajoneuvoyksikon on sisillytettava allekirjoitukseen kortin varmenteesta otettu var-
menteen haltijan viite.”
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ii) Korvataan CSM_171 alakohdassa oleva kaavio 6 seuraavasti:

iii) Korvataan CSM_174 alakohta seuraavasti:

Ajoneuvoyksikon todentamisprotokolla

vu

VU Authentication

Card is Workshop card?

Yes
1

Require PIN from user and send PIN
to card for verification

<ok >

Yes

- Get challenge from card

Auth Token is Card.CHR || reard || Comp{VU.PKgph)
Sign Auth Token with VU.SK using ECDSA
Send signature to card

S

‘ Ignore Card '

Yes

Continue with Chip
Authentication

kortin on

]

"Kaavio 6

Verify (PIN)————————p
0K [ NOK.

——————Get Challenge ——— =
+——Tcard

—Extenal Authenticate (signature)—
0K | NOK.

CARD

Verify PIN

Create and store 8-byte random challenge reard

Auth Token is Card.CHR || reard || Comp(VU.PKgph)
Verify signature with VU.PK using ECDSA
If OK, send OK
Otherwise, send Not OK

"CSM_174 Vastaanottaessaan ajoneuvoyksikon allekirjoituksen EXTERNAL AUTHENTICATE -komennossa

— laskettava todennustunniste ketjuttamalla Card.CHR, kortin haaste rcard sekd ajoneuvoyksikon
lyhytaikaisen julkisen avaimen Comp(VU.PKeph) tunniste,

— todennettava ajoneuvoyksikon allekirjoitus kdyttden ECDSA-algoritmia sekd ajoneuvoyksikon
VU_MA-avainparin avainkokoon sidoksissa olevaa hajautusalgoritmia, kuten CSM_50 alakoh-
dassa on maddritelty, yhdessd VU.PK:n ja lasketun todennustunnisteen kanssa.”

q) Muutetaan 10.4 kohdan CSM_176 alakohta seuraavasti:

i)

ii)

Korvataan 2 alakohta seuraavasti:

"2. Ajoneuvoyksikkd lahettdd kortille sen lyhytaikaisen avainparin julkisen pisteen VU.PK,p,. Julkinen piste on

muunnettava tavujonoiksi siten kuin viitteessd TR-03111 on maddritelty. Tdssd yhteydessd on kiytettiva
tiivistimatontd koodausmuotoa. Kuten edelli CSM_164 alakohdassa on selitetty, ajoneuvoyksikké loi
taiman lyhytaikaisen avainparin ennen ajoneuvoyksikon varmenneketjun todentamista. Ajoneuvoyksikko
lahetti lyhytaikaisen julkisen avaimen Comp(VU.PK,) tunnisteen kortille, joka tallensi sen.”

Korvataan 6 alakohta seuraavasti:

”6. Kortti laskee Kypc-avainta kdyttden todennustunnisteen ajoneuvoyksikon lyhytaikaisesta julkisesta pistees-

td: Tpiec = CMAC(Kyac, VU.PK,pp). Julkisen pisteen on oltava ajoneuvoyksikon kdyttimassd muodossa (ks.
luetelmakohta 2 ylld). Kortti lahettdd ajoneuvoyksikolle tunnisteet Npjec ja Tpec.”
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r) Korvataan 10.5.2 kohdan CSM_191 alakohta seuraavasti:

"CSM_191 Salattava dataobjekti on tdytettivd ISO 7816-4 -standardin mukaisesti kdyttimalld tdytetyn sisdllon
osoitinta "01’. MAC-koodin laskemiseksi dataobjektit tietoyksikossd on tdytettdva ISO 7816-4 -stan-
dardin mukaisesti.

Huomautus: Salatussa sanomanvilityksessd tdyttd on suoritettava aina salatun sanomanvilityksen
kerroksessa eiki CMAC- tai CBC-algoritmeilla.

Yhteenveto ja esimerkit

Komennon tietoyksikolld, johon sovelletaan salattua sanomanvilitystd, on seuraava rakenne riippuen vastaavan
suojaamattoman komennon tapauksesta (DO tarkoittaa dataobjektia):

Tapaus 1: CLA INS P1 P2 || L¢' || DO ‘8E || Le

Tapaus 2: CLA INS P1 P2 || L¢' || DO 97’

| DO'SE’ || Le

Tapaus 3 (parillinen INS-tavu): CLA INS P1 P2 || Lc' || DO ‘81" || DO'SE’ || Le

Tapaus 3 (pariton INS-tavu): CLA INS P1 P2 || L’ || DO ‘B3’ || DOSE’ || Le

Tapaus 4 (parillinen INS-tavu): CLA INS P1 P2 || L¢’ || DO ‘81’

| D097 || DO'SE’ || Le

Tapaus 4 (pariton INS-tavu): CLA INS P1 P2 || L’

| DO ‘B3’ || DO'97" || DO'SE || Le

missd Le = '00’ tai ‘00 00’ riippuen siitd, onko kiytossd lyhyitd pituuskenttid vai laajennettuja pituuskentti; ks.
ISO 7816-4.

Vastauksen tietoyksikolld, johon sovelletaan salattua sanomanvilitystd, on seuraava rakenne riippuen vastaavan
suojaamattoman vastauksen tapauksesta:

Tapaus 1 tai 3: DO 99’ || DO ‘8F’

| SW1SW2

Tapaus 2 tai 4 (parillinen INS-tavu) ilman salausta: DO ‘81’ || DO ‘99’ || DO ‘8E’ || SW1SW2

Tapaus 2 tai 4 (parillinen INS-tavu) salauksella: DO ‘87’ || DO ‘99’ || DO ‘8E’ || SW1SW2

Tapaus 2 tai 4 (pariton INS-tavu) ilman salausta: DO ‘B3’ || DO ‘99’

| DO ‘8E’ || SW1SW2

Huomautus: Tapauksia 2 tai 4 (pariton INS-tavu), joissa on salaus, ei milloinkaan kiytetd ajoneuvoyksikon ja
kortin viliseen viestintaan.

Jaljempdnd esitetddn kolme esimerkkid tietoyksikoiden muunnoksista komennoissa, joissa on parillinen INS-
koodi. Kaaviossa 8 esitetddn todennettu tapauksen 4 komennon tietoyksikko, kaaviossa 9 esitetddn todennettu
tapauksen 1 tai 3 vastauksen tietoyksikko ja kaaviossa 10 esitetddn salattu ja todennettu tapauksen 2 tai 4
vastauksen tietoyksikko.
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Kaavio 8
Todennetun tapauksen 4 komennon tietoyksikon muunnos
Header Lc Data Le
CLA, INS, P1, P2 Le Data Le
S5C Header, padded to multiple of blocksize DO Tag/Length + data DO TagiLength + Le Padding
S58C CLA, INS, P1, P2 | B0 00,00 B I Data BT | Le ‘80" 00,00
. Z — J
| MAC calculation |
Headar Le DO for plain data DO for Le DO far MAC Le'
CLA, INS, P1,P2 | L 81700 + Data G+ Le BE" 20X+ MAC ‘0o
Kaavio 9

Todennetun tapauksen 1 tai 3 vastauksen tietoyksikon muunnos

Status Word
Swiswz

DO Tag/Length + SW + padding

SSC 99" XX | swiswz | ‘8000’00
&

|

| MAC calculation |

\

DO for SW

DO for MAC

Status Word

99K+ SW1ESW2

'BE" XX+ MAC

SW1 5w
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Kaavio 10

Salatun ja todennetun tapauksen 2 tai 4 vastauksen tietoyksikon muunnos

Data Status Woed
Data SWISW2
Data padded to multiple of bocksize Status Word
Data | ‘800000 I SW1SW2
|
|

1 =

S8C DO Tag/Length + padding indicator + encrypled data DO TagLength + SW Padding

\ S5C Bl Encrypted Data 9 ¢ | swiswz |80 0000 |
Vi
MAC calculation
DO for encrypted data DO for SW DO for MAC Status Word
87 XX 01'+ Encrypted Data '99"XX'+ SW1SW2 "BE KX + MAC SW1SW2

s) Korvataan 10.5.3 kohdan CSM_193 alakohta seuraavasti:

"CSM_193 Ajopiirturikortin on lopetettava kdynnissd oleva salattu sanomanvilitysjakso ainoastaan silloin, jos
jokin seuraavista ehdoista tayttyy:

— se vastaanottaa salaamattoman komennon tietoyksikon

— se havaitsee virheen salatun sanomanvilityksen komennon tietoyksikossa:

— Odotettu salatun sanomanvilityksen dataobjekti puuttuu, dataobjektien jirjestys on virheelli-
nen tai mukana on tuntematon dataobjekti.

— Salatun sanomanvilityksen dataobjekti on virheellinen, esim. MAC-arvo tai TLV-rakenne on
virheellinen.

— sen virta katkeaa tai se asetetaan alkutilaan

— ajoneuvoyksikko aloittaa ajoneuvoyksikon todentamisprosessin

— komentojen ja niihin liittyvien vastausten enimmdiisméddrd kdynnissd olevassa jaksossa tiyttyy.
Valmistajan on médriteltdvd timd enimmadismadrd tietyn kortin osalta ottaen huomioon kaytet-
tyjen varusteiden turvallisuusvaatimukset ja siten, ettd salatun sanomanvilityksen komentojen ja
nithin liittyvien vastausten enimmdisarvo kéyttojaksoa kohden on 240.”



L 85/60

Euroopan unionin virallinen lehti 28.3.2018

)

V)

Muutetaan 11.3.2 kohta seuraavasti:

i) Korvataan CSM_208 alakohdan ensimmdinen kappale seuraavasti:
"(ei koske suomenkielistd toisintoa)”

ii) Korvataan CSM_210 alakohta seuraavasti:
"(ei koske suomenkielistd toisintoa)”

Korvataan 11.3.3 kohdan CSM_211 alakohdan ensimmiinen kappale seuraavasti:

"Tavanomaisen toiminnan aikana ajoneuvoyksikén ja ulkoisen GNSS-laitteiston on kiytettdvd kaaviossa 11
kuvattua protokollaa tallennetun EGF_MA-varmenteen voimassaoloajan todentamiseen sekd julkisen avaimen
VU_MA asentamiseen mydhempdd ajoneuvoyksikon todentamista varten. Tavanomaisen toiminnan aikana ei
suoriteta muuta varmenneketjujen molemminpuolista todentamista.”

Korvataan 12.3 kohdan taulukko 6 seuraavasti:

"Taulukko 6
Salaamattomien ja salattujen datatavujen komentokohtainen lukumiiiri siten kuin ISO 16844-3 -standardissa on
madiritelty
Salaamattomien Salattgjen gatatavujen .lul?un}éi.éréi,
Pyvi- datatavujen lukuméérd Salaamattomien kun kiytetddn AES-avaimia, joiden
Komento | ., Tiedon kuvaus AES-avainta kdyttivien pituus on
t0fvastaus ISO 16844-3 -standar- | datatavujen lukuméri
din mukaan 128 192 256
10 pyynté | Todentamistiedot + 8 8 16 16 16
tiedostonumero
11 vastaus | Todentamistiedot + | 16 tai 32, riippuen | 16 tai 32, riippuen | 32 [ 48 | 32 [ 48 | 32 [ 48
tiedoston sisalto tiedostosta tiedostosta
41 pyynto Liiketunnistimen 8 8 16 16 16
sarjanumero
41 vastaus Liittimisavain 16 16 | 24 | 32 16 32 32
42 pyynto Tilapdinen avain 16 16 [ 24 | 32 16 32 32
43 pyynto Liittdmistiedot 24 24 32 32 32
50 vastaus Liittdmistiedot 24 24 32 32 32
70 pyynté | Todentamistiedot 8 8 16 16 16
80 vastaus Liiketunnistimen 8 8 16 16 16”
laskurin arvo + to-
dentamistiedot

w) Korvataan 13.1 kohdan CSM_224 alakohdassa ajoneuvoyksikon sarjanumeroa koskeva vaatimus seuraavasti:

”Ajoneuvoyksikon sarjanumero ajoneuvoyksikon sarjanumero tai varmenteen pyytdjan tunniste (datatyyppi
VuSerialNumber tai CertificateRequestID) — katso CSM_123".
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x) Korvataan 13.3 kohdan CSM_228 kohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:

”2. Valvontakortin on kéytettiva ilmoitettua DSRC-pddavainta yhdessi DSRC-tietoturvadatassa olevan ajoneuvo-
yksikon sarjanumeron tai varmenteen pyytdjan tunnisteen kanssa ajoneuvoyksikkokohtaisten DSRC-avainten
'K_VUpgrc_ENC ja ’K_VUpgpe_ MAC' saamiseksi, kuten CSM_124 alakohdassa on méiritelty.”

y) Muutetaan 14.3 kohta seuraavasti:
i) Korvataan CSM_234 alakohdassa teksti ennen kohtaa "Huomautuksia kaavioon 13” seuraavasti:

"IDE-laite voi todentaa kopioitujen tietojen allekirjoituksen itse tai kdyttda tdtd varten valvontakorttia. Jos IDE-
laite kéyttdd valvontakorttia, allekirjoituksen todentaminen on suoritettava kaavion 13 mukaisesti. Valvonta-
kortin on kéytettdvd IDE:n esittdmin varmenteen voimassaoloajan todentamiseen sisdistd kuluvaa aikaansa,
kuten CSM_167 alakohdassa médritellddn. Valvontakortin on péivitettivd kuluvaa aikaa koskevat tietonsa, jos
todennetun varmenteen, joka on ‘pitevd aikaldhde’ (valid source of time), voimaantulopdivd on aikaisempi
kuin kortin kuluva aika. Kortti saa kayttdd pétevind aikaldhteind ainoastaan seuraavia varmenteita:

— toisen sukupolven ERCA:n linkkivarmenteet
— toisen sukupolven jdsenvaltion varmenneviranomaisen varmenteet

— toisen sukupolven VU_Sign- tai Card_Sign-varmenteet, jotka on annettu samassa maassa kuin valvonta-
kortin oma varmenne.

Jos IDE-laite todentaa allekirjoituksen itse, sen on todennettava kaikkien tiedoston varmenneketjun varmen-
teiden aitous ja voimassaoloaika, minka lisdksi sen on todennettava tietojen allekirjoitus viitteessd DSS mda-
riteltyd allekirjoituksen muodostamiskaaviota noudattaen. Molemmissa tapauksissa jokaisesta varmenteesta,
joka luetaan tiedostosta, on varmistettava, ettd varmenteen haltijan valtuutus (CHA) -kenttd on oikea:

— EQT-varmenteen CHA-kentédssd on mainittava ajoneuvoyksikon tai kortin (tapauksen mukaan) varmenne
allekirjoittamiselle (ks. lisdys 1, tietotyyppi EquipmentType).

— EQT.CA-varmenteen CHA ilmoittaa jisenvaltion varmenneviranomaisen.
— EQT.Link-varmenteen CHA ilmoittaa ERCA:n.”

ii) Korvataan kaavio 13 seuraavasti:
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ESM

"Kaavio 13

Kopioitujen tietojen allekirjoituksen todentamisprotokolla

IDE

‘erification of signature on’
download data by control
card

Select Tachograph Application |

Refrieve EQT ceriificate from file to be
analysed and set EQT.CA public key for digital
signature verification

No
etrieve L cerificate from file to
analysed and set EQT.CA EUR public key for
digital signature verification

QT Link certificate available?

Yes

Set EQT Link EUR public key for digital
signature verification

o

‘es.

Send EQT.Link certificate for
verification

Yes

Set EQT Link public key for digital
signature verification

Send EQT.CA cartificate for
verificati

Yes

Set EQT.CA public key for digital
signature verification

Send EQT certificate for verification

Yes

Retrieve Data to be analysed and the
EQT's signature from file

Hash Data; result is M
Send M to control card

————Resel———»
———ATR—————

——Select File (Tachograph AID)—#
-+ OK——m—

—MSE : SET DST (EQT.CA CHR)—#
~———OK / NOK-

-MSE : SET DST (EQT.CA. EUR CHR)~
——OK/ NOK:

MSE : SET DST (EQT Link. EUR CHR)-
K/ NOK———

——Verify Cerificate (EQT Link.C)—-
~«——————OK/NOK-

—MSE : SET DST (EQT Link.CHR -
0K/ NOK-

—Verify Certificate (EQT.CA.C)—»
~4———O0K / NOK.

—MSE : SET DST (EQT.CA CHR)—
~4—————OK / NOK-

—Verify Certificate (EQT.C)—
~4———OK / NOK-

——NMSE : SET DST (EQT.CHR)}—#
0K [ NOK-

—————PSO : Hash (M}———

CONTROL CARD

| Select Application |

If EQT.CAPK known by card and EQT.CA.C valid:
OK, set EQT.CA.PK for use. Otherwise: Not OK

FEQT.CA.EUR PK known by card and
EQT.CA.EUR.C valid:
OK, set EQT.CA.EUR.PK for use. Otherwise: Not OK

If OK and EQT Link.C valid: OK, store EQT Link.C
Otherwise: Not OK

Verify EQT.Link.C with EQT Link EUR PK ‘

’ Set EQT Link.PK for use |

EQT.Link.PK. If OK and EQT.CA.C valid: OK, store

Verify EQT.CA.C with with EQT.CA EUR PK or
EQT.CA.C. Otherwise: Not OK

‘ Set EQT.CA.PK for use I

Verify EQT.C with EQT.CA.PK. If OK and EQT.C
valid: OK, store EQT.C. Otherwise: Not OK

‘ Set EQT.PK for use ‘

I Store M |

OK / NOK:

PSO : Verify Digital Signature
(Signature) >
OK { NOK-

I Verify signature using M and EQT.PK

ys Signature could not be

verified verified or
K unsuccessful
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37) Muutetaan lisdys 12 seuraavasti:

a) Muutetaan 3 kohta seuraavasti:

i) Korvataan GNS_4 alakohdan toinen kappale kuvan 2 jilkeen seuraavasti:

ii) Korvataan GNS_5 alakohta seuraavasti:

"Sijainnin tarkkuus perustuu edelld mainittuun RMC-lausekkeen muotoon. Kenttien 3 ja 5 ensimmdistd osaa
kéytetddn asteiden osoittamiseen. Muita kdytetddn osoittamaan minuutteja kolmen desimaalin tarkkuudella.
Tarkkuus on siis 1/1 000 minuuttia tai 1/60 000 astetta (koska minuutti on 1/60 asteesta).”

"GNS_5 Ajoneuvoyksikon on siilytettdvd ajoneuvoyksikon tietokannassa sijaintitiedot pituus- ja leveysasteista

tarkkuudella 1/10 minuuttia tai 1/600 astetta, kuten kuvataan lisdyksessd 1 tyypin GeoCoordinates-

paikkatiedoista.

Ajoneuvoyksikko voi kdyttdda GPS DOP ja aktiiviset satelliitit (GSM-jrjestelmaalue) -komentoa méa-
rittdmédn ja kirjaamaan signaalin saatavuus ja tarkkuus. Erityisesti HDOP-lukua kdytetddn osoitta-
maan kirjatun sijaintitiedon tarkkuuden taso (ks. 4.2.2 kohta). Ajoneuvoyksikko tallentaa vaakasuun-
taisen paikannuksen hyvyysluvun (HDOP-luku), joka lasketaan kdytossd olevilla GNSS-jdrjestelmilld

kerdttyjen HDOP-lukujen minimista.

GNSS 1d osoittaa vastaavan NMEA Id:n jokaiselle GNSS:n konstellaatiolle ja satelliitteihin perustuvalle

lisdjdrjestelmille (SBAS).

Kuva 3

GSA-lausekkeen rakenne

1234 1415161718
17 Vit 1
a

$<GNSS Id.>GSA
1) Valintatila

2) Tila

3) Sijainnin 16ytymiseen kdytetyn ensimmaisen satelliitin tunnus
4) Sijainnin loytymiseen kdytetyn toisen satelliitin tunnus

,A,8,X,X, XXX, XX, X,X, X, X, X, X. X, X. X, X. X *hh

14) Sijainnin 16ytymiseen kédytetyn 12. satelliitin tunnus
15) PDOP

16) HDOP

17) VDOP

18) Tarkistussumma

iti) Korvataan GNS_6 alakohta seuraavasti:
"GNS_6 GSA-lauseke tallennetaan tietuenumerolla "02'—06”
b) Muutetaan 4.1.2 kohta seuraavasti:
i) Korvataan GNS_16 alakohta seuraavasti:

"(ei koske suomenkielistd toisintoa)”
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ii) Korvataan GNS_18 alakohta seuraavasti:

"GNS_18 Kun kyse on toiminnoista 1) GNSS-tietojen kerddminen ja jakelu ja 2) ulkoisen GNSS-laitteiston
konfiguraatiotietojen kerddminen sekd 3) hallintaprotokolla, suojattu GNSS-lihetin/vastaanotin si-
muloi alykorttia tiedostojarjestelmarakenteella, joka koostuu MF-tiedostosta, DF-tiedostosta ja sovel-
lustunnisteesta, joka madritetddn lisiyksessd 1 olevassa 6.2 kohdassa (FF 44 54 45 47 4D’), sekid
kolmesta varmenteet sisiltdvastd perustiedostosta ja yhdestd perustiedostosta (EF.EGF), jonka tiedos-
totunniste on '2F2F, kuten kuvataan taulukossa 1.”

i) Korvataan GNS_20 alakohta seuraavasti:

"GNS_20 Suojatun GNSS-ldhettimen/vastaanottimen on kéytettdvd datan tallentamiseen muistia, ja sen on
kyettivd suorittamaan vahintddn 20 miljoonaa tietojen kirjoittamisen ja lukemisen syklid. Tatd
nikokohtaa lukuun ottamatta suojatun GNSS-lihettimen/vastaanottimen sisdisestd suunnittelusta
ja toteutuksesta vastaavat valmistajat.

Tietueiden numeroiden ja datan kartoitus esitetddn taulukossa 1. Huom: GNSS-konstellaatioihin ja
satelliitteihin perustuvalle lisdjirjestelmille (SBAS) on olemassa viisi GSA-lauseketta.”

¢) Korvataan 4.2.2 kohdan GNS_23 alakohdan 5 alakohta seuraavasti:

”5. Ajoneuvoyksikon prosessori tarkistaa vastaanotetun datan ja ottaa talteen tiedot (esim. leveysaste, pituusaste,
aika) RMC NMEA -lausekkeesta. RMC NMEA -lauseke sisaltad tiedot siitd, ovatko sijaintitiedot voimassa. Jos ne
eivdt ole voimassa, paikkatietoja ei ole vield saatavilla eikd niitd voida kayttda tallentamaan ajoneuvon sijaintia.
Jos ne ovat voimassa, ajoneuvoyksikon prosessori ottaa talteen HDOP-arvot GSA NMEA -lausekkeista ja laskee
vahimmadisarvon kaytettavissd olevista satelliittijarjestelmistd (kun sijainnin 16ytamistoiminto on kdytettavissd).”

d) Korvataan 4.4.1 kohdan GNS_28 alakohta seuraavasti:

"GNS_28 Jos ajoneuvoyksikko ei pysty viestimddn siihen kytketyn ulkoisen GNSS-laitteiston kanssa yli 20 pe-
rakkdisen minuutin ajan, ajoneuvoyksikko luo ja kirjaa tapahtuman tyyppid EventFaultType, ja enum-
arvoksi asetetaan "OE'H Virhe viestinnissd ulkoisen GNSS-laitteiston kanssa ja aikaleimaksi kuluvan ajan.
Tapahtuma luodaan ainoastaan, jos seuraavat kaksi edellytystd tayttyvit: a) alykas ajopiirturi ei ole
kalibrointitilassa ja b) ajoneuvo on liikkeessd. Tdssd yhteydessd virhe viestinndssd syntyy, kun ajoneu-
voyksikon suojattu lahetin/vastaanottaja ei saa vastausviestid pyynnon sisaltivin viestin jilkeen, kuten
4.2 kohdassa kuvataan.”

¢) Korvataan 4.4.2 kohdan GNS_29 alakohta seuraavasti:

"GNS_29 Jos ulkoinen GNSS-laitteisto on rikottu, suojattu GNSS-ldhetin/vastaanotin poistaa kaiken muistinsa,
myo6s salatun materiaalin. Kuten GNS_25 ja GNS_26 alakohdissa kuvataan, ajoneuvoyksikko havaitsee
sithen kajoamisen, jos vastauksen tila on '6690". Ajoneuvoyksikko luo silloin tapahtuman tyyppid
EventFaultType ja enum-arvo on '19’H Tamper detection of GNSS (GNSS-laitteiston havainnointiin
kajoaminen). Vaihtoehtoisesti ulkoinen GNSS-laitteisto ei endd vastaa mihinkddn ulkoiseen pyynto6n.”

f) Korvataan 4.4.3 kohdan GNS_30 alakohta seuraavasti:

"GNS_30 Jos suojattu GNSS-lihetin/vastaanotin ei saa dataa GNSS-vastaanottimesta yli kolmen perdkkaisen tun-
nin ajan, suojattu GNSS-lihetin/vastaanotin luo vastausviestin READ RECORD (lue tietue) -kiskylle,
RECORD-numero (tietuenumero) on ‘01’ ja 12 tavun tietokenttd asetetaan arvoon OXFF. Saatuaan
timdn vastausviestin, jonka tietokentdlld on timd arvo, ajoneuvoyksikko luo ja tallentaa tapahtuman
tyyppid EventFaultType, enum-arvo '0OD’H Absence of position information from GNSS receiver (Si-
jaintitietojen puuttuminen GNSS-vastaanottimesta), jolloin aikaleima vastaa nykyistd ajan arvoa ainoas-
taan, jos seuraavat kaksi ehtoa tdyttyvat: a) dlykis ajopiirturi ei ole kalibrointitilassa ja b) ajoneuvo on
liikkeessa.”
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g) Korvataan 4.4.4 kohdan GNS_31 alakohdan teksti kuvaan 4 saakka seuraavasti:

"Jos ajoneuvoyksikko havaitsee, ettd molemminpuolista todentamista varten kdytetty EGF-varmenne ei ole enda
voimassa, ajoneuvoyksikko luo ja tallentaa tallennuslaitteiston tapahtuman tyyppid typeEventFaultType ja enum-
arvo on '1B'H External GNSS facility certificate expired (Ulkoisen GNSS-laitteiston varmenteen voimassaoloajan pédtty-
minen), jonka aikaleima vastaa nykyistd ajan arvoa. Ajoneuvoyksikko kayttad silti edelleen vastaanotettuja GNSS-
sijaintitietoja.”

=

Korvataan 5.2.1 kohdan GNS_34 alakohta seuraavasti:

"GNS_34 Jos ajoneuvoyksikko ei saa dataa GNSS-vastaanottimesta yli kolmen perdkkaisen tunnin ajan, ajoneu-
voyksikko luo ja tallentaa tapahtuman tyyppid EventFaultType, enum-arvo '0D'H Absence of position
information from GNSS receiver (Sijaintitietojen puuttuminen GNSS-vastaanottimesta), jolloin aikaleima
vastaa nykyistd ajan arvoa ainoastaan, jos seuraavat kaksi ehtoa tdyttyvit: a) dlykis ajopiirturi ei ole
kalibrointitilassa ja b) ajoneuvo on litkkeessd.”

i) Korvataan 6 kohta seuraavasti:

”6. GNSS-LAITTEISTON AIKOJEN PAALLEKKAISYYS

Jos ajoneuvoyksikko havaitsee yli minuutin kestoisen poikkeaman ajoneuvoyksikon ajanmittaustoiminnon ja
GNSS-vastaanottimesta perdisin olevan ajan vililld, ajoneuvoyksikké luo ja tallentaa tapahtuman tyyppid
EventFaultType, enum-arvo 'OB’H Time conflict (GNSS versus VU internal clock) [Aikojen pddllekkdisyys (GNSS-
laitteiston/ajoneuvoyksikon sisiinen kello)]. Kun aikojen paillekkiisyys -tapahtuma on syntynyt, ajoneuvoyksikko
ei tarkista aikaeroa seuraavaan 12 tuntiin. Tdimd tapahtuma ei synny tapauksissa, joissa GNSS-vastaanotin ei
havainnoinut mitdin kelvollista GNSS-signaalia edellisen 30 piivin aikana.”

38) Muutetaan lisiys 13 seuraavasti:
a) Korvataan 2 kohdan neljis alakohta seuraavasti:
"Selvyyden vuoksi, tdssd lisdyksessd ei maaritelld

— tietojen kerddmisen suorittamista ja hallintaa ajoneuvoyksikossi (se méaritellddn muualla asetuksessa tai muutoin
se kuuluu tuotesuunnittelua koskevaan toimintoon)

— ulkoisessa laitteessa olevaan sovellukseen kerittdvien tietojen esitystapaa

— tietoturvasddnnoksid Bluetooth®-protokollan lisdksi (kuten salaus) tietojen sisdllon osalta (ne mdiritellddn
muualla asetuksessa [lisdys 11 Yhteiset turvallisuusmekanismit])

— ITS-rajapinnassa kaytettavid Bluetooth®-protokollia.”
b) Korvataan 4.2 kohdan kolmas alakohta seuraavasti:

"Kun ulkoinen laite tulee ajoneuvoyksikon kantoalueelle ensimmiisen kerran, Bluetooth®-yhdistimisprosessi
voidaan aloittaa (katso myos liite 2). Laitteet jakavat osoitteensa, nimensi ja profiilinsa ja yhteisen salaisen
avaimen, jonka avulla ne voivat muodostaa yhteyden toisiinsa milloin tahansa, kun ne ovat jatkossa yhdessa.
Kun tdmi vaihe on saatettu loppuun, ulkoinen laite on luotettava, ja se on valmiina tekemdin pyyntojd tietojen
kopioimiseksi ajopiirturista. Bluetooth®-rajapinnan kayttimien salausmekanismien lisiksi ei ole tarkoitus lisitd
muita. Jos lisdsuojausmekanismeja kuitenkin tarvitaan, se tehdddn lisdyksen 11 (Yhteiset turvallisuusmekanismit)
mukaisesti.”

¢) Muutetaan 4.3 kohta seuraavasti:
i) Korvataan ensimmdiinen alakohta seuraavasti:

"Turvallisuussyistd ajoneuvoyksikko vaatii PIN-koodin varmennusjarjestelma erillddn Bluetooth-yhdistdmisesta.
Jokaisen ajoneuvoyksikon on kyettdva luomaan varmentamista varten vahintddn neljastd luvusta koostuvia PIN-
koodeja. Aina, kun ulkoinen laite yhdistetddn ajoneuvoyksikkoon, laitteen on annettava oikea PIN-koodi ennen
kuin se saa mitddn tietoja.”
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ii) Korvataan taulukon 1 jilkeinen kolmas alakohta seuraavasti:

"Valmistaja voi tarjota mahdollisuuden PIN-koodin vaihtamiseen suoraan ajoneuvoyksikon avulla, mutta PUK-
koodia ei voi muuttaa. PIN-koodin muuttaminen, jos se on mahdollista, edellyttdd nykyisen PIN-koodin
antamista suoraan ajoneuvoyksikkoon.”

d) Korvataan 4.4 kohdan otsikon "Datakenttd” jilkeinen toinen alakohta seuraavasti:

“Jos kasiteltdva tietomddrd on suurempi kuin yhdessd viestissd saatavilla oleva tila, tiedot jaetaan useisiin osavi-
esteihin. Jokaisessa osaviestissd on sama yldtunniste ja SID, mutta niissd on 2-tavuinen laskuri, juokseva laskuri
(CO) ja enimmaislaskuri (CM) osaviestin numeron osoittamiseksi. Jotta virheiden tarkistamista ja viestin keskeyt-
tamistd koskevat toiminnot olisivat mahdollisia, vastaanottava laite kuittaa jokaisen osaviestin. Vastaanottava laite
voi joko hyviksyd osaviestin, pyytad sen ldhettimistd uudelleen, pyytda lahettdvaa laitetta aloittamaan koko viestin
uudelleen tai keskeyttdd viestin lihetyksen kokonaan.”

€) Muutetaan liite 1 seuraavasti:
i) Korvataan otsikko seuraavasti:

”1) LUETTELO ITS-RAJAPINNAN AVULLA SAATAVILLA OLEVISTA TIEDOISTA”

i) Lisdtddan 3 kohdassa olevaan taulukkoon kohdan "Sijaintitietojen puuttuminen GNSS-vastaanottimesta” jilkeen
kohta seuraavasti:

"Virhe viestinndssi  ulkoisen | — pisimpain kestinyt tapahtuma | — tapahtuman alkamispaivimaard
GNSS-laitteiston kanssa kultakin niistd 10 viimeisim- ja -aika,
mistd paivastd, jolloin tapahtu- | __ tapahtuman  péttymispaivi-
mia sattui,

maédrd ja -aika,

— viisi pisimpddn kestdnyttd ta-
pahtumaa viimeisen 365 vuo-
rokauden aikana.

— tapahtuman alkaessa ja/tai pait-
tyessi paikoilleen asetettujen
korttien korttityyppi, numero,
kortin myontinyt jasenvaltio ja
kortin luominen,

— samana pdivdnd sattuneiden
vastaavien tapahtumien luku-
madra.”

iii) Lisitddn 5 kohtaan luetelmakohta seuraavasti:
"— ITS-jirjestelmdn rajapintaan liittyva vika (tarvittaessa)”
f) Muutetaan liitteessd 3 olevat ASN.1-tiedot seuraavasti:

i) Lisdtddn rivit 206a—206e rivin 206 jilkeen seuraavasti:

”206a

206b DriverID ::= SEQUENCE{

206¢ OCTET STRING (SIZE(3)),
206d OCTET STRING (SIZE(16))

206e }7;

ii) Korvataan 262-264 rivit seuraavasti:

"262 BIT STRING ('@@'B UNION 'e1'B),
263 BIT STRING ('@@'B UNION '@1'B),
264 BIT STRING ('@@'B UNION '@1'B), ”;
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iii) Korvataan rivi 275 seuraavasti:

"275 BIT STRING ('@@'B UNION '@1'B),”;

iv) Korvataan rivit 288-310 seuraavasti:

"288 BIT STRING ('©00'B UNION '©01'B UNION '©1@'B UNION
289 '011'B UNION '100'B UNION '101'B ..),

290 BIT STRING ('000'B UNION '©01'B UNION '©1@'B UNION
291 '©11'B UNION '100'B UNION '101'B ..),

292

293 BIT STRING ('©000'B UNION '0001'B

294 UNION '©010'B UNION '@011'B UNION '©100'B UNION '@101'B UNION
295 '9110'B UNION '@111'B UNION '1000'B UNION '1001'B UNION '1010'B
296 UNION '1@11'B UNION '1100'B UNION '1101'B ..),

297

298

299 BIT STRING ('©000'B UNION '0001'B

300 UNION '©910'B UNION '@011'B UNION '©100'B UNION '©101'B UNION
301 '9110'B UNION '©111'B UNION '1000'B UNION "1001'B UNION '1010'B
302 UNION '1@11'B UNION '1100'B UNION '1101'B ..),

303

304

305

306 BIT STRING ('@@ 'B UNION '@l 'B),

307 DriverID,

308 DriveriD,

309

319”

v) Korvataan rivit 362 ja 363 seuraavasti:

"362 BIT STRING (SIZE(4)),
363 BIT STRING (SIZE(4)),”;

vi) Lisdtddn rivit 410a ja 410b rivin 410 jalkeen seuraavasti:

"410a
410b  CommunicationErrorWithTheExternalGNSSFacility,”,

vii) Lisdtddn rivit 539a—539j rivin 539 jilkeen seuraavasti:

”539a CommunicationErrorWithTheExternalGNSSFacility ::= SEQUENCE{

539b GeneralizedTime,

539c¢ GeneralizedTime,

539d SEQUENCE OF UTF8String,

539e SEQUENCE OF INTEGER,

539f SEQUENCE OF NationAlpha,
539g SEQUENCE OF INTEGER,

53%h INTEGER

5391 }

5395”;
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39) Muutetaan lisdys 14 seuraavasti:

a)

d)

e)

Korvataan sisallysluettelossa 5.5 kohta seuraavasti:

”5.5 Direktiivin (EU) 2015/719 tUKEIMENEI ..ocuueveureeneeeeeeeeeeeseeessseessseessseesseessssesssesssessssesssessssssssssecssessnsees 490"

Korvataan 2 kohdan kolmas alakohta seuraavasti:

"Téssd skenaariossa yhteyteen kédytettdvissd oleva aika on rajallinen, koska yhteys on kohdennettu ja sen kantama
on lyhyt. Toimivaltaiset valvontaviranomaiset voivat lisiksi kdyttdd samaa ajopiirturin etdseurannan (Remote
Tachograph Monitoring, RTM) yhteyttd my6s muihin sovelluksiin (kuten direktiivissa (EU) 2015/719 madaritel-
tyihin raskaiden hyotyajoneuvojen suurimpiin sallittuihin painoihin ja mittoihin), ja tallaiset toimenpiteet voivat
toimivaltaisten valvontaviranomaisten harkinnan mukaan olla erillisid tai perakkaisia.”

Muutetaan 5.1 kohta seuraavasti:
i) Korvataan DSC_19 alakohdassa kahdestoista luetelmakohta seuraavasti:

"— Ajoneuvoyksikon DSRC-laitteen antenni on sijoitettava paikkaan, jossa ajoneuvon ja tienpuoleisen lukija-
antennin vilinen DSRC-yhteys on optimaalinen, kun lukija on asetettu 15 metrin etiisyydelle ajoneuvon
eteen, 2 metrin korkeudelle ja se osuu tuulilasin keskikohtaan. Kevyissd ajoneuvoissa antenni on asian-
mukaista asentaa tuulilasin yldosaan. Kaikissa muissa ajoneuvoissa DSRC-antenni on asennettava ldhelle
tuulilasin ala- tai yldosaa.”

ii) Korvataan DSC_22 alakohdan ensimmadinen alakohta seuraavasti:

"Antennin muotoa ei maddritelld, vaan se paidtetddn kaupallisin perustein, mutta ajoneuvoyksikon asennetun
DSRC-laitteen on tdytettdvd jiljempdnd 5 jaksossa mddritellyt ohjeidenmukaisuuden vaatimukset. Antenni on
sijoitettava kohdassa DSC_19 madiritellylld tavalla, ja sen on tuettava tehokkaasti 4.1.2 ja 4.1.3 kohdassa
kuvattuja kayttotapauksia.”

Korvataan 5.4.3 kohdassa sarja 7 seuraavasti:

"7 REDCR > DSRC-VU Muuta attribuuttia koskevien tietojen GET.request-komennon ldhetys
(soveltuvin osin)”

Muutetaan 5.4.4 kohdan DCS_40 alakohdassa ASN.1-moduulin méiritelmd seuraavasti:

i) Korvataan TachographPayload -sarjan ensimmdinen rivi seuraavasti:

"tpl5638VehicleRegistrationPlate LPN - Vehicle Registration Plate as per EN
15509%"

ii) Lisdtddn alaviite 1 seuraavasti:

"1. Jos LPN sisiltad sarjan Alphabetindicator LatinAlphabetNo2 tai latinCyrillicAlphabet, tienvarressa oleva
etdlukija muuntaa erikoismerkit standardin ISO/DIS 14 906,2 liitteen E mukaisia erityissddnt6ja noudat-
taen.”

iii) Poistetaan yldindeksi 2 riviltd, jossa "Timestamp of current record” mdaritelldan.

iv) Korvataan ASN.1-moduulin méiritelmd RtmTransferAck -sarjalle seuraavasti:

"RtmTransferAck ::= INTEGER {
ok (1),
NoK (2)
} (1..255)7
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f) Korvataan 5.4.5 kohdan taulukossa 14.3 oleva kohta RTM12 seuraavasti:

"RTM12 Ajoneuvoyksikkd luo kokonaislukuarvon data- | — tunnistinvika yksi sensorFault
tyypille RTM12. oktetti datatermiston INTEGER
mukaisesti (0..255),;

Vika tunnisti-
messa (Sen- | Ajoneuvoyksikko asettaa muuttujalle *sensorFault’
sor Fault) arvoksi

— 1 jos tyypin '35H’ Sensor fault -tapahtuma
(vika tunnistimessa) on kirjattu viimeisim-
médn 10 pidivin aikana,

— 2 jos tyypin GNSS receiver fault -tapahtuma
(GNSS-vastaanottimen vika, joko sisdinen tai
ulkoinen enum-arvolla '36'H tai '37’ H) on
kirjattu viimeisimman 10 péivin aikana,

— 3 jos tyypin '0EH Communication error
with the external GNSS facility -tapahtuma
(virhe viestinndssd ulkoisen GNSS-laitteiston
kanssa) on kirjattu viimeisimman 10 piivin
aikana,

— 4 jos sekd tunnistimen ettd GNSS-vastaan-
ottimen vikoja on kirjattu viimeisimman 10
pdividn aikana,

— 5 jos sekd Sensor fault -tapahtuma ettd Com-
munication error with the external GNSS fa-
cility -tapahtuma on kirjattu 10 viimeisim-
min pdivin aikana,

— 6 jos sekd GNSS receiver fault -tapahtuma
ettdi Communication error with the external
GNSS facility -tapahtuma on kirjattu viimei-
simmén 10 pdivin aikana,

— 7 jos kaikki kolme tunnistinvikaa on kirjattu
viimeisimmin 10 péivin aikana. MUUSSA
TAPAUKSESSA se asettaa arvon 0, jos mi-
tddn tapahtumaa ei ole kirjattu viimeisimmain
10 péivan aikana.

g) Korvataan 5.4.6 kohdassa DSC_43 alakohta seuraavasti:

"DSC_43 Kaikissa DSRC-vaihdoissa tiedot on koodattava PER (Packed Encoding Rules) UNALIGNED -koodaus-
sdantojen mukaisesti, paitsi TachographPayload ja OwsPayload;, jotka on koodattava stan-
dardissa ISO[IEC 8825-7, Rec. ITU-T X.696, miiriteltyjen OER-koodaussddntojen (Octet Encoding
Rules) mukaisesti.”

h) Korvataan 5.4.7 kohdan taulukon 14.9 neljinnessd sarakkeessa oleva kuvausteksti kohdassa
Rtm-ContextMark,; seuraavasti:

"Tuetun standardin, osan ja version oliotunniste. Esimerkki: ISO (1) standardi (0) TARV (15638) osa 9(9) versio 1

(1).

Ensimmadinen oktetti on 06H, joka on oliotunniste. Toinen oktetti on 06H, joka on pituus. Seuraavat 6 oktettia
koodaavat esimerkkind olevaa oliotunnistetta.”

i) Korvataan 5.5 ja 5.5.1 kohta seuraavasti:

”5.5  Direktiivin (EU) 2015/719 tukeminen
5.5.1 VYleistd

DSC_59 Raskaiden hy6tyajoneuvojen suurimmista sallituista painoista ja mitoista annetun direktiivin
(EU) 2015/719 tukemiseksi ajoneuvon sisdisen punnitusjirjestelmin (OWS) tietojen lataamiseksi
5,8 GHz:n rajapintayhteyden avulla kdytetddn samaa tapahtumaprotokollaa kuin RTM-datan
yhteydessd (ks. 5.4.1 jakso). Ainoa ero on se, ettd TARV-standardiin liittyvd oliotunniste koskee
standardin ISO 15638 ajoneuvon sisdisid punnitusjirjestelmid koskevaa osaa 20.”
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j) Korvataan 5.6.1 kohdan DSC_68 alakohdan a alakohta seuraavasti:

"a) Jotta ajoneuvoyksikon ja ajoneuvoyksikon DSRC-laitteen ja myos sen eri erien toimituksiin voidaan kdyttad eri
toimittajia, ajoneuvoyksikon ja ei-sisdisen ajoneuvoyksikon DSRC-laitteen vilisen yhteyden on oltava avoimen
standardin mukainen yhteys. Ajoneuvoyksikko on liitettdvd ajoneuvoyksikon DSRC-laitteeseen joko”.

k) Korvataan 5.7.1 kohdan DSC_77 alakohta seuraavasti:

"DSC_77 VUSM -toiminto toimittaa jo suojatut tiedot ajoneuvoyksikon DSRC-laitteelle. VUSM -toiminto tarkistaa,
ettd ajoneuvoyksikon DSRC -laitteeseen kirjatut tiedot on kirjattu oikein. Ajoneuvoyksikosta
ajoneuvoyksikon D SR C-laitteelle suoritettavan tiedonsiirron yhteydessd tapahtuvien mahdollis-
ten virheiden kirjaus ja raportointi kirjataan EventFaultType-tyypilld ja enum-arvolla, joksi on asetettu
'0CH Communication error with the remote communication facility (Virhe viestinndssd etdviestinté-
laitteiston kanssa), seki aikaleimalla.”

40) Muutetaan lisdys 15 seuraavasti:
a) Korvataan 2.2 kohdan ensimmiinen alakohta seuraavasti:

“Ensimmiisen sukupolven ajopiirturikortit ovat yhteentoimivia asetuksen (ETY) N:o 3821/85 liitteen 1 B mukais-
ten ensimmdisen sukupolven ajoneuvoyksikkojen kanssa, ja toisen sukupolven ajopiirturikortit ovat yhteentoimi-
via timin asetuksen liitteen 1 C mukaisten toisen sukupolven ajoneuvoyksikkojen kanssa. Lisiksi sovelletaan alla
olevia vaatimuksia.”

b) Muutetaan 2.4.1 kohdan MIG_011 alakohta seuraavasti:
i) Korvataan ensimmdinen luetelmakohta seuraavasti:
"— allekirjoittamattomat EF IC - ja EF ICC -tiedostot (valinnainen),”
ii) Korvataan kolmas luetelmakohta seuraavasti:

"— ensimmdisen sukupolven kortin kopiointiprotokollan edellyttimit muut sovellustietoja sisiltavit (DF Ta-
chograph -tiedoston alaiset) EF-tiedostot. Tiedot suojataan digitaalisella allekirjoituksella ensimmaisen su-
kupolven turvallisuusmekanismien mukaisesti.

Kopioitaviin tietoihin eivit kuulu sovellustietoja sisiltdvit EF-tiedostot, joita on vain toisen sukupolven kuljet-
tajakorteilla (ja korjaamokorteilla) (DF Tachograph_G2 -tiedoston alaiset sovellustietoja sisaltavit EF-tiedostot).”

¢) Korvataan 2.4.3 kohdan MIG_014 ja MIG_015 alakohta seuraavasti:

"MIG_014 Muulloin kuin tilanteessa, jossa muut kuin EU:n valvontaviranomaiset valvovat kuljettajia, tiedot
kopioidaan toisen sukupolven ajoneuvoyksikosti toisen sukupolven turvallisuusmekanismeja ja timén
liitteen lisdyksessd 7 madriteltya tietojen kopiointiprotokollaa kayttden.

MIG_015 Jotta myos muut kuin EU:n valvontaviranomaiset voivat valvoa kuljettajia, toisen sukupolven ajo-
neuvoyksikkojen tietoja voidaan vaihtoehtoisesti kopioida myos ensimmdisen sukupolven turvallisuus-
mekanismeja kiyttden. Kopioidut tiedot ovat silloin samassa muodossa kuin ensimmdisen sukupolven
ajoneuvoyksikostd kopioidut tiedot. Tamd mahdollisuus on valittavissa valikon komentojen avulla.”
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LITE II

Muutetaan asetuksen (EU) 2016/799 liite Il seuraavasti:
1) Korvataan I luvun 1 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) valvontalaitteen tai piirturilevyn tai ajopiirturikortin prototyypille laaditun tyyppihyvaksyntitodistuksen numeroa
vastaava hyviksyntinumero sijoitettuna johonkin timin suorakulmion vieressi olevaan kohtaan.”

2) Korvataan III luvun 5 kohta seuraavasti:

”5. Pidivd, jona laite on toimitettu hyvAKSyttavAKSE: ...occeeevecerernecerrecceiereceeinecnns
3) Korvataan IV luvun 5 kohta seuraavasti:

”5. Pidivi, jona laite on toimitettu hyviksyttavaksi: ....
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