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(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessd hyviksyttavat saddokset)

ASETUKSET

KOMISSION ASETUS (EU) N:o 800/2013,

annettu 14 piivini elokuuta 2013,

lentotoimintaan liittyvistd teknisisti vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyisti Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti annetun asetuksen (EU)
N:o 965/2012 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopi-
muksen,

ottaa huomioon yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd
ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta sekd neu-
voston direktiivin 91/670/ETY, asetuksen (EY) N:o 1592/2002
ja direktiivin 2004/36/EY kumoamisesta 20 pdivind helmikuuta
2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 216/2008 () ja erityisesti sen 8 artiklan 5 kohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

Tiettyjd ilma-aluksia kdyttdvien lentotoiminnan harjoitta-
jlen ja toimintaan osallistuvan henkilston on taytettavd
asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV sdddetyt asi-
aankuuluvat keskeiset vaatimukset.

Asetuksessa (EY) N:o 216/2008 sdddetddn, ettd ellei tay-
tintoonpanosdannoissd toisin  mdadritd, lentotoiminnan
harjoittajien, jotka harjoittavat vaativilla moottorikdyttoi-
silld ilma-aluksilla muuta kuin kaupallista lentotoimintaa,
on osoitettava valmiutensa ja keinonsa tdyttdd oikeuk-
siinsa liittyvit velvoitteet.

Asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaan komission olisi
annettava tarvittavat tiytintoonpanosdannot ilma-alusten
turvallisen kdyton edellytysten vahvistamiseksi.

() EUVL L 79, 19.3.2008, s. 1.

(4)

Talld asetuksella muutetaan komission asetusta (EU) N:o
965/2012 (%) sisallyttamalla sithen erityisid muuhun kuin
kaupalliseen lentotoimintaan liittyvid ndkokohtia.

Jotta varmistettaisiin sujuva siirtymd ja siviili-ilmailun tur-
vallisuuden korkea taso Euroopan unionissa, taytintoon-
panotoimenpiteiden olisi vastattava lentotoiminnan alan
viimeisintd kehitystd, myos parhaita kdytintoja sekd tie-
teellistd ja teknistd kehitystd. Vastaavasti olisi otettava
huomioon Kansainvilisessd siviili-ilmailujarjestossd, jal-
jempénid 'ICAQ’, ja Euroopan ilmailuviranomaisten yh-
teistyOelimessd viimeistddn 30 pdivind kesikuuta 2009
sovitut tekniset vaatimukset ja hallinnolliset menettelyt
sekd tiettyihin kansallisiin olosuhteisiin liittyvd voimassa
oleva lainsdddanto.

On tirkedd antaa ilmailutoimialalle ja jasenvaltioiden vi-
ranomaisille riittavésti aikaa sopeutua uuteen sdintelyjar-
jestelmaan.

Euroopan lentoturvallisuusvirasto on laatinut taytint66n-
panosdintojen luonnokset, jotka se on toimittanut lau-
suntona komissiolle asetuksen (EY) N:o 216/2008 19 ar-
tiklan 1 kohdan mukaisesti.

Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen
(EY) N:o 216/2008 65 artiklalla perustetun komitean
lausunnon mukaiset,

() EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1.
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ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EU) N:o 965/2012 seuraavasti:

1)

>

(=)
~

Lisitdan 1 artiklan 1 kohtaan ilmauksen “lentokoneilla ja
helikoptereilla harjoitettavaa kaupallista ilmakuljetustoimin-
taa” jilkeen ilmaus "ja lentokoneilla, helikoptereilla, ilma-
palloilla ja purjelentokoneilla harjoitettavaa muuta kuin
kaupallista lentotoimintaa”.

Muutetaan asetuksen 1 artiklan 3 kohta 5 kohdaksi ja
lisatddan uudet 3 ja 4 kohta seuraavasti:

3. Tissd asetuksessa sdddetddn myos muuta kuin kau-
pallista lentotoimintaa koskevista yksityiskohtaisista sdin-
noistd sekd edellytyksistd ja menettelyistd, jotka koskevat
vaativilla moottorikayttoisilld ilma-aluksilla muuta kuin
kaupallista lentotoimintaa harjoittavien lentotoiminnan har-
joittajien antamia ilmoituksia sekd niiden valvontaa.

4. Muuta lentotoimintaa, mukaan lukien toiminta, jossa
ilma-alusta kaytetadn erikoistehtdvien tai -palvelujen suorit-
tamiseen, harjoitetaan voimassa olevan kansallisen lainsd-
ddnnon mukaisesti, kunnes asiaa koskevat taytinto6npano-
sdannot hyviksytddn ja niitd aletaan soveltaa.”

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:

a) lisitddn ensimmdiseen kohtaan uusi 5 alakohta seuraa-
vasti:

”5. "suorituskykyyn perustuvalla navigoinnilla (PBN)”
aluesuunnistusta, joka perustuu ATS-reitilld, mittari-
lahestymismenetelmdn mukaisesti tai tarkoitukseen
varatussa ilmatilassa lentdville ilma-aluksille asetet-
tuihin suorituskykyvaatimuksiin.”;

b) korvataan toisessa kohdassa numero "V’ numerolla
"VIIY.

Poistetaan 5 artiklan 2 kohdan ensimmaiisestd virkkeestd
ilmaus "kaupallisen ilmakuljetustoiminnan” ja korvataan se
ilmauksella "lentotoiminnan”.

Korvataan 5 artiklan 2 kohdan b alakohdassa ilmaus "len-
tokoneita ja helikoptereita” ilmauksella “lentokoneita, heli-
koptereita, ilmapalloja ja purjelentokoneita”.

Lisatddn 5 artiklaan kolme kohtaa seuraavasti:

"3, Vaativilla moottorikdyttoisilld lentokoneilla ja heli-
koptereilla muuta kuin kaupallista lentotoimintaa harjoitta-
vien lentotoiminnan harjoittajien on ilmoitettava valmiu-
tensa ja keinonsa tdyttdd ilma-aluksen kayttoon liittyvat
velvollisuutensa ja kdytettdva ilma-alusta liitteessd III ja liit-
teessd VI tdsmennettyjen sddnnosten mukaisesti.

~

=

4. Muilla kuin vaativilla moottorikdyttoisilld lentoko-
neilla ja helikoptereilla sekd ilmapalloilla ja purjelentoko-
neilla muuta kuin kaupallista lentotoimintaa harjoittavien
lentotoiminnan harjoittajien on kéytettdva ilma-alusta liit-
teessd VII tdsmennettyjen sddnnosten mukaisesti.

5. Poiketen siitd, mitd 1, 3 ja 4 kohdassa sdddetdin,
koulutusorganisaatioiden, joiden pditoimipaikka on jdsen-
valtiossa ja jotka on hyviksytty komission asetuksen (EU)
N:o 290/2012 (*) mukaisesti, on lentokoulutuksen yhtey-
dessi unioniin, unionissa tai unionista liikennoidessiin
kiytettava

a) vaativia moottorikayttoisid lentokoneita ja helikoptereita
liitteessd VI tdsmennettyjen sddnnosten mukaisesti;

b) muita kuin vaativia moottorikdyttoisid lentokoneita ja
helikoptereita sekd ilmapalloja ja purjelentokoneita liit-
teessd VII tdsmennettyjen sddnnodsten mukaisesti.

(*y EUVL L 100, 5.4.2012, s. 1.V

Lisitddn 6 artiklaan uusi 7 kohta seuraavasti:

"7.  Poiketen  siitd, mitd liitteessi V  olevassa
"SPA.PBN.100 PBN-toiminta” kohdassa saddetidn, muilla
kuin vaativilla moottorikdyttoisilla lentokoneilla harjoitetta-
vaa muuta kuin kaupallista lentotoimintaa sellaisessa ilma-
tilassa, sellaisella reitilld tai sellaisten menetelmien mukai-
sesti, joita varten on maddritetty suorituskykyyn perustuvaa
navigointia (PBN) koskevat vaatimukset, harjoitetaan edel-
leen jdsenvaltioiden kansallisessa lainsdddannossd sdddetty-
jen edellytysten mukaisesti, kunnes asiaa koskevat taytin-
toonpanosaannot hyviksytddn ja niitd sovelletaan.”

Muutetaan 8 artikla seuraavasti:
a) numeroidaan artiklassa oleva kohta 1 kohdaksi;

b) korvataan a alakohdassa oleva ilmaus “lentokoneiden
osalta” ilmauksella "lentokoneilla harjoitettavan kaupalli-
sen ilmakuljetustoiminnan osalta”;

¢) korvataan b alakohdassa oleva ilmaus “helikopterien
osalta” ilmauksella "helikoptereilla harjoitettavan kaupal-
lisen ilmakuljetustoiminnan osalta”;

d) lisdtddn uusi 2 kohta seuraavasti:

"2.  Vaativilla moottorikayttoisilld lentokoneilla ja he-
likoptereilla harjoitettavaa muuta kuin kaupallista lento-
toimintaa harjoitetaan edelleen lentoaikarajoituksia kos-
kevan voimassa olevan kansallisen lainsddddannon mu-
kaisesti, kunnes asiaa koskevat tdytintoonpanosdannot
hyvaksytddn ja niitd sovelletaan.”
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9) Lisdtdadn 10 artiklaan kohta seuraavasti: a) lentokone, jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa

10)

”3.  Poiketen siitd, mitd 1 kohdan toisessa alakohdassa
sdddetddn, jasenvaltiot voivat paittdd olla soveltamatta

a) vaativilla moottorikdyttoisilld lentokoneilla ja helikopte-
reilla harjoitettavaan muuhun kuin kaupalliseen lento-
toimintaan liitteen II sddnnoksid 25 pdivadn elokuuta
2016 asti; ja

b) lentokoneilla, helikoptereilla, purjelentokoneilla ja ilma-
palloilla harjoitettavaan muuhun kuin kaupalliseen
lentotoimintaan liitteiden V, VI ja VII sddnnoksid 25 péi-
véin elokuuta 2016 asti.”

Muutetaan liitteen I otsikoksi “Liitteissd II-VII kaytettyjen
termien madritelmat”. Lisitddn seuraavat uudet madritelmait
englannin kielen mukaisessa aakkosjdrjestyksessd, ja nume-
roidaan olemassa olevat mairitelmit vastaavasti uudelleen:

"11. "pystysuuntaopastetulla lihestymiselld (APV)” mittari-
lahestymistd, joka perustuu sekd sivu- ettd pystysuun-
taopastukseen mutta ei tdytd tarkkuuslahestymiselle ja
laskulle asetettuja vaatimuksia, ja jossa ratkaisukorkeus
on vihintddn 250 jalkaa ja kiitotiendkyvyys vahintdin
600 metrid;”

”43. "ELA1l-ilma-aluksella” seuraavia miehitettyja eurooppa-
laisia kevyitd ilma-aluksia:

a) lentokone, jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa
(MTOM) on enintddn 1200 kg ja jota ei ole luo-
kiteltu vaativaksi moottorikdyttoiseksi ilma-aluk-
seksi;

=

purjelentokone tai moottoripurjelentokone, jonka
MTOM on enintddn 1 200 kg;

¢) ilmapallo, jonka suurin sallittu suunnittelun mukai-
nen nostamiseen tarvittavan kaasun tai kuuman
ilman tilavuus on 3 400 m’> kuumailmapallojen
osalta, 1 050 m® kaasupallojen osalta ja 300 m’
ankkuroitujen kaasupallojen osalta;”

44, "ELA2-ilma-aluksella” seuraavia miehitettyja eurooppa-
laisia kevyitd ilma-aluksia:

11)

12)

13)

14)

(MTOM) on enintddn 2 000 kg ja jota ei ole luo-
kiteltu vaativaksi moottorikéyttoiseksi ilma-aluk-
seksi;

b) purjelentokone tai moottoripurjelentokone, jonka
MTOM on enintddn 2 000 kg;

¢) ilmapallo;

d) erittdin kevyt pyorivasiipinen ilma-alus, jonka
MTOM on enintddn 600 kg, joka on suunnittelul-
taan yksinkertainen ja suunniteltu enintdin kahdel-
le, jota ei ole varustettu turbiini- ja/tai rakettimoot-
toreilla; rajoitettu VFR-lentotoimintaan paivalld;”

"126. "sddolosuhteiltaan hyvaksyttavilld lentopaikalla” riit-
tavad lentopaikkaa, jonka osalta sditiedotteet tai -en-
nusteet tai niiden yhdistelmd osoittavat, ettd sddolo-
suhteet tdyttavit vaaditut lentopaikan toimintamini-
mit aiottuna kayttéajankohtana, ja kiitotien pinnan
kuntoa koskevien tietojen mukaan lasku voidaan
suorittaa turvallisesti;”

Lisdtddn liitteessd II olevan ARO.GEN.200 kohdan ¢ ala-
kohtaan ilmauksen "sertifioimien” jilkeen ilmaus “tai niille
ilmoituksen tehneiden”.

Lisdtddn liitteessd II olevan ARO.GEN.220 kohdan a ala-
kohtaan uudet alakohdat seuraavasti ja numeroidaan loput
alakohdat vastaavasti uudelleen:

”5) ilmoitusmenettelyt ja ilmoitettujen organisaatioiden jat-
kuva valvonta;”

”8) muuta kuin kaupallista lentotoimintaa harjoittavien
lentotoiminnan harjoittajien muilla kuin  vaativilla
moottorikayttoisilld ilma-aluksilla harjoittaman toimin-
nan valvonta;”.

Lisatddn liitteessd II olevan ARO.GEN.220 kohdan b
alakohdan loppuun ilmaus "ja vastaanottamistaan ilmoituk-
sista”.

Korvataan liitteessd I olevan ARO.GEN.300 kohdan a ala-
kohdan teksti seuraavasti:

”a) Toimivaltaisen viranomaisen on todennettava, ettd

1) organisaatioihin sovellettavat vaatimukset tayttyvit,
ennen kuin se antaa organisaation todistuksen tai
hyvaksynnén;
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15)

16)

17)

2) organisaatiot, jotka se on sertifioinut tai joilta se on
saanut ilmoituksen, tayttavit sovellettavat vaatimuk-
set jatkuvasti;

3) muilla kuin vaativilla moottorikdyttoisilld ilma-aluk-
silla muuta kuin kaupallista lentotoimintaa harjoitta-
vat lentotoiminnan harjoittajat tayttavit sovellettavat
vaatimukset jatkuvasti; ja

4) toimivaltaisen viranomaisen ARO.GEN.135 kohdan
¢ ja d alakohdan mukaisesti madraamat asianmukai-
set turvallisuustoimenpiteet toteutetaan.”

Muutetaan liitteessd I olevan ARO.GEN.305 kohdan d ja e
alakohdat vastaavasti e ja f alakohdiksi, ja lisitddn uusi d
alakohta seuraavasti:

"d) Toimivaltaiselle viranomaiselle toiminnastaan ilmoitta-
vien organisaatioiden valvontaohjelman kehittamisessd
on otettava huomioon organisaation erityisluonne, sen
toiminnan vaativuus sekd aikaisempien valvontatoimien
tulokset, ja valvontaohjelman on perustuttava toimin-
taan liittyvien riskien arviointiin. Sithen on sisillyttava
tarpeen mukaan auditointeja ja tarkastuksia, asemataso-
tarkastukset ja ennalta ilmoittamattomat tarkastukset
mukaan luettuina.”

Lisatddn liitteeseen II ARO.GEN.330 kohdan jilkeen uusi
ARO.GEN.345 kohta seuraavasti:

"ARO.GEN.345 Ilmoitus — organisaatiot

a) Saatuaan ilmoituksen organisaatiolta, joka harjoittaa tai
aikoo harjoittaa toimintaa, josta vaaditaan ilmoitus, toi-
mivaltaisen viranomaisen on varmistettava, ettd ilmoitus
sisdltad kaikki osassa ORO vaaditut tiedot, ja vahvistet-
tava organisaatiolle vastaanottaneensa ilmoituksen.

b) Jos ilmoitus ei sisilld vaadittuja tietoja tai sisdltdd tietoja,
joista ilmenee, ettei sovellettavia vaatimuksia ole nouda-
tettu, toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava orga-
nisaatiolle vaatimustenvastaisuudesta ja pyydettava lisd-
tietoja. Toimivaltaisen viranomaisen on tarkastettava or-
ganisaatio, jos tdmd katsotaan tarpeelliseksi. Jos vaa-
timustenvastaisuus varmistuu, toimivaltaisen viranomai-
sen on toteutettava ARO.GEN.350 kohdassa madritellyt
toimet.”

Lisatdadn liitteessd I olevan ARO.GEN.350 kohdan b ja ¢
alakohtaan ilmauksen "todistuksen ehdoista” jilkeen ilmaus
“taikka ilmoituksen sisallosta”.

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

Lisdtadn liitteessd 11 olevan ARO.GEN.350 kohdan e ala-
kohtaan ilmauksen “sertifioima” jilkeen ilmaus “tai niille
toiminnastaan ilmoittanut”.

Korvataan liitteessd I olevan ARO.OPS.200 kohdan b ala-
kohdan teksti seuraavasti:

”b) Kun toimivaltainen viranomainen on vakuuttunut siiti,
ettd lentotoiminnan harjoittaja on osoittanut taytta-
vansd sovellettavat vaatimukset, sen on annettava hy-
viksyntd tai muutettava sitd. Hyvaksynnissd on tdsmen-
nettava

1) kaupallisen ilmakuljetustoiminnan osalta toimintach-
dot, sellaisina kuin ne vahvistetaan lisdyksessi II; tai

2) muun kuin kaupallisen lentotoiminnan osalta luet-
telo erityishyvaksynnoistd, sellaisena kuin se vahvis-
tetaan lisdyksessd V.”

Lisdtddn liitteeseen II uusi lisdys V, jonka otsikko on "Luet-
telo erityishyviksynnoistd”, siten kuin tdmin asetuksen liit-
teessd | esitetdan.

Lisatddn liitteessd III olevaan ORO.GEN.005 kohtaan ilma-
uksen “kaupallista ilmakuljetustoimintaa harjoittavien lento-
toiminnan harjoittajien” jilkeen ilmaus "tai vaativilla moot-
torikayttoisilld ilma-aluksilla muuta kuin kaupallista lento-
toimintaa harjoittavien lentotoiminnan harjoittajien”.

Korvataan liitteessd III olevassa ORO.GEN.105 kohdassa
ilmaus “sertifiointivaatimuksen” ilmauksella "sertifiointi- tai
ilmoitusvaatimuksen”.

Lisatddn liitteessd III olevaan ORO.GEN.110 kohdan a ja ¢
alakohtaan ilmauksen “todistuksensa” jilkeen ilmaus "tai
ilmoituksensa”.

Lisdtadn liitteessd III olevaan ORO.GEN.120 kohtaan uusi ¢
alakohta seuraavasti:

”c) Lentotoiminnan harjoittajan, jota koskee toiminnan il-
moittamisvaatimus, on toimitettava toimivaltaiselle vi-
ranomaiselle luettelo vaihtoehtoisista vaatimusten tayt-
timisen menetelmistd, joita se kayttad tdyttadkseen ase-
tuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosiin-
tojen vaatimukset.”.

Lisatddn liitteessa III olevan ORO.GEN.140 kohdan a ala-
kohtaan ilmauksen “sertifioinnin” jilkeen ilmaus “tai
ilmoituksen”.
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26) Korvataan liitteessd III olevan ORO.AOC.125 kohdan teksti

27

~

seuraavasti:

"a) Lentotoimintaluvan haltija voi harjoittaa muuta kuin
kaupallista lentotoimintaa sen lentotoimintaluvan toi-
mintachtoihin merkitylld ilma-aluksella, jota muutoin

kiytetddn kaupallisessa ilmakuljetustoiminnassa, jos
lentotoiminnan harjoittaja

1) kuvailee tillaisen toiminnan yksityiskohtaisesti toi-
mintakdsikirjassaan, mukaan lukien

i) sovellettavien vaatimusten yksilointi;

i) kaupallisessa ja muussa kuin kaupallisessa lento-
toiminnassa kdytettdvien toimintamenetelmien
erojen selvd yksilointi;

iii) keinot, joilla varmistetaan, ettd kaikki toimintaan
osallistuvat henkiloston jdsenet tuntevat sithen
liittyvdt menetelmat;

2) esittdd a alakohdan 1 alakohdan ii alakohdassa tar-
koitetut toimintamenetelmien yksiloidyt erot toimi-
valtaiselle viranomaiselle ennakkohyviksyntdd var-
ten.

b) Edelld a alakohdassa tarkoitettua lentotoimintaa harjoit-
tavan lentotoimintaluvan haltijan ei tarvitse toimittaa
ilmoitusta timdn osan mukaisesti.”

Lisdtddn liitteeseen III uusi osasto ORO.AOC.150 kohdan
jalkeen seuraavasti:

"OSASTO DEC
ILMOITUS
ORO.DEC.100 Ilmoitus

Vaativilla moottorikayttoisilld ilma-aluksilla muuta kuin
kaupallista lentotoimintaa harjoittavan lentotoiminnan har-
joittajan on

a) toimitettava toimivaltaiselle viranomaiselle ennen toi-
minnan aloittamista kaikki asiaankuuluvat tiedot kéyt-
tden tdmdn liitteen lisdyksessd I olevaa lomaketta;

b) toimitettava toimivaltaiselle viranomaiselle luettelo kay-
tettdvistd vaihtoehtoisista vaatimusten tdyttimisen mene-
telmist;

¢) noudatettava sovellettavia vaatimuksia ja ilmoituksessa
annettuja tietoja;

d) annettava viipymattd toimivaltaiselle viranomaiselle tie-
doksi kaikki muutokset lentotoiminnan harjoittajan il-
moitukseen tai sen kéyttdimiin vaatimusten tdyttimisen
menetelmiin toimittamalla muutettu ilmoitus kiyttden
taman liitteen lisdyksessd I olevaa lomaketta; ja

e) ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle toiminnan lo-
pettamisesta.”.

Korvataan liitteessd III oleva ORO.MLR.100 kohdan b ala-
kohta seuraavasti:

"b) Toimintakasikirjan sisillon on vastattava tapauksen mu-
kaan tdssd liitteessd, liitteessd IV (osa CAT), liitteessd V
(osa SPA) ja liitteessd VI (osa NCC) vahvistettuja vaa-
timuksia, eikd se saa olla ristiriidassa lentotoiminta-
lupaan sisaltyvien toimintachtojen tai tarvittaessa ilmoi-
tuksen ja sen erityishyvaksynt6ja koskevan luettelon
kanssa.”

Muutetaan liitteessd III olevan ORO.MLR.101 kohdan otsi-
koksi "Toimintakdsikirja — kaupallisessa ilmakuljetuksessa
kdytettavd rakenne”.

Korvataan liitteessi III olevan ORO.MLR.115 kohdan a ala-
kohdan teksti seuraavasti:

"a) Seuraavat tiedot on sdilytettdva vihintddn viiden vuoden
ajan:

1) kaupallisen ilmakuljetustoiminnan harjoittajien osalta
tiedot ORO.GEN.200 kohdassa tarkoitetusta toimin-
nasta;

2) vaativilla moottorikayttoisilld ilma-aluksilla harjoitet-
tavan muun kuin kaupallisen lentotoiminnan osalta
jaljennos lentotoiminnan harjoittajan ilmoituksesta,
yksityiskohtaiset tiedot saaduista hyvaksynnoistd ja
toimintakasikirja.”

31) Korvataan liitteessd III olevan ORO.FC.005 kohdan teksti

seuraavasti:

"Tdssd osastossa vahvistetaan vaatimukset, jotka lentotoi-
minnan harjoittajan on tdytettdvd ohjaamomiehiston kou-
lutuksen, kokemuksen ja kelpoisuuden osalta, ja se koostuu

a) 1 jaksosta, jossa tismennetddn sekd vaativilla moottori-
kayttoisilld ilma-aluksilla harjoitettavaan muuhun kuin
kaupalliseen lentotoimintaan ettd kaupalliseen ilmakulje-
tustoimintaan sovellettavat yhteiset vaatimukset;
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32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

b) 2 jaksosta, jossa tdsmennetddn kaupalliseen ilmakuljetus-
toimintaan sovellettavat lisdvaatimukset.”.

Lisdtddn liitteessd III olevan ORO.FC.005 kohdan jilkeen
uusi jakso, jonka otsikko on "1 jakso — Yhteiset vaatimuk-
set”.

Korvataan liitteessd III olevassa ORO.FC.105 kohdan a ala-
kohdassa ilmaus “ilma-aluksen paallikoksi” ilmauksella "il-
ma-aluksen paallikoksi tai kaupallisessa ilmakuljetustoimin-
nassa pdallikoksi (commander)”.

Lisitdadn liitteessd I olevan ORO.FC.145 kohdan ¢ alakoh-
dan alkuun ilmaus "Kaupallisessa ilmakuljetustoiminnassa”.

Lisitddn liitteessd Il olevan ORO.FC.145 kohdan jilkeen
uusi jakso, jonka otsikko on "2 jakso — Kaupalliseen ilma-
kuljetustoimintaan sovellettavat lisivaatimukset”.

Korvataan liitteessd III olevan ORO.CC.005 kohdan teksti
seuraavasti:

"Tdssd osastossa maddritetddn vaatimukset, jotka lentotoi-
minnan harjoittajan on tdytettdvd harjoittaessaan toimintaa
ilma-aluksella, jossa on matkustamomiehistd, ja se koostuu

a) 1 jaksosta, jossa tismennetddn kaikkeen toimintaan so-
vellettavat yhteiset vaatimukset, ja

b) 2 jaksosta, jossa tdsmennetddn ainoastaan kaupalliseen
ilmakuljetustoimintaan sovellettavat lisivaatimukset.”.

Muutetaan liitteen III osastossa CC olevan 1 jakson otsi-
koksi "Yhteiset vaatimukset”.

Lisitadn liitteeseen III uusi lisdys, jonka otsikko on "llmoi-
tus”, siten kuin timin asetuksen liitteessd Il esitetdan.

Korvataan liitteessd V olevan SPA.GEN.100 kohdan teksti
seuraavasti:

"a) Erityishyviksynndn antamisen osalta toimivaltainen vi-
ranomainen on

40)

41)

42)

1) kaupallisen ilmakuljetustoiminnan harjoittajille sen
jasenvaltion viranomainen, jossa lentotoiminnan
harjoittajan pddtoimipaikka sijaitsee;

2) muuta kuin kaupallista lentotoimintaa harjoittaville
lentotoiminnan harjoittajille sen valtion viranomai-
nen, johon lentotoiminnan harjoittaja on sijoittautu-
nut tai jossa hdn asuu.

b) Sen estimitti, mitd a alakohdan 2 alakohdassa sii-
detddn, timdn liitteen nojalla sovellettavia vaatimuksia
ei sovelleta kolmannessa maassa rekisterdityd ilma-
alusta kayttavian, muuta kuin kaupallista lentotoimintaa
harjoittavan lentotoiminnan harjoittajan osalta seuraa-
van toiminnan hyviksymiseen, jos kyseisten hyviksyn-
tojen antajana on rekisterointivaltiona toimiva kolmas
maa:

1) suorituskykyyn perustuva navigointi (PBN);

2) minimisuunnistustarkkuusvaatimukset (MNPS);

3) pienennettyjen korkeusporrastusminimien (RVSM)
ilmatila.”.

Korvataan liitteessd V olevan SPA.GEN.110 kohdan teksti
seuraavasti:

”Sen toiminnan laajuus, jota lentotoiminnan harjoittaja on
hyvaksytty harjoittamaan, on dokumentoitava ja tismen-
nettava

a) lentotoimintaluvan haltijoiden osalta lentotoimintaluvan
toimintachdoissa;

b) kaikkien muiden lentotoiminnan harjoittajien osalta eri-
tyishyvaksyntojen luettelossa.”.

Lisitdan liitteessd V olevassa SPA.DG.100 kohdassa ilmai-
sun “liitteessd IV (osa CAT)” jdlkeen ilmaisu ”, liitteessd VI
(osa NCC) ja liitteessd VII (osa NCO)”.

Lisdtadn uusi liite VI (osa NCC) ja liite VII (osa NCO), siten
kuin tdman asetuksen liitteissa III ja IV sdddetddn.



24.8.2013 Euroopan unionin virallinen lehti

L 2277

2 artikla
Voimaantulo

Tdami asetus tulee voimaan seuraavana paivand sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdess.

Sitd sovelletaan 25 paivistd elokuuta 2013.

Tdmd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenval-
tioissa.

Tehty Brysselissi 14 pdivand elokuuta 2013.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
José Manuel BARROSO
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LITE 1

"Lisdys V

Luettelo erityishyviksynnoisti
Muu kuin kaupallinen lentotoiminta

(toimiluvan ehtojen ja toimintakdsikirjaan tai lentokdsikirjaan sisaltyvien ehtojen mukaisesti)

Myontdvd viranomainen ():

Luettelo erityishyvaksynnoistd # ():
Lentotoiminnan harjoittajan nimi:
Paivamaara (3):

Allekirjoitus:

Ilma-aluksen malli ja rekisteritunnukset (%):

Erityislentotoiminnan (SPO) lajit:

Erityishyviksynndt (°): Erittely (7) Huomautukset

') Nimi ja yhteystiedot.

%) Hyviksynnin numero.

Erityishyviksyntojen myontimispdivimadrd (pp.kk.vvvv) ja toimivaltaisen viranomaisen edustajan allekirjoitus.

#) Commercial Aviation Safety Teamin (CAST)/ICAOn standardien mukainen ilma-aluksen merkki, malli ja sarja tai pdésarja, jos sarjalle on
annettu erillinen tunnus (esim. Boeing-737-3K2 tai Boeing-777-232). CASTin/ICAOn kayttima luokitus esitetddn internetsivulla http://
www.intlaviationstandards.org/

Rekisteritunnukset on lueteltava joko erityishyviksyntojen luettelossa tai toimintakasikirjassa. Viimeksi mainitussa tapauksessa erityis-
hyviksyntojen luettelossa on oltava viittaus kyseiseen toimintakésikirjan sivuun.

(°) Lentotoiminnan laji, esim. maatalouslento, rakennustoimintaan liittyvd lento, ilmakuvaus, tutkimuslento, valvonta ja partiointi, mai-
noslento.

(°) Hyviksytyt erityiset lentotoiminnan lajit, esim. vaarallisten aineiden kuljetus, LVO, RVSM, RNP, MNPS.

(7) Kutakin hyviksyntdd rajoittavat enimmais- tai vihimmadisarvot, esim. ratkaisukorkeus ja RVR-minimi CAT II -toimintaa varten.

)
)
)
)

EASA 140 -lomake, versio 1.”


http://www.intlaviationstandards.org/
http://www.intlaviationstandards.org/
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LITE II

"Lisdys

ILMOITUS

Lentotoiminnasta annetun komission asetuksen (EU) N:o 965/2012 mukainen

Lentotoiminnan harjoittaja
Nimi:
Lentotoiminnan harjoittajan sijoittautumis- tai asuinpaikka ja paikka, josta toimintaa johdetaan:

Vastuullisen johtajan nimi ja yhteystiedot:

Lentotoiminta

Toiminnan alkamispdivd/muutoksen soveltamispéiva:

Lentotoiminnan laji(t):

[ Osa NCC: (matkustaja- ja/tai rahtiliikenne)

IIma-alustyypit, rekisteritunnukset ja kotilentopaikka:

Saadut hyviksynnit (liitteeksi luettelo erityishyviksynnoisti)

Luettelo vaihtoehtoisista menetelmistd vaatimusten tdyttdmiseksi ja AMC-kohdat, jotka niilli korvataan (liitettdva
ilmoitukseen)

Vakuuslausekkeet

[] Hallintojarjestelmén asiakirjat ja toimintakésikirja vastaavat osissa ORO, NCC ja SPA mdirittyja sovellettavia vaa-
timuksia.
Kaikki lennot suoritetaan toimintakdsikirjan menetelmien ja ohjeiden mukaisesti.

[ Kaikilla kdytettavilld ilma-aluksilla on voimassa oleva lentokelpoisuustodistus ja ne ovat komission asetuksen (EY)
N:o 2042/2003 mukaisia.

[0 Kaikki ohjaamomiehiston jisenet ja tarvittaessa matkustamomiehiston jisenet on koulutettu sovellettavien vaa-
timusten mukaisesti.

[0 (Merkitse rasti tarvittaessa)

Lentotoiminnan harjoittaja on ottanut kdyttoon virallisesti hyvaksytyn alan standardin ja osoittanut tdyttivinsid sen
vaatimukset.

Standardin tunnus:
Standardin julkaisija:

Viimeksi suoritetun auditoinnin paivimaaré:

[0 Toimivaltaiselle viranomaiselle annetaan tiedoksi kaikki toiminnan muutokset, jotka vaikuttavat tissd ilmoituksessa
annettuihin tietoihin.

[ Lentotoiminnan harjoittaja vakuuttaa, ettd tissd ilmoituksessa annetut tiedot ovat oikein.

Piivdys, vastuullisen johtajan nimi ja allekirjoitus”
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LIITE IIT

"LITE VI

VAATIVILLA MOOTTORIKAYTTOISILLA ILMA-ALUKSILLA HARJOITETTAVA MUU KUIN KAUPALLINEN

LENTOTOIMINTA

(OSA NCC)
LUKU A
YLEISET VAATIMUKSET

NCC.GEN.100 Toimivaltainen viranomainen

Toimivaltainen viranomainen on sen jisenvaltion nimeimd viranomainen, jossa lentotoiminnan harjoittajan paitoimi-
paikka tai asuinpaikka sijaitsee.

NCC.GEN.105 Miehiston velvollisuudet

a)

Miehiston jdsen on vastuussa niiden tehtdviensd asianmukaisesta hoitamisesta, jotka
1) liittyvit ilma-aluksen ja siind olevien henkildiden turvallisuuteen; ja
2) madritetddn toimintakasikirjaan sisdltyvissd ohjeissa ja menetelmissa.

Lennon kriittisten vaiheiden ajan ja aina, kun ilma-aluksen paillikko katsoo sen olevan tarpeen turvallisuuden var-
mistamiseksi, miehiston jdsenten on oltava heille osoitetuilla paikoilla, eivitkd he saa suorittaa muita kuin ilma-aluksen
turvallisen toiminnan edellyttimia tehtavia.

Lennon aikana ohjaamomiehiston jdsenen on pidettdvé istuinvyonsi kiinnitettynd silloin, kun hidn on omalla paikal-
laan.

Lennon aikana ilma-aluksen ohjaimissa on aina oltava vihintddn yksi ohjaamomiehiston jisen, jolla on tarvittava
kelpoisuus.

Michiston jdsen ei saa suorittaa tehtdvid ilma-aluksessa

1) tietdessddn tai epdillessdin kirsivinsd asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevassa 7.f kohdassa tarkoitetusta
vasymyksestd tai tuntiessaan itsensd huonokuntoiseksi siind méadrin, ettd lennon turvallisuus saattaisi vaarantua; tai

2) ollessaan psykoaktiivisten aineiden tai alkoholin vaikutuksen alaisena tai tyokyvyton muiden asetuksen (EY) N:o
216/2008 liitteessd IV olevassa 7.g kohdassa tarkoitettujen syiden vuoksi.

Miehiston jdsenen, joka ottaa vastaan tehtdvid useammalta kuin yhdeltd lentotoiminnan harjoittajalta, on

1) pidettivd henkilokohtaisesti kirjaa lento- ja tydajoistaan sekd lepoajoistaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteessd
Il (osa ORO) olevan luvun FTL mukaisesti; ja

2) toimitettava kullekin lentotoiminnan harjoittajalle tarvittavat tiedot, jotta nimi voivat suunnitella toimintansa lento-
ja tyoaikarajoituksia koskevien vaatimusten mukaisesti.

Michiston jasenen on ilmoitettava ilma-aluksen paallikolle

1) vioista, puutteista ja toimintahdirioistd, joiden hdn uskoo voivan vaikuttaa ilma-aluksen lentokelpoisuuteen tai
turvalliseen toimintaan, hitdjirjestelmidt mukaan luettuina; ja

2) tapauksista, joissa toiminnan turvallisuus on vaarantunut tai saattaisi vaarantua.

NCC.GEN.106 Ilma-aluksen paillikon tehtivit ja valtuudet

a)

IIma-aluksen paillikké on vastuussa

1) ilma-aluksen ja kaikkien siind olevien michiston jisenten, matkustajien ja rahdin turvallisuudesta ilma-aluksen
kiyton aikana asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 1.c kohdan mukaisesti;

2) lennon aloittamisesta, jatkamisesta, keskeyttdmisestd tai reittimuutoksesta turvallisuuden vuoksi;
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3) sen varmistamisesta, ettd kaikkia ohjeita, toimintamenetelmid ja tarkistuslistoja noudatetaan toimintakasikirjan ja
asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 1.b kohdan mukaisesti;

=

1
=~

=)
=

~
—

oo
=

siitd, ettd lento aloitetaan vasta hdnen varmistettuaan, ettd kaikkia asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV
olevassa 2.a.3 kohdassa tarkoitettuja toiminnallisia rajoituksia noudatetaan seuraavasti:

—_

=

iii,

-
=

=

vi

vii

viii

ilma-alus on lentokelpoinen;
ilma-alus on asianmukaisesti rekisterdity;

kyseiselld lennolla tarvittavat mittarit ja varusteet on asennettu ilma-alukseen ja ne ovat toimintakuntoisia, ellei
toiminta laitteen ollessa epikunnossa ole sallittu minimivarusteluettelon (MEL) tai vaatimuksen NCC.IDE.A.105
tai NCC.IDE.H.105 mukaisen vastaavan asiakirjan perusteella;

ilma-aluksen massa ja painopisteen sijainti ovat sellaiset, ettd lento voidaan suorittaa lentokelpoisuusasiakir-
joissa mdardtyissd rajoissa;

kaikki kdsimatkatavarat, ruumassa kuljetettavat matkatavarat ja rahti on asianmukaisesti kuormattu ja kiinni-
tetty;

lentokasikirjassa (AFM) méiriteltyjd ilma-aluksen toimintarajoituksia ei ylitetd missddn vaiheessa lennon aikana;

jokaisella ohjaamomichiston jasenelld on asetuksen (EU) N:o 1178/2011 mukainen voimassa oleva lupakirja;
ja

=

ohjaamomiehiston jasenilld on asiaankuuluvat kelpuutukset, ja he tdyttivit patevyyttd ja viimeaikaista koke-
musta koskevat vaatimukset;

siitd, ettei lentoa aloiteta, jos joku ohjaamomichiston jasen on estynyt hoitamasta tehtdviddn esimerkiksi vamman,
sairauden, vdsymyksen tai psykoaktiivisen aineen vaikutuksen vuoksi;

siit,

4, ettei lentoa jatketa lahintd sddolosuhteiltaan hyviksyttaviid lentopaikkaa tai toimintapaikkaa pidemmalle, kun

jonkun ohjaamomiehiston jdsenen kyky hoitaa tehtdvinsd on merkittivisti heikentynyt esimerkiksi visymyksen,
sairauden tai hapenpuutteen kaltaisen syyn vuoksi;

sellaisen ilma-aluksen hyviksymistd koskevan paitoksen tekemisestd, jossa on puuttuvien osien luettelon (CDL) tai
minimivarusteluettelon (MEL) mukaan sallittuja vikoja;

siit,
tai

4, ettd kayttotiedot sekd kaikki sellaiset viat, joita ilma-aluksessa tiedetddn tai epdillddn olevan, kirjataan lennon
lentosarjan pddttyessd ilma-aluksen tekniseen matkapdivikirjaan tai matkapdaivikirjaan; ja

sen varmistamisesta, ettd

i)

ii)

lennonrekisterdintilaitteiden toimintaa ei estetd tai niitd ei kytketd pois toiminnasta lennon aikana; ja
kun on sattunut onnettomuus tai ilmoitusvelvollisuuden alainen vaaratilanne,

A) lennonrekisterointilaitteiden tietoja ei poisteta tarkoituksellisesti;

B) lennonrekisterdintilaitteet kytketddn pois paaltd vilittomasti lennon paityttyd; ja

C) lennonrekisterointilaitteet otetaan uudelleen kiyttdon ainoastaan tutkivan viranomaisen luvalla.

IIma-aluksen pillikolld on valtuudet kieltdytyd kuljettamasta henkilod, matkatavaraa tai rahtia, joka voi vaarantaa ilma-
aluksen tai siind olevien henkildiden turvallisuutta, tai poistaa ilma-aluksesta tillainen henkil, rahti tai matkatavara.

IIma-aluksen pdallikon on ilmoitettava mahdollisimman pian asianomaiselle ilmaliikennepalveluelimelle kohtaamistaan
vaarallisista sddolosuhteista tai lento-olosuhteista, jotka todennikoisesti vaikuttavat muiden ilma-alusten turvallisuuteen.

Sen estimdttd, mitd a alakohdan 6 alakohdassa sdddetdin, jos lentotoiminnassa kaytetddn kahden tai useamman
hengen ohjaamomiehistod, ilma-aluksen paillikko voi jatkaa lentoa ldhintd sddolosuhteiltaan hyviksyttavad lentopaik-
kaa pidemmialle, kun kéytossd on riittdvat menetelmdt turvallisuusriskien vahentdmiseksi.
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e) Ilma-aluksen péillikon on sellaisessa hititilanteessa, joka edellyttdd vilitontd padtoksentekoa ja toimintaa, ryhdyttava
kaikkiin kyseisessa tilanteessa tarpeellisina pitdmiinsd toimiin asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 7.d
kohdan mukaisesti. Tallaisissa tapauksissa hin saa poiketa sddnnoistd, menettelytavoista ja menetelmistd, jos se on
tarpeen turvallisuuden vuoksi.

f) Ima-aluksen paillikon on ilmoitettava laittomasta lentoon puuttumisesta viipymdttd toimivaltaiselle viranomaiselle ja
tiedotettava asiasta nimetylle paikallisviranomaiselle.

¢) llma-aluksen péillikon on ilmoitettava ldhimmille asiaankuuluvalle viranomaiselle nopeimmalla kdytettdvissd olevalla
tavalla ilma-alukselle sattuneesta onnettomuudesta, josta on aiheutunut henkilén vakava loukkaantuminen tai kuolema
tai huomattavaa vahinkoa ilma-alukselle tai omaisuudelle.

NCC.GEN.110 Lakien, asetusten ja menetelmien noudattaminen

a) Ilma-aluksen paillikon on noudatettava niiden valtioiden lakeja, asetuksia ja menetelmid, joissa lentotoimintaa harjoi-
tetaan.

b) IIma-aluksen paillikon on tunnettava lait, asetukset ja menetelmit, jotka liittyvit hinen tehtdviensd suorittamiseen ja
jotka koskevat ylilennettdvid alueita, kéytettivid lentopaikkoja tai toimintapaikkoja ja niihin liittyvid lennonvarmistus-
palveluja asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 1.a kohdan mukaisesti.

NCC.GEN.115 Yhteinen kieli

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki miehiston jasenet kykenevit viestimddn yhteiselld kielelld.

NCC.GEN.120 Lentokoneiden rullaus

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokonetta rullataan lentopaikan kenttdalueella vain, jos
a) ohjaimissa olevalla henkil6lld on asianmukainen ohjaajan kelpoisuus; tai
b) ohjaimissa oleva henkilo on lentotoiminnan harjoittajan nimeima ja

1) koulutettu rullaamaan lentokonetta;

2) koulutettu kdyttdiméddn radiopuhelinta, jos radioviestintdd edellytetddn;

3) saanut ohjeistuksen lentopaikan jdrjestelyistd, reiteistd, kylteistd, merkinnoistd, valoista, lennonjohdon merkeistd ja
ohjeista, vakiosanonnoista ja menetelmisté; ja

4) pystyy noudattamaan niitd toimintatapoja, joita lentokoneen turvallinen likkkuminen lentopaikalla edellyttaa.

NCC.GEN.125 Roottorin kiyttiminen — helikopterit

Helikopterin roottoria saa pyorittdd kiyttovoimalla lentimistd varten vain, kun ohjaimissa on pitevd ohjaaja.

NCC.GEN.130 Kannettavat elektroniset laitteet

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa sallia kenenkdin kdyttivin ilma-aluksessa kannettavaa elektronista laitetta, joka voi
vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen jirjestelmien ja laitteiden toimintaan.

NCC.GEN.135 Tiedot mukana olevista hiti- ja pelastautumisvarusteista
Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava kaikkina aikoina kiytossddn luettelot ilma-aluksessa olevista hiti- ja pelastautu-

misvarusteista vilitontd lentopelastuskeskuksille ilmoittamista varten.

NCC.GEN.140 Mukana pidettivit asiakirjat, kisikirjat ja tiedot

a) Seuraavien asiakirjojen, kisikirjojen ja tietojen on oltava mukana jokaisella lennolla alkuperiisini tai jiljennoksing, ellei
toisin maarata:
1) ilma-aluksen lentokisikirja tai vastaava asiakirja (vastaavat asiakirjat);

2) alkuperdinen rekisterdintitodistus;

3) alkuperidinen lentokelpoisuustodistus;
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b)

4) melutodistus;

5) asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteessd III (osa ORO) olevassa ORO.DEC.100 kohdassa mddritty ilmoitus;

2

luettelo erityishyviksynnoistd, jos sellainen on;

7) ilma-aluksen radiolupa, jos sellainen on;

X

todistus (todistukset) kolmannen osapuolen vahinkoja korvaavasta vastuuvakuutuksesta;
9) ilma-aluksen matkapiivikirja tai vastaava;

10

yksityiskohtaiset tiedot esitetystdi ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen on;

11

ajan tasalla olevat ja soveltuvat ilmailukartat aiotusta lentoreitistd ja muista reiteistd, joille lennon voidaan kohtuu-
della olettaa saattavan joutua poikkeamaan;

12

tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-aluksen kiyttimistd menettelyistd ja nikomerkeistd;

13

etsintd- ja pelastuspalvelua aiotun lennon alueella koskevat tiedot;

14

ajan tasalla olevat toimintakdsikirjan osat, jotka ovat olennaisia miehiston jdsenten tehtdvien kannalta ja joiden on
oltava helposti michiston jisenten saatavilla;

15) minimivarusteluettelo (MEL) tai puuttuvien osien luettelo (CDL);

16

asiaankuuluvat tiedotteet ilmailijoille (NOTAM) ja AlS-lennonvalmisteluasiakirjat;
17) asiaankuuluvat siitiedot;

18

tarvittaessa rahti- ja/tai matkustajaluettelot; ja
19) muut asiakirjat, jotka liittyvit lentoon tai joita lennon kannalta asianosaiset valtiot vaativat.

Jos a alakohdan 2-8 alakohdassa vaadittuja asiakirjoja katoaa tai varastetaan, lentoa saa jatkaa miiralentopaikalle tai
muuhun paikkaan, josta voidaan hankkia uudet asiakirjat menetettyjen tilalle.

NCC.GEN.145 Lennonrekisterointilaitteen tallenteiden siilyttiminen, toimittaminen ja kiytto

a)

)

Onnettomuuden tai ilmoittamista edellyttivin vaaratilanteen tapahduttua lentotoiminnan harjoittajan on sailytettava
tallentuneet alkuperiiset tiedot 60 pdivin ajan, ellei tutkintaviranomainen toisin mairaa.

Lentotoiminnan harjoittajan on suoritettava lentoarvotallentimen (FDR) tallenteiden, ohjaamodinittimen (CVR) tallen-
teiden ja tiedonsiirtotallenteiden toimintatarkastuksia ja arviointeja varmistaakseen, ettd tallentimet ovat jatkuvasti
toimintakuntoisia.

Lentotoiminnan harjoittajan on siilytettavd lentoarvotallentimen kiyttoajan pituiset tallenteet NCC.IDE.A.165 tai
NCC.IDE.H.165 kohdassa vaaditulla tavalla; lentoarvotallentimen testausta ja huoltoa varten vanhinta tallentunutta
tietoa voidaan testauksen yhteydessd kuitenkin poistaa enintdin yhden tunnin ajalta.

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava ajantasaiset asiakirjat, joissa esitetdén tarvittavat tiedot lentoarvotallentimen
raakatietojen muuntamiseksi teknisilld mittayksikoilld ilmaistuiksi parametreiksi.

Lentotoiminnan harjoittajan on toimitettava siilytetyt lennonrekisterintilaitteen tallenteet, jos toimivaltainen viran-
omainen ndin madraa.

Jaljempdnd sanotun rajoittamatta asetuksen (EU) N:o 996/2010 soveltamista,

1) ohjaamodanittimen tallenteita voidaan kdyttdd muihin tarkoituksiin kuin onnettomuuden tai ilmoittamista edellyt-
tavan vaaratilanteen tutkintaan vain, jos kaikilta miehiston jaseniltd ja huoltohenkilostoltd saadaan sithen lupa; ja

2) lentoarvotallentimen tallenteita tai tiedonsiirtotallenteita voidaan kdyttdd muihin tarkoituksiin kuin onnettomuuden
tai ilmoittamista edellyttdvan vaaratilanteen tutkintaan vain, jos

i) niitd tietoja kdytetddn ainoastaan lentokelpoisuuteen tai huoltoon liittyviin lentotoiminnan harjoittajan tarkoi-
tuksiin;
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ii) ne tehdddn tunnistamattomiksi; tai
ili) ne puretaan ja kisitellddn sellaisilla jirjestelyilld, etteivit tiedot pédse vuotamaan.

NCC.GEN.150 Vaarallisten aineiden kuljetus

a) Vaarallisten aineiden ilmakuljetukset on toteutettava Chicagon yleissopimuksen liitteen 18 mukaisesti, sellaisena kuin
se on viimeksi muutettuna ja laajennettuna vaarallisten aineiden kuljetussddnnostolld "Technical Instructions for the
Safe Transport of Dangerous Goods by Air” (ICAO:n asiakirja 9284-AN/905), mukaan luettuina sen liitteet ja muut
lisdykset tai tarkistukset.

=

Vaarallisia aineita saa kuljettaa ainoastaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteen V (osa SPA) luvun G mukaisesti
hyviksytty lentotoiminnan harjoittaja, ellei

1) ole kyse aineista, joihin ei ICAO-TL:n osan 1 mukaan sovelleta kuljetussddnnoston sddnnoksid; tai

2) ole kyse matkustajien tai michiston jisenten ICAO-TLn osan 8 mukaisesti mukanaan tai matkatavaroissa kuljetta-
mista aineista.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menettelyt sen varmistamiseksi, ettd kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimet
toteutetaan, jotta estetddn vaarallisten aineiden tahaton kuljettaminen ilma-aluksessa.

d) Lentotoiminnan harjoittajan on annettava ICAO-TL:n vaatimusten mukaisesti henkilostolle tarvittavat tiedot, jotta tima
voi suorittaa tehtdvansa.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on ICAO-TIn mukaisesti ilmoitettava vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksista tai
-vaaratilanteista viipymittd toimivaltaiselle viranomaiselle ja tapahtumavaltion asiaankuuluvalle viranomaiselle.

f) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd matkustajille jaetaan tietoa vaarallisista aineista ICAO-TL:n mukai-
sesti.

g) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd rahdin vastaanottopisteissd jactaan tietoa vaarallisten aineiden
kuljettamisesta ICAO-TL:n mukaisesti.

LUKU B
TOIMINTAMENETELMAT
NCC.OP.100 Lentopaikkojen ja toimintapaikkojen kiytto

Lentotoiminnan harjoittaja saa kdyttdd ainoastaan sellaisia lento- ja toimintapaikkoja, jotka ovat kyseisen ilma-alustyypin
ja lentotoiminnan kannalta riittdvi.

NCC.OP.105 Syrjdisten lentopaikkojen méiritelmi — lentokoneet

Varalentopaikkojen valinnan ja polttoainevaatimusten osalta lentotoiminnan harjoittajan on katsottava lentopaikan olevan
syrjdinen, jos lentoaika lahimmille riittdville maaravaralentopaikalle on

a) mantdmoottorikdyttoisilld lentokoneilla yli 60 minuuttia; tai
b) turbiinimoottorilentokoneilla yli 90 minuuttia.

NCC.OP.110 Lentopaikan toimintaminimit — yleistd

a) Mittarilentosddntojen mukaisten lentojen (IFR-lentojen) osalta lentotoiminnan harjoittajan on laadittava kutakin kay-
tettavdd lahto-, maarid- ja varalentopaikkaa varten lentopaikan toimintaminimit. Ndihin minimeihin sovelletaan seuraa-
via vaatimuksia:

1) ne eivit saa olla pienempid kuin minimit, jotka lentopaikan sijaintivaltio on vahvistanut, ellei asianomainen valtio
ole titd erikseen hyviksynyt; ja

2) huonon nikyvyyden lentotoiminnassa toimivaltaisen viranomaisen on oltava hyviksynyt ne asetuksen (EU) N:o
965/2012 liitteen V (osa SPA) luvun E mukaisesti.

=

Laatiessaan lentopaikan toimintaminimejd lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon
1) ilma-aluksen tyyppi, suoritusarvot ja lento-ominaisuudet;
2) ohjaamomiehistén kokoonpano, pitevyys ja kokemus;

3) niiden kiitoteiden sekd loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueiden mitat ja ominaisuudet, jotka voidaan valita kéy-
tettaviksi;
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4) kiytettdvissd olevien visuaalisten ja muiden maalaitteiden riittdvyys ja toimivuus;

5) ilma-aluksessa olevat laitteet, joita kdytetddn navigointiin ja/tai lentoradan hallintaan lentoonldhd6n, lihestymisen,
loppuloivennuksen, laskun, laskukiidon ja keskeytetyn lahestymisen aikana;

6) esteet lihestymiseen, keskeytettyyn lihestymiseen ja nousuun kiytettavilld alueilla, jotka tarvitaan poikkeustilanne-
menetelmien toteuttamiseen;

7) estevarakorkeus mittarilihestymismenetelmia varten;
8) sddolosuhteiden mddritys- ja ilmoituskeinot; ja
9) loppuldhestymisessd kdytettivd lentomenetelma.
¢) Tietyn ldhestymis- ja laskumenetelmédn minimejd voidaan kayttdd vain, jos kaikki seuraavat ehdot tayttyvit:
1) aiottua menetelmai varten tarvittavat maalaitteet ovat toiminnassa;
2) kyseistd lahestymismenetelmdd varten tarvittavat ilma-aluksen jarjestelmdt ovat toiminnassa;
3) ilma-aluksen suoritusarvovaatimukset tdyttyvit; ja
4) miehistolld on tarvittava kelpoisuus.

NCC.OP.111 Lentopaikan toimintaminimit — NPA-, APV-, CAT I -toiminta

a) Ratkaisukorkeus, jota kaytetddn lennettdessd ei-tarkkuuslihestyminen CDFA-menetelmilld (loppuldhestyminen jatku-
valla korkeuden vahennykselld), pystysuuntaopastettu lahestyminen (APV) tai kategorian I (CAT I) ldhestyminen, ei saa
olla alempi kuin korkein seuraavista:

1) minimikorkeus, johon asti tarkkuusldhestymislaitteita voidaan kdyttdd ilman tarvittavaa ndkoyhteyttd;

2) kyseisen ilma-alusluokan estevarakorkeus (OCH);

3) julkaistu ldhestymismenetelmin ratkaisukorkeus, jos sellainen on mddritelty;

4) taulukossa 1 mairitty jirjestelmdminimi; tai

5) lentokdsikirjassa tai vastaavassa asiakirjassa médritty vahimmadisratkaisukorkeus, jos sellainen on ilmoitettu.

b) Muulla kuin CDFA-menetelmilld lennetyssi ei-tarkkuuslihestymisessid (NPA) minimilaskeutumiskorkeus (MDH) ei saa
olla alempi kuin se, joka seuraavista on korkein:

1) kyseisen ilma-alusluokan estevarakorkeus (OCH);
2) taulukossa 1 mdiritty jirjestelmdminimi; tai

3) lentokdsikirjassa médritty pienin minimilaskeutumiskorkeus, jos sellainen on ilmoitettu.

Taulukko 1
Jirjestelmidminimit
Laite Pienin DH/MDH (jalkaa)
Mittarilaskeutumisjdrjestelma (ILS) 200
Maailmanlaajuinen satelliittinavigointijirjestelma 200

(GNSS)/satelliittiperustainen navigointisignaalin tarkennusjarjestelma
(SBAS) (sivusuuntaisesti tarkka pystysuuntaopastettu lihestyminen (LPV))

GNSS (sivusuuntainen navigointi (LNAV)) 250
GNSS/ilmanpaineperusteinen pystysuuntainen navigointi (VNAV) 250
(LNAV/VNAV)

Suuntaside (LOC) ja etdisyydenmittauslaite (DME) tai suuntaside ilman 250

etdisyydenmittauslaitetta
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Laite Pienin DH/MDH (jalkaa)
Valvontatutkaldhestyminen (SRA) (paittyy %2 NM:n etéisyydelle) 250
SRA (pdittyy 1 NM:n etdisyydelle) 300
SRA (pdittyy vahintdan 2 NM:mn etidisyydelle) 350
VHF-monisuuntamajakka (VOR) 300
VOR/DME 250
Suuntaamaton radiomajakka (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-suuntimo (VDF) 350

NCC.OP.112 Lentopaikan toimintaminimit — lentokoneen kiertolihestyminen

a) Lentokoneella suoritettavassa kiertoldhestymisessd minimilaskeutumiskorkeus (MDH) ei saa olla alempi kuin se, joka
seuraavista on korkein:

1) kyseisen lentokoneluokan julkaistu kiertolihestymisen estevarakorkeus (OCH);
2) taulukosta 1 saatu alin kiertoldhestymiskorkeus; tai
3) edeltdvin mittarildhestymismenetelmdn ratkaisukorkeus tai minimilaskeutumiskorkeus.
b) Lentokoneella suoritettavassa kiertoldhestymisessdé minimindkyvyyden on oltava korkein seuraavista:
1) kyseisen lentokoneluokan kiertoldhestymisnikyvyys, jos sellainen on julkaistu;
2) taulukosta 2 saatu minimindkyvyys; tai
3) edeltivin mittarilihestymismenetelmin kiitotiendkyvyys (RVR) tai muunnettu meteorologinen nikyvyys (CMV).

Taulukko 1

Eri lentokoneluokkien kiertolihestymisen minimilaskeutumiskorkeus (MDH) ja miniminikyvyys

Lentokoneluokka
A B C D
MDH (jalkaa) 400 500 600 700
Meteorologinen 1500 1600 2 400 3600
miniminakyvyys
(metrid)

NCC.OP.113 Lentopaikan toimintaminimit — helikopterin kiertolihestyminen maa-alueella

Helikopterilla suoritettavassa kiertoldhestymisessd maa-alueella minimilaskeutumiskorkeuden on oltava vahintdidn 250
jalkaa ja meteorologisen nikyvyyden vahintdin 800 metria.

NCC.OP.115 Lihto- ja lihestymismenetelmit

a) Ilma-aluksen paillikon on kdytettdva lentopaikan sijaintivaltion maarittimid mittarilahto- ja mittarilihestymismenetel-
mid, jos tillaiset menetelmit on julkaistu kdytettivdd kiitotietd tai loppuldhestymis- ja lentoonldhtoaluetta (FATO)
varten.

b) Sen estimittd, mitd a alakohdassa sdddetddn, ilma-aluksen paallikkd voi hyviksyi julkaistusta menetelméstd poikkea-
van lennonjohtoselvityksen vain
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1) silld edellytykselld, ettd estevarakriteereitd noudatetaan ja toimintaolosuhteet otetaan tdysin huomioon; tai
2) saadessaan tutkavektorointia lennonjohtoyksikolta.

¢) Joka tapauksessa loppuldhestymissegmentti on lennettivd ndkoldhestymisend tai julkaistujen ldhestymismenetelmien
mukaisesti.

NCC.OP.120 Melunvaimennusmenetelmit

Lentotoiminnan harjoittajan on mddritettivd toimintamenetelmit ottaen huomioon tarpeen minimoida ilma-aluksen
meluvaikutus sekd varmistettava samalla, ettd turvallisuus on etusijalla melunvaimennukseen nihden.

NCC.OP.125 Minimiestevarakorkeudet — IFR-lennot
a) Lentotoiminnan harjoittajan on vahvistettava menetelmd sellaisten minimilentokorkeuksien madrittimiseksi, joilla

varmistetaan vaadittava korkeusvara maastoon kaikilla mittarilentosddntojen mukaisesti lennettavilld reittiosuuksilla.

b) llma-aluksen pdillikon on mddritettdvd minimilentokorkeudet kullekin lennolle timdn menetelmidn mukaisesti. Mini-
milentokorkeudet eivit saa olla yli lennettdvien valtioiden julkaisemia korkeuksia alhaisemmat.

NCC.OP.130 Poltto- ja voiteluainemiirit — lentokoneet
a) Ilma-aluksen pdllikko saa aloittaa lennon vain, jos lentokoneessa on riittdvd méddrd poltto- ja voiteluainetta seuraaviin
tarkoituksiin:

1) ndkolentosddntojen (VFR) mukaiset lennot:

i) paivalld lentdminen sille lentopaikalle, jolle on méird laskeutua, ja sen jilkeen lentdminen vihintddn 30 minuu-
tin ajan normaalilla matkalentokorkeudella; tai

i) yolld lentdminen sille lentopaikalle, jolle on méird laskeutua, ja sen jilkeen lentdminen vdhintddn 45 minuutin
ajan normaalilla matkalentokorkeudella;

2) mittarilentosddntojen (IFR) mukaiset lennot:

i) kun mddrivaralentopaikkaa ei vaadita, lentdminen sille lentopaikalle, jolle on méard laskeutua, ja sen jilkeen
lentdminen vahintddn 45 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella; tai

ii) kun médrivaralentopaikka vaaditaan, lentiminen sille lentopaikalle, jolle on méari laskeutua, varalentopaikalle ja
sen jalkeen lentdminen vihintddn 45 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella.

b) Laskettaessa tarvittavaa polttoaineméidrad, mukaan lukien varapolttoaine, on otettava huomioon seuraavat seikat:

—_
-

ennusteen mukaiset siiolosuhteet;

N
—

ennakoidut lennonjohtoreititykset ja liikenteen myo6hastymiset;

3) tarvittaessa menetelmit paineistuksen menetyksen tai reittilennon aikana tapahtuvan yhden moottorin vikaantumi-
sen varalta; ja

4) kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivdstyttdd lentokoneen laskeutumista tai lisitd polttoaineen jaftai 6ljyn
kulutusta.

¢) Mikéddn ei estd muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten, ettd lento suunnitellaan uudelleen toiseen mii-
rapaikkaan, jos kaikki vaatimukset voidaan tdyttdd siitd hetkestd alkaen, jolloin lentosuunnitelmaa muutetaan.

NCC.OP.131 Poltto- ja voiteluainemiidrit — helikopterit

a) Ilma-aluksen piillikko saa aloittaa lennon vain, jos helikopterissa on riittdvd méird poltto- ja voiteluainetta seuraaviin
tarkoituksiin:

1) VFR-lennoilla lentiminen sille lentopaikalle/toimintapaikalle, jolle on maard laskeutua, ja sen jdlkeen lentiminen
vdhintddn 20 minuutin ajan parhaan toimintamatkan nopeudella; ja
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2) IFR-lennoilla:

i) jos varalentopaikkaa ei vaadita tai sddolosuhteiltaan hyviksyttivdd varalentopaikkaa ei ole kiytettivissd, lentd-
minen sille lentopaikalle/toimintapaikalle, jolle on maird laskeutua, ja sen jilkeen lentiminen 30 minuutin ajan
odotusnopeudella 450 metrin (1 500 jalan) korkeudessa mairalentopaikan tai maaritoimintapaikan ylapuolella
standardilimpatilassa sekd lahestyminen ja lasku; tai

ii) kun varalentopaikka vaaditaan, lentiminen sille lentopaikalle/toimintapaikalle, jolle on mdird laskeutua, sekd
lahestyminen ja keskeytetty lahestyminen, ja sen jilkeen

A) lentdminen valitulle varalentopaikalle; ja

B) lentiminen 30 minuutin ajan odotusnopeudella 450 metrin (1 500 jalan) korkeudessa varalentopaikan tai
varatoimintapaikan yldpuolella standardilimpétilassa sekd lihestyminen ja lasku.

b) Laskettaessa tarvittavaa polttoaineméddrdd, mukaan lukien varapolttoaine, on otettava huomioon seuraavat seikat:
1) ennusteen mukaiset sidolosuhteet;
2) ennakoidut lennonjohtoreititykset ja likkenteen myohdstymiset;

3) tarvittaessa menetelmdt paineistuksen menetyksen tai reittilennon aikana tapahtuvan yhden moottorin vikaantumi-
sen varalta; ja

4) kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivistyttdd ilma-aluksen laskeutumista tai lisitd polttoaineen jaftai 6ljyn
kulutusta.

¢) Mikddn ei estd muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten, ettd lento suunnitellaan uudelleen toiseen maa-
rdpaikkaan, jos kaikki vaatimukset voidaan tdyttdd siitd hetkestd alkaen, jolloin lentosuunnitelmaa muutetaan.

NCC.OP.135 Matkatavaran ja rahdin sijoittaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmat sen varmistamiseksi, ettd
a) matkustamoon otetaan ainoastaan sellaista kdsimatkatavaraa, joka voidaan sijoittaa asianmukaisesti ja turvallisesti; ja

b) kaikki sellainen matkatavara tai rahti, joka voi paikaltaan siirtyessddn aiheuttaa vammoja tai vahinkoa tai tukkia
kaytavid ja uloskdyntejd, sijoitetaan siilytyspaikkoihin, joissa se ei péise liikkumaan.

NCC.OP.140 Ohjeiden antaminen matkustajille

Ilma-aluksen péillikén on varmistettava, ettd
a) ennen lentoonldht6d matkustajille on kerrottu seuraavien sijainnista ja kaytosti:
1) istuinvyot,
2) hatiuloskdynnit, ja
3) matkustajien turvallisuusohjekortit,
ja, jos seuraavat tulevat kyseeseen,
4) pelastusliivit,
5) happilaitteet,
6) pelastuslautat, ja
7) muut yksittdisten matkustajien kdyttoon hititilanteiden varalta tarkoitetut varusteet;

ja

=

lennon aikana sattuvassa hatitilanteessa matkustajia opastetaan toimimaan olosuhteisiin nihden asianmukaisella ta-
valla.
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NCC.OP.145 Lennon valmistelu

a) Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen pééllikon on varmistettava kaikin kaytettavissd olevin kohtuullisin tavoin, ettd
kyseiselld lennolla kiytettdvissd olevat ja ilma-aluksen turvallisen kdyton suoraan edellyttimit maalaitteet ja/tai vesi-
laitteet, mukaan lukien yhteydenpito- ja navigointilaitteet, ovat riittdvat niihin toimintaolosuhteisiin, joissa lento on
mddrd suorittaa.

b) Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen paillikon on tutustuttava kaikkiin saatavilla oleviin sadtietoihin, jotka ovat
olennaisia suunnitellun lennon kannalta. Muualle kuin lihtopaikan liheisyyteen suuntautuvan lennon ja jokaisen IFR-
lennon valmisteluihin on kuuluttava

1) saatavilla olevien ajankohtaisten sddtiedotusten ja -ennusteiden tarkastelu; ja

2) vaihtoehtoisten toimenpiteiden suunnittelu siltd varalta, ettei lentoa voida suorittaa loppuun suunnitelman mukai-
sesti sddolosuhteiden vuoksi.

NCC.OP.150 Lihtovaralentopaikat — lentokoneet

a) Ilma-aluksen pdillikon on mddritettdvd IFR-lennolle lentosuunnitelmassa ainakin yksi sddolosuhteiltaan hyviksyttava
lahtovaralentopaikka, jos lihtolentopaikan sddolosuhteet ovat sovellettavien lentopaikan toimintaminimien tasolla tai
niiden alapuolella tai jos ldhtolentopaikalle ei voida palata muista syistd.

b) Ldhtovaralentopaikan etdisyys lahtolentopaikasta saa olla enintddn seuraava:

1) kun kyseessd on kaksimoottorinen lentokone, enintddn etdisyys, joka vastaa yhden tunnin lentoaikaa yhden moot-
torin matkalentonopeudella standardiolosuhteissa tyynelld sdills; ja

2) kun kyseessd on kolmi- tai useampimoottorinen lentokone, enintddn etdisyys, joka vastaa kahden tunnin lentoaikaa
lentokasikirjan mukaisella matkalentonopeudella yhden moottorin ollessa epikunnossa standardiolosuhteissa tyy-
nelld sidlld.

¢) Lentopaikan valitseminen ldhtovaralentopaikaksi edellyttid, ettd saatavilla olevat tiedot osoittavat olosuhteiden vastaa-
van arvioituna kayttoaikana vihintddn kyseiseen toimintaan sovellettavia lentopaikan toimintaminimeja.

NCC.OP.151 Miirivaralentopaikat — lentokoneet

IIma-aluksen péillikon on maéritettdva IFR-lennolle lentosuunnitelmassa ainakin yksi sadolosuhteiltaan hyviksyttivd maa-
rdvaralentopaikka, paitsi jos

a) saatavilla olevat ajantasaiset sddtiedot osoittavat, ettd ajanjaksona, joka alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja
padttyy tunti sen jilkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa todellisesta ldhtoajasta ja pdattyy tunti arvioidun saapumisajan
jilkeen, sen mukaan, kumpi ndistd ajanjaksoista on lyhyempi, ldhestyminen ja lasku voidaan suorittaa nakosddolosuh-
teissa (VMC); tai

b) paikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjdinen ja
1) lentopaikalle, jolle lasku aiotaan suorittaa, on médritty mittarilihestymismenetelmd; ja

2) saatavilla olevat ajantasaiset sddtiedot osoittavat, ettd seuraavat sadolosuhteet vallitsevat ajankohtana, joka alkaa
kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja pddttyy kaksi tuntia sen jilkeen:

i) pilven alaraja on vihintddn 300 metrid (1 000 jalkaa) mittarildhestymismenetelmain sovellettavaa minimid
korkeammalla; ja

ii) ndkyvyys on vahintddn 5,5 kilometrid tai 4 kilometrid menetelmain sovellettavaa minimid parempi.

NCC.OP.152 Miirivaralentopaikat — helikopterit

IIma-aluksen péillikon on madritettdva IFR-lennolle lentosuunnitelmassa ainakin yksi sadolosuhteiltaan hyviksyttavd maa-
rdvaralentopaikka, paitsi jos

a) lentopaikalle, jolle lasku aiotaan suorittaa, on mddritty mittarilihestymismenetelmd, ja saatavilla olevat ajantasaiset
sddtiedot osoittavat, ettd ajanjaksona, joka alkaa kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja paittyy kaksi tuntia sen
jilkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa todellisesta ldhtoajasta ja pddttyy kaksi tuntia arvioidun saapumisajan jilkeen, sen
mukaan, kumpi ndistd ajanjaksoista on lyhyempi,
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1) pilven alaraja on vahintddn 120 metrid (400 jalkaa) mittarildhestymismenetelméin sovellettavaa minimid korke-
ammalla; ja

2) nikyvyys on vahintdin 1 500 metrid menetelméin sovellettavaa minimid parempi; tai
b) paikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjdinen ja
1) lentopaikalle, jolle lasku aiotaan suorittaa, on madratty mittarilihestymismenetelma;

2) saatavilla olevat ajantasaiset sddtiedot osoittavat, ettd seuraavat sidolosuhteet vallitsevat ajankohtana, joka alkaa
kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja padttyy kaksi tuntia sen jilkeen:

i) pilven alaraja on vdhintddn 120 metrid (400 jalkaa) mittarilihestymismenetelmddn sovellettavaa minimid kor-
keammalla;

i) ndkyvyys on vihintddn 1 500 metrid menetelmddn sovellettavaa minimid parempi; ja
3) merialueella olevaa maardpaikkaa varten mdadritetddn paluurajakohta (PNR).

NCC.OP.155 Polttoainetankkaus matkustajien noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siitd

a) Ilma-aluksen polttoainetankkausta ei saa suorittaa matkustajien noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai
poistuessa siitd, kun kiytetdin lentobensiinid tai laajajakeista polttoainetta tai ndiden polttoainetyyppien sekoitusta.

b) Kéytettdessd muun tyyppisid polttoaineita on ryhdyttavi tarvittaviin varotoimiin ja ilma-aluksessa on oltava asianmu-
kainen ja patevi henkilosto, joka on valmis aloittamaan ilma-aluksen evakuoinnin ja johtamaan sitd mahdollisimman
kaytannollisesti ja ripedsti.

NCC.OP.160 Kuulokkeiden kiytto

a) Jokaisen ohjaamotehtdviin vaadittavan ohjaamomiehiston jdsenen on kiytettdva kuuloke- ja puomimikrofoniyhdistel-
méi tai vastaavaa laitetta. Kuulokkeita kdytetddn ensisijaisena laitteena ilmaliikennepalvelun kanssa kiytivissd radio-
puhelinliikenteessi

1) maassa ollessa,
i) kun lennonjohdon lahtoselvitys vastaanotetaan radiopuhelinliikenteen avulla; ja
ii) moottoreiden ollessa kdynnissg;
2) lennon aikana
i) siirtokorkeuden alapuolella; tai
ii) 10 000 jalan korkeudessa, sen mukaan, kumpi néistd on korkeampi;
ja
3) aina, kun ilma-aluksen paillikko katsoo sen tarpeelliseksi.

b) Edelld a alakohdassa olevien ehtojen osalta puomimikrofonin tai vastaavan laitteen on oltava asennossa, joka sallii
kahdensuuntaisen radiopuhelinliikenteen.

NCC.OP.165 Matkustajien kuljettaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmat sen varmistamiseksi, ettd

a) matkustajat sijoitetaan sellaisille paikoille, joilla he voivat mahdollisessa hatievakuointitilanteessa my6tavaikuttaa ilma-
aluksen evakuointiin eivitkd ole sen esteeni;

b) jokainen ilma-aluksessa oleva matkustaja on asettunut istuma- tai makuupaikalle ja kiinnittinyt istuinvyonsd tai
turvajirjestelménsi asianmukaisesti ennen rullausta, lentoonlidhtod ja laskua sekd aina, kun ilma-aluksen piillikko
katsoo turvallisuusnikokohtien sitd edellyttivin, ja

¢) useampi kuin yksi henkil6 saa olla samalla istuimella vain tietyilld paikoilla ja siten, ettd istuimella on yksi aikuinen ja
yksi sylilapsi, joka on asianmukaisesti kiinnitetty ylimaaraiselld turvavyolenkilld tai muulla kiinnityslaitteella.
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NCC.OP.170 Matkustamon ja tarjoomon varmistaminen

IIma-aluksen paallikon on varmistettava, ettd

a) kaikki uloskdynnit ja poistumistiet ovat esteettomid ennen rullausta, lentoonldht6d ja laskua; ja

b) kaikki varusteet ja matkatavarat on asianmukaisesti varmistettu ennen lentoonlahtod ja laskua sekd muulloin, kun sen
katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi.

NCC.OP.175 Tupakointi ilma-aluksessa

IIma-aluksen paallikko ei saa sallia tupakointia ilma-aluksessa

a) silloin kun tupakoinnin kieltimisen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi;

b) ilma-aluksen polttoainetankkauksen aikana;

¢) ilma-aluksen ollessa maassa, ellei lentotoiminnan harjoittaja ole médrittanyt menetelmid riskien vihentimiseksi maa-
toiminnan aikana;

d) merkittyjen tupakointialueiden ulkopuolella, kiytavilld ja kdymaloissa;

¢) rahtiosastoissa tai muilla alueilla, joilla kuljetetaan sellaista rahtia, jota ei ole pakattu itsestdin palamattomiin siiliihin
tai peitetty itsestddn palamattomalla suojakankaalla; ja

f) sellaisilla matkustamon alueilla, joilla parhaillaan kaytetddn happea.

NCC.OP.180 Siiolosuhteet

a) Ilma-aluksen paallikko saa aloittaa VFR-lennon tai jatkaa sitd vain, jos uusimmat saatavilla olevat sddtiedot osoittavat,
ettd sddolosuhteet reitin varrella ja méddrilentopaikalla tdyttivit sovellettavat VFR-toimintaminimit arvioituna toiminta-
aikana.

b) Ilma-aluksen piallikké saa aloittaa IFR-lennon tai jatkaa sitd kohti suunniteltua mairalentopaikkaa vain, jos uusimmat
saatavilla olevat sditiedot osoittavat, ettd sddolosuhteet mairalentopaikalla tai vihintddn yhdelld maardvaralentopaikalla
tdyttavat sovellettavat lentopaikan toimintaminimit arvioituna saapumisajankohtana.

¢) Jos lentoon sisiltyy VFR- ja IFR-osuuksia, a ja b alakohdassa tarkoitettuja séitietoja kdytetddn siltd osin kuin ne ovat
oleellisia.

NCC.OP.185 Jiin ja muiden epipuhtauksien huomioon ottaminen maassa

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmat, joita on noudatettava silloin, kun jddnesto ja jadnpoisto maassa
sekd niihin liittyvit ilma-aluksen tarkastukset ovat ilma-aluksen turvallisen toiminnan kannalta tarpeellisia.

b) Ilma-aluksen paallikko saa aloittaa lentoonldahd6n vain, jos ilma-aluksessa ei ole epapuhtauksia, jotka voivat vaikuttaa
haitallisesti ilma-aluksen suoritusarvoihin tai ohjattavuuteen, ellei a alakohdassa tarkoitettujen menetelmien nojalla ja
lentokisikirjan mukaisesti muuta sallita.

NCC.OP.190 Jiin ja muiden epipuhtauksien huomioon ottaminen lennolla

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit, joita noudatetaan lennoilla odotettavissa olevissa ja todellisissa
jadtavissd olosuhteissa.

b) Ima-aluksen piillikko saa aloittaa lennon tai lentdd tarkoituksellisesti odotettavissa oleviin tai todellisiin jaitaviin
olosuhteisiin vain, jos ilma-alus on hyviksytty ja varustettu lentimdin téllaisissa olosuhteissa asetuksen (EY) N:o
216/2008 liitteessd IV olevan 2.a.5 kohdan mukaisesti.

¢) Jos jadtdmisen maird ylittdd sen, jota varten ilma-alus on hyviksytty, tai jos ilma-alus, jota ei ole hyvaksytty lentimain
tiedossa olevissa jddtdvissd olosuhteissa, joutuu jaataviin olosuhteisiin, ilma-aluksen paallikon on poistuttava jaitavistd
olosuhteista viipymittd muuttamalla lentokorkeutta ja/tai reittid ja tarvittaessa ilmoitettava hatitilanteesta lennonjoh-
dolle.
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NCC.OP.195 Lentoonlihtoolosuhteet

Ennen lentoonlidhdon aloittamista ilma-aluksen péillikén on varmistuttava siitd, ettd

a) lento- tai toimintapaikan sidolosuhteet ja kdytettdviksi aiotun kiitotien tai loppulihestymis- ja lentoonlihtoalueen
kunto ovat saatavilla olevien tietojen mukaan sellaiset, etteivit ne ole turvallisen lentoonldhdon ja nousun esteend; ja

b) lentopaikan sovellettavat toimintaminimit tdyttyvat.

NCC.OP.200 Poikkeus- ja hiiri6tilanteiden jiljittely lennolla

1) poikkeus- tai hatatilanteita, jotka edellyttavit poikkeus- tai hitimenetelmien noudattamista; tai
2) mittarisddolosuhteissa lentdmista.

b) Sen estimittd, mitd a alakohdassa sdddetddn, hyviksytyn koulutusorganisaation jdrjestdessd koulutuslentoja tillaisia
tilanteita voidaan jdljitelld silloin, kun ilma-aluksessa on lento-oppilaita.

NCC.OP.205 Polttoaineen kiyton hallinta lennon aikana

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd polttoainemairin tarkistukset suoritetaan ja polttoaineenkulutusta
seurataan lennon aikana.

b) llma-aluksen péillikon on tarkistettava sddnnollisin viliajoin, ettei lennon aikana kiytettdvissd olevan polttoaineen
méird ole pienempi kuin se mddré, joka tarvitaan sddolosuhteiltaan hyviksyttaville lentopaikalle tai toimintapaikalle
pddsemiseksi siten, ettd suunniteltu varapolttoaine on vield jdljelli NCC.OP.130 ja NCC.OP.131 kohdan vaatimusten
mukaisesti.

NCC.OP.210 Lisihapen kiytto

Ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd hin kdyttda ja ilma-aluksen turvallisen kdyton kannalta olennaisiin tehtéaviin
osallistuvat ohjaamomiehiston jasenet kdyttavat jatkuvasti lisihappea aina matkustamon painekorkeuden ylittiessa 10 000
jalkaa yli 30 minuutin ajan, ja aina silloin, kun matkustamon painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

NCC.OP.215 Maan liheisyyden havaitseminen

Ohjaamomichiston jdsenen tai maan liheisyydestd varoittavan jirjestelmin havaitessa etdisyyden maahan olevan liian
pieni ohjaajan on aloitettava viipymattd korjaavat toimet turvallisten lento-olosuhteiden palauttamiseksi.

NCC.OP.220 Yhteentormiysvaarasta ilmassa varoittava jirjestelmi (ACAS)

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava toimintamenetelmit ja koulutussuunnitelmat, kun ACAS-jirjestelmd on asen-
nettu ja toimintakuntoinen. Jos kaytetddn ACAS II -jirjestelmad, ndiden menetelmien ja koulutuksen on oltava asetuksen
(EU) N:o 1332/2011 mukaisia.

NCC.OP.225 Lihestymis- ja laskuolosuhteet

Ennen lihestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen paallikon on varmistuttava siité, ettd lentopaikan tai toiminta-
paikan sadolosuhteet ja kdytettavaksi aiotun kiitotien tai loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueen kunto ovat saatavilla
olevien tietojen mukaan sellaiset, etteivit ne estd turvallista ldhestymistd, laskua tai keskeytettyd lahestymista.

NCC.OP.230 Lihestymisen aloittaminen ja jatkaminen
a) Ilma-aluksen piillikko voi aloittaa mittarilihestymisen ilmoitetusta kiitotienikyvyydestd tai meteorologisesta nakyvyy-

destd (RVR/VIS) riippumatta.

b) Jos ilmoitettu kiitotiendkyvyys tai meteorologinen nikyvyys on kiytettdvdd minimid pienempi, lihestymistd ei saa
jatkaa

1) alle 1 000 jalan korkeudelle lentopaikasta; tai

2) loppuldhestymissegmenttiin, jos ratkaisukorkeus (DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeus (MDA/H) on yli 1 000
jalkaa lentopaikan ylipuolella.
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¢) Jos kiitotiendkyvyyttd ei ole saatavilla, RVR-arvot voidaan johtaa ilmoitetusta nakyvyydesta.

d) Jos ilmoitettu kiitotiendkyvyys tai meteorologinen ndkyvyys huononee alle kdytettdvin minimin sen jalkeen, kun 1 000
jalan korkeus lentopaikasta on ohitettu, lahestymistd voidaan jatkaa ratkaisukorkeuteen (DA/H) tai minimilaskeutu-
miskorkeuteen (MDA/H) asti.

¢) Lihestymistd voidaan jatkaa ratkaisukorkeuden (DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeuden (MDA[H) alapuolelle ja lasku
voidaan suorittaa, jos ratkaisukorkeudessa tai minimilaskeutumiskorkeudessa saadaan ndkyviin lahestymismenetelmin
ja kdytettavaksi aiotun kiitotien kannalta riittdvasti ulkoisia vertailukohtia ja nakoyhteys siilyy.

f) Kosketuskohta-alueen kiitotienikyvyys on aina maardavi.

LUKU C
ILMA-ALUSTEN SUORITUSARVOT JA TOIMINTARAJOITUKSET
NCC.POL.100 Toimintarajoitukset — kaikki ilma-alukset

a) Ilma-aluksen kuorman, massan ja painopisteen aseman on oltava kaikissa lentotoiminnan vaiheissa niiden rajoitusten
mukaisia, joista madratddn lentokdsikirjassa tai toimintakésikirjassa, jos viimeksi mainittu on rajoittavampi.

b) Ilma-aluksessa on oltava ndkyvilld ne toimintarajoitukset ilmaisevat kilvet, luettelot, mittarimerkinnit tai ndiden yh-
distelmat, jotka lentokdsikirjan mukaan on esitettdvd visuaalisesti.

NCC.POL.105 Massa ja massakeskio, kuormaus

a) Lentotoiminnan harjoittajan on mddritettdvd kaikkien ilma-alustensa massa ja painopiste punnitsemalla ne ennen
ensimmdistd kdyttoonottoa. Muutosten ja kotjausten yhteisvaikutus massaan ja massakeskioon on otettava huomioon
ja merkittava asiakirjoihin. IIma-alukset on punnittava uudelleen, jos muutosten vaikutusta massaan ja massakeskioon
ei tarkasti tunneta.

b) Punnituksen suorittaa ilma-aluksen valmistaja tai hyvaksytty huolto-organisaatio.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on médritettivé kaikkien ilma-aluksen operatiiviseen kuivamassaan sisaltyvien tarvikkeiden
ja michiston jdsenten massat, michiston jasenten matkatavarat mukaan luettuina, punnitsemalla tai kdyttimalld stan-
dardimassoja. Sijoituspaikan vaikutus ilma-aluksen painopisteeseen on selvitettdva. Standardimassoja kdytettdessd ope-
ratiivinen kuivamassa maritetddn kdyttdmalld michiston jisenten osalta seuraavia massa-arvoja:

1) ohjaamomichiston/teknisen michiston jasenille 85 kg, kdsimatkatavarat mukaan luettuina; ja

2) matkustamomichiston jasenille 75 kg.

d) Lentotoiminnan harjoittajan on maddritettivd menetelmdt, joiden avulla ilma-aluksen péillikko voi mairittdd hyoty-
kuorman massan, painolasti mukaan luettuna,

1) punnitsemalla;

2) laskemalla matkustajien ja matkatavaran standardimassojen perusteella; tai

3) laskemalla matkustajan massan kunkin matkustajan antaman tai hinen puolestaan annetun ilmoituksen perusteella
ja lisddmalld sithen ennalta médritetyn massan matkatavaroiden ja vaatetuksen ottamiseksi huomioon, kun ilma-
aluksessa kaytettdvissd olevien matkustajaistuinten méird on
i) lentokoneessa alle kymmenen; tai
ii) helikopterissa alle kuusi.

e) Standardimassoja kdytettdessd on kaytettdvd seuraavia massa-arvoja:

1) matkustajat: taulukoissa 1 ja 2 esitetyt massa-arvot, joihin sisdltyvit kdsimatkatavarat ja aikuisen kantaman, samalla
matkustajaistuimella istuvan sylilapsen massa:

Taulukko 1

Matkustajien standardimassat — ilma-alus, jossa matkustajaistuinten kokonaismairi on vahintddn 20

Vihintaan 20 Vihintddn 30
Matkustajaistuimet
Mies/poika Nainen/tytt6 Kaikki
Aikuiset 88 kg 70 kg 84 kg

Lapset 35 kg 35kg 35kg
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Taulukko 2

Matkustajien standardimassat — ilma-alus, jossa matkustajaistuinten kokonaismiiri on enintiin 19

Matkustajaistuimet 1-5 6-9 10-19
Miehet 104 kg 96 kg 92 kg
Naiset 86 kg 78 kg 74 kg
Lapset 35kg 35kg 35kg

2) matkatavarat:

i) lentokoneet: kun lentokoneessa kiytettivissi olevien matkustajaistuinten kokonaisméiri on vahintddan 20, tau-
lukon 3 mukaiset kirjatun matkatavaran standardimassa-arvot;

Taulukko 3

Matkatavaran standardimassat — lentokoneet, joissa matkustajaistuinten kokonaisméiri on vihintiin 20

Lennon tyyppi Matkatavaran standardimassa
Kotimaan lento 11 kg
Euroopan sisdinen 13 kg
Mannerten vélinen 15kg
Kaikki muut 13 kg

i) helikopterit: kun helikopterissa kdytettavissd olevien matkustajaistuinten kokonaisméird on vihintdan 20, kir-
jatun matkatavaran standardimassa-arvo on 13 kg.

f) Kun ilma-aluksessa on matkustajaistuimia enintddn 19, kirjatun matkatavaran massa mééritetdin

1) punnitsemalla; tai

2) laskemalla kunkin matkustajan antaman tai hdnen puolestaan annetun ilmoituksen perusteella. Ellei tdimd ole
kiytinnossd mahdollista, kdytetddn 13 kg:n minimistandardimassaa.

Lentotoiminnan harjoittajan on médritettivd menetelmat, joiden avulla ilma-aluksen paallikko voi marittdd poltto-
aineen massan todellisen tiheyden tai, jos se ei ole tiedossa, toimintakasikirjassa mairatyn menetelman mukaisesti
lasketun tiheyden perusteella.

Lk

=

lIma-aluksen paallikon on varmistettava, ettd

1) ilma-alus kuormataan pitevin henkiloston valvonnassa; ja

2) hydtykuorma vastaa ilma-aluksen massan ja massakeskion laskemiseen kéytettivid tietoja.

i) Lentotoiminnan harjoittajan on maédritettdvd menetelmdt, joita ilma-aluksen paillikko kdyttdd rakenteesta johtuvien
lisarajoitusten noudattamiseksi, joita ovat esimerkiksi lattian lujuuteen liittyvat rajoitukset, suurin sallittu kuorma
juoksumetrid kohti, suurin sallittu massa rahtiosastoa kohti ja istuinpaikkarajoitukset.

j) Lentotoiminnan harjoittajan on mdaaréttavd toimintakdsikirjassa kuormaukseen sekd massan ja massakeskion maii-
ritysjdrjestelman liittyvit periaatteet ja menetelmit, jotka tdyttavit a—i alakohdan vaatimukset. Jarjestelmén on katet-
tava kaikki aiotun lentotoiminnan lajit.
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NCC.POL.110 Massa- ja massakeskidtiedot ja -asiakirjat

a) Lentotoiminnan harjoittajan on médritettdvd ennen jokaista lentoa massa- ja massakeskiotiedot sekd laadittava massa-
ja massakeskioasiakirjat, joissa madritetddn kuorma ja sen sijoittaminen siten, ettei ilma-aluksen massa- ja massakes-
ki6rajoituksia ylitetd. Massa- ja massakeskitasiakirjoissa on oltava seuraavat tiedot:

—

ilma-aluksen rekisteritunnus ja tyyppi;
2) lennon tunnus, numero ja paivimaaré;

3) ilma-aluksen paillikon nimi;

£

asiakirjan laatijan nimi;
5) ilma-aluksen kuivamassa ja sitd vastaava painopiste;

6) polttoaineen massa lentoonldhddssd ja reittipolttoaineen massa;

-

tarvittaessa muiden kuluvien aineiden kuin polttoaineen massa;

8) kuorman osat, mukaan luettuina matkustajat, matkatavara, rahti ja painolasti;

2

lentoonldhtomassa, laskumassa ja massa ilman polttoainetta;

10

ilma-aluksen painopisteen asemat; ja

11) massan ja painopisteen raja-arvot.

o
-

Jos massa- ja massakeskiotiedot ja -asiakirjat laaditaan tietokoneistetun massan ja massakeskion madritysjarjestelméin
avulla, lentotoiminnan harjoittajan on tarkistettava tulostetietojen todenmukaisuus.

o
R

Jos ilma-aluksen piillikko ei valvo ilma-aluksen kuormausta, ilma-aluksen kuormausta valvovan henkilon on omaka-
tiselld allekirjoituksellaan tai vastaavalla vahvistettava, ettd kuorma ja sen sijoitus ovat ilma-aluksen paillikon laatimien
massa- ja massakeskioasiakirjojen mukaiset. [lma-aluksen péillikon on osoitettava hyviksyntinsid omakitiselld allekir-
joituksellaan tai vastaavalla.

R

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava ohjeet viime hetkelld tapahtuvia kuorman muutoksia varten sen varmista-
miseksi, ettd

1) massa- ja massakeskioasiakirjojen laatimisen jdlkeen tehdyt viime hetken muutokset kirjataan lennon suunnittelu-
asiakirjoihin, joihin massa- ja massakeskidasiakirjat sisaltyvit;

2) suurin sallittu matkustajamdérin tai ruumassa olevan kuorman muutos on maddritetty; ja
3) uudet massa- ja massakeskioasiakirjat laaditaan, jos timéd suurin madra ylitetddn.

NCC.POL.111 Massa- ja massakeskidtiedot ja -asiakirjat — lievennetyt vaatimukset

Sen estimittd, mitd NCC.POL.110 kohdan a alakohdan 5 alakohdassa vaaditaan, painopisteen asemaa ei tarvitse ilmoittaa
massa- ja massakeskioasiakirjoissa, jos kuorma on jaettu ennalta lasketun massakeskiotaulukon mukaisesti tai jos voidaan
osoittaa, ettd oikea massakeskio voidaan varmistaa suunnitellussa lentotoiminnassa todellisesta kuormasta riippumatta.

NCC.POL.115 Suoritusarvot — yleistid

IIma-aluksen paallikko saa kdyttdd ilma-alusta vain, jos sen suoritusarvot ovat riittavit sovellettavien lentosdantojen sekd
muiden lentoon, ilmatilaan tai kéytettaviin lentopaikkoihin tai toimintapaikkoihin liittyvien rajoitusten noudattamiseksi,
ottaen huomioon kiytettivien karttojen tarkkuuden.

NCC.POL.120 Lentoonlihtémassan rajoitukset — lentokoneet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd
a) lentokoneen massa lentoonldhdon alussa ei ylitd massarajoituksia, joita sovelletaan
1) lentoonldhdossi NCC.POL.125 kohdan mukaisesti;

2) matkalennolla yhden moottorin ollessa epikunnossa NCC.POL.130 kohdan mukaisesti; ja
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3) laskussa NCC.POL.135 kohdan mukaisesti;

ottaen huomioon odotettavissa olevan massan vihenemisen lennon aikana sekd polttoaineen pikatyhjennyksen;

=

lentoonldhdon alkaessa massa ei saa koskaan ylittdd suurinta lentoonldhtomassaa, joka madritetidn lentokisikirjassa
lentopaikan tai toimintapaikan korkeudella vallitsevaa painekorkeutta varten ja ottaen huomioon kaikki muut pai-
kalliset ilmakehin olosuhteet, joita kdytetddn parametreina suurimman lentoonldhtomassan maarittamiseksi; ja

¢) arvioitu massa ajankohtana, jolloin ilma-aluksen odotetaan laskeutuvan lentopaikalle tai toimintapaikalle, jolle sen on
maédri laskeutua, tai mille tahansa maarivaralentopaikalle, ei saa koskaan ylittdd suurinta laskumassaa, joka madritetdin
lentokisikirjassa kyseisten lentopaikkojen tai toimintapaikkojen korkeudella vallitsevaa painekorkeutta varten ja ottaen
huomioon kaikki muut paikalliset ilmakehin olosuhteet, joita kdytetddn parametreina suurimman laskumassan maa-
rittdmiseksi.

NCC.POL.125 Lentoonliht6 — lentokoneet

a) Midrittdessddn suurinta lentoonlihtomassaa ilma-aluksen péillikon on otettava huomioon seuraavaa:

1) laskettu lentoonldahtomatka ei saa ylittdd lentoonldhtoon kaytettivissd olevaa matkaa, eikd nousualueen pituus saa
olla enemmin kuin puolet lahtokiitoon kiytettdvissd olevasta matkasta;

2) laskettu ldhtokiitomatka ei saa ylittad lahtokiitoon kéytettdvissd olevaa matkaa;
3) keskeytetyssi ja jatketussa lentoonldahddssd on kidytettivd samaa V,-arvoa, jos se mddritetddn lentokdsikirjassa; ja

4) lentoonldhtomassa ei saa marilld tai epipuhtaalla kiitotielld ylittdd sitd lentoonldhtomassaa, joka sallitaan samoissa
olosuhteissa kuivalla kiitotielld.

b) Lentoonldhddssd tapahtuvan moottorihidirion varalta ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd

1) kun lentokoneen V,-arvo mddritetddn lentokasikirjassa, silld on oltava mahdollista keskeyttad lihtokiito ja pysahtya
kiytettavissd olevalla kiihdytys- ja pysdytysmatkalla; ja

2) kun lentoonldhdon nettolentorata médritetddn lentokasikirjassa, lentokoneella on kyettdvé jatkamaan lentoonldhtod
ja ylittdiméddn kaikki lentoradan alla olevat esteet riittavalld korkeusvaralla, kunnes lentokone pystyy tdyttimain
NCC.POL.130 kohdan vaatimukset.

NCC.POL.130 Matkalento — yksi moottori epikunnossa — lentokoneet

IIma-aluksen péillikon on varmistettava, ettd monimoottorinen lentokone kykenee moottorin vikaannuttua missi tahansa
reitin kohdassa jatkamaan lentoa riittéville lentopaikalle tai toimintapaikalle lentimittd missddn vaiheessa minimiesteva-
rakorkeuden alapuolella.

NCC.POL.135 Lasku - lentokoneet
Ilma-aluksen piillikon on varmistettava, ettd lentokone kykenee milld tahansa lentopaikalla tai toimintapaikalla, kun
kaikki ldahestymisen lentoradalla olevat esteet on ylitetty turvalliselta etdisyydeltd, laskeutumaan ja pysihtymiddn tai
vesilentokone hidastamaan riittdvan alhaiseen nopeuteen laskuun kaytettavissd olevalla matkalla. Lahestymis- ja laskume-
netelmien odotettavissa olevat vaihtelut on otettava huomioon, jos niitd ei ole otettu huomioon suoritusarvojen laskel-
missa.
LUKU D
MITTARIT, TIEDOT JA VARUSTEET
1 JAKSO
Lentokoneet
NCC.IDE.A.100 Mittarit ja varusteet — yleistd
a) Tdssd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti
hyviksyttyji, jos
1) ohjaamomiehist6 kayttdd niitd lentoradan hallintaan;
2) niitd kdytetddn tdyttimain NCC.IDE.A.245 kohdan vaatimukset;

3) niitd kdytetddn tdyttimaan NCC.IDE.A.250 kohdan vaatimukset; tai

4) ne on asennettu lentokoneeseen.
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b) Seuraavilta tdssd luvussa vaadituilta varusteilta ei edellytetd laitehyvaksyntia:
1) varasulakkeet;

erilliset kannettavat valonlihteet;

N
—

N
=

tarkka kello;

=

kartanpidin;

1
=~

ensiapupakkaukset;

=)
=

pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet;

~
—

ajoankkuri ja kiinnittdmiseen kdytettdvat varusteet; ja
8) lasten turvavarusteet.

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd luvussa, sekd muiden lennolla mukana olevien varusteiden, joita ei
vaadita muissa sovellettavissa liitteissd, on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

(e}
=

1) ohjaamomichisto ei saa kdyttdd niistd mittareista, varusteista tai lisdlaitteista saatavia tietoja asetuksen (EY) N:o
216/2008 liitteen I tai NCC.IDE.A.245 ja NCC.IDE.A.250 kohdan vaatimusten tdyttimiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivdt saa vaikuttaa lentokoneen lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahdiriotilan-
teissa.

e

Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kiytettdvissi tai saatavissa siltd paikalta, jolla niitd kdyttdvd ohjaamomie-
histon jasen istuu.

¢) Ohjaamomiehiston jasenen kdyttdmdt mittarit on jirjestettdva siten, ettd hdn voi selvisti nahdd niiden lukemat omalta
paikaltaan poiketen mahdollisimman vahin siitd asennosta ja katseen suunnasta, jota hin normaalisti kdyttad katso-
essaan eteenpdin lentoradan suuntaisesti.

f) Kaikkien vaadittavien hatdvarusteiden on oltava helposti saatavilla valittomaan kayttoon.

NCC.IDE.A.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista lentokoneen mittareista, varusteista tai toiminnoista on
epakunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) lentokonetta kdytetddn lentotoiminnan harjoittajan minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti;

b) toimivaltainen viranomainen on hyviksynyt sen, ettd lentotoiminnan harjoittaja voi kayttdd lentokonetta perusmini-
mivarusteluettelon (MMEL) asettamien rajoitusten mukaisesti; tai

¢) lentokoneella on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty lupa ilmailuun.

NCC.IDE.A.110 Varasulakkeet

Lentokoneissa on oltava vahvuudeltaan tdyden ylivirtasuojan takaavat varasulakkeet, joilla voidaan korvata ne sulakkeet,
joiden vaihtaminen lennon aikana on sallittua.

NCC.IDE.A.115 Valot

Yolla kiytettdvissd lentokoneissa on oltava seuraavat valolaitteet:
a) varoitusvalojirjestelmd (anti-collision light system);

b) purjehdusvalot;

¢) laskuvalonheitin;

d) lentokoneen sihkojirjestelmdstd virran saava valaistus, jolla kaikki lentokoneen turvallisen kdyton kannalta oleelliset
mittarit ja varusteet voidaan riittdvésti valaista;
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e) lentokoneen sihkojdrjestelmistd virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot voidaan valaista;
f) erillinen kannettava valonldhde jokaista michiston jasenen paikkaa varten; ja

g) valot, joista maaritddn kansainvilisissd sddnnoissd yhteentormaysten ehkéisemiseksi merelld, jos lentokonetta kiytetddn
vesilentokoneena.

NCC.IDE.A.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit ja niihin liittyvit varusteet

a) Nikolentosddntojen (VFR) mukaisesti pdivalld kiytettdvissd lentokoneissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) magneettisen ohjaussuunnan;

2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

=

painekorkeuden;

=

mittarinopeuden;
5) luisun; ja
6) mach-luvun, jos nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuna.

b) Lentokoneissa, joita kaytetddn nikosidolosuhteissa (VMC) veden ylld ja alueella, jossa maata ei ole nakyvissd, tai
nikosddolosuhteissa yolld tai olosuhteissa, joissa lentokonetta ei voida pitdd halutulla lentoradalla kayttimaittd yhtd
tai useampaa lisdmittaria, on oltava a alakohdan vaatimusten lisdksi
1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

i) kaarron ja luisun;
i) lentoasennon;
iii) pystynopeuden; ja
iv) stabiloidun ohjaussuunnan;
2) laite, joka ilmoittaa, kun virransy6tto hyrramittareihin ei ole riittiva; ja

3) laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisestd tai jadtymisestd johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa vaaditun ilmano-
peuden mittausjarjestelman toimintahdiriot.

¢) Kun lentotoimintaan vaaditaan kaksi ohjaajaa, lentokoneessa on oltava erillinen lisilaite, joka ilmoittaa

1

painekorkeuden;

>

mittarinopeuden;

&

tarpeen mukaan luisun tai kaarron ja luisun;

.

tarvittaessa lentoasennon;

1

tarvittaessa pystynopeuden;

=2

tarvittaessa stabiloidun ohjaussuunnan, ja
7) mach-luvun, jos nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuna.

NCC.IDE.A.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit ja niihin liittyvit varusteet

Mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti kdytettdvissd lentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:
a) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) magneettisen ohjaussuunnan;

2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

&

painekorkeuden;

=

mittarinopeuden;

Ll

pystynopeuden;
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6) kaarron ja luisun;

7) lentoasennon;

8) stabiloidun ohjaussuunnan;

9) ulkoilman limpéatilan; ja
10) mach-luvun, jos nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuna;

b

=

laite, joka ilmoittaa, kun virransyottd hyrramittareihin ei ole riittdva;

¢) kun lentotoimintaan vaaditaan kaksi ohjaajaa, toista ohjaajaa varten on oltava erillinen lisilaite, joka ilmoittaa
1) painekorkeuden;

2) mittarinopeuden;

3) pystynopeuden;

4) kaarron ja luisun;

5) lentoasennon;

6) stabiloidun ohjaussuunnan; ja

7) tarvittaessa mach-luvun, jos nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuna;

d) laite, joka ehkiisee kosteuden tiivistymisestd tai jadtymisestd johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa ja ¢ alakohdan 2
alakohdassa vaadittujen ilmanopeuden mittausjirjestelmien toimintahdiriot;

e) staattisen paineen varajirjestelmé;
f) kartanpidin paikassa, jossa kartta on helposti luettavissa ja yolennoilla valaistavissa;
g) toinen erillinen laite, joka mittaa ja ilmoittaa korkeuden; ja

h) padasiallisesta sihkontuottojarjestelméstd riippumaton varavirtaldhde, jonka avulla keinohorisonttijirjestelmid voidaan
kayttdd ja valaista vdhintddn 30 minuutin ajan. Varavirtaldhteen toiminnan on kdynnistyttivd automaattisesti paa-
asiallisen sahkontuottojirjestelmdn tiydellisen vikaantumisen jalkeen, ja mittarista on oltava selvisti havaittavissa, ettd
keinohorisontti toimii varavirralla.

NCC.IDE.A.130 Yhden ohjaajan miehistén IFR-lentotoimintaan vaadittavat lisivarusteet
Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kéytettdvissa lentokoneissa on oltava automaattiohjaus, johon kuuluu
vihintdin korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

NCC.IDE.A.135 Maan liheisyydestd varoittava jirjestelmid (TAWS)

Turbiinikéyttoisissd lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa (MCTOM) on yli 5 700 kg tai suurin kiytettiva
matkustajapaikkaluku (MOPSC) yli yhdeksdn, on oltava maan ldheisyydestd varoittava jarjestelmd (TAWS), joka tdyttdd
seuraaville varusteille asetetut vaatimukset:

a) luokan A varusteet, sellaisena kuin ne on mdiritetty hyvaksyttivissi standardissa, jos lentokoneelle on ensimmaiisen
kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus tammikuun 1. pdivin 2011 jilkeen; tai

b) luokan B varusteet, sellaisena kuin ne on mddritetty hyvaksyttivissd standardissa, jos lentokoneelle on ensimmaisen
kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2011 tai sitd ennen.
NCC.IDE.A.140 Yhteent6rmiysvaarasta ilmassa varoittava jirjestelmid (ACAS)

Ellei asctuksessa (EU) N:o 1332/2011 toisin sdddetd, turbiinikdyttoisissd lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldh-
tomassa on yli 5700 kg tai suurin kdytettivd matkustajapaikkaluku yli 19, on oltava ACAS II -jirjestelma.
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NCC.IDE.A.145 Lentokoneen siihavaintolaitteet

Seuraavissa lentokoneissa on oltava sddhavaintolaitteet, kun niitd kdytetddn yolld tai mittarisddolosuhteissa sellaisilla
alueilla, joilla reitin varrella voidaan olettaa esiintyvin ukkosta tai muita mahdollisesti vaarallisia sddolosuhteita, joiden
katsotaan olevan lentokoneen sidhavaintolaitteiden avulla havaittavia:

a) paineistetut lentokoneet;
b) paineistamattomat lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5 700 kg; ja
) paineistamattomat lentokoneet, joiden suurin kéytettivd matkustajapaikkaluku on yli yhdeksan.

NCC.IDE.A.150 Jéitivissd olosuhteissa yollid lentimiseen vaadittava lisivarustus

ohjaamomichiston jdsenten tehtdvien suorittamista.
NCC.IDE.A.155 Ohjaamomiehiston sisipuhelinjirjestelmi
Lentokoneissa, joiden ohjaamomiehistoon kuuluu useampi kuin yksi jdsen, on oltava jokaisen ohjaamomiehiston jasenen

kéytettavissd kuulokkeilla ja mikrofoneilla varustettu sisapuhelinjrjestelma.

NCC.IDE.A.160 Ohjaamoéinitin

a) Seuraavissa lentokoneissa on oltava ohjaamodinitin (CVR):

1) lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 27 000 kg ja joille on ensimmdisen kerran myonnetty
lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2016 tai sen jilkeen; ja

2) lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 2 250 kg ja
i) jotka on hyviksytty lentotoimintaan vahintdén kahden ohjaajan vdhimmadismiehistolla;
ii) jotka on varustettu suihkumoottor(e)illa tai useammalla kuin yhdelld potkuriturbiinimoottorilla; ja
iii) joille on ensimmadisen kerran myonnetty tyyppihyviksyntitodistus 1. tammikuuta 2016 tai sen jilkeen.
b) Ohjaamodanittimen on sdilytettdva tallentuneet tiedot vihintddn kahden viimeksi kuluneen tunnin ajalta.
¢) Ohjaamodinittimen on tallennettava tapahtuma-aikoineen
1) ohjaamosta ldhetetty ja sielld vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

2) ohjaamomiehiston jasenten puheviestintd, joka on tapahtunut sisapuhelinjirjestelmin ja matkustamokuulutusjirjes-
telmén kautta, jos ilma-aluksessa on viimeksi mainittu jirjestelma;

3) ohjaamon &inet, mukaan lukien keskeytyksettd jokaisesta kdytossd olevasta puomimikrofonista ja happinaamarin
mikrofonista saadut ddnisignaalit; ja

A

kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet navigointi- ja lihestymislaitteiden puhe- tai ddnitunnukset.

d) Ohjaamodanittimen on aloitettava tallennus automaattisesti, ennen kuin lentokone alkaa litkkua omalla voimallaan, ja
jatkettava tallennusta, kunnes lentokone ei lennon pdityttyd endi voi liikkua omalla voimallaan.

¢) Edelld d alakohdassa sdddetyn lisiksi ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus sihkovirran saatavuuden mukaan
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa niiden ohjaamotarkistusten aikana, jotka tehdéin lennon alkaessa ennen moot-
torien kdynnistdmistd, ja jatkettava tallennusta niithin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehddin lennon péityttyd heti
moottorien sammuttamisen jilkeen.

f) Ohjaamoddnittimessd on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.
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NCC.IDE.A.165 Lentoarvotallennin

a) Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg ja joille on ensimmadisen kerran myonnetty
lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2016 tai sen jdlkeen, on oltava lentoarvotallennin (FDR),
joka tallentaa ja sdilyttdd tiedot digitaalisesti. Lisdksi on oltava kiytettdvissd menetelmd, jolla laitteeseen tallentuneet
tiedot voidaan helposti purkaa.

o
=

Lentoarvotallentimen on tallennettava parametrit, joiden perusteella voidaan tarkasti maarittdd lentokoneen lentorata,
nopeus, asento, moottoriteho, lentoasu ja ohjaajien toiminta, ja sen on sdilytettdva tallentuneet tiedot vahintdin 25
viimeksi kuluneen tunnin ajalta.

¢) Tiedot on otettava sellaisista lentokoneessa olevista lahteisté, joiden avulla saadaan tarkasti ohjaamomichiston nihta-
vissd oleva tieto.

R

Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus automaattisesti, ennen kuin lentokone voi litkkua omalla voi-
mallaan, ja lopetettava tallennus automaattisesti sen jilkeen, kun lentokone ei endd voi lilkkua omalla voimallaan.

o
-~

Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.

NCC.IDE.A.170 Tiedonsiirron tallentaminen

a) Lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta
2016 tai sen jdlkeen, joissa on valmius tiedonsiirtoyhteyteen ja joissa on vaatimusten mukaan oltava ohjaamodanitin,
on tarpeen mukaan tallennettava seuraavat tiedot:

1) tiedonsiirtoyhteyttd kdyttden vilitetyt sanomat, jotka liittyvit lentokoneen ja ilmaliikennepalvelun viliseen viestin-
tddn, myos seuraaviin toimintoihin liittyvit sanomat:

—
=

tiedonsiirron kéynnistéiminen;

ii

=

lennonjohtajan ja ohjaajan vilinen viestint;

iii) kohdennettu valvonta;

=

lentotiedotus;

=

v) ilma-aluksen ldhetyksiin perustuva valvonta, jos se on jirjestelmaarkkitehtuurin perusteella kdytinnossd mah-
dollista;

vi

=

ilma-aluksen lentotoiminnan valvontatiedot, jos se on jdrjestelmdarkkitehtuurin perusteella kiytinnossd mah-
dollista; ja

vii) grafiikka, jos se on jirjestelmaarkkitehtuurin perusteella kdytinnossd mahdollista;

N
—

tiedot, joita voidaan verrata muihin tiedonsiirtoyhteyteen liittyviin tallenteisiin, jotka siilytetidn muualla kuin
lentokoneessa; ja

N
=

tiedot tiedonsiirtoyhteyttd kdyttden vilitettyjen sanomien ajankohdasta ja tirkeysluokituksesta jarjestelméarkkiteh-
tuuri huomioon ottaen.

=

Tallentimen on tallennettava ja siilytettivé tiedot digitaalisesti. Lisdksi kaytettdvissd on oltava menetelmd, jolla tallen-
tuneet tiedot voidaan helposti purkaa. Tallennusmenetelméin on oltava sellainen, jonka avulla tallennetut tiedot voidaan
sovittaa yhteen maassa tallennettujen tietojen kanssa.

¢) Tallentimen on sdilytettivd tallentuneet tiedot vahintddn yhtd kauan kuin ohjaamodinittimien osalta sdddetddn
NCC.IDE.A.160 kohdassa.

d) Tallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

e) Tallentimen tietojen tallentamisen aloittamista ja lopettamista koskevat vaatimukset ovat samat kuin NCC.IDE.A.160
kohdan d ja e alakohdassa esitetyt ohjaamoddnitintd koskevat vaatimukset.

NCC.IDE.A.175 Yhdistetyt rekisterdintilaitteet

Ohjaamodinitintd ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan tdyttad kayttimalld
a) yhtd yhdistettya rekisterointilaitetta lentokoneessa, johon vaaditaan ohjaamodanitin tai lentoarvotallennin; tai

b) kahta yhdistettya rekisterointilaitetta lentokoneessa, johon vaaditaan ohjaamodinitin ja lentoarvotallennin.
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NCC.IDE.A.180 Istuimet, istuinvyét, turvajirjestelmit ja lasten turvavarusteet

a) Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:
1) istuin tai makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle vihintddn kaksivuotiaalle henkildlle;
2) istuinvyot jokaisella matkustajan istuimella ja turvavyot jokaisella makuupaikalla;
3) lasten turvavarusteet jokaiselle lentokoneessa olevalle alle kaksivuotiaalle henkilolle;

4) istuinvyo, jossa on yldvartalon turvajirjestelmd, johon kuuluu laite, joka pitdd henkilon yldvartalon automaattisesti
paikallaan nopeuden dkillisesti hidastuessa

i) jokaisella ohjaamomiehiston istuimella ja ohjaajan istuimen vieressd olevalla istuimella; ja
i) jokaisella ohjaamossa sijaitsevalla tarkkailijan istuimella;
ja

5) istuinvy®, jossa on yldvartalon turvajirjestelmé, vaaditun vahimmaéismatkustamomichiston istuimilla lentokoneissa,
joille on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus joulukuun 31. pdivin 1980
jalkeen.

=

Istuinvoiden, joissa on yldvartalon turvajirjestelmd, on oltava
1) yhdestd kohdasta avattavia; ja

2) varustettuja kahdella olkavyolli ja istuinvyolld, joita voidaan kayttdd erikseen, ohjaamomiehiston istuimilla, ohjaajan
istuimen vieressi olevalla istuimella ja vaaditun vihimmaismatkustamomiehiston istuimilla.

NCC.IDE.A.185 Turvavéiden kiinnittimisen ja tupakointikiellon merkkivalot

Lentokoneissa, joissa kaikkia matkustajaistuimia ei voi nihdi ohjaamomiehiston istuimilta, on oltava laite, jonka avulla
kaikille matkustajille ja matkustamomichistélle voidaan ilmoittaa, milloin turvavy6t on kiinnitettdva ja milloin tupakointi
ei ole sallittua.

NCC.IDE.A.190 Ensiapupakkaus

a) Lentokoneissa on oltava taulukon 1 mukaiset ensiapupakkaukset.

Taulukko 1

Matkustajaistuinten lukuméird Ensiapupakkausten maard
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 tai enemman 6

b) Ensiapupakkausten on oltava
1) helposti saatavilla kiyttoon; ja

2) saannollisesti tarkistettuja ja tdydennettyja.
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NCC.IDE.A.195 Lisihappi — paineistetut lentokoneet

a) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetddn lentokorkeuksissa, joissa lisihappea on oltava saatavilla b alakohdan
mukaisesti, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jolla vaaditut happiméirdt voidaan varastoida ja jakaa.

b) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kiytetddn sellaisten lentokorkeuksien ylipuolella, joissa matkustamon painekorkeus
on yli 10 000 jalkaa, on oltava riittavasti hengitettdvad happea

1) kaikille miehiston jésenille ja

i) kaikille matkustajille koko siksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus ylittid 15 000 jalkaa, mutta kuitenkin
vihintddn 10 minuutiksi;

ii) vahintddn 30 prosentille matkustajista koko siksi ajaksi, jolloin paineistuksen menetyksen sattuessa ja ottaen
huomioon lennon olosuhteet matkustamon painekorkeus on 14 000-15 000 jalkaa; ja

iii) vdhintddn 10 prosentille matkustajista yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus on
10 000-14 000 jalkaa;

2) kaikille matkustamossa oleville henkildille vihintdin 10 minuutiksi, kun kyse on lentokoneesta, jota kiytetdin yli
25000 jalan painekorkeuksissa tai titd korkeutta alempana mutta olosuhteissa, joiden vuoksi se ei voi laskeutua
turvallisesti 13 000 jalan painekorkeuteen neljin minuutin kuluessa.

¢) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kiytetddn yli 25 000 jalan lentokorkeudessa, on lisiksi oltava seuraavat varusteet:

1) laite, joka varoittaa ohjaamomichistod paineistuksen menetyksestd; ja

2) pikakayttoiset happinaamarit ohjaamomiehiston jésenille.

NCC.IDE.A.200 Lisihappi — paineistamattomat lentokoneet

a) Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kdytetddn lentokorkeuksissa, joissa lisdthappea on oltava saatavilla b alakohdan
mukaisesti, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jolla vaaditut happimdirit voidaan varastoida ja jakaa.

b) Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kiytetddn sellaisten lentokorkeuksien ylipuolella, joissa matkustamon paine-
korkeus on yli 10 000 jalkaa, on oltava riittivisti hengitettdvdd happea

1) kaikille michiston jdsenille ja vahintddn 10 prosentille matkustajista yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin
matkustamon painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa; ja

2) kaikille miehiston jisenille ja matkustajille koko siksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus ylittid 13 000
jalkaa.

NCC.IDE.A.205 Kisisammuttimet

a) Lentokoneissa on oltava vihintddn yksi kdsisammutin

1) ohjaamossa; ja

2) kussakin ohjaamosta erillddn olevassa matkustajaosastossa, paitsi jos ohjaamomiehistd pddsee helposti matkustaja-
osastoon.

b) Sammutusaineen on sovelluttava tyypiltddn ja maaréltaan sellaisiin paloihin, joita todenndkoisimmin syttyy siind tilassa,
jossa sammutinta on tarkoitus kdyttdd; jos tilassa on ihmisid, on kéytettdvd ainetta, josta aiheutuva myrkyllisten
kaasujen kertymisvaara on mahdollisimman pieni.
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NCC.IDE.A.206 Palokirveet ja sorkkaraudat

a) Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg tai suurin kéytettavd matkustajapaikkaluku yli
yhdeksdn, on oltava vihintddn yksi palokirves tai sorkkarauta ohjaamoon sijoitettuna.

b) Lentokoneissa, joiden suurin kiytettivd matkustajapaikkaluku on yli 200, on oltava myos toinen palokirves tai
sorkkarauta, joka sijoitetaan taimpana sijaitsevaan tarjoomoon tai sen ldheisyyteen.

¢) Matkustamoon sijoitetut palokirveet ja sorkkaraudat eivit saa olla matkustajien ndkyvilld.

NCC.IDE.A.210 Sisdinmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos lentokoneeseen on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiloston sisddn murtautumiseen hatitilan-
teessa, ndmd alueet on merkittivd kuvassa 1 esitetylld tavalla.

Kuva 1

Sisdinmurtautumiskohtien merkitseminen

/3cm

| 9cm :
e
- r

3 cm Not over 2 m

NCC.IDE.A.215 Hitidpaikannuslihetin (ELT)
a) Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

1) lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen kelpoisuustodistus 1. heindkuuta 2008
tai sitd ennen, on oltava minkd tahansa tyyppinen hitdpaikannusldhetin;

2) lentokoneissa, joille on ensimmiisen kerran myonnetty lentokonekohtainen kelpoisuustodistus 1. pdivin heind-
kuuta 2008 jilkeen, on oltava automaattinen hitipaikannuslahetin.

b) Minki tahansa tyyppisen hitdpaikannuslihettimen on toimittava samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Lennot veden ylli

a) Seuraavissa lentokoneissa on oltava pelastusliivi jokaista lentokoneessa olevaa henkilod varten tai vastaava henkilo-
kohtainen kelluntaviline jokaista lentokoneessa olevaa alle kaksivuotiasta henkilod varten, ja pelastusliivit ja vastaavat
kelluntavilineet on sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai makuupaikalta, jonka
kéyttoon ne on tarkoitettu:

1) maalentokoneet, joita kdytetddn veden ylld yli 50 meripeninkulman etdisyydelld maasta tai jotka ldhtevit lentoon tai
laskeutuvat sellaisella lentopaikalla tai toimintapaikalla, jolla lentoonldhd6n tai lahestymisen lentorata kulkee veden
ylapuolella siten, ettd onnettomuuden sattuessa pakkolasku veteen olisi ilma-aluksen pdillikon arvion mukaan
todennikéinen; ja

2) vesilentokoneet, joita kaytetddn veden ylld.

b) Jokaisessa pelastusliivissd tai vastaavassa yksittdisessd kelluntavilineessd on oltava henkilon paikantamista helpottava
sahkoinen valonldhde.

¢) Veden ylld kiytettivissd vesilentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:

1) ajoankkuri ja muut varusteet, jotka lentokoneen koon, painon ja kisittelyominaisuuksien vuoksi tarvitaan helpotta-
maan sen kiinnittdmistd, ankkurointia tai késittelyd vedessi; ja
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2) tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa ddnimerkkejé ja joista maaritddn kansainvilisissd sddnnoissd yhteentorma-
ysten ehkdisemiseksi merelld.

e

Kun lentokonetta kiytetdin kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta kuin etdisyydelld, joka vastaa 30
minuutin lentoa normaalilla matkalentonopeudella, tai 50 meripeninkulman etdisyydelld, sen mukaan, kumpi naistd
etdisyyksistd on pienempi, ilma-aluksen paillikon on mdiritettivi riskit, jotka uhkaavat lentokoneessa olevien henki-
l6iden eloonjddmistd veteen tehtdvin pakkolaskun yhteydessd ja joiden perusteella hinen on ratkaistava, onko lento-
koneessa oltava

1) hitdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

2) riittdvd madrd pelastuslauttoja kaikkia lentokoneessa olevia henkil6itd varten sijoitettuna niin, ettd ne ovat helposti
kiytettavissd hatatilanteessa; ja

3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset, elossa pysymiseen tarvittavat pelastusvilineet.

NCC.IDE.A.230 Pelastautumisvarusteet

a) Lentokoneissa, joita kdytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan erityisen vaikeaa, on oltava
seuraavat varusteet:

1) hdtdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;
2) ainakin yksi irrotettava hitdpaikannuslihetin (ELT(S)); ja
3) muut pelastautumisvarusteet lennettdvén reitin ja lentokoneessa olevien henkildiden méddrin mukaan.
b) Edelld a alakohdan 3 alakohdassa tarkoitettuja muita pelastautumisvarusteita ei kuitenkaan tarvitse pitdd mukana, jos

1) lentokone pysyy sellaisella etidisyydelld alueesta, jolla etsintid- ja pelastuspalvelun ei katsota olevan poikkeuksellisen
vaikeaa, joka vastaa

i) 120 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella yhden moottorin ollessa epikunnossa, jos lentokoneella on
mahdollista jatkaa lentoa lentopaikalle kriittisen moottorin tai kriittisten moottorien vikaannuttua missd tahansa
reitin kohdassa tai suunnitelman mukaisella reitilld varalentopaikalle; tai

i) kaikilla muilla lentokoneilla 30 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella;
tai

2) sovellettavan lentokelpoisuusvaatimuksen mukaisesti hyvaksytylld lentokoneella ei lennetd kauemmas pakkolaskuun
soveltuvasta alueesta kuin etéisyydelle, joka vastaa 90 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella.

NCC.IDE.A.240 Kuulokkeet

a) Lentokoneissa on oltava puomimikrofonilla varustetut kuulokkeet tai vastaava laite jokaista ohjaamomiehiston jasentd
varten hanelle maaritylld tyoskentelypaikalla ohjaamossa.

b) IFR- tai y6lentotoimintaan kiytettdvissd lentokoneissa on oltava manuaaliseen korkeus- ja kallistusohjaimeen sijoitettu
tangenttipainike jokaiselle vaaditulle ohjaamomichiston jisenelle.

NCC.IDE.A.245 Radioviestintilaitteet

a) Kun lentokonetta kdytetddn mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti tai yolld tai kun sovellettavissa ilmatilavaatimuksissa
sitd edellytetddn, lentokoneessa on oltava radioviestintilaitteet, jotka normaaleissa radioaaltojen etenemisolosuhteissa
soveltuvat

1) kaksisuuntaiseen viestintddn lihilennonjohdon kanssa;
2) siitietojen vastaanottamiseen milloin tahansa lennon aikana;

3) kaksisuuntaiseen viestintddn milloin tahansa lennon aikana niiden ilmailuasemien kanssa ja niilld taajuuksilla, jotka
asianomainen viranomainen on madrannyt; ja

4) viestintddn ilmailun hétitaajuudella 121,5 MHz.

=

Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintdlaiteyksikko, niiden kaikkien on oltava toisistaan riippumattomia
siten, ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen vikaantumiseen.
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NCC.IDE.A.250 Navigointilaitteet

a) Lentokoneissa on oltava navigointilaitteet, joiden avulla voidaan navigoida seuraavien mukaisesti:
1) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja
2) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

b) Lentokoneissa on oltava riittivit navigointilaitteet sen varmistamiseksi, ettd jonkin laitteen vikaannuttua missd tahansa
lennon vaiheessa, jdljelld olevan varustuksen avulla voidaan navigoida turvallisesti a alakohdan mukaisesti tai toteuttaa
turvallisesti asianmukaiset poikkeustoimet.

¢) Lentokoneissa, joita kdytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua mittarisidolosuhteissa, on oltava soveltuvat laitteet
lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta lasku voidaan suorittaa nikoyhteyden perusteella. Vaatimus koskee jokaista lento-
paikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa, ja jokaista valittua varalentopaikkaa.

NCC.IDE.A.255 Transponderi

Lentokoneissa on oltava painekorkeuden ilmoittava toisiotutkavastain (SSR-transponderi) ja lennettiville reitille mahdol-
lisesti vaadittava muu toisiotutkavastainvalmius.

NCC.IDE.A.260 Elektronisten navigointitietojen hallinta

a) Lentotoiminnan harjoittaja saa kéyttdd ainoastaan sellaisia elektronisia navigointitietotuotteita, jotka tukevat tietojen
aiotun kayton edellyttimit eheysvaatimukset tdyttavad navigointisovellusta.

=

Kun elektroniset navigointitietotuotteet tukevat navigointisovellusta, jota tarvitaan toimintaan, jolle asetuksen (EU) N:o
965/2012 liitteen V (osa SPA) mukaan on saatava hyviksyntd, lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava toimival-
taiselle viranomaiselle, ettd sovellettava prosessi ja toimitetut tuotteet tdyttdvat tietojen aiotun kéyton edellyttimit
eheysvaatimukset.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on valvottava jatkuvasti sekd prosessia ettd tuotteita joko suoraan tai valvomalla, ettd niitd
tarjoavat kolmannet osapuolet noudattavat vaatimuksia.

&

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava ajantasaisten ja muuttamattomien elektronisten navigointitietojen oikea-
aikainen jakelu ja asennus kaikkiin lentokoneisiin, joissa niitd tarvitaan.

2 JAKSO
Helikopterit
NCC.IDE.H.100 Mittarit ja varusteet — yleistd

a) Tdssd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti
hyviksyttyjd, jos

1) ohjaamomiehist6 kdyttdd niitd lentoradan hallintaan;
2) niitd kdytetddn tdyttimdin NCC.IDE.H.245 kohdan vaatimukset;
3) niitd kadytetddn tdyttimaan NCC.IDE.H.250 kohdan vaatimukset; tai

4) ne on asennettu helikopteriin.

=

Seuraavilta tdssd luvussa vaadituilta varusteilta ei edellytetd laitehyviksyntda:
1) erillinen kannettava valonldhde;

2) tarkka kello;

3) kartanpidin;

4) ensiapupakkaus;



24.8.2013 Euroopan unionin virallinen lehti L 227/37

5) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet;
6) ajoankkuri ja kiinnittimiseen kdytettdvat varusteet; ja
7) lasten turvavarusteet.

¢) Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd luvussa, sekd muiden varusteiden, joita ei vaadita muissa sovellettavissa
liitteissd mutta jotka ovat mukana lennolla, on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomichiston ei pidd kdyttdd ndistd mittareista, varusteista tai lisdlaitteista saatavia tietoja asetuksen (EY) N:o
216/2008 liitteen I tai NCC.IDE.H.245 ja NCC.IDE.H.250 kohdan vaatimusten tdyttimiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivit saa vaikuttaa helikopterin lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahiriotilan-
teissa.

R

Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kdytettivissd tai saatavissa siltd paikalta, jolla niitd kdyttivd ohjaamomie-
histon jdsen istuu.

¢) Ohjaamomiehiston jasenen kdyttdmdt mittarit on jirjestettdva siten, ettd hdn voi selvasti nahdd niiden lukemat omalta
paikaltaan poiketen mahdollisimman vihin siitd asennosta ja katseen suunnasta, jota hin normaalisti kayttdd katso-
essaan eteenpdin lentoradan suuntaisesti.

f) Kaikkien tarvittavien hitdvarusteiden on oltava helposti saatavilla vilittomain kdyttoon.

NCC.IDE.H.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista helikopterin mittareista, varusteista tai toiminnoista on
epdkunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) helikopteria kdytetddn lentotoiminnan harjoittajan minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti;

b) toimivaltainen viranomainen on hyviksynyt sen, ettd lentotoiminnan harjoittaja voi kayttdd lentokonetta perusmini-
mivarusteluettelon (MMEL) asettamien rajoitusten mukaisesti; tai

¢) helikopterilla on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty lupa ilmailuun.

NCC.IDE.H.115 Valot

Yolld kiytettdvissd helikoptereissa on oltava seuraavat valolaitteet:
a) varoitusvalojarjestelmd (anti-collision light system);

b

=

purjehdusvalot;

¢) laskuvalonheitin;

e

helikopterin sahkojarjestelméstd virran saava valaistus, jolla kaikki helikopterin turvallisen kdyton kannalta oleelliset
mittarit ja laitteet voidaan riittavisti valaista;

o
-~

helikopterin sihkojérjestelmasti virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot voidaan valaista;
f) erillinen kannettava valonlihde jokaista miehiston jisenen paikkaa varten; ja

g) valot, joista madritddn kansainvalisissd sddnnoissd yhteentormdysten ehkdisemiseksi merelld, jos helikopteri on amfi-
biohelikopteri.

NCC.IDE.H.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit ja niihin liittyvit varusteet

a) Nakolentosddntojen (VFR) mukaisesti paivalld kaytettavissd helikoptereissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) magneettisen ohjaussuunnan;
2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

3) painekorkeuden;
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4) mittarinopeuden; ja
5) luisun.
Helikoptereissa, joita kiytetddn nikosddolosuhteissa (VMC) veden ylld ja alueella, jossa maata ei ole nikyvissd, tai
nikosddolosuhteissa yolld tai nikyvyyden ollessa alle 1 500 metrid tai olosuhteissa, joissa helikopteria ei voida pitid
halutulla lentoradalla kiyttimattd yhtd tai useampaa lisamittaria, on oltava a alakohdan vaatimusten lisaksi
1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

i) lentoasennon;

ii) pystynopeuden; ja

iii) stabiloidun ohjaussuunnan;

2) laite, joka ilmoittaa, kun virransy6tto hyrramittareihin ei ole riittava; ja

3) laite, joka ehkiisee kosteuden tiivistymisestd tai jadtymisestd johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa vaaditun ilmano-
peuden mittausjirjestelmén toimintahdiriot.

Kun lentotoimintaan vaaditaan kaksi ohjaajaa, helikopterissa on oltava erillinen lisilaite, joka ilmoittaa

—

painekorkeuden;

>

mittarinopeuden;
3) luisun;

4) tarvittaessa lentoasennon;

&

tarvittaessa pystynopeuden; ja

6) tarvittaessa stabiloidun ohjaussuunnan.

NCC.IDE.H.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit ja niihin liittyvit varusteet

Mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti kdytettdvissd helikoptereissa on oltava

a) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

b

=

1) magneettisen ohjaussuunnan;

2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

>

painekorkeuden;

=

mittarinopeuden;

&

pystynopeuden;

6) luisun;

=

lentoasennon;

&

stabiloidun ohjaussuunnan; ja

=

ulkoilman limpéatilan;

laite, joka ilmoittaa, kun virransy6ttd hyrramittareihin ei ole riittava;

¢) kun lentotoimintaan vaaditaan kaksi ohjaajaa, helikopterissa on oltava erillinen lisdlaite, joka ilmoittaa

1) painekorkeuden;
2) mittarinopeuden;
3) pystynopeuden;

4) luisun;
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5) lentoasennon; ja

6) stabiloidun ohjaussuunnan;

R

laite, joka ehkiisee kosteuden tiivistymisestd tai jadtymisestd johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa ja ¢ alakohdan 2
alakohdassa vaadittujen ilmanopeuden mittausjirjestelmien toimintahairiot;

e) staattisen paineen varajdrjestelmé;
f) kartanpidin paikassa, jossa kartta on helposti luettavissa ja yolennoilla valaistavissa; ja
g) toinen lentoasentoa mittaava ja osoittava laite varamittarina.

NCC.IDE.H.130 Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan vaadittavat lisivarusteet

Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kéytettdvissd helikoptereissa on oltava automaattiohjaus, johon kuuluu
vihintdin korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

NCC.IDE.H.145 Helikopterin siihavaintolaitteet

Suurimmalta kdytettdvaltd matkustajapaikkaluvultaan yli yhdeksinpaikkaisissa helikoptereissa, joita kidytetddn IFR- tai
yolentotoimintaan, on oltava sddhavaintolaitteet, kun ajantasaisten sditiedotusten mukaan reitin varrella voidaan olettaa
esiintyvan ukkosta tai muita mahdollisesti vaarallisia sddolosuhteita, joiden katsotaan olevan havaittavissa helikopterin
sddhavaintolaitteiden avulla.

NCC.IDE.H.150 Jéitivissd olosuhteissa yolld lentimiseen vaadittava lisivarustus

oltava valaistus jaan muodostumisen havaitsemiseksi tai jadtymisen ilmaisin.

b) Kéytettdva valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi ei saa aiheuttaa sellaista hdikdisyd tai heijastusta, joka haittaa
ohjaamomichiston jisenten tehtdvien suorittamista.

NCC.IDE.H.155 Ohjaamomiehiston sisipuhelinjirjestelmi
Helikoptereissa, joiden ohjaamomiehistoon kuuluu useampi kuin yksi jasen, on oltava jokaisen ohjaamomiehiston jdsenen
kiytettavissi kuulokkeilla ja mikrofoneilla varustettu sisipuhelinjirjestelma.

NCC.IDE.H.160 Ohjaamodinitin

a) Helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 7 000 kg ja joille on ensimmaisen kerran myonnetty
helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2016 tai sen jilkeen, on oltava ohjaamodanitin.

=

Ohjaamodinittimen on siilytettdvé tallentuneet tiedot vahintddn kahden viimeksi kuluneen tunnin ajalta.
¢) Ohjaamoddnittimen on tallennettava tapahtuma-aikoineen
1) ohjaamosta ldhetetty ja sielld vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

2) ohjaamomichiston jasenten puheviestintd, joka on tapahtunut sisipuhelinjdrjestelmin ja matkustamokuulutusjirjes-
telmén kautta, jos helikopterissa on viimeksi mainittu jarjestelma;

3) ohjaamon &inet, mukaan luettuna keskeytyksetti jokaisesta michiston mikrofonista saadut danisignaalit; ja

4) kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet navigointi- ja lahestymislaitteiden puhe- tai ddnitunnukset.

&

Ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus automaattisesti, ennen kuin helikopteri alkaa liikkua omalla voimallaan, ja
jatkettava tallennusta, kunnes helikopteri ei lennon péityttyd endd voi liikkkua omalla voimallaan.

Edelld d alakohdassa sdddetyn lisiksi ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus sidhkovirran saatavuuden mukaan
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa niiden ohjaamotarkistusten aikana, jotka tehdddn lennon alkaessa ennen moot-
torien kdynnistdmistd, ja jatkettava tallennusta niihin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehddin lennon paityttyd heti
moottorien sammuttamisen jilkeen.

o
-~

f) Ohjaamoddnittimessd on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.
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NCC.IDE.H.165 Lentoarvotallennin

a)

=

&

&

Helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 3 175 kg ja joille on ensimmdisen kerran myo6nnetty
helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2016 tai sen jilkeen, on oltava lentoarvotallennin (FDR),
joka tallentaa ja sdilyttdd tiedot digitaalisesti. Lisdksi on oltava kdytettdvissd menetelmd, jolla laitteeseen tallentuneet
tiedot voidaan helposti purkaa.

Lentoarvotallentimen on kirjattava parametrit, joiden perusteella voidaan tarkasti maarittdd helikopterin lentorata,
nopeus, asento, moottoriteho, lentoasu ja ohjaajien toiminta, ja sen on siilytettivi tallentuneet tiedot vihintddn 10
viimeksi kuluneen tunnin ajalta.

Tiedot on otettava sellaisista helikopterissa olevista lahteistd, joiden avulla saadaan tarkasti ohjaamomiehiston nihti-
vissd oleva tieto.

Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus automaattisesti ennen kuin helikopteri voi liikkua omalla voi-
mallaan ja lopetettava tallennus automaattisesti sen jilkeen, kun helikopteri ei endd voi liikkua omalla voimallaan.

Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.

NCC.IDE.H.170 Tiedonsiirron tallentaminen

a)

=

Helikoptereissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta
2016 tai sen jilkeen, joissa on valmius tiedonsiirtoyhteyteen ja joissa on vaatimusten mukaan oltava ohjaamodnitin,
on tarpeen mukaan tallennettava seuraavat tiedot:

1) tiedonsiirtoyhteyttd kdyttden vilitetyt sanomat, jotka liittyvét helikopterin ja ilmaliikennepalvelun viliseen viestin-
tddn, mukaan lukien seuraaviin toimintoihin liittyvit sanomat:

—

tiedonsiirron kdynnistiminen;

ii

lennonjohtajan ja ohjaajan vilinen viestintd;
iii) kohdennettu valvonta;

lentotiedotus;

=

v) ilma-aluksen ldhetyksiin perustuva valvonta, jos se on jarjestelmdarkkitehtuurin perusteella kiytinnossd mah-
dollista;

vi

ilma-aluksen lentotoiminnan valvontatiedot, jos se on jirjestelméarkkitehtuurin perusteella kdytinnossd mah-
dollista; ja

vii) grafiikka, jos se on jirjestelmaarkkitehtuurin perusteella kdytinnossd mahdollista;

>

tiedot, joita voidaan verrata muihin tiedonsiirtoyhteyteen liittyviin tallenteisiin, jotka sdilytetddn muualla kuin
helikopterissa; ja

>

tiedot tiedonsiirtoyhteyttd kayttden vilitettyjen sanomien ajankohdasta ja tirkeysluokituksesta jarjestelmaarkkiteh-
tuuri huomioon ottaen.

Tallentimen on tallennettava ja siilytettivi tiedot digitaalisesti. Lisdksi kéytettdvissd on oltava menetelmd, jolla tallen-
tuneet tiedot voidaan helposti purkaa. Tallennusmenetelmin on oltava sellainen, jonka avulla tallennetut tiedot voidaan
sovittaa yhteen maassa tallennettujen tietojen kanssa.

Tallentimen on voitava siilyttdd tallentuneet tiedot vahintddn yhtd kauan kuin ohjaamoddnittimien osalta sdddetddn
NCC.IDE.H.160 kohdassa.

Tallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.

Tallentimen tietojen tallentamisen aloittamista ja lopettamista koskevat vaatimukset ovat samat kuin NCC.IDE.H.160
kohdan d ja e alakohdassa esitetyt ohjaamodinitintd koskevat vaatimukset.

NCC.IDE.H.175 Yhdistetty rekisterdintilaite

Ohjaamodinitintd ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan tdyttdd kiyttden yhtd yhdistettyd lentoarvojen ja
ohjaamon &inten tallennuslaitetta.

NCC.IDE.H.180 Istuimet, istuinvyot, turvajirjestelmit ja lasten turvavarusteet

a)

Helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

1) istuin tai makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle vahintddn kaksivuotiaalle henkilolle;
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2) istuinvyot jokaisella matkustajan istuimella ja turvavyot jokaisella makuupaikalla;

3) helikoptereissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 31. paivin
joulukuuta 2012 jilkeen, istuinvy®, jossa on yldvartalon turvajirjestelmd, jokaiselle vahintddn kaksivuotiaalle mat-
kustajalle;

4) lasten turvavarusteet jokaiselle helikopterissa olevalle alle kaksivuotiaalle henkilolle;

5) jokaisella ohjaamomiehiston istuimella istuinvyd, jossa on yldvartalon turvajirjestelmd, johon kuuluu laite, joka
pitdd henkilon yldvartalon automaattisesti paikallaan nopeuden akillisesti hidastuessa; ja

6) istuinvyo, jossa on yldvartalon turvajirjestelmd, vaaditun vahimmaismatkustamomichiston istuimilla helikoptereissa,
joille on ensimmdisen kerran myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus joulukuun 31. pdivin 1980
jilkeen.

b) Istuinvoiden, joissa on ylavartalon turvajirjestelmd, on oltava
1) yhdestd kohdasta avattavia; ja

2) varustettuja kahdella olkavyolli ja istuinvyolld, joita voidaan kayttdd erikseen, ohjaamomiehiston istuimilla, ohjaajan
istuimen vieressd olevalla istuimella ja vaaditun vahimmaéismatkustamomichiston istuimilla.

NCC.IDE.H.185 Turvavéiden kiinnittimisen ja tupakointikiellon merkkivalot
Helikoptereissa, joissa kaikkia matkustajaistuimia ei voi nidhdd ohjaamomichiston istuimilta, on oltava laite, jonka avulla

kaikille matkustajille ja matkustamomichistélle voidaan ilmoittaa, milloin turvavy6t on kiinnitettdvd ja milloin tupakointi
ei ole sallittua.

NCC.IDE.H.190 Ensiapupakkaus

a) Helikoptereissa on oltava vahintddn yksi ensiapupakkaus.
b) Ensiapupakkauksen/ensiapupakkausten on oltava
1) helposti saatavilla kayttoon; ja
2) saannollisesti tarkistettuja ja tdydennettyja.
NCC.IDE.H.200 Lisihappi — paineistamattomat helikopterit
a) Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kdytetddn lentokorkeuksissa, joissa lisihappea on oltava saatavilla b alakoh-

dan mukaisesti, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jolla vaaditut happimédarat voidaan varastoida ja jakaa.

b) Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kdytetddn sellaisten lentokorkeuksien yldpuolella, joissa matkustamon paine-
korkeus ylittad 10 000 jalkaa, on oltava riittdvésti hengitettivdd happea

1) kaikille miehiston jésenille ja vihintidn 10 prosentille matkustajista yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin
matkustamon painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa; ja

2) kaikille miehiston jdsenille ja matkustajille koko siksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus ylittid 13 000
jalkaa.

NCC.IDE.H.205 Kisisammuttimet

a) Helikoptereissa on oltava vahintddn yksi kdsisammutin
1) ohjaamossa; ja

2) kussakin ohjaamosta erillddn olevassa matkustajaosastossa, paitsi jos ohjaamomichistd péidsee helposti matkustaja-
osastoon.
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b) Sammutusaineen on oltava tyypiltddn ja madraltddn soveltuva sellaisiin paloihin, joita todenndkoisimmin syttyy siind
tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kdyttdd; jos tilassa on ihmisid, on kdytettivi ainetta, josta aiheutuva myrkyllisten
kaasujen kertymisvaara on mahdollisimman pieni.

NCC.IDE.H.210 Sisdinmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos helikopteriin on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiloston sisidn murtautumiseen hatitilantees-
sa, nimd alueet on merkittdvd kuvassa 1 esitetylld tavalla.

Kuva 1

Sisdinmurtautumiskohtien merkitseminen

3cm _L 3cm

3 cm Not over 2m

NCC.IDE.H.215 Hitidpaikannuslihetin (ELT)

a) Helikoptereissa on oltava vahintddn yksi automaattinen hitdpaikannuslahetin.

b) Jos helikopteria kiytetdin veden ylld merialueella harjoitettavan toiminnan tukena pakkolaskun kannalta vaarallisilla
alueilla ja sellaisella etiisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella ja jos
helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua, helikopterissa on oltava automaattinen
irtoava hitdpaikannuslahetin (ELT(AD)).

¢) Minki tahansa tyyppisen hitdpaikannuslihettimen on toimittava samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Pelastusliivit

a) Helikoptereissa on oltava pelastusliivi jokaista helikopterissa olevaa henkilod varten tai vastaava henkilokohtainen
kelluntaviline jokaista helikopterissa olevaa alle kaksivuotiasta henkilod varten, ja pelastusliivit ja vastaavat kellunta-
vilineet on sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai makuupaikalta, jonka kiyttoon
ne on tarkoitettu, kun

1) helikopteria kdytetddn veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla
matkalentonopeudella, jos helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua;

2) helikopteria kiytetddn veden ylldi kauempana maa-alueesta kuin autorotaatioetiisyydelld, jos helikopteri ei kykene
jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua; tai

3) lentoonldhto tai lasku suoritetaan sellaisella lentopaikalla tai toimintapaikalla, jolla lentoonldhdon tai ldhestymisen
lentorata kulkee veden yll4.

=

Jokaisessa pelastusliivissd tai vastaavassa yksittdisessd kelluntalaitteessa on oltava henkilon paikantamista helpottava
sahkoinen valonlihde.
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NCC.IDE.H.226 Miehiston pelastuspuvut

Jokaisella miehiston jdsenelld on oltava ylldin pelastuspuku, kun

a) helikopteria kdytetddn veden ylld merialueella harjoitettavan toiminnan tukena sellaisella etidisyydelli maasta, joka
vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, jos helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa
kriittisen moottorin vikaannuttua; ja kun

1) ilma-aluksen pdallikon saatavilla olevat sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd meriveden limpotila on lennon
aikana alle +10 °C; tai

2) arvioitu pelastusaika ylittdd lasketun elossapysymisajan;

tai

o
=

ilma-aluksen paallikko riskinarvioinnin perusteella niin paattdd ottaen huomioon seuraavat olosuhteet:

1) lento suoritetaan veden ylld kauempana maa-alueesta kuin autorotaatioetdisyydelld tai sellaisella etdisyydelld, jolta
on mahdollista tehdd turvallinen pakkolasku maalle, ja helikopteri ei kykene jatkamaan vaakalentoa kriittisen
moottorin vikaannuttua; ja

2) ilma-aluksen paillikon saatavilla olevat sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd meriveden limpétila on lennon
aikana alle +10 °C.

NCC.IDE.H.227 Pelastuslautat, hitipaikannuslihettimet ja pelastautumisvarusteet pitkilli lennoilla veden ylld

Helikoptereissa, joita kdytetddn

a) veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, jos
helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua; tai

=

veden ylld sellaisella etédisyydelld maasta, joka vastaa yli kolmen minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella,
jos helikopteri ei kykene jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua, ja jos ilma-aluksen pallikko
riskinarvioinnin perusteella niin paittas,

on oltava seuraavat varusteet:

1) jos helikopterissa on vihemmin kuin 12 henkil6d, vihintddn yksi pelastuslautta, jonka nimelliskapasiteetti on
vdhintddn yhtd suuri kuin helikopterissa kuljetettavien henkil6iden enimmdisméird, sijoitettuna niin, ettd se on
helposti saatavilla kiyttoon hatitilanteessa;

2) jos helikopterissa on enemman kuin 11 henkilod, vahintddn kaksi pelastuslauttaa, jotka on sijoitettava siten, ettd ne
ovat helposti saatavilla kdyttoon hititilanteessa; lauttoihin on yhteensdi mahduttava kaikkien henkil6iden, jotka
helikopterissa voidaan kuljettaa, ja pelastuslauttojen ylikuormituksen kantokyvyn on oltava niin suuri, ettd kaikki

3) vidhintddn yksi irrotettava hatipaikannusldhetin (ELT(S)) jokaisessa vaadittavassa pelastuslautassa; ja

4) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvilineet ja elossa pysymiseen tarvittava varustus.

NCC.IDE.H.230 Pelastautumisvarusteet

Helikoptereissa, joita kdytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on
oltava seuraavat varusteet:

a) hdtdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;
b) vahintddn yksi irrotettava hétidpaikannuslihetin (ELT(S)); ja
¢) muut pelastautumisvarusteet lennettdvin reitin ja helikopterissa olevien henkiliden mairin mukaan.

NCC.IDE.H.231 Lisivaatimukset sellaisia helikoptereita varten, joita kiytetdin merialueella harjoitettavassa lento-
toiminnassa pakkolaskun kannalta vaarallisilla merialueilla

Helikoptereissa, joita kiytetdin merialueella harjoitettavassa lentotoiminnassa pakkolaskun kannalta vaarallisilla merialu-
eilla ja sellaisella etdisyydelli maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, on
noudatettava seuraavia vaatimuksia:

a) Kun ilma-aluksen paillikon saatavilla olevat sidsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd meriveden limpétila on lennon
aikana alle +10 °C, tai kun arvioitu pelastusaika ylittdd lasketun elossapysymisajan tai kun lento aiotaan suorittaa yoll4,
kaikilla helikopterissa olevilla henkiloilld on oltava yllddn pelastuspuku.
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b) Kaikki NCC.IDE.H.227 kohdan mukaisesti helikopterissa olevat pelastuslautat on asennettava niin, ettd ne ovat kdy-
tettdvissd sellaisissa merenkdyntiolosuhteissa, joissa helikopterin pakkolasku-, kellunta- ja trimmiominaisuudet on
arvioitu veteen tehtivdd pakkolaskua koskevien hyviksyntivaatimusten tdyttdmiseksi.

e}
ReS

Helikopterissa on oltava erilliselld virtalahteelld toimiva hitdvalaistusjdrjestelmd, josta saadaan matkustamon yleisva-
laistus evakuoinnin helpottamiseksi.

&

Kaikki varauloskdynnit, my6s miehiston varauloskdynnit, ja niiden avaamisohjeet on merkittivd selvisti niin, ettd
helikopterissa mukana olevat henkilot ndkevit ne sekd péivinvalossa ettd pimeissd varauloskdyntejd kayttdessddn.
Nimd merkinnit on suunniteltava siten, ettd ne nikyvit myos silloin, kun helikopteri on kaatunut ja matkustamo
on veden alla.

&

Kaikki ovet, jotka on tarkoitettu kaytettaviksi varauloskdynteind veteen tehtdvissd pakkolaskussa ja joita ei voi koko-
naan irrottaa, on voitava kiinnittdd auki niin, etteivit ne haittaa helikopterissa olevien henkiloiden ulospddsyd missdan
merenkayntiolosuhteissa, joissa pakkolasku- ja kelluntaominaisuudet on vaatimusten mukaan arvioitava.

f) Kaikki matkustamon ovet, ikkunat ja muut aukot, jotka on tarkoitettu kaytettdviksi poistumisteind helikopterin ollessa
veden alla, on varustettava niin, ettd niitd voidaan kéyttdd hitatilanteessa.

Pelastusliivejd on pidettavé ylld jatkuvasti, ellei matkustajalla tai miehiston jasenelld ole ylladn yhtendistd pelastuspukua,

wQ

NCC.IDE.H.232 Vesilentotoimintaan hyviksytyt helikopterit - muu varustus
Vesilentotoimintaan hyviksytyissd helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

a) ajoankkuri ja muut varusteet, jotka helikopterin koon, painon ja kisittelyominaisuuksien vuoksi tarvitaan helpottamaan
sen kiinnittdmistd, ankkurointia ja kasittelyd vedessi; ja

b) tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa ddnimerkkejd siten kuin mddritddn kansainvilisissd sddnnoissd yhteentorma-
ysten ehkdisemiseksi merelld.
NCC.IDE.H.235 Kaikki helikopterit, joilla lennetiin vesialueen ylli — pakkolasku veteen

Kun helikopteria kiytetddn vesialueen yldpuolella pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella suoritettavalla lennolla sel-
laisella etiisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, sen on oltava
suunniteltu laskeutumaan veteen tai hyviksytty veteen tehtivin pakkolaskun varalta asiaankuuluvan lentokelpoisuussdan-
no6n mukaisesti tai siind on oltava hatikellukkeet.

NCC.IDE.H.240 Kuulokkeet

Kun radioviestinti- ja/tai radionavigointijirjestelma vaaditaan, helikopterissa on oltava kuuloke- ja puomimikrofoniyhdis-
telmé tai vastaava laite sekd ohjaimiin sijoitettu tangenttipainike jokaista vaadittua ohjaajaa ja/tai miehiston jasentd varten
hinelle osoitetulla tyoskentelypaikalla.

NCC.IDE.H.245 Radioviestintilaitteet

a) Kun helikopteria kdytetddn mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti tai yolld tai kun sovellettavissa ilmatilavaatimuksissa
sitd edellytetddn, helikopterissa on oltava radioviestintilaitteet, jotka normaaleissa radioaaltojen etenemisolosuhteissa
soveltuvat

1) kaksisuuntaiseen viestintddn ldhilennonjohdon kanssa;
2) sditietojen vastaanottoon;

3) kaksisuuntaiseen viestintddn milloin tahansa lennon aikana niiden ilmailuasemien kanssa ja niilli taajuuksilla, jotka
asianomainen viranomainen on maarannyt; ja

4) viestintddn ilmailun hititaajuudella 121,5 MHz.

=

Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintdlaiteyksikko, niiden kaikkien on oltava toisistaan riippumattomia
siten, ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen vikaantumiseen.

¢) Kun radioviestintdjarjestelmd vaaditaan, helikopterissa on NCC.IDE.H.155 kohdassa vaaditun ohjaamomiehiston sisa-
puhelinjdrjestelmén lisdksi oltava tangenttipainike jokaista vaadittua ohjaajaa ja michiston jdsentd varten hénelle
osoitetulla tyoskentelypaikalla.
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NCC.IDE.H.250 Navigointilaitteet

a) Helikoptereissa on oltava navigointilaitteet, joiden avulla voidaan navigoida seuraavien mukaisesti:
1) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja
2) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

b) Helikoptereissa on oltava riittdvat navigointilaitteet sen varmistamiseksi, ettd jonkin laitteen vikaannuttua missd tahansa
lennon vaiheessa, jiljelld olevan varustuksen avulla voidaan navigoida turvallisesti a alakohdan mukaisesti tai toteuttaa
turvallisesti asianmukaiset poikkeustoimet.

¢) Helikoptereissa, joita kdytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua mittarisadolosuhteissa, on oltava soveltuvat
navigointilaitteet lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta lasku voidaan suorittaa nikoyhteyden perusteella. Vaatimus
koskee jokaista lentopaikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa, ja jokaista valittua varalentopaikkaa.

NCC.IDE.H.255 Transponderi

Helikoptereissa on oltava painekorkeuden ilmoittava toisiotutkavastain (SSR-transponderi) ja lennettiville reitille mahdol-
lisesti vaadittava muu toisiotutkavastainlaitevalmius.”
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LIITE IV

"LIITE VII

MUILLA KUIN VAATIVILLA MOOTTORIKAYTTOISILLA ILMA-ALUKSILLA HARJOITETTAVA MUU KUIN
KAUPALLINEN LENTOTOIMINTA

(OSA NCO)

LUKU A
YLEISET VAATIMUKSET
NCO.GEN.100 Toimivaltainen viranomainen

a) Toimivaltainen viranomainen on sen jisenvaltion nimeimd viranomainen, jossa ilma-alus on rekisterdity.

b) Jos ilma-alus on rekisterdity kolmannessa maassa, toimivaltainen viranomainen on sen maan nimeima viranomainen,
johon lentotoiminnan harjoittaja on sijoittautunut tai jossa sen asuinpaikka on.

NCO.GEN.101 Vaatimusten tdyttimisen menetelmit
Lentotoiminnan harjoittaja voi kéyttdd viraston hyviksymille vaatimusten tdyttimisen menetelmille vaihtoehtoisia mene-

telmid tdyttddkseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytintoonpanosddntdjen vaatimukset.

NCO.GEN.102 TMG-moottoripurjelentokoneet ja moottoripurjelentokoneet

a) TMG-moottoripurjelentokoneiden kdytossda on noudatettava vaatimuksia, joita sovelletaan
1) lentokoneisiin, kun ne toimivat moottorin voimalla; ja
2) purjelentokoneisiin, kun niitd kdytetddn ilman moottoria.

b) TMG-moottoripurjelentokoneiden varustuksen on tdytettdvd lentokoneisiin sovellettavat vaatimukset, ellei luvussa D
toisin sdddetd.

¢) Muiden moottoripurjelentokoneiden kuin TMG-moottoripurjelentokoneiden kayton ja varustuksen on tdytettivd pur-
jelentokoneisiin sovellettavat vaatimukset.

NCO.GEN.105 Ilma-aluksen péillikon tehtivit ja valtuudet

a) Ilma-aluksen paillikk6 on vastuussa

1) ilma-aluksen ja kaikkien siind olevien miehiston jisenten, matkustajien ja rahdin turvallisuudesta ilma-aluksen
kiyton aikana asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 1.c kohdan mukaisesti;

2) lennon aloittamisesta, jatkamisesta, keskeyttimisestd tai reittimuutoksesta turvallisuuden vuoksi;

3) sen varmistamisesta, ettd kaikkia toimintamenetelmid ja tarkistuslistoja noudatetaan asetuksen (EY) N:o 216/2008
liitteessd IV olevan 1.b kohdan mukaisesti;

4) siitd, ettd lento aloitetaan vasta hdnen varmistettuaan, ettd kaikkia asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV
olevassa 2.a.3 kohdassa tarkoitettuja toiminnallisia rajoituksia noudatetaan seuraavasti:

i) ilma-alus on lentokelpoinen;
i) ilma-alus on asianmukaisesti rekisterdity;

iii) kyseiselld lennolla tarvittavat mittarit ja varusteet on asennettu ilma-alukseen ja ne ovat toimintakuntoisia, ellei
toiminta laitteen ollessa epikunnossa ole sallittu minimivarusteluettelon (MEL) tai tarvittaessa vaatimuksen
NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 tai NCO.IDE.B.105 mukaisen vastaavan asiakirjan perusteella;

iv) ilma-aluksen massa ja, ilmapalloja lukuun ottamatta, painopisteen sijainti ovat sellaiset, ettd lento voidaan
suorittaa lentokelpoisuusasiakirjoissa médratyissd rajoissa;
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v) kaikki varusteet, matkatavarat ja rahti on asianmukaisesti kuormattu ja kiinnitetty, ja hitdevakuointi on mah-
dollista; ja

vi) lentokisikirjassa (AFM) madriteltyjd ilma-aluksen toimintarajoituksia ei ylitetd missddn vaiheessa lennon aikana;

1
=~

siitd, ettei lentoa aloiteta, jos hdn on estynyt hoitamasta tehtdvidan esimerkiksi vamman, sairauden, visymyksen tai
psykoaktiivisen aineen vaikutuksen vuoksi;

=)
=

siitd, ettei lentoa jatketa lahintd sddolosuhteiltaan hyviksyttivaa lentopaikkaa tai toimintapaikkaa pidemmille, kun
hinen kykynsi hoitaa tehtdvansd on merkittavésti heikentynyt esimerkiksi vasymyksen, sairauden tai hapenpuutteen
kaltaisen syyn vuoksi;

~
—

sellaisen ilma-aluksen hyviksymistd koskevan paatoksen tekemisestd, jossa on puuttuvien osien luettelon (CDL) tai
minimivarusteluettelon (MEL) mukaan sallittuja vikoja; ja

oo
=

siitd, ettd kayttotiedot sekd kaikki sellaiset viat, joita ilma-aluksessa tiedetddn tai epaillddn olevan, kirjataan lennon
tai lentosarjan paittyessd ilma-aluksen tekniseen matkapaivikirjaan tai matkapiivikirjaan.

IIma-aluksen péillikon on varmistettava, ettd lennon kriittisten vaiheiden aikana ja aina, kun sen katsotaan olevan
tarpeen turvallisuuden varmistamiseksi, kaikki miehiston jasenet ovat madratyilld paikoillaan eivitkd suorita muita kuin
ilma-aluksen turvallisen toiminnan edellyttimia tehtavia.

[Ima-aluksen paillikolld on valtuudet kieltdytyd kuljettamasta henkilod, matkatavaraa tai rahtia, joka voi vaarantaa ilma-
aluksen tai siind olevien henkildiden turvallisuutta, tai poistaa ilma-aluksesta téllainen henkil, rahti tai matkatavara.

IIma-aluksen pdallikon on ilmoitettava mahdollisimman pian asianomaiselle ilmaliikennepalveluelimelle kohtaamistaan
vaarallisista sddolosuhteista tai lento-olosuhteista, jotka todennikoisesti vaikuttavat muiden ilma-alusten turvallisuuteen.

IIma-aluksen paillikon on sellaisessa hatitilanteessa, joka edellyttdd valitontd paitoksentekoa ja toimintaa, ryhdyttava
kaikkiin kyseisessi tilanteessa tarpeellisina pitdmiinsd toimiin asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 7.d
kohdan mukaisesti. Tallaisissa tapauksissa hdn saa poiketa sddnnoistd, menettelytavoista ja menetelmistd, jos se on
tarpeen turvallisuuden vuoksi.

Lennon aikana ilma-aluksen pallikon on
1) pidettavé istuinvyonsd kiinnitettynd silloin, kun hdn on omalla paikallaan, paitsi kun kyse on ilmapallosta; ja

Ima-aluksen péillikon on ilmoitettava laittomasta lentoon puuttumisesta viipymdttd toimivaltaiselle viranomaiselle ja
tiedotettava asiasta nimetylle paikallisviranomaiselle.

IIma-aluksen paillikon on ilmoitettava ldhimmalle asiaankuuluvalle viranomaiselle nopeimmalla kiytettdvissd olevalla
tavalla ilma-alukselle sattuneesta onnettomuudesta, josta on aiheutunut henkilon vakava loukkaantuminen tai kuolema
tai huomattavaa vahinkoa ilma-alukselle tai omaisuudelle.

NCO.GEN.106 Ilma-aluksen péillikon tehtivit ja valtuudet — ilmapallot

IImapallon péillikko on NCO.GEN.105 kohdan vaatimusten lisdksi vastuussa
a) pallon tiyttimisessd ja tyhjentdmisessd avustavien henkiloiden ohjeistamisesta ennen lentoa; ja

b) sen varmistamisesta, ettd pallon tdyttdmisessd ja tyhjentimisessd avustavat henkilot kdyttavit asianmukaista suojavaa-

tetusta.

NCO.GEN.110 Lakien, asetusten ja menetelmien noudattaminen

a) Ilma-aluksen paillikon on noudatettava niiden valtioiden lakeja, asetuksia ja menetelmid, joissa lentotoimintaa harjoi-

tetaan.
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b) llma-aluksen péillikon on tunnettava lait, asetukset ja menetelmit, jotka liittyvdt hinen tehtdviensd suorittamiseen ja
jotka koskevat ylilennettivid alueita, kdytettivid lentopaikkoja tai toimintapaikkoja ja nithin liittyvid lennonvarmistus-
palveluja asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan 1.a kohdan mukaisesti.

NCO.GEN.115 Lentokoneiden rullaus

Lentokoneella saa rullata lentopaikan kenttdalueella vain, jos
a) ohjaimissa olevalla henkilolld on asianmukainen ohjaajan kelpoisuus; tai
b) ohjaimissa oleva henkilo on lentotoiminnan harjoittajan nimeima ja

1) koulutettu rullaamaan lentokonetta;

2) koulutettu kdyttdmain radiopuhelinta, jos radioviestintdd edellytetdan;

3) saanut ohjeistuksen lentopaikan jdrjestelyistd, reiteistd, kylteistd, merkinnoistd, valoista, lennonjohdon merkeistd ja
ohjeista, vakiosanonnoista ja menetelmisté; ja

4) pystyy noudattamaan niitd toimintatapoja, joita lentokoneen turvallinen lilkkuminen lentopaikalla edellyttaa.

NCO.GEN.120 Roottorin kiyttiminen — helikopterit

Helikopterin roottoria saa pyorittdd kdyttovoimalla lentdmistd varten vain, kun ohjaimissa on péitevd ohjaaja.

NCO.GEN.125 Kannettavat elektroniset laitteet

IIma-aluksen paillikko ei saa sallia kenenkdan kdyttivan ilma-aluksessa kannettavaa elektronista laitetta, joka voi vaikuttaa
haitallisesti ilma-aluksen jirjestelmien ja laitteiden toimintaan.

NCO.GEN.130 Tiedot mukana olevista hiti- ja pelastautumisvarusteista

Lukuun ottamatta ilma-aluksia, joiden lentoonlihto ja lasku tapahtuvat samalla lento- tai toimintapaikalla, lentotoiminnan
harjoittajalla on oltava kaikkina aikoina kiytossddn luettelot ilma-aluksessa olevista hiti- ja pelastautumisvarusteista
vilitontd lentopelastuskeskuksille ilmoittamista varten.

NCO.GEN.135 Mukana pidettivit asiakirjat, kisikirjat ja tiedot
a) Seuraavien asiakirjojen, kasikirjojen ja tietojen on oltava mukana jokaisella lennolla alkuperiisind tai jaljennoksing, ellei

toisin maarata:

1) ilma-aluksen lentokisikirja tai vastaava asiakirja (vastaavat asiakirjat);

>

alkuperdinen rekisterointitodistus;

W
=

alkuperdinen lentokelpoisuustodistus;

4) melutodistus, jos sellainen on;

\J1
~

luettelo erityishyvaksynnoistd, jos sellainen on;

6) ilma-aluksen radiolupa, jos sellainen on;

N~

todistus (todistukset) kolmannen osapuolen vahinkoja korvaavasta vastuuvakuutuksesta;

8) ilma-aluksen matkapiivikirja tai vastaava;

el
~

yksityiskohtaiset tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen on;

10

ajan tasalla olevat ja soveltuvat ilmailukartat aiotusta lentoreitistd ja muista reiteistd, joille lennon voidaan kohtuu-
della olettaa saattavan joutua poikkeamaan;
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11) tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-aluksen kiyttimistd menettelyistd ja ndkomerkeisté;

12) minimivarusteluettelo (MEL) tai puuttuvien osien luettelo (CDL), jos sellainen on laadittu; ja

13) muut asiakirjat, jotka liittyvit lentoon tai joita lennon kannalta asianosaiset valtiot vaativat.

b) Sen estimittd, mitd a alakohdassa sdddetddn, kun on kyse lennosta,

1) jolla lentoonldhdén ja laskun on méird tapahtua samalla lento- tai toimintapaikalla; tai

2) jolla ilma-alus pysyy toimivaltaisen viranomaisen mddrittelemin etdisyyden sisdpuolella tai toimivaltaisen viran-
omaisen madrittelemalld alueella,

edelld a alakohdan 2-8 alakohdassa tarkoitetut asiakirjat ja tiedot voidaan siilyttdd lento- tai toimintapaikalla.

¢) Sen estimittd, mitd a alakohdassa sdddetddn, kun kyse on lennosta, joka suoritetaan ilmapallolla tai purjelentokoneella,
TMG-moottoripurjelentokoneita lukuun ottamatta, a alakohdan 2-8 alakohdassa ja a alakohdan 11-13 alakohdassa
tarkoitetut asiakirjat ja tiedot voidaan siilyttdd hakuajoneuvossa.

d) Ilma-aluksen paillikon on kohtuullisessa ajassa toimivaltaisen viranomaisen pyynnostd toimitettava tille asiakirjat,
jotka vaaditaan pidettdviksi ilma-aluksessa.

NCO.GEN.140 Vaarallisten aineiden kuljettaminen

a,

Vaarallisten aineiden ilmakuljetukset on toteutettava Chicagon yleissopimuksen liitteen 18 mukaisesti, sellaisena kuin
se on viimeksi muutettuna ja laajennettuna vaarallisten aineiden kuljetussdinnostolld "Technical Instructions for the
Safe Transport of Dangerous Goods by Air” (ICAO-TI; ICAO:n asiakirja 9284-AN/905), mukaan luettuina sen liitteet ja
muut lisdykset tai tarkistukset.

o
=

Vaarallisia aineita saa kuljettaa vain asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteen V (osa SPA) luvun G mukaisesti hyviksytty
lentotoiminnan harjoittaja, ellei

1) ole kyse aineista, joihin ei ICAO-TL:n osan 1 mukaan sovelleta kuljetussddnnoston sddnnoksid; tai

2) ole kyse matkustajien tai ilma-aluksen paillikon ICAO-TLn osan 8 mukaisesti mukanaan tai matkatavaroissa
kuljettamista aineista;

3) ole kyse ELA2-ilma-aluksen kayttdjien kuljettamista aineista.

e}
-

[Ima-aluksen paillikon on toteutettava kaikki kohtuulliset toimet estdikseen vaarallisten aineiden tahattoman kuljet-
tamisen ilma-aluksessa.

R

IIma-aluksen péillikon on ICAO-TL:n mukaisesti ilmoitettava vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksista tai -vaara-
tilanteista viipymittd toimivaltaiselle viranomaiselle ja tapahtumavaltion asiaankuuluvalle viranomaiselle.

¢) Ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd matkustajille jaetaan tietoa vaarallisista aineista ICAO-TL:n mukaisesti.

NCO.GEN.145 Viilitén reagointi turvallisuusongelmaan

Lentotoiminnan harjoittajan on pantava tiytintoon

a) toimivaltaisen viranomaisen maarddmat turvallisuustoimenpiteet ARO.GEN.135 kohdan ¢ alakohdan mukaisesti; ja
b) viraston julkaisemat asiaankuuluvat pakolliset turvallisuustiedot, mukaan lukien lentokelpoisuusmairaykset.
NCO.GEN.150 Matkapiivikirja

IIma-alusta, sen michistod ja jokaista matkaa koskevat tiedot on silytettdvd kunkin lennon tai lentosarjan osalta matka-
paivikirjassa tai vastaavassa muodossa.
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NCO.GEN.155 Minimivarusteluettelo

a) Minimivarusteluettelo (MEL) voidaan laatia ottaen huomioon seuraavaa:

—_

asiakirjassa on maarittdva ilma-aluksen kaytostd tietyin edellytyksin silloin, kun tietyt mittarit, varusteet tai toimin-
not ovat epdkunnossa lentoa aloitettaessa;

>

asiakirja on laadittava jokaiselle yksittiiselle ilma-alukselle ottaen huomioon lentotoiminnan harjoittajan toiminta-
ja huolto-olosuhteet; ja

3) minimivarusteluettelon on perustuttava asiaankuuluvaan perusminimivarusteluetteloon (MMEL), sellaisena kuin se
madritellddn komission asetuksen (EU) N:o 748/2012 (') mukaisesti laadituissa tiedoissa, eikd se saa olla vihemmin
rajoittava kuin MMEL.

b) Minimivarusteluettelo ja sen mahdolliset muutokset on annettava toimivaltaisen viranomaisen tiedoksi.

LUKU B
TOIMINTAMENETELMAT

NCO.OP.100 Lentopaikkojen ja toimintapaikkojen kiytto
lIma-aluksen paillikko saa kdyttdd ainoastaan sellaisia lento- ja toimintapaikkoja, jotka ovat kyseisen ilma-alustyypin ja
lentotoiminnan kannalta riittdvia.
NCO.OP.105 Syrjiisten lentopaikkojen miiritelmid — lentokoneet
Varalentopaikkojen valinnan ja polttoainevaatimusten osalta ilma-aluksen paallikon on katsottava lentopaikan olevan
sytjiinen, jos lentoaika lihimmille riittiville mairavaralentopaikalle on
a) mantdmoottorikdyttoisilld lentokoneilla yli 60 minuuttia; tai

b) turbiinimoottorilentokoneilla yli 90 minuuttia.

NCO.OP.110 Lentopaikan toimintaminimit — lentokoneet ja helikopterit

a) Mittarilentosddntojen mukaisten lentojen (IFR-lentojen) osalta ilma-aluksen péillikon on valittava kutakin ldhto-,
méird- ja varalentopaikkaa varten lentopaikan toimintaminimit sekd kdytettdva niitd. Ndihin minimeihin sovelletaan
seuraavia vaatimuksia:

1) ne eivit saa olla pienempid kuin minimit, jotka lentopaikan sijaintivaltio on vahvistanut, ellei asianomainen valtio
ole titd erikseen hyviksynyt; ja

2) huonon nikyvyyden lentotoiminnassa toimivaltaisen viranomaisen on oltava hyviaksynyt ne asetuksen (EU) N:o
965/2012 liitteen V (osa SPA) luvun E mukaisesti.

b) Valitessaan lentopaikan toimintaminimeja ilma-aluksen paillikon on otettava huomioon seuraavaa:

1) ilma-aluksen tyyppi, suoritusarvot ja lento-ominaisuudet;

>

oma pitevyytensd ja kokemuksensa;

>

niiden kiitoteiden sekd loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueiden mitat ja ominaisuudet, jotka voidaan valita kay-
tettaviksi;

A

kéytettivissd olevien visuaalisten ja muiden maalaitteiden riittivyys ja toimivuus;

1

ilma-aluksessa olevat laitteet, joita kdytetddn navigointiin ja/tai lentoradan hallintaan lentoonldhdon, lihestymisen,
loppuloivennuksen, laskun, laskukiidon ja keskeytetyn lihestymisen aikana;

=

esteet niilld ldhestymiseen, keskeytettyyn lihestymiseen ja nousuun kaytettavilld alueilla, jotka tarvitaan poikkeus-
tilannemenetelmien noudattamiseen;

7) estevarakorkeus mittarilihestymismenetelmii varten;

(") EUVL L 224, 21.8.2012, s. 1.
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8) sddolosuhteiden mddritys- ja ilmoituskeinot; ja
9) loppulahestymisessa kaytettivd lentomenetelma.
¢) Tietyn ldhestymis- ja laskumenetelmin minimejd voidaan kayttdd ainoastaan, jos
1) aiottua menetelmai varten tarvittavat maalaitteet ovat toiminnassa;
2) kyseistd ldhestymismenetelmad varten tarvittavat ilma-aluksen jrjestelmit ovat toiminnassa;
3) ilma-aluksen suoritusarvovaatimukset tdyttyvit; ja
4) ohjaajalla on tarvittava kelpoisuus.
NCO.OP.111 Lentopaikan toimintaminimit - NPA-, APV-, CAT I -toiminta
a) Ratkaisukorkeus, jota kiytetddn lennettdessd ei-tarkkuuslihestyminen CDFA-menetelmilld (loppuldhestyminen jatku-

valla korkeuden vihennykselld), pystysuuntaopastettu lahestyminen (APV) tai kategorian I (CAT I) ldhestyminen, ei saa
olla alempi kuin korkein seuraavista:

1) minimikorkeus, johon asti tarkkuusldhestymislaitteita voidaan kdyttdd ilman tarvittavaa nakoyhteyttd;

2) kyseisen ilma-alusluokan estevarakorkeus (OCH);

3) julkaistu ldhestymismenetelmin ratkaisukorkeus, jos sellainen on mddritelty;

4) taulukossa 1 madritty jirjestelmdminimi; tai

5) lentokdsikirjassa tai vastaavassa asiakirjassa médrdtty vahimmaisratkaisukorkeus, jos sellainen on ilmoitettu.

b) Muulla kuin CDFA-menetelmalld lennetyssd ei-tarkkuusldhestymisessd (NPA) minimilaskeutumiskorkeus (MDH) ei saa
olla alempi kuin se, joka seuraavista on korkein:

1) kyseisen ilma-alusluokan estevarakorkeus (OCH);
2) taulukossa 1 mdiritty jirjestelmdminimi; tai

3) lentokdsikirjassa médrdtty pienin minimilaskeutumiskorkeus, jos sellainen on ilmoitettu.

Taulukko 1
Jirjestelmidminimit
Laite Pienin DH/MDH (jalkaa)
Mittarilaskeutumisjdrjestelma (ILS) 200
Maailmanlaajuinen satelliittinavigointijirjestelmd (GNSS)/sa- 200

telliittiperustainen navigointisignaalin tarkennusjirjestelma
(SBAS) (sivusuuntaisesti tarkka pystysuuntaopastettu lahesty-
minen (LPV))

GNSS (sivusuuntainen navigointi (LNAV)) 250

GNSS/ilmanpaineperusteinen  pystysuuntainen — navigointi 250
(VNAV) (LNAV/VNAV)

Suuntaldhetin  (LOC) ja etdisyydenmittauslaite (DME) tai 250
suuntaldhetin ilman etdisyydenmittauslaitetta

Valvontatutkaldhestyminen (SRA) (pdittyy ¥2 NM:n etdisyy- 250
delle)
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Laite Pienin DH/MDH (jalkaa)
SRA (pdittyy 1 NM:n etiisyydelle) 300
SRA (pdittyy 2 NM:n etéisyydelle) 350
VHF-monisuuntamajakka (VOR) 300
VOR/DME 250
Suuntaamaton radiomajakka (NDB) 350
NDB/DME 300
VHEF-suuntimo (VDF) 350

NCO.OP.112 Lentopaikan toimintaminimit — lentokoneen kiertoldhestyminen

a) Lentokoneella suoritettavassa kiertoldhestymisessd minimilaskeutumiskorkeus (MDH) ei saa olla alempi kuin se, joka

seuraavista on korkein:

1) kyseisen lentokoneluokan julkaistu kiertolihestymisen estevarakorkeus (OCH);

2) taulukosta 1 saatu alin kiertoldhestymiskorkeus; tai

3) edeltdvin mittarildhestymismenetelmin ratkaisukorkeus tai minimilaskeutumiskorkeus.

=

1) kyseisen lentokoneluokan kiertolahestymisnakyvyys, jos sellainen on julkaistu;

2) taulukosta 2 saatu minimindkyvyys; tai

Lentokoneella suoritettavassa kiertoldhestymisessd minimindkyvyyden on oltava korkein seuraavista:

3) edeltivin mittarilihestymismenetelmin kiitotiendkyvyys (RVR) tai muunnettu meteorologinen nikyvyys (CMV).

Taulukko 1

Eri lentokoneluokkien kiertolihestymisen minimilaskeutumiskorkeus (MDH) ja miniminidkyvyys

Lentokoneluokka
A B C D
MDH (jalkaa) 400 500 600 700
Meteorologinen 1500 1600 2 400 3600
miniminakyvyys
(metrid)

NCO.OP.113 Lentopaikan toimintaminimit — helikopterin kiertolihestyminen

Helikopterilla suoritettavassa kiertoldhestymisessd maa-alueella minimilaskeutumiskorkeuden on oltava vahintdin 250
jalkaa ja meteorologisen nikyvyyden vihintian 800 metrid.

NCO.OP.115 Lihto- ja ldhestymismenetelmiit — lentokoneet ja helikopterit

a) Ilma-aluksen paallikon on kaytettdva lentopaikan sijaintivaltion médrittdmid 1aht6- ja lahestymismenetelmii, jos téllai-
set menetelmdt on julkaistu kiytettavaa kiitotietd tai loppuldhestymis- ja lentoonldhtoaluetta (FATO) varten.

b) llma-aluksen paallikko voi poiketa julkaistusta lahto- tai tuloreitistd tai lihestymismenetelmastd

1) silld edellytykselld, ettd estevarakriteereitd voidaan noudattaa, toimintaolosuhteet otetaan tdysin huomioon ja len-

nonjohtoselvitystd noudatetaan; tai
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2) saadessaan tutkavektorointia lennonjohtoyksikoltd.

NCO.OP.120 Melunvaimennusmenetelmit — lentokoneet, helikopterit ja moottoripurjelentokoneet

lIma-aluksen piillikon on otettava huomioon julkaistut melunvaimennusmenetelmit ilma-aluksen meluvaikutuksen mi-
nimoimiseksi sekd varmistettava samalla, ettd turvallisuus on etusijalla melunvaimennukseen nihden.

NCO.0P.121 Melunvaimennusmenetelmit — ilmapallot

IIma-aluksen paillikon on otettava huomioon toimintamenetelmdt polttimen meluvaikutuksen minimoimiseksi seké
varmistettava samalla, ettd turvallisuus on etusijalla melunvaimennukseen nihden.

NCO.0P.125 Poltto- ja voiteluainemdirit — lentokoneet

a) Ilma-aluksen piillikko saa aloittaa lennon vain, jos lentokoneessa on riittdvd maard poltto- ja voiteluainetta seuraaviin
tarkoituksiin:

1) ndkolentosddntojen (VFR) mukaiset lennot:

i) pdivilld, kun lentoonldhto ja lasku tapahtuvat samalla lentopaikalla/laskupaikalla ja ilma-alus pysyy jatkuvasti
ndkoyhteyden paissd kyseiseltd lentopaikalta/laskupaikalta, suunnitellun reitin lentdminen ja sen jilkeen lenta-
minen vihintddn 10 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella;

ii) péivilld lentiminen sille lentopaikalle, jolle on maara laskeutua, ja sen jalkeen lentdminen vihintddn 30 minuu-
tin ajan normaalilla matkalentokorkeudella; tai

iif) yolld lentdminen sille lentopaikalle, jolle on maara laskeutua, ja sen jilkeen lentdminen vahintdan 45 minuutin
ajan normaalilla matkalentokorkeudella;

N
—

mittarilentosddntojen (IFR) mukaiset lennot:

i) kun mddrdvaralentopaikkaa ei vaadita, lentiminen sille lentopaikalle, jolle on maird laskeutua, ja sen jalkeen
lentdminen véhintddn 45 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella; tai

ii) kun médrdvaralentopaikka vaaditaan, lentiminen sille lentopaikalle, jolle on méird laskeutua, varalentopaikalle ja
sen jilkeen lentdminen vihintddn 45 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella.

b) Laskettaessa tarvittavaa polttoainemadrdd, mukaan lukien varapolttoaine, on otettava huomioon seuraavat seikat:

—_
-

ennusteen mukaiset sddolosuhteet;

N
—

ennakoidut lennonjohtoreititykset ja liikenteen myo6hastymiset;

N
=

tarvittaessa menetelmdt paineistuksen menetyksen tai reittilennon aikana tapahtuvan yhden moottorin vikaantumi-
sen varalta; ja

4) kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivdstyttdd lentokoneen laskeutumista tai lisitd polttoaineen jaftai 6ljyn
kulutusta.

¢) Mikéddn ei estd muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten, ettd lento suunnitellaan uudelleen toiseen mii-
rapaikkaan, jos kaikki vaatimukset voidaan tdyttdd siitd hetkestd alkaen, jolloin lentosuunnitelmaa muutetaan.

NCO.0P.126 Poltto- ja voiteluainemdirit — helikopterit

a) Ilma-aluksen pallikko saa aloittaa lennon vain, jos helikopterissa on riittdvd maird poltto- ja voiteluainetta seuraaviin
tarkoituksiin:

1) VER-lennoilla lentiminen sille lentopaikalle/toimintapaikalle, jolle on maard laskeutua, ja sen jdlkeen lentiminen
vdhintddn 20 minuutin ajan parhaan toimintamatkan nopeudella; ja
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2) IFR-lennoilla:

i) jos varalentopaikkaa ei vaadita tai sddolosuhteiltaan hyviksyttivad varalentopaikkaa ei ole kiytettdvissd, lenta-
minen sille lentopaikalle/toimintapaikalle, jolle on maird laskeutua, ja sen jilkeen lentiminen 30 minuutin ajan
odotusnopeudella 450 metrin (1 500 jalan) korkeudessa mairdlentopaikan tai maaritoimintapaikan ylapuolella
standardilimpaotilassa sekd ldhestyminen ja lasku; tai

ii) kun varalentopaikka vaaditaan, lentiminen sille lentopaikalle/toimintapaikalle, jolle on mdird laskeutua, seki
lahestyminen ja keskeytetty lahestyminen ja sen jalkeen

A) lentiminen valitulle varalentopaikalle; ja

B) lentiminen 30 minuutin ajan odotusnopeudella 450 metrin (1 500 jalan) korkeudessa varalentopaikan tai
varatoimintapaikan yldpuolella standardilimpétilassa sekd lihestyminen ja lasku.

b) Laskettaessa tarvittavaa polttoainemdairad, mukaan lukien varapolttoaine, on otettava huomioon seuraavat seikat:
1) ennusteen mukaiset sidolosuhteet;
2) ennakoidut lennonjohtoreititykset ja lifkenteen myohastymiset;

3) tarvittaessa menetelmat paineistuksen menetyksen tai reittilennon aikana tapahtuvan yhden moottorin vikaantumi-
sen varalta; ja

4) kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivistyttdd ilma-aluksen laskeutumista tai lisitd polttoaineen ja/tai 6ljyn
kulutusta.

¢) Mikddn ei estd muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten, ettd lento suunnitellaan uudelleen toiseen méa-
rdpaikkaan, jos kaikki vaatimukset voidaan tdyttdd siitd hetkestd alkaen, jolloin lentosuunnitelmaa muutetaan.

a) Illma-aluksen piillikko saa aloittaa lennon vain, jos varapolttoainetta, kaasua tai painolastia on riittdvasti 30 minuutin
lentoa varten.

b) Polttoaine-, kaasu- tai painolastimaardd koskevien laskelmien on perustuttava vihintddn seuraaviin toimintaolosuhtei-
siin, joissa lento suoritetaan:

1) ilmapallon valmistajan antamat tiedot;

2) ennakoidut massat;

3) odotettavissa olevat sidolosuhteet; ja

4) ilmaliikennepalvelun tarjoajan menetelmit ja rajoitukset.

NCO.OP.130 Ohjeiden antaminen matkustajille

IIma-aluksen péillikon on varmistettava, ettd ennen lentoa tai tarvittaessa sen aikana matkustajille annetaan hatavarus-
teisiin ja hatimenetelmiin liittyvdd opastusta.

NCO.OP.135 Lennon valmistelu

a) Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen péillikon on varmistettava kaikin kaytettavissd olevin kohtuullisin tavoin, ettd
kyseiselld lennolla kaytettivissd olevat ja ilma-aluksen turvallisen kdyton suoraan edellyttimit maalaitteet ja/tai vesi-
laitteet, mukaan lukien yhteydenpito- ja navigointilaitteet, ovat riittavat nithin toimintaolosuhteisiin, joissa lento on
madrd suorittaa.

b) Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen paillikon on tutustuttava kaikkiin saatavilla oleviin sddtietoihin, jotka ovat
olennaisia suunnitellun lennon kannalta. Muualle kuin ldhtopaikan laheisyyteen suuntautuvan lennon ja jokaisen IFR-
lennon valmisteluihin on kuuluttava

1) saatavilla olevien ajankohtaisten siddtiedotusten ja -ennusteiden tarkastelu; ja
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2) vaihtoehtoisten toimenpiteiden suunnittelu siltd varalta, ettei lentoa voida suorittaa loppuun suunnitelman mukai-
sesti sddolosuhteiden vuoksi.
NCO.OP.140 Maiirivaralentopaikat — lentokoneet
IIma-aluksen péillikon on madritettdva IFR-lennolle lentosuunnitelmassa ainakin yksi sadolosuhteiltaan hyviksyttavd maa-

rivaralentopaikka, paitsi jos

a) saatavilla olevat ajantasaiset sddtiedot osoittavat, ettd ajanjaksona, joka alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja
pddttyy tunti sen jilkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa todellisesta ldhtoajasta ja paittyy tunti arvioidun saapumisajan
jilkeen, sen mukaan, kumpi ndistd ajanjaksoista on lyhyempi, lihestyminen ja lasku voidaan suorittaa nikosadolosuh-
teissa (VMC); tai

b) paikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjdinen ja
1) lentopaikalle, jolle lasku aiotaan suorittaa, on mdairdtty mittarilihestymismenetelms; ja

2) saatavilla olevat ajantasaiset sddtiedot osoittavat, ettd seuraavat sddolosuhteet vallitsevat ajankohtana, joka alkaa
kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja pddttyy kaksi tuntia sen jilkeen:

i) pilven alaraja on vihintddn 300 metrid (1 000 jalkaa) mittarilihestymismenetelmadn sovellettavaa minimid
korkeammalla; ja

ii) ndkyvyys on vahintddn 5,5 kilometrid tai 4 kilometrid menetelmain sovellettavaa minimid parempi.
NCO.OP.141 Miirivaralentopaikat — helikopterit
IIma-aluksen padllikon on maédritettdva IFR-lennolle lentosuunnitelmassa ainakin yksi sidolosuhteiltaan hyviksyttivid mai-

rdvaralentopaikka, paitsi jos

a) lentopaikalle, jolle lasku aiotaan suorittaa, on mddritty mittarilihestymismenetelmd, ja saatavilla olevat ajantasaiset
sdatiedot osoittavat, ettd ajanjaksona, joka alkaa kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja paittyy kaksi tuntia sen
jalkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa todellisesta lihtoajasta ja pddttyy kaksi tuntia arvioidun saapumisajan jilkeen, sen
mukaan, kumpi ndistd ajanjaksoista on lyhyempi,

1) pilven alaraja on vidhintddn 120 metrid (400 jalkaa) mittarilihestymismenetelmdin sovellettavaa minimid korke-
ammalla; ja

2) ndkyvyys on vahintddn 1 500 metrid menetelméin sovellettavaa minimid parempi; tai
b) paikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjdinen ja
1) lentopaikalle, jolle lasku aiotaan suorittaa, on médritty mittarilihestymismenetelmd;

2) saatavilla olevat ajantasaiset sidtiedot osoittavat, ettd seuraavat sadolosuhteet vallitsevat ajankohtana, joka alkaa
kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja pdittyy kaksi tuntia sen jilkeen:

i) pilven alaraja on vahintdan 120 metrid (400 jalkaa) mittarilihestymismenetelmddn sovellettavaa minimid kor-
keammalla;

ii) ndkyvyys on vahintddn 1 500 metrid menetelméin sovellettavaa minimid parempi; ja
3) merialueella olevaa méiripaikkaa varten mddritetddn paluurajakohta (PNR).

NCO.OP.145 Polttoainetankkaus matkustajien noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siiti

a) Ilma-aluksen polttoainetankkausta ei saa suorittaa matkustajien noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai
poistuessa siitd, kun kédytetddn lentobensiinid tai laajajakeista polttoainetta tai ndiden polttoainetyyppien sekoitusta.

b) Kaikkia muita polttoainetyyppeji kdytettdessd ilma-aluksen polttoainetankkausta ei saa suorittaa matkustajien noustessa
ilma-alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siité, paitsi jos ilma-alusta valvoo ilma-aluksen paillikko tai muu
patevd henkilosto, joka on valmis aloittamaan ilma-aluksen evakuoinnin ja johtamaan sitd mahdollisimman kaytin-
nollisesti ja ripedsti.
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NCO.OP.150 Matkustajien kuljettaminen

Muissa ilma-aluksissa kuin ilmapalloissa ilma-aluksen pdillikon on varmistettava, ettd jokainen ilma-aluksessa oleva
matkustaja on asettunut istuma- tai makuupaikalle ja kiinnittdnyt istuinvyonsd tai turvajirjestelminsi asianmukaisesti
ennen rullausta, lentoonldhtod ja laskua sekd aina, kun turvallisuusnikokohtien katsotaan sitd edellyttavan.

NCO.OP.155 Tupakointi ilma-aluksessa — lentokoneet ja helikopterit

IIma-aluksen paillikko ei saa sallia tupakointia ilma-aluksessa
a) silloin, kun tupakoinnin kieltimisen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi; ja
b) ilma-aluksen polttoainetankkauksen aikana.

NCO.OP.156 Tupakointi ilma-aluksessa — purjelentokoneet ja ilmapallot

Purjelentokoneessa tai ilmapallossa tupakointi on kokonaan kielletty.

NCO.OP.160 Siiolosuhteet

a) Ilma-aluksen paillikko saa aloittaa VFR-lennon tai jatkaa sitd vain, jos uusimmat saatavilla olevat séitiedot osoittavat,
ettd sddolosuhteet reitin varrella ja méiralentopaikalla tayttavit sovellettavat VFR-toimintaminimit arvioituna toiminta-
aikana.

b) IIma-aluksen paallikko saa aloittaa IFR-lennon tai jatkaa sitd kohti suunniteltua méiralentopaikkaa vain, jos uusimmat
saatavilla olevat sddtiedot osoittavat, ettd sddolosuhteet méirilentopaikalla tai vihintddn yhdelld méérdvaralentopaikalla
tayttavat sovellettavat lentopaikan toimintaminimit arvioituna saapumisajankohtana.

¢) Jos lentoon sisiltyy VFR- ja IFR-osuuksia, a ja b alakohdassa tarkoitettuja sditietoja kdytetddn siltd osin kuin ne ovat
oleellisia.

NCO.OP.165 Jdin ja muiden epdpuhtauksien huomioon ottaminen maassa

IIma-aluksen paallikko saa aloittaa lentoonldhd6n vain, jos ilma-aluksessa ei ole epapuhtauksia, jotka voivat vaikuttaa
haitallisesti ilma-aluksen suoritusarvoihin tai ohjattavuuteen ellei lentokisikirjan mukaisesti muuta sallita.

NCO.OP.170 Jdin ja muiden epdpuhtauksien huomioon ottaminen lennolla

a) llma-aluksen piillikko saa aloittaa lennon tai lentdd tarkoituksellisesti odotettavissa oleviin tai todellisiin jaitaviin
olosuhteisiin vain, jos ilma-alus on hyviksytty ja varustettu lentimain tillaisissa olosuhteissa asetuksen (EY) N:o
216/2008 liitteessd IV olevan 2.a.5 kohdan mukaisesti.

b) Jos jddtamisen maird ylittdd sen, jota varten ilma-alus on hyviksytty, tai jos ilma-alus, jota ei ole hyviksytty lentimain
tiedossa olevissa jditivissd olosuhteissa, joutuu jddtaviin olosuhteisiin, ilma-aluksen piallikon on poistuttava jaitivistd
olosuhteista viipymittd muuttamalla lentokorkeutta ja/tai reittid ja tarvittaessa ilmoitettava hititilanteesta lennonjoh-
dolle.

NCO.OP.175 Lentoonlihtoolosuhteet — lentokoneet ja helikopterit

Ennen lentoonlidhdon aloittamista ilma-aluksen péillikén on varmistuttava siitd, ettd

a) lento- tai toimintapaikan sddolosuhteet ja kdytettdvaksi aiotun kiitotien tai loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueen
kunto ovat saatavilla olevien tietojen mukaan sellaiset, etteivdt ne ole turvallisen lentoonldhdon ja nousun esteend; ja

b) lentopaikan sovellettavat toimintaminimit tdyttyvit.
NCO.OP.176 Lentoonliht$olosuhteet — ilmapallot
Ennen lentoonlihdon aloittamista ilmapallon péillikon on varmistuttava siitd, ettd saatavilla olevien tietojen mukaan

toimintapaikan tai lentopaikan sddolosuhteet eivit estd turvallista lentoonldhtdd ja nousua.

NCO.0P.180 Poikkeus- ja hiiriotilanteiden jiljittely lennolla

1) poikkeus- tai hatitilanteita, jotka edellyttavit poikkeus- tai hitimenetelmien noudattamista; tai
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2) mittarisddolosuhteissa lentamista.

b) Sen estimittd, mitd a alakohdassa siadetdan, hyviksytyn koulutusorganisaation jirjestdessd koulutuslentoja tallaisia
tilanteita voidaan jdljitelld silloin, kun ilma-aluksessa on lento-oppilaita.

NCO.0P.185 Polttoaineen kiyton hallinta lennon aikana

IIma-aluksen péillikon on tarkistettava sddnnollisin valiajoin, ettei lennon aikana kaytettivissd olevan polttoaineen tai,
ilmapallojen osalta, painolastin méérd ole pienempi kuin se polttoaineen tai painolastin méird, joka tarvitaan sadolosuhte-
iltaan hyviksyttaville lentopaikalle tai toimintapaikalle padsemiseksi siten, ettd suunniteltu varapolttoaine on vield jaljelld
NCO.0OP.125, NCO.OP.126 tai NCO.OP.127 kohdan vaatimusten mukaisesti.

NCO.0P.190 Lisihapen kiytto

lIma-aluksen pdillikon on varmistettava, ettd han kéyttdd ja ilma-aluksen turvallisen kidyton kannalta olennaisiin tehtéviin
osallistuvat ohjaamomichiston jasenet kdyttavit jatkuvasti lisihappea aina matkustamon painekorkeuden ylittdessa 10 000
jalkaa yli 30 minuutin ajan, ja aina silloin, kun matkustamon painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

NCO.0P.195 Maan liheisyyden havaitseminen

Ilma-aluksen paillikon tai maan liheisyydestd varoittavan jirjestelmin havaitessa etdisyyden maahan olevan liian pieni
ilma-aluksen paallikon on aloitettava viipymattd korjaavat toimet turvallisten lento-olosuhteiden palauttamiseksi.

NCO.OP.200 Yhteentormiysvaarasta ilmassa varoittava jirjestelmi (ACAS 1II)

Jos kdytetddn ACAS 1I -jdrjestelméd, toimintamenetelmien ja koulutuksen on oltava asetuksen (EU) N:o 1332/2011
mukaisia.

NCO.OP.205 Lihestymis- ja laskuolosuhteet — lentokoneet ja helikopterit

Ennen ldhestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen péillikon on varmistuttava siitd, ettd lentopaikan tai toiminta-
paikan sddolosuhteet ja kaytettdviksi aiotun kiitotien tai loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalueen kunto ovat saatavilla
olevien tietojen mukaan sellaiset, etteivdt ne estd turvallista ldhestymistd, laskua tai keskeytettyd lahestymista.

NCO.OP.210 Lihestymisen aloittaminen ja jatkaminen — lentokoneet ja helikopterit

a) Ilma-aluksen pallikké voi aloittaa mittarildhestymisen ilmoitetusta kiitotienakyvyydesti tai meteorologisesta nakyvyy-
destd (RVR/VIS) riippumatta.

b) Jos ilmoitettu kiitotiendkyvyys tai meteorologinen nikyvyys on kiytettivdd minimid huonompi, lihestymistd ei saa
jatkaa

1) alle 1 000 jalan korkeudelle lentopaikasta; tai

2) loppuldhestymissegmenttiin, jos ratkaisukorkeus (DA[H) tai minimilaskeutumiskorkeus (MDA/H) on yli 1 000
jalkaa lentopaikan ylipuolella.

o
-

Jos kiitotiendkyvyyttd ei ole saatavilla, RVR-arvot voidaan johtaa ilmoitetusta nakyvyydesta.

RS

Jos ilmoitettu kiitotiendkyvyys tai meteorologinen nakyvyys huononee alle kiytettivin minimin sen jilkeen, kun 1 000
jalan korkeus lentopaikasta on ohitettu, lahestymistd voidaan jatkaa ratkaisukorkeuteen (DA/H) tai minimilaskeutu-
miskorkeuteen (MDA/H) asti.

e) Lahestymistd voidaan jatkaa ratkaisukorkeuden (DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeuden (MDA/H) alapuolelle ja lasku
voidaan suorittaa, jos ratkaisukorkeudessa tai minimilaskeutumiskorkeudessa saadaan ndkyviin ldhestymismenetelmin
ja kdytettaviksi aiotun kiitotien kannalta riittdvasti ulkoisia vertailukohtia ja nakoyhteys siilyy.

f) Kosketuskohta-alueen kiitotiendkyvyys on aina maarddva.

NCO.0P.215 Toiminnalliset rajoitukset — kuumailmapallot

Kuumailmapallon lentoonldhto voidaan suorittaa yolld, jos mukana on riittdvasti polttoainetta sitd varten, ettd lasku
voidaan suorittaa paivalla.
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LUKU C
SUORITUSARVOT JA TOIMINTARAJOITUKSET
NCO.POL.100 Toimintarajoitukset — kaikki ilma-alukset
a) Ilma-aluksen kuorman, massan ja — paitsi jos kyseessd on ilmapallo — painopisteen aseman on oltava kaikissa lento-

toiminnan vaiheissa niiden rajoitusten mukaisia, joista madratddn lentokésikirjassa tai vastaavassa asiakirjassa.

b) IIma-aluksessa on oltava ndkyvilld ne toimintarajoitukset ilmaisevat kilvet, luettelot, mittarimerkinnét tai ndiden yh-
distelmat, jotka lentokésikirjan mukaan on esitettivéd visuaalisesti.
NCO.POL.105 Punnitseminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ilma-aluksen massa ja — paitsi jos kyseessd on ilmapallo — painopiste
on médritetty punnitsemalla ne ennen ensimmdistd kdyttoonottoa. Muutosten ja korjausten yhteisvaikutus massaan ja
massakeskioon on otettava huomioon ja merkittdvd asiakirjoihin. Ndiden tietojen on oltava ilma-aluksen péillikon
saatavilla. llma-alus on punnittava uudelleen, jos muutosten vaikutusta massaan ja massakeskioon ei tarkasti tunneta.

b) Punnituksen suorittaa ilma-aluksen valmistaja tai hyviksytty huolto-organisaatio.

NCO.POL.110 Suoritusarvot — yleistd
IIma-aluksen paillikko saa kdyttdd ilma-alusta vain, jos sen suoritusarvot ovat riittdvit sovellettavien lentosddntojen sekd
muiden lentoon, ilmatilaan tai kdytettdviin lentopaikkoihin tai toimintapaikkoihin liittyvien rajoitusten noudattamiseksi,
ottaen huomioon kaytettivien karttojen tarkkuuden.
LUKU D
MITTARIT, TIEDOT JA VARUSTEET
1 JAKSO
Lentokoneet
NCO.IDE.A.100 Mittarit ja varusteet — yleisti
a) Tissd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti
hyviksyttyjd, jos
1) ohjaamomiehist6 kayttdd niitd lentoradan hallintaan;
2) niitd kdytetddn tdyttimaian NCO.IDE.A.190 kohdan vaatimukset;

3) niitd kdytetddn tdyttimdin NCO.IDE.A.195 kohdan vaatimukset; tai

4) ne on asennettu lentokoneeseen.

=

Seuraaville tdssd luvussa vaadituille varusteille ei edellytetd laitehyvaksyntaa:

1) varasulakkeet;

>

erilliset kannettavat valonlihteet;

&

tarkka kello;

2

ensiapupakkaus

1

pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet;
6) ajoankkuri ja kiinnittimiseen kdytettivit varusteet; ja

lasten turvavarusteet.

X

O
ReS

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tissd luvussa, sekd muiden varusteiden, joita ei vaadita muissa sovellettavissa
liitteissd mutta jotka ovat mukana lennolla, on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomiehisto ei saa kdyttdd ndistd mittareista tai varusteista saatavia tietoja asetuksen (EY) N:o 216/2008
liitteen I tai NCO.IDE.A.190 ja NCO.IDE.A.195 kohdan vaatimusten tdyttimiseksi; ja
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2) mittarit ja varusteet eivit saa vaikuttaa lentokoneen lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahdiriotilan-
teissa.

d) Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kdytettdvissi tai saatavissa siltd paikalta, jolla niitd kdyttdvd ohjaamomie-
histon jdsen istuu.

e) Kaikkien vaadittavien hitivarusteiden on oltava helposti saatavilla vilittomain kayttoon.

NCO.IDE.A.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista lentokoneen mittareista, varusteista tai toiminnoista on
epikunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) lentokonetta kiytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on laadittu; tai

b) lentokoneella on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty lupa ilmailuun.

NCO.IDE.A.110 Varasulakkeet

Lentokoneissa on oltava vahvuudeltaan tdyden ylivirtasuojan takaavat varasulakkeet, joilla voidaan korvata ne sulakkeet,

joiden vaihtaminen lennon aikana on sallittua.

NCO.IDE.A.115 Valot

Yolld kaytettavissd lentokoneissa on oltava seuraavat valolaitteet:

varoitusvalojarjestelmd (anti-collision light system);

&

o
=

purjehdusvalot;

laskuvalonheitin;

e}
-

R

lentokoneen sahkojdrjestelmistd virran saava valaistus, jolla kaikki lentokoneen turvallisen kdyton kannalta oleelliset
mittarit ja laitteet voidaan riittavasti valaista;

¢) lentokoneen sihkojdrjestelmistd virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot voidaan valaista;

f) erillinen kannettava valonlihde jokaista miehiston jisenen paikkaa varten; ja

g) valot, joista madritddn kansainvilisissd sddnnoissd yhteentormaysten ehkiisemiseksi merelld, jos lentokonetta kiytetddn
vesilentokoneena.

NCO.IDE.A.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit ja niihin liittyvit varusteet

a) Nikolentosddntojen (VFR) mukaisesti paivalld kdytettdvissd lentokoneissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) magneettisen ohjaussuunnan;

N
—

ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

N
=

painekorkeuden;

=

mittarinopeuden; ja

5) mach-luvun, jos nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuna.

b) Lentokoneissa, joita kdytetddn nikosddolosuhteissa (VMC) yolld tai olosuhteissa, joissa lentokonetta ei voida pitdid
halutulla lentoradalla kdyttimittd yhtd tai useampaa lisimittaria, on oltava a alakohdan vaatimusten lisaksi
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1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
i) kaarron ja luisun;
i) lentoasennon;
iili) pystynopeuden; ja
iv) stabiloidun ohjaussuunnan;
ja
2) laite, joka ilmoittaa, kun virransy6ttd hyrramittareihin ei ole riittdva.

¢) Lentokoneissa, joita kdytetddn olosuhteissa, joissa lentokonetta ei voida pitdd halutulla lentoradalla kdyttamattd yhtd tai
useampaa lisdmittaria, on oltava a ja b alakohdan vaatimusten lisiksi laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisestd tai
jddtymisestd johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa vaaditun ilmanopeuden mittausjirjestelmin toimintahdiriot.

NCO.IDE.A.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit ja niihin littyvit varusteet

Mittarilentoséddntojen (IFR) mukaisesti kiytettdvissd lentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:
a) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) magneettisen ohjaussuunnan;

2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

N
=

painekorkeuden;

2

mittarinopeuden;

2

pystynopeuden;

6) kaarron ja luisun;

~
~—

lentoasennon;

(]
=

stabiloidun ohjaussuunnan;

O
-~

ulkoilman lampétilan; ja
10) mach-luvun, jos nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuna;
b) laite, joka ilmoittaa, kun virransy6tto hyrramittareihin ei ole riittavé; ja

¢) laite, joka ehkiisee kosteuden tiivistymisestd tai jadtymisestd johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa vaaditun ilmanopeu-
den mittausjirjestelman toimintahdiriot.

NCO.IDE.A.130 Maan liheisyydesti varoittava jirjestelmid (TAWS)

Turbiinikdyttoisissd lentokoneissa, joiden suurin sallittu matkustajapaikkaluku on yli yhdeksin, on oltava maan laheisyy-
destd varoittava jrjestelmd (TAWS), joka tdyttdd seuraaville varusteille asetetut vaatimukset:

a) luokan A varusteet, sellaisena kuin ne on mddritetty hyviksyttiavissd standardissa, jos lentokoneelle on ensimmaisen
kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus tammikuun 1. pdivin 2011 jilkeen; tai

b) luokan B varusteet, sellaisena kuin ne on maddritetty hyviksyttavissi standardissa, jos lentokoneelle on ensimmdisen
kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2011 tai sitd ennen.
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NCO.IDE.A.135 Ohjaamomiehiston sisdpuhelinjirjestelmi

Lentokoneissa, joiden ohjaamomiehistoon kuuluu useampi kuin yksi jisen, on oltava jokaisen ohjaamomichiston jisenen
kaytettavissd kuulokkeilla ja mikrofoneilla varustettu sisipuhelinjarjestelma.

NCO.IDE.A.140 Istuimet, istuinvyot, turvajirjestelmit ja lasten turvavarusteet

a) Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:
1) istuin tai makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle vahintdin kaksivuotiaalle henkilolle;
2) istuinvyot jokaisella matkustajan istuimella ja turvavyot jokaisella makuupaikalla;
3) lasten turvavarusteet jokaiselle lentokoneessa olevalle alle kaksivuotiaalle henkilolle; ja

4) jokaisella ohjaamomiehiston istuimella istuinvyd, jossa on yldvartalon turvajirjestelmd ja joka on yhdestd kohdasta
avattava.

NCO.IDE.A.145 Ensiapupakkaus

a) Lentokoneessa on oltava ensiapupakkaus.
b) Ensiapupakkauksen on oltava

1) helposti saatavilla kdyttoon; ja

2) sadnnollisesti tarkistettu ja tdydennetty.

NCO.IDE.A.150 Lisihappi — paineistetut lentokoneet

a) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kiytetidn lentokorkeuksissa, joissa lisihappea on oltava saatavilla b alakohdan
mukaisesti, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jolla vaaditut happiméirit voidaan varastoida ja jakaa.

b) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetdan sellaisten lentokorkeuksien ylipuolella, joissa matkustamon painekorkeus
on yli 10 000 jalkaa, on oltava riittavasti hengitettdvad happea

1) kaikille miehiston jésenille ja

i) kaikille matkustajille koko siksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus ylittdd 15 000 jalkaa, mutta kuitenkin
véhintddn 10 minuutiksi;

i) vdhintddn 30 prosentille matkustajista koko siksi ajaksi, jolloin paineistuksen menetyksen sattuessa ja ottaen
huomioon lennon olosuhteet matkustamon painekorkeus on 14 000-15 000 jalkaa; ja

i) vahintddn 10 prosentille matkustajista yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus on
10 000-14 000 jalkaa;

ja

2) kaikille matkustamossa oleville henkiloille vahintddan 10 minuutiksi, kun kyse on lentokoneesta, jota kaytetddn yli
25 000 jalan painekorkeuksissa tai titd korkeutta alempana mutta olosuhteissa, joiden vuoksi se ei voi laskeutua
turvallisesti 13 000 jalan painekorkeuteen neljin minuutin kuluessa.

¢) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetdan yli 25 000 jalan lentokorkeuksissa, on oltava lisiksi laite, joka varoittaa
ohjaamomichistod paineistuksen menetyksesta.



L 227/62 Euroopan unionin virallinen lehti 24.8.2013

NCO.IDE.A.155 Lisdhappi — paineistamattomat lentokoneet

a) Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kdytetddn lentokorkeuksissa, joissa lisdhappea on oltava saatavilla b alakohdan
mukaisesti, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jolla vaaditut happiméddrit voidaan varastoida ja jakaa.

b) Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kdytetddn sellaisten lentokorkeuksien yldpuolella, joissa matkustamon paine-
korkeus on yli 10 000 jalkaa, on oltava riittdvésti hengitettivdd happea

1) kaikille miehiston jésenille ja vahintddn 10 prosentille matkustajista yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin
matkustamon painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa; ja

2) kaikille miehiston jdsenille ja matkustajille koko siksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus ylittda 13 000
jalkaa.

NCO.IDE.A.160 Kisisammuttimet

a) TMG-moottoripurjelentokoneita ja ELA1-lentokoneita lukuun ottamatta lentokoneissa on oltava vahintddn yksi kési-
sammutin

1) ohjaamossa; ja

2) kussakin ohjaamosta erillddn olevassa matkustajaosastossa, paitsi jos ohjaamomichisto pddsee helposti matkustaja-
osastoon.

b) Sammutusaineen on oltava tyypiltddn ja maaraltddn soveltuva sellaisiin paloihin, joita todenndkoisimmin syttyy siind
tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kdyttdd; jos tilassa on ihmisid, on kdytettivi ainetta, josta aiheutuva myrkyllisten
kaasujen kertymisen vaara on mahdollisimman pieni.

NCO.IDE.A.165 Sisdinmurtautumiskohtien merkitseminen
Jos lentokoneeseen on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiloston sisddn murtautumiseen hitétilan-

teessa, ndmd alueet on merkittivd kuvassa 1 esitetylld tavalla.

Kuva 1

Sisdinmurtautumiskohtien merkitseminen

9cm 9cm
I‘—'|_L/3cm I‘—-‘_‘_‘/:;(:m
z

Not over 2m

NCO.IDE.A.170 Hitidpaikannuslihetin (ELT)

a) Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

1) minkd tahansa tyyppinen hitipaikannusldhetin, jos lentokoneelle on ensimmdisen kerran myo6nnetty lentokone-
kohtainen lentokelpoisuustodistus 1. heindkuuta 2008 tai sitd ennen;

2) automaattinen hétdpaikannuslihetin, jos lentokoneelle on ensimmadisen kerran myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. pdivdn heindkuuta 2008 jilkeen; tai

3) irrotettava hitipaikannuslahetin (survival ELT/ELT(S)) tai miehiston jdsenelld tai matkustajalla oleva henkilokohtai-
nen hitildhetin (PLB), kun lentokoneen suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on enintddn kuusi.

b) Minké tahansa tyyppisen hatipaikannusldhettimen tai henkilokohtaisen hitdlihettimen on toimittava samanaikaisesti
taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.
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NCO.IDE.A.175 Lennot veden ylli

a) Seuraavissa lentokoneissa on oltava pelastusliivi jokaista lentokoneessa olevaa henkild varten tai vastaava henkilo-
kohtainen kelluntaviline jokaista lentokoneessa olevaa alle kaksivuotiasta henkilod varten, ja pelastusliivit ja vastaavat
kelluntavilineet on puettava ylle tai sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai
makuupaikalta, jonka kdyttoon ne on tarkoitettu:

—_
—

yksimoottorisissa maalentokoneissa, kun

i) niilld lennetdin veden ylld kauempana kuin liitoetdisyydelld maasta; tai

i) niilld lahdetddn lentoon tai laskeudutaan sellaisella lentopaikalla tai toimintapaikalla, jolla lentoonlihdon tai
ldhestymisen lentorata kulkee veden ylipuolella siten, ettd onnettomuuden sattuessa pakkolasku veteen olisi
ilma-aluksen péallikon arvion mukaan todennikoinen;

N
—

vesilentokoneissa, joita kdytetddn veden ylla; ja

N
=

lentokoneissa, joita kiytetddn kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta kuin etdisyydelld, joka vastaa 30
minuutin lentoa normaalilla matkalentonopeudella, tai 50 meripeninkulman etéisyydelld, sen mukaan, kumpi néista
etdisyyksistd on pienempi.

b) Veden ylld kiytettavissd vesilentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:

1) yksi ankkuri;

2) yksi ajoankkuri (laahusankkuri), jos sitd tarvitaan avuksi ohjauksessa; ja

3) tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa ddnimerkkejd siten kuin médritaan kansainvalisissd sddnnoissd yhteentor-
maysten ehkdisemiseksi merelld.

¢) Kun lentokonetta kiytetddn kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta kuin etidisyydelld, joka vastaa 30
minuutin lentoa normaalilla matkalentonopeudella, tai 50 meripeninkulman etdisyydelld, sen mukaan, kumpi naistd
etdisyyksistd on pienempi, ilma-aluksen paillikon on madritettdva riskit, jotka uhkaavat lentokoneessa olevien henki-
16iden eloonjddmistd veteen tehtdvin pakkolaskun yhteydessi ja joiden perusteella hinen on ratkaistava, onko lento-
koneessa oltava

1) hdtdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

2) riittdvd madrd pelastuslauttoja kaikkia lentokoneessa olevia henkil6itd varten sijoitettuna niin, ettd ne ovat helposti
kidytettavissd hatatilanteessa; ja

3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset, elossa pysymiseen tarvittavat pelastusvilineet.

NCO.IDE.A.180 Pelastautumisvarusteet

Lentokoneissa, joita kdytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on
oltava yli lennettdvin alueen kannalta tarkoituksenmukaiset merkinantolaitteet ja hengenpelastusvilineet, mukaan luettuna
elossa pysymiseen tarvittava varustus.

NCO.IDE.A.190 Radioviestintilaitteet

a) Lentokoneissa on oltava radioviestintilaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen viestintddn ilmatilavaatimusten mukais-
ten ilmailuasemien kanssa ja ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, jos nimd laitteet vaaditaan siind ilmatilassa,
jossa lento suoritetaan.

b) Jos radioviestintilaitteet vaaditaan a alakohdan mukaisesti, niiden avulla on voitava viestid ilmailun hitétaajuudella
121,5 MHz.

¢) Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintilaiteyksikko, niiden kaikkien on oltava toisistaan rijppumattomia
siten, ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen vikaantumiseen.
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NCO.IDE.A.195 Navigointilaitteet
a) Lentokoneissa, joita kdytetddn reiteilld, joilla ei voida navigoida nikyvien kiintopisteiden avulla, on oltava tarvittavat
navigointilaitteet, joiden avulla voidaan navigoida seuraavien mukaisesti:

1) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja

2) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

=

Lentokoneissa on oltava riittdvit navigointilaitteet sen varmistamiseksi, ettd jonkin laitteen vikaannuttua missd tahansa
lennon vaiheessa, jiljelld olevan varustuksen avulla voidaan navigoida turvallisesti a alakohdan mukaisesti tai toteuttaa
turvallisesti asianmukaiset poikkeustoimet.

¢) Lentokoneissa, joita kdytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua mittarisidolosuhteissa, on oltava soveltuvat laitteet
lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta lasku voidaan suorittaa nakoyhteyden perusteella. Vaatimus koskee jokaista lento-
paikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa, ja jokaista valittua varalentopaikkaa.

NCO.IDE.A.200 Transponderi

Lentokoneissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se vaaditaan
siind ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.

2 JAKSO
Helikopterit
NCO.IDEH.100 Mittarit ja varusteet — yleisti

a) Tissd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti

hyviksyttyjd, jos

1) ohjaamomichisto kayttdd niitd lentoradan hallintaan;

2) niitd kdytetddn tdyttimain NCO.IDE.H.190 kohdan vaatimukset;

3) niitd kiytetddn tdyttimdin NCO.IDE.H.195 kohdan vaatimukset; tai

4) ne on asennettu helikopteriin.

=

Seuraaville tdssd luvussa vaadituille varusteille ei edellytetd laitehyvaksyntaa:

1) erilliset kannettavat valonldhteet;

2) tarkka kello;

3) ensiapupakkaus

4) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet;

5) ajoankkuri ja kiinnittdmiseen kdytettivit varusteet; ja

6) lasten turvavarusteet.

¢) Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd luvussa, sekd muiden varusteiden, joita ei vaadita muissa sovellettavissa
liitteissd mutta jotka ovat mukana lennolla, on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomiehisto ei saa kdyttdd ndistd mittareista tai varusteista saatavia tictoja asetuksen (EY) N:o 216/2008
liitteen I tai NCO.IDE.H.190 ja NCO.IDE.H.195 kohdan vaatimusten tdyttimiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivit saa vaikuttaa helikopterin lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahairiotilan-
teissa.
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d) Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kdytettdvissi tai saatavissa siltd paikalta, jolla niitd kdyttdvd ohjaamomie-
histon jdsen istuu.

e) Kaikkien tarvittavien hitdvarusteiden on oltava helposti saatavilla vilittomadn kaytto6n.

NCO.IDE.H.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista helikopterin mittareista, varusteista tai toiminnoista on
epikunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) helikopteria kdytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on laadittu; tai

b) helikopterilla on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty lupa ilmailuun.

NCO.IDE.H.115 Valot

Yolla kiytettdvissd helikoptereissa on oltava seuraavat valolaitteet:
a) varoitusvalojarjestelmd (anti-collision light system);

b) purjehdusvalot;

¢) laskuvalonheitin;

d) helikopterin sdhkojdrjestelmastd virran saava valaistus, jolla kaikki helikopterin turvallisen kdyton kannalta olennaiset
mittarit ja laitteet voidaan riittavasti valaista;

¢) helikopterin sihkojirjestelmastd virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot voidaan valaista;
f) erillinen kannettava valonlihde jokaista miehiston jisenen paikkaa varten; ja

g) valot, joista madritddn kansainvalisissd sddnnoissd yhteentormdysten ehkdisemiseksi merelld, jos helikopteri on amfi-
biohelikopteri.

NCO.IDE.H.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit ja niihin liittyvit varusteet

a) Nakolentosddntojen (VFR) mukaisesti paivalld kaytettavissd helikoptereissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) magneettisen ohjaussuunnan;
2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
3) painekorkeuden;
4) mittarinopeuden; ja
5) luisun.

b) Helikoptereissa, joita kiytetddn nikosidolosuhteissa (VMC) yolld tai nikyvyyden ollessa alle 1 500 metrid tai olosuh-
teissa, joissa helikopteria ei voida pitdd halutulla lentoradalla kdyttimattd yhtd tai useampaa lisdmittaria, on oltava a
alakohdan vaatimusten lisdksi

1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
i) lentoasennon;
i) pystynopeuden; ja
iii) stabiloidun ohjaussuunnan; ja

2) laite, joka ilmoittaa, kun virransyotté hyrramittareihin ei ole riittava.
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¢) Helikoptereissa, joita kéytetdin ndkyvyyden ollessa alle 1 500 metrid tai olosuhteissa, joissa helikopteria ei voida pitda
halutulla lentoradalla kayttimaittd yhtd tai useampaa lisdmittaria, on oltava a ja b alakohdan vaatimusten lisiksi laite,
joka ehkdisee kosteuden tiivistymisestd tai jadtymisestd johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa vaaditun ilmanopeuden
mittausjdrjestelmén toimintahairiot.

NCO.IDE.H.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit ja niihin liittyvit varusteet

Mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti kdytettdvissd helikoptereissa on oltava
a) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) magneettisen ohjaussuunnan;

2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

=

painekorkeuden;

=

mittarinopeuden;

1

pystynopeuden;

luisun;

2

lentoasennon;

-

X

stabiloidun ohjaussuunnan; ja

=

ulkoilman limpétilan;
b) laite, joka ilmoittaa, kun virransy6tto hyrramittareihin ei ole riittavé;

¢) laite, joka ehkiisee kosteuden tiivistymisestd tai jddtymisestd johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa vaaditun ilmanopeu-
den mittausjirjestelman toimintahdiriot; ja

d) toinen lentoasentoa mittaava ja osoittava laite varamittarina.

NCO.IDEH.126 Yhden ohjaajan miehist6n IFR-lentotoimintaan vaadittavat lisdvarusteet

Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kiytettavissd helikoptereissa on oltava automaattiohjaus, johon kuuluu
vidhintddn korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

NCO.IDE.H.135 Ohjaamomiehiston sisipuhelinjirjestelmi

Helikoptereissa, joiden ohjaamomiehistoon kuuluu useampi kuin yksi jasen, on oltava jokaisen ohjaamomiehiston jasenen

kiytettavissd kuulokkeilla ja mikrofoneilla varustettu sisapuhelinjdrjestelma.

NCO.IDE.H.140 Istuimet, istuinvyot, turvajirjestelmit ja lasten turvavarusteet

a) Helikoptereissa on oltava seuraava varustus:
1) istuin tai makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle vahintdin kaksivuotiaalle henkilolle;
2) istuinvyot jokaisella matkustajan istuimella ja turvavyot jokaisella makuupaikalla;

3) helikoptereissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 31. pdivin
joulukuuta 2012 jdlkeen, istuinvyo, jossa on ylivartalon turvajirjestelmi, jokaiselle vihintddn kaksivuotiaalle mat-
kustajalle;

4) lasten turvavarusteet jokaiselle helikopterissa olevalle alle kaksivuotiaalle henkilélle; ja
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5) jokaisella ohjaamomiehiston istuimella istuinvyd, jossa on ylivartalon turvajirjestelmd, johon kuuluu laite, joka
pitdd henkilon ylavartalon automaattisesti paikallaan nopeuden akillisesti hidastuessa.

b) Istuinvoiden, joissa on ylivartalon turvajirjestelmd, on oltava yhdestd kohdasta avattavia.

NCO.IDE.H.145 Ensiapupakkaus

a) Helikopterissa on oltava ensiapupakkaus.
b) Ensiapupakkauksen on oltava
1) helposti saatavilla kdyttoon; ja
2) saannollisesti tarkistettu ja tdydennetty.
NCO.IDE.H.155 Lisihappi — paineistamattomat helikopterit
a) Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kaytetddn lentokorkeuksissa, joissa lisihappea on oltava saatavilla b alakoh-

dan mukaisesti, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jolla vaaditut happimairit voidaan varastoida ja jakaa.

b) Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kdytetddn sellaisten lentokorkeuksien ylapuolella, joissa matkustamon paine-
korkeus ylittdd 10 000 jalkaa, on oltava riittavésti hengitettdvad happea

1) kaikille michiston jasenille ja vahintddn 10 prosentille matkustajista yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin
matkustamon painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa; ja

2) kaikille miehiston jdsenille ja matkustajille koko siksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus ylittdd 13 000
jalkaa.

NCO.IDE.H.160 Kisisammuttimet

a) Helikoptereissa, ELA2-helikoptereita lukuun ottamatta, on oltava vahintddn yksi kdsisammutin
1) ohjaamossa; ja

2) kussakin ohjaamosta erilldén olevassa matkustajaosastossa, paitsi jos ohjaamomiehistd padsee helposti matkustaja-
osastoon.

b) Sammutusaineen on oltava tyypiltddn ja madraltddn soveltuva sellaisiin paloihin, joita todennakoisimmin syttyy siind
tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kayttdd; jos tilassa on ihmisid, on kaytettdva ainetta, josta aiheutuva myrkyllisten
kaasujen kertymisen vaara on mahdollisimman pieni.

NCO.IDEH.165 Sisdinmurtautumiskohtien merkitseminen
Jos helikopteriin on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiloston sisddn murtautumiseen hatatilantees-

sa, ndmd alueet on merkittdvd kuvassa 1 esitetylld tavalla.

Kuva 1

Sisddnmurtautumiskohtien merkitseminen

9cm 9cm
Ir—L 3 cm -J_/ 3cm
3 cm

Not over 2m
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NCO.IDE.H.170 Hitipaikannuslihetin (ELT)

a) Helikoptereissa, joiden suurin sallittu matkustajapaikkaluku on yli kuusi, on oltava

1) automaattinen hatdpaikannuslihetin; ja

2) yksi irrotettava hatdpaikannuslahetin (survival ELT/ELT(S)) pelastuslautassa tai pelastusliivissd, kun helikopteria
kaytetddn sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli kolmen minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeu-
della.

b) Helikoptereissa, joiden suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on enintddn kuusi, on oltava irrotettava hitipaikan-
nusldhetin (ELT(S)) tai michiston jdsenelld tai matkustajalla oleva henkilokohtainen hatildhetin (PLB).

¢) Minkd tahansa tyyppisen hétdpaikannusldhettimen tai henkilokohtaisen hitélahettimen on toimittava samanaikaisesti
taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.

NCO.IDEH.175 Lennot veden ylli

a) Helikopterissa on oltava pelastusliivi jokaista helikopterissa olevaa henkilod varten tai vastaava henkilokohtainen
kelluntaviline jokaista helikopterissa olevaa alle kaksivuotiasta henkilod varten, ja pelastusliivit ja vastaavat kellunta-
vilineet on puettava ylle tai sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkil6n istuimelta tai makuupaikalta,
jonka kiytto6n ne on tarkoitettu, kun

1) helikopterilla lennetddn veden ylld kauempana kuin autorotaatioetdisyydelld maasta, jos helikopteri ei kykene jatka-
maan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua; tai

2) helikopterilla lennetidin veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla
matkalentonopeudella, jos helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua; tai

3) lentoonldhto tai lasku suoritetaan sellaisella lentopaikalla tai toimintapaikalla, jolla lentoonldhdon tai ldhestymisen
lentorata kulkee veden ylli.

=

Jokaisessa pelastusliivissd tai vastaavassa yksittdisessd kelluntalaitteessa on oltava henkilon paikantamista helpottava
sahkoinen valonlihde.

(g)
-~

Kun helikopteria kiytetddn lennolla veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 30 minuutin lentoaikaa
normaalilla matkalentonopeudella, tai 50 meripeninkulman etiisyydelld, sen mukaan, kumpi ndistd etdisyyksistd on
pienempi, ilma-aluksen paallikon on mddritettava riskit, jotka uhkaavat helikopterissa olevien henkildiden eloonjai-
mistd veteen tehtdvin pakkolaskun yhteydessd ja joiden perusteella hinen on ratkaistava, onko helikopterissa oltava

1) hitimerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

2) riittdvd madrid pelastuslauttoja kaikkia helikopterissa olevia henkil6itd varten sijoitettuna niin, ettd ne ovat helposti
kiytettdvissd hatitilanteessa; ja

3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset, elossa pysymiseen tarvittavat pelastusvilineet.

&

Padttdessadn, onko kaikkien helikopterissa olevien henkiloiden pidettdva yllddn a alakohdassa vaadittuja pelastusliiveja,
ilma-aluksen paillikon on médritettava riskit, jotka uhkaavat helikopterissa olevien henkildiden eloonjddmistd veteen
tehtdvan pakkolaskun yhteydessa.

NCO.IDE.H.180 Pelastautumisvarusteet

Helikoptereissa, joita kiytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on
oltava yli lennettdvin alueen kannalta tarkoituksenmukaiset merkinantolaitteet ja hengenpelastusvilineet, mukaan luettuna
elossa pysymiseen tarvittava varustus.

NCO.IDEH.185 Kaikki helikopterit, joilla lennetiin vesialueen ylld — pakkolasku veteen

Helikopterien, joilla lennetddn veden ylld pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella yli 50 meripeninkulman etiisyydelld
maasta, on tdytettavd seuraavat vaatimukset:
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a) niiden on oltava suunniteltuja laskeutumaan veteen asiaankuuluvan lentokelpoisuussdinnon mukaisesti;

b) niiden on oltava hyviksyttyjd veteen tehtdvin pakkolaskun varalta asiaankuuluvan lentokelpoisuussaannon mukaisesti;
tai

¢) niissd on oltava hitikellukkeet.

NCO.IDE.H.190 Radioviestintilaitteet

a,

Helikoptereissa on oltava radioviestintalaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen viestintddn ilmatilavaatimusten mu-
kaisten ilmailuasemien kanssa ja ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, jos nima laitteet vaaditaan siind ilmatilassa,
jossa lento suoritetaan.

=

Jos radioviestintilaitteet vaaditaan a alakohdan mukaisesti, niiden avulla on voitava viestid ilmailun hitétaajuudella
121,5 MHz.

o
R

Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintilaiteyksikko, niiden kaikkien on oltava toisistaan riippumattomia
siten, ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen vikaantumiseen.

&

Kun radioviestintdjarjestelméd vaaditaan, helikopterissa on NCO.IDE.H.135 kohdassa vaaditun ohjaamomichiston sisi-
puhelinjirjestelman lisdksi oltava tangenttipainike jokaista vaadittua ohjaajaa ja/tai michiston jdsentd varten hinelle
osoitetulla tyoskentelypaikalla.

NCO.IDEH.195 Navigointilaitteet
a) Helikoptereissa, joita kiytetddn reiteilld, joilla ei voida navigoida nikyvien kiintopisteiden avulla, on oltava navigoin-
tilaitteet, joiden avulla voidaan navigoida seuraavien mukaisesti:

1) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja

2) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

o
=

Helikoptereissa on oltava riittavit navigointilaitteet sen varmistamiseksi, ettd jonkin laitteen vikaannuttua missi tahansa
lennon vaiheessa, jiljelld olevan varustuksen avulla voidaan navigoida turvallisesti a alakohdan mukaisesti tai toteuttaa
turvallisesti asianmukaiset poikkeustoimet.

¢) Helikoptereissa, joita kdytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua mittarisadolosuhteissa, on oltava soveltuvat
navigointilaitteet lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta lasku voidaan suorittaa nikoyhteyden perusteella. Vaatimus
koskee jokaista lentopaikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa, ja jokaista valittua varalentopaikkaa.

NCO.IDE.H.200 Transponderi
Helikoptereissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se vaaditaan

siind ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.

3 JAKSO
Purjelentokoneet
NCO.IDE.S.100 Mittarit ja varusteet — yleisti
a) Tdssd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti
hyvaksyttyja, jos
1) ohjaamomichist6 kdyttdd niitd lentoradan hallintaan;
2) niitd kdytetddn tdyttimain NCO.IDE.S.145 kohdan vaatimukset;
3) niitd kéytetddn tdyttimaan NCO.IDE.S.150 kohdan vaatimukset; tai

4) ne on asennettu purjelentokoneeseen.

b) Seuraaville tissd luvussa vaadituille varusteille ei edellytetd laitehyvaksyntda:
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1) erilliset kannettavat valonlahteet;
2) tarkka kello;
3) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet.

¢) Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd luvussa, sekd muiden varusteiden, joita ei vaadita muissa liitteissd mutta
jotka ovat mukana lennolla, on tdytettivd seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomiehisto ei saa kdyttdd ndistd mittareista tai varusteista saatavia tietoja asetuksen (EY) N:o 216/2008
liitteen I vaatimusten tdyttimiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivit saa vaikuttaa purjelentokoneen lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahairio-
tilanteissa.

d) Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kaytettdvissd tai saatavissa siltd paikalta, jolla niitd kdyttivd ohjaamomie-
histon jasen istuu.

¢) Kaikkien tarvittavien hatdvarusteiden on oltava helposti saatavilla valittomaan kiytton.

NCO.IDE.S.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista purjelentokoneen mittareista, varusteista tai toiminnoista on
epdkunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) purjelentokonetta kdytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on laadittu; tai

b) purjelentokoneella on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty lupa ilmailuun.

NCO.IDE.S.115 VFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit

a) Nakolentosddntojen (VFR) mukaisesti paivilld kaytettavissd purjelentokoneissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa
1) moottoripurjelentokoneilla magneettisen ohjaussuunnan;
2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
3) painekorkeuden; ja

4) mittarinopeuden.

=

Purjelentokoneissa, joita kdytetddn olosuhteissa, joissa purjelentokonetta ei voida pitdd halutulla lentoradalla kaytta-
mittd yhtd tai useampaa lisdmittaria, on oltava a alakohdan vaatimusten lisdksi laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) pystynopeuden;
2) lentoasennon tai kaarron ja luisun; ja
3) magneettisen ohjaussuunnan.

NCO.IDE.S.120 Pilvilento - lento- ja navigointimittarit

Kun lennetdin pilvilentoa, purjelentokoneissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa
a) magneettisen ohjaussuunnan;

b) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

¢) painekorkeuden;

d) mittarinopeuden;
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¢) pystynopeuden; ja
f) lentoasennon tai kaarron ja luisun.

NCO.IDE.S.125 Istuin- ja turvajirjestelmit

a) Purjelentokoneissa on oltava seuraava varustus:
1) istuin jokaiselle purjelentokoneessa olevalle henkilolle; ja
2) istuinvyd, jossa on yldvartalon turvajirjestelmd, jokaisella istuimella lentokésikirjan mukaisesti.
b) Istuinvoiden, joissa on yldvartalon turvajarjestelmd, on oltava yhdestd kohdasta avattavia.
NCO.IDE.S.130 Lisihappi
Purjelentokoneissa, joita kdytetddn yli 10 000 jalan painekorkeuksissa, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jossa
on riittavésti hengitettdvad happea
a) miehiston jdsenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa; ja
b) kaikille michiston jasenille ja matkustajille koko siksi ajaksi, jolloin painekorkeus ylittdd 13 000 jalkaa.
NCO.IDE.S.135 Lennot veden ylli
Kun purjelentokonetta kiytetddn veden ylld, ilma-aluksen paallikon on mddritettava riskit, jotka uhkaavat purjelentoko-

neessa olevien henkildiden eloonjddmistd veteen tehtdvin pakkolaskun yhteydessi ja joiden perusteella hidnen on ratkais-
tava, onko purjelentokoneessa oltava

&

jokaista purjelentokoneessa olevaa henkilod varten pelastusliivi tai vastaava henkilokohtainen kelluntaviline, joka on
puettava ylle tai sijoitettava siten, ettd se on helposti saatavilla sen henkilon istuimelta, jonka kdyttoon se on tarkoi-
tettu;

o
=

hitdpaikannusldhetin (ELT) tai miehiston jasenelld tai matkustajalla oleva henkilokohtainen hitéldhetin (PLB), joka
toimii samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz; ja

¢) hitimerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet, kun

1) lento suoritetaan veden ylld kauempana kuin liitoetdisyydelld maasta; tai

2) lentoonldhdén tai lihestymisen lentorata kulkee veden ylipuolella siten, ettd onnettomuuden sattuessa pakkolasku
veteen olisi todenndkoinen.
NCO.IDE.S.140 Pelastautumisvarusteet
Purjelentokoneissa, joita kaytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on
oltava yli lennettdvin alueen kannalta tarkoituksenmukaiset merkinantolaitteet ja hengenpelastusvilineet.

NCO.IDE.S.145 Radioviestintilaitteet

a) Purjelentokoneissa on oltava radioviestintilaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen viestintddn ilmatilavaatimusten
mukaisten ilmailuasemien kanssa tai ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, jos ndma laitteet vaaditaan siind ilma-
tilassa, jossa lento suoritetaan.

b) Jos radioviestintilaitteet vaaditaan a alakohdan mukaisesti, niiden avulla on voitava viestid ilmailun hititaajuudella
121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150 Navigointilaitteet

Purjelentokoneissa on oltava tarvittavat navigointilaitteet, joiden avulla voidaan navigoida seuraavien mukaisesti:

a) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja
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b) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

NCO.IDE.S.155 Transponderi

Purjelentokoneissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se vaaditaan
siind ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.

4 JAKSO
Ilmapallot
NCO.IDE.B.100 Mittarit ja varusteet — yleisti

a) Tdssd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti
hyviksyttyjd, jos
1) ohjaamomiehist6 kdyttdd niitd lentoradan hallintaan;

2) niitd kdytetddn tdyttimdin NCO.IDE.B.145 kohdan vaatimukset; tai

3) ne on asennettu ilmapalloon.

=

Seuraaville tdssd luvussa vaadituille varusteille ei edellytetd laitehyviksyntaa:
1) erilliset kannettavat valonldhteet;

2) tarkka kello;

3) ensiapupakkaus;

4) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet.

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd luvussa, sekd muiden varusteiden, joita ei vaadita muissa liitteissd mutta
jotka ovat mukana lennolla, on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

O
ReS

1) ohjaamomiehisto ei saa kdyttdd ndistd mittareista tai varusteista saatavia tietoja asetuksen (EY) N:o 216/2008
liitteen I vaatimusten tdyttamiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivét saa vaikuttaa ilmapallon lentokelpoisuuteen edes vikaantumis- tai toimintahdiriotilanteissa.

d) Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kdytettdvissi tai saatavissa siitd paikasta, jossa niitd kdyttdvd ohjaamomie-
histon jasen tyoskentelee.

¢) Kaikkien tarvittavien hatdvarusteiden on oltava helposti saatavilla valittomaan kiyttoon.

NCO.IDE.B.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista ilmapallon mittareista, varusteista tai toiminnoista on
epakunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) ilmapalloa kdytetdin minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on laadittu; tai
b) ilmapallolla on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty lupa ilmailuun.

NCO.IDE.B.110 Valot

Yolla kaytettdvissd ilmapalloissa on oltava seuraavat valolaitteet:

a) huomiovalot (position lights);
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b) valaistus, jolla kaikki ilmapallon turvallisen kdyton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittdvasti valaista;

¢) erillinen kannettava valonlihde; ja
d) kuumailmalaivoissa on oltava

1) laskuvalonheitin; ja

2) varoitusvalo (anti-collision light).

NCO.IDEB.115 VFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit ja niihin liittyvit varusteet

Nakolentosddntojen (VFR) mukaisesti pdivalld kdytettavissd ilmapalloissa on oltava
a) laite, joka ilmoittaa lentosuunnan, ja
b) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

2) pystynopeuden, jos lentokisikirja sitd edellyttdd; ja

3) painekorkeuden, jos lentokdsikirja tai ilmatilavaatimukset sitd edellyttavit tai jos korkeutta on seurattava hapen
kdyton vuoksi.

NCO.IDE.B.120 Ensiapupakkaus

a) Ilmapalloissa on oltava ensiapupakkaus.
b) Ensiapupakkauksen on oltava

1) helposti saatavilla kdyttoon; ja

2) saannollisesti tarkistettu ja tdydennetty.

NCO.IDE.B.121 Lisihappi

IImapalloissa, joita kdytetddn yli 10 000 jalan painekorkeuksissa, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jossa on
riittdvisti hengitettdvad happea

a) miehiston jasenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa; ja

b) kaikille michiston jasenille ja matkustajille koko siksi ajaksi, jolloin painekorkeus ylittdd 13 000 jalkaa.

NCO.IDE.B.125 Kisisammuttimet

a) Ilmapalloissa on oltava vahintddn yksi kidsisammutin, jos sovellettavissa hyviksyntispesifikaatioissa sitd edellytetdan.

b) Sammutusaineen on oltava tyypiltidn ja madraltddn soveltuva sellaisiin paloihin, joita todennikoisimmin syttyy ilma-
pallossa, jossa sammutinta on tarkoitus kdyttdd, ja ilmapallossa oleville henkiloille myrkyllisten kaasujen kertymisesta
aiheutuva vaara on minimoitava.

NCO.IDE.B.130 Lennot veden ylld

Kun ilmapalloa kiytetddn veden ylld, ilma-aluksen paallikon on maddritettdva riskit, jotka uhkaavat ilmapallossa olevien
henkil6iden eloonjddmistd veteen tehtdvin pakkolaskun yhteydessd ja joiden perusteella hinen on ratkaistava, onko
ilmapallossa oltava

a) pelastusliivi jokaista ilmapallossa olevaa henkilod varten tai vastaava henkilokohtainen kelluntaviline jokaista ilmapal-
lossa olevaa alle kaksivuotiasta henkilod varten; pelastusliivit ja vastaavat kelluntavélineet on puettava ylle tai sijoitet-
tava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon paikalta, jonka kiyttoon ne on tarkoitettu;
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b) yli kuutta henkilod kuljetettaessa hdtipaikannuslidhetin (ELT), joka toimii samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja
406 MHz;

¢) enintddn kuutta henkilod kuljetettaessa hitdpaikannusldhetin (ELT) tai michiston jisenelld tai matkustajalla oleva
henkilokohtainen hitildhetin (PLB), joka toimii samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz; ja

d) hdtdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet.

NCO.IDE.B.135 Pelastautumisvarusteet

IImapalloissa, joita kdytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on
oltava yli lennettdvdn alueen kannalta tarkoituksenmukaiset merkinantolaitteet ja hengenpelastusvilineet.

NCO.IDE.B.140 Muut varusteet

a) Ilmapalloissa on oltava suojakésineet jokaista michiston jasentd varten.
b) Kuumailmapalloissa ja palloissa, joissa kdytetddn sekd kuumaa ilmaa ettd ilmaa kevyempid kaasuja, on oltava
1) vaihtoehtoinen sytytyslihde;
2) laite, joka mittaa ja ilmoittaa polttoaineen méirin;
3) sammutuspeite tai tulenkestiva peite; ja
4) vihintddn 25 metrin pituinen laskukoysi.
¢) Kaasupalloissa on oltava puukko.

NCO.IDE.B.145 Radioviestintilaitteet

a) Ilmapalloissa on oltava radioviestintilaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen viestintddn ilmatilavaatimusten mukais-
ten ilmailuasemien kanssa tai ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, jos nima laitteet vaaditaan siind ilmatilassa,
jossa lento suoritetaan.

b) Jos radioviestintilaitteet vaaditaan a alakohdan mukaisesti, niiden avulla on voitava viestid ilmailun hititaajuudella
121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Transponderi

IImapalloissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se vaaditaan siind
ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.”













EUR-Lex (http://new.eur-lex.europa.eu) on suora ja maksuton portti Euroopan unionin lainsdadantéon.
Sivustolla voi tarkastella Euroopan unionin virallista lehteéd, ja siella ovat nahtavilla myos
sopimukset, lainsaadéntd, oikeuskaytanté ja lainsdadéannén valmisteluasiakirjat.
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