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Sisalto I Sdddokset, jotka on julkaistava

Il Sddadokset, joita ei tarvitse julkaista
Komissio

2006/860/EY:

* Komission pditos, tehty 7 piivind marraskuuta 2006, Euroopan laajuisen suurten nopeuksien
rautatiejirjestelmin ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestelmii koskevasta yhteentoimivuu-
den teknisesti eritelmisti ja Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelmin ohjaus-,
hallinta- ja merkinanto-osajirjestelmii koskevasta yhteentoimivuuden teknisesti eritelmisti
28 piivini maaliskuuta 2006 tehdyn péitoksen 2006/679/EY liitteen A muuttamisesta
(tiedoksiannettu numerolla K(2006) 5211) (1) +nvrinriniititeit e e et 1

Hinta: 30 EUR -
(") ETA:n kannalta merkityksellinen teksti

Saadokset, joiden otsikot on painettu laihalla kirjasintyypilld, ovat maatalouspolitiikan alaan kuuluvia juoksevien asioiden hoitoon liittyvid
saadoksid, joiden voimassaoloaika on yleensi rajoitettu.

Kaikkien muiden sdddosten otsikot on painettu lihavalla kirjasintyypilld ja merkitty tdhdella.
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KOMISSIO
KOMISSION PAATOS,
tehty 7piivind marraskuuta 2006,
Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-
osajirjestelmid koskevasta yhteentoimivuuden teknisesti eritelmisti ja Euroopan laajuisen
tavanomaisen rautatiejirjestelmidn ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestelmii koskevasta
yhteentoimivuuden teknisestd eritelmisti 28 piivind maaliskuuta 2006 tehdyn péaitoksen
2006/679[EY liitteen A muuttamisesta
(tiedoksiannettu numerolla K(2006) 5211)
(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
(2006/860/EY)
EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka (3) Komission paitokselli 2004/447/EY  ajantasaistetaan

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopimuksen,

ottaa huomioon Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rauta-
tiejirjestelman yhteentoimivuudesta 23 pdivand heindkuuta 1996
annetun neuvoston direktiivin 96/48/EY (!) ja erityisesti sen
6 artiklan 1 kohdan,

ottaa huomioon tavanomaisen rautatiejirjestelmén yhteentoimi-
vuudesta 19 pdivind maaliskuuta 2001 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2001/16/EY (%) ja erityisesti
sen 6 artiklan 1 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)

Direktiivin 96/48/EY 2 artiklan c alakohdan ja liitteen II
mukaan Euroopan laajuinen suurten nopeuksien rautatie-
jarjestelmd on jaettu rakenteellisiin ja toiminnallisiin
osajirjestelmiin, joihin sisiltyy ohjaus-, hallinta- ja merki-
nanto-osajarjestelma.

Komission pddtoksessd 2002/731/EY (*) sdddetddn ensim-
mdisestd yhteentoimivuuden teknisestd eritelméstd (YTE),
joka koskee Euroopan laajuisen suurten nopeuksien
rautatiejirjestelman ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajar-
jestelmaa.

EYVL 235, 17.9.1996, s. 6.

EYVL L 110, 20.4.2001, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on
muutettuna direktiivilli 2004/50/EY (EUVL L 164, 30.4.2004,
5. 114).

EYVL L 245, 12.9.2002, s. 37, pditos sellaisena kuin se on
muutettuna komission paitokselld 2004/447/EY (EUVL L 193,
1.6.2004, 5. 53).

<

komission pddtoksen 2002/731EY liitteend oleva YTE.

Kyseistd ensimmadistd YTE:4 on tarpeen tarkistaa tekniikan
kehittymisen ja sen tdytintdonpanosta saadun kokemuksen
perusteella.

Direktiivien 96/48/EY ja 2001/16/EY 6 artiklan 1 kohdan
mukaisesti yhteisend edustuselimend toimivalle AEIF:lle on
annettu tehtaviksi ensimmdisen YTE:n tarkistaminen ja
korjaaminen.

Komission paatoksessa 2006/679/EY sdddetddn yhteentoi-
mivuuden teknisestd eritelméstd, joka koskee Euroopan
laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelman ohjaus, hallinta-
ja merkinanto-osajirjestelmaa.

Komission paitoksen 2006/679/EY (*) liitteeni olevan YTE:
n liitteessd A on virheellisid viittauksia, ja se olisi timédn
vuoksi korvattava timdn pddtoksen liitteend olevan YTEn
liitteelld A.

Komission péitoksen 2006 /xxx/EY liitteend olevan YTE:n
7.4.2.3 kohta olisi ajantasaistettava, jotta voitaisiin ottaa
paremmin huomioon 1520 millimetrin raideleveyttd
kéyttavit veturit ja junat kuten tdmdn padtoksen liitteend
olevan YTE:n 7.5.2.3 kohdassa.

EYVL L 284, 16.10.2006, s. 1.
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(10)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Direktiivilli 96/48/EY perustettu komitea on tutkinut
tarkistetun YTE-esityksen.

Tatd YTE:d olisi sovellettava uuteen tai parannettuun ja
uudistettuun infrastruktuurin tietyin edellytyksin.

Ensimmdinen YTE, joka koski ohjaus-, hallinta- ja merki-
nanto-osajirjestelméi, tuli voimaan vuonna 2002. Entisten
sopimusvelvoitteiden vuoksi uusia ohjaus-, hallinta- ja
merkinanto-osajirjestelmistd tai yhteentoimivuuden osate-
kijoistd taikka niiden uusimisesta ja parantamisesta olisi
tehtdva timdn ensimmdisen YTE:n mukainen vaatimusten-
mukaisuuden arviointi. Lisdksi ensimmdistd YTE:d olisi
sovellettava edelleen ensimmadisen YTE:n mukaisesti hyvik-
syttyjen osajdrjestelmdn osien ja yhteentoimivuuden osate-
kijoiden kunnossapitoon sekd kunnossapitoon liittyviin
korvaamiseen. Sen vuoksi pddtds 2002/731/EY olisi
pidettivd voimassa sen liitteend olevan YTE:n mukaisesti
hyviksyttyihin hankkeisiin liittyvdn kunnossapidon osalta
sekd sellaisten uusia ratoja ja vanhojen ratojen uusimista tai
parantamista koskevien hankkeiden osalta, jotka ovat
edistyneet pitkille tai joista on olemassa toteuttamis-
vaiheessa oleva sopimus tdmdn direktiivin tiedoksiantami-
sajankohtana.

Jotta voitaisiin madritelld ensimmdisen YTE:n ja timdn
padtoksen liitteend olevan uuden YTEn soveltamisalan
viliset erot, jdsenvaltioiden olisi viimeistddn kuuden
kuukauden kuluttua tdmin direktiivin soveltamisen alka-
misesta annettava tiedoksi kattava luettelo osajirjestelmistd
ja yhteentoimivuuden osatekijoistd, joihin ensimmdistd
YTE: vield sovelletaan.

Tassd YTE:ssd voidaan edellyttdd erityisten tekniikoiden tai
teknisten ratkaisujen kdyttod ainoastaan, jos se on Euroo-
pan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin
yhteentoimivuuden kannalta ehdottoman vilttdimatonta.

Téssd YTE:ssd sallitaan yhteentoimivuuden osatekijoiden
sisdllyttiminen osajirjestelmiin ilman sertifiointimenette-
lyd, jos tietyt edellytykset tayttyvit.

Taman YTE:n nykyisessd versiossa ei kasitelld kaikilta osin
kaikkia olennaisia vaatimuksia. Direktiivin 96/48EY
17 artiklan mukaisesti tekniset seikat, joita ei kasitelld,
esitetddn tdmdn YTE:n liitteessi G avoimina kohtina.
Direktiivin  96/48/EY 16 artiklan 3 kohdan mukaan
jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle ja muille
jasenvaltioille luettelo avoimiin kohtiin liittyvistd kansalli-
sista teknisistd sddnnoistddn ja menettelyistd niiden vaati-
mustenmukaisuuden arvioimiseksi.

Tamdn YTEmn 7 luvussa esitettyjen erityistapausten osalta
jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle ja muille
jasenvaltioille vaatimustenmukaisuuden arvioinnissa kiy-
tettdvat menettelyt.

(17) YTEssd on tismennettivd vilivaiheet, joiden kautta
siirrytddn asteittain nykytilanteesta sellaiseen lopulliseen
tilanteeseen, jossa YTE:n noudattaminen on vallitseva
tilanne.

(18) Tamd edellyttdd, ettd kukin jdsenvaltio laatii YTE:n
taytdntoonpanosta kansallisen suunnitelman.

(19) Siirtyminen kohti YTE:ssa maariteltyd luokan A mukaista
jarjestelmad edellyttdd, ettd kansallisella tasolla toteutetaan
aiheellisia toimenpiteitd tdimdan siirtymisen helpottamiseksi.
Erityistd huomiota on syytd kiinnittda kansallisten aiempien
sukupolvien luokan B mukaisten hallinta- ja ohjausjirjes-
telmien ulkoisiin STM-moduuleihin.

(20) Tamidn paatoksen sddnnokset ovat neuvoston direktiivin
96/48/EY 21 artiklalla perustetun komitean lausunnon
mukaiset,

ON TEHNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Komissio vahvistaa Euroopan laajuisen suurten nopeuksien
rautatiejarjestelmin ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestel-
min yhteentoimivuuden teknisen eritelmdn (YTE). YTE on
timén pddtoksen liitteend.

2 artikla

Tatd YTE:d sovelletaan kaikkeen uuteen, parannettuun tai
uusittuun liikkuvaan kalustoon tai uusiin parannettuihin tai
uusittuihin ratoihin Euroopan laajuisessa suurten nopeuksien
rautatiejarjestelmassd, joka madritellddn direktiivin 96/48/EY
liitteessa I.

3 artikla

1. Kun on kyse YTE:n liitteessd B tarkoitetuista jarjestelmistd ja
YTE:n liitteessd G avoimiksi kohdiksi luokitelluista kysymyksista,
ovat direktiivin 96/48/EY 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitetussa
yhteentoimivuuden tarkastamisessa noudatettavia ehtoja ne
sovellettavat tekniset sddnnot, jotka ovat kiytossd timin
paatoksen kohteena olevalle osajirjestelmalle kdyttoonottoluvan
myontavassd jasenvaltiossa.

2. Kunkin jisenvaltion on annettava muille jisenvaltioille ja
komissiolle tiedoksi kuuden kuukauden kuluessa timédn paatok-
sen tiedoksi antamisesta:

a) luettelo 1 kohdassa mainituista sovellettavista teknisistd
saannoistd;

b)  vaatimustenmukaisuuden arviointi- ja tarkastusmenettelyt,
joita on noudatettava 1 kohdassa tarkoitettujen sovelletta-
vien teknisten sddntojen soveltamisessa;

¢) eclimet, jotka jasenvaltio nimittdd suorittamaan kyseiset
vaatimustenmukaisuuden arviointi- ja tarkastusmenettelyt.
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4 artikla

YTE:n 7 luvussa erityistapauksiksi luokitelluissa tapauksissa on
noudatettava jisenvaltioissa sovellettavia vaatimustenmukaisuu-
den arviointimenettelyjd. Kunkin jdsenvaltion on annettava
tiedoksi muille jdsenvaltioille ja komissiolle kuuden kuukauden
kuluessa timin paitoksen tiedoksi antamisesta:

a)  vaatimustenmukaisuuden arviointimemettelyt sekd tarkas-
tusmenettelyt, joita on noudatettava niiden soveltamisessa;

b) elimet, jotka jdsenvaltio nimittdd suorittamaan kyseiset
vaatimustenmukaisuuden arviointi- ja tarkastusmenettelyt.

5 artikla

YTE mahdollistaa siirtymakauden, jonka aikana yhteentoimivuu-
den osatekijoiden vaatimustenmukaisuuden arviointi ja serti-
fiointi voidaan toteuttaa osana osajdrjestelmaa.
Yhteentoimivuuden osatekijéiden markkinoiden laheisen seuran-
nan toteuttamiseksi ja sen helpottamiseksi jasenvaltioiden on
kyseisend aikana ilmoitettava komissiolle, mitkd yhteentoimi-
vuuden osatekijit on arvioitu talld tavoin.

6 artikla

Kumotaan paitos 2002/731/EY. Sen sddnnoksid sovelletaan
kuitenkin edelleen sen liitteend olevan YTE:n mukaisesti
hyvidksyttyihin hankkeisiin liittyvan kunnossapidon osalta seka
sellaisten uusia ratoja ja vanhojen ratojen uusimista tai
parantamista koskevien hankkeiden osalta, jotka ovat edistyneet
pitkille tai joista on olemassa toteuttamisvaiheessa oleva
sopimus timédn paitoksen tiedoksiantamisajankohtana.

Jasenvaltioiden on viimeistdidn kuuden kuukauden kuluttua
timan direktiivin soveltamisen alkamisesta annettava komissiolle
tiedoksi kattava luettelo osajirjestelmistd ja yhteentoimivuuden
osatekijoistd, joihin pddtoksen 2002[731/EY sddnnoksid vield
sovelletaan.

7 artikla

Jasenvaltioiden on laadittava YTE:44 koskeva kansallinen kéyt-
toonottosuunnitelma liitteen luvussa 7 madriteltyjen perusteiden
mukaisesti.

Niiden on toimitettava kayttoonottosuunnitelmansa muille
jasenvaltioille ja komissiolle viimeistddn kuuden kuukauden
kuluttua tdimén paatoksen voimaantulopdivista.

Komissio laatii ndiden kansallisten suunnitelmien pohjalta
luonnoksen EU:ta koskevaksi yleissuunnitelmaksi liitteen luvussa
7 esitettyjd periaatteita noudattaen.

8 artikla

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd YTE:n liitteessd B tarkoi-
tettujen, aiempien sukupolvien luokan B jirjestelmien toiminnot
ja liitinndt sailytetddn nykyisten eritelmien mukaisina, lukuun
ottamatta muutoksia, joita voidaan pitad tarpeellisina nididen
jarjestelmien turvallisuuteen liittyvien puutteiden korjaamiseksi.

Jasenvaltioiden on annettava aiempien sukupolvien jarjestelmis-
tadn saataville tietoja, joita tarvitaan sellaisten laitteiden kehitta-
miseen ja niitd koskevien turvallisuustodistusten antamiseen,
jotka mahdollistavat YTE:n liitteessd A maddritellyn luokan A
laitteiston ja jdsenvaltioiden aiempien sukupolvien luokan B
jarjestelmien yhteentoimivuuden.

9 artikla

Korvataan Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelman
ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestelmadd koskevasta
yhteentoimivuuden teknisestd eritelmdstd 28 pdivind maalis-
kuuta 2006 tehdyn paitoksen 2006/679/EY liitteend olevan
YTE:n liite A tdimdn pddtoksen liitteend olevan YTE:n liitteelld A.
Korvataan 28 pdivind maaliskuuta 2006 tehdyn komission
pddtoksen 2006/679[EY liitteend olevan YTE:n 7.4.2.3 kohta
timén pddtoksen liitteend olevan YTEn 7.5.2.3 kohdalla.

10 artikla
Tama pddtos tulee voimaan péivind, jona se annetaan tiedoksi.

11 artikla

Tama piitos on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 7. marraskuuta 2006.

Komission puolesta
Jacques BARROT
Varapuheenjohtaja
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1.1.

1.2.

1.3.

LITE

JOHDANTO

Asiakirjan tekninen ala

Tamé YTE koskee Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejrjestelman ohjaus- hallinta- ja merkinanto-
osajirjestelmad sekd osaa sen huolto-osajirjestelmastd. Ne sisdltyvit direktiivin 96/48/EY liitteen 1I 1 kohdassa
olevaan luetteloon.

Lisdtietoja ohjaus- ja hallintaosajarjestelmastd on 2 luvussa (osajarjestelmidn maaritelma ja soveltamisala).

Asiakirjan maantieteellinen ala

Tamédn YTEmn maantieteellinen ala on direktiivin 96/48/EY liitteessd I kuvattu Euroopan laajuinen suurten
nopeuksien rautatiejarjestelma.

Téamén YTE:n sisilto

Direktiivin 96/48/EY 5 artiklan 3 kohdan mukaisesti tdssd YTE:ssd

@)

ilmoitetaan tarkoitettu soveltamisala (liitteessd I mainitun verkon tai liikkuvan kaluston osa; liitteessa II
mainittu osajirjestelmd tai osajarjestelman osa) — 2 luku (Osajirjestelmdn madritelma ja soveltamisala)

tismennetddn olennaiset vaatimukset kyseiselle osajirjestelmille ja silli muiden osajirjestelmien kanssa
oleville liitainnoille — 3 luku (Ohjaus- ja hallintaosajirjestelmai koskevat olennaiset vaatimukset)

mddritelldén toiminnalliset ja tekniset eritelmit, jotka osajirjestelmin ja silli muiden osajirjestelmien
kanssa olevien liitintjen on tdytettivd. Tarvittaessa ndmd eritelmdt voivat poiketa toisistaan
osajirjestelmdn kdyton mukaan, esimerkiksi liitteessd I mainittujen rataluokkien, solmukohtien ja/tai
liikkuvan kaluston mukaan — 4 luku (Osajérjestelmin kuvaus)

mddritetddn yhteentoimivuuden osatekijit ja liitdnnit, joita varten on oltava olemassa eurooppalaiset
eritelmdt, mukaan lukien eurooppalaiset standardit, jotka ovat valttdiméttomid Euroopan laajuisen suurten
nopeuksien rautatiejarjestelmdn yhteentoimivuuden toteuttamiseksi — 5 luku (Yhteentoimivuuden
osatekijat)

ilmoitetaan kussakin kasiteltdvassd tapauksessa vaatimustenmukaisuuden tai kdyttoonsoveltuvuuden
arviointia koskevat menettelyt. Tama tarkoittaa erityisesti paatoksessd 93/465/ETY madriteltyja moduuleja
tai tarvittaessa erityismenettelyjd, joita on kiytettivi yhteentoimivuuden osatekijoiden vaatimustenmukai-
suuden tai kayttoonsoveltuvuuden arvioinnissa sekd osajarjestelmien EY-tarkastuksessa — 6 luku
(Osatekijoiden  vaatimustenmukaisuuden jaftai kéyttdonsoveltuvuuden arviointi ja osajirjestelmin
tarkastukset)

ilmoitetaan YTE:n kéyttoonottostrategia. Erityisesti tdsmennetddn valivaiheet, joiden kautta siirrytddn
asteittain nykytilanteesta sellaiseen lopulliseen tilanteeseen, jossa YTE:n noudattaminen on yleistd — 7 luku
(Ohjausta ja hallintaa koskevan YTE:n kayttoonotto).

ilmoitetaan kyseisen henkilston osalta ammattipdtevyyttd ja tyoterveyttd ja -turvallisuutta koskevat
edellytykset, joita tarkoitetun osajirjestelmdn kaytto ja yllapito sekd YTE:n kayttoonotto edellyttavit —
4 luku (Osajirjestelmin kuvaus)

Lisaksi voidaan maédrittdd erityistapauksia kutakin YTE:ad varten; ne selostetaan 7 luvussa (Ohjausta ja hallintaa
koskevan YTE:n kayttoonotto).

Tamdn YTE:n 4 luvussa (Osajdrjestelmidn kuvaus) annetaan 1.1 kohdassa (tekninen ala) ja 1.2 kohdassa
(maantieteellinen ala) tarkoitetuilla aloilla sovellettavat kayttod ja kunnossapitoa koskevat sddnnot
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2.1

2.2

2.2.1.

2.2.2.

OSAJARJESTELMAN MAARITELMA JA SOVELTAMISALA
Yleisti

Ohjaus- ja hallintaosajdrjestelmin muodostavat junien turvallisen kulun mahdollistavat toiminnot ja niiden
kayttoonotto.

Ohjausta ja hallintaa koskevassa YTE:ssd mddritellidn ne ohjaus- ja hallintaosajirjestelmin olennaiset
vaatimukset, joilla on vaikutusta yhteentoimivuuteen ja joiden osalta sen vuoksi vaaditaan EY-tarkastusvakuutus.

Ohjaus- ja hallintaosajdrjestelman piirteet, jotka liittyvit Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjes-
telmén yhteentoimivuuteen, riippuvat seuraavista seikoista:

1.  TOIMINNOT, jotka ovat olennaisia rautatieliikenteen turvallisen ohjauksen ja likenteen toiminnan
kannalta, mukaan luettuina vajaatoimintatiloissa tarvittavat toiminnot (1).

2. LITANNAT.
3. Olennaisten vaatimusten tdyttimiseen vaadittava SUORITUSTASO.

Nimad toiminnot, liitdnndt ja suoritustasovaatimukset on eritelty 4 luvussa (Osajirjestelmédn ominaisuudet), jossa
on myos viittaukset asiaa koskeviin standardeihin.

Yleiskatsaus

Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin yhteentoimivuuteen vaikuttaa osaltaan veturilaittei-
den kyky toimia yhdessi erilaisten radanvarsilaitteiden kanssa.

Koska veturilaitteet ovat liikkuvia, ohjaus- ja hallintaosajirjestelméd on jaettu kahteen osaan: veturilaitteet ja
ratalaitteet (ks. liite D).

Yhteentoimivuus

Téssd YTE:ssd madritellddn teknisen yhteentoimivuuden edellyttdimit toiminnot, liitdnnét ja suorituskykyvaa-
timukset. Tekninen yhteentoimivuus on toiminnallisen yhteentoimivuuden edellytys, missd junan kuljettaminen
perustuu ohjaamossa nakyviin johdonmukaisiin tietoihin ja on Euroopan laajuiselle suurten nopeuksien
rautatiejarjestelmalle madriteltyjen yhdenmukaisten kdyttod koskevien médrayksien mukaista. Tama YTE sisaltad
myos toiminnallisen yhteentoimivuuden saavuttamisessa tarvittavia toimintoja (ks. 4.3.1 kohta: Liitdntd
kéyttotoimintaa ja lifkenteen hallintaa koskevaan osajirjestelmaan).

Objaus- ja hallintajirjestelmien luokat

Ohjaus- ja hallintaosajarjestelmassd madritellaan kaksi junakulunvalvonta-, radioviestinté-, kuumakaynti-ilmaisin-
ja junanilmaisinjirjestelmaluokkaa:

Luokka A: Yhtenidinen ohjaus- ja hallintajirjestelma.
Luokka B: Jo ennen direktiivin 96/48/EY voimaantuloa kiytdssi olleet ohjaus- ja hallintajirjestelmit ja -
sovellukset, jotka rajoittuvat liitteessd B kuvattuihin jarjestelmiin.

Yhteentoimivuuden saavuttamiseksi veturilaitteilla on seuraavat ominaisuudet:

—  Luokan A mukaiset radio- ja dataviestinndn liitinnit infrastruktuuriin, kun toimitaan luokan A mukaisen
infrastruktuurin alueella

—  Luokan B mukaiset radio- ja dataviestinnin liitinnit infrastruktuuriin, kun toimitaan luokan B mukaisen
infrastruktuurin alueella. Merkinantodatan osalta tdimd voidaan saada aikaan kayttimalli STM:dd
(sovitustiedonsiirtomoduulia, Specific Transmission Module), jonka avulla luokan A mukaiset veturilaitteet
voivat toimia luokan B mukaisten radanvarsilaitteiden kanssa kéyttden luokan B mukaista dataa. Luokan A
mukaisen veturijdrjestelmén ja STM:n vilinen liitdntd on madritelty tdssd YTE:ssd.

Jasenvaltioiden velvollisuus on varmistaa, ettd luokan B mukaisia jdrjestelmid hoidetaan niiden kdytt6idn ajan;
erityisesti on varmistettava, etteivat niihin tehdyt muutokset vaaranna yhteentoimivuutta.

(") Vajaatoimintatila: Ohjaus- ja hallintaosajirjestelmai suunnitellessa huomioon otettu toimintatila vikojen esiintyessi
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3.1

Soveltamistasot (ERTMS/ETCS)

Tdssd YTE:ssd mddriteltyjen liitintGjen avulla siirretddn tietoja junaan ja joskus myds junasta. Tdssd YTE:ssd
esitetyt luokan A eritelmit sisaltavit eri vaihtoehtoja, joista kukin projekti voi valita vaatimuksiaan vastaavan
datasiirron tyypin. On mddritelty kolme eri soveltamistasoa:

Taso 1: Tiedonsiirto tehdddn joko pistemdisesti eurobaliisilla (Eurobalise) ja joissakin tapauksissa
osuuksittain jatkuvana tiedonsiirtona eurosilmukan ja radion lisdajotiedon laitteilla (Euroloop,
Radio In-fill) laitteilla. Junien ilmaisuun kiytetddn rataan sijoitettua laitteistoa, yleensi
raidevirtapiirejd tai akselinlaskimia. Ajotieto siirretddn kuljettajalle joko ohjaamon tai radanvarren
opasteiden avulla.

Taso 2: Tiedonsiirto tapahtuu jatkuvana radioldhetyksend (GSM-R). Joidenkin toimintojen osalta radion
kdyttoon perustuvaa datasiirtoa on tuettava pistemdisesti toimivalla datasiirrolla (eurobaliisi).
Junien ilmaisuun kdytetddn rataan sijoitettua laitteistoa, yleensd raidevirtapiirejd tai akselinlaskimia.
Ajotieto siirretddn kuljettajalle joko ohjaamon tai radanvarren opasteiden avulla.

Taso 3: Tiedonsiirto tapahtuu jatkuvana radioldhetyksend (GSM-R). Joidenkin toimintojen osalta radion
kdyttoon perustuvaa datasiirtoa on tuettava pistemdisesti toimivalla datasiirrolla (eurobaliisi).
Junien ilmaisuun kaytetddn veturilaitteistoa, joka ldhettdd tiedot radanvarren ohjaus- ja
hallintalaitteistoon. Ajotieto siirretddn kuljettajalle ohjaamon laitteiden avulla.

Tamin YTE:n vaatimukset koskevat kaikkia soveltamistasoja. Kdyttoonottoa kasitellddn 7 luvussa (Ohjausta ja
hallintaa koskevan YTEmn kdyttoonotto). Juna, johon on asennettu luokan A mukainen tietyn soveltamistason
jarjestelmd, voi toimia tuolla tasolla ja kaikilla sitd alemmilla tasoilla.

Infrastruktuuriverkon rajat

Paikalliset tekniset liitinndt kahden vierekkdisen infrastruktuurin alueella olevien radanvarren ohjaus- ja
hallintalaitteistojen valilld eivdt saa haitata junien esteetontd kulkua niiden ylittdessd alueiden rajan.

Mitddn suurnopeusjunia tai tavanomaisia junia, joihin on asennettu luokan A mukainen jirjestelma vastaavan
YTE:n mukaisesti, ei saada kummankaan YTE:n perusteella estdd toimimasta milldéin Euroopan laajuisen suurten
nopeuksien rautatiejirjestelmin radalla tai tavanomaisella radalla, jolle on asennettu luokan A mukainen
radanvarsijarjestelma vastaavan YTE:n mukaisesti, sen jalkeen, kun kyseisen junan liikkkuvan kaluston rekisteria ja
kyseisen reitin infrastruktuurin rekisterid on verrattu toisiinsa ja kun ne on todettu yhteentoimiviksi.

OHJAUS- JA HALLINTAOSAJARJESTELMAN OLENNAISET VAATIMUKSET
Yleisti

Yhteentoimivuutta koskevan direktiivin 96/48/EY 4 artiklan 1 kohdan mukaan Euroopan laajuisen suurten
nopeuksien rautatiejarjestelmén, sen osajarjestelmien sekd sen yhteentoimivuuden osatekijoiden ja liitdntojen on
téytettava direktiivin liitteessd IIT Iyhyesti esitetyt olennaiset vaatimukset. Olennaiset vaatimukset koskevat:

— turvallisuutta

—  luotettavuutta ja kdytettavyyttd
—  terveysnakokohtia

—  ympéristonsuojelua

—  teknistd yhteensopivuutta.

Direktiivin mukaan olennaiset vaatimukset voivat koskea koko Euroopan laajuista suurten nopeuksien
rautatiejirjestelmad tai sisdltdd erityispiirteitd, jotka vaihtelevat osajarjestelmén ja sen osatekijoiden mukaan.

Olennaisia vaatimuksia kisitellddn yksitellen jiljempadnd. Luokan B jdrjestelmien vaatimukset ovat kunkin
jasenvaltion vastuulla.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Ohjaus- ja hallintaosajirjestelmdn erityispiirteet
Turvallisuus

Kaikissa timdn eritelmdn sovellusalan piiriin kuuluvissa projekteissa on ryhdyttavd kaikkiin tarvittaviin
toimenpiteisiin sen osoittamiseksi, ettd ohjaus- ja hallintajarjestelman piiriin kuuluvat vaaratilanteet eivit ylitd
palvelulle yleisesti vaadittavaa riskirajaa. Sen varmistamiseksi, ettd turvallisuuden saavuttamiseksi tehdyt ratkaisut
eivit vaaranna yhteentoimivuutta, on 4.2.1 kohdassa (yhteentoimivuuden kannalta tirkedt ohjaus- ja
hallintajirjestelmén turvallisuusominaisuudet) maaritellyn perusparametrin vaatimuksia noudatettava.

Luokan A jirjestelmidn (ERTMS/ETCS) osalta osajdrjestelmin kokonaisvaltainen turvallisuustavoite jaetaan juna-
ja radanvarsikokoonpanoa koskeviin tavoitteisiin. Vaatimukset selostetaan yksityiskohtaisesti 4.2.1 kohdassa
(vhteentoimivuuden kannalta tirkedt ohjaus- ja hallintajirjestelmédn turvallisuusominaisuudet) maaritellyn
perusparametrin yhteydessd. Tami turvallisuutta koskeva vaatimus on myds tdytettivd 3.2.2 kohdassa
(luotettavuus ja kéytettidvyys) madriteltyjen kiytettdvyyttd koskevien vaatimusten yhteydessa.

Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin liikenteessd kiytettdvien luokan B jirjestelmien
osalta kukin jdsenvaltio (mddritelty liitteessd B) vastaa seuraavista asioista:

—  luokan B jérjestelmd on kansallisten turvallisuustavoitteiden mukainen
—  luokan B jérjestelmin kdytto on kansallisten turvallisuustavoitteiden mukaista

— luokan B jérjestelmin turvallisten kdyttoparametrien ja -olojen médrittely (mukaan luettuina, mutta ei
nithin rajoittuen, huolto ja vajaatoimintatilat).

Luotettavuus ja kiytettivyys

(@) Luokan A jdrjestelmin osalta osajirjestelmin luotettavuutta ja kiytettavyyttd koskeva kokonaistavoite
jaetaan junakoonpanoa ja radanvarsikokoonpanoa koskeviin tavoitteisiin. Vaatimukset selostetaan
yksityiskohtaisesti 4.2.1 kohdassa (yhteentoimivuuden kannalta tirkedt ohjaus- ja hallintajirjestelmin
turvallisuusominaisuudet) madritellyn perusparametrin yhteydessi.

(b)  Kaikkien hallinta- ja ohjausosajrjestelmidn muodostavien jérjestelmien kunnossapito-organisaation on
oltava laadultaan sellainen, ettd osien vanhenemisen ja kulumisen vuoksi aiheutuvaa vaaraa valvotaan.
Lisaksi kunnossapidon on varmistettava, ettd turvallisuus ei vaarannu sen toimien vuoksi. Ks. 4.5 kohta
(kunnossapitoa koskevat saanno).

Terveysnikokohdat

EU-sdddosten ja EU-lainsdddannon kanssa yhdenmukaisten kansallisten sdddosten mukaan on varmistettava, ettd
ohjaus- ja hallintaosajirjestelmissa ja niiden suunnittelussa ei kdytetd materiaaleja, jotka vaarantavat niiden kanssa
tekemisiin joutuvien henkiléiden terveyden.

Ympiristonsuojelu

EU-sdddoksissd ja EU-lainsdddannon kanssa yhdenmukaisissa kansallisissa sdddoksissd sdddetddn seuraavaa:

—  Ohjaus- ja hallintalaitteet eivit liialliselle kuumuudelle tai tulipalolle altistuessaan saa ylittdd ympariston
kannalta haitallisten savujen tai kaasujen paastoille asetettuja raja-arvoja.

—  Ohjaus- ja hallintalaitteet eivit saa sisaltdd aineita, jotka jarjestelmien normaalin kiyton aikana voisivat
saastuttaa ymparistod.

—  Ohjaus- ja hallintalaitteisiin sovelletaan voimassa olevaa EU-lainsddddntod, jossa on mddritelty sihko-
magneettisen hiiritsevyyden ja hdiriytyvyyden raja-arvot rautatieverkon sisalld.

—  Ohjaus- ja hallintalaitteiden on tdytettédvd voimassa olevat melumairaykset.

— Ohjaus- ja hallintalaitteet eivit saa aiheuttaa sallittua suurempaa tirindd, joka voisi vaarantaa
infrastruktuurin toimintakunnon (kun infrastruktuuri on hyvissi kunnossa).
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3.2.5.1.

32511

3.25.1.2

3.2.5.2.

4.1.

Tekninen yhteensopivuus

Tekninen yhteensopivuus sisdltdd yhteentoimivuuden saavuttamiseksi tarvittavat toiminnot, liitinndt ja
suoritustasot.

Teknistd yhteensopivuutta koskevat vaatimukset jaetaan seuraaviin kolmeen ryhmaan:

—  Ensimmiisessd ryhmissd mddritellddn lyhyesti yhteentoimivuuden yleiset tekniset vaatimukset, eli
ympdristoolot, sihkomagneettinen yhteensopivuus (EMC) rautatiejirjestelman sisdlld sekd asennus. Namd
yhteensopivuutta koskevat vaatimukset madritellddn tdssd luvussa.

—  Toisessa ryhmassa kuvataan, miten ohjaus- ja hallintaosajirjestelméi on sovellettava ja mitd toimintoja siltd
edellytetddn yhteentoimivuuden saavuttamiseksi. Tamd ryhmé mddritellddn 4 luvussa.

—  Kolmannessa ryhmissd kuvataan, miten ohjaus- ja hallintaosajarjestelmédd on kaytettavd yhteentoimivuu-
den toteuttamiseksi. Taimd ryhmd mddritellddn 4 luvussa.

Yhteensopivuus teknisen suunnittelun kannalta
Fyysiset ympdaristoolot
Luokan A vaatimusten mukaisten jrjestelmien on pystyttavd toimimaan kyseiselld Euroopan laajuisen suurten

nopeuksien rautatiejdrjestelman osuudella vallitsevissa ilmasto- ja fyysisissd oloissa. Tietoja liitinnoistd liikkuvaan
kalustoon on 4.3.2.5 kohdassa (Fyysiset ymparistoolot).

Luokan B vaatimusten mukaisten jérjestelmien on oltava vihintddn luokan B jirjestelmiin sovellettavien fyysistd
ympiristod koskevien eritelmien mukaisia, jotta ne pystyisivét toimimaan kyseisilld Euroopan laajuisen suurten
nopeuksien rautatiejirjestelman radoilla vallitsevissa ilmasto-oloissa ja fyysisissd oloissa.

Sihkomagneettinen yhteensopivuus rautatiejirjestelmdn sisdlld
Tamid perusparametri kuvaillaan 4.2.12 kohdassa (Sahkomagneettinen yhteensopivuus). Liitdnnat liikkuvaan

kalustoon selostetaan 4.2.3.6 kohdassa (Sahkomagneettinen yhteensopivuus) ja liitinnét energia-osajérjestelmain
4.3.4.1 kohdassa (Sdhkomagneettinen yhteensopivuus).

Ohjaus- ja hallintajdrjestelmdn yhteensopivuus

4 luvussa sckd liitteissé A ja B mddritellddn ohjaus- ja hallintaosajarjestelmin yhteentoimivuutta koskevat
vaatimukset.

Lisdksi talld YTEI ja Euroopan laajuisen tavanomaisen rautaticjirjestelman ohjaus- ja hallintaosajirjestelmaa
koskevalla YTE:ld varmistetaan ohjaus- ja hallintaosajirjestelmdn osalta tekninen yhteensopivuus Euroopan
laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmdn ja tavanomaisten rautatiejirjestelmien vililld silloin, kun
molemmat on varustettu luokan A mukaisilla jirjestelmilla.

OSAJARJESTELMAN KUVAUS
Johdanto

Direktiivin 96/48/EY mukainen Euroopan laajuinen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmd on integroitu
jirjestelmd, jonka osana ohjaus- ja hallintaosajdrjestelmi toimii ja jonka yhtengisyys on tarkastettava. Yhtendisyys
on tarkastettava erityisesti siltd osin kun on kyse osajirjestelmdn eritelmistd, osajdrjestelmin liitinnoistd
integroituun jdrjestelméin sekd kéytto- ja kunnossapitosadnnoista.

Kaikki asiaa koskevat olennaiset vaatimukset huomioiden ohjaus- ja hallintaosajirjestelmad kuvaavat seuraavat
perusparametrit:

—  yhteentoimivuuden kannalta tirkedt ohjaus- ja hallintajirjestelmén turvallisuusominaisuudet (4.2.1 kohta)
—  veturilaitteen ETCS-toiminnot (4.2.2 kohta)
— radanvarren ETCS-toiminnot (4.2.3 kohta)

—  EIRENE-toiminnot (4.2.4 kohta)
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—  ETCS:n ja EIRENE:n ilmavilin liitdnnét (4.2.5 kohta)

—  ohjaus- ja hallintajirjestelmin junaan asennetut sisiiset liitinnat (4.2.6 kohta)
—  ohjaus- ja hallintajdrjestelmén radanvarteen asennetut sisdiset liitinnat (4.2.7 kohta)
—  avaintenhallinta (4.2.8 kohta)

—  ETCS-tunnuksen hallinta (4.2.9 kohta)

—  kuumakdynti-ilmaisin (HABD) (4.2.10 kohta)

—  yhteensopivuus radanvarren junanilmaisinjarjestelmien kanssa (4.2.11 kohta).
—  siahkomagneettinen yhteensopivuus (4.2.12 kohta).

—  ETCS DMI (kuljettajan ja koneen vilinen liitdntd) (4.2.13 kohta)

—  EIRENE DMI (kuljettajan ja koneen vilinen liitintd) (4.2.14 kohta)

—  liitdnt4 tietojen tallennukseen hallinnollisiin tarkoituksiin (4.2.15 kohta)

—  radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiden nakyvyys (4.2.16 kohta).

Seuraavien kohtien vaatimukset

—  4.210 (kuumakéynti-ilmaisin (HABD)),

—  4.2.11 (yhteensopivuus radanvarren junanilmaisinjarjestelmien kanssa),

—  4.2.12 (sahkomagneettinen yhteensopivuus),

—  4.2.16 (radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiden nakyvyys)

on aina otettava huomioon kéytetyn jarjestelman luokasta riippumatta.

Kaikki muut 4.2 kohdan (Osajdrjestelmén toiminnalliset ja tekniset eritelmat) vaatimukset on otettava huomioon
vain luokan A mukaisten jirjestelmien kohdalla. Luokan B jirjestelmien vaatimukset ovat kunkin jisenvaltion
vastuulla. Liitteessd B esitetddn luokan B mukaisen jirjestelmdn ominaisuudet ja nimetddn niistd vastaavat
jasenvaltiot.

STM-moduuleihin, jotka mahdollistavat luokan A jarjestelmén toiminnan luokan B infrastruktuurilla, sovelletaan
luokan B jarjestelmille asetettuja vaatimuksia.

Yhteentoimivuuden saavuttaminen ei kuitenkaan edellyti kaikkien ohjaus- ja hallintaosajérjestelmin toimintojen
standardoimista. Automaattisen junakulunvalvonnan edellyttimat, 4 luvussa mainitut toiminnot ovat seuraavat:

— junan standarditoiminnot, joilla varmistetaan, ettd jokainen juna reagoi ratalaitteilta saamiinsa tietoihin
ennakoidulla tavalla

— radanvarren standarditoiminnot, eli tietojen lukeminen maakohtaisista asetinlaite- ja opastinjirjestelmistd
sekd niiden muuttaminen standardimuotoisiksi sanomiksi junille ldhettdmistd varten

—  standardiliittymédkohdat radan ja junan valilld tapahtuvaan viestintdin.

Ohjaus- ja hallintatoiminnot jaetaan eri luokkiin esimerkiksi sen mukaan, ovatko ne valinnaisia vai pakollisia.
Luokat on mddritelty liitteessd A olevassa 1 kohdassa ja liitteessi A olevassa 32 kohdassa, ja toimintojen
luokittelu selostetaan niiden tekstissa.

Liitteessd A olevassa 3 kohdassa on liitteessd A esitettyjen eritelmien yhteydessi kiytettyjen ETCS-termien ja
mddritelmien sanasto.
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4.2.

4.2.1.

Kun otetaan huomioon 3 luvussa luetellut olennaiset vaatimukset, ohjaus- ja hallintaosajirjestelmin
toiminnalliset ja tekniset eritelmdt ovat seuraavat:

Osajirjestelmin toiminnalliset ja tekniset eritelmiit

Yhteentoimivuuden kannalta tirkeit ohjaus- ja hallintajirjestelmin turvallisuusominaisuudet

Tamé perusparametri kuvaa junan ERTMS/ETCS-laitteiden ja radanvarsilaitteiden turvallisuusvaatimuksia.

Turvallisuutta (ks. 3.2.1 kohta, Turvallisuus) koskevan olennaisen vaatimuksen osalta tdssd perusparametrissa
asetetaan yhteentoimivuutta koskevat pakolliset vaatimukset:

Sen varmistamiseksi, etté turvallisuuden saavuttamiseksi tehdyt ratkaisut eivit vaaranna yhteentoimivuutta,
on liitteessd A olevassa 47 kohdassa esitettyjd vaatimuksia noudatettava.

Eurooppalaisen liikenteenvalvontajirjestelmin tason 1 tai tason 2 (1) turvallisuusvaatimus yhden
junakokoonpanon sekd yhden radanvarsikokoonpanon turvatoiminnoille on seuraava: sallittu varmuus-
vikataajuus 10Jtunti (satunnaisviat), joka vastaa turvallisuustasoa SIL 4. Luokan A laitteiden yksityis-
kohtaiset ~vaatimukset on esitetty liitteessi A olevassa 27 kohdassa. Vihemmin ankaria
varmuusvikataajuuden arvoja voidaan kayttdd radanvarsilaitteille edellyttden, ettd palvelun turvallisuus-
tavoitteet saavutetaan.

Liitteessd A olevassa 28 kohdassa esitettyjd kiytettdvyysvaatimuksia on noudatettava.

Junaan asennetut ETCS-toiminnot

Tama perusparametri kuvaa junan ETCS-toiminnot. Se sisiltdd kaikki toiminnot, joita tarvitaan junan
kuljettamiseksi turvallisesti. Eurooppalaisen liikenteenvalvontajirjestelmdn (ETCS) toimintojen on oltava
liitteessd A olevan 14 ja 49 kohdan mukaisia. Ndmd toiminnot on toteutettava liitteessd A olevan 1, 2, 4, 13,
15, 23 ja 53 kohdan ja seuraavien teknisten eritelmien mukaisesti:

Viestintd radanvarsilaitteiden kanssa. ETCS:n tason 1 sovelluksiin sisdltyva lisdajotietojen ldhetys on
pakollista junissa vain 7 luvussa madritellyissd oloissa. Datan radioldhetystoiminnot ovat pakollisia vain
ECTS:n tason 2 ja 3 sovelluksissa.

— eurobaliisivastaanotto; Ks. liitteessd A olevaa 9, 36 ja 43 kohtaa.
— eurosilmukkavastaanotto; ks. liitteessd A olevaa 16 ja 50 kohtaa

—  tietojen siirto radioteitse ja radioviestinndn protokollien hallinta; ks. liitteessd A olevaa 10, 11, 12, 18,
19, 22, 39 ja 40 kohtaa.

Viestintd kuljettajan kanssa
—  junan ajamisen tuki; ks. liitteessd A olevaa 51 kohtaa.
—  vilimatkatietojen antaminen; ks. liitteessd A olevaa 51 kohtaa.

Viestintd STM:ien kanssa. Ks. liitteessd A olevaa 8, 25, 26, 29, 36, 49 ja 52 kohtaa. Tama toiminto sisiltdd
seuraavat osat:

—  STM-moduulista tulevien tietojen hallinta
—  STM:n kéyttdmien tietojen antaminen
—  STM-muunnosten hallinta.

Junakulunvalvonnan ja ohjaamoon ldhetettivien signaalien tarjoaminen. Ks. liitteessd A olevaa 6, 7. 31 ja
37 kohtaa. Tdmd toiminto sisdltdd seuraavat osat:

—  junan sijainnin méérittdminen eurobaliisi-koordinointijarjestelmassd, mikd muodostaa dynaamisen
jarruprofiilin valvonnan perustan

(') ERTMS/ETCS-tason 3 turvallisuusvaatimuksia ei ole vield laadittu.
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—  dynaamisen jarruprofiilin laskeminen junan reittid varten
—  dynaamisen jarruprofiilin valvonta junan kulun aikana
— nopeusvalvontatilan valitseminen
— junan valvonta kansallisten arvojen mukaisesti
—  junatietokoneen viliintulotoiminnon mdéritteleminen ja toteuttaminen
— junatietojen syottaminen.
—  Junakokonaisuuden valvonta — pakollista tasolla 3, ei vaadita tasoilla 1 ja 2.
—  Laitteen oikean toiminnan valvonta ja tuki vajatoimintatilassa. Tamé toiminto sisltdd seuraavat osat:
—  junaan asennettujen ETCS-toimintojen kdynnistiminen
— tuki vajaatoimintatilassa
— junaan asennettujen ETCS-toimintojen eristiminen.
—  Hallinnollisista syistd tapahtuvan tietojen kerddmisen tuki. Ks. liitteessd A olevaa 5, 41 ja 55 kohtaa.

—  Tietojen/kiskyjen vilittiminen kuljettajan ja koneen viliseen liitdntddn ja tarvittaessa junan kayttoliitty-
méin, esim. tiedon siitd, missd ilmaldpdt suljetaan/avataan, missd virroitin lasketaan/nostetaan, missd
padvirtakytkin avataan[suljetaan ja missd vaihdetaan vetojirjestelmistd A vetojdrjestelmddn B. Ks.
liitteessd A olevaa 7 kohtaa.

4.2.3. Radanvarren ETCS-toiminnot

Tdmd perusparametri kuvaa radanvarren ETCS-toiminnot. Se sisaltdd kaikki ETCS-toiminnot, joita junan
turvallinen reitti edellyttdd. Eurooppalaisen liikenteenvalvontajirjestelméan (ETCS) toimintojen on oltava
liitteessd A olevan 14 kohdan mukaisia. Nimi toiminnot on toteutettava liitteessi A olevan 1, 2, 4, 13, 15,
23, 31, 37 ja 53 kohdan ja seuraavien teknisten eritelmien mukaisesti:

—  Viestintd radanvarren turvalaitteiden kanssa (asetinlaitteet, opastimet)
—  Tietyn junan sijainnin méérittdminen eurobaliisi-koordinointijirjestelméssi (tasot 2 ja 3)

— Radanvarren merkinantolaitteista tulevien tietojen muuntaminen standardimuotoon junan ohjaus- ja
hallintalaiteita varten.

—  Ajolupien luonti, mukaan luettuina radan kuvaus ja junakohtaiset madraykset.
—  Viestintd veturin ohjaus- ja hallintalaitteiston kanssa. Tima sisltdd seuraavat osat:
—  eurobaliisi-lahetykset; ks. liitteessd A olevaa 9 ja 43 kohtaa

— radion lisdajotieto; ks. liitteessd A olevaa 18, 19 ja 21 kohtaa. Radion lisdajotieto koskee vain tasoa 1
ja on siindkin valinnainen. (Ks. myds 7.2.6 kohta.)

— eurosilmukka; ks. liitteessd A olevia 16 ja 50 kohtia. Eurosilmukka koskee vain tasoa 1 ja on siinikin
valinnainen (ks. myds 7.2.6 kohta).

—  viestintd radiosuojastuskeskuksen (RBC) kanssa; ks. liitteessd A olevaa 10, 11, 12, 39 ja 40 kohtaa.
RBC-viestintd koskee vain tasoja 2 ja 3.

— Radan suojavilitiedon vilittiminen asetinlaitteille. Tdmé toiminto vaaditaan vain tason 3 kohdalla.
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4.2.6.1.

—  Tietojen/késkyjen luonti kuljettajan ja koneen vilistd liitintdd ja tarvittaessa junan kéyttoliittymad varten,
esim. tiedon siitd, missd ilmaldpdt suljetaan/avataan, missd virroitin lasketaan/nostetaan, missd
paédvirtakytkin avataan/suljetaan ja missd vaihdetaan vetojdrjestelmastd A vetojrjestelméddn B.

EIRENE-toiminnot

Tamé perusparametri kuvaa EIRENE-puhe- ja dataviestintdtoimintoja, jotka ovat seuraavat:
—  kuljettajan puheluihin liittyvit toiminnot
—  kayttoon liittyvat radiotoiminnot

—  Esim. ajoturvatoiminto (Ks. liitteessd A olevan 32 kohdan 5.7 kohtaa ja liitteessd A olevaa 33 kohtaa.
Kun ajoturvatoiminto kédynnistdd hilytyksen ja timd valinnainen toiminto on kaytossd,
ohjaamoradio lahettdd radalle ajoturvajirjestelmin automaattisesti luoman viestin).

— tiedonsiirto.

Ndmd toiminnot on toteutettava liitteessd A olevan 32, 33 ja 48 kohdan sisiltimien teknisten eritelmien
mukaisesti, ja niiden toiminnan on oltava Liitteessd A olevan 22 kohdan mukaista.

ETCS:n ja EIRENE:n ilmavilin Litinnit
Naiden liitantojen tdydellisessd eritelmdssd on kaksi osaa:

— Niiden protokollien eritelmé, joita kiytetddn tiedon siirtimiseen ERTMS-toiminnoista ja ERTMS-
toimintoihin sekd viestinnin turvallisuuden varmistamiseen.

—  Eri laitteiden vilisten liitdntojen eritelmd. Laitteiden valiset liitinnat kuvataan seuraavissa kohdissa:
—  4.2.6 kohta (veturin ohjaus- ja hallintajirjestelmén sisdiset liitinnat) junassa oleville laitteille
—  4.2.7 kohta (radanvarsilaitteiden sisdiset liitinnit) radanvarren laitteille.
Tamé perusparametri kuvaa rata- ja veturilaitteiden vilisen ilmavilin. Se sisiltdd seuraavat osat:
—  fyysiset, sdhkoiset ja sihkdmagneettiset arvot, joiden noudattaminen on turvallisen toiminnan edellytys
—  kdytettdvd viestintdprotokolla
—  viestintdkanavan kéytettavyys.
Sitd koskevat seuraavat eritelmit:

—  Radioliikenne junaan: luokan A radioliikenteen liitdntdjen on toimittava GSM-R-taajuuskaistalla. Ks.
liitteessd A olevaa 35 kohtaa. Protokollien on oltava liitteessd A olevan 10, 18, 19, 39 ja 40 kohdan
mukaisia.

—  Eurobaliisi- ja eurosilmukkaviestintd junaan: eurobaliisiviestinndn liitdnt6jen on oltava liitteessd A olevan 3
ja 43 kohdan mukaisia. Eurosilmukkaviestinndn liitintGjen on oltava liitteessd A olevin 16 ja 50 kohdan
mukaisia.

Veturin ohjaus- ja hallintajirjestelmin sisdiset liitinnit

Tissd perusparametrissa on kolme osaa.

ETCS:n ja STM:n valinen liitdntd

Sovitustiedonsiirtomoduuli (STM) mahdollistaa junaan asennettujen ETCS-laitteiden kdyton luokan B tiedoilla
radoilla, jotka on varustettu luokan B JKV- (ATP/ATC)-jarjestelmilla.
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4.2.6.2.

4.2.6.3.

4.2.7.

4.2.7.1.

4.2.7.2.

4.2.7.3.

4.2.7.4.

4.2.7.5.

4.2.7.6.

Junan asennettujen ETCS-toimintojen ja luokan B JKV-jirjestelmien STM:en vilinen liitdntd on maddritelty
liitteessd A olevan 4, 8, 15, 25, 26 ja 49 kohdassa. K-liitintd on madritelty liitteessd A olevassa 45 kohdassa ja G-
liitdntd 46 kohdassa. K-liitinnan toteuttaminen on valinnaista, mutta jos se toteutetaan, sen tdytyy tapahtua
liitteessd A olevan 45 kohdan mukaisesti. Lisaksi, jos K-liitdntd toteutetaan, junan ldhetyskanavatoiminnallisuu-
den on kyettdvd hoitamaan liitteessd A olevan 46 kohdan mukaiset ominaisuudet.

GSM-R/ETCS

Luokan A radiotoimintojen sekd junan ETCS-toimintojen vilinen liitintd. Namd vaatimukset on mddritelty
liitteessd A olevissa 4, 7, 15, 20, 22 ja 34 kohdissa.

Matkan mittaus

Matkan mittaustoiminnon ja junan ERTMS/ETCS-toimintojen vilisen liitdnndn on oltava liitteessd A olevassa
44 kohdan vaatimusten mukainen. Tdma liitintd vaikuttaa tihin perusparametriin vain silloin, kun matkaa
mittaavat laitteet on toimitettu erillisind yhteentoimivuuden osatekijéind (ks. 5.2.2 kohta, Yhteentoimivuuden
osatekijoiden ryhmittely).

Ratalaitteiden sisdiset litinnit

Tdssd perusparametrissa on kuusi osaa.

Radiosuojastuskeskusten vdlinen toiminnallinen liitantd

Tamén liitdinndn avulla mddritellddn vierekkdisten radiosuojastuskeskusten vililli vaihdettavat tiedot, joita
tarvitaan junan turvalliseen kulkuun keskuksen alueelta toiselle. Siind kuvataan seuraavat osat:

—  Luovuttavan RBC-keskuksen vastaanottavalle RBC-keskukselle lihettimit tiedot

—  Vastaanottavan RBC-keskuksen luovuttavalle RBC-keskukselle ldhettimat tiedot.

Nimi vaatimukset on mddritelty liitteessd A olevassa 12 kohdassa.

Radiosuojastuskeskusten vdlinen tekninen liitdntd

Tama on kahden RBC-keskuksen vilinen tekninen liitintd. Ndma vaatimukset on médritelty liitteessd A olevassa
58. 62 ja 63 kohdassa.

GSM-R/RBC

Tami on luokan A radiojarjestelmin ja radanvarren ETCS-toimintojen valinen liitantd. Ndmd vaatimukset on
médritelty liitteessd A olevissa 4, 15, 20, 22 ja 34 kohdissa.

Eurobaliisi | koodain (LEU)

Tdma on eurobaliisin ja radanvarteen asennetun koodaimen (LEU:n) vilinen liitdntd. Nimd vaatimukset on
eritelty liitteessi A olevassa 9 kohdassa. Tamad liitintd vaikuttaa tihdn perusparametriin vain silloin, kun
eurobaliisit ja koodaimet toimitetaan erillisind yhteentoimivuuden osatekijoind (ks. 5.2.2 kohta, Yhteentoimi-
vuuden osatekijéiden ryhmittely).

Eurosilmukka | koodain (LEU)

Tami on eurosilmukan ja koodaimen (LEU:n) vélinen liitintd. Nimd vaatimukset on eritelty liitteessd A olevassa
16 kohdassa. Tami liitdntd vaikuttaa tihdn perusparametriin vain silloin, kun eurosilmukat ja koodaimet
toimitetaan erillisind yhteentoimivuuden osatekijoind (ks. 5.2.2 kohta, Yhteentoimivuuden osatekijoiden
ryhmittely).

Radanvarressa olevien ERTMS-laitteiden esiasennusta koskevat vaatimukset

Tdmi on luokan A radanvarsilaitteiden ja radanvarren ohjaus- ja hallintainfrastruktuurin vélinen liitdntd. Nama
vaatimukset on eritelty liitteessd A olevassa 59 kohdassa. Siind kuvataan luokan A mukaisten radanvarsilaitteiden
esiasennustapa.
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4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.

4.2.12.1.

Avainhallinta

Tamé perusparametri koskee radioitse lahetettyjd turvallisuutta koskevia tietoja, jotka on suojattu salausavaimia
edellyttavilli menetelmilld. Infrastruktuurin hallinnot ja rautatieyritykset laativat hallintajirjestelméin avainten
valvontaa ja hallintaa varten. Avainhallintaliitdntda tarvitaan

— eri infrastruktuurin hallintojen avainhallintajirjestelmien valilld

—  rautatieyritysten ja infrastruktuurin hallintojen avainhallintajirjestelmien valilla

—  avainhallintajarjestelman sekd veturilaitteiden ja ETCS-ratalaitteiden valilld.

Namad yhteentoimivien alueiden avainhallintajirjestelmien vilistd avainhallintaa koskevat vaatimukset on eritelty
liitteessd A olevassa 11 ja 56 kohdassa.
ETCS-tunnuksen hallinta

Taméd perusparametri koskee radanvarteen ja juniin asennettujen laitteiden yksiselitteisia ETCS-tunnuksia.
Vaatimukset on eritelty liitteessi A olevassa 23 kohdassa. Muuttujien varaaminen on mddritelty liitteessd A
olevassa 53 kohdassa.

Junien ohjaus- ja hallintalaitteiden toimittajat vastaavat yksiselitteisten tunnusten hallinnasta liitteessd A olevassa
53 kohdassa maritellylld alueella. Liikkuvan kaluston haltijoilla on oltava hallintajirjestelmd, joka valvoo ja
hallitsee tunnuksia laitteiden kéyttoidn ajan.

Jasenvaltioille varatut tunnusalueet esitetddn liitteessdé A olevassa 53 kohdassa. Jasenvaltiot hoitavat niiden
alueiden jakamisen oman maansa hankintayksikoille.

Radanvarsilaitteiden hankintayksikot vastaavat yksiselitteisten tunnusten hallinnasta omalla alueellaan. Infra-
struktuurin hallinnon on laadittava hallintajirjestelma, joka valvoo ja hallitsee avaimia laitteiden kdyttoidn ajan.
Kuumakiynti-ilmaisin (HABD)

Taméd perusparametri erittelee niiden radanvarsilaitteiden vaatimukset, joita kdytetddn tarkistamaan, onko
ohiajavan liikkuvan kaluston pyorinlaakerien lampatila ylittanyt tietyn arvon, ja lihettdimddn tdmédn tiedon
valvontakeskukseen. Vaatimukset on madritelty liitteessd A olevassa 2 kohdassa.

Junaan asennetuilla kuumakéynti-ilmaisimilla varustetun liikkuvan kaluston kisittely on myos kuvattu suurten
nopeuksien rautatiejirjestelman lifkkuvan kaluston YTE:n 4.2.11 kohdassa.
Yhteensopivuus radanvarren junanilmaisinjirjestelmien kanssa

Tdméd perusparametri kuvaa niiden radalla sijaitsevien junanilmaisinjirjestelmien ominaisuudet, jotka ovat
tarpeen, jotta kyseiset jirjestelmat olisivat yhteensopivia liikkuvan kaluston YTE:n mukaisen liikkuvan kaluston
kanssa.

Liikkuvan kaluston ominaisuuksien on mahdollistettava radanvarren junanilmaisinjirjestelmien kaytto.
Kulkuneuvon ominaisuuksia koskevat vaatimukset on eritelty liitteessd A olevassa lisiyksessd 1.

Ndmd ominaisuudet sisdllytetddn likkuvan kaluston YTE:in.

Sihkomagneettinen yhteensopivuus

Tamé perusparametri on jaettu kahteen osaan.

Ohjaus- ja hallintajarjestelman sisdinen yhteensopivuus

Ohjaus- ja hallintalaitteet eivit saa hdiritd muita ohjaus- ja hallintalaiteita.
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4.2.12.2.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

Liikkuvan kaluston ja radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiston valinen sihkomagneettinen yhteensopivuus.

Tamd sisdltdd erilaiset sahkomagneettiseen yhteensopivuuteen liittyvdt hiirididen raja-arvot (johtunut ja
indusoitunut vetovirta ja muut junan synnyttimdt virrat, sihkdmagneettisen kentdn ominaisuudet ja staattiset
kentit), joita liikkuvan kaluston on noudatettava radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiden oikean toiminnan
varmistamiseksi. Se sisiltdd arvojen mittauksen kuvauksen.

Radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteistojen ominaisuudet on madritelty seuraavissa kohdissa:
—  liitteessd A oleva A7 kohta (laitteiden yleiset héirionsieto-ominaisuudet)

—  liitteessd A oleva 9 kohta (eurobaliisiviestinndn erityiset vaatimukset)

—  liitteessd A oleva 16 kohta (eurosilmukkaviestinndn erityiset vaatimukset)

Lisdksi junanilmaisinjdrjestelmid koskevia erityisid vaatimuksia esitetddn 4.2.11 kohdassa, ja kuumakdynti-
ilmaisimia koskevia erityisid vaatimuksia esitetddn liitteessd A olevassa lisdyksessd 2.

ETCS DMI (kuljettajan kiyttoliittymd ETCS:4in)

Tami perusparametri kuvaa junassa olevan ETCS-jirjestelmin kuljettajalle antamia tietoja ja tietoja, jotka
kuljettaja syottdd junassa olevaan ERTMS/ETCS-jirjestelmiin. Ks. liitteessd A olevaa 51 kohtaa.

Se sisiltdd seuraavat osat:

—  ergonomia (ndkyvyys mukaan luettuna)

—  ndytettavdt ETCS-toiminnot

—  kuljettajan toimien kdynnistimat ETCS-toiminnot.

EIRENE DMI (kuljettajan kiyttoliittymi EIRENE:een)

Tdma perusparametri kuvaa junassa olevan EIRENE-jdrjestelmin kuljettajalle antamia tietoja ja tietoja, jotka
kuljettaja syottdd junassa olevaan EIRENE-jrjestelméin. Ks. liitteessd A olevaa 32, 33 ja 51 kohtaa.

Se sisaltdd seuraavat osat:

—  ergonomia (ndkyvyys mukaan luettuna)

—  nadytettavat EIRENE-toiminnot

—  lahteviin puheluihin liittyvit tiedot

—  saapuviin puheluihin liittyvit tiedot.

Liitidntd tietojen tallennukseen hallinnollisiin tarkoituksiin

Tamd perusparametri kuvaa seuraavia seikkoja:

— tiedonvaihto junan mustan laatikon ja tietojen lataustyokalun valilla
—  viestintdprotokollat

—  fyysinen liitintd

— tietojen tallennuksen toiminnalliset vaatimukset ja tallennuksen kaytto.

Jokaisen jdsenvaltion tutkimusviranomaisilla on oltava paisy virallisista ja tutkinnallisista syistd tehtdvin
pakollisen tietojentallennuksen vaatimukset tdyttaviin tallennettuihin tietoihin.

Ks. liitteessd A olevaa 4, 5, 15, 41 ja 55 kohtaa.
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4.2.16.

4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

Radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiden nikyvyys

Tamd perusparametri kuvaa seuraavia seikkoja:

—  Valoa heijastavien merkkien ominaisuudet, joilla varmistetaan asianmukainen nakyvyys. On varmistettava,
ettd kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:mn vaatimukset junien ajovalojen osalta tdyttyvat
(ks. suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin liikkuvan kaluston YTE).

—  Yhteentoimivien merkkitaulujen ominaisuudet esitetddn liitteessd A olevassa 38 kohdassa.

Toisiin osajirjestelmiin yhteydessi olevien liitintojen toiminnalliset ja tekniset eritelmiit
Liitantd kidyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevaan osajirjestelmiin
ERTMS/ETCS- ja GSM-R-jérjestelmien kayttosaannot

Euroopan laajuista rautatiejarjestelmdd koskevat tietyt yhdenmukaistetut kiyttod koskevat sddnnét, jotka
kuvataan kidyttotoimintaa ja likkenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd (ks. myos ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.4 kohta
Kayttod koskevat sddnnot).

Tavanomaisen rautaticjarjestelman kaytttoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskeva YTE: Liite A
Suurten nopeuksien rautatiejarjestelmén kéyttotoimintaa ja lifkenteen hallintaa koskeva YTE: Liite A

ETCS DMI (kuljettajan ja koneen vdlinen liitantd)

T4ama liitintd kuvaa junassa olevan ERTMS ETCS-jdrjestelmén kuljettajalle antamat tiedot ja tiedot, jotka kuljettaja
syottdd junassa olevaan ERTMS ETCS+jirjestelmddn. Tdmd ohjaus- ja hallintajrjestelmdn perusparametri
kuvataan 4.2.13 kohdassa (ETCS DMI (kuljettajan kayttoliittyma ETCS:dén)).

Tdmd liitdntd koskee luokan A jarjestelmii. Kukin jisenvaltio mérittelee luokan B JKV-jirjestelmien vaatimukset
(ks. liite B).

Tavanomaisen rautatiejirjestelmin kayttotoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskeva YTE: Liite Al
Suurten nopeuksien rautatiejarjestelmédn kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE: Liite Al

EIRENE DMI (kuljettajan ja koneen vilinen liitintd)

Tama liitdntd kuvaa junassa olevan EIRENE-jirjestelmin kuljettajalle antamat tiedot ja tiedot, jotka kuljettaja
syottdd junassa olevaan EIRENE-jirjestelmddn. Tamd ohjaus- ja hallintajirjestelmén perusparametri kuvaillaan
4.2.14 kohdassa (EIRENE DMI (kuljettajan kayttoliittyma EIRENE:een)).

Tamd liitdntd koskee luokan A jérjestelmid. Kukin jasenvaltio méirittelee vastaavat luokan B radiojrjestelmien
vaatimukset (ks. liite B).

Tavanomaisen rautatiejdrjestelman kayttotoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskeva YTE: Liite A2
Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE: Liite A2

Liitantd tietojen tallentamiseen hallinnollisiin tarkoituksiin

Tamaé liitdntd liittyy tietojen tallennuksen toiminnallisiin vaatimuksiin ja tallennuksen kéyttoon. Ohjaus- ja
hallintajdrjestelmén perusparametri kuvataan 4.2.15 kohdassa (liitdntd tietojen tallennukseen hallinnollisiin
tarkoituksiin).

Tama liitintd koskee luokan A jirjestelmid. Kukin jdsenvaltio méarittelee vastaavat luokan B JKV- ja
radiojdrjestelmien vaatimukset (ks. liite B).

Tavanomaisen rautaticjirjestelman kayttotoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskeva YTE: 4.2.3.5 kohta

Suurten nopeuksien rautatiejarjestelmén kéyttotoimintaa ja lifkenteen hallintaa koskeva YTE: 4.2.3.5 kohta
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4.3.1.5.

4.3.1.6.

43.1.7.

43.1.8.

4.3.1.9.

4.3.1.10.

4.3.1.11.

Jarrujen varmistettu toimintataso ja ominaisuudet

Ohjaus- ja hallintaosajirjestelma edellyttid, ettd jarrujen toimintataso varmistetaan. Kdyttotoimintaa ja lifkenteen
hallintaa koskevassa YTE:ssd mddritellddn junan jarrujen toimintatason varmistamista koskevat sdinnot.
Liikkuvaa kalustoa koskevissa YTE:issd on mdiriteltivd menetelmat, joilla kulkuneuvojen jarrujen toimintataso
madritetadn.

Tamd liitdntd koskee luokan A jdrjestelmid. Kukin jasenvaltio médrittelee vastaavat luokan B JKV-jirjestelmien
vaatimukset (ks. liite B).

Tavanomaisen rautatiejdrjestelman kayttotoimintaa ja likkenteen hallintaa koskeva YTE: 4.2.2.6.2 kohta
Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin kayttotoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskeva YTE: 4.2.2.6.2 kohta

Junaan asennettujen ETCS-toimintojen eristdminen

Tama liitdntd liittyy junaan asennettujen ETCS-toimintojen vikatapauksissa tapahtuvaa eristimistd koskeviin
toiminnallisiin vaatimuksiin. Ohjaus- ja hallintajirjestelmaid koskevat vaatimukset esitetdan 4.2.2 kohdassa (junan
ETCS-toiminnot).

Tama liitdntd koskee luokan A jirjestelmid. Kukin jisenvaltio médrittelee vastaavat luokan B JKV-jirjestelmien
vaatimukset (ks. liite B).

Tavanomaisen rautatiejérjestelman kayttotoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskeva YTE: Liite A1
Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin kayttotoimintaa ja likkenteen hallintaa koskeva YTE: Liite A1

Tarkoituksellisesti poistettu
Kuumakdynti-ilmaisimet

Tamd liitanta liittyy kuumakéynti-ilmaisimien toiminnallisiin vaatimuksiin. Tima ohjaus- ja hallintajérjestelman
perusparametri kuvaillaan 4.2.10 kohdassa (kuumakéynti-ilmaisin (HABD)).

Tavanomaisen rautatiejarjestelmén kdyttotoimintaa ja likkenteen hallintaa koskeva YTE: Liitteessd B oleva C kohta

Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmén kdyttotoimintaa ja lifkenteen hallintaa koskeva YTE: Liitteessd B oleva C
kohta

Junan ajoturvatoiminto

Tamd liitantd liittyy ajoturvatoiminnon toiminnallisiin vaatimuksiin.

Toiminnallisuuden, jonka avulla ldhetetddn kidyttotoimintaa ja likkenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd pyydetty
viesti, hoitaa valinnainen EIRENE-toiminnallisuus, joka kuvataan 4.2.4 kohdassa (EIRENE-toiminnot).

Tavanomaisen rautatiejdrjestelman kayttotoimintaa ja likkenteen hallintaa koskeva YTE: 4.3.2.2 kohta
Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE: 4.3.2.2 kohta

Hiekan kaytto
Tamd liitdntd liittyy kuljettajien toimintaa koskeviin vaatimuksiin, joiden tarkoitus on estdd hiekkaa

vaikuttamasta haitallisesti radanvarressa oleviin junien ilmaisuun kéytettdviin laitteisiin. Tama ohjaus- ja
hallintajirjestelmin perusparametri kuvataan 4.2.11 kohdassa.

Tavanomaisen rautatiejdrjestelman kayttotoimintaa ja likkenteen hallintaa koskeva YTE: Liite H
Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmén kéyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE: Liite B

Kuljettajan nakokenttd ohjaamosta

Tama liitantd liittyy kuljettajan ndkokenttddn ulos ohjaamon tuulilasista. Tdméd ohjaus- ja hallintajirjestelmén
perusparametri kuvaillaan 4.2.16 kohdassa (radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiden nakyvyys).
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43.2.1.

4.3.2.2.

Tavanomaisen rautatiejdrjestelman kayttotoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskeva YTE: 4.3.2.4 kohta

Suurten nopeuksien rautatiejarjestelméan kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE: 4.3.2.4 kohta

Liitanti liikkuva kalusto -osajirjestelmiin

Kaikki viittaukset tavanomaisen rautatiejirjestelman liikkuvan kaluston vetoyksikkojd koskevaan YTE:ddn ovat
edelleen avoimia kohtia. Vetoyksikoilld tarkoitetaan vetureita ja sdhko- ja dieselmoottorijunia.

Yhteensopivuus radanvarren junanilmaisinjdrjestelmien kanssa

Radanvarren junanilmaisinjirjestelmien ominaisuuksien on oltava sellaiset, joita yhteensopivuus liikkuvan
kaluston YTE:ien mukaisen liikkuvan kaluston kanssa edellyttdd. Timi ohjaus- ja hallintajirjestelmén
perusparametri kuvaillaan 4.2.11 kohdassa (Yhteensopivuus radanvarren junanilmaisinjirjestelmien kanssa).
Kyseisissd YTE:issd olevat yksityiskohtaiset viitteet on lueteltu seuraavassa taulukossa.

Parametri Ohjaus- ja hallinta- Suurten nop. liikk. Tavaravaunujen YTE Liikkuvan kaluston
YTEn kaluston YTE vetoyksikkojd eli vetu-
liitteen A reita, EMUzja, DMUzja ja
;o matkustajavaunuja kos-
liséys 1 keva YTE (péivitettva,
kun YTE on olemassa)
Akselivalit 2.1 kohta, ml. 4.2.7.10.2 43.2.1
Kuva 6
Pyorin geometria 2.2 kohta, ml. 4.2.710.3 5.4.2.3
Kuva 7
Kulkuneuvon paino | 3.1 4232 4232

(Pienin akselipaino)

Metalliosista vapaa
tila pyorien ympa-
rilld

3.2 (avoin kysy-
mys)

Ei vield médritelty

Ei vield médritelty

Kulkuneuvon metal-
liosien paino

3.3 (avoin kysy-
mys)

Ei vield méritelty

Ei vield médritelty

Pyorien materiaali 3.4 4.2.7.10.3 5.4.23
Pyorien vélinen 3.5 42331 42331
impedanssi

Kulkuneuvon impe- | 3.6 4.2.8.3.8 Ei
danssi

Hiekoituslaitteiden 4.1 4.2.3.10 Ei
kaytto

Komposiittimateri- 4.2 Liite L Avoin kysymys
aaleista valmistettu-

jen jarrukenkien

kaytto

Harmoniset ylitaa- 5.1 428341 Ei
juudet ajovirran

paluujohtimessa

Sahkoisten/mag- 5.2 Padtettdva Ei
neettijarrujen kaytto

Sahkoiset, magneet- | 5.3 4.3.4.12 Ei

tiset ja sdhkomag-
neettiset kentit

Liikkuvan kaluston ja radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiston valinen sahkomagneettinen yhteensopivuus.

Tama liitdntd kasittdd erilaiset sihkomagneettiseen yhteensopivuuteen liittyvit hairididen raja-arvot (johtunut ja
indusoitunut vetovirta ja muut junan synnyttimdt virrat, sihkomagneettisen kentidn ominaisuudet ja staattiset
kentit), joita liikkuvan kaluston on noudatettava radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiden oikean toiminnan
varmistamiseksi. Tdmd ohjaus- ja hallintajirjestelman perusparametri kuvataan 4.2.12.2 kohdassa (Liikkuvan
kaluston ja radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiston vélinen sahkomagneettinen yhteensopivuus).
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4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.5.

4.3.2.6.

Tavaravaunujen YTE: ei liity tahan.

Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE: 4.2.6.6 kohta

Jarrujen varmistettu toimintataso ja ominaisuudet

Ohjaus- ja hallintaosajirjestelmd edellyttid, ettd jarrujen toimintataso varmistetaan. Liikkuvaa kalustoa koskevissa
YTE:issd on médriteltdvd menetelmit, joilla kulkuneuvojen jarrujen toimintataso maaritetddn. Kdyttotoimintaa ja
liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd mddritellddn junan jarrujen toimintatason varmistamista koskevat
sdannot.

Tamé liitdntd koskee luokan A jdrjestelmid. Kukin jasenvaltio madrittelee vastaavat luokan B JKV-jirjestelmien
vaatimukset (ks. liite B).

Kiintedsti koottujen junien jarrujen toimintatasosta takuun antaa valmistaja, ja se kirjataan liikkuvan kaluston
rekisteriin.

Kokoonpanoltaan vaihtelevien junien ja yksittdiseten vaunujen kohdalla on sovellettava liikkuvan kaluston
tavaravaunuja koskevaa YTE:d4.

Tavaravaunujen YTE: 4.2.4.1.2 kohta

Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE: 4.2.4.1, 4.2.4.4 ja 4.2.4.7 kohta

Junaan asennettujen ohjaus- ja hallintalaitteiston antennien sijainti

Liikkuvan kaluston eurobaliisi- ja eurosilmukka-antennien asennon on varmistettava luotettava tietojen valitys
liikkuvan kaluston liikennoiman radan geometrian daripisteissd. Tdssd on otettava huomioon liikkkuvan kaluston
liike ja kayttdytyminen. Tama ohjaus- ja hallintajirjestelman perusparametri kuvataan 4.2.2 kohdassa (junan
ETCS-toiminnot).

Tama liitintd koskee luokan A jdrjestelmid. Kukin jasenvaltio mérittelee luokan B JKV-jirjestelmien vaatimukset
(ks. liite B).

GSM-R-antennin sijainti kulkuneuvon katolla valitaan piasiassa niiden mittauksien perusteella, jotka on tehtiva
kaikentyyppisille kulkuneuvoille ja joissa on otettava huomioon myds muiden (uusien tai jo olemassa olevien)
antennien sijainti. Testioloissa antennin lihetystehon on oltava 4.2.5 kohdassa (ETCS:n ja EIRENE:n ilmavilin
liitannat) kuvattujen vaatimusten mukainen. Myds testiolot kuvaillaan 4.2.5 kohdassa (ETCS:n ja EIRENE:n
ilmavilin liitdnnat).

Tavaravaunujen YTE ei liity tdhdn.

Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE: 4.3.4.8 kohta

Fyysiset ympiristdolot

Junan osalta odotettavissa olevat ilmasto-olot ja fyysiset olot, joihin ohjaus- ja hallintalaiteet joutuvat, on
médriteltdvd niiden ratojen infrastruktuurirekistereissd, joilla junan on tarkoitus toimia, sekd viittauksin
liitteessd A olevaan A4 ja A5 kohtaan.

Liikkuvan kaluston ja junien ohjaus- ja hallintalaitteiston vdlinen sihkomagneettinen yhteensopivuus.

Jotta kaikkia Euroopan laajuisen rautatiejirjestelmdn alueella toimimaan hyviksyttyyn uuteen liikkkuvaan
kalustoon asennettuja ohjaus- ja hallintalaitteita voitaisiin kdyttdd, junassa odotettavissa olevat saihkomagneettiset
olot on miiriteltivd liitteessi A olevan A6 kohdan mukaisesti. Liitteessi A olevan 9 ja 16 kohdan
erityismadrdykset koskevat eurobaliisi- ja eurosilmukka-viestintdjirjestelmia.

Kukin jasenvaltio médrittelee luokan B veturijirjestelmien vaatimukset (ks. liite B).

Tavaravaunujen YTE ei liity tahdn.

Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE: 4.2.6.6 kohta
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4.3.2.7.

4.3.2.8.

4.3.2.9.

4.3.2.10.

4.3.2.11.

Junaan asennettujen ETCS-toimintojen eristdminen

Tamd liitdntd liittyy junaan asennettujen ETCS-toimintojen eristimiseen. ETCS-jarjestelman eristimisen jilkeen
junaa on voitava siirtdd ilman ETCS-jdrjestelman vilintuloa. Ohjaus- ja hallintajirjestelmédd koskevat vaatimukset
esitetdan 4.2.2 kohdassa (junan ETCS-toiminnot).

Tama liitintd koskee luokan A jérjestelmid. Kukin jasenvaltio madrittelee vastaavat luokan B JKV-osajirjestelmien
vaatimukset (ks. liite B).

Tavaravaunujen YTE ei liity tahan.
Suurten nopeuksien lifkkuvan kaluston YTE: 4.2.7.10.1 kohta

Dataliitdnndt

Junan ja junaan asennetun ohjaus- ja hallintalaitteiston vélinen dataliitdntd on médritelty liitteessd A olevassa
7 kohdassa.

Tama liitintd koskee luokan A jirjestelmid. Kukin jasenvaltio mddrittelee vastaavat luokan B JKV-jarjestelmien
vaatimukset (ks. liite B).

ETCS taso 1 ja taso 2 eivit koske liikkkuvan kaluston tavaravaunuja koskevaa YTE:di.
Suurten nopeuksien lifkkuvan kaluston YTE: 4.2.7.12, 4.2.8.3.6.9

Radioliikenteen ja liikkuvan kaluston osajdrjestelmin vilisten liitdntojen vaatimukset on eritelty liitteessd A
olevassa 23 kohdassa.

Tamd liitdntd koskee luokan A jérjestelmid. Kukin jasenvaltio médrittelee vastaavat luokan B radiojrjestelmien
vaatimukset (ks. liite B).

Vastaava eritelmd esitetddn seuraavissa asiakirjoissa:
Tavaravaunujen YTE: ei liity tahan.
Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE: 4.2.7.9 kohta

Kuumakdynti-ilmaisimet

Tamd liitintd liittyy kuumakédynti-ilmaisimien teknisiin vaatimuksiin. Tamé ohjaus- ja hallintajirjestelman
perusparametri kuvaillaan 4.2.10 kohdassa (kuumakaynti-ilmaisin (HABD)).

Tdmd liitdntd koskee luokan A kuumakdynti-ilmaisinjirjestelmid. Vastaavat luokan B kuumakéynti-ilmaisinjar-
jestelmien vaatimukset on mddritelty kyseisessd infrastruktuurirekisterissa (ks. liite C).

Vastaava eritelmad esitetddn seuraavissa asiakirjoissa:
Tavaravaunujen YTE: 4.2.3.3.2 kohta
Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE: 4.2.3.3.2 kohta

Kulkuneuvojen ajovalot
Tama liitantd liittyy kulkuneuvojen ajovalojen valon viriin ja voimakkuuteen, ja silld varmistetaan radanvarteen
asennettujen heijastavien merkinantolaitteiden ja heijastavien suoja-asujen nakyvyys. Ohjaus- ja hallintajérjes-

telméi koskevat vaatimukset kuvataan 4.2.16 kohdassa (radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiden nikyvyys) seka
4.7 kohdassa.

Tavaravaunujen YTE ei liity tdhdn.
Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE: 4.2.7.4.1.1 kohta

Junan ajoturvatoiminto

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd pyydetyn toiminnallisuuden hoitaa valinnainen
EIRENE-toiminnallisuus, joka kuvataan 4.2.4 kohdassa (EIRENE-toiminnot). Tdmd liitdntd on voimassa, jos
infrastruktuurin hallinto on toteuttanut valinnaisen toiminnallisuuden.
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4.3.2.12.

4.3.2.13.

4.3.2.14.

4.3.2.15.

4.3.2.16.

Liikkuvan kaluston ajoturvalaitteen ja junan GSM-R-laitteiston vilisen liitinnan yksityiskohtainen eritelma on
edelleen avoin kysymys.

Tavaravaunujen YTE ei liity tdhdn.
Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE: Mitddn vaatimuksia ei tdlld hetkelld esitetd 4.2.7.9 kohdassa.

Matkan mittaus

Tdmd on matkamittarin ja junan ETCS-toimintojen vaatiman matkan mittaustoiminnon vilinen liitinté.

Tama liitantd liikkkuvan kaluston YTE:en koskee vain 4.2.6.3 kohdassa (matkan mittaus) kuvattua perus-
parametria, kun matkanmittauslaitteet toimitetaan erillisend yhteentoimivuuden osatekijind (ks. 5.2.2 kohta
yhteentoimivuuden osatekijéiden ryhmittely).

Tama liitantd koskee luokan A jdrjestelmid. Kukin jisenvaltio madrittelee vastaavat luokan B JKV-jirjestelmien
vaatimukset (ks. liite B).

Tavaravaunujen YTE ei liity tdhdn.

Liitantd tietojen tallentamiseen hallinnollisiin tarkoituksiin

Tama liitantd koskee tietojen tallennuksen teknisid vaatimuksia. Ohjaus- ja hallintajarjestelmin perusparametri
kuvataan 4.2.15 kohdassa (liitdntd tietojen tallennukseen hallinnollisiin tarkoituksiin).

Tamd liitdntd koskee luokan A jérjestelmid. Kukin jdsenvaltio maddrittelee luokan B veturijdrjestelmien
vaatimukset (ks. liite B).

Tavaravaunujen YTE ei liity tdhdn.
Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE: 4.2.7.11 kohta

Esiasennus junaan

Tama liitintd liittyy sithen, missd mitassa luokan A laitteita asennetaan liikkuvaan kalustoon siten, kuin
liitteessd A olevassa 57 kohdassa kuvataan.

Tama liitintd koskee luokan A jirjestelmia.
Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE: 4.2.7.10.1 kohta (Ohjaus, hallinta ja merkinanto: Yleistd)
Tavaravaunujen YTE ei liity tahan.

Kuljettajan nakokenttd ohjaamosta

Tama liitdntd liittyy kuljettajan ndkokenttdén ulos ohjaamon tuulilasista. Timé ohjaus- ja hallintajirjestelmén
perusparametri kuvataan 4.2.16 kohdassa (radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiden nakyvyys).

Tavaravaunujen YTE ei liity tdhdn.
Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE: 4.2.2.6 ja 4.2.2.7 kohta

Automaattinen tehonohjaus ja litkkuvan kaluston erityisvaatimukset pitkissd tunneleissa

Tassd liitannassad kuvaillaan seuraavat ohjaus- ja hallintaosajirjestelman toiminnallisuudet:

—  ilmaldppien sulkemisen tai avaamisen ohjaus likkkuvan kaluston vaatimusten mukaan.

—  virroittimen laskemisen ja nostamisen ohjaus energia-osajirjestelman vaatimusten mukaan

—  pédvirtakytkimen avaamisen ja sulkemisen ohjaaminen energia-osajarjestelmén vaatimusten mukaan.

Tdmd on 4.2.2 ja 4.2.3 kohdassa kuvattu ETCS-perustoiminto.
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4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

4.3.4.1.

Tavaravaunujen YTE ei liity tdhdn.

Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE: 4.2.7.12 ja 4.2.8.3.6.7 kohta

Liitinnit infrastruktuuriosajirjestelmain
Junien ilmaisinjdrjestelmdt

Infrastruktuuriin tehtdvin asennuksen on varmistettava, ettd junan ilmaisinjirjestelmi noudattaa 4.2.11 kohdassa
(yhteensopivuus radanvarren junanilmaisinjarjestelmien kanssa) seka liitteessd A olevassa lisayksessd 1 (3.5 kohta:
Pyorien vilinen impedanssi) esitettyjd vaatimuksia.

Suurten nopeuksien infrastruktuuria koskeva YTE: 4.2.18 kohta

Tavanomaista infrastruktuuria koskeva YTE: viittaus ohjaus- ja hallintaosajirjestelmdd koskevaan YTE:d4n
sisdllytetddn tulevaan tavanomaisen rautatiejirjestelmdn YTE:ddn, jotta infrastruktuurissa otetaan huomioon
ohjaus- ja hallintajarjestelmien vaatimukset.

Radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteet

Radanvarren osajirjestelmien tiedonsiirtolaitteet (GSM-R, eurosilmukka, eurobaliisi) on sijoitettava niin, ettd
dataliikenne voidaan hoitaa luotettavasti liitkkuvan kaluston likennéimin radan geometrian déripisteissd. Téssd
on otettava huomioon lifkkuvan kaluston liike ja kdyttdytyminen. Ks. 4.2.5 kohta (ETCS:n ja EIRENE:n ilmavilin
liitannat).

Merkkitaulut (ks. 4.2.16 kohta) ja muut radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteet (esim. GSM-R-antennit,
eurosilmukat, eurobaliisit, kuumakaynti-ilmaisimet, valo-opastimet, vaihdekoneistot jne.) on sijoitettava niin,
ettd ne vastaavat infrastruktuuri-YTE:ssd médriteltyja vaatimuksia (infrastruktuurin vihimmaisulottuma).

Tama liitdntd koskee luokan A jdrjestelmien tietoliikennettd. Kukin jisenvaltio médrittelee vastaavat luokan B
jarjestelmien vaatimukset (ks. liite B).

Suurten nopeuksien infrastruktuuria koskeva YTE: 4.2.3 kohta

Liikkuvan kaluston kdyttimdn hiekan ominaisuudet

Junanilmaisinjdrjestelmien hairioton toiminta edellyttdd, ettd likkuva kalusto kdyttad hiekoitukseen tietyntyyp-
pistd hiekkaa. Ohjaus- ja hallintajirjestelmdn vaatimukset on maddritelty liitteessd A olevan lisiyksen 1
4.1.4 kohdassa.

Suurten nopeuksien infrastruktuuria koskeva YTE: 4.2.25.4 kohta

Sahkoisten/magneettijarrujen kdytto

Radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiden hairiéttoman toiminnan varmistamiseksi magneettisten jarrujen ja
pyorrevirtajarrujen kdytto on merkittava infrastruktuurin rekisteriin viitaten liitteessd A olevan lisdyksen 1
5.2 kohtaan.

Liitinnit energiaosajirjestelmain
Sahkomagneettinen yhteensopivuus

Odotettavissa olevat kiinteiden rakenteiden aiheuttamat sihkomagneettiset olot on mddriteltdva viittauksin
liitteessd A olevaan A7 kohtaan.

Junanilmaisinjdrjestelmien osalta viitataan liitteessd A olevaan lisdykseen 1.
Kuumakéynti-ilmaisimien osalta viitataan liitteessid A olevaan lisdykseen 2.

Suurten nopeuksien energia-osajirjestelmad koskeva YTE: 4.2.6 kohta
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4.3.4.2.

4.4.

4.5.

Automaattinen tehonsddto

Ohjaus- ja hallintaosajrjestelmén energia-osajirjestelmdstd saatuun sydtteeseen perustuva toiminta vaiheiden
erottamisen ja ajovirtajirjestelmien erottamisen osalta kuvataan 4.2.2 ja 4.2.3 kohdassa.

Suurten nopeuksien energia-osajirjestelmad koskeva YTE: 4.2.21, 4.2.22 ja 4.2.2 kohta

Kiyttod koskevat sidnnot

Erityisesti ohjaus- ja hallintaosajarjestelmidn (ERTMS/ETCS ja GSM-R) kiyttod koskevat sdannot on esitetty
kayttotoimintaa ja litkenteen hallintaa koskevassa YTE:ssi.

Kunnossapitoa koskevat sidnnét

Taméan YTE:n kisitteleman osajdrjestelmén kunnossapitoa koskevilla saannéilld on varmistettava, ettd 4 luvussa
esitettyjen perusparametrien arvot pysyvat vaadituissa rajoissa laitteiden kéyttoidn ajan. Voi kuitenkin olla niin,
ettd ennalta ehkdisevdn tai korjaavan kunnossapidon aikana osajirjestelmd ei saavuta perusparametrien
yhteydessd esitettyjd arvoja. Kunnossapitoa koskevien sdintojen on varmistettava, ettei turvallisuudesta tdlloin
tingitd.

Niiden tulosten savuttamiseksi seuraavia sidnt6ja on noudatettava.

Laitteiden valmistajan vastuu

Osajarjestelmddn sisdltyvan laitteen valmistajan on annettava seuraavat tiedot:

—  kaikki kunnossapitoa koskevat vaatimukset ja menettelyt (mukaan luettuina oikean toiminnan valvonta,
vianselvitys sekd testimenetelmit ja -vilineet), jotka ovat tarpeen olennaisten vaatimusten tdyttamiseksi ja
tissd YTE:ssd esitettyjen pakollisten vaatimusten yhteydessd esitettyjen arvojen saavuttamiseksi koko
laitteen kéyttoidn ajan (kuljetus ja varastointi ennen asennusta, normaali kayttd, viat, korjaukset,
tarkastukset ja muut kuin suunnitellut kunnossapitotyot, kdytostd poistaminen jne.),

—  kaikki terveyttd ja turvallisuutta koskevat vaarat, joille yleiso tai kunnossapitohenkilosto voi altistua,

—  ensisijaista kunnossapitoa koskevat tiedot (eli tiedot vaihtoyksikoistd (Line Replaceable Units, LRUs), tiedot
hyviksytyistd yhteensopivista laitteistoista ja ohjelmistoista, vikaantuneiden vaihtoyksikkojen korvaami-
sesta sekd tiedot vaihtoyksikkojen varastoinnista ja vikaantuneiden vaihtoyksikkojen korjaamisesta)

—  tekniset vaatimukset junan kuljettamiseksi laitteiden rikkouduttua joko paiteasemalle tai korjaamolle
(tekniseltd kannalta vajaatoimintatilassa, esim. kun toiminnot ovat osittain tai kokonaan poissa kaytosta,
eristettynd muista toiminnoista jne.).

— tarkastukset, jotka on tehtivi laitteiston joutuessa alttiiksi epitavalliselle kuormitukselle (esim. ylitettdessi
ympdristoolojen raja-arvot tai epitavallisten iskujen tapauksessa).
Hankintayksikoiden vastuu

Hankintayksikkojen tulee

—  varmistaa, ettd kunnossapidon vaatimukset on kaikkien timin YTEn alaan kuuluvien komponenttien
(olivatpa ne yhteentoimivuuden osatekijoité tai eivit) osalta 4.5.1 kohdassa (laitteiden valmistajan vastuu)
kuvatulla tavalla maaritelty

—  laatia tarvittavat kunnossapitoa koskevat sdannét kaikille timéin YTE:n alaisille komponenteille ottaen
huomioon riskit, jotka aiheutuvat vuorovaikutuksista muiden osajirjestelmaan kuuluvien laitteiden kanssa
sekd liitdnndt muihin osajirjestelmiin.

Infrastruktuurin hallinnon tai rautatieyrityksen vastuu

Veturi- tai radanvarsilaitteiston kdytostd vastaavan infrastruktuurin hallinnon tai rautatieyrityksen tulee:

—  laatia huoltosuunnitelma siten, kuin 4.5.4 kohdassa (huoltosuunnitelma) on eritelty.
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4.6.

4.7.

4.8.

Huoltosuunnitelma

Huoltosuunnitelman tulee perustua 4.5.1 kohdan (laitteiden valmistajan vastuu), 4.5.2 kohdan hankintayksi-
kéiden vastuu) ja 4.5.3 kohdan (infrastruktuurin hallinnon tai rautatieyrityksen vastuu) méadrayksiin ja sisaltad
vihintddn seuraavat asiat:

—  laitteiden valmistajien ilmoittamia vaatimuksia vastaavat kdyttoolot

—  huolto-ohjelmien eritelmi (esim. ennalta ehkéisevien ja korjaavien huoltotdiden luokittelu, enimmaisaika
ennalta ehkéisevien huoltotdiden vililld ja vastaavat varotoimet, joihin osajirjestelmén ja huoltohenki-
loston turvallisuuden vuoksi on ryhdyttivd, kun otetaan huomioon huoltotdiden ohjaus- ja
hallintaosajirjestelman toiminnalle aiheuttamat héiriot)

—  varaosien varastointitarpeet
— ensisijaisen huollon mairitelma
—  rikkoutuneiden laitteiden hallintaa koskevat sddnnot

—  huoltohenkiloston ammatillista vahimmaispatevyyttd koskevat vaatimukset, jotka liittyvit terveydelle ja
turvallisuudelle aiheutuviin vaaroihin

—  henkilokohtaisia suojalaitteita koskevat vaatimukset

—  huoltohenkiloston vastuun ja valtuuksien mérittely (esim. laitteiden kdyton, jarjestelman rajoitusten ja/tai
kéyttokatkosten hallinnan, vaihtoyksikkojen korvaamisen, rikkoutuneiden vaihtoyksikkojen korjaamisen ja
jarjestelmidn normaalin toiminnan palauttamisen osalta)

—  ETCS-tunnusten hallintamenettelyt; ks. 4.2.9 kohta (ETCS-tunnuksen (ID) hallinta).

—  menettelyt, joilla valmistajille ilmoitetaan jirjestelmissd esiintyvistd turvallisuuden kannalta kriittisistd ja
usein toistuvista vioista.

Ammatillinen pitevyys

Ohjaus- ja hallintaosajirjestelman kdyton edellyttimd ammatillinen patevyys on selostettu kayttotoimintaa ja
liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa.

Ohjaus- ja hallintaosajrjestelmén huoltotdiden edellyttimd ammatillinen pétevyys on selostettava huoltosuun-
nitelmassa (ks. 4.5.4 kohta, Huoltosuunnitelma).

Terveyttii ja turvallisuutta koskevat vaatimukset

Huoltosuunnitelmissa eriteltyjen vaatimusten lisdksi (ks. 4.5 kohta (Kunnossapitoa koskevat sddnnot) on
ryhdyttavé varotoimiin huolto- ja kdyttohenkiloston terveyden ja turvallisuuden varmistamiseksi EU-sdddosten ja
EU-lainsdddidnnon kanssa yhdenmukaisten kansallisten sdddosten mukaisesti.

Radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiden kunnossapitot6itd tekevin henkiloston on radalla tai sen laheisyydessa
tyoskennellessddn pidettdvd heijastavia asusteita, joissa on E-merkki (ja jotka siksi tdyttavat henkilonsuojaimia
koskevan jasenvaltioiden lainsdddannon lahentdmisestd 21 paivand joulukuuta 1989 annetun direktiivin 89/686/
ETY vaatimukset).

Radan ja liikkuvan kaluston rekisterit

Ohjaus- ja hallintaosajarjestelméi kasitellddn kahtena eri kokoonpanona:
— junaan asennettu laitteisto

—  radanvarsilaitteisto.
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5.1

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

Infrastruktuurin ja lilkkuvan kaluston rekisterien sisdlto eritellddn ohjaus- ja hallintalaitteiden osalta liitteessd C
(rata- ja junakohtaiset ominaisuudet).

YHTEENTOIMIVUUDEN OSATEKHAT
Muidritelmdit

Direktiivin 96/48/EY 2 artiklan d kohdan mukaan:

yhteentoimivuuden osatekijit ovat “sellaisessa osajirjestelmissd olevia tai sithen tarkoitettuja perusosia,
perusosien ryhmid, osakokonaisuuksia tai kokonaisuuksia, josta Euroopan laajuisen suurten nopeuksien
rautatieverkon yhteentoimivuus on suoraan tai epdsuorasti riippuvainen”. Osatekijan késite kattaa aineellisten
esineiden lisdksi my0s aineettomat hyddykkeet, kuten tietokoneohjelmat.

Yhteentoimivuuden osatekijdiden luettelo
Yhteentoimivuuden perusosatekijit

Ohjaus- ja hallintaosajirjestelmin yhteentoimivuuden osatekijit on lueteltu seuraavissa kohdissa:
—  junan laitteiston osalta taulukossa 5.1.a
— radanvarren laitteiston osalta taulukossa 5.2.a.

Yhteentoimivuuden osatekija "turva-alusta” madritelldn siten, ettd se on rakenneosa (yleinen tuote, sovelluksesta
riippumaton), joka koostuu laitteistosta ja perusohjelmistosta (valmisohjelmisto ja/tai kayttojarjestelmd ja/tai
tukityokalut), joita voidaan kayttdd monimutkaisempien jarjestelmien rakentamiseen (merkittomat sovellukset eli
sovellusluokat).

Yhteentoimivuuden osatekijoiden ryhmittely

Taulukoissa 5.1.a ja 5.2.a madriteltyjd liikenteen hallintaa ja ohjausta koskevan jirjestelmén yhteentoimivuuden
perusosatekijoitd voidaan yhdistelld suuremmaksi yksikoksi. Néin syntynyt ryhmd mddritellddn integroitujen
yhteentoimivuuden osatekijoiden toimintojen ja ryhmin ulkopuolelle jadavien liitintojen perusteella. Nain
muodostettua ryhmad on pidettdvi yhteentoimivuuden osatekijana.

—  Taulukossa 5.1.b on luettelo junaan asennettujen laitteiden yhteentoimivuuden osatekijaryhmistd
—  Taulukossa 5.2.b on luettelo radanvarsilaitteiden yhteentoimivuuden osatekijaryhmista.

Kun liitdnnan tueksi ei ole kdytettavissd tdssd YTE:ssd esitettyjd pakollisia eritelmid, vaatimustenmukaisuus-
vakuutus saattaa olla mahdollinen yhteentoimivuuden osatekijoitd ryhmittelemalla.

Osatekijoiden suoritustasot ja eritelmiit

Jokaisen yhteentoimivuuden perusosatekijin tai yhteentoimivuuden osatekijoiden ryhmin osalta taulukossa 5
kuvataan seuraavat asiat:

—  sarakkeessa 3 kuvataan toiminnot ja liitinnat; on huomattava, ettd joillain yhteentoimivuuden osatekijoilld
on toimintoja ja/tai liitdntoj4, jotka ovat valinnaisia

—  sarakkeessa 4 esitetddn kunkin toiminnon tai liitinndn vaatimustenmukaisuuden arvioinnin pakolliset
eritelmdt viitaten soveltuvin osin asiaa koskevaan 4 luvun kohtaan

—  sarakkeessa 5 luetellaan vaatimustenmukaisuuden arvioinnissa sovellettavat moduulit, jotka on kuvattu
tdimin YTE:n 6 luvussa.

On huomattava, ettd 4.5.1 kohdan (laitteiden valmistajan vastuu) vaatimukset koskevat jokaista yhteentoimi-
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Taulukko 5.1a

veturin ohjaus- ja hallintalaitteiston yhteentoimivuuden perusosatekijit

1 2 3 4 5
N Yhteentoimivuuden osatekiji Ominaisuudet 4 luvun perusteella Moduuli
arvioitavat vaati-
mukset
1 Junan ERTMS/ETCS-laitteisto | Turvallisuus 421
Junaan asennetut ETCS-toi- 4.2.2 H2
minnot tai B ja D
Lukuun ottamatta seuraavia: tai B ja F
— Matkan mittaus
— tietojen kerddminen
hallinnollisiin tarkoi-
tuksiin.
ETCS:n ja EIRENE:n ilmavilin | 4.2.5
liitdnnat
RBC (taso 2 ja 3)
Radion lisdajotietoyksikko
(valinnainen tasolla 1)
Eurobaliisin ilmavali
Eurosilmukan ilmavili
(valinnainen tasolla 1)
Liitdnnadt
STM (K-liitdnndn kayttoon- | 4.2.6.1
otto valinnainen)
Junan ERTMS/GSM-R-lait- 4.2.6.2
teisto
Matkan mittaus 4.2.6.3
Avainhallintajirjestelma 428
ETCS-tunnuksen hallinta 429
ETCS DMI (kuljettajan ja 4.2.13
koneen vilinen liitantd)
Avainhallinta 43.1.7
Fyysiset ympiristoolot 4.3.2.5
Sahkomagneettinen yhteenso- | 4.3.2.6
pivuus
Dataliitdntd 43.2.8
Turvatietojen tallennin Ei kiytossd
2 Junaan asennettu turva-alusta | Turvallisuus 421 H2
tai Bja D
tai B ja F
3 Turvatietojen tallennin Junaan asennetut ETCS-toi- 422 H2
minnot tai Bja D
Vain tietojen kerddminen tai B ja F
hallinnollisiin tarkoituksiin
Liitannat
Mustan laatikon tietojen 4.2.15
purkuviline
Junan ERTMS/ETCS-laitteisto | Ei kdytossd
Ympiristoolot 43.2.5
Sahkomagneettinen yhteen- | 4.3.2.6
sopivuus
4 Matkan mittaus Turvallisuus 421 H2
Junaan asennetut ETCS-toi- 422 ta% B J:a D
minnot tai B ja F
Vain matkan mittaus
Liitannat
Junan ERTMS/ETCS-laitteisto | 4.2.6.3
Ympiristoolot 4.3.2.5
Sahkomagneettinen yhteen- | 4.3.2.6

sopivuus
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2

3

4

5

Yhteentoimivuuden osatekiji

Ominaisuudet

4 luvun perusteella
arvioitavat vaati-
mukset

Moduuli

Ulkoinen STM

Toiminnot ja turvallisuus

Kansallisten eritelmien
mukaisesti

Liitdnnat
Junan ERTMS/ETCS-laitteisto

Luokan B JKV-jirjestelman
ilmavali

Kansallisten eritelmien
mukaisesti

Ympiristdolot

Kansallisten eritelmien
mukaisesti

Sahkomagneettinen yhteen-
sopivuus

Kansallisten eritelmien
mukaisesti

Ei kiytossi

4.2.6.1
Ei kiiytossi

Ei kdytossd

Ei kiytossd

H2
tai B ja D
tai B ja F

Junan ERTMS/GSM-R-laitteisto

EIRENE-toiminnot

Dataliikenne vain tasolla 2
tai 3 tai tasolla 1 radion
lisdajotietojen kanssa

Liitinnat
Junan ERTMS/ETCS-laitteisto

Vain tasolla 2 tai 3 tai tasolla
1 radion lisdajotietojen
kanssa

GSM-R

EIRENE DMI (kuljettajan ja
koneen vilinen liitinta)

Ympiristdolot

Sahkomagneettinen yhteen-
sopivuus

4.2.4

4.2.6.2

4.2.5

4.2.14

4.3.2.5
4.3.2.6

H2
tai B ja D
tai B ja F

Tissi taulukossa on esitetty rakenne esimerkinomaisesti. myds muita ryhmii voidaan muodostaa.

Taulukko 5.1.b.

Junaan asennetun ohjaus- ja hallintalaitteiston yhteentoimivuuden osatekijoiden ryhmit

1 2 3 4 5
N Yhteentoimivuuden osatekiji Ominaisuudet 4 luvun perusteella Moduuli
arvioitavat vaati-
mukset
1 Junaan asennettu turva-alusta | Turvallisuus 421
Junan ERTMS/ETCS-laitteisto Junaan asennetut ETCS-toi- 422
Turvatietojen tallennin minnot
Matkan mittaus ETCS:n ja EIRENEn ilmavilin | 4.2.5 H2
liitdnnat tai B ja D
RBC (taso 2 ja 3) tai B ja F
Radion lisdajotietoyksikko
(valinnainen tasolla 1)
Eurobaliisin ilmavali
Eurosilmukan ilmavili
(valinnainen tasolla 1)
Liitdnnat
STM (K-liitdnnén kayttoon- | 4.2.6.1
otto valinnainen)
Junan ERTMS/GSM-R-lait- 4.2.6.2
teisto
Avainhallintajirjestelma 428
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1 2 3 4 5
N Yhteentoimivuuden osatekiji Ominaisuudet 4 luvun perusteella Moduuli
arvioitavat vaati-
mukset
ETCS-tunnuksen hallinta 4.2.9
ETCS DMI (kuljettajan ja 4.2.13
koneen vilinen liitant)
Fyysiset ympiristdolot 4.3.2.5
Sahkomagneettinen yhteen- | 4.3.2.6
sopivuus
Mustan laatikon tietojen 4.2.15
purkuviline
Dataliitintd 43.2.8
Taulukko 5.2.a
Radanvarsilaitteiston yhteentoimivuuden perusosatekijit
1 2 3 4 5
N Yhteentoimivuuden osatekija Ominaisuudet 4 luvun perusteella Moduuli
arvioitavat vaati-
mukset
1 RBC Turvallisuus 421 H2
Rad ETCS-toimi 4.2 tai BjaD
adanvarren ETCS-toiminnot 2.3 tai B ja F
Lukuun ottamatta viestintia,
joka tapahtuu eurobaliisien,
radion lisdajotietojen ja
eurosilmukan vilitykselld
ETCS:n ja EIRENE:n ilmavilin | 4.2.5
liitdnnat
Vain radioviestintd junan
kanssa
Liitdnnadt
Seuraava RBC 4.2.71, 4.2.7.2
Radanvarren ERTMS/GSM- | 4.2.7.3
R-laitteisto
Avainhallintajirjestelma 4238
ETCS-tunnuksen hallinta 429
Asetinlaitteet Ei kéytossd
Ympiristoolot 43.2.5
Sidhkomagneettinen yhteen- | 4.3.4.1, 4.3.2.2
sopivuus
2 Radion lisdajotietoyksikko Turvallisuus 421
Radanvarren ETCS-toiminnot | 4.2.3
Lukuun ottamatta viestinta,
joka tapahtuu eurobaliisien,
eurosilmukan ja tason 2/3
toimintojen valitykselld
ETCS:n ja EIRENE:n ilmavilin | 4.2.5 H2
liitannat tai Bja D
Vain radioviestintd junan tai B ja F
kanssa
Liitdnnat
Radanvarren ERTMS/GSM- | 4.2.7.3
R-laitteisto
Avainhallintajarjestelma 428
ETCS-tunnuksen hallinta 429
Asetinlaitteet ja koodain 423
(LEU)
Ympiristoolot 4.3.2.5
Sahkomagneettinen yhteen- | 4.3.4.1, 4.3.2.2

sopivuus
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1 2 3 4 5
N Yhteentoimivuuden osatekiji Ominaisuudet 4 luvun perusteella Moduuli
arvioitavat vaati-
mukset
3 Eurobaliisi Turvallisuus 421
ETCS:n ja EIRENE:n ilmavilin | 4.2.5 H2
liitannt tai B ja D
Vain eurobaliisi-viestinta tai Bja F
junan kanssa
Liitdnnat
Eurobaliisi | koodain (LEU) | 4.2.7.4
ETCS-tunnuksen hallinta 4.2.9
Ympiristoolot 4.3.2.5
Siahkomagneettinen yhteen- | 4.3.4.1, 4.3.2.2
sopivuus
4 Eurosilmukka Turvallisuus 421 H2
tai B ja D
ETCS:n ja EIRENE:n ilmavilin | 4.2.5 tai B ja F
liitdnndt
Vain eurosilmukkaviestintd
junan kanssa
Liitannat
LEU (eurosilmukka) 4.2.7.5
ETCS-tunnuksen hallinta 4.2.9
Ympiristdolot 43.2.5
Sahkomagneettinen yhteen- | 4.3.4.1, 4.3.2.2
sopivuus
5 Eurobaliisi | koodain (LEU) Turvallisuus 421
Radanvarren ETCS-toiminnot | 4.2.3 H2
tai B ja D
Lukuun ottamatta viestintdd, tai B ja F
joka tapahtuu radion lisi-
ajotietojen, eurosilmukan ja
tasojen 2 ja 3 toimintojen
vilitykselld
Liitdnnat
Radanvarsisignalointi Ei kaytossd
Eurobaliisi 4.2.74
ETCS-tunnuksen hallinta 4.2.9
Ympiristoolot 4325
Sahkomagneettinen yhteen- | 4.3.4.1, 4.3.2.2
sopivuus
6 LEU (eurosilmukka) Turvallisuus 4.2.1
Radanvarren ETCS-toiminnot | 4.2.3 H2
o tai B ja D
Luﬁ(uun ottamatta viestintd, tai B ja F
joka tapahtuu radion lisd-
ajotietojen, eurobaliisin ja
tasojen 2 ja 3 toimintojen
vilitykselld
Liitdnnat
Radanvarsisignalointi Ei kaytossd
Eurosilmukka 4.2.7.5
ETCS-tunnuksen hallinta 4.2.9
Ympiristoolot 4.3.2.5
Sahkomagneettinen yhteen- | 4.3.4.1, 4.3.2.2
sopivuus
7 Radanvarren turva-alusta Turvallisuus 421 H2
tai B ja D

tai B ja F
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6.0

Taulukko 5.2.b.

Radanvarsilaitteiston yhteentoimivuuden osatekijéiden ryhmiit

Tissi taulukossa on esitetty rakenne esimerkinomaisesti. My6s muita ryhmii voidaan muodostaa.

2 3 4 5
Yhteentoimivuuden osatekija Ominaisuudet 4 luvun perusteella Moduuli
arvioitavat vaati-
mukset
1 Radanvarren turva-alusta Turvallisuus 4.2.1
Eurobaliisi
Eurobaliisi | koodain (LEU) Radanvarren ETCS-toiminnot | 4.2.3 H2
tai B ja D
Lukuun ottamatta viestintid, tai B ja F
joka tapahtuu eurosilmukan
ja tasojen 2 ja 3 toimintojen
vilitykselld
ETCS:n ja EIRENE:n ilmavilin | 4.2.5
liitinnét
Vain eurobaliisi-viestintd
junan kanssa
Liitdnnat
Radanvarsisignalointi Ei kdytossd
ETCS-tunnuksen hallinta 429
Ympiristoolot 43.2.5
Sahkomagneettinen yhteen- | 4.3.4.1, 4.3.2.2
sopivuus
2 Radanvarren turva-alusta Turvallisuus 421
Eurosilmukka
LEU (eurosilmukka) Radanvarren ETCS-toiminnot | 4.2.3 H2
tai B ja D
Lukuun ottamatta viestintéa, tai B ja F
joka tapahtuu eurobaliisin ja
tasojen 2 ja 3 toimintojen
vilityksella
ETCS:n ja EIRENE:n ilmavilin | 4.2.5
liitannit
Vain eurosilmukkaviestintd
junan kanssa
Liitdnnat
Radanvarsisignalointi Ei kiytossd
ETCS-tunnuksen hallinta 429
Ympiristoolot 43.25
Sahkomagneettinen yhteen- | 4.3.4.1, 4.3.2.2

sopivuus

OSATEKIJOIDEN VAATIMUSTENMUKAISUUDEN ' JA KAYTTOONSOVELTUVUUDEN
OSAJARJESTELMAN TARKASTUS

Johdanto

ARVIOINTI  SEKA

Tamdn YTEn 3 luvussa mainittujen olennaisten vaatimusten tdyttyminen varmistetaan noudattamalla
yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevaa, 4 luvussa ja jdljempand 5 luvussa mainittua eritelméad, mikd osoitetaan
yhteentoimivuuden osatekijin vaatimustenmukaisuuden ja/tai kdyttoonsoveltuvuuden arvioinnista ja osajarjes-
telmidn tarkastuksesta saadulla positiivisella tuloksella siten kuin 6 luvussa on kuvattu.

Silloin kun osaan olennaisista vaatimuksista sovelletaan kansallisia madrayksid seuraavista syistd:

a)

b)

kaytossd on luokan B mukaiset jirjestelmat (mukaan luettuina STM:ien kansalliset toiminnot)

YTE:ssd on avoimia kohtia
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6.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

¢)  direktiivin 96/48/EY 7 artiklan nojalla myonnetyt poikkeukset
d) 7.3 kohdassa kuvatut erityistapaukset,

vastaava vaatimustenmukaisuuden arviointi on tehtdvd asianomaisen jdsenvaltion vastuualueeseen kuuluvien
ilmoitettujen menettelyjen mukaisesti.

Yhteentoimivuuden osatekijit

Arviointimenettelyt

Yhteentoimivuuden osatekijan (ja/tai yhteentoimivuuden osatekijéiden ryhmédn) valmistajan tai timin
valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan on laadittava EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus

direktiivin 96/48/EY 13 artiklan 1 kohdan ja direktiivin liitteen IV mukaisesti, ennen kuin ne saatetaan
markkinoille.

Tamédn YTE:n 5 luvussa mddriteltyjen yhteentoimivuuden osatekijoiden ja/tai yhteentoimivuuden osatekijoiden
ryhmien vaatimustenmukaisuuden arviointi on tehtdvd kdyttden moduuleja siten, kuin on kuvattu
6.1.1.2 kohdassa (EY-kdyttoonsoveltuvuusvakuutus).

Jotkin timédn YTE:n eritelmit sisdltavit pakollisia ja/tai valinnaisia toimintoja. llmoitetun laitoksen on tehtivi
seuraavat toimet:

—  tarkastettava, ettd kaikki yhteentoimivuuden osatekijan kannalta olennaiset pakolliset toiminnot on
toteutettu

— tarkastettava, mitki valinnaiset toiminnot on toteutettu,
ja tehtdva vaatimustenmukaisuuden arviointi.
Toimittajan on EY-vakuutuksessa ilmoitettava, mitki valinnaiset toiminnot on toteutettu.

IImoitetun laitoksen on tarkastettava, etteivit mitkddn osatekijissd toteutetut lisitoiminnot ole ristiriidassa
toteutettujen pakollisten tai valinnaisten toimintojen kanssa.

Sovitustiedonsiirtomoduuli (STM)

STM:n on vastattava kansallisia vaatimuksia ja sen hyvdksymisestd vastaa asianomainen jasenvaltio liitteen B
mukaisesti.

STM:n ja junaan asennetun ERTMS/ETCS-laitteiston vilisen liitdnnén tarkastus edellyttdd ilmoitetun laitoksen
tekemdd vaatimustenmukaisuuden arviointia. Ilmoitetun laitoksen on varmistettava, ettd jdsenvaltio on
hyviksynyt STM:n kansallisen osan.

EY-kdyttionsoveltuvuusvakuutus

Ohjaus- ja hallintaosajirjestelmin yhteentoimivuuden osatekijoiltd ei edellytetd EY-kdyttoonsoveltuvuusvakuu-
tusta.

Moduulit

Ohjaus- ja hallintaosajirjestelmin yhteentoimivuuden osatekijoiden vaatimustenmukaisuuden arviointia varten

valmistaja tai timdn valtuutettu, yhteison alueelle sijoittautunut edustaja voi valita taulukkojen 5.1.a, 5.1.b, 5.2.a
ja 5.2.b mukaiset moduulit seuraavista vaihtoehdoista:

— Joko suunnittelu- ja kehitysvaihetta koskeva tyyppitarkastusmenettely (moduuli B) yhdistettynd
tuotantovaihetta koskevaan laadunhallintamenettelyyn (moduuli D); tai

—  suunnittelu- ja kehitysvaihetta koskeva tyyppitarkastusmenettely (moduuli B) yhdistettyni tuotteentarkas-
tusmenettelyyn (moduuli F); tai

—  Tiydellinen laadunvarmistus ja suunnittelun katselmusmenettely (moduuli H2).
Moduulit on kuvattu tdiméin YTE:n liitteessd E.

Moduuli D (tuotantovaiheen laadunhallintamenettely) voidaan valita vain, jos valmistajalla on kéytossddn
ilmoitetun laitoksen hyviksymi ja valvoma laatujirjestelmd, joka kattaa tuotannon, tuotteen lopullisen
tarkastuksen ja testauksen.
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6.2.

Moduuli H2 (tdydellinen laadunvarmistus ja suunnittelun katselmusmenettely) voidaan valita vain, jos
valmistajalla on kdytossadan ilmoitetun laitoksen hyvaksyma ja valvoma laatujarjestelmd, joka kattaa suunnittelun,
tuotannon, tuotteen lopullisen tarkastuksen ja testauksen.

Seuraavat lisiselvitykset koskevat joidenkin moduulien kayttoa:

—  Koskee moduulin B (tyyppitarkastus) kuvauksen 4 kohtaa liitteessd E:

(@)  suunnittelun katselmus vaaditaan

(b)  valmistusprosessin katselmusta ei vaadita, jos moduulia B (tyyppitarkastus) kaytetddn yhdessd
moduulin D (tuotantovaiheen laadunhallintamenettely) kanssa

() valmistusprosessin katselmus vaaditaan, jos moduulia B (tyyppitarkastus) kdytetddn yhdessd
moduulin F (tuotteen tarkastus) kanssa.

—  Koskee moduulin F (tuotteen tarkastus) kuvauksen 3 kohtaa liitteessi E: tilastollista tarkastusta ei hyviksytd
eli kaikki yhteentoimivuuden osatekijit on tarkastettava yksitellen.

—  Koskee moduulin H2 (tdydellinen laadunvarmistus ja suunnittelun katselmusmenettely) 6.3 kohtaa:
tyyppitesti vaaditaan.

Riippumatta siitd, mikd moduuli valitaan, liitteessd A olevan 47, A1, A2 ja A3 kohdan méirdyksid on sovellettava
myonnettdessd todistuksia niille yhteentoimivuuden osatekijéille, joihin sovelletaan turvallisuutta koskevaa
perusparametria (4.2 kohta, Osajirjestelmin toiminnalliset ja tekniset eritelmit).

Riippumatta siitd, mikd moduuli valitaan, on tarkastettava, ettd valmistajan ilmoittamat yhteentoimivuuden
osatekijin huoltoa koskevat tiedot ovat timén YTE:n 4.5 kohdan (kunnossapitoa koskevat sidnnot) vaatimusten
mukaisia.

Jos kdytetdin moduulia B (tyyppitarkastus), se on tehtivé teknisen dokumentaation tarkastuksen perusteella (ks.
moduulin B (tyyppitarkastus) 3 ja 4.1 kohtaa).

Jos kiytetddn moduulia H2 (tdydellinen laadunvarmistus ja suunnittelun katselmusmenettely), suunnittelun
katselmusta koskevan hakemuksen tulee sisiltdad kaikki tarvittavat todisteet siiti, ettd timin YTE:n 4.5 kohdan
(kunnossapitoa koskevat saannot) vaatimukset on téytetty.

Ohjaus- ja hallintaosajirjestelmi
Arviointimenettelyt

Tdssd kohdassa kisitellddn ohjaus- ja hallintaosajarjestelman EY-tarkastusvakuutusta. Kuten 2 luvussa on todettu,
ohjaus- ja hallintaosajarjestelman soveltamista kasitellddn kahtena eri kokoonpanona:

—  junaan asennettu laitteisto

—  radanvarsilaitteisto.

Molemmille kokoonpanoille tarvitaan oma EY-tarkastusvakuutus.

IImoitettu laitos tekee hankintayksikon tai tdmédn yhteisoon sijoittautuneen edustajan pyynndstd veturi- tai
radanvarsikokonpanolle EY-tarkastuksen direktiivin 96/48[EY liitteen VI mukaisesti.

Hankintayksikon on laadittava ohjaus- ja hallintaosajarjestelmin EY-tarkastusvakuutus direktiivin 96/48/EY
18 artiklan 1 kohdan ja liitteen V mukaisesti.

EY-tarkastusvakuutuksen sisillén on oltava direktiivin 96/48[EY liitteessd V esitettyjen vaatimusten mukainen.
Tahdn kuuluu kokoonpanon osana olevien yhteentoimivuuden osatekijoiden integraation tarkastus; taulukoissa
6.1 ja 6.2 madritellddn tarkastettavat ominaisuudet ja viitataan sovellettaviin pakollisiin eritelmiin.
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Jotkin tdmdn YTE:n eritelmit sisaltivat pakollisia ja/tai valinnaisia toimintoja. llmoitetun laitoksen on tehtdva
seuraavat toimet:

— tarkastettava, ettd kaikki kokoonpanon pakolliset toiminnot on toteutettu

—  tarkastettava, ettd kaikki radanvarteen tai junaan asennettujen kokoonpanojen nimenomaisesti vaatimat
valinnaiset toiminnot on toteutettu.

IImoitetun laitoksen on tarkastettava, etteivit mitkdan kokoonpanossa toteutetut lisdtoiminnot ole ristiriidassa
toteutettujen pakollisten tai valinnaisten toimintojen kanssa.

Tiedot kustakin radanvarteen ja junaan tehdystd kokoonpanon asennuksesta on annettava infrastruktuuri-
rekisteriin ja liikkuvan kaluston rekisteriin liitteen C mukaisesti.

Radanvarteen tai junaan asennetun kokoonpanon EY-tarkastusvakuutuksessa on annettava kaikki edelld
mainittuja rekisterejd varten tarvittavat tiedot. Rekisterejd on hoidettava yhteentoimivuutta koskevan direktiivin
96/48/EY 22 artiklan a kohdan mukaisesti.

Juna- ja radanvarsikokoonpanoille myonnettavd EY-tarkastusvakuutus sekd vaatimustenmukaisuusvakuutukset
takaavat riittdvissd madrin sen, ettd junakokoonpano on yhteentoimiva vastaavilla toiminnoilla varustetun
radanvarsikokoonpanon kanssa likkkuvan kaluston rekisterin ja infrastruktuurirekisterin méaritelmien mukaisesti
ilman erillistd osajirjestelmid koskevaa EY-tarkastusvakuutusta.

Veturilaiteasennusten toiminnallinen tarkastus

Tarkastus on tehtivd junaan asennetulle ohjaus- ja hallintajirjestelmidn kokoonpanolle. Ohjaus- ja
hallintalaitteille, joita ei ole luokiteltu luokkaan A kuuluviksi, on tihian YTE:ddn sisillytetty vain
yhteentoimivuuteen liittyvat tarkastusvaatimukset (esimerkiksi junassa olevaa STM-ERTMS- ja ETCS-liitdntdd
koskevat).

Ennen junaan asennettujen laitteiden toiminnan tarkastusta on kokoonpanoon sisiltyvit yhteentoimivuuden
osatekijat arvioitava edelld olevan 6.1 kohdan mukaisesti ja EY-vaatimustenmukaisuusvakuutuksen edellyttimalld
tavalla. llmoitetun laitoksen on arvioitava ne sopiviksi kyseiseen kdytto6n (esim. niiden valinnaiset toiminnot on
toteutettu).

Yksittdisen yhteentoimivuuden osatekijan tasolla tarkastettua luokan A toiminnallisuutta ei tarvitse uudelleen
tarkastaa.

Integraation tarkastukseen liittyvit testit on tehtivd sen osoittamiseksi, ettd kokoonpanon komponentit on
yhdistetty oikein toisiinsa ja liitetty junaan siten, ettd saavutetaan kyseisen sovelluksen edellyttima
toiminnallisuus ja suoritustaso. Kun samanlaisiin liikkuvan kaluston osiin asennetaan samanlaisia ohjaus- ja
hallintakokoonpanoja, integraation tarkastus on tehtdva vain kerran yhdelle likkkuvan kaluston edustajalle.

Seuraavat asiat on tarkastettava:

— junaan tehdyn ohjaus- ja hallintakokoonpanon asennuksen virheettdmyys (esim. teknisten maaréysten
noudattaminen, toisiinsa yhdistettyjen laitteiden keskindinen toiminta, turvallisuutta vaarantavien
vuorovaikutusten puuttuminen ja tarvittaessa sovelluskohtaisten tietojen silytys)

—  liikkuvan kaluston kanssa olevien liitdntojen oikea toiminta (esim. junan jarrut, junan cheys)

—  kyky toimia yhdessi vastaavilla ominaisuuksilla varustettujen radanvarren ohjaus- ja hallintakokoonpa-
nojen kanssa (esim. ETCS-sovellustaso, asennetut valinnaiset toiminnot)

—  kyky lukea kaikki tarvittavat tiedot ja tallentaa ne junan mustaan laatikkoon rekisterointilaitteelle
(tarvittaessa my6s muiden kuin ETCS-jdrjestelmien antamat tiedot).

Tdma tarkastus voidaan tehdid varikolla.

Tarkastettaessa junaan asennetun kokoonpanon kykyd toimia yhdessd radanvarsikokoonpanon kanssa on
tarkastettava  sen kyky lukea tarkastustodistuksen saaneet eurobaliisin ldhettdmid tictoja ja (jos tdmai
toiminnallisuus on asennettu junaan) eurosilmukan ldhettdmid tietoja sekd sen kyky luoda GSM-R-yhteys
puheluja varten ja (jos tima toiminnallisuus on asennettu) datansiirtoa varten.

Jos mukana on my6s luokan B laitteita, ilmoitetun laitoksen on tarkastettava, ettd asianomaisen jdsenvaltion
integraatiotestid koskevat vaatimukset on tdytetty.
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Ratalaiteasennusten toiminnallinen tarkastus

Tarkastus on tehtdvd radanvarren infrastruktuuriin asennetulle ohjaus- ja hallintajirjestelmin kokoonpanolle.
Ohjaus- ja hallintalaitteille, joita ei ole luokiteltu luokkaan A kuuluviksi, on tihdn YTE:ddn sisillytetty vain
yhteentoimivuuteen liittyvit tarkastusvaatimukset (esimerkiksi sahkomagneettista yhteensopivuutta koskevat).

Ennen radanvarsilaitteiden toiminnan tarkastusta on kokoonpanoon sisdltyvit yhteentoimivuuden osatekijit
arvioitava edelld olevan 6.1 kohdan (yhteentoimivuuden osatekijat) mukaisesti, ja niilli on oltava EY-
vaatimustenmukaisuusvakuutus. IImoitetun laitoksen on todennettava, ettd ne ovat sopivia kyseiseen kiyttoon
(esim. niiden valinnaiset toiminnot on toteutettu).

Yksittdisen yhteentoimivuuden osatekijan tasolla tarkastettua luokan A toiminnallisuutta ei tarvitse uudelleen
tarkastaa.

Radanvarren ohjaus- ja hallintakokoonpanon ERTMS/ETCS-osan suunnittelua koskevia vaatimuksia on
taydennettivd kansallisilla eritelmilld, jotka koskevat muun muassa seuraavia asioita:

—  radan kuvaus, sen ominaisuudet, kuten radan kallistukset ja mékien jyrkkyydet, etdisyydet, reittielementtien
ja eurobaliisien/eurosilmukoiden sijainti, suojeltavat kohteet jne.

—  ajotiedot ja -sddnnot, joita ERTMS/ETC-jdrjestelmén on pystyttavé kasitteleméén.

Integraation tarkastukseen liittyvit testit on tehtdvd sen osoittamiseksi, ettd kokoonpanon komponentit on
yhdistetty oikein toisiinsa ja liitetty kansallisiin radanvarren laitteisiin siten, ettd saavutetaan kyseisen sovelluksen
edellyttdmé toiminnallisuus ja suoritustaso.

Seuraavat radanvarren liitinnit on otettava huomioon:

—  Luokan A radiojirjestelmdn ja ERTMS/ETCS:n vililld (RBC:n tai radion lisdajotietoyksikon vililld, jos se
tulee kyseeseen)

—  eurobaliisin ja koodaimen (LEU) vililld
—  eurosilmukan ja koodaimen (LEU) valilla
—  vierekkdisten radiosuojastuskeskusten (RBC:iden) vililld

—  ERTMS/ETCS:n (RBC, LEU, Radion lisdajotietoyksikko) ja asetinlaitteiden tai kansallisten signalointilaittei-
den vililla, sikdli kuin ne tulevat kyseeseen.

Seuraavat asiat on tarkastettava:

— radanvarteen tehdyn ohjaus- ja hallintakokoonpanon ERTM/ETCS-osan asennuksen virheettomyys (esim.
teknisten madrdysten noudattaminen, toisiinsa yhdistettyjen laitteiden keskindinen toiminta, turvallisuutta
vaarantavien vuorovaikutusten puuttuminen ja sovelluskohtaisten tietojen siilytys edelld mainittujen tai
kansallisten maardysten mukaisesti)

—  oikea toiminta liitinnoissd kansallisten radanvarsilaitteiden kanssa.

—  kyky toimia yhdessd vastaavilla ominaisuuksilla varustettujen junaan asennettujen ohjaus- ja hallintako-
koonpanojen kanssa (esim. ETCS-sovellustaso).

Arviointi siirtymdvaiheissa

Olemassa olevan ohjaus- ja hallintajirjestelmdn radanvarsi- tai junalaitteiston parantaminen voidaan tehdd
vaiheittain 7 luvun mukaisesti. Jokaisessa vaiheessa saavutetaan vain sitd koskevien YTE:n vaatimusten
mukaisuus, ei muiden.

Hankintayksikko voi jdttdd ilmoitetulle laitokselle hakemuksen kokoonpanon arvioimiseksi timédn vaiheen
jilkeen.

Riippumatta siitd, mitkd moduulit hankintayksikko valitsee, ilmoitetun laitoksen on tarkastettava seuraavat asiat:
—  tétd vaihetta koskevat YTE:n vaatimukset on otettu huomioon

— aiemmin arvioituihin YTE:n vaatimuksiin liittyviin ominaisuuksiin ei ole vaikutettu haitallisesti.
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Jo arvioituja ja muuttumattomia toimintoja, joihin tdimd vaihe ei vaikuta, ei tarvitse tarkastaa uudelleen.

IImoitetun laitoksen kokoonpanon hyviksytyn arvioinnin jilkeen antamiin todistuksiin on liitettdva varaus, joka
sisaltad selvityksen siitd, mitkd YTE:n vaatimukset on téytetty ja mitd vaatimuksia ei ole téytetty.

Varausten pitdd nakyd likkuvan kaluston rekisterissd ja/tai infrastruktuurirekisterissd sen mukaan, mihin ne
liittyvat.
Moduulit

Kaikki seuraavassa mainitut moduulit on eritelty timdn YTE:n liitteessa E.

Veturilaiteasennukset

Hankintayksikko tai tdmén yhteison alueelle sijoittautunut edustaja voi valita junaan asennetun kokoonpanon
tarkastusmenettelyksi yhden seuraavista vaihtoehdoista:

—  suunnittelu- ja kehitysvaihetta koskeva tyyppitarkastusmenettely (moduuli SB) yhdistettynd tuotantovai-
hetta koskevaan laadunhallintamenettelyyn (moduuli SD); tai

—  suunnittelu- ja kehitysvaihetta koskeva tyyppitarkastusmenettely (moduuli SB) yhdistettyna tuotteentarkas-
tusmenettelyyn (moduuli SF); tai

—  tdydellinen laadunvarmistus ja suunnittelun katselmusmenettely (moduuli SH2).

Ratalaiteasennukset

Hankintayksikko tai tdmédn yhteison alueelle sijoittautunut edustaja voi valita radanvarsikokoonpanon
tarkastusmenettelyksi yhden seuraavista vaihtoehdoista:

—  yksikon tarkastusmenettely (moduuli SG) tai

—  suunnittelu- ja kehitysvaihetta koskeva tyyppitarkastusmenettely (moduuli SB) yhdistettynd tuotantovai-
hetta koskevaan laadunhallintamenettelyyn (moduuli SD); tai

—  suunnittelu- ja kehitysvaihetta koskeva tyyppitarkastusmenettely (moduuli SB) yhdistettynd tuotteentarkas-
tusmenettelyyn (moduuli SF); tai

—  téydellinen laadunvarmistus ja suunnittelun katselmusmenettely (moduuli SH2).

Ehtoja, jotka koskevat moduulien kayttod veturi- ja ratalaitekokoonpanojen yhteydessi

Moduuli SD (tuotantovaiheen laadunhallintamenettely) voidaan valita vain, jos hankintayksikko tekee sopimuksia
vain scllaisten valmistajien kanssa, joilla on kaytossddn ilmoitetun laitoksen hyvaksymd ja valvoma
laatujirjestelmd, joka kattaa tuotannon, tuotteen lopullisen tarkastuksen ja testauksen.

Moduuli SH2 (tdydellinen laadunvarmistus ja suunnittelun katselmus) voidaan valita vain, jos kdytossd on kaikki
tarkastettavaksi esitettdvddn osajdrjestelmddn vaikuttavat toiminnot (suunnittelu, valmistus, kokoonpano,
asennus) kattava ilmoitetun laitoksen hyvaksyma ja valvoma laatujirjestelmd, joka kattaa suunnittelun,
tuotannon, tuotteen lopullisen tarkastuksen ja testauksen.

Riippumatta siitd, mikd moduuli valitaan, suunnittelun katselmuksen yhteydessi tarkastetaan, ettd timin YTE:n
4.5.1 kohdassa (kunnossapitoa koskevat sddnnot) esitetyt vaatimukset on téytetty.

Riippumatta siitd, mikd moduuli valitaan, on sovellettava liitteessid A olevaa 47 ja Al kohtaa sekd soveltuvin osin
A2 ja A3 kohtaa.

Viitaten moduulin SB (tyyppitarkastus) 4 kohtaan todetaan, ettd vaaditaan suunnittelun katselmus.

Viitaten moduulin SH2 (tdydellinen laadunvarmistus ja suunnittelun katselmusmenettely) 4,3 kohtaan todetaan,
ettd vaaditaan tyyppitesti.
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Viitaten

—  moduulin SD (tuotantovaihetta koskeva tuotannon laadunvarmistusmenettely) 5.2 kohtaan,

—  moduulin SF (tuotteen tarkastus) 7 kohtaan,

—  moduulin SG (yksikkotarkastus) 4 kohtaan sekd

—  moduulin SH2 (tdydellinen laadunvarmistus ja suunnittelun katselmus) 5.2 kohtaan, arviointi normaaleissa
kayton aikaisissa oloissa on médritelty 6.2.2.3.1 kohdassa (Junaan asennetun kokoonpanon arviointi) ja
6.2.2.3.2 kohdassa (Radanvarsikokoonpanon arviointi).

Junaan asennetun kokoonpanon arviointi

Arvioitaessa junaan asennettua kokoonpanoa normaaleissa kdytonaikaisissa oloissa on kdytettavi tyyppitestia.
On hyvaksyttavdd tehdd testi vain kertaalleen tille kokoonpanolle, ja se tehdddn testigjoilla, joiden avulla
tarkastetaan seuraavat asiat:

—  matkan mittaustoimintojen toiminta

—  ohjaus- ja hallintakokoonpanon yhteensopivuus liikkuvan kaluston laitteiden ja ympariston kanssa (esim.
sahkomagneettinen yhteensopivuus), jotta junaan asennetun kokoonpanon kiyttoonotto voidaan toistaa
muissa samantyyppisissd vetureissa

—  liikkuvan kaluston yhteensopivuus radanvarren ohjaus- ja hallintakokoonpanon kanssa (esim. sihko-
magneettinen yhteensopivuus, raidevirtapiirien ja akselilaskinten toiminta).

Ndmd testiajot on tehtivi sellaisen infrastruktuurin alueella, jossa tarkastukset voidaan tehdd oloissa, jotka
edustavat hyvin Euroopan laajuista suurten nopeuksien rautatiejirjestelmédd (esim. radan kallistuksen ja mikien
jyrkkyyden, junan nopeuden, tirindn, vetovoiman ja limpdtilan osalta).

Jos testien tulosten yleiseen sovellettavuuteen liittyy rajoituksia (esim. YTE:n vaatimusten mukaisuus on
todennettu vain tiettyyn nopeuteen saakka), nimé rajoitukset on mainittava todistuksessa ja liikkuvan kaluston
rekisterissd.

Radanvarsikokoonpanon arviointi

Radanvarsikokoonpanon arviointi normaaleissa kayton aikaisissa oloissa on tehtdvd sarjalla testiajoja, jotka
tehdddn kéyttden ominaisuuksiltaan tunnettua liikkuvaa kalustoa ja joiden tarkoitus on tarkastaa liikkuvan
kaluston ja radanvarren ohjaus- ja hallintakokoonpanon yhteensopivuus (esim. sahkomagneettinen yhteenso-
pivuus, raidevirtapiirien ja akselilaskinten toiminta). Ndma testiasjot on tehtdvd kéyttden sopivaa liikkuvaa
kalustoa, jonka ominaisuudet tunnetaan ja jonka avulla on mahdollista tehdi tarkastukset normaalikdyttod
vastaavissa oloissa (esim. junan nopeuden tai vetovoiman osalta).

Testiajoissa on myds arvioitava radanvarsikokoonpanon kuljettajalle fyysisestd reitistd antamia tietoja (esim.
nopeusrajoituksia koskevia yms. tietoja).

Jos tdssd YTE:ssd on ennakoitu joitain radanvarsikokoonpanon tarkastusta koskevia eritelmi, joita ei kuitenkaan
vield ole kdytettavissd, radanvarsikokoonpano on tarkastettava asianmukaisten kenttitestien avulla (jotka timén
radanvarsikokoonpanon hankintayksikké mairittelee).

Jos testien tulosten yleiseen sovellettavuuteen liittyy rajoituksia (esim. YTE:n vaatimusten mukaisuus on
todennettu vain tiettyyn nopeuteen saakka), nimd rajoitukset on mainittava todistuksessa ja infrastruktuurin
rekisterissi.

Huollon arviointi

Huollon vaatimustenmukaisuuden arvioinnista vastaa jisenvaltion valtuuttama elin. Liitteessd F on kuvattu
menettely, jolla timéd elin varmistaa, ettd huoltosopimukset tdyttivit timin YTEn vaatimukset ja ettd
osajirjestelmd koko kdyttoikdnsd ajan on perusparametrien mukainen ja tdyttad olennaiset vaatimukset.
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Yhteentoimivuuden osatekijiit, joilla ei ole EY-vakuutusta
Yleisti

Niitd yhteentoimivuuden osatekijoitd, joilla ei ole EY; vaatimustenmukaisuus- tai -kdyttoonsoveltuvuusvakuu-
tusta, voidaan lyhyen "Siirtymakaudeksi” kutsutun ajan poikkeuksellisesti sisillyttda osajarjestelmiin silld ehdolla,
ettd tdssd kohdassa kuvatut vaatimukset téytetddn.

Siirtymikausi

Siirtymakauden tulee alkaa timédn YTE:n voimaantulosta ja kestdd kuusi vuotta.

Kun siirtymakausi on péittynyt ja ottaen huomioon jiljempdnd 6.3.3.3 kohdassa mainitut poikkeukset,
yhteentoimivuuden osatekijoilld on oltava vaadittavat EY-vaatimustenmukaisuusvakuutukset ja/tai -kdyttoon-
soveltuvuusvakuutukset ennen niiden sisallyttamistd osajarjestelméddn.

Todistusten myontiminen siirtymikaudella muita kuin vakuutuksen saaneita yhteentoimivuuden
osatekijoiti sisiltiville osajirjestelmille
Ehdot

Siirtymakaudella ilmoitettu laitos saa myontaa osajirjestelmille vaatimustenmukaisuustodistuksen, vaikka jotkin
osajarjestelmadn kuuluvat yhteentoimivuuden osatekijit eivit ole saaneet timédn YTE:n mukaista vaadittavaa EY-
vaatimustenmukaisuusvakuutusta ja/tai -kdytttoonsoveltuvuusvakuutusta, jos seuraavat ehdot tdyttyvit:

—  ilmoitettu laitos on tarkastanut osajirjestelmin vaatimustenmukaisuuden timéan YTE:n 4 luvun mukaisesti
ja

—  lisdarviointeja tekemilld ilmoitettu laitos vahvistaa, ettd yhteentoimivuuden osatekijoiden vaatimustenmu-
kaisuus ja/tai kdyttoonsoveltuvuus on 5 luvun vaatimusten mukainen ja

—  niitd yhteentoimivuuden osatekijoitd, joilla ei ole vaadittavaa EY-vaatimustenmukaisuusvakuutusta ja/tai -
kayttoonsoveltuvuusvakuutusta, on oltava kdytossd jo kdyttoon otetussa osajirjestelmassd ainakin yhdessd
jasenvaltiossa ennen timédn YTE:n voimaan tulemista.

EY-vaatimustenmukaisuusvakuutuksia ja/tai -kdyttoonsoveltuvuusvakuutuksia ei saa laatia tdlld tavoin
arvioiduille yhteentoimivuuden osatekijoille.

Ilmoittaminen

—  vaatimustenmukaisuustodistuksesta on selvsti kdytiva ilmi, mitkd yhteentoimivuuden osatekijat ilmoitettu
laitos on arvioinut osana osajirjestelman tarkastusta.

—  EY:n osajirjestelmin tarkastusvakuutuksesta on selvisti kdytavé ilmi seuraavat asiat:
—  mitkd yhteentoimivuuden osatekijit on arvioitu osajirjestelmdn osana

—  vahvistus siitd, ettd osajirjestelmd sisdltdd yhteentoimivuuden osatekijit, jotka ovat identtisid
osajdrjestelmin osana tarkastettujen kanssa

—  niiden yhteentoimivuuden osatekijéiden osalta, joilla ei ole EY-vaatimustenmukaisuusvakuutusta ja/
tai -kdyttoonsoveltuvuusvakuutusta, on mainittava syy(t) sithen, ettei niiden valmistaja antanut
mainittua vakuutusta ennen osatekijan sisallyttimistd osajarjestelmaan.

Kayttionotto elinkaaren aikana

Kyseisen osajarjestelmdn tuotanto tai parantaminen/uusiminen on saatettava loppuun kuusivuotisen
siirtymékauden aikana. Osajérjestelman elinkaaren osalta:

—  siirtymikauden aikana ja

—  sen elimen vastuulla, joka on antanut osajéirjestelmin EY-tarkastusvakuutuksen,
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niitd yhteentoimivuuden osatekijoitd, joilla ei ole EY-vaatimustenmukaisuusvakuutusta ja/tai -kdyttoonsoveltu-
vuusvakuutusta ja jotka ovat samantyyppisid ja saman valmistajan tekemid, voidaan kayttad kunnossapitoon
liittyvddn osien vaihtamiseen osajdrjestelmén varaosina.

Siirtymakauden péityttyd ja
—  siihen saakka, kun osajirjestelmai parannetaan, uusitaan tai korvataan, ja
—  sen elimen vastuulla, joka on antanut osajirjestelmin EY-tarkastusvakuutuksen,

niitd yhteentoimivuuden osatekijoitd, joilla ei ole EY-vaatimustenmukaisuusvakuutusta ja/tai -kdyttoonsoveltu-
vuusvakuutusta ja jotka ovat samantyyppisid ja saman valmistajan tekemid, voidaan edelleen kiyttdd
kunnossapitoon liittyvddn osien vaihtamiseen.

Valvontajdrjestelyt

Siirtymékauden aikana jisenvaltioiden on
—  seurattava niiden alueella markkinoille tuotujen yhteentoimivuuden osatekijéiden lukumdiria ja tyyppejd

—  varmistettava, ettd haettaessa lupaa osajirjestelmalle selvitetddn syyt sithen, miksi valmistaja ei hakenut
yhteentoimivuuden osatekijéille vaadittavia todistuksia

—  ilmoitettava komissiolle ja muille jisenvaltioille todistuksia vailla olevien yhteentoimivuuden osatekijoiden

tiedot ja syyt todistusten puuttumiseen.

Taulukko 6.1

junaan asennetun ohjaus- ja hallintakokoonpanon tarkastusta koskevat vaatimukset

1 2 2a 3 4 5
n Kuvaus Huomautukset Liitdnndt ohjaus- | Liitdnndt muihin | Tdman YTEn
ja hallintajaR- | osajarjestELMA- liitteen A
JESTELMAAN YTEIIN perusteella
arvioitavat
ominaisuudet
1 Turvallisuus Ilmoitetun laitoksen on varmis- -4.21

tettava, ettd turvallisuus-hyvik-
syntaprosessi suoritetaan
kokonaisuudessaan, mukaan
luettuna turvallisuuden tutkinta-
dokumenttien laatiminen

2 Junaan asennetut | Ndmé toiminnot hoitaa junaan 4.2.2
ETCS-toiminnot asennettu ERTMS/ETCS -osatekijd

Huom: Liitdntd junan | Liikkuva 43.2.8
Junakokonaisuuden valvonta: ERTMS/ETCS- | kalusto
Mikili junassa on tason 3 ase- !fltte_ls_toln.]a
tukset, junan eheyttd valvovaa fimaisin é.i.lltir.
toimintoa on tuettava liikkuvan | te1ston valilia
kaluston ilmaisinlaitteistolla.

3 EIRENE-toiminnot | Nimd toiminnot hoitaa junaan 4.2.4
asennettu ERTMS/GSM-R-osate-
kijd

Dataliikenne vain tasolla 1 radion
lisdajotietojen kanssa (valinnai-
nen) tai tasolla 2 tai 3
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1 2 2a 3 4 5
n Kuvaus Huomautukset Liitdnndt ohjaus- | Liitinndt muihin | Tdmén YTEn
ja hallintajaR- | osajirjestELMA- liitteen A
JESTELMAAN YTEIIN perusteella
arvioitavat
ominaisuudet
4 ETCS:n ja EIRENE: | Ndmd toiminnot hoidetaan Radanvarren 425
n ilmavilin liitdn- | junaan asennettujen ERTMS/ ohjaus- ja hal-
nit ETCS- ja ERTMS/GSM-R-osateki- | lintakokoon-
joiden avulla pano
Dataradioliikenne junan kanssa
vain tasolla 1 radion lisi-
ajotietojen kanssa (valinnainen)
tai tasolla 2 tai 3
Eurosilmukkaviestintd on valin-
naista
5 Avainhallinta Avainhallinnan turvallisuuspoli- Kayttotoi- 4.2.8
tiikka minta ja lii- 4317
kenteen hal-
linta
6 ETCS-tunnuksen | ETCS-tunnuksen hallintapoli- Kayttotoi- 4.2.9
hallinta titkka minta ja lii-
kenteen hal-
linta
7 Liitdnnat
ST™M IImoitetun laitoksen on varmis- | Junan ERTMS/ 4.2.6.1
tettava, ettd asianomaisen jasen- | ETCS- ja
valtion integrointitestejd koskevat | ulkoiset STM-
vaatimukset on tdytetty osatekijat
Junan ERTMS/ Junan ERTMS/ 4.2.6.2
GSM-R-laitteisto ETCS- ja
ERTMS/GSM-
R-osatekijt
Matkan mittaus Tamd liitdnté ei ole olennainen, | Junan ERTMS/ | Liikkuva 4.2.6.3
jos laitteet toimitetaan osatekijoi- | ETCS- ja kalusto 43212
den ryhméana nopeuden
mittaus -osa-
tekijat
ETCS DMI Osa junan ERTMS/ETCS-osateki- Kayttotoi- 4213
jad minta ja lii-
kenteen hal-
linta
4312
EIRENE DMI Osa junan ERTMS/ETCS-osateki- 4.2.14
Jaa Kéyttotoi- 4313
minta ja lii-
kenteen hal-
linta
Liitdntd tietojen Osa turvatietojen tallennin -osa- 4.2.15
tallentamiseen hal- | tekijad Kiyttotoi- 4314
linI?(_)_llisiin tarkoi- minta ja lii- o
tuksiin kenteen hal-
linta
Liikkuva 43213
kalusto
Junan jarrutus- Asianomaiseen litkkuvaan kalus- Kayttotoi- 4.3.1.5
ominaisuudet toon soveltamisen tarkastus minta ja lii-
kenteen hal-
linta
Liikkuva 43.2.3
kalusto
Eristiminen Kayttotoi- 4.3.1.6
minta ja lii-
kenteen hal-
linta
Liikkuva 4.3.2.7
kalusto
Antennien asennus Liikkuva 43.2.4
kalusto
Ympiristdolot Objaus- ja hallintakokoonpanon Liikkuva 4.3.2.5
virheettomén toiminnan tarkas- kalusto

tus vallitsevissa ympdristooloissa
Tamd tarkastus on tehtdvd osana
normaaleissa kdyttooloissa tehtd-
véd tarkastusta
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1 2 2a 3 4 5
n Kuvaus Huomautukset Liitdnndt ohjaus- | Liitdnndt muihin | Tdmin YTEn
ja hallintajaR- | osajirjestELMA- liitteen A
JESTELMAAN YTE:IIN perusteella
arvioitavat
ominaisuudet
Sahkomagneetti- | Ohjaus- ja hallintakokoonpanon Liikkuva 4.3.2.6
nen yhteensopi- virheettomén toiminnan tarkas- kalusto
vuus tus vallitsevissa ympdristooloissa
Tama tarkastus on tehtdvd osana
normaaleissa kdyttooloissa tehta-
véi tarkastusta
Dataliitinnat Osa junan ERTMS/ETCS- ja GSM- Liikkuva 4.3.2.8;
osatekijad kalusto 4.3.2.11
Kiyttotoi- 4319
minta ja lii-
kenteen hal-
linta
Taulukko 6.2
radanvarren ohjaus- ja hallintakokoonpanon tarkastusta koskevat vaatimukset
1 2 2a 3 4 5
n Kuvaus Huomautukset Liitinnit ohjaus- | -Liitinndt mui- | Tdmin YTEmn
ja hallintajaR- hin osajirjes- liitteen A
JESTELMAAN | tELMA-YTEIIN perusteella
arvioitavat
ominaisuudet
1 Turvallisuus IImoitetun laitoksen on varmis- 421
tettava, ettd turvallisuus-hyvik-
syntaprosessi suoritetaan
kokonaisuudessaan, mukaan
luettuna turvallisuuden tutkinta-
dokumenttien laatiminen
2 Radanvarren Nimi toiminnot hoidetaan RBC-, 423
ETCS-toiminnot LEU- ja radion lisdajotoiminto -
osatekijoiden avulla toteutuksen
mukaan
3 EIRENE-toiminnot | Dataliikenne vain tasolla 1 radion 4.2.4
lisdajotietojen kanssa tai tasolla 2/
3
4 ETCS:n ja EIRENE: | Nimd toiminnot hoidetaan Junaan asen- 425
n ilmavilin liitdn- | radanvarren RBC-, radion lisdajo- | nettu ohjaus-
nit toiminto-, eurobaliisi-, eurosil- ja hallintako-
mukka- ja GSM-R-laitteiden koonpano
avulla toteutuksen mukaan
Radioliikenne junan kanssa vain
tasolla 1 radion lisdajotietojen
kanssa (valinnainen) tai tasolla 2/
3
Eurosilmukkaviestintd on valin-
naista
5 Avainhallinta Avainhallinnan turvallisuuspoli- Kéyttotoi- 4.2.8
tilkka minta ja lii- 4317
kenteen hal-
linta
6 ETCS-tunnuksen | ETCS-tunnuksen hallintapoli- Kayttotoi- 429
hallinta tiikka minta ja lii-
kenteen hal-
linta
7 Kuumakaynti- Kuumakéynti-ilmaisimen etiisyys Kiyttotoi- 4.2.10
ilmaisin on maakohtainen asia. minta ja lii-
kenteen hal-
linta
Liikkuva 4318
kalusto 43.2.9
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7.1

1 2 2a 3 4 5
n Kuvaus Huomautukset Liitdnnit ohjaus- | -Liitdinndt mui- | Tdmdn YTEn
ja hallintajaR- hin osajirjes- liitteen A
JESTELMAAN | tELMA-YTEIIN | perusteella
arvioitavat
ominaisuudet
8 Liitdnnat
Radiosuojastuskes- | Vain tasolla 2/3 Vierekkiisten 4.2.71
kusten (RBC) radiosuojas-
valilla tuskeskusten
valilla
Radanvarren GSM- | Vain tasolla 2/3 tai tasolla 1 RBC-keskus- 4273
R radion lisdajotietojen kanssa ten tai radion
(valinnainen) lisé-
ajotietoyksik-
kojen ja
radanvarren
GSM-R-laittei-
den vililld
Eurobaliisi | koo- | Tdmi liitinti ei ole olennainen, | Ohjaus- ja 4.2.7.4
dain (LEU) jos laitteet toimitetaan osatekijoi- | hallintajarjes-
den ryhmédna telmdn osate-
kijoiden valilla
Eurosilmukka | Eurosilmukka on valinnainen Ohjaus- ja 42.7.5
koodain (LEU) T . hallintajarjes-
Tama liitintd ei ole olennainen, telmin osate-
jos laitteet toimitetaan osatekijoi- Kiididen valilli
den ryhméana )
Antennien asennus Infrastruk- 4331
tuuri
Ympiristoolot Ohjaus- ja hallintakokoonpanon Infrastruk- 4.3.2.5
virheettomén toiminnan tarkas- tuuri
tus vallitsevissa ympiristdoloissa
Tama tarkastus on tehtdvd osana
normaaleissa kéyttooloissa tehti-
véd tarkastusta
Sahkomagneetti- | Ohjaus- ja hallintakokoonpanon Energia 4341
nen yhteensopi- virheettomén toiminnan tarkas-
vuus tus vallitsevissa ympdristdoloissa
Tdmd tarkastus on tehtdvd osana
normaaleissa kayttoloissa tehtd-
vid tarkastusta
9 Junien ilmaisuun | Liikkuvan kaluston kdynnista- Liikkuva 4211
kéytettdvien jdrjes- | mien toimintojen ominaisuudet kalusto 4.3.1.10
telmien yhteenso-
pivuus Infrastruk- 4.3.2.1
tuuri
10 Liikkuvan kaluston Liikkuva 4.2.12.2,
ja junien ilmaisuun kalusto 4322
kéytettdvien jarjes-
telmien sahkomag-
neettinen yhteen-
sopivuus
Yhteensopivuus Radanvarren heijastavien merk- Liikkuva 4.2.16
junan ajovalojen | kien seké heijastavan turvavaate- kalusto 4.3.2.10
kanssa tuksen ominaisuudet
Yhteensopivuus Kuljettavan nahtaviksi tarkoitet- Kéyttotoi- 4.2.16
kuljettajan ohjaa- | tujen ratalaitteiden asennus minta ja lii- 43111
mosta olevan kenteen hal-
nakokentdn kanssa linta

OHJAUS- JA HALLINTA -YTE:N TOTEUTTAMINEN

Yleisti

Tissd kohdassa on padpiirteittdin esitetty strategia ja sithen liittyvédt tekniset ratkaisut tdmédn YTEn
toteuttamiseksi, erityisesti olot, joissa siirtyminen luokan A mukaisiin jérjestelmiin on mahdollista.

On otettava huomioon se, ettd YTE:n kdyttoonottoa on joskus sovitettava yhteen muiden YTE:ien kdyttoonoton

kanssa.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

Yksityiskohtainen kiyttéonottostrategia
GSM-Rn kiyttoonottoa koskevat sidnnot
Radanvarsilaitteistot:

GSM-R-radanvarsilaitteen asentaminen on pakollista kaikkiin uusiin radanvarren ohjaus- ja hallintajirjestelman
radio-osan asennuksiin tai entisten asennuksien parannuksiin, joissa se muuttaisi niiden toimintoja, suoritus-
kykyd ja/tai liitdntoja. Tamé ei koske muutostoitd, joita mahdollisesti pidetddn vilttimattomind turvallisuuteen
liittyvien puutteiden vihentdmiseksi aiemman sukupolven laitteistoissa.

Luokan B junaradiojirjestelmien parantaminen on kiellettyd, ellei muutostyotd pidetd valttdiméattomina
turvallisuuteen liittyvien puutteiden vdhentdmiseksi aiemman sukupolven laitteistoissa.

On suositeltavaa asentaa GSM-R-laitteet jo kéytossd olevan rataosuuden infrastruktuuri- tai energia-
osajirjestelmdn parannuksen, uudistuksen tai kunnossapidon yhteydessd aina, kun ndmd merkitsevit
investointia, joka on vahintdidn kymmenkertainen verrattuna nithin kustannuksiin, jotka syntyisivit pelkkien
GSM-R-laitteiden asentamisesta kyseiselle rataosuudelle.

Kun radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiston radio-osaa on parannettu, entiset luokan B laitteet voivat jaada
kéyttoon luokan A radiolaitteiden rinnalla asiaa koskevassa kansallisessa suunnitelmassa ja myohemmin EU:n
yleissuunnitelmassa mainittuun paivimaardan saakka. Rautatieyritys ei saa vastustaa ndissd oloissa tapahtuvaa
luokan B radiolaitteiston poistamista.

Junalaitteistot:

GSM-R-junalaitteiston asentaminen on pakollista, kun

—  junaan asennetaan jokin uusi ohjaus- ja hallintalaitteiston radio-osa (luokan B jirjestelmin kanssa tai ilman
sitd) tai

—  jotain olemassa olevaa ohjaus- ja hallintalaitteiston radio-osaa parannetaan niin, ettd se muuttaisi aiemman
sukupolven jirjestelmdn toimintoja, suorituskykyd jaftai liitint6jd (kuten timdn YTEn liitteessd B
mainitaan). Tamd ei koske muutostoitd, joita mahdollisesti pidetddn valttiméttomina turvallisuuteen
liittyvien puutteiden vahentdmiseksi aiemman sukupolven jirjestelmassa.

Junalaitteiston radio-osan parantamisen jilkeen entisid luokan B laitteistoja voidaan jatkossa kayttdd yhdessd
luokan A laitteistojen kanssa.

ETCS:n kiyttoonottoa koskevat sdinnot
Radanvarsilaitteistot:

ETCS-radanvarsilaitteiston asentaminen on pakollista, kun

—  radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiston junakulunvalvontaosa on uusi laitteisto (luokan B jdrjestelméin
kanssa tai ilman sitd) tai

—  jotain olemassa olevaa radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiston junakulunvalvontaosaa parannetaan niin,
ettd se muuttaisi aiemman sukupolven jirjestelmin toimintoja, suorituskykyd ja/tai yhteentoimivuuden
kannalta olennaisia liitintojd (kuten timén YTE:n liitteessd B mainitaan). Tama ei koske muutostoitd, joita
mahdollisesti pidetddn vilttimattomind turvallisuuteen liittyvien puutteiden vahentimiseksi aiemman
sukupolven laitteistoissa.

Luokan B junakulunvalvontajirjestelmien parantaminen on kiellettyd, ellei muutostyoté pidetd valttimattomana
turvallisuuteen liittyvien puutteiden vdhentdmiseksi aiemman sukupolven laitteistoissa.

On suositeltavaa asentaa ETCS-laitteet jo kdytossi olevan rataosuuden infrastruktuuri- tai energia-osajirjestelman
parannuksen, uudistuksen tai kunnossapidon yhteydessd aina, kun ndmd merkitsevit investointia, joka on
vihintddn kymmenkertainen verrattuna nithin kustannuksiin, jotka syntyisivit pelkkien ETCS-laitteiden
asentamisesta kyseiselle rataosuudelle.

Kun radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiston junakulunvalvontaosaa on parannettu, entiset luokan B laitteet
voivat jadda kdyttoon luokan A junakulunvalvontalaitteiden rinnalla asiaa koskevassa kansallisessa suunnitel-
massa ja myohemmin 7.2.5 kohdassa méiritellyssd EUmn yleissuunnitelmassa mainittuun pdivimédrddn saakka.
Rautatieyritys ei saa vastustaa niissd oloissa tapahtuvaa luokan B junakulunvalvontalaitteiston poistamista
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7.2.3.

7.2.4.

Junalaitteistot:

ETCS-junalaitteiston asentaminen on pakollista, kun
— junaan asennetaan jokin uusi ohjaus- ja hallintalaitteiston junakulunvalvontaosa tai

— jotain olemassa olevaa ohjaus- ja hallintalaitteiston junakulunvalvontaosaa parannetaan niin, ettd se
muuttaisi aiemman sukupolven jirjestelman toimintoja, suorituskykya ja/tai yhteentoimivuuden kannalta
olennaisia liitint6jd (kuten tdmin YTEn liitteessd B mainitaan). Tdmi ei koske muutostditd, joita
mahdollisesti pidetddn vilttimattomind turvallisuuteen liittyvien puutteiden vahentimiseksi aiemman
sukupolven jirjestelmassd, tai

On suositeltavaa asentaa ETCS-laitteet parannettaessa jo kdytossd olevaa lifkkuvaa kalustoa, jos parantaminen
merkitsee investointia, joka on vihintddn kymmenkertainen verrattuna nithin kustannuksiin, jotka syntyisivit
ETCS-laitteiden asentamisesta kyseiseen liikkkuvaan kalustoon.

Junalaitteiston junakulunvalvontaosan parantamisen jilkeen entisid luokan B junaan asennettuja junakulunval-
vontalaitteistoja voidaan jatkossa kéyttdd yhdessd luokan A laitteistojen kanssa.

Luokan B mukaiset lisilaitteet luokan A laitteilla varustetulla radalla

Luokan B mukaisia lisdlaitteita voi olla ETCS- ja/tai GSM-R-laitteilla varustetulla radalla, jotta liikkuva kalusto,
joka ei ole yhteensopivaa luokan A kanssa, voisi kdyttdd niitd siirtymévaiheen aikana. Junissa voidaan kayttdd
olemassa olevia luokan B laitteistoja luokan A jirjestelmdn varmistuksena. Tdmd ei kuitenkaan oikeuta
infrastruktuurin hallintoa edellyttimadn kyseiselld radalla liikennoiviltd yhteentoimivilta junilta luokan B
jarjestelmid.

Kun seki luokan B ettd luokan A jarjestelmdt on asennettu ja molempia kéytetddn, voivat molemmat jarjestelmat
olla junassa kdytossi edellyttden, ettd kansalliset maardykset ja kdyttod koskevat sddnnét sen mahdollistavat ja
ettei yhteentoimivuutta vaaranneta. Kansalliset tekniset madrdykset ja kdytt6d koskevat saannot antaa jasenvaltio.

Radanvarren ohjaus- ja hallintakokoonpanon tai sen osan parantaminen tai uudistaminen

Radanvarsikokoonpanon parantaminen tai uudistaminen voi koskea erikseen jotain seuraavista kohteista:
—  radiojirjestelmd (luokan B osalta vain uudistaminen tulee kyseeseen)

—  junakulunvalvontajirjestelma

—  junien ilmaisuun kdytettavin jarjestelman liitintd

—  kuumakiynti-ilmaisinjirjestelma

—  sahkomagneettiseen yhteensopivuuteen liittyvat ominaisuudet.

Tamédn vuoksi radanvarren ohjaus- ja hallintajirjestelmin osia voidaan parantaa tai uudistaa erikseen (jos
yhteentoimivuutta ei vaaranneta), ja timd koskee seuraavia kohtia:

—  EIRENE-toiminnot ja liitannit (ks. 4.2.4 ja 4.2.5 kohta)

—  ETCS/ERTMS-toiminnot ja liitinnat (ks. 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7 ja 4.2.8 kohta).
—  junien ilmaisuun kytettdva jarjestelmd (ks. 4.2.11 kohta)

—  kuumakaynti-ilmaisin (ks. 4.2.10 kohta)

—  sihkomagneettiseen yhteensopivuuteen liittyvit ominaisuudet (ks. 4.2.12 kohta).

Luokkaan A sopivaksi tehdyn parantamisen jilkeen olemassa olevia luokan B laitteistoja voidaan jatkossa kayttad
yhdessd luokan A laitteistojen kanssa.
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7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

Sovitustiedonsiirtomoduulin kiytettivissi olo

Jos tdimdn YTE:n soveltamisalaan kuuluvia ratoja ei varusteta luokan A mukaisilla jirjestelmilld, jasenvaltion on
kaikin tavoin pyrittdvd saamaan kdyttoon ulkoinen sovitustiedonsiirtomoduuli (STM) sen aiemman sukupolven
tekniikkaa edustavia luokan B mukaisia jarjestelmid varten. Téssd yhteydessd on kiinnitettdvd asianmukaista
huomiota siithen, ettd varmistetaan STM:ien tasapuolisin kaupallisin ehdoin toimivat avoimet markkinat.
Tapauksissa, joissa STM:n saatavuutta ei voida teknisisté tai kaupallisista syistd (!) varmistaa vaaditussa ajassa (%),
kyseisen jasenvaltion on ilmoitettava komitealle timén ongelman aiheuttaneet syyt ja ne korjaavat toimet, joihin
jasenvaltio aikoo ryhtyd antaakseen — erityisesti muiden valtioiden toimijoille — mahdollisuuden kayttad
infrastruktuuriaan.

Liitinnit luokan B jirjestelmiin

Joka tapauksessa jasenvaltioiden on jatkuvan yhteentoimivuuden tukemisen vuoksi varmistettava, ettd aiemman
sukupolven radio- ja junakulunvalvontajirjestelmien (mainittu YTE:n liitteessd B) toiminnallisuus ja liitdnnat
siilyvit nykyisten eritelmien mukaisina. Tima ei koske muutostoitd, joita mahdollisesti pidetdin valttiméttomind
turvallisuuteen liittyvien puutteiden vihentdmiseksi néissd jarjestelmissa.

Jasenvaltioiden on annettava kayttoon tiedot, joita tarvitaan sellaisten laitteiden kehittdmisessd ja turvaserti-
fioinnissa, joilla mahdollistetaan luokan A laitteiden yhteentoimivuus aiempien sukupolvien luokan B radio- ja
junakulunvalvontalaitteiden kanssa.

Kansalliset ERTMS-toteuttamissuunnitelmat ja EU:n yleissuunnitelma

Jasenvaltioiden on laadittava suurten nopeuksien rautatiejirjestelmad koskeva virallinen kansallinen ERTMS-
toteuttamissuunnitelma jossa kisitellddn sekd ERTMS/ETCS:n ettd GSM-Rin kéyttdonottoa. Suunnitelman on
oltava 7.2.1 ja 7.2.2 kohdassa esitettyjen toteuttamista koskevien sidnnosten mukainen.

ETCS:n osalta kansallisessa suunnitelmassa on asetettava etusijalle toteuttaminen ETCS-verkkoon kuuluvilla
suurten nopeuksien radoilla siten, kuin suurten nopeuksien rautaticjdrjestelmdn ohjaus- ja hallinta-YTE:n
liitteessd H on kuvattu, seké néilld radoilla kdytettava likkkuva kalusto. Tdmdn toteutuksen tavoiteaika on vuosi
2015.

Kansallisten suunnitelmien pitdd sisaltdd erityisesti seuraavat osat:
—  Kohderadat: selked erittely kansallisista radoista tai rataosuuksista, jotka on valittu mukaan kéyttoonottoon.

—  Tekniset vaatimukset: erilaisten kdyttoonottojen olennaiset tekniset ominaisuudet (esim. GSM-R-tasoinen
palvelunlaatu datalle tai pelkkd puheentasoinen toteutus, ERTMS:n toiminnallinen taso, ETCS-perustaso,
pelkkd ETCS tai kerrostetut asennukset).

—  Kdyttoonoton strategia ja suunnittelu: kdyttoonottosuunnitelman paikohdat (mukaan luettuina tyon
vaiheistus ja aikataulu).

—  Siirtymdstrategia: strategia, joka on laadittu sekd infrastruktuurin ettd liikkkuvan kaluston osajdrjestelmien
vaihtamista varten (esim. luokan A ja B jarjestelmien péillekkaisyys, luokan B laitteista luokan A laitteisiin
vaihtamisen tai luokan B laitteista luopumisen suunniteltu ajankohta).

—  Mahdolliset rajoitukset: tiivistelmd mahdollisista tekijoistd, joilla saattaa olla vaikutusta kayttoon-
ottosuunnitelmaan (esim. signalointilaitteiden tyot, jotka ulottuvat suurempaan osaan infrastruktuuria,
epavarmuus palvelun jatkuvuudesta rajojen yli).

Nimd kansalliset suunnitelmat on tarkoitus lopuksi koota yhteen EU:n yleissuunnitelman kanssa kuuden
kuukauden kuluessa niiden julkistamisesta.

Infrastruktuurirekisterit

Infrastruktuurirekisterin on annettava rautatieyrityksille luokkiin A ja B liittyvid tietoja liitteen C vaatimusten
mukaisesti. Infrastruktuurirekisteristd kiy ilmi, onko kyseessd pakollinen vai valinnainen (*) toiminto; junassa
olevia laitteistokokoonpanoja koskevat rajoitukset on selvitettava.

(") Esim. ulkoisen STM-moduulin toteuttamiskelpoisuutta ei voida teknisesti taata tai luokan B jirjestelmid koskeviin teollisoikeuksiin

mahdollisesti liittyvit nikokohdat estivit STM-tuotteen kehittimisen vaaditussa aikataulussa.
@ 31.12.2007
(}) Toimintojen luokitus on esitetty 4 kohdassa.
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7.2.9.

7.2.10.

7.3.

Jos jollekin ohjaus- ja hallintaosajrjestelmin ja muiden osajirjestelmien viliselle liittymikohdalle ei
asennusvaiheessa ole kéytettavissd eurooppalaisia eritelmid (esim. junien ilmaisun ja liikkuvan kaluston vélinen
sahkomagneettinen yhteensopivuus), tarvittavat tiedot ja kdytetyt standardit on esitettdva infrastruktuurirekiste-
reissd. Tama on kuitenkin mahdollista vain liitteessd C lueteltujen artikkelien osalta.

Seki luokan A ettd luokan B junakulunvalvontalaitteilla varustettu liikkuva kalusto

Liikkuva kalusto voidaan varustaa sekd luokan A ettd luokan B laitteilla, jotta se voi toimia eri radoilla. Luokan B
jarjestelmdt voidaan toteuttaa

—  kayttden luokan ERTMS-laitteisiin liitettdvdd STM:44 (ulkoinen STM) tai
—  ERTMS/ETCS-laitteisiin integroitua STM:éa.

Luokan B jdrjestelmé voidaan my0s toteuttaa erillisend (tai parantamisen tai uudistamisen kyseessa ollessa jattaa
entiselleen), jos kysymyksessi ovat luokan B jarjestelmdt, joille STM ei ole liikkkuvan kaluston omistajan kannalta
taloudellisesti toteuttamiskelpoinen vaihtoehto. Jos STM:dd ei kiytetd, rautatieyrityksen on kuitenkin
varmistettava, ettd puuttuva “kittely” (eli ETCS:n hoitama radanvarressa tapahtuva luokan A ja B wvililld
siirtyminen) silti hoidetaan asianmukaisesti. Jasenvaltio voi lisitd titd koskevia vaatimuksia infrastruktuuri-
rekisteriin.

Liikennoitdessd radalla, joka on varustettu sekd luokan A ettd luokan B jirjestelmilld, luokan B jirjestelmid
voidaan kayttdd luokan A jirjestelman varmistuksena edellyttden, ettd juna on varustettu molempien luokkien
jarjestelmilld. Tama ei voi olla yhteentoimivuutta koskeva vaatimus, eikd se koske GSM-R:d4.

Liikkuvan kaluston rekisterit

Liikkuvan kaluston rekisteristd on oltava saatavissa tietoja liitteen C vaatimusten mukaisesti.

Jos jotakin liikenteen hallintaa ja ohjausta sekd opasteita koskevan osajirjestelmin ja muiden osajirjestelmien
vilistd liitdntdad koskevia YTE:n vaatimuksia ei ole kéytettdvissid asennusvaiheessa (esim. junien ilmaisun ja
liikkuvan kaluston vilinen sihkomagneettinen yhteensopivuus, junan toiminnan sallivat ilmasto-olot ja fyysiset
olot, junaan liittyvit geometriset parametrit, kuten pituus, akselien maksimietdisyys, junan ensimmdisen vaunun
etuosan ja viimeisen vaunun takaosan pituus, jarruparametrit), vastaavat ominaisuudet ja kdytettivit standardit
on esitettdvi liikkuvan kaluston rekistereissd. Tama on mahdollista vain liitteessd C lueteltujen artikkelien osalta.

Huomautus: Liitteessi C on luettelo junalaitteistolle asetettavista vaatimuksista kutakin tietylli radalla
toteutettavaa liikenteen hallintaa ja ohjausta koskevaa osajirjestelmid varten. Vaatimukset on sisillytettiva
infrastruktuurirekistereihin, joissa on myos osoitettava, ovatko ndmd vaatimukset pakollisia vai valinnaisia, seka
kerrottava junan laitteistokokoonpanoja koskevista rajoituksista.

Valinnaisia toimintoja edellyttivit olot

Radanvarteen asennetun ohjaus- ja hallintakokoonpanon ominaisuuksien ja sen toisiin osajirjestelmiin olevien
liitantojen ominaisuuksien mukaan jotkut ei-pakollisiksi luokitellut radanvarren ERTMS/ETCS-laitteiden ja GSM-
R-laitteiden toiminnot saattavat olla valttimattomid kédyttoonotettavia, jotta kaikki olennaiset vaatimukset

tdyttyvat.

Kansallisten tai valinnaisten radanvarsitoimintojen toteuttaminen ei saa estdd sellaisen junan padsyd kyseiselle
infrastruktuurille, joka tdyttdd ainoastaan junaan asennettujen luokan A jirjestelmien pakolliset vaatimukset.
Tama ei kuitenkaan koske seuraavia junaan asennettuja valinnaisia toimintoja:

—  ETCS-jdrjestelmén tason 3 radanvarsisovellus edellyttdd, ettd junassa on sen eheyttd valvova laitteisto;

—  Lisdajotiedolla varustettu ETCS-jdrjestelman tason 1 radanvarsisovellus edellyttid, ettd junassa on vastaavan
toiminnon mahdollistava laitteisto, jos hitdjarru voidaan turvallisuussyistd vapauttaa vasta junan ollessa
tdysin pysdhtynyt (esim. radan vaaralliset kohdat);

—  ETCS-jdrjestelmin edellyttdessd datan siirtoa radioitse, GSM-R:n datasiirtopalvelujen on tdytettiavd ETCS:n
datasiirtoa koskevat vaatimukset;

—  Junaan asennetussa KER STM:n sisiltdvissd kokoonpanossa on mahdollisesti toteutettava K-liitdnta.

— Radanvarren GSM-R-gjoturvatoiminto, sielld, missi se on toteutettu, edellyttdid junassa olevaa
ajoturvatoimintoa, joka on kuvattu 4.3.2.11 kohdassa.
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7.4.

7.5.

7.5.2.1.

Muutoshallinta

Rautatieviraston tehtdvind on valmistella YTE:ien tarkistus ja ajan tasalle saattaminen sekd antaa kaikki
suositukset direktiivin 96/48/EY 21 artiklassa tarkoitetulle komitealle, jotta tekninen kehitys tai sosiaaliset
vaatimukset voitaisiin ottaa huomioon.

Tamin vuoksi Euroopan rautatievirasto on ERTMS-jirjestelmistd vastaavana viranomaisena kiynnistdanyt
lapindkyvin prosessin jirjestelmdn muutosten hallitsemiseksi alan edustajien avustuksella.

Tdssd prosessissa on otettava huomioon kaikkien harkinnassa olevien teknisten ratkaisujen arvioidut
kustannukset ja hyodyt ja varmistettava eri versioiden yhteensopivuus alaspdin. Timd prosessi on esitetty
asiakirjassa "ERTMS change control management” (ERTMS:n muutoshallinta), jota Euroopan rautatievirasto
tarvittaessa padivittaa.

Erityistapauksia
Johdanto

Seuraavat erityismédraykset koskevat jaljempana esitettyjd erityistapauksia.

Erityistapaukset jakaantuvat kahteen ryhméin: tapauksiin, joissa maariykset ovat voimassa pysyvisti (tapaus "P”)
ja tapauksiin, joissa médrdykset ovat voimassa tilapdisesti (tapaus ”T”). Tilapdisesti voimassa olevien méirdysten
osalta on suositeltavaa, ettd asianomaiset jdsenvaltiot saattaisivat kyseisen osajirjestelmidn vaatimusten
mukaiseksi joko vuoteen 2010 mennessd (tapaus “T1”) yhteison suuntaviivoista Euroopan laajuisen
liikenneverkon kehittimiseksi 23. heindkuuta 1996 tehdyn Euroopan parlamentin ja neuvoston paatoksen N:

0 1692/96/EY mukaisesti tai vuoteen 2020 mennessi (tapaus ”T2”).

Tdssd YTE:ssd madritelldan tilapdinen tapaus

"

2020 jilkeen.

Erityistapausten luettelo

Kunkin erityistapauksen luokka on mainittu liitteen A lisdyksessd 1.

T3” koskemaan madardyksid, jotka ovat voimassa vield vuoden

Nro Erityistapaus Perustelu Voimassa olo

1 Saksassa toimivien vaunujen akselivilin ja | Kdytossd olevat akselinlaskimet, jotka on | P
pyoran halkaisijan vdlinen riippuvuus on | mainittu infrastruktuurirekisterissa.
esitetty liitteessd A olevan 1 Es'a'yksen
2.1.5 kohdassa

2 Puolassa ja Belgiassa kdytettdvin vaunun | Raidevirtapiirien laitteiden nykyinen T3
etupddn enimmidisylitys on esitetty liit- | geometria
teessd A olevan 1 lisayksen 2.1.6 koh-
dassa

3 Saksassa toimivien junien viiden ensim- | Koskee ratoja, joilla infrastruktuurirekis- | T3
mdisen akselin suurin sallittu vili on terin mukaan on tasoristeyksia.
esitetty liitteessd A olevan 1 lisdyksen
2.1.7 kohdassa

4 Suurten nopeuksien radoilla Ranskassa ja | Kdytossd olevat raidevirtapiirien laitteet, | Ranska T3
Euroopan laajuisen suurten nopeuksien | jotka on mainittu infrastruktuurirekiste- Belgia T3
rautatiejirjestelmédn radalla L1 Belgiassa | rissd.
toimivien yksittdisten vaunujen tai junien
ensimmdisen ja viimeisen akselin pienin
sallittu vali on esitetty liitteessd A olevan
1 lisdyksen 2.1.8 kohdassa

5 Belgiassa (lukuun ottamatta Euroopan Kaytossd olevat raidevirtapiirien laitteet, | T3
laajuisen suurten nopeuksien rautatiejir- | jotka on mainittu infrastruktuurirekiste-
jestelmédn rataa L1) toimivien yksittdisten | rissd.
vaunujen tai junien ensimmadisen ja
viimeisen akselin pienin sallittu vali on
esitetty liitteessd A olevan 1 lisdyksen
2.1.9 kohdassa

6 Ranskassa toimivien vaunujen pienin Kiytossd olevat akselinlaskimet, jotka on | T3
sallittu pyordn halkaisija on esitetty mainittu infrastruktuurirekisterissa.
liitteessd A olevan 1 lisdyksen 2.2.2 koh-
dassa

7 Liettuassa toimivien vaunujen pienin Olemassa olevat akselinlaskinlaiteet T3
sallittu pyoran laipan korkeus on esitetty | mahdollistavat pienemmalld laipankor-
liitteessa A olevan 1 lisdyksen 2.2.4 koh- | keudella varustettujen pyorien ilmaisemi-
dassa sen (positiivinen liikkuvaa kalustoa

koskeva erityistapaus).
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Nro Erityistapaus Perustelu Voimassa olo

8 Tietyilld radoilla Saksassa, Itivallassa ja Saksa: T3
Belgiassa toimivien vaunujen pienin sal- | pienin akselipaino, jolla tietyt junien
littu akselipaino on esitetty liitteessd A | jlmaisinlaitteiden virtapiirit toimivat luo-
olevan 1 lisiyksen 3.1.3 kohdassa tettavasti, on madritelty EBA:n (Eisen-

bahn-Bundesamt) vaatimuksissa, jotka

koskevat tiettyja Saksan padratoja entisen

DR:n (Deutsche Reichsbahn) alueella,

missd on infrastruktuurirekisterin
mukaan kdytossd 42 Hz:n ja 100 Hz:n
virtapiirit Ei uudisteta.

Belgia:

Pienin sallittu akselipaino on 5 t kaikilla

radoilla Belgiassa (lukuun ottamatta
suurten nopeuksien ratoja, jotka on jo
mainittu omana erityistapauksenaan).

Tami pienin akselipaino on tarpeen

seuraavista syista:

1) erilaisten tavanomaisessa rautatiejar-
jestelmassa kaytettdvien ratavirtapii-
rien toiminta:
erityisesti taajuudella 50 Hz toimivat
ratavirtapiirit, joissa on sdhkoisid lii-
toksia

2) tietynlaisten akselin painosta toimi-
vien kytkimien aktivoiminen.

Belgiassa tallaisia painokytkimia kayte-

tddn ratavirtapiirien kanssa kulkuteiden
vapauttamiseen.

Ei uudisteta.

Itavalta:

Pienin akselipaino, jolla tietyt junien

ilmaisinlaitteiden virtapiirit toimivat luo-
tettavasti, on mdadritelty turvallista toi-
mintaa koskevissa vaatimuksissa, jotka
koskevat tiettyjd Itdvallan padratoja, missd
on infrastruktuurirekisterin mukaan kay-
tossd 100 Hz:n virtapiirit.

Ei uudisteta.

9 Euroopan laajuisen rautatiejarjestelman | Kdytossd olevat raidevirtapiirien laitteet | Ranska T3
suurten nopeuksien radoilla Ranskassa ja Belgia T3
suurten nopeuksien radalla L1 Belgiassa
toimivien yksittdisten vaunujen tai junien
pienin sallittu paino on esitetty liit-
teessd A olevan 1 lisdyksen 3.1.4 koh-
dassa

10 Belgiassa (lukuun ottamatta Euroopan Kéytossd olevat raidevirtapiirien laitteet | T3
laajuisen suurten nopeuksien rautatiejér-
jestelmédn rataa L1) toimivien yksittdisten
vaunujen tai junien pienin sallittu paino
on esitetty liitteessd A olevan 1 lisayksen
3.1.5 kohdassa

11 Saksassa ja Puolassa toimivien vaunujen | Koskee ratoja, joilla infrastruktuurirekis- | Saksa P
metallimassan dpienimméit sallitut mitat ja | terin mukaan on ilmaisinsilmukoilla Puola P
hyviksymisehdot on esitetty liitteessd A | varustettuja tasoristeyksia.
olevan 1 lisiyksen 3.3.1 kohdassa

12 Puolassa kdytettdavien vaunujen pyordker- | Kdytossd olevat raidevirtapiirien laitteet | T3
ran kulkupintojen valinen suurin sallittu
reaktanssi on esitetty liitteessd A olevan 1
lisayksen 3.5.2 kohdassa

13 Ranskassa kéytettdvien vaunujen pyora- | Kdytossd olevat raidevirtapiirien laitteet | T3
kerran kulkupintojen valinen suurin sal-
littu reaktanssi on esitetty liitteessd A
olevan 1 lisiyksen 3.5.3 kohdassa

14 Alankomaissa kiytettavin vaunun junien | Kdytossd olevat radan pienjannitevirta- | T3
ilmaisinlaitteisiin liittyvat lisdvaatimukset | piirien laitteet, jotka on mainittu infra-
on esitetty liitteessd A olevan 1 lisdyksen | struktuurirekisterissa.

3.5.4 kohdassa
15 Belgiassa toimivien vaunujen virroittimen | Kdytossd olevat luokan B laitteet T3

ja pyorien vilinen pienin sallittu impe-
danssi on esitetty liitteessd A olevan 1
lisayksen 3.6.1 kohdassa
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7.5.2.2.

7.5.2.3.

7.6.

Nro Erityistapaus Perustelu Voimassa olo
16 Lisdvaatimukset, jotka koskevat hiekoi- | Koskee vain tavanomaista rautatiejirjes- | T3
tusta Yhdistyneessd kuningaskunnassa on | telmaa
esitetty liitteessd A olevan lisdyksen 1
4.1.3 kohdassa
17 Saksassa toimivan junan ensimmaisen Koskee ratoja, joilla infrastruktuurirekis- | T3

vaunun ensimmdisessd telissd ei saa olla
magneettijarrua eikd pyorrevirtajarrua.
Mairdys on esitetty liitteessd A olevan 1
lisdyksen 5.2.3 kohdassa.

terin mukaan on tasoristeyksia.

Kreikkaa koskeva erityistapaus:

Luokka "T1” eli tilapdinen: liikkkuva kalusto, joka on tarkoitettu radoille, joiden raideleveys on 1 000 mm tai

vihemmin, sekd radat, joiden raideleveys on 1 000 mm tai vdhemman.

Niilld radoilla noudatetaan kansallisia sddntoja.

Baltian maita (vain Latvian, Liettuan ja Viron tavanomaista rautatiejdrjestelmdd) koskeva erityistapaus:

Tapaus T2 — nykyisilld 1 520 mm:n raideleveydelld varustetuilla radoilla kiytossd olevien luokan B laitteiden
toiminnallinen ja tekninen parantaminen on sallittua, jos sitd pidetddn vilttimittomand, jotta Vendjin
federaation ja Valko-Vendjin rautatieyritysten veturit voisivat toimia. Nykyisissi 1 520 mm:n raideleveydelld
varustetuissa vetureissa ja junissa kdytossd olevien luokan B laitteiden toiminnallinen ja tekninen parantaminen
on sallittua, jos sitd pidetddn vilttimittomand, jotta ne voisivat toimia Vendjin federaation ja Valko-Vendjin
alueella.

Siirtymdsddnnokset

Tamin YTE:n liitteessd G mainitut avoimet kohdat hoidetaan tarkistusprosessissa.
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LIITE A
PAKOLLISTEN ERITELMIEN LUETTELO
Nro Viite Asiakirjan nimi Versio
1 UIC ETCS FRS ERTMS/ETCS:n toiminnallisten vaatimusten eritelmé 4.29
2 99E 5362 ERTMS/ETCS:n toiminnalliset tiedot 2.0.0
3 UNISIG SUBSET-023 Termi- ja lyhenneluettelo 2.0.0
4 UNISIG SUBSET-026 Jarjestelmédvaatimusten eritelmd (System Requirement Specification) | 2.2.2
5 UNISIG SUBSET-027 Rekisterdintilaitteen FFFIS-eritelma 229
6 UNISIG SUBSET-033 Kuljettajan kayttoliittymén FIS-eritelma 2.0.0
7 UNISIG SUBSET-034 Junaliitdnndn FIS-eritelmd 2.0.0
8 UNISIG SUBSET-035 Sovitustiedonsiirtomoduulin (STM:n) FFFIS-eritelma 2.1.1
9 UNISIG SUBSET-036 Eurobaliisin FFFIS-eritelma 2.3.0
10 UNISIG SUBSET-037 Euroradion FIS-eritelma 2.3.0
11 Varattu 05E537 Offline-periaatteella tapahtuvaa avainhallintaa koskeva FIS-eritelma
12 UNISIG SUBSET-039 Radiosuojastuskeskusten vilisen luovutuksen FIS-eritelma 21.2
13 UNISIG SUBSET-040 Mitoitusta ja teknistd suunnittelua koskevat saannot 2.0.0
14 UNISIG SUBSET-041 Yhteentoimivuuden suoritustasovaatimukset 2.1.0
15 UNISIG SUBSET-108 Yhteentoimivuuteen liittyva TSLn liitteen A asiakirjojen kooste (paa- | 1.0.0
asiassa SUBSET-026 v2.2.2)
16 UNISIG SUBSET-044 Eurosilmukka-osajdrjestelmén FFFIS-eritelmé 2.2.0 ##
17 Tarkoituksellisesti poistettu
18 UNISIG SUBSET-046 Radion lisdajotietoja koskeva FFFIS-eritelmd 2.0.0
19 UNISIG SUBSET-047 Radanvarresta junaan annettuja radion lisdajotietoja koskeva FIS- 2.0.0
eritelma
20 UNISIG SUBSET-048 Junaan asennettuja radion lisdajotietolaitteita koskeva FFFIS-eritelmd | 2.0.0
21 UNISIG SUBSET-049 Radion lisdajotietoja koskeva FIS-eritelmd, jossa mukana koodain ja | 2.0.0
asetinlaitteet
22 Tarkoituksellisesti poistettu
23 UNISIG SUBSET-054 ETCS-muuttujien arvojen madritys 2.0.0
24 Tarkoituksellisesti poistettu
25 UNISIG SUBSET-056 STM:n turva-aikakerrosta koskeva FFFIS-eritelma 220
26 UNISIG SUBSET-057 STM:n turvalinkkikerrosta koskeva FFFIS-eritelma 2.2.0
27 UNISIG SUBSET-091 ETCS:n tason 1 ja 2 teknistd yhteentoimivuutta koskevat turvallisuus- | 2.2.11
vaatimukset
28 Varattu Luotettavuus- ja kdytettdvyysvaatimukset
29 UNISIG SUBSET-102 k-liitinndn testieritelma 1.0.0
30 Tarkoituksellisesti poistettu
31 UNISIG SUBSET-094 Junaan asennetun vertailutestilaitteiston toiminnalliset vaatimukset, 2.0.0
UNISIG
32 EIRENE FRS GSM-R:n toiminnallisten vaatimusten eritelmé 7
33 EIRENE SRS GSM-R:n jdrjestelmédvaatimusten eritelma 15
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Nro Viite Asiakirjan nimi Versio
34 A11T6001 12 FFFIS-eritelmd, joka koskee (MORANE) radioldhetyksid EuroRadiota | 12
varten
35 ECC/DC(02)05 ECC:n 5. heindkuuta 2002 péivitty pddtos, joka koskee taajuuskais-
tojen 876-80 and 921-925 MHz varaamista ja saatavuutta rautatie-
kayttoon.
36a Tarkoituksellisesti poistettu
36b Tarkoituksellisesti poistettu
36¢ UNISIG SUBSET-076-2 STM:n FFFIS-eritelmd; testitapauksia koskeva asiakirja 1.0.0
37a Tarkoituksellisesti poistettu
37b UNISIG SUBSET-076-5-2 Ominaisuuksiin liittyvid testitapauksia 222
37¢ UNISIG SUBSET-076-6-3 Testisekvenssit 2.0.0
37d UNISIG SUBSET-076-7 Testieritelmien kattama ala 1.0.0
38 Varattu Merkkitaulut
39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadion yhteensopivuusvaatimukset 2.2.5
40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadion turvakerrosta koskevia testitapauksia 225
41 Varattu Rekisterointilaitteen testauseritelma
UNISIG SUBSET 028
42 Tarkoituksellisesti poistettu
43 UNISIG SUBSET 085 Eurobaliisin testien FFFIS-eritelma 2.1.2
44 Varattu Matkan mittauksen FIS-eritelma
45 UNISIG SUBSET-101 K-liitdnnén eritelma 1.0.0
46 UNISIG SUBSET-100 G-liitinnin eritelmd 1.0.1
47 Varattu Ohjaus- ja hallintaosajirjestelmin yhteentoimivuutta koskevat turval-
lisuusvaatimukset ja turvallisuusanalyysin vaatimukset
48 Varattu Siirrettivien GSM-R-laitteiden testieritelma
49 UNISIG SUBSET-059 STM:n suoritustasovaatimukset 211
50 Varattu Eurosilmukan testieritelma
UNISIG SUBSET-103
51 Varattu Kuljettajan ja koneen vilisen liitinndn ergonomiset niakokohdat
52 UNISIG SUBSET-058 STM:n sovelluskerroksen FFFIS-critelma 2.1.1
53 Varattu AEIF-ETCS-muuttujien ksikirja
AEIF-ETCS-muuttujien kési-
kirja
54 Tarkoituksellisesti poistettu
55 Varattu Mustan laatikon versiovaatimukset
56 Varattu ERTMS-avainhallinnan yhteensopivuusvaatimukset
05E538
57 Varattu Junan ERTMS-laitteiden esiasennusta koskevat vaatimukset
UNISIG SUBSET-107
58 Varattu Radiosuojastuskeskusten vilisen turvallisen viestinnén liitdnnén vaati-

UNISIG SUBSET-097

mukset
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Nro Viite Asiakirjan nimi Versio
59 Varattu Radanvarressa olevien ERTMS-laitteiden esiasennusta koskevat vaati-

UNISIG SUBSET-105 mukset
60 Varattu ETCS-versionhallinta
UNISIG SUBSET-104
61 Varattu GSM-R-versionhallinta
62 Varattu Radiosuojastuskeskusten vilisen turvallisen viestinnan liitinnan tes-
UNISIG SUBSET-099 tieritelma
63 Varattu Radiosuojastuskeskusten vilisen turvallisen viestinndn liitdntd
UNISIG SUBSET-098
##  edellyttad, ettd CEPT hyviksyy taajuuden
PAKOLLISTEN EN-STANDARDIEN LUETTELO
Nro Viite Asiakirjan nimi ja lisdtietoja Versio
Al EN 50126 Rautatiesovellukset — luotettavuuden, kiytettdvyyden, yllapidettavyy- | 1999
den ja turvallisuuden (RAMS-periaate) eritelmd ja osoittaminen
A2 EN 50128 Rautatiesovellukset — viestintd-, signalointi- ]ja tietojenkasittelyjrjes- | 2001
telmit — rautateiden ohjaus- ja turvajirjestelmien ohjelmistot
A3 EN 50129 Rautatiesovellukset — viestinti-, signalointi- ja tietojenkisittelyjirjes- | 2003
telmit — turvallisuuteen liittyvit elektroniset signalointijarjestelmat
A4 EN 50125-1 Rautatiesovellukset — laitteiden ymparistovaatimukset — osa 1: 1999
liikkuvaan kalustoon asennetut laitteet
A5 EN 50125-3 Rautatiesovellukset — laitteiden ymparistovaatimukset — osa 3: 2003
signalointi- ja tietoliikennelaitteet
A6 EN 50121-3-2 Rautatiesovellukset — sdhkdmagneettinen yhteensopivuus — osa 3-2: | 2000
liikkuva kalusto — laitteet
A7 EN 50121-4 Rautatiesovellukset — sdhkomagneettinen yhteensopivuus — osa 4: | 2000
signalointi- ja tietoliikennelaitteiden synnyttamit héiriot ja hdirionsie-
tokyky
A8 EN 50238 Rautatiesovellukset — Liikkuvan kaluston ja junien ilmaisuun 2003
kéytettdvien jarjestelmien yhteensopivuus
LISATIETOJA SISALTAVIEN ERITELMIEN LUETTELO
Huom:

Tyypin 1 eritelmit edustavat pakollisten eritelmien laatimisen nykyistd vaihetta, johon vield sisltyy varauksia.

Tyypin 2 eritelmit sisaltavit lisitietoja sekd pakollisten eritelmien vaatimusten perusteluja ja ovat avuksi niiden
soveltamisessa.

Luettelon B32 kohdan tarkoitus on antaa yksiselitteiset viitteet liitteen A asiakirjoille. Koska sitd kéytetdin vain asiakirjan
laatimisessa ja asiakirjojen tulevien muutosten hallinnassa, sitd ei ole luokiteltu tyypiksi eika liitetty pakolliseen liitteen A

asiakirjaan.
Nro Viite Asiakirjan nimi Versio Tyyppi
Bl EEIG 025126 RAM-muistia koskevat vaatimukset (vain 2 luku) 6 2 (28 kohta)

B2

EEIG 975066

Ympiristoolot 5

2 (AS kohta)
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Nro Viite Asiakirjan nimi Versio Tyyppi
B3 UNISIG SUBSET-076- | STM:n testausmenetelmien FFIS-eritelma 1.0.0 2 (36 kohta)
1
B4 EEIG 97E267 Matkanmittausjirjestelmad koskeva FFFIS-eritelma 5 1 (44 kohta)
B5 0_2475 ERTMS/GSM-R:n palvelun laatua koskevan testin eritelma 1.0.0 |2
B6 UNISIG SUBSET-038 | Offline-periaatteella tapahtuvaa avainhallintaa koskeva FIS- | 2.1.9 1 (11 kohta)
eritelma
B7 UNISIG SUBSET-076- | Sovitustiedonsiirtomoduulin (STM:n) FFFIS-eritelmadn liitty- | 1.0.0 2 (36 kohta)
3 vien testitapausten jaljitettavyyden FFFIS-eritelma
B8 UNISIG SUBSET-076- | STM:n testauseritelmén FFIS-eritelmd; STMS:n sovellusker- 1.0.0 2 (36 kohta)
4 rosta koskevassa FFIS-eritelméssd selostettujen pakettien
testauksen jdljitettdvyys
B9 UNISIG SUBSET-076- | ERTMS ETCS luokka 1, testisuunnitelma 223 2 (37 kohta)
0
B10 UNISIG SUBSET-076- | Ominaisuuksien valmistelumenetelmat 221 2 (37 kohta)
2
B11 UNISIG SUBSET-076- | Testausmenetelmit 2.21 2 (37 kohta)
3
B12 UNISIG SUBSET 076- | Testisekvenssien luonti: menetelmit ja siannot 1.0.0 2 (37 kohta)
4-1
B13 UNISIG SUBSET 076- | ERTMS | ETCS luokka 1, testisekvenssien tilat 1.0.0 2 (37 kohta)
42
B14 UNISIG SUBSET 076- | Junan datahakemisto 2.2.0 2 (37 kohta)
5-3
B15 UNISIG SUBSET 076- | SRS v.2.2.2 Jdljitettdvyys 222 2 (37 kohta)
5-4
B16 UNISIG SUBSET 076- | UNISIG-testitietokanta 2.2.2. | 2 (37 kohta)
6-1
B17 UNISIG SUBSET 076- | Testitapausten lisitiedot 2.0.0 2 (37 kohta)
6-4
B18 Tarkoituksellisesti
poistettu
B19 UNISIG SUBSET 077 | UNISIG-kausaliteettianalyysiprosessi 2.2.2 |2 (27 kohta)
B20 UNISIG SUBSET 078 | RBC-liitdnta. vikatyypit ja vaikutusten analyysi 2.2.2 |2 (27 kohta)
B21 UNISIG SUBSET 079 | MMI: vikatyypit ja vaikutusten analyysi 2.2.2 |2 (27 kohta)
B22 UNISIG SUBSET 080 | TIU: vikatyypit ja vaikutusten analyysi 2.2.2 |2 (27 kohta)
B23 UNISIG SUBSET 081 | Lahetysjdrjestelma: vikatyypit ja vaikutusten analyysi 2.2.2 |2 (27 kohta)
B24 UNISIG SUBSET 088 | ETCS-sovellustasot 1 ja 2 — turvallisuusanalyysi 2.2.10 |2 (27 kohta)
B25 TS50459-1 Rautatiesovellukset — eurooppalainen rautatieliikenteen hal- | 2005 | 2 (51 kohta)
lintajarjestelmd — kuljettajan ja koneen vilinen liitintd — osa
1: ERTMS/ETCS/GSM-R-tietojen ergonomiset periaatteet
B26 TS50459-2 Rautatiesovellukset — viestinté-, signalointi- ja kasittelyjar- | 2005 | 2 (51 kohta)
jestelmdt — eurooppalainen rautatieliikenteen hallintajarjes-
telmd — kuljettajan ja koneen vilinen liitintd — osa 2:
ERTMS/ETCS-tietojen ergonomiset jérjestelyt
B27 TS50459-3 Rautatiesovellukset — viestinti-, signalointi- ja ksittelyjar- | 2005 | 2 (51 kohta)

jestelmdt — eurooppalainen rautatieliikenteen hallintajarjes-
telmd — kuljettajan ja koneen vilinen liitintd — osa 3:
ERTMS/GSM-R-tietojen ergonomiset jdrjestelyt
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Nro Viite Asiakirjan nimi Versio Tyyppi
B28 TS50459-4 Rautatiesovellukset — viestintd-, signalointi- ja kasittelyjar- | 2005 | 2 (51 kohta)
jestelmdt — eurooppalainen rautatieliikenteen hallintajarjes-
telmd — kuljettajan ja koneen vilinen liitintd — osa 4:
tietojen syottdaminen ERTMS/GSM-Rjérjestelmiin
B29 TS50459-5 Rautatiesovellukset — viestintd-, signalointi- ja kasittelyjar- | 2005 | 2 (51 kohta)
jestelmédt —eurooppalainen rautatieliikenteen hallintajérjes-
telmd — kuljettajan ja koneen vilinen liitintd — osa 5:
symbolit
B30 TS50459-6 Rautatiesovellukset — viestinti-, signalointi- ja kasittelyjar- | 2005 | 2 (51 kohta)
jestelmét —eurooppalainen rautatieliikenteen hallintajérjes-
telmd — kuljettajan ja koneen vilinen liitdntd — osa 6:
aanimerkit
B31 Varattu Rautatiesovellukset — eurooppalainen rautatieliikenteen hal- 2 (51 kohta)
EN50xxx lintajarjestelmd — kuljettajan ja koneen vilinen liitintd — osa
7: STM:t
B32 Varattu Viitteitd koskevat ohjeet Ei kiytossd
B33 EN 301515 GSM:n rautatiekdyton vaatimukset 2.1.0 2(32ja
33 kohta)
B34 05E466 Kuljettajan ja koneen vilisen liitinndn koyttod koskevia tietoja | 1 1 (51 kohta)
B35 Varattu ERTMS-avainhallinnan yhteensopivuusvaatimukset 1 (56 kohta)
UNISIG SUBSET-069
B36 04E117 ETCS/GSM-R; palvelun laatu, kiyttdjan vaatimukset — kayttod | 1 2 (32 kohta)
koskeva analyysi
B37 UNISIG SUBSET-093 | GSM-R-liitinndt — luokan 1 vaatimukset 2.3.0 1(32ja
33 kohta)
B38 UNISIG SUBSET- Junan ERTMS-laitteiden esiasennusta koskevat vaatimukset 1.0.0 2 (57 kohta)
107A
B39 UNISIG SUBSET-076- | ERTMS | ETCS luokan 1 ominaisuuksien luettelo 222 2 (37 kohta)
5-1
B40 UNISIG SUBSET-076- | Arvioinnissa ja kelpuutuksessa kaytettavit testisekvenssit 1.0.0 |2 (37 kohta)
6-7
B41 UNISIG SUBSET-076- | Geneeriset junatiedot testisekvenssejd varten 1.0.0 |2 (37 kohta)
6-8
B42 UNISIG SUBSET-076- | Testisekvenssien tarkastelutyokalu (TSV) 2.10 2 (37 kohta)
6-10
B43 04E083 Ohjaus- ja hallintaosajarjestelméin yhteentoimivuutta koskevat | 1.0 1 (47 kohta)
turvallisuusvaatimukset ja turvallisuusanalyysin vaatimukset
B44 04E084 Ohjaus- ja hallintaosajirjestelmin yhteentoimivuutta koske- | 1.0 2 (B43 kohta)

vien turvallisuusvaatimusten ja turvallisuusanalyysin vaati-
musten perustelut sisaltavd raportti
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Liite A — Lisdys 1

JUNIEN ILMAISUUN KAYTETTAVIEN JARJESTELMIEN OMINAISUUDET, JOITA YHTEENTOIMIVUUS

LIIKKUVAN KALUSTON KANSSA EDELLYTTAA

YLEISTA

Junien ilmaisuun kéytettavit jarjestelmdt on suunniteltava niin, ettd ne kykenevit havaitsemaan junan turvallisesti ja
luotettavasti tdssé liitteessd esitettyjen raja-arvojen valissd. Ohjaus- ja hallintaosajirjestelmd-YTE:n 4.3 kohdan avulla
varmistetaan, ettd YTE:n vaatimusten mukaiset vaunut ovat timan liitteen vaatimusten mukaiset.

Vaunun pituussuuntaiset mitat mééritellddn seuraavasti:

aj

b,

perikkdisten akselien vili, jossa i = 1, 2, 3, ..., n-1, jossa n on vaunun akselien kokonaismairi
pituussuuntaan mitattu etdisyys ensimmaisestd akselista (b1) tai viimeisestd akselista (b2) ldhimpédn vaunun
padtyyn eli lahimpddn puskuriin/nokkaan

L = vaunun kokonaispituus

Kuvassa 1 on esimerkki vaunusta, jossa on kaksi kolmiakselista telid (n = 6).

Kuva 1

bi | a1 | az as as| as b,

< Y Y >

Sanalla pyordkerta tarkoitetaan tdssd yhteydessa mitd tahansa vastakkaisten pyorien paria riippumatta siitd, onko
niilld yhteistd akselia. Kaikki pyorakertojen suhteen ilmoitetut mitat on mitattu pydrien keskikohdasta.

Pyorin mittoja esittdd kuva 2, missa:
D = pyoran halkaisija
B = kehin leveys

Sq = laipan paksuus mitattuna 10 mm kulkupinnan ylipuolelta kuvan 2 osoittamalla tavalla

Sq = laipan korkeus
Muut tdssd kuvassa (kuva 2) esiintyvit mitat eivét ole timdn YTE:n kannalta oleellisia.

IImoitetut arvot ovat ehdottomia raja-arvoja ja sisdltdvit kaikki mittaustoleranssit.

Infrastruktuurin hallinto voi sallia viljempien rajojen kayton. Siitd on tehtdvd merkinti infrastruktuurirekisteriin.

Kuva 2
Br
70
Sq
c\l et 9r
. Reunapurse
5 ! \¥
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"~ Kulumaura
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5. KULKUNEUVON GEOMETRIA
51.  Akselivilit

5.1.1. Mitta a; (kuva 2) saa nykyisilld radoilla olla enintddn 17 500 mm ja uusilla radoilla enintddn 20 000 mm.
51.2. Mitta b,

Mitta by (kuva 2) ei saa olla suurempi kuin 4 200 mm, paitsi jos likkuvaa kalustoa kiytetidn vain radoilla, joiden
infrastruktuurirekisteri sallii mitan by olevan jopa 5 000 mm.

Liikkuva kalusto, jossa mitta by on suurempi kuin 4 200 mm, ei saa liikkua radoilla, joiden infrastruktuurirekisteri ei
salli 4 200 mm suurempaa mittaa b,.

Liikkuvan kaluston rekisterissd ja EY-tarkastusvakuutuksessa on oltava tdstd maininta.

Vastarakennetuilla luokan I ratojen osuuksilla ohjaus- ja hallintajirjestelmin junanilmaisinjirjestelmén on sallittava
sellaisen liikkuvan kaluston kyttd, jossa mitta by on enintdin 5 000 mm.

Muilla rataosuuksilla (toisaalta parannetuilla tai uudistetuilla luokan I radoilla ja toisaalta parannetuilla tai
uudistetuilla luokan II tai III radoilla), ohjaus- ja hallintajirjestelman junanilmaisinjarjestelmén on sallittava sellaisen
liikkuvan kaluston kiyttd, jossa mitta by on enintdin 4 200mm. Suositus on, ettd infrastruktuurin hallinnot
pyrkisivit sallimaan myos sellaisen liikkuvan kaluston kiyton, jossa mitta by on enintdéin 5 000 mm.

Infrastruktuurirekisterissi on oltava maininta mitan b, suurimmasta sallitusta arvosta.
5.1.3. Mitta a; (kuva 1) ei saa olla pienempi kuin:
a=vx72
missd v on kulkuneuvon enimmaisnopeus kilometreind tunnissa ja mitta a; on millimetreind

mikéli kulkuneuvon suurin nopeus ei ole suurempi kuin 350 km/h; suuremmille nopeuksille raja-arvot on
médriteltava tarvittaessa.

5.1.4. Mitta L - (b1 + b2) (kuva 1) ei saa olla pienempi kuin 3 000 mm.
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Saksaa koskeva erityistapaus:

Akselivilin (a;, kuva 1) ja pyordn halkaisijan suhteen rajoituksia ei vield ole maaritelty.
- Avoin kysymys -

Puolaa ja Belgiaa koskeva erityistapaus (vain tavanomaiset radat):

Mitta by (kuva 1) saa olla enintdén 3 500 mm.

Saksaa koskeva erityistapaus:

Junan viiden ensimmdisen akselin (tai kaikkien akselien, jos niitd on vihemmin) vililtd otettu mitta a; (kuva 6) ei saa
olla vihemman kuin 1 000 mm, jos nopeus ei ylitd 140 km/h; suuremmille nopeuksille sovelletaan 5.1.3 kohtaa.

Ranskan suurten nopeuksien rautatieverkkoa ja Belgian suurten nopeuksien rautatieverkon rataa L1 koskeva erityistapaus:
Yksittdisen vaunun tai junan ensimmdisen ja viimeisen akselin vali ei saa olla pienempi kuin 15 000 mm.
Belgiaa koskeva erityistapaus:

Mitta L - (b1 + b2) (kuva 1) ei saa olla pienempi kuin 6 000 mm.

Pyorian geometria

Mitta By (kuva 2) ei saa olla pienempi kuin 133 mm.

. Mitta D (kuva 2) ei saa olla pienempi kuin

— 330 mm, jos kulkuneuvon suurin nopeus ei ylitd 100:aa kilometrid tunnissa
— D=150 +1,8 x v [mm]

missd v on kulkuneuvon suurin nopeus kilometreind tunnissa, kun 100 < v < 250 km/h
— D=50+22xv [mm]

missd v on kulkuneuvon suurin nopeus kilometreind tunnissa, kun 250 < v < 350 km/h suuremmille
nopeuksille raja-arvot on madriteltavé tarvittaessa.

— 600 mm, jos kulkuneuvoissa on pinnapyorit (ainoastaan sentyyppiset pinnapyorit, joita oli saatavana timan
YTE:n voimaan tullessa), jos kulkuneuvon suuren nopeus ei ylitd 250:td kilometrid tunnissa.

—  Ranskaa koskeva erityistapaus:

450 mm nopeudesta riippumatta.

. Mitta S4 (kuva 2) ei saa olla pienempi kuin

— 20 mm, jos mitta D (kuva 2) on suurempi kuin 840 mm
— 27,5 mm, jos mitta D (kuva 2) on enintdin 840 mm
Mitan Sy, (kuva 2) on oltava vililld 27,5 - 36 mm.

—  Liettuaa koskeva erityistapaus:

Mitta Sy, (kuva 2) ei saa olla pienempi kuin 26,25 mm.



7.12.2006

Euroopan unionin virallinen lehti L 342/57

6.2.

6.2.1.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.5.

KULKUNEUVON RAKENNE
Kulkuneuvon paino

Akselipainon on oltava vihintddn 5 t, paitsi jos kulkuneuvon jarrutusvoima synnytetdin jarrukengilld, missd
tapauksessa akselipainon on oltava vahintdin 3,5 t toimittaessa nykyisilld radoilla.

Akselipainon on oltava vihintddn 3,5 t toimittaessa uusilla tai parannetuilla radoilla.

Itavaltaa, Saksaa ja Belgiaa koskeva erityistapaus:

Akselipainon on oltava vihintddn 5 t toimittaessa tietyilld infrastruktuurirekisterissd mainituilla radoilla.
Ranskan suurten nopeuksien rautatieverkkoa ja Belgian suurten nopeuksien rautatieverkon rataa L1 koskeva erityistapaus:

Jos yksittdisen vaunun tai junan ensimmdisen ja viimeisen akselin véli on vdhintddn 16 000 mm, yksittdisen vaunun
tai junan painon on oltava suurempi kuin 90 t. Jos mainittu vili on pienempi kuin 16 000 mm, mutta kuitenkin
vihintddn 15000 mm, junan painon on oltava pienempi kuin 90 t, mutta vihintddn 40 t, ja kulkuneuvo on
varustettava kahdella kiskojarruparilla, joiden sidhkoinen tarttumapinta on vihintdan 16 000 mm.

Belgian suurten nopeuksien rautatiejdrjestelmdd (rataa L1 lukuun ottamatta) koskeva erityistapaus:

Yksittdisen vaunun tai junan painon on oltava vahintdan 90 t.

Metalliosista vapaa tila pyorien ympirilld

Tila, johon saa asentaa vain pyordn, sen osat (vaihdelaatikot, jarrujen osat, hiekoitusputket) tai muita kuin
ferromagneettisista aineista tehtyjd osia, on vield maérittelematta.

- Avoin kysymys -

Kulkuneuvon metalliosien paino

Saksaa ja Puolaa koskeva erityistapaus:

Kulkuneuvon on joko téytettava tarkkaan madritellyn testisilmukan vaatimukset, kun se ajaa ohi, tai silld on oltava
tietyn vdhimmaispainon ylittdvd, tietynmuotoinen metallimassa, joka on tietylld korkeudella kiskojen ylapuolella ja
jolla on tietty johtokyky.

- Avoin kysymys -

Pyorien materiaali

Pyorien on oltava ferromagneettiset.

Pyo6rien vilinen impedanssi

Vastakkaisten pyorien kulkupintojen vilinen sdhkovastus ei saa ylittdd seuraavia arvoja:

— 0,01 ohmia, jos pyorikerta on uusi tai uudelleen koottu

— 0,05 ohmia, jos pyorikerta on kunnostettu

Vastus mitataan kéyttden tasajannitettd, jonka suuruus on 1,8-2,0 VDC (virtapiirin ollessa avoin)
Puolaa koskeva erityistapaus:

Pyordkerran kulkupintojen vilisen reaktanssin on oltava pienempi kuin f/100, kun f on vililld 500 Hz — 40 kHz ja
mittaus tehdéddn kéyttden virtana vahintdan 10 ARMS ja avoimen virtapiirin jinnitteend 2 VRMS.
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6.6.

7.1.

7.1.1.

7.2.

7.2.1.

. Ranskaa koskeva erityistapaus:

Pyordkerran kulkupintojen vilisen reaktanssin on oltava pienempi kuin £/100, kun f on vililli 500 Hz — 10 kHz ja
mittaus tehdddn kayttden jannitteend 2 VRMS (avoin virtapiiri.)

. Alankomaita koskeva erityistapaus:

Liitteessd A olevan 1 lisiyksen sisdltdimien yleisten vaatimusten lisaksi raidevirtapiireja kayttavid vetureita ja
junayksikkoja voivat koskea tietyt lisavaatimukset. Infrastruktuurirekisterissd on tiedot niistd radoista, joita nima
vaatimukset koskevat.

- Avoin kysymys -

Kulkuneuvon impedanssi

Virroittimen ja liikkkuvan kaluston py6rien vilisen impedanssin on oltava vihintdén seuraavien arvojen suuruinen:
— enemmin kuin 0,45 ohmia mitattuna taajuudella 75 Hz vetojirjestelmille, joiden jannite on 1 500 VDC
—  Belgiaa koskeva erityistapaus:

enemmin kuin 1,0 ohmia mitattuna taajuudella 50 Hz vetojirjestelmille, joiden jinnite on 3 kVDC

ERISTEENA TOIMIVAT EPAPUHTAUDET
Hiekoituslaitteiden kiytto

Kiskoja voidaan hiekoittaa jarrutus- ja vetovoiman parantamiseksi. Kiskoille 30 sekunnissa laskettavan hiekan sallittu
mddrd hiekoituslaitetta kohden on seuraava:

— nopeuksille V < 140 km/h: 400 g + 100 g
—  nopeuksille V > 140 km/h: 650 g + 150 g
Kaytossd olevien hiekoituslaitteiden mairi ei saa ylittdd seuraavia arvoja:

—  Junayksikéille, joissa on hajautettu hiekoituslaitteisto: ensimmainen ja viimeinen vaunu sekd vilissd olevat
vaunut, kun vilissi on vihintddn 7 akselia, kahden ei kdytossd olevan hiekoituslaitteen vili. On sallittua
yhdistida tdllaisia junayksikkojd ja kdyttad kaikissa kytketyissd pdissd olevia hiekoituslaitteita.

—  Veturien vetdmille junille:
—  Hatdjarrutuksessa ja tdydessd kayttojarrutuksessa: kaikki kaytettavissd olevat hiekoituslaitteet
—  Kaikissa muissa tapauksissa: enintddn nelja hickoituslaitetta kiskoa kohden

—  Hiekalla on oltava seuraavat ominaisuudet:

- Avoin Rysymys -

Yhdistynytti kuningaskuntaa koskeva erityistapaus:

Junayksikkojen etummaisen akselin edessd ei saa hickoittaa kitkan lisddmiseksi ajettacssa nopeudella alle 40 km/h.
- Avoin kysymys -

Komposiittimaterjaaleista valmistettujen jarrukenkien kiytto

Tutkimusryhmin on selvitettavd komposiittimateriaaleista valmistettujen jarrukenkien kayttod koskevat ehdot
vuoden 2005 loppuun mennessi.

- Avoin Rysymys -
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8. SAHKOMAGNEETTISET HAIRIOT

8.1.  Sihkoradan ajovirta

8.1.1. Rajoitukset ja niihin liittyvit selitykset on esitetty erillisessd valmisteilla olevassa asiakirjassa.
- Avoin kysymys -

8.2.  Sihkoisten/magneettijarrujen kiytto

8.2.1. Magneetti- ja pyorrevirtajarrujen kdytto on sallittua vain hétdjarrutuksissa tai junan seistessd. Infrastruktuurire-
kisterissd voidaan kieltdd magneetti- ja pyorrevirtajarrujen kaytto hatdjarrutuksissa.

8.2.2. Jos infrastruktuurirekisterissi niin mainitaan, voidaan pyorrevirta- ja magneettijarruja kayttdd kdytonaikaisessa
jarrutuksessa.

8.2.3. Saksaa koskeva erityistapaus:
Junan ensimmdisen vaunun ensimmdisessd telissd ei saa olla magneettijarrua eikd pyorrevirtajarrua, ellei
infrastruktuurirekisterissd toisin sanota.

8.3.  Sihkoiset, magneettiset ja sihk6magneettiset kentit

8.3.1. - Avoin kysymys -

9. 1 520/1 524 MM:N RAIDELEVEYDELLA VARUSTETTUJA RATOJA KOSKEVAT ERITYISMAARAYKSET

(2) 1 520/1 524 mm:n raideleveydelld varustetuille radoille asennetuilla junien ilmaisinjirjestelmilld on oltava
aiempana mainitut ominaisuudet tdssd kohdassa mainituin poikkeuksin.

(3) Mitta a; saa olla enintddn 19 000 mm.
(4)  Mitta By ei saa olla pienempi kuin 130 mm.
(5) Vastakkaisten pyorien kulkupintojen vilinen sihkovastus ei saa olla suurempi kuin 0,06 ohmia.

(6)  Veturien vetdmissd junissa ei kdytossd saa olla enempéi kuin kuusi hiekoituslaitetta kiskoa kohden.
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Lisdys 2

Radanvarteen asennettuja kuumien pyorikerran laakerien ilmaisinjirjestelmid (kuumakiynti-ilmaisimia) koskevat
vaatimukset

1. YLEISTA

Tassd YTE:n osassa kuvataan kuumakéynti-ilmaisinjdrjestelmien radanvarsikomponentteja koskevat vaatimukset ja
kasitellddn vain luokan A jdrjestelmia.

Tama koskee lifkkuvaa kalustoa, jota on tarkoitus kdyttdd radoilla, joiden raidevili on 1 435 mm.

Vaunut ja veturit, joihin on asennettu kuumakéynti-ilmaisimet ja jotka on suojattu radanvarren kuumakéynti-ilmaisimilta,
jadvit siis timin tarkastelun ulkopuolelle.

Kohdealueeksi madritelldan se pyorakerran laakeripesin pinta,
—  jonka lampatila vaihtelee akselilaakerin limpotilan mukaan ja
—  joka on tdysin ndkyvissd pystysuoraan skannaaville ratalaitteille.

Vaunujen ja veturien kohdealue kuvataan poikittais- ja pituussuuntaisilla mitoilla. Kohdealue maaritellddn nain ollen
liikkuvan kaluston ominaisuudeksi, joka alun perin mddritelld4n vaunun tai veturin mittojen yhteydessa.

Skannausalue on kuumakaynti-ilmaisinjarjestelmdn ja sen kiinnittimien ominaisuus, joka alun perin mééritellddn
radanvarren mittojen yhteydessa.

Kohdealue (liikkuvan kaluston) ja skannausalue (kuumakdynti-ilmaisimen) liittyvdt toisiinsa, ja niiden on osuttava
paallekkain.

Kuvassa a) on yleisnakyma ja seuraaviin mééritelmiin liittyvid yksityiskohtia.

2. SKANNAUSALUE (KUUMAKAYNTI-ILMAISIMEN) JA KOHDEALUE (LIKKUVAN KALUSTON) POIKITTAISSUUN-
NASSA

Kuumakdynti-ilmaisinjarjestelmilld on oltava sellainen skannausalue, ettd on mahdollista mitata 50 mm leved kohdealue,
joka sijaitsee vaunun keskilinjasta mitattujen mittojen del = 1 040 mm ja de2 = 1 120 mm vilissd ja kiskon yldpinnasta
mitattujen korkeuslukemien h1 = 260 mm ja h2 = 500 mm vilissd (pienin sallittu skannausalue).

3. SKANNAUSALUE (KUUMAKAYNTI-ILMAISIMEN) JA KOHDEALUE (LIIKKUVAN KALUSTON) PITUUSSUUNNASSA

Kuumakdaynti-ilmaisinjirjestelman on mitattava laakeripesit pitkittiiselld skannausalueella, joka vastaa kohdealueen pituutta
80-130 mm nopeusalueella 3-330 km/h.

Suuremmille nopeuksille arvot on madriteltdva tarvittaessa.

4. ASENNUSMITAT RADALLE

Kuumakdynti-ilmaisimen skannausalueen keskikohta on asennettava sellaiselle etiisyydelle radan keskiviivasta, jolla
1.2 kohdassa esitettyjen arvojen toteutuminen on varmaa ja jossa otetaan huomioon mahdollisuus, ettd liikkuva kalusto ei
vield ole sitd koskevan YTE:n mukaista. Siksi tdssd YTE:ssd ei esitetd kyseista etdisyyttd. Talld tavoin kuumakaynti-ilmaisimen
pitdisi kyetd ilmaisemaan kaikentyyppisten laakeripesirakenteiden lampatila.

Pystysuoraa skannausta suositellaan voimakkaasti.

5. HALYTYSTYYPIT JA -RAJAT

Kuumakdaynti-ilmaisimen on annettava seuraavantyyppiset halytykset:
—  kuumahilytys
—  limminhilytys

—  lampotilaerohilytys tai muun tyyppinen hilytys
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Liitteen C mukaan

—  hilytysten raja-arvot on mainittava infrastruktuurirekisteriss,

—  vastaavat liikkuvan kaluston laakeripesien pintalimpétilat on mainittava liitkkuvan kaluston rekisterissi.

Jos tulevaisuuden ratalaitteet kykenevit turvallisesti tunnistamaan junan ja sitd koskevat limpéotilarajat, voidaan halytysrajoja

automaattisesti sadtda.

6.  TEKNISET TIEDOT

Teknisen eritelmdn ja sihkomagneettista yhteensopivuutta koskevien vaatimusten laatiminen on annettava jonkun

tehtdviksi.

Kuva a)

Kohdealue (liikkkuvan kaluston) ja skannausalue (kuumakiynti-ilmaisimen)

vaunun
keskiviiva de,

radan
keskiviiva

Kohdealue (esimerkki)

skannausalue
(esimerkki)
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LIITE B
LUOKKA B

SISALTO

—  Liitteen B kéytto
—  Osa 1: Signalointi
—  Osa 2: Radio

—  Osa 3: Siirtymataulukko

LITE B LIITTEEN B KAYTTO

Tassd liitteessd kasitellaan junakulunvalvonta-, ohjaus- ja radiojarjestelmid, jotka edeltavit kdyttoon otettavia luokan A junan
ohjaus- ja radiojirjestelmid ja joiden kéytto on sallittu Euroopan suurten nopeuksien rautatieverkossa ja tavanomaisessa
rautatieverkossa asianomaisen jasenvaltion madrittelemin nopeusrajoituksin. Naitd luokan B jarjestelmid ei ole kehitetty
yhdenmukaisten eurooppalaisten normien mukaisesti, joten niiden toimittajilla voi olla omistusoikeus niitd koskeviin
normeihin. Kyseisten normien tuottaminen ja ylldpito eivit saa olla ristiriidassa kansallisten, erityisesti patentteja koskevien
madrdysten kanssa.

Siirtymavaiheessa, jonka kuluessa kyseiset jarjestelmit korvataan asteittain yhdenmukaisella jarjestelmalld, on tarpeen
varmistaa, ettd tekniset eritelmat vastaavat yhteentoimivuuden vaatimuksia. Tdstd vastaavat jokainen vastuussa oleva
jasenvaltio tai sen edustaja yhdessi asianomaisen jirjestelmitoimittajan kanssa sekd Euroopan laajuista suurten nopeuksien
rautatiejirjestelmad ettd tavanomaista rautatiejarjestelmédd koskevien YTE:ien mukaisesti.

Vaunujen ja veturien ei tarvitse olla kaikkien luokan B jdrjestelmid koskevien eritelmien mukaisia, vaan niiden
jasenvaltioiden vaatimusten mukaisia, missd ne toimivat. Kunkin maan kansallisten hyviksymismenettelyjen mukainen
hyviksyntd vaaditaan jokaisessa maassa, jossa toimitaan.

Sellaiset rautatieyritykset, joiden on asennettava juniinsa yksi tai useampi tillainen jirjestelmd, on toimittava asianomaisen
jasenvaltion maardysten mukaisesti. Liitteessd C esitetddn kunkin jdrjestelmédn maantieteellinen kéyttoalue. Kutakin rataa
varten on laadittava infrastruktuurirekisteri, jossa kuvataan laitteistojen tyyppi ja niihin liittyvat toiminnalliset jarjestelyt.
Infrastruktuurirekisterin avulla infrastruktuurin hallinto varmistaa, ettd radanvarren ohjaus- ja hallintakokoonpano on sen
médrdysvaltaan kuuluvan sddntokirjan mukainen.

Jasenvaltion on neuvottava rautatieyritystd siind méérin, kuin on tarpeen turvallisen, molempien YTE:ien ja liitteen C
vaatimusten kanssa yhdenmukaisen asennuksen varmistamiseksi.

Luokan B asennuksiin on sisillyttava liitteen C edellyttimét varmistusjérjestelyt.

Liitteessd C on perustiedot luokan B jérjestelmistd. Asianomaisen jasenvaltion on varmistettava kunkin luettelossa mainitun
jarjestelman yhteentoimivuuden kunnossapito ja annettava kaikki jarjestelmédn soveltamisen edellyttimit tiedot, erityisesti
sellaiset tiedot, jotka ovat olennaisia jarjestelmdn hyviksymisen kannalta.

Liite B, osa 1: Luokan B signalointijdrjestelmiit

SISALTO:
1.  ALSN
2. ASFA
3. ATB

4. ATP-VR/RHK
5. BACC

6.  CAWS ja ATP
7. Crocodile

8.  Ebicab

9. EVM
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10. GW ATP

11. Indusi | PZB

12. KVB
13. LS
14. LZB

15.  MEMOR II+
16. RETB

17. RSDD/SCMT

18. SELCAB
19. SHP

20. TBL

21. TPWS
22. TVM

23. ZUB 123

Vain tiedoksi. Seuraavat jirjestelmit eivit ole kiytossa jasenvaltioissa:

24, ZUB 121

ALSN

Jatkuvatoiminen automaattinen veturin signalointi

Asromariueckast JlokomorysHas Curnanmsaumst Henpepbisroro nefictsust (alkuperdinen vendjankielinen nimi)

Kuvaus:

ALSN on ohjaamon signalointijirjestelmé ja junan automaattinen pysdytinlaite. Se on asennettu tirkeimmille radoille

Jarjestelméddn kuuluu koodatut raidevirtapiirit ja veturilaitteisto.

Raidevirtapiirit ovat rakenteeltaan melko tavanomaisia, ja niiden vastaanottimet perustuvat reletekniikkaan.
Radat on varustettu seuraavilla laitteilla:

—  koodatut raidevirtapiirit, joissa kéytetdan vaihtovirtaa taajuudeltaan joko 50 (1), 75 tai 25 Hz, tai

—  jatkuvatoimiset raidevirtapiirit, joilla varmistetaan kytkeytyminen koodaustilaan junan ldhestyessd junan kulkusuun-
nan mukaan:

—  raidevirtapiirit, joissa kdytetddn vaihtovirtaa, jonka taajuus on 50, 75 tai 25 Hz jatkuvatoimisessa tilassa ja 50,
75 tai 25 Hz koodaustilassa

—  tasavirtaa kéyttavit raidevirtapiirit.
Asemat on varustettu seuraavilla laitteilla:

—  jatkuvatoimiset raidevirtapiirit, joilla varmistetaan kytkeytyminen koodaustilaan junan lihestyessd junan kulkusuun-
nan mukaan:

—  raidevirtapiirit, joissa kdytetddn vaihtovirtaa, jonka taajuus on 50, 75 tai 25 Hz tai ddnitaajuus jatkuvatoimisessa
tilassa ja 50, 75 tai 25 Hz koodaustilassa tai

—  tasavirtaa kéyttavit raidevirtapiirit.

(") Virossa kdytetddn ainoastaan taajuutta 50 Hz.
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Junaan asennettu laitteisto sisdltdd elektronisen vahvistimen, reletekniikalla toteutetun dekooderin, paineilma-magneetti-
venttiilin, jolla jarrujirjestelméd kytketddn, valo-opastimen, joka toistaa radanvarren opastinlaitteiden asennot, sekd
ajoturvalaitteen kadensijan, jolla kuljettaja kuittaa saamansa tiedot.

Jarjestelmd edistdd turvallisuutta, joskaan se ei ole varmistetusti vikaantuessa turvallinen, koska se on vain radanvarren
merkinantojen tdydennys. Se on kuitenkin riittivan turvallinen kuljettajan valvonnan kannalta.

Datasiirrossa koodattujen raidevirtapiirien ja veturilaitteiston vililld kdytetddn kiskojen ylapuolisia induktiivisesti kytkettyja
silmukka-antenneja.

Jarjestelmé on tarkoitettu toimimaan junien kulkiessa enintdén nopeudella 160 km/h.

Tarkeimmdt ominaisuudet:
—  Deatasiirto junaan:
— 50, 25 tai 75 Hz:n kantoaaltotaajuus
—  Numerokoodi
—  ALSN:n toiminta edellyttdd kiskoissa vahintdan 1,2 Amn suuruista koodausvirtaa
—  Neljd junassa nakyvid opastimen asentoa (vastaavat kolmea eri koodia ja kokonaan puuttuvaa koodia)
—  Junassa kéytettdvissd olevat tiedot (ALSN:n lisiksi): todellinen nopeus, kuljettu matka.
—  Kuljettajalle ndytettavit tiedot:
—  junan opastimen asento vastaanotetun signaalin mukaan
—  ddnimerkki koodin vaihtuessa rajoittavammaksi.
—  Valvonta:
—  kuljettajan vahvistettava rajoittavan opastimen havaitseminen 15 sekunnin kuluessa.
—  jatkuvatoiminen nopeuden valvonta junan ohitettua radanvarressa olevan SEIS-asentoisen opastimen
—  kuljettajan vahvistettava koodin puuttuminen 40-90 sekunnin valein.
—  Reagointi:
Hatdjarru kytkeytyy péille seuraavissa tapauksissa:
— juna ohittaa radanvarressa olevan STOP-asentoisen opastimen
—  junan nopeus on suurempi kuin opastimen asento sallii
—  kuljettaja ei kuittaa varoitusta (ddnimerkkia).

Vastuussa olevat jasenvaltiot: Latvia, Viro ja Liettua.

ASFA

Kuvaus:

ASFA on ohjaamosignalointi- ja ATP-jirjestelmd, joka on kaytossd useimmilla RENFE:n radoilla (1 668 mm), FEVEn
radoilla, joissa raideleveys on 1 000 mm ja uudella eurooppalaisen raideleveyden NAFA-radalla.

ASFA on kiytossi kaikilla yhteentoimivuusharkinnan piiriin kuuluvilla radoilla.

Radasta junaan péin tapahtuvassa tietoliikenteessi kiytetdan magneettikytkentdisid resonanssipiirejd ja siind voidaan vilittdd
yhdeksdd erilaista dataa. Radanvarren resonanssipiiri sdddetddn signaloinnin taajuudelle. Radanvarren resonanssipiiri
sdddetddn signaloinnin taajuudelle. Junan magneettikytkentdinen vaihelukittu silmukka lukitaan ratalaitteiston taajuudelle.
Jarjestelméd edistdd turvallisuutta, joskaan se ei ole varmistetusti vikaantuessa turvallinen. Se on kuitenkin riittdvin
turvallinen kuljettajan valvonnan kannalta. Se muistuttaa kuljettajaa signalointivaatimuksista ja velvoittaa titd vahvistamaan
rajoittavat opasteet.

Radanvarsi- ja junayksikot ovat rakenteeltaan ja mitoitukseltaan tavanomaisia.
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Tarkeimmat ominaisuudet:

— 9 taajuutta
Taajuusalue: 55 kHz-115 kHz

—  Junasta kdsin voidaan valita kolme eri junakategoriaa

—  Valvonta:
—  kuljettajan vahvistettava rajoittavan opastimen havaitseminen kolmen sekunnin kuluessa.
— jatkuva nopeusvalvonta (160 kmj/h tai 180 km/h) rajoittavan opastimen ohituksen jilkeen

—  nopeustarkistus (60 km/h, 50 km/h tai 35 km/h junan tyypin mukaan) tunnistavan lihetin-vastaanottimen
ohituksen jilkeen 300 m opastimen takana

—  hatdjarrutus opasteen kohdalla vaaratilanteessa
—  radan nopeus.
—  Reagointi:

Vastuussa oleva jasenvaltio: Espanja

ATB

ATB:ta on kaksi eri perusversiota: ATB:n ensimmdinen versio ja ATB:n uusi versio.

ATB:n ensimmisen version kuvaus:
ATB:n ensimmdinen versio on kdytdssd useimmilla NS:n radoilla.

Jarjestelmddn kuuluu mitoitukseltaan suhteellisen tavanomaiset koodatut raidevirtapiirit ja tietokonepohjaiset (ACEC) tai
tavalliset elektroniset (GRS) veturilaitteistot.

Datasiirrossa koodattujen raidevirtapiirien ja veturilaitteiston valilld kdytetdan kiskojen ylapuolisia induktiivisesti kytkettyja
silmukka-antenneja.

Tirkeimmat ominaisuudet:
—  Datasiirto junaan:
— 75 Hz:n kantoaaltotaajuus
— amplitudimoduloidut nopeuskoodit
—  kuusi nopeuskoodia (40,60,80,130,140) km/h
—  yksi exit-koodi
—  Veturilaitteistossa ei junan ominaistietoja (nopeuskoodi radan varrelta)
—  Kuljettajalle ndytettavit tiedot:
—  nopeuskoodin mukainen nopeus
—  adanimerkki koodin vaihtuessa

—  hilytyskello jarjestelmdn vaatiessa jarrutusta
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—  Valvonta:
—  nopeus (jatkuva)
—  Reagointi: Hitdjarru kytkeytyy péille ylinopeustilanteessa ja jos kuljettaja ei reagoi akustisiin varoitusddniin.

Vastuussa oleva jisenvaltio: Alankomaat

ATB:n uuden version kuvaus:
ATC+jdrjestelméd on kéytossi joillakin NS:n radoilla.

Jarjestelmédn kuuluu radanvarressa sijaitsevat baliisit ja veturilaitteisto. Saatavissa on myds silmukkakaapelilla toteutettava
lisdajotieto.

Datasiirto tapahtuu aktivoituneen baliisin ja junan antennin valilla. Jarjestelmd on suuntaherkkd. Baliisit sijaitsevat kiskojen
vilissd hieman sivussa niiden vilisestd keskipisteestd.

Junan ATBNG-laitteisto on tdysin yhteentoimiva ATB:n ensimmdisen version ratalaitteiston kanssa.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Datasiirto junaan:
— 100 kHz +|- 10 kHz (FSK)
— 25kbfs
— 119 hyotybittid sanomaa kohden
—  Junan ominaistiedot, kuljettaja syottad
— junan pituus
— junan suurin sallittu nopeus
—  junan jarrukdyrd
—  Kuljettajalle ndytettavit tiedot:
— radan suurin sallittu nopeus
— tavoitenopeus
—  matka tavoitepisteeseen
—  jarrukdyrd
—  Valvonta:
— radan nopeus
—  nopeusrajoitukset
—  pysdhtymispaikka
—  dynaaminen jarruprofiili
—  Reagointi:
— optinen esivaroitus
—  akustinen varoitus.
Hitdjarru kytkeytyy péille, jos valvontaa ei noudateta tai jos kuljettaja ei reagoi akustiseen varoitukseen.

Vastuussa oleva jasenvaltio: Alankomaat
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ATP-VR/RHK — JUNAKULUNVALVONTA (JKV)

Kiytetiin nimitystd Junakulunvalvonta (JKV)

ATP-VR/RHK-

jarjestelmd Suomessa on turvateknisten normien mukainen junakulunvalvontajirjestelmd, joka perustuu joko Ebicab 900:n
tekniikkaan varustettuna JGA-baliiseilla tai ATSS:n tekniikkaan varustettuna Minitransponder-baliiseilla. Jarjestelmi koostuu
radalla olevista baliiseista ja koodaimista tai ohjaustietokoneista ja tietokonepohjaisesta veturilaitteesta.

Tiedonsiirto tapahtuu radassa olevien baliisien (2 per baliisipiste) ja veturin alle sijoitetun antennin valilli. Antenni antaa
baliiseille tarvittavan ldhetysenergian. Baliisin ja veturilaitteiston vililld on induktiivinen kytkenta.

Pidominaisuudet:
—  Energian syott6 baliiseille:
— 27,115 MHz
— amplitudimodulointi kellopulsseille
— 50 kHz:n pulssitaajuus
—  Datasiirto junaan:
—  4,5MHz
— 50 kbs
— 256 bittig, joista 180:td kdytetddn tiedonsiirtoon
—  Linkitys:
—  Kaikki pysyvisti asennetut baliisit on ketjutettu
—  Rataan voidaan asentaa myos tilapdisid baliiseja, jotka eivit ole ketjutuksessa
—  Veturinkuljettajan sy6ttdmat junatiedot:
—  junan suurin sallittu nopeus
—  junan jarrukdyrd
— junan pituus
—  junan paino
—  Tieto mahdollisuudesta kdyttdd suurempia nopeuksia kaarteissa
— Junan yksilointitieto (suuresta akselipainosta johtuvat nopeusrajoitukset ym.)
—  Kelitieto
—  Kuljettajalle ndytettavat tiedot:
—  Nopeusmittarilla:
—  sallittu nopeus
—  tavoitenopeus.
—  Numeerisella naytolld:

—  etdisyys tavoitepisteeseen
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—  Tekstindytolld ja tarvittaessa ddnimerkilla:
—  ylinopeus-hilytys
— jarruta-hilytys
— jarruta lisdd -halytys
—  kulunvalvontajarrutus
— jarrujen irrotus sallittu
—  seis-opasteen ohitus
—  seuraava opastin ndyttdd seis-opastetta ja valvontanopeus opastimelle
—  tavoitepisteend opastin 2-3 opastinvilin padssd
—  vaihde tavoitepisteend
—  nopeusrajoitus tavoitepisteena
—  varattu raide
—  rata- ja veturilaiteviat

—  jarjestelmastd voidaan tarkastaa: hidastuvuus, jarrujohdon paine, nopeus, viimeisen baliisin antamat tiedot
ym.

—  Valvonnat:

Yleistd: Kaikki junan nopeutta rajoittavat tiedot tuodaan kulunvalvonnalta 2 400 tai 3 600 m (riippuen radan
nopeustasosta) paihan tavoitepisteestd. Jarjestelmd laskee jarrukédyrit jokaiseen tavoitepisteeseen ja ndyttdd kuljettajalle
rajoittavimman tiedon:

— Radan tai junan suurin sallittu nopeus
—  Seis-opasteen noudattaminen 2-3 opastinvilin padstd
—  Valvontanopeus seis-opastetta néyttavilld opastimella
—  Nopeusrajoitukset
—  Kaarteesta aiheutuvat nopeusrajoitukset perinteisille ja kallistuvakorisille junille
—  Junakohtaiset nopeusrajoitukset
—  Vaihdenopeudet
—  Nopeus vaihteen jilkeen
—  Nopeus seis-opasteen jalkeen.
—  Nopeus ratalaitevian jilkeen.
—  Muita toimintoja:
—  vaihtoliike
—  vierintdsuoja
—  luistonesto
—  Reagointi:

—  Kattonopeuden valvonta: ylinopeushilytys 3 km/h nopeuden ylityksen jilkeen (suurilla nopeuksilla 5 km/h
ylityksen jdlkeen) ja laitteiston tekemi jarrutus 5 km/h varoituksen jdlkeen.
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—  Tavoitepisteen valvonta: Laitteisto laskee jarrukdyrit, joiden mukaisesti toiminta on jarruta-kehoitus, jarruta lisdd
-kehoitus ja kulunvalvonnan tekemi kdyttojarrutus. Kayttojarrutus voidaan irrottaa nopeuden ollessa sallituissa
rajoissa. Laitteisto tuottaa riittdvan jarrutustehon riippumatta kuljettajan toimista.

—  Kulunvalvonta tekee hitdjarrutuksen seuraavissa tilanteissa: kattonopeus ylitetidn 15 km/h, ylitetddn
hitdjarrutuksen jarrukdyri tai kdyttojarrutus ei toimi.. Hatdjarrutus voidaan irrottaa vasta junan pysahdyttya.

Vastuussa oleva jdsenvaltio: Suomi

BACC

Kuvaus:

BACC on kiytossd kaikilla FS-verkon radoilla, joilla junien nopeus ylittdd 200 km/h sekd useimmilla yhteentoimivuus-
harkinnan piiriin kuuluvilla radoilla.

Jarjestelmd koostuu tavallisista koodatuista raidevirtapiireistd, jotka valittdvat tietoja kahden junakategorian valilld kahdella
eri kantotaajuudella. Veturilaitteisto on tietokonepohjainen.

Datasiirrossa koodattujen raidevirtapiirien ja veturilaitteiston valilld kdytetdan kiskojen ylapuolisia induktiivisesti kytkettyjd
silmukka-antenneja.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Datasiirto junaan:
— 50 Hz:n kantoaaltotaajuus
—  amplitudimoduloidut nopeuskoodit
—  viisi nopeuskoodia.
— 178 Hz:n kantoaaltotaajuus
—  amplitudimoduloidut nopeuskoodit
—  nelja lisinopeuskoodia
—  Veturilaitteistossa kaksi mahdollista junakategoriaa (nopeuskoodi ratalaitteistolta)
—  Kuljettajalle ndytettivit tiedot:
—  nopeuskoodin mukainen nopeus
—  opastimen asento (yksi 10:std)
—  Valvonta:
—  nopeus (jatkuva)
—  pysahtymispaikka
—  Reagointi: hitdjarrutus ylinopeustilanteessa

Vastuussa oleva jisenvaltio: Italia

CAWS JA ATP

(asennettu Iarnréd Eireannin radoille)

Jarjestelméddn kuuluu koodatut raidevirtapiirit ja veturilaitteisto. Koodit siirretddn molempien kiskojen ylapuolelle junan
etuosaan asennettujen anturikddmien valitykselld.
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Koodatut raidevirtapiirit on asennettu kaikille vilkkaasti liikennoidyille Dublinin esikaupunkireiteille sekd Intercity-reiteille
Corkiin, Limerickiin, Athloneen ja Belfastiin aina Yhdistyneen kuningaskunnan rajalle asti.

Dieselvetoinen kalusto on varustettu automaattisilla CAWS-varoituslaitteilla. Tdhdn ryhméddn kuuluvat Yhdistyneestd
kuningaskunnasta Irlannin tasavaltaan pdivittdin likkennoivat junat. Jarjestelmd muuntaa vastaanotetun koodatun signaalin
kuljettajalle nikyvaksi varilliseksi opastinnaytoksi.

Sahkovetoinen kalusto on varustettu automaattisilla junakulunvalvontalaitteilla. Jarjestelmd muuntaa vastaanotetun
koodatun signaalin kuljettajalle nakyvéksi varilliseksi opastinniytoksi. Sihkovetoinen kalusto toimii vain Dublinin
sahkoistetyilld esikaupunkiradoilla.

Tarkeimmat ominaisuudet: Dublinin sahkoistetyt esikaupunkiradat (Dublin Suburban Electrified Area)
— 83 1/3 Hz:n kantoaaltotaajuus

—  Pulssitetut nelidaaltokoodit nopeuksilla 50, 75, 120, 180, 270 ja 420 koodia minuutissa. JKV tulkitsee koodit
nopeuksiksi 29 km/h, 30 km/h, 50 km/h, 50 km/h, 75 km/h ja 100 km/h. CAWS tulkitsee ne vireiksi keltainen,
vihred, keltainen, vihred, kaksi keltaista, vihrei.

—  Sallitut nopeudet néytetddn myos opastimen asentona. Sallittu nopaus alenee asteittain nollaan lihestyttdessd punaista
opastetta.

Tarkeimmat ominaisuudet: (Dublinin sahkistettyjen esikaupunkiratojen ulkopuolella)
— 50 Hz:n kantoaaltotaajuus

—  Kolme pulssitettua nelidaaltokoodia nopeuksilla 50, 120 ja 180 koodia minuutissa. CAWS tulkitsee ne vareiksi
keltainen, kaksi keltaista, vihrea.

Automaattinen junakulunvalvonta.
—  Kuljettajalle ndytettavit tiedot:
—  Suurin sallittu nopeus. Pdivittyy jatkuvasti edessd olevien opastimien asennon mukaan.
—  Jatkuva ddnimerkki ilmoittaa ylinopeudesta.
—  Lyhyt ddnimerkki ilmoittaa sallitun nopeuden muuttumisesta suuremmaksi.
—  Jaksoittainen ddnimerkki ilmoittaa, ettd jarrujirjestelmdn Running Release -tila on valittu.
—  Testitoiminto junan seistessa.
—  Kuljettajan kdynnistimit toiminnot:
—  Running Release -toiminto, jolla estetdin junan liitkkuminen sivuraiteilla ja ennen punaista opastinta.
—  Valvonta:
—  Jatkuva nopeuden valvonta.
—  Reagointi:

— Jos suurin sallittu nopeus ylitetddn tai jarjestelmd vastaanottaa pienempad nopeutta merkitsevan koodin,
kdyttojarrua kdytetddn automaattisesti, kunnes nopeus laskee sallittuun arvoon ja kuljettaja kuittaa ylinopeuden
siirtdmalld nopeuden sddtovipua vapaa- tai jarrutusasentoon. Jarrutus jatkuu, kunnes kuljettaja tekee mainitun
kuittauksen.

Jatkuvatoiminen automaattinen varoitusjdrjestelmd.
—  Kuljettajalle ndytettavit tiedot:

—  Viimeksi ohitetun radanvarsiopastimen asento ndkyy siihen saakka, kunnes seuraava opastin on noin 350
metrin padssd, jolloin ndytetddn sen asento. Piivittyy jatkuvasti edessd olevien opastimien asennon mukaan.

—  Jatkuva ddnimerkki ilmoittaa rajoittavan opastimen koodin vastaanottamisesta, kunnes ilmoitus kuitataan.

—  Lyhyt vérisevd ddnimerkki ilmoittaa vihemmin rajoittavasta opastimen asennosta.
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—  Testitoiminto junan seistessa.

—  Valittu kantoaalto.
—  Kuljettajan kdynnistamit toiminnot:

—  Kantoaaltotaajuus.

—  Punaisen opastimen néyton poistaminen kiytostd ajettaessa koodatun radan ulkopuolella.
—  Valvonta:

—  Rajoittavamman opastimen kuittaus. Kuittauksen jilkeen junaa ei valvota ennen kuin vasta seuraavan
rajoittavamman opastimen tullessa.

—  Reagointi:

—  Kuljettajan on kuitattava rajoittava opastin seitsemén sekunnin kuluessa; muussa tapauksessa seuraa minuutin
pituinen hitdjarrutus. Tistd tilasta ei voi poistua ennen mainitun ajan kulumista. Junan pitdisi pyshtyd
minuutin kuluessa.

Vastuussa oleva jisenvaltio: Irlannin tasavalta.

Crocodile

Kuvaus:

Crocodile on kdytossd kaikilla RFF:n SNCB:n ja CFLin tirkeimmilldi radoilla. Crocodile on kdytossd kaikilla
yhteentoimivuusharkinnan piiriin kuuluvilla radoilla.

Jarjestelmd koostuu rataan sijoitettavasta rautatangosta, joka on fyysisesti yhteydessi junassa sijaitsevaan kosketusharjaan.
Tangossa on +/- 20V:n akkuvirta opastimen mukaisesti. Opastintiedot vilitetddn kuljettajalle, jonka on vahvistettava
saamansa varoitukset. Jos néitd ei vahvisteta, automaattinen jarrutustoiminto kytkeytyy paille. Crocodile ei valvo nopeutta
tai matkaa. Se toimii vain ajoturvajirjestelmana.

Radanvarsi- ja junayksikot ovat rakenteeltaan ja mitoitukseltaan tavanomaisia.

Tirkeimmat ominaisuudet:
—  Tasajannitteinen tanko (x 20 V)
—  Veturilaitteistossa ei junan ominaistietoja.
—  Valvonta:
Kuljettajan kuittaus
—  Reagointi:

Hitdjarru kytkeytyy pdille, jos varoitusta ei kuitata. Hatdjarru voidaan vapauttaa junan pysahdyttyd. Kuljettajalle
ndytettavit tiedot:

Vastuussa olevat jasenvaltiot: Belgia, Ranska, Luxemburg.

Ebicab

Ebicabista on kéytossd kaksi eri versiota: Ebicab 700 ja Ebicab 900

Ebicab 700:n kuvaus:

Varmistetusti vikaantuessa turvallinen standardinmukainen ATP-jarjestelmd, joka on kiytossd Ruotsissa, Norjassa,
Portugalissa ja Bulgariassa. Ruotsi ja Norja kdyttivit samaa ohjelmistoa, mikd mahdollistaa rajan ylittivin junaliikenteen
ilman kuljettajien ja veturien vaihtoa, vaikka maissa onkin kéytossa erilaiset opastinjarjestelmdt ja mairdykset. Portugalissa ja
Bulgariassa on kdytossd eri ohjelmistot.
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Jarjestelméd koostuu ratalaitteistosta, baliiseista ja koodauslaitteista, sekd tietokonepohjaisesta veturilaitteistosta. Vaihto-
ehtoisesti se voi perustua sarjapohjaiseen viestintddn sahkoisten lukituslaitteiden kanssa.

Tiedot siirretddn passiivista radanvarsibaliiseista (2-5 opastinta kohden) junan alapuolisiin antenneihin, jotka junan
ohitushetkelld tuottavat baliiseille myos ndiden tarvitseman energian. Baliisin ja veturilaitteiston vililli on induktiivinen
kytkenta.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Energian tuottaminen baliisille:
— 27,115 MHz
—  amplitudimodulointi kellopulsseille
— 50 kHz:n pulssitaajuus
—  Datasiirto junaan:
— 4,5 MHz
—  50kbfs
—  yhteensd 32 bittid, joista 12 hyotybittid.
—  Linkitys:
—  Opastimet ovat yhteydessi toisiinsa.

—  Esimerkiksi varoitus- ja nopeuskyltit eivit valttimattd kuulu linkityksen piiriin. Turvallisuutta voidaan pitdd
varmistetusti vikaantuessa turvallisena, kun linkitykseen kuuluu 50 % baliiseista.

—  Kuljettaja voi syottdd jarjestelmain seuraavat tiedot:
— junan suurin sallittu nopeus
— junan pituus
—  junan jarrukdyrd

—  junan erityisominaisuudet, jotka joko sallivat ylinopeuden tai pakottavat kuljettajan ajamaan hitaasti tietyilld
rataosuuksilla

—  Kelitieto

—  Kuljettajalle ndytettavit tiedot:
— radan suurin sallittu nopeus
— tavoitenopeus

— etukiteistiedot radan seuraavista tavoitepisteistd. Kuljettajan ndytolld nikyy etdisyys ja sallittu nopeus jopa 5
kulkureitille.

—  nopeusrajoitukset ensimmdisen opastimen jilkeen
—  kolme varoitusta ennen jarrutusta

—  radanvarren tai junan laitteistoviat

—  viimeisimmin hidastuksen arvo

— jarrujen pédjohdon paine ja vallitseva nopeus

—  viimeksi ohitetun baliisin tiedot

—  aputiedot
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—  Valvonta:

— radan nopeus, joka riippuu radan ylinopeusominaisuuksista ja junan suorituskyvystd; lisiksi tietyiltd junilta
edellytetddn alhaista nopeutta

—  kattaa useita eri tavoitepisteitd, mukaan luettuina opastintiedot ilman ndkyvid opastimia

—  kiinteitd, tilapdisid tai hatinopeusrajoituksia voidaan toteuttaa linkittimattomien baliisien avulla
—  pysahtymispaikka

—  dynaaminen jarruprofiili

— tasoristeyksen ja maanvyorymdn tunnistimen tila

—  vaihtoliike

—  vierintdsuoja

—  luistonesto

—  seis-opastimen jilkeen juna saa jatkaa matkaa 40 km/h nopeudella, jota valvotaan aina seuraavaan
pddopastimeen saakka.

—  Reagointi: Adnimerkki nopeuden ollessa > 5 km/h yli sallitun, kéyttdjarrutus nopeuden ollessa > 10 km/h yli sallitun.
Kuljettaja voi vapauttaa kdyttojarrun junan nopeuden ollessa taas sallituissa rajoissa. Ebicab tuottaa riittivin
jarrutustehon kuljettajan toimista riippumatta. Hitdjarrua kéytetddn vain todellisissa hatatilanteissa, esimerkiksi silloin,
kun kayttojarrutus ei riitd. Hatdjarru voidaan vapauttaa vain junan ollessa pysihdyksissa.

—  Toteutetut vaihtoehtoiset toiminnot:

—  radiosuojastusjdrjestelmd, jonka toiminnot muistuttavat ETCS:n tason 3 toimintoja

—  junasta rataan -viestintd.

Vastuussa olevat jisenvaltiot: Portugali, Ruotsi

Ebicab 900:n kuvaus:

Jarjestelmi koostuu ratalaitteistosta, baliiseista ja koodauslaitteista, sekd tietokonepohjaisesta veturilaitteistosta. Vaihto-
ehtoisesti se voi perustua sarjapohjaiseen viestintddn sihkoisten lukituslaitteiden kanssa.

Tiedot siirretddn passiivista radanvarsibaliiseista (2-5 opastinta kohden) junan alapuolisiin antenneihin, jotka junan
ohitushetkelld tuottavat baliiseille myds niiden tarvitseman energian. Baliisin ja veturilaitteiston vililld on induktiivinen

kytkentd.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Energian tuottaminen baliisille:
— 27 MHz
— amplitudimodulointi kellopulsseille
— 50 kHz:n pulssitaajuus
—  Datasiirto junaan:
— 4,5MHz
— 50 kbs
— 255 bittid.
—  Linkitys:
—  Opastimet ovat yhteydessi toisiinsa.

—  Esimerkiksi varoitus- ja nopeuskyltit eivat valttdmattd kuulu linkityksen piiriin. Turvallisuutta voidaan pitdd
varmistetusti vikaantuessa turvallisena, kun linkitykseen kuuluu 50 % baliiseista.
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—  Kuljettaja voi syottdd jarjestelmain seuraavat tiedot:

—  Junan tunnistetiedot

—  junan suurin sallittu nopeus

— junan pituus

—  junan jarrukdyrd

— junan nopeusluokka (vain, jos junan nopeus on 140-300 km/h)

— junan paineistus.

—  Kuljettajalle néytettavit tiedot:

—  nopeusrajoitus

— tavoitenopeus

—  ylinopeus

— teho

—  ASFA-hilytys

— jarrun vapautus

—  ohitus sallittu

— END

—  ddnimerkkivaroitus

— jarrutuksen esivaroitus

—  punainen merkkivalo

— aakkosnumeerinen ndytto.
—  Valvonta:

— radan nopeus, joka riippuu radan ylinopeusominaisuuksista ja junan suorituskyvysté; lisdksi tietyiltd junilta
edellytetadn alhaista nopeutta

—  kattaa useita eri tavoitepisteitd, mukaan luettuina opastintiedot ilman nakyvid opastimia

—  kiinteitd, tilapdisid tai hitinopeusrajoituksia voidaan toteuttaa linkittdiméattomien baliisien avulla
—  pysahtymispaikka

—  dynaaminen jarruprofiili

— tasoristeyksen ja maanvy6ryman tunnistimen tila

—  vaihtoliike

—  vierintasuoja

—  luistonesto

—  seis-opastimen jilkeen juna saa jatkaa matkaa 40 km/h nopeudella, jota valvotaan aina seuraavaan
pddopastimeen saakka.

—  Reagointi:
Aédnimerkki nopeuden ollessa > 3 km/h yli sallitun, kiyttdjarrutus nopeuden ollessa > 5 km/h yli sallitun. Kuljettaja
voi vapauttaa kdyttojarrun junan nopeuden ollessa taas sallituissa rajoissa. Ebicab tuottaa riittdvan jarrutustehon

kuljettajan toimista riippumatta.

Vastuussa oleva jasenvaltio: Espanja
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EVM

Kuvaus:

EVM on kiiytossi kaikilla Unkarin rautateiden (MAV) pairadoilla. Nimi radat kuuluvat yhteentoimivuusharkinnan piiriin.
Laitteisto on kdytossd useimmissa maan vetureista.

Jarjestelmén ratalaitteisto koostuu koodatuista raidevirtapiireistd, jotka toimivat yhdelld tiedonsiirtoon tarkoitetulla
kantotaajuudella. Tama kantoaaltotaajuus on koodattu 100 % amplitudimodulointia kdyttden elektronisella koodaimella.

Datasiirrossa koodattujen raidevirtapiirien ja veturilaitteiston valilld kdytetddn kiskojen ylapuolisia induktiivisesti kytkettyja
silmukka-antenneja.

Péidominaisuudet:
—  Datasiirto radasta junaan:
— 75 Hz:n kantoaaltotaajuus
— amplitudimoduloidut koodit (100 %)
—  seitsemdn koodia (kuusi nopeuskoodia).
—  Kuljettajalle ndytettdvit tiedot:
—  ohjaamosignalointi

— opastintiedot: seis, sallittu nopeus seuraavan opastimen kohdalla (15, 40, 80, 120, MAX), ¢i tiedonsiirtoa | vika,
vaihtoliike

—  Valvonta:
—  nopeusrajoitus

—  ajoturvatarkistus 1 550 metrin vilein, kun todellinen nopeus on pienempi kuin tavoitenopeus (vtodellinen <
vtavoite)

—  ajoturvatarkistus 200 metrin vilein, kun todellinen nopeus on suurempi kuin tavoitenopeus (vtodellinen >
vtavoite)

—  Seis-opaste
—  nopeuden rajoitus vaihtoliikkeessa.
—  Reagointi:
Hatdjarru kytkeytyy paille
— jos kuljettaja ei reagoi jirjestelmdn antamaan nopeusrajoitustietoon
—  jos nopeus on ajoturvasignaalin jilkeenkin liian suuri
—  jos juna ohittaa seis-opastimen nopeudella, joka on suurempi kuin 15 km/h

—  vaihtoliikkeessd vilittomisti nopeuden ollessa yli 40 km/h (tdlloin jarru kytkeytyy pddlle ilman akustista
signaalia).

—  Lisdtoiminnot:
— vierintdsuoja
—  comfort-toiminto (osoittaa, ettd signaali on kuitattu junan seistessd paikallaan).

Vastuussa oleva jasenvaltio: Unkari
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GW ATP -JUNAKULUNVALVONTAJARJESTELMA

Kuvaus:

GW ATP on automaattinen junakulunvalvonta (JKV) -jirjestelmd, joka on kéytossd Yhdistyneessd kuningaskunnassa Great
Western -radoilla Lontoon (Paddingtonin aseman) ja Bristolin Temple Meads-, Parkway- ja Newbury-asemien valilla.
Jarjestelmé perustuu samantapaiseen laitteistoon kuin Belgiassa kiytossi oleva, vaikkakin niissd on kéyttoon ja tekniikkaan
liittyvid eroja.

Jarjestelmé koskee vain junia, jotka kulkevat nopeudella yli 160 km/h.
Jarjestelmdssd on seuraavat ydintoiminnot:
— tdydellinen automaattinen junakulunvalvonta silloin, kun jdrjestelmd on asennettu sekd junaan ettd infrastruktuuriin

—  kulkuneuvon enimmdisnopeuden valvonta ja vierintdsuoja silloin, kun jirjestelmd on asennettu junaan, mutta ei
infrastruktuuriin.

Tiedot siirretddn radanvarresta opastimien viereen asennettujen baliisien avulla. Lisdajotietosilmukoita on asennettu tarpeen
mukaan kdyttod tehostamaan.

Tirkeimmdt ominaisuudet
—  Tiedonsiirto juniin

— 100 kHz + 10 kHz (FSK)

—  25kbfs

— 99 hyotybittid sanomaa kohden.
— Junan ominaistiedot, kuljettaja syottad

—  junan ominaisuudet, kuten perusjarrutusteho ja suurin nopeus, asetetaan kéyttden junan laitteistoon asennettua
esiohjelmoitua parametripistoketta. Kuljettaja voi aluksi tehdd junan kokoonpanon ja kiytettdvissid olevien
jarrujen mukaiset muutokset asetuksiin.

—  Kuljettajan liitantd
Naytettavat tiedot:
—  suurin turvallinen nopeus
—  tavoitenopeus
—  seuraavan opastimen odotettavissa oleva tila
— tiedot mahdollisista hitdnopeusrajoituksista
—  vikatiedot
—  vierintd
— viliintulotoiminnon kdynnistys
—  vaihtotyotila
—  seis-opasteen ohitustila
—  vaarasta kertova opastin ohitettu
—  lisdopastin ohitettu (sallittu siirtyminen varatulle radalle).
Aédnimerkit:
—  lyhyt ddnimerkki aina naytettdvin tiedon muuttuessa

—  jatkuva varoitusééni silloin, kun turvallinen nopeus on ylitetty, kun eteen on tullut hitdnopeusrajoitus, kun
vaarasta kertova opastin on ohitettu tai kun on havaittu junan vieriminen tai jirjestelmavika
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Kuljettajan hallintalaitteet:
—  Virtapainike/-merkkivalo
—  kuittauspainike, jolla junan hallinta palautetaan kuljettajalle jirjestelmén viliintulon jilkeen
—  vaihtotyétilan kdynnistyspainike
—  painike seis-opasteen ohittamiseksi luvalla
— eristyksen ohjaus.
—  Valvonta
Jarjestelmé valvoo junan kulkua seuraavien parametrien avulla:
—  suurin turvallinen nopeus (radan suurin sallittu nopeus sekd pysyvit nopeusrajoitukset)
— tilapdiset nopeusrajoitukset.
—  pysahtymispaikka
—  dynaaminen jarruprofiili
—  kulkusuunta (mukaan luettuna vierimisen valvonta).
Jarjestelmi tekee tdysjarrutuksen kayttojarrulla seuraavissa tapauksissa:
— ilmoitettu suurin turvallinen nopeus ylitetddn tietyn marginaalin verran, eikd kuljettaja reagoi ddnimerkkiin
—  vastaan tulee hitdnopeusrajoitus
—  jarjestelmain tulee korjattavissa oleva vika, kuten hdiri6 tiedonsiirrossa radanvarren baliisilta
JKV-jdrjestelmé tekee jarrutuksen hitdjarrulla seuraavissa tapauksissa:

—  juna ohittaa vaarasta kertovan opasteen (juna pysdytetdan, minki jdlkeen kuljettaja voi jatkaa ajoa osittaisen
valvonnan alaisena, mutta nopeus on rajoitettu 20 mailiin tunnissa seuraavien 30 minuutin ajaksi tai siihen
saakka, kun seuraava baliisi ohitetaan)

—  juna vierii (eli liikkkuu yli 10 metrin matkan tai yli 5 mailin tuntinopeudella suuntaan, joka ei vastaa padohjaimen
asentoa)

—  jarjestelmissa syntyy korjaamaton virhetilanne.

Vastuussa oleva jasenvaltio: Yhdistynyt kuningaskunta

INDUSI | PZB

(Induktive Zugsicherung | Punktformige Zugbeeinflussung)

Kuvaus:
ATP-jarjestelmd, joka on kéytossd yhteentoimivuusharkinnan piiriin kuuluvilla Itdvallan ja Saksan radoilla.

Magneettisesti kytketyt radanvarren ja junan resonanssipiirit siirtdvét junaan kolmentyyppistd tietoa. Jarjestelméi ei pidetd
varmistetusti vikaantuessa turvallisena. Se on kuitenkin riittdvin turvallinen kuljettajan valvonnan kannalta. Se toimii
yksinomaan taustajarjestelménd, eli se ei ndytd kuljettajalle opastintietoja; ainoastaan sen, etti jirjestelméd valvoo junaa.
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Tarkeimmat ominaisuudet:
— 3 taajuutta
— 500 Hz
— 1000 Hz
— 2000 Hz
—  Kuljettaja voi syottdd jarjestelmain seuraavat tiedot:
Jarrukdyrd (jarrutusprosentti, jarrutyyppi, kolme valvontakategoriaa)
—  Valvonta:
—  Laitteistoversio (ei kdytossd Saksassa):
— 500 Hz: viliton nopeusvalvonta
— 1000 Hz: rajoitusopastimen vahvistus, junatyyppikohtainen nopeusvalvonta
— 2000 Hz: viliton pysdytys
—  Mikroprosessoriversio:
— 500 Hz: viliton nopeusvalvonta ja jarrukdyrian valvonta

— 1000 Hz: rajoittavan opastimen vahvistus, eri jarrukdyrid sisltivdin ohjelmaan perustuva nopeusval-
vonta, tiettyd ctdisyyttd koskeva nopeusvalvonta aika- ja nopeusarvojen perusteella; jarrukdyrit (ajan ja
etdisyyden suhteen) kdynnistyvit 1 000 Hz:ssd, lisdksi etdisyyden suhteen 500 Hz:ssd.

— 2000 Hz: viliton pysdytys
—  Reagointi:
Hatdjarru kytkeytyy péille, jos valvontaa ei noudateta. Hitdjarru voidaan vapauttaa tietyissd oloissa.

Vastuussa olevat jasenvaltiot: Itdvalta, Saksa

KVB

Kuvaus:

Standardinmukainen ATP-jrjestelmd, joka on kiytossd Ranskan RFF-verkossa. Kaikilla sihkoistetyilld tavanomaisilla radoilla
on runsaasti nopeudenvalvontapisteitd, vaarallisten kohtien valvontaa ja tilapiisid nopeusrajoituksia. Nimd on otettu
kayttoon 99 %:lla tavanomaisista radoista. Jirjestelmd on asennettu joillekin suurnopeusradoille, joissa sitd kiytetdan
pistemdiseen datasiirtoon ja tilapdisten nopeusrajoitusten valvontaan silloin, kun nopeustasoja ei ole saatavissa TVM-
koodeina.

Jarjestelmd koostuu radanvarren baliiseista, naihin liittyvistd koodauslaitteista sekd tietokonepohjaisesta veturilaitteistosta.
Jarjestelmd tukee tavallisen opastinjdrjestelmén toimintaa.

Tiedot siirretddn passiivisista radanvarsibaliiseista (2-9 opastinta kohden) junan alapuolisiin antenneihin, jotka junan
ohitushetkelld tuottavat baliiseille my6s naiden tarvitseman energian. Baliisin ja veturilaitteiston vililld on induktiivinen
kytkentd. Samaa datasiirtoa kaytetddn myos ATP:hen kuulumattomien, pistemdisten tietojen ldhettimiseen (ovet,
radiokanavat jne.).

Lisaksi KVB-jirjestelmdd voidaan tdydentdd jatkuvana lihetyksend, mikd mahdollistaa lisdajotietojen lahettimisen (kuten
eurosilmukka): Lisdajotiedot ldhetetddn jatkuvana ldhetyksend. Tami tehdddn vaihtotaajuusmodulaatiota (FSK) kdyttden
kahdella kantoaallolla, joiden Fp on 20 kHz ja 25 kHz (yksi kumpaakin raidetta varten). Siirrettdvé data on binddrimuodossa
80 bitin ryhmissd (joista 64 on hyotybittejd). Lisdajotietoja sisltdva viesti lahetetddn kolmessa perdkkiisessd 80 bitin
kokoisessa osassa. Tdmé on ns. pitkd viesti. Yhden arvoinen bitti lihetetddn taajuudella Fp + 692 Hz ja nollan arvoinen
taajuudella Fp — 750 Hz.
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Ominaisuudet:

KVB-jérjestelmin uusimmassa versiossa on vain vaarasta kertovaa opastetta ldhestyttdessd annettavat b- ja p-merkinannot
lyhyelld ohiajovaralla (000). Nopeutta ei ilmoiteta millddn tavalla.

Energian tuottaminen baliisille:

— 27,115 MHz

— amplitudimodulointi kellopulsseille

— 50 kHz:n pulssitaajuus

Datasiirto junaan:

—  4,5MHz

— 50 kbs

— 12 hyotybittid (yhteensd 4x8 bittid), analoginen

— 172 hy6tybittid (yhteensd 256 bittid), digitaalinen

Junan kuljettajan on syotettavi jarjestelméddn seuraavat junan ominaistiedot:

—  junan kategoria

— junan suurin sallittu nopeus
— junan pituus

—  junan jarrukédyrd
Kuljettajalle ndytettavit tiedot:

—  nopeusvalvonnan tila

—  valvontanopeus.

Valvonta:
— radan nopeusrajoitukset (pysyvit ja tilapdiset)
—  pysahtymispaikka

—  dynaaminen jarruprofiili

—  nopeusrajoitukset KVB-jirjestelmd ohjaa vaihtoja ja siirtymisid toiseen jirjestelmddn (TVM) sekd hoitaa
radiokanavien vaihdot, virtakatkaisijoiden avaamisen, virroittimien laskemisen, avautuvien ovien puolen
valinnan, portaiden korkeuden valinnan ja junan ilmanvaihtoaukkojen sulkemisen kuljettaessa tunnelissa tai
vaarallisia aineita sisiltivien alueiden halki. Lisiksi KVB-jdrjestelméi voidaan tdydentdd jatkuvana lihetyksend,
mikd mahdollistaa lisdajotietojen ldhettdmisen (kuten eurosilmukka).

Reagointi:

Tarvittaessa varoitus kuljettajalle. Hatdjarru kytkeytyy pdille, jos nopeusvalvontaa ei noudateta. Hatdjarru voidaan

vapauttaa vain junan ollessa pysdhdyksissa.

Vastuussa oleva jasenvaltio: Ranska

LS

Kuvaus:

LS on kaytossi kaikilla TSekin tasavallan rautateiden (CD) ja Slovakian tasavallan rautateiden (ZSR) rataverkon paaradoilla
sekd muilla radoilla, joilla junien nopeus on yli 100 km/h. Nami radat kuuluvat yhteentoimivuusharkinnan piiriin.
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Jarjestelmén ratalaitteisto koostuu koodatuista, yhdelld kantotaajuudella toimivista raidevirtapiireistd. Kantotaajuuden
koodauksessa kiytetdan 100 %:n amplitudimodulaatiota. Tarvittava veturilaitteisto on asennettu ldhes kaikkiin vetureihin.
Laitteisto on uusittu ja siten osittain tietokonepohjainen.

Datasiirrossa koodattujen raidevirtapiirien ja veturilaitteiston valilld kdytetddn kiskojen ylapuolisia induktiivisesti kytkettyja
silmukka-antenneja.

Péidominaisuudet:
—  Datasiirto junaan:
— 75 Hz:n kantoaaltotaajuus
— amplitudimoduloidut koodit
—  neljd nopeuskoodia (mukaan luettuna seis-opaste).
—  Kuljettajalle ndytettavit tiedot:
—  ohjaamosignalointi
—  opastintiedot: pysiytys, nopeusrajoitus, aja varovasti (nopeusrajoitus 100 kmj/h), tdysi nopeus.
—  Valvonta:
—  nopeusrajoitus | voidaan ohittaa ajoturvajirjestelmalld
— i etdisyysvalvontaa.
—  Reagointi:
Hatdjarru kytkeytyy péille, jos kuljettaja ei reagoi jarjestelmdn antamaan nopeusrajoitustietoon.

Vastuussa olevat jasenvaltiot: TSekin tasavalta, Slovakian tasavalta

LZB

(Linienformige Zugbeeinflussung)

Kuvaus:

ATC+jdrjestelmd, joka on kaytossd kaikilla Saksan yli 160 km/h:n radoilla. Kyseiset radat muodostavat merkittavin osan
yhteentoimivuusharkinnan piiriin kuuluvista radoista. LZB on kéytossd myos Itavallan ja Espanjan rautateilld.

Jarjestelmin ratalaitteistolla on seuraavat ominaisuudet:

—  laitteistoa voi kéyttdd turvalaitejarjestelmien ja niihin liittyvien tiedonsiirtoyhteyksien kanssa
— tietojenkasittely ja kayttoliittymd LZB-keskuksessa

—  datasiirto muihin LZB-keskuksiin ja datan vastaanottaminen niiltd

—  datasiirto junaan ja junasta

Veturilaitteistossa on tavallisesti integroitu Indusi-toiminto.

Radanvarsi- ja veturilaitteiston vilisessd datasiirrossa kdytetddn radan varressa sijaitsevaa induktiivista kaapelisilmukkaa ja
junan ferriittiantenneja.

Tarkeimmdt ominaisuudet:

—  Datasiirto junaan:
— 36 kHz + 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bittid/s

— 83,5 askelta/sanoma
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—  Datasiirto junasta:
— 56 kHz * 0,2 kHz (FSK)
— 600 bitti/s
— 41 askeltafsanoma
—  Kuljettaja voi syottdd jdrjestelmain seuraavat tiedot:
—  junan pituus
—  junan suurin sallittu nopeus
—  junan jarrukéyrd (jarrutusprosentti ja jarrutyyppi).
—  Kuljettajalle ndytettavit tiedot:
—  voimassa oleva toimintatila, datasiirron tila
—  kahdella osoittimella varustettu nopeusmittari, jossa nakyy sallittu suurin sallittu nopeus | todellinen nopeus
—  tavoitenopeus
—  etdisyys mddrinpadhin
—  aputiedot.
—  Valvonta:
—  radan nopeus (suurin sallittu nopeus, tilapéiset ja pysyvit nopeusrajoitukset)
—  junan suurin sallittu nopeus
—  pysahtymispaikka
—  kulkusuunta
—  dynaaminen jarruprofiili
—  lisdtoiminnot, esim. virroittimen laskeminen (ks. liite C).
—  Reagointi:

hdtdjarru kytkeytyy péille, jos nopeusvalvontaa ei noudateta Ylinopeustapauksessa hitdjarru voidaan vapauttaa
nopeuden ollessa taas sallituissa rajoissa.

—  LZB:n toimintaa koskevat sddnnot:
DB kiyttdd jarjestelmdd automaattisena, radan turvallisuuteen olennaisesti liittyvind automaattisena kulunvalvonta-
jarjestelmadnd, jossa radanvarren opastimia ei tarvita. LZB:ld varustetut junat eivdt siis kaytd perinteisid
radanvarsiopastimia, joita edelleen tarvitaan sellaisia junia varten, joihin jirjestelmai ei ole asennettu. Yleensi LZB:

hen kuuluu automaattinen junan moottorin ja jarrujen ohjaus.

Vastuussa olevat jasenvaltiot: Espanja, Itdvalta, Saksa

MEMOR II+

KUVAUS:

Tatd kaikille Luxemburgin rautatieverkon radoille asennettua JKV-jirjestelmaa kiytetddn vaarallisista kohdista ja tilapdisistd
nopeusrajoituksista ilmoittamiseen. MEMOR I+ -jarjestelmd tdydentdd Crocodile-jarjestelmaa.

Jarjestelmd koostuu yhdestd tai kahdesta rataan sijoitettavasta rautatangosta, jotka ovat fyysisesti yhteydessd junassa
sijaitsevaan kosketusharjaan. Tangossa on +/- 12-20 V:n akkuvirta opastimen asennon mukaisesti. Jirjestelmdd ei pidetd
varmistetusti vikaantuessa turvallisena. Se on kuitenkin riittdvin turvallinen kuljettajan valvonnan kannalta. Se toimii
yksinomaan taustajrjestelménd, eli se ei ndytd kuljettajalle opastintietoja; ainoastaan sen, etti jirjestelméd valvoo junaa.
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Tarkeimmat ominaisuudet:
— radanvarteen asennetut tasajannitteiset tangot (x 12-20 V)

—  kuljettaja ei syotd jarjestelmddn mitddn junan ominaisuuksiin liittyvid tietoja; junassa on tallennettuna vain yksi ennalta
mddritelty nopeuskayra.

—  Valvonta:

Kun opaste ilmoittaa vaarasta tai nopeusrajoituksesta, yksi tillainen ilmoitus kdynnistdd nopeuden valvonnan, missd
tiettyyn matkaan liittyvaa aikaa ja nopeutta verrataan tallennettuun nopeuskayraan.

Kun kyseessd on ehdoton seis-opaste, kaksi positiivista signaalia 11 metrin sisdlld kdynnistavat hatdjarrutuksen.
—  Reagointi:

Hitdjarru kytkeytyy péille, jos valvontaa ei noudateta (kuljettaja ei reagoi vaaditulla tavalla). Hatdjarru voidaan
vapauttaa junan pysahdyttyd. Kuljettajalle néytettavit tiedot:

—  Kuljettajalle ndytettavit tiedot:
valvonnan tila

hitdjarrun tila.

Tulevaisuuden nakymat:

Luxemburgin rautatieinfrastruktuuria varustetaan tason I ETCS-jdrjestelmin mukaiseksi. ECTS-jarjestelmalld korvataan
véhitellen  MEMOR 1II- ja Crocodile-jirjestelmdt. Taméd edellyttdd siirtyméaikaa vetureissa olevien jérjestelmien
mukauttamiseksi ETCS:44 varten. Lopulta tason [ mukainen ECTS-jirjestelmé tulee olemaan ainoa Luxemburgin rautateiden
infrastruktuurissa kaytettdva jdrjestelma.

Vastuussa oleva jasenvaltio: Luxemburg.

RETB

Kuvaus:

RETB (Radio Electronic Token Block) on merkinantojirjestelmd, jota kaytetddn muutamilla vahaliikenteisilli radoilla
Yhdistyneessd kuningaskunnassa tavanomaisen rautatiejirjestelmidn yhteentoimivuutta koskevan direktiivin puitteissa
(kolmella radalla Skotlannissa ja yhdelld Walesissa).

Jarjestelmdssd on seuraavat ydintoiminnot:

—  ajolupien myontdminen junille kauko-ohjauskeskuksesta radiolla junissa oleviin laitteisiin lihetettdvien sdhkoisten
koodien avulla

—  ajoluvan néyttdminen kuljettajalle
—  ajolupaa merkitsevdn koodin luovuttaminen takaisin, kun juna on ajanut luvan mukaisen matkan.

RETB-jérjestelmad kiytetddn yhdessd kuljettajan ja junakulunvalvojan vilisen viestintdprotokollan kanssa, jota kiytetddn
ajolupakoodeja pyydettiessd, myonnettdessi ja palautettaessa.

RETB-jdrjestelmissi ei ole JKV-toimintoja (sen vuoksi junan RETB-laitteiden ja jarrujirjestelmin vililld ei ole liitintad).
Junakulunvalvonta opasteita vastaan ajamisen estdmiseksi hoidetaan kuitenkin kéyttden tavanomaisia TPWS-laitteita, jotka

on kuvattu liitteessd B. Junan TPW S-laitteissa on AWS-toiminto (mys kuvattu liitteessd B), joka antaa kuljettajalle kuuluvan
ja nikyvin merkin ajoluvan loppukohdan lihestymisestd ja nopeusrajoitusten lihestymisesti.

Junaan asennetut laitteet
Veturilaitteet sisaltavit radiolaitteet ja RETB-ohjaamondyttoyksikon (CDU:n).
Radiolaitteet

Ajolupakoodien siirtdmiseen kdytettdvd radiojirjestelmd on muunnelma Yhdistyneessd kuningaskunnassa kaytettavastd
NRN+jirjestelmdsti (joka on kuvattu liitteessd B). Radiolaitteita kaytetdan sekd puheluihin ettd datasiirtoon.
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Ohjaamon niyttolaite (CDU)
Nayttolaitteessa on seuraavat osat:
—  avaimella varustettu kytkin, jolla junaan asennetut laitteet kytketddn toimintatilaan

—  vastaanottopainike, jonka avulla vastaanotetaan kauko-ohjauskeskuksesta ldhetetyt junan kulun mahdollistavat
ajolupakoodit

—  aakkosnumeerinen néytto, jossa ndkyy sen rataosuuden tunnus, jolle ajolupa on annettu

—  ldhetyspainike, jonka avulla ajolupaa merkitsevin koodi luovutetaan takaisin, kun juna on ajanut luvan mukaisen
matkan.

Juna on varustettava myds TPWS-laitteilla (joissa on myos AWS-toiminto) edelld kuvattuja tarkoituksia varten, mutta junassa
ei ole TPWS- ja RETB-laitteiden valista liitantaa.

Vastuussa oleva jasenvaltio: Yhdistynyt kuningaskunta

RSDD/SCMT
(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale | Sistema Controllo Marcia del Treno)

Kuvaus:
RSDD/SCMT on JKV-jirjestelmd, jota voidaan kayttdd joko itsendisend tai osana BACC-infrastruktuuria.
Veturilaitteisto pystyy kasitteleméin eri lahteistd tulevia tietoja koordinoidusti.

Jarjestelmd koostuu radanvarren baliiseista, koodauslaitteista ja junan antennista, joka ohitushetkelld myos tuottaa baliisille
timén tarvitseman energian. Baliisin ja veturilaitteiston vililld on induktiivinen kytkenta.

Loogisesti katsoen on olemassa kahdenlaisia baliiseja: jdrjestelmabaliiseja, jotka sisdltdvat tietoa junan edessd olevasta
radasta, sekd signalointibaliiseja, jotka sisaltavit erilaisia opastintietoja.

Tulevaisuudessa voitaneen ottaa kdyttoon kolme baliisityyppid, jotka kayttavat maa-satelliitti- ja satelliitti-maayhteyksiin
samoja taajuuksia, mutta jotka ovat suorituskyvyltddn erilaisia:

—  Energiantuottotaajuus:
— 27,115 MHz
— Datasiirto junaan:
— 4,5MHz
—  12/180 bittid, ASK-modulointi
— 1023 bittid, FSK-modulointi
—  Junan ominaistiedot:

Kiintedt junan ominaistiedot syotetddn jirjestelmddn junan huoltoon tarkoitetuissa tiloissa. Junan kuljettaja syottdd
junakohtaiset kokoonpanotiedot. Junan matkanmittausjirjestelmd kalibroidaan erityisesti titd tarkoitusta varten
suunnitelluilla baliiseilla ennen kuin sitd voidaan kdyttdd junan valvontaan.

—  Kuljettajalle ndytettdvat tiedot:
—  junan suurin sallittu nopeus
—  tavoitenopeus
— junan todellinen nopeus
—  ennakkotiedot edessd olevista tavoitepisteistd

—  varoitus ennen hitdjarrutusta
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—  aputiedot

—  Valvonta: Normaalioloissa (tdysi valvonta) valvotaan seuraavia ominaisuuksia: nopeuksien valvonta, radasta
riippuen sallitaanko ko. radalle tai ko. kulkuneuvolle ylinopeuksia

—  pysyvit ja tilapdiset nopeusrajoitukset
—  tasoristeykset

—  pysahtymispaikka

—  dynaaminen jarruprofiili

—  vaihtoliike

Mikili yhtd tai useampaa radan ominaistietoa ei saada ldhetettyd junan jdrjestelmain (vika jne.), jarjestelmai
voidaan kéyttad myos osittain valvottuna. Talloin kuljettajan kayttoliittymé kytketddn pois paaltd ja kuljettaja
ajaa radanvarren opastimien perusteella.

—  Reagointi:
—  kayttojarru
—  hatgjarru.

Vastuussa oleva jisenvaltio: Italia

SELCAB

Kuvaus:

ATC-jdrjestelmd, jota kdytetdidn LZB:n laajennuksena Madridin-Sevillan suurnopeusradan asema-alueilla. LZB 80 -
veturilaitteisto (Espanja) pystyy kasittelemdin myos SELCAB:n tietoja.

Radanvarsi- ja veturilaitteiston valiseen datasiirtoon kdytetddn ratalaitteiston puolijatkuvaa induktiivista silmukkaa ja junan
ferriittiantenneja.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Datasiirto junaan:
— 36 kHz * 0,4 kHz (ESK)
— 1200 bittid/s
— 83,5 askelta/sanoma
—  Kuljettaja voi syottdd jdrjestelmain seuraavat tiedot:
—  junan pituus
—  junan suurin sallittu nopeus
—  junan jarrukdyrd
—  Kuljettajalle ndytettavit tiedot:
—  kahdella osoittimella varustettu nopeusmittari, jossa nakyy suurin sallittu nopeus ja junan todellinen nopeus
— tavoitenopeus
—  etdisyys madranpaihin

—  aputiedot.
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—  Valvonta:
— radan nopeus
—  pysahtymispaikka
—  kulkusuunta
—  dynaaminen jarruprofiili
—  nopeusrajoitukset
—  Reagointi:

hatdgjarru kytkeytyy pdille, jos nopeusvalvontaa ei noudateta Ylinopeustilanteessa hitdjarru voidaan vapauttaa
nopeuden ollessa taas sallituissa rajoissa.

Vastuussa olevat jisenvaltiot: Espanja

SHP

Samoczynne Hamowanie Pociggu

Kuvaus:
AWS-jarjestelmd, joka on kdytossd yhteentoimivuusharkinnan piiriin kuuluvilla radoilla Puolassa.

Magneettisesti kytketyt radanvarren ja junan resonanssipiirit siirtdvat junaan yhdentyyppistd tietoa. Jarjestelmad pidetddn
viankestdvand. Se on integroitu yhteen junaan asennetun ajoturvajirjestelmén kanssa. Ajoturvajirjestelma suojaa junaa myos
hallitsemattomilta liikkeiltd (luistolta) nopeuden ollessa 10 % yli junan suurimman sallitun nopeuden. Se toimii yksinomaan
taustajarjestelmand, eli se ei ndytd kuljettajalle opastintietoja; ainoastaan sen, etti jarjestelméd valvoo junaa.

Tarkeimmdt ominaisuudet:
—  Taajuus
— 1000 Hz
—  Valvonta:
— 1000 Hz: opasteen kuittaus
—  Resonanssipiirin sijainti:
— 200 m ennen radan opastimia ja aseman tulo-opastimia

— aseman laht6opastimien kohdalla.

Reagointi:

Junassa oleva merkkivalo syttyy, kun juna ohittaa (radanvarren) resonanssipiirin, joka edellyttdd kuljettajan kuittausta. Jos
kuittausta ei saada kolmen sekunnin kuluessa, kuuluu ddnimerkki. Jos kuittausta ei saada kahden sekunnin kuluessa
ddnimerkin alusta, jirjestelmd aloittaa hitdjarrutuksen. Hitdjarru voidaan vapauttaa tietyissd oloissa.

Ajoturvajdrjestelméd puuttuu asiaan, kun junan nopeus ylittdd suurimman sallitun 10 %:lla. Merkkivalo syttyy 16 sekunnin
kuluttua, ja kuljettajan kuittaus vaaditaan saman ajan kuluessa kuin SHP-jarjestelmin kohdalla. Tamin jilkeen kuittaus
vaaditaan 60 sekunnin vilein. SHP-valvonta kdynnistdd 60 sekunnin ajoturva-ajan aina uudelleen.

Vastuussa oleva jasenvaltio: Puola
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TBL 1/2[3

Kuvaus:

TBL on ATC+jarjestelmd, joka on kdytdssd osalla NMBS/SNCB:n radoista (tdlld hetkelld kdytdssd 1 200 TBL1-majakkaa ja
120 veturilaitteistoa sekd 200 TBL2-majakkaa ja 300 veturilaitteistoa). TBL2 on kiytossd kaikilla radoilla, joilla junien
nopeus on yli 160 km/h.

Jarjestelmd koostuu kunkin opastimen kohdalla olevasta baliisista sekd veturilaitteistosta. TBL1 on varoitusjarjestelma ja
TBL2/3 ohjaamosignalointijarjestelma. TBL2/3:Ile on saatavissa lisdajotiedolla varustettuja baliiseja ja vastaavalla toiminnolla
varustettu kaapelisilmukka.

TBL2:ta kéytetddn liitdntdna relepohjaisiin asetinlaitteisiin ja TBL3:a sarjaliitintidnd elektronisiin asetinlaitteisiin.
Veturilaitteistoa kutsutaan TBL2:ksi. Sithen kuuluvat TBL2:n, TBL1:n ja Crocodilen toiminnot.

Tiedot siirretddn aktivoituneesta baliisista veturilaitteistoon junan silmukoiden kautta. Jarjestelmd on suuntaherkka.
Jarjestelmd on suuntaherkka. Baliisit sijaitsevat kiskojen vilissd hieman sivussa niiden valisestd keskipisteesta.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Datasiirto junaan:
— 100 kHz + 10 kHz (FSK)
—  25kbfs
— 119 hybtybittid/sanoma, TBL2/3
— 5 hy6tydesimaalitietoa/40 bittid/sanoma, TBL1
—  Kuljettaja syottdd jirjestelmddn seuraavat junan ominaistiedot (TBL2)
— junan pituus
— junan suurin sallittu nopeus
—  junan jarrukdyrd (jarrupaino, junatyyppi, sulkeminen, muut parametrit)
—  kieli, tunnistusparametrit
—  Kuljettajalle néytettavit tiedot:
—  suurin sallittu nopeus (jarrukayré)
—  tavoitenopeus
—  matka tavoitepisteeseen
—  junan nopeus
— toimintatila
—  aputiedot.
—  Valvonta:
—  radan nopeus
—  nopeusrajoitukset (pysyvit ja tilapdiset)
— tavara- ja muita junia koskevat kohdennetut rajoitukset
—  pysahtymispaikka
—  dynaaminen jarruprofiili

—  kulkusuunta
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—  kuljettajan tarkkaavaisuus
—  lisitoiminnot (virroitin, radiokommutointi)
—  Reagointi:
—  akustiset ja optiset varoitukset
—  hitdjarru kytkeytyy pélle, jos nopeusvalvontaa ei noudateta tai jos kuljettaja ei vahvista saamaansa varoitusta.

Vastuussa olevat jasenvaltiot: Belgia

TPWS

Kuvaus:

TPWS:1l4 on tarkoitus parantaa erityisesti rautatieristeyksien turvallisuutta. Sithen kuuluu myos alla kursiivilla painettu AWS-
toiminto. TPWS:4d voidaan kdyttad kaikilla yhteentoimiviksi katsotuilla radoilla.

Jarjestelmilld varmistetaan seuraavat toiminnot:

Varoitus kuljettajalle vakiojarrutusetdisyydelld seuraavissa kulunrajoitusta edellyttavissd tapauksissa:
—  opastimet eivit aja-asennossa

—  pysyvit nopeusrajoitukset

— tilapdiset nopeusrajoitukset.

Junakulunvalvontatoiminto (ennalta méiritellyt junan ominaistiedot) seuraavissa tapauksissa:

—  juna ylittda sallitun ratanopeuden tietyn nopeusrajoituksen vallitessa (nopeudenvalvontalaite)
—  juna ldhestyy opastinta liian suurella nopeudella (yksi tai useampi nopeudenvalvontalaite).
—  juna ohittaa vaaraa osoittavan opastimen (juna pysihtyy).

Jarjestelméd koostuu kestomagneeteista ja keloista, jotka muodostavat rataan kenttid. Jdrjestelmad ei pidetd varmistetusti
vikaantuessa turvallisena, joskin sithen liittyvilld toimilla ja periaatteilla voidaan pienentdd kuljettajan virhetoiminnon
todennakoisyyttd niin paljon kuin kohtuullisesti katsoen on mahdollista.

TPWS ndyttdd kuljettajalle seuraavat tiedot:

—  viimeisen magneetin tila, eli onko se aja- vai rajoitus-asennossa ("auringonkukkaosoitin”)
—  sen, ettd jarrutus on jdrjestelmédn aiheuttama

—  jarjestelman vika-[eristystilat.

TPWS:n hallintalaitteet:

—  vahvistuspainike rajoitusta osoittavan varoituksen tullessa

—  painike, jota kdytetddn junan ohittaessa vaaraa osoittavan opastimen; painettava tietyn ajan kuluessa
—  erottamisen ohjaus.

TPWS:n ddnimerkit:

—  kelloddni — opastin aja-asennossa

—  torviddni — rajoitusopaste, joka kuljettajan on kuitattava.

TPWS-jérjestelmdn ja junan jarrujarjestelman vélisen liitinnan avulla jarjestelma suorittaa tdyden hatdjarrutuksen seuraavissa
tapauksissa:

—  kuljettaja ei vahvista torviddntd 2,5 sekunnin kuluessa
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—  vilittdmasti junan ohittaessa nopeusrajoitusmerkin liian suurella nopeudella
—  vilittdmasti junan ohittaessa vaaraa osoittavan opastimen.

Kaytettava tekniikka ei ole prosessoripohjaista, joskaan titikddn vaihtoehtoa ei ole poissuljettu.

Muut ominaisuudet:
—  Magneettikentilld (pohjoisnapa, etelinapa) esitetddn tarkat tiedot siitd, onko opastin aja-asennossa vai ei.

—  Yksi taajuusalueen 60 kHz sinimuotoisista sihkomagneettisista kentistd on kéytossd nopeuden valvontamerkin
edellyttimille toiminnoille seki junan pysiytystoiminnoille (kdytdssd jopa 8 taajuutta).

— Junan jarrutuskapasiteettiin liittyvit ominaistiedot asetetaan johdotusvaiheessa. Niissdé on mddritelty tietyt
enimmdisnopeudet eri nopeusvalvontamerkkien kohdalla. Talld hetkelld ei ole kédytossd junan ominaistietojen
syottomahdollisuutta, joskin sellainen voidaan ottaa kiyttoon mydhemmin.

—  Kuljettajan on vahvistettava rajoituksen havaitseminen 2,5 sekunnin sisdlld. Muussa tapauksessa hatdjarru kytkeytyy

palle.

—  Hatdjarru voidaan vapauttaa minuutin kuluttua jarrutuksen alkamisesta edellyttden, ettd kuljettaja on vahvistanut
myo0s jarrutuspyynnon.

Vastuussa oleva jasenvaltio: Yhdistynyt kuningaskunta

VM

Kuvaus:

TVM on ohjaamon ohjaus- ja hallintajirjestelmd. Se on erityisesti tarkoitettu RFF:n suurnopeusradoille. Vanhempaa TVM
300-versiota kdytetddn Pariisi-Lyon-radalla (LGV SE) seké Pariisi-Tours/Le Mans (LGV A) -radoilla. Uudempi TVM 430
puolestaan on kiytossd linjalla Pariisi-Lille—Calais (LGV N), SNCB:n Brysselin puoleisella osuudella, linjalla Lyon-Marseille/
Nimes (LGV Mediterranée) ja Eurotunnelin reitilld sekd Channel Tunnel Rail Link -radalla Yhdistyneessd kuningaskunnassa.
TVM 430 on yhteensopiva TVM 300:n kanssa.

TVM 300:ssa ja TVM 430:ssd jatkuvaan datasiirtoon kéytetddn koodattuja raidevirtapiirejd ja pistemdiseen datasiirtoon
induktiivisilmukoita tai baliiseja (KVB- tai TBL-tyyppi).

Datasiirrossa koodattujen raidevirtapiirien ja veturilaitteiston valilld kdytetddn kiskojen ylapuolisia induktiivisesti kytkettyja
silmukka-antenneja.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Datasiirto junaan raidevirtapiirien avulla:
— eri kantotaajuuksia (1,7; 2,0; 2,3; 2,6 kHz)
—  FSK-moduloidut nopeuskoodit
— 18 nopeuskoodia (TVM 300)
— 27 bittia (TVM 430)
—  Datasiirto junaan induktiivisten silmukoiden avulla
— TVM 300: 14 taajuutta (1,3-3,8 kHz)
—  TVM 430: PSK-moduloitu signaali, 125 kHz, 170 bittid

—  Eurotunnelin junissa tarvittavat tiedot sydtetddn veturissa sijaitsevaan veturilaitteistoon (ei koske TGV:td, jossa
kéytetddn kiinteitd arvoja).

—  Kuljettajalle ndytettavit tiedot:

nopeussignaaleille on omat virivalonsa.
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—  Valvonta:
— nopeus (jatkuva)
— jarrutuksen aloitus, joka perustuu seuraaviin tekijoihin:
—  askelkdyrd TVM 300:ssa
—  parabolinen kiyrd TVM 430:ssd
—  pysahtymispaikka
—  Reagointi:
—  Hatdjarru kytkeytyy pdille ylinopeustilanteessa

Vastuussa olevat jasenvaltiot: Belgia, Ranska, Yhdistynyt kuningaskunta

ZUB 123

Kuvaus

ATC+jdrjestelmd, joka on kdytossd useilla yhteentoimivuusharkinnan piiriin kuuluvilla radoilla Tanskassa.
Jarjestelmd koostuu seuraavista osista:

Ratalaitteisto

—  radan kytkentdkddmi (ldhetin-vastaanotin), joka sijoitetaan kiskojen ulkopuolelle

—  joissakin tapauksissa silmukoita kaytetdan tdytebittitoiminnon toteuttamiseen

—  korttiliitdntd, joka lukee ja vilittdd siirrettdvit opastintiedot.

Veturilaitteisto

—  yksikko koostuu kisittelylogiikasta ja lihetin-vastaanotinlaitteistoista; se toimii jarruissa olevan liittymikohdan
vlitykselld

—  telissd sijaitseva ajoneuvokytkentikdami, joka ottaa vastaan radalta tulevia tietoja

—  akselissa sijaitseva matkan mittaukseen tarkoitettu pulssigeneraattori, joka valittdd tietoa kuljetusta matkasta seka
todellisesta nopeudesta

—  ohjaamondytto ja ohjauspaneeli

ZUB 123:n veturilaitteistoa pidetddn varmistetusti vikaantuessa turvallisena.

Térkeimmadt ominaisuudet:
— 3 taajuutta:

— 50 kHz:n tarkastuskanava

— 100 kHz:n tehokanava

— 850 kHz:n tiedonsiirtokanava
—  Datasiirron tilat:

—  aikajakokanavointi jopa 96:n hydtybitin sanomien sarjasiirtoon.
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— Junan tietojenkisittelylaitteisto:
— turvatictokone (parannettu suoritustaso)
—  Kuljettajalle naytettavat tiedot:
—  suurin sallittu nopeus
—  todellinen nopeus
— tavoitenopeus
—  matka tavoitepisteeseen
— Apuosoittimet ja ndppdimet
— Junatietojen syotto:
—  koodauspaneeli tai
—  syott6 suoraan junayksikkoon
—  Valvonta:
—  radan nopeus
—  pysdhtymispaikka
—  nopeusrajoitukset
—  dynaaminen jarruprofiili
—  Reagointi:
—  hatédjarru kytkeytyy péille, jos nopeusvalvontaa ei noudateta
—  ylinopeustilanteessa hdtdjarru voidaan vapauttaa nopeuden ollessa taas sallituissa rajoissa.

Vastuussa oleva jisenvaltio: Tanska

ZUB 121

(Vain tiedoksi)

Kuvaus

ATC+jdrjestelmd, joka on laajalti kdytossd yhteentoimivuusharkinnan piiriin kuuluvilla SBB:n ja BLS:n radoilla Sveitsissa.
Jarjestelmd koostuu seuraavista osista:

Ratalaitteisto

—  middrittelee valvottavan kulkusuunnan

—  kiskojen vilisen keskipisteen sivuun sijoitettu kytkentdkaami (tunnistava ldhetin-vastaanotin) ja vastaavasti sijoitettu
silmukkakytkentd; kytkentakddmi maaraa kulkusuunnan, johon seuraavan silmukkakytkentd vaikuttaa

—  korttiliitdntd, joka lukee ja valittdd siirrettdvit opastintiedot (ei varmistetusti vikaantuessa turvallinen).
Veturilaitteisto

—  yksikko koostuu Kkisittelylogiikasta ja lihetin-|vastaanotinlaitteistoista; se toimii jarruissa olevan liittymakohdan
vilitykselld
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—  telissd sijaitseva ajoneuvokytkentdkddmi, joka ottaa vastaan radalta tulevia tietoja (laitteisto mahdollistaa datasiirron
vain radasta junaan)

—  akselissa sijaitseva matkan mittaukseen tarkoitettu pulssigeneraattori, joka wvilittdd tietoa kuljetusta matkasta,
todellisesta nopeudesta ja kulkusuunnasta

—  ohjaamondytto ja ohjauspaneeli

—  tulo-/ldhtoliitintd junan radioyksikkoon tai integroituun junatietojirjestelméin (IBIS) kuljettajan syottimien tietojen
vaihtamiseksi.

Ominaisuudet
— 3 taajuutta:
— 50 kHzn tarkastuskanava
— 100 kHz:n tehokanava
— 850 kHz:n tiedonsiirtokanava
—  Datasiirron tilat:
—  Aikajakokanavointi jopa 104 hydtybitin sanomien sarjasiirtoon.
—  Junan tictojenkasittelylaitteisto: (ei varmistetusti vikaantuessa turvallinen)
—  Yksittdisajo (lisdsuoritustaso)
—  Kuljettajalle ndytettdvit tiedot:
—  Yksi nelinumeroinen nestekidenayttd, jossa nikyy:
— "8 — — 87 ei valvontaa tai

— "8 8 8 8" valvotaan junan suurinta sallittua nopeutta tai

» »

; valvotaan radan suurinta sallittua nopeutta tai
— 7 6 07; tavoitenopeutta tai
—  "I111" silmukka vastaanottanut aja-tiedon
—  Valot ja ddnimerkki:
—  Hatdjarrutus paalld
— Laitteistovika
—  Painikkeet:
—  testauspainike
—  hatédjarrun vapautus
—  vapautusndppdin (ja "Signum”-vapautusnappiin).
— Junatietojen syotto:
junan radion kayttopaneelista.
—  Valvonta | Kiskyt:
—  radan nopeus
—  pysahtymispaikka

—  nopeusrajoitukset
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—  dynaaminen jarruprofiili
— radiokanavien valvonta.
—  Reagointi:
—  hitédjarru kytkeytyy péille, jos kynnysnopeus ylitetddn
— nopeuden valvonta keskeytetiin, jos valvontaa ei noudateta.

Vastuussa oleva jasenvaltio: Sveitsi

Osa 2: Radio

SISALTO:
1. UIC Radio luvut 1-4
2. UIC Radio luvut 1-4 + 6
3. UIC Radio luvut 1-4 + 6 (irlantilainen jarjestelma)
4. UIC Radio luvut 1-4 + 6 + 7
Yhdistyneessd kuningaskunnassa kaytettavien jarjestelmien esittely
5. BR 1845
6. BR 1609
7. ES ETACS ja GSM
8. UIC Radio luvut 1-4 (TTT-radiojdrjestelmi kiytossd Cascais'n radalla)
9. TTT-radiojirjestelmd CP_N
10.  PKP-radiojdrjestelma
11.  VR-junaradio
12.  TRS — T3ekin tasavallan rautateiden radiojdrjestelma
13. LDZ-radiojirjestelma
14. CH — Kreikan rautateiden radiojdrjestelma
16  Viron radiojirjestelma
17 Liettuan radiojirjestelmd

Nimd jdrjestelmit ovat kdytossd jdsenvaltioissa. Jdrjestelmid selostetaan yksityiskohtaisesti liitteessd C maddritellyssd
infrastruktuurirekisterissi. Vain tiedoksi.

Vain tiedoksi. Seuraavat jarjestelmat eivit ole kiytossd jasenvaltioissa:

15.  UIC Radio luku Bulgaria

UIC Radio luvut 1-4

Kuvaus:

Tamd radanvarren ja junan viliseen viestintdan tarkoitettu radiojarjestelmd vastaa teknisia maarayksid, jotka on esitetty UIC:
n koodin 751-3 painoksessa 3, joka julkaistiin 1.7.1984. Kyseessi on kansainvilisen rautatieliikenteen edellyttima
vihimmaisvaatimukset tdyttiva radiojdrjestelma.

UIC on analoginen radio, joka koostuu ratalaitteistosta ja lilkkuvasta veturilaitteistosta.
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Taman alajirjestelmdn mukaiset radiojarjestelmat mahdollistavat vuorosuuntaisen ja kaksisuuntaisen puheliikenteen ja

toimintasignaalien (d4nien) kdyton, mutta eivat selektiivikutsuja tai datasiirtoa.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Taajuudet:
—  Junasta ratalaitteistolle:
457,450 MHz-458,450 MHz.
—  Ratalaitteistolta junaan:

—  kaista A: 467,400 MHz-468,450 MHz.

—  kaista B: 447,400 MHz-448,450 MHz (kéytetddn vain, jos kaista A ei ole kdytettavissi).

—  Taajuusvili 25 kHz

—  Dupleksi-taajuusparien vili 10 MHz

— neljan kanavan ryhmittely, kansainvaliselle liikenteelle suositellaan kanavia 62-65

—  sopimukset kahden- tai monenvilisten taajuuksien kiytostd
—  Herkkyys

— > 1 pV > 20 dB signaalikohinasuhteelle (veturi)

— > 2 pV (likennepaikka-asema)
—  Siteilyteho:

—  veturilaitteisto 6 W

—  ratalaitteisto 6 W
—  Antennin ominaisuudet:

— M4 suuntaamaton (veturilaitteisto)

— 4 m kiskon yldpuolella (veturilaitteisto)

—  suuntaamaton tai suunnattu (ratalaitteisto)

—  Tunneleissa vuotavat kaapelit tai voimakkaasti suuntaavat antennit (ratalaitteisto)

—  pditevastus 50 ohmia.
—  Polarisaatio:

—  vertikaalinen

—  Tunneleissa miki tahansa polarisaatio
—  Taajuuspoikkeama:

— < 1,75 kHz selektiivikutsu

— < 2,25 kHz puhe
—  Toimintatilat:

— Tila 1, dupleksi

—  Tila 2, puolidupleksi
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—  Kanavien vaihto veturissa

—  manuaalisesti syottdmalld kanavan numero

—  automaattisesti vastaanottimen jdnnitteen perusteella

Toimintasignaalit:

—  kanava vapaa: 2280 Hz
—  kuuntelu: 1960 Hz
—  Pilottisignaali: 2 800 Hz
—  Varoitusddni: 1520 Hz

Vastuussa olevat jisenvaltiot: Ranska, Saksa, Unkari, Luxemburg.

UIC Radio luvut 1-4 + 6

Kuvaus:

Tdmd radanvarren ja junan viliseen viestintddn tarkoitettu radiojirjestelma vastaa teknisid maardyksid, jotka on esitetty
UIC:n koodin 751-3 painoksessa 3, joka julkaistiin 1.7.1984.

UIC on analoginen radio, joka koostuu ratalaitteistosta ja liikkuvasta veturilaitteistosta.

Tamin alajirjestelman mukaiset radiojarjestelmat mahdollistavat vuorosuuntaisen ja kaksisuuntaisen puheliikenteen,
toimintasignaalien (d4nien) kayton, selektiivikutsut ja datasiirron.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Taajuudet:
—  Junasta ratalaitteistolle:
457,450 MHz-458,450 MHz.
—  Ratalaitteistolta junaan:
—  kaista A: 467,400 MHz—468,450 MHz.
—  kaista B: 447,400 MHz-448,450 MHz (kdytetddn vain, jos kaista A ei ole kéytettavissa).
—  Taajuusvili 25 kHz
—  Dupleksi-taajuusparien vili 10 MHz
— neljan kanavan ryhmittely, kansainviliselle liikenteelle suositellaan kanavia 62-65
—  sopimukset kahden- tai monenvilisten taajuuksien kdytostd
—  Herkkyys
— > 1 pV > 20 dB signaalikohinasuhteelle (veturi)
— > 2 pV (likennepaikka-asema)
—  Siteilyteho:
—  veturilaitteisto 6 W

—  ratalaitteisto 6 W
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—  Antennin ominaisuudet:
— N4 suuntaamaton (veturilaitteisto)
— 4 m kiskon yldpuolella (veturilaitteisto)
—  suuntaamaton tai suunnattu (ratalaitteisto)
—  Tunneleissa vuotavat kaapelit tai voimakkaasti suuntaavat antennit (ratalaitteisto)
—  pditevastus 50 ohmia.
—  Polarisaatio:
—  vertikaalinen
—  Tunneleissa mikd tahansa polarisaatio
—  Taajuuspoikkeama:
— < 1,75 kHz selektiivikutsu
— < 2,25 kHz puhe
—  Toimintatilat:
—  Tila 1, dupleksi
—  Tila 2, puolidupleksi
—  Kanavien vaihto veturissa
—  manuaalisesti syottdmalld kanavan numero

—  automaattisesti vastaanottimen jannitteen perusteella

Toimintasignaalit:

—  kanava vapaa: 2280 Hz
—  kuuntelu: 1960 Hz
—  Pilottisignaali: 2 800 Hz
—  Varoitusddni: 1520 Hz

—  Sanoman rakenne:

—  synkr. otsikko: 1111 1111 0010

—  BCD-koodattu 6-desimaalinen junanumero

— 2 informaatiopaikkaa, 4 bittid kussakin

— 7 bitin yliméirikoodi, polynomi: 1110 000 1 (H = 4)
—  Sanoman siirto:

— 600 bittid[s

— FSK,70”=1700 Hz, 1" =1 300 Hz
—  Sanomat (koodit heksadesimaaleina)

—  Ratalaitteistolta junaan:

—  puhe 08
—  Hitdpysaytys 09

—  Testaus 00
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—  kiihdytd

—  hidasta

—  kaiutinkuulutus
—  kirjallinen kasky

—  sanoman laajennus

—  Junasta ratalaitteistolle:

—  yhtottoa halutaan

—  kaskyn vahvistus

—  neuvo

—  Testaus

—  Junahenkilokunta haluaa yht.09
—  puhelinyhteyttd halutaan

—  sanoman laajennus

Vastuussa olevat jasenvaltiot: Belgia, Espanja, Hollanti, Itdvalta, Saksa, Tanska.

UIC Radio luvut 1-4 + 6 (irlantilainen jirjestelmi)

Kuvaus:

Tamd radanvarren ja junan viliseen viestintdan tarkoitettu radiojarjestelmd vastaa teknisia maarayksid, jotka on esitetty UIC:

n koodin 751-3 painoksessa 3, joka julkaistiin 1.7.1984.

UIC on analoginen radio, joka koostuu ratalaitteistosta ja lilkkuvasta veturilaitteistosta.

Tamin alajirjestelmdn mukaiset radiojdrjestelmit mahdollistavat vuorosuuntaisen ja kaksisuuntaisen puheliikenteen,
toimintasignaalien (d4nien) kayton, selektiivikutsut ja datasiirron.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Taajuudet:
—  Junasta ratalaitteistolle:
461,675 MHz-461,950 MHz.
—  Ratalaitteistolta junaan:
456,175 MHz-456,450 MHz.
—  Taajuusvili 25 kHz
—  Dupleksi-taajuusparien vili 5,5 MHz

—  neljan kanavan ryhmd

—  Herkkyys

— > 1V > 20 dB signaalikohinasuhteelle (veturi)

— > 2 pV (likennepaikka-asema)

04
02
0C
06

03

08
0A
06
00
09
0C

03
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Siteilyteho:

—  veturilaitteisto 10 W

—  ratalaitteisto 10 W

Antennin ominaisuudet:

— M4 suuntaamaton (veturilaitteisto)

— 4 m kiskon yldpuolella (veturilaitteisto)

—  suuntaamaton tai suunnattu (ratalaitteisto)

—  Tunneleissa vuotavat kaapelit tai voimakkaasti suuntaavat antennit (ratalaitteisto)

—  pddtevastus 50 ohmia.

Polarisaatio:

—  vertikaalinen

—  Tunneleissa mikd tahansa polarisaatio
Taajuuspoikkeama:

— < 1,75 kHz selektiivikutsu

— < 2,25 kHz puhe

Toimintatilat:

— Tila A, dupleksitila puheen ja datasiirtoon
—  Tila B, dupleksitila pelkidn puheen siirtoon
—  Tila C, puolidupleksitila pelkidn puheen siirtoon
Veturilaitteiston kanavien vaihto

—  manuaalisesti syottdmalld kanavan numero

—  automaattisesti vastaanottimen jannitteen perusteella

Toimintasignaalit:

—  linja vapaa -danimerkki: 2280 Hz
—  yleiskutsun ddnimerkki: 1960 Hz
—  Pilottidéni: 2 800 Hz
—  hiatdkutsun ddnimerkki: 1520 Hz

Sanoman rakenne:

—  synkr. otsikko: 1111 1111 0010

—  BCD-koodattu 6-desimaalinen junanumero

— 2 informaatiopaikkaa, 4 bittid kussakin

— 7 bitin ylimé4rikoodi, polynomi: 1110 000 1(H = 4)
Sanoman siirto:

— 600 bittid[s

— FSK,”0” =1 700 Hz, "1” = 1 300 Hz
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—  Sanomat

—  Ratalaitteistolta junaan:

kauko-ohjauskeskuksesta kuljettajalle

kuumakaynti

ohje nro 9 (kdytetddn kuulutuksiin luokan 8100 EMUissa)
pysihdy seuraavan opastimen kohdalla

pysihdy seuraavalla asemalla

ohje nro 5 (ei tlld hetkelld kaytossd)

ohje nro 6 (ei tilld hetkelld kiytossd)

ohje nro 7 (ei tdlld hetkelld ei kiytossd)

vaara — pysahdy

Testaus

—  Junasta ratalaitteistolle:

Testaus

Kuljettaja
junamiehiston jasen
puhelinvaihteen hoitaja
radalla este

kuittaa

lihtovalmis

ohitus

irrotus vauhdissa
varattu viesti 1
varattu viesti 2
hatakutsu

tilan B kutsu.

Vastuussa olevat jisenvaltiot: Irlannin tasavalta, Unkari

Vain tiedoksi: Norjassa on kaytossd sama radiojrjestelma

UIC Radio luvut 1-4 + 6 + 7

Kuvaus:

Tdmd radanvarren ja junan viliseen viestintddn tarkoitettu radiojirjestelma vastaa teknisid maardyksid, jotka on esitetty
UIC:n koodin 751-3 painoksessa 3, joka julkaistiin 1.7.1984. Luku 7 sisiltyy 1.1.1988 julkaistuun painokseen.

UIC on analoginen radio, joka koostuu ratalaitteistosta ja liikkuvasta veturilaitteistosta.

Tamén perusalajirjestelmdn mukaiset radiojirjestelmdt mahdollistavat vuorosuuntaisen ja kaksisuuntaisen puheliikenteen,
toimintasignaalien (ddnien) kdyton, selektiivikutsut ja datasiirron. Jirjestelmissd on laajennetut datasiirto-ominaisuudet.
UIC:n maddrelehdessd tdtd ominaisuutta ei pidetd pakollisena. Jos sen kéyttod ei voi varmistaa kahden- tai monenvilisin

sopimuksin, sitd on kaytettdvd vain kansallisella tasolla.
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Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Taajuudet:
—  Junasta ratalaitteistolle:
457,450 MHz-458,450 MHz.
—  Ratalaitteistolta junaan:
—  kaista A: 467,400 MHz — 468,450 MHz.
—  kaista B: 447,400 MHz — 448,450 MHz (kéytetddn vain, jos kaista A ei ole kiytettdvissd).
—  Taajuusvili 25 kHz
—  Dupleksi-taajuusparien vili 10 MHz
— neljin kanavan ryhmittely, kansainviliselle liikenteelle suositellaan kanavia 62-65
—  sopimukset kahden- tai monenvilisten taajuuksien kdytostd
—  Herkkyys
— > 1 pV > 20 dB signaalikohinasuhteelle (veturi)
— > 2 pV (likennepaikka-asema)
—  Siteilyteho:
—  veturilaitteisto 6 W
—  ratalaitteisto 6 W
—  Antennin ominaisuudet:
—  \/4 suuntaamaton (veturilaitteisto)
— 4 m kiskon yldpuolella (veturilaitteisto)
—  suuntaamaton tai suunnattu (ratalaitteisto)
—  Tunneleissa vuotavat kaapelit tai voimakkaasti suuntaavat antennit (ratalaitteisto)
—  pditevastus 50 ohmia.
—  Polarisaatio:
—  vertikaalinen
—  Tunneleissa mikd tahansa polarisaatio
—  Taajuuspoikkeama:
— < 1,75 kHz selektiivikutsu
— < 2,25 kHz puhe
—  Toimintatilat:
—  Tila 1, dupleksi
—  Tila 2, puolidupleksi
—  Kanavien vaihto veturissa
—  manuaalisesti syottdmalld kanavan numero

—  automaattisesti vastaanottimen jannitteen perusteella
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Toimintasignaalit:

—  kanava vapaa: 2280 Hz
—  kuuntelu: 1960 Hz
—  Pilottisignaali: 2 800 Hz
—  Varoitusdani: 1520 Hz

Sanoman rakenne:

—  synkr. otsikko: 1111 1111 0010

—  BCD-koodattu 6-desimaalinen junanumero

— 2 informaatiopaikkaa, 4 bittid kussakin

— 7 bitin ylimaarikoodi, polynomi: 1110 000 1 (H = 4)
Sanoman siirto:

— 600 bittid/s

— ESK,”0”=1700 Hz, "1” = 1 300 Hz

Sanomat (koodit heksadesimaaleina)

—  Ratalaitteistolta junaan:

—  puhe 08
—  Hitdpysdytys 09
—  Testaus 00
—  kiihdytd 04
—  hidasta 02
—  kaiutinkuulutus 0C
—  kirjallinen kasky 06
—  sanoman laajennus 03

—  Junasta ratalaitteistolle:

—  yhtottoa halutaan 08
—  kaskyn vahvistus 0A
—  neuvo 06
—  testaus 00
—  Junahenkilokunta haluaa yht.09 09
—  puhelinyhteyttd halutaan 0C
—  sanoman laajennus 03

Sanoman laajennus (vain, jos pyydetiin koodilla 03)
— radiopuhelinjdrjestelmd, jossa samanaikainen digitaalinen sanomansiirto
—  kaksisuuntainen puhetiedon vaihto

—  minkd tahansa pituisten datasanomien kaksisuuntainen vaihto
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—  puhetiedon vaihto liikkuvien laitteistojen vililld samalla radiojaksolla

—  Puhetietojen aikajakokanavointi (veturilaitteistosta ratalaitteistoon):

— 260 ms datasiirto

— 780 ms pakattu puhetieto

—  Datasiirrolle madritellyn ISO:n mukainen HDLC-kehysrakenne (ratalaitteistosta veturilaitteistoon)
— 1200 bittid/s

— FSK, 70" =1 800 Hz, "1” = 1 200 Hz

Vastuussa oleva jasenvaltio: Ranska

Yhdistyneessi kuningaskunnassa kiytettivien jirjestelmien esittely

Yhdistyneen kuningaskunnan koko rautatieverkossa on kiytossd NRN-jarjestelmd (National Radio Network). Sitd kdytetddn
myos suurnopeusradoilla, jotka muodostavan maan suurten nopeuksien rautatieverkon rungon. Verkon suurnopeusradat
ovat:

—  Lénsirannikon pddrata (Lontoo-Glasgow)
—  Itdrannikon padrata (Lontoo-Edinburgh)
—  Great Western —pddrata (Lontoo-Bristol/Eteld-Wales)

Lontoon, Liverpoolin ja Glasgown vilkkaasti lifkennoidyilld esikaupunkialueilla on kiytossa Cab Secure -jarjestelmd. Osa
alueiden radoista kuuluu myos suurten nopeuksien rautatieverkkoon. Jarjestelmd on kaytossd myos kaikilla kaakkoisilla
pddradoilla, kuten Kanaalin tunnelin radalla rannikolta Lontoon Waterloon asemalle.

Padradoilla toimivat matkustaja- ja tavarajunat on varustettu NRN-laitteilla, kun taas lhijunat ja jotkin paikallisjunat on
varustettu CSR-laitteilla. Yleensd juniin on asennettu vain yksi radiojirjestelma, mutta muutamiin sekd NRN:n ettd CSRin
alueella toimiviin juniin on asennettu molemmat. Tami koskee erityisesti junia, jotka on varustettu CSR-laitteilla ja jotka
toimivat osan ajasta CSR-infrastruktuurin ulkopuolella.

BR 1845, kohdat G ja H (ratalaitteisto) BR 1661, kohta A (veturilaitteisto) Yhteisnimeltiin Cab Secure Radio

Kuvaus:

Tdmd ratalaitteiston ja junan viliseen viestintddn tarkoitettu radiojirjestelmd vastaa rautateiden teknisessd eritelmissi
kuvattuja teknisid maardyksid (BR-eritelmd 1845, G ja H kohta, ja BR 1661, A kohta).

Cab Secure koostuu ratalaitteistosta ja liikkuvasta veturilaitteistosta.

Tdmin perusalajirjestelmin mukaiset radiojirjestelmit mahdollistavat vuorosuuntaisen ja kaksisuuntaisen puheliikenteen,
toimintasignaalien (ddnien) kiyton, selektiivikutsut ja datasiirron.

Térkeimmdt ominaisuudet:
—  Taagjuudet:
—  Junasta ratalaitteistolle:
448,34375-448,48125MHz. (Huom: esitettévd tiedot lisdkanavista)
—  Ratalaitteistolta junaan:
457,700 MHz-454,98125 MHz.

—  Taajuusvili 12,5 kHz



L 342/102

Euroopan unionin virallinen lehti

7.12.2006

—  Dupleksi-taajuusparien vili 6,5 MHz

—  sopimukset kahden- tai monenvilisten taajuuksien kaytostd
Herkkyys

— 1 pV > 20 dB signaalikohinasuhteelle (veturi)
— <2 pV (liikennepaikka-asema)

Siteilyteho:

—  veturilaitteisto 10 W

—  ratalaitteisto 10 W

Antennin ominaisuudet:

—  \/4 suuntaamaton (veturilaitteisto)

— 4 m kiskon yldpuolella (veturilaitteisto)

—  suuntaamaton tai suunnattu (ratalaitteisto)

—  Tunneleissa vuotavat kaapelit tai voimakkaasti suuntaavat antennit (ratalaitteisto)

—  pditevastus 50 ohmia.
Polarisaatio:

—  vertikaalinen

—  tunneleissa vaakapolarisaatio
Taajuuspoikkeama:

— 300 Hz CTCSS-signaaleille
— 1,5 kHz datasiirrolle

— 1,75 kHz hitésignaalille

— < 2,5kHz puhe
Toimintatilat:

—  Tila 1, dupleksi

Kanavien vaihto veturissa

—  manuaalisesti sy6ttdmalld kanavan numero

—  automaattisesti valvontakeskuksen ldhettimin sanoman perusteella

Toimintasignaalit:
—  CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz
—  hatdkutsu: 1520 Hz

Sanoman rakenne:
— synkr. otsikko: 00100011 11101011
—  informaatioelementit

—  opastinsanomat (3 bittid)

—  Sanoman tyyppi (jrjestelma vapaa, jarjestelmd varattu, yleiskutsu, hatakutsun kuittaus jne.)

—  aluekoodi

—  kanavan numero
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—  datasanomat (8 bittid)
—  Sanoman tyyppi (jarjestelma vapaa, jarjestelmd varattu, yleiskutsu, hitdkutsun kuittaus jne.)
—  aluekoodi

—  Kanavan numero plus junan numero viiden merkin desimaalilukuna tai neljin merkin BCD-
koodatussa, aakkosnumeerisessa muodossa, tai opastimen numero (kolme bittid).

—  Junakaluston numero (kuusi merkkid) (kolme bitti)
— 7 bitin ylimé4rikoodi, polynomi: 110011011 (H = 4)
—  Sanoman siirto:
— 1200 bitti/s
— FSK, 70" =1 800 Hz, "1” = 1 200 Hz
—  Sanomat (koodit heksadesimaaleina)

— Ratalaitteistolta junaan:

—  testaus 00
—  puhe 02
—  kaiutinkuulutus 04
— odota opastimella 06
—  hatapysaytys 0A
—  vaihtoalue, jdrj. vapaa 0C
—  vaihtoalue, jdrj. varattu OE

—  Junasta ratalaitteistolle:

—  testaus 80
—  yht.ottoa halutaan 82
— muodosta opastimen nro. 84
—  hitévastaus 86
—  varattu 88
—  peruuta kutsu 90
—  DSD-hilytys 96

Vastuussa oleva jasenvaltio: Yhdistynyt kuningaskunta

BR 1609, 2 kohta Yhteisnimeltiin National Radio Network (NRN)

Kuvaus:

Tdmd ratalaitteiston ja junan viliseen viestintddn tarkoitettu radiojirjestelmd vastaa rautateiden teknisessd eritelmissi
kuvattuja teknisid maardyksida (BR 1609, 2 kohta, elokuu 1987

National Radio Network on analoginen radiojdrjestelmd, joka koostuu ratalaitteistosta ja liikkuvasta veturilaitteistosta.

Tamidn perusalajirjestelmdn mukaiset radiojirjestelmdat mahdollistavat kaksisuuntaisen puheliikenteen (ratalaitteisto),
vuorosuuntaisen puheliikenteen (veturilaitteisto), toimintasignaalien (d4nien) kdyton, selektiivikutsut ja datasiirron.
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Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Taajuudet: Alakaista 2 kaistalla 174 MHz-225 MHz
— 196,85-98,3 MHz junasta ratalaitteistolle
—  204,85-206,3 MHz ratalaitteistolta junaan
—  Taajuusvili 12,5 kHz
—  Dupleksi-taajuusparien vili 8,0 MHz
—  kaikki esitettyjen kaistojen taajuudet eivit ole kiytossd
—  Herkkyys
— < 0,6 pV signaali-kohinasuhteen ollessa 12 dB (veturilaitteisto)
— < 0,3 pV signaali-kohinasuhteen ollessa 12 dB (ratalaitteisto)
—  Siteilyteho:
—  veturilaitteisto > 25 W
— ratalaitteisto > 25 W
—  Antennin ominaisuudet:
—  \/4 suuntaamaton (veturilaitteisto)
— 4 m kiskon ylidpuolella (veturilaitteisto)
—  Suuntaamaton tai suuntaava (ratalaitteisto)
—  pddtevastus 50 ohmia.
— ¢i peittoa tunneleissa
—  Polarisaatio:
—  vertikaalinen
—  Toimintatilat:
—  dupleksi (kiinted — kiintes)
—  puolidupleksi (kiinted — liikkuva)
—  Kanavien vaihto veturissa

—  yleinen signalointikanava syotetddn laitteistoon manuaalisesti. Useimmat Yhdistyneen kuningaskunnan sisiiset
matkat tehdédin tietyn alueen sisdll, jolloin junan kuljettaja sy6ttdd kanavan matkan alkaessa.

—  automaattinen vaihto puhekanavalle sanoman tullessa valvontakeskuksesta.
—  Adnitaajuusalue:

— 300 Hz - 2 500 Hz puheelle
—  Taajuuspoikkeama:

— <25kHz
—  Sanoman siirto:

— 1200 bittii/s

— FSK, ”0” =1 800 Hz, "1” = 1 200 Hz
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—  Sanoman rakenne

—  kaiken RF-signalointiin liittyvin datamoduloinnin on oltava MPT1323:n 6 luvun mukainen. Sanoman muotojen
on yleisesti ottaen vastattava MPT1327:n maaritelmid

—  Junasta ldhetettdvien sanomien tyypit:

—  Annettava koko numero. Numero sisiltdd radion tunnisteen. Kyseinen numero lahetetddn kerran “"kanava vapaa”
-sanoman vastaanottamisen jilkeen.

—  Lopetus
—  PTT-sanoma, joka ldhetetddn aina, kun ldhetintd kdytetddn. Antaa radion tunnisteen.
—  Automaattinen vastaussanoma, kun radiota kutsutaan selektiivisesti. Sisaltdd radion tunnisteen.
—  Hatdkutsu. Sisaltdd radion tunnisteen. Ei edellytd "vapaa’-sanoman vastaanottoa.
—  Etuoikeutettu kutsu
—  Junaan ldhetettdvien sanomien tyypit:
—  Selektiivinen kutsu. Tuottaa automaattisen vastaussanoman.
—  Kanava vapaa.
—  Siirry kanavalle. Siirtdd radion tietylle kanavalle, avaa kaiuttimen ja tuottaa hélytysddnen.
—  Lopetus. Lopettaa kutsun, sulkee kaiuttimen ja siirtdd radion yhteydenmuodostuskanavalle.
—  Yleiskutsu. Erikoisversio "siirry kanavalle” -sanomasta.

Vastuussa oleva jasenvaltio: Yhdistynyt kuningaskunta

FS ETACS ja GSM

Kuvaus:

Talld hetkelld FS:lla kiytossd oleva juna- ja ratalaitteiston viliseen viestintddn tarkoitettu ratkaisu perustuu pédasiassa
teleoperaattorin analogisissa (ETACS) ja digitaalisissa (GSM) matkaviestinsolukkoverkoissa 900 MHz:n kaistalla tarjoamien
palvelujen kdyttoon. Kyseiset verkot on toteutettu operaattorin ja FS:n yhdessd kehittamalld ulkoisella osajirjestelmalld, jotta
saadaan toteutettua myos tietyt FS:n edellyttimit lisiominaisuudet, kuten:

—  toimintonumerojen kdytto padtenumeron sijaan juna- ja asemakutsujen yhteydessa,
—  suljetut ryhmitoiminnot, joissa tietyt esto-ominaisuudet,

—  FS:n henkilokunnalle mahdollisuus muodostaa ja kisitelld erikoistietokantoja suoraan palvelujen kiyttooikeuksien
médrittelemiseksi kdyttdjaryhman mukaan jne.

Kahden solukkojirjestelmin FS:n rautatieverkolle tarjoaman laajan radiopeiton ansiosta ratkaisua voidaan kéyttdd yleisten
vaatimusten tdyttdmiseen, jotka koskevat viestintdé junasta ratalaitteistolle.

FS on neuvotellut ja toteuttanut tarvitsemansa lisiominaisuudet yhteistyossd palveluntarjoajan kanssa. Ne on toteutettu
erittdin luotettavissa hajautetuissa tietokonejirjestelmissi. Sen vuoksi ne ovat osa ISO/OSI-kerrosmallin sovelluskerrosta.

Vastuussa oleva jasenvaltio: Italia
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UIC Radio luvut 1-4 (TTT-radiojirjestelmi kiytossi Cascais’n radalla)

Kuvaus:

Tdmad radanvarren ja junan véliseen viestintdén tarkoitettu radiojirjestelmé vastaa teknisid maaréyksid, jotka on esitetty UIC:
n koodin 751-3 painoksessa 3, joka julkaistiin 1.7.1984. Kyseessi on kansainvilisen rautatieliikenteen edellyttima
vahimmaisvaatimukset tdyttavd radiojirjestelma.

UIC on analoginen radio, joka koostuu ratalaitteistosta ja liikkuvasta veturilaitteistosta.

Tamin perusalajirjestelman mukaiset radiojarjestelmdt mahdollistavat vuorosuuntaisen ja kaksisuuntaisen puheliikenteen,
toimintasignaalien (44nien) kdyton, mutta eivat selektiivikutsuja ja datasiirtoa:

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Taajuudet:
—  Junasta ratalaitteistolle:
457,700 MHz - 457,800 MHz.
—  Ratalaitteistolta junaan:
kaista A: 467,625 MHz . 467,875 MHz
—  Taajuusvili 12,5 kHz
—  Dupleksi-taajuusparien vili 10 MHz
—  neljan kanavan ryhmittely, kansainviliselle liikenteelle suositellaan 62, 63, 73 ja 75
—  Herkkyys:
— > 1 mV signaali-kohinasuhteen ollessa > 20 dB (veturilaitteisto)
— > 2 mV (ratalaitteisto)
—  Siteilyteho:
—  veturilaitteisto 6 W
—  ratalaitteisto 6 W
—  Antennin ominaisuudet:
—  \/4 suuntaamaton (veturilaitteisto)
— 4 m kiskon yldpuolella (veturilaitteisto)
—  suuntaamaton tai suunnattu (ratalaitteisto)
—  Tunneleissa vuotavat kaapelit tai heliksiantennit (ratalaitteisto)
—  pditevastus 50 ohmia.
—  Polarisaatio:
—  vertikaalinen
—  Tunneleissa miki tahansa polarisaatio
—  Taajuuspoikkeama:
— 0,9 *0,05 kHz toimintasignaalille

— < 2,3 kHz puhe



7.12.2006

Euroopan unionin virallinen lehti

L 342/107

—  Toimintatilat:
—  Tila 1, dupleksi
—  Tila 1, puolidupleksi
—  Kanavien vaihto veturissa
—  manuaalisesti syottdmalld ryhmin numero

—  Automaattisesti kanavaryhmassa, riippuen vastaanotettavan signaalin tasosta

—  Toimintasignaalit:
—  kanava vapaa: 2280 Hz
—  kuuntelu: 1960 Hz
—  Pilottisignaali: 2 800 Hz
—  Varoitusdani: 1520 Hz

Vastuussa oleva jasenvaltio: Portugali

TTT-radiojirjestelmd CP_N

Kuvaus:

Tama kayttajaldhtoisesti suunniteltu -radiojirjestelmd on tarkoitettu puheen ja datan vilittimiseen CP-vaatimusten
mukaisesti.

CP_N on analoginen radio, joka koostuu ratalaitteistosta ja likkkuvasta veturilaitteistosta.

Radiojirjestelmd kayttdd digitaalisia selektiivikutsuja (MPT 1 327-1 200 bittid/s FFSK) ja siind on 50 baudin FSK
tukiasemasignalointia varten.

Jarjestelmd mahdollistaa vuorosuuntaisen ja kaksisuuntaisen puheliikenteen sekd kaksisuuntaiset selektiivikutsut ja
datasiirron.

Térkeimmat ominaisuudet:
—  Taagjuudet:
—  Junasta ratalaitteistolle: 457,700 MHz — 457,800 MHz.
— Ratalaitteistolta junaan: kaista A: 467,625 MHz . 467,875 MHz
—  Taajuusvili 12,5 kHz
—  Dupleksi-taajuusparien vili 10 MHz
—  neljin kanavan ryhmittely, kansainviliselle liikenteelle suositellaan 62, 63, 73 ja 75
—  Herkkyys
— 1 mV signaali-kohinasuhteen ollessa > 20 dB (veturilaitteisto)
— 2 mV (ratalaitteisto)
—  Siteilyteho:
—  veturilaitteisto 6 W

— ratalaitteisto 6 W
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—  Antennin ominaisuudet:
—  1/4 suuntaamaton (veturilaitteisto)
— 4 m kiskon yldpuolella (veturilaitteisto)
—  suuntaamaton tai suunnattu (ratalaitteisto)
—  Tunneleissa vuotavat kaapelit tai heliksiantennit (ratalaitteisto)
—  pditevastus 50 ohmia.
—  Polarisaatio:
—  vertikaalinen
—  Tunneleissa mika tahansa polarisaatio
—  RF-modulointi
—  Radiomodeemi 1 200 bittid[s, FM
—  radiomodeemi (vain Tx) 50 baudin FSK, FM
—  puhe PM:ssd
—  Taajuuspoikkeama:
— 1,75 kHz FFSK:le (1 200 bittid/s)
— 0,3 kHz FSKille (50 baudia)
— < 2,3 kHz puhe
—  Toimintatilat:
—  Tila 1, dupleksi
—  Tila 1, puolidupleksi
—  Kanavien vaihto veturissa

—  manuaalisesti syottdmalld ryhmén numero

—  Automaattisesti kanavaryhmissd, riippuen vastaanotettavan signaalin tasosta

—  Sanoman rakenne:
—  MPT 1327:n mukaisesti
—  Sanoman siirto:
— 1200 bittifs
— ESK,”0” =1 800 Hz, "1” = 1 200 Hz

Vastuussa oleva jasenvaltio: Portugali

PKP-radiojirjestelmi

Kuvaus:

Radiojdrjestelma, joka on kéytossd yhteentoimivuusharkinnan piiriin kuuluvilla radoilla Puolassa.

150 MHz:n taajuuskaistaa kdyttivd PKP-radio on analoginen radio, joka koostuu ratalaitteistosta, veturilaitteistosta ja kddessd

pidettéavisti laitteista.



7.12.2006 Euroopan unionin virallinen lehti L 342/109

Radiojdrjestelmd mahdollistaa vuorosuuntaisen puheliikenteen ja toimintasignaalien (ddnien) kdyton, mutta ei yleensd
datasiirtoa. Jarjestelmassd on integroitu RADIOSTOP-toiminto.

Térkeimmat ominaisuudet:
—  Taajuudet:

—  Junan ja radanvarren valilla:

150 MHz — 156 MHz.

—  taajuusvili: 25 kHz (tdmd on tarkoitus muuttaa 12,5 kHz:ksi)
—  Herkkyys

— > 0,8 puV signaali-kohinasuhteen ollessa > 20 dB
—  Siteilyteho:

— 6 W (radanvarsi- ja veturilaitteilla)
— Antennin ominaisuudet:

— M4 suuntaamaton (veturilaitteisto)

—  \/2 suuntaamaton (ratalaitteisto)

—  Tunneleissa vuotavat kaapelit (ratalaitteisto)

—  pddtevastus 50 ohmia.
—  Polarisaatio:

—  vertikaalinen

—  Tunneleissa mikd tahansa polarisaatio
—  Toimintatilat:

—  puolidupleksi toimintamuoto
—  Kanavien vaihto:

—  manuaalisesti syottdmalld kanavan numero
—  Adnitaajuusalue:

— 300 Hz- 3 000 Hz puheelle (tdimé on tarkoitus kaventaa alle 2 700 Hz:in, kun 12,5 kHz:n taajuusvili otetaan
kéyttoon)

—  Selektiivikutsujen toimintasignaalit:
—  Junat (kulkuneuvot), pariton numero: f; = 1 160 Hz
—  Junat (kulkuneuvot), parillinen numero: f, = 1 400 Hz
—  Ratalaitteet (pysyvat toimintapisteet): f; = 1 670 Hz
—  Taajuuspoikkeama:
— <5 kHz puhe
—  Selektiiviryhmékutsu:

—  yksi yli sekunnin mittainen toimintasignaali
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—  RADIOSTOP-toiminto
—  voidaan kdynnistdd painamalla yhtd (sinetdityd) painiketta joko radanvarresta tai junasta

—  aiheuttaa hitdjarrutuksen (jos toiminto kdynnistetddn junasta) ja lihettdd jatkuvasti sekvensseja, joissa kussakin
on ensin perdkkdin 100 ms kutakin toimintasignaalia fj, f; ja f; ja sitten 500 ms:n tauko

—  aloittaa hatdjarrutuksen, jos mainittu sekvenssi (f;, f, ja f3) vastaanotetaan kahdesti

—  kayttad toiseen paineilmakanavaan asennetun paineilmajarrun venttiilid (ensimméinen kanava on varattu SHP-,
AWS- ja junakulunvalvontajirjestelmin kiyttoon).

—  Automaattisilla tiedontallennuspisteilld varustettu rautatieverkko
— tiedonsiirto rajoittuu vain laitteiden tunnusnumeroihin.

Jasenvaltiot: Puola

VR-junaradio

Kdytetddn nimitystd Linjaradio.

Kuvaus:
Tdmd VHF-radiojirjestelmd on suunniteltu yksinomaan rautatiekdyttoon ja noudattaa VR:n suosituksia.
Linjaradio on analoginen radioverkko, joka kasittdd ratalinjoja seuraavat likkennepaikkaradiot seké veturiradiot.

Radiojdrjestelmalld  voidaan olla dupleksiyhteydessd  (liikennepaikkojen ja junien vililld), puolidupleksiyhteydessd
(veturinkuljettajien valilld) sekd veturinkuljettaja voi kutsua selektiivikutsulla junasuorittajaa.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Taajuudet:
—  Kolme kanavaryhmaii (numerot 1-3)
—  Junasta ratalaitteistolle:
— 172,350 MHz-173,100 MHz
—  Ratalaitteistolta junaan:
— 167,700 MHz-168,500 MHz
—  Taajuusvili 25 kHz
—  Dupleksivili 4,50 MHz tai 4,65 MHz
—  Herkkyys:
— > 1 pV > 20 dB signaalikohinasuhteelle (veturi)
— > 2V (likennepaikka-asema)
—  Siteilyteho:
—  veturilaitteisto 15 W
— ratalaitteisto 10 W
—  Antennin ominaisuudet:
—  \/4 suuntaamaton (veturilaitteisto)

— 4 m kiskon yldpuolella (veturilaitteisto)
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—  suuntaamaton tai suunnattu (ratalaitteisto)
—  Tunneleissa vuotavat kaapelit tai voimakkaasti suuntaavat antennit (ratalaitteisto)
—  pddtevastus 50 ohmia.
—  Polarisaatio:
—  vertikaalinen
—  Tunneleissa mikd tahansa polarisaatio
—  Taajuuspoikkeama:
— < 1,75 kHz selektiivikutsu
— < 3,0 kHz puhe
—  Toimintatilat:
—  Toiminto 1, dupleksi-toiminto (veturinkuljettaja—junasuorittaja)
—  Toiminto 2, puolidupleksi-toiminto (veturinkuljettaja—veturinkuljettaja)
—  Kanavien vaihto veturissa
—  manuaalisesti syottdmalld kanavan numero
—  Automaattisesti kanavaryhmiss4, riippuen vastaanotettavan signaalin tasosta
—  Toimintasignaalit:
—  Ei kéytossd
—  Selektiivikutsudénet:
— 2500 Hz, 2900 Hz

Vastuussa oleva jasenvaltio: Suomi

TRS — T3ekin tasavallan rautateiden radiojirjestelmi

Kuvaus:

Rautateiden junaradioviestintdjarjestelmd on suunniteltu toiminnan aikana tapahtuvaan kaksipuoliseen viestintddn ajossa
olevan veturin kuljettajan ja junanldhettdjin tai -selvittdjan kanssa radanvarteen asennetun nauhamaisen verkon valitykselld.

Junaradiojirjestelmd mahdollistaa kaksisuuntaisen viestinnin puheluissa, rutiinitietojen vilityksessd (komennot, raportit),
yleisissd kutsuissa ja hitikutsuissa seki puolidupleksi-viestinnin kuljettajien valill siten, ettd puhelut ja hatikutsut vilitetddn
tukiaseman kautta. Jirjestelmd mahdollistaa erityisen jérjestelyn, jossa yksisuuntainen viestintd kuljettajien ja muiden
liittymien valilld tapahtuu simpleksiverkossa 160 MHz:n taajuuskaistalla esivalituilla kanavilla.

Selektiivikutsut junan kuusinumeroista tunnusta kéyttien ldhetetddn junanldhettdjdlta (-selvittdjaltd) kuljettajalle, ja
tunnistustiedot (junan numeroon perustuvat) lihetetddn junasta junanlihettijille (-selvittdjille).

Rutiinitiedot (komennot ja raportit) lahetetddn viesteind. Junaradiojirjestelmédssd on mahdollisuus lahettéd lyhyitd koodattuja
digitaalisia FFSK-viestejd nopeudella 1 200 bittid/s molempiin suuntiin. Yksi komento on varattu junan kauko-ohjauksella

(edellyttien, ettd junassa on LS 90 -tyyppinen JKV-sovitin tai ajoturvalaite).

Junaradiojdrjestelmd on ohjaussignaalien osalta tdysin yhteensopiva pakollisten UIC 751-3 -mdirdysten kanssa. Tamai
tarkoittaa, ettd puhelut, kutsut ja hatikutsut junaradiojdrjestelmaén ja toisen valmistajan jrjestelmén vililld ovat mahdollisia.
Viestintd tapahtuu kdyttden neljad kansainvilisesti koordinoitua taajuutta 450 MHz:n A-kaistalla UIC:n mukaisesti.
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Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Taajuudet:
—  Toimintatila: dupleksi neljan taajuuden ryhmassi simpleksi kaistalla 457,400-458,450 MHz
—  Herkkyys
— 150 mV
—  Siteilyteho:
— 6w
—  Toimintatilat:
—  Tila 1, dupleksi

— Tila 2, puolidupleksi

—  Toimintasignaalit:
—  kanava vapaa: 2280 Hz
—  kuuntelu: 1960 Hz
—  Pilottisignaali: 2800 Hz
—  Varoitusdani: 1520 Hz

Vastuussa oleva jasenvaltio: TSekin tasavalta

LDZ-radiojirjestelmi

Kuvaus:

Junaradiojirjestelmd on analoginen yksisuuntaiseen puheviestintddn tarkoitettu jirjestelmd, jota kéytetddn junien
liikenteessd. Kaikki LDZ-rataverkon osuudet on varustettu talld jarjestelmalla.

Jarjestelmd on tarkoitettu ratalaitteiden (kaksijohtimisilla viestintakaapeleilla toisiinsa kytkettyjen jakeluradioiden ja jopa 28
paikallisen radion) ja junissa olevien (kiintedsti asennettujen ja kddessd pidettdvien) radiolaitteiden avulla kaytettavaksi.

Kuutta kaistan 1 000-1 700 Hz taajuutta kaytetdan selektiivisiin yhteyksiin 28 paikallisen radion kanssa.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Taajuudet:
—  Junan ja radanvarren valilld: 2 130 kHz — perus, 2 150 kHz — varalla
—  Herkkyys
— < 50 pV signaali-kohinasuhteen ollessa 20 dB
—  Siteilyteho:
— =12 W (radanvarsi- ja veturilaitteilla)
—  Antennin ominaisuudet:
— N4 suuntaamaton (ratalaitteisto)
—  \/12 suuntaamaton (veturilaitteisto)

—  Péitevastus 50 tai 75 ohmia radiolaitteen tyypin mukaan.



7.12.2006

Euroopan unionin virallinen lehti

L 342/113

—  Polarisaatio:
—  vertikaalinen
—  Toimintatilat:
—  puolidupleksi toimintamuoto
—  Kanavien vaihto:
—  manuaalisesti mekaanisella kytkimelld
—  Adnitaajuusalue:
— 300 Hz- 3 000 Hz puheelle, selektiivikutsuille ja toimintasignaaleille

—  Selektiivikutsujen toimintasignaalit:

— BRS —LRS: f1 = 1400 Hz

— BRS —DRS 2

700 Hz

—  BRS — HRS (kunnossapito, siir- 3 = 2 100 Hz
rettdva laite)

— BRS — BRS f4 =1000 Hz
— DRS — BRS f4 = 1000 Hz
— LRSS — BRS f3 =1000 Hz

—  Lahetystaajuuden poikkeama:
— =3 kHz = 1,5 kHz selektiivikutsuille
= 3 kHz puheelle
—  Automaattisilla tiedontallennuspisteilld varustettu rautatieverkko
—  LRS-antennityypit
— Tl
—  kallistettu sdde
—  induktiivinen virransy6tto avoimiin virtakaapeleihin (ei terdksisiin)
— erityiskasittely korkeajannitejohdoille (10 kV)
— erityinen aaltojohto.

Junaradiojarjestelman lisdksi kaytossd on vilitukiasemiin nojautuva radioviestintdjarjestelmd, joka on tarkoitettu
vaihtotyohon, kunnossapitoon, tekniikkaan ja hatitapauksiin liittyvddn viestintddn. Tamd jarjestelmd perustuu
vyohykeperiaatteeseen ja toimii 150 ja 450 MHz:n taajuusalueella noin 5-10 MHz:n kaistoilla.

Vastuussa oleva jasenvaltio: Latvia

CH — Kreikan rautateiden radiojirjestelmi

Kuvaus:

Tdmd radanvarren ja junan viliseen viestintddn tarkoitettu radiojdrjestelma vastaa osittain teknisid médrdyksid, jotka on
esitetty UIC:n koodin 751-3 painoksessa 3, joka julkaistiin 1.7.1984. Kyseessd on kansallisen rautatieliikenteen edellyttdima
vihimmaisalajirjestelmd. Se on analoginen jirjestelmd, joka mahdollistaa puolidupleksi-puheviestinnin. Selektiivikutsuja,
toimintasignaaleja tai datasiirtoa ei ole kdytossa.
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Tarkeimmdt ominaisuudet:
—  Taajuudet
—  Junan ja radanvarren valilld:
149,870-149,970 MHz ja 150,290-150,350 MHz
Taajuusvili 20 kHz
Nailtd kahdelta taajuuskaistalta on varattu 10 kanavaa.
—  Herkkyys
— > 1 pV signaali-kohinasuhteen ollessa > 20 dB (veturilaitteisto)
— > 2 pV (ratalaitteisto)
—  Siteilyteho:
— 10 W (veturilaitteisto)
— 18 W (ratalaitteisto)
—  Antennin ominaisuudet:
— )4 (veturilaitteisto)
—  3M\/4 (ratalaitteisto)
—  suuntaamaton
— ei peittoa tunneleissa
—  pditevastus 50 ohmia.
—  Polarisaatio:
—  vertikaalinen
—  Taajuuspoikkeama:
— < 2,3 kHz (puheelle)
—  Toimintatapa:
—  puolidupleksi
—  Veturilaitteiston kanavien vaihto:
—  manuaalisesti syottdmalld kanavan numero

Vastuussa oleva jisenvaltio: Kreikka

UIC Radio luku Bulgaria
(Vain tiedoksi)

Kuvaus:

Tamad radanvarren ja junan véliseen viestintdn tarkoitettu radiojrjestelmé vastaa teknisia maaréyksid, jotka on esitetty UIC:
n koodin 751-3 painoksessa 3, joka julkaistiin 1.7.1984. Kyseessi on kansainvilisen rautatieliikenteen edellyttima
vahimmaisvaatimukset tdyttdvd radiojirjestelma.

UIC on analoginen radio, joka koostuu ratalaitteistosta ja liikkuvasta veturilaitteistosta.

Tamin perusalajirjestelmdn mukaiset radiojirjestelmdt mahdollistavat vuorosuuntaisen ja kaksisuuntaisen puheliikenteen,
toimintasignaalien (d4nien) kdyton, selektiivikutsut ja datasiirron.
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Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Taajuudet:
—  Junasta ratalaitteistolle:
457,450 MHz-458,450 MHz.
—  Ratalaitteistolta junaan:
kaista A: 467,400 MHz — 468,450 MHz
—  Taajuusvili 25 kHz
—  Dupleksi-taajuusparien vili 10 MHz
— neljan kanavan ryhmittely, kansainvaliselle liikenteelle suositellaan kanavia 62-65
—  Herkkyys
— > 2 pV (ratalaitteisto)
—  Siteilyteho:
—  veturilaitteisto 6 W
—  ratalaitteisto 6 W
—  Antennin ominaisuudet:
— N4 suuntaamaton (veturilaitteisto)
— 4 m kiskon yldpuolella (veturilaitteisto)
—  suuntaamaton tai suunnattu (ratalaitteisto)
—  Tunneleissa vuotavat kaapelit tai voimakkaasti suuntaavat antennit (ratalaitteisto)
—  pddtevastus 50 ohmia.
—  Polarisaatio:
—  vertikaalinen
—  Tunneleissa miké tahansa polarisaatio
—  Toimintatilat:
— Tila 1, dupleksi
—  Tila 2, puolidupleksi
—  Taajuuspoikkeama:
— 1,75 kHz ohjaussignaalille
— 1,75 kHz puheelle
— 3,50 kHz nimellistaajuus
—  Veturilaitteiston kanavien vaihto
—  manuaalisesti syottdmalld kanavan numero
— automaattisesti ryhman sisalld
—  Toimintasignaalit:

—  Vapaan kanavan signaali: 2280 Hz

—  Kuuntelusignaali: 1960 Hz
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—  Pilottiddni: 2 800 Hz
—  Hatdsignaali: 1520 Hz
—  Asemapdillikon signaali: 1 840 Hz
—  Vetoyksikon signaali: 2984 Hz
—  Laiturin signaali: 1669 Hz

—  Sanoman rakenne:

—  Adnitaajuuspulsseja kdyttidvd sekvenssikutsu

—  koostuu kahdeksasta ddnitaajuuspulssista,

—  joiden merkitys on seuraava:
—  kuusi 100 ms:n pituista pulssia junan numeroa varten
— 1100 ms:n pituinen vili
—  yksi 100 ms:n pituinen pulssi, joka kertoo, onko kyseessd komento vai sanoma (junasta)
—  sekd 400-1 400 ms:n pituinen komento tai sanoma (junaan).

Vastuussa oleva jisenvaltio: Bulgaria

Viron rautateiden junaviestintiverkko

Viron rautateiden viestintdverkko on varustettu Viron liikenne- ja viestintiministerion rautateiden toimintaa koskevista
teknisistd madrdyksistd 9.7.1999 antaman julkilausuman nro 39 mukaisesti.

Rautateiden junaradioverkossa on kaksi osajdrjestelmad, nimittdin radanvarresta junaan tapahtuvaan viestintddn tarkoitettu
radiojirjestelmd ja alueelliset radiojdrjestelmit.

Radanvarresta junaan tapahtuvaa viestintdd varten tarkoitettu radiojarjestelmd mahdollistaa puheyhteyden kaikentyyppisiin
juniin ja vetureihin maan péi- ja sivuradoille.

Alueradiojdrjestelmét mahdollistavat radioyhteyden rautatieasemien ja veturien kuljettajien vélilld kaikkien rautatieasemien
alueella.

Integroitu junaradioverkko kattaa maan kaikki radat ja rautatieasemat.

Viron rautateiden radanvarresta junaan tapahtuvaa viestintdd varten kdyttima padjarjestelmd on hajautettu SmarTrunk II
(skannaava) digitaalinen runkoverkkojdrjestelmd. Tamad modulaarinen jirjestelmd sisdltad eri osia, kuten junaldhettdjin
keskuslaitteet, toistinasemat, asemanhoitajan radiopéitteet, juniin asennetut radiot ja kannettavat radiot.

Runkojirjestelmén tarkeimmat tiedot:
—  VHF 146-174Mhz taajuuskaista
— 14 dupleksikanavaa

—  puolidupleksitoiminta

Rautatieasemien paikallisradioyhteyksissd kéytetddn Motorolan GM350- ja GM Pro- tukiasemaradioita, jotka toimivat
yksisuuntaisessa lifkenteessd VHF-kanavilla.

Junissa olevat Motorolan GM350- ja GM160-radiot voivat olla yhteydessi maan pddradoille ja asemille asennettujen
erilaisten radioinfrastruktuurien kansa.

Rautateiden turvallisesta ja tehokkaasta toiminnasta vastaavilla henkiloilli on kdytossddn Motorolan GP- ja P-sarjan
kannettavat radiot.
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Naapurimaista Latviasta ja Liettuasta tulevien junien ohjaamiseksi on Virossa edelleen padviestintdjarjestelman rinnalla
kéytossa erityinen eri alueiden valilld toimiva junaradiojirjestelmd, jossa yksisuuntaiseen viestintddn kdytetddn taajuusaluetta
2 130 kHz-2 150 kHz.

Vastuussa oleva jdsenvaltio: Viro

Liettuan rautateiden junaradiojirjestelmi

Kuvaus:

Junaradiojirjestelmd on analoginen yksisuuntaiseen puheviestintddn tarkoitettu jarjestelmd, jota kdytetddn junien
liikenteessd. Kaikki LG-verkon rataosuudet on varustettu tilld jarjestelmalla.

Jarjestelmd on tarkoitettu ratalaitteiden (kaksijohtimisilla viestintikaapeleilla toisiinsa kytkettyjen jakeluradioiden ja jopa 28
paikallisen radion) ja junissa olevien (kiintedsti asennettujen) radiolaitteiden avulla kiytettdviksi.

Kuutta kaistan 1 000-1 700 Hz taajuutta kdytetddn selektiivisiin yhteyksiin paikallisten radioiden kanssa.

Tarkeimmat ominaisuudet:
—  Taajuudet:
—  Junan ja radanvarren vililla:
— 2130 kHz — perus,
— 2150 kHz — varalla
—  Herkkyys
— < 50 pV signaali-kohinasuhteen ollessa 20 dB
—  Siteilyteho:
— =12 W (radanvarsi- ja veturilaitteilla)
—  Antennin ominaisuudet:
— N4 suuntaamaton (ratalaitteisto)
—  \/12 suuntaamaton (veturilaitteisto)
—  Péitevastus 50 tai 75 ohmia radiolaitteen tyypin mukaan.
—  Polarisaatio:
—  vertikaalinen
—  Toimintatilat:
—  puolidupleksi toimintamuoto
—  Kanavien vaihto:
—  manuaalisesti mekaanisella kytkimelld
—  Adnitaajuusalue:
— 300 Hz- 3 000 Hz puheelle, selektiivikutsuille ja toimintasignaaleille

—  Selektiivikutsujen toimintasignaalit:

— BRS —LRS: f1 = 1400 Hz
— BRS — DRS f2 = 700 Hz
— BRS — HRS f3 =2100 Hz

(kunnossapito, siirrettdva laite)

— BRS — BRS f4 =1 000 Hz
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— DRSS — BRS f4 =1 000 Hz
— LRS —BRS f3 =1 000 Hz

—  Lahetystaajuuden poikkeama:
— =1,5 kHz = 3 kHz selektiivikutsuille
— = 3 kHz puheelle
—  Automaattisilla tiedontallennuspisteilld varustettu rautatieverkko
—  LRS-antennityypit
— Ttila
—  T-ila
—  kallistettu side
—  induktiivinen virransyott avoimiin virtakaapeleihin (i terdksisiin)
— erityiskdsittely korkeajannitejohdoille (10 kV)

— erityinen aaltojohto.

Vaihtotyossi kiytettivi radiojirjestelmd

Kuvaus:

Suurilla rautatieasemilla tehtivissd vaihtotydssd kiytetddn yksisuuntaista analogista puheviestintii radiolla taajuudella 150
MHz. Tdmin jirjestelmidn paikallisten verkkojen radioasemat eivit ole yhteydessi toisiinsa. Jirjestelmd mahdollistaa
radioviestinndn avoimella kanavalla kiintedsti asennettujen (ajojérjestelijat), juniin asennettujen (jarjestelyveturit) ja
kannettavien (vaihtotyohenkilosto) radioiden valilld.

Tarkeimmdt ominaisuudet:
—  Taajuudet:
— 150,375-155,800 MHz ja 150,290-150,350 MHz
—  Taajuusvali 25 kHz.
—  Herkkyys
— > 1 pV signaali-kohinasuhteen ollessa 20 dB
—  Siteilyteho:
— =25 W (ratalaitteilla)
— =12 W (veturilaitteilla)
— =5 W (kannettavat radiolaitteet)
—  Polarisaatio:
—  vertikaalinen
—  Toimintatilat:
—  puolidupleksi toimintamuoto
—  Kanavien vaihto:

—  manuaalisesti mekaanisella kytkimelld
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—  Lahetystaajuuden poikkeama:
— =3kHz

Vastuussa oleva jdsenvaltio: Liettua

Osa 3: Taulukko, joka kuvaa siirtymisti luokan A ja luokan B jirjestelmien vililli (turvalaitteet)

TAULUKON TARKOITUS

Taman taulukon tarkoitus on antaa tietoja Euroopan laajuisten suurten nopeuksien ja tavanomaisten rautatieverkkojen
yhteentoimivuuden kannalta merkityksellisistd siirtymisistd luokasta toiseen.

JOHDANTO

Seuraavassa taulukossa on yhteenveto mahdollisista siirtymisistd erilaisten téssd liitteessd kuvattujen luokan B jirjestelmien
vililld sekd luokan A ja luokan B jdrjestelmien vililla.

Taulukossa ei esitetd mitddn teknisid ratkaisuja tdssd liitteessd madritellyille ERTMS/ETCS+jérjestelmalle tai nithin Littyville
STM-moduuleille. Ne on dokumentoitu joko ohjaus- ja hallintaosajirjestelman teknisissd eritelmissd (niihin viitataan sekd
Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin ettd tavanomaisen rautatiejirjestelmén ohjaus- ja hallintaosa-
jarjestelmad koskevan YTE:n 5 luvussa) tai luokan B jérjestelmid tai STM-moduuleja koskevissa kansallisissa asiakirjoissa. On
tarkedd huomata, ettd taulukossa ei méiritelld mitddn ERTMS/ETCS-jdrjestelméd tai STM-moduuleja koskevia teknisid
lisivaatimuksia. Taulukossa on tietoja vain suurten nopeuksien rautatieverkossa ja tavanomaisessa rautatieverkossa
mahdollisesti tapahtuvista siirtymisisté.

Taulukkoa voidaan kiyttdd apuna tehtdessd teknisid ja taloudellisia paatoksid, jotka liittyvat direktiivien 96/48/EY ja 2001/
16[EY tdytantéonpanoon.

Siirryttdessd kahden luokan B jdrjestelmin valilld yhteentoimivuutta koskeva vaatimus on, etti siirtymiseen liittyva tekninen
ratkaisu ei ole ristiriidassa YTE:ien kanssa ja erityisesti, ettd se on ERTMS/ETCS-jirjestelmid koskevan dokumentaation
mukainen. On todettava, ettd luokan 1 eritelmé koskee vain STM-moduuleja kéyttavid siirtymisid (ks. jirjestelmavaatimusten

eritelmdn 5.10 kohta, erityisesti 5.10.3.11 kohta, sekd 7.4.2.9 kohta). Kahden luokan B jirjestelmin vilistd siirtymistd
koskevia operatiivisia maardyksid pidetddn kansallisena asiana.

SIRTYMISTAULUKKO

Taulukon tulkintaohjeet

Taulukon viistolavistdjalld on lueteltu Euroopan laajuisen suurten nopeuksien ja tavanomaisen rautatiejarjestelman kannalta
oleelliset luokan A jarjestelmat ja kaikki luokan B jarjestelmat.

Kaikki muut taulukon kentdt on merkitty joko numerolla (joka merkitsee, ettd siirtyminen on sallittua vastaavan pysty- ja
vaakarivin pddssd olevien jarjestelmien valilld) tai harmaalla varilld, miké tarkoittaa, ettei siirtyminen ole mahdollista nyt eikd
myohemmin.

Numero kertoo maat, jotka vastaavat siirtymisen ja sithen liittyvien menettelyjen médrittelysta.

Siirtymiset luokan A ja luokan B jarjestelmien vililld (ensimmdinen sarake) on tehtdvi asiakirjassa SUBSET_035 kuvatulla
tavalla.

Esimerkki:

ETCS
Taso 1-3

Jarjestelma A

3 Jarjestelma B

Jérjestelmd C
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Jirjestelmiin hoitamat siirtymiset

Jos siirtymisen hoitaa ETCS STM, on kiytettivi asiakirjassa SUBSET_035 maddriteltyjd termejd.

Jirjestelmin hoitamat siirtymiset (Luokka A ja B)

Vaadittavat toiminnalliset siirtymiset selvidvit taulukosta. Toiminnallinen siirtyminen on tapahtuma, jossa vastuu junan
valvonnasta siirtyy jirjestelmalti toiselle. Talloin kuljettaja tavallisesti havaitsee yhden tai useampia seuraavista ilmioisti:

—  tapa, jolla junan kulkua valvotaan, muuttuu

— tapa, jolla kuljettaja toimii vuorovaikutuksessa jarjestelmin kanssa, muuttuu

PZB
1

LZB

10

RSDD
SCMT

SEL-

Siirtymisesti vastaavat jisenvaltiot

Alankomaat, Belgia

Italia, Ranska

Espanja, Portugali

Alankomaat, Saksa

Italia, Itdvalta

Ranska, Belgia, Luxemburg, Saksa

Italia, Ranska

® N kWD

Ranska, Belgia, Luxemburg
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9. Ranska, Saksa
10. Espanja
11. Saksa, Itdvalta
12. Italia
13. Italia, Ranska
14. Itivalta, Italia
15. Ranska, Italia
16. Espanja
17. Espanja
18. Alankomaat, Belgia
19. Belgia
20. Belgia, Saksa
21. Ranska, Belgia
22. Ranska
23. Ranska
24. Belgia, Ranska
25. Ranska, Yhdistynyt kuningaskunta (siirtyminen tapahtuu Kanaalin tunnelin Englannin puoleisessa paissi)
26. Ranska
27. Ranska
28. Ranska
29. Tanska, Ruotsi
30. Saksa, Tanska
31. Itdvalta, Unkari
32. Itivalta, Tsekin tasavalta, Saksa, Slovakian tasavalta
33. Unkari, Slovakian tasavalta, T$ekin tasavalta
34. Ranska, Sveitsi
35. Saksa, Sveitsi
36. Ranska, Sveitsi
37. Yhdistynyt kuningaskunta
38. Yhdistynyt kuningaskunta (koskee vain junia, joiden Vmax > 160km/h)
39. Saksa, Puola
40. Puola Tsekin tasavalta, Slovakian tasavalta
41. Irlannin tasavalta, Yhdistynyt kuningaskunta
42. Liettua, Puola (siirtyminen ALSN- ja SHP-jdrjestelmien valilld)

Osa 4: Jisenvaltioissa junien ilmaisuun kiytettivien jarjestelmien sihkomagneettiset ominaisuudet

Jasenvaltioissa junien ilmaisuun kdytettivien jirjestelmien sihkomagneettiset ominaisuudet ja vastaavat testauseritelmit on
lueteltu tassa.

Avoin Rysymys
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LIITE C

RATAKOHTAISET OMINAISUUDET JA JUNAKOHTAISET OMINAISUUDET, JOTKA ON MERKITTAVA
REKISTEREIHIN DIREKTIIVIN 96/48/EY 22 ARTIKLAN A KOHDAN MUKAISESTI

Yleiset vaatimukset

Kuten 7 luvussa on mainittu, infrastruktuurin hallinnon on merkittédvd infrastruktuurirekisteriin tdssd liitteessd eritellyt
ratakohtaiset ominaisuudet.

Kuten 7 luvussa on mainittu, rautatieyrityksen on merkittivd lilkkuvan kaluston rekisteriin tdssd liitteessd eritellyt
junakohtaiset ominaisuudet.

Kuten 6.2 kohdassa (Ohjaus- ja hallintaosajirjestelméd) on todettu, ehtona junaliikenteen harjoittamiselle on, ettd
asianomainen lifkkuvan kaluston rekisteri ja infrastruktuurirekisteri ristiintarkistetaan yhteentoimivuuden varmistamiseksi.

Liitteessd C kasitellddn niitd ohjaus- ja hallintakokokoonpanojen piirteitd, joita ei ole Kasitelty liitteessd A eikd liitteessd B,
sekd luokan A ja B jdrjestelmille ja liittymékohdille sallittuja vaihtoehtoja (ks. liite D, kuva 1).

Liikkuvaa kalustoa koskevat erityisechdot junien ilmaisuun tarkoitettujen jarjestelmien kanssa toimittaessa on merkittava
rekistereihin.

Infrastruktuurirekisteri

Tamd YTE sallii joidenkin vaihtoehtoisten laitteistojen, toimintojen ja infrastruktuuriin liittyvien arvojen kdyton. Koska YTE:
n vaatimukset eivit kata kaikkia ohjaus- ja hallintaosajirjestelmin ratalaitteiston osia, olemassa oleville teknisille
jarjestelmille ja erityisesti niiden kéytolle voidaan asettaa erityisvaatimuksia, joiden laatiminen on infrastruktuurin
hallintojen vastuulla.

Ndita tietoja ovat muun muassa:

—  liitteessd A lueteltujen teknistd yhteensopivuutta koskevien vaatimusten mukaiset vaihtoehdot,
—  liitteessd B lueteltujen teknistd yhteensopivuutta koskevien vaatimusten mukaiset vaihtoehdot,

—  sdahkomagneettista yhteensopivuutta koskevat arvot (kdytettdessd laitteita, jotka eivit ole YTE:n vaatimusten mukaisia;
esimerkiksi akselinlaskinjdrjestelmit),

—  radalla vallitsevat ilmastolliset ja fyysiset olosuhteet.

Niiden tietojen on oltava rautatieyritysten kaytettdvissd erityisen ratakohtaisen kasikirjan (infrastruktuurirekisteri)
muodossa, joka voi sisiltdd my6s muita YTE:d koskevia seikkoja ja jota junayhtididen on Kiytettdvd (esimerkiksi
kdyttotoimintaa ja lilkenteen hallintaa koskevan YTE:n sddntokokoelmaan kuuluvat liitteen B jarjestelmdt ja
vajaatoimintatilat).

Infrastruktuurirekisteri voi olla joko ratakohtainen tai se voi koskea tiettyé ratojen joukkoa, johon kuuluvilla radoilla on
samat ominaisuudet.

Tavoitteena on, ettd infrastruktuurirekisterissd ja likkuvan kaluston rekisterissd mainitut tavoitteet ja ominaisuudet ovat
yhdenmukaisia YTE:n kanssa ja erityisesti, ettd ne eivdt muodosta estettd yhteentoimivuuden toteuttamiselle.

Liikkuvan kaluston rekisteri

Tamidn YTE:n rajoissa rautatieyritys voi kayttaa joitakin junatyyppiin liittyvid vaihtoehtoisia laitteistoja, toimintoja ja arvoja.
Koska YTE:n vaatimukset eivit kata kaikkia liikenteen hallintaa ja ohjausta koskevan jirjestelmdn junakokoonpanon osia,

infrastruktuurin hallinto tarvitsee lisatietoja luokan B jarjestelmien kdytostd sekd junan ominaistietoja, jotka ovat olennaisia
sellaisten radanvarsijarjestelmien kdyton kannalta, jotka eivit kuulu luokkaan B. Niitd tietoja ovat muun muassa:

—  liitteessd A lueteltujen teknistd yhteensopivuutta koskevien vaatimusten mukaiset vaihtoehdot,
—  liitteessd B lueteltujen teknistd yhteensopivuutta koskevien vaatimusten mukaiset vaihtoehdot,

—  sdhkomagneettista yhteensopivuutta koskevat arvot (kdytettdessd laitteita, jotka eivdt ole YTE:n vaatimusten mukaisia),
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— junan geometriset ja sihkoiset parametrit, kuten junan pituus, junan akseleiden vilinen enimmdisetdisyys, junan
ensimmdisen ja viimeisen vaunun etuosan pituus, akselin pyorien vilinen suurin sallittu siahkoinen resistanssi
(liitteessd A olevan 1 lisiyksen (Junien ilmaisuun kéytettavien jdrjestelmien ominaisuudet, joita yhteentoimivuus
liikkuvan kaluston kanssa edellyttad) mukaisesti; kdytettdava raidevirtapiirityyppi edellyttdd nditd tietoja),

—  Luokkaan A kuuluvan jérjestelman jarruparametrit

—  luokan B jarjestelmien jarruparametrit

—  yleiset jarruparametrit

—  jarrutyypit

—  pyorrevirtajarru kdytossd

—  magneettijarru kdytossd

— junan toiminnalle méiritellyt ilmastolliset ja fyysiset olosuhteet.

Ndiden tietojen on oltava infrastruktuurista vastaavien henkiloiden kaytettdvissd erityisen ratakohtaisen kasikirjan
(infrastruktuurirekisterin) muodossa, joka voi sisdltdd myos muita YTE:id koskevia seikkoja ja jota kyseisten henkiloiden
on kiytettdvd. Kasikirja voi myds mahdollistaa junaa koskevat lisitoiminnot, joita voidaan kayttdd ohjaus- ja
hallintatoiminnoilla. N&itd ovat muun muassa ajo neutraalien osuuksien ldpi sekd nopeuden pudotus tietyissd oloissa
junantyypin ja radan ominaisuuksien (ajo tunneleissa) mukaisesti

Liikkuvan kaluston rekisteri voi olla junakohtainen tai se voi koskea junaryhmad, johon kuuluvilla junilla on samat
ominaisuudet.

Luettelo erityisominaisuuksista ja -vaatimuksista

Seuraava luettelo on pakollinen edellytys infrastruktuurirekisterille ja liikkuvan kaluston rekisterille. Sen avulla varmistetaan

erityisominaisuuksien ja vaatimusten riittdvd kuvaus ja edesautetaan yhteentoimivuuden toteutumista. Luettelo koskee
yksinomaan teknisid seikkoja, ja operatiiviset seikat on esitetty kayttotoimintaa ja likkenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa.

Mainitut vaatimukset voidaan tdyttdd standardia soveltamalla. Téssd tapauksessa kasikirjoissa on viitattava asianomaiseen
standardiin.

Muussa tapauksessa lilkkuvan kaluston rekisteriin ja infrastruktuurirekisteriin on lisdttdvd tai liitettdvd mahdolliset
erityisvaatimukset (mittausmenetelmit).

Luokan B jérjestelmien osalta sovelletaan liitteessd B mainittuja toimenpiteitd, jotka toteuttaa vastuussa oleva jasenvaltio.
Infrastruktuurirekisteriin on sisillyttdva seuraavat tiedot:

—  vastuussa oleva jdsenvaltio,

— liitteen B osajirjestelmdn nimi,

—  versio ja kiyttoonottopdivimaara,

—  nopeusrajoitukset ja muut luokan B erityisehdot | -vaatimukset, jotka johtuvat jirjestelmén rajoituksista,

—  lisatiedot luetteloiden mukaisesti.
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Luettelo teknisisti erityisominaisuuksista ja yhteentoimivalle radalle ja yhteentoimivalle junalle asetettavista

vaatimuksista

Infrastruktuurirekisteri

Liikkuvan kaluston rekisteri

— infrastruktuurin hallinto ()
— maa ()
— rataosuuden dripiste 1 (%)

— rataosuuden ddripiste 2 (1)

Kaikille ohjaus- ja hallintajarjestelmdn ratalaitteille

(EIRENE-toiminnot ja liitinndt, ETCS/ERTMS toimin-

not ja liitdnndt, junien ilmaisuun kéytettava jarjes-

telmé, kuumakéynti-ilmaisin, EMC), kun ne

asennetaan vaiheittain:

— EY-tarkastus (kylld vai ei)

— vaatimustenmukaisuustodistuksen paivdys (néyt-
tdvd ensimmdinen | viimeisin)

— ilmoitettu laitos: ensimmadinen/viimeinen

— EY-tarkastusvakuutuksen péivdys (ndyttavi ensim-
mdinen | viimeisin)

— kéyttoonottopdivimaarid (ndyttivd ensimmdéinen |
viimeisin)

— kommentit (jos EY-tarkastusta ei ole tehty, erityis-
tapaukset jne.)

— kaluston haltija (')

— junan tai kulkuneuvon kansallinen numero (%)

— jos kyseessd on juna, sen jokaisen kulkuneuvon
kansallinen numero (')

Kaikille ohjaus- ja hallintajirjestelmin junaan asenne-

tuille osille (EIRENE-toiminnot ja liitinnat, ETCS/

ERTMS toiminnot ja liitdnnat,), kun ne asennetaan

vaiheittain:

— EY-tarkastus (kylld vai ei)

— junan ohjaus- ja hallintalaitteiden vaatimustenmu-
kaisuustodistuksen pdivéys (ndyttavd ensimmdinen |
viimeisin)

— ilmoitettu laitos: ensimmadinen/viimeinen

— veturin ohjaus- ja hallintalaitteiden EY-tarkastus-
vakuutuksen péivéys (ndyttdvd ensimmdinen |
viimeisin)

— junan ohjaus- ja hallintalaitteiden kéyttoonottopéi-
vamddrad (ndyttdvd ensimmdinen | viimeisin)

— kommentit (jos EY-tarkastusta ei ole tehty, erityis-
tapaukset jne.)

a) ERTMS/ETCS-sovellustaso, vaihtoehtoiset ratalait-
teistoon sijoitetut ja veturilaitteistolta vaadittavat
toiminnot sekd versionumero, mukaan luettuna
kédyttoonottopdivimaara,

b) ERTMS/GSM-R-radio, vaihtoehtoiset toiminnot
FRS:n mukaisesti ja jirjestelmin versionumero,
mukaan luettuna kdyttoonottopdivimadra.

a) ERTMS/ETCS-sovellustaso, kiytettavit vaihtoehtoi-
set toiminnot ja jarjestelman versionumero, mukaan
luettuna kayttoonottopaivamaira,

b) ERTMS/GSMR-radio, FRS:n mukaiset vaihtoehtoiset
toiminnot ja jarjestelman versionumero, mukaan
luettuna kayttoonottopaivimadra.

Tason 1 ERTMS/ETCS:Ile, jossa taytebittitoiminto:
edellytettavd liikkkuvan kaluston tekninen toteutus

Tason 1 ERTMS/ETCS:Ile, jossa tiytebittitoiminto:
Kaytossd oleva tekninen toteutus.

Esitettdva jokaisessa yhteentoimivassa junassa kéytet-

tavan

a) luokan B junakulunvalvonta-, ohjaus- ja varoitus-
jarjestelman seki

b) luokan B radiojdrjestelmén

versiot (mukaan luettuna version voimassaoloaika
ja tarvittaessa maininta siitd, ettd useamman kuin
yhden jérjestelmin on oltava aktiivisessa toimin-

nassa samanaikaisesti, sekd vastuussa oleva jasen-
valtio).

Esitettdvi jokaisessa yhteentoimivassa junassa kaytettd-

vin

a) luokan B junakulunvalvonta-, ohjaus- ja varoitus-
jarjestelman sekd

b) luokan B radiojdrjestelmin
versiot (mukaan luettuna version voimassaoloaika ja
tarvittaessa maininta siitd, ettd useamman kuin
yhden jérjestelmin on oltava aktiivisessa toimin-
nassa samanaikaisesti, sekd vastuussa oleva jasen-
valtio).

Tekniset erityisvaatimukset, joita sovelletaan luokkaan
B kuuluvien junakulunvalvonta-, ohjaus- ja varoitus-
jarjestelmien valilla.

Tekniset erityisvaatimukset, joita sovelletaan ERTMS/
ETCS+jirjestelmien ja luokan B jirjestelmien valilld
siirryttdessd.

Veturilaitteistoa koskevat erityisvaatimukset, joita
sovelletaan erilaisten luokkaan B kuuluvien junakulun-
valvonta-, ohjaus- ja varoitusjirjestelmien valilld.

Tekniset erityisvaatimukset, joita sovelletaan erilaisten
radiojrjestelmien valilla.

Veturilaitteistoa koskevat erityisvaatimukset, joita
sovelletaan erilaisten radiojirjestelmien vililla.

Vajaatoimintatila:

a) ERTMS/ETCS,

b) Luokan B junakulunvalvonta-, ohjaus- ja varoitus-
jarjestelmat

¢) Luokan B radiojdrjestelmat

d) signalointi rataopastimin.

Vajaatoimintatila:

a) ERTMS/ETCS,

b) Luokan B junakulunvalvonta-, ohjaus- ja varoitus-
jarjestelmat

¢) Luokan B radiojdrjestelmit
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Infrastruktuurirekisteri

Liikkuvan kaluston rekisteri

Heikentyneen jarrutustehon vuoksi sovellettavat

nopeusrajoitukset, johtuen esimerkiksi kaytettavissa

olevasta jarrutusmatkasta ja radan kaltevuuksista:

a) ERTMS/ETCS:n toimintatiloille,

b) luokan B junakulunvalvonta-, ohjaus- ja varoitus-
jarjestelmille.

Luokan B jirjestelmien kéyttod koskevat, junien

kannalta oleelliset kansalliset tekniset maaraykset

(esim. jarrutustehoa koskevat vaatimukset, maareleh-

den UIC 512 (1.1.79 julkaistun 8. painoksen ja sen 2

muutoksen) mukaiset tiedot)).

a) Junan ominaistietojen mukaiset, ohjaus- ja hallinta-
jarjestelmin avulla valvottavat nopeusrajoitukset,

b) Jarrukdyrin syottotiedot ERTMS/ETCS:ddn sekd
luokan B junakulunvalvonta-, ohjaus- ja varoitus-
jarjestelmiin.

Radanvarren ohjaus- ja hallintalaitteiden herkkyys
junien aiheuttamille sihkomagneettisille hairioille ja
kyky vastaanottaa junista tulevia signaaleja. Tarken-
nettava mahdollisuuksien mukaan liitteessd A olevan
A8 kohdan (ja muiden tulevien, myohemmin mééri-
teltdvien standardien) mukaisesti niin, ettd ne vastaa-
vat asetettuja turvallisuus- ja luotettavuus-/
kaytettdvyystavoitteita. Mahdollisuus kdyttdd pyorre-
virtajarrua (tyypit)

Mahdollisuus kéyttdd magneettijarrua (tyypit)

Junan sihkomagneettinen yhteensopivuus ja kyky
lahettdd sahkomagneettisia signaaleja. Tarkennettava
mahdollisuuksien mukaan liitteessd A olevan A8 koh-
dan (ja muiden tulevien, mydhemmin médriteltdvien
stan ardien) mukaisesti niin, ettd ne vastaavat asetettuja
turvallisuus- ja luotettavuus-/kaytettavyystavoitteita.
Pyorrevirtajarru kdytossa (tyyppi)

Magneettijarru kaytossd (tyyppi)

10

Radalla vallitsevat ilmastolliset ja fyysiset olosuhteet.
Liitteessd A olevan A5 kohdan mukaan

Veturilaitteiston toiminnalle madritellyt ilmastolliset ja
fyysiset olosuhteet. Liitteessd A olevan A4 kohdan
mukaan

11

Direktiivin 96/48/EY mukaisia poikkeuksia koskevien
teknisten ratkaisujen vaatimukset on kuvattava.

Direktiivin 96/48/EY mukaisia poikkeuksia koskevien
teknisten ratkaisujen vaatimukset on kuvattava.

12

Kuumakaynti-ilmaisin
Luokka A: halytysrajat
Luokan B jarjestelmit:

Skannausalue (kuumakédynti-ilmaisinten) poikkisuun-
nassa
Skannausalue (kuumakdynti-ilmaisinten) pituussuun-
nassa

Halytystyypit ja -rajat

Kuumakdaynti-ilmaisin
Sallittu pintalimpatila luokan A skannausalueella eri

hélytystyypeille.
Kohdealue (liikkuvan kaluston) poikkisuunnassa

Kohdealue (liikkuvan kaluston) pituussuunnassa

13

Yksittdisen rataosuuden vahimmaispituus
Rataosuuden ja rajamerkin vihimmadisetdisyys
Viereisten rataosuuksien ddripdiden vihimmaisetdi-
Syys

Ratavirtapiirin pienin oikosulkuherkkyys
Pyorrevirtajarrujen kaytto

Magneettijarrujen kiytto

Rataosuudet/alue, joilla hiekoitusta ei ole rajoitettu

Vierekkiisten pyorikertojen vihimmaisetéisyys
Junan etupéin ja pyordkerran vahimmaisetdisyys
Telin akselien vihimmaisetédisyys

Pienin akselivali

Pyoran vahimmaisleveys

Pyorin vahimmaiskorkeus

Laipan viahimmdisleveys

Laipan vahimmdiskorkeus

Pienin akselipaino

Pyorien materiaali

Pyordkerran vastakkaisten pyorien vilinen enimmais-
vastus

Kulkuneuvon enimmdisimpedanssi

Suurin hiekoitusteho

Voiko kuljettaja vaikuttaa hiekoitukseen
Pyorrevirtajarrujen kaytto

Varustettu kahdella kiskojarruparilla, joiden sdhkoinen
tarttumapinta on vahintddn 16 000 mm.
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Infrastruktuurirekisteri

Liikkuvan kaluston rekisteri

14

Erityistapauksia

Akselivalin ja pyoran halkaisijan vélistd suhdetta
koskevia rajoituksia (Saksa)

Pituussuuntaan mitattu etdisyys ensimmdisestd tai
viimeisestd akselista ldhimpédn vaunun padtyyn ei saa
ylittdd 3 500 mm (Puola, Belgia (vain tavanomaiset
radat))

Junan kunkin viiden ensimmaisen akselin (tai kaikkien
akselien, jos niitd on vihemman kuin viisi) vili ei saa
olla alle 1 000 mm (Saksa)

Kulkuneuvon ensimmdisen ja viimeisen akselin vali ei
saa olla vihempaa kuin 6 000 mm (Belgia)
Yksittdisen kulkuneuvon tai junan ensimmaisen ja
viimeisen akselin vilin on oﬂtava suurempi kuin

15 000 mm (Ranska, Belgia)

Pyorien halkaisijan on oltava vihintddn 450 mm
(Ranska)

Akselipainon on oltava vihintddn 5 t (Saksa, Itdvalta,
Ruotsi, Belgia)

Kulkuneuvon vahimmadispaino on 90 t (Belgia)

Kun yksittdisen vaunun tai junan ensimmdisen ja
viimeisen akselin vili on vihintdin 16 000 mm,
yksittdisen vaunun tai junan painon on oltava
suurempi kuin 90 t. Jos mainittu véli on pienempi
kuin 16 000 mm, mutta kuitenkin vihintiin

15 000 mm, junan painon on oltava pienempi kuin
90 t, mutta vdhintdan 40 t, ja kulkuneuvo on
varustettava kahdella kiskojarruparilla, joiden sahkoi-
nen tarttumapinta on vihintdan 16 000 mm (Ranska,
Belgia).

Kulkuneuvon metallisen massan vihimmaismitat
(Saksa, Puola)

Pyorikeran kulkupintojen vélinen vihimmaisreak-
tanssi (Puola, Ranska)

Kulkuneuvon junanilmaisinlaitteisiin liittyvat lisivaa-
timukset (Alankomaat)

Virroittimen ja pyorien valisen impedanssin on oltava
suurempi kuin 1,0 ohmia mitattuna taajuudella 50 Hz
vetojirjestelmille, joiden jinnite on 3 kVDC (Belgia)
Hickoitus ei ole sallittua junayksikon ensimmaisen
akselin edessi, jos nopeus on alle 40 km/h (Yhdistynyt
kuningaskunta)

Junan ensimmdisen vaunun ensimmdisessd telissd ei
saa olla magneettijarrua eikd pyorrevirtajarrua (Saksa).

()

Vain tiedoksi; tdimd tulee olemaan osa kyseisen rekisterin johdanto-osaa ja poistetaan, kun rekisteri on olemassa




LIITE D

LIIKENTEENOHJAUKSEN JA VALVONNAN SEKA OPASTEIDEN/MERKINANNON RAKENTEELLISET PERIAATTEET

Kuva 1

Ohjaus, hallinta ja merkinanto

Ohjaus- ja hallintaosajarjestelma-YTE

Veturilaiteasennukset Radanvarsikokoonpano

Junan ohjaus- ja hallintalaitteet
(Liite A)

Junan ohjaus- ja hallintalaitteet
(Liite B)

Junan ohjaus- ja hallintalaitteita | Junan ohjaus- ja hallintalaitteet
koskeva kansallinen osa (Liite C)

Veturilaitteet

Ratalaitteet

900CCT.
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LIITE E

YHTEENTOIMIVUUDEN OSATEKIJOITA KOSKEVAT MODUULIT

Moduuli B: tyyppitarkastus

Tassd moduulissa kuvataan se menettelyn osa, jossa ilmoitettu laitos varmistaa ja vahvistaa, ettd aiottua tuotantoa
edustava ndytekappale on sitd koskevien YTE:n madrdysten mukainen.

Valmistajan tai timan valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan on pyydettava tatd EY-tyyppitarkastusta.
Hakemukseen on sisallyttava:

—  valmistajan nimi ja osoite ja, mikali pyynnon esittdd valtuutettu edustaja, myos timan nimi ja osoite,

—  kirjallinen vakuutus siitd, ettei samaa pyyntod ole esitetty millekddn muulle ilmoitetulle laitokselle,

— 3 kohdan mukainen tekninen dokumentaatio.

Tarkastusta pyytdvdn on annettava ilmoitetun laitoksen kayttoon aiottua tuotantoa edustava ndytekappale, jota
jdljempdnd kutsutaan nimelld "tyyppi”.

Tyyppi saattaa edustaa useita yhteentoimivuuden osatekijin versioita edellyttden, ettd versioiden viliset erot eivit
vaikuta YTE:n madrayksiin.

IImoitettu laitos voi tarvittaessa pyytdd lisindytteitd, jos ne ovat tarpeen testiohjelman lapiviemiseksi.

Mikali tyyppitarkastusmenettely ei edellytd tyyppitestejd ja kohdassa 3 kuvattu tekninen dokumentaatio madrittelee
tyypin riittavan tarkasti, voi ilmoitettu laitos paattad, ettei sen kiyttoon tarvitse asettaa ndytteitd.

Teknisen dokumentaation avulla on voitava arvioida, onko yhteentoimivuuden osatekija YTE:ssd esitettyjen
vaatimusten mukainen. Dokumentaation on Kkatettava yhteentoimivuuden suunnittelu, valmistus, kunnossapito ja
kéytto niiltd osin kuin se tdmdin arvioinnin kannalta on oleellista.

Teknisen dokumentaatioon on sisallyttivi seuraavat osat:
—  yleinen tyyppikuvaus,

—  komponenttien, osakokoonpanojen, kokoonpanojen, virtapiirien jne. periaatepiirustukset sekd osapiirustukset ja
-luettelot,

—  kuvaukset ja selitykset, jotka selvittavit edelld mainittuja piirustuksia ja luetteloja sekd yhteentoimivuuden
osatekijan kunnossapitoa ja kdyttod,

—  vaatimukset, jotka koskevat yhteentoimivuuden osatekijan integrointia jirjestelmaympiristoonsd (osakokoon-
panoon, kokoonpanoon, osajirjestelmain) sekd tarvittavia liittymakohtia koskevat vaatimukset,

—  vaatimukset, jotka koskevat yhteentoimivuuden osatekijan kéyttoa ja huoltoa (kdyttoaikaa tai -matkaa koskevat
rajoitukset, kulumisrajat jne.),

—  tekniset eritelmét, mukaan luettuna eurooppalaiset eritelmit (') oleellisine kohtineen, joita on sovellettu
kokonaan tai osittain,

—  niiden ratkaisujen kuvaus, jotka on otettu kiyttd6n YTE:ssd esitettyjen vaatimusten tdyttdmiseksi tapauksissa,
joissa eurooppalaisia normeja ei ole sovellettu kokonaisuudessaan,

—  suunnittelun yhteydessi tehtyjen laskelmien tulokset, tehdyt tarkastukset jne.,
—  ftestiraportit.

Eurooppalainen eritelmé on madiritelty direktiiveissi 96/48/EY ja 2001/16/EY. Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmai koskevien YTE:
ien soveltamisohjeessa selostetaan, kuinka eurooppalaisia eritelmid kdytetddn.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

IImoitetun laitoksen velvollisuudet:
IImoitetun laitoksen on tarkastettava tekninen dokumentaatio.

IImoitetun laitoksen on todennettava, ettd testid varten tarvittavat néytteet on valmistettu teknisen dokumentaation
vaatimusten mukaisesti, ja tehtdvd tai teetettdvé tyyppitestit YTE:n ja/tai asiaa koskevien eurooppalaisten eritelmien
médrdysten mukaisesti.

Jos YTE:ssi edellytetdan suunnittelun katselmusta, ilmoitetun laitoksen on tarkastettava suunnittelumenetelmit ja -
tyokalut sekd suunnittelun tulokset arvioidakseen, voidaanko niiden avulla tdyttdd yhteentoimivuuden osatekijin
vaatimustenmukaisuutta koskevat vaatimukset suunnitteluprosessin valmistuttua.

Jos YTE:ssa edellytetddn valmistuksen katselmusta, ilmoitetun laitoksen on tarkastettava yhteentoimivuuden osatekijan
valmistusta varten luotu valmistusprosessi arvioidakseen sen vaikutusta tuotteen vaatimustenmukaisuuteen ja/tai
tarkastettava valmistajan suunnitteluprosessin lopuksi suorittama katselmus.

IImoitetun laitoksen on yksiloitivd ne elementit, jotka on suunniteltu YTE:n ja eurooppalaisten eritelmien asiaa
koskevien méirdysten mukaisesti, sekd ne elementit, jotka on suunniteltu soveltamatta ndiden eurooppalaisten
eritelmien asiaa koskevia madrdyksia.

IImoitetun laitoksen on tehtdvd tai teetettdvd 4.2., 4.3. ja 4.4. kohdan mukaiset asianmukaiset tarkastukset ja
tarvittavat testit selvittddkseen, onko asiaa koskevia eurooppalaisia normeja todella noudatettu tapauksissa, joissa
valmistaja on paittinyt niitd soveltaa.

Imoitetun laitoksen on tehtdvd tai teetettdvd 4.2., 4.3. ja 4.4. kohdan mukaiset asianmukaiset tarkastukset ja
tarvittavat testit selvittddkseen, ovatko valmistajan ratkaisut YTE:n vaatimusten mukaisia tapauksissa, joissa asiaa
koskevia eurooppalaisia eritelmid ei ole sovellettu.

IImoitetun laitoksen on sovittava hakijan kanssa paikka, jossa tarkastukset ja tarvittavat kokeet suoritetaan.

Jos tyyppi tdyttid YTE:n vaatimukset, ilmoitetun laitoksen on annettava hakijalle tyyppitarkastustodistus.
Todistuksessa on oltava valmistajan nimi ja osoite, tarkastuksen paitelmit, todistuksen voimassaolon ehdot ja
hyviksytyn tyypin yksiloimiseen tarvittavat tiedot.

Voimassaoloaika ei saa ylittd viittd vuotta.

Todistukseen on liitettdvé luettelo teknisen dokumentaation oleellisista osista, ja ilmoitetun laitoksen on sdilytettiva
sen kopio.

Jos valmistajalta tai timén valtuutetulta, yhteison alueelle sijoittautuneelta edustajalta evitddn tyyppitarkastustodistus,
ilmoitetun laitoksen on annettava yksityiskohtainen selostus epadmisen syista.

Hakijalle on varattava mahdollisuus valitusmenettelyyn.

Hakijan on ilmoitettava sille ilmoitetulle laitokselle, jonka hallussa tyyppitarkastustodistusta koskeva tekninen
dokumentaatio on, kaikista sellaisista hyviksyttyyn tuotteeseen tehtdvistd muutoksista, jotka on uudelleenhyviksyt-
tavd, mikdli niilld on vaikutusta YTE:ssd esitettyjen tuotetta koskevien vaatimusten tdyttdmiseen tai suunniteltuun
kéyttoon. Tassd tapauksessa ilmoitetun laitoksen on tehtdvd vain ne tarkastukset ja testit, jotka ovat oleellisia ja
valttimdttomid muutosten kannalta. Tama lisdhyviksyntd annetaan joko liitteend alkuperdiseen tyyppitarkastus-
todistukseen tai kokonaan uutena todistuksena vanhan todistuksen peruuttamisen jilkeen.

Mikili 6 kohdassa tarkoitettuja muutoksia ei ole tehty, todistuksen voimassaoloajan paittyessd sitd voidaan jatkaa.
Hakijan on pyydettivd voimassaoloajan pidentimistd vahvistamalla kirjallisesti, ettei mainitunlaisia muutoksia ole
tehty, jolloin ilmoitettu laitos pidentid todistuksen voimassaoloaikaa 5 kohdan mukaisesti, mikli sille ei ole esteitd.
Tamd menettely voidaan toistaa.

Kunkin ilmoitetun laitoksen on annettava muille ilmoitetuille laitoksille oleelliset tiedot tyyppitarkastustodistuksista ja
niiden lisdyksistd, jotka se on antanut, peruuttanut tai evannyt.

Muut ilmoitetut laitokset saavat pyynnosti jiljennokset annetuista tyyppitarkastustodistuksista ja/tai niiden lisdyksista.
Todistusten liitteiden (ks. 5 kohta) on oltava muiden ilmoitettujen laitosten kdytettavissa.

Valmistajan tai timén yhteison alueelle sijoittautuneen valtuutetun edustajan on siilytettiva tyyppitarkastustodistusten
ja niiden lisdysten teknisid asiakirjoja kymmenen vuoden ajan siitd lukien, kun viimeinen yhteentoimivuuden osatekija



L 342/130 Euroopan unionin virallinen lehti 7.12.2006

on valmistettu. Jos valmistaja tai timén valtuutettu edustaja eivit ole sijoittautuneet yhteison alueelle, vastuu teknisten
asiakirjojen saatavilla pitdmisestd on silld, joka tuo tuotteen yhteison markkinoille.

Moduuli D: tuotannon laadunvarmistus

1. Tassd moduulissa kuvataan menettely, jolla 2 kohdan vaatimukset tdyttanyt valmistaja tai timan valtuutettu, yhteison
alueelle sijoittautunut edustaja varmistaa ja vakuuttaa, ettd kyseinen yhteentoimivuuden osatekija on tyyppitarkas-
tustodistuksessa kuvatun tyypin mukainen ja tdyttdd sitd koskevat YTEmn vaatimukset.

2. Valmistajalla on oltava kiytossddn hyviksytty tuotantoa, tuotteen lopullista tarkastusta ja testausta koskeva, kohdan 3
mukainen laatujdrjestelmd, jota valvotaan kohdan 4 mukaisesti.

3. Laatujdrjestelma

3.1. Valmistajan on jitettdvd valitsemalleen ilmoitetulle laitokselle hakemus laatujarjestelmansd arvioinnista kyseisten
yhteentoimivuuden osatekijoiden osalta.

Hakemukseen on sisallyttava:

—  kaikki oleellinen tieto siitd tuoteryhmistd, joka edustaa aiottuja yhteentoimivuuden osatekijoitd,

—  laatujdrjestelmin dokumentaatio,

—  hyviksytyn tyypin tekninen dokumentaatio ja kopio tyyppitarkastustodistuksesta, joka on my6nnetty moduulin
B (tyyppitarkastus) mukaisen tyyppitarkastusmenettelyn loppuun saattamisen jdlkeen.

—  kirjallinen vakuutus siitd, ettei samaa pyynt6d ole esitetty millekdin muulle ilmoitetulle laitokselle,

3.2. Laatujdrjestelmdn on varmistettava, ettd yhteentoimivuuden osatekijit ovat tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun
tyypin mukaiset ja tdyttavit niitd koskevan YTE:n vaatimukset. Kaikki valmistajan soveltamat elementit, vaatimukset ja
maédrdykset on dokumentoitava jarjestelmallisesti kirjallisina toimintaohjeina, menettelyini ja ohjeina. Laatujirjestel-
min dokumentaation avulla on voitava tulkita yksiselitteisesti laatuohjelmia, suunnitelmaa, kisikirjoja ja tallenteita.

Dokumentoinnin on erityisesti sisdllettiva seuraavien seikkojen asianmukainen kuvaus:

—  laatutavoitteet ja organisaatio,

— tuotteen laatuun liittyvét johdon vastuut ja oikeudet,

—  kéytettdvat valmistus-, laadunvalvonta- ja laadunhallintamenetelmit ja -prosessit sekd jirjestelmalliset
toimenpiteet,

—  ennen valmistusta, sen aikana ja sen jilkeen tehtdvat tarkastukset ja tarkistukset sekd selvitys siitd, kuinka usein
niitd tehddin,

—  laatuun liittyvdt muistiinpanot, kuten tarkastusraportit ja testitiedot, kalibrointitiedot, laadunvarmistus-
henkilokunnan kvalifiointiraportit jne.,

—  keinot, joilla tuotteen vaaditun laatutason saavuttamista ja laatujirjestelmin tehokasta toimintaa seurataan.

3.3 Ilmoitetun laitoksen on arvioitava laatujirjestelma selvittadkseen, tdyttdako se 3.2. kohdan vaatimukset. Ilmoitetun
laitoksen on katsottava, ettd laatujdrjestelma on vaatimusten mukainen, jos valmistaja toteuttaa tuotannossa, tuotteen
lopputarkastuksessa ja testauksessa standardin EN/ISO 9001:2000 mukaista laatujirjestelmas, jossa otetaan
huomioon sen yhteentoimivuuden osatekijin ominaispiirteet, johon sitd sovelletaan.

Jos valmistajalla on kdytossd sertifioitu laatujdrjestelmd, ilmoitetun laitoksen on otettava timad huomioon arviointia
tehdessian.
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3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Arvioinnin on koskettava nimenomaan sitd tuoteryhmid, joka edustaa kyseistd yhteentoimivuuden osatekijdd.
Arviointiryhmdssd on oltava ainakin yksi jasen, jolla on kokemusta kyseisen tuotantotekniikan arvioimisesta.
Arviointimenettelyyn on sisallyttavi tarkastuskéynti valmistajan tiloihin.

Arvioinnin tuloksesta on ilmoitettava valmistajalle. Ilmoitukseen on sisillyttavd tarkastuksen péddtelmat ja
arviointipddtoksen perustelut.

Valmistajan on vastattava hyviksytystd laatujarjestelméstd ja sen pitdmisestd asianmukaisena ja tehokkaana.

Valmistajan tai timin valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan on ilmoitettava laatujarjestelméin
hyviksyneelle ilmoitetulle laitokselle kaikista aiotuista laatujirjestelman uudistuksista.

Imoitetun laitoksen on arvioitava ehdotetut muutokset ja pddtettivd, tdyttdikd muutettu laatujirjestelmd edelleen
3.2 kohdan vaatimukset vai onko se arvioitava uudelleen.

IImoitetun laitoksen on ilmoitettava arvioinnin tulos valmistajalle. llmoitukseen on sisallyttava tarkastuksen padtelmat
ja arviointipddtoksen perustelut.

IImoitetun laitoksen vastuulla tapahtuva laatujarjestelmin valvonta.

Valvonnan tarkoituksena on varmistaa, ettd valmistaja tdyttdd asianmukaisesti hyviksytystd laatujdrjestelmastd
seuraavat velvollisuutensa.

Valmistajan on sallittava tarkastajien pddsy tarkastusta varten tiloihin, joissa valmistus, tarkastus, testaus ja varastointi
tapahtuu, sekd annettava ilmoitetulle laitokselle kaikki tarvittavat tiedot, erityisesti:

—  laatujidrjestelmin dokumentaatio,

— laatuun liittyvdt muistiinpanot, kuten tarkastusraportit ja testitiedot, kalibrointitiedot, raportti laadunvarmis-
tuksessa tyoskentelevien henkiloiden patevyyksistd jne.,

Imoitetun laitoksen on suoritettava sddnnollisia tarkastuksia varmistaakseen, ettd valmistaja yllapitad ja kayttdd
laatujarjestelmad. Ilmoitetun laitoksen on myos annettava tarkastuksista raportti valmistajalle.

Niitid tarkastuksia on suoritettava vihintdan kerran vuodessa.

Jos valmistajalla on kdytossi sertifioitu laatujdrjestelmd, ilmoitetun laitoksen on otettava tdimd huomioon valvontaa
tehdessddn.

Lisaksi ilmoitettu laitos voi tehdi ennalta ilmoittamatta kdyntejd valmistajan luo. Tallaisten kdyntien aikana ilmoitettu
laitos voi tarvittaessa tehda tai teettdd testejd todentaakseen, ettd laatujdrjestelma toimii oikein. Ilmoitetun laitoksen on
annettava valmistajalle raportti kdynnistd sekd testiraportti, jos testi on suoritettu.

Jokaisen ilmoitetun laitoksen on annettava toisille ilmoitetuille laitoksille olennaiset tiedot annetuista, perutuista tai
evityistd laatujarjestelmien hyvaksynnoista.

Toiset ilmoitetut laitokset saavat pyynnostd jiljennokset annetuista laatujrjestelmén hyviksynnoisti.

Valmistajan on siilytettdvd seuraavat asiakirjat kansallisia viranomaisia varten kymmenen vuotta sen jilkeen, kun
viimeinen asiaan liittyvi tuote on valmistettu:

—  3.1. kohdan toisen luetelmakohdan mukainen dokumentaatio,
— 3.4, kohdan toisen kappaleen mukaisiin muutoksiin liittyvat asiakirjat,
— 3.4, 4.3 ja 4.4 kohdan viimeisen kappaleen mukaiset ilmoitetun laitoksen paitokset ja raportit.

Valmistajan tai tdman valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan on laadittava yhteentoimivuuden
osatekijid koskeva EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus. Tahdn vakuutukseen on sisillyttidva vahintddn direktiivin 96/
48/EY tai direktiivin 2001/16/EY liitteessd IV olevan 3 kohdan mukaiset tiedot. EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus ja
sen mukana toimitettavat asiakirjat on varustettava pdiviykselld ja allekirjoituksella.
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Vakuutus on laadittava samalla kielelld kuin siihen liittyva tekninen dokumentaatio, ja sithen on sisallyttava seuraavat
kohdat:

—  viittaus direktiiveihin (direktiivi 96/48/EY tai 2001/16/EY ja muut kyseistd yhteentoimivuuden osatekijad
mahdollisesti koskevat direktiivit),

—  valmistajan tai tdmdn valtuuttaman, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan nimi ja osoite (annettava
toiminimi ja tdydellinen osoite sekd, jos kdytetddn valtuutettua edustajaa, myds valmistajan tai rakentajan
toiminimi),

—  yhteentoimivuuden osatekijin kuvaus (merkki, tyyppi jne.),
—  vaatimustenmukaisuusvakuutuksen antamisessa noudatetun menettelyn (moduulin) kuvaus,

—  kaikki ne asiaan liittyvit kuvaukset, joiden mukainen yhteentoimivuuden osatekija on, ja erityisesti kaikki
kayttoehdot,

—  yhdenmukaisuusvakuutuksen yhteydessd noudatettuun menettelyyn osallistuneen ilmoitetun laitoksen (-
laitosten) nimi ja osoite sekd todistusten piivéys ja todistusten voimassaoloaika ja ehdot,

— viittaus tdhdn YTEhen ja muihin asiaa koskeviin YTE:ihin sekd tarpeen mukaan viittaus eurooppalaisiin
eritelmiin (1),

—  sen allekirjoittajan henkil6llisyys, jolla on oikeus tehdd sitoumuksia valmistajan tai timan valtuutetun, yhteisén
alueelle sijoittautuneen edustajan puolesta.

Todistukset, joihin viitataan, ovat:
— 3 kohdan mukainen laatujirjestelman hyviksynta,
—  tyyppitarkastustodistus ja sen lisdykset.

8.  Valmistajan tai tdimén valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan on sdilytettdvd EY-vaatimustenmukai-
suusvakuutuksen jdljennostd kymmenen vuoden ajan siitd lukien, kun viimeinen niiden mukainen yhteentoimivuuden
osatekijd on valmistettu.

Jos valmistaja tai tdimédn valtuutettu edustaja eivit ole sijoittautuneet yhteison alueelle, vastuu teknisten asiakirjojen
saatavilla pitimisestd on silld, joka tuo tuotteen yhteison markkinoille.

9. Jos YTE edellyttid yhteentoimivuuden osatekijille EY-vaatimustenmukaisuusvakuutuksen lisiksi EY-kiyttoon-
soveltuvuusvakuutusta, timi vakuutus on liitettdvd oheen sitten, kun valmistaja on antanut sen moduulin V ehtojen
mukaisesti.

Moduuli F: tuotteen tarkastus

1. Tiassd moduulissa kuvataan menettely, jolla valmistaja tai tdimén valtuutettu, yhteison alueelle sijoittautunut edustaja
tarkastaa ja vakuuttaa, ettd kyseinen ja kohdan 3 mddrdysten alainen yhteentoimivuuden osatekija on EY-
tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun tyypin mukainen ja tdyttdd sitd koskevat YTEmn vaatimukset.

2. Valmistajan on tehtdva kaikki tarpeellinen, jotta valmistusprosessilla varmistetaan yhteentoimivuuden osatekijoiden
yhdenmukaisuus tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun tyypin kanssa seké niitd koskevien YTE:n vaatimusten kanssa.

3. Ilmoitetun laitoksen on suoritettava tarvittavat tarkastukset ja testit sen varmistamiseksi, ettd yhteentoimivuuden
oastekijd on yhdenmukainen EY-tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun tyypin kanssa ja vastaa YTE:n vaatimuksia.
Valmistaja (%) voi valita joko jokaisen yhteentoimivuuden osatekijin tarkastuksen ja testauksen 4 kohdan mukaisesti tai
yhteentoimivuuden osatekijoiden tilastollisen tarkastuksen ja testauksen 5 kohdan mukaisesti.

) Eurooppalainen eritelmd on mdiritelty direktiiveissd 96/48/EY ja 2001/16/EY. Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmédd koskevien YTE:
ien soveltamisohjeessa selostetaan, kuinka eurooppalaisia eritelmid kéytetdin

%) Valmistajan valinnanvapaus saattaa tiettyjen YTE:ien kohdalla olla rajoitettu



7.12.2006 Euroopan unionin virallinen lehti L 342/133

4. Tarkastus tutkimalla ja testaamalla jokainen yhteentoimivuuden osatekiji

4.1. Kaikki tuotteet on yksitellen tutkittava ja testattava sen todentamiseksi, ettd tuotteet ovat tyyppitarkastustodistuksessa
kuvatun tyypin sekd niitd koskevien YTE:n vaatimusten mukaisia. Jos testid ei ole mdadritelty YTE:ssd (tai YTE:ssd
mainitussa eurooppalaisessa standardissa), sovelletaan eurooppalaisia eritelmia (') tai vastaavia testejd.

4.2. Ilmoitetun laitoksen on laadittava kirjallinen, tehtyihin testeihin Liittyvd vaatimustenmukaisuustodistus.

4.3. Valmistajan tai timdn valtuutetun edustajan on kyettivd vaadittaessa esittimain ilmoitetun laitoksen antamat
vaatimustenmukaisuustodistukset.

5.  Tilastollinen tarkastus

5.1. Valmistajan on luovutettava valmistamansa yhteentoimivuuden osatekijat tasalaatuisina erind ja tehtdvd kaikki
tarvittava, jotta valmistusprosessi takaa kunkin valmistetun erdn tasalaatuisuuden.

5.2. Kaikkien yhteentoimivuuden osatekijéiden on oltava tarkastettavissa tasalaatuisina erind. Kustakin erdstd on otettava
satunnaisndyte. Kaikki ndyte-erddn sisiltyvit yhteentoimivuuden osatekijat on yksitellen tutkittava ja testattava sen
varmistamiseksi, ettd tuotteet ovat tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun tyypin sekd niitd koskevien YTE:n
vaatimusten mukaisia, sekd sen mddrittimiseksi, onko erd hyviksyttivd vai hyldttavd. Jos testid ei ole madritelty
YTE:ssd (tai YTE:ssd mainitussa eurooppalaisessa standardissa), sovelletaan eurooppalaisia eritelmid tai vastaavia
testeja.

5.3. Tilastollisessa menettelyssd on kaytettavd asianmukaisia elementtejd (tilastollista menetelmad, ndytteenottosuunni-
telmaa jne.) arvioitavien ominaisuuksien mukaan, kuten YTE:ssd on mairitelty.

5.4. Ilmoitetun laitoksen on laadittava kirjallinen, tehtyihin testeihin liittyvd vaatimustenmukaisuustodistus hyvaksytyille
erille. Kaikki kyseisen erdn sisdltdimat yhteentoimivuuden osatekijit voidaan saattaa markkinoille, paitsi ne néytteeseen
sisdltyneet yhteentoimivuuden osatekijit, jotka eivit olleet vaatimusten mukaisia.

Jos erd hyldtddn, ilmoitetun laitoksen tai toimivaltaisen viranomaisen on ryhdyttivi vaadittaviin toimiin, jotta kyseisen
erdn markkinoille padsy estetddn. Mikli erid joudutaan hylkddmaan usein, ilmoitettu laitos voi toistaiseksi lakkauttaa
tilastolliset tarkastukset.

5.5. Valmistajan tai tdmédn valtuutetun edustajan on kyettdvd vaadittaessa esittiméin ilmoitetun laitoksen antamat
vaatimustenmukaisuustodistukset.

6.  Valmistajan tai tdmdn valtuutetun, yhteisén alueelle sijoittautuneen edustajan on laadittava yhteentoimivuuden
osatekijiad koskeva EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus.

Tahan vakuutukseen on sisillyttavd vahintddn direktiivin 96/48/EY tai direktiivin 2001/16/EY liitteessd IV olevan
3 kohdan mukaiset tiedot. EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus ja sen mukana toimitettavat asiakirjat on varustettava
paivaykselld ja allekirjoituksella.

Vakuutus on laadittava samalla kielelld kuin siihen liittyva tekninen dokumentaatio, ja sithen on sisallyttiva seuraavat
kohdat:

—  viittaus direktiiveihin (direktiivi 96/48/EY tai 2001/16/EY ja muut kyseistd yhteentoimivuuden osatekijad
mahdollisesti koskevat direktiivit),

—  valmistajan tai tdmdn valtuuttaman, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan nimi ja osoite (annettava
toiminimi ja tdydellinen osoite sekd, jos kdytetddn valtuutettua edustajaa, myos valmistajan tai rakentajan
toiminimi),

—  yhteentoimivuuden osatekijan kuvaus (merkki, tyyppi jne.),

—  vaatimustenmukaisuusvakuutuksen antamisessa noudatetun menettelyn (moduulin) kuvaus,

(") Eurooppalainen eritelmi on madiritelty direktiiveissi 96/48/EY ja 2001/16/EY. Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmai koskevien YTE:
ien soveltamisohjeessa selostetaan, kuinka eurooppalaisia eritelmid kéytetdan.
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—  kaikki ne asiaan liittyvit kuvaukset, joiden mukainen yhteentoimivuuden osatekija on, ja erityisesti kaikki
kayttoehdot,

—  yhdenmukaisuusvakuutuksen yhteydessd noudatettuun menettelyyn osallistuneen ilmoitetun laitoksen (-
laitosten) nimi ja osoite sekd todistusten piivéys ja todistusten voimassaoloaika ja ehdot,

—  viittaus tdhdn YTE:#4n ja muihin asiaa koskeviin YTE:in sekd tarpeen mukaan viittaus eurooppalaisiin
eritelmiin,

— sen allekirjoittajan henkil6llisyys, jolla on oikeus tehdi sitoumuksia valmistajan tai timin valtuutetun, yhteison
alueelle sijoittautuneen edustajan puolesta.

Todistukset, joihin viitataan, ovat:
—  tyyppitarkastustodistus ja sen lisdykset.
— 4 tai 5 kohdassa mainittu vaatimustenmukaisuustodistus.

Valmistajan tai tdiméan valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan on siilytettdvd EY-vaatimustenmukai-
suusvakuutuksen jiljennostd kymmenen vuoden ajan siitd lukien, kun viimeinen niiden mukainen yhteentoimivuuden
osatekijd on valmistettu.

Jos valmistaja tai tdimédn valtuutettu edustaja eivit ole sijoittautuneet yhteison alueelle, vastuu teknisten asiakirjojen
saatavilla pitimisestd on silld, joka tuo tuotteen yhteison markkinoille.

Jos YTE edellyttdd yhteentoimivuuden osatekijille EY-vaatimustenmukaisuusvakuutuksen lisiksi EY-kdyttoon-
soveltuvuusvakuutusta, timi vakuutus on liitettdvd oheen sitten, kun valmistaja on antanut sen moduulin V ehtojen
mukaisesti.

Moduuli H2: tiydellinen laadunvarmistus ja suunnittelun katselmus

Téssd moduulissa kuvataan menettely, jolla ilmoitettu laitos suorittaa yhteentoimivuuden osatekijan suunnittelun
katselmuksen ja jolla kohdan 2 vaatimukset tdyttinyt valmistaja tai timan valtuutettu, yhteison alueelle sijoittautunut
edustaja varmistaa ja vakuuttaa, ettd kyseinen yhteentoimivuuden osatekijd tdyttdd sitd koskevat YTE:n vaatimukset.

Valmistajalla on oltava kiytossd hyviksytty suunnittelua ja tuotantoa sekd lopullista tarkastusta ja testausta koskeva,
kohdan 3 mukainen laatujirjestelma, jota valvotaan kohdan 4 mukaisesti.

Laatujérjestelma.

Valmistajan on jdtettdvd valitsemalleen ilmoitetulle laitokselle hakemus laatujirjestelmansi arvioinnista kyseisten
yhteentoimivuuden osatekijoiden osalta.

Hakemukseen on sisallyttavi:

—  kaikki oleellinen tieto siitd tuoteryhmistd, joka edustaa aiottua yhteentoimivuuden osatekijaa,

—  laatujdrjestelmin dokumentaatio,

—  kirjallinen vakuutus siitd, ettei samaa pyyntod ole esitetty millekddn muulle ilmoitetulle laitokselle,

Laatujdrjestelmdn on varmistettava, ettd yhteentoimivuuden osatekijat ovat niitd koskevien YTE:n vaatimusten
mukaisia. Kaikki valmistajan soveltamat elementit, vaatimukset ja maardykset on dokumentoitava jarjestelmallisesti
kirjallisina toimintaohjeina, menettelyind ja ohjeina. Taman laatujirjestelmdn dokumentaation avulla on voitava
tulkita yksiselitteisesti laatuohjelmia, suunnitelmia, kisikirjoja ja tallenteita.

Dokumentoinnin on erityisesti sisallettivé seuraavien seikkojen asianmukainen kuvaus:
—  laatutavoitteet ja organisaatio,

—  suunnitteluun ja tuotteen laatuun liittyvit johdon vastuut ja oikeudet,
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— ne suunnittelun pohjana olevat tekniset tiedot ja eurooppalaiset eritelmat ('), joita sovelletaan, ja, mikali
eurooppalaisia eritelmid ei sovelleta kokonaisuudessaan, keinot, joilla varmistetaan, ettd yhteentoimivuuden
osatekijad koskevat YTE:n vaatimukset tdytetddn,

—  kéytettavit suunnittelunvalvonta- ja suunnitteluntarkastusmenetelmit, prosessit ja jarjestelmalliset toimet, joita
kéytetddn kyseiseen tuoteryhmain kuuluvien yhteentoimivuuden osatekijoiden suunnittelussa,

—  vastaavat kdytettavit valmistus-, laadunvalvonta- ja laadunhallintamenetelmit ja -prosessit seké jarjestelmalliset
toimenpiteet,

—  ennen valmistusta, sen aikana ja sen jilkeen tehtévit tarkastukset ja tarkistukset seké selvitys siitd, kuinka usein
niitd tehddin,

— laatuun liittyvat muistiinpanot, kuten tarkastusraportit ja testitiedot, kalibrointitiedot, laadunvarmistus-
henkilokunnan kvalifiointiraportit jne.,

—  keinot, joilla suunnittelun ja tuotteen vaaditun laatutason saavuttamista seurataan ja joilla laatujirjestelméin
tehokasta toimintaa valvotaan.

Laatuun liittyvien toimintaohjeiden ja menettelyjen on Kisitettdvd erityisesti arviointivaiheet, kuten suunnittelun
katselmus, valmistusprosessin katselmus ja tyyppitestit siten, kun ne on YTE:ssi mddritelty yhteentoimivuuden
osatekijan eri ominaisuuksille ja suoritustasoille.

IImoitetun laitoksen on arvioitava laatujarjestelma selvittadkseen, tayttddko se 3.2. kohdan vaatimukset. Ilmoitetun
laitoksen on katsottava, ettd laatujirjestelmd on vaatimusten mukainen, jos valmistaja toteuttaa suunnittelussa,
tuotannossa, tuotteen lopputarkastuksessa ja testauksessa standardin EN/ISO 9001:2000 mukaista laatujirjestelmad,
jossa otetaan huomioon sen yhteentoimivuuden osatekijan ominaispiirteet, johon sitd sovelletaan.

Jos valmistajalla on kdytossi sertifioitu laatujdrjestelmd, ilmoitetun laitoksen on otettava timd huomioon arviointia
tehdessaan.

Arvioinnin on koskettava nimenomaan sitd tuoteryhmdd, joka edustaa kyseistd yhteentoimivuuden osatekijdd.
Arviointiryhmassd on oltava ainakin yksi jasen, jolla on kokemusta kyseisen tuotantotekniikan arvioimisesta.
Arviointimenettelyyn on sisillyttavi tarkastuskéynti valmistajan tiloihin.

Arvioinnin tuloksesta on ilmoitettava valmistajalle. Ilmoitukseen on sisillyttvd tarkastuksen péddtelmat ja
arviointipaatoksen perustelut.

Valmistajan on vastattava hyviksytysti laatujirjestelméstd ja sen pitdmisestd asianmukaisena ja tehokkaana.

Valmistajan tai tdmin valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan on ilmoitettava laatujirjestelmin
hyviksyneelle ilmoitetulle laitokselle kaikista aiotuista laatujirjestelman uudistuksista.

IImoitetun laitoksen on arvioitava ehdotetut muutokset ja paatettavd, tayttddkd muutettu laatujirjestelma edelleen
3.2 kohdan vaatimukset vai onko se arvioitava uudelleen.

IImoitetun laitoksen on ilmoitettava arvioinnin tulos valmistajalle. Ilmoitukseen on sisillyttivd arvioinnin
johtopditokset ja arviointipditoksen perustelut.

IImoitetun laitoksen vastuulla tapahtuva laatujarjestelman valvonta.

Valvonnan tarkoituksena on varmistaa, ettd valmistaja tdyttdd asianmukaisesti hyviksytystd laatujdrjestelmastd
seuraavat velvollisuutensa.

Eurooppalainen eritelmé on madritelty direktiiveissi 96/48/EY ja 2001/16/EY. Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmai koskevien YTE:
ien soveltamisohjeessa selostetaan, kuinka eurooppalaisia eritelmid kéytetdan.
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Valmistajan on sallittava ilmoitetun laitoksen padsy tarkastusta varten tiloihin, joissa valmistus, tarkastus, testaus ja
varastointi tapahtuu, sekd annettava ilmoitetulle laitokselle kaikki tarvittavat tiedot, mukaan luettuna:

—  laatujdrjestelmin dokumentaatio,
—  suunnitteluun liittyvan laatujdrjestelmédn osan tallenteet, kuten analyysien, laskelmien ja testien tulokset jne.

—  laatujdrjestelmédn valmistukseen liittyvin osan muistiinpanot, kuten tarkastusraportit ja testitiedot, kalibrointi-
tiedot, raportti laadunvarmistuksessa tyoskentelevien henkiloiden patevyyksistd jne.

Iimoitetun laitoksen on suoritettava saannollisid tarkastuksia varmistaakseen, ettd valmistaja yllapitdd ja kayttdd
laatujdrjestelmaa. Imoitetun laitoksen on myos annettava tarkastuksista raportti valmistajalle. Jos valmistajalla on
kaytossa sertifioitu laatujirjestelmd, ilmoitetun laitoksen on otettava tima huomioon valvontaa tehdessddn.

Niitd tarkastuksia on suoritettava vihintdin kerran vuodessa.

Lisdksi ilmoitettu laitos voi tehdd ennalta ilmoittamatta kdyntejd valmistajan luo. Téllaisten kdyntien aikana ilmoitettu
laitos voi tarvittaessa tehdi tai teettdd testejd todentaakseen, ettd laatujirjestelmd toimii oikein. Sen on annettava
valmistajalle raportti kdynnistd seké testiraportti, jos testi on suoritettu.

Valmistajan on siilytettivd seuraavat asiakirjat kansallisia viranomaisia varten kymmenen vuotta sen jilkeen, kun
viimeinen asiaan liittyvé tuote on valmistettu:

— 3.1 kohdan toisen kappaleen toisen luetelmakohdan mukainen dokumentaatio,

— 3.4 kohdan toisen alakohdan mukaisiin muutoksiin liittyvit asiakirjat,

— 3.4, 4.3 ja 4.4 kohdan viimeisen kappaleen mukaiset ilmoitetun laitoksen paatokset ja raportit.
Suunnittelun tarkastus

Valmistajan on jatettdva valitsemalleen ilmoitetulle laitokselle hakemus yhteentoimivuuden osatekijan suunnittelua
koskevasta arvioinnista.

Hakemuksen perusteella on voitava oikein tulkita yhteentoimivuuden osatekijan suunnittelua, valmistusta,
kunnossapitoa ja kiyttod, ja sen tulee mahdollistaa YTE:n vaatimusten mukaisuuden arviointi.

Teknisen dokumentaation on siséllettdva seuraavat tiedot:
—  yleinen tyyppikuvaus,

—  suunnittelua koskevat tekniset eritelmit, mukaan luettuna eurooppalaiset eritelmit oleellisine kohtineen, joita
on sovellettu kokonaan tai osittain,

— tarvittavat todisteet em. eritelmien asianmukaisuudesta, erityisesti tapauksissa, joissa eurooppalaisia eritelmid ja
olennaisia kohtia ei ole sovellettu tiydessi laajuudessaan,

—  testiohjelma,

—  vaatimukset, jotka koskevat yhteentoimivuuden osatekijin integrointia jirjestelmaympéristoonsd (osakokoon-
panoon, kokoonpanoon, osajirjestelmain) sekd tarvittavia liittymakohtia koskevat vaatimukset,

—  vaatimukset, jotka koskevat yhteentoimivuuden osatekijan kéyttoa ja huoltoa (kdyttoaikaa tai -matkaa koskevat
rajoitukset, kulumisrajat jne.),

—  kirjallinen vakuutus siitd, ettei samaa pyynt6id ole esitetty millekdin muulle ilmoitetulle laitokselle,

Hakijan on esitettivd asianmukaisen laboratorion timin puolesta tekemien testien tulokset (') mukaan luettuina
mahdollisesti vaadittujen tyyppitestien tulokset.

Tulokset voidaan esittdd hakemusta jitettdessd tai myohemmin.
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IImoitetun laitoksen on tutkittava hakemus ja arvioitava testien tulokset. Jos suunnittelutulos tayttdd sitd koskevat
YTE:n vaatimukset, ilmoitetun laitoksen on annettava hakijalle tyyppitarkastustodistus. Todistuksessa on oltava
tarkastuksen pddtelmit, todistuksen voimassaolon ehdot, hyviksytyn suunnittelutuloksen yksiloimiseen tarvittavat
tiedot ja tarpeen mukaan kuvaus tuotteen toiminnasta. Voimassaoloaika ei saa ylittdd viittd vuotta.

Hakijan on ilmoitettava EY-suunnittelutarkastustodistuksen myontaneelle ilmoitetulle laitokselle kaikista hyviksyttyyn
suunnittelutulokseen tehtavistd muutoksista. EY-suunnittelutarkastustodistuksen myo6ntineen ilmoitetun laitoksen on
erikseen hyvaksyttivi nimd muutokset, jos niilld saattaa olla vaikutusta vaatimustenmukaisuuteen tai tuotteen
médrdysten mukaiseen kdyttoon. Téssd tapauksessa ilmoitetun laitoksen on tehtdva vain ne tarkastukset ja testit, jotka
ovat oleellisia ja valttimattomid muutosten kannalta. Tama lisahyviksyntd on annettava liitteend alkuperéiseen EY-
suunnittelutarkastustodistukseen.

Mikali 6.4. kohdassa tarkoitettuja muutoksia ei ole tehty, todistuksen voimassaoloajan paittyessa sitd voidaan jatkaa.
Hakijan on pyydettivi voimassaoloajan pidentimistd vahvistamalla kirjallisesti, ettei mainitunlaisia muutoksia ole
tehty, jolloin ilmoitettu laitos pidentdd todistuksen voimassaoloaikaa 6.3. kohdan mukaisesti, mikili sille ei ole esteita.
Tdmid menettely voidaan toistaa.

Jokaisen ilmoitetun laitoksen on annettava toisille ilmoitetuille laitoksille olennaiset tiedot antamistaan, perumistaan
tai evddmistadn laatujirjestelmien hyviksynnoisté ja suunnittelun EY-tarkastustodistuksista.

Toiset ilmoitetut laitokset saavat pyynnosti jiljennokset seuraavista asiakirjoista:

—  annetut laatujirjestelman hyviksynnit ja lisahyvaksynnat seké

—  annetut suunnittelun EY-tarkastustodistukset ja niiden lisdykset.

Valmistajan tai timan valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan on laadittava yhteentoimivuuden
osatekijid koskeva EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus.

Tahan vakuutukseen on sisillyttavd vahintdan direktiivin 96/48/EY tai direktiivin 2001/16/EY liitteessd IV olevan
3 kohdan mukaiset tiedot. EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus ja sen mukana toimitettavat asiakirjat on varustettava
paiviykselld ja allekirjoituksella.

Vakuutus on laadittava samalla kielelld kuin siihen liittyva tekninen dokumentaatio, ja sithen on siséllyttivé seuraavat

kohdat:

—  viittaus direktiiveihin (direktiivi 96/48/EY tai 2001/16/EY ja muut kyseistd yhteentoimivuuden osatekijad
mahdollisesti koskevat direktiivit),

—  valmistajan tai tdimdn valtuuttaman, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan nimi ja osoite (annettava
toiminimi ja tdydellinen osoite sekd, jos kdytetddn valtuutettua edustajaa, myos valmistajan tai rakentajan
toiminimi),

—  yhteentoimivuuden osatekijan kuvaus (merkki, tyyppi jne.),

—  vaatimustenmukaisuusvakuutuksen antamisessa noudatetun menettelyn (moduulin) kuvaus,

—  kaikki ne asiaan liittyvat kuvaukset, joiden mukainen yhteentoimivuuden osatekija on, ja erityisesti kaikki
kiyttoehdot,

—  yhdenmukaisuusvakuutuksen yhteydessi noudatettuun menettelyyn osallistuneen ilmoitetun laitoksen (-
laitosten) nimi ja osoite sekd todistusten pdivéys ja todistusten voimassaoloaika ja ehdot,

—  viittaus tdhdn YTE:44n ja muihin asiaa koskeviin YTE:iin seké tarpeen mukaan eurooppalaisiin eritelmiin,

— sen allekirjoittajan henkil6llisyys, jolla on oikeus tehdd sitoumuksia valmistajan tai timan valtuutetun, yhteison
alueelle sijoittautuneen edustajan puolesta.
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Todistukset, joihin viitataan, ovat:
— 3 ja 4 kohdan mukainen laatujarjestelman hyviksyntd ja valvontaraportit,
—  EY-suunnittelutarkastustodistus lisdyksineen.

Valmistajan tai timéan valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan on siilytettdvd EY-vaatimustenmukai-
suusvakuutuksen jdljennostd kymmenen vuoden ajan siitd lukien, kun viimeinen niiden mukainen yhteentoimivuuden
osatekijd on valmistettu.

Jos valmistaja tai tdimédn valtuutettu edustaja eivit ole sijoittautuneet yhteison alueelle, vastuu teknisten asiakirjojen
saatavilla pitimisestd on silld, joka tuo tuotteen yhteison markkinoille.

Jos YTE edellyttdd yhteentoimivuuden osatekijille EY-vaatimustenmukaisuusvakuutuksen lisiksi EY-kdyttoon-
soveltuvuusvakuutusta, timd vakuutus on liitettdvd oheen sitten, kun valmistaja on antanut sen moduulin V ehtojen
mukaisesti.

OSAJARJESTELMIEN EY-TARKASTUKSEN MODUULIT

moduuli SB: tyyppitarkastus

Tassd moduulissa kuvataan EY-tarkastusmenettely, jota noudattaen ilmoitettu laitos hankintayksikon tai timan
valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan pyynnostd tarkastaa ja todistaa, ettd aiottua tuotantoa
edustavan ohjaus- ja hallintaosajdrjestelmin tyyppi

— on tdimdn YTEn ja muiden asiaa koskevien YTE:ien mukainen, mikd osoittaa, ettd olennaiset vaatimukset (*)
jotka on esitetty direktiivissd 2001/16/EY (%), on tdytetty

—  on muiden perustamissopimuksesta seuraavien siddosten mukainen

Tdssd moduulissa madriteltyyn tyyppitarkastukseen voi sisiltyd erityisid arviointivaiheita, kuten suunnittelun
katselmus, tyyppitesti tai valmistuksen katselmus, jotka on eritelty asiaa koskevassa YTE:ssd.

Hankintayksikon (}) on jitettdvd valitsemalleen ilmoitetulle laitokselle (tyyppitarkastuksena tehtivid) EY-tarkastusta
koskeva hakemus.

Hakemukseen on sisallyttava:
—  hankintayksikon tai timén valtuutetun edustajan nimi ja osoite,
— 3 kohdan mukainen tekninen dokumentaatio.

Tarkastusta pyytdvdn on annettava ilmoitetun laitoksen kiyttoon aiottua tuotantoa edustava osajirjestelmén ()
ndytekappale, jota jiljempana kutsutaan nimelld "tyyppi”.

Tyyppi saattaa edustaa useita osajdrjestelmin versioita edellyttden, ettd versioiden viliset erot eivdt vaikuta YTE:n
madrdyksiin.

IImoitettu laitos voi tarvittaessa pyytii lisindytteitd, jos ne ovat tarpeen testiohjelman lapiviemiseksi. Mikéli testi- ja
tarkastusmenetelmat, YTE:n madriykset tai YTE:ssd mainittu eurooppalainen eritelma (°) niin edellyttavit, ilmoitetulle
laitokselle on toimitettava ndyte tai ndytteitd osajirjestelmdn osakokoonpanosta tai kokoonpanosta tai ndyte
osajdrjestelmin esikokoonpanosta.

Teknisen dokumentaation ja naytteiden avulla on voitava tulkita oikein osajirjestelman suunnittelua, valmistusta,
asennusta, kunnossapitoa ja kiyttod sekd pystyttivd arvioimaan, onko osajirjestelmd tdssi YTE:ssd esitettyjen
vaatimusten mukainen.

Olennaiset vaatimukset kdyvit ilmi teknisistd parametreista, liitinnoistd ja suorituskykyvaatimuksista, jotka on esitetty YTE:n 4 luvussa.
Tatd moduulia voidaan kiyttdd tulevaisuudessa, kun suurten nopeuksien rautatiejirjestelmidd koskevan direktiivin 96/48/EY YTE:t
péivitetdan.

Tassd moduulissa "hankintayksikolld” tarkoitetaan "osajdrjestelman hankintayksikkod siten kuin se on direktiivissd madritelty, tai timédn
yhteis6on sijoittautunutta edustajaa”.

Asiaa koskevassa YTE:n osassa mahdollisesti madritellddn erityisid vaatimuksia timén osalta.

Eurooppalainen eritelmé on madiritelty direktiiveissi 96/48/EY ja 2001/16/EY. Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmai koskevien YTE:
ien soveltamisohjeessa selostetaan, kuinka eurooppalaisia eritelmid kdytetddn.
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Tekniseen dokumentaatioon on siséllyttiva seuraavat osat:
—  osajrjestelmédn sekd sen tekniikan ja rakenteen yleiskuvaus,
— infrastruktuurin ja/tai liikkuvan kaluston (osajarjestelmén) rekisteri, jossa on kaikki YTE:ssd mairityt tiedot.

—  komponenttien, osakokoonpanojen, kokoonpanojen, virtapiirien jne. periaatepiirustukset sekd osapiirustukset ja
-luettelot,

—  kuvaukset ja selitykset, jotka selvittivit edelli mainittuja piirustuksia ja luetteloja sekd osajirjestelmin
kunnossapitoa ja kiyttod,

—  kaytetyt tekniset eritelmat, mukaan luettuna eurooppalaiset eritelmat,

— tarvittavat todisteet kyseisten mdéirdysten riittdvyydestd erityisesti mikéli eurooppalaisia eritelmid ja
asianomaisia kohtia ei ole sovellettu kokonaisuudessaan,

—  luettelo osajirjestelmddn kuuluvista yhteentoimivuuden osatekijoistd,

—  jdljennokset yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevista EY-vaatimustenmukaisuus- tai -kdyttoonsoveltuvuusva-
kuutuksista sekd kaikki direktiivin VI liitteessd madritellyt elementit

—  todisteet muissa perustamissopimuksesta johtuvissa sdddoksissd (todistukset mukaan luettuina) esitettyjen
vaatimusten mukaisuudesta,

—  osajirjestelmédn valmistusta ja kokoonpanoa koskeva tekninen dokumentaatio,

—  luettelo osajarjestelmdn suunnittelussa, valmistuksessa, kokoonpanossa ja asennuksessa mukana olleista
valmistajista,

—  osajdrjestelmédn kayttoon liittyvit ehdot (ajoaikaan tai -matkaan liittyvat rajoitukset, kulumisrajat jne.),
—  kunnossapitoa koskevat ehdot ja osajirjestelman kunnossapitoa koskeva tekninen dokumentaatio,
—  kaikki osajdrjestelmén tuotannossa, kunnossapidossa tai kdytossd huomioon otettavat tekniset vaatimukset,
—  suunnittelun yhteydessi tehtyjen laskelmien tulokset, tehdyt tarkastukset jne.,
—  testiraportit.
Mikili YTE edellyttas, ettd tekninen dokumentaatio sisdltdd muita tietoja, ne on lisdttava.
4. Ilmoitetun laitoksen velvollisuudet:
4.1. Tmoitetun laitoksen on tarkastettava tekninen dokumentaatio.

4.2. llmoitetun laitoksen on todennettava, ettd osajirjestelmisti tai osajirjestelmin kokoonpanoista tai osakokoonpanoista
toimitetut ndytteet on valmistettu teknisen dokumentaation vaatimusten mukaisesti, ja tehtivd tai teetettdvd
tyyppitestit YTE:n ja asiaa koskevien eurooppalaisten eritelmien maardysten mukaisesti. Kyseinen valmistus on
todennettava asianmukaista arviointimoduulia kéyttden.

4.3. Jos YTE:ssd edellytetddn suunnittelun katselmusta, ilmoitetun laitoksen on tarkastettava suunnittelumenetelmit ja -
tyokalut sekd suunnittelun tulokset arvioidakseen, voidaanko niiden avulla tdyttdd osajrjestelmin vaatimustenmu-
kaisuutta koskevat vaatimukset suunnitteluprosessin valmistuttua.

4.4. Tmoitetun laitoksen on yksiloitivd ne elementit, jotka on suunniteltu YTE:n ja eurooppalaisten eritelmien asiaa
koskevien mdéidrdysten mukaisesti, sekd ne elementit, jotka on suunniteltu soveltamatta ndiden eurooppalaisten
eritelmien asiaa koskevia mairdyksia.

4.5. Ilmoitetun laitoksen on tehtdvi tai teetettiva kohtien 4.2 ja 4.3 mukaiset asianmukaiset tarkastukset ja tarvittavat testit
selvittddkseen, onko asiaa koskevia eurooppalaisia eritelmid todella noudatettu tapauksissa, joissa valmistaja on
pddttanyt niitd soveltaa.
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IImoitetun laitoksen on tehtdva tai teetettdva kohtien 4.2 ja 4.3 mukaiset asianmukaiset tarkastukset ja tarvittavat testit
selvittadkseen, ovatko valmistajan ratkaisut YTE:n vaatimusten mukaisia tapauksissa, joissa YTE:ssd mainittuja asiaa
koskevia eurooppalaisia eritelmid ei ole sovellettu.

Imoitetun laitoksen on sovittava hakijan kanssa paikka, jossa tarkastukset ja tarvittavat kokeet suoritetaan.

Jos tyyppi on YTE:n mddrdysten mukainen, ilmoitetun laitoksen on annettava hakijalle tyyppitarkastustodistus.
Todistuksessa on mainittava teknisessd dokumentaatiossa mainitut hankintayksikon ja valmistajan/valmistajien nimi ja
osoite, tarkastuksen tulos, todistuksen voimassaolon ehdot seki tarvittavat tiedot hyvaksytyn tyypin yksiloimiseksi.

Todistukseen on liitettdvi luettelo teknisen dokumentaation oleellisista osista, ja ilmoitetun laitoksen on silytettavi
sen kopio.

Jos hankintayksikoltd evitddn tyyppitarkastustodistus, ilmoitetun laitoksen on annettava yksityiskohtainen selostus
epdamisen syista.

Hakijalle on varattava mahdollisuus valitusmenettelyyn.

Kunkin ilmoitetun laitoksen on annettava muille ilmoitetuille laitoksille oleelliset tiedot tyyppitarkastustodistuksista,
jotka se on antanut, peruuttanut tai evannyt.

Muut ilmoitetut laitokset saavat pyynnosti jiljennokset annetuista tyyppitarkastustodistuksista ja/tai niiden lisdyksisté.
Todistusten liitteiden on oltava muiden ilmoitettujen laitosten kéytettavissa.

Hankintayksikon on siilytettavd tyyppitarkastustodistusten ja niiden lisdysten jdljennoksid yhdessd teknisen
dokumentaation kanssa osajdrjestelmin koko kaytt6idn ajan. Asiakirjat on toimitettava muille jasenvaltioille, jos
ndma pyytavat sita.

Hakijan on ilmoitettava tyyppitarkastustodistukseen liittyvaa teknistd dokumentaatiota hallussaan pitavalle ilmoitetulle
laitokselle kaikista sellaisista hyviksyttyyn osajirjestelmain tehtdvistdi muutoksista, joilla saattaa olla vaikutusta
osajarjestelmdn YTE:n mukaiseen vaatimuksenmukaisuuteen tai médrdysten mukaiseen kéyttoon. Tallaisissa
tapauksissa osajdrjestelmin on saatava lisahyviksyntd. Tama lisihyvaksyntd annetaan joko liitteend alkuperdiseen
tyyppitarkastustodistukseen tai kokonaan uutena todistuksena vanhan todistuksen peruuttamisen jilkeen.

Moduuli SD: tuotannon laadunvarmistus

Téssd moduulissa kuvataan EY-tarkastusmenettely, jota noudattaen ilmoitettu laitos hankintayksikon tai timén
valtuutetun, yhteisén alueelle sijoittautuneen edustajan pyynnéstd tarkastaa ja todistaa, ettd ohjaus- ja
hallintaosajérjestelmd, jolle ilmoitettu laitos jo on myontinyt tyyppitarkastustodistuksen,

— on tdmdn YTEn ja muiden asiaa koskevien YTE:ien mukainen, mikd osoittaa, ettd olennaiset vaatimukset (*)
jotka on esitetty direktiivissd 2001/16/EY (%), on tdytetty

—  on muiden perustamissopimuksesta seuraavien sdddosten mukainen.

ja voidaan ottaa kdyttoon.

Iimoitettu laitos tekee tdmén tarkastuksen edellyttien, ettd

—  hakemuksen mukaisella osajirjestelmalld on voimassa oleva ennen arviointia annettu tyyppitarkastustodistus,
—  hankintayksikko (%) ja mukana olevat padurakoitsijat tdyttivit 3 kohdan velvoitteet.

—  Sanalla "pidurakoitsijat” tarkoitetaan yrityksid, joiden toiminta edesauttaa YTE:n olennaisten vaatimusten
tdyttamistd. Nditd ovat:

Olennaiset vaatimukset kiyvat ilmi teknisistd parametreista, liitinn6istd ja suorituskykyvaatimuksista, jotka on esitetty YTE:n 4 luvussa.
Tatd moduulia voidaan kayttad tulevaisuudessa, kun suurten nopeuksien rautatiejirjestelmdd koskevan direktiivin 96/48/EY YTE:t
paivitetddn.

Tassd moduulissa "hankintayksikolla” tarkoitetaan "osajirjestelman hankintayksikkod siten kuin se on direktiivissd madritelty, tai timan
yhteis6on sijoittautunutta edustajaa”.
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4.2

—  yritykset, jotka vastaavat koko osajirjestelmahankkeesta (ja erityisesti osajirjestelman integroinnista),

— muut yritykset, jotka ovat mukana vain osassa osajirjestelmahanketta (esimerkiksi osajirjestelmin
kokoonpanossa tai asennuksessa).

— Sanalla ei tarkoiteta valmistajan alihankkijoita, jotka toimittavat komponentteja ja yhteentoimivuuden
osatekijoitd.

EY-tarkastusmenettelyn alaista osajirjestelmad varten hankintayksikolld tai padurakoitsijalla, jos sellaista kdytetddn, on
oltava 5 kohdan mukainen valmistusta, tuotteen lopputarkastusta ja testausta koskeva hyviksytty laatujarjestelmd, jota
on valvottava 6 kohdan mukaisesti.

Mikili hankintayksikko on itse vastuussa koko osajarjestelmahankkeesta (erityisesti osajarjestelmédn integroinnista) tai
hankintayksikko suoranaisesti osallistuu tuotantoon (mukaan luettuna kokonpano ja asennus), silld on oltava kiytossa
nditd toimintoja koskeva hyviksytty laatujrjestelmd, jota on valvottava 6 kohdan mukaisesti.

Koko osajarjestelmdhankkeesta vastaavalla padurakoitsijalla (jolla on erityisesti vastuu osajarjestelman integroinnista)
on joka tapauksessa oltava valmistusta, tuotteen lopputarkastusta ja testausta koskeva hyvaksytty laatujirjestelmd, jota
on valvottava 6 kohdan mukaisesti.

EY-tarkastusmenettely

Hankintayksikon on jdtettdva valitsemalleen ilmoitetulle laitokselle osajirjestelméin EY-tarkastushakemus, joka koskee
tuotannon laadunvarmistusta ja johon sisaltyy 5.3 ja 6.5 kohdan mukainen laatujirjestelmien valvonnan koordinaatio.
Hankintayksikon on ilmoitettava hankkeessa mukana oleville valmistajille valitsemastaan ilmoitetusta laitoksesta ja
hakemuksesta.

Hakemuksen perusteella on voitava tulkita oikein osajirjestelman suunnittelua, valmistusta, kokoonpanoa, asennusta,
kunnossapitoa ja kiyttod, ja sen on mahdollistettava tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun tyypin mukaisuuden ja
YTE:n vaatimusten mukaisuuden arviointi.

Hakemukseen on sisillyttiva:
—  hankintayksikén tai timédn valtuutetun edustajan nimi ja osoite,

—  hyvaksyttyd tyyppid koskeva tekninen dokumentaatio, mukaan luettuna tyyppitarkastustodistus, joka on
annettu moduuli SB:n (tyyppitarkastus) mukaisen tyyppitarkastusmenettelyn jalkeen,

ja, mikéli ne eivt sisilly tdhdn tekniseen dokumentaatioon,
—  osajirjestelmén, sen tekniikan ja rakenteen yleiskuvaus,
—  kdytetyt tekniset eritelmit, mukaan luettuna eurooppalaiset eritelmit,

— tarvittavat todisteet em. eritelmien kéytostd, erityisesti tapauksissa, joissa eurooppalaisia eritelmid ja olennaisia
kohtia ei ole sovellettu tdydessi laajuudessaan. Niihin todisteisiin on liitettdvd valmistajan suorittamien tai hinen
puolestaan suoritettujen asianmukaisten laboratoriokokeiden tulokset.

— infrastruktuurin ja/tai liikkuvan kaluston (osajirjestelmin) rekisteri, jossa on kaikki YTE:ssd mairityt tiedot.
—  osajirjestelmédn valmistukseen ja kokoonpanoon liittyvi tekninen dokumentaatio,

— todisteet muissa perustamissopimuksesta johtuvissa tuotantovaihetta koskevissa sdddoksissd (todistukset
mukaan luettuina) esitettyjen vaatimusten mukaisuudesta,

—  luettelo osajirjestelmddn kuuluvista yhteentoimivuuden osatekijoistd,

—  jdljennokset kaikista osatekijoille vaadittavista EY-vaatimustenmukaisuus- tai -kdyttoonsoveltuvuusvakuutuksista
sekd kaikki direktiivin VI liitteessd madritellyt vaadittavat elementit,

—  luettelo osajirjestelmdn suunnittelussa, valmistuksessa, kokoonpanossa ja asennuksessa mukana olleista
valmistajista,
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—  todisteet siitd, ettd kaikki 5.2 kohdan mukaiset vaiheet on tehty hankkeessa mahdollisesti mukana olevan
hankintayksikon ja/tai padurakoitsijoiden laatujirjestelmdn alaisuudessa sekd todisteet niiden jdrjestelmien
tehokkuudesta,

— tiedot siitd ilmoitetusta laitoksesta, joka vastaa ndiden laatujdrjestelmien hyviksynnéstd ja valvonnasta.

Iimoitetun laitoksen on ensiksi tarkastettava hakemus siltd osin, ovatko tyyppitarkastus ja tyyppitarkastustodistus
voimassa.

Jos ilmoitettu laitos katsoo, ettei tyyppitarkastustodistus endd ole voimassa tai asianmukainen ja ettd uusi
tyyppitarkastus on vilttimaton, sen on perusteltava pddtoksens.

Laatujérjestelma

Hankkeessa mahdollisesti mukana olevan hankintayksikon ja siind mahdollisesti kdytettavien padurakoitsijoiden on
jitettdvé valitsemalleen ilmoitetulle laitokselle laatujirjestelmédnsd arvioimista koskeva hakemus.

Hakemukseen on sisillyttavi:
—  kaikki oleelliset aiottua osajirjestelméid koskevat tiedot,
—  laatujdrjestelmén dokumentaatio,

—  hyviaksytyn tyypin tekninen dokumentaatio ja kopio tyyppitarkastustodistuksesta, joka on myonnetty moduulin
SB (tyyppitarkastus) mukaisen tyyppitarkastusmenettelyn loppuun saattamisen jilkeen.

Osapuolista, jotka ovat mukana vain osassa osajirjestelmahanketta, vaaditaan vain titd osaa koskevat tiedot.

Koko osajirjestelmahankkeesta vastaavan padurakoitsijan tai hankintayksikon osalta laatujirjestelmdn on varmistet-
tava, ettd osajarjestelmd on kokonaisuudessaan tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun tyypin mukainen ja ettd
osajirjestelmd kokonaisuudessaan tiyttdd YTE:n vaatimukset. Muiden padurakoitsijoiden laatujirjestelmiltd edellyte-
tddn, ettd ne varmistavat, ettd ndiden panos osajirjestelmadn on tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun tyypin ja YTE:n
vaatimusten mukainen.

Kaikki hakijoiden soveltamat elementit, vaatimukset ja maardykset on dokumentoitava jarjestelmallisesti kirjallisina
toimintaohjeina, menettelyind ja ohjeina. Tdman laatujirjestelmin dokumentaation avulla on voitava tulkita
yksiselitteisesti laatuohjelmia, suunnitelmia, kisikirjoja ja tallenteita.

Dokumentoinnin on kaikkien hakijoiden osalta erityisesti sisdllettdva seuraavien seikkojen asianmukainen kuvaus:
— laatutavoitteet ja organisaatio,

—  vastaavat kéytettdvit valmistus-, laadunvalvonta- ja laadunhallintamenetelmit ja -prosessit seki jarjestelmalliset
toimenpiteet,

—  ennen valmistusta, kokoonpanoa ja asennusta, niiden aikana ja niiden jilkeen tehtavit tarkastukset ja testit sekd
selvitys siitd, kuinka usein niitd tehdddn,

—  laatuun liittyvdt muistiinpanot, kuten tarkastusraportit ja testitiedot, kalibrointitiedot, laadunvarmistus-
henkilokunnan kvalifiointiraportit jne.,

—  sekd myos koko osajdrjestelmihankkeesta vastaavan padurakoitsijan tai hankintayksikon osalta:

—  osajarjestelman kokonaislaatuun liittyvit johdon vastuut ja oikeudet, mukaan luettuna erityisesti osajarjestelman
integraation hallinta,

Tutkimusten, testien ja tarkastusten on koskettava kaikkia seuraavia osa-alueita:

—  osajdrjestelmdn rakenne, erityisesti mukaan luettuna maa- ja vesirakennustyot, osatekijoiden kokoonpano,
lopulliset sdddot,

—  osajdrjestelmin lopputestaus,

—  ja arviointi normaaleissa kéyton aikaisissa oloissa, milloin YTE sitd vaatii.
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6.1.

6.2.

0

Hankintayksikon valitseman ilmoitetun laitoksen on tutkittava, kattaako hakijoiden laatujirjestelman hyvaksynti ja
valvonta riittdvasti ja asianmukaisesti kaikki osajarjestelmddn liittyvat 5.2 kohdan mukaiset vaiheet (1).

Jos osajérjestelmdn vaatimusten sekd tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun tyypin mukaisuus ja osajarjestelmin YTE:n
vaatimustenmukaisuus perustuu useampaan kuin yhteen laatujirjestelmddn, ilmoitetun laitoksen on erityisesti
tutkittava seuraavat seikat:

— onko laatujdrjestelmien viliset suhteet ja liitdntdkohdat selkedsti dokumentoitu,

—  onko koko osajirjestelman vaatimustenmukaisuutta koskevat johdon vastuut ja valtuudet padurakoitsijan osalta
riittavasti ja asianmukaisesti madritelty.

5.1 kohdassa mainitun ilmoitetun laitoksen on arvioitava laatujirjestelmd selvittddkseen, tdyttaako se 5.2 kohdassa
esitetyt vaatimukset. Ilmoitetun laitoksen on katsottava, ettd laatujirjestelma on vaatimusten mukainen, jos valmistaja
toteuttaa tuotannossa, tuotteen lopputarkastuksessa ja testauksessa standardin EN/ISO 9001:2000 mukaista
laatujdrjestelméd, jossa otetaan huomioon sen yhteentoimivuuden osatekijan ominaispiirteet, johon sitd sovelletaan.

Jos hakijalla on kidytossd sertifioitu laatujirjestelmd, ilmoitetun laitoksen on otettava tdimd huomioon arviointia
tehdessian.

Tarkastus on tehtdvd nimenomaan kyseiselle osajdrjestelmille, ja hakijan panos sithen on otettava huomioon.
Arviointiryhmdssd on oltava ainakin yksi jasen, jolla on kokemusta kyseisen tuotantotekniikan arvioimisesta.

Arviointimenettelyyn on sisillyttavé tarkastuskdynti hakijan tiloihin.

Arvioinnin tuloksesta on ilmoitettava hakijalle. llmoitukseen on siséllyttava tarkastuksen paitelmat ja arviointipda-
toksen perustelut.

Hankintayksikon, mikéli se on mukana hankkeessa, ja padurakoitsijoiden on vastattava hyviksytyn laatujirjestelmén
mukaisista velvoitteista sekd jarjestelman pitdmisestd asianmukaisena ja tchokkaana.

Niiden on ilmoitettava laatujirjestelman hyvaksyneelle ilmoitetulle laitokselle kaikista merkittavista muutoksista, jotka
vaikuttavat siihen, tdyttddko osajirjestelmd YTE:n vaatimukset.

IImoitetun laitoksen on arvioitava ehdotetut muutokset ja paatettavd, tayttddkd muutettu laatujirjestelma edelleen
5.2 kohdan vaatimukset vai onko se arvioitava uudelleen.

IImoitetun laitoksen on ilmoitettava pddtoksestddn hakijalle. lmoitukseen on sisillyttiva tutkimuksen johtopaatokset
ja arviointipddtoksen perustelut.

IImoitetun laitoksen vastuulla tapahtuva laatujirjestelmien valvonta

Valvonnan tarkoituksena on varmistaa, ettd hankintayksikko, mikili se on mukana hankkeessa, ja padurakoitsijat
tdyttavat hyviksytystd laatujarjestelméstd seuraavat velvoitteensa.

Hankintayksikon, mikili se on mukana hankkeessa, ja padurakoitsijoiden on ldhetettdvd (tai annettava lihettdd)
5.1 kohdassa mainitulle ilmoitetulle laitokselle kaikki vaadittavat asiakirjat, varsinkin osajirjestelmdd koskevat
toteutussuunnitelmat ja tekniset tiedot (sikéli kuin ne hakijan osajirjestelmahankkeeseen antaman panoksen kannalta
ovat oleellisia) ja erityisesti seuraavat tiedot:

—  laatujirjestelmin dokumentaatio, mukaan luettuina erityiset toimet, joihin on ryhdytty sen varmistamiseksi, ettd

—  koko osajirjestelmdstd vastuussa olevan pddurakoitsijan tai hankintayksikon osalta koko osajirjestelmin
vaatimustenmukaisuuteen liittyvit johdon vastuut ja valtuudet on riittavasti ja asianmukaisesti madritelty,

—  kunkin hakijan laatujirjestelmid hoidetaan oikein, jotta integraatio osajirjestelmitasolla voidaan toteuttaa,

Liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n osalta ilmoitettu laitos voi osallistua veturien tai junien YTE:n asiaa koskevassa luvussa madritellyissd
oloissa tehtdviin kdytonaikaiseen lopputestiin.
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—  valmistukseen (mukaan luettuina kokoonpano ja asennus) liittyvin laatujirjestelmédn osan tallenteet, kuten
tarkastusraportit ja testitiedot, kalibrointitiedot, raportti laadunvarmistuksessa tydskentelevien henkil6iden
patevyyksistd jne.

Iimoitetun laitoksen on suoritettava sddnnollisid tarkastuksia varmistaakseen, ettd hankintayksikko, mikili se on
mukana hankkeessa, ja padurakoitsijat ylldpitavit ja kayttavit laatujirjestelmad, sekd annettava niille tarkastuksista
raportti. Kun niilldi on kaytossd sertifioitu laatujdrjestelmd, ilmoitetun laitoksen on otettava timd valvonnassa
huomioon.

Niitd tarkastuksia on suoritettava vdhintddn kerran vuodessa siten, ettd vihintddn yksi 8 kohdan mukaisen EY-
tarkastuksen alaisen osajirjestelmén tarkastus tehdddn kunkin vaiheen (valmistus, kokoonpano ja asennus) aikana.

Lisaksi ilmoitettu laitos voi tehdd odottamattomia kdyntejd hakijan (hakijoiden) asiaan liittyviin tiloihin. Tallaisten
kéyntien aikana ilmoitettu laitos voi tarvittaessa tehda tdydellisid tai osittaisia tarkastuksia sekd tehdd tai teettdd testejd
todentaakseen, ettd laatujirjestelmd toimii oikein. llmoitetun laitoksen on annettava hakijalle (hakijoille) raportti
kédynnistd, tarkastusraportti, jos tarkastus on suoritettu, seké testiraportti, jos testi on suoritettu.

Mikali hankintayksikon valitsema ja EY-tarkastuksesta vastaava ilmoitettu laitos ei itse valvo kaikkia asiaan liittyvid
laatujérjestelmid, sen on koordinoitava kaikkien muiden tistd tehtdvastd vastaavien ilmoitettujen laitosten valvontaa
siten, ettd

—  varmistetaan, ettd osajirjestelmddn liittyvien eri laatujirjestelmien viliset liitdnnat on oikein hallittu,

—  keritddn yhteistyossd hankintayksikon kanssa arvioinnissa vaadittavat elementit, jotta voidaan taata erilaisten
laatujirjestelmien yhdenmukaisuus ja kokonaisvalvonta.

Tahin koordinointiin sisltyvit seuraavat ilmoitetun laitoksen oikeudet:

—  oikeus saada muiden ilmoitettujen laitosten laatima dokumentaatio (hyvaksyntddn ja valvontaan liittyva)

—  oikeus olla todistamassa 6.3 kohdan mukaisia valvontatarkastuksia,

—  oikeus kdynnistdd 6.4 kohdan mukaisia lisitarkastuksia omalla vastuullaan sekd yhdessd toisten ilmoitettujen
laitosten kanssa.

Edelld 5.1 kohdassa mainitun ilmoitetun laitoksen on aina pddstdvé tarkastuksia ja valvontaa varten rakennustyo-
maille, tuotanto- ja kokoonpanotiloihin, asennustyomaille ja varastotiloihin sekd tarvittaessa esivalmistus- ja
testaustiloihin ja yleensd kaikkiin tiloihin, joihin pddsyd se pitdd tehtdviensd kannalta valttimattomanad hakijan
osajirjestelmahankkeeseen antaman panoksen mukaan.

Hankintayksikon, mikali se on mukana hankkeessa, ja padurakoitsijoiden on sdilytettdvé seuraavat asiakirjat kansallisia
viranomaisia varten kymmenen vuotta sen jilkeen, kun viimeinen osajirjestelmd on valmistettu:

— 5.1 kohdan toisen kappaleen toisen luetelmakohdan mukainen dokumentaatio,

— 5.1 kohdan toisen kappaleen mukaisiin muutoksiin liittyvit asiakirjat,

— 5.4, 5.5 ja 6.4 kohdan mukaiset ilmoitetun laitoksen pddtokset ja raportit.

Jos osajirjestelmd tdyttdd YTE:n vaatimukset, ilmoitetun laitoksen on tyyppitarkastuksen seké laatujdrjestelmédn (-
jarjestelmien) hyviksynndn ja valvonnan perusteella laadittava hankintayksikolle tarkoitettu vaatimustenmukaisuus-
todistus. Hankintayksikko puolestaan laatii EY-tarkastusvakuutuksen, joka on tarkoitettu sen jisenvaltion
valvontaviranomaiselle, jonka alueella osajarjestelma sijaitsee ja/tai toimii.

EY-tarkastusvakuutus ja sen liitteend olevat asiakirjat on varustettava allekirjoituksella ja pdivdykselld. Vakuutus on
kirjoitettava samalla kielelld kuin tekniset asiakirjat, ja siind on oltava vihintddn direktiivin liitteen V mukaiset tiedot.
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10.  Hankintayksikon valitseman ilmoitetun laitoksen on laadittava EY-tarkastusvakuutukseen liitettavat tekniset asiakirjat.
Niihin on sisdllyttavd vahintdan direktiivin 18 artiklan 3 kohdan mukaiset tiedot ja erityisesti seuraavat tiedot:

—  kaikki tarvittavat osajirjestelmédn ominaisuuksiin liittyvit asiakirjat,
—  luettelo osajirjestelmddn kuuluvista yhteentoimivuuden osatekijoistd,

—  EY-vaatimustenmukaisuusvakuutusten ja tarvittaessa EY-kdyttoonsoveltuvuusvakuutusten jaljennokset, jotka on
annettava direktiivin 13 artiklan mukaisesti, seké tarvittaessa niiden liitteend vastaavat, ilmoitettujen laitosten
antamat asiakirjat (todistukset, laatujdrjestelmien hyviksynnit ja valvonta-asiakirjat),

—  kaikki osajdrjestelmén kunnossapitoon ja kiyton ehtoihin ja rajoituksiin liittyvit tiedot,
—  kaikki ohjeet, jotka liittyvit huoltoon, jatkuvaan tai normaaliin valvontaan, sddt6ihin ja kunnossapitoon,

—  osajirjestelmdn tyyppitarkastustodistus ja moduulissa SB (tyyppitarkastus) kuvattu siihen liitetty tekninen
dokumentaatio,

—  todisteet muissa perustamissopimuksesta johtuvissa sdddoksissd (todistukset mukaan luettuina) esitettyjen
vaatimusten mukaisuudesta,

—  edelld 9 kohdassa mainittu ilmoitetun laitoksen antama ja allekirjoituksellaan vahvistama vaatimustenmukai-
suustodistus, jonka liitteend on asiaa koskevat laskelmat ja muistiinpanot ja jossa todetaan, ettd hanke on
direktiivin ja YTE:n vaatimusten mukainen ja jossa tarvittaessa mainitaan ne varaukset, jotka on arvioinnin
kestdessi kirjattu ja joita ei ole peruttu. Todistukseen on myos tarvittaessa liitettdva tarkastuksen yhteydessd
laaditut 6.3 ja 6.4 kohdassa mainitut tarkastusraportit ja erityisesti:

— infrastruktuurin ja/tai likkuvan kaluston (osajdrjestelmdn) rekisteri, jossa on kaikki YTE:ssi madrityt tiedot.

11.  Jokaisen ilmoitetun laitoksen on annettava toisille ilmoitetuille laitoksille olennaiset tiedot annetuista, perutuista tai
evityistd laatujirjestelmien hyviksynnoista.

Toiset ilmoitetut laitokset saavat pyynnosti jiljennokset annetuista laatujirjestelmén hyvaksynnoista.
12.  Kaikki vaatimustenmukaisuustodistuksen liitteend olevat tallenteet on annettava hankintayksikolle.

Yhteison alueelle sijoittautuneen hankintayksikon on siilytettava mainittujen teknisten asiakirjojen jiljennoksia niin
kauan kuin osajdrjestelma on kdytossi sekd ldhetettiva jdljennos sitd pyytaville jasenvaltiolle.

Moduuli SF: tuotteen tarkastus

1.  Tissd moduulissa kuvataan EY-tarkastusmenettely, jota noudattaen ilmoitettu laitos hankintayksikon tai timin
valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan pyynnostd tarkastaa ja todistaa, ettd ohjaus- ja
hallintaosajirjestelmd, jolle ilmoitettu laitos jo on myontinyt tyyppitarkastustodistuksen,

— on tdmédn YTE:n ja muiden asiaa koskevien YTE:ien mukainen, mikd osoittaa, ettd olennaiset vaatimukset (%)
jotka on esitetty direktiivissa 2001/16/EY (%), on téytetty

— on muiden perustamissopimuksesta seuraavien sdddosten mukainen

ja voidaan ottaa kdyttoon.

(") Olennaiset vaatimukset kéyvit ilmi teknisistd parametreista, liitinnéistd ja suorituskykyvaatimuksista, jotka on esitetty YTE:n 4 luvussa.
() Titd moduulia voidaan kiyttdd tulevaisuudessa, kun suurten nopeuksien rautatiejirjestelmad koskevan direktiivin 96/48/EY YTE:t
paivitetddn.
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2. Hankintayksikon (1) on jitettdvd valitsemalleen ilmoitetulle laitokselle osajirjestelmin (tuotteen tarkastuksena
tehtdvid) EY-tarkastusta koskeva hakemus.

Hakemukseen on sisillyttidva seuraavat tiedot ja asiakirjat:
—  hankintayksikon tai timin valtuutetun edustajan nimi ja osoite,
—  tekninen dokumentaatio.

3. Talld menettelyn osalla hankintayksikko varmistaa ja vakuuttaa, ettd kyseinen osajirjestelmid on tyyppitarkastus-
todistuksessa kuvatun tyypin mukainen ja tdyttdd sitd koskevan YTE:n vaatimukset. llmoitettu laitos tekee timin
tarkastuksen edellyttden, ettd hakemuksen mukaisella osajirjestelmélld on voimassa oleva ennen arviointia annettu
tyyppitarkastustodistus.

4. Hankintayksikon on ryhdyttivd kaikkiin tarvittaviin toimenpiteisiin sen varmistamiseksi, ettd valmistusprosessin
(myos padurakoitsijoiden (2, silloin kun niitd kéytetddn, tekema yhteentoimivuuden osatekijoiden kokoonpano ja
integrointi) avulla voidaan varmistaa, ettd osajirjestelmd on yhdenmukainen tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun
tyypin kanssa ja vastaa sitd koskevan YTE:n vaatimuksia.

5. Hakemuksen avulla on voitava arvioida osajirjestelmdn suunnittelua, valmistusta, asentamista, kunnossapitoa ja
kiyttod, yhdenmukaisuutta tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun tyypin kanssa sekd sitd, miten se tdyttdd YTE:n
vaatimukset.

Hakemukseen on sisallyttavi:

—  hyvaksyttyd tyyppid koskeva tekninen dokumentaatio, mukaan luettuna tyyppitarkastustodistus, joka on
annettu moduuli SB:n (tyyppitarkastus) mukaisen tyyppitarkastusmenettelyn jalkeen,

ja, mikali ne eivit sisilly tihdn tekniseen dokumentaatioon,
—  osajrjestelmdn sekd sen tekniikan ja rakenteen yleiskuvaus,
—  infrastruktuurin ja/tai liikkkuvan kaluston (osajirjestelmén) rekisteri, jossa on kaikki YTE:ssd madrityt tiedot.

—  komponenttien, osakokoonpanojen, kokoonpanojen, virtapiirien jne. periaatepiirustukset seki osapiirustukset ja
-luettelot,

—  osajarjestelmdn valmistukseen ja kokoonpanoon liittyvd tekninen dokumentaatio,
—  kaytetyt tekniset eritelmét, mukaan luettuna eurooppalaiset eritelmit,

— tarvittavat todisteet em. eritelmien kéytostd, erityisesti tapauksissa, joissa eurooppalaisia eritelmid ja olennaisia
kohtia ei ole sovellettu tdydessd laajuudessaan,

—  todisteet muissa perustamissopimuksesta johtuvissa tuotantovaihetta koskevissa sdddoksissd (todistukset
mukaan luettuina) esitettyjen vaatimusten mukaisuudesta,

—  luettelo osajdrjestelmiin kuuluvista yhteentoimivuuden osatekijoistd,

—  jdljennokset kaikista osatekijoille vaadittavista EY-vaatimustenmukaisuus- tai -kdyttoonsoveltuvuusvakuutuksista
sekd kaikki direktiivin VI liitteessd madritellyt vaadittavat elementit,

—  luettelo osajirjestelmdn suunnittelussa, valmistuksessa, kokoonpanossa ja asennuksessa mukana olleista
valmistajista.

Mikali YTE edellyttas, ettd tekninen dokumentaatio sisdltdd muita tietoja, ne on lisdttava.

6.  Imoitetun laitoksen on ensiksi tarkastettava hakemus siltd osin, ovatko tyyppitarkastus ja tyyppitarkastustodistus
voimassa.

(") Téssd moduulissa "hankintayksikolla” tarkoitetaan "osajirjestelmén hankintayksikkod siten kuin se on direktiivissd madritelty, tai timén
yhteisoon sjjoittautunutta edustajaa”.

(%) Sanalla "padurakoitsijat” tarkoitetaan yrityksid, joiden toiminta edesauttaa YTE:n olennaisten vaatimusten tdyttimistd. Nditd ovat yritykset,
jotka vastaavat koko osajirjestelmihankkeesta sekd muut yritykset, jotka ovat mukana vain osassa osajirjestelmahanketta (esimerkiksi
osajrjestelmin kokoonpanossa tai asennuksessa).
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Jos ilmoitettu laitos katsoo, ettei tyyppitarkastustodistus endd ole voimassa tai asianmukainen ja ettd uusi
tyyppitarkastus on vilttimaton, sen on perusteltava paatoksensa.

IImoitetun laitoksen on suoritettava tarvittavat tarkastukset ja testit sen varmistamiseksi, ettd osajrjestelmd on
yhdenmukainen tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun tyypin kanssa ja vastaa Y TE:n vaatimuksia. lmoitetun laitoksen
on tarkastettava ja testattava jokainen sarjatuotantona valmistettava, 4 kohdan mukainen osajirjestelma.

Tarkastus, joka tehdiin tarkastamalla ja testaamalla jokainen (sarjatuotantona valmistettu) osajirjestelma

IImoitetun laitoksen on tehtdvi testit, tarkastukset ja todennukset varmistuakseen siitd, ettd sarjatuotantona
valmistetut osajirjestelmit ovat YTE:n vaatimusten mukainen. Tutkimukset, testit ja tarkastukset on ulotettava YTE:n
mukaisiin vaiheisiin.

Kaikki (sarjatuotantona valmistetut) osajirjestelmidt on yksitellen tutkittava, testattava ja todennettava () sen
todentamiseksi, ettd osajirjestelmit ovat tyyppitarkastustodistuksessa kuvatun tyypin sekd niitd koskevien YTE:n
vaatimusten mukaisia. Jos testid ei ole mddritelty YTE:ssd (tai YTE:ssd mainitussa eurooppalaisessa standardissa),
sovelletaan eurooppalaisia eritelmid tai vastaavia testeja.

IImoitettu laitos voi sopia hankintayksikon (ja padurakoitsijoiden) kanssa siitd, missi testit tehdéén, seka siitd, ettd
hankintayksikko tekee itse osajirjestelmin lopputestit ja YTE:n edellyttdimat testit normaaleissa kdytonaikaisissa
oloissa ilmoitetun laitoksen valvonnassa ja edustajien sen lasna ollessa.

IImoitetun laitoksen on aina pédstivd testauksia ja tarkastuksia varten tuotanto- ja kokoonpanotiloihin seki
asennustyomaille sekd tarvittaessa esivalmistus- ja testaustiloihin, jotta se voi suorittaa sille YTE:ssd marityt tehtavat.

Jos osajirjestelmd tdyttdd YTEmn vaatimukset, ilmoitetun laitoksen on laadittava hankintayksikolle tarkoitettu
vaatimustenmukaisuustodistus. Hankintayksikko puolestaan laatii EY-tarkastusvakuutuksen, joka on tarkoitettu sen
jasenvaltion valvontaviranomaiselle, jonka alueella osajirjestelm sijaitsee ja/tai toimii.

Niiden ilmoitetun laitoksen toimien on perustuttava tyyppitarkastukseen ja kaikille sarjavalmistetuille tuotteille
7 kohdassa mainittuihin ja YTE:ssd ja/tai asiaa koskevissa eurooppalaisissa eritelmissd vaadittuihin testeihin,
todennuksiin ja tarkastuksiin.

EY-tarkastusvakuutus ja sen liitteend olevat asiakirjat on varustettava allekirjoituksella ja paiviykselld. Vakuutus on
kirjoitettava samalla kielelld kuin tekniset asiakirjat, ja siind on oltava vihintddn direktiivin liitteen V mukaiset tiedot.

IImoitetun laitoksen on laadittava EY-tarkastusvakuutukseen liitettdvit tekniset asiakirjat. Nithin on sisillyttiva
véhintddn direktiivin 18 artiklan 3 kohdan mukaiset tiedot ja erityisesti seuraavat tiedot:

—  kaikki tarvittavat osajirjestelmédn ominaisuuksiin liittyvit asiakirjat,

— infrastruktuurin ja/tai liikkuvan kaluston (osajirjestelmén) rekisteri, jossa on kaikki YTE:ssd mairityt tiedot.

—  luettelo osajirjestelmddn kuuluvista yhteentoimivuuden osatekijoistd,

—  EY-vaatimustenmukaisuusvakuutusten ja tarvittaessa EY-kdyttoonsoveltuvuusvakuutusten jaljennokset, jotka on
annettava direktiivin 13 artiklan mukaisesti, seké tarvittaessa niiden liitteend vastaavat, ilmoitettujen laitosten
antamat asiakirjat (todistukset, laatujdrjestelmien hyviksynnit ja valvonta-asiakirjat),

—  kaikki osajdrjestelmédn kunnossapitoon ja kdyton ehtoihin ja rajoituksiin liittyvat tiedot,

—  kaikki ohjeet, jotka liittyvit huoltoon, jatkuvaan tai normaaliin valvontaan, sddt6ihin ja kunnossapitoon,

—  osajirjestelmdn tyyppitarkastustodistus ja moduulissa SB (tyyppitarkastus) kuvattu siihen liitetty tekninen
dokumentaatio,

IImoitettu laitos osallistuu liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n osalta erityisesti liitkkuvan kaluston tai junan kéytonaikaisiin lopputesteihin.
Tamd kdy ilmi YTE:n vastaavasta kohdasta.
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— edelld 9 kohdassa mainittu ilmoitetun laitoksen antama ja allekirjoituksella vahvistettu vaatimustenmukai-
suustodistus, jonka liitteend on asiaa koskevat laskelmat ja muistiinpanot ja jossa todetaan, ettd hanke on
direktiivin ja YTE:n vaatimusten mukainen ja jossa tarvittaessa mainitaan ne varaukset, jotka on arvioinnin
kestdessi kirjattu ja joita ei ole peruttu. Todistukseen on myos tarvittaessa liitettdvd tarkastuksen yhteydessd
laaditut tarkastusraportit.

Kaikki vaatimustenmukaisuustodistuksen liitteend olevat tallenteet on annettava hankintayksikolle.

Hankintayksikon on sdilytettdvd mainittujen teknisten asiakirjojen jiljennoksid niin kauan kuin osajirjestelmé on
kiytossd seki lahetettavi jaljennos sitd pyytaville jasenvaltiolle.

Moduuli SH2: tiydellinen laadunvarmistus ja suunnittelun katselmus

Tassa moduulissa kuvataan EY-tarkastusmenettely, jota noudattaen ilmoitettu laitos hankintayksikon tai timén
valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan pyynnostd tarkastaa ja todistaa, ettd hallintaa ja ohjausta
koskeva osajirjestelmd

— on tdmdn YTEn ja muiden asiaa koskevien YTE:ien mukainen, mikd osoittaa, ettd olennaiset vaatimukset (*)
jotka on esitetty direktiivissd 2001/16/EY (%), on tdytetty

— on muiden perustamissopimuksesta seuraavien siddosten mukainen
ja voidaan ottaa kdyttoon.

IImoitettu laitos tekee timin tarkastuksen, johon sisiltyy osajirjestelmédn suunnitteluvaiheen tarkastus, edellyttden,
ettd hankintayksikko (%) ja mukana olevat padurakoitsijat tdyttavit 3 kohdan vaatimukset. 3

Sanalla "pddurakoitsijat” tarkoitetaan yrityksid, joiden toiminta edesauttaa YTE:n olennaisten vaatimusten tdyttimista.
Niitd ovat

—  yritykset, jotka vastaavat koko osajirjestelmahankkeesta (ja erityisesti osajirjestelmin integroinnista),

— muut yritykset, jotka ovat mukana vain osassa osajarjestelmihanketta (esimerkiksi osajarjestelman
suunnittelussa, kokoonpanossa tai asennuksessa).

Sanalla ei tarkoiteta valmistajan alihankkijoita, jotka toimittavat komponentteja ja yhteentoimivuuden osatekijoita.

EY-tarkastusmenettelyn alaista osajarjestelmad varten hankintayksikolld tai padurakoitsijalla, jos sellaista kdytetdan, on
oltava 5 kohdan mukainen suunnittelua, valmistusta, tuotteen lopputarkastusta ja testausta koskeva hyvaksytty
laatujdrjestelmd, jota on valvottava 6 kohdan mukaisesti.

Koko osajirjestelmahankkeesta vastaavalla padurakoitsijalla (jolla on erityisesti vastuu osajirjestelman integroinnista)
on joka tapauksessa oltava suunnittelua ja valmistusta seki tuotteen lopputarkastusta ja testausta koskeva hyvaksytty
laatujdrjestelmd, jota on valvottava 6 kohdan mukaisesti.

Mikali hankintayksikko on itse vastuussa koko osajarjestelmahankkeesta (erityisesti osajrjestelmén integroinnista) tai
hankintayksikko suoranaisesti osallistuu suunniteluun ja/tai tuotantoon (mukaan luettuna kokonpano ja asennus), silld
on oltava kaytossd naitd toimintoja koskeva hyvaksytty laatujarjestelmd, jota on valvottava 6 kohdan mukaisesti.

Hakijoilta, jotka ovat mukana vain kokoonpanossa ja asennuksessa, vaaditaan ainoastaan valmistusta, tuotteen
lopputarkastusta ja testausta koskeva hyviksytty laatujarjestelma.

EY-tarkastusmenettely

Hankintayksikon on jatettdvi valitsemalleen ilmoitetulle laitokselle osajarjestelmén EY-tarkastushakemus, joka koskee
taydellistd laadunvarmistusta ja suunnittelun tarkastusta ja johon sisdltyy 5.4. ja 6.6 kohdan mukainen
laatujdrjestelmien valvonnan koordinaatio. Hankintayksikon on ilmoitettava hankkeessa mukana oleville valmistajille
valitsemastaan ilmoitetusta laitoksesta ja hakemuksesta.

Olennaiset vaatimukset kiyvat ilmi teknisistd parametreista, liitinn6istd ja suorituskykyvaatimuksista, jotka on esitetty YTE:n 4 luvussa.
Tatd moduulia voidaan kayttad tulevaisuudessa, kun suurten nopeuksien rautatiejirjestelmdd koskevan direktiivin 96/48/EY YTE:t
paivitetddn.

Tassd moduulissa "hankintayksikolla” tarkoitetaan "osajirjestelman hankintayksikkod siten kuin se on direktiivissd madritelty, tai timan
yhteis6on sijoittautunutta edustajaa”.
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Hakemuksen avulla on voitava arvioida osajirjestelmén valmistusta, kokoonpanoa, asentamista, kunnossapitoa ja
kéyttod seka sitd, miten se tdyttdd YTE:n vaatimukset.

Hakemukseen on sisallyttava:
—  hankintayksikon tai sen valtuutetun edustajan nimi ja osoite,
—  tekninen dokumentaatio, joka sisdltdd seuraavat tiedot:
—  osajdrjestelmdn sekd sen tekniikan ja rakenteen yleiskuvaus,
—  kaytetyt suunnittelun perustana olevat tekniset tiedot ja eurooppalaiset eritelmét,

— tarvittavat todisteet em. eritelmien kdytostd, erityisesti tapauksissa, joissa eurooppalaisia eritelmid ja
olennaisia kohtia ei ole sovellettu taydessi laajuudessaan,

—  testiohjelma,

—  infrastruktuurin jaftai liikkuvan kaluston (osajirjestelmdn) rekisteri, jossa on kaikki YTE:ssd maarityt
tiedot.

—  osajarjestelmdn valmistukseen ja kokoonpanoon liittyvd tekninen dokumentaatio,
— luettelo osajarjestelmdin kuuluvista yhteentoimivuuden osatekijoistd,

—  jdljennokset kaikista osatekijoille vaadittavista EY-vaatimustenmukaisuus- tai -kdyttdonsoveltuvuusvakuu-
tuksista seké kaikki direktiivin VI liitteessd madritellyt vaadittavat elementit,

—  todisteet muissa perustamissopimuksesta johtuvissa sdddoksissi (todistukset mukaan luettuina) esitettyjen
vaatimusten mukaisuudesta,

— luettelo osajdrjestelman suunnittelussa, valmistuksessa, kokoonpanossa ja asennuksessa mukana olleista
valmistajista,

—  osajarjestelmdn kdyttoon liittyvat ehdot (ajoaikaan tai -matkaan liittyvit rajoitukset, kulumisrajat jne.),
—  kunnossapitoa koskevat ehdot ja osajirjestelmidn kunnossapitoa koskeva tekninen dokumentaatio,

—  kaikki osajdrjestelmédn tuotannossa, kunnossapidossa tai kdytossi huomioon otettavat tekniset
vaatimukset,

—  selvitys siitd, ettd kaikki 5.2 kohdan mukaiset vaiheet on tehty hankkeessa padurakoitsijoiden ja/tai
mahdollisesti mukana olevan hankintayksikon laatujarjestelmin alaisuudessa sekd todisteet niiden
jarjestelmien tehokkuudesta,

— tiedot siitd ilmoitetusta laitoksesta (laitoksista), joka vastaa nididen laatujirjestelmien hyviksynnistd ja
valvonnasta.

Hankintayksikén on esitettivd asianmukaisen laboratorion timin puolesta tekemien tutkimusten, tarkastusten ja
testien tulokset ('), mukaan luettuina mahdollisesti vaadittujen tyyppitestien tulokset.

IImoitetun laitoksen on tutkittava hakemus suunnittelun tarkastuksen osalta ja arvioitava testien tulokset. Jos
suunnittelun tulos on sitd koskevan YTE:n ja direktiivin vaatimusten mukainen, sen on annettava hakijalle
suunnittelun tarkastusraportti. Raportin on sisillettdvd suunnittelutarkastuksen paatelmat, voimassaoloehdot,
suunnittelukohteen tunnistetiedot sekd tarpeen mukaan kuvaus osajrjestelmén toiminnasta.

Jos suunnittelun tarkastusraportti evitdan hankintayksikoltd, ilmoitetun laitoksen on kerrottava timédn epddmisen
yksityiskohtaiset syyt.

Hakijalle on varattava mahdollisuus valitusmenettelyyn.

Tulokset voidaan esittdd hakemusta jatettdessd tai myohemmin.
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Laatujérjestelma

Hankkeessa mahdollisesti mukana olevan hankintayksikon ja siind mahdollisesti kdytettavien padurakoitsijoiden on
jatettdva valitsemalleen ilmoitetulle laitokselle laatujirjestelminsd arvioimista koskeva hakemus.

Hakemukseen on sisillyttavi:
—  kaikki oleelliset aiottua osajirjestelmaa koskevat tiedot,

—  laatujdrjestelmidn dokumentaatio,
Osapuolista, jotka ovat mukana vain osassa osajirjestelmahanketta, vaaditaan vain titd osaa koskevat tiedot.

Koko osajirjestelmahankkeesta vastaavan paaurakoitsijan tai hankintayksikon osalta laatujirjestelmén on varmistet-
tava, ettd osajdrjestelma kokonaisuudessaan tdyttdd YTE:n vaatimukset.

Muiden padurakoitsijoiden laatujdrjestelmiltd edellytetddn, ettd ne varmistavat, ettd ndiden panos osajrjestelméin on
YTE:n vaatimusten mukainen.

Kaikki hakijoiden soveltamat elementit, vaatimukset ja madrdykset on dokumentoitava jirjestelméllisesti kirjallisina
toimintaohjeina, menettelyind ja ohjeina. Tdmin laatujdrjestelmin dokumentaation avulla on voitava tulkita
yksiselitteisesti laatuohjelmia, suunnitelmia, kisikirjoja ja tallenteita.

Jarjestelmédn on erityisesti sisdllettdva seuraavien seikkojen asianmukainen kuvaus:
—  kaikkien hakijoiden osalta:
—  laatutavoitteet ja organisaatio,

—  vastaavat kéytettdvdt valmistus-, laadunvalvonta- ja laadunhallintamenetelmdt ja -prosessit sekd
jarjestelmilliset toimenpiteet,

— ennen suunnittelua, valmistusta, kokoonpanoa ja asennusta, niiden aikana ja niiden jilkeen tehtavit
tarkastukset ja testit seké selvitys siitd, kuinka usein niitd tehdééin,

— laatuun liittyvdt muistiinpanot, kuten tarkastusraportit ja testitiedot, kalibrointitiedot, laadunvarmistus-
henkilokunnan kvalifiointiraportit jne.,

—  pédurakoitsijoiden osalta siind laajuudessa, kuin ne ovat oleellisia ndiden osajdrjestelmén suunnitteluun antaman
panoksen osalta:

—  ne suunnittelun pohjana olevat tekniset tiedot ja eurooppalaiset eritelmit ('), joita sovelletaan, ja, mikali
eurooppalaisia eritelmii ei sovelleta kokonaisuudessaan, keinot, joilla varmistetaan, etti osajrjestelmdd
koskevat YTE:n vaatimukset tdytetddn,

—  kaytettdvit suunnittelunvalvonta- ja suunnitteluntarkastusmenetelmat, prosessit ja jarjestelmalliset toimet,
joita kaytetddn osajirjestelmdn suunnittelussa,

—  keinot, joilla suunnittelun ja osajirjestelmdn vaaditun laatutason saavuttamista ja laatujdrjestelmin
tehokasta toimintaa seurataan kaikissa vaiheissa, myos tuotannossa,

—  sekd myos koko osajirjestelmihankkeesta vastaavan padurakoitsijan tai hankintayksikon osalta:

—  osajarjestelmdn kokonaislaatuun liittyvdt johdon vastuut ja oikeudet, mukaan luettuna erityisesti
osajarjestelmdn integraation hallinta,

Tutkimusten, testien ja tarkastusten on koskettava kaikkia seuraavia osa-alueita:
—  tekniikan yleiskuvaus,

—  osajirjestelmdn rakenne, mukaan luettuina erityisesti maa- ja vesirakennustyot, osatekijoiden kokoonpano,
lopulliset sddtotoimenpiteet,

Eurooppalainen eritelmé on madiritelty direktiiveissi 96/48/EY ja 2001/16/EY. Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmai koskevien YTE:
ien soveltamisohjeessa selostetaan, kuinka eurooppalaisia eritelmid kdytetddn.
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—  osajirjestelmédn lopputestaus,

— ja arviointi normaaleissa kdyton aikaisissa oloissa, milloin YTE sitd vaatii.

Hankintayksikon valitseman ilmoitetun laitoksen on tutkittava, kattaako hakijoiden laatujarjestelman hyvaksynti ja
valvonta riittdvasti ja asianmukaisesti kaikki osajrjestelmddn liittyvat 5.2 kohdan mukaiset vaiheet (1).

Jos osajarjestelmdn YTE:n vaatimusten mukaisuus perustuu useampaan kuin yhteen laatujdrjestelmain, ilmoitetun
laitoksen on erityisesti tutkittava seuraavat seikat:

—  onko laatujrjestelmien viliset suhteet ja liitintdkohdat selkeasti dokumentoitu,

onko koko osajirjestelmin vaatimustenmukaisuutta koskevat pasurakoitsijan johdon vastuut ja valtuudet riittavasti ja
asianmukaisesti maaritelty.

Edelli 5.1 kohdassa mainitun ilmoitetun laitoksen on arvioitava laatujirjestelmd selvittddkseen, tdyttadako se
5.2 kohdassa esitetyt vaatimukset. llmoitetun laitoksen on katsottava, ettd laatujirjestelma on vaatimusten mukainen,
jos valmistaja toteuttaa suunnittelussa, tuotannossa, tuotteen lopputarkastuksessa ja testauksessa yhdenmukaistetun
standardin EN/ISO 9001:2000 mukaista laatujirjestelmad, jossa otetaan huomioon sen yhteentoimivuuden osatekijan
ominaispiirteet, johon sitd sovelletaan.

Jos hakijalla on kéytossd sertifioitu laatujirjestelmd, ilmoitetun laitoksen on otettava timd huomioon arviointia
tehdessaan.

Tarkastus on tehtdvd nimenomaan kyseiselle osajarjestelmille, ja hakijan panos sithen on otettava huomioon.
Arviointiryhmdssd on oltava ainakin yksi jasen, jolla on kokemusta kyseisen tuotantotekniikan arvioimisesta.

Arviointimenettelyyn on sisallyttavi tarkastuskéynti hakijan tiloihin.

Arvioinnin tuloksesta on ilmoitettava hakijalle. llmoitukseen on sisallyttiva tarkastuksen paitelmat ja arviointipdd-
toksen perustelut.

Hankintayksik6n, mikali se on mukana hankkeessa, ja padurakoitsijoiden on vastattava hyviksytyn laatujirjestelmin
mukaisista velvoitteista seki jirjestelmédn pitimisestd asianmukaisena ja tehokkaana.

Niiden on ilmoitettava laatujirjestelman hyvaksyneelle ilmoitetulle laitokselle kaikista merkittavista muutoksista, jotka
vaikuttavat siihen, tdyttaako osajirjestelmd annetut vaatimukset.

IImoitetun laitoksen on arvioitava ehdotetut muutokset ja paitettavd, tayttddko muutettu laatujirjestelmi edelleen
5.2 kohdan vaatimukset vai onko se arvioitava uudelleen.

IImoitetun laitoksen on ilmoitettava pddtoksestddn hakijalle. lmoitukseen on sisallyttava tutkimuksen johtopaatokset
ja arviointipddtoksen perustelut.

IImoitetun laitoksen vastuulla tapahtuva laatujirjestelmien valvonta

Valvonnan tarkoituksena on varmistaa, ettd hankintayksikko, mikili se on mukana hankkeessa, ja padurakoitsijat
tdyttavat hyviksytystd laatujarjestelméstd seuraavat velvoitteensa.

Hankintayksikon, mikili se on mukana hankkeessa, ja pédurakoitsijoiden on ldhetettdva (tai annettava ldhettdd)
5.1 kohdassa mainitulle ilmoitetulle laitokselle kaikki tihidn tarvittavat asiakirjat sekd erityisesti osajirjestelmad
koskevat toteutussuunnitelmat ja tekniset tiedot (sikdli kuin ne hakijan osajirjestelmahankkeeseen antaman panoksen
kannalta ovat oleellisia), mukaan luettuna seuraavat tiedot:

— laatujdrjestelmin dokumentaatio, mukaan luettuna erityiset toimet, joihin on ryhdytty sen varmistamiseksi, ettd

—  koko osajirjestelmihankkeesta vastuussa olevan pidurakoitsijan tai hankintayksikon osalta koko
osajirjestelmdn vaatimustenmukaisuuteen liittyvdt johdon vastuut ja valtuudet on riittivésti ja
asianmukaisesti madritelty,

Liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n osalta ilmoitettu laitos voi osallistua liikkuvan kaluston tai junan YTE:n asiaa koskevassa luvussa
madritellyissd oloissa tehtdviin kaytonaikaiseen lopputestiin.
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—  kunkin hakijan laatujdrjestelmid hoidetaan oikein, jotta integraatio osajirjestelmatasolla voidaan toteuttaa,

—  suunnitteluun liittyvan laatujdrjestelméin osan tallenteet, kuten analyysien, laskelmien ja testien tulokset jne.

—  valmistukseen (mukaan luettuna kokoonpano, asennus ja integrointi) liittyvin laatujirjestelmin osan tallenteet,
kuten tarkastusraportit ja testitiedot, kalibrointitiedot, raportti laadunvarmistuksessa tyoskentelevien henkil6i-
den pitevyyksisti jne.

Ilmoitetun laitoksen on suoritettava sddnnollisid tarkastuksia varmistaakseen, ettd hankintayksikko, mikali se on
mukana hankkeessa, ja padurakoitsijat ylldpitavit ja kayttavat laatujarjestelmad, sekd annettava niille tarkastuksista
raportti. Kun néilld on kaytossd sertifioitu laatujdrjestelmd, ilmoitetun laitoksen on otettava timd valvonnassa
huomioon.

Naitd tarkastuksia on suoritettava vdhintddn kerran vuodessa siten, ettd vihintddn yksi 7 kohdan mukaisen EY-
tarkastuksen alaisen osajirjestelmin tarkastus tehdddn kunkin vaiheen (suunnittelu, valmistus, kokoonpano tai
asennus) aikana.

Lisaksi ilmoitettu laitos voi tehdd odottamattomia kédyntejd hakijan (hakijoiden) 5.2 kohdassa mainittuihin tiloihin.
Tallaisten kdyntien aikana ilmoitettu laitos voi tarvittaessa tehdd tdydellisid tai osittaisia tarkastuksia seki tehdd tai
teettdd testejd todentaakseen, ettd laatujdrjestelma toimii oikein. Ilmoitetun laitoksen on annettava hakijalle (hakijoille)
asianmukainen raportti kdynnistd sekd tarkastusraportti ja/tai testiraportti.

Mikali hankintayksikon valitsema ja EY-tarkastuksesta vastaava ilmoitettu laitos ei itse valvo kaikkia 5 kohdassa
mainittuja asiaan liittyvid laatujarjestelmid, sen on koordinoitava kaikkien muiden tdstd tehtdvistd vastaavien
ilmoitettujen laitosten valvontaa siten, ettd

—  varmistetaan, ettd osajirjestelmddn liittyvien eri laatujirjestelmien viliset liitdnnit on oikein hallittu,

—  keritédidn yhteistyossd hankintayksikon kanssa arvioinnissa vaadittavat elementit, jotta voidaan taata erilaisten
laatujirjestelmien yhdenmukaisuus ja kokonaisvalvonta.

Tdhin koordinointiin sisiltyvit seuraavat ilmoitetun laitoksen oikeudet:

—  oikeus saada muiden ilmoitettujen laitosten laatima dokumentaatio (hyviksyntdan ja valvontaan liittyva),

—  oikeus olla todistamassa 5.4 kohdan mukaisia valvontatarkastuksia,

—  oikeus kdynnistdd 5.5 kohdan mukaisia lisitarkastuksia omalla vastuullaan sekd yhdessd toisten ilmoitettujen
laitosten kanssa.

Kohdassa 5.1 mainitun ilmoitetun laitoksen on aina pdistivd tarkastuksia ja valvontaa varten suunnittelutiloihin,
rakennustyomaille, tuotanto- ja kokoonpanotiloihin, asennustyomaille ja varastotiloihin sek tarvittaessa esivalmistus-
ja testaustiloihin ja yleensd kaikkiin tiloihin, jonne pddsyd se pitdd tehtdviensd kannalta vilttiméttomand hakijan
osajirjestelmahankkeeseen antaman panoksen mukaan.

Hankintayksikon, mikali se on mukana hankkeessa, ja padurakoitsijoiden on silytettdvi seuraavat asiakirjat kansallisia
viranomaisia varten kymmenen vuotta sen jilkeen, kun viimeinen osajirjestelma on valmistettu:

— 5.1 kohdan toisen kappaleen toisen luetelmakohdan mukainen dokumentaatio,

— 5.1 kohdan toisen kappaleen mukaisiin muutoksiin liittyvit asiakirjat,

— 5.4, 5.5 ja 6.4 kohdan mukaiset ilmoitetun laitoksen pddtokset ja raportit.

Jos osajirjestelmd tdyttdd YTE:n vaatimukset, ilmoitetun laitoksen on suunnittelun tarkastuksen seké laatujirjestelman
(jdrjestelmien) hyviksynnin ja valvonnan perusteella laadittava hankintayksikolle tarkoitettu vaatimustenmukai-
suustodistus. Hankintayksikko puolestaan laatii EY-tarkastusvakuutuksen, joka on tarkoitettu sen jdsenvaltion
valvontaviranomaiselle, jonka alueella osajirjestelmd sijaitsee ja/tai toimii.
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Q)
Q)

EY-tarkastusvakuutus ja sen liitteend olevat asiakirjat on varustettava allekirjoituksella ja pdivdykselld. Vakuutus on
kirjoitettava samalla kielelld kuin tekniset asiakirjat, ja siind on oltava vihintdan direktiivin liitteen V mukaiset tiedot.

Hankintayksikon valitseman ilmoitetun laitoksen on laadittava EY-tarkastusvakuutukseen liitettavit tekniset asiakirjat.
Niihin on sisdllyttiva vahintddn direktiivin 18 artiklan 3 kohdan mukaiset tiedot ja erityisesti seuraavat tiedot:

—  kaikki tarvittavat osajirjestelmédn ominaisuuksiin liittyvit asiakirjat,
—  luettelo osajirjestelmain kuuluvista yhteentoimivuuden osatekijoista,

—  EY-vaatimustenmukaisuusvakuutusten ja tarvittaessa EY-kdyttoonsoveltuvuusvakuutusten jiljennokset, jotka on
annettava direktiivin 13 artiklan mukaisesti, seké tarvittaessa niiden liitteend vastaavat, ilmoitettujen laitosten
antamat asiakirjat (todistukset, laatujdrjestelmien hyviksynnit ja valvonta-asiakirjat),

—  todisteet muissa perustamissopimuksesta johtuvissa sdddoksissd (todistukset mukaan luettuina) esitettyjen
vaatimusten mukaisuudesta,

—  kaikki osajdrjestelmén kunnossapitoon ja kiyton ehtoihin ja rajoituksiin liittyvit tiedot,
—  kaikki ohjeet, jotka liittyvit huoltoon, jatkuvaan tai normaaliin valvontaan, sddt6ihin ja kunnossapitoon,

—  edelld 9 kohdassa mainittu ilmoitetun laitoksen antama ja allekirjoituksellaan vahvistama vaatimustenmukai-
suustodistus, jonka liitteend on asiaa koskevat laskelmat ja muistiinpanot ja jossa todetaan, ettd hanke on
direktiivin ja YTE:n vaatimusten mukainen ja jossa tarvittaessa mainitaan ne varaukset, jotka on arvioinnin
kestdessi kirjattu ja joita ei ole peruttu. Todistukseen on myos tarvittaessa liitettdva tarkastuksen yhteydessd
laaditut 6.3 ja 6.4 kohdassa mainitut tarkastusraportit.

— infrastruktuurin ja/tai liikkuvan kaluston (osajirjestelmén) rekisteri, jossa on kaikki YTE:ssd maarityt tiedot.

Jokaisen ilmoitetun laitoksen on annettava toisille ilmoitetuille laitoksille olennaiset tiedot antamistaan, perumistaan
tai evddmistddn laatujirjestelmien hyviksynnoisté ja suunnittelun EY-tarkastusraporteista.

Toiset ilmoitetut laitokset saavat pyynnostd jaljennokset seuraavista asiakirjoista:
—  annetut laatujirjestelman hyviksynnit ja lisahyviaksynnat seké

—  annetut suunnittelun EY-tarkastusraportit ja niiden lisdykset.

Kaikki vaatimustenmukaisuustodistuksen liitteend olevat tallenteet on annettava hankintayksikolle.

Hankintayksikon on sdilytettdvd mainittujen teknisten asiakirjojen jaljennoksid niin kauan kuin osajirjestelma on
kaytossa sekd lahetettavi jaljennds sitd pyytaville jasenvaltiolle.

Moduuli SG: yksikkotarkastus

Tassd moduulissa kuvataan EY-tarkastusmenettely, jota noudattaen ilmoitettu laitos hankintayksikon tai timén
valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen edustajan pyynnosti tarkastaa ja todistaa, ettd hallintaa ja ohjausta
koskeva osajirjestelma

— on tdmédn YTE:n ja muiden asiaa koskevien YTE:ien mukainen, mikd osoittaa, ettd olennaiset vaatimukset (%)
jotka on esitetty direktiivissa 2001/16/EY (%), on téytetty

— on muiden perustamissopimuksesta seuraavien siddosten mukainen.

ja voidaan ottaa kdyttoon.

Olennaiset vaatimukset kdyvit ilmi teknisistd parametreista, liitinnoisté ja suorituskykyvaatimuksista, jotka on esitetty YTE:n 4 luvussa.
Titd moduulia voidaan kiyttdd tulevaisuudessa, kun suurten nopeuksien rautatiejirjestelméd koskevan direktiivin 96/48/EY YTE:t
paivitetddn.
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Hankintayksikon (!) on jatettdva valitsemalleen ilmoitetulle laitokselle osajirjestelmén (yksikkotarkastuksena tehtdvaa)
EY-tarkastusta koskeva hakemus.

Hakemukseen on sisillyttidva seuraavat tiedot ja asiakirjat:
—  hankintayksikon tai tdimédn valtuutetun edustajan nimi ja osoite,
—  tekninen dokumentaatio.

Teknisen dokumentaation avulla on voitava arvioida osajirjestelman suunnittelua, valmistusta, asentamista ja kdyttod
sekd sitd, miten se tdyttdd YTE:n vaatimukset.

Tekniseen dokumentaatioon on sisallyttava seuraavat osat:
—  osajirjestelmdn, sen tekniikan ja rakenteen yleiskuvaus,
—  infrastruktuurin ja/tai litkkuvan kaluston (osajirjestelmin) rekisteri, jossa on kaikki YTE:ssd madrdtyt tiedot.

—  komponenttien, osakokoonpanojen, kokoonpanojen, virtapiirien jne. periaatepiirustukset sekd osapiirustukset ja
-luettelot,

—  kuvaukset ja selitykset, jotka selvittdvit edelld mainittuja piirustuksia ja luetteloja sekd osajarjestelmin kayttod,
—  kaytetyt tekniset eritelmét, mukaan luettuna eurooppalaiset eritelmiit (%),

— tarvittavat todisteet kyseisten médrdysten riittdvyydestd erityisesti mikdli eurooppalaisia eritelmid ja
asianomaisia kohtia ei ole sovellettu kokonaisuudessaan,

—  luettelo osajdrjestelmiin kuuluvista yhteentoimivuuden osatekijoistd,

—  jdljennokset kaikista osatekijoille vaadittavista EY-vaatimustenmukaisuus- tai -kdyttoonsoveltuvuusvakuutuksista
sekd kaikki direktiivin VI liitteessd madritellyt vaadittavat elementit,

—  todisteet muissa perustamissopimuksesta johtuvissa sdddoksissd (todistukset mukaan luettuina) esitettyjen
vaatimusten mukaisuudesta,

—  osajirjestelmdn valmistusta ja kokoonpanoa koskeva tekninen dokumentaatio,

—  luettelo osajirjestelmidn suunnittelussa, valmistuksessa, kokoonpanossa ja asennuksessa mukana olleista
valmistajista.

—  osajarjestelman kdyttoon liittyvat ehdot (ajoaikaan tai -matkaan liittyvit rajoitukset, kulumisrajat jne.),

—  kunnossapitoa koskevat ehdot ja osajirjestelmidn kunnossapitoa koskeva tekninen dokumentaatio,

—  kaikki osajirjestelmédn tuotannossa, kunnossapidossa tai kdytdssd huomioon otettavat tekniset vaatimukset,
—  suunnittelun yhteydessd tehtyjen laskelmien tulokset, tehdyt tarkastukset jne.,

—  kaikki muut asianmukaiset tekniset todisteet, joilla voidaan osoittaa, ettd itsendiset ja valtuutetut elimet ovat
aiemmin hyviksyttavasti tarkastaneet testit vastaavissa oloissa

—  kaikki muut asianmukaiset tekniset todisteet, joilla voidaan osoittaa, ettd itsendiset ja valtuutetut elimet ovat
aiemmin hyviksyttavasti tarkastaneet testit vastaavissa oloissa

Mikali YTE edellyttas, ettd tekninen dokumentaatio sisdltdd muita tietoja, ne on lisdttava.

Tassd moduulissa "hankintayksikolld” tarkoitetaan "osajdrjestelman hankintayksikkod siten kuin se on direktiivissd madritelty, tai timéin
yhteis6on sijoittautunutta edustajaa”.

Eurooppalainen eritelmé on madiritelty direktiiveissi 96/48/EY ja 2001/16/EY. Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmai koskevien YTE:
ien soveltamisohjeessa selostetaan, kuinka eurooppalaisia eritelmid kdytetddn.
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IImoitetun laitoksen tarkastettava hakemus ja tekninen dokumentaatio sekd yksiloitivd ne elementit, jotka on
suunniteltu YTE:n ja eurooppalaisten eritelmien asiaa koskevien madrdysten mukaisesti, sekd ne elementit, jotka on
suunniteltu soveltamatta ndiden eurooppalaisten eritelmien asiaa koskevia maardyksia.

IImoitetun laitoksen on tarkastettava osajirjestelmd ja ryhdyttav (tai osallistuttava) asianmukaisiin ja valttiméttomiin
testeihin sen selvittdmiseksi, ettd milloin asiaa koskevat eurooppalaiset eritelmdt on valittu, niitd on todella sovellettu,
ja ettd valitut ratkaisut ovat YTE:n vaatimusten mukaisia tapauksissa, joissa asianmukaisia eurooppalaisia eritelmia ei
ole sovellettu.

YTE:n mukaan tehtévit tutkimukset, testit ja tarkastukset koskevat seuraavia osa-alueita:

—  tekniikan yleiskuvaus,

—  osajirjestelmédn rakenne, tarvittaessa mukaan luettuna maa- ja vesirakennustyot, osatekijoiden kokoonpano,
yleiset sddtotoimenpiteet,

—  osajdrjestelmin lopputestaus ja

— arviointi normaaleissa kdyton aikaisissa oloissa, milloin YTE sitd vaatii.

IImoitetun laitoksen on otettava huomioon muiden itsendisten ja valtuutettujen elinten aiemmin vastaavissa oloissa
tekemat hyviksyttavit tarkastukset tai testit (*). [Imoitettu laitos péittdd sitten, kéyttddko se nédiden tarkastusten tai
testien tuloksia. Jos se hyviksyy tulokset, ilmoitetun laitoksen on tutkittava ndiden aiemmin tehtyjen tarkastusten tai
testien tuloksia ja paitettdvd, ovatko ne YTE:n vaatimusten mukaisia. Kaikissa tapauksissa lopullinen vastuu niistd
kuuluu ilmoitetulle laitokselle.

IImoitettu laitos voi sopia hankintayksikon kanssa siitd, missa testit tehdddn, sek siitd, ettd hankintayksikko tekee itse
osajrjestelmdn lopputestit ja YTE:n edellyttimit testit normaaleissa kiyton aikaisissa oloissa ilmoitetun laitoksen
valvonnassa ja sen lasnd ollessa.

IImoitetun laitoksen on paastivi testauksia ja tarkastuksia varten suunnitteluosastoille, rakennustyomaille, tuotanto- ja
kokoonpanotiloihin sekd asennustyomaille sekd tarvittaessa esivalmistus- ja testaustiloihin, jotta se voi suorittaa sille
YTE:ssd madrityt tehtavat.

Jos osajdrjestelma tdyttdd YTE:n vaatimukset, ilmoitetun laitoksen on YTE:n jaftai asiaa koskevien eurooppalaisten
eritelmien vaatimusten mukaisesti tehtyjen testien, tarkastuksen ja tarkistusten perusteella laadittava hankintayksikolle
tarkoitettu  vaatimustenmukaisuustodistus. Hankintayksikko puolestaan laatii EY-tarkastusvakuutuksen, joka on
tarkoitettu sen jasenvaltion valvontaviranomaiselle, jonka alueella osajirjestelma sijaitsee ja/tai toimii.

EY-tarkastusvakuutus ja sen liitteend olevat asiakirjat on varustettava allekirjoituksella ja pdivdykselld. Vakuutus on
kirjoitettava samalla kielelld kuin tekniset asiakirjat, ja siind on oltava vihintdan direktiivin liitteen V mukaiset tiedot.

Imoitetun laitoksen on laadittava EY-tarkastusvakuutukseen liitettdvit tekniset asiakirjat. Niihin on sisallyttavd
vahintddn direktiivin 18 artiklan 3 kohdan mukaiset tiedot ja erityisesti seuraavat tiedot:

—  kaikki tarvittavat osajirjestelmdn ominaisuuksiin liittyvit asiakirjat,

—  luettelo osajirjestelmddn kuuluvista yhteentoimivuuden osatekijoistd,

—  EY-vaatimustenmukaisuusvakuutusten ja tarvittaessa EY-kdyttoonsoveltuvuusvakuutusten jaljennokset, jotka on
annettava direktiivin 13 artiklan mukaisesti, seké tarvittaessa niiden liitteend vastaavat, ilmoitettujen laitosten
antamat asiakirjat (todistukset, laatujdrjestelmien hyviksynnit ja valvonta-asiakirjat),

—  kaikki osajdrjestelmén kunnossapitoon ja kdyton ehtoihin ja rajoituksiin liittyvit tiedot,

—  kaikki ohjeet, jotka liittyvit huoltoon, jatkuvaan tai normaaliin valvontaan, sddt6ihin ja kunnossapitoon,

Ehtojen, joilla aiempiin tarkastuksiin ja testeihin luotetaan, tulisi olla samat kuin mitd ilmoitettu laitos itse noudattaa alihankinnan osalta
(ks. Uutta lahestymistapaa koskevan Sinisen kirjan 6.5 kohta); erityisesti ilmoitettu laitos saa ottaa nidmi asianmukaiset todisteet
huomioon vain siind tapauksessa, ettd mainitut elimet noudattavat samoja itsendisyyttd ja valtuutusta koskevia kriteerejd kuin ilmoitetut
laitokset



L 342/156 Euroopan unionin virallinen lehti 7.12.2006

—  edelld 7 kohdassa mainittu ilmoitetun laitoksen antama ja allekirjoituksellaan vahvistama vaatimustenmukai-
suustodistus, jonka liitteend on asiaa koskevat laskelmat ja muistiinpanot ja jossa todetaan, ettd hanke on
direktiivin ja YTE:n vaatimusten mukainen ja jossa tarvittaessa mainitaan ne varaukset, jotka on arvioinnin
kestdessi kirjattu ja joita ei ole peruttu; todistukseen on myos tarvittaessa liitettdvé tarkastuksen yhteydessd
laaditut raportit.

—  todisteet muissa perustamissopimuksesta johtuvissa sdddoksissd (todistukset mukaan luettuina) esitettyjen
vaatimusten mukaisuudesta,

— infrastruktuurin ja/tai litkkuvan kaluston (osajirjestelmin) rekisteri, jossa on kaikki YTE:ssd madrityt tiedot.

9. Kaikki vaatimustenmukaisuustodistuksen liitteend olevat tallenteet on annettava hankintayksikolle. Hankintayksikon
on siilytettdvd mainittujen teknisten asiakirjojen jdljennoksid niin kauan kuin osajirjestelmd on kiytossd sekd
lahetettavi jiljennos sitd pyytaville jasenvaltiolle.
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LIITE F
VAATIMUSTENMUKAISUUDEN ARVIOINTIMENETTELY

Kunnossapitojirjestelyjen arviointi

Tamd vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely kuvaa menettelyn sen osan, jolla ilmoitettu laitos varmistaa, ettd
aiottua kunnossapitoa edustavat tehdyt kunnossapitojirjestelyt tayttivit asiaa koskevan YTE:n vaatimukset ja ettd
niilld varmistetaan se, ettd osajirjestelmd koko elinikdnsi ajan on perusparametrien mukainen ja tdyttdd olennaiset
vaatimukset.

Kunnossapitojirjestelyja ehdottavan hankintayksikon (tai tdmdn valtuutetun, yhteison alueelle sijoittautuneen
edustajan) on jdtettavd kunnossapitojérjestelyjen arviointia koskeva hakemus ilmoitetulle laitokselle.

Hakemukseen on sisdllyttava seuraavat tiedot ja asiakirjat:

—  hankintayksikon nimi ja osoite ja, mikali pyynnon esittdd valtuutettu edustaja, myos timan nimi ja osoite,

—  kirjallinen vakuutus siitd, ettei samaa pyyntoa ole esitetty millekddn muulle elimelle,

—  kaikki suunnitteluvaiheesta seuraavat tekniset vaatimukset, jotka on otettava huomioon kunnossapidon aikana

— 3 kohdassa kuvatun mukainen kunnossapitojirjestelyjen dokumentaatio

— 4 kohdassa kuvatun mukainen tekninen dokumentaatio.

Hakemukseen liitettdvan kunnossapitojarjestelyja koskevan dokumentaation on oltava hakijan hyviksyma lopullinen
versio.

Imoitettu laitos voi pyytda lisakappaleita, jos niitd tarvitaan arvioinnissa.

Kunnossapitojirjestelyjd koskevan dokumentaation on sisillettiva vihintddn seuraavat osat:

—  kuvaus siitd, kuinka kunnossapitojérjestelyt toteutetaan ja kuinka niitd kéytetddn ja valvotaan

—  kaikkien vaadittavien kunnossapitotoiden yksityiskohdat ja aikataulut

—  kdyttod koskevia tapausselostuksia, joista selvidd, kuinka vélttimiton palaute (ja kaikki muut kunnossapitoon
liittyvit tiedot) kulkevat osajdrjestelmin ja muiden tuotteiden/osajirjestelmien vaiheilla tukien kunnossapito-
prosessia

— menettelyt (tai viittaukset menettelyihin), joita kiytetddn tietyissd prosesseissa tuotteen/osajrjestelmin
kunnossapitotoiden yhteydessd

—  muutosten hallintaa ja kunnossapitojirjestelyjen péivitystd koskeva menettely

—  kunnossapitojirjestelyjen lukemiseen tarvittavien tietokonelaitteiden ja -ohjelmistojen kuvaus

—  kaikkien kunnossapitojarjestelmin kayttoonotossa tarvittavien elementtien kuvaus ().

Tamin vuoksi kunnossapitojirjestelyissi on kuvattava esimerkiksi seuraavat seikat:

—  kéyttoonottoa koskevat menettelyt ja ohjeet

—  koulutus- tai pitevyysvaatimukset

—  kunnossapitojirjestelyjen eri vaiheiden toteuttamisen yhteydessi tehtévit tarkistukset, kelpuutukset, valvonta, tarkastukset, testit ja
muistiinpanot sekd osajirjestelmén hyvaksyntikriteerit

—  kunnossapitotoissd tai testeissd kiytettdvien erityisten tyokalujen tai tarvikkeiden kéyttod koskevat ehdot.
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Teknisen dokumentaation avulla on voitava arvioida sitd, kuinka kunnossapitojarjestelyt tayttavit YTE:n vaatimukset.
Dokumentaation on katettava kunnossapitojarjestelyjen kehittdmisen eri vaiheet niiltd osin kuin se timén arvioinnin
kannalta on oleellista.

Kunnossapitojarjestelyjen perusteluna toimivan teknisen dokumentaation on sisallettiva seuraavat tiedot:

—  yleinen tyyppikuvaus, (osajrjestelmén toiminnan yleiskatsaus ja teknisen toiminnallisuuden kuvaus)

—  eritelmd, josta selvidvit ne olot ja asiayhteys, joissa osajirjestelmad on kdytettdvi ja kunnossapidettava

—  todisteet siitd, ettd YTEmn vaatimukset, kunnossapito-organisaatio, tekninen toiminnallisuus ja kunnossapitoa
koskevat jdrjestelyt ovat kaikki yhdenmukaisia

—  kaikki kunnossapitojirjestelyjen kehittdmistd havainnollistavat kuvaukset, selitykset ja tallenteet
—  kunnossapitojarjestelyjen kelpuutusta koskevasta tyostd syntyneet tallenteet
—  kunnossapitojérjestelyjen analysoinnissa kéytettyjd laitteita ja siind mukana olleita henkil6itd koskevat tallenteet

—  vaatimukset, jotka koskevat yhteentoimivuuden osatekijan kéyttoa ja huoltoa (kdyttoaikaa tai -matkaa koskevat
rajoitukset, kulumisrajat jne.)

—  luettelo niistd teknisistd vaatimuksista, joita kédyttden osajirjestelmdn kunnossapitojirjestelyjen kelpuutus on
tehty.

IImoitetun laitoksen velvollisuudet:
—  Imoitetun laitoksen on yksiloitdvd ne TSL:n madriykset, jotka kunnossapitojirjestelyn on tdytettivé

—  Ilmoitetun laitoksen on tarkastettava, ettd kunnossapitojirjestelyjda koskeva dokumentaatio ja tekninen
dokumentaatio ovat taydellisid ja 3 ja 4 kohdan mukaisia

— Imoitetun laitoksen on tarkastettava kunnossapitojirjestelyjen jokainen kehitysvaihe ja niiden tulokset
arvioidakseen seuraavat asiat:

—  onko jokaista vaihetta hallittu hallitusti
—  onko kunnossapitojirjestelman vaatimuksenmukaisuutta koskevien vaatimusten tdyttdminen mahdollista.

—  Ilmoitetun laitoksen on dokumentoitava kunnossapitojirjestelyjen YTE:n vaatimusten mukaisuutta koskevat
havaintonsa.

Jos kunnossapitojirjestelyt ovat YTE:n mddrdysten mukaisia, ilmoitetun laitoksen on annettava hakijalle
kunnossapitojirjestelyjen tarkastustodistus. Todistuksessa on oltava hankintayksikon nimi ja osoite, tarkastuksen
pddtelmit, todistuksen voimassaolon chdot, kunnossapidettivin osajirjestelmin viitetiedot ja hyvaksyttyjen
kunnossapitojirjestelyjen yksiloimiseen tarvittavat tiedot.

Teknisen dokumentaation oleelliset osat, mukaan luettuna kunnossapitojirjestelyjen kuvaus ja niiden kéyttdonoton
ehdot, on liitettdvi todistukseen, ja ilmoitetun laitoksen on siilytettdva niiden jiljennosti.

Jos hankintayksikoltd evitdin kunnossapitojirjestelyjen tarkastustodistus, ilmoitetun laitoksen on kerrottava timin
epddmisen yksityiskohtaiset syyt.

Hakijalle on varattava mahdollisuus valitusmenettelyyn.
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LITE G

AVOIMET KYSYMYKSET

AVOIMEN KYSYMYKSEN KIIREELLISYYS

On tehtdvi ero kahden eri kiireellisyysasteen valilld

Kiireellisyysaste 1 (P1): kiireellisin osa

Kiireellisyysaste 2 (P2): vihemmén kiireellinen osa

Liitinnat

4,3 kohta

Tasoristeyksien toiminnallisuus (P1) (versio 3.0.0). Liitdnnit kéyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevaan YTE:dan,
jarrutuksen turvamarginaalit (P1) Liitdnnat liikkkuvan kaluston vetoyksikkéjen ja matkustajavaunujen YTE:ddn (P1) Liikkuvan

kaluston ajoturvalaitteen ja junan GSM-R-laitteiston vilinen liitdntd (P1)

Liite A

1 kohta
16 kohta
28 kohta
B32 kohta
38 kohta
41 kohta
44 kohta
47 kohta

48 kohta
50 kohta
51 kohta
53 kohta
55 kohta
56 kohta
57 kohta
58 kohta
59 kohta
60 kohta
61 kohta
62 kohta
63 kohta

GSM-R

Teknisen toiminnallisuuden eritelmé (FRS) (tasoristeyksid koskeva) (P1, joka liittyy tasoristeyksiin)
Asiakirja hyviksytty varustettuna maininnalla siitd, ettd se odottaa CEPT:n hyviksyntdd

Luotettavuus- ja kdytettdvyysvaatimukset (P1)

Viitteitd koskevat ohjeet (P1)

Merkkitaulut (P1): ulkond6sta sovittu, asiakirja laadittava
55 kohtaan liittyva rekisterdintilaitteen testauseritelma (P1)
Matkan mittauksen FIS-eritelma (P2)

Ohjaus- ja hallintaosajirjestelman yhteentoimivuutta koskevat turvallisuusvaatimukset ja turvallisuus-

analyysin vaatimukset (P1)

Siirrettavien GSM-R-laitteiden testieritelma (P1)

Eurosilmukan testieritelma (P1)

Kuljettajan kayttoliittymédn ergonomiset ndkokohdat (P1)

UIC:n ulkopuolella valvottavat ETCS-muuttujien arvot — kasikirja (P1)
Veturitietojen rekisterdintilaitteen versiovaatimukset (kokonaisuuden osalta P1)
Avainhallinnan yhteensopivuusvaatimukset (P1)

Junan ERTMS-laitteiden esiasennusta koskevat vaatimukset (P1)
Radiosuojastuskeskusten vilisen turvallisen viestinnén liitinnin vaatimukset (P1)
Radanvarressa olevien ERTMS-laitteiden esiasennusta koskevat vaatimukset (P1)
ETCS-versionhallinta (P1)

GSM-R-versionhallinta (P1)

Radiosuojastuskeskusten vilisen turvallisen viestinnan liitdnnan testieritelma (P1)
Radiosuojastuskeskusten vilisen turvallisen viestinnan liitdntd (P1)

GSM-R-verkkojen vilinen yhdysliikenne ja verkkovierailut (P1)

Rajojen ylittiminen (P1)

GPRS ja ASCI (P2)

Liite A, lisiys 1: (P1)

w2

N —
—

Akselivilin ja pyordn halkaisijan suhde
Metalliton tila pyorien ymparilla

3.3.1  Kulkuneuvon metalliosien paino

3.5.4  Vetureita ja junayksikkoja koskevat lisivaatimukset

4.1 Hiekoituslaitteiden kaytto

421  Komposiittimateriaaleista valmistettujen jarrukenkien kaytto
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51.1  Sdhkomagneettiset hdiriot (sdhkoradan ajovirta)
5.3.1  Sdhkomagneettiset hairiot (sdhkoiset, magneettiset ja sihkomagneettiset kentit)

Liite A, lisdys 2: (P1)

Kuumakiynti-ilmaisin

Liite B, osa 4.
ETCS luokan 1 ohjaus- ja hallintalaitteisiin liittyvit avoimet kysymykset

Erdiden ETCS-muuttujien arvot (P1)

Lisiliitinnit

Henkilokunnan turvajarjestelmien toiminnot ja liitainnat merkinantojarjestelman kanssa (P2)

Liitdntd kéyttojarruun. Tétd asiaa on tutkittava lilkkuvaan kalustoa koskevan YTE:n késittelyn yhteydessa.
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LITE H

ETCS-VERKKOKAYTAVIEN YHDISTELMA

Euroopan parlamentin ja neuvoston paitoksen N:o 884/2004/EY liitteen II mukaiset ETCS-verkon tavanomaiset
rataosuudet (')

Rautatiereitti Berliini—Verona/Milano—Bolognha—Napoli-Messina—Palermo

—  Halle/Leipzig-Niirnberg

—  Niirnberg-Miinchen

—  Miinchen—Kufstein

—  Kufstein-Innsbruck

—  Brenner—tunneli, rajanylittivd osuus
—  Verona-Napoli

—  Milano-Bologna
Betuwen rata

Rautatiereitti Lyon—Trieste—Divaca/Koper—Divaca—Ljubljana—Budapest—Ukrainan raja

—  Lyon-St Jean de Maurienne

—  Mont—Cenisin tunneli, rajanylittivd osuus
—  Bussoleno-Torino

—  Torino—Venetsia

—  Venezia—Ronchi Sud-Trieste Diva¢a

—  Koper— Diva¢a —Ljubljana

—  Ljubljana—Budapest

Monimuotoliikennereitti Portugali/Espanja—muu Eurooppa

— La Coruna—-Porto

—  Porto—Valladolid

Pohjoismaiden kolmio, rautatie-/maantiereitti

Rautatichankkeet Ruotsissa, mukaan luettuna Tukholma-Malmo, Tukholma—Charlottenberg (Norjan raja) ja Kornsjo (Norjan
raja)—-Goteborg-Malmo.

—  Kerava—Lahti
—  Helsinki-Vainikkala (Vendjin raja)

) ERTMS/ETCS+jirjestelmin kayttoonottoa tihin luetteloon sisiltyvien hankkeiden suurten nopeuksien rataosuuksilla koskee komissio
Jar) yv P
paitos N:o 2002/731[EY.
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Tavaraliikenteen rautatiereitti Sines—Madrid—Pariisi

—  Uusi suuren kapasiteetin rautatiereitti Pyreneiden yli
—  Sines-Badajoz

—  Algeciras-Bobadilla

Rautatiereitti Pariisi-Strasbourg—Stuttgart—Wien—Bratislava

—  Baudrecourt-Strasbourg-Stuttgart, rajanylittivind osuutena Kehlin silta
—  Stuttgart-Ulm

—  Minchen—Salzburg, rajanylittivd osuus

—  Salzburg-Wien

—  Wien-Bratislava, rajanylittivd osuus

Fehmarninsalmen rautatiereitti

—  Fehmarninsalmen kiinted rautatie-/maantieyhteys
—  Juutinraumasta ldhtevi liityntdrautatie Tanskassa
—  Hampurista ldhteva liityntdrautatie Saksassa

—  Rautatie Hannover-Hampuri/Bremen

Rautatiereitti Ateena—Sofia—Budapest—Wien—Praha—Niirnberg/Dresden

—  Kreikan/Bulgarian raja-Kulata-Sofia—Vidin/Calafat

—  Curtici-Brasov (kohti Bukarestia ja Constantaa)

—  Budapest-Wien, rajanylittdvi osuus

—  Boeclav-Praha—Niirnberg, rajanylittdvd osuus Niirnberg—Praha

—  Rautatiereitti Praha—Linz

Rautatiereitti Gdansk—Varsova—Brno/Bratislava—Wien

—  Rautatie Gdansk—Varsova—Katowice
—  Rautatie Katowice-Boeclav

—  Rautatie Katowice—Zilina—Nové Mésto n.V.

Rautatiereitti Lyon/Genova—Basel-Duisburg—Rotterdam/Antwerpen

—  Lyon-Mulhouse-Miilheim ('), rajanylittivind osuutena Mulhouse-Miilheim
—  Genova-Milano/Novara—Sveitsin raja
—  Basel-Karlsruhe

—  Frankfurt (tai Mainz)-Mannheim;

Sisaltdd suurnopeusjunayhteyden Rein-Rhone ilman sen lantistd haaraa
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—  Duisburg-Emmerich

—  "Rauta-Rein” Rheidt-Antwerpen, rajanylittivi osuus

Rautatie-/maantiereitti Irlanti/Yhdistynyt kuningaskunta/Manner-Eurooppa

—  Felixstowe—Nuneaton

—  Crewe-Holyhead

"Rail Baltica”, rautatiereitti Varsova—Kaunas—Riika—Tallinna—Helsinki

—  Varsova—Kaunas
—  Kaunas—Riika

—  Riika—Tallinna

“Eurocaprail”, rautatiereitti Bryssel-Luxemburg—Strasbourg

—  Bryssel-Luxemburg—Strasburg (2012).

Euroopan parlamentin ja neuvoston pidtoksen N:o 884/2004/EY liitteeseen II sisiltymittomit ETCS-verkon
tavanomaiset rataosuudet Ryhmi I ()

Euroopan laajuisen rautatiejarjestelman litkennekaytava II — E20 Berliini-Warsova-reitilld Puolassa

Euroopan laajuisen rautatiejirjestelmédn litkennekaytava Il — E30 lansirajan (Zgorzelec) ja Krakovan vililld Puolassa
TINA/AGTC-kaksiraiteinen rata CE-59 — pohjois-eteldsuuntainen liikenne Skandinaviasta Balkanin maihin ja Puolaan.
Budapest—Bukarest—Constanta (osa yleiseurooppalaista litkennekaytavaa IV).

Ljubljana—Zagreb/Belgrad[Bar| Skopje-Tessalonika (osa yleiseurooppalaista litkennekaytavii X).

Euroopan parlamentin ja neuvoston piitoksen N:o 884/2004/EY liitteeseen II sisiltymittomit ETCS-verkon
tavanomaiset rataosuudet Ryhmai II

Antwerpen-Athus/Bettembourg-Basel-Milano
Hallsberg/Mjolby, Ruotsi
ETCS Juutinrauman reitilld lapi Tanskan kayttden Ison Beltin yhteyttd

Aachen—Horka|Frankfurt (O), Saksa

Saksa

Kehl-Salzburg
Flensburg—Kufstein
Emmerich-Basel, osia Saksan ldpi kulkevasta rietistd

() Kokonaan tai osittain jisenvaltioiden alueella olevat hankkeet, joita neuvoston asetus (EY) N:o 1260/1999 ja neuvoston asetus (EY) N:
0 1260/1999 (koheesiorahastot) koskevat
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Hampuri-Bad Schandau

Darmstart—Passau

Ranska

Metz-Dijon-Lion—-Avignon-Perpignan (Espanjan raja)
Le Havre-Rouen—-Amien—Arras
Pariisi-Tours—Bordeaux—Dax

Pariisi-Remis—Metz (TGV EST)

Pariisi-Macon—Lion (TGV Sud-Est)

Calais—Metz

Tukholma—Nyland—Uumaja

ETCS-verkon suurten nopeuksien rataosuudet ()

Suurnopeuksinen rautatiereitti Pariiisi-Bryssel-Koln—Amsterdam—Lontoo

—  Kanaalin tunneli-Lontoo
—  Bryssel-Liege-Koln

—  Bryssel-Rotterdam—-Amsterdam

Lounais-Euroopan suurnopeuksinen rautatiereitti

—  Lissabon/Porto-Madrid

—  Madrid-Barcelona

Cordoba—Sevilla

—  Barcelona—Figueras—Perpignan

—  Perpignan-Montpellier

—  Montpellier-Nimes

—  Madrid-Vitoria—Irtin/Hendaye

—  IrGn/Hendaye-Dax, rajanylittivd osuus
—  Dax-Bordeaux

—  Bordeaux-Tours

Itdinen rautatiereitti

—  Pariisi-Baudrecourt
—  Metz-Luxemburg
—  Saarbriicken-Mannheim

Kayttoonottoa koskee komission pditos N:o 2002/731EY.
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Lansirannikon pddrata

Suurten nopeuksien rautatiejarjestelmdn yhteentoimivuus Iberian niemimaalla

—  Madrid-Andalusia

—  Koillinen

—  Madrid-Levante ja Vilimeri

—  Pohjoinen/kaakkoinen litkennekaytivd, mukaan luettuna Vigo—Porto

—  Extremadura



	Sisältö
	2006/860/EY: Komission päätös, tehty 7 päivänä marraskuuta 2006, Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejärjestelmän ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajärjestelmää koskevasta yhteentoimivuuden teknisestä eritelmästä ja Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejärjestelmän ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajärjestelmää koskevasta yhteentoimivuuden teknisestä eritelmästä 28 päivänä maaliskuuta 2006 tehdyn päätöksen 2006/679/EY liitteen A muuttamisesta (tiedoksiannettu numerolla K(2006) 5211) 

