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(Sdddokset, jotka on julkaistava)

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 98/69/EY,

annettu 13 pdivana lokakuuta 1998,

moottoriajoneuvojen paastojen aiheuttaman ilman pilaantumisen ehkiisemiseksi toteutettavista
toimenpiteistd ja neuvoston direktiivin 70/220/ETY muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN
NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon FEuroopan yhteison perustamissopi-
muksen ja erityisesti sen 100 a artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (1),

ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (),

noudattavat perustamissopimuksen 189 b artiklassa maa-
rattyd menettelyi (3), ottaen huomioon sovittelukomitean
29 paivana kesikuuta 1998 hyviksymin yhteisen ehdo-
tuksen,

1) olisi toteutettava toimia sisimarkkinoiden puit-
teissa,
2) neuvoston 22 pdivana marraskuuta 1973 hyviksy-

missd Euroopan yhteison ensimmaisessd toiminta-
ohjelmassa ympiriston suojelemiseksi (*) kehote-
taan ottamaan huomioon viimeisin tieteellinen

(") EYVL C 77, 11.3.1997, s. 8 ja
EYVL C 106, 4.4.1997, s. 6.

(2) EYVL C 206, 7.7.1997, s. 113.

(®) Euroopan parlamentin lausunnot, annettu 10. huhtikuuta
1997 ja 18. helmikuuta 1998 (EYVL C 132, 28.4.1997, s.
170 ja EYVL C 80, 16.3.1998, s. 101), neuvoston yhteiset
kannat, vahvistettu 7. lokakuuta 1997 ja 23. maaliskuuta
1998 (EYVL C 351, 19.11.1997, s. 13 ja EYVL C 161,
27.5.1998, s. 45), ja Euroopan parlamentin pditokset, toinen
kasittely, tehty 30. huhtikuuta 1998 (EYVL C 152,
18.5.1998, s. 41) ja kolmas kasittely, 15. syyskuuta 1998, (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessd). Neuvoston paitos, tehty
17. syyskuuta 1998.

() EYVL C 112, 20.12.1973, s. 1.

kehitys moottoriajoneuvojen kaasujen aiheuttaman
ilman pilaantumisen estamiseksi ja mukauttamaan
jo annetut direktiivit sen mukaisesti; viidennessa
toimintaohjelmassa, jonka pailinjat neuvosto hy-
vaksyi 1 pdivind helmikuuta 1993 antamassaan
paitoslauselmassa (°), siddetiin lisitoimenpiteisti
moottoriajoneuvojen  pddstojen  vihentamiseksi
huomattavasti nykyiseltd tasolta; viidennessd toi-
mintaohjelmassa asetetaan niin ikddn tavoitteita
useiden paistdjen vihentimiseksi ja edellytetddn,
ettd sekd liikkuvista ettd paikallaan pysyvistd lih-
teistd aiheutuvia padistoja vahennetdan,

3) neuvoston direktiivissi 70/220/ETY (¢) vahviste-

taan raja-arvot tillaisten ajoneuvojen moottoreiden
hiilimonoksidin ja palamattomien hiilivetyjen paas-
toille; nditd raja-arvoja alennettiin ensimmadisen
kerran neuvoston direktiivilli 74/290/ETY (7) ja
tiydennettiin komission direktiivin 77/102/ETY (%)
mubkaisesti typen oksidien pidastéille sallituilla raja-
arvoilla; ndille kolmelle paistolajille tarkoitettuja
raja-arvoja alennettiin sittemmin komission direk-
tiivilld 78/665/ETY (°) sekd neuvoston direktiiveilli
83/351/ETY ('°) ja 88/76/ETY (!); raja-arvot die-
selmoottoreiden hiukkaspaistoille otettiin kidyttoon
neuvoston direktiivilli 88/436/ETY ('2); tiukemmat
eurooppalaiset standardit alle 1,4-litraisten ajo-

) EYVL C 138, 17.5.1993, s. 1.

%) EYVL L 76, 6.4.1970, s 1, direktiivi sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivilli 96/69/EY (EYVL L 282, 1.11.1996, s. 64).

) EYVL L 159, 15.6.1974, s. 61.

) EYVL L 32, 3.2.1977, s. 32.

%) EYVL L 223, 14.8.1978, s. 48.
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neuvojen kaasumaisille paistoille otettiin kdyttoon
neuvoston direktiivilli  89/458/ETY (!); niiden
standardien soveltaminen on ulotettu kaikkiin hen-
kildautoihin moottorin tehosta riippumatta, ja
perustana kdytetddn parannettua eurooppalaista
testausmenettelyd, johon sisiltyy ajojakso taajama-
alueen ulkopuolella; polttoainejirjestelmin haihtu-
mispddstojd ja pddstoihin liittyvien ajoneuvon osien
kestavyytta koskevat vaatimukset sekd dieselmoot-
torilla varustettujen autojen hiukkaspaistojda kos-
kevat tiukemmat standardit otettiin kayttoon neu-
voston direktiivilli 91/441/ETY (?); Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivilli 94/12/EY (3)
otettiin kayttoon tiukemmat kaikkia epapuhtauksia
koskevat raja-arvot ja uusi menetelmad tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvomiseksi; henkiléau-
toihin, jotka on suunniteltu useammalle kuin kuu-
delle henkilolle ja joiden enimmaiismassa on yli
2 500 kilogrammaa, seka kevyisiin hyétyajoneuvoi-
hin ja maastoajoneuvoihin, jotka kuuluvat direktii-
vin 70/220/ETY soveltamisalaan ja joihin sovellet-
tiin aikaisemmin lievempid standardeja, sovelletaan
nykyiin neuvoston direktiivin 93/S9/ETY (*) ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 96/
69/EY (°) mukaisesti yhtid tiukkoja standardeja
kuin henkil6autoihin huomioon ottaen kyseisten
ajoneuvojen erityispiirteet,

lisdponnistelut ovat tarpeen ymparistoystivillisem-
pien ajoneuvojen saattamiseksi markkinoille; julki-
sessa litkenteessd ja matkustajien joukkoliiken-
teessd sekd kaupungin sisdisessd tavaroiden jakelu-
liikkenteessa olisi pyrittdva lisidmaddn ymparistoys-
tavallisten ajoneuvojen osuutta,

direktiivin 94/12/EY 4 artiklassa edellytetddn, ettd
komissio ehdottaa standardeja, jotka saatetaan voi-
maan vuoden 2000 jilkeen sellaista uutta monita-
hoista lihestymistapaa noudattaen, joka perustuu
kaikkien tieliikenteestd aiheutuvaa ilman pilaantu-
mista viahentdvien toimenpiteiden kustannusten ja
tehokkuuden laajaan arviointiin; ehdotuksen olisi
sisdllettdva tieliikenteen paastojd koskevien stan-
dardien tiukentamisen lisdksi tdydentdvid toimenpi-
teitd kuten polttoaineen laadun parantaminen ja
autokannan tarkastus- ja huolto-ohjelman tiuken-
taminen; ehdotuksen olisi perustuttava ilmanlaatu-
kriteerien vahvistamiseen ja niihin liittyviin paasto-
jen vdhentdmistavoitteisiin sekd jokaisen toimenpi-

YVL L 226, 3.8.1989, s. 1.
YVL L 242, 30.8.1991, s. 1.
YVL L 100, 19.4.1994, s. 42.
YVL L 186, 28.7.1993, s. 21.
YVL L 282, 1.11.1996, s. 64.

dekokonaisuuden kustannustehokkuuden arvioin-
tiin, ottaen huomioon mahdollisten muiden toi-
menpiteiden, kuten liikennesuunnittelun, julkisen
kaupunkiliikenteen edistimisen, uusien kayttovoi-
matekniikoiden ja vaihtoehtoisten polttoaineiden
kdytolld saavutettavat vaikutukset; moottoriajo-
neuvojen paistdjen rajoittamiseksi toteutettavien
yhteison toimien kiireellisyyden vuoksi tdssd tehdyt
ehdotukset myos perustuvat jo olemassa olevalle
tai suunnitellulle parhaalle mahdolliselle kiytetta-
vissd olevalle pdistojen rajoittamisteknologialle,
mikd todennidkoisesti nopeuttaa saastuttavien
moottoriajoneuvojen korvaamista,

olisi mahdollisimman pian luotava tarkoituksen-
mukainen kehys, jolla nopeutettaisiin innovatiivisia
kayttovoimatekniikoita kayttivien ajoneuvojen ja
vaihtoehtoisia, ymparistoa mahdollisimman vihin
pilaavia polttoaineita kayttdvien ajoneuvojen tuo-
mista markkinoille; vaihtoehtoisia polttoaineita
kdyttdvien ajoneuvojen madran lisidmiselld voitai-
siin kaupunkien ilmanlaatua parantaa merkitta-
vasti,

osana pyrkimystd 1oytdd ratkaisu ilman pilaantu-
misen muodostamaan ongelmaan on tarpeen ottaa
kdyttoon kokonaisvaltainen strategia, joka kattaa
kestdvin liikenteen kehittimisen teknologiset, hal-
linnolliset ja verotukselliset nikokohdat, ottaen
huomioon Euroopan eri kaupunkialueiden erityis-
piirteet,

komissio on toteuttanut ilman laatua, tieliikenteen
pddstojd, polttoaineita ja moottoritekniikkaa kos-
kevan eurooppalaisen ohjelman (Auto Oil -ohjelma)
tayttddkseen  direktiivin  94/12/EY 4  artik-
lan vaatimukset; komissio on toteuttanut AP-
HEA-hankkeen, jossa arvioidaan moottoriajoneu-
vojen aiheuttaman ilman pilaantumisen ulkoisten
kustannusten olevan 0,4 prosenttia EU:n brutto-
kansantulosta, ja myohemmissd arvioinneissa on
paadytty siihen, ettd ulkoiset kustannukset ovat 3
prosenttia EU:n bruttokansantulosta; komissio on
toteuttanut toimintasuunnitelman ”Huomispdivian
auto”, jolla pyritdan edistimain sellaisen huomis-
pdivan auton kiyttoonottoa, joka olisi puhdas,
turvallinen, energiaa tehokkaasti hyodyntivd ja
?ilykds”; tdlli toimintasuunnitelmalla lujitetaan
yhteisén toimenpiteitd puhtaampiin autoihin tih-
tddvan tutkimuksen ja kehityksen edistimiseksi;
”Huomispdivan auto” -toimintasuunnitelmassa to-
teutettuja tutkimus- ja kehitysponnisteluja seka
EU:n kilpailukykyad autoalan tutkimuksen ja kehi-
tyksen alalla ei saisi vaarantaa; Euroopan auto- ja
oljyteollisuus ovat toteuttaneet eurooppalaisen oh-
jelman paistoistd, pakokaasuista ja moottoritekno-
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10)

11)

logiasta (EPEFE) midrittddkseen tulevaisuuden ajo-
neuvoilla ja niissa kdytettavilld polttoaineilla saavu-
tettavissa olevat vaikutukset; Auto Oil ja EPEFE-
ohjelmilla on tarkoitus varmistaa, ettd epapuhtaus-
paastojd koskevissa direktiiviehdotuksissa pyritdan
sekd kansalaisten ettd talouden kannalta parhaisiin
ratkaisuihin; yhteison toimenpiteiden toteuttamis-
tarve tulevien vaiheiden 2000 ja 2005 osalta on
tullut kiireelliseksi; on osoittautunut, ettd autojen
pddstoihin liittyvda tekniikkaa on edelleen paran-
nettava, jotta vuonna 2010 saavutettaisiin komis-
sion Auto Oil -ohjelmasta antamassa tiedonan-
nossa tarkoitettu ilman laatu,

on tdrkedd ottaa huomioon sellaiset tekijat kuin
kilpailukehityksen aiheuttamat vaihtelut, kustan-
nusten reaalinen jakautuminen osallistuvien teolli-
suudenalojen vililld vuosipaastojen vahentimiseksi,
tietyn alan investointien avulla muualla viltetyt
kustannukset ja kansantalouteen kohdistuvien rasi-
tusten viheneminen,

direktiivin 70/220/ETY uusille henkiléautoille ja
kevyille hyotyajoneuvoille asetettavien vaatimusten
parantaminen on osa johdonmukaista yhteison
kokonaisstrategiaa, johon kuuluvat myos kevyitd
hyotyajoneuvoja ja raskaita ajoneuvoja koskevien
standardien uusiminen vuodesta 2000, moottori-
polttoaineiden parantaminen ja kiytdssa olevien
ajoneuvojen pddstojen entistd tarkempi arviointis
ilman laadun parantamiseksi kaikkein saastutta-
vimmilla alueilla tarvitaan kuitenkin niiden toi-
menpiteiden lisiksi kustannustehokkaita paikallisia
toimenpiteita,

neuvoston direktiivi 70/220/ETY on yksi moottori-
ajoneuvojen ja niiden perdvaunujen tyyppihyvak-
syntdd koskevan jdsenvaltioiden lainsddddnnon
ldhentdmisestd 6 pdiviand helmikuuta 1970 annetun
direktiivin 70/156/ETY (') mukaisista tyyppihyvik-
syntimenettelyd koskevista erityisdirektiiveistd; yk-
sittdiset jasenvaltiot eivdt voi riittdvdassd maddrin
saavuttaa moottoriajoneuvoista aiheutuvien epi-
puhtauspidistojen vihentimistavoitetta ja se voi-
daankin saavuttaa paremmin lihentimailld mootto-
riajoneuvojen aiheuttaman ilman pilaantumisen
ehkiisemiseksi toteutettavia toimenpiteitad koskevaa
jasenvaltioiden lainsdadantod,

() EYVL L 42, 23.2.1970, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on

viimeksi muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivilld 96/27/EY (EYVL L 169, 8.7.1996, s. 1).

12)

13)

vuodesta 2000 sovellettavat tyyppi I -testin tiuken-
netut raja-arvot (joilla vahennetiin muiden kuin
suoraruiskutteisten dieselkayttoisten henkiloauto-
jen osalta typen oksideja 40 prosenttia, hiilivetyja
yhteensa 40 prosenttia ja hiilimonoksidia 30 pro-
senttia bensiinikdyttoisten henkiloautojen osalta,
typen oksideja 20 prosenttia, hiilivetyjen ja typen
oksideja yhteensa 20 prosenttia, hiilimonoksidia 40
prosenttia ja hiukkaspdistoja 35 prosenttia ja suo-
raruiskutteisten  dieselkiyttoisten henkildautojen
osalta typen oksideja 40 prosenttia, hiilivetyjd ja
typen oksideja yhteensd 40 prosenttia, hiilimonok-
sidia 40 prosenttia ja hiukkaspiistéjd 50 prosent-
tia seka dieselkdyttoisten kevyiden hyotyajoneuvo-
jen osalta typen oksideja 20 prosenttia, hiilivetyja
65 prosenttia, hiilimonoksidia 40 prosenttia ja
hiukkaspaastoja 35 prosenttia) on todettu keskei-
siksi toimenpiteiksi riittdvan ilman laadun saavut-
tamiseksi keskipitkalld aikavalilld; kyseisid tiuken-
nuksia on sovellettu hiilivetyihin ja typen oksidei-
hin olettaen, ettd typen oksidit ovat 45 prosenttia
bensiinikayttoisille ja 80 prosenttia dieselkayttoi-
sille direktiivin 94/12/EY ja direktiivin 96/69/EY
mukaisille henkiloautoille mitatusta yhdistetysta
arvosta; nykyisin maéadratdan tavallisesti erilliset
raja-arvot bensiinikdyttoisille ajoneuvoille kum-
mankin epdpuhtauspidiston valvomiseksi; tulevai-
suuden moottorien suunnittelun helpottamiseksi
yhdistetyt raja-arvot siilytetdan dieselkayttoisille
ajoneuvoille, joille vaiheen 2000 standardit ovat
kaikkein vaativimpia; tiukennuksissa otetaan huo-
mioon vaikutus, joka testijakson muutoksella,
jonka tarkoituksena on kuvata entistdi paremmin
kylmakaynnistyksen jilkeisid paastojd, on todelli-
siin paastoihin (”40 sekunnin poisto”),

direktiivissa 70/220/ETY sdidetyt testivaatimukset
on saatettu komission direktiivilli 96/44/EY (%)
yhdenmukaisiksi moottoriajoneuvojen hiilidioksidi-
paastoistd ja polttoaineen kulutuksesta 16 pdiviana
joulukuuta 1980 annetussa neuvoston direktiivissa
80/1268/ETY (3) siidettyjen vaatimusten kanssa,
erityisesti ajoneuvon vertailumassan ja kaytettavan
ekvivalenttihitauden vilisen suhteen osalta; on
aiheellista nyt saattaa Nj-luokkaan kuuluvien I, II
ja III -alaluokan ajoneuvojen vertailumassoja kos-
kevat mdédritelmdt yhdenmukaisiksi direktiivissa
96/44/EY siidettyjen mairitelmien kanssa,

(2) EYVL L 210, 20.8.1996, s. 25.
(®) EYVL L 375, 31.12.1980, s. 36, direktiivi sellaisena kuin se

on viimeksi muutettuna komission direktiivilli 93/116/EY
(EYVL L 329, 30.12.1993, s. 39).
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14)  ajoneuvon sisdistd valvontajirjestelmaa (OBD-jar- 17)  pddstotesteissd kdytettidvien vertailupolttoaineiden
jestelmd) koskevat uudet sdadnnokset olisi otettava ominaisuuksien olisi vastattava markkinoilla ole-
kayttoon, jotta pakokaasunpuhdistuslaitteiden hai- vien polttoaineiden ominaisuuksien kehitysastetta
riot havaitaan vilittomaisti ja kdytossa olevien ajo- bensiinin ja dieselpolttoaineen laatua koskevan
neuvojen alkuperdinen paistotaso voidaan ndin lainsdadannon mukaisesti,
sdilyttdd merkittdvasti paremmin miiraaikaisen tai
liikenteessd tapahtuvan satunnaisvalvonnan avulla;
kuitenkin dieselajoneuvojen OBD-jirjestelmat ovat
alemmalla kehitystasolla eikd niitd voida asentaa
kaikkiin dieselajoneuvoihin ennen vuotta 2005; 18) uusi tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkas-
ajoneuvon sisiisen mittausjirjestelmin (OBM) tai tusmenetelmd kdytossd oleville ajoneuvoille on
muiden sellaisten jirjestelmien asentaminen, jotka todettu kustannustehokkaaksi tukimenetelmaksi; se
osoittavat mahdolliset toimintahdiriét mittaamalla sisdllytetidn pddst6jd koskevaan direktiiviin, ja
padstojen yksittdiset epiapuhtaudet, on luvallista, tavoitteena on panna se tdytdntoon vuonna 2001,
jos OBD-jdrjestelmi pysyy yhtendisend; jotta jasen-
valtiot voisivat varmistaa, ettd ajoneuvon omistaja
noudattaa velvoitettaan korjata hairioét, hdirion
ilmenemisen jilkeen ajetun matkan pituus on tal- L o .
lennettava; ajoneuvon sisiisiin valvontajirjestelmiin 19) t1e111ken§een merk1F tavid saastuttajia_ovat Vaphen—
on oltava rajoittamaton ja standardoitu piisy; tuneet ajoneuvot, ]01deq alheuttamg ilman pllaa}n-
moottoriajoneuvojen valmistajien on annettava tuminen on monlnkethlnen nykyisin rn'aFkkln(.nlle
kaikki tiedot, jotka ovat tarpeen ajoneuvon vian- saatettaviin a!or.le.gw.)l}'nn verrattuna; 91131 selvitet-
madrityksen, huollon tai korjauksen kannalta; til- tava toimenpiteita, ]911!? edlstetaap a]oneuvo!(gn-
lainen padisy ja nimi tiedot vaaditaan sen varmis- han kprvagmlsta entl?,t% nopeammin moottor}a]g—
tamiseksi, etti ajoneuvoja voidaan kaikkialla neuvqilla, joiden ympdristovaikutukset ovat vihai-
Euroopan unionin alueella ilman eri toimenpiteitd sempia,
tarkastaa, huoltaa ja korjata ja etti ajoneuvojen
osa- ja korjausmarkkinoilla vallitsevaa kilpailua ei
vadristetd osavalmistajien, ajoneuvojen osia myy-
vien riippumattomien tgkkukaupp‘lalden, _rppu- 20) jasenvaltioiden olisi sallittava nopeuttaa verohelpo-
mattomien lfor]aarr}men ja kulgtta]len Vahlngolfs.l; tuksia kayttamailld sellaisten ajoneuvojen markki-
vara- ja Valhto—oswq valmistajat ovat ve}vollls}a noille saattamista, jotka tiyttivit yhteison tasolla
mukagftgmaan “Yahr.nstamansa osat kullo.lseenk”m hyviksytyt vaatimukset; tillaisten helpotusten on
OBD—]ar.]estelr-naan, jotta mahdoll}stetaa.n erhee"t.o.n oltava perustamissopimuksen sadnnosten mukaisia,
asentaminen, joka turvaa kuluttajaa toimintahdiri- ja niiden on tdytettivi tietyt edellytykset, joiden
Giltd, tarkoituksena on estdd sisimarkkinoiden viaaristy-
minen; tdma direktiivi ei vaikuta jadsenvaltioiden
oikeuteen sisillyttid epapuhtaus- ja muita paistoja
moottoriajoneuvoihin kohdistuvien tieliikennevero-
jen laskentaperusteisiin,
21) sekd sisimarkkinoiden yhdenmukaisen kehityksen
15)  tyyppi IV -testid, jonka avulla voidaan mairittad ettd kuluttajien etujen suojaamiseksi ovat pitkdn
kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustettujen aikavilin sitovat ldhestymistavat tarpeellisia; on
ajoneuvojen haihtumispadstét, voidaan kehittdd siten tarpeen vahvistaa kaksivaiheinen lihestymis-
niin, ettd sen avulla saadaan selville entistd parem- tapa, johon sisiltyvit pakolliset raja-arvot, joita
min todelliset haihtumispdistot ja se edustaa mit- sovelletaan vuodesta 2000 ja 2005 ja joiden avulla
taustekniikan nykytilaa, voidaan myontdd verohelpotuksia kehityksen kar-
ked edustavilla pakokaasunpuhdistuslaitteilla va-
rustettujen ajoneuvojen pikaisen kayttéonoton
edistamiseksi,
22) komissio seuraa tarkasti padidstojen vidhentimiseen
liittyvan teknologian kehitystd ja tekee tarpeen
16) jotta kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustet- mukaan ehdotuksia timin direktiivin mukauttami-

tujen ajoneuvojen pakokaasunpuhdistusjirjestel-
man toiminta vastaisi tosiasiallisia kdytinnon edel-
lytyksid, olisi otettava kayttoon uusi testi padstojen
mittaamiseksi alhaisissa lampétiloissa,

sesta; komissio toteuttaa vield avointen kysymysten
selvittamiseksi tutkimushankkeita, joiden tulokset
sisdllytetdan ehdotukseen tulevaksi lainsdaddnnoksi
vuoden 2005 jdlkeen,



28.12.98

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

L 350/5

23) jdsenvaltiot saavat toteuttaa toimenpiteitd, joilla
edistetddn vanhojen moottoriajoneuvojen varusta-
mista jdlkikidteen pddstojd vihentavilld laitteilla ja
osilla,

24) jdsenvaltiot saavat toteuttaa toimenpiteitd, joilla
edistetddn nykyisten ajoneuvojen nopeampaa kor-
vaamista pienipadst0isilla ajoneuvoilla,

25)  direktiivin 70/220/ETY 5 artiklassa siidetidin, etti
tarpeellisista muutoksista liitteissd olevien vaati-
musten mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen on
sdddettdvd direktiivin 70/156/ETY 13 artiklassa
saadettya menettelyd noudattaen; talla valin direk-
tiiviin on lisdtty useita muita liitteitd ja on tirkedd,
ettd direktiivin 70/220/ETY liitteet voidaan mu-
kauttaa tekniikan kehitykseen samaa menettelya
noudattaen,

26) Euroopan parlamentti, neuvosto ja komissio sopi-
vat 20 pdivdnid joulukuuta 1994 yhteistoimintata-
vasta perustamissopimuksen 189 b artiklassa maa-
ratyn menettelyn mukaisesti annettavien saadosten
taytintdonpanomenettelyssa (1); titd yhteistoimin-
tatapaa sovelletaan muun muassa direktiivin 70/
156/ETY 13 artiklaa noudattaen toteutettaviin toi-
menpiteisiin, ja

27) direktiivia 70/220/ETY olisi muutettava vastaa-
vasti,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 70/220/ETY seuraavasti:

1) Korvataan 5 artiklassa ilmaisu liitteiden I-VII” ilmai-
sulla “liitteiden I-XI”;

2) Muutetaan liitteet timin direktiivin liitteiden mukai-
sesti.

2 artikla

1. Jollei 7 artiklan sdannoksistd muuta johdu, jasenval-
tio ei saa yhdeksian kuukauden kuluttua timin direktiivin
voimaantulosta moottoriajoneuvojen padstojen aiheutta-
maan ilman pilaantumiseen liittyvistd syistd

— evatd direktiivin 70/156/ETY 4 artiklan 1 kohdan
mukaista EY-tyyppihyvaksyntda tai

— evitd kansallista tyyppihyvaksyntda tai

() EYVL C 102, 4.4.1996, s. 1.

— kieltdd ajoneuvojen rekisterdintid, myyntid tai kiyt-
toonottoa, direktiivin 70/156/ETY 7 artiklan mukai-
sesti,

jos ajoneuvo on direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin
se on muutettuna tilld direktiivilla, vaatimusten mukai-
nen.

2. Jollei 7 artiklan sidannoksistd muuta johdu, jasenval-
tiot eivdt saa endd 1 pdivdstd tammikuuta 2000 myontaa
direktiivin 70/156/ETY liitteessda II olevassa A jaksossa
tarkoitettujen M-luokan ajoneuvojen osalta, lukuun otta-
matta ajoneuvoja, joiden enimmiismassa on suurempi
kuin 2 500 kg, ja Nj-luokan I-alaluokan ajoneuvojen
osalta sekd 1 pdivdstd tammikuuta 2001 direktiivin 70/
220/ETY liitteessd I olevan 5.3.1.4 kohdan taulukossa
tarkoitettujen Nj-luokan II- ja Ill-alaluokan ajoneuvojen
osalta, ja niiden M-luokan ajoneuvojen osalta, joiden
enimmdismassa on suurempi kuin 2 500 kg,

— direktiivin 70/156/ETY 4 artiklan 1 kohdan mukaista
EY-tyyppihyviksyntaa tai

— kansallista tyyppihyviaksyntdd, paitsi jos perusteena
kdytetdan direktiivin 70/156/ETY 8 artiklan 2 kohdan
sainnoksii,

uudelle ajoneuvotyypille pddstdjen aiheuttamaan ilman
pilaantumiseen liittyvistd syistd, jos timd ajoneuvo ei ole
direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna
talld direktiivilld, mukainen. Tyyppi I -testissd on kaytet-
tava direktiivin 70/220/ETY liitteessa 1 olevan 5.3.1.4
kohdan taulukon rivilla A vahvistettuja raja-arvoja.

3. Jasenvaltioiden on 1 pdivastd tammikuuta 2001 M-
luokan ajoneuvojen osalta, lukuun ottamatta ajoneuvoja,
joiden enimmdiismassa on suurempi kuin 2 500 kg, ja
Nj-luokan I-alaluokan ajoneuvojen osalta sekd 1 paivasti
tammikuuta 2002 direktiivin 70/220/ETY liitteessd I ole-
van 5.3.1.4 kohdan taulukossa tarkoitettujen Nj-luokan
II- ja II-alaluokan ajoneuvojen osalta ja niiden M-luokan
ajoneuvojen osalta, joiden enimmdismassa on suurempi
kuin 2 500 kg:

— oltava pitdmattd endd direktiivin 70/156/ETY saan-
nosten mukaisia uusien ajoneuvojen vaatimustenmu-
kaisuustodistuksia pdtevind kyseisen direktiivin 7
artiklan 1 kohdassa siddettyyn tarkoitukseen, ja

— evittdvd sellaisten uusien ajoneuvojen rekisterdinti,
myynti tai kdyttoonotto, joilla ei ole direktiivin 70/
156/ETY mukaista pitevdd vaatimustenmukaisuusto-
distusta, paitsi jos perusteena kdytetddn timan direk-
tiivin 8 artiklan 2 kohtaa,
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pddstojen aiheuttamaan ilman pilaantumiseen liittyvistd
syistd, jos tima ajoneuvo ei ole direktiivin 70/220/ETY,
sellaisena kuin se on muutettuna tilla direktiivilli, mukai-
nen.

Tyyppi I -testissd on kaytettavd direktiivin 70/220/ETY
liitteessa I olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilla A
vahvistettuja raja-arvoja.

4. Jollei 7 artiklan sdannoksistdi muuta johdu, jdsenval-
tiot eivit saa endd 1 paivistd tammikuuta 2005 myontaa,
direktiivin 70/156/ETY liitteessa II olevassa A jaksossa
tarkoitettujen M-luokan ajoneuvojen osalta, lukuun otta-
matta ajoneuvoja, joiden enimmdismassa on suurempi
kuin 2 500 kg, ja Nj-luokan I-alaluokan ajoneuvojen
osalta sekd 1 pdivdstd tammikuuta 2006 direktiivin 70/
220/ETY liitteessd I olevan 5.3.1.4 kohdan taulukossa
tarkoitettujen Nj-luokan II- ja Ill-alaluokan ajoneuvojen
osalta ja niiden M-luokan ajoneuvojen osalta, joiden
enimmaiismassa on suurempi kuin 2 500 kg

— direktiivin 70/156/ETY 4 artiklan 1 kohdan mukaista
EY-tyyppihyviaksyntaa tai

— niiden on evittaivd kansallinen tyyppihyvaksyntd,
paitsi jos perusteena kdytetddn direktiivin 70/156/
ETY 8 artiklan 2 kohtaa,

uudentyyppiseltd ajoneuvolta sen paistojen aiheuttamaan
ilman pilaantumiseen liittyvistd syistd, jos se ei ole direk-
tiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna talla
direktiivilla, mukainen.

Tyyppi I -testissa on kaytettdva direktiivin 70/220/ETY
liitteessa 1 olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilli B
vahvistettuja raja-arvoja.

5. Jasenvaltioiden on 1 pdivastd tammikuuta 2006 M-
luokan ajoneuvojen osalta, lukuun ottamatta ajoneuvoja,
joiden enimmdiismassa on suurempi kuin 2 500 kg, ja
Nj-luokan I-alaluokan ajoneuvojen osalta seka 1 paivasta
tammikuuta 2007 direktiivin 70/220/ETY liitteessad I ole-
van 5.3.1.4 kohdan taulukossa tarkoitettujen Nj-luokan
II- ja IM-alaluokan ajoneuvojen osalta, ja niiden M-
luokan ajoneuvojen osalta, joiden enimmdiismassa on
suurempi kuin 2 500 kg:

— oltava pitamattd direktiivin  70/156/ETY mukaisia
uusien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuustodistuksia
endd pitevind kyseisen direktiivin 7 artiklan 1 koh-
dassa saadettyyn tarkoitukseen, ja

— kiellettdva sellaisten uusien ajoneuvojen rekisterdinti,
myynti ja liikkeelle laskeminen, joilla ei ole direktiivin
70/156/ETY mukaista vaatimustenmukaisuustodis-
tusta, paitsi, jos sovelletaan direktiivin 70/156/EY 8
artiklan 2 kohdan sainnoksia,

pddstojen aiheuttamaan ilman pilaantumiseen liittyvistd
syistd, jos ajoneuvot eivdat ole direktiivin 70/220/ETY,
sellaisena kuin se on muutettuna tilla direktiivilld, mukai-
set.

Tyyppi I -testissa on kaytettdva direktiivin 70/220/ETY
liitteessd 1 olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilldi B
vahvistettuja raja-arvoja.

6. Sellaisia Mi-luokan ajoneuvoja, jotka on varustettu
puristussytytteisella polttomoottorilla, joiden enimmadis-
massa on suurempi kuin 2 000 kg ja jotka

— on suunniteltu useammalle kuin kuudelle henkilolle
kuljettaja mukaan lukien, tai

— ovat direktiivin 70/156/ETY liitteessd II madriteltyja
maastoajoneuvoja,

pidetddn 2 ja 3 kohtaa sovellettaessa Nj-luokan ajoneu-
voina.

7. Jasenvaltioiden on

— oltava pitamatta direktiivin 70/220/ETY liitteessd I,
sellaisena kuin se on lisattynd direktiivilla 96/69/EY,
olevan 5.3.1.4 kohdan taulukkoon liittyvan alaviit-
teen 1, sellaisena kuin se on muutettuna alaviitteilld 2
ja 3, mukaisesti hyviksyttyjen ajoneuvojen vaatimus-
tenmukaisuustodistuksia patevini, ja

— evittdvd uusien ajoneuvojen rekisterdinti, myynti tai
kayttoonotto

a) 1 paivistd tammikuuta 2001 alkaen M;-luokkaan
ja Nj-luokan I-alaluokkaan kuuluvien ajoneuvojen
osalta, lukuun ottamatta ajoneuvoja, jotka on
suunniteltu useammalle kuin kuudelle henkilolle
kuljettaja mukaan lukien, sekd niiden ajoneuvojen
osalta, joiden enimmdiismassa on suurempi kuin
2 500 kg, ja

b) 1 pdividstd tammikuuta 2002 alkaen Nj-luokan II
ja Ill-alaluokkaan kuuluvien ajoneuvojen osalta,
jotka on suunniteltu useammalle kuin kuudelle
henkilolle kuljettaja mukaan lukien, sekd niiden
ajoneuvojen osalta, joiden enimmaismassa on suu-
rempi kuin 2 500 kg.

8. Edella 2 ja 3 kohdassa saadettyihin pdivimaariin
saakka tyyppihyviksyntd voidaan myontdi ja tuotannon
vaatimustenmukaisuutta koskevat tarkastukset toteuttaa
direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna
direktiivilla 96/69/EY, mukaisesti.

3 artikla

1. Komissio tekee Euroopan parlamentille ja neuvostolle
ehdotuksen tdmin direktiivin vahvistamisesta tai tdyden-
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tamisestd viimeistdan 31 pdivand joulukuuta 1999. Ehdo-
tukseen sisaltyvit toimenpiteet tulevat voimaan 1 pdiviana
tammikuuta 2005. Ehdotukseen sisiltyy:

— Nj-luokan II- ja I-alaluokan ajoneuvojen kylma-
kdynnistystestauksen raja-arvojen tutkiminen alhai-
sessa ympariston lampotilassa (266 K) - 7 °C);

— yhteison sadnnokset tehostetusta katsastuksesta

— OBD-raja-arvokynnykset vuodelle 2005/6 M;- ja N;-
luokan ajoneuvoille

— tyyppi V:n testin tutkiminen, sen mahdollinen poista-
minen.

2. Komissio tekee 31 pdivan joulukuuta 1999 jilkeen
edelleen ehdotuksia vuoden 2005 jilkeen voimaan tule-
vaksi lainsdadannoksi seuraavista asioista:

— kestdvyysvaatimuksiin tehtdvit muutokset, mukaan
lukien kestdvyystestin laajentaminen;

— polttoaineiden laatustandardit, erityisesti ajoneuvotek-
nologian valossa,

— mabhdollisten toimenpiteiden, mukaan lukien polttoai-
neisiin ja ajoneuvoihin liittyvit toimenpiteet, vaikutus
yhteison ilman laatua koskevien pitkdn ajan tavoittei-
den saavuttamiseen, ottaen huomioon teknologian
kehitys ja uusimman ilman pilaantumista koskevan
tutkimuksen tulokset, joihin kuuluvat myos hiukkas-
pddstojen vaikutukset ihmisten terveyteen,

— pddstojen vihentimisen mahdollisuudet ja toteutetta-
vuus paikallisten toimenpiteiden avulla; tdssid yhtey-
dessa olisi arvioitava liikennepolitiikan ja muiden toi-
menpiteiden, kuten liikennesuunnittelun, julkisen kau-
punkiliikenteen seka laajennetun tarkastus-, huolto- ja
ajoneuvojen romutusjirjestelmien vaikutusta,

— sidonnaisajoneuvojen erityisasema ja mahdollisuudet
viahentdd paastoja kayttamailld niissd erittdin tiukko-
jen ympdristovaatimusten mukaisia polttoaineita,

— mahdollisuudet viahentdd paidstdjd asettamalla ympa-
ristovaatimuksia direktiivin 74/150/ETY soveltamis-
alaan kuuluvissa maataloustraktoreissa kiytettaviksi
tarkoitetuille polttoaineille ja direktiivin 97/68/EY
soveltamisalaan kuuluviin liikkuviin  tyokoneisiin
asennettavien polttomoottoreiden polttoaineille,

— OBM-jirjestelmin toimintavaatimukset.

3. Kaikissa ehdotuksissa otetaan huomioon seuraavat
taustanakokohdat:

— timian direktiivin sidnndsten vaikutusten arviointi,
ilman laadun paranemisen osalta, teknisen toteutetta-
vuuden ja kustannustehokkuuden tutkiminen, mu-
kaan lukien kehittyneiden teknologioiden etujen ja
saatavuuden arviointi,

— vyhteensopivuus yhteison muiden tavoitteiden saavut-
tamisen kanssa; nditd ovat ilmanlaatutavoitteiden ja
muiden siihen liittyvien tavoitteiden saavuttaminen
kuten happamoitumisen ja rehevoitymisen seka kasvi-
huonekaasupiistojen vahentiminen,

— liikenteesta ja muista lahteistd kuin liikenteestd perdi-
sin olevat myrkylliset pdastot sekd arvio vaikutuk-
sista, joita nykyisilli, myohemmin toteutettavilla ja
mahdollisilla eri lihteistd peraisin olevien pddstojen
vihentimistoimenpiteilld voisi olla ilman laadun pa-
rantamiseen,

— suoraruiskutteisten bensiinimoottorien pdastot, mu-
kaan lukien hiukkaspaastot,

— tdyteen kuormatun ajoneuvon pakokaasupuhdistuk-
sen kehittiminen,

— vaihtoehtoisten polttoaineiden ja uusien kiyttovoima-
teknologioiden kehittaminen,

— tdarkeimpien jalkikasittelyjarjestelmien, kuten typen
oksidien poistoon tarkoitettujen katalysaattoreiden ja
hiukkasloukkujen, teollisen saatavuuden edistiminen
ja dieselmoottoreiden kayttoonottopdivan tekninen
toteutettavuus,

— hiukkaspidistojen testausmenettelyn parantaminen,

— jalostamoteknologiat sekd yhteison saatavissa olevan
raakaoljyn hankintatilanne ja 6ljyn laatu,

— valikoivien ja eriytettyjen verotuksellisten toimenpitei-
den vaikutus paistdjen vihentimiseksi, edellyttien
ettd ne eivat vaikuta kielteisesti sisimarkkinoiden toi-
mintaan ja ottaen huomioon naapurimaille aiheutuva
tulonmenetysvaikutus.

4 artikla

1. Komissio antaa 1 pdivddn tammikuuta 2000 men-
nessd Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen
vakioidun elektronisen esitystavan kehittamisestd korjaus-
tietoja varten ottaen huomioon keskeiset kansainviliset
standardit.
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Komissio antaa 30 pdivddn kesikuuta 2002 mennessi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen ajo-
neuvojen sisdisen valvontajirjestelmin (OBD) kehittami-
sesti edelleen; tissi kertomuksessa kisitelliin tarvetta
laajentaa ajoneuvon sisdiseen valvontajirjestelmadin liitty-
via menettelyd ja ajoneuvon sisdisen mittausjirjestelman
(OBM) kiyttod koskevia vaatimuksia. Komissio toimittaa
kertomuksen perusteella ehdotuksen viimeistiin 1 pdi-
vind tammikuuta 2005 voimaan tulevista toimenpiteista,
joihin sisiltyvit tekniset erittelyt ja vastaavat liitteet sel-
laisen sisdisten mittausjarjestelmien tyyppihyviaksynnin
mahdollistamiseksi, jolla varmistetaan vahintdan sisiista
valvontajirjestelmdd vastaavat valvontatasot ja joka on
yhteensopiva kyseisten jarjestelmien kanssa.

Komissio antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen ajoneuvojen sisdisen valvontajirjestelman
laajentamisesta koskemaan muita elektronisia ajoneuvon
valvontajdrjestelmid, jotka koskevat aktiivista ja passii-
vista turvallisuutta, siten, ettd se on yhteensopiva paasto-
jen valvontajirjestelmien kanssa.

2. Komissio toteuttaa 1 paivdan tammikuuta 2001 men-
nessd aiheelliset toimenpiteet varmistaakseen, ettd vara-
tai vaihto-osat voidaan saattaa markkinoille. Toimenpi-
teisiin on sisallyttdva soveltuvia varaosien hyvaksymisme-
nettelyjd, jotka on vahvistettava mahdollisimman pian
niiden paistojen valvontakomponenttien osalta, joilla on
ratkaisevan tiarkeda merkitys ajoneuvojen sisdisten valvon-
tajarjestelmien moitteettomalle toiminnalle.

3. Komissio toteuttaa 30 pdivain kesikuuta 2000 men-
nessi aiheelliset toimenpiteet varmistaakseen, ettd niiden
vara- tai vaihto-osien kehittimistd, joilla on ratkaisevan
tarked merkitys ajoneuvojen sisdisen valvontajirjestelmian
moitteettomalle toiminnalle, ei rajoiteta silld, ettd olen-
naista tietoa ei ole saatavilla, paitsi jos kyseinen tieto on
suojattu tekijanoikeuksilla tai jos se edustaa valmistajan
tai Original Equipment Manufacturers (OEM) -toimitta-
jien erityistaitotietoa; tdssd tapauksessa tarpeellista tek-
nistd tietoa ei saa luvattomasti kieltdytyd antamasta.

4. Lisaksi komissio tekee 30 paivdaan kesikuuta 2000
mennessid aiheelliset ehdotukset varmistaakseen, etti
vara- ja vaihto-osat vastaavat muun muassa ajoneuvojen
sisdisten valvontajarjestelmien asianmukaisia erittelyja
korjauksen ja varaosan asentamisen sekd moitteettoman
toiminnan mahdollistamiseksi. Lihtokohtana on timin
liitteen mukainen tyyppitestausmenettely.

5 artikla

Jasenvaltiot voivat sadtdd verohelpotuksia ainoastaan sel-
laisille vakiomallia oleville moottoriajoneuvoille, jotka
ovat direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muu-
tettuna talld direktiivilld, mukaisia. Niiden helpotusten
on oltava perustamissopimuksen maiirdysten mukaiset ja
tdytettiva seuraavat edellytykset:

— niitd sovelletaan kaikkiin uusiin jasenvaltioiden mark-
kinoilla myytavina oleviin vakiomallia oleviin ajoneu-
voihin, jotka tdyttivit ennalta direktiivin 70/220/
ETY, sellaisena kuin se on muutettuna tilli direktii-
villa, liitteessi I olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon
rivilla A vahvistetut pakolliset raja-arvot ja sen jal-
keen 1 pdivdastd tammikuuta 2000 alkaen M- ja
Nj-luokan I-alaluokan ajoneuvojen osalta ja 1 pdi-
viastd tammikuuta 2001 alkaen Nj-luokan II- ja III-
alaluokan ajoneuvojen osalta kyseisen taulukon rivilla
B vahvistetut raja-arvot,

— ne padttyvit ajankohtana, jolloin uusia ajoneuvoja
koskevat pdastojen 2 artiklan 3 kohdassa vahvistetut
raja-arvot tulevat voimaan, tai 2 artiklan 4 kohdassa
vahvistettuina ajankohtina,

— ne eivdt minkdin moottoriajoneuvotyypin osalta saa
ylittad lisdkustannuksia, jotka aiheutuvat niistd tekni-
sistd ratkaisuista, joiden avulla saavutetaan 2 artiklan
3 kohdassa tai 2 artiklan 5 kohdassa tarkoitetut
arvot, ja niiden asentamisesta ajoneuvoon.

Komissiolle on ilmoitettava riittdvin ajoissa suunnitel-
mista ottaa kdyttoon tai muuttaa ensimmadisessd kohdassa
tarkoitettuja verohelpotuksia, jotta se voi esittdd huomau-
tuksensa.

Jasenvaltiot voivat muun muassa ottaa kdyttoon verohel-
potuksia tai taloudellisia kannustimia kidytossi olevien
ajoneuvojen uudistamiseksi, jotta ne tadyttdisivdt tdssa
direktiivissa tai direktiiviin 70/220/ETY aikaisemmin teh-
dyissi muutoksissa siddetyt raja-arvot, ja joilla ajoneu-
vot, jotka eivdt vastaa nditd, poistetaan kaytosta.

6 artikla

Vaihtoehtoisia kadyttovoimajarjestelmid ja vaihtoehtoisia
polttoaineita kayttivid ajoneuvoja varten madritelldan
tarvittaessa tarkemmin tyyppihyvaksynta.

7 artikla

Taman direktiivin sddnnokset on saatettava voimaan
samanaikaisesti ja saman aikataulun mukaisesti kuin
direktiivissa 98/70/EY (1) eritellyt toimenpiteet..

8 artikla

1. Jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava timin
direktiivin noudattamisen edellyttamat lait, asetukset ja
hallinnolliset maaraykset siten, ettd niitd aletaan noudat-
taa yhdeksidn kuukauden kuluttua siitd kun tima direk-
tiivi tulee voimaan. Niiden on ilmoitettava tidstd komissi-
olle viipymatta.

(!) Katso timin virallisen lehden sivu 58.
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Niissd jdsenvaltioiden antamissa siaddoksissd on viitat-
tava tihdn direktiiviin tai niihin on liitettdvd tdllainen
viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on
saddettiva siiti, miten viittaukset tehdian.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tassd direktiivissa tar-
koitetuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset
saannokset kirjallisina komissiolle.

9 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan pdivdnd, jona se julkais-
taan Euroopan yhteiséjen virallisessa lebdessd.

10 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Luxemburgissa 13 pdivdnd lokakuuta 1998.

Euroopan parlamentin puolesta  Neuvoston puolesta
J. M. GIL-ROBLES C. EINEM

Pubemies Pubeenjobtaja
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LIITE

MUUTOKSET DIREKTIIVIN 70/220/ETY LITTEISIIN

1. Artiklojen ja liitteen I vilinen liiteluettelo on seuraava:

"LIITELUETTELO

LIITE I:

LITE II:

LITE III:

LIITE IV:

LIITE V:

LIITE VI:

LIITE VII:

LITE VIII:

LITE IX:

LIOTE X:

LITE XI:

SOVELTAMISALA, MAARITELMAT, EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMINEN, EY-TYYPPIHYVAKSYN-
NAN ANTAMINEN, VAATIMUKSET JA TESTIT, EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN, KAY-
TOSSA OLEVIEN AJONEUVOJEN VAATIMUSTENMUKAISUUS, AJONEUVON SISAISET VALVONTAJAR-
JESTELMAT (OBD-JARJESTELMAT)

Lisdys 1: ~ Tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastaminen
(1. tilastollinen menetelmi)

Lisdys 2:  Tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastaminen
(2. tilastollinen menetelmi)

Lisdys 3:  Kiytossi olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden tarkastaminen

Lisdys 4:  Kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testauksessa kidytettdva tilastollinen menettely
ILMOITUSLOMAKE

Lisdys: Testiolosuhteita koskevat tiedot

TYYPPI I -TESTI (kylmakaynnistyksen jilkeisten keskimaariisten pakokaasupiistdjen mittaamiseksi)

Lisdys 1:  Tyyppi I -testin toimintasykli

Lisdys 2:  Alustadynamometri

Lisdys 3:  Tiesimuloinnissa alustadynamometrilld kiytettivd mittausmenetelma
Lisdys 4: Muun kuin mekaanisen inertian tarkistus

Lisdys §5:  Pakokaasupdistojen niytteidenottojirjestelmien kuvaus

Lisdys 6:  Laitteiston kalibrointimenetelmi

Lisdys 7:  Kokonaisjdrjestelmin tarkistus

Lisdys 8:  Padstojen laskeminen

TYYPPI II -TESTI (hiilimonoksidipdastojen testi joutokdynnilld)
TYYPPI III -TESTI (kampikammiokaasujen paistdjen mittaamiseksi)

TYYPPI IV -TESTI ottomoottoreilla varustettujen ajoneuvojen haihtumispdistojen mairittely)
Lisdys 1:  Kalibrointien vilinen aika ja kalibrointimenetelmit

Lisdys 2:  Ympdriston limpétilan vuorokausivaihtelu limpétilan vuorokausivaihtelusta aiheutuvien paistojen
mittaamista varten

TYYPPI VI -TESTI Alhaisessa ympdriston lampotilassa kylmiakdynnistyksen jilkeen syntyvien pakokaasupaistojen
keskimiaraisten hiilimonoksidi- ja hiilivetypadistojen tarkastus

TYYPPI V -TESTI (vanhenemistesti pddstojen rajoitusjdrjestelmin kestivyyden mittaamiseksi)
VERTAILUPOLTTOAINEITA KOSKEVAT VAATIMUKSET

EY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUKSEN MALLI

Lisdys: Lisdys EY-tietolomakkeeseen

MOOTTORIAJONEUVOJEN SISAINEN VALVONTAJARJESTELMA (OBD-JARJESTELMA)
Lisdys 1: ~ OBD-jdrjestelmien toiminta

Lisdys 2:  Ajoneuvoperheen olennaiset piirteet”
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LITE 1

(
(

Muutetaan otsikko seuraavasti:

”»SOVELTAMISALA, MAARITELMAT, EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMINEN, EY-TXYPPIHYVAKSYNNAN ANTA-
MINEN, VAATIMUKSET JA TESTIT, EY-TYYPPIHYVA;(SYNNAN LAAJENTAMINEN, [(AYTOSSA'“ OLEVIEN AJONEU-
VOJEN VAATIMUSTENMUKAISUUS, AJONEUVON SISAISET VALVONTAJARJESTELMAT (OBD-JARJESTELMAT)”.

1 kohta:
Muutetaan ensimmaiinen virke seuraavasti:

»Tata direktiivid sovelletaan

— ottomoottorilla varustettujen moottoriajoneuvojen pakokaasupiistéihin normaalissa ja alhaisessa ympiriston limpétilassa,
haihtumispdistoihin, kampikammiokaasujen pdistoihin, pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestivyyteen ja OBD-jirjestelmiin
ja

— M; ja Ny (Y)-luokan puristussytytteiselli polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen pakokaasupiistoihin, pakokaasunpuhdis-
tuslaitteiden kestavyyteen ja OBD-jirjestelmiin,

joita koskee direktiivin 70/220/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilla 83/351/ETY, 1 artikla, ei kuitenkaan Nj-luokan
ajoneuvoihin, joiden tyyppihyviksynti on annettu direktiivin 88/77/ETY (?) mukaisesti.”

Lisataan uusi 2.13, 2.14, 2.15 ja 2.16 kohta seuraavasti:

”2.13 ’OBD-jirjestelmilld’, tarkoitetaan ajoneuvossa sijaitsevaa piistdjenrajoituslaitteiden kunnonvalvontajirjestelmai,
jonka on kyettdvd ilmoittamaan toimintahdirididen todennikéiset sijainnit tietokoneen muistiin tallennettujen
vikakoodien avulla.

2.14 ’kaytossd olevan ajoneuvon testilld’ tarkoitetaan tdman liitteen lisdyksessd 3 olevan 7.1.7 kohdan mukaisia testeja
ja vaatimustenmukaisuuden arviointia.

2.15 >asianmukaisesti huolletulla ja kiytetylla’ tarkoitetaan testiajoneuvon osalta, ettd ajoneuvo tdyttdd valitun ajoneu-
von hyviksymiselle asetettavat edellytykset, joista mddratdan taman liitteen lisdyksessd 3 olevassa 2 kohdassa.

2.16 ’estolaitteella’ tarkoitetaan rakenteeseen kuuluvaa laitetta, joka havainnoi limpétilaa, ajoneuvon nopeutta, mootto-
rin pyorimisnopeutta, vaihdetta, imusarjan painetta tai jotain muuta parametrid aktivoidakseen, muuttaakseen,
viivistidkseen tai palauttaakseen paistojenrajoitusjirjestelmin jonkin osan toiminnan taikka joka vihentdd
padstojenrajoitusjarjestelmin tehokkuutta sellaisissa olosuhteissa, joiden voidaan kohtuudella odottaa esiintyvin
ajoneuvon tavanomaisen toiminnan ja kidyton aikana. Tillaista rakenteeseen kuuluvaa laitetta ei tarvitse pitda
estolaitteena, jos:

I laite on perustellusti tarpeen moottorin suojaamiseksi vaurioitumiselta tai vahingolta ja ajoneuvon turvallisen
toiminnan varmistamiseksi tai

II  laite ei toimi muutoin kuin mooottorin kdynnistimiseksi tai

III laitteen toimintaolosuhteet sisdltyvit olennaisilta osiltaan tyyppi I tai tyyppi VI -testin piiriin.”

Muutetaan 3—3.2.1 kohta seuraavasti:

”3. EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMINEN

31 Ajoneuvon valmistajan on haettava pakokaasupidistojd, haihtumispddstoja, pakokaasupuhdistuslaitteiden kesta-
vyyttd ja OBD-jirjestelmdd koskevaa direktiivin 70/156/ETY 3 artiklan 4 kohdan mukaista EY-tyyppihyviksyn-
taa.

Jos hakemus koskee OBD-jérjestelmdd, on noudatettava liitteessd XI olevassa 3 kohdassa kuvattua menettelya.

3.1.1 Jos hakemus koskee OBD-jirjestelmii, siihen liitetdin liitteessd II olevassa 3.2.12.2.8 kohdassa vaaditut lisitiedot
sekd
3.1.11 valmistajan ilmoitus

1) Direktiivin 70/156/ETY liitteen II A kohdan mairitelmin mukaisesti.
2) EYVL L 36, 9.2.1988, s. 33.
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3.1.1.1.1

3.1.1.1.2

3.1.1.2

3.1.1.3

3.1.1.4

3.1.1.5

3.1.1.6

3.2

3.2.1

kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta siitd sytytyskatkojen prosenttiosuudesta kai-
kista sytytystapahtumista, joka aiheuttaisi liitteessi XI olevan 3.3.2 kohdan mukaisten pdistorajojen ylittymisen,
jos tdma sytytyskatkojen osuus esiintyisi tyyppi I -testissa kaynnistyksestd lahtien, sellaisena kuin testi on kuvattu
liitteessd III olevassa 5.3.1 kohdassa

kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta siitd sytytyskatkojen prosenttiosuudesta kai-
kista sytytystapahtumista, joka saattaisi aiheuttaa katalysaattorin tai katalysaattoreiden liiallisen kuumenemisen
ennen peruuttamatonta vaurioitumista

yksityiskohtainen kirjallinen kuvaus OBD-jirjestelmin toiminnallisista ominaisuuksista ja tdydellinen luettelo
ajoneuvon piistdjenrajoitusjirjestelmin asiaankuuluvista osista eli OBD-jirjestelmidn valvonnassa olevista antu-
reista, toimilaitteista ja muista osista

kuvaus OBD-jirjestelmissd kaytetystd vianilmaisimesta, jolla viasta ilmoitetaan ajoneuvon kuljettajalle

valmistajan kuvaus toimenpiteistd, joilla estetddn paastojenvalvontatietokoneeseen kohdistuvat asiattomat toimenpi-
teet

tarvittaessa jdljennokset muista tyyppihyviksynnoistd, joissa on tarpeelliset tiedot hyviksynnin laajentamista
varten

tarvittaessa liitteen XI lisdyksen 2 mukaiset ajoneuvoperheen olennaiset piirteet

hyviksyttiviksi aiotulla OBD-jarjestelmalld varustettu, ajoneuvotyyppid tai ajoneuvoperhetti edustava ajoneuvo on
toimitettava tyyppihyviksyntitesteistd vastaavalle tutkimuslaitokselle liitteen XI 3 kohdan mukaisia testejd varten.
Jos tutkimuslaitos katsoo, ettd toimitettu ajoneuvo ei ole kaikilta osin liitteen XI lisdyksessd 2 kuvattua
ajoneuvotyyppid tai ajoneuvoperhettd edustava, tarvittaessa on toimitettava toinen ajoneuvo testattavaksi liitteen
XI 3 kohdan mukaisesti.

Pakokaasupddstoja, haihtumispaistojd, kestiavyyttd ja OBD-jarjestelmad koskevan ilmoituslomakkeen malli on
liitteessa II.

Tarvittaessa hakemukseen on liitettivd jiljennokset muista tyyppihyviksynnoistd, joissa on tarpeelliset tiedot
hyviksynnin laajentamista ja huononemiskertoimien maarittimistd varten.”

6.  Muutetaan 4—4.2 kohta seuraavasti:

74,

4.1

4.2

7. S5 kohta:

EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN ANTAMINEN

Jos asetetut vaatimukset taytetddn, EY-tyyppihyviksyntd on annettava direktiivin 70/156/ETY 4 artiklan 3 kohdan
mukaisesti.

Pakokaasupiistdjd, haihtumispdistojd, kestdvyyttd ja OBD-jirjestelmida koskevan EY-tyyppihyviksyntitodistuksen
malli on liitteessa X.”

Huomautus korvataan seuraavalla tekstilla:

”Huomaa:

Vaihtoehtona timidn kohdan vaatimuksille voi valmistaja, jonka maailmanlaajuinen vuosituotanto on vihemmin kuin 10 000
yksikkod, saada tyyppihyviksynnin seuraavissa asiakirjoissa esitettyjen vastaavien teknisten vaatimusten perusteella:

— Barclay’s Publishingin julkaisema California Code of Regulations, Title 13, Sections 1960.1(f)(2) tai (g)(1) ja (g)(2), 1960.1(p),
jota sovelletaan mallivuodesta 1996, 1968.1, 1976 and 19735, jota sovelletaan henkildautoihin mallivuodesta 1995.

Tyyppihyviksyntiviranomaisen on ilmoitettava komissiolle olosuhteista, joissa timdn mairdyksen mukaiset hyviksynnit on

annettu.”

8. 5.1.1 kohta:

Korvataan toinen kohta seuraavasti:

”Valmistajan toteuttamien teknisten toimenpiteiden on oltava sellaisia, ettd pakokaasu-ja haihtumispdastoja rajoitetaan tehokkaasti
tatd direktiivid noudattaen ajoneuvon tavanomaisen kayttoidn ajan tavanomaisissa kdyttoolosuhteissa. Myos paastojenrajoitusjarjes-
telmdn letkujen, niiden liitosten ja liitintojen on oltava turvallisia ja jdrjestelmidn rakenteen on oltava alkuperdisen suunnitelman

mukainen.
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Pakokaasupidistojd koskevien miidrdysten katsotaan tdyttyvin, jos noudatetaan 5.3.1.4 kohdan (tyyppihyviksyntd) ja 7 kohdan
(tuotannon vaatimustenmukaisuus ja kidytossd olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuus) maarayksia.

Haihtumispidastojd koskevien maardysten katsotaan tdyttyvin, jos noudatetaan 5.3.4 kohdan (tyyppihyviksyntd) ja 7 kohdan
(tuotannon vaatimustenmukaisuus) maidrayksid.”

Poistetaan aikaisemmat kolmas ja neljas kohta sekd korvataan ne uudella kohdalla seuraavasti:

”Estolaitteen kiytto on kielletty.”

9. Lisdtaan uusi 5.1.3 kohta seuraavasti:

”5.1.3 Polttoaineen tiyttdaukon tulpan puuttumisesta aiheutuvat liialliset haihtumispdistot ja polttoaineen liikkyminen
on estettivd. Tama voidaan toteuttaa kdyttimalld jotakin seuraavista:

— automaattisesti avautuvaa ja sulkeutuvaa polttoaineen tiyttéaukon tulppaa, jota ei voi irrottaa

— rakenteellisia ominaisuuksia, joilla estetddn liialliset haihtumispdistot polttoaineen tiyttdaukon tulpan puuttu-
essa

— muuta jédrjestelmdi, jolla on sama vaikutus. Tillaisia voivat olla ketjulla varustettu tiyttoaukon tulppa tai
tulppa, joka avataan ajoneuvon kidynnistdmiseksi kdytettdvin virta-avaimen avulla. Tédssd tapauksessa avain on
voitava poistaa tdyttoaukon tulpasta ainoastaan tulpan ollessa lukittuna.”

10. Korvataan taulukko 1.5.2 uudella taulukolla seuraavasti:
”Taulukko 1.5.2

Tyyppihyviksynnin ja laajennusten eri vaihtoehdot

T ihyviiksyntitesti Kipinisytytteiselld polttomoottorilla varustetut | Dieselmoottorilla varustetut M;-ja Nj-luokan
yyppihyvaksynratesti M- ja N-luokan ajoveuvot ajoneuvot
Tyyppi I Kylla Kylla
(massa = 3,5 t) (massa = 3,5 t)
Tyyppi II Kylla —
Tyyppi 1II Kylla —
Tyyppi IV Kylla
(massa = 3,5 t) —
Tyyppi V Kylla Kylla
(massa = 3,5 t) (massa = 3,5 t)
Tyyppi VI Kylla
(Mj-luokka  ja  Nj-luokan  I-ala-
luokka (1) —
Laajennus 6 kohta — 6 kohta
— M- ja Ny-luokan ajoneuvot, vertai-
lumassa enintiin 2 840 kg (')
Ajoneuvon sisdinen valvontajarjestelma Kyllla, 8.1 kohdan mukaisesti Kylld, 8.2 ja 8.3 kohdan mukaisesti

(') Komissio tekee mahdollisimman pian, kuitenkin viimeistiin 31 pdivdnd joulukuuta 1999, direktiivin 70/156/ETY 13 artiklassa saddettyi

menettelyd noudattaen ehdotuksen II- ja Ill-alaluokkaa koskeviksi raja-arvoiksi. Niitd raja-arvoja sovelletaan viimeistiin vuonna 2003.

(?) Komissio tutkii edelleen kysymysti tyyppihyviksyntitestin laajentamisesta M- ja Nj-luokan ajoneuvoihin, joiden vertailumassa on enintdin

2840 kg, ja tekee direktiivin 70/156/ETY 13 artiklassa sdddettyd menettelyd noudattaen viimeistiin vuonna 2004 ehdotuksia vuodesta 2005

sovellettaviksi toimenpiteiksi.”




L 350/14

Euroopan yhteisojen virallinen lehti 28.12.98

11.

5.1 kohta

Lisitdan uusi 5.1.4 kohta seuraavasti:

”5.1.4

5.1.4.1

5.1.4.2

5.1.4.3

5.1.4.4

5.1.4.5

Elektroniikkalaitteiston suojausta koskevat mddriykset

Paistojenvalvontatietokoneella varustetuissa ajoneuvoissa on oltava ominaisuuksia, joiden avulla estetiin muiden
kuin valmistajan sallimien muutosten tekeminen. Valmistajan on sallittava muutokset, jos muutokset ovat tarpeen
ajoneuvon vianmaddrityksen, huollon, tarkastuksen, jilkikiteen tapahtuvan vaihto-osien asentamisen tai korjauksen
kannalta. Uudelleenohjelmoitavat tietokonekoodit ja kidyttoparametrit on suojattava ja tietokoneen sekd sen
mahdollisten huolto-ohjeiden on oltava standardin ISO DIS 15031-7 (SAE J2186, pdivilty syyskuussa 1991)
vaatimusten mukaiset. Kalibrointiin kiytettdvien muistipiirien on oltava valettuja ja sijaittava suljetuissa koteloissa
tai ne on suojattava sihkoisilld algoritmeilla eivitkid ne saa olla vaihdettavissa ilman erikoistyokaluja ja erityisid
tyomenetelmia.

Ohjelmoidut moottorin ohjausparametrit eivit saa olla muutettavissa ilman erikoistyokaluja ja erityisid tydmenetel-
mid (esimerkiksi juotetut tai valetut tietokoneen osat tai sinetoidyt (tai juotetut) koteloinnit).

Jos puristussytytteisen polttomoottorin polttoaineensyotossid kdytetddn mekaanista pumppua, valmistajan on
varmistettava polttoaineensy6ton enimmadismairdn asetuksen suojaus ajoneuvon kayton aikana.

Valmistajat voivat hakea tyyppihyviksyntiviranomaisilta vapautusta jostakin niistd vaatimuksista niiden ajoneuvo-
jen osalta, jotka eivit todennikoisesti tarvitse suojaa. Harkitessaan vapautuksen myontimistd viranomaiset ottavat
huomioon suorittimien senhetkisen saatavuuden, ajoneuvon suorituskyvyn ja ajoneuvon todennikoisen myyntimaa-
rdn, mutta viranomaiset voivat ottaa huomioon muitakin tekijoita.

Uudelleenohjelmoitavia muisteja (esimerkiksi Electrical Erasable Programmable Read-Only Memory, EEPROM)
kadyttdvien valmistajien on estettivd muistien luvaton uudelleenohjelmointi. Valmistajien on kaytettava tehokkaita
suojausmenetelmid, mukaan lukien suojatulla salausalgoritmilld varustetut salausmenetelmit ja kirjoitussuojat,
jotka vaativat yhteyttd valmistajan ylldpitimddn ulkopuoliseen tietokoneeseen. Viranomaiset voivat harkintansa
mukaan hyviksyd muita vastaavia menetelmid, jos niilli saavutetaan samantasoinen suojaus.”

12. Korvataan 5.2.1 ja 5.2.3 kohta seuraavasti:

13.

”5.2.1

”5.2.3

5.3.1.4 kohta:

Ottomoottoreilla varustetuille ajoneuvoille on tehtiva seuraavat testit:

— tyyppi I (kylmidkdynnistyksen jilkeisten keskimaardisten pakokaasupdistojen tarkastus)
— tyyppi II (hiilidioksidipaastot joutokdyntinopeudella)

— tyyppi I (kampikammiokaasujen pdistot)

— tyyppi IV (haihtumispidistot)

— tyyppi V (pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyys)

— tyyppi VI (alhaisessa ympdriston limpotilassa kylmikidynnistyksen jilkeen syntyvien pakokaasupaistojen
keskimiaraisten hiilimonoksidi-hiilivetypaistdjen tarkastus)

— OBD-jirjestelmin testi.

Dieselmoottoriella varustetuille ajoneuvoille on tehtdvd seuraavat testit:
— tyyppi I (kylmédkadynnistyksen jilkeisten keskimdardisten pakokaasupdistojen tarkastus)
— tyyppi V (pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestivyys) ja

— soveltuvissa tapauksissa OBD-jarjestelmin testi.”

— Lisdtddn ensimmdisen alakohdan jilkeen uusi taulukko seuraavasti:
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Raja-arvot
Hiilivetyjen ja Hiuk
”Vertailumassa Hiilimonoksidin Hiilivetyi Typen oksidien typen oksidien e
iilivetyjen massa hteenlask kasten
(VM) massa (HO) massa yhteenlaskettu massa (1)
(CO) (NOX) massa (PM)
(kg) (HC + NO,)
L L, L; L, + L L,
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Ajoneuvoluokka luj;\olljl;a Bensiini | Diesel | Bensiini | Diesel | Bensiini | Diesel | Bensiini | Diesel | Diesel
A (2000) |[M ()| — kaikki 2,3 0,64 0,20 - 0,15 0,50 - 0,56 0,05
N (%) I RW = 1305 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 0,05
II |1305 < RW = 1760 | 4,17 0,80 0,25 — 0,18 0,65 — 0,72 0,07
III 1760 < RW 5,22 0,95 0,29 - 0,21 0,78 - 0,86 0,10
B (2005) [M(®)| — kaikki 1,0 0,50 0,10 - 0,08 0,25 - 0,30 | 0,025
N (%) I RW = 1305 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 — 0,30 | 0,025
I 1305 < RW = 1760 | 1,81 0,63 0,13 — 0,10 0,33 — 0,39 0,04
1 1760 < RW 2,27 0,74 0,16 - 0,11 0,39 - 0,46 0,06

() Puristussytytteisten polttomoottoreiden osalta.
(*) Lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden enimmaiismassa on suurempi kuin 2 500 kg.
(3) Seki alaviitteessi (%) tarkoitetut M-luokan ajoneuvot.”

14. Lisatddn uusi 5.3.5 kohta seuraavasti:

”5.3.5 (1) Tyyppi VI -testi (alhaisessa ympiriston limpétilassa kylmikiynnistyksen jilkeen syntyvien pakokaasujen keskimii-
rdisten hiilimonoksidi-hiilivetypadstojen tarkastus)

5.3.51 Timid testi on suoritettava kaikille Mj-luokan ja Nj-luokan I-alaluokan (?) ajoneuvoille, jotka on varustettu
kipinidsytytteiselld polttomoottorilla, lukuun ottamatta useammalle kuin kuudelle matkustajalle suunniteltuja
ajoneuvoja sekd ajoneuvoja, joiden enimmdismassa on suurempi kuin 2 500 kilogrammaa.

5.3.5.1.1 Ajoneuvo asetetaan alustadynamometrille, joka on varustettu kuorma- ja inertiasimuloinnilla.

5.3.5.1.2 Testi koostuu tyyppi I -testin ensimmadisen osan neljastd kaupunkiajosyklin perusosasta. Tyyppi I -testi on kuvattu
liitteen III lisiyksessi 1 sekd lisiyksen kuvissa III.1.1 ja II.1.2. Testi alhaisessa ympariston limpotilassa on
kestoltaan 780 sekuntia pitkd, se on tehtdvid yhtdjaksoisesti ja se on aloitettava moottorin kdynnistimisesta.

5.3.5.1.3 Testi alhaisessa limpotilassa on tehtiva 266 Kin (-7 °C) ympiriston limpotilassa. Testattavat ajoneuvot on
vakautettava ennen testaamista yhdenmukaisella tavalla, jotta testin tulokset ovat toistetavissa. Vakauttaminen ja
testin muut osat on tehtdva liitteessa VII kuvatulla tavalla.

5.3.5.1.4. Testin aikana pakokaasut laimennetaan ja niistd kerdtdidn edustava ndyte. Testattavan ajoneuvon pakokaasut

laimennetaan, niisti otetaan niyte ja se analysoidaan liitteessi VII esitetyn menettelyn avulla ja laimennetun
yte j y Y Y J
pakokaasun kokonaistilavuus mitataan. Laimennetuista pakokaasuista analysoidaan hiilimonoksidi ja hiilivedyt.

(!) Titd kohtaa sovelletaan uusiin tyyppeihin 1 piivistd tammikuuta 2002 alkaen.
(?) Komissio tekee, mahdollisimman pian, viimeistiidn 31 pidivini joulukuuta 1999, direktiivin 70/156/ETY 13 artiklassa siidettyd menettelyd noudattaen
ehdotuksen II- ja Ill-alaluokkaa koskeviksi raja-arvoiksi. Niitd raja-arvoja sovelletaan viimeistiin vuonna 2003.
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15.

5.3.5.2.

5.3.5.2.1.

5.3.5.2.2

5.3.5.3

5.3.5.3.1

5.3.5.3.2

Testi on suoritettava kolme kertaa 5.3.5.2.2 ja 5.3.5.3 kohdan miirdyksia noudattaen. Tuloksena saatavien
hiilimonoksidi- ja hiilivetypaastdjen massojen on oltava pienempid kuin seuraavassa taulukossa esitetyt raja-
arvot:

Hiilimonoksidi

L; (g/km)

Hiilivedyt

Testilimpotila L, (g/km)

266 K (- 7°C) 15 1,8

Sen estimattd, mitd 5.3.5.2 kohdassa mairattian, kunkin epdpuhtauden osalta sallitaan enintdan yhden tuloksen
kolmesta ylittdd raja-arvo enintddn 10 prosenttia, edellyttien ettd kolmen tuloksen aritmeettinen keskiarvo on
pienempi kuin vahvistettu raja-arvo. Jos vahvistetut rajat ylittyvat useamman kuin yhden epapuhtauden osalta, on
yhdentekevia, tapahtuuko ylitys samassa testissd vai eri testeissa.

Edelli 5.3.5.2 kohdassa vahvistettu testien lukumiirid voidaan valmistajan pyynnosti nostaa kymmeneen, jos
ensimmiisten kolmen tuloksen aritmeettinen keskiarvo on vililldi 100 prosenttia ja 110 prosenttia raja-arvosta.
Tissd tapauksessa ainoa vaatimus on, ettd kaikkien kymmenen tuloksen aritmeettinen keskiarvo on pienempi kuin
raja-arvo.

Edelld 5.3.5.2 kohdassa mairittya testien lukumairidd voidaan vihentdd 5.3.5.3.1 ja 5.3.5.3.2 kohdassa mairityin
edellytyksin.

Vai yksi testi tehddidn, jos ensimmadisen testin tulos kunkin epdpuhtauden osalta on pienempi tai yhtd suuri kuin
0,70 L.

Jos 5.3.5.3.1 kohdan vaatimus ei tiyty, suoritetaan vain kaksi testid, jos ensimmdisen testin tulos kunkin
epidpuhtauden osalta on pienempi tai yhta suuri kuin 0,85 L ja kahden ensimmdisen tuloksen summa on pienempi
tai yhtd suuri kuin 1,70 L seki toisen testin tulos on pienempi tai yhtd suuri kuin L.

(Vi=0,8LijaVi+V,=<170LjaV,=L)

Numeroidaan aikaisempi 5.3.5 kohta uudelleen 5.3.6 kohdaksi. Taulukko, joka on 5.3.6.2 kohdassa, korvataan seuraavalla
taulukolla ja muutetaan 5.3.6.3 kohta seuraavasti:

Huononemiskertoimet
”Moottoriluokka
CO HC NO HC + NO, () Hiukkaset
i) Kipinasytytteinen polttomoottori 1,2 1,2 1,2 - —
ii) Puristussytytteinen polttomoottori 1,1 — 1,0 1,0 1,2

() Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta.

5.3.6.3

Huononemiskertoimet mairitetdan kayttimailld joko 5.3.6.1 kohdan menettelyi tai 5.3.6.2 kohdan taulukkoarvoja.
Huononemiskertoimia kiytetdin tarkastettaessa, tiayttyvitko 5.3.1.4 kohdan vaatimukset.”

16. Lisatddn uusi 5.3.7 kohta seuraavasti:
”5.3.7 Katsastusta varten tarvittavat pddstétiedot.
5.3.7.1 Tdma vaatimus koskee kaikkia kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustettuja ajoneuvoja, joille haetaan tyyppi-
hyviksyntda timin direktiivin mukaisesti.
5.3.7.2 Liitteen IV (tyyppi II -testi) mukaisessa testissd, joka tehddin nimelliselld joutokdyntinopeudella, on kirjattava

muistiin
— pakokaasupiistojen hiilimonoksidipitoisuus tilavuusyksikkod kohti

— moottorin pyorimisnopeus testin aikana, mukaan lukien mahdolliset toleranssit.
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5.3.7.3 Suurella joutokiyntinopeudella (> 2 000 min™') tehtivissi testissd on kirjattava muistiin
— pakokaasupiistojen hiilimonoksidipitoisuus tilavuusyksikkoa kohti
— lambda-arvo ()
— moottorin pyorimisnopeus testin aikana, mukaan lukien mahdolliset toleranssit.
5.3.7.4 Moottorioljyn limpitila testin aikana on mitattava ja kirjattava muistiin.
5.3.7.5 On tdydennettiva liitteen X lisdyksessd olevan 1.9 kohdan taulukko
5.3.7.6 Valmistaja vahvistaa 5.3.7.3 kohdan mukaisesti tyyppihyviksynnin yhteydessi tallennetun lambda-arvon oikeaksi

ja tuotannossa tyypillisen ajoneuvon arvoa edustavaksi 24 kuukauden kuluessa siitd, kun tekninen tutkimuslaitos
on antanut tyyppihyviaksynnin. On suoritettava arviointi, joka perustuu tuotannosta otettujen ajoneuvojen
tarkastuksiin ja tutkimuksiin.”

17. Muutetaan 6.1 kohta seuraavasti:

76.1

Pakokaasupdidstoja koskevat laajennukset (tyyppi I, II ja VI -testit).”

18. Muutetaan 6.1.2.1—6.1.2.3 kohta seuraavasti:

”6.1.2.1
6.1.2.2
6.1.2.3

»

Jokaiselle tyyppi I ja tyyppi VI -testissd kdytetylle vilityssuhteelle . . .” (muilta osin ei muutoksia).
Jos jokaisella vilityssuhteella E = 8 %, on laajennus annettava uusimatta tyyppi I ja tyyppi VI -testeja.

Jos vidhintddn yhdelld vilityssuhteella E > 8 % ja jokaisella vilityssuhteella E =< 13 %, on tyyppi I ja tyyppi VI
-testi uusittava,” (muilta osin ei muutoksia).

19. Lisitdan uusi 6.4 kohta seuraavasti:

76.4
6.4.1

Ajoneuvon sisdinen valvontajarjestelma

Ajoneuvotyypille annettua sisdisen valvontajirjestelmin t thyviksyntia voidaan laajentaa muihin ajoneuvotyyp-
J YYP. jarj yyppihy Y ] J yyp
peihin, jotka kuuluvat samaan OBD-ajoneuvoperheeseen liitteen XI lisiyksen 2 mukaisesti. Moottorin piistojenra-
joitusjdrjestelmdn on oltava samanlainen kuin jo hyviksytyssi ajoneuvossa ja sen on vastattava liitteen XI
lisayksessd 2 esitetyn OBD-moottoriperheen kuvausta lukuun ottamatta seuraavia ominaisuuksia:

y y p

— moottorin lisdlaitteet
— renkaat

— hitausmassaluokka
— jaihdytysjarjestelma
— kokonaisvilityssuhde
— vaihteiston tyyppi

— korityyppi.”

20. Muutetaan 7.1 kohta seuraavasti:

”7.1

Tuotannon vaatimustenmukaisuus on varmistettava noudattaen direktiivin 70/156/ETY 10 artiklan siannoksia,
sellaisena kuin direktiivi on viimeksi muutettuna direktiivilla 92/27/ETY (ajoneuvon tyyppihyvaksyntd). Mainitussa
artiklassa valmistajalle annetaan vastuu tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistamisesta myonnetyn tyyppihy-
viksynnian mukaisesti. Tuotannon vaatimustenmukaisuus tarkastetaan timdn direktiivin liitteend X olevassa
tyyppihyviksyntitodistuksessa esitetyn kuvauksen perusteella.

(') Lambda-arvon laskentaan kiytetiin seuraavaa yksinkertaistettua Brettschneiderin yhtilda:

[CO,] + 9 + [02] + @ X L - % x ([CO,] + [CO])
2 4 [CO] 2
S+ [COM]
A=

(1 +¥_%) x ([CO,] + [CO] + K1 x [HC])
jossa:
[1 = pitoisuus tilavuusprosentteina
K1 = muunnoskerroin muunnettaessa NDIR-mittaustulosta FID-mittaustulokseksi (mittalaitteiston valmistajan ilmoittama)

Hcv = atomisuhde vety-hiili [1,7261]
Ocv = atomisuhde happi-hiili [0,0175]
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7.1.1

Yleissdantond on, ettd tuotannon vaatimustenmukaisuus ajoneuvon pakokaasu- ja haihtumispdistojen rajoittamisen
osalta tarkastetaan liitteen X mukaisen tyyppihyviksyntitodistuksen tietojen perusteella ja tarvittaessa tekemailla
kaikki tai osa 5.2 kohdassa tarkoitetuista tyyppi I, II, II ja IV -testeista.

Kaytdssd olevien ajonenvojen vaatimustenmukaisuus

Niilld toimenpiteilld on voitava varmistaa paastoja koskeviin tyyppihyviksyntoihin liittyen, ettd padstdjenrajoitus-
laitteet toimivat ajoneuvon tavanomaisen kayttoidn ajan, kun ajoneuvoa kiytetddn tavanomaisissa olosuhteissa
(asianmukaisesti huollettujen ja kiytettyjen ajoneuvojen vaatimustenmukaisuus). Toimenpiteet toteutetaan tamin
direktiivin mukaisesti viiden vuoden ikidin saakka tai kunnes ajoneuvolla on ajettu 80 000 kilometrid, sen mukaan,
kumpi ajankohta on aikaisempi, sekd 1 pdivistd tammikuuta 2005 alkaen viiden vuoden ikddn saakka tai kunnes
ajoneuvolla on ajettu 10 000 kilometrid, sen mukaan kumpi ajankohta on aikaisempi.

Tyyppihyviksyntiviranomainen tarkastaa kdytossi olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden valmistajalla
olevien asiaa koskevien tietojen perusteella kidyttden direktiivin 70/156/ETY 10 artiklan 1 ja 2 kohdassa sekid sen
liitteessd 10 olevassa 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen kaltaisia menettelyja.

Tyyppihyviksyntiviranomainen tarkastaa vaatimustenmukaisuuden kdytossi valmistajan toimittamien tietojen
perustella. Tietojen on sisillettavd

— asianmukaista tarkkailutietoa, joka on hankittu soveltuvien vaatimusten ja testimenettelyjen mukaisesti, seka
kutakin testattua ajoneuvoa koskevat tiydelliset tiedot kuten ajoneuvon kunto, tiedot aikaisemmasta kiytostd,
kiyttoolosuhteet ja tiedot muista asiaan kuuluvista tekijoisti;

— asianmukaiset tiedot huolto- ja korjaustoista;

— muut valmistajan tallentamat ja asiaan kuuluvat testit ja havainnot, mukaan lukien erityisesti OBD-jirjestelmin
tekemit tallenteet (1).

Valmistajan kerdamien tietojen on oltava riittdvin tdydelliset toiminnan arvioimiseksi kiytettdessi ajoneuvoa
tavanomaisissa kiyttoolosuhteissa, siten kuin on mairitelty 7.1 kohdassa, ja niiden on oltava valmistajan alueellisia
markkinaosuuksia edustavia. (1)”

Numeroidaan 7.1.1—7.1.3 kohta uudelleen 7.1.3—7.1.5 kohdaksi.

21. Lisdtddn uusi 7.1.6 kohta seuraavasti:

” Ajoneuvon sisiinen valvontajirjestelmd (OBD)

7.1.6

7.1.6.1

7.1.6.2

7.1.6.3

7.1.6.4

Jos OBD-jirjestelmin suorituskyky tarkastetaan, se on tehtivd seuraavasti:

Jos hyvaksyntiviranomainen katsoo, ettd tuotteen laatu on epityydyttdva, tuotantosarjasta otetaan satunnaisesti
ajoneuvo, jolle tehddin liitteen XI lisdyksessd 1 kuvatut testit.

Tuotanto katsotaan vaatimusten mukaiseksi, jos ajoneuvo tayttad liitteen XI lisiyksessd 1 esitetyt testivaatimuk-
set.

Jollei sarjasta poimittu ajoneuvo tiytd 7.1.6.1 kohdan vaatimuksia, otetaan samasta sarjasta uusi, neljan ajoneuvon
satunnaisotos, jolle tehdddn liitteen XI lisiyksessd 1 kuvatut testit. Testit voidaan tehdd ajoneuvoille, joita on
sisddnajettu enintddn 15 000 kilometria.

Tuotanto katsotaan vaatimusten mukaiseksi, jos vihintddn kolme ajoneuvoa tayttda liitteen XI lisdyksessa 1 esitetyt
testivaatimukset.”

22. Lisitddan uusi 7.1.7 kohta seuraavasti:

”7.1.7

7.1.7.1

Edelld 7.1.1 kohdassa tarkoitetun tarkastuksen perusteella tyyppihyviksyntiviranomainen joko
— padttaa, ettd vaatimustenmukaisuus kdytossd toteutuu, eikd ryhdy muihin toimiin tai

— pdaattdd, ettd tiedot ovat puutteellisia tai ajoneuvojen vaatimustenmukaisuus kiytossd ei ole tyydyttiava, ja
ryhtyy toimenpiteisiin ajoneuvojen testauttamiseksi timdn liitteen lisiyksen 3 mukaisesti.

Jos katsotaan tarpeellisiksi tehda tyyppi I -testit sen tarkastamiseksi, ettd padstojenrajoituslaitteet tdyttdvat niille
asetettavat toimintavaatimukset kaytossid ollessaan, testit on tehtiva noudattaen testimenettelyd, joka tayttda timan
liitteen lisdyksessd 4 tarkoitetut tilastolliset kriteerit.

(1) 7.1.1 ja 7.1.2 kohtaa tarkastellaan uudelleen ja tiydennetidn viipymaittd direktiivin 70/156/ETY 13 artiklassa siddetyn menettelyn mukaisesti ottaen
huomioon Nj-luokan ajoneuvoihin ja 5.3.1.4 kohdan taulukon alaviitteessi 2 tarkoitettuihin M-luokan ajoneuvoihin liittyvit erityisongelmat.
Ehdotukset on tehtivi niin hyvissid ajoin, etti ne voidaan hyviksyi ennen 2 artiklan 3 kohdassa sididettyjd paivimairii.
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23.

24.

71.7.2

7.1.7.3

7.1.7.4

71.7.5

Tyyppihyviksyntaviranomainen valitsee yhteistoiminnassa valmistajan kanssa otoksen ajoneuvoista, joilla on ajettu
riittdvan pitkd matka ja joita tiedetidn kohtuullisella varmuudella kdytetyn tavanomaisissa olosuhteissa. Valmista-
jaa on kuultava valittaessa ajoneuvoja otokseen ja valmistajan on sallittava olla ldsnd tarkastettaessa ajoneuvojen
vaatimustenmukaisuutta.

Valmistajalla on oikeus tehdid tyyppihyviksyntdviranomaisen valvonnassa pdistojen raja-arvot ylittdviin ajoneuvoi-
hin kohdistuvia tarkastuksia, jotka voivat olla luonteeltaan myo6s ainetta hajottavia, selvittiikseen ajoneuvojen
toiminnan heikkenemiseen johtaneet valmistajasta itsestidn riippumattomat syyt (esimerkiksi lyijypitoisen bensiinin
kdyttd ennen testiajankohtaa). Jos tarkastusten tulokset vahvistavat tdllaisten syiden olemassaolon, vastaavat
testitulokset jatetddn ottamatta huomioon tarkastettaessa vaatimustenmukaisuutta.

Jos tyyppihyviksyntdviranomainen ei hyviksy testien tuloksia lisiyksessd 4 esitettyjen kriteereiden mukaisesti,
direktiivin 70/156/ETY 11 artiklan 2 kohdassa ja liitteessi X tarkoitetut toimenpiteet ulotetaan koskemaan
lisdayksessd 3 olevan 6 kohdan mukaisesti sellaisia samaa ajoneuvotyyppid edustavia kidytossd olevia ajoneuvoja,
joiden voidaan olettaa kirsivin samoista puutteista.

Valmistajan esittdima suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi on hyviksytettdva tyyppihyviksyntiviranomaisella.
Valmistaja on vastuussa korjaavista toimenpiteistd tehdyn suunnitelman tiytintoonpanosta sellaisena kuin suunni-
telma on hyviksytty.

Typpihyviksyntiviranomainen antaa paitoksensd tiedoksi kaikille jasenvaltioille 30 pdivdan kuluessa. Jasenvaltiot
voivat vaatia, ettd samaa korjaavia toimenpiteitdi koskevaa suunnitelmaa sovelletaan kaikkiin samaa tyyppid
edustaviin ajoneuvoihin, jotka on rekisteroity jasenvaltioiden alueella.

Jos jdsenvaltio toteaa, ettd ajoneuvotyyppi ei ole siithen sovellettavien timin liitteen lisiyksessd 3 esitettyjen
vaatimusten mukainen, sen on annettava asia tiedoksi viipymatta sille jdsenvaltiolle, joka myonsi alkuperiisen
tyyppihyviksynnin direktiivin 70/156/ETY 11 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

Jollei direktiivin 70/156/ETY 11 artiklan 6 kohdasta muuta johdu, sen jdsenvaltion toimivaltainen viranomainen,
joka myonsi alkuperiisen tyyppihyviksynnin, ilmoittaa valmistajalle, ettd ajoneuvotyyppi on niiden vaatimusten
vastainen ja valmistajalta edellytetdin tiettyjd toimenpiteitd. Valmistaja toimittaa viranomaiselle kahden kuukauden
kuluessa ilmoituksesta korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman, jonka olisi vastattava sisillltddn lisayksessd
3 olevien 6.1—6.8 a kohdan vaatimuksia. Alkuperiisen tyypihyviksynnin myontinyt toimivaltainen viranomainen
kuulee timin jdlkeen kahden kuukauden kuluessa valmistajaa saavuttaakseen yhteisymmarryksen toimenpidesuun-
nitelmasta ja sen toteuttamisesta. Jos alkuperdisen tyyppihyviksynnin myontidnyt toimivaltainen viranomainen
toteaa, ettd yhteisymmarrykseen ei voida paastd, aloitetaan direktiivin 70/156/ETY 11 artiklan 3 ja 4 kohdan
mukainen menettely.”

Poistetaan 8 kohta.

Lisitdan uusi 8 kohta seuraavasti:

»g
8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

MOOTTORIAJONEUVOJEN SISAINEN VALVONTAJARJESTELMA (OBD-JARJESTELMA)

Mi- ja Nij-luokan kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustetuissa ajoneuvoissa on oltava ajoneuvon sisdinen
valvontajirjestelmd (OBD-jérjestelmd), joka valvoo paistojd rajoittavien laitteiden toimintaa liitteen XI mukai-
sesti.

M;-luokan puristussytytteiselld polttomoottorilla varustetuissa ajoneuvoissa, ei kuitenkaan
— ajoneuvoissa, jotka on suunniteltu useammalle kuin kuudelle matkustajalle kuljettaja mukaan lukien,

— ajoneuvoissa, joiden enimmaiismassa on suurempi kuin 2 500 kg,

on oltava 1 paivdstd tammikuuta 2003 uusien ajoneuvotyyppien osalta ja 1 paivastd tammikuuta 2004 kaikkien
ajoneuvotyyppien osalta ajoneuvon sisdinen valvontajdrjestelmd (OBD-jirjestelmd), joka valvoo paistojd rajoitta-
vien laitteiden toimintaa liitteen XI mukaisesti.

Jos ennen mainittua pdivdad kidyttoon otetussa puristussytytteiselld polttomoottorilla varustetussa ajoneuvossa on
OBD-jirjestelma, sovelletaan liitteen XI lisdyksessd 1 olevan 6.5.3—6.5.3.5 kohdan sdannoksia.

Uusiin M;-luokkaan kuuluviin ajoneuvotyyppeihin, joita 8.2. kohta ei koske, ja uusiin Nj-luokan I-alaluokan
ajoneuvotyyppeihin, jotka on varustettu puristussytytteiselli polttomoottorilla, on 1 pdivdstd tammikuuta 2005
oltava ajoneuvon sisdinen valvontajirjestelmd (OBD-jirjestelmd), joka valvoo pididstoja rajoittavien laitteiden
toimintaa liitteen XI mukaisesti. Uusissa Nj-luokan II-ja Ill-alaluokkaan kuuluvissa ajoneuvotyypeissi on 1
pdivistd tammikuuta 2006 oltava ajoneuvon sisdinen valvontajarjestelmi (OBD-jirjestelmi), joka valvoo padastoja
rajoittavien laitteiden toimintaa liitteen XI mukaisesti.

Jos ennen tdssd kohdassa mainittuja paivimaarid kidyttdon otetuissa puristussytytteiselld polttomoottorilla varuste-
tuissa ajoneuvoissa on OBD-jirjestelmd, sovelletaan liitteen XI lisdyksessi 1 olevan 6.5.3—6.5.3.5 kohdan
sdannoksid.

Muihin luokkiin kuuluvat ajoneuvot

Muihin luokkiin kuuluvat ajoneuvot tai ne Mj-luokan ja Nj-luokan ajoneuvot, jotka eivit kuulu 8.1, 8.2 tai 8.3
kohdan soveltamisalaan, voidaan varustaa OBD-jirjestelmailla. Tdssd tapauksessa sovelletaan liitteen XI lisdyksessa
1 olevan 6.5.3—6.5.3.5 kohdan sdiannoksid.”
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25. Lisitadan uudet lisiykset 3 ja 4 seuraavasti:

”Lisdys 3

KAYTOSSA OLEVIEN AJONEUVOJEN VAATIMUSTENMUKAISUUDEN TARKASTAMINEN

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

JOHDANTO

Tidssd lisayksessd vahvistetaan timin liitteen 7.1.7 kohdassa tarkoitetut valintaperusteet, joita on sovellettava
valittaessa testattavia ajoneuvoja, sekd menettelyt kiytossd olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden testausta
varten.

VALINTAPERUSTEET

Tdmin lisiyksen 2.1—2.8 kohdassa mairitetddn perusteet, joiden nojalla valittu ajoneuvo voidaan hyviksya.
Tiedot keritddn tarkastelemalla ajoneuvoa ja haastattelemalla omistajaa/kuljettajaa.

Ajoneuvon on oltava timin direktiivin mukaisesti tyyppihyviksyttya ajoneuvotyyppid, jolla on direktiivin 70/
156/ETY mukainen vaatimustenmukaisuustodistus. Ajoneuvon on oltava rekisterdity ja kaytossi Euroopan
yhteisossa.

Ajoneuvolla ajetun kilometrimddrin on oltava vihintdan 15 000 tai ajoneuvon on taytynyt olla kdytossd vahintddn
kuuden kuukauden ajan, sen mukaan, kumpi ehto tdyttyy myohemmin, ja silli ajettu kilometrimddra saa olla
enintddn 80 000 tai sen kdyttaika saa olla enintddn viisi vuotta, sen mukaan kumpi ehto tdyttyy aikaisemmin.

Ajoneuvosta on oltava huoltokirja, josta kidy ilmi, ettd ajoneuvoa on huollettu asianmukaisesti, esimerkiksi ettd
huollot on tehty valmistajan suositusten mukaisesti.

Ajoneuvossa ei saa olla merkkeja epdasianmukaisesta kdytosta (esimerkiksi kilpa-ajosta, ylikuormituksesta, vdarin
polttoaineen kdytosti tai muusta vadrinkdytostd) eikd muista tekijoistd (esimerkiksi virittiminen), jotka voivat
vaikuttaa pddstoihin. Jos ajoneuvossa on OBD-jirjestelmid, on otettava huomioon tietokoneeseen tallennetut
vikakoodit ja tiedot ajetusta matkasta. Ajoneuvoa ei valita testattavaksi, jos tietokoneessa olevista tiedoista kiy
ilmi, ettd ajoneuvo on ollut toiminnassa vikakoodin tallennuksen jilkeen eika pikaista korjausta ole tehty.

Moottoriin ei ole tehty luvattomia suuria korjauksia eikd ajoneuvoon suuria korjauksia.

Ajoneuvon polttoainesdiliostd otetun polttoainendytteen lyijy- ja rikkipitoisuus on sovellettavien standardien
mukainen eikd vddrdn polttoaineen kidytostd ole muita merkkejd. Pakoputki voidaan tarkastaa jne.

Laboratorion henkilokunnan turvallisuuden vaarantavista seikoista ei ole merkkeja.

Kaikki ajoneuvon pakokaasunpuhdistusjirjestelmin osat ovat sovellettavan tyyppihyviksynnian mukaiset.

TARKASTUS JA HUOLTO

Testattavaksi hyviksytyt ajoneuvot tarkastetaan ja niihin tehdddn tarvittaessa tavanomainen huolto 3.1—3.7
kohdan mukaisesti ennen pakokaasupdistdjen mittaamista.

Tarkastetaan ilmansuodatin, kaikki ajohihnat, kaikkien nesteiden taso, jadhdyttimen tulppa, kaikki tyhjoletkut ja
pakokaasunpuhdistusjirjestelmian sihkojohdot; tarkastetaan sytytys, polttoaineen mittaus ja pakokaasunpuhdistus-
jarjestelmdn osat vidrien sddtdjen ja/tai ohjeiden vastaisten muutosten havaitsemiseksi. Kirjataan muistiin kaikki
poikkeavuudet.

OBD-jirjestelmédn vahingoittumattomuus tarkastetaan. Kaikki OBD-muistin sisdltdmat vikatiedot on tallennettava
ja tarvittavat korjaukset on toteutettava. Jos OBD-jirjestelmin vianilmaisin havaitsee vian esivakauttavan ajosyklin
aikana, vika voidaan tunnistaa ja korjata. Testi voidaan tehdd uudelleen, ja korjatulla ajoneuvolla saatuja tuloksia
kiytetddn.

Sytytysjdrjestelmi on tarkastettava ja vialliset osat vaihdettava, esimerkiksi sytytystulpat, johdot jne.
Puristukset on tarkastettava. Jos tulos ei ole tyydyttiavi, ajoneuvo on hyldttava.

Moottorin parametrit on tarkastettava valmistajan ohjeiden mukaisesti ja sddadettdva tarvittaessa.
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3.6 Jos ajoneuvolle vahvistetun huoltovilin tiyttymiseen on enintian 800 kilometrid, huolto tehddin valmistajan
ohjeiden mukaisesti. Matkamittarin lukemasta riippumatta oljyt ja ilmansuodatin voidaan vaihtaa valmistajan

pyynnosta.

3.7 Kun ajoneuvo on hyviksytty, polttoaine on vaihdettava asianmukaiseen pddstotestin vertailupolttoaineeseen, jollei
valmistaja hyviksy kaupallisen polttoaineen kayttoa.

4. TESTAUS KAYTOSSA

4.1 Kun ajoneuvon tarkastus katsotaan tarpeelliseksi, timidn direktiivin liitteen III mukaiset paastotestit tehddin
esivakautetuille ajoneuvoille, jotka on valittu timin lisiyksen 2 ja 3 kohdan vaatimusten mukaisesti.

4.2 OBD-jirjestelmilld varustetuista ajoneuvoista voidaan tarkastaa vianilmaisimen toiminta kdytossa jne. (esimerkiksi
tamin direktiivin liitteessd XI madritellyt vianilmaisun rajat) tyyppihyviksynnin mukaisten piistotasojen osalta.

4.3 OBD-jirjestelmistd voidaan tarkastaa esimerkiksi, esiintyyko sovellettavia raja-arvoja korkeampia paistotasoja,
jotka eivit aiheuta vikailmoitusta, vianilmaisimen jirjestelmallistd virheellisti aktivoitumista, seki onko OBD-
jarjestelmaissa viallisia tai heikentyneitd osia.

4.4 Jos osan tai jirjestelmdn toiminta on ristiriidassa kyseisen ajoneuvotyypin tyyppihyviksyntitodistuksessa ja/tai
asiakirjoissa annettujen tietojen kanssa ja tillainen poikkeama ei ole luvallinen direktiivin 70/156/ETY § artiklan 3
tai 4 kohdan mukaisesti, mutta OBD-jérjestelmd ei anna vikailmoitusta, osaa tai jarjestelmdi ei saa vaihtaa ennen
pddstotestid, jollei todeta, ettd osaa tai jirjestelmaa on kaisitelty ohjeiden vastaisesti tai vdarinkadytetty tavalla, joka
estid OBD-jirjestelmiid havaitsemasta syntyvii vikaa.

S. TULOSTEN ARVIOINTI

51 Testituloksia arvioidaan timin liitteen lisiyksessd 4 esitetyn menettelyn mukaisesti.

52 Testituloksia ei saa kertoa huononemiskertoimilla.

6. SUUNNITELMA KORJAAVIKSI TOIMENPITEIKSI

6.1 Kun tyyppihyviksyntdviranomainen on varma, etti ajoneuvotyyppi ei ole ndissd mairdyksissi esitettyjen vaatimus-
ten mukainen, hin pyytidd valmistajaa toimittamaan suunnitelman korjaaviksi toimenpiteiksi, joilla vaatimustenvas-
taisuus poistetaan.

6.2 Suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi on toimitettava tyyppihyviksyntdviranomaiselle viimeistain 60 tyopdivan
kuluttua 6.1 kohdassa tarkoitetusta tiedoksiantopdivimaarastd. Tyyppihyviksyntidviranomaisen on ilmoitettava
korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman hyviksymisestd tai hylkddmisesta 30 tyopdivdan kuluessa. Lisdaikaa
on kuitenkin myonnettivi, jos valmistaja voi osoittaa toimivaltaista tyyppihyviksyntiviranomaista tyydyttdvilla
tavalla, ettd lisdaika on tarpeen vaatimustenvastaisuuden tutkimiseen, jotta voidaan toimittaa suunnitelma
korjaaviksi toimenpiteiksi.

6.3 Korjaavien toimenpiteiden piiriin on kuuluttava kaikkien ajoneuvojen, joissa on todennikéisesti sama vika. Tarve
muuttaa tyyppihyviksyntaasiakirjoja on arvioitava.

6.4 Valmistajalla on oltava jiljennos kaikesta korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan liittyvastd kirjeenvaih-
dosta. Valmistajan on lisdksi pidettdva kirjaa kidytossd olevien ajoneuvojen korjausmenettelystd ja toimitettava
sdannollisesti tilannekatsauksia tyyppihyviksyntiviranomaiselle.

6.5 Korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman on tdytettivi 6.5.1—6.5.11 kohdassa asetetut vaatimukset.
Valmistajan on annettava korjaavia toimenpiteitd koskevalle suunnitelmalle sen yksikasitteisesti yksiloiva nimi tai
numero.

6.5.1 Kuvaus kustakin korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan sisiltyvistd ajoneuvotyypista

6.5.2 Kuvaus erityismuutoksista, mukautuksista, korjauksista ja muista muutoksista, jotka tehddan ajoneuvoihin niiden
saattamiseksi vaatimustenmukaisiksi, mukaan lukien lyhyt tiivistelmd tiedoista ja teknisistd tutkimuksista, jotka
tukevat valmistajan pdatostd valita kyseiset toimenpiteet ajoneuvon saattamiseksi vaatimustenmukaiseksi.

6.5.3 Kuvaus tavasta, jolla valmistaja antaa tiedon ajoneuvojen omistajille.

6.5.4 Mahdollinen kuvaus oikeasta huollosta ja kdytostd, jotka valmistaja vahvistaa edellytyksiksi oikeudelle tehda

korjauksia korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman puitteissa, sekd selvitys valmistajan syistd tallaisten
edellytysten asettamiseen. Mitddn huolto- tai kayttoedellytyksid ei saa asettaa, jolleivdat ne todistettavasti liity
vaatimustenvastaisuuteen ja sitd korjaaviin toimenpiteisiin.
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6.5.5 Kuvaus menettelysti, jota ajoneuvon omistajan on noudatettava saadakseen vaatimustenvastaisuuden korjautetuksi.
On mainittava ajankohta, jonka jidlkeen korjaavat toimenpiteet voidaan toteuttaa, arvio korjaamon tyohonsa
tarvitsemasta ajasta ja tieto siitd, missid korjaus voidaan tehdi. Korjaus on tehtivi joutuisasti, kohtuullisen ajan
kuluttua ajoneuvon toimittamisesta.

6.5.6 Jdljennos ajoneuvon omistajalle toimitetuista tiedoista

6.5.7 Lyhyt kuvaus jarjestelyista, joita valmistaja kdyttdd varmistaakseen, ettd osia ja jarjestelmid on riittivasti korjaavia
toimenpiteitd varten. On ilmoitettava, milloin osia tai jarjestelmid on saatavilla riittdvisti korjausmenettelyn
aloittamiseksi.

6.5.8 Jdljennos kaikista ohjeista, jotka lihetetiin korjauksen suorittaville henkiléille.

6.5.9 Kuvaus ehdotettujen korjaavien toimenpiteiden vaikutuksesta kunkin suunnitelmaan kuuluvan ajoneuvotyypin
pddstoihin, polttoaineenkulutukseen, ajettavuuteen ja turvallisuuteen sekd nditd paatelmid tukevia tietoja, teknisid
selvityksid jne.

6.5.10 Kaikki muut tiedot tai selvitykset, joita hyviksyntidviranomainen voi kohtuudella pitdd tarpeellisina korjaavia
toimenpiteitd koskevan suunnitelman arvioimiseksi.

6.5.11 Jos korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan sisiltyy kaytossd olevien ajoneuvojen korjaaminen, on
tyyppihyviaksyntaviranomaiselle toimitettava tieto menetelmastd, jota kiytetddn tehtyjen korjausten merkitsemiseen.
Jos kiytetddn leimaa, on toimitettava esimerkki siita.

6.6 Valmistajaa voidaan vaatia tekemidin hyviksyttivisti suunnitellut ja tarvittavat testit osille ja ajoneuvoille, joihin
on tehty ehdotettu muutos tai korjaus, jotta voidaan todeta kyseisen muutoksen tai korjauksen tuloksellisuus.

6.7 Valmistajan on merkittivd muistiin tiedot jokaisesta korjattavaksi kutsutusta ja korjatusta ajoneuvosta sekd
korjaukset tehneistd korjaamoista. Tyyppihyviksyntiaviranomaisen on pyynnostiin saatava haltuunsa niin synty-
neet asiakirjat viiden vuoden ajan korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman tiytintoénpanosta.

6.8 Korjauksesta ja/tai muutoksesta tai uusien laitteiden lisidmisestd on tehtivd merkintd valmistajan ajoneuvon
omistajalle antamaan todistukseen.

Lisdys 4 (1)
KAYTONAIKAISEN VAATIMUSTENMUKAISUUDEN TESTAUKSESSA KAYTETTAVA TILASTOLLINEN
MENETTELY

1. Téssd lisiyksessd kuvataan menettely, jota on kdytettdvd varmistettaessa vaatimustenmukaisuus kdytossa tyyppi I
-testin mukaisesti.

2. On noudatettava kahta menettelyi:

1. Ndistd ensimmiinen koskee otoksessa havaittuja ajoneuvoja, jotka pdistdjda koskevan vian vuoksi nikyvit
tuloksissa muista havainnoista selvisti poikkeavina (3 kohta).
2. Toinen menettely koskee koko otosta (4 kohta).

3. SOVELLETTAVA MENETTELY, KUN OTOKSESSA ON PAASTOLTAAN POIKKEAVIA AJONEUVOJA

31 Ajoneuvoa pidetdan paastoltdian poikkeavana, jos liitteessd I olevassa 5.3.1.4 kohdassa esitetty raja-arvo ylittyy
merkittdvasti minkd tahansa epapuhtauden osalta.

3.2 Otoksen vidhimmiiskoko on kolme ja enimmiiskoko maidriytyy 4 kohdan mukaisesti, otosta tarkastellaan
pdastoltddn poikkeavien ajoneuvojen loytimiseksi.

3.3 Jos loytyy paastoiltddn poikkeava ajoneuvo, on selvitettdva liiallisen paaston syy.

3.4 Jos loytyy enemmin kuin yksi samasta syystd padastoltiin poikkeava ajoneuvo, otosta on pidettivd epdonnistu-
neena.

3.5 Jos 16ytyy vain yksi padstoltaan poikkeava ajoneuvo tai enemmain kuin yksi paastoltdan poikkeava ajoneuvo, joiden
pddstojen poikkeavuuteen on eri syyt, otosta on laajennettava yhdelld ajoneuvolla, jollei otoksen koko jo ole suurin
sallittu.

3.51 Jos laajennetusta otoksesta 10ytyy enemman kuin yksi samasta syystd padstoltaan poikkeava ajoneuvo, otosta on

pidettivd epdonnistuneena.

(') Lisdyksessi 4 olevia miiriyksid tarkastellaan uudelleen ja tiydennetiin viipymitti direktiivin 70/1S6/ETY 13 artiklassa sdidetyn menettelyn

mukaisesti.



28.12.98 Euroopan yhteisojen virallinen lehti L 350/23
3.5.2 Jos enimmaiskokoisesta otoksesta ei 16ydy enempidd kuin yksi samasta syystid pddstoltian poikkeava ajoneuvo,
otosta on pidettdvd onnistuneena timin lisiyksen 3 kohdan vaatimusten osalta.
3.6 Kun otosta laajennetaan 3.5 kohdan vaatimusten vuoksi, laajennettuun otokseen on sovellettava 4 kohdan
mukaista tilastollista menettelya.
4. SOVELLETTAVA MENETTELY, KUN PAASTOLTAAN POIKKEAVIA AJONEUVOJA EI KASITELLA ERIK-
SEEN
4.1 Otoksen viahimmaiiskoko on 3 ja otanta jdrjestetiddn siten, ettd todenndkdoisyys, jolla erd lapdisee testin, kun
tuotannosta on viallisia 40 %, on 0,95 (tuottajan riski = 5 %), ja todennikoisyys, jolla erd hyviksytidan, kun
tuotannosta on viallisia 75 %, on 0,15 (kuluttajan riski = 15 %).
4.2 Kuhunkin liitteessd I olevassa 6.2.1 kohdassa tarkoitetuista epapuhtauksista sovelletaan seuraavaa menettelya (ks.
kuva 1/7):
Olkoon L epdpuhtaudelle vahvistettu raja-arvo
X; otoksen i:nnesti ajoneuvosta mitattu arvo
n tarkasteltavan otoksen numero.
4.3 Lasketaan otokselle testimuuttujan arvo, jonka avulla saadaan vaatimusten vastaisten ajoneuvojen lukumairi,
toisin sanoen x; > L.
4.4 Jos
— testimuuttujan arvo on pienempi tai yhtd suuri kuin seuraavassa taulukossa ilmoitettu otoskokoa vastaava
hyviksymiskynnys, kyseisen epipuhtauden osalta tehddan hyviksyva paitos
— testimuuttujan arvo on suurempi tai yhtd suuri kuin seuraavassa taulukossa ilmoitettu otoskokoa vastaava
hylkdamiskynnys, kyseisen epdpuhtauden osalta tehdddn hylkadva paitos
— kumpikaan edellisistd ehdoista ei toteudu, testataan vield yksi ajoneuvo ja sovelletaan menettelyd otokseen, joka
on kooltaan yhden suurempi kuin aikaisemmin.
Seuraavassa taulukossa olevat hyviksymis- ja hylkdimiskynnykset on laskettu kansainvilisen standardin ISO
8422:1991 mukaisesti.
5. Otoksen katsotaan lipiisseen testin, jos se tdyttdd timdin lisdyksen 3 ja 4 kohdassa esitetyt vaatimukset.

Hyviksymis-hylkaamistaulukko otoksen ominaisuuksiin perustuva otanta

Kumulatiivinen otoskoko Hyviksymiskynnys Hylkiimiskynnys
3 0 —
4 1 -
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8
10 4 8
11 5 9
12 5 9
13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13

20 11 12
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Kuva 1.7
TESTAA
VAHINTAAN
KOLME
AJONEUVOA
Y
KASVATA OTOSTA i PAASTOILTAAN KASVATA OTOSTA
YHDELLA - - YHDELLA
(vksi testi) POIKKEAVIA
A
kylla
(kaksi testia)
Y Y
TESTAA TESTI-
MUUTTUJALLA
OTOS
" SAMASTA
EPA- A
ONNISTUI SYYSTA!
_ oT0S
el
HYVAKSYTAAN HYVAK- OTOSKOKO
MAX?
SYTTY
(*) jos molemmat testit hyvaksytty.
LIITE II
26. MUUTETAAN 3.2.1.6 kohta seuraavasti
”3.2.1.6 Moottorin nimellinen joutokdyntinopeus (mukaan lukien toleranssit)
..................................................................................................................................................................... min’!
3.2.1.6.1 Moottorin suuri joutokidyntinopeus (mukaan lukien toleranssit)
1
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27. Lisitadn 3 kohtaan seuraavat uudet kohdat ja alaviitteet:

”3.2.12.2.8 Ajoneuvon sisdinen valvontajirjestelmi (OBD-jarjestelma)

3.2.12.2.8.1 Kirjallinen kuvaus ja/tai piirros vianilmaisimesta:

V202 e i i ot o o i b
o Klr] a”men . ku Vaus (to lml n n ; nperuspen .a. atteet) Seuraawsta ................................................................................
e Klpmasywttelset pOlttomOOttorlt (1 ) ......................................................................................................................
e KatalysaattormValvonta(l) ...................................................................................................................................
st SYthYSkatkO]enhavaltsemmen<1) ..........................................................................................................................
bais Happltunmsnmen Valvonta(l) ...............................................................................................................................
o Mumosat’]OltaswamenValvoma]ar]estelmaValvoo(l) ......................................................................................
o Punstu SSYthte lse t pOItto m OOtton t (1) .: ....................................................................................................................
N KatalysaattormValvonta(l) ...................................................................................................................................
N Hmkka Sloukunvalvoma ( l ) .: ...................................................................................................................................
N Sahkmsen . p ; 1 ttoameensy 0 ttOJar]eSte lman V alvonta( ;.).: ..........................................................................................
o Muutosat’]mtamamenValvoma]ar]estelmaValvoo(l) ......................................................................................
S
S —

):

(') Tarpeeton yliviivataan.”
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LITE III

28.

2.3.1 kohta:
— Poistetaan 2 ja 3 kohta.

— Muutetaan 2 kohta (entinen 4 kohta) seuraavasti:

”Ajoneuvot, jotka eivdt saavuta vaadittua kiihtyvyyttd ...” (muilta osin ei muutoksia)
29. 6.1.3 kohta:
Muutetaan ensimmdinen virke seuraavasti:
” Ajoneuvoon kohdistetaan nopeudeltaan vaihteleva ilmavirtaus.”
30. 6.2.2 kohta:
Ensimmdinen ajojakso alkaa moottorin kaynnistyksen alkaessa.
7.1 kohta:
Niytteenotto aloitetaan (NA) ennen moottorin kdynnistystd tai kdynnistystd aloitettaessa ja loppuu viimeisen taajaman ulkopuoli-
sen joutokdyntijakson loppuessa (osa 2, ndytteenoton loppuminen) (NL) tai, kun kyseessd on tyyppi VI-testi, viimeisen perusjakson
(osa 1) viimeisen joutokdyntijakson loppuessa.
Lisdys 1
31. 1.1 kohta:

— Korvataan kuva III.1.1 seuraavalla uudella kuvalla:

wKuva 111.1.1

Tyyppi I -testin toimintasykli

Nopeus (km/h)

Osal Osa 2 —_—
120 T
100 +
80 -L Kaupunkiajqn
perussykli
60 1+

195 195 195 195 400

1180

NA: Naytteenotto aloitetaan, moottori kdynnistetdan
NL: Naytteenoton loppuminen*

— Taulukon II/1/2 sarakkeen 5 (nopeus km/h) toiminta n:o 23 teksti on seuraava:

»35_10”

“dl {\ﬂ/\ﬂﬂﬁﬂﬂ !
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32. Poistetaan 4—4.3 kohta, mukaan lukien taulukko II/1/4 ja kuva III/1/4.

Lisdys 3

33. 5.1.1.2.7 kohta

(ei koske suomenkielista tekstia)

LIITE VI

34. Muutetaan 1—6 kohta seuraavasti:

.

3.1

3.1.1

3.2

3.2.1

4.1

4.2

JOHDANTO
Tassa liitteessd kuvataan liitteessd I olevan 5.3.4 kohdan mukaisessa tyyppi IV -testissd noudatettava menettely.

Tama menettely on menetelmd, jolla mairitetdan kipindsytytteiselli polttomoottorilla varustetun ajoneuvon
polttoainejirjestelméstd haihtuvat hiilivedyt.

TESTIN KUVAUS

Haihtumispadastotestin  (kuva VI/1) tarkoituksena on maddrittdd hiilivetyjen haihtumispddstot, jotka aiheutuvat
limpéotilan vuorokausivaihtelusta, ja kuumaksi ajetun moottorin ajoneuvoa limmittivistd vaikutuksesta ajoneuvon
ollessa pysikoityna sekd kaupunkiajosta. Testi kisittdd seuraavat vaiheet:

— testin valmistelun, mukaan lukien kaupunkiajosykli (osa 1) ja taajama-alueen ulkopuolinen ajosykli (osa 2),

— niiden haihtumispddstojen maarittimisen, jotka aiheutuvat kuumaksi ajetun moottorin ajoneuvoa limmittavista
vaikutuksesta (kuumahaihtuma) ajoneuvon ollessa pysakoityna,

— niiden haihtumispdidstojen maarittimisen, jotka aiheutuvat limpétilan vuorokausivaihtelusta ajoneuvon ollessa
pysakoityna.

Kuumahaihtuman ja limpotilan vuorokausivaihtelusta aiheutuvan haihtuman mairittimisestd saadut hiilivetypadas-
tojen massat lasketaan yhteen ja testistd annetaan yhteenlaskettu tulos.

AJONEUVO JA POLTTOAINE

Ajoneuvo
Ajoneuvon on oltava hyvissd mekaanisessa kunnossa, sen on oltava sisddnajettu ja silld on oltava ajettu vihintiain
3000 km ennen testid. Haihtumispadastojen rajoitusjarjestelman on oltava kytkettynd ja sen on oltava toiminut

oikein timdn ajan ja aktiivihiilisdilion (-sdilididen) on oltava ollut tavanomaisessa kdytossd ilman tavallisuudesta
poikkeavaa tyhjentdmistd tai kuormitusta.

Polttoaine

Testeissd on kaytettivd sopivaa vertailupolttoainetta, joka maaritellian timin direktiivin liitteessd IX.

HAIHTUMISPAASTOTESTIN TESTAUSLAITTEISTO

Alustadynamometri

Alustadynamometrin on oltava liitteessd III esitettyjen vaatimusten mukainen.

Haihtumispaastojen mittaustila

Haihtumispddstojen mittaustilan on oltava kaasutiivis suorakulmainen mittauskammio, johon testattava ajoneuvo
mahtuu. Ajoneuvoon on paastivd kisiksi joka puolelta, ja suljettuna mittaustilan on oltava kaasutiivis lisiyksen 1
mukaisesti. Mittaustilan sisdpinnan on oltava ldpdisemitontd materiaalia, joka ei reagoi hiilivetyjen kanssa.
Lampotilan sdatelyjarjestelman on koko testin ajan voitava ohjata mittaustilan lampdétilaa maaritellyn lampotila/
aikaohjelman mukaisesti, josta sallittu keskimaardinen lampdtilapoikkeama on = 1 K.

Sditelyjarjestelmd on sdddettivi siten, ettd limpotilavaihtelut ovat tasaisia ja limpétiloissa on mahdollisimman
vihin ylityksid, huojuntaa ja epdvakaisuutta ympiroivin limpotilan pitkdan aikavilin tavoitearvoihin verrattuna.
Sisdpinnan limpétila ei saa missddn vaiheessa laskea alemmaksi kuin 278 K (5 °C) tai nousta korkeammaksi kuin
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4.2.1

4.2.2

4.2.2.1

4.2.2.2

4.3

4.3.1

4.3.1.1

4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.14

4.3.2.1

328 K (55 °C) lampotilan vuorokausivaihtelusta aiheutuvien pididstojen testauksen aikana. Seindrakenteen on
johdettava lampod hyvin. Sisipinnan limpotila ei saa laskea alemmaksi kuin 293 K (20 °C) tai nousta
korkeammaksi kuin 325 K (53 °C) kuumaksi ajetun moottorin aiheuttamien haihtumispdastojen testauksen
aikana.

Lampotilavaihtelusta aiheutuviin mittaustilan tilavuuden muutoksiin varaudutaan kiyttimailld joko tilavuudeltaan
muuttuvaa tai tilavuudeltaan muuttumatonta mittaustilaa.

Tilavuudeltaan muuttuva mittaustila

Tilavuudeltaan muuttuva mittaustila laajenee ja supistuu mittaustilassa olevien ilmamassojen limpétilamuutoksia
vastaavasti. Kaksi kiytettivissd olevaa keinoa mittaustilan tilavuuden muuttamiseksi ovat liikkuva(t) paneeli(t) tai
paljerakenne, jossa mittaustilan sisilli oleva(t) lipdisemdton (lipdisemidttomait) pussi(t) laajenee (laajenevat) tai
supistuu (supistuvat) tilan sisilli olevan paineen muutosten vaikutuksesta ottamalla korvausilmaa tilan ulkopuo-
lelta. Tilavuuden muutoksiin mukautuvien rakenteiden osalta on varmistettava lisiyksen 1 mukaisesti, ettd
mittaustilan eheys siilyy lampotilan vaihdellessa sallitulla alueella.

Tilavuutta mukauttavilla menetelmilli on rajoitettava mittaustilan sisilli olevan paineen ja ilmanpaineen vilinen
erotus enimmadisarvoon = 5 hPa.

Mittaustilan tilavuus on voitava lukita mairittyyn arvoon. Tilavuudeltaan muuttuvan mittaustilan “nimellisen
tilavuuden” on voitava muuttua = 7 prosenttia (katso lisiyksessi 1 oleva 2.1.1 kohta) testauksen aikana
tapahtuvan limpotilan ja ilmanpaineen vaihtelun mukaisesti.

Tilavuudeltaan muuttumaton mittaustila

Tilavuudeltaan muuttumattoman mittaustilan on oltava koottu lujista paneeleista, jotka pitivdt mittaustilan
tilavuuden muuttumattomana ja ovat seuraavien vaatimusten mukaisia.

Mittaustilassa on oltava ilmanvaihtojirjestelmi, joka poistaa mittaustilasta ilmaa pienelld ja tasaisella virtaamalla
koko testin ajan. Ilmanvaihtojirjestelmi voi korvata ulos virtaavan ilman aiheuttamaa vajetta mittaustilaa
ympdroivdlld ilmalla. Sisdidn paistettivd ilma on suodatettava aktiivihiilelld suhteellisen tasaisen hiilivetytason
yllapitimiseksi. Tilavuutta mukauttavilla menetelmilld on pidettivd mittaustilan sisilld olevan paineen ja ilmanpai-
neen vilinen erotus 0:n ja -5 hPa:n vililla.

Laitteistolla on voitava mitata poistetun ja sisddn paistettivan ilman hiilivetyjen massa 0,01 gramman resoluutiolla.
Mittaustilasta poistuvasta ja sen sisddn paastetystd ilmasta voidaan suhteellisella osavirtaperiaatteella toimivalla
laitteella kerdtd ndytepussi. Vaihtoehtoisesti mittaustilaan paastettyd ja tilasta poistettua virtaamaa voidaan
tarkkailla jatkuvasti prosessiin suoraan kytketyn FID-analysaattorin avulla, ja virtaamat ja niiden mittaus voidaan
sovittaa yhteen siten, ettd saadaan jatkuva tallenne poistettujen hiilivetyjen maarasta.

Analysointijarjestelmat
Hiilivetyanalysaattori

Mittaustilan ilmaa valvotaan liekki-ionisaatiotyyppiselld hiilivetyilmaisimella (FID). Niytekaasu on imettdvd yhden
sivuseindn keskipisteestd tai kammion katosta, ja mahdolliset ohivirtaukset on johdettava takaisin mittaustilaan,
mieluiten heti sekoitustuulettimen taakse.

Hiilivetyanalysaattorin vasteajan on oltava enintdidn 1,5 sekuntia lukemaan, joka on 90 prosenttia lopullisesta
lukemasta. Stabiilisuuden on oltava parempi kuin 2 prosenttia tiydestid asteikosta asteikon nollakohdassa ja 80 =
20 prosentin kohdassa tiydestd asteikosta 15 minuutin ajan kaikilla kaytettivilld alueilla.

Keskihajonnan avulla ilmaistun analysaattorin toistuvuuden on oltava parempi kuin 1 prosentti tiydestid asteikosta
asteikon nollakohdassa ja 80 = 20 prosentin kohdassa tiydestd asteikosta kaikilla kiytettdvilld alueilla.

Analysaattorin kédyttoalueet on valittava siten, etti saadaan paras resoluutio mittauksessa, kalibroinnissa ja
vuototarkastusmenettelyssa.

Hiilivetyanalysaattorin tietojen tallennusjdrjestelmd

Hiilivetyanalysaattori on varustettava laitteella, joka tallentaa sihkoistd signaalia joko kynipiirturilla tai muulla
tietojenkasittelyjarjestelmilld ja jonka tallennustaajuus on vihintidn kerran minuutissa. Tallennusjirjestelman on
oltava kdyttbominaisuuksiltaan vihintdan tallennettavaa signaalia vastaava ja tulosten on tallennuttava pysyvisti.
Tallenteessa on nayttiava selvd merkki kuumahaihtuman ja limpotilan vuorokausivaihtelun testauksen alkamisesta
ja pddttymisestd (mukaan lukien niytteenottojaksojen alkaminen ja paittyminen sekd kunkin testin alkamisen ja
pddttymisen vilinen aika).
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Kuva VI.1
Haihtumispaaston maarittaminen
3000 km:n sisddnajojakso (ei liiallista tybjennysti/kuormitusta)

Aktitvibiilisdilion (-sdiliciden) kiyton aikainen tehon heikkeneminen todettu

Ajoneuvon héyrypesu (tarvittaessa)

Aloitus
Polttoaineséilididen Polttoaineen T: 283-287 K (10-14 °C).
tyhjennys ja 40 % * 2 % sailion nimellistilavuudesta
uudelleentayttd Ympariston T: 293-303 K (2030 °C).
| enint&éan 1 tunti
Aktll_\/lhnllsalllon taytto . Aktl_lVlhuIlsalIlon Taytto butaaniftyppi-seoksella, kunnes saavutetaan
ylivuotoon saakka taytto ylivuotoon saakka )
o . 2 gramman ylivuoto
(bensiini) (butaani)
To}lstetaan lampolan vuorokausi- e . . Polttoaineen T: 291 + 8 K (18 + 8 °C)
vaihtelua, kunnes saavutetaan enintaan Polttoainesailién tyhjennys i
. . . A 40 % * 2 % séilion nimellistilavuudesta
2 gramman ylivuoto 1 tunti ja uudelleentayttod

Ympériston T: 293-303 K (20-30 °C).
Talnilus =293 K (20 GC) p ( )

AT =15K J_

Tyyppi I: yksi osan 1 + kaksi osan 2 ajosyklia.

Esivakauttamisajo T e = 293-303 K (20-30 °C).

_|

enintdan 5 min |

12-36

tuntia Lampétilan tasausseisonta Ympériston T: = 293-303 K (20-30 °C).

|_

Tyyppi I: yksi osan 1 + yksi osan 2 ajosykli.
Tatoiws = 293—-303 K (20-30 °C).

Tyyppi | -testin ajo

enintaan
2 min

Séilién tuuletusjérjestelmén

esivakauttamisajo Tyyppil: osa 1.

enintaan ja enintdan 2 min
moottorin

71"‘ pysayttamisesta
Tmin = 296 K (23 °C).
Kuumahaihtumatesti Tmax = 304 K (31 °C).
60 min £ 0,5 min
6-36 o . o o
tuntia Lampétilan tasausseisonta T =293 +2 K (20 = 2 °C) viimeisen 6 tunnin aikana
Taoitus = 293 K (20 oc)- Lampotllan . " . . .
NS . 24 | | htel 0l1=1
Tmax =308 K;AT=15K vuorokausivaihtelutesti tuntia, lampotilan vaihtelutesti n:o
Loppu
Huom. 1. Haihtumispaéastojen rajoittamisperiaatteet — yksityiskohdat selvitettava.

2. Pakokaasupaastot voidaan mitata ajettaessa tyyppi | -testi, mutta tuloksia ei kayteta lainsaadannallisiin tarkoituksiin.
Pakokaasupaastdjen lainsaadannéllinen testi pysyy erillisena.
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4.4 Polttoainesailion lammitys (ainoastaan, jos aktiivihiilisailiota taytettdessd kdytetdan bensiinia)

4.4.1 Ajoneuvon polttoainesailiossi (-sdilidissd) olevaa polttoainetta on limmitettiva sdddettavilld lammonlihteella,
esimerkiksi 2 000 watin tehoinen lammitystyyny on sopiva. Limmitysjarjestelmin on limmitettdva tasaisesti sdilion
seindmid polttoainepinnan alapuolella siten, ettd se ei aiheuta polttoaineen paikallista ylikuumenemista. Sailiossa
polttoaineen ylipuolella olevaa hoyrya ei saa limmittda.

4.4.2 Sdilion lammityslaitteen on kyettivd limmittimaan siiliossd oleva polttoaine tasaisesti 289 K:n (16 °C) alkulimpo-
tilasta 14 K:n verran 60 minuutissa, lampétila-anturin sijainnin ollessa 5.1.1 kohdan mukainen. Lammitysjirjestel-
min on kyettdva pitimidin polttoaineen limpétila = 1,5 K:n sisilld vaaditusta lampotilasta sdilion lammityksen
aikana.

4.5 Lampotilalukemien tallennus

4.5.1 Mittauskammiossa (SHED) vallitseva lampotila tallennetaan kahdessa pisteessd lampotila-antureiden avulla, jotka
on kytketty ndyttimadan keskimdirdistd arvoa. Mittauspisteet sijaitsevat mittaustilan sisdlli noin 0,1 metrin
etdisyydelld kummankin sivuseindn pystysuorasta keskiviivasta 0,9 = 0,2 metrin korkeudella.

4.5.2 Polttoainesiilion (-siilividen) limpétila mitataan anturilla, joka on asennettu polttonestesdilioon 5.1.1 kohdan
mukaisesti tapauksissa, joissa aktiivihiilisdiliota taytettdessd kaytetdan bensiinid (5.1.5 kohta).

4.5.3 Limpotilatietoja on tallennettava tai syotettdvi tietojenkasittelyjarjestelmididn vihintdan kerran minuutissa haihtu-
mispdistojen mittausten koko keston ajan.

4.5.4 Lampotilan tallenusjirjestelman tarkkuuden on oltava = 1,0 K ja limpotila on kyettdva lukemaan 0,4 K:n
tarkkuudella.

4.5.5 Tallennus- tai tietojenkisittelyjarjestelmistid on kyettivi lukemaan aika = 15 sekunnin tarkkuudella.

4.6 Painelukemien tallennus

4.6.1 Testausalueen ilmanpaineen ja mittaustilan sisilld vallitsevan ilmanpaineen vilinen erotus A, on tallennettava tai
syotettdva tietojenkdisittelyjarjestelmddn vahintidn kerran minuutissa haihtumispdistjen mittauksen koko keston
ajan.

4.6.2 Painelukemien tallennusjirjestelmén tarkkuuden on oltava = 2 hPa, ja paine on kyettdvd lukemaan = 0,2 hPa:n
tarkkuudella.

4.6.3 Tallennus- tai tietojenkisittelyjarjestelmastd on kyettdva lukemaan aika = 15 sekunnin tarkkuudella.

4.7 Tuulettimet

4.71 Kammion hiilivetypitoisuus on kyettivd alentamaan ulkoilman tasolle kayttimalld yhtd tai useampaa tuuletinta tai
puhallinta mittaustilan (SHED) oven (ovien) ollessa auki.

4.7.2 Kammiossa on oltava yksi tai useampi tuuletin tai puhallin, joiden teho vastaa ilmavirtaa 0,1-0,5 m3s! ja joilla
mittaustilan ilma saadaan kunnolla sekoitetuksi. Kammion limpétila ja hiilivetypitoisuus on kyettavd pitimdin
tasaisena mittausten ajan. Tuulettimien tai puhaltimien ilmavirtausta ei saa kohdistaa suoraan mittaustilassa
olevaan ajoneuvoon.

4.8 Kaasut

4.8.1 Kalibrointia ja kdyttod varten on oltava saatavilla seuraavia puhtaita kaasuja:

— puhdistettua synteettistd ilmaa (epdpuhtauksia < 1 ppm C; ekvivalenttina = 1 ppm CO, = 400 ppm CO,, =
0,1 ppm NO); happipitoisuus 18—21 tilavuusprosenttia,

— hiilivetyanalysaattorin polttoainekaasua (40 = 2 prosenttia vetyd ja loppu heliumia, jossa on vihemmain kuin 1
ppm Ci-ekvivalenttia hiilivetyjd, vihemmin kuin 400 ppm CO,),

— propaania (CsHg), puhtaus vihintddn 99,5 prosenttia,

— butaania (C4Hj¢), puhtaus vihintdan 98 prosenttia,

— typped (N,), puhtaus vihintdin 98 prosenttia.

4.8.2 Kaytettdvissi on oltava propaanin (C;Hg) ja puhdistetun synteettisen ilman seoksia sisdltdvid kalibrointi- ja

vertailukaasuja. Kalibrointikaasun todellisten pitoisuuksien on oltava kahden prosentin sisilli annetuista arvoista.
Kaasunjakajaa kayttimilld saatujen laimennettujen kaasujen tarkkuuden on oltava kahden prosentin sisilld
todellisesta arvosta. Lisdyksessi 1 tarkoitetut pitoisuudet voidaan myos saada aikaan kaasunjakajalla, jossa
laimennuskaasuna kiytetdian synteettistd ilmaa.
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4.9 Lisavarusteet

491 Testialueen absoluuttinen kosteus on kyettdvd mittaamaan = 5 prosentin tarkkuudella.

S. TESTAUSMENETTELY

5.1 Testin valmistelu

5.1.1 Ajoneuvon mekaaninen valmistelu ennen testid on seuraava:

— ajoneuvon pakojirjestelmassa ei saa olla vuotoja,

— ajoneuvo voidaan hoyrypestd ennen testii,

— jos aktiivihiilisdiliota tdytettdessd kidytetaan bensiinid (5.1.5 kohta), on ajoneuvon polttoainesdilié varustettava
limpéotila-anturilla, jonka avulla limpétila voidaan mitata sidiliossd olevan polttoaineen keskipisteestd, kun
sdilio on tdytetty 40 prosenttiin tilavuudestaan,

— polttoainejirjestelmdan voidaan asentaa lisdvarusteita ja liittimid, joiden avulla polttoainesiilié voidaan tyhjen-
tad tdaysin. Tamidn vuoksi sdilion kuorta ei tarvitse muuttaa,

— valmistaja voi tehdid ehdotuksen testimenettelystd, jolla otetaan huomioon ainoastaan ajoneuvon polttoainejir-
jestelmastd haihtumalla poistuvat hiilivedyt.

512 Ajoneuvo viedidin testialuelle, jossa ympariston lampétila on 293-303 K (20-30 °C).

5.1.3 Aktiivihiilisdilion (-sdilividen) tehon heikkeneminen kiytossd on tarkastettava. Tdma voidaan tehdid osoittamalla,
ettd sdilio on ollut kiytossd vihintddn 3 000 ajokilometrin ajan. Jollei ndin tehdd, noudatetaan seuraavaa
menettelyi. Jos aktiivihiilisdiliditd on useampi kuin yksi, on seuraavaa menettelyd sovellettava jokaiseen siilioon.

5.1.3.1 Aktiivihiilisdilio poistetaan ajoneuvosta. Tamin vaiheen aikana on erityisesti varottava vaurioittamasta laitteiden
osia ja polttoainejirjestelmaa.

5.1.3.2 Aktiivihiilisdilion paino tarkastetaan.

5.1.3.3 Aktiivihiilisdilio liitetidn mahdollisesti ajoneuvon ulkopuolella olevaan polttoainesiilioon, joka on tiytetty vertailu-
polttoaineella 40 prosenttiin polttoainesailion (-siilividen) tilavuudesta.

5.1.34 Polttoainesiiliossd olevan polttoaineen lampétilan olisi oltava 283-287 K (10-14 °C).

5.1.3.5 (Ajoneuvon ulkopuolella olevaa) polttoainesiiliotd limmitetdidn limpétilasta 288 K limpatilaan 318 K (15-45 °C)
(nostamalla limpétilaa 1 °C 9 minuutissa).

5.1.3.6 Jos aktiivihiilisdilion ylivuoto tapahtuu ennen kuin limpétila on 318 K (45 °C), limmityslaite kytketddn irti.
Tdmin jilkeen siilid punnitaan. Jos aktiivihiilisdilion ylivuotoa ei ole tapahtunut limpétilan saavuttaessa 318 K
(45 °C), menettely toistetaan 5.1.3.3 kohdasta alkaen ylivuotoon asti.

5.1.3.7 Ylivuoto voidaan todeta tdmin liitteen 5.1.5 ja 5.1.6 kohdassa kuvatulla tavalla tai kidyttden jotakin muuta
ndytteenotto- ja analyysijdrjestelmid, jonka avulla voidaan havaita aktiivihiilisdiliostd ylivuotovaiheessa tulevat
hiilivetypaistot.

5.1.3.8 Aktiivihiilisdiliota tyhjennetddan kayttden 25 = 5 litraa koelaboratorion ilmaa minuutissa hiililitraa kohden, kunnes
sdilion ilma on vaihtunut 300 kertaa.

5.1.3.9 Aktiivihiilisdilion paino tarkastetaan.

5.1.3.10 Toistetaan 5.1.3.4-5.1.3.9 kohdan menettelyn kaikki vaiheet yhdeksian kertaa. Testi voidaan lopettaa ennen tita,
jos aktiivihiilisdilididen paino on tasaantunut viimeisten syklien jilkeen, ei kuitenkaan ennen kuin on suoritettu
kolme edelld kuvatun mukaista syklia.

5.1.3.11 Aktiivihiilisdilio asennetaan takaisin paikalleen ja ajoneuvo saatetaan tavanomaiseen ajokuntoon.

5.1.4 Aktiivihiilisdilié on vakautettava kiyttien joitakin 5.1.5 ja 5.1.6 kohdassa eritellyistd menetelmista. Jos ajoneuvossa
on useampia aktiivihiilisdiliditd, jokainen siilic on vakautettava erikseen.

5.1.4.1 Ylivuoto todetaan mittaamalla aktiivihiilisdiliostd tulevat paastot.

Ylivuodolla tarkoitetaan tissi pistettd, jossa hiilivetypaistojen kertymi on kaksi grammaa.

5.1.4.2 Ylivuoto voidaan todeta kayttien haihtumispdastojen mittaustilaa 5.1.5 ja 5.1.6 kohdassa kuvatulla tavalla.

Ylivuoto voidaan vaihtoehtoisesti todeta kiyttden toista, ajoneuvon aktiivihiilisdiliostd myotdvirtaan kytkettyd
apusdiliotd. Apusiilio on tuuletettava huolellisesti ennen tdyttamista.
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5.1.4.3

S5.1.5

5.1.5.1

5.1.5.2

5.1.5.3

5.1.54

5.1.5.5

5.1.5.6

5.1.5.7

5.1.6.1

5.1.6.2

5.1.6.3

5.1.6.4

5.1.6.5

5.1.71

Mittauskammiota on tuuletettava vilittomasti ennen testin aloittamista usean minuutin ajan, kunnes tausta-arvot
ovat vakaat. Kammion sekoitustuulettimen (-tuulettimien) on tilloin oltava kytkettyna (kytkettyina).

Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue on tarkastettava vilittdmésti ennen testia.

Aktiivibiilisdiliciden tdyito ylivuotopisteeseen kohotettaessa lampétilaa toistuvasti

Ajoneuvon (ajoneuvojen) polttoainesdilié (-sdiliot) tyhjennetiddn kiyttien asennettuja tyhjennyshanoja. Tyhjennys
on suoritettava siten, ettd ajoneuvoon asennettuja haihtumispaastdjen mittauslaitteita ei tyhjenneta eikd kuormiteta
tavanomaisesta poikkeavasti. Tama voidaan tehda yleensd irrottamalla polttoainesiilion tayttdaukon tulppa.

Polttoainesiilio (-sdiliot) tdytetddn testipolttoaineella, jonka limpétila on 283—287 K (10 °C—14°C), 40 = 2
prosenttiin polttoainesiilion tavallisesta tilavuudesta. Ajoneuvon polttoainesiilién tiyttoaukon tulpan (tulppien) on
oltava paikoillaan tdssi vaiheessa.

Ajoneuvo on asetettava haihtumispéistdjen mittaustilaan moottori pysdytettyna tunnin sisalld polttoainesiilididen
uudelleentdytostd. Polttoainesdilion lampotila-anturi on kytkettdva limpétilan tallennusjirjestelmdin. Laimmon-
lihde on asetettava polttoainesdilioon (-sdilivihin) nihden asianmukaisesti ja kytkettdva limpdotilan sddtimeen.
Lammonlihteelle asetettavat vaatimukset ovat 4.4 kohdassa. Jos ajoneuvossa on useampi kuin yksi polttoainesailio,
on kaikkia siiligitd limmitettivd samalla jdljempini esitetylld tavalla. Sdiliciden limpétilojen on oltava samat = 1,5
K:n tarkkuudella.

Polttoaine voidaan limmittdd keinotekoisesti aloituslimpétilaan 293 K (20 °C) = 1 K.

Heti kun polttoaine saavuttaa vihintddn lampotilan 292 K (19 °C), on puhallin pysidytettdvd, ovet suljettava ja
tiivistettdvd ja mittaustilan hiilivetypitoisuuden mittaus aloitettava.

Kun limpotila polttoainesiiliossi on 293 K (20 °C), alkaa 15 K:n (15°C) lineaarinen limpétilan nosto.
Limmityksen aikana polttoaineen limpdétilan on noudatettava allaolevaa funktiota = 1,5 Kin tarkkuudella.
Lampotilan kohoamiseen kulunut aika ja limpétilan nousu tallennetaan.

T, = To + 0,2333 x t
jossa:
T, = vaadittu limpétila (K),

Ty sdilion alkulimpétila (K),

t = aika sdilion lammityksen aloittamisesta minuutteina.

Vilittomasti ylivuodon tapahduttua tai polttoaineen limpotilan noustua lukemaan 308 K (35 °C), sen mukaan,
kumpi tapahtuu ensin, limmonlihde on kytkettiava irti, mittaustilan ovien tiivistys poistettava, ovet avattava ja
polttoainesdilion tayttbaukon tulppa (tulpat) poistettava. Jos ylivuotoa ei ole tapahtunut limpdétilan noustua
lukemaan 308 K (35 °C), limmoénlihde on poistettava ajoneuvosta, ajoneuvo vietivd ulos haihtumispaistojen
mittaustilasta ja 5.1.7 kohdassa kuvattu menettely toistettava kokonaisuudessaan, kunnes ylivuoto tapahtuu.

Aktiivihiilisdilividen tiytto ylivuotopisteeseen butaania kéiyttien

Jos mittaustilaa kidytetddn ylivuodon toteamiseen (katso 5.1.4.2 kohta), ajoneuvo sijoitetaan haihtumispaastojen
mittaustilaan moottori pysaytettyna.

Aktiivihiilisdilio esikasitellddn sen tdyttod varten. Aktiivihiilisdiliotd ei saa poistaa ajoneuvosta, jollei siilion sijainti
ajoneuvossa vaikeuta sen kisittelya siind madrin, ettei tayttod kohtuudella voida edellyttad suoritettavaksi muutoin
kuin poistamalla siilié ajoneuvosta. Tamin vaiheen aikana on erityisesti varottava vaurioittamasta polttoainejirjes-

telmdd ja sen osia.

Aktiivihiilisdiliotd tiytetidn 50 tilavuusprosenttia butaania ja 50 tilavuusprosenttia typped sisiltivilld seoksella,
kidyttden virtausnopeutta 40 grammaa butaania tunnissa.

Hoyrystin kytketddn irti valittdmasti, kun aktiivihiilisiilion ylivuoto on tapahtunut.

Aktiivihiilisdilio asennetaan takaisin paikalleen ja ajoneuvo saatetaan tavanomaiseen ajokuntoon.

Polttoaineen tyhjennys ja uudelleentdytto

Ajoneuvon polttoainesdilio (-sdiliot) tyhjennetdian kiyttden asennettuja tyhjennyshanoja. Tdma on tehtdva siten,
ettd ajoneuvoon asennettuja haihtumispddstojen rajoituslaitteita ei tyhjennetd tai kuormiteta tavanomaisesta
poikkeavasti. Tama voidaan tehda yleensa irrottamalla polttoainesiilion tdyttoaukon tulppa.
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51.7.2 Polttoainesiilio (-sdiliot) tdytetdin 40 = 2 prosenttiin polttoainesiilididen tavallisesta tilavuudesta testipolttoai-
neella, jonka limpoétila on 291 = 8 K (18 = 8 °C). Ajoneuvon polttoainesiilion tiyttoaukon tulpan (tulppien) on

oltava paikoillaan tdssd vaiheessa.

52 Esivakauttamisajo

521 Tunnin kuluessa siitd, kun aktiivihiilisdilio on tdytetty 5.1.5 tai 5.1.6 kohdan mukaisesti, ajoneuvo asetetaan
alustadynamometrille ja ajetaan yksi osan 1 ajosykli ja kaksi osan 2 ajosyklid, jotka on madaritelty liitteessd IIIL.
Pakokaasuniytteitd ei oteta tind aikana.

5.3 Lampéotilan vakauttaminen

5.3.1 Viiden minuutin kuluessa 5.2.1 kohdassa miiritellyn esivakauttamisen paittymisestd konepelti on suljettava tiysin,
auto ajettava pois alustadynamometriltd ja pysikoitiva seisonta-alueelle. Auto on pysikoitynd vahintddn 12 tuntia
ja enintidn 36 tuntia. Jakson paittyessi moottoridljyn ja jddhdytysveden limpotilan on oltava saavuttanut
ympdriston limpotila = 3 K:n tarkkuudella.

5.4 Dynamometritesti

5.4.1 Seisontavaiheen pdityttyd ajoneuvolla ajetaan yksi tyyppi I -testiajo kokonaisuudessaan liitteen III mukaisesti
(kylmikaynnistys, kaupunkiajosykli ja taajama-alueen ulkopuolinen ajosykli). Sen jilkeen moottori pysidytetddn.
Taman vaiheen aikana voidaan ottaa pakokaasundytteitd, mutta ndin saatuja tuloksia ei kiyteta tyyppihyvaksynnin
myoOntamisessid pakokaasupaistojen osalta.

542 Kahden minuutin kuluessa 5.4.1 kohdassa kuvatun tyyppi I -testiajon paittymisestd ajoneuvolla ajetaan toinen
vakauttamisajo, joka kisittaa yhden tyyppi I -testin mukaisen kaupunkiajosyklin (limmin kdynnistys). Tamain
jalkeen moottori pysidytetddn jilleen. Timin vaiheen aikana ei ole tarpeen ottaa pakokaasuniytteita.

5.5 Kuumahaihtumatesti

5.51 Mittauskammiota on tuuletettava ennen esivakauttavan ajosyklin pdidttymistd useiden minuuttien ajan, kunnes
hiilivetyjen tausta-arvot ovat vakaat. My6s kammion sekoitustuulettim(i)en on tilléin oltava kytkettyina.

552 Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue tarkastettava vilittomaésti ennen testid.

5.5.3 Esivakauttavan ajosyklin paityttyd konepelti on suljettava tdysin ja kaikki ajoneuvon ja testilaitteiston valiset
kytkennit irrotettava. Tamain jdlkeen ajoneuvo ajetaan mittauskammioon kiyttdmailld kaasupoljinta mahdollisim-
man vihdn. Moottori on pysiytettivd ennen kuin mikdin osa ajoneuvosta on mittauskammion sisdpuolella.
Moottorin pysdyttamishetki tallennetaan haihtumispddstomittauksen tietojentallennusjirjestelméin ja limpétilalu-
kemien tallennus aloitetaan. Ajoneuvon ikkunat ja tavaratila on avattava tissi vaiheessa, jolleivit ne jo ole auki.

554 Ajoneuvo on tyonnettiva tai siirrettdvd mittauskammioon jollain muulla tavoin moottori pysaytettyna.

5.5.5 Mittaustilan ovet suljetaan ja saatetaan kaasutiiviiksi kahden minuutin kuluessa moottorin pysidyttimisestd ja
seitsemdn minuutin kuluessa esivakauttavan ajon paittymisesta.

5.5.6 Kun kammio on tiivistetty, 60 = 0,5 minuutin mittainen kuumahaihtumajakso alkaa. Hiilivetypitoisuus, limpdtila
ja ilmanpaine mitataan, jotta saadaan kuumahaihtumatestin alkulukemat Cpc;, P; ja Ti. Niitd arvoja kiytetddn
haihtumispiidstojen laskentaan 6 kohdan mukaisesti. Mittaushuoneen (SHED) ilman limpotilan T on oltava
vihintddn 296 K ja enintidin 304 K 60 minuuttia pitkdn kuumahaihtumajakson aikana.

5.5.7 Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue tarkastettava vilittdmasti ennen 60 + 0,5 minuutin testijakson
paattymista.

5.5.8 Kammion hiilivetypitoisuus mitataan 60 = 0,5 minuutin mittaisen testijakson lopussa. Myos limpétila ja
ilmanpaine mitataan. Nami ovat 6 kohdan mukaisessa laskennassa kiytettivit kuumahaihtumatestin loppulukemat
Chcy> Prija T

5.6 Lampétilan vakauttaminen

5.6.1 Testiajoneuvo tyonnetddn tai siirretidn muulla tavoin moottoria kiyttimittid seisonta-alueelle, ja ajoneuvon

limpotilaa vakautetaan vihintddn kuuden ja enintiin 36 tunnin ajan kuumahaihtumatestin ja limpotilan
vuorokausivaihtelutestin vilissa. Vakautuksen on tapahduttava tdstd jaksosta vdhintddn 6 tunnin ajan limpotilassa
293 K =2 K (20°C = 2°C).
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5.7. Lampétilan vuorokausivaihtelutesti

5.71 Testiajoneuvon on oltava ympdriston lampotilassa yhden syklin ajan lisiyksessa 2 esitetyn kaavion mukaisesti, jossa
annetuista luvuista lampatila ei millddn hetkelld saa poiketa enempdd kuin = 2 K. Keskimdirdinen lampatilapoik-
keama, joka lasketaan kdyttien kaikkien mitattujen lampotilapoikkeamien itseisarvoja, ei saa olla suurempi kuin
1 K. Ympadriston limpétila on mittattava vahintddn kerran minuutissa. Limpotilan vaihtelu aloitetaan, kun aika
Talois = 0, jdljempdna olevan 5.7.6 kohdan mukaisesti.

5.7.2 Mittauskammiota ilmataan vilittdmisti ennen testid usean minuutin ajan, kunnes tausta-arvot ovat vakaat.
Kammion sekoitustuulettim(i)en on tilloin oltava kytketty(i)na.

5.7.3 Testiajoneuvo on tuotava mittaustilaan moottori pysdytettynd ja ikkunat ja tavaratila(t) auki. Sekoitustuuletin
(-tuulettimet) on saddettiva siten, ettd ilman virtaus testiajoneuvon polttoainesiilion alla on jatkuvasti vihintddn 8
kilometrid tunnissa.

5.7.4 Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue tarkastettava vilittomasti ennen testid.

5.7.5 Mittaustilan ovet suljetaan ja saatetaan kaasutiiviiksi.

5.7.6 Hiilivetypitoisuus, limpdtila ja ilmanpaine mitataan 10 minuutin kuluessa ovien sulkemisesta ja tiivistimisestd,
jotta saadan alkulukemat Cpc;, P; ja Ti limpotilan vuorokausivaihtelutestid varten. Tami on vaihe, jossa aika
Taloitus = 0.

5.7.7 Hiilivetyanalysaattori nollataan ja mittausalue tarkastetaan vilittomasti ennen testin pdattymistid

5.7.8 Niytteenotto paistoistd on lopetettava 24 tunnin = 6 minuutin kuluttua 5.7.6 kohdassa tarkoitetusta niytteenoton
aloittamisesta. Niytteenoton aloituksen ja sen pdittymisen vililli kulunut aika tallennetaan. Hiilivetypitoisuus,
limpétila ja ilmanpaine mitataan, jotta saadaan 6 kohdan mukaiseen laskelmaan limpétilan vuorokausivaihtelutes-
tin loppulukemat Cycy, Pr ja Tr. Haihtumispddstotesti on tdten suoritettu.

6. LASKENTA

6.1 Edelld 5 kohdassa kuvattujen haihtumispéastotestien avulla voidaan laskea limpdtilan vuorokausivaihtelua ja

kuumahaihtumia testattaessa syntyneet hiilivetypdastot. Naissd testivaiheissa syntyneet haihtumishdviot lasketaan
kdyttden mittaustilassa vallinneita alkuhetken ja loppuhetken hiilivetypitoisuuksia, limpétiloja ja paineita sekd
mittaustilan nettotilavuutta.

Laskennassa kiytetdin seuraavaa kaavaa:

Chg, - Ps _ Chc, i - P;

Muyc=k-V 21074 - + MHC, out — MHC,i

T T;

jossa:

Muc = hiilivedyn midird grammoina,

Mhicow = tilavuudeltaan muuttumattomasta mittaustilasta limpétilan vuorokausivaihtelutestin aikana poistu-
vien hiilivetyjen massa (grammoina),

Muc,i = tilavuudeltaan muuttumattomasta mittaustilasta limpétilan vuorokausivaihtelutestin aikana saapu-
vien hiilivetyjen massa (grammoina),

Cuc = mittaustilassa mitattu hiilivetypitoisuus (ppm (tilavuus) C;-ekvivalenttina),

\Y% = mittaustilan nettotilavuus kuutiometreind korjattuna ajoneuvon tilavuudella ikkunoiden ja tavarati-
lan ollessa auki. Jos ajoneuvon tilavuutta ei ole maaritetty, vihennetdin 1,42 kuutiometrin suuruinen
tilavuus,

T = ympadriston limpotila kammiossa, K,

P = ilmanpaine, kPa,

H/C = hiili/vetysuhde,

k = 1,2 x (12 + H/C);

kun:

i on lukema testin alussa,

f on lukema testin lopussa,

H/C:n arvoksi oletetaan 2,33 limpétilan vuorokausivaihtelutestissa,

H/C:n arvoksi oletetaan 2,20 kuumahaihtumatestissa.
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6.2 Testin kokonaistulos
Ajoneuvon yhteenlaskettu hiilivetypaastdjen massa on
Miowat = Mpr + Mps
missa:
Mol = ajoneuvon pidistojen yhteenlaskettu massa (grammaa),
Mpi = hiilivetypddstojen massa (grammaa) lampétilan vuorokausivaihtelutestissa,
Mus = hiilivetypédistdjen massa (grammaa) kuumahaihtumatestissa.”
Lisdys 1
35 Lisdtddn 1 ja 2 kohta seuraavasti:

1.

1.1

1.2

2.1

2.1.1

2.2

2.2.1

222

2.2.3

2.2.4

2.2.5

KALIBROINTIEN VALINEN AIKA JA KALIBROINTIMENETELMAT

Kaikki laitteet on kalibroitava ennen kuin ne otetaan kaytt66n ensimmadisen kerran ja timén jilkeen niin usein kuin
on tarpeellista ja joka tapauksessa tyyppihyviksyntitestid edeltivan kuukauden kuluessa. Kaytettdvit kalibrointi-
menetelmit esitetddn tdssd lisdyksessa.

Yleensd on kiytettdvd ensin mainittuja limpotilasarjoja. Vaihtoehtoisesti voidaan kayttda hakasulkeissa olevia
lampétilasarjoja.

MITTAUSTILAN KALIBROINTI

Mittaustilan sisdtilavuuden alkumaarittely

Ennen kuin kammio otetaan kiyttéon ensimmadisen kerran, sen sisitilavuus on maaritettivd seuraavasti. Kammion
sisdseindt mitataan huolellisesti, kaikki mittaustilan epasddnnollisyydet kuten jdykistyssauvat huomioon ottaen.
Kammion sisdtilavuus maaritetaan naiden mittojen perusteella.

Tilavuudeltaan muuttuvan mittaustilan tilavuus lukitaan maarittyyn arvoon tilan ollessa 303 K:n (30 °C) [302 K
(29 °C)] ympdriston limpétilassa. Tamin nimellistilavuuden on oltava toistettavissa siten, ettd ero on korkeintaan
= 0,5 prosenttia ilmoitetusta tilavuudesta.

Todellinen sisitilavuus mairitetiin vihentimilli kammion sisitilavuudesta 1,42 kuutiometrii. Vaihtoehtoisesti
1,42 kuutiometrin sijasta voidaan kdyttidd testattavan ajoneuvon tilavuutta sen matkatavaratilan ja ikkunoiden
ollessa auki.

Kammio on tarkastettava 2.3 kohdan mukaisesti. Jos kammiosta mitattu propaanin massa ei vastaa sinne
ruiskutettua massaa niin, ettd ero on enintidin = 2 prosenttia, on toteuttettava korjaavia toimenpiteita.

Kammion taustapadstojen maarittaminen

Talld toimenpiteelld varmistetaan, ettd kammiossa ei ole mitdan aineita, joista paasee merkittivia maaria hiilivetyja.
Tarkastus on tehtdvd, kun mittaustila otetaan kdytt6on, jokaisen mittaustilassa tehdyn mahdollisesti taustapdastoi-
hin vaikuttavan toimenpiteen jilkeen ja vdhintdan kerran vuodessa.

Tilavuudeltaan muuttuvaa mittaustilaa voidaan kayttdd joko lukittuna tiettyyn tilavuusasemaan kuten 2.1.1
kohdassa esitetddn tai tilavuudeltaan vapaasti muuttuvana. Ympdriston lampotila on pidettava 308 = 2 Kin (35 =
2°C) [309 = 2 K (36 = 2 °C)] suuruisena koko jiljempidnd mainitun neljin tunnin jakson ajan.

Tilavuudeltaan muuttumatonta mittaustilaa on kaytettiva tuuletusaukot suljettuina. Ympdariston limpotila on
pidettava 308 = 2 Kin (35 = 2°C) [309 = 2 K (36 = 2 °C)] suuruisena koko jiljempdnd mainitun neljan tunnin

jakson ajan.

Mittaustila voidaan tiivistdid ja sekoitustuuletin voi olla kdynnissd enintidn 12 tuntia ennen kuin nelji tuntia
kestavd taustapitoisuuksien niytteenotto alkaa.

Kalibroidaan analysaattori (tarvittaessa), nollataan ja mittausalue tarkastetaan.

Mittaustilaa ilmataan, kunnes saadaan vakaa lukema hiilivedylle. Sekoitustuuletin kdynnistetddn, jos se ei vield
kay.
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2.2.6

2.2.7

2.2.8

2.2.9

2.3

231

2.3.10

2.3.11

2.4

Kammio tiivistetddn ja mitataan hiilivedyt, lampétila ja ilmanpaine. Nama ovat alkulukemat Cyg;, P;i ja Ti, joita
kadytetddn laskettaessa taustapitoisuuksia mittaustilassa.

Mittaustila jatetddn lepoon ja sekoitustuuletin kayntiin neljan tunnin ajaksi.

Kun kyseinen ajanjakso on pdittynyt, samaa analysaattoria kdytetdin kammion hiilivetypitoisuuden mittauksessa.
Limpétila ja ilmanpaine mitataan my6s. Nama ovat loppulukemat Cucy, Pf ja Tt

Mittaustilassa testin aikana tapahtunut hiilivetyjen massan muutos lasketaan 2.4 kohdan mukaisesti. Mittaustilan
taustapddsto saa olla enintdan 0,05 grammaa.

Kalibrointi ja hiilivetyjen sailyvyystesti

Kalibroinnilla ja hiilivetyjen sdilyvyystestilli kammiossa tarkastetaan 2.1 kohdassa laskettu tilavuus ja mitataan
myos mahdollisen vuodon mairid. Mittaustilan vuodon midird on maaritettivd, kun mittaustila otetaan kayttoon,
jokaisen sen eheyteen mahdollisesti vaikuttavan toimenpiteen jilkeen ja timin jilkeen vahintddn kerran kuussa. Jos
kuutena perakkdisend kuukautena tehdyt siilyvyystarkastukset eivdt ole antaneet aihetta korjauksiin, voidaan
mittaustilan vuodon middrd vastedes maarittdd neljannesvuosittain, edellyttien, ettd korjaavia toimenpiteitd ei
tarvita.

Mittaustilaa ilmataan, kunnes padistiin vakaaseen hiilivetypitoisuuteen. Sekoitustuuletin kdynnistetidn, jos se ei
vield kdy. Hiilivetyanalysaattori nollataan, kalibroidaan tarvittaessa ja mittausalue tarkastetaan.

Tilavuudeltaan muuttuvat mittaustilat lukitaan nimellistilavuusasentoonsa. Tilavuudeltan muuttumattomien mit-
taustilojen tuuletusaukot suljetaan.

Limpotilan sddtojdrjestelmd kdynnistetddn (jos se ei vield ole toiminnassa) ja se sdddetddn aloituslimpotilaan 308 K
(35 °C) [309 K (36 °C)].

Kun mittaustilan limpétila tasaantuu arvoon 308 = 2 K (35 = 2°C) [309 = 2 K (36 = 2 °C)], mittaustila
tiivistetddn ja mitataan taustapitoisuus, limpétila ja ilmanpaine. Nami ovat alkulukemat Cpcj, Pi ja T, joita
kdytetddn mittaustilan kalibroinnissa.

Mittaustilaan ruiskutetaan noin 4 grammaa propaania. Propaanin maird on mitattava vihintdan = 0,2 prosentin
tarkkuudella mitatusta arvosta.

Kammion sisallon annetaan sekoittua viiden minuutin ajan, minka jilkeen mitataan hiilivetypitoisuus, limpdétila ja
ilmanpaine. Nimé ovat mittaustilan kalibroinnin loppulukemat Cyucy, T ja Py ja sdilyvyystarkastuksen alkulukemat
Cuc;i» Pija T

Mittaustilassa olevan propaanin massa lasketaan kdyttamalld 2.3.4 ja 2.3.6 kohdan lukemia ja 2.4 kohdan kaavaa.
Propaanin massa ei saa erota enempid kuin = 2 prosenttia 2.3.5 kohdassa mitatusta propaanin massasta.

Tilavuudeltaan muuttuvat mittaustilat vapautetaan nimellistilavuuteen lukitusta asemasta. Tilavuudeltaan muuttu-
mattomien mittaustilojen tuuletusaukot avataan.

Aloitetaan 24 tuntia kestivd limpotilan vaihtelu 15 minuutin kuluessa mittaustilan tiivistimisestd lisdyksessd 2
olevan kaavion [vaihtoehtoisen kaavion] mukaisesti 308 K:n (35 °C) limpétilasta 293 K:n (20 °C) limpétilaan ja
takaisin 308 K:n (35 °C) limpotilaan [308,6 K:n (35,6 °C) lampétilasta 295,2 K:n (22,2 °C) limpotilaan ja takaisin
308,6 K:n (35,6 °C) lampotilaan]. (Liitteessd VI olevassa 5.7.1 kohdassa tarkoitetut poikkeamat sallitaan.)

Limpétilavaihtelun 24 tunnin jakson paidtyttyd mitataan ja tallennetaan hiilivetypitoisuuden, limpétilan ja
ilmanpaineen loppuarvot. Nami ovat hiilivetyjen sdilyvyystarkastuksen loppulukemat Cycy, T ja Py

Hiilivetyjen massa lasketaan 2.3.10 ja 2.3.6 kohdan lukemien perusteella 2.4 kohdan kaavaa kidyttden. Massa ei saa
poiketa enempadd kuin 3 prosenttia 2.3.7 kohdassa tarkoitetusta hiilivetyjen massasta.
Laskelmat

Kammiossa vallitsevan hiilivetyjen taustapitoisuuden ja vuodon madrin madrittimisessd kdytetddn laskelmaa
hiilivetyjen massan nettomuutoksesta mittaustilassa. Hiilivetypitoisuuden, limpétilan ja ilmanpaineen alku- ja
loppulukemia kiytetddn massan muutoksen laskemiseen seuraavan kaavan mukaisesti.
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Chc, ¢+ P = Cuc, i Ps

. =k-V-:10-*%.
Muc = k-V-10 T, T,

+Mhmuc, oue — Muc, i

Mpuyc = hiilivedyn madira grammoina

Micou= tilavuudeltaan muuttumattomasta mittaustilasta lampotilan vuorokausivaihtelutestin aikana poistuvien
hiilivetyjen massa (grammoina)

Myuc; = tilavuudeltaan muuttumattomasta mittaustilasta lampotilan vuorokausivaihtelutestin aikana saapuvien
hiilivetyjen massa (grammoina)

Cuc = hiilivetypitoisuus mittaustilassa (ppm hiiltdi (Huom. ppm hiiltdi = ppm propaania x 3))

\Y% = mittaustilan tilavuus kuutiometreind 2.1.1 kohdan mukaisesti mitattuna

T = ympadriston limpdtila mittaustilassa, K

P = ilmanpaine, kPa

kK = 17,6

kun:
i on lukema testin alussa,

f on lukema testin lopussa.”

Lisdys 2

36. Lisdtddn uusi lisdys 2 seuraavasti:

”Lisdys 2
Lampotilan muuttumiskaavio mittaustilan kalibroinnissa ja Vaihtoehtoinen limpotilan muuttumiskaavio mittaustilan kali-
lampaotilan vuorokausivaihtelutestissa broinnissa lisdyksessa 1 olevien 1.2 ja 2.3.9 kohdan mukaisesti
Aika
(tunteina) Limpotila Aika Lampotila
°C) (tunteina) °C)
kalibrointi testi
16 0 20 0 35,6
17 1 20,2 1 35,3
18 2 20,5 2 34,5
19 3 21,2 3 33,2
20 4 23,1 4 31,4
21 5 25,1 5 29,7
2 6 27,2 6 28,2
23 7 29.8 7 27,2
24 8 31,8 8 26,1
0 9 33,3 9 25,1
1 10 34,4 10 24,3
2 11 35 11 23,7
3 12 34,7 12 23,3
4 13 33,8 13 22,9
N 14 32 14 22,6
6 15 30 15 22,2
7 16 28,4 16 22,5
8 17 26,9 17 24
9 18 25,2 18 26,8
10 19 24 19 29,6
11 20 23 20 31,9
12 21 22 21 33,9
13 22 20,8 22 35,1
14 23 20,2 23 35,4
15 24 20 24 35,6”
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LITE Vil

37. Lisdtaan uusi liite VII seuraavasti:
»LIITE VII

TYYPPI VI -TESTI

(Alhaisessa ympariston lampotilassa kylmikaynnistyksen jilkeen syntyvien, pakokaasupiistojen keskimidiridisten hiilimonoksidi- ja
hiilivetypadastojen tarkastus))

1. JOHDANTO

Tata liitetta sovelletaan vain kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustettuihin ajoneuvoihin. Siind kuvataan
liitteessd 1 olevassa 5.3.5 kohdassa mdariteltyd tyyppi VI -testid varten vaadittavat laitteet ja testimenettelyssa
alhaisessa ympdriston lampétilassa syntyvit hiilimonoksidi- ja hiilivetypadstot. Téssd liitteessd kasitellddn seuraavia
asioita:

1. Laitteistovaatimukset
2. Testiolosuhteet

3. Testimenettelyt ja vaadittavat tiedot

2. TESTILAITTEISTO
2.1 Tiivistelma
2.1.1 Tissd luvussa kasitelldan laitteita, jotka tarvitaan kipindsytytteiselli polttomoottorilla varustetuille ajoneuvoille

alhaisessa ympdriston limpotilassa tehtivissd pakokaasupidistotesteissi. Tarvittavat laitteet ja vaatimukset ovat
samat kuin liitteessd III ja sen lisdyksissd maairitellyssd tyyppi I -testissd, jollei tyyppi VI -testille aseteta erityisid
vaatimuksia. Poikkeukset, joita on sovellettava alhaisessa lampétilassa tehtivddn tyyppi VI -testaukseen, esitetddan
2.2—2.6 kohdassa.

2.2 Alustadynamometri

221 Sovelletaan liitteessd III olevan 4.1 kohdan vaatimuksia. Dynamometri on sdidettivd ajoneuvon toiminnan
simuloimiseksi tielld 266 K:n (-7 °C) lampotilassa. Sddto voi perustua 266 K:n (=7 °C) limpétilassa vaikuttavien
ajovastusvoimien profiilin maarittamiseen. Liitteen III lisiyksen 3 mukaisesti mairitetty ajovastus voidaan vaihtoeh-
toisesti sddtdd vihentimalla rullausaikaa 10 prosenttia. Tekninen tutkimuslaitos voi hyviksya kiytettaviksi muita
menetelmid ajovastuksen maarittamiseksi.

222 Dynamometrin kalibrointiin sovelletaan liitteen III lisdyksessd 2 olevia madrayksia.
2.3 Naytteenottojarjestelma
2.3.1 Sovelletaan liitteessd III olevan 4.2 kohdan ja liitteen III lisiyksen 5 middrdyksid. Lisdyksessd 5 oleva 2.3.2 kohta

muutetaan seuraavasti: “Putkia, CVS-jirjestelmin virtauskapasiteettia sekd laimennusilman limpétilaa ja kosteutta
(joka voi olla suurudeltaan erilainen kuin ajoneuvon ottaman ilman kosteus) on siidettivi siten, etti veden
tiivistyminen jirjestelmissi estetdin lihes kokonaan (0,142—0,164 m’/s on riittivd virtaus useimmille ajoneu-

voille).
2.4 Analysointilaitteisto
2.4.1 Liitteessd III olevan 4.3 kohdan miirdyksid sovelletaan, mutta ainoastaan hiilimonoksidin, hiilidioksidin ja

hiilivetyjen testauksen osalta.

2.4.2 Analysointilaitteiston kalibroinnin osalta sovelletaan liitteen III lisayksen 6 maddrayksia.

2.5 Kaasut

2.5.1 Liitteessd III olevan 4.5 kohdan mairdykset ovat voimassa soveltuvin osin.

2.6 Lisalaitteet

2.6.1 Tilavuuden, limpotilan, paineen ja kosteuden mittaamiseen kaytettdviin laitteisiin sovelletaan liitteessd III olevien

4.4 ja 4.6 kohdan mairdyksia.

3. TESTIN KULKU JA TESTIPOLTTOAINE
3.1 Yleiset vaatimukset
3.1.1 Tyyppi VI -testin vaiheet nikyvit kuvassa VII/1. Testiajoneuvoon kohdistuvan ympdriston limpétilan on oltava

keskimdirin 266 K (- 7°C) = 3 K
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ja limpotilan
on oltava vihintiin 260 K (- 13 °C) eikd korkeampi kuin 272 K (- 1 °C).
Lampotila ei saa olla alempi kuin 263 K (- 10 °C) tai olla korkeampi kuin 269 K (- 4 °C) pitempiin kuin kolmen
perikkdisen minuutin ajan.

3.1.2 Testihuoneen limpdétila on mitattava testauksen aikana tuulettimen lihdostd (timdn liitteen 5.2.1 kohta).
Selostuksessa ilmoitettava ympdriston limpotila on aritmeettinen keskiarvo testihuoneen limpétilamittauksista,
jotka on tehty tasaisin, enintddn yhden minuutin viliajoin.

3.2 Testimenettely
Liitteen III lisiyksen 1 kuvan III.1.1 mukaisen kaupunkiajosyklin osa I koostuu neljasti kaupunkiajosyklin
perusosasta, jotka muodostavat yhdessi tiydellisen osan I syklin.

3.2.1 Moottori kdynnistetddn, ndytteenotto aloitetaan ja ensimmaiinen sykli ajetaan taulukon IIL.1.2 ja kuvan IIL.1.2
mukaiseseti.

3.3 Testin valmistelu

3.3.1 Testiajoneuvoon sovelletaan liitteessd Il olevan 3.1 kohdan mairiyksii. Dynamometrin siidtimiseen ekvivalenttia

inertiaa vastaavasti sovelletaan liiteessd III olevan 5.1 kohdan miiriyksid

Kuva VII.1

Testi alhaisessa ympiriston lampétilassa

Polttoaineséilion tyhjennys
ja taytto, jos tarpeen

Esivakautus
4 kohta

kaksi
vaihtoehtoa

Pakotettu jadhdytys
4.3.3

Seisotus alhaisessa
ympariston — 12-36 h
lampétilassa 4.3.2

Seisotus
vahintdaan 1 h

Pakokaasupaastotesti

alhaisessa ympariston

lampétilassa 266 + 3 K
53
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3.4. Testipolttoaine

3.4.1 Testipolttoaineelle asetetaan liitteessd IX olevan 3 kohdan mairdysten mukaiset vaatimukset. Valmistaja voi valita
testipolttoaineeksi liitteessd IX olevassa 1 kohdassa eritellyn polttoaineen.

4. AJONEUVON VAKAUTTAMINEN

4.1 Tiivistelma

4.1.1 Testiajoneuvot on vakautettava yhdenmukaisella tavalla paastotestien toistettavuuden varmistamiseksi. Vakauttami-
nen koostuu alustadynamometrilld suoritettavasta vakautusajosta, jota seuraa seisontajakso ennen timan liitteen
4.3 kohdan mukaisesti tehtivaa paistotestia.

4.2 Vakauttaminen

4.2.1 Polttoainesiilio(t) on tdytettivd vaadittavalla testipolttoaineella. Jos polttoainetank(e)issa jo oleva polttoaine ei
taytd taman liitteen 3.4.1 kohdan mukaisia vaatimuksia, sdilio on tyhjennettivd ennen tidyttimista. Testipolttoai-
neen lampéatilan on oltava alempi tai yhta suuri kuin 289 K (+ 16 °C). Haihtumispaastojd rajoittavaa jarjestelmad ei
talloin saa tyhjentdad eikd kuormittaa tavanomaisesta poikkeavalla tavalla.

4.2.2 Ajoneuvo siirretidn testihuoneeseen ja asetetaan alustadynamometrille.

4.2.3 Vakauttaminen koostuu liitteen III lisdyksen 1 kuvassa III.1.1 esitetyn ajosyklin osista I ja II. Valmistajan
pyynnosti kipinisytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot voidaan vakauttaa ajamalla yksi osan I ja kaksi
osan II ajosyklia.

4.2.4 Testihuoneen limpatilan on vakauttamisen aikana pysyttivd suhteellisen vakiona eikd se saa olla korkeampi kuin
303 K (30 °C).

4.2.5 Vetivien pyorien rengaspaineet on sdddettdva liitteessd III olevan 5.3.2 kohdan maérdysten mukaisesti.

4.2.6 Moottori on pysdytettivda kymmenen minuutin kuluessa vakauttamisen padittymisesta.

4.2.7 Jos valmistaja pyytdd lisivakauttamista ja tekninen tutkimuslaitos sen hyviksyy, se voidaan sallia poikkeustapauk-
sissa. Tekninen tutkimuslaitos voi my6s pidittdd suorittaa lisivakauttamisen. Lisdvakauttamisen on koostuttava
yhdestd tai useammasta liitteen III lisdyksessi 1 kuvatusta osan I ajojaksosta. Lisivakauttamisen laajuus on
merkittdva testiselostuksiin.

4.3 Seisonta

4.3.1 Ajoneuvon stabilointiin ennen paistotestid on kiytettivd valmistajan valinnan mukaisesti jompaakumpaa seuraa-
vista kahdesta menetelmasta.

4.3.2 Vakiomenetelmd. Ajoneuvoa on seisotettava vahintddn 12 tunnin ja enintidn 36 tunnin ajan ennen alhaisessa
lampotilassa tehtdvad pddstotestid. Ympariston lampotila (kuiva lampomittari) on pidettdvad tind aikana keskimaa-
rin seuraavanlaisena:

266 K (- 7°C) = 3 K jakson jokaisena tuntina eikd limpdétila saa olla alempi kuin 260 K (- 13 °C) eikid korkeampi
kuin 272 (- 1 °C). Lampétila ei myoskiddn saa laskea 263 Kin (- 10 °C) alapuolelle eiki ylittdd 269:a3 K:id (-4 °C)
pitempéin kuin kolmen perikkiisen minuutin ajan.

4.3.3 Pakotettu menetelmd ('). Ajoneuvoa on seisotettava enintiddn 36 tunnin ajan ennen alhaisessa limpoétilassa tehtivad
paastotestid.

4.3.31 Ajoneuvoa ei tind aikana saa seisottaa korkeammassa ympdriston limpétilassa kuin 303 K (30 °C).

4.3.3.2 Ajoneuvo voidaan jadhdyttad testilimpoétilaan pakotettua jadhdytystd kayttden. Jos jaahdytykseen kiytetddan

tuulettimia, ne on asetettava pystysuoraan asentoon siten, ettd kayttolaitteisto ja moottori jadhtyvit mahdollisim-
man tehokkaasti, eikd pddasiassa 6ljypohja. Tuulettimia ei saa asettaa ajoneuvon alle.

(') “Pakotettuja jiihdytysmenetelmii” koskevia mairiyksii tarkastellaan uudelleen viipymitti direktiivin 70/156/ETY 13 artiklassa sdiddettyd menettelyd

noudattaen.’
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4.3.3.3 Ympiriston limpotilaa on sdddettdvd tarkoin vasta sen jilkeen, kun ajoneuvo on jaihdytetty
266 K:n (- 7°C) = 2 K limpétilaan,
mikd todetaan tarkastamalla 6ljyn limpétila. Edustava limpétilaarvo saadaan mittaamalla 6ljypohjan keskiosasta,
ei pinnalta eikd pohjalta. Jos 6ljyn limpotilaa seurataan kahdessa tai useammassa pisteessd, lampotilavaatimuksen
on toteuduttava kaikissa niist.

4.3.3.4 Ajoneuvoa on seisotettava vihintddn yhden tunnin ajan sen jilkeen, kun se on jadhdytetty 266 K:n (- 7 °C) = 2 K
limpotilaan ennen alhaisessa lampotilassa tehtivdd pakokaasupidastotestii. Ympiriston lampotilan (kuiva lampo-
mittari) on oltava seisotuksen aikana keskimiirin 266 K (- 7 °C) = 3 K eiki se saa olla:
alempi kuin 260 K (- 13 °C) eika korkeampi kuin 272 K (- 1 °C).

Lampotila ei myoskdin
saa laskea 263 K:n (- 10 °C) alapuolelle eikd ylittdd 269:a3 K:id (- 4 °C)
pitempddn kuin kolmen perdkkiisen minuutin ajan.

4.3.4 Jos ajoneuvo on vakautettu 266 K (- 7 °C) lampotilaan erillisessi tilassa ja se siirretdan testihuoneeseen limpiman
tilan kautta, ajoneuvoa on vakautettava uudelleen testihuoneessa vihintdin kuusi kertaa sen ajan verran kuin se oli
lampimassa ympdristossd. Tand aikana on ympariston limpotilan (kuiva lampomittari)
oltava keskimairin 266 K (- 7 °C) = 3 K eiki se saa olla alempi kuin 260 K (- 13 °C) eikd korkeampi kuin 272 K
(- 1°C).

Limpotila ei saa myoskdin laskea 263 Kin (- 10 °C) alapuolelle eikd ylittdd 269:34 K:id (- 4 °C) pitempddn kuin
kolmen minuutin ajan.

S. MENETTELY ALUSTADYNAMOMETRILLA

5.1 Tiivistelma

5.1.1 Niytteenotto paastoistd tehdddn osan I syklin (liite IIl — lisdys 1, kuva III.1.1) mukaisessa testissd. Kokonaiskes-
toltaan 780 sekunnin mittainen testi alhaisessa limpétilassa koostuu moottorin kaynnistimisestd, valittomastd
ndytteenotosta, osan I syklin ajosta ja moottorin pysdyttdmisestd. Pakokaasupddstojd laimennetaan ymparistostd
saatavalla ilmalla ja pddstojd vastaava ndyte keritdin analyysid varten. Pussiin kerityistd pakokaasuista analysoi-
daan hiilivedyt, hiilimonoksidi ja hiilidioksidi. Laimennusilmasta otetusta niytteestd analysoidaan samoin hiilivedyt,
hiilimonoksidi ja hiilidioksidi.

52 Toiminta alustadynamometrilla

521 Tuuletin

52141 Tuuletin on sijoitettava siten, ettd ilmavirta kohdistuu asianmukaisesti jadhdyttimeen (vesijidhdytys) tai ilmanot-
toon (ilmajaahdytys) seka ajoneuvoon.

5.2.1.2 Testattaessa ajoneuvoja, joiden moottori on edessd, tuuletin on sijoitettava ajoneuvon eteen enintiin 300
millimetrin pdihin siiti. Jos kyseessi on ajoneuvo, jonka moottori on takana, tai jos edelli kuvatun jirjestelyn
toteuttaminen on hankalaa, tuuletin on sijoitettava siten, ettid ajoneuvoa voidaan jdahdyttda riittdvilla ilmamaia-
ralla.

52.1.3 Tuulettimen pyorimisnopeuden on oltava sellainen, ettd tuulettimen toimiessa nopeusalueella 10 km/h — vihintdin

50 km/h ilmavirran lineaarinen nopeus puhaltimen lihdossd = 5 km/h vastaavasta rullan nopeudesta. Puhaltimella
on oltava seuraavat ominaisuudet:

— ala: vihintidin 0,2 m?

— alaosan korkeus maanpinnasta: noin 20 cm

Puhallusnopeuden on vaihtoehtoisesti oltava vihintddan 6 m/s (21,6 km/h). Valmistajan pyynnostd tuulettimen
korkeutta voidaan muuttaa eritysajoneuvojen osalta (esimerkiksi pakettiautot, maastoajoneuvot).
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52.1.4 On kiytettiva dynamometrin rullasta (rullista) mitattua ajoneuvon nopeutta (liitteessd III oleva 4.1.4.4 kohta).
5.2.3 Tarvittaessa voidaan ajaa alustavia testisyklejd joko sen madrittamiseksi, miten kiihdytyksen ja jarrutuksen siato

toteutetaan parhaalla tavalla siten, ettd sykli edustaa teoreettista syklid sille maardtyissd rajoissa, tai ndytteenotto-
jarjestelmin sddtimistd varten. Tillainen ajo olisi tehtivd ennen kuvan VIL.1 mukaista ”START”-kohtaa.

52.4 Ilman kosteus on pidettivi niin alhaisena, ettdi dynamometrin rullalla (rullilla) ei esiinny kondensaatiota.

5.2.5 Dynamometri on limmitettdva perusteellisesti dynamometrin valmistajan ohjeiden mukaisesti sellaista menettelya
tai sddtomenetelmaa kayttden, jolla varmistetaan jaannoskitkavoiman stabiilisuus.

5.2.6 Dynamometrin limmittimisen ja testin aloittamisen vilille ei saa jaidad pitempad aikaa kuin kymmenen minuuttia,
jos dynamometrin laakereita ei limmitetd erikseen. Jos dynamometrin laakereita limmitetddn erikseen, pdastotesti
on aloitettava viimeistdan 20 minuutin kuluttua dynamometrin lammittimisen jilkeen.

52.7 Jos dynamometrin tehoa on saadettiava kisin, sddto on tehtiavi aikaisintaan yhtd tuntia ennen pakokaasupaastojen
testausta. Sdddossa ei saa kayttdd testiajoneuvoa. Dynamometrit, joissa kdytetddn ennalta valittavien tehoasetusten
automaattista sdatod, voidaan sadtda milloin tahansa ennen paistotestin alkua.

5.2.8 Ennen kuin piistotestin ajojakso voi alkaa, testihuoneen limpétilan on oltava 266 K (- 7 °C) = 2 K mitattuna
tuulettimen ilmavirrasta enintian 1 — 1,5 metrin etdisyydelld ajoneuvosta.

529 Ajoneuvon kiydessd lammittimet eivit saisi olla kdytossa.

5.2.10 Ajettu kokonaismatka tai rullien pyorihdysten kokonaismddra on kirjattava muistiin.

5.2.11 Nelipyorivetoiset ajoneuvot testataan kaksivetoisesti toimivina. Dynamometrin sddtod varten tehtdvidssi tien
aiheuttaman kokonaisvoiman mairityksessid ajoneuvoa kiytetdin sille ensisijaisesti suunnitellulla vetotavalla.

5.3 Testaus

5.3.1 Ajoneuvon kiynnistimiseen, testin tekemiseen ja paistdistd tehtivddn nidytteenottoon sovelletaan liitteessa III
olevien kohdan 6.2 — 6.6 mairiyksia. Naytteenotto on aloitettava ennen moottorin kdynnistimistd tai moottorin
kaynnistystd aloitettaessa ja se on lopetettava osan I viimeiseen perusosaan kuuluvan joutokdyntijakson loputtua
(kaupunkiajosykli), 780 sekunnin kuluttua.

Ensimmadinen ajosykli aloitetaan 11 sekunnin joutokidyntijaksolla heti moottorin kidynnistyksen jilkeen.

5.3.2 Pdistondytteiden analysoinnissa sovelletaan liitteessd III olevan 7.2 kohdan miirayksid. Analysoidessaan paisto-
naytteitd teknisen tutkimuslaitoksen on huolehdittava siita, etta vesihoyry ei paise tiivistymadan pakokaasuniytepus-
seissa.

5.33 Massapaistolaskelmiin sovelletaan liitteessa III olevan 8 kohdan maarayksia.

6. MUUT VAATIMUKSET

6.1 Jarjenvastaiset paastojenrajoitusmenetelmat

6.1.1 Estolaitteena voidaan pitdi jokaista jirjenvastaista pdistojenrajoitusmenetelmid, joka johtaa paistdjenrajoitusjir-

Liite

38.

jestelmidn tehokkuuden vihenemiseen ajettaessa tavanomaisissa toimintaolosuhteissa alhaisessa limpdatilassa, niiltd
osin kuin menetelmi ei kuulu vakioitujen paistotestien piiriin.”

HUOM: LIITTEISTA VII, VIII ja IX tulee LITTEET VIII, IX ja X.

vii

6 kohdan 1 alakohta kuuluu seuraavasti:

?Pakokaasupidistot mitataan tyyppi I -testilld, joka mairitellidn liitteessd I olevassa 5.3.1 kohdassa, testin alussa (0 km) ja 10 000
km:n vilein (+ 400 km) tai useammin siinnéllisin vilein, kunnes on ajettu 80 000 km. Noudatettavat raja-arvot vahvistetaan
liitteessd I olevassa 5.3.1.4 kohdassa.”



28.12.98

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

L 350/43

LITE IX

39. Korvataan liite IX seuraavasti:

"LITE IX
VERTAILUPOLTTOAINEITA KOSKEVAT VAATIMUKSET

KIPINASYTYTTEISELLA POLTTOMOOTTORILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN TESTAAMISEEN KAYTETTA-
VAN VERTAILUPOLTTOAINEEN TEKNISET TIEDOT

1.

Tyyppi: lyijytén bensiini

Raja-arvot (1)
Parametri Yksikko Testimenetelma Julkaisuvuosi
pienin suurin
Tutkimusoktaaniluku, (RON) 95,0 — EN 25164 1993
Moottorioktaaniluku, MON 85,0 - EN 25163 1993
Tiheys 15 °C:ssa kg/m?3 748 762 ISO 3675 1995
Reid-hdyrynpaine kPa 56,0 60,0 EN 12 1993
Tislaus
— alkulampaotila °C 24 40 EN-ISO 3405 1988
— haihtunut 100 °C:ssa til.-% 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
— haihtunut 150 °C:ssa til.-% 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
— loppupiste °C 190 215 EN-ISO 3405 1988
Hiiltojainnos til.-% — 2 EN-ISO 3405 1988
Hiilivetyanalyysi:
— olefiineja til.-% — 10 ASTM D 1319 1995
— aromaatteja (3) til.-% 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— bentseenii til.-% — 1,0 pr. EN 12177 [1998] (?)
— tyydytettyji til.-% - tassaufl’fégo' ASTM D 1319 | 1995
Hiili/vetysuhde ilmoitetaan | ilmoitetaan
Hapetusstabiilisuus (#) min 480 — EN-ISO 7536 1996
Happipitoisuus (%) massa-% — 2,3 EN 1601 [1997] ()
Hartsipitoisuus mg/ml - 0,04 EN-ISO 6246 [1997] (%)
Rikkipitoisuus (6) mg/kg - 100 5’2'51;?'150/ DIS 1 1199871 )
Kuparikorroosio 50 °C:ssa - 1 EN-ISO 2160 1995
Lyijypitoisuus g/l — 0,005 EN 237 1996
Fosforipitoisuus g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

(l

)
)

Edellid tarkoitetut arvot ovat “todellisia arvoja”. Niiden raja-arvojen miirityksessi sovelletaan termeji 1SO-standardista 4259 »Oljytuotteet.
Mittaustulosten tarkkuuden mairittiminen ja soveltaminen testimenetelmiin” ja pienimmin arvon asettamisessa on huomioitu pienin ero 2R
nollan ylipuolella; suurimman ja pienimmin arvon asetuksessa pienin ero on 4R (R = uusittavuus).

Huolimatta tdstd toimenpiteestd, joka on tarpeen tilastollisista syistd, polttoaineen valmistajan on kuitenkin pyrittivd nolla-arvoon, jos
maddritty suurin arvo on 2R, ja keskiarvoon, jos on annettu enimmdis- ja vihimmaisrajat. Jos on tarpeen selvittid, tiyttdiko polttoaine edelld
tarkoitetut vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.

Julkaisukuukausi tdydennetiin mydhemmin.

Vertailupolttoaineen, jota kiytetiin hyviksyttiessd ajoneuvo timin direktiivin liitteessd I olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilli B olevien
raja-arvojen mukaisesti, enimmaisaromaattipitoisuus on 35 til-%. Komissio esittii mahdollisimman pian, viimeistiin 31. joulukuuta 1999,
tatd liitettd koskevan muutoksen, jossa otetaan huomioon polttoaineen aromaattipitoisuuden markkinoilla vallitseva keskiarvo direktiivin
98/70/EY liitteessd III midritellyn polttoaineen suhteen.

Polttoaineessa voi olla hapetuksenestoaineita ja metallinsitojia, joita tavallisesti kdytetddn stabiloimaan jalostamon polttoainevirtoja, mutta
pesevii/hajoittavia lisdaineita tai liuotindljyjd ei saa lisita.

I ja IV tyypin testeissd kdytettdvan polttoaineen todellinen happipitoisuus ilmoitetaan. Lisdksi vertailupolttoaineen, jota kdytetddn hyviksytta-
essd ajoneuvo timin direktiivin liitteessd I olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilli B olevien raja-arvojen mukaisesti, enimmaiishappipitoisuus
on 2,3 %. Komissio esittdd mahdollisimman pian, viimeistdan 31. joulukuuta 1999, tita liitettd koskevan muutoksen, jossa otetaan huomioon
polttoaineen happipitoisuuden markkinoilla vallitseva keskiarvo direktiivin 98/70/EY liitteessd médritellyn polttoaineen suhteen.

I tyypin testissi kiytettdvin polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan. Lisdksi vertailupolttoaineen, jota kiytetidn hyviksyttiessi
ajoneuvo timén direktiivin liitteessd I olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilldi B olevien raja-arvojen mukaisesti, enimmaisrikkipitoisuus on 50
ppm. Komissio esittdd mahdollisimman pian, viimeistidn 31. joulukuuta 1999, titd liitettd koskevan muutoksen, jossa otetaan huomioon
polttoaineen rikkipitoisuuden markkinoilla vallitseva keskiarvo direktiivin 98/70/EY liitteessd madritellyn polttoaineen suhteen.
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2. PURISTUSSYTYTTEISELLA POLTTOMOOTTORILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN TESTAAMISEEN KAYTETTA-
VAN VERTAILUPOLTTOAINEEN TEKNISET TIEDOT

Tyyppi: dieselpolttoaine

Raja-arvot (1)
Parametri Yksikko Testimenetelmi Julkaisuvuosi
pienin suurin
Setaaniluku (%) 52,0 54,0 EN-ISO 25165 [1998] (3)
Tiheys 15 °C:ssa kg/m? 833 837 EN-ISO 3675 1995
Tislaus
— 50 prosentin piste °C 245 - EN-ISO 3405 1988
— 95 prosentin piste °C 345 350 EN-ISO 3405 1988
— lopull. kiechumispiste °C — 370 EN-ISO 3405 1988
Leimahduspiste °C 55 — EN 22719 1993
Suodatettavuus °C — -5 EN 116 1981
Viskositeetti 40 °C:ssa mm?/s 2,5 3,5 EN-ISO 3104 1996
Polysykliset aromaattiset hiilivedyt (PAH) % m/m 3,0 6,0 IP 391 1995
Rikkipitoisuus (*) mg/kg — 300 pr. EN-ISO/DIS | 1998 (%)
14596
Kuparikorroosio — 1 EN-ISO 2160 1995
Conradson-hiiltojddnnds (10 % pohjasta) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370 1995
Tuhkapitoisuus % m/m — 0,01 EN-ISO 6245 1995
Vesipitoisuus % m/m — 0,05 EN-ISO 12937 [1998] (%)
Kokonaisemisluku (TBN) mg KOH/g - 0,02 ASTM D 974-95| 1996
Hapetusstabiilisuus (°) mg/ml - 0,025 EN-ISO 12205
kehitteilld olevan uuden ja paremman menetel-
min mukaiset polysykliset ja aromaatit % m/m — — EN 12916 [1997] (3)

(1) Edelld tarkoitetut arvot ovat “todellisia arvoja”. Niiden raja-arvojen miarityksessi sovelletaan termeji 1SO-standardista 4259 ”Oljytuotteet.
Mittaustulosten tarkkuuden maarittiminen ja soveltaminen testimenetelmiin® ja pienimmin arvon asettamisessa on huomiotu pienin ero 2R
! larittam J lenc ja p: : P
nollan ylipuolella; suurimman ja pienimmin arvon asetuksessa pienin ero on 4R (R = uusittavuus).

Huolimatta tistd toimenpiteestd, joka on tarpeen tilastollisista syistd, polttoaineen valmistajan on kuitenkin pyrittivd nolla-arvoon, jos
madritty suurin arvon on 2R, ja keskiarvoon, jos on annettu enimmadis-ja vihimmaisrajat. Jos on tarpeen selvittdd, tiyttidko polttoaine edelld
tarkoitetut vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.

Setaaniluku ei noudata vaatimusta 4R:m suuruisesta pienimmastd alueesta. Jos kuitenkin polttoaineen toimittajan ja kayttdjan valilld on
erimielisyyksid, voidaan niiden ratkaisemiseksi kiyttid ISO-standardin 4259 vaatimuksia, jos tehdidin yksittiisten mairitysten sijasta riittivi
madrd toistomittauksia tarpeellisen tarkkuuden saavuttamiseksi.

Julkaisukuukausi tiydennetiin myéhemmin.

I tyypin testissd kdytettdvan polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan. Lisdksi vertailupolttoaineen, jota kiytetddn hyvaksyttiessd
ajoneuvo timin direktiivin liitteessd I olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilli B olevien raja-arvojen mukaisesti, enimmaiisrikkipitoisuus on
50 ppm. Komissio esittdid mahdollisimman pian, viimeistddn 31. joulukuuta 1999, tita liitettd koskevan muutoksen, jossa otetaan huomioon
polttoaineen rikkipitoisuuden markkinoilla vallitseva keskiarvo direktiivin 98/70/EY liitteessd maiiritellyn polttoaineen suhteen.

Vaikka hapetusstabiilisuus on sdddelty, on todenniakoistd, ettd varastointiaika on rajallinen. Valmistajalta olisi pyydettdva ohjeet varastoin-
tiolosuhteista ja -ajasta.

[
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3. KIPINASYTYTTEISELLA POLTTOMOOTTORILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN TESTAAMISEEN ALHAISESSA
YMPARISTON LAMPOTILASSA TYYPPI VI -TESTILLA KAYTETTAVAN VERTAILUPOLTTOKAINEEN TEKNISET

TIEDOT (')
Tyyppi: lyijyton bensiini
Raja-arvot (%)
Parametri Yksikko Testimenetelmi Julkaisuvuosi
pienin suurin
Tutkimusoktaaniluku, (RON) 95,0 — EN 25164 1993
Moottorioktaaniluku, MON 85,0 - EN 25163 1993
Tiheys 15 °C:ssa kg/m3 748 775 ISO 3675 1995
Reid-hoyrynpaine kPa 56,0 95,0 EN 12 1993
Tislaus
— alkulampétila °C 24 40 EN-ISO 3405 1988
— haihtunut 100 °C:ssa til.-% 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
— haihtunut 150 °C:ssa til.-% 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
— loppupiste °C 190 215 EN-ISO 3405 1988
Hiiltojadnnos % — 2 EN-ISO 3405 1988
Hiilivetyanalyysi
— olefiineja til.-% — 10 ASTM D 1319 1995
— aromaatteja (%) til.-% 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— bentseenia til.-% — 1,0 pr. EN 12177 [1998] (%)
— tyydytettyji - tas;f;go' ASTM D 1319 | 1995
Hiili/vetysuhde ilmoitetaan | ilmoitetaan
Hapetusstabiilisuus (°) min 480 — EN-ISO 7536 1996
Happipitoisuus (°) massa-% — 2,3 EN 1601 [1997] (3)
Hartsipitoisuus mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 [1997] (®)
Rikkipitoisuus (7) mg/kg - 100 P o PO 1998) ()
Kuparikorroosio 50 °C:ssa — 1 EN-ISO 2160 1995
Lyijypitoisuus g/l — 0,005 EN 237 1996
Fosforipitoisuus g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

(') Bensiiniid, joka ominaisuuksiltaan kuuluu ylli olevaan taulukkoon, on kiytettivd alhaisessa ympiriston limpétilassa tapahtuvassa VI tyypin

testauksessa, jos valmistaja ei erityisesti valitse timin liitteen 1 kohdan polttoainetta liitteessd VII olevan 3.4 kohdan mukaisesti.

Edelld tarkoitetut arvot ovat “todellisia arvoja”. Niiden raja-arvojen mairityksessi sovelletaan termeji ISO-standardista 4259 ”Oljytuotteet.

Mittaustulosten tarkkuuden miirittiminen ja soveltaminen testimenetelmiin” ja pienimmin arvon asettamisessa on huomioitu pienin ero 2R

nollan ylipuolella; suurimman ja pienimmin arvon asetuksessa pienin ero on 4R (R = uusittavuus).

Huolimatta tisti toimenpiteestd, joka on tarpeen tilastollisista syistd, polttoaineen valmistajan on kuitenkin pyrittivd nolla-arvoon, jos

madritty suurin arvo on 2R, ja keskiarvoon, jos on annettu enimmadis- ja vihimmadisrajat. Jos on tarpeen selvittdd, tiyttidko polttoaine edelld

tarkoitetut vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.

(3) Julkaisukuukausi tiydennetiin myéhemmin.

(*) Vertailupolttoaineen, jota kiytetiin hyviksyttiessi ajoneuvo timin direktiivin liitteessd I olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilli B olevien
raja-arvojen mukaisesti, enimmaéisaromaattipitoisuus on 35 til-%. Komissio esittid mahdollissimman pian, viimeistddn 31. joulukuuta 1999,
titd liitettd koskevan muutoksen, jossa otetaan huomioon polttoaineen aromaattipitoisuuden markkinoilla vallitseva keskiarvo direktiivin
98/70/EY liitteessd III madritellyn polttoaineen suhteen.

(°) Polttoaineessa voi olla hapetuksenestoaineita ja metallinsitojia, joita tavallisesti kidytetddn stabiloimaan jalostamon polttoainevirtoja, mutta
pesevid/hajoittavia lisdaineita tai liuotinoljyja ei saa lisdta.

(°) VI tyypin testissid kiytettivin polttoaineen todellinen happipitoisuus ilmoitetaan. Lisiksi vertailupolttoaineen, jota kiytetiin hyviksyttiessi
ajoneuvo timin direktiivin liitteessd I olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilli B olevien raja-arvojen mukaisesti, enimmaiishappipitoisuus on
2,3 %. Komissio esittid mahdollisimman pian, viimeistidn 31. joulukuuta 1999, titi liitettd koskevan muutoksen, jossa otetaan huomioon
polttoaineen happipitoisuuden markkinoilla vallitseva keskiarvo direktiivin 98/70/EY liitteessd madritellyn polttoaineen suhteen.

(7) VI tyypin testissi kiytettivin polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan. Lisiksi vertailupolttoaineen, jota kiytetiin hyviksyttiessi
ajoneuvo timin direktiivin liitteessd I olevan 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilli B olevien raja-arvojen mukaisesti, enimmaisrikkipitoisuus on
50 ppm. Komissio esittdd mahdollisimman pian, viimeistdan 31. joulukuuta 1999, titi liitettd kosekevan muutoksen, jossa otetaan huomioon
polttoaineen rikkipitoisuuden markkinoilla vallitseva keskiarvo direktiivin 98/70/EY liitteessi mairitellyn polttoaineen suhteen.”

(2
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LITE X

40. Korvataan lisdyksen 1.8 kohta seuraavalla:

P18, TESHITUIOKSEE:  ..euviuveuiriiieiiiiititeitetent ettt ettt ettt et bbbt sa st et b e s bt bbbt s b et e st eb bbbt e bt et s bt sh e b e bt b et et besbe b e st enent
. co R s HC + NO, Hiukkaset (2)
Tyyppi I (e/km) HC ) NO©) (g/km) (g/km)
mitattu
HT mukana
TYYPPE It ettt ettt eh e st e et e bt e bt e e bt e e a bt e bt e e bt e e R be s a bt e b e S e bt e e ab et e ea bt e ebe e et e e be s bt e bt e bt e sat e et e e bt e enteenbenane Y%
TYYPPE Lt ettt ettt e bt e s at e et e et e bt e bt e e bt e et e s b e e bt e bt e bt e e ea bt e bt e bt e e st e e bt e be e bt e h b e e abeeab e e bt e euteeabeeabe e bt ebeeeaeean
VY PPE IV ettt ettt ettt et e e s at e s at e et e e bt e bt e e st e eate e be e st e hbe e e abe e bt e bt e a b e ea b e e bt e e ae e eabe et e e bt e beesateeteebean gltesti
Tyyppi V: — Kestivyystyyppi: 80 000 km, ei sovelleta (')
— Huononemistekiji HT: laskettu, kiintei (%)
— Ilmoitetaan arvot:
Tyyppi VI CO (g/km) HC (g/km)
Mitattu arvo
1.8.1 Kirjallinen kuvaus ja/tai piirros vianilmaisimesta:
1.8.2 Luettelo kaikista sisdisen valvontajirjestelmin valvomista osista ja niiden tarkoituksesta
1.8.3 Kirjallinen kuvaus (toiminnan perusperiaatteet) seuraavista:
1.8.3.1 Sytytyskatkojen havaitseminen (*):
1.8.3.2 Katalysaattorin valvonta (*):

1.8.3.3 Happitunnistimen valvonta (*):
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1.8.3.4 Muut osat, joita OBD-jirjestelmi valvoo (*):
1.8.3.5 Katalysaattorin valvonta (°):
1.8.3.6 Hiukkasloukun valvonta (°):
1.8.3.7 Sihkoisen polttoaineensyottojirjestelmin valvonta (3):
1.8.3.8 Muut osat, joita sisidinen valvontajirjestelmi valvoo (%):
1.8.4 Vianilmaisimen aktivoitumisehdot (kiinted ajokertamiira tai tilastollinen menetelmai):
1.8.5 Luettelo kaikista sisdisen valvontajirjestelmin tulostuskoodeista ja tietojen esitysmuodosta (selityksin varustettuna):

(') Tarpeeton yliviivataan.
(3) Ajoneuvot, jotka on varustettu puristussytytteiselld polttomoottorilla.
(®) Ajoneuvot, jotka on varustettu kipinisytytteiselli polttomoottorilla.
(*) Kipindsytytteiset polttomoottorit.

(°) Puristussytytteiset polttomoottorit.”

41. Lisdtdan uusi lisdayksen 1.9 kohta seuraavasti:

”1.9 Katsastusta varten tarvittavat paastotiedot

LITE XI

42. Lisatdan uusi liite XI seuraavasti:

. CO-arvo 1 Moottorin nopeus Moottoridljyn lampétila
Testi (til.-%) Lambda (') (min!) °C)
Joutokdynti alhaisella
nopeudella ei

Joutokdynti suurella
nopeudella

(') Laskukaava lambdan arvon miirittimiseksi: ks. liitteessd I olevan 5.3.7.3. kohdan alaviite 1.”

"LIITE XI

MOOTTORIAJONEUVOJEN SISAINEN VALVONTAJARJESTELMA (OBD-JARJESTELMA)

JOHDANTO

Tassa liitteessd kasitellddan moottoriajoneuvojen sisdisten valvontajarjestelmien (OBD-jarjestelmien) toiminnallisia

ominaisuuksia.
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2. MAARITELMAT
Tassa liitteessa tarkoitetaan:

2.1 ’OBD-jirjestelmalld’ ajoneuvoon asennettua, paistojenrajoituslaitteistoa valvovaa jirjestelmad, jonka on kyettava
ilmaisemaan vian todenndkéinen sijainti tietokoneen muistiin tallennettujen vikakoodien avulla.

2.2 ’Ajoneuvotyypilli’ moottorikdyttoisten ajoneuvojen luokkaa, johon kuuluvien ajoneuvojen moottorit ja OBD-
jarjestelmat ovat samanlaisia lisdyksessd 2 tarkoitettujen olennaisten ominaisuuksiensa osalta.

2.3 ’Ajoneuvoperheelld’ valmistajan mairittelemdd sellaisten ajoneuvojen ryhmaii, joiden ominaisuuksien voidaan
ajoneuvojen rakenteen perusteella olettaa olevan samankaltaiset pakokaasupdistojen ja OBD-jirjestelmien osalta.
Kaikkien ajoneuvoperheeseen kuuluvien moottorien on oltava timin direktiivin vaatimusten mukaisia.

2.4 *Paistojenrajoitusjarjestelmilld’ moottorin toiminnan sihkoistd ohjainta sekd kaikkia pakokaasu- ja haihtumispais-
toihin vaikuttavia laitteita, jotka lihettavit tietoja ohjaimelle tai vastaanottavat tietoja ohjaimelta.

2.5 *Vianilmaisimella’ ddni- tai valomerkkii, joka selkeisti ilmoittaa ajoneuvon kuljettajalle viasta OBD-jdrjestelmain
yhteydessd olevassa osassa tai itse OBD-jdrjestelmassa.

2.6 *Vialla’ padistoihin vaikuttavan osan tai jdrjestelmin vikaa, joka johtaa timin liitteen 3.3.2 kohdassa tarkoitetut
rajat ylittdviin paastoihin.

2.7 ’Lisdilmalla’ ilmaa, joka otetaan pakojirjestelmdin pumpun tai imuventtiilin avulla tai muulla tavalla ja jota
kidytetdidn hapettamaan pakokaasuvirrassa olevaa hiilimonoksidia ja hiilivetyja.

2.8 ’Moottorin sytytyskatkolla’ sitd, ettd kipindsytytteisen polttomoottorin sylinterissd oleva polttoaine ei syty, koska
kipinda ei synny, polttoaineen annostus ei toimi, puristus on liian pieni, tai syttyminen ei tapahdu jostain muusta
syystd. Ajoneuvon sisdisessd valvonnassa silld tarkoitetaan sitd epdonnistuneiden sytytysten prosenttiosuutta, joka
(valmistajan ilmoituksen mukaan) johtaisi 3.3.2 kohdan mukaiset pddstorajat ylittdviin paastoihin, tai prosentti-
osuutta, joka voi johtaa katalysaattorin tai katalysaattoreiden tuhoisaan ylikuumenemiseen.

2.9 "Tyyppi | -testilld’ liitteen III lisiyksen 1 mukaista ajosyklid (sen osia 1 ja 2), jota kidytetidn paistdji koskevien
hyviksyntojen antamiseksi.

2.10 ’Ajosyklilld> jaksoa, joka koostuu moottorin kdynnistyksestd kdynnistd, jonka aikana mahdollinen vika havaitaan,
ja moottorin pysdyttimisesta.

2.11 ’Lammitysjaksolla’ jaksoa, jonka aikana moottoria kaytetidn kylliksi, jotta jidhdytysnesteen limpétila kohoaa
vihintadn 22 K moottorin kiynnistyshetkesti mitattuna ja saavuttaa vihintiin 343 K:n (70 °C:n) lampotilan.

2.12 *Polttoaineen syotonsaddolld’ syotetyn polttoainemdiridn sddtod takaisinkytkennidn perusteella. Lyhyen aikavilin
syotonsdddolld tarkoitetaan muuttuvaa tai vilitontd sddtelyd. Pitkdn aikavilin sdddolld tarkoitetaan edellistd
vahittdisempid muutoksia syottojarjestelmin siddossi. Pitkdn aikavilin sdddolld otetaan huomioon ajoneuvojen
eroavaisuudet ja vihittiiset, ajan myotd tapahtuvat muutokset.

2.13 ’Laskennallisella kuormitusarvolla’ suhteellista ilmavirtausta jaettuna huippuvirtauksella. jos mahdollista, huippu-
virtauksen arvoa korjaavana tekijind otetaan huomioon korkeus merenpinnasta. Tidmin midritelmdn avulla
saadaan moottorista riippumaton suhdeluku, joka antaa ajoneuvoa huoltavalle henkilélle tiedon siitd, kuinka suuri
osa moottoritehosta on kaytossi (tdyskaasu 100 prosenttia):

LKA ilmavirtaus ilmanpaine (merenpinnan tasolla)
= - - X - -
huippuvirtaus (merenpinnan tasolla) ilmanpaine
2.14 "Padstojenrajoitusjirjestelman perussditotilalla’ tilannetta, jossa moottorin ohjain on siirtynyt kdyttimdan pysyvia

sddtoarvoja, jolloin se ei tarvitse tietoja sellaiselta vikaantuneelta osalta tai jarjestelmiltd, jonka vikaantuminen voisi
johtaa timdn liitteen 3.3.2 kohdassa tarkoitettujen pdistorajojen ylittymiseen.

2.15 ’Voimanottolaitteella’ auton moottorista voimansa saavaa laitetta, jonka avulla voidaan kiyttdd autoon asennettuja
lisdvarusteita.
2.16 *Padsylld’ kaikkien niiden paastoihin liittyvien OBD-tietojen, mukaan lukien kaikkien vikakoodien, saatavuutta,

joita tarvitaan ajoneuvon paistoihin liittyvien osien tarkastukseen, vianmaiiritykseen, huoltoon tai korjaukseen
vianmddritykseen tarkoitetulta vakioliittimeltd sarjaportin kautta (timin liitteen lisdyksessi 1 olevan 6.5.3.5
kohdan mukaisesti).
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2.17

2.18

2.19

3.1

3.1.1

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

322

3.2.21

’Rajoittamattomalla’
— pddsyd, joka ei edellytd vain valmistajalta saatavaa paasykoodia tai vastaavaa laitetta, tai

— pddsyd, joka mahdollistaa tuotetun tiedon arvioinnin ilman erityisia ainutkertaisia dekoodaustietoja, ellei
kyseisia tietoja itsessddn ole standardoitu.

>Standardoidulla’, ettd kaikki datavirtatiedot, mukaan lukien kaikki kéytetyt vikakoodit, tuotetaan yksinomaan
sellaisten teollisuuden standardien mukaisesti, jotka johtavat mahdollisimman suureen yhdenmukaistamiseen
ajoneuvoteollisuudessa, sen vuoksi, etti niiden muoto ja sallitut vaihtoehdot on selkedsti miiritelty, ja joiden
kdytté on nimenomaisesti sallittu timin direktiivin mukaan.

"Korjaustiedoilla’ tietoja, jotka ovat tarpeen ajoneuvon vianmiiritykseen, huoltoon, tarkastukseen tai korjaukseen
ja jotka valmistaja tarjoaa myos hyviksymiensi jilleenmyyjien/korjaamojen kiyttoon. Niihin tietoihin sisdltyvit —
tarpeen mukaan — huoltokisikirjat, tekniset ohjeet, vianmairitysohjeet (esimerkiksi mittausten vihimmaiis/
enimmidisarvot), kytkentidkaaviot, ajoneuvotyyppiin sovellettavan ohjelman kalibrointitunnistenumero, ohjeet yksit-
tdisid ja erityistapauksia varten, tyokaluista ja laitteista annetut tiedot, jarjestelman antamat tiedot ja kaksisuuntai-
set valvonta- ja testaustiedot. Valmistajaa ei velvoiteta antamaan teollis- ja tekijanoikeuksilla suojattua tietoa tai
tietoa, joka edellyttdd valmistajan ja/tai OEM-toimittajan (Original Equipment Manufacturer) erityistd taitotietoa.

VAATIMUKSET JA TESTIT

Kaikkiin ajoneuvoihin on asennettava sisiinen valvontajirjestelmd (OBD-jirjestelmi), joka on suunniteltu, raken-
nettu ja asennettu silli tavoin, etti se kykenee ilmoittamaan erilaisesta kulumisesta ja vioista koko ajoneuvon
kayttoidn ajan. Tiltd osin hyviksyntiaviranomaisten on hyviksyttivi se, ettd ajoneuvoissa, joilla on ajettu enemmain
kuin 3.3.2 kohdan mukaisessa tyyppi V -kestdvyystestissi tarkoitettu matka, OBD-jirjestelmdn toiminta voi olla
heikentynyt siten, ettd 3.3.2 kohdan mukaiset paistorajat voivat ylittyd ennen kuin jirjestelmd ilmoittaa viasta
ajoneuvon kuljettajalle.

Ajoneuvon tarkastukseen, vianmaiiritykseen, huoltoon tai korjaukseen tarvittavaa pddsyd ajoneuvon sisdiseen
valvontajirjestelmdin ei saa rajoittaa, ja padsy on standardoitava. Kaikkien ajoneuvon pdistoihin liittyvien
vikakoodien on oltava ISO DIS 15031-6 -standardin (SAE J2012, pavitty heinikuussa 1996) mukaisia.

Viimeistdidn kolmen kuukauden kuluttua siitd, kun valmistaja on toimittanut korjaustiedot jollekin hyviksymalleen
jilleenmyvyjille tai korjaamolle yhteisossd, valmistaja antaa kyseiset tiedot (myos kaikki myohemmait muutokset ja
taydennykset) kdyttoon kohtuullista ja syrjimidtontd korvausta vastaan ja tekee asiasta asianmukaisen ilmoituksen
hyviksyntiviranomaiselle.

Jos tdtd madrdystd ei noudateta, hyviksyntdviranomainen toteuttaa aiheellisia toimenpiteitd tyyppihyviksynnisti ja
paastokatsastuksesta siddetyn menettelyn mukaisesti varmistaakseen korjaustietojen saatavuuden.

OBD-jirjestelmdn on oltava siten suunniteltu, rakennettu ja ajoneuvoon asennettu, ettd ajoneuvo tdyttda tdssd
liitteessd esitetyt vaatimukset tavanomaisissa kayttoolosuhteissa.

OBD-jdrjestelmin toiminnan keskeyttaminen tilapdisesti

Valmistaja voi madaritelld jarjestelmddn toimintakeskeytyksen, jos polttoaineen vihyys vaikuttaa jirjestelmin
toimintakykyyn. Téllaista keskeytystd ei saa esiintyd, jos polttoainetta on enemmain kuin 20 prosenttia siilion
nimellistilavuudesta.

Valmistaja voi miaritelldi OBD-jdrjestelmddn toimintakeskeytyksen, jos ympariston lampdétila moottoria kaynnistet-
tdessd on alle 266 K (-7 °C) tai ollaan yli 2 500 metrin korkeudessa merenpinnasta, silld edellytykselld, ettd
valmistaja toimittaa tietoja ja/tai teknisen laskelman, jotka osoittavat riittdvdn perusteellisesti, ettd valvonta olisi
epiluotettava ndissd olosuhteissa. Valmistaja voi pyytdd lupaa mairitelli OBD-jdrjestelmdin toimintakeskeytys
my6s muissa kdynnistyslimpotiloissa, jos valmistaja osoittaa viranomaisille antamissaan tiedoissa ja/tai teknisessd
laskelmassa, ettd vianmadritys epdonnistuu mainituissa olosuhteissa.

Ajoneuvoissa, joihin voidaan asentaa voimanottolaitteita, valvontalaitteiden toimintakeskeytys on sallittu silla
edellytykselld, ettd se tapahtuu vain voimanottolaitteen ollessa kytkettyna.

Sytytyskatko — kipindsytytteiselli polttomoottorilla varustetut ajoneuvot

Valmistajat voivat soveltaa tietyissa moottorin pyorimisnopeus- ja kuormitusolosuhteissa sytytyskatkoja koskevaan
vianilmaisuun suurempaa raja-arvoa kuin viranomaiselle ilmoitettu, jos viranomaiselle voidaan osoittaa, ettd
havainnot olisivat epiluotettavia pienempaa raja-arvoa kiytettiessi.
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3222 Valmistajat, jotka voivat osoittaa viranomaiselle, ettd sytytyskatkojen suurten osuuksien havaitseminen ei ole vield
toteutettavissa, voivat keskeyttda sytytyskatkojen valvonnan mainituissa olosuhteissa.
33 Testien kuvaus
3.3.1 Testit suoritetaan timdn liitteen lisiyksen I mukaista menettelyd noudattaen ajoneuvolle, jolle on jo tehty liitteen
VII mukainen tyyppi V -kestivyystesti. Testit suoritetaan tyyppi V -kestivyystestin lopuksi. Jos tyyppi V
-kestdvyystestid ei suoriteta tai jos valmistaja titd pyytdd, voidaan OBD-jirjestelmin testaamiseen kayttdd sopivalla
tavalla sisidnajettua, samaa tyyppid edustavaa ajoneuvoa.
3.32 OBD-jirjestelmin avulla on kyettdva havaitsemaan paastoihin vaikuttavan osan tai jirjestelmin vika silloin, kun se
johtaa alla mainitut rajat ylittaviin pdastoihin:
Raja-arvot
Vertailumassa Hiilimonoksidin e Typen oksidien Hiukkasten
Hiilivetyjen massa 1
(VM) massa (HO) massa massa (1)
(CO) (NOy) (PM)
(kg)
Ly L, L;s L4
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Ala- . . . . o . .
Luokka Bensiini Diesel Bensiini Diesel Bensiini Diesel Diesel
luokka
M (%) — kaikki 3,2 3,2 0,4 0,4 0,6 1,2 0,18
N; (3) (%) I VM = 1305 3,2 3,2 0,4 0,4 0,6 1,2 0,18
II [1305 < VM =1760| 5,8 4,0 0,5 0,5 0,7 1,6 0,23
I 1760 < VM 7,3 4,8 0,6 0,6 0,8 1,9 0,28
(') Puristussytytteisten polttomoottoreiden osalta.
() Lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden enimmiismassa on suurempi kuin 2 500 kg.
(%) Sekd alaviitteessd 2 tarkoitetut M-luokan ajoneuvot.
(*) Tamain direktiivin 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa komission ehdotuksessa on kynnysraja-arvot OBD-jirjestelmille M;- ja
Nj-ajoneuvojen osalta.
333 Kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen valvonnalle asettavat vaatimukset
Edelld 3.3.2 kohdan vaatimusten tayttamiseksi OBD-jarjestelmin on valvottava vihintdan:
3.3.3.1 katalysaattorin toimintatehon heikkenemistd hiilivetypadstojen osalta
3.3.3.2 sytytyskatkojen esiintymistd moottorin toiminta-alueella, jonka seuraavat kuvaajat rajaavat:
a) suurin pydrimisnopeus on joko 4 500 min™ tai 1 000 min™! suurempi kuin suurin nopeus tyyppi I -testin aikana,
ndistd arvoista kidytetddn pienempdid,
b) perusmomenttikuvaaja (eli moottorin kuormitus vaihteen ollessa vapaalla),
c) seuraavia moottorin toimintapisteitd yhdistivd jana: perusmomentin arvo pyorimisnopeudella 3 000 min™ ja
a-kohdan mukaisesti madritetylld pyérimisnopeuden suurimmalla arvolla, kun paine moottorin imusarjassa on
13,33 kPa pienempi kuin perusmomentilla mitattu paine;
3.3.3.3 happitunnistimen kulumista
3.3.34 muita paastojenrajoitusjirjestelmdn osia tai jirjestelmid tai pddstoihin vaikuttavia kiyttovoimalaitteen osia tai
jarjestelmid, jotka ovat yhteydessi tietokoneeseen ja joiden vioittuminen voi johtaa 3.3.2 kohdan mukaisten
padstorajojen ylittymiseen;
3.3.3.5 kaikkia muita paastoihin vaikuttavia kayttovoimalaitteen osia, jotka ovat yhteydessi tietokoneeseen, valvotaan
virtapiirin eheyden osalta;
3.3.3.6 hiilivetysdilion tyhjentymistd ohjaavaa sihkoistd jirjestelmdi on valvottava viahintddn virtapiirien eheyden osalta.
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3.3.4

3.3.4.1

3.3.4.2

3.34.3

3.3.4.4

3.3.4.5

3.3.5

3.4

3.5

3.5.1

3.5.2

3.6

3.6.1

Puristussytytteisellid polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen valvonnalle asetettavat vaatimukset
Edelld 3.3.2 kohdassa esitettyjen vaatimusten tiyttimiseksi OBD-jirjestelmin on valvottava:
katalysaattorin toimintatehon heikkenemistd, jos ajoneuvossa on katalysaattori

hiukkasloukun toimintaa ja eheyttd, jos ajoneuvossa on hiukkasloukku

polttoaineen ruiskutusjirjestelmidssd annostelun ja ajoituksen sihkoisid sdatimia virtapiirien eheyden ja laitteiden
toimivuuden osalta

muita paistojenrajoitusjirjestelmin osia tai jarjestelmid tai padstoihin vaikuttavia, tietokoneeseen yhteydessi olevia
kayttovoimalaitteen osia tai jarjestelmid, joiden vioittuminen voi johtaa 3.3.2 kohdan mukaisten paistorajojen
ylittymiseen. Tallaisia osia tai jarjestelmid ovat esimerkiksi ilmavirtauksen massaa ja tilavuutta (sekd limpotilaa),
ahtopainetta ja imusarjan painetta valvovat ja saativat laitteet (sekd anturit, jotka mahdollistavat nimi toimin-
not)

kaikkia muita tietokoneeseen yhteydessi olevia paistoihin vaikuttavia kdyttovoimalaitteen osia tai jarjestelmid on
valvottava virtapiirin eheyden osalta.

Valmistajat voivat osoittaa tyyppihyviksyntiviranomaisille, ettd tiettyjd osia tai jirjestelmid ei tarvitse valvoa, jos
niiden rikkoutuessa tai ne poistettaessa padstot eivit ylitd tdman liitteen 3.3.2 kohdan mukaisia raja-arvoja.

Jokainen moottorin kidynnistys aloittaa sarjan tarkastuksia, jotka ainakin kerran vieddin loppuun saakka, jos
toimitaan asianmukaisissa testausolosuhteissa. Testausolosuhteet on valittava siten, etti ne kaikki saavutetaan
tavanomaisessa, tyyppi I -testin mukaisessa ajossa.

Vianilmaisimen aktivointi

OBD-jirjestelmissd on oltava vianilmaisin, joka on selkedsti ajoneuvon kuljettajan nahtdvilld. Vianilmaisinta ei saa
kdyttdd mihinkdin muuhun tarkoitukseen kuin osoittamaan kuljettajalle hdtakaynnistyksen tai huonontuneen
toiminnan. Vianilmaisimen on ndyttivd kaikissa valaistusolosuhteissa. Aktivoiduttuaan ilmaisimen on niytettiva
ISO 2575-standardin (') mukainen kuvatunnus. Ajoneuvoon ei saa asentaa enempii kuin yksi pdistdjenrajoitusjir-
jestelmain liittyva yleinen vianilmaisin. Erilliset yksittdiset varoitusvalot (esimerkiksi jarrujirjestelmidn, turvavoi-
hin, Sljynpaineeseen ynnid muuhun liittyvit) ovat sallittuja. Vianilmaisimessa ei saa kidyttdd punaista varii.

Jos vianilmaisimen toimintaperiaate on sellainen, ettd vianilmaisimen aktivoitumiseen vaaditaan enemmin kuin
kaksi vakautusjaksoa, valmistajan on toimitettava tiedot ja/tai tekninen laskelma, jotka osoittavat asianmukaisesti,
ettd valvontajirjestelmid havaitsee osien kulumisen tisti huolimatta tehokkaasti ja riittivdn ajoissa. Jarjestelmii,
joissa vianilmaisimen aktivoituminen vaatii keskimdirin enemmin kuin kymmenen kiyntijaksoa, ei saa hyviksya.
Vianilmaisimen on aktivoiduttava myds aina moottorin ohjaimen kytkettyd toimintaan piistdjenrajoitusjirjestel-
min perussdddon, jos 3.3.2 kohdan mukaiset pdastoarvot ylittyvit. Vianilmaisimen on annettava selked varoitus-
merkki esimerkiksi vilkkuvan valon avulla aina, kun sytytyskatkojen maird on valmistajan mairittimien ohjearvo-
jen mukaan vaarassa johtaa katalysaattorin vaurioitumiseen. Vianilmaisimen on aktivoiduttava myos aina, kun
virtalukko on viliasennossa ennen moottorin kdaynnistymistd, ja sen on palauduttava moottorin kdynnistyttya, jos
vikoja ei ole havaittu.

Vikakoodien tallennus

OBD-jirjestelmin on tallennettava piistojenrajoitusjirjestelmin tilaa ilmaiseva (ilmaisevia) koodi (koodeja). On
kaytettava erillisid tilakoodeja, joiden avulla voidaan tunnistaa asianmukaisesti toimivat paastdjenrajoitusjirjestel-
mit ja ne paistojenrajoitusjirjestelmit, joiden tilan maarittamiseksi ajoneuvo ei vield ole toiminut kyllin pitkaa
aikaa. Jarjestelmin on tallennettava vikakoodit, jotka aktivoivat vianilmaisimen kulumisen tai toimintahdirion
vuoksi tai paistojenrajoitusjidrjestelmin kytkeydyttava perussddtotilaan, ja koodin perusteella on voitava tunnistaa
vian laatu.

Tiedon matkasta, jonka ajoneuvo on kulkenut vikakoodin tallentumisen jilkeen, on oltava aina saatavissa
vakioliittimeltid sarjaportin kautta (2).

(1) ISO 2575-1982 Road vehicles — Symbols for controls, indicators and tell-tales (johdettu standardi SFS4712 Ajoneuvot. Katkaisimien, osoittimien ja
merkkivalojen kuvatunnukset)

(3) Titd vaatimusta sovelletaan ainoastaan niihin ajoneuvoihin, joissa moottorin ohjaimeen tuodaan sihkéinen nopeustieto edellyttien, ettd ISO-standardeja
tdydennetddn mainitun soveltamisen kanssa yhteensopivan ajan kuluessa. Kaikkien 1 pdivin tammikuuta 2005 jilkeen kiyttdon otettavien ajoneuvojen
on tdytettivd timd vaatimus.
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3.6.2 Kipindsytytteiselli polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta ei tarvitse ilmoittaa, missd sylinterissd
sytytyskatko sattui, jos muistiin tallentuu erillinen yhden tai useamman sylinterin sytytyskatkoa osoittava koodi.

3.7 Vianilmaisimen palauttaminen

3.71 Kun sytytyskatkoja on niin paljon, ettd katalysaattori on vaarassa vaurioitua (valmistajan ilmoituksen mukaan),
vianilmaisin voidaan kytked normaaliin toiminta-asentoon, jos sytytyskatkot ovat loppuneet tai moottoria kayte-
tddn sellaisella nopeudella ja kuormituksella, jossa sytytyskatkot eivit aiheuta katalysaattorin vaurioitumista.

3.7.2 Kaikissa muissa vikatapauksissa vianilmaisin voidaan palauttaa, kun vianilmaisimen aktivoinnista huolehtiva
valvontajirjestelmd ei endd havaitse kolmen perikkiisen kiyntijakson aikana samaa vikaa tai muuta vikaa, joka
yksindin aiheuttaisi vianilmaisimen aktivoitumisen.

3.8 Vikakoodin poistaminen

3.8.1 OBD-jirjestelmd voi poistaa vikakoodin, tiedon kuljetusta matkasta ja tilatiedot vikahetkelld, jos sama vika ei
tallennu uudelleen vihintiin 40 moottorin limmitysjakson aikana.

Lisdys 1

AJONEUVON SISAISEN VALVONTAJARJESTELMAN (OBD-JARJESTELMAN) TOIMINTA

2.1

2.2

2.3

JOHDANTO

Tassd lisdyksessd selostetaan, miten timidn liitteen 5 kohdan mukaiset testit suoritetaan. Ajoneuvoon asennetun
OBD-jirjestelmédn toiminta testataan jarjestimalld vikoja niihin moottorin ohjaus- ja padistojenrajoitusjirjestelmin
osiin, joita OBD-jirjestelma valvoo. Mukana on myos OBD-jarjestelmien kestivyyden maarittdmistd varten tehtdvia
testejd.

Valmistajan on asetettava saataville vikojen simuloimiseen kiytettivit vialliset osat ja/tai sihkolaitteet. Ajoneuvon
pddstot eivit saa nididen osien ja laitteiden vuoksi ylittdd 3.3.2 kohdan mukaisia pdistorajoja enempid kuin 20
prosenttia, kun pddstot mitataan ajettaessa tyyppi I -testin sykli.

OBD-jirjestelmd hyviksytddn, jos vianilmaisin aktivoituu testattaessa ajoneuvo viallisella osalla tai laitteella
varustettuna.

TESTIN KUVAUS

OBD-jirjestelmien testaaminen kisittdd seuraavat vaiheet:

— simuloidaan vika moottorin ohjausjirjestelmidin tai paistojenrajoitusjarjestelmiin kuuluvassa osassa
— ajetaan vialliseksi simuloidulla ajoneuvolla vakautusajo timin lisiyksen 6.2.1 kohdan mukaisesti

— ajetaan ajoneuvoa vialliseksi simuloituna tyyppi I -testin sykli ja mitataan paastot

— todetaan, havaitseeko OBD-jirjestelmid simuloidun vian ja ilmoittaako se viasta kuljettajalle asianmukaisella
tavalla.

Yhden tai useamman osan vikoja voidaan valmistajan pyynnostd vaihtoehtoisesti simuloida sihkoisesti timin
lisdayksen 6 kohdassa esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Valmistajat voivat pyytdd, ettd tarkkailu suoritetaan muissa olosuhteissa kuin ajettaessa tyyppi 1 -testid, jos
viranomaiselle voidaan osoittaa, ettd valvonta tyyppi I -testin aikana rajoittaisi valvontaa ajoneuvon normaalikidy-
tossa.
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3. TESTIAJONEUVO JA -POLTTOAINE

3.1 Ajoneuvo
Testiajoneuvon on tdytettava liitteessd III olevan 3.1 kohdan vaatimukset.

32 Polttoaine
Testauksessa on kiytettiva liitteessd IX kuvattua asianmukaista vertailupolttoainetta.

4. TESTILAMPOTILA JA -PAINE

4.1 Testi on suoritettava liitteessd III esitetyssd tyyppi I -testissd vaaditussa paineessa ja lampotilassa.

S. TESTAUSVALINEET

51 Alustadynamometri
Alustadynamometrin on tdytettdva liitteen III vaatimukset.

6. OBD-JARJESTELMAN TESTAUSMENETTELY

6.1 Alustadynamometrin toimintajakson on tdytettiava liitteen III vaatimukset.

6.2 Ajoneuvon vakauttaminen

6.2.1 Kun jokin 6.3 kohdassa esitetyistd, moottorityypin mukaisista vikasiadoistd on tehty, ajoneuvo on vakautettava
testid varten ajamalla vihintddn kaksi perdkkaistd tyyppi I -testin ajosyklid (osat 1 ja 2). Puristussytytteiselld
polttomoottorilla varustetuilla ajoneuvoilla saa ajaa kaksi ylimdardistd, osan 2 mukaista ajosyklia.

6.2.2 Valmistajan pyynnostd voidaan kdyttidd vaihtoehtoisia vakauttamismenetelmia.

6.3 Testattavat vikatyypit

6.3.1 Kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajonenvot

6.3.1.1 Katalysaattorin vaihtaminen kuluneeseen tai vialliseen, tai vian sihkéinen simulointi.

6.3.1.2 Sytytyskatkot tdmin liitteen 3.3.3.2 kohdassa miiritellyissd valvontaolosuhteissa.

6.3.1.3 Happitunnistimen vaihtaminen kuluneeseen tai vialliseen, tai vikatilanteen sihkoinen simulointi.

6.3.1.4 Muiden piddstoihin vaikuttavien, kdyttovoimalaitteita ohjaavaan tietokoneeseen yhteydessd olevien osien sihkoinen
irtikytkenta.

6.3.1.5 Hiilivetysdilion tyhjentymistd ohjaavan laitteen sihkoinen irtikytkentd (jos ajoneuvossa on sellainen). Tyyppi I -
testid ei tehdd tdmin vian osalta.

6.3.2 Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajonenvot

6.3.2.1 Katalysaattorilla varustetuissa ajoneuvoissa katalysaattorin vaihtaminen kuluneeseen tai vialliseen, tai vastaavan
vian sihkoinen simulointi.

6.3.2.2 Hiukkasloukulla varustetuissa ajoneuvoissa hiukkasloukun poisto, tai jos anturit ovat loukun kiinteitd osia, loukun
virheellinen asentaminen.

6.3.2.3 Polttoaineen ruiskutusjirjestelmidssd mahdollisesti olevien sihkoisten annostelu- ja ajoituslaitteiden sihkoinen
irtikytkenta.

6.3.2.4 Muiden piddstoihin vaikuttavien, kdyttovoimalaitteita ohjaavaan tietokoneeseen yhteydessd olevien osien sihkoinen
irtikytkenta.

6.3.2.5 Tayttadkseen 6.3.2.3 ja 6.3.2.4 kohdan vaatimukset valmistajan on osoitettava hyviksyntidviranomaisen suostu-

muksella asianmukaisella tavalla, ettd OBD-jdrjestelma ilmoittaa viasta tehtdessd irtikytkenta.
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6.4 OBD-jarjestelmin testaus

6.4.1 Kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot:

6.4.1.1 Kun ajoneuvo on vakautettu 6.2 kohdan mukaisesti, testiajoneuvolla on ajettava tyyppi I -testi (osat 1 ja 2).
Vianilmaisimen on aktivoiduttava ennen testin pdittymistd kaikissa timin lisiyksen kohdassa 6.4.1.2—6.4.1.5
mainituissa olosuhteissa. Tutkimuslaitos voi korvata nima olosuhteet muilla 6.4.1.6 kohdan mukaisesti. Tyyppihy-
viksyntdd varten simuloitujen virheiden kokonaismaira ei saa kuitenkaan olla suurempi kuin nelja.

6.4.1.2 Katalysaattorin vaihto kuluneeseen tai vioittuneeseen tai kuluneen tai vioittuneen katalysaattorin sihkoéinen
simulointi, joka johtaa timan liitteen 3.3.2 kohdan mukaisen, hiilivetypadastojen raja-arvon ylittymiseen.

6.4.1.3 Taman liitteen 3.3.3.2 kohdassa maidriteltyjen valvontaolosuhteiden mukainen aiheutettu sytytyskatko, joka johtaa
sithen, ettd padstot ylittdvat jonkin tdman liitteen 3.3.2 kohdan mukaisista raja-arvoista.

6.4.1.4 Happitunnistimen vaihto kuluneeseen tai vioittuneeseen tai kuluneen tai vioittuneen happitunnistimen sihkoéinen
simulointi, joka johtaa siihen, ettd paastot ylittdvit jonkin timan liitteen 3.3.2 kohdan mukaisista raja-arvoista.

6.4.1.5 Hiilivetysdilion tyhjentymistad ohjaavan laitteen irtikytkentd (jos ajoneuvossa on sellainen)

6.4.1.6 Jonkin muun tietokoneeseen yhteydessid olevan, paistoihin vaikuttavan kayttovoimalaitteiden osan irtikytkenta,
joka johtaa siihen, ettd paastot ylittdvat jonkin timin liitteen 3.3.2 kohdan mukaisista raja-arvoista.

6.4.2 Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajonenvot

6.4.2.1 Kun ajoneuvo on vakautettu 6.2 kohdan mukaisesti, testiajoneuvolla on ajettava tyyppi I -testi (osat 1 ja 2).
Vianilmaisimen on aktivoiduttava ennen testin paidttymistd kaikissa timin lisayksen 6.4.2.2—6.4.2.5 kohdassa
mainituissa olosuhteissa. Tutkimuslaitos voi korvata nima olosuhteet muilla 6.4.2.5 kohdan mukaisesti. Tyyppihy-
viksyntdd varten simuloitujen vikojen kokonaismiird ei saa kuitenkaan olla suurempi kuin nelja.

6.4.2.2 Katalysaattorilla varustetuissa ajoneuvoissa katalysaattorin vaihtaminen kuluneeseen tai vialliseen, tai vastaavan
vian sihkoinen simulointi, joka johtaa siihen, ettid timan liitteen 3.3.2 kohdan mukaiset paistorajat ylitetddan.

6.4.2.3 Hiukkasloukulla varustetuissa ajoneuvoissa hiukkasloukun poisto tai sen vaihtaminen timin lisiyksen 6.3.2.2
kohdassa tarkoitetut ehdot tdyttivddn vialliseen hiukkasloukkuun, mikd johtaa siihen, ettd timin liitteen 3.3.2
kohdan mukaiset paastorajat ylitetdin.

6.4.2.4 Tdmin lisiyksen 6.3.2.5 kohdan mukaisesti polttoaineen ruiskutusjirjestelmissd mahdollisesti olevan sihkoisen
annostelu- ja ajoituslaitteen irtikytkentd, joka johtaa timin liitteen 3.3.2 kohdan mukaisten paistorajojen
ylittymiseen.

6.4.2.5 Taman lisiyksen 6.3.2.5 kohdan mukaisesti jonkin paastoihin vaikuttavan, tietokoneeseen yhteydessd olevan
kédyttovoimalaitteiden osan irtikytkenti, joka johtaa timén liitteen 3.3.2 kohdan mukaisten padstorajojen ylittymi-
seen.

6.5 Vianmaaritysta tukevat tiedot

6.5.1.1 Kun jossakin osassa tai jarjestelmissd havaitaan ensimmainen vika, moottorin senhetkiset tilatiedot on tallennettava

tietokoneen muistiin. Jos polttoainejarjestelmdssa tai sytytyksessd sattuu myohemmin uusia vikoja, aiemmin
tallentuneiden tilatietojen on korvauduttava polttoainejirjestelmii tai sytytystd koskevilla tiedoilla (ensin tapahtuva
vika). Moottoritiedoista on tallennettava laskennallinen kuormitusarvo, moottorin pyorimisnopeus, polttoaineen
syoton asetusarvo (jos saatavilla), polttoaineen paine (jos saatavilla), ajoneuvon nopeus (jos saatavilla), jadhdytys-
nesteen limpoétila, imusarjan paine (jos saatavilla), oliko lambda-sidto toiminnassa (jos saatavilla) sekd tietojen
tallentumisen aiheuttanut vikakoodi, mutta myds muista tietoja voidaan tallentaa. Valmistajan on valittava
tallennettaviksi tehokkaan korjaustyon kannalta sopivimmat tilatiedot. Tilatiedot on tallennettava yhdesta vikati-
lanteesta. Valmistajat voivat halutessaan tallentaa tilatiedot useammista vikatilanteista, jos ainakin vaaditut tiedot
voidaan lukea tavanomaisella 6.5.3.2 ja 6.5.3.3 kohdan vaatimusten mukaisella lukupditteelld. Jos tietojen
tallentumisen aiheuttanut vikakoodi poistetaan timan liitteen 3.7 kohdan mukaisesti, tallentuneet moottoritiedot
voidaan my0s poistaa.
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6.5.1.2

6.5.1.3

6.5.1.4

6.5.2

6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.3.3

6.5.3.4

Jos seuraavat tiedot tuodaan ajoneuvon tietokoneelle tai se kykenee miirittimadin ne, niiden on vaadittujen
tilatietojen lisdksi oltava pyynnostd saatavissa sarjaportista standardoidun dataliittimen kautta: valvontajirjestel-
min ilmoittamat vikakoodit, moottorin jadhdytysnesteen limpotila, onko polttoaineen lambda-sddto toiminnassa,
polttoaineen syoton asetusarvo, sytytysennakon arvo, imuilman limpotila, imusarjan paine, imuilman virtaus,
moottorin pyorimisnopeus, kaasuldpin asentoanturin lihtoarvo, lisdilman sy6tto (ennen katalysaattoria, katalysaat-
torin jilkeen, ohivirtaus), laskennallinen kuormitusarvo, ajoneuvon nopeus ja polttoaineen paine.

Tiedot on annettava timan liitteen 6.5.3 kohdan mairayksid noudattaen standardiyksikkdind. Varsinaiset tiedot on
yksiloitdva ja erotettava selkedsti oletusarvoista ja varakdyntiarvoista. Lisiksi on pyynnosti tarjottava mahdollisuus
valittdd tdmdin lisdyksen 6.5.3 kohdan mukaisia kaksisuuntaisia vianméarityssanomia standardoidun dataliittimen
sarjaportin kautta.

Kaikista niistd paastojenrajoitusjirjestelmistd, joita testataan erikseen kidyton aikana (esimerkiksi katalysaattori ja
happitunnistin), lukuun ottamatta sytytyskatkojen havaitsemista, polttoainejirjestelmin tarkkailua ja yleistd osien
vikaantumisen valvontaa, viimeisimpien testitulosten ja testissa kidytettyjen raja-arvojen on oltava saatavilla timin
liitteen 6.5.3 kohdan mukaisesti sarjaportista standardoidun dataliittimen kautta. Edelld mainittujen poikkeusten
osalta sarjaliikenneyhteyden kautta on oltava saatavilla viimeisimman testin tulokset (hyviksytty/hylatty).

Jiljempidnd 6.5.3.3 kohdassa tarkoitettujen tietojen ajoneuvoon hyviksyttya OBD-jirjestelmda koskevista vaati-
muksista (tima liite tai liitteen I 5 kohdassa mairitellyt vaihtoehtoiset vaatimukset) ja OBD-jirjestelmin valvomista
tarkeimmistd pddstojenrajoitusjdrjestelmistd on oltava saatavilla sarjaportista standardoidun dataliittimen kautta
taman lisdyksen 6.5.3 kohdan vaatimusten mukaisesti.

Piistojenrajoitusjirjestelmin toimintaa valvovan jirjestelmin ei edellyteti valvovan osien toimintaa vian tultua
havaituksi, jos valvonta saattaisi vaarantaa turvallisuutta tai johtaa osan vaurioitumiseen.

Paidstojenrajoitusjarjestelmii valvovien jarjestelmien on oltava seuraavien ISO- ja/tai SAE-standardien mukaisia ja
jarjestelmiin on oltava paisy standardoidun tietoliikenneyhteyden kautta. Muutamat ISO-standardeista on johdettu
SAE (Society of Automotive Engineers) - standardeista tai -suosituksista. Ndissd tapauksissa SAE-viite ilmoitetaan
suluissa.

Ajoneuvon tietokoneen ja ulkopuolisen tietokoneen vilisen tietoliikenneyhteyden on oltava jonkin jiljempina
mainitun standardin mukainen kuvatuin rajoituksiin:

ISO 9141-2 ”Road Vehicles — Diagnostic Systems — CARB Requirements for the Interchange of Digital
Information”

ISO 11519-4 ”Road Vehicles — Low Speed Serial Data Communication — Part 4: Class B Data Communication
Interface” (SAE J1850). Paastoihin liittyvissd sanomissa kiytetdan syklistd redundanssitarkistusta ja kolmen tavun
mittaista otsikkoa, mutta ei tavuerottelua eiki tarkistussummia.

ISO DIS 14230 - Osa 4 "Road Vehicles —Diagnostic Systems — Keyword Protocol 2000”.

Testauslaitteiden ja vianmddrityslaitteiden, joita tarvitaan OBD-jirjestelmien kanssa harjoitettavassa tietoliiken-
teessd, on tdytettdva tai ylitettivd standardissa ISO DIS 15031-4 esitetyt toiminnalliset vaatimukset.

Vianmaiiritystd tukevat perustiedot (timin lisdyksen 6.5.1 kohdan mukaisesti) sekd kaksisuuntaiset tarkistustiedot
on annettava saataville standardissa ISO DIS 15031-5 mddriteltyd esitystapaa ja yksikoitd kayttden, ja niitd on
kyettavd lukemaan standardissa ISO DIS 15031-4 asetettujen vaatimusten mukaisella lukupaitteella.

Valmistajan on yksiloitivd havaittu vika kdyttdmalld tarkoitukseen parhaiten soveltuvaa vikakoodia, joka on
standardissa ISO DIS 15031-6 (SAE J2012, pdivitty heindkuussa 1996) olevan 6.3 jakson vaatimusten mukainen
”Kiyttovoimajirjestelmin vianmadarityskoodit”. Vikakoodeihin on oltava piddsy vianmdiritykseen kaytettdvilld
vakiolaitteilla, jotka tdyttdvit timin liitteen 6.5.3.2 kohdan mairiykset.

Standardin ISO DIS 15031-6 (SAE J2012, pdivitty heindkuussa 1996) 6.3 jaksossa olevaa huomautusta, joka
sijaitsee valittomasti ennen jaksossa olevaa vikakoodiluetteloa, ei sovelleta.
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6.5.3.5 Ajoneuvon ja lukupditteen vilisen tietoliikennerajapinnan on tdytettavda kaikki standardin ISO DIS 15031-3
vaatimukset. Asennuskohta on valittava hyviksyntiaviranomaisten suostumuksella siten, ettd huoltohenkilokunnalla
on helppo pdidsy siithen, mutta se on suojattu asiattomilta toimenpiteilta.

6.5.3.6 Valmistajan on asetettava ajoneuvojen huoltoon ja korjaukseen tarpeelliset tekniset tiedot jakelujirjestelmdin
kuulumattomien korjaajien saataville, tarvittaessa maksua vastaan, jollei tietoja ole suojattu immateriaalioikeuksin
tai jollei niihin kuulu olennaista ja salaista taitotietoa, joka on tunnistettavissa asianmukaisella tavalla; tarpeellisia
teknisiad tietoja ei saa tillaisessa tapauksessa asiattomasti salata.

Lisdys 2

AJONEUVOPERHEEN OLENNAISET PIIRTEET

OMINAISUUDET, JOTKA MAARITTELEVAT OBD-PERHEEN

OBD-perhe voidaan mairitelld luettelemalla perusominaisuudet, joiden osalta perheeseen kuuluvien ajoneuvojen on
oltava samanlaiset. Joissain tapauksissa ominaisuudet voivat vaikuttaa toisiinsa. Tallainen yhteisvaikutus on myos
otettava huomioon, ja on varmistettava, ettd vain ajoneuvot, jotka ovat pakokaasupiistdjensd osalta samanlaiset,
luetaan samaan OBD-perheeseen.

Edella esitetyn tavoitteen kannalta katsotaan, ettd ajoneuvotyypit kuuluvat samaan perheeseen moottorin, padsto-
jenrajoitusjirjestelmin ja sisdisen valvontajirjestelmin osalta, jos ne ovat tissi kohdassa lueteltujen ominaisuuksien
suhteen samanlaisia.

Moottori:

— kiertoprosessi (kipindsytytteinen polttomoottori, puristussytytteinen polttomoottori, kaksitahtinen, nelitahti-
nen)

— polttoaineensyottomenetelmd (kaasutin tai ruiskutus).
Pdadstojenrajoitusjirjestelma:

— katalysaattorin tyyppi (hapetus, kolmitoiminen, lammitetty, muu)
— hiukkasloukun tyyppi

— lisdilman suihkutus (on / ei ole)

— pakokaasujen kierrdtys (on / ei ole).

OBD-jarjestelmdn osat ja toiminta:

OBD-jirjestelmin suorittama toiminnan valvonta, vikojen havaitseminen ja vikojen ilmaisu ajoneuvon kuljetta-
jalle.”
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Komission lausumat

Euroopan parlamentin tarkistuksen 25 osalta

Jos neuvottelut eivdat onnistu ACEAn kanssa, komissio harkitsee sitovan lainsiddannon laati-
mista.

Euroopan parlamentin tarkistuksen 26 osalta

Komissio tarkastelee polttoaineiden kemiallisten lisdaineiden merkitystd ajoneuvojen paistojen
vihentimisessa ja esittdd mahdollisesti toimia ndiden lisdaineiden asianmukaisen kdyton varmis-
tamiseksi tai edistamiseksi.

Liitteen 16 kohdan osalta

Direktiiviin 96/96/EY kuuluvien ajoneuvojen paddstoja koskevien katsastusten osalta komissio
harkitsee mahdollisia parannuksia ja tekee vuoden 1998 loppuun mennessia ehdotuksen ajoneu-
vojen katsastuksen tehokkuuden parantamisesta, mukaan lukien katsastustulosten laadunvar-
mistus.

Liitteen 20 kobhdan osalta
Liite 1, 7.1 kohdan kolmas alakohta (direktiivi 70/220/ETY)

Tehdessaan ehdotuksensa direktiivin 98/69/EY, 3 artiklan mukaisesti komissio esittdd yhtendistd
linjaa kestavyyden osalta, johon kuuluu kestivyysmatkan pidentiminen, V-tyypin testin mah-
dollinen poistaminen ja kdytossd olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden testaus. Tehdes-
sdan timidn ehdotuksen komissio ottaa huomioon kolmansissa maissa sovellettavat vaatimuk-
set.

Euroopan parlamentin ja neuvoston lausuma

5 a artiklan osalta (uusi)

Euroopan parlamentti ja neuvosto panevat merkille komission ja Euroopan autonvalmistajien
yhdistyksen (ACEA) vililld parhaillaan kiytdviat neuvottelut autoteollisuuden vapaaehtoisesta
sitoutumisesta matkustajaliikenteen ajoneuvojen keskimairdisten CO,-pdastojen vahentamiseen.
Euroopan parlamentti ja neuvosto ilmaisevat toivovansa, ettd keskusteluissa paastian pikaisesti
hyviksyttiviin tulokseen. Ne ovat tyytyvdisid parannuksiin, joita on tehty ACEA:n maalis-
kuussa 1998 tekemdin sitoutumisehdotukseen, mutta korostavat, etta siihen liittyvat epaselvyy-
det ja ratkaisematta olevat kysymykset on selvitettava heti tilaisuuden tullen ottaen huomioon
tavoite vihentid matkustajaliikenteen ajoneuvojen keskimdirdinen polttoaineen kulutus 120
grammaan CO;:a kilometrilla.
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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 98/70/EY,

annettu 13 pdivana lokakuuta 1998,

bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta ja neuvoston direktiivin 93/12/ETY muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN
NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopi-
muksen ja erityisesti sen 100 a artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (1),

ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (%),

noudattavat perustamissopimuksen 189 b artiklassa maa-
rattyd menettelyi (3) ottaen huomioon sovittelukomitean
29 piivana kesikuuta 1998 hyviksymin yhteisen ehdo-
tuksen,

seki katsovat, etta

1) eroavuudet niissd eri jasenvaltioiden hyviksymissa
laeissa tai hallinnollisissa toimenpiteissa, jotka kos-
kevat otto- ja dieselmoottoreilla varustetuissa ajo-
neuvoissa kaytettdvien tavanomaisten ja vaihtoeh-
toisten polttoaineiden laatuvaatimuksia, muodosta-
vat esteitd yhteison sisdisessd kaupassa ja ne voivat
siksi suoraan vaikuttaa sisimarkkinoiden toteutu-
miseen ja toimintaan sekd eurooppalaisen ajo-
neuvo- ja jalostusteollisuuden kansainviliseen kil-
pailukykyyn; sen vuoksi vaikuttaa tarpeelliselta
lahentaa titd alaa koskevaa lainsiddintoa perusta-
missopimuksen 3 b artiklan miirdysten mukai-
sesti,

2)  perustamissopimuksen 100 a artiklan 3 kohdassa
madrdtdan, ettd sisimarkkinoiden toimintaa ja
toteuttamista sekd muun muassa terveyttd ja ympa-

(1) EYVL C 77, 11.3.1997, s. 1 ja EYVL C 209, 10.7.1997, s.
2S.

(2) EYVL C 206, 7.7.1997, s. 113.

(*) Euroopan parlamentin lausunto annettu 10. huhtikuuta 1997
(EYVL C 132, 28.4.1997, s. 170), neuvoston yhteinen kanta
vahvistettu 7. lokakuuta 1997 (EYVL C 351, 19.11.1997, s.
1) ja Euroopan parlamentin pditos tehty 18. helmikuuta
1998 (EYVL C 80, 16.3.1998, s. 92). Euroopan parlamentin
pidtds tehty 15. syyskuuta 1998 (EYVL C 313, 12.10.1998).
Neuvoston pditos tehty 17. syyskuuta 1998.

ristonsuojelua koskevien komission ehdotusten on
perustuttava suojelun korkeaan tasoon,

3) ensisijaisia ilman epdpuhtauksia, kuten typen oksi-
deja, palamattomia hiilivetyjd, hiukkasia, hiilimo-
noksideja, bentseenid ja muita myrkyllisia pako-
kaasupiistojd, jotka edistavit toissijaisten epapuh-
tauksien kuten otsonin muodostumista, paddsee
ilmakehdan huomattavia mairia moottoriajoneuvo-
jen pakokaasu- ja haihtumispiistoissid aiheuttaen
suoraan tai vilillisesti huomattavia vaaroja ihmis-
ten terveydelle ja ympdristolle,

4) huolimatta ajoneuvojen paistdjen jatkuvasti tiu-
kentuvista raja-arvoista, joista siddettiin neuvoston
direktiivissi 70/220/ETY (*) ja neuvoston direktii-
vissd 88/77/ETY (%), tarvitaan lisitoimenpiteiti ajo-
neuvojen ja muiden lihteiden aiheuttaman ilman
pilaantumisen vihentimiseksi tyydyttivin ilman
laadun saavuttamiseksi,

5) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 94/
12/EY (°) 4 artiklassa esiteltiin uusi lihestymistapa,
joka koskee pdistojen vihentimiseen tahtdavid toi-
menpiteitd vuodesta 2000 alkaen ja jossa vaadittiin
komissiota tutkimaan muun muassa, miten bensii-
nin ja dieselin ja muiden polttoaineiden laatua
parantamalla voitaisiin vdhentda ilman pilaantu-
mista,

6) sen lisdksi, ettd varaudutaan polttoaineiden laatu-
vaatimusten voimaantulon ensimmiiseen vaihee-
seen vuonna 2000, on varauduttava vuonna 2005
toteutettavaan toiseen vaiheeseen, jotta teollisuus
voi toteuttaa tarpeelliset investoinnit tuotantosuun-
nitelmiensa mukauttamiseksi,

(* EYVL L 76, 6.4.1970, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivilld 98/69/EY (katso timin virallisen lehden sivu 1).

(®) EYVL L 36, 9.2.1988, s. 33, direktiivi sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivilld 96/1/EY (EYVL L 40, 17.2.1996, s. 1).

(®) EYVL L 100, 19.4.1994, s. 42.
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7)  Euroopan yhteison markkinoilla on jo saatavana vit jdsenvaltioiden halukkuutta ottaa kiytt6on ja

10)

11)

12)

13)

liitteissa I, II, IIT ja IV madriteltyjen laatuvaatimus-
ten mukaista bensiinid ja niiden mukaisia diesel-
polttoaineita,

eurooppalainen Auto/Oil-ohjelma, jonka yksityis-
kohdat esitetddn ilmakehdin joutuvien tieliiken-
teestd aiheutuvien paastojen tulevasta valvontastra-
tegiasta annetussa komission tiedonannossa, edes-
auttaa tieteellisen, teknisen ja taloudellisen perus-
tan luomista suosituksille uusien, ymparistoperus-
teisten bensiinid ja dieselpolttoaineita koskevien
polttoainevaatimusten  kayttoonottamiseksi  yh-
teison tasolla,

bensiinia ja dieselpolttoaineita koskevien ymparis-
toperusteisten laatuvaatimusten kadyttoonotto on
tirked osa Euroopan laajuisista ja kansallisista/
alueellisista/paikallisista toimenpiteisti muodostu-
vaa kustannustehokasta kokonaisuutta, joka olisi
toteutettava, ottaen huomioon toimenpiteiden kus-
tannukset ja hyoty,

ajoneuvoista aiheutuvien paistojen vihentiminen
yhdistimilld Euroopan laajuiset toimenpiteet kan-
sallisiin/alueellisiin/paikallisiin  toimenpiteisiin on
osa komission yleistd strategiaa liikkuvista ja kiin-
teistd paastolihteistd ilmakehdin joutuvien pddsto-
jen viahentimiseksi tasapainoisella ja kustannus-
hyotykriteerit tayttavalld tavalla,

erityisesti kaupunkialueilla on lyhyelld aikavalilla
tarpeen vihentdd ajoneuvojen aiheuttamia saastut-
tavia pddstojd, jotka sisdltdvit ensisijaisia epapuh-
tauksia kuten palamattomia hiilivetyja ja hiilimo-
noksidia, toissijaisia epidpuhtauksia kuten otsonia,
myrkyllisid pddst6jd kuten bentseenid ja hiukkas-
paastojd; ottomoottoreilla varustettujen ajoneuvo-
jen aiheuttamien saastuttavien pdistdjen vihenti-
minen kaupunkialueilla on mahdollista saada
aikaan heti muuttamalla polttoaineen koostu-
musta,

polttoaineen laatua voidaan parantaa ilman laadun
kannalta katsottuna siten, ettd lisitddn sithen hap-
pea ja vdhennetddn siitd huomattavasti aromaatti-
sia aineita, olefiineja, bentseenia ja rikkia,

kivenniisoljyjen valmisteverojen rakenteiden yh-
denmukaistamisesta 19 pdivand lokakuuta 1992
annetun neuvoston direktiivin 92/81/ETY (') siin-
nokset ja erityisesti sen 8 artiklan 4 kohta vihenta-

() EYVL L 316, 31.10.1992, s. 12, direktiivi sellaisena kuin se

on viimeksi muutettuna direktiivilli 94/74/EY (EYVL L 3635,
31.12.1994, s. 46).

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

saattavat estdd jdsenvaltioita ottamasta kayttoon
eriytettyd valmisteverotusta, jonka tarkoituksena
on parantaa polttoaineen laatua yhteisonlaajuiset
polttoaineen laatuvaatimukset ylittden,

jasenvaltioiden soveltamalla eriytetylld valmisteve-
rotuksella voidaan edistid sellaisten kehittyneem-
pien polttoaineiden ottamista kayttoon, jotka vas-
taavat ensisijaisia kansallisia tavoitteita, valmiuksia
ja vaatimuksia,

komissio on antanut ehdotuksen energiatuotedirek-
tiiviksi; timin ehdotuksen tavoitteena on muun
muassa sallia jasenvaltioiden soveltaa aktiivisem-
min verohelpotuksia eriytetylla valmisteverotuk-
sella, jotta voitaisiin edistdd kehittyneempien polt-
toaineiden ottamista kayttoon,

sellaiset polttonaineiden laatuvaatimukset, joilla
pyritddn sekd pakokaasu- ettd haihtumispaastojen
vahentdmiseen, ovat yleensa puutteellisia,

lyijyd sisiltivan bensiinin palamisesta johtuva lyi-
jyn aiheuttama ilman pilaantuminen on uhka ihmi-
sen terveydelle ja ympdristolle, ja siksi on aiheel-
lista kieltda lyijya sisdltivin bensiinin pitiminen
kaupan; on suuri edistysaskel, ettd vuoteen 2000
mennessd kaytannollisesti katsoen kaikki bensiini-
kdyttoiset ajoneuvot pystyvit toimimaan lyijytto-
milla bensiinilld, ja siksi on aiheellista rajoittaa
tiukasti lyijyd sisdltivan bensiinin pitamistd kau-
pan,

tarve vahentid ajoneuvojen paistdjd ja se, ettd
tahdan tarvittava teknologia on saatavilla, ovat
peruste lyijyttdman bensiinin ja lyijyttomien diesel-
polttoaineiden kaupan pitimisti koskevien ympa-
ristOperusteisten laatuvaatimusten asettamiselle,

olisi aiheellista, etti saatavana olisi kahta eri diesel-
polttoaine- ja bensiinityyppid, joista toinen olisi
laadultaan parempaa dieselpolttoainetta ja toinen
olisi laadultaan parempaa bensiinid; markkinoilla
oleva laadultaan huonompi dieselpolttoaine tai
bensiini olisi korvattava laadultaan paremmalla
dieselpolttoaineella tai bensiinilldi vuoteen 2005
mennessd; olisi kuitenkin laadittava sdannos, jonka
mukaisesti korvaamista voidaan myohaistdd, jos
vuoden 2005 madirdajan soveltamisesta johtuvien
muutosten tekeminen tuotantolaitoksissa aiheut-
taisi jossakin jasenvaltiossa teollisuudelle vakavia
ongelmia,

ihmisten terveyttd ja/tai ympdristod suojellakseen
tietyissd taajamissa tai tietyilld ekologisesti haavoit-
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21)

22)

23)

24)

tuvilla alueilla, joilla on ilman laatua koskevia
erityisongelmia, jasenvaltioilla pitdisi olla mahdolli-
suus tassa direktiivissa siddetyn menettelyn mukai-
sesti vaatia, ettd polttoaineita voidaan pitdd kau-
pan vain, jos ne tiyttavit tiukemmat ymparistope-
rusteiset vaatimukset kuin ne, joista sdadetdin
tassd direktiivissd; timd menettely on poikkeus
tietojen toimittamismenettelystd, josta sdddetddn
teknisia standardeja ja mairdyksid ja tietoyhteis-
kunnan palveluja koskevia mairiyksia koskevien
tietojen toimittamisessa noudatettavasta menette-
lystd 22 pdivanad kesdkuuta 1998 annetussa Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 98/34/
EY (),

jasenvaltioiden olisi otettava kayttoon tarkkailujar-
jestelmid tdssd direktiivissd sdddettyjen polttoai-
neita koskevien laatuvaatimusten noudattamisen
varmistamiseksi; tillaisten tarkkailujarjestelmien
olisi perustuttava yhteisiin ndytteenotto- ja mairi-
tysmenetelmiin ja jdsenvaltioiden kerdamit poltto-
aineiden laatua koskevat tiedot olisi ilmoitettava
komissiolle yhteisesti sovitussa muodossa,

komissio tekee kattavan arvioinnin perusteella
ehdotuksen, jolla tiydennetddn liitteissa III ja IV
tarkoitettuja bensiinid ja dieselpolttoaineita koske-
via pakollisia laatuvaatimuksia, joita on sovellet-
tava 1 pdivastd tammikuuta 2005 ldhtien; tdssa
ehdotuksessa vahvistetaan tdssd direktiivissd saade-
tyt suuntaa-antavat laatuvaatimukset tai muutetaan
tai tdydennetddn niitd; komission ehdotuksella voi-
daan tarvittaessa myos vahvistaa muita polttoai-
neita, kuten nesteytettyd maadljykaasua, maakaa-
sua tai biopolttoaineita koskevat ymparistoperus-
teiset laatuvaatimukset; “sidonnaiskuljetusajoneu-
vot” (kuten linja-autot, taksit ja hyotyajoneuvot)
ovat suurimpia kaupunkien saastuttajia, ja niille
voisi olla hyotyd erityislaatuvaatimuksista,

tassid direktiivissd vahvistettujen laatuvaatimusten
mittaamiseen tarkoitettuja vertailumenetelmid voi
olla tarpeen kehittda tieteen ja tekniikan kehityk-
sen perusteella; tatd varten olisi sdddettava direktii-
vin liitteiden mukauttamisesta tekniikan kehityk-
seen,

vastaavasti olisi kumottava bensiinin lyijypitoi-
suutta koskevan jasenvaltioiden lainsiaddnnon
lihentimisestd 20 pdivind maaliskuuta 1985
annettu neuvoston direktiivi 85/210/ETY (?), kor-

() EYVL L 204, 21.7.1998, s. 37, direktiivi sellaisena kuin se

on viimeksi muutettuna direktiivilli 98/48/EY (EYVL L 217,
5.8.1998, 5. 18).

(?) EYVL L 96, 3.4.1985, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on

viimeksi muutettuna vuoden 1994 liittymisasiakirjalla.

25)

26)

vaavien polttoaineen osien bensiinissa kaytolla saa-
tavasta raakaoljyn sddstostd 5 pdivanad joulukuuta
1985 annettu neuvoston direktiivi 85/536/ETY (3),
ja tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoi-
suudesta 23 pdivind maaliskuuta 1993 annetun
neuvoston direktiivin 93/12/ETY (*) 1 artiklan 1
kohdan b alakohta ja 2 artiklan 1 kohta,

vuoden 1994 liittymisasiakirjan 69 artiklassa tar-
koitettuihin Itdvaltaa koskeviin siirtymakauden toi-
menpiteisiin  kuuluu  direktiivin  85/210/ETY 7
artikla; tdta siirtymikauden toimenpidetti olisi tie-
tyistd ympdriston suojeluun liittyvistd syistd jatket-
tava 1 pdivddan tammikuuta 2000, ja

Euroopan parlamentti, neuvosto ja komissio ovat
sopineet 20 pdivand joulukuuta 1994 yhteistoimin-
tatavasta EY:n perustamissopimuksen 189 b artik-
lassa midrityn menettelyn mukaisesti (°) annettu-
jen sdddosten tdytintoonpanomenettelyssa,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Soveltamisala

Tassa direktiivissd vahvistetaan otto- ja dieselmoottoreilla
varustetuissa ajoneuvoissa kaytettdvid polttoaineita kos-
kevat terveyteen ja ympdaristonakokohtiin perustuvat tek-
niset laatuvaatimukset.

2 artikla

Maaritelmat

Tassa direktiivissd tarkoitetaan:

1.

)

*bensiinilla’
27100029, 271000 32, 2710 00 34 ja 2710 00 36
kuuluvia haihtuvia kivennaisoljyja, jotka on tarkoi-
tettu ajoneuvojen voimanlihteend olevien ottomootto-
reiden toimintaan,

kaikkia ~CN-koodeihin 2710 00 27,

*dieselpolttoaineilla> CN-koodiin 2710 00 66 kuulu-
via, direktiivissa 70/220/ETY ja direktiivissd 88/77/
ETY tarkoitetuissa itseliikkuvissa ajoneuvoissa kaytet-
tavia kaasuoljyja.

EYVL L 334, 12.12.1985, s. 20, direktiivi sellaisena kuin se
on muutettuna komission direktiivilli 87/441/ETY (EYVL L
238, 21.8.1987, s. 40).

(*y EYVL L 74, 27.3.1993, s. 81.
(%) EYVL C 102, 4.4.199, s. 1.
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Liikkuvien tyokoneiden ja maataloustraktoreiden
moottoreissa kaytettavilta kaasuoljyiltd jasenvaltiot
voivat edellyttdd samanlaista rikkipitoisuutta kuin
tissd direktiivissa madritelladn dieselpolttoaineille tai
sellaista rikkipitoisuutta, joka madritelldan dieselpolt-
toaineille direktiivissa 93/12/ETY.

3 artikla

Bensiini

1. Jdsenvaltioiden on kiellettava lyijypitoisen bensiinin
kaupan pitiminen alueellaan viimeistidn 1 padivdna tam-
mikuuta 2000.

2. a) Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistian
1 pdivdand tammikuuta 2000 niiden alueella pide-
tddn kaupan ainoastaan sellaista lyijytontd bensii-
nid, joka on liitteessd I esitettyjen ympdristoperus-
teisten laatuvaatimusten mukaista.

b) Jasenvaltioiden on sallittava 1 pdivdstd tammi-
kuuta 2000 liitteessa III esitettyjen laatuvaatimus-
ten mukaisen lyijyttdman bensiinin kaupan pita-
minen, sanotun kuitenkaan rajoittamatta a ala-
kohdassa annettujen maariysten soveltamista.

c) Jasenvaltioiden on lisiksi varmistettava, ettd vii-
meistddn 1 pdivind tammikuuta 2005 niiden alu-
eella pidetddn kaupan ainoastaan sellaista lyijy-
tontd bensiinid, joka on liitteessd III esitettyjen
ympdristoperusteisten laatuvaatimusten mukaista.

3. Edelld 1 kohdasta poiketen ja komissiolle viimeistaan
31 pdivind elokuuta 1999 esitetystd pyynnostd jasenvalti-
olle voidaan antaa lupa sallia edelleen lyijypitoisen bensii-
nin kaupan pitiminen, enintddn 1 pdivdian tammikuuta
2005 asti, jos kyseinen jdsenvaltio voi osoittaa, ettd
kieltaminen johtaisi vakaviin sosiaalis-taloudellisiin ongel-
miin tai ettd siitd ei seuraisi yleistd etua ymparistolle tai
terveydelle muun muassa kyseisen jisenvaltion ilmasto-
olosuhteiden vuoksi.

Lyijypitoisen bensiinin lyijypitoisuus ei saa olla yli 0,15
g/l, ja bentseenipitoisuuden on oltava liitteen I vaatimus-
ten mukainen. Muut laatuvaatimusten arvot voivat jaada
nykytilanteeseen nihden ennalleen.

4. Sen estimitti, mitd 2 kohdassa siidetiin, komissi-
olle viimeistdan 31 pdivind elokuuta 1999 esitetystd
pyynnostd jasenvaltiolle voidaan antaa lupa sallia edelleen
alueellaan sellaisen lyijyttdman bensiinin kaupan pitami-
nen, enintddn 1 pidivdin tammikuuta 2003, joka ei ole
liitteen I rikkopitoisuutta koskevien laatuvaatimusten
mukaista, mutta jonka rikkipitoisuus ei ole korkeampi
kuin nykyiset pitoisuudet, jos kyseinen jdsenvaltio voi
osoittaa, etta tarvittavien muutosten tekeminen tuotanto-
laitoksissa timan direktiivin hyviksymisen ja 1 paivian
tammikuuta 2000 vilisend aikana aiheuttaisi vakavia
ongelmia teollisuudelle.

5. Sen estimittd, miti 2 kohdassa sididetiin, komissi-
olle viimeistian 31 pdivand elokuuta 2003 esitetysta
pyynnosti jasenvaltiolle voidaan antaa lupa sallia edelleen
alueellaan sellaisen lyijyttomin bensiinin kaupan pitdmi-
nen, enintdan 1 pdivdan tammikuuta 2007, jonka rikkipi-
toisuus ei ole liitteen III mukainen mutta joka on liitteen I
mukainen, jos kyseinen jisenvaltio voi osoittaa, ettd tar-
vittavien muutosten tekeminen tuotantolaitoksissa timin
direktiivin hyviksymisen ja 1 pdivin tammikuuta 2005
vilisend aikana aiheuttaisi vakavia ongelmia teollisuu-

delle.

6. Komissio voi sallia 3, 4 ja 5§ kohdassa tarkoitettut
poikkeukset perustamissopimuksen mukaisesti.

Komissio ilmoittaa jasenvaltioille ja antaa tiedoksi Euroo-
pan parlamentille ja neuvostolle paatoksensa.

7. Sen estimittd, mitd 1 kohdassa sidadetdan, jasenval-
tiot voivat edelleen sallia sen, ettd pienid mairid 3 koh-
dan toisessa alakohdassa mainittujen vaatimusten mu-
kaista lyijypitoista bensiinid pidetddn kaupan, jos sen
myynti on enintddn 0,5 prosenttia kokonaiskaupasta, jos
se on tarkoitettu kdytettaviksi tyypillisissa vanhoissa ajo-
neuvoissa ja jos sen jakelu tapahtuu erityisten eturyhmien
vilityksella.

4 artikla

Dieselpolttoaine

1. a) Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistiian
1 pdivind tammikuuta 2000 niiden alueella voi-
daan pitdd kaupan ainoastaan sellaisia dieselpolt-
toaineita, jotka ovat liitteessd II esitettyjen ympa-
ristOperusteisten vaatimusten mukaisia.

b) Jdsenvaltioiden on sallittava 1 pdivdstd tammi-
kuuta 2000 liitteessd IV esitettyjen laatuvaatimus-
ten mukaisen lyijyttdman bensiinin kaupan pita-
minen, sanotun kuitenkaan rajoittamatta a ala-
kohdassa annettujen maaraysten soveltamista.

¢) Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn
1 pdivind tammikuuta 2005 niiden alueella voi-
daan pitdd kaupan ainoastaan sellaisia dieselpolt-
toaineita, jotka ovat liitteessd IV esitettyjen ympa-
ristoperusteisten laatuvaatimusten mukaisia.

2. Sen estimittd, miti 1 kohdassa sididetiin, komissi-
olle viimeistidn 31 pdivand elokuuta 1999 esitetysta
pyynnosta jasenvaltiolle voidaan antaa lupa sallia edelleen
alueellaan sellaisen dieselpolttoaineen kaupan pitiminen,
enintddn 1 pdivaan tammikuuta 2003, jonka rikkipitoi-
suus ei ole liitteen II saannosten mukainen, mutta joka ei
ole korkeampi kuin nykyiset pitoisuudet, jos kyseinen
jasenvaltio voi osoittaa, ettd tarvittavien muutosten teke-
minen tuotantolaitoksissa timin direktiivin hyviksymis-
pdivin ja 1 pdivin tammikuuta 2000 vilisend aikana
aiheuttaisi vakavia ongelmia teollisuudelle.
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3. Sen estimittd, miti 1 kohdassa sididetiin, komissi-
olle viimeistidan 31 pdivand elokuuta 2003 esitetysta
pyynnosti jasenvaltiolle voidaan antaa lupa sallia edelleen
alueellaan sellaisen dieselpolttoaineen kaupan pitiminen,
enintddn 1 pdivaan tammikuuta 2007, jonka rikkipitoi-
suus ei ole liitteen IV sddnnosten mukainen, mutta joka
on liitteen II mukainen, jos kyseinen jdsenvaltio voi
osoittaa, etta tarvittavien muutosten tekeminen tuotanto-
laitoksissa timin direktiivin hyviksymispdivin ja 1 pdi-
van tammikuuta 2005 viliseni aikana aiheuttaisi vakavia
ongelmia teollisuudelle.

4. Komissio voi sallia 2 ja 3 kohdassa sallitun poikkeuk-
sen perustamissopimuksen mukaisesti.

Komissio ilmoittaa jasenvaltioille ja antaa tiedoksi neu-
vostolle ja Euroopan parlamentille paitoksensa.

5 artikla

Vapaa liikkuvuus

Jasenvaltio ei saa kieltdd, rajoittaa tai estdd sellaisten
polttoaineiden markkinoille saattamista, jotka ovat timin
direktiivin vaatimusten mukaisia.

6 artikla

Tiukemmat ymparistoperusteiset laatuvaatimukset
tayttavien polttoaineiden kaupan pitiminen

1. Edelld 3, 4 ja 5 artiklasta poiketen jasenvaltiot voivat
vaatia, ettd tietyilld alueilla kaupan saa pitdd vain sellaisia
polttoaineita, jotka tayttdvat tdssa direktiivissa sdddettyja
tiukemmat, ympdaristoperusteiset laatuvaatimukset joko
koko ajoneuvokannan tai osan siitd osalta, jotta suojeltai-
siin jasenvaltion vdeston terveyttd tietyssd taajamassa tai
ympdristod ekologisesti erityisen herkalld alueella, jos
ilmakehdin joutuneet epapuhtaudet aiheuttavat tai niiden
voidaan kohtuudella olettaa aiheuttavan vakavaa ja jat-
kuvaa haittaa ihmisten terveydelle tai ymparistolle.

2. Jdsenvaltioiden, jotka haluavat hyodyntda 1 kohdassa
sdddettyd poikkeusta, on esitettiva etukdteen pyyntonsd
ja sen perustelut komissiolle. Perusteluihin on sisillyttiva
todisteet siitd, ettd poikkeus on suhteellisuusperiaatteen
mukainen eikd hiiritse henkiloiden ja tavaroiden vapaata
liikkkuvuutta.

3.  Kyseisen jasenvaltion on toimitettava komissiolle
tietoa kyseisen alueen ilmanlaadusta ja ehdotettujen toi-
menpiteiden ennustetuista vaikutuksista ilmanlaatuun.

4. Komissio toimittaa nimi tiedot viipymattd muille
jasenvaltioille.

5. Jdsenvaltiot voivat tehdd pyyntdd ja sen perusteluja
koskevat huomautuksensa kahden kuukauden kuluessa
siitd pdivastd, jolloin komissio toimitti tiedot.

6. Komissio tekee jasenvaltion pyyntod koskevan paa-
toksen kolmen kuukauden kuluessa siitd paivistd, jolloin
jasenvaltiot ovat esittineet huomautuksensa. Komissio
ottaa jasenvaltioiden huomautukset huomioon seki
samanaikaisesti ilmoittaa pditoksestd jasenvaltioille ja
antaa sen tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvos-
tolle.

7. Jokainen jdsenvaltio voi saattaa paatoksen neuvoston
kasiteltavaksi kuukauden kuluessa piddtoksen tiedoksi
antamisesta tai paatoksen puuttuessa saattaa asian neu-
voston kisiteltaviksi kuukauden kuluessa 6 kohdassa
tarkoitetun mairdajan paattymisesta.

8. Neuvosto voi midrdenemmistolld paittdd asiasta toi-
sin kahden kuukauden kuluessa siiti, kun asia on saa-
tettu sen kasiteltavaksi.

7 artikla

Muutos raakaéljyjen toimituksissa

Jos poikkeuksellisten tapahtumien johdosta jonkin jisen-
valtion on raakaoljyjen tai oljytuotteiden toimituksissa
tapahtuneen ikillisen muutoksen vuoksi vaikeata soveltaa
3 ja 4 artiklassa tarkoitettuja polttoaineita koskevia vaa-
timuksia, kyseisen jasenvaltion on ilmoitettava tasta
komissiolle. Komissio voi sallia korkeampien raja-arvojen
soveltamisen yhteen tai useampaan polttoaineen osaan
kyseisessa jdsenvaltiossa enintidn kuuden kuukauden
ajan ilmoitettuaan asiasta ensin muille jdsenvaltioille.

Komissio ilmoittaa jasenvaltioille ja antaa tiedoksi Euroo-
pan parlamentille ja neuvostolle pdatoksensa.

Jokainen jdsenvaltio voi saattaa komission pddtoksen
neuvoston kasiteltivaksi kuukauden kuluessa paitoksen
tiedoksiantamisesta.

Neuvosto voi mdidrdenemmistolld paattda toisin kuukau-
den kuluessa siitd, kun asia on saatettu sen kisitelta-
viksi.

8 artikla

Direktiivin noudattamisen seuranta ja kertomukset

1. Jasenvaltioiden on valvottava 3 ja 4 artiklan vaati-
musten noudattamista liitteissd I ja II esitettyjen analyyt-
tisten menetelmien pohjalta.
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2. Komissio edistid yhdenmukaisen jirjestelmin kehitta-
mistd polttoaineen laadun seurantaa varten. Komissio voi
pyytdd Euroopan standardointikomitean apua tillaisen
jarjestelmidn kehittimisessa.

3. Komissio laatii yhteiset ohjeet tdllaisten kansallisia
polttoaineen laatua koskevien tietojen tiivistelmédn toimit-
tamista varten viimeistdan 30 pdiviand kesikuuta 2000.

4. Jdsenvaltioiden on toimitettava komissiolle edellista
kalenterivuotta koskeva tiivistelmansa vuosittain 30 pdi-
vddn kesikuuta mennessd ja ensimmadisen kerran 30 pdi-
vdan kesikuuta 2002 mennessa.

9 artikla

Tarkastusmenettely

1. Komissio tekee sidnnollisesti ja ensimmaiisen kerran
viimeistadn 12 kuukautta tdmin direktiivin antamisesta
ja joka tapauksessa viimeistddn 31 pdivana joulukuuta
1999 moottoriajoneuvojen paastdjen aiheuttaman ilman
pilaantumisen ehkidisemiseksi toteutettavista toimenpi-
teistd ja neuvoston direktiivin 70/220/ETY muuttamisesta
13 pdivand lokakuuta 1998 annetun Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivin 98/69/EY (') 3 artiklan vaati-
musten mukaisesti suoritetun arvioinnin perusteella
Euroopan parlamentille ja neuvostolle ehdotuksen timin
direktiivin tarkistamisesta olennaisena osana strategiaa,
joka on suunniteltu ilmanlaatua koskevien yhteison stan-
dardien vaatimusten ja niihin liittyvien tavoitteiden tdyt-
tamiseksi.

2. Ehdotukseen on sisillyttdvd ympdristoperusteiset vaa-
timukset bensiinille niiden pakollisten laatuvaatimusten
taydentamiseksi, jotka esitetddn liitteessd III bensiinille ja
liitteessa IV dieselpolttoaineille perustuen muun muassa
tietoon, jota saadaan ilmanlaatuun liittyvien padstojen
rajoitusvaatimuksista, saastumista vihentdvien uusien
tekniikoiden tehokkaasta toiminnasta ja kansainvilisiin
polttoainemarkkinoihin vaikuttavista tapahtumista.

3. Edelli 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen sidannosten
lisaksi komissio voi esittdd muun muassa:

— chdotuksia, joissa otetaan huomioon ”sidonnaiskulje-
tus-ajoneuvojen” erityistilanne ja tarve ehdottaa raja-
arvoja niiden kayttamille erikoispolttoaineille,

Katso taman virallisen lehden sivu 1.

=

— ehdotuksia, joilla asetetaan neste- ja maakaasupoltto-
aineisiin ja biopolttoaineisiin  sovellettavia raja-
arvoja.

10 artikla

Menettely tekniikan kehitykseen mukauttamiseksi

Komissio hyviksyy timan direktiivin liitteissa I, II, III ja
IV oikeanpuoleisessa sarakkeessa tarkoitettujen maaritys-
menetelmien mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen tar-
vittavat muutokset neuvoston direktiivin 96/62/EY (%) 12
artiklassa perustetun komitean avustamana ja timain
direktiivin 11 artiklassa siidettyd menettelyd noudat-
taen.

Tallaisesta mukauttamisesta ei saa seurata tdssd direktii-
vissd sdddettyjen raja-arvojen suoria tai vilillisid muutok-
sia tai niiden soveltamisen alkamisajankohtien muutta-
mista.

11 artikla

Komiteamenettely

1. Komision edustaja tekee 10 artiklassa tarkoitetulle
komitealle ehdotuksen tarvittavista toimenpiteistd. Komi-
tea antaa lausuntonsa ehdotuksesta maaraajassa, jonka
puheenjohtaja voi asettaa asian kiireellisyyden mukaan.
Lausunto annetaan perustamissopimuksen 148 artiklan 2
kohdassa niiden pddtosten edellytykseksi maaratylla
enemmistolld, jotka neuvosto tekee komission ehdotuk-
sesta. Komiteaan kuuluvien jdsenvaltioiden edustajien
danet painotetaan mainitussa artiklassa maaratylla
tavalla. Puheenjohtaja ei osallistu ddnestykseen.

2. Komissio paittdd suunnitelluista toimenpiteistd, jos
ne ovat komitean lausunnon mukaiset.

Jos suunnitellut toimenpiteet eivit ole komitean lausun-
non mukaisia tai lausuntoa ei ole annettu, komissio tekee
viipymittd neuvostolle ehdotuksen tarvittavista toimenpi-
teistd. Neuvosto ratkaisee asian miirdenemmistolla.

Jos neuvosto ei ole ratkaissut asiaa kolmen kuukauden
kuluessa siitd, kun asia on tullut vireille neuvostossa,
komissio tekee paitoksen ehdotetuista toimenpiteista.

(3) EYVL L 296, 21.11.1996, s. 5.
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12 artikla

Bensiinin ja dieselpolttoaineiden laatua koskevien
direktiivien kumoaminen ja muuttaminen

1. Kumotaan direktiivit 85/210/ETY, 85/536/ETY ja 87/
441/ETY 1 pdivastd tammikuuta 2000.

2. Muutetaan direktiivi 93/12/ETY poistamalla 1 artik-
lan 1 kohdan b alakohta ja 2 artiklan 1 kohta 1 pdivistd
tammikuuta 2000.

13 artikla

Saattaminen osaksi kansallista lainsaadantoa

1. Jdsenvaltioiden on annettava ja julkaistava timin
direktiivin noudattamisen edellyttimit lait, asetukset ja
hallinnolliset maardykset viimeistian 1 pdivanid heinid-
kuuta 1999. Niiden on ilmoitettava tdstd komissiolle
viipymatta.

Jdsenvaltioiden on sovellettava naita siadoksia 1 pdivasta
tammikuuta 2000.

Naissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitat-
tava tihdn direktiiviin tai nithin on liitettdva tillainen
viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on
saidettiva siiti, miten viittaukset tehdian.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tidssd direktiivissi tar-
koitetuista asioista antamansa tirkeimmat kansalliset s3a-
dokset komissiolle.

14 artikla

Itavalta

Direktiivin 85/210/ETY 7 artiklaa sovelletaan kyseisen
direktiivin 4 artiklassa tarkoitetun polttoaineen bentseeni-
pitoisuuden osalta Itivaltaan vasta 1 pdivdstd tammi-
kuuta 2000.

15 artikla

Direktiivin voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan sind pdivdnd, jona se
julkaistaan Euroopan yhteisojen virallisessa lehdessd.

16 artikla

Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Luxemburgissa 13 pdivdni lokakuuta 1998.

Euroopan parlamentin puolesta  Neuvoston puolesta
J.M. GIL-ROBLES C. EINEM

Pubemies Pubeenjohtaja
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LIITE I

OTTOMOOTTOREILLA VARUSTETUISSA AJONEUVOISSA KAYTETTAVIA KAUPALLISIA
POLTTOAINEITA KOSKEVAT YMPARISTOPERUSTEISET LAATUVAATIMUKSET

Tyyppi: Bensiini

Raja-arvot (1) Testaus
Laatusuure Yksikko
Vihimmdisarvo | Enimmaisarvo Menetelmi Julkaisuaika

Tutkimusoktaaniluku 95 EN 25164 1993
Moottorioktaaniluku 85 EN 25163 1993
Hoyrynpaine Reid, kPa — 60,0 EN 12 1993
kesikausi (%)
Tislaus:
haihtunut 100 °C:ssa % vIv 46,0 - EN-ISO 3405 1988
haihtunut 150 °C:ssa 75,0 -
Hiilivetyanalyysi:
— olefiinit % viv — 18,0 (3) ASTM D1319 | 1995
— aromaatit — 42,0 ASTM D1319 | 1995
— bentseeni — 1,0 pr. EN 12177 | 1995 (*)
Happipitoisuus % m/m — 2,7 EN 1601 1996
Hapettimet:
— Metanoli, stabilointiai- % viv 3 EN 1601 1996

neita on lisattava
— FEtanoli, stabilointiaineet % viIv N EN 1601 1996

voivat olla vilttimaitto-

mid
— Isopropyylialkoholi % viv 10 EN 1601 1996
— Tert-butyylialkoholi Y% vIv 7 EN 1601 1996
— Isobutyylialkoholi % viv 10 EN 1601 1996
— Eetterit, joissa on vihin- % viv 15 EN 1601 1996

tdan 5 hiiliatomia mole-

kyylid kohti
Muut hapettimet (*) % vIv 10 EN 1601 1996
Rikkipitoisuus mg/kg — 150 pr. EN-ISO/ | 1996 (*)

DIS 14596

Lyijypitoisuus g/l — 0,005 EN 237 1996

(*) Liitteisiin I—IV lisdtddn julkaisukuukausi myohemmin.
(') Laatuvaatimuksessa ilmoitetut arvot ovat “todellisia arvoja”. Raja-arvoja miiritettiessi on sovellettu standardia ISO

4259 »Oljytuotteet. Mittaustulosten tarkkuuden miirittiminen ja soveltaminen testimenetelmiin” ja vihimmaisarvoa
vahvistettaessa on otettu huomioon se, etti sen on oltava vihintiin 2R korkeampi kuin laatuvaatimuksen arvo
(R = uusittavuus). Yksittdisten mittausten tuloksia on tulkittava standardissa ISO 4259 esitettyjen kriteerien perusteella
(julkaistu vuonna 1995).

Kesidkausi alkaa viimeistdan 1 pdivdnd toukokuuta ja pdittyy aikaisintaan 30 piivdnd syyskuuta. Jasenvaltioissa, joissa
on arktiset olosuhteet, kesikausi alkaa viimeistiin 1 piivind kesikuuta ja piittyy aikaisintaan 31 piiviana elokuuta, ja
hoyrynpaine Reid on rajoitettu 70 kPa:han.

Lukuun ottamatta lyijytontd tavallista bensiinid (moottorioktaaniluku (MON) vihintidn 81 ja tutkimusoktaaniluku
(RON) vihintddn 91), jonka olefiinipitoisuus on enintddn 21 % v/v. Nimi raja-arvot eivit esti muun lyijyttdman
bensiinin, jonka oktaaniluvut ovat tissi liitteessi mainittuja pienemmit, tuomista jasenvaltion markkinoille.

Muut monoalkoholit ja eetterit, joiden tislauksen loppupiste ei ole korkeampi kuin kansallisissa laatuvaatimuksissa
asetettu tislauksen loppupiste tai niiden puuttuessa moottoripolttoaineiden teollisten laatuvaatimusten mukainen
tislauksen loppupiste.
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LIITE II

DIESELMOOTTOREILLA VARUSTETUISSA AJONEUVOISSA KAYTETTAVIA KAUPALLISIA
POLTTOAINEITA KOSKEVAT YMPARISTOPERUSTEISET LAATUVAATIMUKSET

Tyyppi: Dieselpolttoaine

Raja-arvot () Testaus
Laatusuure Yksikko
Vihimmaisarvo| Enimmadisarvo Menetelma Julkaisuaika
Setaaniluku 51,0 — EN-ISO 5165 1992
Tiheys 15 °C kg/m?3 - 845 EN-ISO 3675 1995
Tislaus:
piste 95 % °C - 360 EN-ISO 3405 1988
Polysykliset aromaattiset
hiilivedyt % m/m — 11 IP 391 1995
Rikkipitoisuus mg/kg — 350 pr. EN-ISO/ 1996 (*)
DIS 14596

(*) Liitteisiin I—IV lisdtddn julkaisukuukausi myohemmin.

(') Laatuvaatimuksessa ilmoitetut arvot ovat “todellisia arvoja”. Raja-arvoja miiritettiessi on sovellettu standardia ISO
4259 »Oljytuotteet. Mittaustulosten tarkkuuden miirittiminen ja soveltaminen testimenetelmiin” ja vihimmaisarvoa
vahvistettaessa on otettu huomioon se, etti sen on oltava vihintiin 2R korkeampi kuin laatuvaatimuksen arvo
(R = uusittavuus). Yksittdisten mittausten tuloksia on tulkittava standardissa ISO 4259 esitettyjen kriteerien perusteella
(julkaistu vuonna 1995).
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LIITE 111

OTTOMOOTTOREILLA VARUSTETUISSA AJONEUVOISSA KAYTETTAVIA KAUPALLISIA
POLTTOAINEITA KOSKEVAT YMPARISTOPERUSTEISET LAATUVAATIMUKSET

Tyyppi: Bensiini

Raja-arvot () Testaus
Laatusuure Yksikko
Vihimmaisarvo| Enimmaisarvo Menetelmi Julkaisuaika
Tutkimusoktaaniluku 95 EN 25164 1993
Moottorioktaaniluku 85 EN 25163 1993
Hoyrynpaine Reid, kPa —
kesakausi
Tislaus:
haihtunut 100 °C:ssa % viv — -
haihtunut 150 °C:ssa - -
Hiilivetyanalyysi
— olefiinit % vlv —
— aromaatit — 35,0 ASTM D 1319 | 1995
— bentseeni _
Happipitoisuus % m/m -
Rikkipitoisuus mg/kg — 50 pr. EN-ISO/ 1996 (*)
DIS 14596
Lyijypitoisuus g/l —

(*) Liitteisiin [—IV lisitdan julkaisukuukausi myohemmin.

(') Laatuvaatimuksessa ilmoitetut arvot ovat “todellisia arvoja”. Raja-arvoja miiritettiessd on sovellettu standardia 1SO
4259 »Oljytuotteet. Mittaustulosten tarkkuuden miirittiminen ja soveltaminen testimenetelmiin” ja vihimmaiisarvoa
vahvistettaessa on otettu huomioon se, ettd sen on oltava vihintddn 2R korkeampi kuin laatuvaatimuksen arvo
(R = uusittavuus). Yksittdisten mittausten tuloksia on tulkittava standardissa ISO 4259 esitettyjen kriteerien perusteella
(julkaistu vuonna 1995).
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LITE IV

DIESELMOOTTOREILLA VARUSTETUISSA AJONEUVOISSA KAYTETTAVIA KAUPALLISIA
POLTTOAINEITA KOSKEVAT YMPARISTOPERUSTEISET LAATUVAATIMUKSET

Tyyppi: Dieselpolttoaine

Raja-arvot () Testaus
Laatusuure Yksikko
Vihimmaisarvo| Enimmaisarvo Menetelmi Julkaisuaika
Setaaniluku —
Tiheys 15 °C kg/m? —
Tislaus:
piste 95 % °C —
Polysykliset aromaattiset
hiilivedyt % m/m —
Rikkipitoisuus mg/kg — 50 pr. EN-ISO/ 1996 (*)
DIS 14596

(*) Liitteisiin I—IV lisitddn julkaisukuukausi myéhemmin.

(') Laatuvaatimuksessa ilmoitetut arvot ovat “todellisia arvoja”. Raja-arvoja miiritettiessd on sovellettu standardia 1SO
4259 ”Oljytuotteet. Mittaustulosten tarkkuuden méirittiminen ja soveltaminen testimenetelmiin” ja vihimmaisarvoa
vahvistettaessa on otettu huomioon se, ettd sen on oltava vihintddn 2R korkeampi kuin laatuvaatimuksen arvo
(R = uusittavuus). Yksittdisten mittausten tuloksia on tulkittava standardissa ISO 4259 kuvattujen kriteerien perusteella
(julkaistu vuonna 1995).

Komission lausumat

Direktiivin 3 artiklan 5 kobdan ja 4 artiklan 3 kobhdan osalta

Kisitellessdan 3 artiklan 5 kohdan ja 4 artiklan 3 kohdan mukaisia poikkeuspyyntoja komissio
katsoo, ettd poikkeus on yhteison lainsiadannon, myos kilpailulainsiadannon, mukainen ottaen

huomioon, ettd yhteisdssd on riittdvasti saatavilla riittdvan hyvilaatuisia polttoaineita.

Euroopan parlamentin tarkistuksen 18 osalta

Komissio tunnustaa verokannustinten merkityksen kehittyneempien polttoaineiden kayton edis-
tamisessid. Se ottaa kyseisen seikan tarkoituksenmukaisella tavalla huomioon neuvoston direktii-
vin 92/81/ETY tdytintoonpanossa ja varmistaa toimivaltuuksiensa puitteissa direktiivin asiaa

koskevien sidannosten ripedn taytintoonpanon.
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