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(Sdddokset, jotka on julkaistava)

NEUVOSTON DIREKTIIVI 98/18/EY,

annettu 17 paivdna maaliskuuta 1998,

matkustaja-alusten turvallisuussaannoista ja -maarayksista

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuk-
sen ja erityisesti sen 84 artiklan 2 kohdan,

ottaa huomioon komission ehdotuksen (),

ottaa huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (*),

noudattaa perustamissopimuksen 189 ¢ artiklassa maa-
rattyd menettelyi (3),

seka katsoo, etta

1) yhteisessa liikennepolitiikassa on toteutettava lisa-
toimenpiteitd meriliikenteen turvallisuuden paran-
tamiseksi,

2) yhteiso on syvisti huolissaan viimeaikaisista, valta-
viin ihmishenkien menetyksiin johtaneista matkus-
taja-aluksille sattuneista merionnettomuuksista;
matkustaja-alusten ja suurnopeusmatkustaja-alus-
ten kayttdjilla on kaikkialla yhteisossd oikeus edel-
lyttdd alukselta asianmukaista ja luotettavaa turval-
lisuustasoa,

3)  tyovilineet ja henkilosuojaimet eividt kuulu timin
direktiivin soveltamisalaan, koska toimenpiteistd
tyontekijoiden turvallisuuden ja terveyden paranta-
misen edistimiseksi tyossd 12 piivind kesikuuta

(1) EYVL C 238, 16.8.1996, s. 1.

EYVL C 212, 22.7.1996, s. 21.

Euroopan parlamentin lausunto annettu 5. syyskuuta 1996
(EYVL C 277, 23.9.1996, s. 19), neuvoston yhteinen kanta
vahvistettu 17. kesikuuta 1997 (EYVL C 293, 26.9.1997,
s. 1) ja Euroopan parlamentin pditds tehty 6. marraskuuta
1997 (EYVL C 358, 24.11.1997, s. 27).
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1989 annetun neuvoston direktiivin  89/391/
ETY (%) sddnnoksii ja sen asiaa koskevien erityisdi-
rektiivien asiaa koskevia siinnoksii voidaan sovel-
taa tdllaisten vilineiden ja suojainten kdyttoon
kotimaanmatkoilla liikennéivilli matkustaja-aluk-
silla,

jasenvaltioiden vilisten matkustajameriliikennepal-
velujen tarjoaminen on jo vapautettu asetuksella
(ETY) N:o 4055/86 (°); palvelujen tarjoamisen
vapauden periaatteen soveltaminen meriliikentee-
seen jasenvaltioissa (meriliikenteen kabotaasi),
josta sdddettiin asetuksella (ETY) N:o 3577/92 (°),
saatetaan paatokseen kaikkialla yhteisossd lihivuo-
sina,

korkean turvallisuustason saavuttamiseksi ja kau-
pan esteiden poistamiseksi on kotimaanliikenteessd
toimiville matkustaja-aluksille laadittava yhdenmu-
kaiset turvallisuusmaardykset asianmukaisella ta-
solla; kansainvilisessi liikenteessi toimivien alus-
ten turvallisuusmaarayksia kehitetian Kansainvali-
sen merenkulkujarjeston (IMO) piirissd; tihdn
direktiiviin sisiltyy menettelyjd, joilla pyydetiin
IMOa ryhtymain toimenpiteisiin kansainvalistad lii-
kennettd koskevien mairdysten saattamiseksi sa-
malle tasolle timin direktiivin mairdysten kanssa,

kuten komissio yhteistd meriturvallisuuspolitiikkaa
koskevassa tiedonannossaan ehdotti, neuvosto yh-
teisestd meriturvauisuuspolitiikasta 8 pdiviana kesi-
kuuta 1993 annetussa piitoslauselmassa (7), ja
Euroopan parlamentti muun muassa meriturvalli-

EYVL L 183, 29.6.1989, s. 1.
EYVL L 378, 31.12.1986, s. 1.
EYVL L 364, 12.12.1992, s. 7.
EYVL C 271, 7.10.1993, s. 1.
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10)

11)

12)

suudesta 27 pdiviand lokakuuta 1994 annetussa
paitoslauselmassa (1) kehottivat komissiota esitti-
main mahdollisimman pian kotimaanmatkoilla lii-
kennoivien matkustaja-alusten turvallisuussdantoja
koskevia virallisia ehdotuksia,

ottaen erityisesti huomioon matkustajameriliiken-
teen sisamarkkinaulottuvuuden toiminta yhteison
tasolla on ainoa mahdollinen keino saavuttaa alus-
ten yhtendinen turvallisuustaso kaikkialla yhtei-
s0ssa,

suhteellisuusperiaatteen huomioon ottaen neuvos-
ton direktiivi on asianmukainen oikeudellinen sii-
dos, koska silld luodaan puitteet turvallisuusmaa-
raysten yhtendiselle ja velvoittavalle soveltamiselle
jasenvaltioissa, mutta annetaan jokaiselle jasenval-
tiolle oikeus padittdad sen sisdiseen jarjestelmidn
parhaiten soveltuvista taytintoonpanovilineistd,

turvallisuuden parantamiseksi ja kilpailun vaaristy-
misen valttimiseksi yhteisia turvallisuusvaatimuk-
sia olisi sovellettava yhteisdssd kotimaanmatkoilla
liikkennoiviin  matkustaja-aluksiin ja suurnopeus-
matkustaja-aluksiin riippumatta siitd, minka lipun
alla ne purjehtivat; on kuitenkin tarpeen jattdd
soveltamisalan ulkopuolelle jotkut aluskategoriat,
joille timan direktiivin sdannot eivit sovellu tekni-
sesti tai ovat taloudellisesti mahdottomia toteut-
taa,

matkustaja-alukset olisi jaettava eri luokkiin niiden
merialueiden laajuuden ja olosuhteiden mukaan,
joilla ne liikennoivit; suurnopeusmatkustaja-aluk-
set olisi luokiteltava IMOn laatiman suurnopeus-
alussdaannoston maidrdysten mukaisesti,

ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974
tehdyn kansainvilisilla matkoilla liikennoivid mat-
kustaja-aluksia ja suurnopeusmatkustaja-aluksia
koskevia kansainvilisesti hyviksyttyja maarayksia
sisdltavan yleissopimuksen, sellaisena kuin se on
muutettuna, olisi oltava turvallisuusmaariysten
pddasiallinen viitekehys, kuten my6s IMOn asiaa
koskevien paitoslauselmien ja muiden titad yleisso-
pimusta tdydentdvien ja tulkitsevien toimenpitei-
den,

sekd uusien ettd olemassa olevien matkustaja-alus-
ten eri luokat edellyttavit erilaista lihestymistapaa
sellaisten  turvallisuusvaatimusten asettamiseksi,
jotka takaavat yhtildisen turvallisuustason ottaen
huomioon ndiden eri luokkien erityistarpeet ja
rajoitukset; uusilla ja olemassa olevilla aluksilla

(1) EYVL C 323, 21.11.1994, s. 176.

13)

14)

15)

16)

noudatettavien turvallisuusvaatimusten vilille on
aiheellista tehdad ero, silli uusia aluksia koskevien
sdantdjen soveltaminen myos olemassa oleviin
aluksiin edellyttiisi niin laajoja rakenteellisia muu-
toksia, ettd aluksista tulisi taloudellisesti elinkelvot-
tomia,

niiden taloudellisten ja teknisten vaikutusten
vuoksi, joita olemassa olevien alusten parantami-
sella timan direktiivin maardyksid vastaaviksi on,
tietyt siirtymikaudet ovat perusteltuja; kun otetaan
huomioon Kreikan saarten suuri lukumairi, tarve
yllapitda tiiviitd meriyhteyksia niiden vililld seka ne
vakavat seuraukset, joita tille liikenteelle ja siihen
liittyville tyopaikoille aiheutuisi siitd, ettd vaati-
muksia merkittivistd parannuksista sovellettaisiin
vilittomasti 1. lokakuuta 2000 yli 27 vuotta pal-
velleisiin aluksiin, on tarpeen siitia poikkeuksia
ndistd vaatimuksista yksinomaan Kreikan satamien
valilld litkennoivien alusten osalta, jotka lopettavat
liikkennoinnin kaikilla kotimaanmatkoilla yhteisossa
viimeistddn 35 vuotta palveltuaan,

ottaen huomioon huomattavat erot suurnopeus-
alusten suunnittelussa, rakentamisessa ja kaytossid
perinteisiin matkustaja-aluksiin verrattuna, tillai-
silta suurnopeusaluksilta olisi vaadittava erityis-
saantdjen noudattamista,

laivavarusteista 20 pdivand joulukuuta 1996 anne-
tun neuvoston direktiivin 96/98/EY (?) siinndsten
mukaisille aluksissa oleville laivavarusteille ei tar-
vitse tehda lisdtestejd, koska naitd varusteita koske-
vat jo kyseisen direktiivin vaatimukset ja menette-
Iyt,

jotta varmistetaan taman direktiivin soveltaminen
kaikilta osin, jdsenvaltioiden olisi luotava seuraa-
musjirjestelmd timin direktiivin nojalla annettujen
kansallisten mdardysten rikkomisen varalta, ja ne
voivat valvoa, etti noudatetaan timin direktiivin
saannoksid, jotka perustuvat alusturvallisuutta,
saastumisen ehkaisemistd ja alusten asumis- ja
tyoskentelyolosuhteita koskevien kansainvilisten
standardien soveltamisesta yhteison satamia kaytti-
viin ja jdsenmaiden lainkdyttovaltaan kuuluvilla
vesilld purjehtiviin aluksiin (satamavaltioiden suo-
rittama valvonta) 19 pdivind kesikuuta 1995
annetun neuvoston direktiivin 95/21/EY (%) siin-
noksiin,

(2) EYVL L 46, 17.2.1997, s. 25.
() EYVL L 157, 7.7.1995, s. 1.
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17)  jdsenvaltiot voivat asettaa lisiturvallisuusvaatimuk- a) ’kansainvilisilld yleissopimuksilla® vuoden 1974 Kan-
sia, jos ne ovat perusteltavissa paikallisilla olosuh- sainvilistd yleissopimusta ihmishengen turvallisuu-
teilla, sallia vastaavien turvallisuusmiardysten so- desta merelld (vuoden 1974 Solas-yleissopimus) ja
veltamisen, myontdd vapautuksia timin direktiivin vuoden 1966 Kansainvilistd lastiviivayleissopimusta
saannoksistd tietyissa litkennointiolosuhteissa tai sekd ndiden yleissopimusten poytikirjoja ja muutok-
madritd suojatoimenpiteitd poikkeuksellisen vaa- sia, jotka ovat voimassa timin direktiivin antamispdi-
rallisissa olosuhteissa edellyttien, ettd timi hyvak- vini,
sytaan komiteamenettelylld,
b) ’vahingoittumattoman aluksen vakavuussdannostolla’
L o B ”saannostod vahingoittumattoman aluksen vakavuu-
18) on tarpeen, ettd ]asenvaltloldf‘:n‘edusF‘a]lﬁta muo- desta kaikissa IMOn asiakirjojen kattamissa alusla-
dostuva komitea avustaa komissiota timéin direk- jeissa”, joka sisdltyi 4 piivind marraskuuta 1993
tiivin tehokkaassa soveltamisessa; vaarallisia tai annettuun  IMOn  yleiskokouksen  pédtoslauselmaan
ympéristéé.pilaayia aineita l'<uljet'§z.1via aluksia kos- A.749(18), sellaisena kuin se on muutettuna timin
kevista vahimmaisvaatimuksista niiden ollessa mat- direktiivin antamispivini,
kalla yhteison merisatamiin tai poistuessa sielta 13
paivand syyskuuta 1993 annetun neuvoston direk- , hn a1y 5
o . ) ¢) ’suurnopeusalussddnnostolld’ ”suurnopeusalusten kan-
tiivin 93/75/ETY (1) 12 artiklalla perustettu komi- invilista i AAnnostod”. ok iltvi
e . o sainvilistd  turvallisuussadnnost6d”, joka  sisaltyi
tea voi hoitaa timdn tehtivin, IMOn meriturvallisuuskomitean 20 pdivand touko-
kuuta 1994 antamaan pididtoslauselmaan MSC 36
19) timi komitea voi mukauttaa joitakin timin direk- (6,3)’ sellai'ser.l.g kum se on muutettuna tamén direkeii-
tiivin sdaannoksia ja liitetta I kansainviliselld tasolla vin antamispaivana,
tapahtuneen kehityksen ja etenkin kansainvilisiin B . o o
yleissopimuksiin tehtyjen muutosten huomioon d) ,GMD.SS:H%’” Irllaallm'zjl'l.llaa]umfca mereqkulun hgta-ﬂ}a
ottamiseksi, ja turvalhsuu51ar]estelmag, selllalsena kuin se esitetddn
vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen IV luvussa, sellai-
sena kuin se on muutettuna timin direktiivin anta-
20) timan direktiivin tehokkaan tidytintoonpanon ja mispdivind,
voimaansaattamisen valvomiseksi on suoritettava
uusien ja olemassa olevien matkustaja-alusten kat- e) ’matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmin
sastukset; lippuvaltion hallinnon on itse tai sen kuin kaksitoista matkustajaa,
puolesta on annettava todistuskirjat timin direktii-
vin vaatimusten mukaisuudesta, f) ’suurnopeusmatkustaja-aluksella’ vuoden 1974 Solas-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna
tamidn direktiivin antamispdivand, X luvun 1 sdédn-
nossd maddriteltyd suurnopeusalusta, joka kuljettaa
ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN: enemman kuin kaksitoista matkustajaa,
suurnopeusmatkustaja-aluksena ei pidetdi kotimaan-
matkoja merialueilla liikennoivid B-, C- tai D-luokan
1 artikla matkustaja-aluksia, kun:
— niiden suunnitteluvesiviivaa vastaava uppoama on
Tarkoitus alle 500 m?, ja
— niiden maksiminopeus, sellaisena kuin se on maari-
Taman direktiivin tarkoituksena on saavuttaa ihmishen- teltynd  suurnopeusalussddnnoston  1.4.30  koh-
gen ja omaisuuden turvallisuuden sekd ymparistosuojelun dassa, on pienempi kuin 20 solmua.
yhdenmukainen taso uusilla ja olemassa olevilla matkus-
taja-aluksilla ja suurnopeusmatkustaja-aluksilla naiden g) ’uudella aluksella’ alusta, jonka koli on laskettu tai
kategorioiden alusten liikennoidessd kotimaanmatkoilla, joka on vastaavassa rakennusvaiheessa 14 artiklan 1
ja luoda menettelyt kansainviliselld tasolla kdytiville neu- kohdassa sdddettynd pdivdnid tai sen jilkeen. Vastaa-
votteluille, joilla pyritddn yhdenmukaistamaan kansainva- valla rakennusvaiheella tarkoitetaan vaihetta, jolloin:
lisilld matkoilla liikkenn6ivida matkustaja-aluksia koskevat ) ) ] ) ]
SAANNGL. 1) maddrdtyksi alukseksi tunnistettava rakentaminen
alkaa, ja
ii) kyseisen aluksen kokoaminen on aloitettu, ja se
2 artikla kasittda vihintian 50 tonnia tai yhden prosentin
kaikkien rakennusaineiden arvioidusta kokonais-
Miizritelmiit madrastd, pienemmén luvun mukaisesti,
h) ’olemassa olevalla aluksella’ alusta, joka ei ole uusi

Tassa direktiivissd ja sen liitteissd tarkoitetaan:

() EYVL L 247, 5.10.1993, s. 19.

alus,

’matkustajalla’ jokaista muuta henkil6d kuin:
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i) aluksen paillikkod ja laivavikeen kuuluvia tai
muita missd ominaisuudessa tahansa alukseen toi-
meen otettuja tai siind aluksen lukuun tyoskentele-
vid henkiloita, ja

ii) alle vuoden ikiisia lapsia,

’aluksen pituudella’, jollei erikseen toisin sdddetd,
96:ta prosenttia kokonaispituudesta vesiviivalla, joka
on 85 prosentin korkeudella pienimmaistd mallisivu-
korkeudesta, mitattuna kolin yldpinnasta, tai pituutta
keularangan etureunasta perdsinvarren keskioon sa-
malla vesiviivalla, jos timi pituus on suurempi. Aluk-
sissa, joiden koli on suunniteltu kaltevaksi, on vesivii-
van, jolla timd pituus mitataan, oltava suunnitellun
vesiviivan suuntainen,

’keulan korkeudella’ vuoden 1966 Kansainvilisen las-
tiviivayleissopimuksen 39 sddnnén mdaaritelmdn mu-
kaisesti keulapystysuoran kohdalla mitattua pystysuo-
raa etdisyyttd madrattyd kesdvaralaitaa ja suunniteltua
vilppausta vastaavasta vesiviivasta siille alttiin kan-
nen yldpintaan aluksen sivussa,

’tayskannellisella aluksella’ alusta, joka on varustettu
yli koko aluksen ulottuvalla, sddn ja meren vaikutuk-
sille alttiina olevalla kannella, jossa on pysyvit laitteet
sen saalle alttiiden osien kaikkien aukkojen sulkemi-
seksi ja jonka alla kaikki aluksen laidoilla olevat
aukot on varustettu pysyvilli, vihintddn saatiiviilla
sulkemislaitteilla.

Koko kansi voi olla vesitiivis kansi tai vastaava
rakenne, joka koostuu sellaisesta ei-vesitiiviistd kan-
nesta, joka kattaa kokonaisuudessaan sellainen saatii-
vis rakenne, joka on riittivin vahva yllipitimain
saatiiviyttd ja joka on varustettu saatiiviilld sulkemis-
laitteilla,

’kansainviliselld matkalla’> merimatkaa jdsenvaltion
satamasta tamidn jdsenvaltion ulkopuolella olevaan
satamaan tai pdinvastoin,

’kotimaanmatkalla’ matkaa merialueilla jasenvaltion
satamasta taman jasenvaltion samaan tai toiseen sata-
maan,

’merialueella’ 4 artiklan 2 kohdan sddnnoksen nojalla
vahvistettua aluetta.

Radioliikennettd koskevia miirdyksida sovellettaessa
merialueiden miiritelmit ovat kuitenkin vuoden 1974
Solas-yleissopimuksen IV luvun 2 sddnnéssd olevat
madritelmait,

>satama-alueella’ jdsenvaltioiden madarittelemaa alu-
etta, joka ei ole merialue ja joka ulottuu sellaisiin
kauimmaisiin pysyviin satamarakenteisiin, jotka muo-
dostavat satamajirjestelman olennaisen osan, tai luon-
nollisten maantieteellisten muodostelmien rajaamiin
jokisuistoihin tai samanlaisiin suojaisiin alueisiin,

q)

E

<)

’suojapaikalla’ mitd tahansa luonnollisesti tai keinote-
koisesti suojattua aluetta, jota alus voi kdyttdd turva-
paikkana sen turvallisuuden todennikéisesti vaaranta-
vissa olosuhteissa,

’lippuvaltion hallinnolla’ sen jisenvaltion toimivaltai-
sia viranomaisia, jonka lipun alla aluksella on oikeus
purjehtia,

’isantdvaltiolla’ jasenvaltiota, jonka satamaan (sata-
miin) tai satamasta (satamista) muun kuin kyseisen
jasenvaltion lipun alla purjehtiva alus liikennoi koti-
maanmatkoilla,

*hyviaksytylld laitoksella’ laitosta, joka on hyviksytty
alusten tarkastamiseen ja katsastamiseen valtuutettuja
laitoksia sekd merenkulun viranomaisten asiaan liitty-
vid toimia koskevista yhteisistd sadnnoista ja standar-
deista 22 pdivina marraskuuta 1994 annetun neuvos-
ton direktiivin 94/57/EY (') 4 artiklan mukaisesti,
’meripeninkulmalla’ 1 852:ta metria,

’merkitsevilld aallonkorkeudella’ tiettyna ajanjaksona

rekisterodityjen aaltojen korkeimman kolmannesosan
keskimaariista korkeutta.

3 artikla

Soveltamisala

Tata direktiivid sovelletaan:
uusiin matkustaja-aluksiin,

olemassa oleviin matkustaja-aluksiin, joiden pituus on
24 metrid tai enemman,

suurnopeusmatkustaja-aluksiin,

kotimaanmatkoilla riippumatta siitd, minka lipun alla ne
purjehtivat.

Kunkin jdsenvaltion on isdntdvaltion ominaisuudessa var-
mistettava, ettd matkustaja-alukset ja suurnopeusmatkus-
taja-alukset, jotka purjehtivat muun valtion kuin jasen-
valtion lipun alla, noudattavat timin direktiivin vaati-
muksia kaikilta osin, ennen kuin ne voivat liikenn6ida
kotimaanmatkoilla kyseisessd jasenvaltiossa.

2.

a)

Tata direktiivid ei sovelleta:

matkustaja-aluksiin, jotka ovat:
— sota- ja joukkojenkuljetusaluksia,

— aluksia, jotka eivit kulje konevoimalla,

() EYVL L 319, 12.12.1994, s. 20, direktiivi sellaisena kuin se

on viimeksi muutettuna komission direktiivilli 97/58/EY
(EYVL L 274, 7.10.1997, s. 8).
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— muusta kuin terdksestd tai samanarvoisesta
aineesta rakennettuja aluksia ja aluksia, joihin ei
sovelleta suurnopeusaluksia (paitoslauselma MSC
36 (63)) tai dynaamisesti kannateltuja aluksia
(pddtoslauselma A.373 (X)) koskevia maarayksia,

— alkeellista rakennetta olevia puualuksia,

— alkuperiisia historiallisia matkustaja-aluksia ja nii-
den yksittiisid kaksoiskappaleita, jotka on suunni-
teltu ennen vuotta 1965 ja rakennettu padosin
alkuperiisistd rakennusaineista,

— huvialuksia, jollei niilld ole miehistoa ja jollei niilla
kuljeteta yli kahtatoista matkustajaa kaupallisessa
tarkoituksessa, ja

— ainoastaan satama-alueilla liikennéivia aluksia,

b) suurnopeusmatkustaja-aluksiin, jotka ovat:
— sota- ja joukkojenkuljetusaluksia,

— huvialuksia, jollei niilld ole miehistoa ja jollei niilld
kuljeteta yli kahtatoista matkustajaa kaupallisessa
tarkoituksessa, ja

— ainoastaan satama-alueilla liikennéivia aluksia.

4 artikla

Matkustaja-alusten luokat

1. Matkustaja-alukset jaetaan seuraaviin luokkiin sen
merialueen mukaisesti, jolla ne liikennoivat:

’A-luokka’  tarkoittaa kotimaanmatkoilla, ei kuiten-
kaan B-, C- ja D-luokkien alueella tapahtu-
villa matkoilla, liikennoivdid matkustaja-
alusta.

"B-luokka’  tarkoittaa matkustaja-alusta, joka liikennoi
kotimaanmatkoilla, joilla aluksen suurin
etdisyys ei missddn vaiheessa ole suurempi
kuin 20 meripeninkulmaa rantaviivasta,
jossa haaksirikkoutuneet pdisevit maihin,
keskimaaraisen vuoroveden korkeuden mu-
kaisesti laskettuna.

’C-luokka’  tarkoittaa matkustaja-alusta, joka liikennoi
kotimaanmatkoilla sellaisilla merialueilla,
joilla 2,5 metrid ylittivin merkitsevan aal-
lonkorkeuden todennidkéisyys on pienempi
kuin 10 prosenttia yhden vuoden aikana
ympdrivuotisessa liikennoinnissd, tai tiet-
tynd rajoitettuna vuodenaikana yksin-
omaan kyseisend vuodenaikana tapahtu-
vassa litkennoinnissid (esimerkiksi kesdai-
kana), jolloin aluksen etdisyys ei missdin
vaiheessa ole suurempi kuin 15 meripenin-
kulmaa suojapaikasta eikd suurempi kuin 5
meripeninkulmaa rantaviivasta, jossa haak-
sirikkoutuneet paasevit maihin, keskimaa-
rdisen vuoroveden korkeuden mukaisesti
laskettuna.

'D-luokka’  tarkoittaa matkustaja-alusta, joka liikennoi
kotimaanmatkoilla sellaisilla merialueilla,
joilla 1,5 metrid ylittivan merkitsevian aal-
lonkorkeuden todennikdisyys on pienempi
kuin 10 prosenttia yhden vuoden aikana
ympdrivuotisessa toiminnassa, tai tiettynd
rajoitettuna vuodenaikana yksinomaan ky-
seisend vuodenaikana tapahtuvassa liiken-
noinnissa (esimerkiksi kesdaikana), jolloin
aluksen etdisyys ei missiddn vaiheessa ole
suurempi kuin 6 meripeninkulmaa suoja-
paikasta eikd suurempi kuin 3 meripenin-
kulmaa rantaviivasta, jossa haaksirikkou-
tuneet pddsevat maihin, keskimdardisen
vuoroveden korkeuden mukaisesti lasket-
tuna.

2. Luettelo merialueista laaditaan ja pidetidn ajan
tasalla jasenvaltioiden ilmoitusten perusteella 9 artiklassa
sdddetyn menettelyn mukaisesti. Jasenvaltioiden on ilmoi-
tettava viimeistdan kuusi kuukautta ennen timan direktii-
vin 14 artiklan 1 kohdassa mainittua taytintoonpanopdi-
vaa lainkdyttovaltaansa kuuluvat merialueet ja rajattava
vyohykkeet eri alusluokkien ympdarivuotiseen ja soveltu-
vin osin rajoitettuun madrdaikaiseen litkenndintiin, nou-
dattaen 1 kohdassa luokille sdadettyjd perusteita. Luettelo
julkaistaan Euroopan yhteisojen virallisessa lehdessi.

3. Suurnopeusmatkustaja-aluksiin on sovellettava suur-
nopeusalussdannoston 1 luvun 1.4.10 ja 1.4.11 kohdassa
madriteltyjd kategorioita.

5 artikla

Soveltaminen

1. Seka uusien ettd olemassa olevien matkustaja-alusten
ja suurnopeusmatkustaja-alusten on oltava tissa direktii-
vissa saddettyjen soveltuvien turvallisuussddntojen mukai-
sia litkennoidessdan kotimaanmatkoilla.

2. Jasenvaltiot eivit saa estdd tdstd direktiivistd aiheutu-
vien syiden vuoksi sellaisten kotimaanmatkoilla liikkennoi-
vien matkustaja-alusten tai suurnopeusmatkustaja-alusten
liikkennointid, jotka ovat timin direktiivin vaatimusten
mukaisia, mukaan lukien jasenvaltion 7 artiklan 1 koh-
dan siannosten mukaisesti mahdollisesti asettamat lisd-
vaatimukset.

Kunkin isdntdvaltion ominaisuudessa toimivan jasenval-
tion on tunnustettava suurnopeusaluksen turvallisuuskirja
ja liikkennéintilupa, jotka toinen jisenvaltio on myontinyt
kotimaanmatkoilla liikennéivalle suurnopeusmatkustaja-
alukselle, tai 11 artiklassa tarkoitettu matkustaja-aluksen
turvallisuuskirja, jonka toinen jisenvaltio on myontinyt
kotimaanmatkoilla liikennoivalle matkustaja-alukselle.
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3. Isintdvaltio saa tarkastaa kotimaanmatkoilla liiken-
noivan matkustaja-aluksen tai suurnopeusmatkustaja-
aluksen ja sen asiakirjat direktiivin 95/21/EY sdannosten
mukaisesti.

4. Kaikkien direktiivin 96/98/EY liitteessa A.1 lueteltu-
jen ja kyseisen direktiivin sidnnosten mukaisten laivava-
rusteiden katsotaan olevan timin direktiivin sddnnosten
mukaisia riippumatta siitd, vaaditaanko liitteessa I, etta
varusteet on hyviksyttivd ja testattava lippuvaltion hal-
lintoa tyydyttivilld tavalla.

6 artikla

Turvallisuusvaatimukset

1. A-, B-, C- ja D-luokkien uudet ja olemassa olevat
matkustaja-alukset

a) Rungon, pii- ja apukoneiston sekd sihko- ja automa-
tiikkkalaitteistojen rakenteen ja huollon on oltava
hyvaksytyn laitoksen sddnnoissid luokittelua varten
annettujen standardien mukaiset tai direktiivin 94/
S7/EY 14 artiklan 2 kohdan mukaisesti hallinnon
kdyttimien vastaavien sddntojen mukaiset.

b) Vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen, sellaisena kuin
se on muutettuna timin direktiivin antamispaivina,
IV luvun maardyksia, vuoden 1988 GMDSS-muutok-
set mukaan lukien, sekd V ja VI luvun maardyksid on
sovellettava.

¢) Vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen, sellaisena kuin
se on muutettuna tdmin direktiivin antamispaivina,
V luvun 12 siinnon mukaisia aluksen navigointilait-
teita koskevia maardyksid on sovellettava. Direktiivin
96/98/EY liitteessa A.1 lueteltujen ja kyseisen direktii-
vin mukaisten aluksen navigointilaitteiden katsotaan
olevan Solas-sddnnén V luvun 12 sddnnén r kohdan
tyyppihyvaksyntidvaatimusten mukaisia.

2. Uudet matkustaja-alukset

a) Yleiset vaatimukset

i) A-luokan uusien matkustaja-alusten on kaikilta
osin oltava vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen,
sellaisena kuin se on muutettuna timéin direktii-
vin antamispdivand, vaatimusten ja timan direk-
tiivin ja sen liitteen I asianmukaisten erityisvaati-
musten mukaisia. Niiden sdantojen osalta, joiden
tulkinta jatetdan Solas-yleissopimuksessa hallin-
nolle, lippuvaltion hallinnon on sovellettava liit-
teessd I olevia tulkintoja.

ii) B-, C- ja D-luokkien uusien matkustaja-alusten
on oltava tdssd direktiivissd ja sen liitteessd 1
eriteltyjen asianmukaisten erityisvaatimusten mu-
kaisia.

b) Lastiviivavaatimukset

i)  Kaikkien uusien matkustaja-alusten, joiden pi-
tuus on 24 metrii tai enemmin, on oltava vuo-
den 1966 Kansainvilisen lastiviivayleissopimuk-
sen mukaisia.

ii) Vuoden 1966 Kansainvilisen lastiviivayleissopi-
muksen turvallisuustasoa vastaavia vaatimuksia
on pituuden ja luokan osalta sovellettava uusiin
matkustaja-aluksiin, joiden pituus on alle 24
metrid.

iii) Sen estimaittd, mitd i ja ii kohdassa sdadetdan,
D-luokan uudet matkustaja-alukset vapautetaan
vuoden 1966 Kansainvilisessi lastiviivayleissopi-
muksessa mdidrdtysta keulan korkeutta koske-
vasta vihimmaisvaatimuksesta.

iv) A-, B-, C- ja D-luokkien uusien matkustaja-
alusten on oltava tdyskannellisia.

3. Olemassa olevat matkustaja-alukset

a) A-luokan olemassa olevien matkustaja-alusten on
oltava vuoden 1974 Solas-yleissopimuksessa, sellai-
sena kuin se on muutettuna tamin direktiivin anta-
mispdivand, midriteltyjd olemassa olevia matkustaja-
aluksia koskevien sidintojen ja timidn direktiivin ja
liitteen 1 soveltuvien erityisvaatimusten mukaisia. Nii-
den sdiantojen osalta, joiden tulkinta jitetidn Solas-
yleissopimuksessa hallinnolle, lippuvaltion hallinnon
on sovellettava liitteessa I olevia tulkintoja.

b) B-luokan olemassa olevien matkustaja-alusten on
oltava timin direktiivin ja liitteen I soveltuvien eri-
tyisvaatimusten mukaisia.

¢) C- ja D-luokkien olemassa olevien matkustaja-alusten
on oltava timin direktiivin ja liitteessd I olevan III
luvun soveltuvien erityisvaatimusten mukaisia ja sel-
laisten tekijoiden osalta, joita nima vaatimukset eivit
kata, lippuvaltion hallinnon siint6jen mukaisia. Tal-
laisilla saannoilla on taattava liitteessd I olevaa II-1 ja
[I-2 lukua vastaava turvallisuustaso ottaen huomioon
erityiset paikalliset liikennointiolosuhteet sellaisilla
merialueilla, joilla ndihin luokkiin kuuluvat alukset
voivat liikennoida.

Ennen kuin C- ja D-luokkien olemassa olevat matkus-
taja-alukset voivat litkennoida isdntdvaltiossa siannol-
lisilld  kotimaanmatkoilla, lippuvaltion hallinnon on
padstiva yhteisymmarrykseen isantdvaltion kanssa
kyseisistd sddnnoista.

d) Jos jasenvaltio katsoo, ettd isintdvaltion hallinnon
edelli ¢ alakohdan nojalla vaatimat siinnot ovat
kohtuuttomia, sen on valittomasti ilmoitettava siita
komissiolle. Komissio kdynnistda asian kasittelyn paa-
toksen tekemiseksi 9 artiklassa sdddetyn menettelyn
mukaisesti.
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e) Huomattavan korjaus-, muutos- tai muuntamistyon ja
sithen liittyvdn varustelun on oltava 2 kohdan a
alakohdassa saidettyjen uusia aluksia koskevien vaati-
musten mukaista. Olemassa olevan aluksen muutta-
mista, jonka tarkoituksena on ainoastaan parantaa
aluksen selviytymiskykyd, ei pidetd huomattavana
muuntamistyond,

f) Edelld a alakohdassa annettuja siinnoksii, jollei vuo-
den 1974 Solas-yleissopimuksessa maidiritelld varhai-
sempia paivamadrid, ja b ja ¢ alakohdassa annettuja
saannoksid, jollei liitteessd I madritelld varhaisempia
pdivimaarid, sovelletaan alukseen, jonka koli on las-
kettu tai joka on ollut vastaavassa rakennusvai-
heessa:

i) ennen 1 pdivaa tammikuuta 1940: 1 paivasta
heinikuuta 2006 alkaen,

ii) 1 pdivd tammikuuta 1940 tai sen jilkeen, mutta
ennen 31 pdivdd joulukuuta 1962: 1 pdivastd
heindkuuta 2007 alkaen,

iii) 1 pdivd tammikuuta 1963 tai sen jilkeen, mutta
ennen 31 pdivda joulukuuta 1974: 1 pdivasta
heinikuuta 2008 alkaen,

iv) 1 pdivd tammikuuta 1975 tai sen jalkeen, mutta
ennen 31 pdivdd joulukuuta 1984: 1 pdivasta
heinakuuta 2009 alkaen,

v) 1 pdivd tammikuuta 19835 tai sen jilkeen, mutta
ennen 14 artiklan 1 kohdassa sdadettyd pdivaa: 1
pdivistd heindkuuta 2010 alkaen.

g) Liikennoinnin ennen 1 pdivaa tammikuuta 1996 aloit-
taneet, yksinomaan kotimaanmatkoilla Kreikassa
sijaitsevien satamien vililld liikkennoivit olemassa ole-
vat A- ja B-luokan matkustaja-alukset voidaan poik-
keuksen nojalla vapauttaa vuoden 1974 Solas-yleisso-
pimuksen tai liitteessd I olevan II-1 luvun B osan 8-1
ja 8-2 sddntojen seka liitteessd I olevan II-2 luvun B
osan 16 siinnon vaatimuksista edellyttien, ettd ne
tdyttavat seuraavat ehdot:

i)  niiden ikd laskettuna kolin laskemispdivista tai 2
artiklan g kohdassa maaritellystd pdivasta, jolloin
ne ovat olleet vastaavassa rakennusvaiheessa, 1
pdiviand lokakuuta 2000 on enemmin kuin 27
vuotta,

ii) ne liikkennoivdat ainoastaan kotimaanmatkoilla
Kreikassa sijaitsevien satamien vililla, ja

iii) niiden litkennointi kotimaanmatkoilla loppuu vii-
meistddn sind pdivand, kun ne ovat palvelleet 35
vuotta.

Kreikan lipun alla purjehtivat A- ja B-luokan matkustaja-
alukset, jotka on siirretty lilkennéimaan Kreikassa sijait-
sevien satamien vililli kotimaanmatkoilla ennen timin
direktiivin voimaantulopdivad, voidaan myos vapauttaa
kyseisista vaatimuksista edellyttien, ettd ne ovat siirtimis-
ajankohtanaan kaikkien soveltuvien kansainvilisten stan-
dardien mukaisia ja tdyttivit i, ii ja iii alakohdan

ehdot.

Tata poikkeusta varten Kreikan on toimitettava komissi-
olle kolmen kuukauden kuluessa timin direktiivin anta-
mispdivistd tdydellinen luettelo kaikista edelli olevat
ehdot tayttivistd, olemassa olevista A- ja B-luokan mat-
kustaja-aluksista, mukaan lukien kunkin aluksen osalta
yksityiskohtaiset tiedot aluksen nimestd, tunnistenumero
tai -kirjaimet, rekisterdintisatama, matkustajakapasiteetti,
IMO-numero (jos aluksella on sellainen), luokka ja kolin
laskemispdivd tai pdiva, jona alus on ollut vastaavassa
rakennusvaiheessa. Luettelo julkaistaan Euroopan ybtei-
sojen virallisessa lebdessi.

Tallaisille aluksille myonnetty poikkeus on mainittava
selvisti niiden matkustaja-aluksen turvallisuuskirjassa.

4. Suurnopeusmatkustaja-alukset

a) Suurnopeusmatkustaja-alusten, jotka on rakennettu
tai joita on huomattavasti korjattu, muutettu tai
muunnettu 1 pdivand tammikuuta 1996 tai sen jil-
keen, on oltava vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen
X-luvun 3 sddnnon vaatimusten mukaisia, paitsi jos

— niiden koli on laskettu tai ne ovat vastaavassa
rakennusvaiheessa viimeistdin timin direktiivin
voimaantulopdivini, ja

— luovutus ja kiyttoonotto tapahtuu viimeistidn
kuuden kuukauden kuluttua timin direktiivin
voimaantulosta, ja

— ne ovat tdysin 14 pidivind marraskuuta 1977
annettuun IMOn yleiskokouksen paatoslausel-
maan A.373(X) sisdltyvan dynaamisesti kannatel-
tujen alusten turvallisuussddnnoston (DSC-sdan-
nosto) vaatimusten mukaisia, sellaisena kuin se on
muutettuna 19 pdiviand toukokuuta 1994 anne-
tulla meriturvallisuuskomitean paitoslauselmalla
MSC 37 (63).

b) Ennen 1 pdivdd tammikuuta 1996 rakennetut ja suur-
nopeusalussdannoston vaatimusten mukaiset suurno-
peusmatkustaja-alukset jatkavat liikennointia kyseisen
sdannoston nojalla varmennettuina.

Ennen 1 pdivdd tammikuuta 1996 rakennetut suurno-
peusmatkustaja-alukset, jotka eivit ole suurnopeus-
alussdaannoston vaatimusten mukaisia, eivat saa liiken-
noidd kotimaanmatkoilla, paitsi jos ne liikennoivat
kotimaanmatkoilla jasenvaltiossa jo timan direktiivin
voimaantulopdivana, jolloin niiden voidaan sallia jat-
kavan kotimaanliikennointid kyseisessd jasenvaltiossa.
Tallaisten alusten on oltava DSC-sidnnoston vaati-
musten mukaisia, sellaisena kuin se on muutettuna.

¢) Suurnopeusmatkustaja-alusten ja niiden varusteiden
rakentamisen ja huollon on oltava hyviksytyn laitok-
sen suurnopeusalusten luokitusta koskevien sddntojen
mukaisia tai hallinnon direktiivin 94/57/EY 14 ar-
tiklan 2 kohdan mukaisesti kdyttimien vastaavien
sdantojen mukaisia.
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7 artikla

Lisaturvallisuusvaatimukset, vastaavaudet, vapautukset
ja suojatoimenpiteet

1. Lisaturvallisuusvaatimukset

Jos jasenvaltio tai ryhmi jdsenvaltioita katsoo, ettd sovel-
tuvia turvallisuusvaatimuksia olisi parannettava tietyissa
tilanteissa erityisten paikallisten olosuhteiden vuoksi, ja
jos kyseinen tarve ndytetddn toteen, ne voivat toteuttaa
toimenpiteitd turvallisuusvaatimusten parantamiseksi 4
kohdassa sdadettyd menettelyd noudattaen.

2. Vastaavuudet

Jdsenvaltio voi 4 kohdassa siddettyd menettelyd noudat-
taen toteuttaa toimenpiteitd, joilla sallitaan liitteen I sdan-
tojd vastaavien sddntojen soveltaminen, jos nima vastaa-
vat sdannot ovat vahintdin yhtd tehokkaita kuin kyseiset
saannot.

3. Vapautukset

Edellyttden ettd turvallisuustaso ei heikkene ja 4 koh-
dassa saidettyd menettelyd noudatetaan, jdsenvaltio voi
toteuttaa toimenpiteitd, joilla vapautetaan aluksia timin
direktiivin tietyista erityisvaatimuksista alusten liikennoi-
dessd kotimaanmatkoilla kyseisessd valtiossa, mukaan
lukien avomeren vaikutuksilta suojassa olevat saaristome-
rialueet, tietyin toiminnallisin edellytyksin kuten pienempi
merkitsevd aallonkorkeus, rajoitettu liikennointikausi,
ainoastaan pdivianvalossa tai sopivissa ilmasto- tai sidolo-
suhteissa tehdyt matkat tai rajoitettu matkan kesto tai
pelastuspalvelun ldheisyys.

4. Jasenvaltion, joka soveltaa 1, 2 ja 3 kohdan siaannok-
sid, on noudatettava seuraavaa menettelya:

a) jdsenvaltion on ilmoitettava komissiolle toimenpi-
teistd, jotka se aikoo toteuttaa, mukaan lukien yksi-
tyiskohdat siind mddrin kuin on tarpeen riittdvin
turvallisuustason sdilymisen varmistamiseksi,

b) jos kuuden kuukauden kuluessa ilmoituksesta pdite-
tddn 9 artiklassa sdddetyn menettelyn mukaisesti, etta
ehdotetut toimenpiteet eivit ole perusteltuja, kyseista
jdsenvaltiota voidaan vaatia muuttamaan ehdotettuja
toimenpiteitd tai olemaan toteuttamatta niita,

c) toteutetut toimenpiteet eritellidn asiaa koskevassa
kansallisessa lainsdadiannossd ja annetaan tiedoksi
komissiolle, joka tiedottaa muille jasenvaltioille kai-
kista toimenpiteisiin liittyvistd yksityiskohdista,

d) kaikkia tallaisia toimenpiteitd on sovellettava kaikkiin
saman luokan matkustaja-aluksiin niiden liikennoi-
dessd samoissa maadritellyissd olosuhteissa, ilman nii-
den lippuun tai liikenteen harjoittajan kansallisuuteen
tai sijoittautumispaikkaan kohdistuvaa syrjintaa,

e) edelld 3 kohdassa tarkoitettuja toimenpiteitd on sovel-
lettava ainoastaan niin kauan kuin alus liikennoi
madritellyissd olosuhteissa.

S. Suojatoimenpiteet

Jos jasenvaltio katsoo, ettd tdssd valtiossa kotimaanmat-
kalla liikennoivd matkustaja-alus aiheuttaa, huolimatta
siitd, ettd se on timin direktiivin siinnosten mukainen,
vakavan vaaran ihmishengen turvallisuudelle tai omaisuu-
delle tai ymparistolle, timan aluksen liikennointi voidaan
keskeyttdd tai sille voidaan mairatd lisdsuojatoimenpi-
teitd, kunnes vaara on poistunut.

Edelld esitetyissd olosuhteissa on sovellettava seuraavaa
menettelya:

a) kyseisen jdsenvaltion on ilmoitettava komissiolle ja
muille jasenvaltioille pddtoksestddn viipymaittd ja esi-
tettdva perustelut siihen,

b) komissio tutkii, ovatko keskeyttiminen tai lisitoimen-
piteet perusteltuja turvallisuudelle ja ymparistolle
aiheutuvan vakavan vaaran vuoksi,

¢) jaljempdna 9 artiklassa sdddetyn menettelyn mukai-
sesti pddtetddn, onko jdsenvaltion pddtos tillaisen
aluksen liikennoinnin keskeyttdmisesta tai sille maara-
tyistd lisatoimenpiteistd perusteltu ihmishengen turval-
lisuudelle tai omaisuudelle tai ympiristolle aiheutuvan
vakavan vaaran vuoksi, ja jos keskeytys tai toimenpi-
teet eivit ole perusteltuja, siitd ettd kyseistd jasenvalti-
ota vaaditaan peruuttamaan keskeytys tai toimenpi-
teet.

8 artikla

Mukautukset

Jaljempand 9 artiklassa siddetyn menettelyn mukaisesti:

a) i) 2 artiklan a, b, ¢, d ja t alakohtien maaritelmia
ja

ii) 10 artiklassa tarkoitettuihin katsastusmenettelyi-
hin ja -ohjeisiin liittyvid sddnnoksid

voidaan mukauttaa kansainviliselld tasolla ja erityi-
sesti IMOssa tapahtuneen kehityksen huomioon otta-
miseksi,

b) liitetta I voidaan tarkistaa siten, ettd tdssa direktiivissa
voidaan soveltaa kansainvalisiin yleissopimuksiin teh-
tyja muutoksia.
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9 artikla

Komitea

Komissiota avustaa direktiivin 93/75/EY 12 artiklan 1
kohdalla perustettu komitea. Komitean on toimittava
kyseisen artiklan 2 ja 3 kohdassa sdddetyn menettelyn
mukaisesti.

10 artikla

Katsastukset

1. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd
jokaiselle uudelle matkustaja-alukselle tehdain jiljem-
pand eritellyt katsastukset:

a) katsastus ennen aluksen kidyttdonottoa,

b) maiiraaikaiskatsastus kerran kahdessatoista kuukau-
dessa,

¢) ylimaariisia katsastuksia tarvittaessa.

2. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, etta
jokaiselle olemassa olevalle matkustaja-alukselle tehddan
jiljempani eritellyt katsastukset:

a) peruskatsastus ennen aluksen kayttéonottoa isdntid-
valtiossa kotimaanmatkoilla tai 12 kuukauden kulu-
essa 14 artiklan 1 kohdassa sdiddetystd timan direktii-
vin tdytantoonpanopdivisti niiden olemassa olevien
alusten osalta, jotka liikennoivit kotimaanmatkoilla
siind jdsenvaltiossa, jonka lipun alla niilldi on oikeus
purjehtia,

b) mdiiraaikaiskatsastus kerran kahdessatoista kuukau-
dessa,

¢) ylimaaraisia katsastuksia tarvittaessa.

3. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siita, ettd
kaikille suurnopeusmatkustaja-aluksille, joiden on nouda-
tettava 6 artiklan 4 kohdan mukaisesti suurnopeusalus-
sddnnoston vaatimuksia, tehdddn suurnopeusalussiinnos-
tossd vaaditut katsastukset.

Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd suur-
nopeusmatkustaja-aluksille, joiden on noudatettava 6
artiklan 4 kohdan mukaisesti DSC-sddnnoston vaatimuk-
sia, tehddan DSC-saannostossa vaaditut tarkastukset.

4. Katsastusohjeena on noudatettava katsastusta ja
todistuskirjan antamista koskevan yhdenmukaistetun jar-
jestelmin nojalla 4 pdivind marraskuuta 1993 annetussa
IMOn vyleiskokouksen pditoslauselmassa A.746 (18)
madariteltyja, matkustaja-aluksen turvallisuuskirjaa varten
tehtdvissd katsastuksissa kaytettdvid soveltuvia menette-
lyjd ja ohjeita, sellaisina kuin ne ovat timin direktiivin
antamispdivdnd, tai saman tavoitteen saavuttamiseksi
suunniteltuja menettelyja.

5. Joko lippuvaltion hallinnon tai hyviksytyn laitoksen
tai lippuvaltion katsastusten suorittamiseen valtuuttaman
jasenvaltion yksinoikeudella toimivat katsastajat suoritta-

vat edelld 1, 2 ja 3 kohdassa tarkoitetut katsastukset sen
varmistamiseksi, ettd kaikkia timan direktiivin soveltuvia
vaatimuksia noudatetaan.

11 artikla

Todistuskirjat

1. Kaikille uusille ja olemassa oleville matkustaja-aluk-
sille myoOnnetdian matkustaja-aluksen turvallisuuskirja
tamdn direktiivin mukaisesti. Sen on oltava liitteessd II
madratyn muotoinen. Todistuskirjan antaa lippuvaltion
hallinto 10 artiklan 1 kohdan a alakohdassa ja 2 kohdan
a alakohdassa sdddetyn peruskatsastuksen jilkeen.

2. Matkustaja-aluksen  turvallisuuskirja ~ myonnetdan
enintdan 12 kuukaudeksi. Lippuvaltion hallinto voi jat-
kaa todistuskirjan voimassaoloaikaa korkeintaan yhdelld
kuukaudella siithen merkitystd paattymispaivastd. Kun jat-
koaika on myonnetty, todistuskirjan uusi voimassaolo-
aika alkaa olemassa olevan todistuskirjan ennen sen jat-
kamista voimassa olleesta paattymispadivasta.

Matkustaja-aluksen turvallisuuskirja uusitaan 10 artiklan
1 kohdan b alakohdassa ja 2 kohdan b alakohdassa
tarkoitetun maardaikaiskatsastuksen suorittamisen jal-
keen.

3. Lippuvaltion hallinto myéntdd suurnopeusalussiin-
noston vaatimusten mukaisille suurnopeusmatkustaja-
aluksille suurnopeusaluksen turvallisuuskirjan ja suurno-
peusaluksen liikennointiluvan suurnopeusalussiannoston
madrdysten mukaisesti.

Lippuvaltion hallinto myontia DSC-saannoston, sellai-
sena kuin se on muutettuna, vaatimusten mukaisille suur-
nopeusmatkustaja-aluksille DSC-rakennus- ja varusteto-
distuksen ja DSC-liikennointiluvan DSC-saannnoston
mdadrdysten mukaisesti.

Ennen kuin lippuvaltion hallinto myontidd isintdvaltion
kotimaanmatkoilla liikennoiville suurnopeusmatkustaja-
alukselle liikennointiluvan, sen on neuvoteltava isiantival-
tion kanssa, jotta ne pddsevit yhteisymmirrykseen kai-
kista aluksen liikennointiin kyseisessd valtiossa liittyvista
toimintaedellytyksistd. Lippuvaltion hallinnon on esitet-
tava kaikki tallaiset edellytykset liikenndintiluvassa.

4. Matkustaja-aluksen turvallisuuskirjaan tai suurnopeus-
aluksen todistuskirjaan on merkittiva vapautukset, jotka
alukselle on myonnetty 7 artiklan 3 kohdan sidinnosten
nojalla ja niiden mukaisesti.
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12 artikla

Solas-yleissopimuksen saannot

Kansainvilisilli matkoilla liikkennéivat matkustaja-aluk-
set

1) Tdmain direktiivin voimaantulon jilkeen yhteiso esit-
tdd IMOlle pyynnén:

a) jouduttaa IMOssa meneillidn olevaa kasittelya
niiden vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen II-1,
II-2 ja II luvun sddntojen tarkistamiseksi, jotka
sisaltavit hallinnon harkinnan varaan jdtettyja asi-
oita, jotta ndille sddnnéille saadaan vahvistettua
yhdenmukaistetut tulkinnat ja jotta niihin voidaan
tehda tarvittavat muutokset,

b) toteuttaa toimenpiteet satamavaltion suostumista
Solas-vapautuksiin koskevan MSC-kiertokirjeen
606 madrdysten perustana olevien periaatteiden
pakolliseksi soveltamiseksi.

2) Edelld 1 alakohdassa tarkoitetun pyynnon esittda neu-
voston puheenjohtajavaltio ja komissio timin direk-
tiivin liitteessa I annettujen yhdenmukaistettujen sian-
tojen perusteella. Jasenvaltioiden on tehtiva kaikki
voitavansa sen varmistamiseksi, ettd IMO ottaa viipy-
mattd tehtiviakseen mainittujen mairdysten ja toimen-
piteiden kehittdmisen.

13 artikla

Seuraamukset

Jdsenvaltioiden on luotava seuraamusjdrjestelma niiden
kansallisten madrdysten rikkomisen varalta, jotka on
annettu tdman direktiivin nojalla, ja toteutettava kaikki
tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd kyseisia
seuraamuksia sovelletaan. Maarittyjen seuraamusten on
oltava tehokkaita, rikkomukseen suhteutettuja ja luon-
teeltaan varoittavia.

14 artikla
Taytantoonpano
1. Jdsenvaltioiden on saatettava timin direktiivin nou-
dattamisen edellyttamit lait, asetukset ja hallinnolliset

mairdykset voimaan viimeistddn 1 pdivind heindkuuta
1998.

2. Naiissd jasenvaltioiden antamissa siddoksissd on vii-
tattava tihdn direktiiviin tai niihin on liitettava tillainen
viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on
saddettiva siitid, miten viittaukset tehdian.

3. Jasenvaltioiden on vilittomasti toimitettava komissi-
olle kaikki kansalliset sidnnokset, jotka ne antavat tdssi
direktiivissd tarkoitetuista kysymyksistd. Komissio ilmoit-
taa niistd muille jasenvaltioille.

15 artikla

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentena
pdivana sen jilkeen, kun se on julkaisu Euroopan yhtei-
sojen virallisessa lehdessi.

16 artikla

Tiedoksianto

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissa 17 pdivand maaliskuuta 1998.

Neuvoston puolesta
Pubeenjohtaja
G. STRANG



15.5.98

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

L 144/11

LIITE I

TURVALLISUUSVAATIMUKSET KOTIMAANMATKOILLA LIOKENNOIVILLE UUSILLE
OLEMASSA OLEVILLE MATKUSTAJA-ALUKSILLE

SISALLYSLUETTELO
I LUKU — YLEISET MAARAYKSET ... ... i
II-1 LUKU — RAKENNE — OSASTOIMINEN JA VAKAVUUS, KONEISTO JA SAHKO-
LAITTEET .. e e e et et
A 0sa  — YICISTA ..ottt e e
1. B osaan liittyvat maaritelmat . ... ..ot e e
2. C, D ja E osaan liittyvat maaritelmat .. ........oo ot e

B osa — Vahingoittumattoman aluksen vakavuus, osastoiminen ja vahingoittuneen aluksen vaka-

2L
1. Vahingoittumattoman aluksen vakavuus ........ ... .
2. VESItliVIS OSASTOIMINEIL « o vt vt vttt i ettt ettt e ettt e i
3. VUOLOPITUUS « .« ot ettt ettt et e e e e e e e e e e et e e et e e e e et
4. Osastojen sallitti PItUUS « . . o v vttt et e e e e
S. TAYEEYINA oottt e e e e
6. OSaSTOIMISTERIIA .« . v v vttt e et et e e et e e e e e e e
7. Aluksen osastoimista koskevat erityisvaatimukset ..............iiiiiiiiii i
8. Vahingoittuneen aluksen vakavuus . .......... ..ot
8-1.  Vahingoittuneiden ro-ro-matkustaja-alusten vakavuus ......... ...,
8-2.  Erityisvaatimukset ro-ro-matkustaja-aluksille, jotka kuljettavat 400 henkiloa tai enemmain ...
9. Soppi- ja koneistotilan laipiot .. ... ..ottt e
10, KakSOISPOhJat .. v vttt ettt e e e e e e
11.  Osastoimislastiviivojen mairdaiaminen, merkitseminen ja kirjaaminen .....................
12.  Vesitiiviiden laipioiden ym. rakenne ja ensimmadinen koestus ................. ... .. ...
13, Aukot vesitiiviissd laiploiSSa .« v v vttt ettt e e e e
14.  Kuljetusajoneuvoja ja niiden henkil6stod kuljettavat alukset.......... ... ... ... ... ...,
15.  Aukot ulkolaidoituksessa upporajan alapuolella.......... ... oo i i,
16.  Matkustaja-alusten vesitiiviys upporajan yliapuolella ............ ... .. ... . L.
17.  Lastausovien sulkeminen .. ... ..........ooiotteemuuunmuiaeeeee e,
17-1. Vesitiiviys ro-ro-kannelta (laipiokansi) sen alapuolella oleviin tiloithin ....................
17-2. Pddsy ro-ro-kansille ... ... e
17-3. Laipioiden sulkeminen ro-ro-kansilla ........ ... . .. i
18, Vakavuustiedot ... ..ooun it e
19.  Vaurion valvontakaaviot ......... ...ttt e
20.  Rungon yldrakenteiden eheys, vahinkojen ehkdisy ja valvonta ..........................
21.  Vesitiiviiden ovien ym. merkintd, mairaaikainen kokeilu ja tarkastus ....................
22.  Merkinnit laivapaivakirjaan . . ... ...ttt e e

23. Nostettavat autokannet ja -FAMPIt ... vvvn e e eete et et e et eie e ieeeee e anennns

JA

14

14

14
14

15

16
16
17
17
18
18
18
18
19
22
23
23
24
25
25
26
31
32
33
33
34
34
35
35
35
35
36
36
36



L 144/12

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

15.5.98

Coosa  — KOMEISIOt . . ..ottt e e et e e et e e
1. YICIStA .« oottt et e e e e
2. POIEEOMOOLIOTIE & . v v ettt e ettt et e e e et e e e e e e e e et e e e et
3. Pilssin tyhjennyslaitteet . . .. ...ttt e
4. Tyhjennyspumppujen [uKUMEErd ja tyyPPL « o v o v vvv e it et et it
5. Peraytyslaitteet o . oottt e e e e
6. OhJauslaitteet .ottt ettt e e e
7. Sahkokayttoisia ja sihkohydraulisia ohjauslaitteita koskevat lisavaatimukset ..............
8. Koneistotilojen ilmanvaihtojarjestelmat ... ...ovv ittt i
9. Yhteydet komentosillan ja koneistotilojen valilld ......... ... ... . o i,
10.  Konemestarin hdlytyslaite . ... ..ottt e
11.  Hatdtilanteessa tarvittavien laitteiden sijainti ...ttt
12, Koneiston valvonta .. ...t e
13, HOyryputkistot . vttt ettt ettt e e e e e e e e e e
14.  Paineilmajarjestelmat . . . .ottt e e
15, Melusuojelu . .. oo oo
16, HISSIt .ottt e e
D osa — SAhKOlaitteet ... ... ...ttt e
1. YICISTA .« .ottt e
2. Sahkoenergian pddlihde ja valaistus ......... oot
3. Sahkoenergian varaldhde ...... ... e
4. Ro-ro-alusten lisdhatavalaistus ... o
5. Varotoimenpiteet sahkdiskuja, tulipaloa ja muita sihkon aiheuttamia vaaroja vastaan ......
E osa — Ajoittain michittamattomia koneistotiloja koskevat lisavaatimukset ..................
Erityisharkinta .. ... ... e e e
1. YICISTA .« . oe ettt e
2. Varotoimenpiteet tulipalon varalta .......... ... i
3. VUOTOSUOJAUS - & ¢ o e et ettt ettt e et e e et e e e e et e e et ettt
4. Kuljetuskoneiston valvonta komentosillalta ........... ... ... . . ...
5. Yhteydenpito . oo v vttt et et et e e e e
6. Halytysjarjestelma . . ..ottt e e e e e
7. TurvalliSuusjarjestelyt . ... v vttt e
8. Koneistoa, kattiloita ja sihkolaitteita koskevat erityisvaatimukset .......................
9. Automaattiset valvonta- ja hdlytysjarjestelmat ............ it
II-2 LUKU — PALOSUOJELU, PALON HAVAITSEMINEN JA PALONSAMMUTUS ....
A 0sa  — YICISTA ..ottt ittt e
1. PAAPeriaatteCt ... ..ottt ittt e e
2. MAEErItelmMAL . . ..ottt e
3. Palopumput, paipaloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket ........................
4. Kiintedt palonsammutusjarjestelmat .. ... .. ...ttt e
5. PalonNSAmMUELIMEL « « « . v ettt e ettt e et et e e e et e e e e et e e e e e
6. Koneistotilojen palonsammutusjarjestelyt . ........ ...ttt inii it
7. Koneistotilojen erityisjarjestelyt .. ... ...t e
8. Automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohalytysjarjestelmat ...................
9. Kiintedt palonhavaitsemis- ja palohilytysjdrjestelmat . .............. ... i ..
10.  Polttooljyn, voiteludljyn ja muiden palavien 6ljyjen jarjestelyt ............ ... . ... ...
11.  Palomiehen varusteet .. ... .......iounuit ittt e
12, Erindisid MEAATAYKSIA « o . v vttt ettt et e e e e e
13.  Palontorjuntakaaviot ja paloharjoitukset ......... ... ..t i
14.  Palonsammutuslaitteiden kadyttovalmius ........ ..o i

37

37
37
37
40
40
40
42
43
43
43
43
43
44
44
45
45

45

45
46
46
47
48

49
49

49
49
50
50
50
51
51
52
52

52

52

52
53
56
59
62
63
64
65
67
69
72
73
74
74



15.5.98 Euroopan yhteisojen virallinen lehti

L 144/13

B osa

BN

— Paloturvallisuusvaatimukset .. ...... ...ttt e 75
Rakenne . . ..o e 75
Pystysuuntaiset padvyohykkeet ja vaakasuuntaiset vyohykkeet .............. ... .. .. ... 75
Laipiot pystysuuntaisen paavyohykkeen sisalld .......... ... ... ... ... 76
Laipioiden ja kansien palonkestivyys uusissa aluksissa, joiden matkustajamird on suurempi

KUIN 36 ot e e e e 77

5. Laipioiden ja kansien palonkestivyys uusissa aluksissa, joiden matkustajaméiri on enintdédn 36,

sekid olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamidird on suurempi kuin 36 ... 81
6. POISTUMISTIEt . . oottt ettt e ettt e e e e e 84
6-1.  Ro-ro-matkustaja-alusten pOISTUMISIEITIE « o . vt v vttt et et et ie e iee e ee e einennnn 87
7. Lapiviennit ja aukot A- ja B-luokkien rajapinnoissa ............cooiiiiiiiniiiini.n. 88
8. Portaikkojen ja hissien suojaaminen asunto- ja tyoskentelytiloissa .. ..................... 89
9. IImanvaihtojarjestelmat . . . oo vttt ettt e e e e e 90
10.  Tkkunat ja valoventtiilit ... ... ... iit i e e 93
11.  Palavien aineiden KAyttOrajoitus ... ... ..c.viintuun et n ettt iineiaeennn 94
12.  Rakenteiden yksityiskOhtia . ...\ttt e 94
13.  Kiintedt palonhavaitsemis- ja palohilytysirjestelmit sekd automaattiset sprinkleri-, palonhavait-

semis- ja palohalytysjarjestelmat ... ... ... itit it e 95
14. Erityistilojen SUOJaaminen ... .....u. ittt e e 95
15.  Kiertovartiointi, palonhavaitsemis- ja palohilytysjestelmit sekd kuulutusjarjestelmadt ........ 98
16.  Yli 36 matkustajan olemassa olevien B-luokan alusten parantaminen .................... 99
17.  Erityisvaatimukset vaarallisia aineita kuljettaville aluksille ............. ... . ... .. ... 100
I LUKU — HENGENPELASTUSLAITTEET ..... ... i 101
1. MAEErItElMAL . o .ottt e e 101
2. Yhteydenpito, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, henkilokohtaiset hengenpelastus-

JAIEEEET « v vttt e 101
3. Hitihilytys, toimintaohjeet, harjoitusopas, hilytysluettelot ja hatitilanneohjeet ............ 102
4. Pelastusveneiden ja -lauttojen miehitys ja kdyton ohjaus........ ... .. ... o i il 104
5. Jarjestelyt pelastusveneiden ja -lauttojen kokoontumispaikoilla ja pelastusasemilla .......... 104
5-1.  Ro-ro-matkustaja-aluksiin kohdistuvat vaatimukset .............c.ooiiiiiinnenn... 105
5-2.  Helikoptereiden laskeutumis- ja vinssausalueet .. ... ......uuveiirineeinnneeennneennnn. 106
5-3.  Piitoksenteon tukijdrjestelma alusten paillikoille ....... ... .o . i i 106
6. Vesillelaskuasemat . .. . ..ottt e 107
7. Pelastusveneiden ja -lauttojen SIJOITUS . ... v vttt ettt it ittt 107
8. Valmiusveneiden SHOITUS . . .« v v vttt ettt e ettt e et e ee e i 108
9. Pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku- ja nostolaitteet .................ccuuuuenn... 108
10.  Valmiusveneeseen siirtyminen, vesillelasku- ja nostolaitteet .. ......... ... ... ... couou... 109
11, HEtAOR T . oottt et e e e e e 109
12. Toimintavalmius, huolto ja tarkastukset . ... .......oouuiint it 109
13.  Aluksen jittod koskeva koulutus ja harjoitukset ......... .. .. o i i 110



L 144/14

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

LUKU 1

YLEISET MAARAYKSET

Silloin kun siitd erityisesti maaratiadn, timan liitteen sddntdja sovelletaan uusiin ja olemassa oleviin A-, B-,
C- ja D-luokkien matkustaja-aluksiin, jotka liikenndivat kotimaanmatkoilla.

B-, C- ja D-luokan uusien alusten, joiden pituus on alle 24 metrid, on oltava tidssd liitteessi olevan
11-1/B/2—11-1/B/8 ja 1I-1/B/10 sddnnén vaatimusten mukaiset, paitsi jos sen lippuvaltion hallinto, jonka lipun
alla tillaisilla aluksilla on oikeus purjehtia, varmistaa, ettd alukset noudattavat lippuvaltion kansallisia
sdantojd ja kyseiset sddnnot takaavat vastaavan turvallisuustason.

C- ja D-luokkien olemassa olevien alusten ei tarvitse olla tissad liitteessd olevien II-1 ja II-2 luvun sddntojen
mukaisia, jos sen lippuvaltion hallinto, jonka lipun alla tallaisilla aluksilla on oikeus purjehtia, varmistaa,
ettd alukset noudattavat lippuvaltion kansallisia sddntojd ja kyseiset sddnnot takaavat vastaavan turvalli-
suustason.

Siltd osin kun tdssa liitteessd edellytetdin jonkin IMOn paatoslauselman soveltamista olemassa oleviin
aluksiin, alusten, jotka on rakennettu kaksi vuotta sen paivin jilkeen, jolloin IMO on hyviksynyt kyseisen
padtoslauselman, ei tarvitse noudattaa kyseistd pdatoslauselmaa silli edellytykselld, ettd ne noudattavat
edeltivii (edeltivid) soveltuvaa (soveltuvia) paitoslauselmaa (pditoslauselmia), jos sellainen (sellaisia) on.

"Huomattavilla’ korjaus-, muutos- ja muuntamist6illd tarkoitetaan esimerkinomaisesti:

— muutosta, joka vaikuttaa merkittavasti aluksen mittoihin,
esimerkki: pidentiminen uudella keskiosalla

— muutosta, joka vaikuttaa merkittivisti aluksen matkustajakapasiteettiin,
esimerkki: ajoneuvokannen muuntaminen matkustajien asuntotiloiksi

— muutosta, joka merkittdvasti lisid aluksen kayttoikaa,

esimerkki: matkustajien asuntotilojen uusiminen yhdelld koko kannella.

Tidssda lutteessd sddantdjen otsikossa on usein merkintd (R ...), jolla viitataan vuoden 1974 Solas-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, sddntoihin, joihin timan liitteen sddnnét perustuvat.

1I-1 LUKU

RAKENNE — OSASTOIMINEN JA VAKAVUUS, KONEISTO JA SAHKOLAITTEET

A OSA

YLEISTA

1. B osaan liittyvat maaritelmat (R 2)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

A1 .1 Osastoimislastiviiva on vesiviiva, jota kdytetidn aluksen osastoimista maaritettdessa.

.2 Ylin osastoimislastiviiva on se vesiviiva, joka vastaa suurinta syviyttd, jonka kulloinkin sovellet-
tavat osastoimismairaykset sallivat.

2 Aluksen pituus on ylimmin osastoimislastiviivan pddtepisteiden kautta kulkevien pystysuorien
vilinen pituus.

3 Aluksen leveys on kaarien ulkoreunojen vilinen suurin leveys ylimmain osastoimislastiviivan kohdalla
tai sen alapuolella.
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2.

Syvdys on pystysuora etdisyys malliperusviivasta keskilaivassa kulloinkin kyseessd olevaan osastoi-
mislastiviivaan.

Kantavuus on tonneissa ilmaistu ero aluksen uppouman ja kevytpainon vililli mitattuna vedessa,
jonka ominaispaino on 1,025, alukselle maarattyd kesdvaralaitaa vastaavan lastivesiviivan kohdalla.

Kevytpaino on aluksen tonneissa ilmaistu uppouma ilman lastia, polttoainetta, voiteludljyd, painolas-
tivettd, makean veden varastoa, syottovesivarastoa ja muonavarastoa sekd ilman matkustajia ja
laivaviked tavaroineen.

Laipiokansi on ylin kansi, johon vesitiiviit poikittaislaipiot ulottuvat.

Upporaja on viiva, joka kulkee pitkin aluksen kylked vahintiin 76 millimetria laipiokannen
yldpinnan alapuolella.

Tayttymd on se prosentuaalinen osa jonkin tilan tilavuudesta, joka voi tdyttyd vedelld. Jos tila
ulottuu upporajan yliapuolelle, mitataan sen tilavuus vain mainittuun rajaan saakka.

Koneistotilan on katsottava ulottuvan malliperusviivasta upporajaan ja olevan niiden darimmaisten
vesitiiviiden poikittaisten padilaipioiden vilissd, jotka rajoittavat alusta kuljettaville paa- ja apuko-
neille ja kuljetuskoneistoon kuuluville kattiloille varattuja tiloja.

Matkustajatiloja ovat ne tilat, jotka on tarkoitettu matkustajien asumista ja kdyttod varten, lukuun
ottamatta matkatavara-, varasto-, muona- ja postisuojia.

Vesitiiviillid tarkoitetaan rakenteen kykyd estid veden kulku rakenteen lipi joka suuntaan joko
vaurio-olosuhteissa tai vahingoittumattomana todennikéisesti syntyvin vesipatsaan vaikutuksesta.

Sdatiiviilld tarkoitetaan, ettd vesi ei pddse tunkeutumaan alukseen missddn meriolosuhteissa.

Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, jossa on ro-ro-lastitilat tai erityistilat
1I-2/A/2 sddnnon mairitelman mukaisesti.

C, D ja E osiin liittyvdt maaritelmat (R 3)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

.1 Objauslaitteen valvontajirjestelmd on laitteisto, jolla komentosillalta lihetetiin kiskyjd ohjaus-
laitteiden voimanlihteisiin. Ohjauslaitteen hallintajirjestelmiin kuuluu lihettimii, vastaanottimia,
hydraulisia pumppuja moottoreineen, moottorin valvontalaitteita, putkistoja ja kaapeleita.

.2 Pddohjauslaitteita ovat koneisto, perdsinkidynnistimet, ohjauslaitteen voimanlihteet, jos sellaisia
on, ja apuvilineet sekd perisintukin kaintolaitteet (esimerkiksi perdsinkampi tai neljinnesym-

pyri), joita tavallisissa kiyttoolosuhteissa tarvitaan liikuttamaan perdsinti aluksen ohjaami-
seksi.

Objauslaitteen voimanlihteitd ovat:
.1 sdhkoohjauslaitteissa sihkomoottori ja siihen liittyvat sihkolaitteet,

.2 sihkohydraulisissa ohjauslaitteissa sihkoémoottori siihen liittyvine sihkolaitteineen ja siihen
yhdistetty pumppu,

.3 muissa hydraulisissa ohjauslaitteissa kdyttomoottori ja siithen yhdistetty pumppu.

Apuobjauslaitteita ovat muut kuin piiasialliseen ohjauslaitteistoon kuuluvat laitteet, joita tarvitaan
aluksen ohjaamiseen pddohjauslaitteen mennessd epikuntoon, mutta niihin ei lueta perdsinkampea,
neljannesympyraa tai muita vastaavaan tarkoitukseen kaytettyjd osia.

Normaaleita kaytto- ja asumisolosubteita ovat olosuhteet, joissa alus kokonaisuudessaan, koneisto,
toiminnot, kuljetuslaitteet ja niiden apuvilineet, ohjailtavuus, turvallinen navigointi, palo- ja vuoto-
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.10

11

12

13

14a)

.14b)

15

.16

turvallisuus, sisdinen ja ulkoinen viestintd ja merkinanto, poistumistiet ja pelastusvenevinssit, samoin
kuin suunnitellut asumismukavuusolosuhteet ovat kayttokunnossa ja toimivat normaalisti.

Hatdtilanne on tilanne, jossa tavallisiin kdytto- ja asumisolosuhteisiin tarvittavista toiminnoista jokin
on epdkunnossa sihkoenergian paildhteessd esiintyvin vian tai hairion takia.

Sahkoenergian padlihde on voimanlihde, joka on tarkoitettu tuottamaan sihkovoimaa padkytkin-
tauluun jaettavaksi kaikkiin toimintoihin, joita tarvitaan aluksen pitimiseksi normaalissa kiytto- ja
asumiskunnossa.

Kuollut tila on tila, jossa aluksen padikuljetuskoneisto, kattilat ja apulaitteisto eivdt toimi voiman
puutteen takia.

Pddgeneraattoriasema on tila, jossa sihkoenergian pdiliahde sijaitsee.

Pddkytkintaulu on kytkintaulu, jonne sihkoenergia tulee suoraan sihkoenergian pailihteestd ja joka
jakaa aluksen toimintoihin tarvittavan sihkoenergian.

Hatakytkintaulu on kytkintaulu, jonne piiasiallisen sihkontuotantojirjestelmin epikuntoon men-
nessd tulee sihkoenergia suoraan sihkoenergian hitilihteestd tai viliaikaisesta voimanlihteestd ja
joka jakaa aluksen hititoimintoihin tarvittavan sihkoenergian.

Sabkoenergian hatdlibde on sihkovoimanlihde, joka sihkoenergian pidilihteessd olevan vian tai
hdirion sattuessa tuottaa sihkovoimaa hatikytkintauluun.

Suurin kulkunopeus eteenpdin on suurin nopeus, jota alus on suunniteltu kayttimdin merella
suurimmalla syvaydelldan.

Suurin kulkunopeus taaksepdin on se nopeus, jonka aluksen arvioidaan voivan saavuttaa suurim-
malla peruutustehollaan ja suurimmalla syvaydelldan.

Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut tilat, joissa on kuljetuskoneis-
toa, kattiloita, polttodljyn kisittelylaitteistoa, hoyrykoneita ja polttomoottoreita, generaattoreita ja
suurempia sahkolaitteita, 6ljyntayttdasemia, jiddytys-, vakavointi-, ilmanvaihto- ja ilmastointikoneis-
toa, sekd vastaavanlaiset tilat ja ndihin johtavat kuilut.

A-kategorian koneistotiloja ovat tilat ja niihin johtavat kuilut, joissa on:
.1 polttomoottorikoneistoa, jota kaytetddn paikuljetuskoneistona, tai

.2 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetidn muihin tarkoituksiin kuin paikuljetuskoneistona, kun
tillaisen koneiston kokonaisteho on vihintiin 375 kW, tai

.3 oljylammitteinen hoyrykattila tai polttooljyn kasittelylaitteistoa.

Voimankdyitojarjestelmd on hydraulinen laitteisto, joka vilittdd voiman perdsintukin kdantimiseksi
ja johon kuuluu yksi tai useampia ohjauslaitteen voimanlahteitd (siithen) niihin kuuluvine putkistoi-
neen ja varusteineen sekd perisinkdynnistin. Voimankayttojirjestelmilld voi olla yhteisid mekaanisia
osia kuten peridsinkampi, neljinnesympyri ja perédsintukki tai samaa tarkoitusta varten olevia osia.

Valvonta-asemia ovat tilat, joihin on sijoitettu aluksen radio tai tirkeimmait merenkulkulaitteet tai
hdtidvoimanlahde tai joihin on keskitetty palonseuranta- tai palontorjuntalaitteistoja.

B OSA

VAHINGOITTUMATTOMAN ALUKSEN VAKAVUUS, OSASTOIMINEN JA VAHINGOITTUNEEN

UuD

ALUKSEN VAKAVUUS

Vahingoittumattoman aluksen vakavuus (Piatoslauselma A.167, sellaisena kuin se on muutettuna
paitoslauselmalla A.206 ja A.749)

ET A-, B, C- ja D- LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON 24 METRIA TAI ENEMMAN:

Kaikkien luokkien uusien alusten, joiden pituus on 24 metrid tai enemman, on oltava vahingoittumattoman
aluksen vakavuussddnnoston, joka sisdltyy 4. marraskuuta 1993 annettuun IMOn yleiskokouksen pddtos-
lauselmaan A.749(18), matkustaja-aluksia koskevien asianmukaisten maardysten mukaisia.
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OLEMASSA OLEVAT A- ja B-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON 24 METRIA TAI ENEM-
MAN:

Kaikkien olemassa olevien A- ja B-luokkien alusten on kaikissa lastitilanteissa tdytettivd seuraavat
vakavuusvaatimukset tankeissa esiintyvid vapaita nestepintoja koskevan asianmukaisen korjauksen jilkeen
paitoslauselman 167 liitteen I mukaisesti tai samanarvoisten mairdysten mukaisesti.

a) Oikaisevan momenttivarren GZ-kiyrin rajoittama pinta-ala ei saa olla vihempaa kuin:
i) 0,055 metriradiaania 30 asteen kallistuskulmaan asti,
ii) 0,09 metriradiaania joko 40 asteen kallistuskulmaan asti tai vuotokulmaan eli siihen kallistuskul-
maan asti, jossa kaikkien rungossa, yliarakenteissa tai kansirakennuksissa olevien aukkojen, joita ei

voida sulkea vesitiiviisti, alareunat joutuvat veden alle, jos timd kulma on alle 40 astetta,

iii) 0,03 metriradiaania 30 asteen ja 40 asteen kallistuskulmien vilissd tai 30 asteen ja vuotokulman
vilissi, jos kyseinen kulma on alle 40 astetta.

b) Oikaisevan momenttivarren GZ on oltava vahintdan 0,20 metrid kallistuskulmalla, joka on 30 astetta tai
suurempi.

c) Sen kallistuskulman, jolla oikaiseva momenttivarsi GZ saavuttaa suurimman arvonsa, on oltava
mieluiten yli 30, mutta ei kuitenkaan alle 25 astetta.

d) Poikittaisen alkuvaihtokeskuskorkeuden on oltava vihintiin 0,15 metria.

Edelli mainittujen vakavuustilojen noudattamista varmistettaessa on otettava huomioon ainakin IMOn
pddtoslauselman A.167(IV) liitteessd II luetellut lastitilanteet.

Kaikkien olemassa olevien A- ja B-luokkien, joiden pituus on 24 metrii tai enemmain, on myds oltava IMOn
paitoslauselman A.167(IV), liitteen, 5 artiklan 2 kohdan lisivaatimusten ja IMOn paitoslauselman
A.562(14) kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien vaatimusten mukaisia.

2. Vesitiivis osastoiminen

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Jokaisen aluksen on oltava jaettu laipiokanteen asti vesitiivilld laipioilla vesitiiviisiin osastoihin, joiden suurin
pituus lasketaan jiljempind tdsmennettyjen erityisvaatimusten mukaisesti.

Kaikkien muiden sisdisen rakenteen osien, jotka vaikuttavat aluksen osastoimisen tehokkuuteen, on oltava
vesitiiviita.

3. Vuotopituus (R 4)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Vuotopituus tietyssd kohdassa on se suurin osa aluksen pituudesta, keskipisteena kyseinen kohta,
joka voi tdyttyd vedelld jdljempidnd esitetyn tayttymdd koskevan olettamuksen mukaisesti aluksen
painumatta upporajaa syvemmille.

2 Jollei aluksessa ole yhtijaksoista laipiokantta, voidaan jokaisen kohdan vuotopituus mdirittdd
kayttamalld oletettua yhtidjaksoista upporajaa, joka ei milliin kohdalla ole alle 76 millimetrid sen
kannen yldpintaa alempana aluksen sivussa, johon kysymyksessd olevat laipiot sekd laidoitus
ulottuvat vesitiiviina.

3 Jos osa oletetusta upporajasta on huomattavasti sen kannen alapuolella, johon laipiot ulottuvat,
lippuvaltion hallinto voi myontdd rajoitettuja helpotuksia niiden laipion osien vesitiiviyden osalta,
jotka ovat upporajan ylipuolella ja vilittdmasti ylemmain kannen alapuolella.
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4. Osastojen sallittu pituus (R 6)
UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Osaston suurin sallittu pituus, sen keskipisteen ollessa missi kohdassa aluksen pituutta tahansa, saadaan
vuotopituudesta kertomalla viimeksi mainittu sopivalla kertoimella, jota sanotaan osastoimistekijaksi.

5. Tayttyma (R 5)
UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Edelld 3 sddnndssd tarkoitetuilla olettamuksilla tarkoitetaan upporajan alapuolella olevien tilojen taytty-
mid.

Vuotopituutta miaritettdessd oletetun keskitdyttymin on upporajan alapuolisissa tiloissa oltava 8 sddnnon
.3 kohdan taulukossa esitetyn mukainen.

6. Osastoimistekija
Osastoimistekijan F on oltava:

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSISSA SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA

Luokka N F
B,C,D N <400 =10
B, C, D N =400 =0,5

missd N on aluksella kuljetettavien matkustajien sallittu miara, ja

olemassa olevien B-luokan alusten on oltava timin vaatimuksen mukaisia viimeistaan II-1/B/8-2 siinnén .2
kohdassa tarkoitettuna vaatimustenmukaisuuspaivina.

7. Alusten osastoimista koskevat erityisvaatimukset (R 7)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Jos vesitiiviit laipiot aluksen joissakin osissa ulottuvat ylempdin kanteen kuin muualla aluksessa ja
tdtd laipioiden ulottuvuutta halutaan kayttda hyviksi vuotopituuksia laskettaessa, voidaan jokaista
tdllaista aluksen osaa varten kayttaa erillisia upporajoja silld edellytyksella, etta:

.1 aluksen laidat on sen koko pituudelta ulotettu ylempaid upporajaa vastaavaan kanteen ja kaikkien
laidoituksessa olevien aukkojen timin kannen alapuolella aluksen koko pituudelta katsotaan 15
sddnnon tarkoittamassa mielessd olevan upporajan alapuolella, ja

.2 kumpikin laipiokannen askelmaan rajoittuvista osastoista on oman upporajansa mukaisesti
lasketun sallitun pituuden rajoissa, ja lisiksi niiden pituus yhteensi ei ole suurempi kuin alemman
upporajan mukaisesti laskettu kaksinkertainen sallittu pituus.

2 Osaston pituus voi olla 4 sddnnon mukaisesti madaritettyd sallittua pituutta suurempi, jos mikdin
toisiinsa rajoittuva osastopari, jolle kyseessd oleva osasto on yhteinen, ei ylitd yhteispituudeltaan
vuotopituutta tai kaksinkertaista sallittua pituutta, pienemmin luvun mukaisesti.

3 Poikittaisessa pailaipiossa saa olla syvennys, jos syvennyksen kaikki osat ovat niiden aluksen
kummankin laidan pystysuorien pintojen sisipuolella, joiden etdisyys laidoituksesta mitattuna
kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylimmin osastoimisvesiviivan tasossa on viidesosa aluksen levey-
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desta. Jokainen ndiden rajojen ulkopuolelle jaiva syvennyksen osa kasitellidn askelmana 6 kohdan
mukaisesti.

4 Jos poikittaisessa padlaipiossa on syvennys tai askelma, on osastoimista maaritettdessa tillaisen
laipion sijasta kdytettivd vastaavaa tasolaipiota.

5 Jos poikittaisessa vesitiiviissd pddosastossa on paikallinen osastointi ja lippuvaltion hallinnolle on
ndytetty toteen, ettd mistddn oletetusta sivun vauriosta, jonka ulottuvuus pituussuunnassa on joko
3,0 metrid lisdttynd kolmella prosentilla aluksen pituudesta tai 11,0 metrid tai kymmenen prosenttia
aluksen pituudesta, sen mukaan mikd on vihemman, ei ole seurauksena koko pddosaston tdyttymi-
nen vedelld, voidaan tillaisen osaston muutoin vaadittuun sallituun pituuteen tehdid suhteellinen
lisdys. Tillaisessa tapauksessa oletettu tehokas kantava tilavuus vahingoittumattomalla sivulla ei saa
olla suurempi kuin sen on oletettu olevan vahingoittuneella sivulla.

Tamian alakohdan mukainen lisdys voidaan tehdid ainoastaan, jos lisiys ei todennikoisesti estd
noudattamasta 8 sddntdd.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET:

.6 Poikittaisessa pdilaipiossa saa olla askelma, jos se tiyttid yhden seuraavista edellytyksista:

.1 kyseisen laipion erottamien kahden osaston yhdistetty pituus on korkeintaan joko 90 prosenttia
vuotopituudesta tai kaksi kertaa sallittu pituus, lukuun ottamatta aluksia, joiden osastoimistekija
on 1, jolloin kahden kyseisen osaston yhdistetty pituus ei saa olla enemmin kuin sallittu
pituus,

.2 on rakennettu askelman kaltainen lisiosasto, joka takaa saman turvallisuustason kuin tasolai-
pio,

.3 osasto, jonka yli askelma ulottuu, ei saa olla pitempi kuin sallittu pituus, joka vastaa 76:ta
millimetrid askelman alapuolella olevaa upporajaa.

.7 Aluksissa, joiden pituus on 100 metrid tai enemman, yksi keulapiikin perdpuolella olevista poikittai-
sista pailaipioista on sijoitettava sellaiselle etdisyydelle keulapystysuorasta, joka ei ole suurempi kuin
sallittu pituus.

.8 Jos kahden toisiinsa rajoittuvan poikittaisen pailaipion tai niitd vastaavien tasolaipioiden vilinen
etdisyys tai laipioiden lzhimpien askelmilla varustettujen osien kautta kulkevien poikittaisten tasojen
vilinen etdisyys on alle 3,0 metria lisittynd kolmella prosentilla aluksen pituudesta tai 11,0 metrii tai
kymmenen prosenttia aluksen pituudesta, sen mukaan, miki on vihemmain, pidetiin ainoastaan
toista ndistd laipiosta osana aluksen osastoimista.

9 Jos vaadittu osastoimistekiji on 0,50, ei minkdin kahden toisiinsa rajoittuvan osaston yhdistetty
pituus saa ylittdd vuotopituutta.

8. Vahingoittuneen aluksen vakavuus (R 8)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1.1  Vahingoittumattoman aluksen vakavuuden on kaikissa aluksen kayttoon liittyvissd olosuhteissa
oltava riittivd kestimiin vuodon loppuvaihe missd tahansa pddosastossa, jonka vaaditaan olevan
vuotopituuden rajoissa.

1.2 Jos kaksi toisiinsa rajoittuvaa pddosastoa on erotettu laipiolla, jossa on 7.6.1 sidnnon mukaiset
askelmat, vahingoittumattoman aluksen vakavuuden on oltava riittivd kestimidin vuoto kyseisissd
kahdessa toisiinsa rajoittuvassa osastossa.

1.3 Jos vaadittu osastoimistekija on 0,50, on vahingoittumattoman aluksen vakavuuden oltava riittava
kestimdin vuoto missd tahansa kahdessa toisiinsa rajoittuvassa osastossa.

2.1 Edelld .1 kohdassa mairdtyt vaatimukset on mdaritettiva laskelmilla, jotka tehddian .3, .4 ja .6
kohdan mukaisesti ja joissa otetaan huomioon aluksen mittasuhteet ja suunnittelun erikoispiirteet
sekd vahingoittuneiden osastojen sijainti ja muoto. Naitd laskelmia suoritettaessa on aluksen
edellytettidva olevan vakavuuden kannalta huonoimmissa oletettavissa olevissa kayttoolosuhteissa.
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2.2

2.3

Jos alukseen aiotaan rakentaa kansia, sisilaidoituksia tai pitkittdislaipioita, jotka ovat riittdvin
tiiviitd olennaisesti ehkiisemdin veden virtausta, timi on asianmukaisesti otettava huomioon
laskelmissa.

Vaurion jalkeisessd lopullisessa tilassa, kallistuman tasaamisen jilkeen, missd tihidn on mahdollisuus,
vaadittava vakavuus on madritettdvd seuraavasti:

.2.3.1 Positiivisella oikaisevan jidnnosmomenttivarren kidyrilli on oltava vihintiin 15 asteen
laajuus tasapainokulman jilkeen. Tdma laajuus voidaan vihentdd 10 asteen vihimmaismaa-
rddn asti, jos laajuus oikaisevan momenttivarren kiyrin alla on .2.3.2 kohdassa mairitetyn
kaltainen, lisittynid suhteella 15/laajuus, missi laajuus on ilmaistu asteina.

.2.3.2 Oikaisevan momenttivarren kiyrin alapuolisen pinta-alan on oltava vihintddn 0,015 metrira-
diaania, mitattuna tasapainokulmasta:
.1 pienempiin kulmaan kuin se, jossa kehittyvd vuoto tapahtuu,

.2 pienempdin kuin 22 asteen kulmaan (mitattuna pystyasennosta) yhden osaston tdyttyessa,
tai

pienempdin kuin 27 asteen kulmaan (mitattuna pystyasennosta) kahden toisiinsa rajoittu-
van osaston tdyttyessid samanaikaisesti.

.2.3.3 Oikaiseva jadnnosmomenttivarsi on saavutettava positiivsen vakavuuslaajuuden sisilld ottaen
huomioon suurimman seuraavista kallistusmomenteista:

.1 kaikkien matkustajien kerdantyminen yhdelle sivulle,

.2 kaikkien taavetein laskettavien pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku tiydelld kuor-
malla yhdelti sivulta,

.3 tuulen paine,

laskettuna uusille B-luokan aluksille kaavalla:

kallist tti
GZ(metrid) = - STUSMOMENT - - 4
uppouma

Oikaiseva momenttivarsi ei kuitenkaan saa missdén tilanteessa olla pienempi kuin 0,10 m.

.2.3.4 Edelld .2.3.3 kohdassa esitettyjen kallistusmomenttien laskemiseksi tehddin seuraavat oletuk-
set:

.1 Matkustajien kerdantymismomentti:
.1.1 nelja henkilod neliometrilld
.1.2 kunkin matkustajan paino 75 kg

.1.3 matkustajat on jaettava aluksen yhden sivun kiytettiavissd oleville kansialueille,
missd kokoontumisasemat ovat, ja siten, ettd he muodostavat epdedullisimman
kallistusmomentin.

.2 Momentti, joka aiheutuu kaikkien taavetein laskettavien pelastusveneiden ja -lauttojen
vesillelaskusta tdydella kuormalla yhdeltd sivulta:

.2.1 kaikkien pelastusveneiden ja valmiusveneiden, jotka on sijoitettu vahingoittuneen
aluksen kallistuman puolelle, oletetaan olevan riippumassa aluksen sivulla tiydessa
kuormassa ja valmiina laskuun,

.2.2 niiden pelastusveneiden osalta, jotka on tarkoitettu laskettavaksi alas tdydelld
kuormalla lastauskohdasta, on otettava huomioon suurin laskun aikainen kallistus-
momentti,

.2.3 tdyteen kuormatun taavetein laskettavan pelastuslautan, joka on kiinnitetty jokai-
seen vahingoittuneen aluksen kallistuman puoleisen sivun taavettiin, oletetaan
olevan riippumassa aluksen sivulla valmiina laskuun,

.2.4 henkilot, jotka eivdt ole sivulla riippuvissa hengenpelastuslaitteissa, eivit aiheuta
lisdkallistus- tai lisioikaisumomenttia,

2.5 aluksen kallistuneen sivun vastakkaisella puolella olevien hengenpelastuslaitteiden
oletetaan olevan lastauskohdassa.
.3 Tuulen paineesta johtuvat momentit:

.3.1 B-luokka: sovelletaan tuulen painetta 120 N/m?, C- ja D-luokat: sovelletaan tuulen
painetta 80 N/m?;
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2.4

2.5

2.6

.3.2 kaytettdva ala on aluksen vesirajan ylapuolella oleva projisoitu tuulipinta vahingoit-
tumattomassa tilassa,

.3.3 momenttivarren on oltava vertikaalietdisyys vahingoittumatonta alusta vastaavan
keskisyvdayden puolestavilistd tuulipinnan painopisteeseen.

Suurehkon kehittyvin vuodon tapauksessa eli sen aiheuttaessa oikaisevan momenttivarren nopean
0,04 metrin tai suuremman vihenemisen, oikaisevan momenttivarren kidyrin katsotaan paittyneen
kulmassa, missi jatkuva vuoto tapahtuu, ja .2.3.1 ja .2.3.2 kohdassa tarkoitetun laajuuden ja
pinta-alan pitdisi olla kyseisen kulman mitta.

Tapauksissa, joissa kehittyvd vuoto on rajallinen eikd jatku vihentymittomind vaan aiheuttaa
hyviksyttivin hitaan oikaisevan 0,04 metrid pienemmin momenttivarren vihenemisen, kidyrin
jaannds voidaan osittain leikata olettamalla, ettd asteittain veden varaan joutunut tila on tiyttynyt
niin alusta alkaen.

Vuotojen keskivaiheissa suurimman oikaisevan momenttivarren on oltava vahintain 0,05 metrid ja
positiivisten oikaisevien momenttivarsien laajuuden on oltava vihintdan 7 astetta. Kaikissa tapauk-
sissa oletetaan olevan ainoastaan yksi repeima rungossa ja ainoastaan yksi vapaa pinta.

Vahingoittuneen aluksen vakavuuslaskelmissa on kiytettivd seuraavia tilavuus- ja pintatdyttymin
arvoja:

Tilat Tayttyma
Lastille ja varastoille varatut tilat 60 %
Asuntotilat 95 %
Koneistotilat 85 %
Nesteille tarkoitetut tilat 0 tai 95 % (*)

(*) Kiytetddn sitd arvoa, joka aiheuttaa tiukemmat vaatimukset.

Tiloissa, jotka sijaitsevat ldhelld vuodon aiheuttamaa vesiviivaa ja joissa ei ole sanottavasti asuntoja
tai koneistoja tai joissa ei yleensd ole huomattavia madria lastia tai varastoja, on oletettava olevan
edellistd suuremmat pintatdyttymat.

Vauriolla on oletettava olevan seuraava ulottuvuus:

.1 pituussuunnassa: 3,0 metrid lisittyna kolmella prosentilla aluksen pituudesta tai 11,0 metrid tai
10 prosenttia aluksen pituudesta, sen mukaan mikid on vihemmin,

.2 poikittaissuunnassa (mitattuna sisidnpdin aluksen laidasta kohtisuoraan keskiviivaa vastaan
ylimmin osastoimislastiviivan tasossa): viidesosa aluksen leveydestd, ja

.3 pystysuunnassa: perusviivasta ylspdin rajoituksetta,

4 jos jostakin vauriosta, jonka ulottuvuus on pienempi kuin mitd .4.1, .4.2 ja .4.3 kohdassa on
madritettty, olisi seurauksena suurempi kallistuma tai suurempi vaihtokeskuskorkeuden menetys,
on tillainen vaurio otettava huomioon laskelmissa.

Vuodon aiheuttama epdsymmetrinen tiyttyminen on pidettivd mahdollisimman pienend tehokkailla
jarjestelyilld. Jos on vilttimidtontd tasata suuria kallistuskulmia, on tdhdn kiytettyjen laitteiden
oltava mahdollisuuksien mukaan itsestiin toimivia ja, jos aluksessa on laitteita vuotoveden johtami-
seksi poikittaissuuntaan, on niiden sditolaitteita joka tapauksessa voitava kiyttdd laipiokannen
ylipuolelta. Uusissa B-, C- ja D-luokkien aluksissa kallistuskulma ei saa enimmilldin tiyttymisen
jilkeen, mutta ennen tasaamista, ylittid 15:td astetta. Jos vuotoveden poikittaisjohtamislaitteet
vaaditaan, ei kallistuman tasaamiseen kuluva aika saa olla pitempi kuin 15 minuuttia. Tarvittavat
ohjeet poikittaisjohtamislaitteiden kaytostd on annettava aluksen paallikolle.

Kun on kyse epdsymmetrisesta tiyttymisestd, aluksen vahingoittumisen jilkeisen lopullisen tilan, sen
jalkeen kun kallistuman tasaamistoimenpiteet on suoritettu, on oltava seuraavan mukainen:

.1 symmetrisen tayttymisen tapauksessa jiljelld olevan vaihtokeskuskorkeuden on oltava positiivinen
ja suuruudeltaan vihintddn 50 millimetrid laskettuna vakiouppoumamenetelmalla,
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2. epdsymmetrisen tdyttymisen tapauksessa ei kallistuskulma saa yhden osaston tiyttymailld olla
suurempi kuin 7 asetta B-luokan aluksille (uusille ja olemassa oleville) ja 12 astetta C- ja
D-luokkien aluksille (uusille). Kahden vierekkdisen osaston samanaikaisessa tdyttymisessda ole-
massa oleville ja uusille B-luokan aluksille voidaan sallia 12 asteen kallistuma silld edellytykselld,
ettd osastoimistekijd ei aluksen missddn tdyttyvissd osassa ole suurempi kuin 0,5,

3. upporaja ei saa missddan tapauksessa painua vedenpinnan alle tidyttymin loppuvaiheessa. Jos on
otaksuttavissa, ettd upporaja voi painua vedenpinnan alle tiyttymin jossakin vilivaiheessa, voi
lippuvaltion hallinto vaatia sellaisia tutkimuksia ja jdrjestelyja, joita se pitdd vilttimattomind
aluksen turvallisuuden kannalta.

Aluksen paillikolle on annettava ne tiedot, jotka ovat tarpeen vahingoittumattoman aluksen
vakavuuden pitimiseksi kayttoolosuhteissa riittdvin suurena kestimiin kriittisen vaurion. Aluksissa,
joissa vuotoveden poikittaisjohtamislaitteet ovat tarpeen, on aluksen paillikolle annettava tiedot
niistd vakavuustiloista, joihin kallistumalaskelmat perustuvat, ja kiinnitettivd hinen huomiotaan
sithen, ettd aluksen vaurioituessa epiedullisemmissa olosuhteissa seurauksena voi olla lilan suuri
kallistuma.

Edelld .7 kohdassa tarkoitettuihin tietoihin, joiden avulla aluksen pdillikko kykenee pitimadan
vahingoittumattoman aluksen vakavuuden riittivin suurena, on sisallyttdvd tieto, joka osoittaa
aluksen painopisteen suurimman sallitun korkeuden kolistd (KG) tai vaihtoehtoisesti pienimmain
sallitun vaihtokeskuskorkeuden (GM), syviyksien tai uppoumien vaihteluvilille, joka on riittiva
kaikissa aluksen kiyttoon liittyvissd olosuhteissa. Tiedon on osoitettava eri viippauksien vaikutus
ottaen huomioon toiminnalliset rajat.

Jokaisessa aluksessa on oltava selvisti merkityt syvdysasteikot keulassa ja perdssa. Siind tapauksessa,
ettd syvaysmerkinndt eivit sijaitse paikassa, josta ne voidaan helposti lukea, tai jos tietyn liikenteen
toiminnalliset pakottavat syyt tekevit syvaysmerkintojen lukemisen vaikeaksi, aluksella on myos
oltava luotettava syvdyden toteamisjarjestelmd, jonka avulla keulan ja perdn syviykset voidaan
maarittaa.

Aluksen lastaamisen jilkeen ja ennen laht6d paallikon on madaritettava aluksen viippaus ja vakavuus
sekd varmistettava ja kirjattava, ettd alus vastaa vakavuusperusteista annettuja asiaa koskevia
sdantojd. Aluksen vakavuuden mddrittiminen on aina tehtidva laskemalla. Tihdn voidan kayttda
elektronista lastaus- ja vakavuustietokonetta tai vastaavaa menetelmaa.

Lippuvaltion hallinto ei saa myontid minkainlaisia helpotuksia vahingoittuneen aluksen vakavuus-
vaatimuksiin, ellei osoiteta, ettd sellainen vahingoittumattoman aluksen vaihtokeskuskorkeus, joka
vastaisi nditd vaatimuksia kaikissa kiyttoolosuhteissa, on liian suuri aluksen aiotussa kdytossa.

Vahingoittuneen aluksen vakavuusvaatimuksiin myonnetiin helpotuksia vain poikkeustapauksissa ja
silld edellytykselld, ettd lippuvaltion hallinnolle ndytetdin toteen, ettd aluksen mittasuhteet, jirjestelyt
ja muut ominaisuudet ovat vahingoittumisen jilkeisen vakavuuden kannalta parhaat mahdolliset,
jotka voidaan kidytinndssi ja kohtuudella hyviksyd erityisolosuhteissa.

Vahingoittuneiden ro-ro-matkustaja-alusten vakavuus (R 8-1)

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

Olemassa olevien B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten osalta on noudatettava 8 siddntdd viimeistddn
pdivdnd, jona suoritetaan ensimmainen maardaikainen katsastus jdljempana esitetyn vaatimustenmu-
kaisuuspdivan jalkeen A/AMax-arvon mukaisesti, joka on maaritelty liitteessd, joka koskee laskenta-
menetelmda vanhojen ro-ro-matkustaja-alusten selviytymisominaisuuksien arvioimiseksi kayttien
yksinkertaista pddtoslauselmaan A.265(VII) perustuvaa menetelmii, jonka meriturvallisuuskomitea
kehitti viidennessikymmenennessiyhdeksinnessi istunnossaan heinikuussa 1991 (MSC(Circ.574)):

A/AMax-arvo: Vaatimustenmukaisuuspdiva:
alle 85 % 1. lokakuuta 1998
. lokakuuta 2000
. lokakuuta 2002
. lokakuuta 2004
. lokakuuta 2005

85 % tai enemmin, mutta alle 90 %
90 % tai enemmain, mutta alle 95 %
95 % tai enemman, mutta alle 97,5 %

_ e e

97,5 % tai enemmain
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Erityisvaatimukset ro-ro-matkustaja-aluksille, jotka kuljettavat 400 henkil6a tai enemmin (R 8-2)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUS-
TAJA-ALUKSET:

Sen estamattd, mitd II-1/B/8 ja II-1/B/8-1 sddnnossd madrdtdan:

.1

9.

uusien ro-ro-matkustaja-alusten, joilla on oikeus kuljettaa 400 henkil6d tai enemmain, on noudatet-
tava II-1/B-8 sddnnossd olevan .2.3 kohdan maiidrayksid oletettaessa, ettd vaurio voi olla missa
kohdassa tahansa aluksen pituutta L, ja

olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten, joilla on oikeus kuljettaa 400 henkil6d tai enemmin, on
noudatettava .1 kohdan vaatimuksia viimeistidn pdivind, jona suoritetaan ensimmdiinen mairdaikai-
nen katsastus .2.1, .2.2 tai 2.3 kohdassa esitetyn vaatimustenmukaisuuspiivin jilkeen, myohdisim-
man ajankohdan mukaisesti:

2.1 A/AMax-arvo: VaatimustenmuRkaisuuspdiva:

alle 85 % 1. lokakuuta 1998
. lokakuuta 2000
. lokakuuta 2002
. lokakuuta 2004
. lokakuuta 2010

85 % tai enemmin, mutta alle 90 %
90 % tai enemmain, mutta alle 95 %
95 % tai enemmain, mutta alle 97,5 %

—_ e

97,5 % tai enemman

2.2 Kuljetettavien henkiloiden sallittu mddra

. lokakuuta 2002
. lokakuuta 2006
. lokakuuta 2008
. lokakuuta 2010

1 500 tai enemman
1 000 tai enemmain, mutta alle 1 500
600 tai enemmin, mutta alle 1 000

_ e e

400 tai enemmain, mutta alle 600

2.3 Aluksen ikd on yhtd suuri tai suurempi kuin 20 vuotta,

missd aluksen iilli tarkoitetaan aikaa, joka on laskettu piivistd, jona koli laskettiin, tai
pdivistd, jona alus oli vastaavassa rakennusvaiheessa, tai piivdsti, jona alus muutettiin
ro-ro-matkustaja-alukseksi.

Soppi- ja koneistotilan laipiot (R 10)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1

Keulasoppi- tai tormdyslaipio on asennettava ja sen on ulotuttava vesitiiviind laipiokanteen saakka.
Tama laipio on sijoitettava niin, ettid sen etdisyys keulapystysuorasta on vihintddn viisi prosenttia
aluksen pituudesta ja korkeintaan 3 metrid lisittyna viidelld prosentilla aluksen pituudesta.

Jos mikd tahansa vesiviivan alapuolella oleva aluksen osa ulottuu keulapystysuoran etupuolelle,
kuten keulabulbi, on .1 kohdassa mairitellyt etdisyydet mitattava pisteestd, joka on

.1 téllaisen ulokkeen puolivilissd tai
.2 1,5 prosenttia aluksen pituudesta keulapystysuoran etupuolella tai

.3 3 metrid keulapystysuorasta eteenpiin
sen mitan mukaan, joka on lyhin.

Jos aluksessa on pitkd keulakoroke, on keulasoppi- tai tormdiyslaipion jatkuttava sditiiviind
seuraavaan laipiokannen ylipuolella olevaan tiyteen kanteen. Jatkeen asennuksen on poissuljettava
se mahdollisuus, ettd keulaportti vaurioittaisi jatketta vaurioituessaan tai irrotessaan.

Edelld .3 kohdassa tarkoitetun jatkeen ei tarvitse olla suoraan alapuolella olevan laipion ylipuolella,
jos kaikki jatkeen osat eivit sijaitse .1 kohdassa tai .2 kohdassa maiiritetyn eturajan etupuolella.
Kuitenkin olemassa olevissa B-luokan aluksissa:

.1 joissa kalteva lastausramppi on osa laipiokannen ylipuolelle ulottuvan térmayslaipion jatkeesta,
se rampin osa, joka on ylempana kuin 2,3 metrid laipiokannen ylduolella, saa ulottua korkein-
taan 1,0 metrid .1 ja .2 kohdassa mairitettyjen eturajojen etupuolelle,

.2 joissa nykyinen ramppi ei ole vaatimusten mukainen siten, ettd se voitaisiin hyviksyd tormayslai-
pion jatkeeksi, ja joissa rampin sijainti estdd kyseisen jatkeen sijoittamisen .1 kohdassa tai .2
kohdassa mairitettyjen rajojen mukaisesti, jatke voi olla .1 kohdassa tai .2 kohdassa maaritetyn

Y) J0) J y
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.1

takarajan takana tiettyjen rajojen sisilli. Takarajan takana olevan rajan olisi oltava riittdva
ainoastaan sen varmistamiseksi, ettd rampille jdd tilaa. Tormayslaipion jatkeen on avauduttava
eteenpdin, ja sen on oltava .3 kohdan vaatimusten mukainen, ja jatkeen asennuksen on
poissuljettava se mahdollisuus, ettd ramppi vaurioittaisi jatketta vaurioituessaan tai irrotessaan.

Ramppeja, jotka eivit ole edelldi mainittujen vaatimusten mukaisia, ei pidetd térmdyslaipion
jatkeena.

Olemassa olevien B-luokan alusten osalta on sovellettava .3 ja .4 kohdan vaatimuksia viimeistddn
pdivdnd, jona suoritetaan ensimmadinen médrdaikaiskatsastus timin direktiivin 14 artiklan 1 koh-
dassa tarkoitetun pdivin jilkeen.

Aluksessa on oltava perdsoppilaipio sekd laipiot, jotka erottavat koneistotilan sen keula- ja
perdpuolella olevista lasti- ja matkustajatiloista, ja ne on tehtdva vestiiviiksi laipiokanteen saakka.
Perasoppilaipio voi kuitenkin padattya laipiokannen alapuolella, jollei aluksen turvallisuus osastoimi-
sen suhteen siten heikkene.

Akselihylsat on joka tapauksessa sijoitettava vestiiviisiin tiloihin. Tiivistysholkki on sijoitettava
vestiiviiseen akselitunneliin tai muuhun akselihylsiosastosta erotettuun vesitiiviiseen tilaan, jonka
tilavuus on sellainen, ettd sen tdyttyminen tiivistysholkin kautta tapahtuvasta vuodosta ei aiheuta
upporajan painumista veden alle.

Kaksoispohjat (R 12)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Aluksessa on oltava kaksoispohja keulasoppilaipiosta perdsoppilaipioon saakka, jos timi on
kaytinnossd mahdollista ja soveltuu aluksen rakenteeseen ja tarkoitettuun kayttoon.

.1 Aluksiin, joiden pituus on 50 metrid tai enemmin mutta alle 61 metrid, on rakennettava
kaksoispohja vihintdidn koneistotilasta keulasoppilaipioon tai niin lihelle sitd kuin on kidytin-
nossd mahdollista.

.2 Aluksiin, joiden pituus on 61 metrid tai enemmdin mutta alle 76 metrid, on rakennettava
kaksoisopohja vihintddn koneistotilan ulkopuolelle ja sen on ulotuttava keula- ja perdsoppilaipi-
oihin saakka tai niin ldhelle niitd kuin on kdytinnoéssd mahdollista.

.3 Aluksiin, joiden pituus on 76 metrid tai enemman, on rakennettava kaksoispohja keskiosaan ja
sen on ulotuttava keula- ja perdsoppilaipioihin saakka tai niin ldhelle niitd kuin on kdytinnossa
mahdollista.

Jos kaksoispohja vaaditaan, sen on tdytettivd korkeuden osalta hyviksytyn laitoksen standardit ja
sisipohjan on ulotuttava aluksen kylkiin saakka niin, ettd se suojaa pohjaa kuvun taipeeseen asti.
Suojaus katsotaan riittdviksi, jos kaksoispohjan reunalevyn ulkosyrjin ja kupulevyn leikkausviiva ei
missddn kohdassa ole sen vaakasuoran tason alapuolella, joka kulkee nollakaaren ja sen poikittaisen
diagonaaliviivan leikkauspisteen kautta, joka on vedetty 25 asteen kulmassa perusviivaa vastaan
pisteestd, jonka etdisyys aluksen keskiviivasta on puoli mallileveytta.

Pienet kaivot, jotka on rakennettu kaksoispohjan lastisuojien yms. tyhjennysti varten, eivit saa
ulottua syvemmalle kuin on vilttimatontd. Missddn tapauksessa kaivon syvyys ei saa olla suurempi
kuin kaksoispohjan korkeus keskiviivalla vihennettynd 460 millimetrilld; kaivo ei myoskdan saa
ulottua .2 kohdassa mainitun vaakasuoran tason alapuolelle. Ulkopohjaan saakka ulottuva kaivo
sallitaan kuitenkin akselitunnelin perdpdidssi. Lippuvaltion hallinto voi sallia muitakin kaivoja
(esimerkiksi voiteludljykaivoja pddkoneiden alla), jos se katsoo, ettd nima jdrjestelyt antavat yhtd
hyvin suojan kuin timéin sddnnén mukainen kaksoispohja.

Kaksoispohjaa ei tarvitse rakentaa kooltaan kohtalaisiin vesitiiviisiin osastoihin, joita kiytetdan
yksinomaan nesteiden kuljetukseen, jos aluksen turvallisuus pohja- tai kylkivaurion sattuessa ei
lippuvaltion hallinnon mielestd titen heikkene.

Lippuvaltion hallinto voi olla vaatimatta kaksoispohjaa sellaiseen aluksen osaan, joka on osastoitu
kayttimalld osastoimistekijdd, joka on korkeintaan 0,50, jos se katsoo, ettd kaksoispohjan rakenta-
minen aluksen tuohon osaan ei sovellu aluksen rakenteeseen eikd sen tarkoitettuun kdyttoon.
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Osastoimislastiviivojen mairaaminen, merkitseminen ja kirjaaminen (R 13)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

12.

Vaaditun osastoimistiheyden siilyttimiseksi alukselle on mairattava ja sen kylkiin on merkittiva
hyviksyttya osastoimissyvayttd vastaava lastiviiva. Alukselle, jossa on vaihtoehtoisesti joko matkus-
tajien tai lastin kuljetukseen soveltuvat erityiset tilat, voidaan, jos aluksen omistaja niin haluaa,
edellisen lisiksi maardtd ja merkitd yksi tai useampia osastoimislastiviivoja vastaamaan niita
osastoimissyviyksid, jotka lippuvaltion hallinto voi hyviksya tillaista vaihtoehtoista kiyttoa var-
ten.

Mairityt ja merkityt osastoimislastiviivat on mainittava matkustaja-aluksen turvallisuuskirjassa seka
ilmoitettava merkinnilla C.1, jos osastoimislastiviivoja on vain yksi. Jos osastoimislastiviivoja on
enemmin kuin yksi, vaihtoehtoiseen kaytt6on tarkoitetut osastoimislastiviivat on ilmoitettava
merkinnilld C.2, C.3, C.4, jne. (}).

Jokaista tallaista lastiviivaa vastaava varalaita on mitattava samassa kohdassa ja samasta kansivii-
vasta kuin voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mukaisesti mddrityt varalai-
dat.

Jokaista hyviksyttya osastoimislastiviivaa vastaava varalaita ja ne kiyttoolosuhteet, joita varten tima
varalaita on hyviksytty, on selvisti mainittava matkustaja-aluksen turvallisuuskirjassa.

Missddn tapauksessa ei osastoimislastiviivan merkkid saa asettaa sen ylimmin suolaisen veden
lastiviivan yldpuolelle, joka on maidritty aluksen lujuuden tai voimassa olevan Kansainvilisen
lastiviivayleissopimuksen perusteella.

Siitd riippumatta missi kohdassa osastoimislastiviivojen merkit ovat, alusta ei missidin tapauksessa
saa lastata niin syville, etti voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mukaisesti
kyseistd vuodenaikaa ja aluetta varten maiiritelty lastiviivamerkki joutuu vedenpinnan alle.

Alusta ei saa missddn tapauksessa lastata niin syville, ettd kyseistd matkaa ja kidyttod vastaavan
osastoimislastiviivan merkki joutuu vedenpinnan alle.

Vesitiiviiden laipioiden ym. rakenne ja ensimmadinen koestus (R 14)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

2.1

2.2

Jokainen poikittainen tai pitkittdinen vesitiivis osastoimislaipio on rakennettava siten, etti se kykenee
kestdmadn riittdvalla varmuudella suurimman vesipatsaan paineen, joka siihen voi kohdistua aluksen
vahingoittumistapauksessa, mutta vihintdin upporajan korkeuteen asti ulottuvan vesipatsaan pai-
neen. Niiden laipioiden rakenteen on oltava hyviksytyn laitoksen standardien mukainen.

Laipioissa olevien askelmien ja syvennysten on oltava vesitiiviit ja yhtd lujat kuin niihin liittyvit
laipiot.

Jos kaaria tai palkkeja kulkee vesitiiviin kannen tai laipion ldpi, kyseinen kansi tai laipio on tehtdva
rakenteeltaan vesitiiviiksi kdyttdmattd puuta tai sementtid.

Pidosastojen koestaminen tayttimalld ne vedelld ei ole pakollista. Jos koestusta vedella tayttamalla ei
suoriteta, on koestus vesisuihkulla pakollinen; timid koestus on suoritettava mahdollisimman
myohdisessd rakennusvaiheessa. Vesitiiviiden laipioiden yksityiskohtainen tarkastus on suoritettava
joka tapauksessa.

Keulasoppi, kaksoispohjat (mukaan lukien tunnelikélit) ja sisilaidoitukset on koestettava .1 kohdan
vaatimuksia vastaavan vesipatsaan paineella.

(') C-kirjaimen jiljessi olevat arabialaiset numerot osastoimislastiviivojen merkinnissi voidaan korvata roomalaisilla
numeroilla tai kirjaimilla, jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd timi on tarpeen merkintdjen erottamiseksi kansainvili-
sistd osastoimislastiviivojen merkinnéisti.
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5 Tankit, jotka on tarkoitettu nesteiden siilytykseen ja muodostavat osan aluksen osastoimisesta, on
tiiviyden toteamiseksi koestettava vesipatsaan paineella, jonka korkeus vastaa ylimpdin osastoimis-
lastiviivaan ulottuvaa vesipatsasta tai vesipatsasta, joka vastaa kahta kolmannesta kolin ja upporajan
vilisesta korkeudesta tankkien kohdalla, kdyttimalld niistd suurempaa, kuitenkin niin, ettd koestus-
painekorkeus ei missddan tapauksessa saa olla pienempi kuin 0,9 metrid tankin kannen yldpuolella;
jos vedelld koestus on mahdoton toteuttaa, voidaan hyviksyi ilmanvuotokoestus, jossa tankkeihin
kohdistetaan korkeintaan 0,14 baarin ilmanpaine.

.6 Edelld .4 ja .5 kohdassa mainittujen koestusten tarkoitus on saada varmuus siiti, etti osastoimisen
rakenteelliset osat ovat vesitiiviit, eikd niitd voida pitdd koestuksina jonkin osaston soveltuvuudesta
polttodljyn siilytykseen tai muihin erityisiin tarkoituksiin, jota varten voidaan vaatia tiukempi
koestus, riippuen siitd korkeudesta, johon neste voi nousta tankissa tai siihen liittyvissd putkissa.

13.  Aukot vesitiiviissd laipioissa (R 15)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Vesitiiviissd laipiossa olevien aukkojen lukumiird on rajoitettava niin pieneksi kuin se aluksen
rakenteeseen ja tarkoitettuun kdytt6on ndhden on mahdollista; ndissd aukoissa on oltava kunnolliset
sulkemislaitteet.

2.1 Jos putkia, valumaputkia, sihkojohtoja jne. johdetaan vesitiiviiden osastoimislaipioiden lipi, laipioi-
den vesitiiviys on varmistettava sopivin keinoin.

2.2 Putkistoon kuulumattomia venttiilejd ei sallita vesitiiviissd osastoimislaipioissa.

2.3 Lyijyd tai muuta kuumuutta kestimitontd ainetta ei saa kdyttdd vesitiiviiden osastoimislaipioiden
lapi kulkevissa putkistoissa, jos tillaisten putkistojen vahingoittuminen tulipalon sattuessa saattaisi
heikentda laipioden vesitiiviytta.

3.1 Ovi-, kulku- tai muita padsyaukkoja ei sallita:
.1 tormadyslaipioissa upporajan alapuolella

.2 vesitiiviissd poikittaislaipioissa, jotka erottavat lastitilan sen viereisestd lastitilasta lukuun otta-
matta .10.1 kohdassa ja 14 siinnossid mainittuja tapauksia.

3.2 Jaljempind .3.3 kohdassa mainituin poikkeuksin voidaan tormayslaipion lipi upporajan alapuolella
johtaa korkeintaan yksi putki keulasoppitankissa olevia nesteitd varten, jos putkessa on sulkuvent-
tiili, jota voidaan kasitelld laipiokannen yliapuolelta ja jonka pesd on kiinnitetty tormiyslaipioon
keulasopen sisdpuolelle. Tdimin venttiilin kiinnittdminen térmayslaipion perdpuolelle voidaan kuiten-
kin hyviksyd, jos venttiili on helposti saavutettavissa kaikissa aluksen kayttoolosuhteissa eikd sen
sijaintipaikka ole lastitila.

.3.3  Jos keulasoppi on jaettu kahden erilaisen nesteen siilyttdmistd varten, voidaan tormayslaipion lapi
upporajan alapuolella johtaa kaksi putkea, joista kummankin on oltava asennettu .3.1 kohdassa
edellytetylld tavalla, kuitenkin ainoastaan, jos muuta vaihtoehtoa ei kidytinndssd ole toisen putken
asentamiselle ja jos keulasopen lisityn osastoimisen huomioon ottaen aluksen turvallisuus siilyy.

4 Tiloissa, joihin on sijoitettu aluksen kuljetuksessa tarvittava pai- ja apukoneisto kattiloineen,
jokaiseen poikittaiseen pddlaipioon saa tehdid korkeintaan yhden oven, lukuun ottamatta akselitunne-
lien ovia. Jos aluksessa on kaksi tai useampia potkuriakseleita, akselitunnelien vililli on oltava suora
kdytavdyhteys. Koneistotilan ja akselitunnelitilojen valilld saa olla vain yksi ovi aluksissa, joissa on
kaksi potkuriakselia ja vain kaksi ovea, jos potkuriakseleita on enemmin kuin kaksi. Kaikkien
niiden ovien on oltava liukuovia, ja ne on sijoitettava niin, ettd niiden kynnykset ovat mahdollisim-
man korkealla. Kisikdyttoinen koneisto, jolla niitd ovia liikutellaan laipiokannen ylipuolelta, on
sijoitettava koneistoja sisiltivien tilojen ulkopuolelle.

5.1  OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET ja UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET,
JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien on oltava liukuovia, saranaovia tai muita vastaavantyyppisid ovia. Levyovia, jotka
kiinnitetddn vain pulteilla, ja ovia, jotka sulkeutuvat pudottamalla tai putoavan painon vaikutuk-
sesta, ei sallita.
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5.2

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien, lukuun ottamatta .10.1 kohdan tai 14 siinnoén mdiirdysten mukaisia ovia, on
oltava .7 kohdan vaatimusten mukaisia koneellisesti kiytettivid liukuovia, jotka pystytiian sulke-
maan samanaikaisesti komentosillan ohjauspoydasta siten, etta siithen menee korkeintaan 60 sekuntia
aluksen ollessa suorassa.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET ja UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET,
JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

Liukuovet voivat olla:
joko pelkastdan kasikdyttoisid tai

sekd koneellisesti ettd kdsin kaytettivia.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON 24 METRIA TAI ENEM-
MAN:

Aluksissa, joissa vesitiiviiden ovien lukumaird on korkeintaan kaksi, ja kyseiset ovet on sijoitettu
koneistotilaan tai tallaista tilaa rajaaviin laipioihin, lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd kyseiset kaksi
ovea ovat ainoastaan kisin kaytettdvid. Jos on asennettu kasikayttoisia liukuovia, kyseiset ovet on
suljettava ennen kuin alus irtautuu laiturista lihtiessidn matkalle, jolla se kuljettaa matkustajia, ja
ovien on oltava suljettuina matkan ajan.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

5.3

Sekd kone- ettd kasikadyttoisten vesitiiviiden ovien liikuttamislaitteilla on kyettdva sulkemaan ovi
aluksen ollessa kallistuneena 15 astetta kummalle puolelle tahansa. On my6s otettava huomioon
voimat, jotka voivat vaikuttaa ovien jommallakummalla puolella, kun vesi virtaa aukon lipi
staattisella putouskorkeudella, joka vastaa vahintiin 1 metrin veden korkeutta oven keskiviivan
kohdalla kynnyksen yldpuolella.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON 24 METRIA TAI ENEMMAN:

5.4

5.5

Vesitiiviin oven ohjaimet, mukaan lukien hydraulijohtimet ja sihkokaapelit, on pidettdva mahdolli-
simman lihelld sitd laipiota, johon ovet on asennettu, jotta niiden todennikoisyys vaurioitua missi
tahansa aluksen kirsimissi vauriossa on mahdollisimman pieni. Vesitiiviit ovet ja niiden ohjaimet on
sijoitettava niin, etti jos alus vaurioituu aluksen viidesosan leveydeltd, kun kyseinen etdisyys
mitataan oikeissa kulmissa keskiviivaan nihden ylimmain osastoimislastiviivan tasolla, vaurioituneen
osan ulkopuolella olevien vesitiiviiden ovien toiminta ei hairiinny.

Kaikki kone- ja kasikdyttoiset vesitiiviit liukuovet on varustettava osoittimilla, jotka ndyttiavit
kaikissa kaukosiditoasemissa sen, ovatko ovet auki tai kiinni. Kauko-sditéasemia saa olla ainoastaan
komentosillalla .7.1.5 kohdan vaatimuksen mukaisesti ja paikassa, jossa .7.1.4 kohdan mukaisesti
vaaditaan laipiokannen ylipuolista kasikayttoa.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET ja UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN
PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

5.6

Sellaiset vesitiiviit ovet, jotka eivit ole .5.1—.5.5 kohdan mukaisia, on suljettava ennen matkan alkua
ja pidettdva suljettuina merelld oltaessa; kyseisten ovien avaamisesta satamassa ja sulkemisesta ennen
aluksen lihtod satamasta on tehtivd merkinta laivapaivikirjaan.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA, SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.6.1

Kisikayttoiset liukuovet voivat olla vaakasuoraan tai pystysuoraan liikkuvia. Liikuttamiskoneistoa
on voitava kdyttdd itse oven luona sen kummaltakin puolelta ja helppopdisyisestd paikasta
laipiokannen ylidpuolelta; koneiston on toimittava tiydellisellda kammen kiertoliikkeelld tai jollain
muulla hyviksytylld koneiston liikkeelld, joka on yhtd takuuvarma. Ovea kisikoneistolla suljettaessa
aika, joka kuluu oven tiydellisen sulkemiseen aluksen ollessa suorassa, saa olla korkeintaan 90
sekuntia.
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6.2

7.1

7.2

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Konekayttoiset liukuovet voivat olla vaakasuoraan tai pystysuoraan litkkuvia. Jos ovi on koneellisesti
liikuteltavissa ohjauskeskuksesta, koneisto on tehtivia sellaiseksi, ettdi ovea voidaan liikuttaa koneel-
lisesti my6s sen molemmilta puolilta. Laipion kummallekin puolelle on varattava oven koneellisen
sulkemislaitteen yhteyteen paikalliset ohjausvivut, jotka on sijoitettava siten, ettd ovesta kulkevat
henkil6t voivat pitid molemmat ohjausvivut aukiasennossa, eivitkd voi kdynnistid vahingossa
sulkemiskoneistoa. Konekayttoiset liukuovet on varustettava kasikayttoiselld koneistolla, jota voi-
daan kéyttda itse oven luona sen kummaltakin puolelta sekd helppopadsyisestd paikasta laipiokannen
ylapuolelta; koneiston on toimittava taydelliselli kammen kiertoliikkeelld tai jollakin muulla hyvik-
sytylld koneiston liikkeelld, joka on yhti takuuvarma. Adnimerkkilaittein on annettava varoitus siitd,
ettd ovi on alkanut sulkeutua, ja ddnimerkin on soitava, kunnes ovi on tdysin sulkeutunut. Lisiksi
alueilla, joissa on kova ymparoivd melu, edellytetddn danimerkin tiydentimistd oven luona vilkku-
valla merkkivalolla.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON 24 METRIA TAI ENEMMAN:

Jokaisen konekayttoisen vesitiiviin liukuoven:
.1 on liikuttava pysty- tai vaakasuunnassa,

.2 on .11 kohdan mukaisesti oltava yleensa sisdleveydeltidn korkeintaan 1,2 metrid. Lippuvaltion
hallinto voi sallia tdtd suuremmat ovet vain siihen leveyteen saakka, joka katsotaan tarpeelliseksi
aluksen tehokkaan toiminnan kannalta silld edellytykselld, ettdi muut turvatoimet, mukaan lukien
seuraavat, otetaan huomioon:

.2.1 erityistd huomiota kiinnitetian oven vahvuuteen ja sen sulkemislaitteisiin vuotojen estimi-
seksi,

.2.2 oven on sijaittava vaurioalueen B/5 ulkopuolella,

.2.3 ovi on pidettivi suljettuna aluksen ollessa merelld, lukuun ottamatta rajoitettuja ajanjaksoja,
jotka lippuvaltion hallinto katsoo ehdottoman tarpeellisiksi;

.3 on oltava varustettu laitteilla, jotka tarvitaan oven avaamiseksi ja sulkemiseksi kayttien sihko-
voimaa, hydrauliikkaa tai muuta voimanlihdetti, jonka lippuvaltion hallinto voi hyviksya,

.4 on oltava varustettu erilliselld kisikdyttomekanismilla. Ovi on voitava avata ja sulkea kisin oven
luota kummaltakin puolelta, minki lisiksi se on voitava sulkea helppopdisyisestd paikasta
laipiokannen ylidpuolelta; koneiston on toimittava taydelliselli kammen kiertoliikkeelld tai
jollakin muulla yhta turvallisella liikkeelld, jonka lippuvaltion hallinto voi hyviksya. Kiertimisen
tai muun liikeen suunta on oltava selvdsti merkitty kaikissa kadyttoasennoissa. Aika, joka kuluu
oven tidydelliseen sulkemiseen kiasikoneistoa kaytettdessd, saa olla korkeintaan 90 sekuntia
aluksen ollessa suorassa,

.5 on oltava varustettu ohjaimilla oven avaamiseksi ja sulkemiseksi koneellisesti oven kummaltakin
puolelta sekd oven sulkemiseksi koneellisesti komentosillan ohjauspoydasti,

.6 on oltava varustettu danimerkilld, joka erottuu alueen kaikista muista didnimerkeisti, ja soi aina,
kun ovi suljetaan koneellisesti kaukosiitolaitteella, ja jonka on soitava vihintiin 5 sekuntia ja
korkeintaan 10 sekuntia, ennen kuin ovi alkaa liikkua, ja jonka soimisen on jatkuttava, kunnes
ovi on tdysin sulkeutunut. Jos on kyse muualta tapahtuvasta kisikdytostd, riittdd, kun
aanimerkki soi vain oven liikkuessa. Lisiksi matkustajille varatuilla alueilla ja alueilla, joissa on
kova ymparoivd melu, lippuvaltion hallinto voi vaatia ddnimerkin tdydentimisti oven luona
vilkkuvalla merkkivalolla, ja

.7 on sulkeuduttava suunnilleen yhtd nopeasti voimanlihdetta kaytettdessda. Sulkeutumisaika het-
kesta, jolloin ovi alkaa liikkua, hetkeen, jolloin se on tdysin kiinni, ei missddn tapauksessa saa
olla alle 20 sekuntia eikd yli 40 sekuntia aluksen ollessa suorassa.

Konekayttoisten vesitiiviiden liukuovien tarvitsema sdhkovoima on toimitettava varakytkintaulusta
joko suoraan tai erillisen, laipiokannen yliapuolella sijaitsevan jakotaulun kautta; niihin liittyvien
ohjaus-, osoitin- ja hilytyspiirien sy6ton on tapahduttava varakytkintaulusta joko suoraan tai
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erillisen, laipiokannen yliapuolella sijaitsevan jakotaulun kautta, ja niille on kyettivd johtamaan
automaattisesti voimaa viliaikaisesta sihkoenergian varaldhteestd, jos joko sihkoenergian pailih-
teessa tai varaldhteessd on hiirio.

7.3 Konekayttoisissa vesitiiviissd liukuovissa on oltava joko:

.1 keskitetty hydraulinen jirjestelma ja kaksi riippumatonta voimanlihdettd, joista kummassakin on
moottori ja pumppu, jotka pystyvdt sulkemaan kaikki ovet samanaikaisesti. Lisdksi koko
jarjestelmada varten on oltava paineakkuja, joiden teho riittdd kdyttimaan kaikkia ovia vahintdan
kolme kertaa — sulkemaan, avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa kallistumassa.
Timai toimintojakso on voitava toteuttaa, kun akku on pumpun kytkentipaineessa. Kiytettivin
nesteen valinnassa on otettava huomioon limpdtila, jossa jirjestelmd todennikoisesti joutuu
toimimaan kidyton aikana. Voimankayttdjirjestelmd on suunniteltava minimoimaan se mahdolli-
suus, ettd hydrauliikkaputkiston yksittdinen vaurio vaikuttaisi haitallisesti useamman kuin yhden
oven toimintaan. Hydraulinen jirjestelma on varustettava laitteella, joka hailyttad konekayttojar-
jestelman hydraulinesteen vihenemisestd, ja kaasun alipaineen hilytyslaitteella tai muulla tehok-
kaalla keinolla, jolla valvotaan paineakkuihin varastoidun energian haviimistd. Ndiden halytys-
laitteiden on oltava danimerkkejd ja merkkivaloja, ja niiden on sijaittava komentosillan ohjaus-
pOydaissa, tai

.2 riippumaton hydraulinen jirjestelmd kullekin ovelle siten, etti kussakin voimanldhteessi on
moottori ja pumppu, jotka pystyvit sulkemaan oven. Lisiksi on oltava paineakku, jonka teho
riittdd kdyttdimain ovea vihintidn kolme kertaa — sulkemaan, avaamaan ja sulkemaan — 15
asteen vastakkaisessa kallistumassa. Tdmi toimintojakso on voitava toteuttaa, kun akku on
pumpun kytkentipaineessa. Kiytettivin nesteen valinnassa on otettava huomioon limpdatila,
jossa jirjestelmd todennikoisesti joutuu toimimaan kidyton aikana. Komentosillan ohjauspoy-
ddssi on oltava kaasun alipaineen ryhmaihilytin tai muu tehokas keino, jolla valvotaan
paineakkuihin varastoidun energian haviamistid. Jokaisessa paikallisessa kdyttdasennossa on
lisiaksi oltava varastoidun energian hdvidmisestd ilmoittava ilmaisin, tai

.3 riippumaton sihkéjirjestelmd ja moottori kullekin ovelle siten, ettd kussakin voimanlihteessd on
moottori, joka pystyy avaamaan ja sulkemaan oven. Voimanlidhteeseen on voitava automaattisesti
johtaa voimaa viliaikaisesta sihkoenergian varalihteestd, jos joko sdhkoenergian pdildhteessa tai
varalihteessd on hiirio, ja tehon on riitettdvd kiyttimididn ovea vihintiidn kolme kertaa —
sulkemaan, avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa kallistumassa.

Edelli .7.3.1, .7.3.2 ja .7.3.3 kohdassa eriteltyjen jirjestelmien osalta on annettava seuraava
maarays:

Konekayttoisissd vesitiiviissd liukuovissa tarvittavat energiajirjestelmat on pidettiva erilldan
kaikista muista energiajarjestelmistd. Yksittdinen hairio sdhkoisissa tai hydraulisissa konekayttoi-
sissd jdrjestelmissd, hydraulista kdynnistinlaitetta lukuun ottamatta, ei saa estdd yhdenkdin oven
késikayttoistd toimintaa.

.7.4  Laipion kummallekin puolelle on varattava vihintddn 1,6 metrin korkeuteen lattiasta ohjausvivut,
joiden on oltava niin sijoitetut, ettd ovesta kulkevat henkilot voivat pitid molemmat ohjausvivut
aukiasennossa, eivitki voi vahingossa panna sulkemiskoneistoa kdyntiin. Vipujen liikesuuntien ovea
avattaessa ja suljettaessa on oltava oven liikkkeen suuntaisia ja ne on merkittdva selvisti.

Asuntotilojen vesitiiviiden ovien hydrauliset ohjausrivat on siind tapauksessa, ettd oven sulkemisliik-
keen kidynnistimiseen tarvitaan vain yksi toiminto, sijoitettava siten, ettd lapset eivit voi niitd
kayttdd, esimerkiksi sellaisten peiliovien taakse, joiden salvat on sijoitettu vihintidan 170 sentti-
metrin korkeudelle kannen tasosta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN
PITUUS ON 24 METRIA TAI ENEMMAN:

Ovien molemmilla puolilla on oltava ohjetaulu, jossa kerrotaan, miten ovi toimii. Jokaisen oven
kummallakin puolella on my6s oltava kirjallinen tai kuvallinen varoitustaulu, jossa varoitetaan
vaarasta, joka aiheutuu, jos oviaukkoon jid oven sulkeutumisen kiynnistyttyd. Nama taulut on
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tehtdvd kestdvistd aineesta ja ne on asennettava tukevasti. Ohjetaulun tekstissd tai varoitustaulussa
on ilmoitettava kyseisen oven sulkeutumisaika.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON 24 METRIA TAI ENEMMAN:

7.5

7.6

7.7

7.8

8.1

8.2

8.3

Vesitiiviiden ovien sihkolaitteet ja komponentit on sijoitettava laipiokannen ylipuolelle ja vaarallis-
ten alueiden ja tilojen ulkopuolelle, jos se on mahdollista.

Sihkolaitekotelot, jotka on vilttimitontd sijoittaa laipiokannen alapuolelle, on asianmukaisesti
suojattava veden tunkeutumiselta.

Sihkovoima-, ohjaus-, osoitin- ja hilytyspiirit on suojattava vioilta siten, ettd vika yhdessi ovipiirissd
ei aiheuta vikaa missddn muussa ovipiirissi. Oikosulut ja muut viat oven hilytys- tai osoitinpiireissd
eivit saa johtaa kyseisen oven konekidyttoisen toiminnon menettimiseen. Jirjestelyjen on oltava
sellaisia, ettd vesivuoto laipiokannen alapuolisiin sihkdvarusteisiin ei aiheuta oven avautumista.

Yksittdinen sihkovika konekidyttoisen vesitiiviin liukuoven konekiytto- tai ohjausjirjestelmissa ei
saa johtaa suljetun oven avautumiseen. Virransyoton saatavuutta on tarkkailtava jatkuvasti virtapii-
rin kohdassa, joka on mahdollisimman lihelld jokaista .7.3 kohdassa edellytettydi moottoria.
Jokaisen tillaisen voimalihteen menetyksen pitdisi laukaista ddnimerkki- ja merkkivalohilytys
komentosillan ohjauspoydassa.

Komentosillan ohjauspdydissi on oltava pddohjauskytkin kahta ohjaustapaa varten: ’paikallisoh-
jaus’, joka sallii kaikkien ovien paikallisen avaamisen ja sulkemisen kiyton jilkeen ilman automaat-
tista sulkeutumista, ja ’ovet kiinni’ -ohjaustapa, joka sulkee automaattisesti kaikki avoinna olevat
ovet. *Ovet kiinni’ -ohjaustapa sallii ovien paikkallisen avaamisen, ja se sulkee oven automaattisesti
heti, kun paikallinen ohjausmekanismi on vapautettu. Pddohjauskytkimen on tavallisesti oltava
paikkallisohjausasennossa. *Ovet kiinni’ -ohjausta on kiytettivd vain hatitilanteissa ja koekidytossa.

Komentosillan ohjauspoydissd on oltava jokaisen oven sijainnin osoittava diagrammi, jossa merkki-
valoilla osoitetaan jokaisen oven osalta, onko se auki vai kiinni. On osoitettava punaisella valolla,
ettd ovi on tdysin auki, ja vihreilld valolla, etti ovi on tdysin kiinni. Silloin, kun ovi suljetaan
kaukosiatolaitteella, on oven sulkeutuminen osoitettava vilkkuvalla punaisella valolla. Osoittimiin
tarvittavan virtapiirin on oltava ohjauspiiristd riippumaton jokaisessa ovessa.

Ei saa olla mahdollista avata mitiin ovea kaukosiitolaitteella keskusvalvonta-asemasta.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

9.1

9.2

9.3

Kaikki vesitiiviit ovet on merelld oltaessa pidettivd suljettuina, mutta ne voidaan avata merelld
oltaessa .9.2 ja .9.3 kohdassa madiritellyistd syistd. Vesitiiviit ovet, joiden leveys on .11 kohdan
nojalla suurempi kuin 1,2 metrid, saa avata ainoastaan kyseisessi kohdassa eritellyissd olosuhteissa.
Kaikkien ovien, jotka avataan timin kohdan mukaisesti, on oltava valmiina vilittomaisti suljetta-
viksi.

Vesitiivis ovi voidaan avata merelld oltaessa matkustajien ja laivavden kulkemisen vuoksi tai, jos se
on vilttimitontd, oven vilittomaissd laheisyydessd suoritettavan tyon vuoksi. Ovi on suljettava
vilittomasti sen jalkeen, kun siitd on kuljettu, tai kun tyo, jota varten ovi on auki, on paitetty.

Tiettyjen vesitiiviiden ovien sallitaan olevan avoimina merelld oltaessa ainoastaan, jos sitd pidetidn
ehdottoman vilttimattdmana; toisin sanoen sitd, ettd ovi on auki, pidetiin olennaisen tirkeina
aluksen koneiston turvalliselle ja tehokkaalle toiminnalle tai sille, ettd matkustajat paasevit kulke-
maan tavallisissa olosuhteissa rajoittamatta koko matkustajille varatulla alueella. Lippuvaltion
hallinto padittdd kyseisestd asiasta harkittuaan tarkoin sen vaikutuksia aluksen toimintaan ja
selviytymiskyvylle. Tallainen vesitiivis ovi, jonka sallitaan olevan avoin, on osoitettava selkedsti
aluksen vakavuustiedoissa, ja sen on aina oltava valmiina vilittomasti suljettavaksi.
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UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET:

.10.1

.10.2

A1

14.

Rakenteeltaan hyviksyttyjd vesitiiviitd ovia voidaan asentaa vesitiiviisiin laipioihin, jotka erottavat
toisistaan vilikannen lastitiloja, jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd tillaiset ovet ovat olennaisen
tirkeitd. Ndma ovet saavat olla sarana-, rulla- tai liukuovia, mutta ne eivit saa olla kauko-ohjattuja.
Ne on sijoitettava mahdollisimman korkealle ja niin kauas aluksen sivulaidoituksesta kuin mahdol-
lista, mutta missddn tapauksessa ei sivua lihinni olevan pystysuoran ovenpielen etiisyys laidoituk-
sesta saa olla pienempi kuin viidennes aluksen leveydesti; kyseinen etdisyys on mitattava kohtisuo-
raan aluksen keskiviivaa vastaan ylimmin osastoimislastiviivan tasossa.

Nimi ovet on suljettava ennen matkan alkua ja pidettdvd suljettuina merelld oltaessa; kyseisten
ovien avaamisesta satamassa ja sulkemisesta ennen aluksen ldht6d satamasta on tehtivd merkintd
laivapdivikirjaan. Jos tillaisen oven luokse voi paddstd matkan aikana, on ovi varustettava laitteella,
joka estdd oven luvattoman avaamisen. Jos tillaisten ovien asentamista suunnitellaan, lippuvaltion
hallinnon on erityisesti harkittava niiden lukumairii ja jarjestelya.

Laipioissa ei sallita irrotettavia levyjd muualla kuin koneistotiloissa. Niiden levyjen on aina oltava
paikoillaan ennen kuin alus lihtee satamasta, eika niitd saa poistaa paikoiltaan merelld oltaessa, ellei
se ole ehdottoman vilttdmattonta, ja silloinkin pdallikon harkinnan mukaisesti. Lippuvaltion hallinto
voi sallia jokaisessa poikittaisessa pdidlaipiossa ainoastaan yhden .7.1.2. kohdassa mairitettya
liukuovea suuremman konekiyttdisen vesitiiviin liukuoven korvaamisen kyseisilld irrotettavilla
levyilld silld edellytykselld, ettd kyseiset ovet suljetaan ennen kuin alus lihtee satamasta ja ettd niitd ei
avata merelli oltaessa, ellei se ole ehdottoman vilttimitontd ja silloinkin paillikén harkinnan
mukaisesti. Kyseisten ovien ei tarvitse tdyttdd .7.1.4 kohdan 90 sekunnin aikavaatimusta, joka kuluu
oven tdydelliseen sulkemiseen kisikoneistoa kiytettiessd. Kyseisten ovien avaamisesta ja sulkemisesta
aluksen ollessa merelld tai satamassa on tehtivd merkintid laivapdivikirjaan.

Kuljetusajoneuvoja ja niiden henkildstoa kuljettavat alukset (R 16)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

15.

Titd sddntod sovelletaan matkustaja-aluksiin, jotka on suunniteltu tai muutettu kuljettamaan
kuljetusajoneuvoja ja niiden henkildstoa.

Jos tallaisessa aluksessa matkustajien kokonaislukumaird, mukaan lukien kuljetusajoneuvojen henki-
16st6, ei ole suurempi kuin N = 12 + A/25, missi A = niiden tilojen kokonaiskansipinta-ala
(neliometreind), jotka ovat kiytettdvissa kuljetusajoneuvojen kuljetukseen, ja missd vapaa korkeus
ahtauspaikalla ja tillaisten tilojen sisidnpddsyn kohdalla on vihintiin 4 metrid, sovelletaan 13
sdannon .10 kohdan miirayksii vesitiiviistd ovista lukuun ottamatta sitd, ettd ovet voidaan lastitiloja
osastoivissa vesitiiviissd laipioissa sijoittaa mille tasolle tahansa. Lisiksi vaaditaan, ettd komentosil-
lalla on osoittimet, jotka automaattisesti nayttivit, milloin kukin ovi on kiinni ja kaikki ovien
kiinnityslaitteet varmistettu.

Sovellettaessa timin luvun mairayksia tillaiseen alukseen on N se suurin matkustajalukumairi, joka
voidaan vahvistaa alukselle timin sidnnon mukaisesti.

Aukot ulkolaidoituksessa upporajan alapuolella (R 17)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

2.1

2.2

Aluksen ulkolaidoituksessa olevien aukkojen lukumiira on rajoitettava niin pieneksi kuin se aluksen
rakenteeseen ja tarkoitettuun kdyttoon nihden on mahdollista.

Kaikkien ulkolaidoituksessa olevien aukkojen sulkemislaitteiden rakenteen ja tehokkuuden on
vastattava niiden aiottua tarkoitusta ja sijoituspaikkaa.

Valoventtiilejd ei saa sijoittaa siten, ettd niiden alareuna on alempana kuin laipiokannen ulkoreunan
kanssa yhdensuuntainen viiva, jonka alin kohta on 2,5 prosenttia aluksen leveydestd tai 500
millimetrid, ylimmin osastoimislastiviivan yldpuolella, suuremman mitan mukaisesti, ja lisiksi
voimassa olevan Kansainvalisen lastiviivayleissopimuksen maariyksid on noudatettava.
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2.3

24

2.5

4.1

4.2

Kaikkien valoventtiilien, joiden alareunat ovat upporajan alapuolella, on oltava rakenteeltaan
sellaisia, ettd niitd ei voi avata ilman aluksen pdallikon suostumusta.

Jos vilikannella jonkin .2.3 kohdassa mainitun valoventtiilin alareuna aluksen ldhtiessi satamasta on
sen viivan alapuolella, joka laipiokannen ulkoreunan kanssa yhdensuuntaisena on alimmassa
kohdassaan 1,4 metrid lisittynd 2,5 prosentilla aluksen leveydestd vedenpinnan ylipuolella, on kaikki
timin vilikannen valoventtiilit suljettava vesitiiviisti ja lukittava ennen kuin alus lihtee satamasta,
eikd niitd saa avata ennen sen saapumista seuraavaan satamaan. Titd kohtaa sovellettaessa voidaan
tehdd tavanmukainen suolattoman veden vihennys.

Valoventtiilit ja niiden sokkoluukut, joiden luo matkan aikana ei pidise, on suljettava ja varmistet-
tava ennen kuin alus ldhtee satamasta.

Ulkolaidoituksessa olevien valumisaukkojen, viemiri- ja muiden samanlaisten aukkojen lukumaiira
on pidettivd mahdollisimman pieneni joko yhdistimilld kuhunkin poistojohtoon mahdollisimman
monta viemdri- tai muuta putkea tai jollakin muulla sopivalla tavalla.

Kaikki ulkolaidoituksessa olevat tulo- ja poistojohdot on varustettava tehokkailla laitteilla, joihin on
helppo piisti kisiksi ja joilla voidaan estid veden piisy alukseen vahingossa.

Jdljempind .5 kohdassa mainitut poikkeukset huomioon ottaen on jokainen erillinen poistojohto,
joka on viety ulkolaidoituksen lipi upporajan alapuolella olevista tiloista, varustettava joko yhdella
automaattisella takaiskuventtiililld, jossa on laipiokannen ylidpuolelta kasiteltiva tehokas sulkemis-
laite, tai vaihtoehtoisesti ilman mainittua sulkemislaitetta kahdella automaattisella takaiskuventtiililla
silla edellytykselld, ettd sisapuolella oleva venttiili sijaitsee ylimmin osastoimisviivan ylapuolella ja
ettd sen voi aina varmistaa kiyttoolosuhteissa, ja lisiksi voimassa olevan Kansinvilisen lastiviivayleis-
sopimuksen miiridyksid on noudatettava. Jos aluksessa on tehokkaalla sulkemislaitteella varustettu
venttiili, sen kisittelypaikalle laipiokannen yldpuolelle on padstiva aina helposti ja se on varustettava
laitteella, joka osoittaa, onko venttiili auki vai kiinni.

Voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen vaatimuksia sovelletaan poistojohtoihin,
jotka on viety ulkolaidoituksen lipi upporajan alapuolella olevista tiloista.

Veden ottoon merestd samoin kuin sen poistoon tarkoitetut koneistotilojen pdi- ja apujohdot, jotka
ovat yhteydessd koneiston toimintaan, on varustettava putkien ja ulkolaidoituksen tai putkien ja
ulkolaidoitukseen kiinnitettyjen keskuslaatikoiden viliin asennetuilla helppopaisyisilla venttiileilla.
Venttiilit saavat olla paikallisesti siddettdvid, ja niissd on oltava laitteet, jotka osoittavat, ovatko ne
auki vai kiinni.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET:

.1 Merivesihanojen vivut ja kdsipyorit on sijoitettava siten, ettd niitd on helppo kasitella. Kaikkien
merivesihanoina kaytettavien venttiilien on sulkeuduttava myoétidpdivdan tehtdvilla kdsipyoran
liikkeella.

.2 Aluksen kyljissd olevat kattiloiden tyhjennysveden poistohanat tai -venttiilit on sijoitettava
helppopdisyisiin paikkoihin, jotka eivdt ole kansilevyjen alapuolella. Hanat tai venttiilit on
suunniteltava siten, ettd voidaan helposti nihda, ovatko ne auki vai kiinni. Hanat on varustettava
suojalaseilla, jotka on suunniteltu siten, ettd sokkaa ei voi ottaa pois, jos hana on auki.

.3 Kaikki putkistojen, kuten tyhjennys- ja painolasti-, polttoéljy- ja voiteludljy-, palonsammutus- ja
kastelu-, jadhdytysvesi- ja viemiriputkistojen venttiilit ja hanat on merkittava selkedsti toiminnon
mukaisesti.

4 Muut poistoputket on, jos ne paityvat ylimmain osastoimislastiviivan alapuolelle, varustettava
vastaavilla sulkulaitteilla aluksen laidalla; jos ne padityvit ylimman osastoimislastiviivan ylapuo-
lelle, ne on varustettava tavallisella myrskyventtiililli. Molemmissa tapauksissa venttiilit voidaan
jattdd pois, jos kdytettyjen putkien paksuus on yhtd suuri kuin laidoitus wc:iden ja pesualtaiden
suorissa poistoputkissa sekid pesuhuoneiden lattian poistoputkissa jne., ja jos ne on varustettu
sokkoluukuilla tai muulla tavoin suojattu vesi-iskuilta. Tallaisten putkien seinimipaksuuden ei
kuitenkaan tarvitse olla suurempi kuin 14 millimetria.

.5 Jos asennetaan suoralla sulkulaitteella varustettu venttiili, paikan, josta sitd voidaan kaisitelld, on
oltava aina helppopdidsyinen, ja sielld on oltava laitteet, jotka osoittavat, onko venttiili auki vai
kiinni.
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16.

.6 Jos suoralla sulkulaitteella varustettuja venttiileiti asennetaan koneistotiloihin, riittda, jos niitd
voidaan kasitelld niiden sijoituspaikalta edellyttien, ettd se on helppopaasyinen kaikissa olosuh-
teissa.

Kaikkien tdssd sddnnossd vaadittujen varusteiden ja venttiilien on oltava terdstd, pronssia tai muuta
hyviksyttyd sitkedd ainetta. Tavallisesta valuraudasta tai vastaavasta aineesta valmistettuja venttiilejd
ei hyvaksytd. Kaikkien tdssd sddnnossd tarkoitettujen putkien on oltava terdstd tai muuta samanar-
voista lippuvaltion hallinnon hyviksymii ainetta.

Upporajan alapuolella olevien kulku- ja lastiporttien on oltava riittivin lujat. Ne on suljettava
tehokkaasti ja varmistettava vesitiiviiksi ennen aluksen liht6d satamasta ja pidettivd suljettuina

aluksen ollessa merelli.

Tillaisia portteja ei missddn tapauksessa saa sijoittaa niin, etti niiden alin kohta on ylimmin
osastoimislastiviivan alapuolella.

Matkustaja-alusten vesitiiviys upporajan ylapuolella (R 20)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

17.

On toteutettava kaikki jirkevit ja kidytinnossd mahdolliset toimenpiteet veden pidsyn ja levidmisen
rajoittamiseksi laipiokannen ylidpuolelle. Tillaiset toimenpiteet voivat kisittdd osalaipioiden tai
kehyskaarien asentamisen. Kun vesitiiviitd osalaipioita tai kehyskaaria asennetaan laipiokannelle
padosastoimislaipioiden ylapuolelle tai niiden vilittomain liheisyyteen, niiden liitokset ulkolaidoituk-
seen ja laipiokanteen on tehtdva vesitiiviiksi rajoittamaan veden virtausta kantta pitkin aluksen
ollessa kallistuneena vahingoittuneessa tilassa. Jos vesitiivis osalaipio ei ole suoraan sen alapuolella
olevan laipion kohdalla, vilissd oleva laipiokansi on tehtiva tdysin vesitiiviiksi.

Laipiokannen tai sen ylipuolella olevan kannen on oltava siitiivis. Kaikissa suojattoman siikannen
aukoissa on oltava riittivian korkeat ja lujat kehykset sekid tehokkaat laitteet, joilla aukot voidaan
nopeasti sulkea sdatiiviisti. Tyhjennysportteja ja avoimia kaiteita tai valumisaukkoja on tehtiva
riittdvasti veden poistamiseksi nopeasti sadkannelta kaikenlaisella saalla.

Olemassa olevissa B-luokan aluksissa yliarakenteeseen paittyvien ilmaputkien avoimen pdin on
oltava vihintddn 1 metrin vesiviivan ylipuolella aluksen ollessa kallistuneena 15 asteen kulmassa tai
suurimmassa kallistuskulmassa suoraan laskemalla mairitellyn vuodon vilivaiheissa, suuremman
mukaisesti. Vaihtoehtoisesti muista kuin 6ljytankeista lihtevit ilmaputkien poistojohdot voidaan
viedd ylarakenteen sivun lapi. Tamidn kohdan mairaykset eivit kuitenkaan saa rajoittaa voimassa
olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mairaysten noudattamista.

Valoventtiilien, kulku- ja lastiporttien sekd muiden ulkolaidoituksessa upporajan yldpuolella olevien
aukkojen sulkemislaitteiden on oltava malliltaan ja rakenteeltaan tarkoituksenmukaiset ja riittivin
lujat ottaen huomioon tilat, joihin ne on asennettu, sekd niiden sijainti suhteessa ylimpdin
osastoimislastiviivaan.

Kaikkiin valoventtiileihin niissd tiloissa, jotka ovat laipiokannen ja ensimmadisen sen yldpuolella
olevan kannen vililld, on asennettava tarkoituksenmukaiset sisipuoliset sokkoluukut, jotka voidaan
helposti ja tehokkaasti sulkea ja varmistaa vesitiiviiksi.

Lastausovien sulkeminen (R 20-1)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Seuraavat upporajan ylipuolella sijaitsevat ovet on suljettava ja lukittava ennen kuin alus lihtee
millekddn matkalle, ja niiden on oltava suljettuina ja lukittuina kunnes alus on seuraavassa
laiturissa:

.1 suljettujen ylarakenteiden ulkosivussa tai rajoilla olevat lastausovet,
.2 edella .1.1 kohdassa osoitettuihin paikkoihin asennetut keulavisiirit,
.3 lastausovet tormayslaipiossa,

4 saankestavit rampit, jotka ovat vaihtoehto .1.1—.1.3 kohdassa maiaritellyille sulkemistavoille.
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17-1.

Jos ovea ei voi avata eiki sulkea aluksen ollessa laiturissa, tillainen ovi voidaan avata tai jattdd auki
aluksen lahestyessd laituria tai ldhtiessa siitd, mutta vain niin pitkiksi ajaksi kuin on vilttimatonta
oven vilittéman toiminnan kannalta. Kaikissa tapauksissa on sisempi keulaovi pidettdva suljettuna.

Lippuvaltion hallinto voi .1.1 ja .1.4 kohdan vaatimuksista huolimatta sallia tiettyjen ovien
avaamisen pdillikon harkinnan mukaisesti, jos se on tarpeen aluksen toiminnan tai matkustajien
alukseen nousemisen tai aluksesta lihtemisen kannalta silloin, kun alus on turvallisesti ankkurissa ja
silld edellytyksell, ettd aluksen turvallisuutta ei vaaranneta.

Piillikon on varmistettava, ettd .1 kohdassa tarkoitettu ovien avaamista ja sulkemista koskeva
tehokas valvonta- ja raportointijirjestelma pannaan tiaytintoon.

Paillikon on varmistettava ennen kuin alus jatkaa matkaa, ettd laivapaivikirjaan tehddin merkinta

22 sddnnon vaatimusten mukaisesti .1 kohdassa madriteltyjen ovien viimeisimmasta sulkemisajasta ja
.2 kohdan mukaisesti tiettyjen ovien jokaisen avaamisen ajankohdasta.

Vesitiiviys ro-ro-kannelta (laipiokansi) sen alapuolella oleviin tiloihin (R 20-2)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

.1.6

Jaljempidnd .1.2 ja .1.3 kohdan mairdysten mukaisesti kaikkien laipiokannen alapuolisiin tiloihin
johtavien kulkuteiden matalimman kohdan on oltava vihintdan 2,5 metria laipiokannen ylipuo-
lella,

jos laipiokannen alapuolisiin tiloihin kulkua varten on asennettu ajorampit, nima aukot on voitava
sulkea saitiiviisti veden tunkeutumisen estimiseksi alapuolelle ja niissi on oltava hilytyslaitteet ja
osoittimet komentosillalla,

lippuvaltion hallinto voi sallia tiettyjen laipiokannen alapuolisiin tiloihin johtavien kulkuteiden
asentamisen, jos ne ovat tarpeen aluksen toiminnan kannalta, esimerkiksi koneiston ja varastojen
liikuttamisessa silla edellytykselld, ettd kyseiset kulkutiet tehdain vesitiiviiksi ja niissd on halytyslait-
teet ja osoittimet komentosillalla,

edella .1.2 ja .1.3 kohdassa tarkoitetut kulkutiet on suljettava ennen kuin alus lihtee laiturista
millekddn matkalle ja niiden on oltava suljettuina kunnes alus on seuravassa laiturissa,

pdillikén on varmistettava, ettd .1.2 ja .1.3 kohdassa tarkoitettu ovien avaamista ja sulkemista
koskeva tehokas valvonta- ja raportointijirjestelmd pannaan tdytintoon, ja

pdillikon on varmistettava ennen kuin alus lihtee laiturista millekdin matkalle, ettd .1.2 ja .1.3
kohdassa tarkoitettujen kulkuteiden viimeisestd sulkemisajasta on tehtiva merkinti laivapdivikirjaan
II-1/B/22 sdannén mukaisesti.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

2.1

2.2

2.3

2.4

17-2.

kaikista kulkuteistd, jotka johtavat ro-ro-kannelta laipiokannen alapuolisiin tiloihin, on tehtiva
vesitiiviit, ja komentosillalle on asennettava laitteet, jotka osoittavat, onko kulkutie auki vai kiinni,

kaikki tillaiset kulkutiet on suljettava ennen kuin alus lihtee laiturista millekdan matkalle ja niiden
on oltava suljettuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa,

sen estimittd, mitd .2.2 kohdassa mairitiddn, lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd jotkut kulkutiet
avataan matkan aikana, mutta ainoastaan niin pitkiksi ajaksi kuin kauttakulkuun tarvitaan tai kuin

on aluksen olennaisen toiminnan kannalta tarpeen, ja

edelld .2.1 kohdan vaatimuksia on sovellettava viimeistdan pdivdnd, jona suoritetaan ensimmadinen
madrdaikainen katsastus timin direktiivin 14 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun pdivin jilkeen.

Piisy ro-ro-kansille (R 20-3)

KAIKKI RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

Piillikon tai asiasta vastuullisen paillyston jdsenen on varmistettava, ettd matkustajia ei paastetd suljetulle
ro-ro-kannelle aluksen ollessa liikkeessd ilman paallikon tai asiasta vastuullisen pdillyston jasenen suostu-

musta.
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17-3. Laipioiden sulkeminen ro-ro-kansilla (R 20-4)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUS-
TAJA-ALUKSET:

1 Kaikkien sellaisten poikittaisten ja pitkittdisten laipioiden, joiden katsotaan tehokkaasti kerdivin
ro-ro-kannelle kerdintynyttd merivettd, on oltava paikoillaan ja varmistettuina ennen kuin alus
ldhtee laiturista ja niiden on oltava paikoillaan ja varmistettuina kunnes alus on seuraavassa
laiturissa.

2 Sen estimittd, mitd .1 kohdassa miiritidn, lippuvaltion hallinto voi sallia joidenkin kulkuteiden
avaamisen kyseisten laipioiden vililli matkan aikana, mutta ainoastaan niin pitkiksi ajaksi kuin on
tarpeen kauttakulun sallimiseksi ja tarvittaessa aluksen olennaisen toiminnan vuoksi.

18.  Vakavuustiedot (R 22)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Jokaisella matkustaja-aluksella on aluksen valmistuttua suoritettava kallistuskoe ja mairittiva
aluksen vakavuuden perustekijit. Aluksen piillikolle on annettava sellaiset lippuvaltion hallinnon
hyviksymit tiedot, jotka ovat tarpeen hinelle, jotta hin voi nopealla ja yksinkertaisella menetelmalld
saada tarkan selvityksen aluksen vakavuudesta erilaisissa kidyttoolosuhteissa.

2 Jos aluksessa tehddin sellaisia muutoksia, jotka olennaisesti vaikuttavat piillikolle annettuihin
vakavuustietoihin, on hinelle toimitettava oikaistut vakavuustiedot. Tarvittaessa alukselle on suori-
tettava uusi kallistuskoe.

3 Sdannollisin, korkeintaan viiden vuoden viliajoin on suoritettava kevytpainon tarkastus todentamaan
mahdolliset muutokset lastaamattoman aluksen uppoumassa ja pitkittiispainopisteessi. Alukselle on
suoritettava uusi kallistuskoe, jos havaitaan tai oletetaan tyhjin aluksen uppoumassa yli kahden
prosentin poikkeama tai pitkittdispainopisteessd yli yhden prosentin poikkeama aluksen pituudesta
hyvaksyttyihin vakavuustietoihin verrattuna.

4 Lippuvaltion hallinto voi vapauttaa tietyn aluksen kallistuskokeesta silld edellytykselld, ettd sen
sisaraluksen kallistuskokeessa saadut vakavuuden perusarvot ovat kiytettivissa ja lippuvaltion
hallinnolle ndytetddn toteen, ettd ndistd perusarvoista voidaan saada luotettavat vakavuustiedot
vapautettua alusta varten.

19.  Vaurion valvontakaaviot (R 23)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Aluksessa on oltava vahtipaallystolle ohjeeksi tarkoitetut, pysyvisti esilld olevat kaaviot, joissa osoitetaan
selvdsti jokaisen kannen ja lastiruuman osalta vesitiiviiden osastojen rajapinnat, niissd olevat aukot
sulkemislaitteineen sekid ndiden ohjaimien paikat, samoin kuin laitteet, joilla vuodon aiheuttama kallistuma
korjataan. Kaavioiden lisiksi on aluksen paillyston saatavissa pidettiva kirjasia, joissa edelld mainitut tiedot
on esitetty.

20. Rungon ja ylarakenteiden eheys, vahinkojen ehkiisy ja valvonta (R 23-2)

Tatd sddntod sovelletaan kaikkiin ro-ro-matkustaja-aluksiin lukuun ottamatta sitd, ettd .2 kohbtaa sovelle-
taan olemassa oleviin aluksiin viimeistddan pdivind, jona suoritetaan ensimmdinen mddrdaikaiskatsastus
taman direktiivin 14 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun pdivin jilkeen.

1 Komentosillalla on oltava osoittimet kaikille laidoitusoville, lastausoville ja muille sulkemislaitteille,
jotka auki jtettyind tai huonosti varmistettuina voisivat johtaa erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen
vuotoon. Osoitinjirjestelmd on suunniteltava toimintavarmuusperiaatteella (fail-safe) ja sen on
osoitettava merkkivalolla, jos ovi ei ole tdysin kiinni tai jos jokin varmistuslaitteista ei ole paikoillaan
ja tdysin lukittuna, ja danimerkilld, jos kyseinen ovi tai sulkemislaitteet avautuvat tai varmistuslaitteet
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21.

menevit pois paikoiltaan. Komentosillan osoitintaulussa on oltava ”satamassa/merelld”-toiminnolla
varustettu valintakatkaisija, joka antaa ddnimerkin komentosillalla, jos alus lihtee satamasta niin,
ettd keulaportit, sisiportit, peraramppi, tai jotkut muut laidoitusovet eivit ole suljettuja tai jokin
sulkemislaite ei ole oikeassa asennossaan. Osoitinjdrjestelmdn voimanlidhteen on oltava riippumaton
ovien kidyton ja varmistamisen voimanlidhteestd. Lippuvaltion hallinnon hyviksymai osoitinjarjestel-
mad, joka on asennettu olemassa oleviin aluksiin, ei tarvitse muuttaa.

On jirjestettiva TV-kameravalvonta sekd vesivuodon ilmaisinjirjestelma, jolla komentosillalle ja
konevalvonta-asemalle osoitetaan jokainen sisi- ja ulkokeulaportin tai perdportin tai muiden
laidoitusporttien kautta tapahtuva vuoto, joka voi johtaa erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuo-
toon.

Erityistiloja ja ro-ro-lastitiloja on vartioitava jatkuvasti tai seurattava tehokkain keinoin, kuten
TV-kameravalvonnalla siten, ettid kaikenlainen ajoneuvojen litkkuminen huonossa siissi ja matkus-
tajien asiaton paisy kyseisiin tiloihin havaitaan matkan aikana.

Aluksessa on oltava esilli asianmukaisessa paikassa yksityiskohtaiset toimintaohjeet kaikkien sellais-
ten laidoitusporttien, lastausporttien ja muiden sulkemislaitteiden sulkemiseksi ja varmistamiseksi,
jotka auki jdtettyind tai varmistamattomina voisivat johtaa erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuo-
toon.

Vesitiiviiden ovien ym. merkintd, maaraaikainen kokeilu ja tarkastus (R 24)

UUDET B-, C-, ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

22.

Vesitiiviiden ovien, valoventtiilien, venttiilien ja valumisaukkojen sulkemislaitteiden kayttoharjoituk-
set on pidettdvd kerran viikossa.

Kaikkia merelld kiytettdvia poikittaisissa pdilaipioissa olevia vesitiiviiti ovia on kokeiltava paivit-
tdin.

Vesitiiviit ovet ja kaikki niihin kuuluvat liikuttamiskoneistot ja osoitinlaitteet, kaikki venttiilit, joiden
sulkeminen on tarpeen osaston saattamiseksi vesitiiviiksi, ja kaikki venttiilit, joiden kidyttd on tarpeen
vuotoveden johtamiseksi poikittaisuuntaan vauriotapauksissa, on tarkastettava merelld oltaessa
maddriajoin, vdhintddn kerran viikossa.

Kyseiset venttiilit, ovet ja mekanismit on merkittiva sopivalla tavalla sen varmistamiseksi, ettd niita
voidaan kayttdd oikein mahdollisimman hyvin turvallisuuden takaamiseksi.

Merkinnait laivapaivakirjaan (R 25)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

23.

Saranaovet, irrotettavat levyt, valoventtiilit, kulkutiet ja lastiportit sekd muut aukot, jotka on
kyseisten sdintdjen mukaisesti pidettivd suljettuina merelli, on suljettava ennen aluksen lihtod
satamasta. Sulkemisajasta ja avaamisajasta (jos avaaminen sallitaan niissi sidinnoissi) on tehtivi
merkinti laivapaivikirjaan.

Laivapdivikirjaan on tehtivd merkintd kaikista 21 sdannon edellyttamistd harjoituksista ja tarkas-
tuksista sekd tarkka merkintd kaikista mahdollisesti havaittavista puutteellisuuksista.

Nostettavat autokannet ja -rampit

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Niiden alusten osalta, joihin on asennettu ripustettuja kansia matkustajien ajoneuvojen kuljetusta varten,
rakennus, asennus ja toiminta on suoritettava lippuvaltion hallinnon miirdiamien toimenpiteiden mukai-

sesti.

Rakentamisessa on noudatettava hyviksytyn laitoksen asiaa koskevia sddntoja.
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C OSA

KONEISTOT

1. Yleisti (R 26)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Koneistot, kattilat ja muut paineastiat sekd niihin kuuluvat putkistot ja varusteet on asennettava ja
suojattava siten, ettd aluksessa oleviin henkil6ihin kohdistuva vaara on mahdollisimman pieni, ottaen
asianmukaisesti huomioon liikkuvat osat, kuumat pinnat ja muut vaaratekijit.

2 Aluksessa on oltava mahdollista yllapitaa kuljetuskoneiston normaali kiytto tai saattaa se uudelleen
kuntoon, vaikka jokin olennaisista lisilaitteista tulisikin kdyttokelvottomaksi.

3 Aluksessa on oltava laitteet, joilla varmistetaan, ettd koneisto saadaan kiynnistettyd kuolleessa tilassa
ilman ulkoista apua.

UUDET B- ja C-LUOKKIEN ALUKSET:

4 Aluksen paidkuljetuskoneiston sekd kaiken aluksen kululle ja turvallisuudelle olennaisen apukoneis-
ton on alukseen asennettuna oltava suunniteltu toimimaan aluksen ollessa suorassa ja sen ollessa
staattisissa olosuhteissa kallistuneena aina 15 asteeseen asti missd kulmassa tahansa kumpaan
suuntaan tahansa sekid sen ollessa dynaamisissa olosuhteissa kallistuneena aina 22,5 asteeseen asti
kumpaan suuntaan tahansa (keinuminen) ja samanaikaisesti keula-perdsuunnassa (hyskinti) aina 7,5
asteeseen asti.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.5 Hititilanteessa on oltava mahdollista pysdyttda kuljetuskoneisto ja potkuri sopivista paikoista
konehuoneen/konehuoneen valvomon ulkopuolelta, esimerkiksi avokannelta tai komentosillalta.

2. Polttomoottorit (R 27)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Polttomoottorit, joiden sylinterin halkaisija on 200 mm tai kampikammion tilavuus on 0,6 m? tai
enemman, on varustettava sopivan tyyppisillda kampikammiordjihdyksen varoventtiileilld, joilla on
riittdvd purkaustila. Varoventtiilit on sijoitettava siten tai varustettava laitteilla, jotka varmistavat,
ettd niiden pédidstosuunta on sellainen, ettd henkilston vahingoittumisen mahdollisuudet on mini-
moitu.

3. Pilssin tyhjennyslaitteet (R 21)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1.1 Aluksessa on oltava tehokkaat tyhjennyslaitteet, jotka kaikissa kiyttoolosuhteissa voivat imed ja
tyhjentdd vedesti aluksen jokaisen vesitiiviin osaston, joka ei ole tarkoitettu pysyvisti makean veden,
painolastiveden, polttodljyn tai nestemdisen lastin kuljetukseen ja jota varten on olemassa erillinen
toimiva pumppausjirjestelma. Eristettyjen lastiruumien tyhjentdmiseksi vedestd on oltava tehokkaat
laitteet.

.1.2 Saniteetti-, painolasti- ja yleispumput voidaan hyviksya itsendisiksi koneellisiksi tyhjennyspumpuiksi,
jos ne on asianmukaisesti yhdistetty tyhjennysjirjestelmain.

.1.3  Kaikkien tyhjennysputkien, jotka ovat polttodljytankeissa tai niiden alla tai kattila- tai koneistoti-
loissa, mukaan lukien tilat, joissa on 6ljynselkeytystankkeja tai polttodljyn pumppuamiskoneistoja,
on oltava terdstid tai muuta sopivaa ainetta.
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1.4

1.5

Tyhjennys- ja painolastipumppausjirjestelmit on tehtdva sellaisiksi, ettd vettd ei padse meresta eika
painolastitankeista lasti- tai koneistotiloihin eikad osastosta toiseen. Jirjestelyiden on oltava sellaiset,
ettd estetddn tyhjennys- ja painolastijirjestelmiin liitettyjen syvatankkien tahaton merivedelld taytty-
minen, kun ne sisdltivdt lastia, tai tyhjentyminen tyhjennyspumppujen kautta, kun niissi on
painolastivetta.

Kaikki tyhjennysjirjestelmadin liittyvdt venttiilikeskukset ja kasikdyttoiset venttiilit on sijoitettava
paikkoihin, joihin on tavallisissa olosuhteissa helppo paasta.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET:

.1.6

Laipiokannella olevat suljetut lastitilat on voitava tyhjentda.

.1.6.1 Jos laipiokannen varalaita on sellainen, etti kannen reuna joutuu veden alle, kun alus
kallistuu enemmain kuin 5 astetta, tyhjennys on jarjestettivd riittivin monen sopivan
kokoisen, suoraan yli laidan johtavan valumisaukon avulla, jotka on asennettu 15 sddnnon
vaatimusten mukaisesti.

.1.6.2 Jos varalaita on sellainen, etti laipiokannen reuna joutuu veden alle, kun alus kallistuu §
astetta tai enemmin, laipiokannella olevien suljettujen lastitilojen tyhjennys on johdettava
riittdvdn kokoiseen sopivaan tilaan tai sopiviin tiloihin, joissa on korkeasta vedentasosta
hilytyttiva laite ja sopivat jirjestelyt veden johtamiseksi yli laidan. Lisiksi on varmistettava,
etta:

.1 valumisaukkojen lukumiiri, koko ja sijoitus estivit veden kohtuuttoman kerdantymi-
sen,

.2 tdssd saannossa edellytetyissi pumppausjirjestelyissd otetaan huomioon kaikki kiinteitd
hajasuihkusammutusjirjestelmid koskevat vaatimukset,

.3 oljyn tai muiden vaarallisten aineiden pilaamaa vetti ei johdeta koneistotiloihin tai muihin
mahdollisesti syttymisherkkiin tiloihin, ja

4 jos suljettu lastitila on suojattu hiilidioksidisammutusjirjestelmalld, kannen valumisaukot
on varustettava siten, ettid ne estivit tukehduttavan kaasun karkaamisen.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.1.6.3 Ro-ro-kansilla ja autokansilla tyhjennyslaitteiston kapasiteetin on oltava riittivd siten, ettd
paapuurin ja styyrpuurin puoleiset valumisaukot, tyhjennysaukot jne. kykenevit poistamaan
vesisumu- ja palopumpuista perdisin olevan vesimiirin, aluksen kallistus- ja viippausolosuh-
teet huomioon ottaen.

.1.6.4 Jos matkustajien ja/tai laivavien oleskelutiloissa on sprinklerilaitoksia ja paloposteja, niissd on
oltava myds riittdvd mddrd valumisaukkoja siten, ettdi ne kykenevit poistamaan tilan
sprinklerisuuttimista ja kahdesta suuttimella varustetusta paloletkusta perdisin olevan vesi-
mairian. Valumisaukot on sijoitettava tehokkaimpiin paikkoihin, esimerkiksi jokaiseen nurk-
kaan.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

2.1

2.2

2.3

Edelli .1.1 kohdassa vaaditun tyhjennyslaitteiston on kyettivd toimimaan merivaurion jilkeen
kaikissa kidytinnossi esiintyvissid olosuhteissa riippumatta siitd, onko alus suorassa vai kallistunut.
Tata tarkoitusta varten aluksessa on yleensi oltava imuputket sivuilla, lukuun ottamatta kapeita
osastoja aluksen pdissd, joissa yksi imuputki voi olla riittdva. Muodoltaan epatavallisissa osastoissa
voidaan vaatia useampia imuputkia. On huolehdittava siitd, ettd vesi osastossa piddsee esteettd
valumaan imuputkiin.

Koneelliset tyhjennyspumput on, jos tima kidytinnossi on mahdollista, sijoitettava erillisiin vesitiivii-
siin osastoihin, ja niiden jirjestelyn tai sijainnin on oltava sellainen, ettd kyseiset osastot eivat tayty
vedelld saman vaurion johdosta. Jos pddkuljetuskoneisto, apukoneisto ja hoyrykattilat sijaitsevat
kahdessa tai useammassa vesitiiviissi osastossa, on tyhjennykseen kaytettdvat pumput mahdollisuuk-
sien mukaan sijoitettava eri kohtiin niissi osastoissa.

Jokaisen vaaditun tyhjennyspumpun, lukuun ottamatta yksinomaan keula- ja perdsoppea varten
tarkoitettuja lisipumppuja, on voitava imed vettd jokaisesta osastosta, joka .1.1 kohdan mukaisesti
on voitava tyhjentda.



15.5.98

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

L 144/39

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

.2.10

Jokaisen koneellisen tyhjennyspumpun on kyettivd pumppaamaan vaaditun suuruisessa paityhjen-
nysputkessa virtaavaa vettd vihintidn 2 metrin sekuntinopeudella. Koneistotiloihin sijoitetuilla
itsendisilla koneellisilla tyhjennyspumpuilla on oltava vilittomat imuputket ndista tiloista, kuitenkin
niin, ettd samasta tilasta ei vaadita enempdd kuin kaksi imuputkea. Jos téllaisia imuputkia on kaksi
tai useampia, aluksen kummallakin sivulla on oltava vihintddn yksi imuputki. Vilittomat imuputket
on sijoitettava tarkoituksenmukaisesti ja koneistotiloissa olevien vilittdmien imuputkien ldpimitta ei
saa olla pdityhjennysputkelta vaadittua pienempi.

Edelli .2.4 kohdassa edellytettyjen vilittomien imuputkien lisiksi on suurimmasta kaytettivissd
olevasta itsendisestd konepumpusta vedettivd viliton hdtdimuputki, jossa on takaiskuventtiili,
koneistotilan alimmalle tyhjennystasolle; imuputken lipimitan on oltava yhtd suuri kuin kiytetyn
pumpun padimuputken lapimitta.

Meriveden tuloputken ja vilittomien imuputkien venttiilien karojen on ulotuttava riittdvian korkealle
konehuoneen turkkitason ylipuolelle.

Tyhjennys-imuputkiston on pumppuliitintoihin asti oltava kokonaan muista putkistoista erillinen.

Pidityhjennysputken ja sen haarautumien halkaisija ”d” on laskettava seuraavien kaavojen mukai-
sesti. Pddtyhjennysputken todellinen sisihalkaisija saadaan kuitenkin pyéristda lippuvaltion hallinnon
hyviksymin lihimmin standardimitan mukaiseksi:

paityhjennysputki:
d=25+1,68 VL(B+D)

tyhjennysputkien haarautumat kokoomasiilididen ja imuputkien vililla:

d=25+2,15 JLi(B+ D)

jossa:

d on pidityhjennysputken sisihalkaisija (millimetreina),

LijaB ovat aluksen pituus ja leveys (metreina),

Ly on osaston pituus, ja

D on aluksen mallikorkeus laipiokanteen (metreind) silld edellytykselld, ettd aluksessa,

jossa on suljettu lastitila laipiokannella, joka tyhjennetdan sisiisesti .1.6.2 alakohdan
vaatimusten mukaisesti ja joka ulottuu koko aluksen pituudelle, D mitataan lai-
piokannen ylipuolella olevaan seuraavaan kanteen asti. Jos suljetut lastitilat ovat
lyhyempid, D on reunan korkeus laipiokanteen lisittynd lh/L, jossa 1 ja h ovat
suljettujen lastitilojen yhteenlaskettu pituus ja korkeus.

On toteutettava toimenpiteet sen estimiseksi, ettd tyhjennysputkella varustettu osasto tayttyy vedella,
jos tyhjennysputki jossakin toisessa osastossa yhteentdrmiyksessi tai karilleajossa katkeaa tai
muutoin vahingoittuu. Tidssd tarkoituksessa on putki, jos se joltakin kohdaltaan on lihempini
aluksen sivua kuin viidennes aluksen leveydesti (mitattuna kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylim-
min osastoimislastiviivan tasossa) tai putkitunnelissa, varustettava takaiskuventtiililld siind osastossa,
jossa sen avoin pdd on.

Kaikki tyhjennysjdrjestelmidan kuuluvat venttiilikeskukset, hanat ja venttiilit on sijoitettava siten, ettd
yhtd tyhjennyspumppua voidaan vuodon sattuessa kiyttid tyhjentdmiin mitd tahansa osastoa;
tamin lisaksi ei pumpun tai sen ja pddtyhjennysputken vilisen putken vahingoittuminen sen viivan
laidanpuolella, joka on vedetty aluksen leveyden viidenneksen paihin laidoituksesta, saa saattaa
tyhjennysjirjestelmid toimintakyvyttomaksi. Jos aluksessa on vain yksi kaikille pumpuille yhteinen
putkijarjestelmd, on tyhjennysputkien siatimiseen kidytettdvid venttiileja voitava kasitelld laipiokan-
nen ylipuolelta. Jos paityhjennysjirjestelmian lisiksi on olemassa varatyhjennysjirjestelma, on sen
oltava riippumaton paityhjennysjdrjestelmista ja niin jarjestetty, ettd yksi pumppu kykenee imemdin
vettd mistd tahansa osastosta sen tunkeutuessa sinne, kuten .2.1 kohdassa esitetddn; tdssd tapauk-
sessa on vain varatyhjennysjirjestelmdn kdyttod varten tarvittavia venttiileja voitava kasitelld
laipiokannen ylipuolelta.

Kaikkien .2.10 alakohdassa mainittujen, laipiokannen ylidpuolelta kasiteltiavissd olevien hanojen ja
venttiilien sdatolaitteet on selvisti merkittiva niiden kayttopaikalla ja varustettava laitteilla, jotka
ndyttivit, ovatko ne auki vai kiinni.
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4. Tyhjennyslaitteiden lukumaiara ja tyyppi (R 21)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Korkeintaan 250 matkustajaa: 1 paakonepumppu ja 1 itsendinen konepumppu, joka sijaitsee konehuo-
neen ulkopuolella ja jonka voimanlihde on konehuoneen toiminnoista
riippumaton,

yli 250 matkustajaa: 1 paakonepumppu ja 1 itsendinen konepumppu, joista toinen sijaitsee

konehuoneen ulkopuolella ja jonka voimanlihde on konehuoneen toi-
minnoista riippumaton.

Piikonepumppu voidaan korvata yhdelld itseniiselli konepumpulla. Hyvin pienten osastojen tyhjennys
voidaan hoitaa liikuteltavilla kdsipumpuilla.

5. Perdytyslaitteet (R 28)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Aluksella on oltava riittdvasti tehoa taaksepdin kulkua varten niin, ettd alusta voidaan asianmukai-
sesti ohjailla kaikissa normaaleissa olosuhteissa.

2 Koneiston kyky muuttaa potkurin tyonnon suuntaa riittavian nopeasti, jotta alus voidaan pysayttda
riittdvan lyhyelld matkalla suurimmasta kulkunopeudesta eteenpidin, on osoitettava ja todistettava
kirjallisesti.

3 Aluksessa on pdillikon tai vastuullisen henkiloston saatavilla oltava tiedot kokeissa todetuista
pysdyttimisajoista, ohjaussuunnista ja vilimatkoista sekd useampipotkurisissa aluksissa kokeisiin
perustuvat tiedot aluksen ohjaus- ja liikuntakyvysti, kun yksi tai useampi potkuri on toimintakyvy-
ton.

6. Ohjauslaitteet (R 29)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Jokaisessa aluksessa on oltava tehokas pdi- ja apuohjausjirjestelma. Pidohjausjirjestelma ja apuoh-
jausjdrjestelmd on asennettava siten, ettd jos toinen menee epikuntoon, se ei tee toista toimintaky-
vyttomaksi.

2 Pddohjauslaitteen ja perisintukin, jos se on asennettu, on

.2.1 oltava riittdvin lujat, ja niilld on voitava ohjata alusta suurimmalla kulkunopeudella eteenpiin,
ja suunniteltu niin, ettd ne eivit vahingoitu tdydessd vauhdissa taaksepiin,

.2.2 kyettdvd kddntimiin perdsin 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 35 asteen kulmaan toiselle
puolelle aluksen kulkiessa suurimmassa syvdydessiddn eteenpiin suurimmalla kulkunopeudel-
laan, ja samoissa olosuhteissa enintdin 28 sekunnissa 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 30
asteen kulmaan toiselle puolelle,

.2.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on vilttimatontd .2.2.2 kohdan vaatimusten tayttamiseksi,
ja aina kun perdsintukin halkaisijan on perdsimen kaantovarren kohdalla oltava vahintaan 120
mm, lukuun ottamatta jdissikulkuvahvistuksia, .2.2.1 kohdan mukaisesti.

3 Apuohjauslaitteen, jos sellainen on asennettu, on

.1 oltava riittivdn luja, silli on voitava ohjata alusta ohjausnopeudella, ja se on hititilanteessa
voitava ottaa nopeasti kayttoon,

.2 kyettdvd kaantimddn perdsin 15 asteen kulmasta toiselta puolelta 15 asteen kulmaan toiselle
puolelle vahintddn 60 sekunnissa aluksen kulkiessa suurimmassa syvdydessddn eteenpdin puolella
suurimmasta kulkunopeudestaan tai 7 solmun nopeudella, sen mukaan, kumpi on suurempi, ja
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.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on vilttimaitontd .3.2 kohdan vaatimusten tayttimiseksi, ja
aina kun perasintukin halkaisijan on perasimen kaantovarren kohdalla oltava vihintian 230 mm,
lukuun ottamatta jaissakulkuvahvistuksia.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET:

4 Ohjauslaitteiden voimanlihteiden on:

.1 oltava niin jirjestetty, ettd ne kdynnistyvit automaattisesti uudelleen, kun virtaa saadaan jilleen
energiakatkon jilkeen, ja

.2 oltava sellainen, ettid se voidaan ottaa kayttoon komentosillalta kisin. Jos jonkin ohjauslaitteen
voimanlidhteessi on energiakatko, on komentosillalle tultava kuuluva ja nikyvi hilytys.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

5 Jos piddohjauslaitteeseen kuuluu kaksi tai useampia samanlaisia voimanlihteita, ei apuohjauslaitteita
tarvita, silld edellytykselld, etta:

.1 piddohjauslaitteella kyetddn kdyttdmain peridsintd .2.2 alakohdan vaatimusten mukaisesti, jos
mikd tahansa voimanlihteistd on toimintakyvyton;

.2 pddohjauslaite on jirjestetty siten, ettd kun sen putkistossa tai yhdessd voimanlihteessd on hairio,
niin tistd aiheutuva vika on eristettdvissd siten, ettd alus on edelleen ohjattavissa tai sen
ohjattavuus on nopeasti palautettavissa.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET:

.6 Aluksessa on oltava ohjauslaitteen valvontalaite:
.1 pdidohjauslaitetta varten sekd komentosillalla ettd ohjauskonehuoneessa,

.2 kun pddohjauslaite on jirjestetty .4 kohdan mukaisesti, aluksessa on oltava kaksi toisistaan
riippumatonta komentosillalta sdddettivdd valvontajarjestelmdd. Tama ei edellytd ruorin tai
ohjausvivun kaksoiskappaleiden asentamista. Jos valvontajdrjestelmdin sisiltyy hydraulinen kau-
kosidatolaite, el toista itseniista laitteistoa tarvitse asentaa,

.3 apuohjauslaitetta varten ohjauskonehuoneessa, ja jos se on konevoimalla toimiva, sitd on voitava
kdyttad myos komentosillalta, ja sen on oltava pddohjauslaitteen valvontajirjestelmasti riippuma-
ton.

.7 Komentosillalta kiytettivin pdd- ja apuohjauslaitteen valvontajirjestelmin on oltava seuraavien
vaatimusten mukainen:

.1 jos se on sihkokayttoinen, sen on toimittava omassa erillisessa virtapiirissddn, jonka voimanlihde
on ohjauslaitteen virtapiirissi ohjauskonehuoneessa, taikka suoraan kytkintaulusta, josta virta
tulee ohjauslaitteen virtapiiriin, taulun kohdasta, jonka vieresti kytketiddn virta ohjauslaitteen
virtapiiriin,

.2 sen on oltava ohjauskonehuoneessa varustettu laitteella, jolla voidaan kytkei komentosillalta
kadytettdva valvontajdrjestelma irti ohjauslaitteestaan,

.3 laitteisto on voitava kidynnistid komentosillalla olevasta paikasta,

4 jos sihkovirran syotto valvontajirjestelmdin keskeytyy, on komentosillalle tultava kuuluva ja
nakyvi hilytys, ja

.5 ohjauslaitteen valvontajirjestelmin virtapiirit on suojattava vain oikosulun varalta.

.8 Tdman sddnnon ja 7 sddannon mukaiset sihkoiset virtapiirit ja ohjauslaitteen valvontajirjestelmit
niihin liittyvine osineen, johtoineen, kaapeleineen ja putkineen on erotettava mahdollisimman kauas
toisistaan koko pituudeltaan.

9 Komentosillan ja ohjauskonehuoneen vililld on oltava viestintdyhteys.
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10.  Perdsimen (perdsinten) kulma:

.1 on osoitettava komentosillalle, jos pddohjauslaite on konekiyttoinen. Perdsimen kulman osoitti-
men on oltava riippumaton ohjauslaitteen valvontajirjestelmasta,

.2 on havaittava ohjauskonehuoneessa.

.11 Hydrauliset konekayttoiset ohjauslaitteet on varustettava:

.1 hydraulinesteen puhtauden siilyttivilld jirjestelylld, ottaen huomioon hydraulisen jirjestelmin
tyypin ja suunnittelun,

.2 alhaisen nestetason hilytykselld jokaisesta hydraulinestesailiostd, jotta mahdollisimman varhain
saataisiin tieto hydraulinestevuodoista. Komentosillalla ja koneistotiloissa on oltava kuuluva ja
nikyva hilytys siten, ettd ne havaitaan heti, ja

.3 kiintedlld varastointitankilla, joka on riittdvin tilava lataamaan vahintddn yhden voimanldhteen
uudelleen, mukaan lukien nestesiilio, jos pddohjauslaitteiden tiytyy olla konekayttoisia. Varas-
tointitankin on oltava niihin pysyvisti liitettynd putkiston kautta niin, etti hydraulinen jirjes-
telmi voidaan tdyttdd helposti ohjauskonehuoneesta kisin ja se on varustettava sisillon mairian
osoittavalla mittarilla.

.12 Ohjauskonehuoneeseen on:

.1 oltava helppo pidisy ja sen on mahdollisuuksien mukaan sijaittava muista koneistotiloista
erilldin, ja

.2 jarjestettavd tyon edellyttima padsy ohjauskoneistoon ja sditolaitteille. Jarjestelyiden on kasitet-
tava kasikaiteita ja ritiloitd tai muita liukastussuojapintoja, jotta varmistetaan sopivat tyoolosuh-
teet hydraulinestevuodon sattuessa.

7. Sahkokayttoisia ja sahkohydraulisia ohjauslaitteita koskevat lisivaatimukset (R 30)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Komentosillalle ja sopivaan pdikoneiston valvontakohtaan on asennettava laite, joka osoittaa, ettd
siahkokayttoisen ja sihkohydraulisen ohjauslaitteen moottorit ovat kdynnissa.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET:

2 Jokaisella sihkokayttoiselld ja sihkohydraulisella ohjauslaitteella, johon kuuluu yksi tai useampia
kayttovoimayksikoitd, on oltava vihintidan kaksi yksinomaan tihdn tarkoitukseen osoitettua virtapii-
rid, joihin virta tulee suoraan pddkytkintaulusta. Yhteen virtapiiriin saa virta kuitenkin tulla
hitdkytkintaulusta. Sdhkokdyttoinen tai sihkohydraulinen apuohjauslaite, joka liittyy sihkokayttoi-
seen tai sihkohydrauliseen pidiohjauslaitteeseen, saadaan kytked yhteen tihin pidiohjauslaitteeseen
virtaa syottivain virtapiiriin. Sihkokayttoiseen tai sihkohydrauliseen ohjauslaitteeseen virtaa toimit-
tavat virtapiirit on mitoitettava siten, ettd ne kykenevit kdyttimiin kaikkia niitd moottoreita, jotka
voidaan yhtaikaa liittdd niihin, ja joiden samanaikainen kidytto saattaa olla tarpeen.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

3 Sihkokayttoisten ja sihkohydraulisten ohjauslaitteiden virtapiirit ja moottorit on varustettava
oikosulkusuojauksella ja ylikuormitushélyttimelld. Jos laite kisittdd myos kdynnistysvirran kattavan
ylivirtasuojauksen, sen on katettava vihintddn kaksinkertaisesti ndin suojatun moottorin tai virtapii-
rin tdyskuormitus, ja suojaus on jirjestettivd siten, ettd kyseeseen tulevat kdynnistysvirrat eivit
héiriinny.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET:

Téssd kohdassa edellytetddn ddnimerkkeihin ja merkkivaloihin perustuvaa hilytysjarjestelmad, jonka
on sijaittava helposti havaittavassa paikassa koneistotiloissa tai valvomossa, josta paakoneistoa
tavallisesti kaytetddn, kuten timin luvun E osan 6 siannon mukaisesti voidaan vaatia.
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4 Jos 6 sdannon .3.3 kohdan mukainen konevoimalla toimiva apuohjauslaite ei toimi sihkovoimalla tai
saa voimaa sihkomoottorista, joka on ensisijaisesti tarkoitettu muita toimintoja varten, paiohjaus-
jarjestelmaid voidaan syottdd yhdesta padkytkintaulusta tulevasta virtapiirista. Jos kyseinen ensisijai-
sesti muita toimintoja varten tarkoitettu sihkomoottori jdrjestetidn niin, ettd se antaa voimaa
kyseiselle apuohjausjarjestelmille, lippuvaltion hallinto voi luopua .3 kohdan vaatimuksesta, jos se
katsoo, ettd suojausjirjestelyt sekd apuohjausjirjestelmiin sovellettavat 6 siinnoén 4.1 ja .4.2
kohdan vaatimukset ovat riittavit.

8. Koneistotilojen ilmanvaihtojirjestelmit (R 35)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

A-kategorian koneistotiloissa on oltava riittdvd ilmanvaihto, jotta taataan, etti niissd olevien koneiden tai
kattiloiden toimiessa tdydella teholla kaikissa sddolosuhteissa, matalapaineet mukaan lukien, henkiloston
turvallisuudelle ja mukavuudelle sekd koneiston toiminnalle riittivd ilmansaanti yllipidetdan.

9. Yhteydet komentosillan ja koneistotilojen valilld (R 37)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Aluksessa on oltava vihintddn kaksi toisistaan riippumatonta yhteydenpitolaitetta kaskyjen vilittamiseksi
komentosillalta koneistotilojen sadtopaikkaan tai valvomoon, josta tavallisesti siddetiidn potkurien nopeus
ja tyontosuunta: toisen yhteydenpitolaitteen on oltava konekaskynvilitin, jossa kiskyt ja vastaukset nakyvit
sekd koneistotiloissa ettd komentosillalla. Aluksessa on oltava asianmukaiset yhteydenpitolaitteet kaikissa
paikoissa, joissa voidaan sditdd potkureiden nopeutta tai tyontdsuuntaa.

10.  Konemestarin hilytyslaite (R 38)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Konehuoneen valvomosta tai ohjaustasanteelta, riippuen siitdi kumpi aluksessa on, on jirjestettivd selvisti
kuuluva konemestarin hilytyslaite konepaillyston asuntotiloihin, ja/tai tarpeen mukaan komentosillalle.

11.  Hatatilanteessa tarvittavien laitteiden sijainti (R 39)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Tormadyslaipion keulapuolelle ei saa asentaa sihkoenergian varalihteitd, palopumppuja, tyhjennyspumppuja
lukuun ottamatta niitd, joita tarvitaan erityisesti tormayslaipion keulapuolella olevia tiloja varten, II-2
luvussa edellytettyja kiinteitd palonsammutusjirjestelmid tai muita aluksen turvallisuudelle vilttimattomia
hatatilanteessa tarvittavia laitteita, ankkurivinttureita lukuun ottamatta.

12.  Koneiston valvonta (R 31)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

1 Aluksen kuljettamiselle ja turvallisuudelle olennaiset pai- ja apukoneistot on varustettava tehokkailla
kaytto- ja valvontalaitteilla.

2 Jos kuljetuskoneistoa voidaan kaukosdidtia komentosillalta ja koneistotilojen on tarkoitus olla
miehitettyjd, on noudatettava seuraavaa:

.1 potkurien pyérimisnopeuden, tyontosuunnan ja soveltuvin osin nousun on oltava tdysin sdddetta-
vissd komentosillalta kaikissa kidyttoolosuhteissa, mukaan lukien ohjailu,
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.2 kunkin itsendisen potkurin kaukosiidon on toimittava siten suunnitellulla ja rakennetulla
saatolaitteella, etteivit sen kiyttd ja toiminta edellytd erityisti huomiota koneiston osien
toimintaan. Jos useampia potkureita on suunniteltu samanaikaiseen toimintaan, niitd voidaan
saataa yhdella sditolaitteella,

.3 pdikuljetuskoneistoa varten on komentosillalla oltava hitipysidytyslaite, jonka toiminnan on
oltava riippumaton komentosillan valvontajarjestelmasta,

4 komentosillalta tulevien kuljetuskoneiston konekiskyjen on niyttivi joko paikoneiston valvon-
tahuoneessa (valvomossa) tai ohjaustasanteella,

.5 kuljetuskoneistoa on voitava kaukosditid ainoastaan yhdestd paikasta kerrallaan; téllaisilla
paikoilla sallitaan toisiinsa liitettyjd saatolaitteita. Kussakin sadtopaikassa on oltava osoitin, joka
ndyttdd, miltd paikalta kuljetuskoneistoa kulloinkin siddetiddn. Siidon siirtiminen komentosillan
ja koneistotilojen vililli on oltava mahdollista tehdd ainoastaan pidikoneistotilasta tai padkoneis-
ton valvomosta. Siirtolaitteiston on toimittava siten, etti potkurityontoon ei tule huomattavia
muutoksia siirrettiessd sddtd paikasta toiseen,

.6 kuljetuskoneistoa on voitava siitid paikallisesti, my0s siind tapauksessa, ettd kaukosditolaitteis-
ton jokin osa menee epikuntoon,

.7 kaukosiditojdrjestelmd on suunniteltava siten, ettd hairid sen toiminnassa aiheuttaa hilytyksen.
Potkurin ennalta sdddetyn nopeuden ja tyontosuunnan on pysyttavd ennallaan, kunnes paikalli-
nen siitd on toiminnassa,

.8 komentosillalle on asennettava osoittimet, jotka nayttavit:
.1 Kkiinteasiipisten potkurien nopeuden ja pyorimissuunnan,

.2 sdatosiipipotkurien pyorimisnopeuden ja nousun,

.9 alhaisen kaynnistysilmanpaineen osoittamiseksi komentosillalle ja koneistotilaan on tultava
hilytys ilmanpaineessa, jolloin paikoneen kiynnistys on vield mahdollista. Jos kuljetuskoneiston
kaukosiitojirjestelmd on suunniteltu automaattikdynnistykselle, perikkiisten epdonnistuneiden
automaattisten kaynnistysyritysten lukumidrd on rajoitettava riittivian paikalliseen kdynnistyk-
seen tarvittavan kdynnistysilmanpaineen varmistamiseksi.

3 Jos padkuljetuskoneistossa ja siihen liittyvidssd koneistossa, sihkoenergian paalihteet mukaan lukien,
on useita eriasteisia automaatti- ja kaukosddtoisid laitteita ja jos miehisto valvoo niitd jatkuvasti
valvomosta, jirjestelyt ja sditolaitteet on suunniteltava, varustettava ja asennettava siten, ettd
koneiston toiminta ja kadytté on yhtd turvallista ja tehokasta kuin jos se olisi suorassa valvonnassa;
titd tarkoitusta varten II-1/E/1- ja II-1/E/5-sddntdd on sovellettava soveltuvin osin. Erityisti huo-
miota on kiinnitettava ndiden tilojen suojaamiseen tulipalolta ja vuodolta.

4 Automaattisissa kdynnistys-, kdytto- ja valvontajérjestelmissd on yleensa oltava keinot, joiden avulla

automaattiohjaukset voidaan kasikdyttoisesti ohittaa. Hairio téllaisten jarjestelmien jossain osassa ei
saa estda kisikdyttoisen ohituksen toimintaa.

13.  Hoyryputkistot (R 33)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:
1 Jokainen hoyryputki ja jokainen siihen liitetty varuste, jonka liapi hoyry voi kulkea, on suunniteltava,
rakennettava ja asennettava siten, ettid se kestdd suurimmat mahdolliset sithen kohdistuvat kaytto-

kuormitukset.

2 Kaikki sellaiset hoyryputket on voitava vesittdd, joissa muutoin saattaisi ilmentyd vaarallinen
vesi-isku.

3 Jos hoyryputkeen tai sen varusteeseen voi tulla hoyryd korkeammalla paineella kuin mihin se on

suunniteltu, on siihen asennettava asianmukainen paineenalennusventtiili, varoventtiili ja painemit-
tari.

14.  Paineilmajarjestelmit (R 34)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

1 Jokaisessa aluksessa on oltava laitteet, joilla estetddn ylipaineen syntyminen mihin tahansa paineilma-
laitteiston osaan, ja kaikkialla missd vesivaippa tai kotelo ilmakompressorin tai jiddhdyttdjin
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ymparilld saattaa joutua vaaralliseen ylipainetilaan mahdollisessa paineilmalaitteiston osan vuodossa.
Kaikissa laitteistoissa on oltava sopivat paineensaitojarjestelyt.

Padkuljetuskoneistona kiytettdvien polttomoottorien paakaynnistysilmalaitteet on riittidvalla tavalla
suojattava kaynnistysilmaputkistoissa tapahtuvien takaiskujen vaikutuksilta ja sisdisiltd rdjahdyk-
silta.

Kaikkien kiynnistysilmakompressoreista lihtevien ilmaputkien on johdettava suoraan kiynnistysil-
masdilioihin ja kaikkien niistd ilmasidiliostd pai- ja/tai apukoneisiin lihtevien putkien on oltava

tdysin erillisid kompressorista lihtevistd putkistoista.

Jarjestelyiden on oltava sellaiset, ettd 6ljyn paisy paineilmalaitteistoon vihenee mahdollisimman
pieneksi ja ettd laitteisto voidaan tyhjentia.

Melusuojelu (R 36) (1)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

On ryhdyttiva toimenpiteisiin koneiston aiheuttaman melun vihentimiseksi hyvaksyttaville tasoille koneis-
totiloissa. Jos tdtd melua ei pystyta riittdvasti vihentimdan, kohtuuttoman melun aiheuttaja on asianmukai-
sesti eristettdvi tai on jarjestettdvd suojapaikka melulta, jos tilan edellytetddn olevan miehitetty. Henkilos-
tolld, jonka edellytetian menevin tillaisiin tiloihin, on oltava kuulosuojaimet.

16.

Hissit

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.1

1.

Matkustaja- ja tavarahissien on mitoitukseltaan, suunnittelultaan ja matkustajien lukumaarin ja/tai
tavaramairdn osalta oltava lippuvaltion hallinnon kutakin yksittdistd tapausta ja kunkin tyyppista
hissin koneistoa varten antamien maardysten mukaiset.

Asennuspiirustusten ja huolto-ohjeiden, joihin sisiltyvdt miirdaikaisia tarkastuksia koskevat maa-
riykset, on oltava lippuvaltion hallinnon hyviksymia, ja se tarkastaa ja hyviksyy hissin koneistoi-
neen ennen sen kayttoonottoa.

Lippuvaltion hallinto myoéntidd hyviksynnin jilkeen todistuksen, joka on siilytettdvad aluksella.

Lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd hallinnon valtuuttama asiantuntija tai hyviksytty laitos suorittaa
madraaikaistarkastukset.

D OSA

SAHKOLAITTEET

Yleisti (R 40)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1

Sihkolaitteiden on oltava sellaiset, etti:

.1 kaikki sihkoiset aputoiminnot, jotka ovat vilttimittomid aluksen pitimiseksi normaalissa
kaytto- ja asumiskunnossa, voidaan yllipitdd turvautumatta sihkoenergian hitilihteeseen,

.2 turvallisuuden kannalta olennaiset sihkotoiminnot on varmistettu kiytettiviksi erilaisissa hatiti-
lanteissa, ja

.3 varmistetaan matkustajien, laivavden ja aluksen turvallisuus sihkén aiheuttamien vaarojen
varalta.

(') Viittaus IMOn yleiskokouksen piitoslauselmalla A.468(XII) hyviksyttyyn siinndstoon alusten melutasosta.
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2 Lippuvaltion hallinnon on toteutettava asianmukaiset toimenpiteet taatakseen tdmain osan sihkolait-

teita koskevien miirdysten yhdenmukaisen tiytintdonpanon ja soveltamisen (1).

2. Sihkoenergian paildhde ja valaistus (R 41)

UUDET B-, C- ja D- LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Uudet D-luokan ja olemassa olevat B-luokan alukset, joissa sihkoenergia on ainoa voimanlihde
aluksen turvallisuudelle olennaisten aputoimintojen ylldpitamiseksi, sekd uudet B- ja C-luokkien
alukset, joissa sihkoenergia on ainoa voimanlihde aluksen turvallisuudelle ja kuljettamiselle olen-
naisten aputoimintojen yllipitimiseksi, on varustettava kahdella tai useammalla pdigeneraattoriko-
neistolla, joiden teho on sellainen, ettd edelli mainitut toiminnot voidaan pitdd toiminnassa, vaikka

toinen ndistd koneistoista on epakunnossa.

2.1 Sdhkoenergian piilihteestd on syotettiva sihkovalaistuksen paijirjestelmad, joka valaisee kaikkia

niitd aluksen osia, joihin matkustajat tai laivaviki yleensd paisevit ja joita he kayttavit.

2.2 Sahkovalaistuksen pddjarjestelmdn on oltava niin jirjestetty, ettd tulipalo tai muu vaurio tiloissa,
joissa on siahkoenergian pdilihde, siihen mahdollisesti liittyvdt muuntolaitteet, paikytkintaulu ja
valaistuksen paikytkintaulu, eivit tee 3 sddnnon edellyttimdd hitdvalaistusjdrjestelmdi toimintaky-

vyttomaksi.

.2.3  Hitivalaistusjdrjestelmdn on oltava niin jirjestetty, ettd tulipalo tai muu vaurio tiloissa, joissa on
sihkoenergian hitilihde, siihen mahdollisesti liittyvdat muuntolaitteet, hitikytkintaulu ja valaistuksen
hatakytkintaulu, eivit tee tdssd sianndssd vaadittua pddvalaistusjirjestelmii toimintakyvyttomaksi.

3 Paikytkintaulu on sijoitettava yhteen paigeneraattoriasemaan nihden ja mahdollisuuksien mukaan
siten, ettd ainoastaan tulipalo tai muu vaurio siina tilassa, jossa generaattorikoneisto ja kytkintaulu

sijaitsevat, voi vaikuttaa normaaliin sihkon kehitykseen.

3. Sihkoenergian hitalihde (R 42)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokaisessa aluksessa on oltava laipiokannen yliapuolella itsendinen sihkodenergian hatdlihde sekd
hatdkytkintaulu helppopaisyisessd tilassa, joka ei rajaudu A-kategorian koneistotilojen osastoiviin
rakenteisiin eivatkd niihin tiloihin, jotka sisdltdvit sahkoenergian paildhteen tai padkytkintaulun.

2 Sahkoenergian hitilihde voi olla joko akkuparisto, joka kykenee tiyttimddn 5 kohdan vaatimukset
ilman uudelleenlatausta tai liiallista jannitteen alenemista, tai 5 kohdan vaatimukset tdyttiva
polttomoottorikdyttoinen generaattori, jossa on oma varasto polttoainetta, jonka leimahduspiste on
vihintddn 43° C, ja automaattinen kaynnistysjirjestelmad uusissa aluksissa ja hyviksytty kdynnistys-
jarjestelmid olemassa olevissa aluksissa sekd 6 kohdan mukainen viliaikainen sihkoenergian hati-

lihde.

3 Sahkoenergian hatdlihde on jirjestettivd niin, ettd se toimii tehokkaasti, kun aluksella on 22,5
asteen kallistuma ja 10 asteen viippaus tasapainoisesta kolista. Hatdgeneraattorikoneiston (-koneisto-
jen) on oltava helposti kiynnistettivissd kaikissa kylmissd olosuhteissa ja niiden on uusissa aluksissa

kyettdvd kdynnistymdin automaattisesti.

4 Hitikytkintaulun on oltava niin ldhelld kuin mahdollista sdhkoenergian hitdldhdetta.

(') Tissd viitataan Kansainviliseen elektroteknisen toimikunnan (IEC) julkaisemiin suosituksiin, erityisesti julkaisuun 92 —

Electrical Installations in Ships — Alusten sihkolaitteet.
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5 Edelld 1 kohdassa vaadittavan sihkoenergian hitilihteen

.1 on yleensa kyettdvd toiminaan seuraava aika:

12 tuntia B-luokan aluksissa (uudet ja olemassa olevat)

6 tuntia C-luokan aluksissa (uudet)

3 tuntia D-luokan aluksissa (uudet)

.2 on erityisesti kyettdvd palvelemaan yllimainitun ajan samanaikaisesti seuraavia toimintoja:

a)

b)

e)

f)

aluksen hitityhjennyspumppu ja yksi palopumpuista;

aluksen hitivalaistus:

1
2.

N AW

jokaisella kokoontumis- ja pelastusasemalla ja laitojen yli,

kaikissa kokoontumis- ja pelastusasemille johtavissa kiytavissi, portaikoissa ja uloskidyn-
neissa,

koneistotiloissa, hitigeneraattorin sijaintipaikassa,
valvonta-asemilla, joissa radio ja navigointilaitteet ovat,
kuten II-2/B/16.1.3.7 ja 1I-2/B/6.1.7 siinnossd mairitiin,
kaikissa palomiesten varusteiden siilytyspaikoissa,

edelld a alakohdassa tarkoitettujen hitityhjennyspumpun ja yhden palopumpun luona
sekd niiden moottorien kidynnistyspaikassa,

aluksen merenkulkuvalot;

1
2
3.
4

kaikki yhteydenpitolaitteet,
yleinen hilytysjdrjestelma,
palonhavaitsemisjarjestelma ja

kaikki merkinantolaitteet, joita voidaan tarvita hititilanteessa, jos ne toimivat aluksen
pddgeneraattorikoneistojen sihkolla,

aluksen sprinkleripumppu, jos sellainen on ja jos se toimii sihkolld, ja

aluksen pdivimerkinantolamppu, jos sitd kiytetdan aluksen sihkoenergian pidalihteesta.

.3 on kyettdvd kdyttimaidn puolen tunnin ajan aluksen konekayttoisid vesitiiviitd ovia sekad niiden
ohjaus-, osoitin- ja hilytyspiireja.

.6 Edelld .2 kohdan edellyttimdn sihkoéenergian viliaikaisen hitdldhteen on kasitettava hatitilanteessa
kayttod varten sopivaan paikkaan sijoitettu akkuparisto, jonka on riitettivd ilman uudelleenlatausta
tai liiallista jinnitteen alenemista puolen tunnin ajan seuraaviin toimintoihin:

a)

b)

tdmin sddnnon 5.2 kohdan b alakohdan .1 alakohdassa edellytetty valaistus,

vesitiiviiden ovien kdytto, kuten II-1/B/13 sddnnon .7.2 ja 7.3 kohdassa edellytetaan, mutta ei
valttdmattd niiden kaikkien samanaikainen kaytto, ellei aluksessa ole itsendistd varajérjestel-
maa,

ohjaus-, osoitin- ja hilytyspiireille, kuten II-1/B/13 sddnnon .7.2 kohdassa edellytetddn.

4. Ro-ro-alusten lisahitavalaistus (R 42-1)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Edelld II-1/D/3.5.2(b) sddnnossd edellytetyn hitdvalaistuksen lisiksi jokaisessa aluksessa, jossa on ro-
ro-lastitiloja ja erityistiloja:

1 kaikki matkustajien yhteiset tilat ja kdytdvit on varustetava lisihitivalaistuksella, joka voi toimia
vihintian kolme tuntia kaikkien muiden sdhkoenergialihteiden mentyid epakuntoon ja missa
kallistumistilanteessa tahansa. Valaistuksen on oltava sellainen, ettd poistumisteille paasy on selvisti
nahtivissd. Lisdvalaistuksen voimanlidhteen on muodostuttava valaistusyksikoiden sisille sijoitetuista
akkuparistoista, joita jatkuvasti ladataan mahdollisuuksien mukaan hitikytkintaulusta. Vaihtoehtoi-
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5.

sesti lippuvaltion hallinto voi hyviksyd minki tahansa vihintiin yhtd tehokkaan valaistustavan.
Lisdvalaistuksen on oltava sellainen, ettd mikd tahansa lampussa oleva vika tulee vilittomaisti esille.
Jokainen kiytossd oleva akkuparisto on vaihdettava sellaisin aikavilein kuin on tarpeen ottaen
huomioon niiden kidytt6idn niissd ymparoivissd olosuhteissa, joissa niiden on toimittava, ja

kannettava, ladattava, patterikdyttoinen lamppu on sijoitettava jokaiseen henkilostotilan kaytavain,
virkistystilaan ja jokaiseen tavallisesti miehitettyyn tyotilaan, paitsi jos aluksessa on .1 kohdassa
vaadittu lisihatavalaistus.

Varotoimenpiteet sahkoiskuja, tulipaloja ja muita sihkon aiheuttamia vaaroja vastaan (R 45)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

5.1

5.2

Sahkokoneiden ja -laitteiden suojaamattomat metalliosat, joita ei ole tarkoitettu jannitteisiksi, mutta
jotka voivat hdiriotilassa saada jannitteen, on maadoitettava, paitsi milloin kyseiset koneet tai laitteet
ovat:

.1 korkeintaan 50 V:n jinnitteelld ja tasavirralla toimivia tai vaihejdnnitteen tehollisarvo on
korkeintaan 50 V; siitomuuntajia ei saa kdyttdd timin jdnnitteen aikaansaamiseksi, tai

.2 korkeintaan 250 V:n jinnitteelli toimivia, jolloin suojajinnitemuuntajat antavat virtaa vain
yhteen laitteeseen, tai

.3 kaksinkertaisen eristyksen periaatteen mukaisesti rakennettuja.

Kaikki sihkolaitteet on rakennettava ja asennettava siten, etteivit ne kisiteltiessi tai kosketettaessa
normaaliin tapaan aiheuta vahinkoa.

Kytkintaulujen sivut ja takaosa sekd tarvittaessa etuosa, on sopivalla tavalla suojattava. Suojaamat-
tomia jannitteisid osia, joiden jinnite maata vastaan ylittdd .1.1 kohdassa mdairitetyn jannitteen, ei
saa asentaa ndiden kytkintaulujen etusivulle. Jos on tarpeen, on johtamattomia mattoja tai ritiloitd
asetettava kytkintaulun etu- ja takaosaan.

Jakelujérjestelmassa, jossa ei ole maadoitusta, on oltava laite, joka jatkuvasti valvoo maadoituseris-
tystd ja antaa ddnimerkin tai ndyttaad merkkivaloa, jos eristysarvot ovat poikkeuksellisen alhaiset.

Kaikkien sihkokaapeleiden metallisuojavaippojen ja -maadoitusvaippojen on oltava sihkoisesti
johtavia ja ne on maadoitettava.

Kaikkien laitteiden ulkopuolisten sihkokaapeleiden ja johtojen on oltava vihintidn huonosti palavaa
tyyppid, ja ne on asennettava siten, etteivit niiden alkuperdiset paloa hidastavat ominaisuudet
huonone. Lippuvaltion hallinto voi tarvittaessa erityistd sovellusta varten sallia sellaisten erityistyyp-
pisten kaapeleiden, kuten radiotaajuuskaapeleiden kiyton, jotka eivit ole edellisen mukaisia.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET:

5.3

Erittdin tirkeitd tai hidtdsyottojd, valaistusta, sisdisid viestintdyhteyksid tai merkinantoa palvelevat
kaapelit ja johdot on kuljetettava mahdollisimman kaukana keittidisti, pesuloista, A-kategorian
koneistotiloista ja niiden kuiluista ja muista suuren palovaaran alueista. Uusien ja olemassa olevien
ro-ro-matkustaja-alusten vyleishilytysjarjestelmian ja kaiutinlaitejirjestelmin kaapelointi, joka on
asennettu timan direktiivin 1 kohdassa tarkoitettuna pdivini tai sen jdlkeen, pitdd hyviaksyttda
lippuvaltion hallinnolla ottaen huomioon IMOn suositukset. Palopumput varakytkintauluun yhdista-
vien kaapeleiden on oltava palonkestivid, jos ne kulkevat suuren palovaaran alueiden lipi. Aina kun
on mahdollista, kaikki tillaiset kaapelit olisi kuljetettava siten, ettd laipioiden kuumeneminen, joka
saattaa johtua sen viereisessi tilassa olevasta tulipalosta, ei saata niitd toimintakelvottomiksi.

Kaapelit ja johdot on asennettava ja kiinnitettava siten, etteivat ne pddse hankautumaan tai muutoin
vahingoittumaan. Kaikkien johtimien pait ja liitokset on tehtdva siten, etteivdt niiden alkuperiiset
sihkoiset, mekaaniset, paloa hidastavat ja tarvittaessa palonkestivit ominaisuudet muutu.
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UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.7.1  Jokainen erillinen virtapiiri on suojattava oikosululta ja ylikuormitukselta, jollei II-1/C/6- ja
1I-1/C/7-sddnnossa toisin sallita.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET

7.2 Valaistusvarusteet on sijoitettava siten, ettd estetdin kaapeleita ja johtoja mahdollisesti vahingoittava
limpétilan nousu sekd ympiaroivin materiaalin ylikuumeneminen.

.8.1  Akkuparistot on asianmukaisesti suojattava ja ensisijaisesti niiden sijoituspaikkana kaytettyjen tilojen
on oltava tarkoituksenmukaisesti rakennettuja ja niissi on oltava tehokas ilmanvaihto.

.8.2  Sihko- ja muita laitteita, jotka voivat aiheuttaa tulenarkojen hoyryjen syttymisen, ei sallita ndissd
tiloissa.

.9 Jakelujirjestelmidn on oltava niin jdrjestetty, ettd tulipalo milla tahansa II-2/A/2.9 sainnon mukaisesti
maadritellylld pystysuuntaisella padavyohykkeelld ei haittaa turvallisuuden kannalta olennaisia toimin-
toja milldidn muulla tillaisella vyohykkeelld. Tama vaatimus tayttyy, jos tdllaisen vyohykkeen lapi

kulkevat paa- ja varasyottokaapelit pidetiin mahdollisimman kaukana toisistaan niin pysty- kuin
vaakatasossakin.

E OSA

AJOITTAIN MIEHITTAMATTOMIA KONEISTOTILOJA KOSKEVAT LISAVAATIMUKSET

Erityisharkinta (R 54)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Kaikkien uusien B-; C- ja D-luokkien sekd olemassa olevien B-luokan alusten osalta on lippuvaltion
hallinnon erikseen harkittava, voiko niiden koneistotiloja ajoittain pitid miehittdmattomind, ja jos ndin on,
tarvitaanko ndiden sddntojen vaatimusten lisiksi muita vaatimuksia, jotta saavutettaisiin vastaava turvalli-
suus kuin aluksessa, jonka koneistotilat ovat normaalisti miehitetyt.

1. Yleisti (R 46)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Aluksen jirjestelyiden on oltava sellaiset, etti aluksen turvallisuus kaikissa kayttdolosuhteissa,
ohjailu mukaan lukien, on yhtd hyvi kuin sellaisilla aluksilla, joilla on miehitetty konehuone.

2 On varmistettava, etti laitteiden toiminta on luotettavaa ja ettd saannolliset tarkastukset ja
rutiinikokeet on tyydyttavisti jarjestetty jatkuvan luotettavan toiminnan varmistamiseksi.

3 Jokaisessa aluksessa on oltava asiakirjat, joista ilmenee aluksen toimintakyky ajoittain miehittimat-
tomilld koneistotiloilla.

2. Varotoimenpiteet tulipalon varalta (R 47)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

1 Aluksessa on oltava laitteet, joilla varhaisessa vaiheessa voidaan havaita tulipalo ja antaa hilytys sen
sattuessa:

.1 kattiloiden ilmanotto- ja pakokaasukuiluissa; ja

.2 kuljetuskoneiston huuhteluilmaputkissa, paitsi milloin tima erityistapauksessa katsotaan tarpeet-
tomaksi.
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2 Teholtaan 2 250 kW ja siitd suuremmat, tai sylinterin iskunpituudeltaan 300 mm ja sitd suuremmat
polttomoottorit on varustettava kampikammion 6ljysumun ilmaisimilla tai laakerien limpotila-

antureilla taikka vastaavilla laitteilla.

3. Vuotosuojaus (R 48)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Ajoittain miehittimattomien koneistotilojen pohjakaivot on sijoitettava ja niitd on valvottava siten,
ettd tavanomaisessa kallistus- ja viippauskulmissa havaitaan nesteiden kerddntyminen, ja niiden on
oltava kylliksi suuret vetimidn helposti miehittdmattdman jakson aikana normaalisti kerddntyvit

nesteet.

2 Jos aluksen tyhjennyspumput ovat automaattisesti kdynnistyvid, on aluksessa oltava laitteet, jotka
osoittavat milloin nesteentulo ylittdd pumpun tyhjennyskapasiteetin, tai milloin pumppu toimii
normaalia useammin. Téllaisissa tapauksissa voidaan sallia kaytettaviksi pienempia tyhjennyskaivoja
tarkoituksenmukaisen ajanjakson kattamiseksi. Milloin aluksessa on automaattisesti toimivat tyhjen-

nyspumput, on erityistd huomiota kiinnitettiva oljyntorjuntaan kuuluviin vaatimuksiin.

3 Merivedenottoaukkoon, vesiviivan alapuolella sijaitsevaan poistoaukkoon tai pilssin tyhjennysjarjes-
telmddn kuuluvan venttiilin tai hanan siitimien on sijaittava siten, ettd veden valuessa kyseiseen
tilaan on riittavisti aikaa kdyttda niitd, ottaen huomioon niiden luokse piddsemiseen ja niiden
kdyttimiseen todennidkoisesti kuluvan ajan. Jos timin tilan mahdollinen tayttyma aluksen ollessa
taydessd lastissa niin edellyttidd, on varmistettava, ettd siadtimid voidaan kdyttdd titd tasoa ylemmailld

olevasta paikasta.

4. Kuljetuskoneiston valvonta komentosillalta (R 49)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

1 Potkurien pyorimisnopeuden, tyontdsuunnan ja soveltuvin osin nousun on kaikissa olosuhteissa,

ohjailu mukaan lukien, oltava tdysin sdddettdvissd komentosillalta.

.1 Timi kaukosddto on suoritettava kunkin potkurin erilliselld sdatolaitteella, joka automaattisesti
suorittaa kaikki sditimiseen kuuluvat toiminnot, tarvittaessa myos kuljetuskoneiston ylikuormi-

tuksen estimisen.

.2 Pididkuljetuskoneisto on varustettava komentosillalla sijaitsevalla hidtdpysaytyslaitteella, jonka

toiminnan on oltava riippumaton komentosillan valvontajérjestelmasta.

2 Komentosillalta tulevien konekiskyjen on oltava havaittavissa pddkoneiston valvontahuoneessa tai

kuljetuskoneiston valvontapaikassa, riippuen siitd kumpi aluksessa on.

3 Kuljetuskoneistoa on voitava kaukosditid vain yhdestid paikasta kerrallaan; tallaisilla paikoilla
sallitaan toisiinsa liitettyjd sddtolaitteita. Kussakin sidtopaikassa on oltava osoitin, joka nayttad miltd
paikalta kuljetuskoneistoa kulloinkin siddetddn. Siidon siirtiminen komentosillan ja koneistotilojen
vililld on oltava mahdollista tehdd ainoastaan pdikoneistotilasta tai paikoneiston valvontahuoneesta
(valvomosta). Siirtolaitteiston on toimittava siten, ettd potkurityontoon ei tule huomattavia muutok-

sia siirrettdessd sddto paikasta toiseen.

4 Kaikkea aluksen turvalliselle kiytolle olennaista koneistoa on voitava siddtda paikallisesti, my6s siind

tapauksessa, ettd jokin osa automaatti- tai kaukosiitolaitteistosta menee epikuntoon.

5 Kaukosddtoisen automaattisen valvontajirjestelmidn on oltava siten suunniteltu, ettd hiirio sen
toiminnassa aiheuttaa halytyksen. Paitsi milloin jdrjestelyd ei pidetid tarkoituksenmukaisena, on
potkurin ennalta siddetyn nopeuden ja tyontosuunnan tilloin pysyttdva ennallaan, kunnes paikalli-

nen siiatd on toiminnassa.

.6 Komentosillalla on oltava osoittimet, jotka nayttavit
.1 Kkiinteasiipisten potkurien nopeuden ja pyorimissuunnan tai

.2 saatosiipipotkurien pyorimisnopeuden ja nousun.
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.7 Riittdvan kdynnistysilmapaineen varmistamiseksi on perikkiisten epdonnistuneiden automaattisten
kdynnistysyritysten lukumaardd rajoitettava. Alhaisen kadynnistysilmanpaineen osoittamiseksi on
tultava hilytys ilmanpaineessa, jolloin kuljetuskoneiston kdynnistiminen on vield mahdollista.

5. Yhteydenpito (R 50)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Pidkuljetuskoneiston valvontahuoneen tai kuljetuskoneiston siitopaikan ja komentosillan sekd konepaillys-
ton asuntotilojen vililld on oltava luotettava daniyhteyslaite.

6. Halytysjarjestelmin (R 51)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Aluksessa on oltava hilytysjdrjestelma, joka osoittaa kaikki korjaamista vaativat viat ja hiiriot ja
joka:

.1 antaa paikuljetuskoneiston valvomossa tai kuljetuskoneiston sddtopaikalla kuuluvan hilytyksen
ja sopivassa paikassa osoittaa merkkivalolla kunkin erillisen hilytyksen,

.2 on valintakytkimen kautta yhteydessd konepaillyston oleskelutiloihin ja jokaiseen konepaallysto-
hyttiin, siten ettd yhteys vahintidn yhteen hyttiin on taattu. Titd vastaavat vaihtoehtoiset
jarjestelyt voidaan sallia,

.3 aiheuttaa kuuluvan ja ndkyvin hilytyksen komentosillalla tilanteessa, joka edellyttdd vahdissa
olevan paillyston jdsenen toimintaa tai huomiota,

.4 on mahdollisimman suuressa mdirin toimintavarmuusperiaatteen mukaisesti suunniteltu, ja

.5 aiheuttaa II-1/C/9 sdannon mukaisen konepaillystohilytyksen, ellei annettu hilytys mairatyssa
ajassa aiheuta paikallisia toimenpiteita.

2.1  Hilytysjdrjestelmidn on oltava jatkuvasti toiminnassa, ja sen on automaattisesti saatava kdyttovoi-
mansa varavoimanlihteesti, jos normaali voimanlihde lakkaa toimimasta.

2.2 Hilytysjirjestelmdn normaalissa voimanlihteessi oleva hiirié on osoitettava halytyksella.

.3.1  Hilytysjdrjestelman on voitava samanaikaisesti osoittaa useampi kuin yksi vika tai hairio, eikd yhden
halytyksen kuittaus saa estdd toista halytysta tulemasta.

.3.2  Edelld .1 kohdassa tarkoitetuissa paikoissa tapahtuvan hilytyksen kuittauksen on nidyttivi myos
niissd paikoissa, joissa hilytys nikyy. Hilytysddnen on oltava pailld, kunnes hilytys on kuitattu, ja
yksittdisten hilytysten merkkivalojen on oltava pdilld, kunnes vika tai hiirio on korjattu, jolloin
hilytysjarjestelmin on automaattisesti palattava normaaliin kiyttotilaansa.

7. Turvallisuusjérjestelyt (R 52)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Aluksessa on oltava turvallisuusjirjestelmi, jolla varmistetaan, ettd vilitontd vaaraa aiheuttavat vakavat
hiiriot koneiston tai kattiloiden toiminnassa kaynnistivit laitteiston viallisen osan automaattisen pysaytti-
misen ja antavat hilytyksen. Kuljetuslaitteiston pysdyttiminen ei saa kdynnistyd automaattisesti paitsi
milloin vakava vaurio, tdydellinen rikkoutuminen tai rdjihdys saattaa seurata. Jos aluksessa on laitteet
padkuljetuskoneiston pysdyttimisen ohittamiseksi, niiden on oltava sellaiset, ettei niiden tahaton kaytto ole
mahdollista. Aluksessa on oltava laitteet, jotka osoittavat milloin mainittua ohituslaitetta kdytetdin.

Automaattiset koneiston turvallisuusjirjestelmidt pysdyttdmistd ja hidastusta varten olisi erotettava halytys-
jarjestelmasta.
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8. Koneistoa, kattiloita ja siahkoasennuksia koskevat erityisvaatimukset (R 53)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Sihkoenergian pdilihteen on oltava seuraavan mukainen:

.1 Jos tarvittava sihkoenergia on tavallisesti tuotettavissa yhdelld generaattorilla, siind on oltava
sopivat kuormituksenohjausjirjestelyt, jotta varmistetaan virran saanti aluksen kuljettamista ja
ohjausta varten sekd sen turvallisuuden kannalta tarpeellisia toimintoja varten. Jos toiminnassa
oleva generaattori menee epakuntoon, on aluksessa oltava jirjestelmd, jolla riittivdn tehokas
varageneraattori automaattisesti kdynnistyy ja kytkeytyy padikytkintauluun siten, ettd aluksen
kuljettaminen ja ohjaus on edelleen mahdollista ja ettid aluksen turvallisuus on taattu, samoin
kuin olennaisten aputoimintojen automaattinen uudelleen kidynnistyminen, mukaan lukien
useampivaiheiset toiminnot, jos tillaiset ovat tarpeen.

.2 Jos aluksen sihkoenergian tuottaa normaalisti useampi kuin yksi generaattori ja ne toimivat
samanaikaisesti rinnakkain, on esimerkiksi kuormitusohjauksella jirjestettiva siten, ettd yhden
generaattorikoneiston mennessi epikuntoon jiljelld olevat kdyvit edelleen ilman ylikuormitusta
varmistaen aluksen kuljettamisen, ohjauksen sekd turvallisuuden.

2 Jos muita aluksen kuljettamiselle olennaisia apukoneita varten tarvitaan varakoneet, niihin on oltava
automaattiset siirtokytkimet.

9. Automaattiset valvonta- ja hilytysjarjestelmat (R 53.4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Valvontajirjestelmin on oltava sellainen, ettd pidkuljetuskoneiston ja sen lisilaitteiden toiminnot
varmistetaan tarvittavin automaattisin jirjestelyin.

2 Automaattisen siirtokytkimen toiminnan on annettava halytys.

3 Aluksella on oltava 6 sdinnén mukainen hilytysjdrjestelma kaikkia tirkeitd paineita, limpotiloja
sekd nestepinnan korkeuksia ja muita olennaisia tekijoitd varten.

4 Aluksessa on oltava keskitetty valvontapaikka, jonne vilttimdttomit hilytystaulut ja héiriétilan
osoitinlaitteet on sijoitettu.

5 Aluksessa on oltava laitteet kdynnistysilmanpaineen pitimiseksi vaadittavalla tasolla, jos polttomoot-
toreita kdytetidn paikuljetuskoneistona ja ne kidynnistetdian paineilmalla.

II-2 LUKU

PALOSUOJELU, PALONHAVAITSEMINEN JA PALONSAMMUTUS

A OSA

YLEISTA

1. Paaperiaatteet (R 2)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Taman luvun tarkoituksena on edellyttdd aluksien palosuojelulta, palonhavaitsemiselta ja palonsam-
mutukselta mahdollisimman korkeaa tasoa.

2 Seuraavat pddperiaatteet ovat timan luvun siintdjen pohjana ja ne on sisillytetty sdintoihin, ottaen
huomioon tarkoituksenmukaisella tavalla alustyypin ja kyseeseen tulevan palovaaran:
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.1 aluksen jakaminen pystysuuntaisiin paivyohykkeisiin kuumuutta kestdvilli ja rakenteellisilla
rajapinnoilla,

.2 asuntotilojen erottaminen aluksen muista osista kuumuutta kestivilli ja rakenteellisilla rajapin-
noilla,

.3 palavien aineiden rajoitettu kaytto,

4 palon havaitseminen sen alkamisvyohykkeessa,

.5 palon rajoittaminen sen alkamistilaan ja sen sammuttaminen sielld,
.6 poistumisteiden ja palontorjuntareittien suojaaminen,

.7 palonsammutuslaitteiden viliton kdyttovalmius,

.8 lastista kehittyvdn tulenaran hoyryn aiheuttaman syttymisvaaran pitiminen mahdollisimman
vihiisena.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

3 Olemassa olevissa B-luokan aluksissa, jotka kuljettavat yli 36 matkustajaa, on korjausten, muutosten
ja niihin liittyvdn varustamisen yhteydessi noudatettava seuraavaa:

.1 kaikkien aluksissa kadyttoon otettavien materiaalien on tdytettdvd uusissa B-luokan aluksissa
kaytettaviin materiaaleihin sovellettavat vaatimukset, ja

.2 kaikkien sellaisten korjausten, muutosten tai niihin liittyvdn varustamisen, jossa korvataan
vihintiddn 50 tonnia materiaalia, joka ei liity II-2/B/16 siannon vaatimuksiin, on tdytettiva uusiin
B-luokan aluksiin sovellettavat vaatimukset.

2. Mairitelmit (R 3)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka ei pala eikd kehitd arviolta 750 °C:seen kuumennettuna
palavia hoyryja itsesyttymiseen tarvittavaa maardd, mikd on mddritettivd polttokokeella IMOn
yleiskokouksen pditoslauselman A.799 (19) ”Revised recommendation on test methods for quali-
fying marine construction materials as non-combustible” (tarkistettu suositus testausmenetelmiksi
laivanrakennusmateriaalien palamattomiksi aineiksi mairittelemistd varten) mukaisesti. Kaikki muut
aineet ovat palavia aineita.

2 Normaali polttokoe on koe, jossa laipioita tai kansia vastaavat koekappaleet tutkitaan koeuunissa,
jonka limpétila noudattaa likimain normaalia aika-limpdétilakdyrdda. Koekappaleen tulen puoleisen
pinnan on oltava vihintdin 4,65 m? ja korkeuden (tai kannen pituuden) 2,44 metrid ja sen on
vastattava mahdollisimman hyvin tarkoitettua rakennetta, ja jos rakenteeseen kuuluu liitoksia, siina
on oltava vihintdan yksi liitos. Normaali aika-limpoétilakdyra maaritellain kayrana, joka kulkee
jatkuvana seuraavien uunin sisilampotilapisteiden kautta:

uunin alkusisdlimpétila 20 °C
5 minuutin kuluttua 576 °C
10 minuutin kuluttua 679 °C
15 minuutin kuluttua 738 °C
30 minuutin kuluttua 841 °C
60 minuutin kuluttua 945 °C
3 ”A”-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden ja kansien muodostamat rajapinnat, jotka tdyttivit

seuraavat vaatimukset:
.1 ne on rakennettava teriksestd tai muusta samanarvoisesta aineesta,
.2 ne on jaykistettdvd tarkoituksenmukaisella tavalla,

.3 ne on rakennettava siten, ettd ne kykenevit estimddn savun ja liekin ldpipddsyn tunnin pituisen
normaalin polttokokeen loppuun saakka,
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4 ne on eristettavda hyviksytyilli palamattomilla aineilla siten, ettd tulen vastakkaisella puolella
olevan pinnan keskimairdinen limpétila ei nouse enempaa kuin 139 °C alkulimpétilaa korkeam-
maksi eika lampotila nouse missdan kohdassa, liitoskohdat mukaan lukien, enempdd kuin 180 °C
alkulimpotilaa korkeammaksi seuraavassa ajassa:

”A-60”-luokka 60 minuutissa
”A-30”-luokka 30 minuutissa
”A-15”-luokka 15 minuutissa
”A-0”-luokka 0 minuutissa.

.5 Lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyyppilaipion tai -kannen koestamista sen varmistami-
seksi, ettd se tdyttdd edelld mainitut tiiviys- ja limpotilannousuvaatimukset IMOn piditoslausel-
man A.754 (18) mukaisesti.

”B”-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden, kansien, vilikattojen tai vuorauksien muodostamat
rajapinnat, jotka tdyttivit seuraavat vaatimukset:

.1 ne on rakennettava siten, etti ne kykenevit estimiin liekin lipipddsyn normaalin polttokokeen
ensimmadisen puolen tunnin loppuun saakka,

.2 niiden eristysarvon on oltava sellainen, ettd tulen vastakkaisella puolella olevan pinnan keskimaa-
rdinen limpotila ei nouse enempdd kuin 139 °C alkulimpoétilaa korkeammaksi eikd limpétila
nouse missddn kohdassa, liitokset mukaan lukien, enempdd kuin 225 °C alkulimpétilaa
korkeammaksi seuraavassa ajassa:

”B-15”-luokka 15 minuutissa

”B-0”-luokka 0 minuutissa

.3 ne on rakennettava hyviksytyistd palamattomista aineista ja kaikkien ”B”-luokan rajapintojen
rakenteessa ja asennuksessa kaytettdvien aineiden on oltava palamattomia, mutta palavat
pinnoitteet voidaan kuitenkin sallia, mikali ne tdyttdvat timan luvun muut vaatimukset,

4 lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyppirajapinnan koestamista sen varmistamiseksi, ettd
se tdyttdd edelld mainitut tiiviys- ja limpotilannousuvaatimukset IMOn piidtoslauselman A.754
(18) mukaisesti.

”C”-luokan rajapinnat ovat hyviksytyistd palamattomista aineista rakennettuja rajapintoja. Niiden ei
tarvitse tdyttdd savun ja liekin ldpipddsyd koskevia vaatimuksia eikd limpétilannousuun liittyvia
rajoituksia. Palavat pinnoitteet sallitaan sikili kuin ne tdyttdvit timin luvun muut vaatimukset.

Jatkuvat ”B”-luokan vilikatot tai vuoraukset ovat sellaisia ”B”-luokan vilikattoja tai vuorauksia ,
jotka pddttyvit ainoastaan ”A”-tai ”B”-luokan rajapintaan.

Terds tai muu samanarvoinen aine. Kun kiytetddn ilmaisua “terds tai muu samanarvoinen aine”,
”samanarvoinen aine” tarkoittaa palamatonta ainetta, jolla on sellaisenaan tai kaytettdvin eristyksen
ansiosta samanarvoiset rakenne- ja tiiviysominaisuudet kuin terikselli normaalissa polttokokeessa
altistuksen lopussa (esim. alumiiniseos sopivasti eristettynd).

Huono palonlevittamiskyky tarkoittaa sitd, ettd pinta, jolla on tillainen ominaisuus, rajoittaa
riittdvisti palon levidmistd IMOn padtoslauselman A.653 (16) mukaisesti tehdyssd polttokokeessa
laipioiden, vilikattojen ja kannen pinnoitteiden osalta.

Pystysuuntaisia pddvyohykkeitd ovat osastot, joihin aluksen runko, ylirakenteet ja kansirakennukset
on jaettu ”A”-luokan rajapinnoilla ja joiden keskipituus ja -leveys ei milliin kannella yleensi ylitd
40 metria.

Asuntotiloja ovat kokoontumistilat, kiytdvit, saniteettitilat, hytit, toimistot sairaalat, elokuvateatte-
rit, peli- ja harrastetilat, parturit ja kampaamot, apukeittiot, joissa ei ole keittolaitteita, sekd muut
vastaavat tilat.

Kokoontumistiloja ovat ne asuntotilojen osat, joita kiytetidn halleina, ruokailutiloina ja salonkeina
sekd muut vastaavat pysyvisti rajatut tilat.

Tyoskentelytiloja ovat keittiot, apukeittiot, joissa on keittolaitteita, sdilytyslokerot, postin ja arvoesi-
neiden siilytystilat, varastohuoneet, muut kuin koneistotiloihin kuuluvat tyopajat sekd muut vastaa-
vat tilat ja niihin johtavat kuilut.

Lastitiloja ovat kaikki lastia varten tarkoitetut tilat (lastidljytankit mukaan lukien) ja niihin johtavat
kuilut.
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Ro-ro-lastitilat ovat tiloja, joita ei yleensid ole osastoitu milliin tavalla ja joiden pituus on
huomattava tai jotka ulottuvat koko aluksen pituudelle ja joihin tavarat (pakattuina tai irtolastina,
rautatie- tai maantiekulkuneuvoissa (maantiesdilidajoneuvot ja rautatiesdiliovaunut mukaan lukien),
perdvaunuissa, konteissa, kuormalavoilla, kuljetussiilidissd ja vastaavanlaisissa ahtausyksikoissad tai
muissa astioissa) voidaan lastata ja joista ne voidaan purkaa yleensi vaakasuorassa suunnassa.

Avoimet ro-ro-lastitilat ovat joko molemmista pdistd tai ainoastaan toisesta pddstd avoimia ro-
ro-lastitiloja, joissa on niiden koko pituudella riittdvd luonnollinen ilmanvaihto laitoituksessa tai
yldpuolisessa kannessa olevien ei-suljettavien aukkojen kautta.

Suljetut ro-ro-lastitilat ovat ro-ro-lastitiloja, jotka eivit ole avoimia ro-ro-lastitiloja eivitkd sidikan-
sia.

Sddkansi on kansi, joka on ylidpuolelta ja vdhintddn kahdelta sivulta tdysin siille altis tila.

Erityistilat ovat laipiokannen yla- tai alapuolella olevia suljettuja tiloja, jotka on tarkoitettu sellaisten
ajoneuvojen kuljettamiseen, joiden polttoainesiilidissd on polttoainetta niiden omaa kulutusta varten,
sekd joihin ja joista tillaiset ajoneuvot voidaan ajaa ja joihin matkustajat pddsevit.

A-kategorian koneistotiloja ovat sellaiset tilat ja niihin johtavat kuilut, joissa on:
.1 polttomoottorikoneisto, jota kaytetiin paikuljetuskoneistona, tai

.2 polttomoottorikoneisto, jota kiytetian muuna kuin paikuljetuskoneistona, kun sellaisen koneis-
ton kokonaisteho on vihintiin 375 kW, tai

.3 oljylimmitteinen kattila tai polttooljynsyottolaite.

Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut tilat, joissa on kuljetuskoneisto,
kattiloita, polttooljyn kasittelylaitteita, hoyrykoneita ja polttomoottoreita, generaattoreita ja suurem-
pia sihkolaitteistoja, oljyntdyttoasemia, jiddytys-, tuuletus- ja ilmastointikoneistoa, aluksen vakavoit-
tamiseen kiytettivid koneistoja sekd vastaavanlaiset tilat ja niihin johtavat kuilut.

Polttosljynsyoitolaite on laite, jota kiytetddn polttodljyn syottimisessd 6ljylammitteiseen kattilaan,
tai laite, jota kdytetidn kuumennetun oljyn syottimisessd polttomoottoriin, ja sithen kuuluvat kaikki
Sljypumput, dljysuodattimet ja oljykuumentimet, joissa 6ljyd kasitelliin suuremmalla paineella kuin
0,18 N/mm?.

Valvonta-asemia ovat tilat, joihin on sijoitettu aluksen radio tai tirkeimmit merenkulkulaitteet tai
hitivoimanlihde tai joihin on keskitetty palonseuranta- tai palontorjuntalaitteistoja.

Keskusvalvonta-asemia ovat valvonta-asemat, joihin on keskitetty seuraavat valvonta- ja osoitintoi-
minnot:

.1 palonhavaitsemiseen ja palohilytykseen liittyvat kiintedt jarjestelmit,
.2 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmit,
.3 palo-oven niyttotaulu,

4 palo-ovien sulkeminen,

.5 vesitiiviiden ovien ndyttotaulu,

.6 vesitiiviiden ovien sulkeminen,

.7 ilmanvaihtotuulettimet,

.8 yleis-/palohilytys,

.9 viestintdjarjestelmit, mukaan lukien puhelimet, ja

.10 kuulutusjirjestelman mikrofoni.

Jatkuvasti miebitetty keskusvalvonta-asema on keskusvalvonta-asema, jossa laivavden vastuullinen
jasen pdivystda jatkuvasti.

Huoneet, joissa on rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita ja sisustusmateriaaleja ovat I1-2/B/2
sdannon mukaisesti huoneita (joko hyttejd, kokoontumistiloja, toimistoja tai muita asuntotiloja),
joissa on rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita ja sisustusmateriaaleja, mika tarkoittaa, etta:
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.1 kaikki kiinteit kalusteet kuten kirjoituspdydait, vaatekaapit, pukeutumispoydit, toimistopdydait ja
keittiokaapit rakennetaan kokonaan hyviksytyistd palamattomista aineista, mutta niiden tyota-
soissa voidaan kdyttdd enintdin 2 mm:n paksuista palavaa pinnoitetta,

.2 kaikissa irtokalusteissa kuten tuoleissa, sohvissa ja poydissd rungot ovat palamatonta ainetta,

.3 kaikki pintaverhoiluaineet, verhot ja muut riippuvat tekstiilimateriaalit ovat IMOn paitoslausel-
man A.471 (XII) ja sithen pddtoslauselmalla A.563 (14) hyviksyttyjen muutosten mukaisesti
sellaisia, ettd ne estdvit liekin leviamistd vahintddn yhtd tehokkaasti kuin villa, jonka pintatiheys
on 0,8 kg/m?,

4 kaikki lattiapiallysteet ovat ominaisuuksiltaan sellaisia, ettd estidvit liekin levidmistd viahintidin
yhtd tehokkaasti kuin samaan kiyttoon tarkoitettu samanarvoinen villa,

.5 kaikki laipioiden, vuorausten ja vilikattojen nikyvissd olevat pinnat ovat huonosti paloalevitta-
vid, ja

.6 kaikki pehmustetut irtokalusteet ovat syttyvyyteen ja lickkien levidmiseen liittyviltdi ominaisuuk-
siltaan IMOn piatoslauselmassa A.652 (16) esitetyn pehmustettuja irtokalusteita koskevan
palotestin mukaisia.

Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, jossa on tdssid sidanndssid madriteltyja
ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja.

Palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket (R 4)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1.1

jokaisessa aluksessa on oltava timin sddnnon vaatimukset soveltuvin osin tdyttivit palopumput,
paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET:

1.2

Jos vaaditaan enemmain kuin yksi itsendinen palopumppu, koneistotilan ulkopuolelle helppopaisyi-
seen paikkaan on asennettava erotusventtiilit erottamaan koneistotilassa oleva paloputkiston osa
paloputkiston muista osista. Paloputkisto on sijoitettava siten, ettd erotusventtiilien ollessa suljettuina
kaikkiin aluksen paloposteihin, lukuun ottamatta edelli mainittuja koneistotilassa olevia paloposteja,
voidaan ohjata vettd koneistotilan ulkopuolella sijaitsevasta palopumpusta koneistotilan ulkopuolella
sijaitsevien putkien kautta. Lyhyitd osia hdtipalopumpun imu- ja poistoputkistosta voi poikkeuksel-
lisesti kulkea koneistotilan ldvitse, mikaili siti on mahdoton sijoittaa ulkopuolelle, silld edellytykselld,
ettid paloputkisto suojataan koteloimalla.

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET SEKA UUDET C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET,
JOIDEN PITUUS ON 24 METRIA TAI ENEMMAN:

2

Palopumppujen teho

.1 Vaadittujen palopumppujen on kyettivd antamaan .4.2 kohdassa tarkoitetulla paineella palontor-
juntaa varten vesimiird, joka on vihintdin kaksikolmasosaa siitd vesimdiristd, jonka tyhjennys-
pumppujen vaaditaan imevin, kun niitd kiytetddn aluksen tyhjentimiseen.

.2 Jokaisessa sellaisessa aluksessa, jossa timin siinnon mukaisesti on oltava enemmain kuin yksi
konekayttoinen palopumppu, kunkin vaaditun palopumpun tehon on oltava vihintiin 80
prosenttia vaaditusta kokonaistehosta jaettuna vaadittujen palopumppujen vihimmaislukumaa-
rilli mutta kuitenkin vihintiin 25 m%h, ja kunkin tillaisen pumpun on kaikissa tilanteissa
kyettdvd antamaan vihintdian vaadittavat kaksi vesisuihkua. Niiden palopumppujen on kyettdva
syottamaan paloputkistoon vettd vaadituissa olosuhteissa.
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Palopumppujen ja paloputkiston jirjestelyt seki veden saatavuus

.1 Aluksissa on oltava konekdyttoisia palopumppuja seuraavasti:

.1 yli 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: vihintian kolme, joista yksi voi olla
yksi padkoneen kayttima pumppu,

.2 enintidn 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: vahintiddn kaksi, joista yksi voi
olla pidikoneen kidyttimd pumppu.

Saniteetti-, painolasi-, tyhjennys- tai yleispumput voidaan hyviksya palopumpuiksi silld edellytyk-
selld, ettd niitd ei yleensd kiytetd Oljyn pumppaamiseen ja ettd tilapdisesti 6ljypolttoaineen
siirtoon tai pumppaamiseen kdytettdessd nithin asennetaan tarkoituksenmukaiset vaihtolaitteet.

Pohjaventtiilit, palopumput ja niiden tehonlihteet on sijoitettava siten, ettd varmistutaan siitd,
ettd yli 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa aluksissa tulipalo ei missddn osastossa
saata kaikkia palopumppuja toimintakyvyttomiksi. Uusissa enintddn 250 matkustajan kuljettami-
seen tarkoitetuissa B-luokan aluksissa siltd varalta, ettd jossakin osastossa syttyvd tulipalo
saattaisi kaikki palopumput toimintakyvyttomiksi, vaihtoehtoisena keinona palontorjuntaan
tarvittavan veden saamiseksi on oltava itsendinen konekdyttdinen hitdpalopumppu, jonka
tehonlihteineen ja pohjaventtiileineen on sijaittava koneistotilan ulkopuolella.

Uusissa yli 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa B-luokan aluksissa veden vilitontd
saatavuutta koskevien jarjestelyjen on oltava sellaiset, ettd vahintdan yksi tehokas vesisuihku on
valittomasti saatavissa sisitilojen mistd tahansa palopostista ja ettd vaaditun palopumpun
automaattisella kdaynnistymiselld varmistetaan jatkuva vedentulo.

Aluksissa, joissa on ajoittain miehittimiton koneistotila tai joissa valvonnasta vaaditaan vastaa-
van ainoastaan yhden henkilon, on paloputkistosta voitava saada vilittomasti vettd sopivalla
paineella joko siten, ettd yksi padpalopumpuista voidaan kdynnistid komentosillalta ja paloval-
vonta-asemalta, jos aluksessa sellainen on, tai pitimalld paloputkisto jatkuvasti paineistettuna
yhden paapalopumpun avulla.

Jokaisen palopumpun syottoventtiilin yhteydessd on oltava takaiskuventtiili.

Paloputkiston halkaisija ja paine

.1 Paloputkiston ja sen haaraputkien on oltava halkaisijoiltaan riittdvin suuria kahden samanaikai-

sesti kdynnissi olevan palopumpun suurimman vaaditun vesimddrin saamiseksi tehokkaasti
kayttoon.

Kahden palopumpun syottidessi .8 kohdassa tarkoitettujen suihkuputkien ja .4.1 kohdassa
tarkoitettuun vesimadrddn tarvittavan, riittivin monen palopostin kautta vetti on paineen
kaikissa paloposteissa sdilyttdva seuraavilla vahimmadistasoilla:

B-luokan alukset: Uudet Olemassa olevat
— Yli 500 matkustajaa 0,4 N/mm? 0,3 N/mm?
— Enintdidn 500 matkustajaa 0,3 N/mm? 0,2 N/mm?

Missdidn palopostissa paine ei saa olla suurempi kuin paine, jolla paloletkua voidaan tehokkaasti

hallita.

Palopostien lukumddrd ja sijainti

.1 Palopostien lukumiirin ja sijainnin on oltava sellainen, ettd vihintdin kaksi vesisuihkua,

kumpikin eri palopostista ja toinen yksikappaleisesta letkusta, ulottuu kaikkiin aluksen sellaisiin
osiin, joihin matkustajat tai laivaviki tavallisesti pddsevit matkan aikana, ja mihin tahansa osaan
tyhjdssa lastitilassa, ro-ro-lastitilassa ja erityistilassa, joista jalkimmaisessd tapauksessa kumman-
kin vesisuihkun on yksikappaleisesta letkusta ulotuttava tillaisen tilan kaikkiin osiin. Lisaksi
tallaiset palopostit on sijoitettava suojattujen tilojen sisidankdyntien ldheisyyteen.
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.2 Asunto-, tyoskentely- ja koneistotiloissa palopostien lukumairin ja sijainnin on oltava sellainen,

ettd .5.1 kohdan vaatimukset voidaan tayttaa silloin, kun kaikki vesitiiviit ovet ja kaikki
pystysuuntaisten paiavyohykkeiden rajalaipioiden ovet ovat suljettuina.

Kun kulkutie koneistotilaan on matalalla tasolla viereisestd akselitunnelista, on kaksi palopostia
sijoitettava koneistotilan kyseisen sisddnkadyntikohdan laheisyyteen sen ulkopuolelle. Kun tallai-
nen kulkutie on muista tiloista, on yhdessd ndista tiloista oltava kaksi palopostia koneistotilaan
johtavan sisddnkidynnin liheisyydessd. Niin ei tarvitse olla silloin, kun tunneli tai viereiset tilat
eivit kuulu poistumisreittiin.

Putket ja palopostit

.1 Paloputkistoa ja paloposteja ei saa tehdid aineesta, joka menettii kuumuuden vaikutuksesta

kiyttokelpoisuutensa, ellei putkia ole suojattu riittdvisti. Putket ja palopostit on sijoitettava niin,
ettd paloletkut voidaan kytked niihin helposti. Putkien ja paloletkujen sijoittamisessa on
viltettava jaatymismahdollisuus. Aluksissa, joissa saatetaan kuljettaa kansilastia, on palopostien
sijaittava sellaisissa paikoissa, joihin on aina helppo piistid, ja putkistot on mahdollisuuksien
mukaan sijoitettava siten, ettd kansilasti ei padse niitd vahingoittamaan.

Kutakin paloletkua varten on oltava venttiili, jotta mikd tahansa paloletku voidaan irrottaa
palopumppujen ollessa kdynnissa.

Paloletkut

.1 Paloletkujen on oltava lippuvaltion hallinnon hyviksymai pitkddn kestivana sdilyvaa ainetta ja

riittdvan pitkid antamaan vesisuihku joka paikkaan, jossa niiti voidaan tarvita. Jokaisessa
letkussa on oltava suihkuputki ja tarvittavat liittimet. Letkuliittimien ja suihkuputkien on oltava
taysin vaihtokelpoisia keskenddn. Tdssa luvussa tarkoitetut ”paloletkut” on kaikkine tarpeellisine
laitteineen ja tyovilineineen pidettivd kdyttovalmiina selvisti nikyvissd paikoissa palopostien ja
kytkentdpaikkojen liheisyydessi. Lisiksi sellaisten alusten, joiden matkustajamiird on yli 36,
sisitiloissa paloletkujen on oltava jatkuvasti kytkettyind paloposteihin.

.2 Jokaista .5 kohdassa vaadittua palopostia kohden on oltava vihintddn yksi paloletku. Paloletkun

pituudeksi olisi rajattava kannella ja kansirakennuksissa enintddn 20 metrid ja koneistotiloissa 15
metrid siten, ettd pienemmissd aluksissa pituudet ovat vastaavasti 15 metrid ja 10 metria.

Suibkuputket

.1.1 Tatd lukua sovellettaessa on suihkuputkien suuttimien normaalihalkaisijoiden oltava 12 milli-

metrid, 16 millimetrid ja 19 millimetrid tai mahdollisimman ldhelld niitd mittoja. Sellaisissa
tapauksissa, joissa kdytetidn muita jirjestelmiid, kuten sumutusjirjestelmid, sallitaan halkaisijal-
taan muun kokoisia suihkuputkia.

.1.2 Kaikkien suihkuputkien on oltava hyviksyttyjd yhdistelmasuihkuputkia (haja/suorasuihku) ja ne

on voitava sulkea.
Asunto- ja tyoskentelytiloissa ei vaadita halkaisijaltaan 12 millimetrid suurempia suihkuputkia.

Koneistotiloja ja ulkotiloja varten on suuttimien koon oltava sellainen, ettd kahdesta suuttimesta
saadaan suurin vesimiird, jonka pienin palopumppu kykenee antamaan .4 kohdan mukaisella
paineella, mutta 19 millimetrid suurempia suutinkokoja ei tarvitse kayttda.

UUDET C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

Palopumput, paloputkisto, palopostit, paloletkut, suihkuputket ja veden saatavuus

.1 Vaatimuksena on yksi itsendinen palopumppu, joka pystyy antamaan jiljempini tarkoitetulla

paineella palontorjuntaa varten vihintddn yhden vesisuihkun mistd tahansa palopostista. Niin
annettavan vesimidrdn on oltava vihintidn kaksikolmasosaa siitd vesimadristd, jonka tyhjennys-
pumppujen vaaditaan imevin, kun sitd kidytetaan aluksen tyhjentimiseen.

Tallaisen palopumpun on kyettdva silloin, kun se syottda edelld tarkoitetun enimmaismaaran 12,
16 tai 19 millimetrid suuttimilla varustettujen palopostien kautta sailyttimaan kaikissa palopos-
teissa B-luokkaan kuuluvilta aluksilta edellytettdvat paineen vihimmaiistasot.
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Kaikissa aluksissa, joiden matkustajamdird on enemmain kuin 250, on oltava lisipalopumppu,
joka on pysyvisti kytketty paloputkistoon. Tillaisen pumpun on oltava konekayttoinen. Tallaisen
pumpun ja sen tehonldhteen on sijaittava eri osastossa kuin edelld .9.1 kohdassa tarkoitettu
pumppu ja se on varustettava pysyvilla koneistotilan ulkopuolella sijaitsevalla pohjaventtiililla.
Téllaisen pumpun on kyettdvd antamaan vahintddn yksi vesisuihku aluksen mistd tahansa
palopostista vihintdin 0,3 N/mm 2:n paineella.

Saniteetti-, painolasti-, tyhjennys- tai yleispumput voidaan hyviksya palopumpuiksi.

Jokaisessa aluksessa on oltava paloputkisto, jonka putkien halkaisija on riittivin suuri edelld
mainitun enimmaisvesimaarian tehokkaan jakamisen varmistamiseksi. Palopostien lukumiirin ja
sijainnin on oltava sellainen, ettd vihintddn yksi vesisuihku ulottuu minne tahansa aluksen osaan
kaytettdessd yhtd edelld .7.2 kohdassa B-luokan aluksille médarattya letkun enimmadispituutta.

Jokaisessa aluksessa on oltava vihintddn yksi paloletku kutakin palopostia kohden.

Aluksissa, joissa on ajoittain miehittimaton koneistotila tai joissa valvonnasta vaaditaan vastaa-
van ainoastaan yhden henkilon, on paloputkistosta voitava saada valittomasti vetta sopivalla
paineella joko siten, ettd yksi padpalopumpuista voidaan kaynnistid komentosillalta ja palonval-
vonta-asemalta, jos aluksessa sellainen on, tai pitimilld paloputkisto jatkuvasti paineistettuna
yhden paipalopumpun avulla.

Jokaisen palopumpun syottoventtiilin yhteydessd on oltava takaiskuventtiili.

Kiintedt palonsammutusjarjestelmit (R 5 + 8 + 9 + 10)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Kiintedt kaasupalonsammutusjirjestelmit: Yleistd (R 5.1.)

Putkissa, joita tarvitaan palonsammutusaineen johtamiseen suojattuihin tiloihin, on oltava
sdatoventtiilit, joissa on selvdt merkinnit osoittamassa ne tilat, joihin putket johtavat. Aineen
laskeminen vahingossa johonkin tilaan on sopivin toimenpitein estettdva.

Palonsammutusaineen johtamiseen tarvittava putkisto ja purkaussuuttimet on sijoitettava siten,
ettd aine saadaan levidmiin tasaisesti.

Kaikkien aukkojen, joista ilmaa voi paddstd suojattuun tilaan tai joista kaasua voi paistd sieltd
pois, on oltava suljettavissa suojatun tilan ulkopuolelta.

Aluksessa on oltava laitteet, jotka automaattisesti antavat kuuluvia varoitusmerkkejd, kun

J J
palonsammutusainetta lasketaan sellaiseen tilaan, jossa laivaviki tavallisesti tyoskentelee tai
johon he piddsevdt. Hilytyksen on oltava pailld sopivan pituisen ajan ennen aineen laske-
mista.

Kaikkien kiinteiden kaasupalonsammutusjirjestelmien kayttolaitteiden on oltava helposti ulottu-
villa ja helppokayttoisid ja ne on keskitettivd mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd
suojattavassa tilassa oleva tulipalo ei todennikoisesti estd piddsyd niiden luo. Jokaisessa
sijoituspaikassa on oltava laivavden turvallisuuden huomioon ottaen selvit jirjestelmin kiytto-
ohjeet.

Palonsammutusaineen automaattilaukaisu ei ole sallittua, paitsi paikallisten automaattisesti
ohjattujen yksikoiden osalta, jotka on asennettu vaaditun kiintein palosammutusjirjestelmin
lisiksi ja jotka ovat siitd riippumattomia, koneistotiloihin suuren palovaaran omaavien laittei-
den ylapuolelle tai erittdin palovaarallisiin suljettuihin tiloihin koneistotiloissa.

Kun palonsammutusainemadrdn on suojattava useampaa kuin yhtd tilaa, kdytettdvissd olevan
ainemddran ei tarvitse olla suurempi kuin suurin mdaira, jota tarvitaan mihin tahansa yksittdi-
seen ndin suojattavaan tilaan.
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.8 Palonsammutusaineen siilytykseen kiytettdvit painesiiliot on sijoitettava suojattavien tilojen
ulkopuolelle jiljempidna olevan .1.11 kohdan mukaisesti, paitsi jos toisin sallitaan.

.9 Laivavien tai satamassa olevan huoltohenkilokunnan on voitava tarkistaa turvallisesti sailicissa
oleva ainemaira.

.10 Palonsammutusaineen siilytykseen kaytettavat sailiot ja niihin liittyvit paineosat on mitoitettava
alan soveltuvan sdannoston mukaisesti, ottaen huomioon niiden sijainnin ja odotettavissa olevan
korkeimman ymparéivin lampétilan.

.11 Kun palonsammutusaine sdilytetidn suojatun tilan ulkopuolella, se on siilytettivd huoneessa,
jonka sijainti on turvallinen ja helppopiisyinen ja tehokkaasti ilmastoitu. Tillaiseen sailytyshuo-
neeseen johtavien kulkuteiden on mieluiten oltava ulkokannelta, ja niiden on joka tapauksessa
oltava riippumattomat suojatusta tilasta. Kulkuovien on auettava ulospiin, ja tillaisten huoneit-
ten ja viereisten suljettujen tilojen vilisissd rajapinnoissa olevien laipioiden ja kansien, mukaan
lukien ovet ja muut sulkulaitteet, on oltava kaasutiiviiti. Sovellettaessa 1I-2/B/4 tai II-2/B/S
sdannon paloluokkataulukoita tillaisia sidilytyshuoneita pidetidin valvonta-asemina.

.12 Sellaisen palonsammutusaineen kiyttd, joka itsestidn tai odotettavissa olevissa kiyttdolosuh-
teissa synnyttdd myrkyllisia kaasuja siind mdirin, ettd siitd on vaaraa ihmisille tai siitd vapautuu
ympdristolle haitallisia kaasuja, ei ole sallittua uusien alusten palonsammutusjirjestelmissa tai
asennettaessa olemassa oleviin aluksiin uusia tillaisia jarjestelmia.

.13 Kiintedn kaasujirjestelmin putkisto olisi varustettava sellaisilla ohjausventtiileilld, joissa on
selked merkinta tiloista, jonne putket johtavat.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUK-
SET

.14 Jos tilan ilmasiilididen sisdltimid vapaan ilman tilavuus on sellainen, ettd ilman purkautuminen
kyseiseen tilaan palon sattuessa vaikuttaisi vakavasti kiintedn palonsammutusjirjestelméan tehok-
kuuteen, on palonsammutusaineen mairdi lisittava.

.15 Kiinteiden palonsammutuslaitosten toimittajien on toimitettava laitoksen toimintaselostus,
johon sisiltyy tarkistuslista huoltoa varten englannin ja lippuvaltion virallisella kielella (kie-

lilla).

.16 Palonsammutusaineen mairin tarkistaa vahintdian kerran vuodessa joko hallinnon valtuuttama
asiantuntija tai laitteen toimittaja tai hyvaksytty laitos.

.17 Aluksen konepaillikon suorittama tai aluksen johdon jirjestimd miaraaikaistarkastus on
merkittdvd aluksen laivapaivikirjaan siten, ettd siitd kdy ilmi kyseisen tarkastuksen laajuus ja
sithen kaytetty aika.

.18 Sellaisten palonsammutuslaitosten, joita ei sddnnoissd vaadita ja jotka on sijoitettu esimerkiksi
varastotiloihin, on rakenteeltaan ja mitoitukseltaan oltava sellainen kuin tdssi sddnndssd
kyseisen tyyppisen laitoksen vaaditaan olevan.

.19 Kaikissa COy/halonilaitoksilla suojattujen tilojen ovissa on oltava merkintd *Tdmi tila on
suojattu COs/halonilaitoksella ja tilasta on poistuttava, kun hilytyslaite alkaa toimia.”

2 Hiilidioksidijirjestelmdt (R 5.2)

1.1. Jollei toisin mddrata, lastitiloissa kaytettivin CO, méadrin on oltava riittivd antamaan vdhim-
madistilavuus vapaata kaasua, joka on 30 prosenttia aluksen suurimman niin suojatun lastitilan
kokonaistilavuudesta. Jos kahden tai useamman lastitilan vililld on yhteys ilmanvaihtokanavien
kautta, ne katsotaan yhdeksi tilaksi. Ajoneuvojen kuljetukseen kiytettivissd aluksissa tarvittava
CO:n mdird on laskettava olevan 45 prosenttia suurimman lastitilan kokonaistilavuudesta.

1.2. Koneistotiloissa kaytettavin hiilidioksidimddrin on oltava riittivd antamaan vapaata kaasua
sellainen maara, joka on vihintddn yhta suuri kuin suurempi seuraavista maarista:
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40 prosenttia ndin suojatun suurimman koneistotilan kokonaistilavuudesta, johon ei lasketa
konekuilun sitd osaa, joka on konekuilun sen tason ylapuolella, jossa konekuilun vaaka-
suuntainen pinta-ala on enintddn 40 prosenttia kyseisen tilan vaakasuuntaisesta pinta-alasta,
joka on mitattu tankin katon ja konekuilun alimman kohdan puolivilista, tai

35 prosenttia suojatun suurimman koneistotilan kokonaistilavuudesta konekuilu mukaan
lukien,

silla edellytyksella, ettd silloin, kun kahta tai useampaa koneistotilaa ei ole tdysin erotettu
toisistaan, niiden katsotaan muodostavan yhden tilan.

.2 Titi kohtaa sovellettaessa vapaan hiilidioksidin tilavuudeksi lasketaan 0,56 m%/kg.

3. Kiintedn putkiston on oltava sellainen, ettd 85 prosenttia kaasusta voidaan laskea kyseiseen
tilaan 2 minuutissa.

.4 Hiilidioksidin laukaisumekanismi:

.1

Hiilidioksidin laukaisuun suojattavaan tilaan on vaadittava kaksi erillistd toimenpidetti ja
samalla varmistetaan hilytyksen toiminta. Ensimmiinen toimenpide suoritetaan kaasun
paastimiseksi ulos sailioistd. Toisella toimenpiteelld avataan sen putken venttiili, joka johtaa
suojattavaan tilaan.

Molempien toimintojen on tapahduttava laukaisukaapista, jossa on selvit merkinnit tilasta,
jota varten laukaisu on tarkoitettu. Jos laukaisukaappi on pidettdva lukittuna, kaapin avain
on pidettdvd kotelossa, jonka saa auki rikkomalla suojalasin ja joka sijaitsee havaittavassa
paikassa laukaisukaapin vieressa.

.5 Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, etti tilat, joihin CO,-siiliét on sijoitettu, on asianmu-
kaisesti jarjestetty niihin pddsyn, niiden tuuletuksen ja viestintélaitteiden osalta. Hallinnon on
toteutettava tarvittavat turvatoimenpiteet koskien CO,-pullojen rakennetta, asennusta, merkin-
tdd, tiyttod ja koestusta, putkia ja lisivarusteita sekid tillaisen laitteiston vaatimia kiytto- ja
hilytyslaitteita.

Koneistotilojen kiintedt raskasvaabtopalonsammutusjdirjestelmdt (R 8)

.1 Kun johonkin koneistotilaan asennetaan 6 siinnon vaatimusten lisiksi kiinted raskasvaahtopa-
lonsammutusjirjestelma, tillaisen jarjestelmdn on kyettiva purkamaan kiinteiden purkausaukko-
jen kautta enintddn viidessi minuutissa vaahtomaird, joka riittdda peittimddan 150 millimetrin
paksuisella kerroksella suurimman sellaisen yksittdisen alueen, jolle polttooljya saattaa levita.
Jarjestelmdn on kyettdvd tuottamaan Oljypalojen sammuttamiseen sopivaa vaahtoa. Vaahto on
saatava jakautumaan tehokkaasti putkiston ja sddtoventtiilit tai -hanat sisdltdvdn kiintein
jarjestelman kautta sopiviin purkausaukkoihin ja vaahto on saatava tehokkaasti suunnatuksi
kiinteilld hajottimilla suojattavassa tilassa oleviin muihin palovaarallisiin kohtiin. Vaahdon
laajenemissuhde ei saa olla suurempi kuin 12:1.

.2 Kaikkien tillaisten jarjestelmien kiyttolaitteiden on oltava helposti ulottuvilla ja helppokayttoisia
ja ne on keskitettdvd mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd suojattavassa tilassa oleva
tulipalo ei todenndkdoisesti estd padsyd niiden luo.

Koneistotilojen kiintedt kevytvaahtopalonsammutusjirjestelmdt (R 9)

.1 Koneistotiloihin vaadittavien kiinteiden kevytvaahtopalonsammutusjirjestelmien on kyettavd
nopeasti purkamaan kiinteiden purkausaukkojen kautta sellainen vaahtomiiri, joka riittdd
tdyttdimddn suurimman suojattavan tilan vihintiin syvyysvauhdilla 1 m/min. Kiytettivissd
olevan vaahtonesteen miirin on riitettivi muodostamaan vaahtoa sellainen tilavuus, joka on
viisi kertaa suurimman suojattavan tilan tilavuus. Vaahdon laajenemissuhde ei saa olla suurempi
kuin 1 000:1.

.2 Vaahdon syottokanaviston, vaahdonkehittimen ilmanottoaukkojen sekd vaahtoa tuottavien
yksikkojen lukumiidridn on mahdollistettava tehokas vaahdon muodostuminen ja leviiminen.

.3 Vaahdonkehittimen siirtokanavisto on sijoitettava siten, ettd suojattavassa tilassa oleva tulipalo ei
vaikuta vaahtoa kehittivdan laitteistoon.



L 144/62

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

15.5.98

5.

.4 Vaahdonkehittimen, sen voimanlihteiden, vaahtonesteen ja jarjestelmin sditolaitteiden on oltava
helposti ulottuvilla ja helppokayttdisia ja ne on keskitettavd mahdollisimman harvoihin paikkoi-
hin siten, ettd suojattavassa tilassa oleva tulipalo ei todenndkdisesti estd padsyd niiden luo.

Koneistotilojen kiintedt hajasuibkupalonsammutusjdirjestelmdt (R 10)

.1 Koneistotiloihin vaadittavissa kiinteissd hajasuihkusammutusjirjestelmissa on oltava hyviksyttyad
tyyppid olevat hajasuihkusuuttimet.

.2 Hajasuihkusuuttimien lukumiiridn ja sijoittelun on oltava sellainen, etti suojattaviin tiloihin
taataan tehokas keskimiiriinen veden jakaantuminen, jonka on oltava vihintiin 5 1/m?
minuutissa. Mairdid voidaan lisitd, jos se on tarpeen erityisen palovaarallisilla alueilla. Suuttimia
on asennettava kupujen, tankinkaton ja muiden sellaisten kohtien ylipuolelle, joille polttooljya
saattaa levitd sekd myos koneistotiloissa olevien muiden erityisen paloherkkien kohteiden
yldpuolelle.

.3 Jirjestelmi voidaan jakaa lohkoihin, joiden jakeluventtiileji on voitava sditii suojattavien tilojen
ulkopuolella olevista helppopaisyisistd paikoista, joihin pddsyd suojattavissa tiloissa oleva tuli-
palo ei heti esti.

4 Jarjestelmidssd on pidettdva tarpeellinen paine ja siihen vettd antavan pumpun on kdynnistyttava
automaattisesti jirjestelmin paineen aletessa.

.5 Pumpun on kyettivd antamaan tarvittavalla paineella vettd samanaikaisesti jarjestelmin kaikille
samassa suojattavassa osastossa sijaitseville lohkoille. Pumppu siditolaitteineen on sijoitettava
suojattavan tilan/suojattavien tilojen ulkopuolelle. Hajasuihkusammutusjirjestelmalla suojatta-
vassa tilassa/tiloissa oleva tulipalo ei saa saattaa jirjestelmia toimintakyvyttomaksi.

.6 UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET:

Pumppu voi toimia erillisen polttomoottorikoneiston avulla, mutta silloin, kun se on riippuvainen
II-1 luvun D osan vaatimusten mukaisen hitigeneraattorin syottimistid tehosta, on tillaisen
generaattorin kdynnistyttiva automaattisesti vian tullessa padverkkoon siten, ettd .5 alakohdassa
pumpulle vaadittu teho on heti saatavissa. Kun pumppu toimii itsendisen polttomoottorikoneis-
ton avulla, se on sijoitettava siten, ettd suojattavassa tilassa oleva tulipalo ei vaikuta koneiston
ilmansaantiin.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.7 On ryhdyttivi varotoimenpiteisiin, jotta vedessd oleva lika tai putkissa, suuttimissa, venttiileissd
ja pumpussa muodostuva ruoste ei tukkisi suuttimia.

Palonsammuttimet (R 6)

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Kaikkien palonsammuttimien on oltava hyviksyttyd tyyppid ja rakennetta.

Vaadittujen nestekdsisammuttimien tilavuus ei saa olla suurempi kuin 13,5 litraa eikd pienempi kuin
9 litraa. Muiden sammuttimien on oltava vihintddn yhtd helposti kannettavia kuin 13,5 litran
nestesammuttimet ja sammutustehoonsa nihden vihintddn yhta tehokkaita kuin 9 litran nestesam-
muttimet.

Varalatauksia on oltava 50 prosenttia jokaisen aluksella olevan sammutintyypin kokonaismaarasta.
Toinen samaa tyyppid oleva sammutin on varalataus sellaiselle sammuttimelle, jota ei voi helposti
tayttaa aluksella.

Palonsammuttimia, joissa oleva sammutusaine joko itsestddn tai ennakoitavissa kayttoolosuhteissa
synnyttad myrkyllisid kaasuja siind mdédrin, ettd siitd on vaaraa ihmisille, tai siitd vapautuu
ymparistolle haitallisia kaasuja, ei sallita.

Palonsammuttimien on sovelluttava sen liheisyydessd mahdollisesti syttyvien palojen sammuttami-
seen.
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.6

7

.10

Yksi missi tahansa tilassa kaytettiviksi tarkoitetuista kdsisammuttimista on sijoitettava kyseisen tilan
sisaankdynnin luo.

Palonsammuttimien vihimmaiislukumiirin on oltava seuraava:

.1 asunto- ja tyoskentelytiloissa:
palonsammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistian kohdasta ei ole 10 metrid pidempaa

kdvelymatkaa sammuttimelle,

.2 jannitteellisiin kohteisiin kaytettdviksi soveltuva sammutin on sijoitettava vihintdan 20 kW:n
sdahkokeskuksen tai alakeskuksen liheisyyteen,

.3 Kkeittidissd sammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistddn kohdasta ei ole 10 metrid
pidempii kivelymatkaa sammuttimelle,

4 yksi sammutin on sijoitettava maalivarastojen ja helposti syttyvid aineita sisiltavien varastotilojen
ldheisyyteen,

.5 vihintddn yksi sammutin on sijoitettava komentosillalle ja kullekin valvonta-asemalle.

Asunto- ja tyoskentelytiloissa kdytettaviksi tarkoitettujen kasisammuttimien on oltava mahdollisuuk-
sien mukaan toimintatavaltaan yhdenmukaisia.

CO,-kdsisammuttimia ei yleensd saa sijoittaa asuntotiloihin. Jos tillaisia sammuttimia on radioti-
loissa, kytkintaulujen vieressd tai muissa samanlaisissa paikoissa, on tilan, jossa on yksikin tillainen
sammutin, tilavuuden oltava sellainen, ettei kaasun pitoisuus tule korkeammaksi kuin 5 prosenttia
tdssd sdannossd tarkoitetun tilan vapaasta tilavuudesta. COz:n tilavuuden lasketaan olevan 0,56
mi/kg.

Palonsammuttimien mairiaikaistarkastus:

Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, etti kisisammuttimille tehddin siinnollisin viliajoin
tarkastus, toimintakoe ja painekoe.

Koneistotilojen palonsammutusjirjestelyt (R 7)

A-kategorian koneistotiloissa on oltava: UUSISSA B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSISSA, JOIDEN PITUUS
ON 24 METRIA TAI ENEMMAN

.1

Jokin seuraavista kiinteistd sammutusjirjestelmista:

.1 kaasusammutusjirjestelmi, joka tdyttdd 4 sddnnon .1 ja .2 kohdassa esitetyt maardykset, tai
vastaava veteen perustuva jirjestelmd haloonijirjestelmien vaihtoehtona 30. joulukuuta 1994
tehdyn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.668 vaatimusten mukaisesti,

.2 kevytvaahtopalonsammutusjarjestelmd, joka tayttdda 4 sidnnon .4 kohdassa esitetyt maaraykset,

.3 hajasuihkupalonsammutusjirjestelma, joka tiyttid 4 siinnon .5 kohdassa esitetyt maardykset.

Vihintddan yksi kannettava vaahdonkehitinyksikko, jossa on induktorityyppinen ilmavaahtosuutin,
joka voidaan liittdd paloputkistoon paloletkulla, ja kannettava siilio, jossa on vdhintddn 20 litraa
vaahtonestettd, ja yksi varasiilio. Suuttimen on kyettdvd tuottamaan o6ljypalon sammuttamiseen
soveltuvaa tehokasta vaahtoa vihintiin 1,5 m? minuutissa.

Kussakin tillaisessa tilassa on oltava riittivd médird hyviksyttyjd vaahtosammuttimia, joista kunkin
vetoisuus on vihintiin 45 litraa, tai muita samanarvoisia sammuttimia, jotta vaahtoa tai muuta
vastaavaa sammutusainetta voidaan suihkuttaa poltto- ja voiteludljyn painejirjestelmin, vaihteiston
ja muiden palovaarallisten kohteiden kaikkiin kohtiin. Lisiksi on oltava riittivd maira vaahtokasi-
sammuttimia tai muita samanarvoisia sammuttimia, jotka on sijoitettava siten, ettd tilan mistddn
kohdasta ei ole 10 metrid pidempaa kavelymatkaa sammuttimelle ja ettd jokaisessa tillaisessa tilassa
on viahintddn kaksi tillaista sammutinta.
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UUSIEN B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSISSA, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA SEKA
OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA

4 Yksi edelli .1 kohdassa eritellyista kiinteisti sammutusjirjestelmistd ja lisiksi kaikissa sellaisissa
tiloissa, joissa on polttomoottoreita, polttoaineen selkidmissailioitd tai polttodljynsyottolaitteita, on
oltava yksi vetoisuudeltaan vihintidn 45 litran vaahtosammutin tai vihintddn 16 kilogramman
hiilidioksidisammutin, ja

5 Yksi oljypalon sammuttamiseen soveltuva kisisammutin jokaista koneiston 736 kW tai sen osaa
kohden; edellytyksend on, ettd tillaisissa tiloissa kyseisid sammuttimia on 2—6 kappaletta. Kiintein
raskasvaahtosammutusjirjestelmin kaytto joidenkin tdssid sddnnossid vaadittujen kuuden kisisam-
muttimen asemesta sallitaan.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKKIEN SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA, JOTKA
KULJETTAVAT ENEMMAN KUIN 36 MATKUSTAJAA

.6 Kaikissa koneistotiloissa on oltava kaksi asianmukaista vesisumuputkea, jonka muodostavat metalli-
nen L-muotoinen putki, jonka pitkd osa on noin kaksi metrid pitkd ja joka voidaan kiinnittda
paloletkuun, ja jonka lyhyt osa on noin 250 mm pitki ja jossa on kiinted vesisumusuutin tai johon
voidaan kiinnittda vesisuihkuputki.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSISSA SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA

7 Kiytettdessd kuumennettua 6ljyd lammitysaineena voidaan lisiksi vaatia, ettd kattilahuoneet varuste-
taan kiinteilld tai kannettavilla kohdesammutuslaitteilla, joilla suihkutetaan paineistettua vettd tai
levitetddn vaahtoa turkkitason yli- ja alapuolelle.

7. Koneistotilojen erityisjarjestelyt (R 11)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Valoarkkujen, ovien, tuulettimien, poistoilmanvaihtoa varten savupiipussa olevien aukkojen ja
koneistotilojen muiden aukkojen lukumdiridn on oltava niin pieni kuin ilmanvaihdon ja aluksen
kunnollisen ja turvallisen toiminnan tarpeet sallivat.

2 Valoarkkujen on oltava terdstid eikd niissd saa olla lasiruutuja. On oltava sopivat jirjestelyt, jotta
savua voidaan laskea ulos suojattavasta tilasta tulipalotilanteessa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

3 Muut kuin konekayttoiset vesitiiviit ovet on jarjestettava siten, ettd varma sulkeutuminen voidaan
taata tilassa olevassa tulipalotilanteessa konekayttoisilla sulkemislaitteilla tai asentamalla itsesulkeu-
tuvat ovet, jotka kykenevit sulkeutumaan sulkeutumista vastustavan kallistuman ollessa 3,5 astetta
ja joissa on toimintavarmat aukipitolaitteet, jotka voidaan laukaista kaukosiitolaitteilla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

4 Koneistotilan rajapintoihin ei saa asentaa ikkunoita. Tama ei estd lasin kidyttod koneistotiloissa
sijaitsevissa valvomoissa.

S Saatolaitteet on oltava

.1 valoarkkujen avaamista ja sulkemista varten, savupiipussa olevien ja yleensd poistotuuletuksen
mahdollistavien aukkojen sulkemista varten sekd tuulettimien palopeltien sulkemista varten,

.2 savutuuletuksen mahdollistamiseksi,

.3 konekayttoisten ovien sulkemista varten tai muiden kuin konekiyttoisten vesitiiviiden ovien
laukausmekanismin kdynnistimistd varten,
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4 ilmanvaihtotuulettimien pysiyttimistd varten, ja

.5 koneellisesti ja vapaasti toimivien tuulettimien, polttodljynsiirtopumppujen, polttodljynsyottolait-
teiden pumppujen ja muiden vastaavien polttoainepumppujen pysdyttimistd varten.

Edelld .5 kohdassa seka II-1/A/10.2.5 sddnndssd vaaditut sddtolaitteet on sijoitettava kyseisen tilan
ulkopuolelle paikkaan, jossa ne eivit mene epdkuntoon tulipalon sattuessa niiden palvelemassa
tilassa. Tillaiset sddtolaitteet sekd kunkin vaaditun palonsammutusjirjestelmin kiyttolaitteet on
sijoitettava yhteen valvontapaikkaan tai ryhmiteltdvd mahdollisimman harvoihin paikkoihin. Tillai-
siin paikkoihin on oltava turvallinen pdisy avokannelta.

Kun piisy A-kategorian koneistotilaan on matalalla tasolla viereisestd akselitunnelista, on akselitun-
nelissa oltava vesitiiviin oven lidheisyydessd kevyt teriksinen palolta suojaava, ovi, jota voidaan
kayttdd sen molemmilta puolilta.

Automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohalytysjarjestelmdt (R 12)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Vaaditun automaattisen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmin on oltava aina
vilittomasti toimintavalmis eikd sen kdynnistiminen saa vaatia mitidin toimenpiteitd laivavien
taholta. Sen on oltava markiputkityyppinen mutta pienet suojaamattomat lohkot voivat olla
kuivaputkityyppisid, jos timd on vilttimiton varotoimenpide. Jirjestelmian kaikki sellaiset osat,
jotka voivat kdytossd joutua alttiiksi jadtymiselle, on suojattava tarkoituksenmukaisella tavalla
jaatymisen estamiseksi. Se on pidettiva tdytettynd, tarpeellisen paineen alaisena ja sille on varmistet-
tava tdmin sidannon mukaisesti keskeytymaton veden saanti.

Jokaisessa sprinklerilohkossa on oltava laitteet, joiden avulla voidaan automaattisesti antaa nikyva ja
kuuluva hilytysmerkki yhdessd tai useammassa nayttolaitteessa silloin, kun jokin sprinkleri alkaa
toimia. Tallaisista nayttolaitteista on ilmettdvd, missd jarjestelmdn lohkossa tulipalo on, ja ne on
keskitettava komentosillalle ja lisdksi laitteesta tulevan nidkyvin ja kuuluvan hilytyksen antavat
laitteet on sijoitettava muualle kuin komentosillalle siten, ettd voidaan varmistaa, ettd laivaviki saa
ilmoituksen tulipalosta vilittomasti. Halytysjarjestelmdn on oltava sellainen, ettd se osoittaa kaikki
jarjestelmissa ilmenevit viat.

Sprinklerisuuttimet on ryhmitettava erillisiin lohkoihin, joista yhdessikdin ei saa olla enemmain kuin
200 sprinklerisuutinta. Yksikddn sprinklerilohko ei saa palvella kahta useampaa kantta eika sijaita
useammassa kuin yhdessi pystysuuntaisessa padvyohykkeessd ellei voida osoittaa, etti useampaa
kuin kahta kantta palveleva tai useammassa kuin yhdessi pystysuuntaisessa paivyohykkeessd
sijaitseva sprinklerilohko ei heikenni aluksen paloturvallisuutta.

Jokainen sprinklerilohko on voitava sulkea pelkidstidn yhdelld sulkuventtiililli. Jokaisen lohkon
sulkuventtiilin on oltava helposti ulottuvilla ja sen sijainti on merkittdvd selvdsti ja pysyvisti.
Sulkuventtiilien kiyttd on estettivd asiattomilta henkil6ilta.

Kunkin lohkon sulkuventtiilien luona ja keskusasemalla on oltava jirjestelmin painetta osoittava
mittari.

Sprinklerisuuttimet eivit saa syopyd meri-ilmastossa. Asunto- ja tyoskentelytiloissa sprinklerisuutti-
mien on alettava toimia limpétila-alueella 68—79 °C, mutta tiloissa kuten kuivaushuoneissa, joissa
on oletettavissa korkea limpoétila, voidaan toimintalimpétilaa nostaa enintidn 30 °C:ta tilan
ylaosassa vallitsevaa limpotilaa korkeammaksi.

Jokaisen nayttolaitteen luona on oltava esilld luettelo tai kaavio, jossa esitetian kunkin lohkon
kattamat tilat ja vyohykkeen sijainti. Kaytettdvissd on oltava myos asianmukaiset testi- ja huolto-
ohjeet.

Sprinklerisuuttimet on sijoitettava tilan yliosaan ja ryhmitettiva sopiviin kuvioihin siten, ettd
sprinklerisuuttimien kattamalle nimellispinnalle saadaan virtaama, joka on keskimiirin 5 1/m?
minuutissa. Sprinklerisuuttimet on sijoitettava mahdollisimman etdille palkeista ja muista vesisuih-
kun tiella todennikoisesti olevista esineistd ja sellaisiin paikkoihin, ettd palava materiaali voidaan
kattaa hyvin vesisuihkulla.
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Aluksessa on oltava painesiilio, jonka tilavuus on vihintddn kaksi kertaa tissia kohdassa maaritetyn
vesimairin tilavuus. Sdiliossd on pidettiva jatkuvasti makeaa vettd sellainen mairi, joka vastaa sitd
vesimairad, jonka .12 kohdassa tarkoitettu pumppu syottaa minuutissa, ja sdiliossd on yllapidettava
sellainen ilmanpaine, ettd sdiliossa jatkuvasti pidettivin makean veden tultua kiytetyksi, paine ei
varmasti pienene alle sprinklerin kdyttopaineen lisdttynd paineella, jonka sdilion pohjan ja jarjestel-
min ylimmin sprinklerisuuttimen vilinen vesipatsas aiheuttaa. Silioon on voitava sopivalla tavalla
lisdtd painetta ilmanpaineen alennuttua ja makeaa vettd vesimdidrin vihennyttya. Sailiéssd on oltava
oikean vedenkorkeuden osoittava mittalasi.

Meriveden pddsy sdilioon on estettdvd. Painesdilioon on asennettava tehokas varoventtiili ja
painemittari. Kaikissa mittariliitinnoissd on oltava sulkuventtiilit tai hanat.

Itsendinen koneellinen pumppu on oltava pelkistdin sitd varten, ettd sen avulla voidaan automaatti-
sesti jatkaa veden purkautumista sprinklerisuuttimista. Pumpun on kiynnistyttivd automaattisesti
jarjestelmin paineen alennuttua ennen kuin pdinesiiliossd jatkuvasti pidettivdi makea vesi on
kokonaan kulutettu.

Pumpun ja putkiston on kyettdvéd yllipitimdédn tarvittava paine ylimman sprinklerisuuttimen tasolla,
jotta voidaan taata jatkuva vedensyottd, joka riittii samanaikaisesti vihintiin 280 m?%n pinnalle
kiytettiessd edelld .8 kohdassa tarkoitettua virtaamaa.

Pumpun painepuolella on oltava tarkistusventtiili, joka on varustettu lyhyelld avonaisella purkaus-
putkella. Venttiilin ja putken tehollisen pinta-alan on oltava sellainen, ettd niiden kautta voidaan
laskea pumpulta vaadittu vesimddrd siten, ettd samanaikaisesti ylldpidetddn jirjestelmissd .9 koh-
dassa maaritetty paine.

Pumppuun johtavan meriveden syottoputken on, mikali mahdollista, oltava tilassa, jossa pumppu on,
ja sen on oltava sellainen, ettd aluksen ollessa vedessi ei ole tarpeen sulkea meriveden syottod
pumppuun muuta kuin pumpun tarkastusta tai korjausta varten.

Sprinkleripumppu ja sdilié on sijoitettava sellaiseen paikkaan, joka on riittivin kaukana koneistoti-
loista, eikd niitd saa sijoittaa sellaiseen tilaan, joka on suojattava sprinklerijirjestelmin avulla.

Merivesipumppua sekd automaattista hilytys- ja palonhavaitsemisjirjestelmdd varten on oltava
vahintddn kaksi tehonldhdettd. Pumpun tehonldhteiden ollessa siahkoisid niissd on oltava paiagene-
raattori ja tehon hitdlihde. Pumpun yhtend tehonlihteend on oltava padkytkintaulu ja toisena
hitikytkintaulu erillisten ainoastaan titi tarkoitusta varten kiytettivien syottdjohtojen vilityksellad.
On valtettidva syottdjohtojen vetimistd keittividen, koneistotilojen ja muiden erityisen palonarkojen
ja suljettujen tilojen kautta paitsi, kun se on vilttimitontd sopivaan kytkintauluun piisemiseksi, ja
ne on yhdistettivd automaattiseen sprinkleripumpun liheisyydessi sijaitsevaan vaihtokytkimeen.
Kytkimen avulla on saatava tehonsyo6tto padkytkintaulusta niin kauan kuin sieltid on saatavissa tehoa
ja vian tullessa tihdn tehonsyottoon se kytkee automaattisesti syoton tulemaan hatikytkintaulusta.
Pdi- ja hatdkytkintaulujen kytkimet on merkittdva selkedsti ja yleensd pidettdvd kytkettyind. Naihin
syottojohtoihin ei saa laittaa muita kytkimida. Halytys- ja palonhavaitsemisjirjestelman yhtena
tehonldhteend on oltava varalihde. Kun pumpun yhtena tehonlihteeni kaytetddn polttomoottoria, se
on .15 kohdan miidrdysten lisdksi sijoitettava siten, ettd suojatussa tilassa tapahtuva tulipalo ei
vaikuta koneiston ilmansaantiin.

Aluksen paloputkistosta on oltava sprinklerijarjestelmdin yhdysputki, jossa on lukittava ja siadet-
tava takaiskuventtiili, joka estdd virtauksen sprinklerijarjestelmastd paloputkistoon.

Jokaisen sprinklerilohkon automaattisen hilytyksen kokeilua varten on oltava koeventtiili, jonka
kautta saadaan yhden sprinklerisuuttimen toimintaa vastaava vedenvirtaus. Jokaisen lohkon koevent-
tiili on sijoitettava lohkon sulkuventtiilin lihelle.

Jdrjestelmdn paineen alenemisesta aiheutuvaa pumpun automaattista kdynnistymistd on voitava
kokeilla.
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Yhdessd .2 kohdassa mainituista nayttolaitteista on oltava kytkimet, joiden avulla voidaan kokeilla
jokaisen sprinklerilohkon hilytyslaitteet ja osoittimet.

Kutakin sprinklerilohkoa varten on oltava vihintidan kuusi varasprinklerisuutinta.

Kiintedt palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmat (R 13)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1

Yleista

1

Vaaditun kiintedn palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmdn hilytyspainikkeineen on oltava
aina vilittomassd toimintavalmiudessa.

Jarjestelmin toiminnan kannalta vilttimittomii tehonlihteitd ja sihkopiireja on asianmukai-
sesti valvottava tehon hiviimisen tai vikojen havaitsemiseksi. Vian ilmetessi on valvontatauluun
tultava nikyvi ja kuuluva vikahilytys, jonka on oltava erilainen kuin palohilytys.

Palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmidn sihkolaitteilla on oltava vahintaan kaksi tehonldh-
dettd, joista toisen on oltava hitilihde. Tehonsyotto on hoidettava pelkidstddn tihdn tarkoite-
tuilla erilisilld syottojohdoilla. Tallaisten syottojohtojen on kuljettava palonhavaitsemisjarjestel-
man valvontataulussa tai sen ldheisyydessa sijaitsevaan automaattiseen vaihtokytkimeen.

Ilmaisimet ja halytyspainikkeet on ryhmiteltivd lohkoiksi. Minkd tahansa ilmaisimen tai
hilytyspainikkeen laukeamisen on kiynnistettavd nikyvd ja kuuluva palohilytys valvonta- ja
ndyttotauluissa. Jos hilytys ei ole kahden minuutin kuluessa johtanut toimenpiteisiin, on
laivavien asunto- ja tydskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja koneistotiloissa automaattisesti
kuuluttava palohilytys. Taman palohilytysjirjestelmin ei tarvitse olla palonhavaitsemisjarjestel-
man elimellinen osa.

Valvontataulu on sijoitettava komentosillalle tai piipalovalvonta-asemalle.

Niyttotauluista on ilmettiva vihintddn se lohko, jossa ilmaisin tai hilytyspainike on lauennut.
Vihintddn yhden taulun on sijaittava sellaisessa paikassa, ettd laivavden vastuullinen jdsen
pddsee aina sen luokse merelld tai satamassa, paitsi silloin, kun alus ei ole kdytossi. Yhden
ndyttotaulun on sijaittava komentosillalla, jos valvontataulu sijaitsee paipalovalvonta-asemalla.

Jokaisessa nayttotaulussa tai sen liheisyydessa on oltava selvd ilmoitus sen kattamista tiloista ja
lohkojen sijainnista.

Jos palonhavaitsemisjirjestelmd ei pysty tunnistamaan jokaista erillistd ilmaisinta, ei yleensid
sallita sellaisia lohkoja, jotka kattavat useamman kuin yhden kannen asunto- ja tyoskentelyti-
loissa sekd valvonta-asemilla lukuun ottamatta lohkoa, joka kattaa suljetun portaikon. Jotta
viltyttdisiin viivytyksiltd palon alkulihteen paikantamisessa, on kunkin lohkon suljettujen
tilojen lukumaird rajoitettava lippuvaltion hallinnon mairdysten mukaisesti. Missddn tapauk-
sessa yhdessikaan lohkossa ei sallita yli viittikymmentd suljettua tilaa. Jos alukselle on
asennettu sellainen palonhavaitsemisjarjestelma, jossa erilliset paloilmaisimet voidaan tunnistaa
kaukondytosta, lohkot voivat kattaa useita kansia ja lohkon suljettujen tilojen lukumdirid voi
olla rajoittamaton.

Jos palonhavaitsemisjirjestelma ei kykene tunnistamaan erikseen kutakin ilmaisinta, ilmaisin-
lohko ei saa palvella aluksen sekd vasemmalla ettd oikealla puolella olevia tiloja eikd useam-
malla kuin yhdelld kannella olevia tiloja ja se saa olla ainoastaan yhdessi pystysuuntaisessa
padvyohykkeessi, ellei lippuvaltion hallinto salli tillaisen ilmaisinlohkon palvelevan sekd aluk-
sen vasenta ettd oikeaa puolta tai useampaa kuin yhtd kantaa, jos aluksen paloturvallisuus ei
sen mukaan tdmin vuoksi heikkene. Aluksissa, joissa on osoitteelliset paloilmaisimet, lohko voi
palvella aluksen kummallakin puolella sijaitsevia tiloja ja useita kansia, mutta se ei saa olla kuin
yhdessid pystysuuntaisessa paavyohykkeessa.
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koneistotilaa.

Ilmaisimien toiminnan on perustuttava limpo6n, savuun tai muihin palamistuotteisiin, liekkiin,
taikka niiden tekijoiden yhdistelmiin. Lippuvaltion hallinto voi hyviksyd myos muita alkavaa
paloa osoittavia ilmaisimia, jos ne ovat vihintian yhtd herkkid kuin edelld mainitut ilmaisimet.
Liekinilmaisimia voidaan kdyttid ainoastaan savu- ja limp6ilmaisimien tiydennyksena.

Kokeilua ja huoltoa varten on oltava sopivat ohjeet ja varaosat.

Havaitsemisjirjestelmin toimintaa on kokeiltava maardajoin lippuvaltion hallintoa tyydyttavalla
tavalla laitteilla, jotka kehittidvat sopivan lampoistd kuumaa ilmaa tai savua taikka tiheysjakau-
maltaan tai hiukkaskooltaan sopivaa sumua, tai muun alkavaan tulipaloon liittyvin ilmion,
johon ilmaisin on suunniteltu reagoimaan. Kaikkien ilmaisimien on oltava sellaista tyyppid, ettd
niiden moitteetonta toimintaa voidaan kokeilla ja ettd ne voidaan palauttaa normaalitilaan
ilman osien uusimista.

Palonhavaitsemisjarjestelmda ei saa kdyttda mihinkdin muuhun tarkoitukseen, mutta palo-ovien
sulkeminen ja vastaavat toimet voidaan kuitenkin sallia suoritettaviksi valvontataulusta.
Osoitteellinen palonhavaitsemisjirjestelma on jdrjestettdva siten, etti:

— tuli voi vahingoittaa ilmaisinsilmukkaa ainoastaan yhdesta kohdasta,

— varmistetaan se, ettei mikdin vika (esim. virtakatkos, oikosulku, maatto) aiheuta koko
silmukan toimintakyvyttomyytta,

— vian sattuessa (esim. sihkoinen, elektroninen tai informatiivinen hiirio) jarjestelmi pysty-
tddn mahdollisimman hyvin palauttamaan alkuperiiseen tilaansa,

— ensimmadinen aloitettu palohilytys ei saa estdid muita ilmaisimia antamasta lisipalohatytyk-
sid.

Asennusmidrdykset

Halytyspainikkeita on sijoitettava eri paikkoihin asuntotiloissa, tyoskentelytiloissa ja valvonta-
asemille. Yhden hilytyspainikkeen on oltava kunkin uloskdynnin luona. Hilytyspainikkeiden on
oltava helposti ulottuvilla kunkin kannen kiytavilld siten, ettd mikddn kdytavaan kuuluva osa ei
ole 20 metrid kauempana halytyspainikkeesta.

Savunilmaisimia on sijoitettava kaikkiin asuntotiloissa sijaitseviin portaikkoihin, kaytiviin ja
pelastautumisreiteille.

Kun kiinteitd palonhavaitsemis- ja palohilytysjdrjestelmid vaaditaan muiden kuin .2.2 kohdassa
tarkoitettujen tilojen suojaamiseen, vihintddn yksi tillainen .1.11 kohdan mukainen ilmaisin on
sijoitettava kaikkiin tillaisiin tiloihin.

Ilmaisimet on sijoitettava siten, ettd ne toimivat parhaalla mahdollisella tavalla. On valtettiva
niiden sijoittamista palkkien ja ilmanvaihtokanavien lihelle tai muihin sellaisiin paikkoihin, joissa
ilmavirtaukset voisivat vaikuttaa haitallisesti niiden toimintaan, tai joissa iskut tai fyysiset vauriot
ovat todennikoisid. Yleensi tilojen yldosaan sijoitettujen ilmaisimien on oltava vihintiin 0,5
metrin etiisyydella laipioista.

IImaisimien enimmadisvidlimatkojen on oltava jiljempidna esitetyn taulukon mukaisia:

Ilmaisinlaji

Enimmiislattiapinta-ala
ilmaisinta kohden

Keskikohtien
enimmaisvilimatka

Enimmadisetdisyys
laipioista

Liampo

Savu

37 m?
74 m?

9 m

11 m

4,5 m
55 m
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Lippuvaltion hallinto voi vaatia tai sallia muut valimatkat ilmaisimien ominaisuudet osoittavien
koetietojen perusteella.

.6 On viltettivd jirjestelmdin kuuluvien sihkojohtojen vetimistid keittididen, koneistotilojen ja
muiden erittdin palovaarallisten ja suljettujen tilojen kautta, paitsi kun se on valttimitontd
tillaisten tilojen palonhavaitsemista tai palohilytystd varten tai sopivaan tehonlihteeseen kytke-
mistd varten.

Mitoitusvaatimukset

.1 Jédrjestelma ja laitteet on mitoitettava sopivalla tavalla kestimidin syottdjannitteen vaihtelua ja
kytkentdhuippuja, ymparoivian lampétilan muutoksia, tirindad, kosteutta, iskuja, tormiyksid ja
korroosiota, joita aluksissa esiintyy tavanomaisesti.

.2 Asuntotilojen portaikkoihin, kdytdviin ja pelastautumisreiteille asennettavien savunilmaisimien on
.2.2 kohdan mukaisesti todistetusti toimittava ennen kuin savuvoimakkuus ylittid 12,5 prosenttia
taydellisestd lapindikymaittdmyydestd metrin matkalla, mutta ei ennen kuin savuvoimakkuus
ylittdd 2 prosenttia tdydellisestd lipinikymattdmyydestd metrin matkalla. Muihin tiloihin asen-
nettavien savunilmaisimien on lippuvaltion hallintoa tyydyttavilld tavalla toimittava sellaisella
herkkyysalueella, ettd ilmaisimien ali- tai yliherkkyys voidaan valttaa.

.3 Lampoilmaisimien on todistetusti toimittava ennen kuin lampétila ylittdd 78 °C mutta ei ennen
kuin limpétila on 54 °C limpoétilan kohotessa niihin lukemiin alle 1 °C:n minuuttivauhdilla.
Kun limpétila nousee titdi nopeammin, limpoilmaisimen on toimittava lippuvaltion hallintoa
tyydyttavalld tavalla siten, ettd ilmaisimien ali- tai yliherkkyys voidaan vilttaa.

4 Liampoilmaisimissa sallittua toimintalimpétilaa voidaan nostaa 30 °C:ta tilan yliosan enimmais-
limpotilaa korkeammaksi kuivaushuoneissa ja vastaavissa tiloissa, joissa tavallisesti on korkea
lampotila.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

4 Edelld mainittujen maéraysten lisiksi lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd laitteistojen turva-

10.

1

mairdyksid, jotka koskevat laitteistojen riippumattomuutta toisista laitteistoista tai jarjestelmistd, niiden
osien syOpymisenestoa ja niiden valvontajarjestelmin sihkovirran syottéd noudatetaan ja ettd niiden
kdytto- ja huolto-ohjeet ovat saatavilla.

Polttooljyn, voiteludljyn ja muiden palavien 6ljyjen jarjestelyt (R 15)

Rajoitukset 6ljyn kiytossi polttoaineena

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Kaytettdessd Oljyd polttoaineena on noudatettava seuraavia rajoituksia:

.1 Polttodljyd, jonka leimahduspiste on alle 60 °C, ei saa kayttdi, ellei siti ole erikseen tidssd
kohdassa sallittu.

.2 Hitigeneraattoreissa saa kdyttid polttooljyd, jonka leimahduspiste on yli 43 °C.

.3 Lippuvaltion hallinto voi kuitenkin sallia yleisesti kaytettaviksi polttodljya, jonka leimahduspiste
on alle 60 °C mutta vihintddn 43 °C silld edellytykselld, ettd toteutetaan vihintidn lisavarotoi-
menpiteitd ja ettd tilassa, jossa tillaista polttoainetta siilytetddn tai kiytetddn, limpoétilan on
pysyttiava vihintidn 10 °C polttoaineen leimahduspisteen alapuolella.

Oljyjen leimahduspiste on mairitettdvid hyviksytylld suljetun astian menetelmalla.
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UUDET B-,

C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

2 Polttodljyjirjestelyt

Aluksessa, jossa kidytetdan polttooljyd, on jirjestelyjen oltava polttooljyn varastointia, jakelua ja
kayttoa varten sellaiset, ettd aluksen ja aluksessa olevien henkilbiden turvallisuus voidaan taata, ja
niiden on tdytettdvd ainakin seuraavat vaatimukset:

1.1

1.2

Kuumennettua 6ljyi, jonka paine on yli 0,18 N/mm?, sisiltivin polttooljyjirjestelmin mitiin
osaa ei saa mahdollisuuksien mukaan sijoittaa sellaiseen paikkaan, jossa vioittumisia ja vuotoja
ei voida helposti havaita. Polttodljyjarjestelmaan kuuluvien tillaisten osien ympirilli on
koneistotilassa oltava riittiva valaistus.

Kuumennetulla 6ljylla tarkoitetaan oljyd, jonka limpétila kuumennuksen jilkeen on yli 60
astetta tai korkeampi kuin oljyn leimahduspiste, jos se on alle 60 astetta.

Koneistotilojen ilmanvaihdon on kaikissa tavanomaisissa olosuhteissa oltava riittavd estimdan
6ljyhoyryn kerddntyminen.

Polttodljytankkien on mahdollisuuksien mukaan oltava osa aluksen rakennetta ja ne on
sijoitettava koneistotilojen ulkopuolelle. Kun polttodljytankkeja, lukuun ottamatta kaksoispoh-
jatankkeja, on vilttaimaittd sijoitettava koneistotilojen viereen tai niiden sisipuolelle, on ainakin
tankin yhden pystysivun yhdyttivd koneistotilan rajapintaan ja tankeilla on mieluiten oltava
yhteinen rajapinta kaksoispohjatankkien kanssa ja koneistotilan kanssa yhteisen rajapinnan
pinta-alan on oltava mahdollisimman pieni. Jos tillaisia tankkeja on koneistotilojen rajapintojen
sisapuolella, niissd ei saa olla sellaista polttooljyd, jonka leimahduspiste on alle 60 astetta.
Irrallisten polttodljysiilididen kdyttod on yleensa viltettdva ja se on kiellettyd koneistotiloissa.

Mitddn oljytankkia ei saa sijoittaa paikkaan, jossa niiden aiheuttama valuminen tai vuoto
aiheuttaisi vaaratilanteen joutuessaan kuumennetuille pinnoille. On toteutettava varotoimenpi-
teet sen estimiseksi, ettd paineenalaisena jostain pumpusta, suodattimesta tai limmityslaitteesta
mahdollisesti vuotava 6ljy joutuisi kosketuksiin kuumentuneiden pintojen kanssa.

Jokaiseen polttodljyputkeen, joka vaurioituessaan saisi aikaan 6ljyn vuotamisen kaksoispohjan
ylapuolella sijaitsevasta varasto-, selkidmis- tai pdivitankista, on asennettava vilittomasti tankin
pddlle hana tai venttiili, joka voidaan sulkea kyseisen tilan ulkopuolella olevasta turvallisesta
paikasta silloin, kun tulipalo syttyy tillaisten tankkien sijaintitilassa. Erityisesti silloin kun
syvitankkeja on sijoitettu johonkin akseli- tai putkitunneliin tai vastaavaan tilaan, on tankkien
pdilld oltava venttiilit, mutta tulipalon yhteydessid suoritettavaa valvontaa voidaan tehostaa
asentamalla putkeen tai putkiin lisiventtiili tunnelin tai vastaavan tilan ulkopuolelle. Jos
tillainen lisdventtiili asennetaan koneistotilaan, sitd on voitava kayttia tillaisen tilan ulkopuo-
lella olevasta paikasta.

Jokaisessa polttodljytankissa olevan polttodljyn mairian toteamista varten on oltava turvalliset
ja tehokkaat laitteet.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.1 Peilausputket eivit saa pdittya sellaisiin tiloihin, joissa peilausputkesta valuva 6ljy saattaisi
syttyd. Erityisesti ne eivdt saa pddttyd matkustajien tai laivavien tiloihin. Yleissddntona on,
ettd peilausputket eivit saa paittyd koneistotilaan. Mikili lippuvaltion hallinto kuitenkin
katsoo, ettd jalkimmaisistd vaatimuksista voidaan poiketa, se voi sallia peilausputkien
paddttymisen koneistotilaan silld edellytykselld, ettd kaikki seuraavat vaatimukset tayttyvit:

.1.1 lisaksi on oltava 6ljynpinnan korkeutta ilmaiseva mittari, joka tdyttdda .2.6.2 kohdan
vaatimukset,

.1.2 peilausputkien on pdityttivd kohtiin, jotka eivit ole lihelld syttymisvaarallisia paikkoja,
paitsi jos toteutetaan varotoimenpiteitd, kuten tehokkaiden suojusten asentaminen, sen
estimiseksi, ettd peilausputkien pdistd valuva polttodljy joutuisi kosketuksiin syttymislih-
teen kanssa,

.1.3 peilausputkien pdissi on oltava itsesulkeutuvat sulkulaitteet ja sulkulaitteiden alla lipimital-
taan pienet itsesulkeutuvat varmistushanat, joiden avulla voidaan ennen sulkulaitteiden
avaamista varmistaa, ettd polttooljyd ei ole lasnd. On myos varmistettava, ettd varmistus-
hanojen vuotaminen ei aiheuta syttymisvaaraa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.2 Polttodljytankeissa olevan polttooljyn mairin toteamisessa voidaan sallia muitakin laitteita,
kuten .2.6.1.1 kohdassa mairityt laitteet, jos ne eivit vaadi tankin ldvistimistd muualta
kuin tankin yldosasta ja jos niiden vioittuminen tai tankkien ylitdyttd eivdt aiheuta
polttoaineen vuotamista.

.3 Edelli .2.6.2 kohdassa kuvatut laitteet on huollettava asianmukaisesti, jotta niiden moittee-
ton toiminta voidaan varmistaa.

On huolehdittava siitd, ettd ylipaineen muodostuminen voidaan estdd kaikissa oljytankeissa tai
polttooljyjarjestelman kaikissa osissa tayttoputket mukaan lukien. Kaikki varoventtiilit ja ilma-
tai ylivuotoputket on johdettava turvalliseen paikkaan, jossa ei ole oljyn vapautumisen tai
hoyrystymisen aiheuttamaa tulipalon tai rdjihdyksen vaaraa.

Polttodljyputkien ja niiden venttiilien ja varusteiden on oltava terdstd tai muuta hyviksyttya
ainetta, mutta taipuisien putkien rajoitettu kdytté voidaan sallia. Téllaiset taipuisat putket ja
niiden liittimet on tehtdva hyviksytyistd, palonkestavistd ja riittavdn lujista aineista.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

9

.10

11

12

Kaikki ulkoiset korkeapaineiset polttodljyputket, jotka sijaitsevat korkeapaineisten polttoaine-
pumppujen ja polttoaineinjektorien vilissd, on suojattava vaippaputkijirjestelmalld, joka kerda
viallisesta korkeapainelinjasta vuotavan 6ljyn. Vaippaputkeen kuuluu ulompi putki, jonka sisian
korkeapaineistettu polttooljyputki on sijoitettu muodostaen kiintedn kokonaisuuden. Vaippa-
putkijarjestelman on pystyttiva kerddmaan vuotava 6ljy ja antamaan hilytys, kun polttodljylin-
jassa ilmenee vika.

Kaikki pinnat, joiden limpétila on yli 220 °C ja joihin vika polttoainejirjestelmissi voi
vaikuttaa, on eristettivi asianmukaisella tavalla.

Polttodljylinjat on suojustettava tai muuten sopivalla tavalla suojattava siten, ettid viltetdin
mahdollisimman hyvin 6ljyn suihkuaminen tai vuoto kuumille pinnoille, koneiston ilmanotto-
aukkoihin tai muihin syttymislihteisiin. Niissi putkistoissa on liitosten middra pidettiva
mahdollisimman vihiiseni.

OLEMASSA OLEVIEN B-LUOKAN ALUSTEN on tdytettdavd .2.9—.2.11 kohdissa esitetyt
vaatimukset viimeistdan 1. heindkuuta 2003 paitsi, ettd sellaisten teholtaan enintiin 375 kW:n
koneiden, joiden polttoaineinjektiopumput palvelevat useampaa kuin yhtd injektoria, sopivaa
suojausta voidaan kiyttdd vaihtoehtona .2.9 kohdan vaippaputkijirjestelmaille.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

3

Voitelujarjestelyt

Painevoitelujirjestelmissd kiytettivin oljyn varastoinnin, jakelun ja kdyton jdrjestelyjen on oltava
sellaiset, ettd taataan aluksen ja aluksella olevien henkildiden turvallisuus, ja koneistotiloissa
jarjestelyjen on taytettiva vihintdidn .2.1, .2.4, .2.5, .2.6, .2.7, .2.8, .2.10 ja .2.11 kohtien
vaatimukset, mutta:

.1

tdmi ei kuitenkaan estd virtauslasien kiyttod voiteludljyjarjestelmissd, mikili kokeellisesti osoite-
taan niilld olevan sopiva palonkestivyys. Virtauslaseja kaytettidessd putki on varustettava venttii-
lein molemmista pdistd. Putken alemmassa pdidssi olevan venttiilin on oltava itsestidn sulkeu-
tuva,

koneistotiloissa peilausputket voidaan sallia; .2.6.1.1 ja .2.6.1.3 kohtien vaatimuksia ei tarvitse
tayttaa silla edellytykselld, ettd peilausputkiin on asennettu soveltuvat suljinlaitteet.

Muiden palavien oljyjen jarjestelyt

Voimansiirtolaitteissa, tarkkailu- ja toimilaitteissa sekd limmityslaitteissa paineellisina kiytettivien
muiden palavien 6ljyjen varastoinnin, jakelun ja kdyton jirjestelyjen on oltava sellaiset, ettd taataan
aluksen ja aluksella olevien henkil6iden turvallisuus. Paikoissa joissa on syttymisldhteitd, on tallaisten
jarjestelyjen tdytettava vahintdan .2.4, .2.6, .2.10 ja .2.11 kohtien vaatimukset sekd lujuuden ja
rakenteen osalta .2.7 ja .2.8 kohtien vaatimukset.
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11.

Ajoittain miebittimdttomadt koneistotilat

Edelld esitettyjen .1—.4 kohtien vaatimusten lisiksi polttodljy- ja voiteludljyjarjestelmien on taytet-
tivd seuraavat vaatimukset:

.1

Jos polttooljyn paivitankit tayttyvit automaattisesti tai kauko-ohjatusti, on oltava laitteet, jotka
estdvit ylivuodon. Muissa palavia nesteitd automaattisesti kasittelevissd laitteissa, esimerkiksi
polttodljyn puhdistuslaitteet, jotka mahdollisuuksien mukaan on asennettava erityiseen puhdis-
tuslaitteita ja niiden limmittimiad varten varattuun tilaan, on oltava ylivuodon estivit laitteet

Jos polttodljyn pidivitankeilla tai selkiimistankeilla on limmitys, on niissd oltava limpétilan
yldrajahilytys, jos polttodljyn leimahduspiste voidaan ylittaa.

Palavien oljyjen kuljetuskielto keulapiikin tankeissa

Polttodljyd, voitelusljyd ja muita palavia 6ljyjd ei saa kuljettaa keulapiikin tankeissa.

Palomiehen varusteet (R 17)

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT A- ja B-LUOKAN
ALUKSET:

.1

Palomiehen varusteisiin on kuuluttava:

.1.1 Henkilokohtaiset varusteet:

.1 Suojavaatetus sellaisesta aineesta, joka suojaa ihoa palon synnyttimiltd limpositeilyltd ja
hoyrystd aiheutuvilta palovammoilta ja polttohaavoilta. Ulkopinnan on oltava vettihyl-
kiva.

2 Saappaat ja kidsineet kumista tai muusta sihkod johtamattomasta aineesta.

3 Jdykkidrakenteinen kypird, joka antaa tehokkaan suojan iskuja vastaan.

.4 Hyviksyttya tyyppid oleva varmuussahkolamppu (kisilyhty), jonka valaisuaika on vihintdan
kolme tuntia.

.5 Palomiehen kirves.

.1.2 Hyviksyttyd tyyppid oleva hengityslaite, jonka on oltava itsendinen paineilmahengityslaite,

jonka sdiloiden sisdltimin ilman tilavuus on vahintddn 1 200 1, tai muu itsendinen hengityslaite,
joka toimii vihintiin 30 minuuttia. Jokainen paineilmahengityslaite on varustettava tdysin
taytetyilld varasiilioilld, joiden varastointikyky on vihintddn 2 400 litraa vapaata ilmaa paitsi:

i) jos aluksella on viisi tai useampi paineilmahengityslaite, varalla olevan vapaan ilman madrin
ei tarvitse olla yli 9 600 litran, tai

ii) jos aluksella on laitteet tdydelld paineella ja saasteettomalla ilmalla tapahtuvaa ilmasiilividen
uudelleentdyttéd varten, jokaisen tdysin tiytetyn paineilmahengityslaitteen varatiytosmairin
on oltava vahintidn 1200 litraa vapaata ilmaa, eikd aluksen kokonaisvaratiytosmairin
vapaana ilmana tarvitse ylittda 4 800 litraa.

Kaikkien paineilmahengityslaitteiden sylintereiden on oltava vaihtokelpoisia keskemdin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Jokaista hengityslaitetta varten on oltava riittdvin pitka ja luja tulenkestiva turvakoysi, joka voidaan
kiinnittda sippihaalla laitteen kantohihnoihin tai erilliseen vyohon, jotta viltyttiisiin hengityslaitteen
irtoamiselta kdytettdessd turvakoytta.

Kaikissa uusissa B-, C- ja D-luokkien aluksissa, joiden pituus on 24 metrid tai enemmin ja kaikissa
olemassa olevissa B-luokan aluksissa on oltava vihintidn kahdet palomiehen varusteet.

.1

Lisdksi aluksissa, joiden pituus on 60 metrid tai enemman, on oltava, jos kaikkien matkustaja- ja
tyoskentelytilojen kokonaispituudet ovat tillaisia tiloja kasittavalld kannella enemmain kuin 80
metrid tai jos tillaisia kansia on useampi, sellaisella kannella, jolla kyseinen kokonaispituus on
suurin, kahdet palomiehen varusteet ja kahdet henkilokohtaiset varuste-erdt kutakin tallaista 80
metrid tai sen osaa kohden.
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Aluksissa, joiden matkustajamiiri on enemman kuin 36, on oltava kahdet ylimaardiset palomie-
hen varusteet kutakin pystysuuntaista paavyohykettd kohden, lukuun ottamatta portaikkoja,
jotka muodostavat erillisen pystysuuntaisen pdavyohykkeen, ja pituudeltaan rajoitettuja aluksen
keula- ja peridosissa sijaitsevia pystysuuntaisia paiavyohykkeitd, joissa ei ole asuntotiloja vaan
ainoastaan erilasisia varastoja, valvonta, asemia, luokkaan (10) kuuluvia tiloja, saniteettitiloja ja
muita sellaisia tiloja, joissa tulipalon vaara on epitodennikédinen.

.2 Aluksissa, joiden pituus on 40 metrid tai enemmin mutta alle 60 metrid, on oltava kahdet
palomiehen varusteet. Aluksissa, joiden pituus on 24 metrid tai enemmin mutta alle 40 metria,
on my0s oltava kahdet palomiehen varusteet, mutta vain yksi varailmalataus hengityslaitteelle.

Uusissa B-, C- ja D-luokkien aluksissa, joiden pituus on alle 24 metrii, on oltava yhdet palomiehen
varusteet ja yhdet palomiehen henkilokohtaiset varusteet.

Palomiehen varusteet tai henkilokohtaiset varuste-erdt on siilytettdva siten, ettd ne ovat helposti
saatavilla ja kdyttovalmiina, ja kun aluksessa on useampia kuin yhdet palomiehen varusteet tai
useampi kuin yksi henkilokohtainen varuste-erd, ne on sijoitettava toisistaan erillidn oleviin
paikkoihin. Kussakin paikassa on oltava vahintddn yhdet palomiehen varusteet ja yksi henkilokohtai-
nen varuste-erd.

FErinaisia maarayksia (R 18)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Kun sidhkéjohtoja, putkia, kuiluja, kanavia, jne. tai vyotteitd, palkkeja tai muita rakenneosia vieddan
”A”-luokan rajapintojen ldvitse, on toteutettava toimenpiteet, siind mddrin kuin se on jarkevii ja
mahdollista toteuttaa, sen varmistamiseksi, ettid palonkestivyys ei heikkene.

Kun ”B”-luokan rajapintoihin on tehty aukkoja sihkojohtojen, putkien, kuilujen, kanavien, jne.
lapivientid varten tai ilmanvaihtoventtiilin, valaisimen tai vastaavien laitteiden asentamisen takia, on
toteutettava toimenpiteet, siind maarin kuin se on jarkevdd ja mahdollista toteuttaa, sen varmistami-
seksi, ettd palonkestdvyys ei heikkene.

”A”- tai ”B”-luokan rajapintojen lipi kulkevien putkien on oltava hyviksyttyd ainetta ottaen
huomioon limpétilan, jonka tillaisten rajapintojen vaaditaan kestivin.

Asunto- ja tyoskentelytiloissa sekd valvonta-asemilla 6ljyn tai muiden palavien nesteiden johtamiseen
tarkoitettujen putkien on palovaaran huomioon ottaen oltava sopivat materiaaliltaan ja rakenteel-
taan.

Kuumuudessa helposti kelvottomiksi tulevia aineita ei saa kayttad ulkolaidassa olevissa valumisput-
kissa, saniteettiviemireissd eikd muissa poistoputkissa, jotka ovat lihelld vesiviivaa ja joihin palon
yhteydessd syntynyt vika lisdisi vuotovaaraa.

Mikili sdhkolammittimid kaytetddn, niiden on oltava kiinteitd ja niiden rakenteen on oltava
sellainen, ettd palovaara on mahdollisimman pieni. Sihkolammittimissi ei saa olla sellaisia element-
tejd, joista tuleva limpd voi kdrventdd tai sytyttdd tuleen vaatteita, verhoja tai muita vastaavia
materiaaleja.

Kaikki jitesiiliot on valmistettava palamattomista aineista siten, ettd niiden sivuilla tai pohjassa ei
ole aukkoja.

Tiloissa, jonne oljytuotteita voi paisti, on eristeaineiden pintojen oltava oljya tai 6ljyhoyryja
imemattomia.

UUDET A-, B, C JA D-LUOKKIEN ALUKSET: Tiloissa, joissa on O0ljyjen roiskumisen tai
Oljyhoyryjen vaara, esimerkiksi A-kategorian koneistotiloissa, eristemateriaalin pinnan on oltava
6ljyd ja oljyhoyryd imematontd. Missd paallyste on rei’ittimatonta terdslevyd tai muuta palamatonta
materiaalia (ei alumiinia), joka muodostaa viimeisen pinnan, timin pddllysteen voi kiinnittda
summaamalla, niittaamalla jne.

Maalivarastot ja palavia nesteita sisdltdvat varastot on suojattava hyviksytylld palonsammutusjarjes-
telylld, jonka avulla laivaviki pystyy sammuttamaan palon astumatta sisille tilaan.
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UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.10

Rasvakeittimet, keitto- ja paistolaitteet:

Jos rasvakeittimid, keitto- ja paistolaitteita on asennettu ja niitd kidytetdan paikeittion ulkopuolisissa
tiloissa, lippuvaltion hallinnon on annettava ylimaériiset turvamairdykset timin tyyppisten laittei-
den kayttoon liittyvien erityisten vaaratilanteiden johdosta.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A1

Lamposillat:

Palonsuojatoimenpiteitid toteutettaessa lippuvaltion hallinnon on toimittava siten, ettid estetiin
lammon siirtyminen lamposiltoja pitkin, esimerkiksi kansien ja laipioiden vililla.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

12

13.

Paineistetut kaasusailiot:
Kaikki puristettuja, paineistamalla nesteytettyja tai paineenalaisena liuotettuja kaasuja sisaltavit

kuljetettavat kaasusiiliot, jotka voivat kasvattaa mahdollista tulipaloa, on vilittomasti kdyton
jalkeen siirrettdvi laipiokannen ylipuolelle sopivaan paikkaan, josta pdidsee suoraan avokannelle.

Palontorjuntakaaviot ja paloharjoitukset (R 20)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

14.

Kaikissa aluksissa on oltava pysyvisti esilla aluksen paillystolle ohjeiksi yleisjdrjestelypiirustukset,
jotka osoittavat selvisti jokaisella kannella olevat valvonta-asemat, A-luokan rajapintojen ymparoi-
mit erilaiset palo-ostastot, B-luokan rajapintojen ymparoimat osastot sekd yksityiskohtaiset tiedot
palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmistd, sprinklerijirjestelmastd, palonsammutuslaitteet, eri
osastoihin, kansille ja muihin paikkoihin johtavat kulkutiet sekd ilmanvaihtojirjestelmin tietoineen
tuulettimien kytkimien sijainnista, palopeltien sijainneista ja kuhunkin osastoon kuuluvien ilmanvaih-
totuulettimien tunnusnumeroista. Vaihtoehtoisesti voidaan edelli mainitut yksityiskohtaiset tiedot
julkaista kirjasena, josta yksi kappale on annettava jokaiselle paillystoon kuuluvalle ja yksi kappale
on pidettivd aina saatavilla aluksessa, paikassa, johon piisee helposti. Kaaviot ja kirjaset on
pidettdva ajan tasalla ja kaikki muutokset on merkittiava niihin niin pian kuin mahdollista. Tallaisissa
kaavioissa ja kirjasissa on merkinnoissa kaytettava lippuvaltion virallista kieltd. Jos tama kieli ei ole
englanti eikd ranska, niin kddnnos on oltava lisiksi jommallekummalle niistd kielista. Jos alus
liikennoi kotimaanliikenteessd jossain toisessa jasenvaltiossa, on aluksella oltava kdiannos timin
isantdvaltion viralliselle kielelle, jos se ei ole englanti tai ranska. Lisdksi on ohjeet kaikkien
palontorjuntaa ja palonrajoittamista varten aluksella olevien laitteiden ja jirjestelmien huollosta ja
kdytostd pidettivd saatavilla yksissd kansissa helppopiisyisessd paikassa.

Kaikissa aluksissa on pysyvisti sidilytettiva ylimddrdinen palontorjuntakaavio tai kirjanen selvisti
merkityssd saitiiviissd kotelossa kansirakennuksen ulkopuolella maista tulevan palontorjuntahenki-
16ston avuksi.

Paloharjoituksia on jirjestettivd SOLAS-yleissopimuksen III/18 sdinnén mairdysten mukaisesti.

Palonsammutuslaitteiden kayttévalmius (R 21)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Palonsammutuslaitteet on pidettdvd hyvissd kunnossa ja vilittomasti kdyttovalmiina joka hetki.
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B OSA

PALOTURVALLISUUSTOIMENPITEET

1. Rakenne (R 23)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Runko, ylarakenteet, rakenteeseen kuuluvat laipiot, kannet ja kansirakennukset on rakennettava
terdksestd tai muusta samanarvoisesta aineesta. II-2/A/2.7 sddnnossd esitetyn terdstd tai muuta
samanarvoista ainetta koskevan mdiaritelmin soveltamiseksi on ”sovellettavan tulelle altistuksen”
oltava sddntojen 4 ja 5 taulukoiden tiiviys- ja eristysarvojen mukainen. Esimerkiksi jos rajapinnalla,
kuten kansilla tai kansirakennusten sivuilla ja paadyilld, sallitaan ”B-O”-palotiiviys, on “sovelletta-
van tulelle altistuksen” oltava puoli tuntia.

2 Jos rakenteen jokin osa on kuitenkin alumiiniseosta, noudatetaan seuraavia maarayksia:

.1 A- ja B-luokkien rajapinnoissa, lukuun ottamatta rakennetta, joka ei ole kantava, on alumiini-
seosteisten osien eristyksen oltava sellainen, ettd rakenteen sisdosan limpotila ei nouse yli
200 °C:ta ympadriston lampotilaa korkeammaksi missddn vaiheessa sovellettavan tulelle altistuk-
sen aikana normaalissa polttokokeessa.

.2 Pelastusveneiden ja pelastuslauttojen sdilytys-, vesillelasku- ja veneisiin ja lauttoihin siirtymiseen
tarkoitettujen alueiden sekad A- ja B-luokkien rajapintojen kannattamiseen vaadittavien pilareiden,
palkkien ja muiden rakenneosien alumiiniseosteisten osien eristykseen on kiinnitettdva erityistd
huomiota sen varmistamiseksi, etta:

.1 sellaisille osille, jotka kannattavat pelastusvene- ja pelastuslautta-alueita sekd A-luokan
rajapintoja, timin sidinnon .2.1 kohdassa esitetty limpdétilan nousun rajoittaminen on
voimassa yhden tunnin ajan, ja

.2 sellaisille osille, jotka vaaditaan kannattamaan B-luokan rajapintoja, timin siinnon .2.1
kohdassa esitetty limpotilan nousun rajoittaminen on voimassa puolen tunnin ajan.

.3 Koneistotilojen yldpuolella olevat kannet ja konekuilut on rakennettava teriksesti ja eristettivd
riittdvisti, ja niissda mahdollisesti olevat aukot on palon leviimisen estamiseksi jarjestettiva ja
suojattava asianmukaisesti.

2. Pystysuuntaiset paavyohykkeet ja vaakasuuntaiset vyohykkeet (R 24)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

1.1 Jos aluksen matkustajamiird on suurempi kuin 36, on runko, ylirakenteet ja kansirakennukset
jaettava pystysuuntaisiin pddvyohykkeisiin A-60-luokan rajapinnoilla. Askelmien ja syvennysten
madrd on pidettivd mahdollisimman pienend, mutta niiden ollessa valttdmattdmid on niiden myos
oltava A-60-luokan rajapintoja.

Jos rajapinnan jommallakummalla puolella on avoin kansitila, saniteettitila tai vastaavanlainen tila
tai tankki, my6s polttooljytankki, tyhja tila tai apukoneistotila, jossa tulipalon vaara on vihiinen tai
sitd ei ole lainkaan, voidaan paloluokka alentaa A-0O:ksi.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1.2 Jos uuden B-, C- tai D-luokan aluksen matkustajamidiri on enintddn 36 ja jos olemassa olevan
B-luokan aluksen matkustajamdird on suurempi kuin 36, on runko, ylirakenteet ja kansirakenteet
jaettava asunto- ja tyOskentelytilojen osalta pystysuuntaisiin pddvyohykkeisiin A-luokan rajapin-
noilla. Niiden rajapintojen eristysarvojen on oltava 5 siannon taulukkojen mukaiset.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

2 Pystysuuntaisia paavyohykkeitd laipiokannen yldpuolella rajoittavien laipioiden on mahdollisuuksien
mukaan oltava samassa linjassa vilittomasti laipiokannen alapuolella olevien vesitiiviiden osastoimis-
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laipioiden kanssa. Pystysuuntaisten paavyohykkeiden leveyttd ja pituutta voidaan lisdtd enintddn 48
metriin saakka, jotta pystysuuntaisten pddvyohykkeiden pddt saadaan kohdakkain vesitiiviiden
osastoimislaipioiden kanssa tai jotta katettaisiin koko pystysuuntaisen pddvyohykkeen pituinen
kokoontumistila edellyttien, ettd pystysuuntaisen piivyohykkeen kokonaisala on enintiin 1 600 m?
milld kannella tahansa. Pystysuuntaisen pddvyohykkeen pituus tai leveys on sitd rajoittavien
laipioiden ddrimmaisten kohtien vilinen enimmdisetiisyys.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET,
JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON SUUREMPI KUIN 36:

3

4

3.

Niiden laipioiden on ulotuttava kannesta kanteen ja ulkolaidoitukseen tai muihin rajapintoihin.

Jos pystysuuntainen pddvyohyke on jaettu vaakasuuntaisille A-luokan rajapinnoilla vaakasuuntaisiin
vyohykkeisiin tarkoituksenmukaisen rajan muodostamiseksi aluksen sprinklereilld varustettujen ja
niitd ilman olevien vyohykkeiden vilille, on rajapintojen oltava yhteniisid pystysuuntaisen pddvyo-
hykkeen muodostavien vierekkiisten laipioiden vililld, niiden on ulotuttava aluksen ulkolaidoituk-
seen tai muihin ulkopintoihin ja ne on eristettivd 4.2 taulukossa esitettyjen paloeristys- ja
palonkestivyysarvojen mukaisesti uusissa aluksissa, joiden matkustajamaird on suurempi kuin 36, ja
5.2 taulukon mukaisesti uusissa aluksissa, joiden matkustajamiird on enintdidn 36, sekd olemassa
olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamaira on suurempi kuin 36.

.1 Erityisida tarkoituksia varten suunnitelluissa aluksissa, kuten auto- ja junalautoissa, joissa pysty-
suuntaiset padvyohykkeet muodostavien laipioiden sijoittaminen tekisi aluksen kdyton aiottuun
tarkoitukseen mahdottomaksi, on vastaava suoja saavutettava jakamalla tila vaakasuuntaisiin
vyohykkeisiin.

.2 Jos aluksessa kuitenkin on erityistiloja, on tillaisten tilojen oltava siannén II-2/B/14 mukaisia, ja
jos ndiden vaatimusten noudattaminen olisi ristiriidassa timin osan muiden vaatimusten kanssa,
noudatetaan sddnnon II-2/B/14 vaatimuksia.

Laipiot pystysuuntaisen paivyohykkeen sisalla (R 25)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON SUUREMPI KUIN

36:

1.1

Jos uuden aluksen matkustajamdird on suurempi kuin 36, kaikkien laipioiden, joiden ei vaadita
olevan A-luokan rajapintoja, on oltava vihintian B- tai C-luokkien rajapintoja, kuten siannon 4
taulukoissa mdaratddn. Kaikki tillaiset rajapinnat voidaan paillystdd palavilla aineilla sidnnon 11
madrdysten mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON ENINTAAN 36 SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET; JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON SUUREMPI KUIN

36:

1.2

Jos uuden aluksen matkustajamddrd on enintddn 36 ja olemassa olevan B-luokan aluksen matkusta-
jamdira on suurempi kuin 36, kaikkien asunto- ja tyoskentelytilojen laipioiden, joiden ei tarvitse olla
A-luokan rajapintoja, on oltava vihintddn B- tai C-luokkien rajapintoja, kuten sdidnnon 5 taulu-
koissa maardtdain.

Kaikki tillaiset rajapinnat voidaan paallystid palavilla aineilla sddnnén 11 midrdysten mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

2

Jos uuden B-, C- tai D-luokan aluksen matkustajamddrd on enintiin 36 ja jos olemassa olevan
B-luokan aluksen matkustajamiira on yli 36, kaikkien kaytivilaipioiden, joiden ei vaadita olevan
A-luokkaa, on oltava B-luokan rajapintoja, jotka ulottuvat kannesta kanteen, lukuun ottamatta
seuraavia tapauksia:

.1 Jos laipion molemmille puolille on asennettu jatkuvat B-luokan vilikatot ja/tai vuoraukset, on
jatkuvan vilikaton tai vuorauksen takana olevan laipion osan oltava ainetta, joka paksuutensa ja
koostumuksensa puolesta on hyviksyttavissi B-luokan rajapintojen rakenteessa, mutta jonka
vaaditaan tdyttivan B-luokan tiiviysvaatimukset vain siind mdirin kuin timad on jirkevdi ja
kaytannollista.
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.2 Jos alus on suojattu siinnon II-2/A/8 miidrdysten mukaisella automaattisella sprinklerijarjestel-
milld, B-luokan aineista tehdyt kaytavilaipiot voivat pddttyd kaytdavin vilikattoon, jos tallainen
vilikatto on ainetta, joka paksuutensa ja koostumuksensa puolesta on hyviksyttavissd B-luokan
rajapintojen rakenteessa. Sen estimattd mitd 4 ja § sddnnossd madrdtddn, tillaisten laipioiden ja
vilikattojen vaaditaan tdyttdvian B-luokan tiiviysvaatimukset ainoastaan siind mairin kuin timd
on jarkevdd ja kdytannollistd. Kaikkien tillaisissa laipioissa olevien ovien ja niiden kehyksien on
oltava palamatonta ainetta, ja ne on rakennettava ja asennettava paikoilleen siten, ettid saadaan
aikaan tehokas palonkestivyys.

Edelli .2 kohdassa tarkoitettuja kaytavilaipioita lukuun ottamatta kaikkien laipioiden, joiden
vaaditaan olevan B-luokan rajapintoja, on ulotuttava kannesta kanteen sekd ulkolaidoitukseen tai
muihin rajoittaviin pintoihin, elleivdt laipion molemmille puolille asennetut jatkuvat B-luokan
vilikatot tai vuoraukset ole yhtd palonkestivid kuin laipio, jolloin laipio voi pdittyd jatkuvaan
vilikattoon tai vuoraukseen.

Laipioiden ja kansien palonkestdvyys uusissa aluksissa, joiden matkustajamiird on suurempi kuin
36 (R 26)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

Laipioiden ja kansien vihimmaispalonkestivyyden on oltava taulukoiden 4.1 ja 4.2 mukainen ja
lisaksi sen on noudatettava toisaalla tdssid osassa mainittuja laipioiden ja kansien palonkestdvyyttd
koskevia erityismaarayksia.

Taulukoita sovellettaessa on noudatettava seuraavia vaatimuksia:

.1 Taulukkoa 4.1 sovelletaan laipioihin, jotka eivit rajoita pystysuuntaisia paavyohykkeitd eivitka
vaakasuuntaisia vyohykkeita.

Taulukkoa 4.2 sovelletaan kansiin, jotka eivdt muodosta askelmia pystysuuntaisissa paavyochyk-
keissa eivitkd rajoita vaakasuuntaisia vyohykkeita.

.2 Vierekkiisten tilojen vilisten rajapintojen sopivan palonkestivyysarvon madarittimiseksi tilat
luokitellaan niiden palovaaran mukaan luokkiin (1)—(14), kuten jiljempand mairitian. Kun
tilan sisaltd ja kaytto ovat sellaiset, ettd syntyy epdilyd sen luokittelemisesta timidn sdannon
mukaisesti, on sitd pidettdva tilana, jolla on soveltuvista tilaluokista tiukimmat rajapintavaati-
mukset. Kunkin luokan nimike on tarkoitettu pikemminkin tyypilliseksi kuin rajoittavaksi.
Kutakin luokkaa edeltivi sulkeissa oleva numero viittaa taulukoiden sarake- tai rivinumeroon.
(1) Valvonta-asemat

— tilat, joissa on tehon tai valaistuksen varaldhteitd

— ohjaamo ja karttahuone

— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita

— palonsammutus- ja palonvalvontahuoneet sekid palonseuranta-asemat
— kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneiston valvomo

— tilat, joissa on keskitettyjd palohilytyslaitteita

— tilat, joissa on keskitettyjd hitikuulutusasemia ja -laitteita

(2) Portaikot

— matkustajia ja laivaviked varten olevat sisdportaikot, hissit ja liukuportaat (muut kuin
ne, jotka ovat kokonaan koneistotilojen sisilld) ja niihin liittyvit kuilut

— tdssd yhteydessd portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan yhdelld tasolla, on pidettivd
osana sitd tilaa, josta sitd ei ole erotettu palo-ovella.
(3) Kaytdvit

— matkustajien ja laivivden kdytdvit

(4) Evakuointiasemat ja pelastautumisreitit ulkona

— pelastusveneiden ja -lauttojen sdilytysalue
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(10

avokansitilat ja suljetut kdvelytilat, jotka muodostavat asemat, joissa pelastusveneisiin ja
-lauttoihin siirrytddn ja joista nima lasketaan

kokoontumisasemat sisilld ja ulkona
ulkoportaat ja avokannet, joita kiytetiin pelastautumisreitteini

aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmalld kulkusyvaydelld, ylarakenteet ja kansirakennuk-
sen sivut, jotka sijaitsevat sellaisten alueiden alapuolella ja vieressd, joista pelastuslautat
ja liukuradat lasketaan

Avokansitilat

avokansitilat ja suljetut kavelytilat, joilla ei ole asemia, joissa pelastusveneisiin ja
-lauttoihin siirrytdan ja joista nima lasketaan

ilmatilat (yldrakenteiden ja kansirakennusten ulkopuolella oleva tila)

Asuntotilat, joissa palovaara on vihiinen

hytit, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on rajoitettu palovaara

toimistot ja lddkintitilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on rajoitettu
palovaara

kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on rajoitettu palovaara ja
joiden kansipinta-ala on pienempi kuin 50 m?.

Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen

luokassa (6) mainitut tilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on muu kuin
rajoitettu palovaara

kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on rajoitettu palovaara ja
joiden kansipinta-ala on 50 m? tai enemmin

asuntotilojen erilliset kaapit ja pienet varastohuoneet, joiden pinta-ala on pienempi kuin
4 m? (ja joissa ei siilytetd palavia nesteiti)

myymalit

elokuvaprojektorihuoneet ja filmien siilytystilat
erikoiskeittiot (joissa ei ole avoliekkid)
siivousvilinekomerot (joissa ei sdilytetd palavia nesteitd)
laboratoriot (joissa ei sdilytetd palavia nesteitd)

apteekit

pienet kuivaushuoneet (kansipinta-ala enintdin 4 m?)
arvoesineiden siilytystilat

leikkaussalit

Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko

kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on muu kuin rajoitettu
palovaara ja joiden kansipinta-ala on 50 m? tai enemmin

parturiliikkeet ja kauneussalongit

Saniteetti- ja vastaavanlaiset tilat

yleiset saniteettitilat, suihkuhuoneet, WC:t jne.

pienet pesulat

sisduima-altaan alue

erilliset asuntotilojen apukeittiot, joissa ei ole keittolaitteita

yksityisid saniteettitiloja pidetdin osana sitd tilaa, jossa ne sijaitsevat.

Tankit, tyhjit tilat ja apukoneistotilat, joissa palovaara on vihdinen tai sitd ei ole
ollenkaan

osan aluksen rakenteesta muodostavat vesitankit
tyhjit tilat ja kuivatankit

apukoneistotilat, joissa ei ole painevoitelujirjestelmalld varustettua koneistoa ja joissa
palavien aineiden sdilytys on kielletty, kuten:
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— ilmanvaihto- ja ilmastointikonehuoneet, vintturihuone, perisinkonehuone, vakain-
huone, huone, jossa on sihkoinen potkurimoottori, huoneet, joissa on lohkokytkin-
tauluja ja puhtaasti sdhkoisia laitteita, lukuun ottamatta 6ljytayttoisid sahkomuunta-
jia (yli 10 kVA), akselitunnelit ja putkitunnelit, tilat pumpuille ja jadhdytyskoneistolle
(jotka eivit kisittele tai kaytd palavia nesteitd)

— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut
— muut suljetut kuilut, kuten putki- ja kaapelikuilut
(11) Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut 6ljytankit sekd muut vastaavanlaiset tilat, joissa
palovaara on kohtalainen
— lastidljytankit
— lastiruumat, lastikuilut ja -luukut
— kylmadhuoneet
— polttodljytankit (jos ne on asennettu erilliseen tilaan, jossa ei ole koneistoa)
— akselitunnelit ja putkitunnelit, joissa saa sdilyttda palavia aineita

— luokan (10) apukoneistotilat, joissa on painevoitelujirjestelmilld varustettu koneisto
tai joissa saa sdilyttdd palavia aineita

— polttodljyntayttdoasemat
— tilat, joissa on oljytidyttoisia sihkomuuntajia (yli 10 kVA)

— tilat, joissa on teholtaan enintian 110 kW:n polttomoottorin kdyttimia generaatto-
reita, sprinkleri- ja hajasuihkulaitos- tai palopumppuja, pilssipumppuja jne.

— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut

(12) Koneistotilat ja paikeittiot

— tilat, joissa on paidkuljetuskoneisto (muu kuin sdhkoinen potkurimoottori), ja kattila-
huoneet

— muut kuin luokkien (10) ja (11) apukoneistotilat, joissa on polttomoottorikoneisto
tai muita laitteita, joilla poltetaan, kuumennetaan tai pumpataan 6ljya

— pdikeittiot ja niihin liittyvat aputilat
— edelld mainittuihin tiloihin johtavat kuilut ja konekuilut
(13) Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne.
— suurimmat apukeittiot, jotka eivit ole keittididen yhteydessd
— piadpesula
— suuret kuivaushuoneet (kansipinta-ala suurempi kuin 4 m?)
— sekalaiset varastot
— posti- ja matkatavarahuoneet
— jdtehuoneet
— tyOpajat (jotka eivit ole osana koneistotiloja, keittiotd jne.)
— kaapit ja varastohuoneet , joiden pinta-ala on suurempi kuin 4 m?, lukuun ottamatta
tiloja, joissa saadaan siilyttdd palavia nesteitd
(14) Muut tilat, joissa siilytetddn palavia nesteita
— lamppuhuoneet
— maalivarastot
— varastohuoneet, joissa on palavia nesteitd (myos varjdysaineita, lidkkeitd jne.)

— laboratoriot (joissa sdilytetddn palavia nesteitd)

.3 Jos kahden tilan vilisen rajapinnan palonkestivyydelle annetaan ainoastaan yksi arvo,

sovelletaan titd arvoa kaikissa tapauksissa.

.4 Rajapintojen materiaalille tai palonkestivyydelle ei ole erityisvaatimuksia, kun taulukossa on

pelkistdin viiva.

.5 Lippuvaltion hallinto maarittda luokan (35) tilojen osalta, sovelletaanko taulukon 4.1 eristys-

arvoja kansirakennusten ja yldrakenteiden piihin ja sovelletaanko taulukon 4.2 eristysarvoja
sadkansiin. Missdan tapauksessa taulukon 4.1 tai 4.2 luokkaa (5) koskevat vaatimukset eivit
edellyta sellaisten tilojen sulkemista, joita lippuvaltion hallinnon mielesta ei tarvitse sulkea.
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3 Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset niihin liittyvien kansien tai laipioiden yhteydessi voidaan
hyviksyd muodostamaan kokonaan tai osaksi rajapinnalta vaaditun eristysarvon ja palonkestivyy-
den.
4 Hyviksyessiin rakenteellisen palansuojelun yksityiskohtia lippuvaltion hallinnon on otettava huomi-

oon limmonsiirtymisen vaara vaadittujen limmonsiirtymistd estdvien rajapintojen liitos- ja paitykoh-

dissa.

Taulukkoja 4.1 ja 4.2 koskevat huomautukset

a) Kun vierekkiiset tilat kuuluvat samaan luokkaan ja taulukossa esiintyy yldindeksi (?), ei tillaisten tilojen
vilille tarvitse asentaa laipiota tai kantta, jos se lippuvaltion hallinnon mielestd on tarpeeton. Esimerkiksi
luokassa (12) laipiota ei tarvitse vaatia keittion ja sen yhteydessi olevien apukeittividen vilille, jos
apukeittion laipiot ja kannet tayttavit keittion rajapintojen palonkestavyysvaatimukset. Kuitenkin laipio
vaaditaan keittion ja koneistotilan vilille, vaikka kumpikin tila kuuluu luokkaan (12).

b) Aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmailld kulkusyviydelld, ylirakenteen ja kansirakennuksen sivut, jotka
sijaitsevat sellaisten alueiden alapuolella ja vieressi, joista pelastuslautat ja liukuradat lasketaan, voidaan
alentaa luokkaan A-30.

¢) Jos yleiset kdymailat on asennettu tdysin porraskuilun sisille, yleisen kdymalin laipio voi porraskuilun
sisdlld olla palonkestivyydeltddn B-luokkaa.

Taulukko 4.1

Laipiot, jotka eivit rajoita pystysuuntaisia paavyohykkeita eivitka vaakasuuntaisia vyohykkeita

Tilat

1) ‘ (2) ‘ 3) ‘ 4) ‘ 5)

‘ (6) ‘ () ‘ (8) ‘ ) ‘ (10)

‘ (11) ‘ (12) ‘ (13) ‘ (14)

Valvonta-asemat
Portaikot
Kaytdavat

Evakuointiasemat ja pelas-
tautumisreitit ulkona

Avokansitilat

Asuntotilat, joissa palovaara
on vihiinen

Asuntotilat, joissa palovaara
on kohtuullinen

Asuntotilat, joissa palovaara
on suurehko

Saniteetti- ja sen kaltaiset
tilat

Tankit, tyhjit tilat ja apu-
koneistotilat, joissa palo-
vaara on vihiinen tai siti
ei ole ollenkaan

Apukoneistotilat, lastitilat,
lasti- ja muut 6ljytankit
sekd muut niiden kaltaiset
tilat, joissa palovaara on
kohtalainen

Koneistotilat ja paikeittiot

Varastohuoneet, tyopajat,
apukeittiot jne.

Muut tilat, joissa sdilytetddn
palavia nesteitd

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

A0 A0 A0 A0

A-0° A0 A0 A0

B-15 A-60 A-0

A-0

A-60 A-60 A-60 A-0 A-0
A-0  A-15 A-15 A-0c A-0
B-15 B-15 B-15 B-15 A-0
A-60° A-60°> A-60° A-0 A-0
A0 A0 A0 A0 A0
B-0 B0 BO C A-0
B-0 B0 C A-0

B-0 C A-0

C A-0

A-0°

A-60 A-60 A-60 A-60

A-15 A-30 A-15 A-30
A-15 A30 A0 A-30
A-60° A-60° A-60° A-60°
A0 A0 A0 A0
A0 A30 A0 A-30
A-15 A-60 A-15 A-60
A-30 A-60 A-15 A-60
A0 A0 A0 A0
A0 A0 A0 A0
A-0" A0 A0 A-1S
A-0" A0 A-60

A0 A0

A-30
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Taulukko 4.2
Kannet, jotka eivit muodosta askelmia pystysuuntaisissa padavyohykkeissa eivitki rajoita vaakasuuntaisia
vyohykkeita

Tilat (1) 2) (3) 4) (5) (6) (7) (8) o) | (10) | (11) | (12) | (13) | (14)
Valvonta-asemat (1) [A-30 A-30 A-15 A0 A0 A0 A-15 A30 A0 A0 A0 A-60 A-0 A-60
Portaikot (2) |A-0 A0 -— A0 A0 A0 A0 A0 A0 AO0O A0 A30 A0 A-30
Kaytavat (3) | A-15 A0 A-0* A-60 A0 A0 A-15 A-15 A0 A-0 A0 A-30 A0 A-30
Evakuointiasemat ja pelas-
tautumisreitit ulkona (4) [A-0 A0 A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 AO0O AO A0
Avokansitilat (5) |A-0 A0 A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Asuntotilat, joissa palovaara
on vihidinen (6) |A-60 A-15 A0 A60 A0 A0 AO0O A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Asuntotilat, joissa palovaara
on kohtalainen (7) |A-60 A-15 A-15 A-60 A0 A0 A-15 A-15 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Asuntotilat, joissa palovaara
on suurehko (8) [A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15 A-15 A-30 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Saniteettitilat ja vastaavan-
laiset tilat 9) |A-0 A0 A0 A0 A0 AO A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Tankit, tyhjit tilat ja apu-
koneistotilat, joissa palo-
vaara on vahdinen tai sitd
ei ole ollenkaan (10)|A-0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Apukoneistotilat, lastitilat,
lasti- ja muut 6ljytankit
sekd muut niiden kaltaiset
tilat, joissa palovaara on
kohtalainen (11) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A0 A-0*® A0 A0 A-30
Koneistotilat ja paikeittiot (12) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30° A-0 A-60
Varastohuoneet, tyopajat,
apukeittiot jne. (13)| A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15 A-30 A-30 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Muut tilat, joissa sdilytetddn
palavia nesteitid (14) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60 A-60 A0 A0 A0 A0 A0 A0

5. Laipioiden ja kansien palonkestdvyys uusissa aluksissa, joiden matkustajamiird on enintdin 36,

sekd olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamaira on suurempi kuin 36 (R 27)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON ENINTAAN 36, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON SUUREMPI KUIN

36:

1 Sen lisaksi, ettd laipioiden ja kansien vahimmaispalonkestivyyden on noudatettava toisaalla tdssd
osassa mainittuja laipioiden ja kansien palonkestivyyttd koskevia erityisia maarayksid, on sen oltava
taulukkojen 5.1 ja 5.2 mukainen. Hyviksyttiessd uusien alusten rakenteellisen palosuojelun yksityis-
kohtia on otettava huomioon limpgsiltojen vilisen limmonsiirtymin vaara rajapintojen liitoskoh-

dissa sekid paikoissa, joihin limménsiirtymistd estivit rajapinnat paattyvit.

2 Taulukkoja sovellettaessa noudatetaan seuraavia vaatimuksia:



Euroopan yhteisojen virallinen lehti

15.5.98

.1 Taulukkoa 5.1 ja 5.2 sovelletaan vierekkaiisiid tiloja erottaviin laipioihin ja kansiin.

.2 Vierekkiisten tilojen vilisten rajapintojen sopivan palonkestivyysarvon madarittimiseksi tilat
luokitellaan niiden palovaaran mukaan luokkiin (1)—(11), kuten jdljempand maaridtian. Kunkin
luokan nimike on tarkoitettu pikemminkin tyypilliseksi kuin rajoittavaksi. Kutakin luokkaa
edeltiavi sulkeissa oleva numero viittaa taulukoiden sarake- tai rivinumeroon.

(1) Valvonta-asemat:
— tilat, joissa on tehon tai valaistuksen varalihteitd
— ohjaamo ja karttahuone
— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita
— palonsammutushuoneet, palonvalvontahuoneet ja palonseuranta-asemat
— kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneiston valvomo

— tilat, joissa on keskitettyjd palohilytyslaitteita

(2) Kaytdvit

— matkustajien ja laivavden kdytavit ja eteistilat

(3) Asuntotilat

— sddnnossd 11-2/A/2.10 maaritellyt tilat, lukuun ottamatta kaytavia

(4) Portaikot

— sisdportaikot, hissit ja liukuportaat (muut kuin kokonaan koneistotilojen sisilld olevat)
ja niihin liittyvat kuilut

— tassd yhteydessa portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan yhdella tasolla, on pidettavd
osana sitd tilaa, josta sitd ei ole erotettu palo-ovella.
(5) Tyétilat (alhainen vaara)
— kaapit ja varastohuoneet, joissa ei siilytetd palavia nesteiti ja joiden pinta-alat ovat
pienempii kuin 4 m?, sekd kuivaushuoneet ja pesulat
(6) A-kategorian koneistotilat

— sddnnossd 11-2/A/19-1 maaritellyt tilat.

(7) Muut koneistotilat

— sddnnossd 11-2/A/19-2 madadritellyt tilat lukuun ottamatta A-kategorian koneistotiloja

(8) Lastitilat
— kaikki lastille tarkoitetut tilat (mukaan lukien lastidljytankit) ja ndihin tiloihin johtavat
kuilut ja luukut, lukuun ottamatta erityistiloja
(9) Tyoskentelytilat (suuri vaara)

— keittiot, keittolaitteita sisdltavat apukeittiot, maalivarastot ja lamppuhuoneet, komerot ja
varastot, joiden pinta-ala on vihintiin 4 m?, palavien nesteiden varastointitilat seki
tyOpajat, lukuun ottamatta niitd, jotka muodostavat osan koneistotiloista

(10) Avokansitilat
— avokansitilat ja suljetut kavelytilat, joissa ei ole palovaaraa. Ilmatilat (ylarakenteiden ja
kansirakennusten ulkopuolella olevat tilat)
(11) Erityistilat
— sddnnossd 11-2/A/2.18 madaritellyt tilat
.3 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kiytetian suurempaa méiritettiessd sopiva palonkesti-
vyysarvo rajapinnalle, joka on kahden sellaisen tilan vililli, jotka ovat pystysuuntaisessa
pddvyohykkeessd tai vaakasuuntaisessa vyohykkeessd, jota ei ole suojattu II-2/A/8 sdinnon

vaatimukset tdyttavalla automaattisella sprinklerilaitoksella, tai joka on kahden tillaisen vyohyk-
keen vililla, joista kumpikaan ei ole siten suojattu.
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4 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kidytetdian pienempdd madritettdessd sopiva palonkesta-
vyysarvo rajapinnalle, joka on sdanndssa II-2/A/9 vaatimukset tdyttavilld automaattisella sprin-
klerilaitoksella suojatussa pystysuuntaisessa paavyohykkeessi tai vaakasuuntaisessa vyohykkeessa
olevien kahden tilan vilissd, tai joka on siten suojattujen vyohykkeiden vilissd. Jos sprinklerilla
suojattu ja sprinklerilli suojaamaton vyohyke ovat vierekkidin asunto- ja tyoskentelytiloissa,
kiytetddn vyohykkeiden viliselle rajapinnalle taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta suurem-
paa.
3 Jatkuvat B-luokan vilikatot ja vuoraukset niihin liittyvien kansien tai laipioiden yhteydessid voidaan
hyviksyd muodostamaan kokonaan tai osaksi rajapinnalta vaaditun eristysarvon ja palonkestivyy-
den.
4 Ulkoseindmiin, joiden on oltava sidnnossd 1.1 mukaisesti terdstd tai muuta samanarvoista ainetta,
voidaan tehdid aukkoja ikkunoita ja valoventtiilejd varten, jos toisaalla tdssd osassa ei vaadita, ettd
tdllaisilla rajapinnoilla olisi oltava A-luokan palonkestivyys. Samoin sellaisissa rajapinnoissa, joilla ei
tarvitse olla A-luokan palonkestavyyttd, ovet voivat olla lippuvaltion hallinnon hyviksymaa materi-
aalia.
Taulukko 5.1
Vierekkaiset tilat erottavien laipioiden palonkestivyys
Tilat (1) 2) 3) 4) (%) (6) (7) (8) ) (10) (11)
Valvonta-asemat (1) A-0° A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 A-60
Kaytavat (2) Ce B-0¢ A-0? B-0¢ A-60 A-0 A-0 A-15 * A-15
B-0¢ A-0d
Asuntotilat (3) Ce A-0? B-0¢ A-60 A-0 A-0 A-15 * A-04
B-0¢ A-0¢ A-30
Portaikot (4) A-0? A-0? A-60 A-0 A-0 A-15 * A-15
B-0¢ B-0¢ A-0d *
Tyoskentelytilat (5) Ce A-60 A0 A-0 A-0 A-0
(alhainen vaara)
A-kategorian koneistotilat (6) A-0 A-0 A-60 A-60
Muut koneistotilat (7) A-0b A-0 A-0 * A-0
Lastitilat (8) A-0 A-0
Tyoskentelytilat 9) A-OP * A-30
(suuri vaara)
Avokannet (10) A-0
Erityistilat (11) A-0
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Taulukko 5.2
Vierekkaiset tilat erottavien kansien palonkestavyys

ol ol e 7 W@l |lw| o e | o e ]
Valvonta-asemat (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 A-30
Kaytavat (2) A-0 * * A-0 * A-60  A-0 A-0 A-0 * A-0
Asuntotilat (3) A-60 A-0 g A-0 g A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30

A-0d

Portaikot (4) A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0
Tyoskentelytilat (5) A-15 A0 A-0 A-0 * A-60 A0 A-0 A-0 * A-0
(alhainen vaara)
A-kategorian koneistotilat (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 * A-60F  A-30  A-60 * A-60
Muut koneistotilat (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 * A-0
Lastitilat (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0
Tyoskentelytilat (9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 A-30
(suuri vaara) A-0¢  A-0¢  A-0d
Avokannet (10) | * * * * * * * * * - A-0
Erityistilat (11) | A-60 A-15 12—(3)9 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0

Huomautukset, joita kidytetddn soveltuvin osin taulukoihin 5.1 ja 5.2

Sen madrittamiseksi, mihin sovelletaan, katso 3 ja 7 sddnto.

Kun tilat kuuluvat samaan tilaluokkaan ja palonkestivyysarvon kohdalla on yliindeksi®, vaaditaan
palonkestdvyysarvon mukaista laipiota tai kantta ainoastaan, jos viereisia tiloja kdytetdin eri tarkoituk-
seen, esimerkiksi luokassa (9). Toisen keittion vieressi olevassa keittiossd ei tarvitse olla laipiota, mutta
maalivaraston ja keittion vilisen laipion on oltava A-0- paloluokkaa.

Ohjaamon ja karttahuoneen toisistaan erottavien laipioiden palonkestidvyysarvo saa olla B-0- paloluok-
kaa.

Katso timin saannon .2.3 ja .2.4 kohta.

Edelld olevaa 2.1.2 sddntoad sovellettaessa on taulukossa 5.1 luokkien B-0 ja C sijasta kdytettdvd arvoa
A-0.

Paloeristysti ei tarvita, jos luokan (7) koneistotilalla palovaara on vihiinen tai olematon.

Kun taulukossa on tihti, rajapinnan on oltava terdsti tai muuta samanarvoista ainetta, mutta sen ei
tarvitse olla A-luokkaa.

Edelli olevaa 2.1.2 sddntod sovellettaessa luetaan tihti
ottamatta luokkia (8) ja (10).

59

taulukossa 5.2 arvoksi A-0, lukuun

Poistumistiet (R 28)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET

.1

Portaikot ja tikkaat on jirjestettdva siten, ettd niitdi myoten padsee poistumaan helposti pelastusvene-
ja pelastuslauttakannelle kaikista matkustajien ja laivavden tiloista sekd tiloista, joissa laivaviki
tavallisesti tyoskentelee, lukuun ottamatta koneistotiloja. Erityisesti seuraavia vaatimuksia on nouda-
tettava:

.1 Laipiokannen alapuolella on jokaisesta vesitiiviisti osastosta tai vastaavalla tavalla rajoitetusta
tilasta tai tilaryhmastd oltava kaksi poistumistietd, joista ainakin toinen on riippumaton vesitii-
viistd ovista. Poikkeustapauksessa voidaan olla vaatimatta toista poistumistietd ottaen erityisesti
huomioon tilojen luonne ja sijainti seka niissd yleensd oleskelevien tai tyoskentelevien henkiloiden
lukumaira.
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.2 Laipiokannen ylipuolella on jokaisesta pystysuuntaisesta padvyohykkeesti tai vastaavalla tavalla
rajoitetusta tilasta tai tilaryhmistd oltava vahintdian kaksi poistumistietd, joista ainakin toisesta
pddsee pystysuuntaisen poistumistien muodostavaan portaikkoon.

.3 Jos radioasemalta ei pddse suoraan avokannelle, tillaiselta asemalta on oltava kaksi poistumis- tai
sisidnmenotietd, joista toinen voi olla riittivan suuri valoventtiili, ikkuna tai muu poistumistie.

4 Olemassa olevissa B-luokan aluksissa sellaiset kidytivit tai kdytivin osat, joista on vain yksi
poistumistie, saavat olla korkeintaan 5 metrid pitkid. Uusissa A-, B-, C- ja D-luokkien aluksissa,
joiden pituus on 24 metrid tai enemman, kaytdva, eteistila tai kdytdvan osa, josta on vain yksi
poistumistie, kielletaan.

UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON 24 METRIA TAI ENEM-
MAN:

.5 Ainakin toisen .1.1 ja .1.2 kohdassa vaadituista poistumisteisti on oltava suljettu portaikko,
johon on helppo piistd ja joka muodostaa yhtdjaksoisen suojan tulipaloa vastaan portaikon
alapdistd asianmukaisille pelastusvene- ja pelastuslauttakansille tai ylimmaille kannelle, jos
pelastusvene- ja pelastuslauttakansi ei ulotu kyseiseen pystysuuntaiseen paavyohykkeeseen.

Jalkimmaisessd tapauksessa on pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle oltava suora pdisy avoi-
men ulkoportaikon tai kulkutien kautta, ja niissd on oltava siannon III/5.3 mukaisesti hativalais-
tus sekad liukumaton pinta jalkojen alla. Avoimen ulkoportaikon sekd osan pelastautumisreitista
muodostavien kulkuteiden vastaiset rajapinnat on suojattava siten, ettd tulipalo tillaisten
rajapintojen takana olevassa suljetussa tilassa ei estd poistumista pelastusasemille.

Poistumisreittien leveyden, lukumiiran ja jatkuvuuden on oltava seuraavanlaisia:

.1 Portaikkojen vapaan leveyden on oltava vihintiin 900 mm. Portaikkojen molemmilla
puolilla on oltava kaiteet. Portaikkojen vapaata vihimmaisleveyttd suurennetaan 10 milli-
metrilld jokaista henkilod kohden yli 90 henkilon osalta. Kaiteiden vilinen vapaa leveys saa
olla enintddan 1 800 millimetrid, kun portaikot ovat leveimpid kuin 900 millimetrid. Tallaisten
portaikkojen kautta evakuoitujen henkiloiden kokonaismairdksi arvioidaan kaksi kolmasosaa
laivavdestd lisittynd matkustajien kokonaislukumairilli silld alueella, jota kyseiset portaikot
palvelevat. Portaikkojen leveyden on oltava vihintddn IMOn paidtoslauselman A.757 (18)
vaatimusten mukainen.

.2 Kaikki yli 90 henkilolle mitoitetut portaikot on suunnattava aluksen pituuden suuntaisesti.

.3 Oviaukot ja kaytdavit sekd poistumisteiden vililli olevat porrastasanteet on mitoitettava
samalla tavalla kuin portaikot.

4 Portaikot eivit saa nousta yli 3,5 metrid ilman porrastasanteita ja niiden kaltevuuskulma ei
saa olla suurempi kuin 45°.

.5 Kunkin kansitason porrastasanteiden pinta-alan on oltava vihintiin 2 m? ja siti on
suurennettava yhdelli neliometrilld jokaista 10 henkilod kohden 20 henkilod vylittivin
henkiléomiirin osalta, mutta sen ei tarvitse olla suurempi kuin 16 m?, lukuun ottamatta
sellaisia porrastasanteita, jotka palvelevat kokoontumistiloja, joista pddsee suoraan porraskui-
luun.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUK-
SET:

.6. Porraskuilusta on pdastava turvallisesti alueelle, jolta noustaan pelastusveneisiin ja pelastuslaut-
toihin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.7 Sainnoissd 1I-1/D/3 ja I1I/5.3 vaaditun hitdvalaistuksen lisiksi poistumisreitit, myos portaikot ja
uloskdynnit, on merkittivd valoilla tai jilkivalaisevilla nauhamerkeilld, jotka on kiinnitettivd
enintdin 0,3 metrid kannen ylipuolelle kaikkiin pelastautumisreitin kohtiin, myds kulmiin ja
risteyskohtiin. Merkinnin avulla matkustajien on voitava tunnistaa vaivatta kaikki pelastautumis-
reitit sekd uloskdynnit. Jos kdytetddn sihkovalaistusta, sen on saatava energiaa hitisihkoldh-
teestd ja se on jdrjestettdva siten, ettei mikddn hdirio yksittdisessa lampussa tai valaisinnauhan
katkeaminen tee merkinnistd tehotonta. Lisiksi pelastautumisreittejd ja palontorjuntalaitteiden
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sijaintia osoittavien merkkien on oltava jilkivalaisevia tai ne on merkittava valaisimilla. Lippuval-
tion hallinnon on varmistettava, ettd tillainen valaistus tai jilkivalaiseva materiaali on arvioitu,
testattu ja sitd kdytetain IMOn pddtoslauselmassa A.752 (19) annettujen ohjeiden mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

2 .1 Erityistiloissa on poistumisteiden lukumiirin ja sijainnin sekd laipiokannen yla- ettd alapuolella
oltava lippuvaltion hallintoa tyydyttivid, ja poistumiskannelle on pdistiava turvallisesti vahintddn
1.1, .1.2, .1.5 ja .1.6. kohdan mairdyksid noudattaen.

.2 Koneistotilojen, joissa laivavaki tavallisesti tyoskentelee, yhdestd pelastautumisreitista on viltet-
tavd padsya suoraan mihinkdan erityistilaan.

.3 Autokansille johtavat nostettavat ajorampit eivit saa olla sellaisia, ettd ne voivat alaslaskettuina
tukkia hyviksyttyja poistumisteita.

3.1  Kaksi poistumisreittia on jdrjestettdva kustakin koneistotilasta. Erityisesti seuraavia maardyksid on
noudatettava:

.1 Jos tila on laipiokannen alapuolella, kahdessa poistumisreitissi on oltava joko:

.1 kaksi teristikasryhmii, jotka ovat mahdollisimman kaukana toisistaan ja jotka johtavat
samalla tavalla erillidn oleville oville tilan yliosassa ja joista pididsee pelastusvene- ja
pelastuslauttakansille. Uusissa aluksissa yhden niistd tikkaista on suojattava tulipalolta
yhtijaksoisesti tilan alaosasta tilan ulkopuolella olevaan turvalliseen tilaan tai

.2 yhdet teristikkaat, jotka johtavat sellaiselle ovelle, josta paistidn pelastusvene- ja pelastus-
lauttakannelle, ja lisiksi tilan alaosassa mainituista tikkaista selvisti erossa olevassa kohdassa,
on oltava terdsovi, jota voidaan kdyttid molemmilta puolilta ja josta pidsee turvallista
poistumisreittid pitkin tilan alaosasta pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle.

.2 Jos tila on laipiokannen ylipuolella, kahden poistumistien on oltava mahdollisimman etailld
toisistaan, ja téllaisilta poistumisteiltd johtavien ovien on oltava paikassa, josta pdisee pelastus-
vene- tai pelastuslauttakannelle. Jos tillaisille poistumisteilli on kaytettiva tikkaita, niiden on
oltava terasti.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.3 Koneistojen toiminnan tarkkailutiloista sekd tyoskentelytiloista on oltava vihintiidn kaksi poistu-
mistietd, joista toisen on oltava koneistotilasta riippumaton ja johdettava pelastuskannelle.

4 Koneistotilojen portaiden alapuoli on suojattava.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.3.2  Lippuvaltion hallinto voi myontdd alukselle, jonka pituus on alle 24 metrid, erivapauden jirjestda
yksi poistumistie vihemmain, ottaen huomioon tilan yliosan leveyden ja sijainnin; ja lippuvaltion
hallinto voi myontda alukselle, jonka pituus on 24 metrid tai enemmain, erivapauden jarjestaa yksi
poistumistie vihemmin tillaiselta paikalta, kunhan joko ovi tai teristikkaat toimivat turvallisena
pelastautumisreittind pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle, ottaen huomioon tilan luonteen ja
sijainnin seki sen, onko tilassa tavallisesti ihmisid toissa.

.3.3  Koneistotilassa olevasta koneiston valvontahuoneesta on oltava kaksi poistumistietd, joista ainakin
toisen on suojattava tulipalolta yhtijaksoisesti koneistotilan ulkopuolella olevaan turvalliseen paik-
kaan.

4 Missddn tapauksessa hissien ei katsota muodostavan vaadittua poistumistieta.
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6-1.

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.1

2.2

2.3

Ro-ro-matkustaja-alusten poistumisreitit (R 28-1)

UUSIIN B-, C- JA D-LUOKKIEN JA OLEMASSA OLEVIIN B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTA]JA-
ALUKSIIN SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

Tdtd kohtaa sovelletaan uusiin B-, C- ja D-luokkien sekd olemassa oleviin B-luokan ro-ro-
matkustaja-aluksiin. Olemassa olevien alusten osalta siinnon vaatimuksia sovelletaan viimeistiin
II-2/B/16 sddnnon .1 kohdassa tarkoitetun paivimiirin jilkeen tehdyn ensimmiisen miirdaikaiskat-
sastuksen paivini.

Kaikissa kdytavissid on oltava kaiteet tai muita kiadensijoja koko pelastautumisreitin pituudelta, jotta
kadensijoista voi saada lujan otteen koko reitin varrella mahdollisuuksien mukaan kokoontumis- ja
pelastusasemille saakka. Kaiteet on oltava molemmilla puolilla, jos pituussuuntaisen kiytiavin leveys
on yli 1,8 metrid ja poikittaissuuntaisen kdytdvin leveys on yli yksi metri. Erityisti huomiota on
kiinnitettdvd tarpeeseen kulkea aulojen, eteishuoneiden ja muiden suurten avointen poistumistien
varrella olevien tilojen lipi. Kaiteiden ja muiden kiddensijojen on oltava lujuudeltaan sellaisia, ettd ne
kestdvit tilan tai kdytivdn keskiviivan suuntaisesti kohdistetun 750 N/m:n suuruisen kuormituksen
ja alaspdin kohdistetun 750 N/m:n suuruisen kuormituksen. Kuormituksia ei tarvitse kohdistaa
samanaikaisesti.

Huonekalut tai muut esteet eivit saa tukkia pelastautumisreitteja. Lukuun ottamatta poytid ja
tuoleja, jotka voidaan siirtdd sivuun avoimen tilan saamiseksi, kokoontumistilojen ja poistumisreit-
tien kaapit ja muut raskaat huonekalut on kiinnitettdva paikalleen, jotta ne eivit siirry aluksen
keinuessa tai kallistuessa. Myos laittianpaallysteet on kiinnitettdva paikalleen. Kun alus on matkalla,
poistumisreiteilld ei saa olla sellaisia esteitd kuin siivouskérryt, vuodevaatteet, matkatavarat tai
tavaralaatikot.

Kaikista tavallisesti miehitetyistd aluksen tiloista on oltava pelastautumisreitit kokoontumisasemalle.
Nimai poistumisreitit on jirjestettivd siten, ettd kokoontumisasemalle on suorin mahdollinen reitti,
ja ne on merkittivd IMOn piatoslauselmalla A.760 (18) kiyttoon otetuilla hengenpelastuslaitteita ja
jarjestelyjd koskevilla merkeilla.

Jos suljetut tilat ovat avokannen vieressd, suljetusta tilasta avokannelle johtavia aukkoja on,
soveltuvin osin, voitava kdyttaa varauloskdynteina.

Kannet on numeroitava alkaen numerosta 1 siten, ettd numero 1 on joko tankinkatto tai alin kansi.
Niiden numeroiden on oltava selvisti nikyvilli porrastasanteilla ja hissiauloissa. Kannet voidaan
my0s nimetd, mutta kannen numeron on aina oltava nikyvilld nimen yhteydessa.

Yksinkertaisten pohjapiirrosten, joissa ndytetidn “olet tdssi” -kohta sekd nuolilla merkityt poistu-
misreitit, on oltava selvisti nikyvilld jokaisen hyttioven sisipuolella sekd kokoontumistiloissa.
Pohjapiirroksesta on kadytivd ilmi poistumissuunnat, ja se on suunnattava oikein suhteessa sen
sijaintiin aluksessa.

Hyttiovet pitdd pystyd avaamaan sisipuolelta ilman avainta. Suunniteltujen pelastautumisteiden
varrella ei saa poistumissuunnassa olla ovia, joiden avaamiseen tarvitaan avaimia.

UUSIIN B-, C- JA D-LUOKKIEN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN SOVELLETTAVAT
VAATIMUKSET

Poistumisreitin varrella laipioiden ja muiden pystysuuntaisten viliseinien alimman 0,5 metrin on
kestettdvd 750 N/m:n kuormitus, jotta niitd voidaan kayttdd kidvelypintoina, kun alus on voimak-
kaasti kallellaan.

Hyteista porraskuiluihin johtavien poistumisreittien on oltava mahdollisimman suoria, ja suunnan on
muututtava mahdollisimman harvoin. Poistumisreitille padsemiseksi ei saa joutua siirtymddn aluksen
toiselta puolelta toiselle. Mistidn matkustajatilasta kokoontumisasemalle tai avokannelle paasemi-
seksi ei saa joutua siirtymdin enempdd kuin kaksi kantta ylos- tai alaspdin.

Edelld .2.2 kohdassa tarkoitetuilta avokansilta on paistiavi ulkoreittia pitkin pelastusasemille.
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UUSIIN 1 PAIVANA HEINAKUUTA 1999 TAI SEN JALKEEN RAKENNETTUIHIN B-, C- JA
D-LUOKKIEN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

Uusien 1 piivind heindkuuta 1999 tai sen jilkeen rakennettujen B-, C- ja D-luokkien ro-
ro-matkustaja-aluksien osalta poistumisreitit on arvioitava aikaisin suunnitteluvaiheessa tehtyjen
evakuointianalyysien perusteella. Analyysia kiytetidn aluksen hylkddmisen tai matkustajien ja
laivavien tavanomaisen poistumisreitilli liikkumisen yhteydessi mahdollisesti syntyvien tungosten
toteamiseksi ja poistamiseksi, kdytinnon sanelemin rajoituksin, ottaen huomioon, ettd laivavden
saattaa olla tarpeen liikkua naitéd reittejd pitkin eri suuntaan kuin matkustajat. Lisiksi analyysia on
kadytettdva osoittamaan, ettd poistumisjarjestelmdt ovat riittdvan joustavia, jotta otetaan huomioon,
ettd tietyt poistumisreitit, kokoontumisasemat, pelastusasemat tai pelastuslautat tai -veneet eivit
vilttamattd ole kdytettavissd onnettomuuden vuoksi.

Lapiviennit ja aukot A- ja B-luokkien rajapinnoissa (R 30, 31)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET

Kaikissa A-luokan rajapintojen aukoissa on oltava kiinteit sulkulaitteet, joiden on oltava tulenkesti-
vyydeltdan vihintdan yhtd tehokkaita kuin rajapinnat, joihin ne on asennettu.

A-luokan rajapinnoissa olevien ovien ja ovikehysten sekid laitteiden, joilla varmistetaan ovien
pysyminen suljettuina, on kiytinnon sanelemin rajoituksin oltava yhtd palonkestivid ja estettivd
savun ja liekkien lapipdadsy yhtd tehokkaasti kuin laipiot, joissa ovet ovat. Tillaiset ovet ja
ovikehykset on tehtdva teraksestd tai muusta samanarvoisesta aineesta. Vesitiiviitd ovia ei tarvitse
eristdd.

Yhden henkilon on yksin kyettdvd avaamaan ja sulkemaan jokainen ovi laipion kummaltakin
puolelta.

Pystysuuntaisten padvyohykkeiden laipioissa ja porraskuiluissa olevien palo-ovien, lukuun ottamatta
koneellisesti toimivia vesitiiviiti liukuovia ja ovia, jotka tavallisesti ovat lukittuja, on oltava
seuraavien vaatimusten mukaisia:

.1 Opvien on oltava itsestidn sulkeutuvia ja niiden on pystyttivd sulkeutumaan sulkemista vastusta-
van kallistuman ollessa 3,5 astetta. Sulkeutumisnopeutta on tarvittaessa siidettivd ihmisille
koituvan tarpeettoman vaaran vilttimiseksi. Uusissa aluksissa tasaisen sulkeutumisnopeuden on
oltava enintdian 0,2 m/s ja vihintiin 0,1 m/s aluksen ollessa suorassa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

2. Kauko-ohjatuissa liukuovissa tai koneellisesti toimivissa ovissa on oltava hilytyslaite, jonka
hilytysdani soi vdhintdan 5 sekuntia, mutta enintddn 10 sekuntia ennen kuin ovi alkaa sulkeutua,
ja hilytysddnen on jatkuttava sithen saakka, kun ovi on tdysin kiinni. Ovien, jotka on suunniteltu
aukeamaan uudestaan esineen osuessa oven viliin sulkeutumisen aikana, on avauduttava riitti-
visti siten, ettd kulkuaukon vapaa leveys on vihintiin 0,75 metrid, mutta enintdin 1 metri.

.3 Kaikilla ovilla, lukuun ottamatta tavallisesti kiinni pidettdvid palo-ovia, on oltava kauko- ja
automaattilaukaisu jatkuvasti miehitetyltd keskusvalvonta-asemalta joko samanaikaisesti tai ryh-
mittdin sekd myos yksittdin oven molemmilta puolilta. Jatkuvasti miehitetyn keskusvalvonta-
aseman palonvalvontapaneelissa on oltava indikointi siitd, onko jokainen kauko-ohjattava ovi
kiinni. Laukaisumekanismin on oltava siten suunniteltu, ettd ovi sulkeutuu itsestidn valvontajar-
jestelmdn tai padsiahkoldhteen rikkoutuessa. Laukaisukytkimilldi on oltava on-off-toiminto, joka
estdd jarjestelmdn automaattisen palautuksen. Aukipitohakoja, joita ei voida vapautta keskusval-
vonta-asemalta, ei sallita.

4 Koneellisesti toimivilla ovilla on oltava oven vilittomissa liheisyydessd vara-akut, joilla ovia
voidaan kdyttdd vihintian kymmenen kertaa (tdysin auki ja kiinni), kun ovia kadytetddn paikan
pailta.

.5 Palonkestivyyden vuoksi sulkemislaitteella varustetuissa kaksiosaisissa ovissa on oltava sulkemis-
laite, joka kytkeytyy automaattisesti kiytettdessd ovilaukaisujarjestelmaa.
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.6 Ovia, joista padidsee suoraan erityistiloihin ja jotka ovat koneellisesti toimivia ja automaattisesti
sulkeutuvia, ei tarvitse varustaa edelld .4.2 ja .4.3 kohdassa vaadituilla hilytyksilld ja kaukolau-
kaisujarjestelmilla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

5 A-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta aluksen ulkorajoille lasiseindmiin, ikkunoihin eikd
valoventtiileihin, jos sddnnossid 10 ei tillaisille rajoille vaadita A-luokan palonkestivyytti. Vastaa-
vasti A-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta yldrakenteissa ja kansirakennuksissa oleviin
ulko-oviin.

.6 Kaikki poistumisreittien portaikoissa, kokoontumistiloissa ja pystysuuntaisten paavyohykkeiden
laipioissa sijaitsevat A-luokan ovet on varustettava itsesulkeutuvalla letkuluukulla, jonka materiaali,
rakenne ja palonkestivyys on vastaava kuin ovella, johon se on asennettu, ja letkuluukun vapaan
aukon on oltava oven ollessa kiinni 150 mm x 150 mmu:n suuruinen neli¢ ja letkuluukun on
sijaittava oven alareunassa saranoita vastapditi tai, kun on kyse liukuovista, lihinni oviaukkoa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.7 B-luokan rajapinnoissa olevien ovien ja ovikehyksien seki laitteiden, joilla ovet pysyvit suljettuina,
on oltava sellaiset, etti niiden palonkestivyys on yhti tehokas kuin rajapinnalla, paitsi ettd
ilmanvaihtoaukot ovat sallittuja ovien alaosissa. Kun tillainen aukko on ovessa tai sen alapuolella, ei
tillaisen aukon tai tillaisten aukkojen kokonaisreikipinta-ala saa olla suurempi kuin 0,05 m?. Kun
oveen on tehty téllainen aukko, on siihen asennettava palamattomasta aineesta tehty ritila. Ovien on
oltava palamattomia.

.71 Melun vihentimiseksi hallinto voi hyvdksyd samanarvoisina ovet, joissa on sisidnrakennetut
adnilukot, jolloin aukot ovat oven alaosassa toisella puolella ovea ja yliosassa toisella puolella
edellyttien, ettd seuraavat vaatimukset tdytetdan:

.1 Ylidosassa olevan aukon on oltava kiytdville pdin ja se on varustettava palamattomasta aineesta
valmistetulla sileikolld sekd automaattisesti toimivalla palopellilld, joka aktivoituu noin 70 asteen
lampétilassa.

.2 Alaosassa olevassa aukossa on oltava palamattomasta aineesta valmistettu sileikko.

.3 Ovet on testattava pditoslauselman A.754 (18) mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.8 B-luokan rajapinnoissa olevien hytin ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia. Pidikkeita ei sallita.

8. Portaikkojen ja hissien suojaaminen asunto- ja tyoskentelytiloissa (R 29)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

A1 Kaikkien portaikkojen on oltava terdskehysrakennetta ja sijaittava ”A”-luokan rajapintojen muodos-
tamissa kuiluissa, joissa olevissa aukoissa on varmat sulkemislaitteet, paitsi, etta:

.1 portaikon, joka yhdistdd ainoastaan kaksi kantta, ei tarvitse olla suljettu, jos kannen palonkesti-
vyys sdilytetddn asentamalla yhteen kohtaan kansien vilille asianmukaiset laipiot ja ovet. Kun
portaikko on suljettu kansien vilissd yhdessa kohdassa, tillainen porraskuilu on suojattava 4 ja 5
sddnnossd olevien kansia koskevien taulukkojen mukaisesti,

.2 portaikot voidaan rakentaa avoimiksi kokoontumistilaan, jos ne ovat kokonaan tillaisen
kokoontumistilan sisdapuolella.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

2 Porraskuiluista on oltava suora pddsy kaytdville ja niiden on oltava riittdvan tilavia tungoksen
estamiseksi ottaen huomioon niitd todennidkoisesti hititilanteessa kdyttdvien henkildiden madran.
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UUDET B-, C- ja D-LUOKKIEN ALUKSET: Tillaisten suljettujen porraskuilujen sisipuolelle saa
sijoittaa ainoastaan yleisid kaymal6itd, palamatonta ainetta olevia turvalaitteiden varastointikaappeja
ja avoimia informaatiotiskeja.

Ainoastaan kokoontumistiloista, kiytavistd, yleisisti WCistd, erityistiloista, muista sdinnén 6.1.5
edellyttdmistd suljetuista portaikoista ja ulkotiloista saa olla suora pidsy niihin porraskuiluihin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Hissikuilut on rakennettava siten, ettd savun ja liekkien pdisy kannelta toiselle estyy, ja niissi on
oltava sulkulaitteet, joiden avulla voidaan estid vetoa ja savun kulkeutumista.

Ilmanvaihtojarjestelmat (R 32)

Yli 36 matkustajan alukset

.1 UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET: ilmanvaihtojdrjestelmin on noudatettava timin
saannon .1 kohdan lisdksi timédn sddnnon .2.2—.2.6 ja .2.8—.2.9 kohtaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUK-
SET:

.2 Ilmanvaihtotuulettimet on yleensd sijoitettava siten, ettd eri tiloihin johtavat kanavat pysyvit
saman pystysuuntaisen pyyvyohykkeen sisilla.

.3 Kun ilmanvaihtojirjestelmit kulkevat kansien lipi, on sen lisiksi, mitd sidnnossid [1-2/A/12.1
vaaditaan kansien palotiiveydeltd, toteutettava varotoimenpiteet, joilla pienennetdin sen todenni-
koisyyttd, ettd savu ja kuumat kaasut kulkeutuvat kannelta toiselle laitoksen kautta. Timin
sdannon eristysvaatimusten lisiksi pystysuuntaiset kanavat on tarvittaessa eristettivd sidnnossi 4
olevien asiaa koskevien taulukkojen edellyttimailld tavalla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.4 Ilmanvaihtokanavat on rakennettava seuraavista aineista:

.1 kanavat, joiden poikkipinta-ala on vihintiin 0,075 m?, ja kaikki pystysuuntaiset kanavat,
jotka palvelevat useamman kuin yhden kannen tiloja, on tehtivd teriksesti tai muusta
samanarvoisesta aineesta,

.2 edelld .1.4.1 kohdassa tarkoitettuja pystysuuntaisia kanavia lukuun ottamatta on kanavat,
joiden poikkipinta-ala on pienempi kuin 0,075 m?, tehtivi palamattomista aineista. Kun
tallaiset kanavat kulkevat A- tai B-luokan rajapintojen ldpi, on kiinnitettdva erityistd
huomiota rajapinnan palonkestivyyden varmistamiseen,

.3 lyhyiden kanavaosien, joiden poikkipinta-ala on yleensi enintidin 0,02 m? ja pituus enintidin
2 m, ei tarvitse olla palamattomia, jos on tiytetty kaikki seuraavat ehdot:

.1 kanavat on tehty lippuvaltion hallintoa tyydyttivistd aineista, joilla on vihiinen palo-
vaara,

.2 kanavaa kiytetddn ainoastaan ilmanvaihtojirjestelmin loppupaissa, ja

.3 kanava ei ole kanavaa pitkin mitattuna 600 mm lihempini kohtaa, jossa kanava lavistad
A- tai B-luokan rajapinnan, mukaan lukien jatkuvat B-luokan vilikatot.

.5 Porraskuiluissa on oltava ilmanvaihto, joka on toteutettava ainoastaan itseniiselld tuuletin- ja
kanavajirjestelmilli, joka ei saa palvella mitian muuta ilmanvaihtojirjestelmin tilaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUK-
SET:

.6 Lukuun ottamatta koneisto- ja lastitilojen ilmanvaihtoa ja sellaista vaihtoehtoista laitosta, joka
saatetaan vaatia .9.2.6 kohdan nojalla, on kaikissa koneellisissa ilmanvaihtolaitteissa oltava
ohjauslaitteet, jotka on ryhmitelty siten, ettd kaikki tuulettimet voidaan pysdyttid kahdesta
erillisestd paikasta, joiden on sijaittava mahdollisimman kaukana toisistaan. Koneistotilojen
koneellisen ilmastoinnin ohjauslaitteet on myos ryhmiteltavd siten, ettd niitd voidaan kayttda
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kahdesta eri paikasta, joista toisen on sijaittava koneistotilojen ulkopuolella. Lastitilojen koneel-
listen ilmanvaihtojirjestelmien tuulettimet on voitava pysayttda turvallisesta, lastitilojen ulkopuo-
lella sijaitsevasta paikasta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.7 Jos kokoontumistilat kattavat vihintdin kolme avointa kantta ja sisiltdvit palavia aineita kuten
huonekaluja ja myymail6iden, toimistojen tai ravintoloiden kaltaisia suljettuja tiloja, niissd on
oltava savunpoistojirjestelmi. Vaadittu savunhavaitsemisjirjestelmd aktivoi savunpoistojarjestel-
min, jota on voitava kisin ohjata. Tuulettimien on oltava sen kokoisia, ettid tilan koko
ilmamaird voidaan vaihtaa enintddn 10 minuutissa.

.8 Ilmanvaihtokanavissa on oltava sopivasti sijoitettuja tarkastus- ja puhdistusluukkuja sielld missa
se on jarkevada ja kdytannollista.

.9 Keittidtilojen poistokanavien, joihin todenndkdisesti kerdidntyy rasvaa, on noudatettava .9.2.3.2.1
ja .9.2.3.2.2 kohdan vaatimuksia ja niissd on oltava seuraavat varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai vaihtoehtoinen hyvik-
sytty rasvanpoistojarjestelma,

.2 kanavan alapdihin sijoitettu palopelti, joka toimii automaattisesti ja kauko-ohjauslaitteella ja
lisaksi kauko-ohjattava palopelti sijoitettuna kanavan ylapaahin,

.3 kiintedt palonsammutuslaitteet kanavan sisiisen palon sammuttamiseksi,

4 kauko-ohjauslaitteet poisto- ja tuloilmatuulettimien pysdyttimiseksi, .2 kohdassa mainittujen
palopeltien sulkemiseksi sekd palonsammutusjirjestelman laukaisemiseksi; nima kauko-
ohjauslaitteet on sijoitettava keittion sisaankaynnin viereen. Jos jarjestelmd on monihaarainen,
on voitava sulkea kaikki haarat, jotka poistavat ilmaa saman paikanavan kautta ennen kuin
sammutusainetta padstetddn jarjestelmaan, ja

.5 sopivasti sijoitetut luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

2 Enintiin 36 matkustajan alukset

.1 Imanvaihtokanavat on tehtivd palamattomasta aineesta. Kuitenkaan lyhyiden kanavien, jotka
eivit yleensd ole yli 2 metrid pitkid ja poikkileikkaukseltaan yli 0,02 m?, ei tarvitse olla
palamatonta ainetta, jos ne tdyttivit seuraavat ehdot:

.1 kanavat on tehty aineesta, jolla lippuvaltion hallinnon mielesti on vihiinen palovaara,
.2 kanavia kiytetidn ainoastaan ilmanvaihtolaitteen loppupiissi, ja

.3 kanavat eivit ole kanavaa pitkin mitattuna 600 mm lihempini kohtaa, jossa kanava
lavistdd A- tai B-luokan rajapinnan, mukaan lukien jatkuvat B-luokan vilikatot.

.2 Kun ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,02 m?, kulkevat ”A”-luokan
laipioiden tai kansien lapi, aukot on vuorattava terdsmuhvilla, jos laipioiden tai kansien lavitse
kulkevat kanavat eivit ole terdstd kannen tai laipion lipimenopaikan liheisyydessd, ja kanavien
ja muhvien on noudatettava tiltd osin seuraavaa:

.1 Muhvien paksuuden on oltava vihintiin 3 mm ja pituuden vihintdian 900 mm. Laipioiden
lipimenossa timin pituuden olisi mieluiten jakauduttava 450 mm:n pituisiksi osuuksiksi
laipion molemmin puolin. Téllaisten kanavien tai niiden muhvien on oltava paloeristettyja.
Eristeelld on oltava vidhintddn sama palonkestidvyys kuin laipiolla tai kannella, jonka lipi
kanava kulkee.

.2 Kanavissa, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,075 m?, on .9.2.2.1 kohdan vaatimusten
lisiksi oltava palopellit. Palopellin on toimittava automaattisesti, mutta se on myds voitava
sulkea kisin laipion tai kannen kummaltakin puolelta. Palopellissd on oltava osoitin, joka
ndyttdd, onko pelti auki vai kiinni. Palopelteja ei kuitenkaan vaadita sielld, missa kanavat
kulkevat ”A”-luokan rajapintojen ympardimien tilojen ldpi eivitka palvele niita tiloja ja
jos ne ovat yhta palonkestdvid kuin niiden ldvistimat rajapinnat.
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.3 Koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-lastitilojen tai erityistilojen tuulettamiseen
tarkoitetut kanavat eivit saa kulkea asuntotilojen, tyoskentelytilojen tai valvonta-asemien lapi,
jos ne eivit noudata jiljempind .9.2.3.1.1—.9.2.3.1.4 tai .9.2.3.2.1 ja .9.2.3.2.2 kohdassa
madritettyjd ehtoja:

.1.1 kanavat on rakennettu teriksestd, jonka paksuus on vihintiin 3 mm ja 5 mm kanavilla,
joiden leveys tai halkaisija on vastaavasti enintdin 300 mm ja vihintidn 760 mm, ja jos
tillaisten kanavien leveys tai halkaisija on 300 mm:n ja 760 mm:n vililli, niin paksuus
saadaan interpoloimalla,

.1.2 kanavat on sopivasti tuettu ja jaykistetty,

.1.3 kanavat on varustettu automaattisilla palopelleilld, jotka ovat rajapintojen lipimenokohtien
lhelld, ja

.1.4 kanavat on eristetty ”A-60”-luokan mukaisesti koneistotiloista, keittidistd, autokansiti-
loista, ro-ro-lastitiloista tai erityistiloista kohtaan, joka on vihintdin 5 metrid ohi kunkin
palopellin

tai
.2.1 kanavat on rakennettu terdksestd .9.2.3.1.1—.9.2.3.1.2 kohdan mukaisesti, ja

.2.2 kanavat on eristetty ”A-60”-luokan mukaisesti kaikkialla asuntotiloissa, tyoskentelytiloissa
ja valvonta-asemilla,

mutta padvyohykkeen rajapintojen lapivientien on kuitenkin my6s noudatettava .9.2.8 kohdan
vaatimuksia.

4 Asuntotilojen, tyoskentelytilojen ja valvonta-asemien ilmanvaihtoon tarkoitetut kanavat eivit
saa kulkea koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-lastitilojen tai erityistilojen lapi,
jos ne eivit noudata jdljempana .9.2.4.1.1—.9.2.4.1.3 ja .9.2.4.2.1—.9.2.4.2.2 kohdassa madri-
tettyjd ehtoja:

.1.1 kanavat on tehty terdksestd .9.2.3.1.1—.9.2.3.1.2 kohdan mukaisesti sielld, missi ne
kulkevat koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-lastitilan tai erityistilan lapi,

.1.2 automaattiset palopellit on asennettu lavistettyjen rajapintojen lihettyville, ja

.1.3 koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-lastitilan ja erityistilan rajojen palonkestivyys
sdilyy lapivientien kohdalla,

tai

.2.1 kanavat on rakennettu teriksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2 kohdan mukaisesti silloin, kun ne
kulkevat koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-lastitilan tai erityistilan lipi, ja

.2.2 kanavat on eristetty ”A-60”-luokan mukaisesti kaikkialla koneistotilassa, keittiossd, auto-
kansitilassa, ro-ro-lastitilassa ja erityistilassa,

mutta padvyohykkeen rajapintojen lipivientien on kuitenkin myos noudatettava .9.2.8 kohdan
vaatimuksia.

.5 Tlmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,02 m? ja jotka kulkevat ”B”-luokan
laipioiden ldpi, on vuorattava 900 mm:n pituudelta teraismuhveilla, jotka olisi mieluiten jaettava
450 mm:n pituisiksi osuuksiksi laipioiden molemmin puolin, jollei kanava ole tilld osuudella
tehty teraksesta.

.6 Koneistotilojen ulkopuolella sijaitsevilla valvonta-asemilla on toteutettava sopivat toimenpiteet
sen varmistamiseksi, ettd tulipalon sattuessa siilyy ilmanvaihto, nikyvyys ja savuttomuus, jotta
sielld olevia koneita ja laitteita voidaan valvoa ja jotta ne toimivat edelleen tehokkaasti. Ilman
sisddnpuhallusta varten on oltava vaihtoehtoiset ja erilliset laitteet; ndiden kahden puhalluslait-
teen tuloilma-aukot on sijoitettava siten, ettid vaara savun imeytymisestd kumpaankin tuloilma-
aukkoon samanaikaisesti on mahdollisimman vihiinen. Naitd vaatimuksia ei tarvitse soveltaa
valvonta-asemiin, jotka sijaitsevat ja avautuvat avokannelle, tai missd paikalliset sulkujirjestel-
mit olisivat yhtd tehokkaita.
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.7 Keittididen poistoilmakanavat on rakennettava “A”-luokan rajapinnoista, kun ne kulkevat
asuntotilojen tai palavia aineita sisdltdvien tilojen lipi. Kussakin poistokanavassa on oltava
seuraavat varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten,
kanavan alapddhidn sijoitettu palopelti,

2
.3 keittiosta ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien sulkemiseksi, ja
4 Kkiintedt laitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi.

.8 Jos ilmanvaihtokanavan on valttimittd kuljettava pystysuuntaisen paavyohykkeen rajapinnan
ldpi, toimintavarma automaattisesti sulkeutuva palopelti on asennettava rajapinnan liheisyyteen.
Palopelti on voitava sulkea my6s kdsin rajapinnan kummaltakin puolelta.

Toimintapaikan on oltava helppopidisyinen ja se on merkittivd punaisella valoa heijastavalla
virilli. Rajapinnan ja palopellin vilisen kanavan osan on oltava terdsti tai samanarvoista
ainetta ja tarvittaessa eristetty siten, ettd se tayttaa II-2/A/12.1 sddnnon vaatimukset. Palopellilla
on oltava ainakin rajapinnan toisella puolella nikyvd osoitin, josta nihdddn, onko palopelti
”auki”-asennossa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUK-
SET:

.9 Kaikkien ilmanvaihtojirjestelmien paituloaukot ja paipoistoaukot on voitava sulkea niiden
tilojen ulkopuolelta, joiden ilmanvaihtoon niitd kiytetdan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.10 Asuntotilojen, tyoskentelytilojen, lastitilojen, valvonta-asemien ja koneistotilojen koneellinen
ilmanvaihto on voitava pysdyttid helposti luopdistivistd paikasta ilmanvaihdon palvelemien
tilojen ulkopuolelta. Piisy tillaiseen paikkaan ei saa helposti estyd tulipalon sattuessa niissd
tiloissa. Koneistotilojen koneellisen ilmastoinnin pysdytyslaitteiden on oltava tdysin erillian
muiden tilojen ilmastoinnin pysaytyslaitteista.

10.  Ikkunat ja valoventtiilit (R 33)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Asunto- ja tyoskentelytilojen sekd valvonta-asemien, lukuun ottamatta tiloja, joihin sovelletaan
sddnnon 7.5 maardyksid, sisdipuolella olevissa laipioissa olevat ikkunat ja valoventtiilit on rakennet-
tava siten, ettd sdilytetddn ndiden laipioiden vaadittu palonkestdvyys.

2 Edelld 4 ja 5 sidnnon taulukoissa esitetyistd vaatimuksista huolimatta asuntotilojen, tydskentelytilo-
jen ja valvonta-asemien ulkoseinissi on kaikkien ikkunoiden ja valoventtiilien kehykset tehtdva
terdksestd tai muusta sopivasta aineesta. Lasi on kiinnitettivd metallisella lasituslistalla tai -kul-
malla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON SUUREMPI KUIN
36

3 Ikkunoiden, jotka ovat sellaisten alueiden liheisyydessd, joilla on hengenpelastuslaitteita ja pelastau-
tumis- tai kokoontumispaikkoja, ulkoportaita ja avokansia, joita kdytetddn poistumisreitteind, ja
ikkunoiden, jotka ovat sellaisten alueiden alapuolella, joilta siirrytddn pelastuslauttoihin tai liukura-
toihin, on tdytettdvd sddnnon 4 taulukoiden palonkestivyysvaatimukset. Jos ikkunat on varustettu
automaattisilla erillisilld sprinklerisuuttimilla, ”A-O”-luokan ikkunat voidaan hyviksyd samanarvoi-
sina. Aluksen sivulla pelastusveneisiin siirtymiseen tarkoitetun alueen alapuolella olevien ikkunoiden
palonkestivyyden on oltava vihintiin ”A-O”-luokkaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON ENINTAAN 36 SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

4 Sen estimittd, mitd saannon II-2/B/5 taulukoissa vaaditaan, erityisti huomiota on kiinnitettiva
pelastusveneisiin ja pelastuslauttoihin siirtymiseen kadytettdvilld avoimilla tai katetuilla alueilla olevien
ikkunoiden palonkestivyyteen ja niiden alueiden alapuolella olevien ikkunoiden palonkestivyyteen
sellaisissa paikoissa, joissa niiden pettdminen palon aikana estiisi pelastusveneiden ja pelastuslautto-
jen vesillelaskun tai niihin siirtymisen.
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11.

Palavien aineiden kayttorajoitus (R 34)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

12.

Muualla kuin lastitiloissa, postihuoneissa, matkatavarahuoneissa tai tyoskentelytilojen jadhdytysosas-
toissa on kaikkien vuorausten, lattioiden, vedonestimien, vilikattojen ja eristeiden oltava palama-
tonta ainetta. Osittaisten laipioiden tai kansien, joita kdytetiin jakamaan tila kdyttotarkoituksen tai
taiteellisten nakokohtien takia, on my6s oltava palamatonta ainetta.

Kylmiolaitteiden eristyksen yhteydessd kiytettyjen hoyrysulkujen ja liimojen sekid putkiston eristyk-
sen ei tarvitse olla palamatonta, mutta niiden maird on pidettivdi mahdollisimman vihiisend ja
niiden nikyvien pintojen on vastattava IMOn paitoslauselmassa A.653 (16) mairityn testausmenet-
telyn mukaista palon leviimisen estokykya.

Seuraavien pintojen on oltava huonosti paloa levittivia:

.1 kidytdvien ja portaikkojen sekd kaikkien asunto- ja tyoskentelytilojen ja valvonta-asemien
laipioiden, seinien ja vilikattojen esilld olevat pinnat,

.2 ndkymittomissa tai luoksepddsemittomissd olevat tilat asunto- ja tyoskentelytiloissa seka val-
vonta-asemilla.

Palavasta aineesta valmistettujen paillysteiden, listojen, koristeiden ja pinnoitteiden kokonaistilavuus
ei saa ylittdd missddn asunto- tai tyOskentelytilassa seinien ja vilikattojen yhteenlasketun pinnan
peittivin 2,5 mm paksun pinnoitteen tilavuutta; aluksilla, joilla on siinnoén II-2/A/8 mukainen
automaattinen sprinklerijirjestelmd, edelld mainittuun tilavuuteen voi kuulua myés C-luokan rajapin-
nan kokoamisessa mahdollisesti kiytettyjd palavia aineita.

Edelli .3 kohdan pintojen ja vuorausten pinnoitteiden enimmaiislimpoarvo saa olla enintiin 45
MJ/m? kiytetylli paksuudella.

Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niitd saa olla enintddn kuusi kullakin kannella,
kussakin porraskuilussa ja niiden on oltava kiinteitd, rajoitetun palovaaran omaavia, eivitkd ne saa
olla matkustajien poistumisteiden esteend. Lippuvaltion hallinto voi sallia lisdistuimia porraskuilun
pdavastaanottoalueella, jos ne ovat kiinteitd, palamattomasta aineesta, eivitkid ne ole matkustajien
poistumisteiden esteend. Kalusteet eivit ole sallittuja matkustajien ja laivaviden kiytavilld, jotka ovat
poistumisreitteind hyttialueilla. Edelld olevan lisiksi voidaan sallia palamattomasta aineesta valmiste-
tut kaapit, joissa sdilytetidn sidntojen edellyttimid turvallisuusvilineita.

Sisitilojen nikyvissi pinnoissa kiytettivien maalien, lakkojen ja muiden pinnoitteiden on oltava
sellaisia, ettd ne eivit kehita liiallisessa mairin savua ja myrkyllisid aineita.

Asunto- ja tydskentelyoloissa ja valvonta-asemilla mahdollisesti kiytettavien kansialusmassojen on
oltava hyviksyttyd ainetta, joka ei IMOn piitoslauselman A.687 (17) palontestausmenettelyn
mukaisesti syty helposti tai lisid korkeissa lampotiloissa myrkyllisyys- tai rdjahdysvaaraa.

Rakenteiden yksityiskohtia (R 35)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Asunto- ja tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla, kiytivissd ja portaikoissa:

vilikattojen, paneelien tai vuorausten takana olevat ilmatilat on jaettava sopivasti tiiviilld vedonesti-
milld, joiden etdisyys toisistaan on enintiin 14 m,

tallaisten suljettujen ilmatilojen, mukaan lukien portaikkojen, kuilujen yms. vuorausten takana olevat
tilat, on oltava pystysuunnassa suljettuja jokaisen kannen kohdalla.
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13.

Kiintedt palonhavaitsemis- ja palohalytysjarjestelmit sekd automaattiset sprinkleri-,
palonhavaitsemis- ja palohalytysjirjestelmit (R 14) (R 36)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

14.

Enintdin 36 matkustajan aluksissa on rakennettava kaikkialle jokaisessa erillisessd vyohykkeessd
sekd pysty- etti vaakasuuntaisessa kaikkiin asunto- ja tyoskentelytiloihin sekd valvonta-asemille,
lukuun ottamatta sellaisia tiloja, joissa ei ole ilmeistd palovaaraa, kuten tyhjit tilat, saniteettitilat
jne.:

.1 joko hyviksyttya tyyppid oleva, siinnon II-2/A/9 mukainen kiinted palonhavaitsemis- ja paloha-
lytysjdrjestelmi siten asennettuna ja jirjestettynd, ettd se havaitsee tulipalon niissi tiloissa, tai

.2 hyviksyttyd tyyppid oleva, siinnon I1.2/A/8 vaatimusten mukainen automaattinen sprinkleri-,
palonhavaitsemis- ja palohilytysjdrjestelma tai sellainen, joka vastaa hyvaksytylle samanarvoiselle
sprinklerijirjestelmille annettuja IMOn yleisohjeita, sellaisina kuin ne on esitetty IMOn paditos-
lauselmassa A.800 (19), siten asennettuna ja jdrjestettynd, ettd se suojaa tillaisia tiloja, ja lisaksi
hyviksyttya tyyppid oleva kiinted palonhavaitsemis- ja palohalytysjarjestelmd, joka vastaa sddn-
non I1-2/A/9 vaatimuksia siten asennettuna ja sijoitettuna, ettd se havaitsee savun asuntotilojen
kaytavilld, portaikoissa ja poistumisreiteilld.

Yli 36 matkustajan aluksilla on oltava hyviksyttyd tyyppid oleva, sdinnon II-2/A/8 vaatimusten
mukainen automaattinen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelma tai sellainen, joka
vastaa hyviksytylle samanarvoiselle sprinklerijarjestelmille annettuja IMOn yleisohjeita, sellaisina
kuin ne on esitetty IMOn pdatoslauselmassa A.800 (19), kaikissa tyoskentelytiloissa, valvonta-
asemilla ja asuntotiloissa, mukaan lukien kaytdvit ja portaikot.

Toista hyviksyttyd tyyppid oleva palonsammutusjirjestelmd voidaan vaihtoehtoisesti asentaa val-
vonta-asemille, joiden tirkeille laitteille vesi voi aiheuttaa vahinkoa. Hyviksyttyd tyyppid oleva,
sddnnon II-2/A/9 vaatimusten mukainen kiintei palonhavaitsemis- ja palohilytysjdrjestelmd on
asennettava savun havaitsemiseksi tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja asuntotiloissa, mukaan
lukien kidytivit ja portaikot. Savunilmaisimia ei tarvitse asentaa yksityisiin kylpyhuoneisiin eiki
keittidihin. Tiloihin, joissa palovaara on vihiinen tai sitd ei ole lainkaan, kuten tyhjit tilat, yleiset
kaymaildt ja vastaavat tilat, ei tarvitse asentaa automaattista sprinklerijarjestelmdd tai kiinteda
palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmaa.

Ajoittain miehittiméttimiin koneistotiloihin on asennettava sdinnon II-2/A/9 asianmukaisten maa-
rdaysten mukainen, hyviksyttya tyyppid oleva kiinted palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelma.

Tdmi palonhavaitsemisjirjestelmd on suunniteltava sellaiseksi ja ilmaisimet sijoitettava siten, ettd
palon alkaminen missa tahansa tillaisissa tiloissa havaitaan nopeasti koneiston kaikissa tavanomai-
sissa kdyttoolosuhteissa ja ympardivan limpotilan mahdollisen vaihtelualueen edellyttimissd ilman-
vaihtomuutoksissa. Pelkistidn limpoilmaisimia sisiltavid havaitsemisjirjestelmid ei sallita, lukuun
ottamatta matalahkoja tiloja ja paikkoja, joissa niiden kiyttd on erityisen soveliasta. Havaitsemisjar-
jestelmian on kdynnistettiva kuuluvat ja nikyvit hilytykset, jotka kummassakin suhteessa eroavat
kaikkien muiden kuin tulipaloa osoittavien jirjestelmien hilytyksista, riittivin monessa paikassa sen
varmistamiseksi, ettd hdlytykset kuuluvat ja huomataan komentosillalla ja etta vastuullinen konemes-
tari ne huomaa. Kun komentosilta on miehittimdton, on halytyksen kuuluttava paikassa, jossa
vastuullinen laivavien jdsen on vahtivuorossa. Asennuksen jilkeen jarjestelmi on testattava erilaisissa
koneenkaytto, ja ilmanvaihto-olosuhteissa.

Erityistilojen suojaaminen (R 37)

Sekd laipiokannen ylapuolella etti alapuolella oleviin erityistiloihin sovellettavat vaatimukset

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET,
JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON SUUREMPI KUIN 36:

.1 Yleista
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.1

Tamin sdaannon maardykset perustuvat periaatteeseen, ettd koska tavanomainen pystysuuntai-
siin pddvyohykkeisiin jako ei ehkd ole kdytannollinen erityistiloissa, tillaisiin tiloihin taytyy
saada samantasoinen suojelu vaakasuuntaisen vyohykekisitteen perusteella ja tehokkaan
kiintein palonsammutusjirjestelmin avulla. Tdssd siannossa vaakasuuntaiseen vyohykkeeseen
voi kuulua useammalla kannella olevia erityistiloja, jollei kulkuneuvoja varten oleva vapaa
kokonaiskorkeus ylitd kymmentd metria.

Saantojen I1-2/A/12, 1I-2/B/7 ja II-2/B/9 pystysuuntaisten vyohykkeiden palonkestivyyden
sailyttimistd koskevia vaatimuksia on sovellettava yhtildisesti niihin kansiin ja laipioihin,
jotka muodostavat vaakasuuntaiset vyohykkeet toisistaan ja aluksen muista osista erottavat
rajapinnat.

.2 Rakenteellinen suojelu

.1

Uusissa yli 36 matkustajan aluksissa erityistiloja rajoittavat laipiot ja kannet on eristettiva
A-60-luokan mukaisesti. Kuitenkin kun jokin avokansitila (sellaisena kuin se on maaritelty
saannossa 4.2.2(5)), saniteettitila tai vastaava tila (sellaisena kuin se on maaritelty sianndssa
4.2.2(9)), tai tankki, tyhja tila tai apukoneistotila, jossa palovaara on vihiinen tai olematon,
(sellaisena kuin se on médritelty sidnnossa 4.2.2(10)), on rajapinnan toisella puolella, luokka
voidaan alentaa ”A-O”:aan.

Uusissa enintdan 36 matkustajan aluksissa sekd olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden
matkustajamaird on suurempi kuin 36, erityistiloja rajoittavat laipiot on eristettivd siinnon
5 taulukossa 5.1 olevan luokan (11) tilojen vaatimusten mukaisesti ja vaakasuuntaiset
rajapinnat mainitun saannon taulukossa 5.2 olevan luokan (11) tilojen vaatimusten mukai-
sesti.

Komentosillalla on oltava osoitinlaitteet, jotka osoittavat, onko jokin erityistiloihin tai niistd
pois johtava palo-ovi suljettu. Erityistiloihin johtavien ovien on oltava rakenteeltaan sellaiset,
ettei niitd voi pitdd auki jatkuvasti, ja niiden on oltava kiinni matkan aikana.

.3 Kiinted palonsammutusjirjestelmd

Jokaiseen erityistilaan on asennettava hyviksytty, kiinted kisinohjattu hajasuihkusammutusjirjes-
telmi, joka suojaa tillaisessa tilassa olevan kunkin kannen tai ajoneuvotason kaikkia kohtia,
mutta lippuvaltion hallinto voi sallia sellaisen minkd tahansa muun kiintedn palonsammutusjar-
jestelmdn kidyton, joka on tdysmittakaavassa tehdylld kokeella, jossa olosuhteet ovat olleet
erityistilassa olevaa vuotavan bensiinin paloa vastaavat, osoitettu vihintian yhtd tehokkaaksi
tillaisessa tilassa olevan tulipalon hallitsemiseksi. Téllaisen kiintedn hajasuihkusammutusjarjestel-
min tai muun vastaavan palonsammutusjirjestelmin on noudatettava IMOn paitoslauselman
A123 (V) maardyksia.

4 Kiertovartiointi ja palon havaitseminen

1

Erityistiloissa on oltava tehokas kiertovartiointijarjestelma. Kaikissa tillaisissa tiloissa, joissa
jatkuvaa palovahtia ei ylldpidetd kiertovartioinnilla koko matkan ajan, on oltava hyviksyttyd
tyyppid oleva kiinted palonhavaitsemis- ja palohilytysjdrjestelmd, joka noudattaa sddnnon
I1-2/A/9 vaatimuksia. Kiintedn palonhavaitsemisjirjestelmidn on kyettivd nopeasti havaitse-
maan palon syttyminen. Palonilmaisimien vilimatkat ja sijainti mairitetdan ottaen huomioon
tuuletuksen ja muiden asianmukaisten tekijéiden vaikutukset.

Palonhilytyspainikkeita on oltava tarpeellinen miird sopivasti sijoitettuna erityistiloihin, ja
yksi on sijoitettava tillaisten tilojen jokaisen poistumistien luo.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUK-

SET:

.5 Palonsammutuslaitteet

Jokaisessa erityistilassa on oltava:

1

vahintddn kolme vesisumuputkea,
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.2 yksi sdadnnon II-2/A/6.2 maidrdysten mukainen vaahdonkehitinyksikko, jos aluksessa on
kaytettdvissa vahintdan kaksi tillaista yksikkoa,

.3 vihintddn yksi kdsisammutin erityistilan kunkin sisiankdynnin vieressa.

.6 Ilmanvaihtojirjestelma

.1 Erityistiloja varten on oltava tehokas koneellinen ilmanvaihtojirjestelma, joka riittdd anta-
maan vahintddn kymmenen ilmanvaihtoa tunnissa. Téllaisten tilojen jéarjestelmd on tdysin
erotettava muista ilmanvaihtojirjestelmistd ja sen on oltava toiminnassa aina, kun erityisti-
loissa on ajoneuvoja. Ilmanvaihtojen maird on nostettava vihintdin kahteenkymmeneen
ajoneuvojen lastaamisen ja purkamisen aikana. Kutakin tehokkaasti suljettavissa olevaa
erityistilaa varten on oltava omat erilliset ilmanvaihtokanavat. Jirjestelmdi on voitava sadtia
tillaisten tilojen ulkopuolelta.

.2 Ilmanvaihdon on estettivd ilman kerrostuminen ja ilmataskujen syntyminen.

.3 Komentosillalla on oltava laitteet, jotka osoittavat vaaditun ilmanvaihtokyvyn hiviimisen tai
vihenemisen.

4 Aluksessa on oltava sellaiset jirjestelyt, ettd ilmanvaihtojarjestelmi voidaan nopeasti pysayt-
tai ja sulkea tehokkaasti tulipalon sattuessa, ottaen huomioon sdi- ja meriolosuhteet.

.5 Ilmanvaihtokanavat, palopellit mukaan lukien, on tehtdva teriksestd ja niiden jirjestelyn on
oltava, ettd lippuvaltion hallinto on niihin tyytyviinen.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

2 Ainoastaan laipiokannen ylipuolella oleviin erityistiloibin sovellettavat lisimaddriykset

.1.1 Valumisaukot

Sellaisen vakavuuden huomattavan heikkenemisen varalta, joka voisi aiheutua kannelle tai
kansille kerdantyvistd suurista vesimdiristd kiintein hajasuihkusammutusjirjestelmd kiyton
seurauksena, valumisaukot on asennettava siten, ettd varmistetaan tillaisen veden nopea
poistuminen suoraan yli laidan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-
RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

.1.2. Poistoaukot

.1.2.1 Valumisaukkojen poistoventtiilit, joissa on tehokkaat sulkulaitteet, joita voidaan kayttaa
laipiokannen ylidpuolella olevasta paikasta voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleis-
sopimuksen vaatimusten mukaisesti, on pidettivd avoinna aluksen matkatessa merella.

.1.2.2 Edelld .1.2.1 alakohdassa tarkoitettujen venttiilien kaikki toiminnot on kirjattava laiva-
pdivakirjaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.2 Varotoimenpiteet palavien hoyryjen syttymisen ehkaisemiseksi

.1 Laitteet, jotka voivat muodostaa palavan hoyryn syttymislihteen, ja erityisesti sihkolaitteet ja
johdotus on asennettava vihintidn 450 mm kannen tai ajoneuvotason ylipuolelle jokaisella
sellaisella kannella ja mahdollisesti asennetulla ajoneuvotasolla, joilla ajoneuvoja kuljetetaan
ja joille rdjahtivid hoyryja voidaan odottaa kerddntyvin, ei kuitenkaan ajoneuvotasoilla, joilla
on riittavit aukot sallien bensiinikaasujen kulkeutumisen alaspdin. Korkeammalle kuin 450
mm kannen tai ajoneuvotason ylipuolelle asennettujen sihkolaitteiden on oltava tyyppia,
joka on suljettu ja suojattu siten, ettd kipinointi estyy. Jos sihkolaitteiden tai johdotusten
asentaminen alle 450 mm:n korkeudelle kannesta tai ajoneuvotasosta on tarpeen aluksen
turvallisen kayton vuoksi, tillaisten sihkolaitteiden ja johdotusten asennus voidaan tehdi, jos
ne on hyviksytty kiytettiviksi rdjahtivissd bensiinin ja ilman seoksessa.

.2 Poistoilmankanavaan asennettujen sidhkolaitteiden ja johdotusten on oltava tyyppid, joka
hyvaksytddn kaytettaviksi rdjahtdvissd bensiinin ja ilman seoksissa, ja niiden poistokanavassa
oleva ldpivienti on sijoitettava turvalliseen kohtaan ottaen huomioon muut mahdolliset
syttymisldhteet.
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15.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.3 Ainoastaan laipiokannen alapuolella oleviin erityistiloihin sovellettavat lisimadriykset
.1 Kupuveden pumppaus ja tyhjennyslaitteet

Ottaen huomioon vakavuuden huomattavan heikkenemisen, joka voi aiheutua kannelle tai
tankin katolle kerdantyvista suurista vesimairistid kiintein hajasuihkusammutusjirjestel-
min kayton seurauksena, voi lippuvaltion hallinto vaatia enemmin pumppaus- ja tyhjen-
nyslaitteita kuin mitd sdannossa 11-1/C/3 vaaditaan.

.2 Varotoimenpiteet palavien hoyryjen syttymisen estimiseksi

.1 Mahdollisesti asennettavien sihkolaitteiden ja johdotusten on oltava tyypiltiin sopivia
kaytettaviksi rdjahtavissi bensiinin ja ilman seoksissa. Muita laitteita, jotka voivat
muodostaa palavien hoyryjen syttymislihteen, ei sallita.

.2 Poistoilmakanavaan asennettujen sdhkolaitteiden ja johdotusten on oltava tyyppia,
joka hyviksytddn kaytettiviksi rijahtivissi bensiinin ja ilman seoksissa, ja niiden
poistokanavassa oleva lipivienti on sijoitettava turvalliseen kohtaan ottaen huomioon
muut mahdolliset syttymislihteet.

Kiertovartiointi, palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmat sekd kuulutusjarjestelmit (R 40)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.1

Hilytyspainikkeet on asennettava siannon II-2/A/9 mukaisesti.

Merella tai satamassa (paitsi milloin alus ei ole kdytossd) kaikkien alusten on aina oltava miehitetty
ja varustettu siten, ettd laivavden vastuullinen jasen vastaanottaa varmasti valittomasti ensihdlytyksen
alkavasta tulipalosta.

Aluksessa on oltava komentosillalta tai palonvalvonta-asemalta annettava erityishilytys miehiston
kokoonkutsumiseksi. Tamad hilytys voi olla aluksen yleishilytysjirjestelmidn osa, mutta siti on
voitava kdyttid matkustajatiloihin kuuluvasta hilytyksesta riippumatta.

Kaikissa asunto- ja tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja avokansilla on oltava kuulutusjirjestelma
tai muu tehokas tiedotustapa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUK-
SET:

Yli 36 matkustajan aluksilla on yllipidettivd tehokasta kiertovartiointia, jonka avulla voidaan
valittomasti havaita tulipalon syttyminen. Jokainen kiertovartion jdsen on koulutettava siten, ettd
hian tuntee aluksen jirjestelyt sekd kaikkien niiden laitteiden sijainnin ja toiminnan, joita hin
mahdollisesti joutuu kiyttimiin. Jokaisella kiertovartion jisenelli on myos oltava kiytdssian
kaksisuuntainen kannettava radiopuhelinlaite.

UUDET B, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

Yli 36 matkustajan aluksilla on oltava sidnnon 13.2 vaatimia jarjestelmid varten palonhavaitsemis-
halyttimet, jotka on keskitetty jatkuvasti miehitettyyn keskusvalvomoon. Lisdksi samaan paikkaan
on keskitettivd myos kauko-ohjauslaitteet, joilla palo-ovet voidaan sulkea ja ilmanvaihtotuulettimet
pysdyttdd. Laivavden on voitava kdynnistdd tuulettimet uudelleen jatkuvasti miehitetyltd valvonta-
asemalta. Keskusvalvomossa olevan valvontataulun on ilmaistava, ovatko palo-ovet auki vai kiinni,
ja ilmaistava, jos ilmaisimet, hilyttimet ja tuulettimet eivdt ole toiminnassa tai jos kyseiset
jarjestelmit eivit ole pailld. Valvontatauluun on oltava jatkuva virransyotto ja sen olisi kytkeydyt-
tdvd automaattisesti varavoimanlihteeseen, jos tavanomainen voimanlihde pettii. Valvontataululla
tulee olla virransyotto sekd sihkoenergian pailihteestd ettd hatilihteestd, joka on madritelty
sdaannossd II-1/D/3, jollei sddnnoissa sallita soveltuvin osin muita jarjestelyja.

Valvontataulu on suunniteltava toimintavarmaksi, esimerkiksi avoimen ilmaisinpiirin on aiheutettava
vikahilytys.
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16.  Yli 36 matkustajan olemassa olevien B-luokan alusten parantaminen (R 41-1)

Taman II-2

luvun olemassa olevia B-luokan aluksia koskevien vaatimusten lisiksi yli 36 matkustajan

olemassa olevien B-luokan alusten on tiytettivad seuraavat vaatimukset:

1 1. lokakuuta 2000 mennessi:

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Kaikki asunto- ja tyoskentelytilat, suljetut portaikot sekd kaytivit on varustettava hyviksyttya
tyyppid olevalla savunhavaitsemis- ja hilytysjarjestelmalld, joka tdyttdd sdannon II-2/A/9
vaatimukset. Tallaista jirjestelméda ei tarvitse asentaa yksityisiin kylpyhuoneisiin eika tiloihin,
joissa on vihiinen tai olematon palovaara, kuten tyhjit tilat ja sen kaltaiset tilat. Ilmaisimet,
jotka toimivat limmolld savun sijaan, on asennettava keitti6ihin.

Palonhavaitsemis- ja halytysjirjestelmdin liitetyt savunilmaisimet on asennettava myos vilikat-
tojen ylapuolelle niilli portaikko- ja kaytdvaalueilla, missd vilikatot on tehty palavasta
aineesta.

Suljettuja portaikkoja ja pystysuuntaisia padavyohykkeita rajoittavissa laipioissa sekd keittivalu-
eiden rajapinnoissa olevien saranaovien, jotka yleensi pidetiin auki, on oltava itsestddnsulkeu-
tuvia ja ne on voitava laukaista keskusvalvomosta ja oven vieresta.

Jatkuvasti miehitetylld keskusvalvonta-asemalla on oltava taulu, joka osoittaa, ovatko suljettu-
jen portaikkojen ja pystysuuntaisia padvyohykkeitd rajoittavissa laipioissa sekd keittidalueen
rajapinnoissa olevat palo-ovet kiinni.

Keittididen poistoilmakanavat, joihin todennidkaisesti kertyy rasvaa ja jotka kulkevat asuntoti-
lojen tai palavia aineita sisiltivien tilojen halki, on rakennettava ”A”-luokan rajapinnoista.
Jokaisessa keittidalueen poistoilmakanavassa on oltava:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai vaihtoehtoinen hyvik-
sytty rasvanpoistojarjestelma,

2 kanavan alapidihin sijoitettu palopelti,

3 poistoilmatuulettimen pysaytyslaitteet, joita voidaan kayttda keittiosta,
4 kiinteit laitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi, ja
S

sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.

Porraskuilujen rajojen sisipuolella sallitaan ainoastaan yleiset WC:t, hissit, palamattomasta
aineesta rakennetut turvalaitteiden varastointikaapit ja avoimet tiedotustiskit. Muut porraskui-
luissa olevat tilat on:

.1 tyhjennettivi, pysyvisti suljettava ja irrotettava sihkojirjestelmastd, tai

.2 erotettava porraskuilusta ”A”-luokan rajapinnoilla sidnnén 5 mukaisesti. Tallaisista tiloista
voi olla suora yhteys porraskuiluihin ”A”-luokan ovien kautta siinnon 5 mukaisesti, jos
ndihin tiloihin on asennettu sprinklerijarjestelma. Hyteistd ei kuitenkaan saa olla suoraa
kdyntid porraskuiluun.

Muista kuin kokoontumistiloista, kdytdvistd, yleisistd kaymailoistd, erityistiloista, sidnndssi
6.1.5 vaadituista muista portaikoista, avokansitiloista tai edelld .3.4.2 kohdassa tarkoitetuista
tiloista ei saa olla suoraa pdisya porraskuiluihin.

Olemassa olevat siannossa 11-2/B/4 kuvatut luokan (10) koneistotilat ja tiedotustiskien takana
olevat toimistotilat, jotka avautuvat suoraan porraskuiluun, voidaan siilyttdd, jos ne on
suojattu savunilmaisimilla ja jos informaatiotiskien takana olevissa toimistotiloissa on ainoas-
taan rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita.

Sddnnoissd I1-1/D/3 ja III/5.3 vaaditun hitdvalaistuksen lisiksi poistumisreitit, portaikot ja
uloskdynnit mukaan lukien, on merkittiva poistumisreitin kaikissa kohdissa, myds kulmissa ja
risteyskohdissa, valaistuksella tai jilkivalaisevin nauhamerkinnoin, jotka on kiinnitetty enin-
tdan 0,3 metrid kannen ylipuolelle. Merkintojen avulla matkustajien on vaivatta voitava
tunnistaa kaikki poistumisreitit ja 1oytad uloskdynnit. Jos kadytetddn sihkovalaistusta, sen on
saatava virtaa hatdsihkoldhteistd ja sen on oltava siten jdrjestetty, ettei mikddan hdirio
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yksittdisessd lampussa tai valaisinnauhan katkeaminen tee merkinnisti tehotonta. Lisiksi
kaikkien poistumisreittimerkkien ja palokaluston sijaintimerkintjen on oltava jilkivalaisevaa
ainetta tai valaistuksella merkittyjd. Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd tdllainen
valaistus tai jdlkivalaiseva materiaali on tarkastettu ja testattu ja ettd sitd kidytetian IMOn
padtoslauselmassa A.752 (18) annettujen ohjeiden mukaisesti.

.3.8 Aluksella on oltava yleinen hatijarjestelma. Halytyksen on kuuluttava kaikkialla asuntotiloissa
ja tavanomaisissa laivavden tyoskentelytiloissa sekd avokansilla ja sen ddnitason on oltava
IMOn paitoslauselmassa A.686 (17) antaman hilyttimid ja ilmaisemia koskevan sddnnoston
mukainen.

.3.9 Kaikkialla asuntotiloissa, kokoontumis- ja tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja avokansilla
on oltava kuulutusjirjestelma tai muu tehokas tiedotustapa.

.3.10 Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niitd saa olla enintddn kuusi kullakin
kannella, kussakin porraskuilussa ja niiden on oltava kiinteita, rajoitetun palovaaran omaavia,
eivitkd ne saa olla matkustajien poistumisteiden esteend. Lippuvaltion hallinto voi sallia
lisdistuimia porraskuilussa sijaitsevalla pddvastaanottoalueella, jos ne ovat kiinteitd, palama-
tonta ainetta, eivdatkd ne ole matkustajien poistumisteiden esteend. Kalusteet eivit ole sallittuja
matkustajien ja laivavien kiytavilld, jotka ovat poistumisreitteind hyttialueilla. Edelld olevan
lisiksi voidaan sallia palamattomasta aineesta valmistetut kaapit, joissa sdilytetddn sidntojen
edellyttimia turvallisuusvilineita.

2 1. lokakuuta 2003 mennessi:

.1 Kaikkien portaikkojen on oltava terdskehysrakennetta asunto- ja tyoskentelytiloissa paitsi, jos
lippuvaltion hallinto hyviksyy muun samanarvoisen aineen kdyton, ja niiden on oltava A-luokan
rajapintojen muodostamissa kuiluissa, joissa olevissa aukoissa on varmat sulkemislaitteet, paitsi,
etta:

.1 portaikon, joka yhdistdd ainoastaan kaksi kantta, ei tarvitse olla suljettu, jos kannen
palonkestivyys siilytetddn asentamalla yhteen kohtaan kansien vilille asianmukaiset laipiot ja
ovet. Kun portaikko on suljettu kansien vililti yhdessi kohdassa, on tillainen porraskuilu
suojattava sddnnossd 5 olevien kansia koskevien taulukkojen mukaisesti,

.2 portaikot voidaan rakentaa avoimiksi kokoontumistilassa, jos ne ovat kokonaan tillaisen
kokoontumistilan sisdapuolella.

.2 Koneistotiloihin on asennettava kiinted palonsammutusjarjestelmi, joka on sdinnon II-2/A/6
vaatimusten mukainen.

.3 Pystysuuntaisten pdiavyohykkeiden vilisten rajapintojen lipi kulkevat ilmanvaihtokanavat on
varustettava toimintavarmalla automaattisesti sulkeutuvalla palopellilld, joka on voitava myos
sulkea kisin rajapinnan kummaltakin puolelta. Lisdksi toimintavarmat automaattisesti sulkeutu-
vat palopelit, joita voidaan ohjata porraskuilun puolelta kisikayttoisesti, on asennettava kaikkiin
sellaisiin ilmanvaihtokanaviin, jotka palvelevat sekid asunto- ja tyoskentelytiloja ettd porraskui-
luja, sithen kohtaan missd ne lavistdvit tillaisen kuilun rajapinnan. Ilmanvaihtokanavia, jotka
kulkevat piipalovyohykkeen rajapinnan lipi palvelematta sen kummallakaan puolella olevia
tiloja tai kulkevat porraskuilun lipi palvelematta titd kuilua, ei tarvitse varustaa palopellein, jos
kanavat on rakennettu ja eristetty A-60 luokan mukaisesti eikd niissd ole aukkoja porraskuilussa
tai sen puolen kuilussa, jota ilmanvaihtokanavat eivit suoraan palvele.

4 Erityistilojen on noudatettava siinnon II-2/B/14 vaatimuksia.
.5 Kaikki porraskuilujen ja pystysuuntaisten paiavyohykkeiden laipioissa ja keittidalueiden rajapin-

noissa olevat palo-ovet, jotka pidetddn yleensd auki, on voitava sulkea keskusvalvomosta ja oven
luota.

3. 1. lokakuuta 2005 mennessd tai 15 vuotta aluksen rakentamispdivistd, riippuen siitd, kumpi
ajankohta on myohdisempi:

.1 asunto- ja tyoskentelytiloihin, porraskuiluihin ja kiytiviin on asennettava automaattinen
sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmd, joka on sddnnon II-2/A/8 vaatimusten
mukainen tai noudattaa IMOn ohjeita hyviksytystd, samanarvoisesta sprinklerijarjestelmasta,
joka on annettu IMOn paitoslauselmassa A.800 (19).

17.  Erityisvaatimukset vaarallisia aineita kuljettaville aluksille (R 41)

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen sidnnon I1-2/54 vaatimuksia on sovellettava vaarallisia aineita kuljetta-
viin matkustaja-aluksiin soveltuvin osin.
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LUKU 11

HENGENPELASTUSLAITTEET

1. Mairitelmiat (R 3)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

Jollei toisin erikseen mdidritd, tissd luvussa sovelletaan vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen sdannon II1/3
madritelmid ja niiden lisiksi seuraavia mdéritelmii:

1 Pienin kulkusyviys on lastattu tila, jossa alus on tasakolilld ilman lastia, 10 prosentin varastoilla ja
polttoaineella.

2 MES-jirjestelmd (Marine Evacuation System) on evakuointijirjestelmi, jonka avulla suuri henkilo-
madri siirretiin nopeasti pelastusasemalta joko kelluvalle tasanteelle, josta henkilot voivat nousta
odottavaan pelastusalukseen, tai suoraan aluksen vierelld olevaan pelastusalukseen.

3 Ro-ro-matkustaja-alus on matkustaja-alus, jossa on ro-ro-lastitiloja tai sddnnossi I1-2/A/2 tarkoitet-
tuja erityistiloja.

2. Yhteydenpito, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, henkilokohtaiset
hengenpelastuslaitteet (R 6 + 7 + 17 + 20 + 21)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

Jokaisessa aluksessa on oltava ainakin alla olevassa taulukossa ja vastaavissa huomautuksissa aluksen
luokan perusteella maaritellyt hitaradiolaitteistot, henkilokohtaiset hengenpelastuslaitteet, pelastusveneet,
pelastuslautat ja valmiusveneet, hitiraketit ja nuoranheittolaitteet. Kaikkien edelld mainittujen laitteiden,
mukaan lukien soveltuvin osin vesillelaskulaitteet, on tidytettivi vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen
liitteessd olevan III luvun ja siihen tehtyjen muutosten vaatimukset, jollei seuraavissa kohdissa toisin
mAArita.

Luokka: B C D

Henkilomiiri (N) > 250 = 250 > 250 = 250 > 250 = 250
Pelastusveneet ja -lautat (1) (2) (°) (%)
— olemassa olevat alukset: 1,10N | ,LION | 1,10 N | 1,10 N | 1,10 N | 1,10 N
— uudet alukset: 125N [ 125N | 1,25 N | 125N | 1,25 N | 1,25 N
Valmiusveneet (*) (%) 1 1 1 1 1 1
Pelastusrenkaat (°) 8 8 8 4 8 4
Pelastusliivit (%) 1,05N | 1,05 N | 1,05 N | 1,05 N | 1,05 N | 1,05 N
Lasten pelastusliivit 0,I0N | 0,1I0N | 0,10N | 0,10N | 0,10 N | 0,10 N
Hitiraketit (7) 12 12 12 12 6 6
Nuoranheittolaitteet 1 1 1 1 — —
Tutkatransponderit 1 1 1 1 1 1
Kaksisuuntainen VHF-radiopuhelinlaite 3 3 3 3 3 2
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Huomautukset:

")

2N

Pelastusveneet ja -lautat voivat olla joko vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen I11/42, 43 tai 44 siinnon

mukaisia pelastusveneiti tai Solas-yleissopimuksen III/38 siinnon ja saman yleissopimuksen III/39 tai

I1I/40 siinnén mukaisia pelastuslauttoja. Ro-ro-matkustaja-alusten pelastuslauttojen on lisiksi oltava

sdannon III/5-1 vaatimusten mukaisia.

Suojaisten reittien ja/tai liilkennointialueen suotuisten sddolosuhteiden perusteella lippuvaltion hallinto

voi hyviksyd isintdjasenvaltion suostumuksella:

a) avoimet kaksipuoliset puhaltamalla taytettiavat pelastuslautat, jotka eivit ole III/39 tai I1I/40 sdinnon
mukaisia, edellyttden ettd pelastuslautat ovat tdysin suurnopeusalussiannoston (HSC-sddnnosto)
liitteen 10 vaatimusten mukaisia,

b) pelastuslautat, jotka eivit ole Solas-yleissopimuksen pelastuslautan pohjan kylmieristystd koskevan
111/39.2.2.1 ja 11I/39.2.2.2 sddnnon mukaisia.

Olemassa olevien B-, C- ja D-luokkien alusten pelastusveneiden ja -lauttojen on oltava olemassa olevia
aluksia koskevan vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen asiaankuuluvien siddntojen mukaisia, sellaisina
kuin ne ovat muutettuina timin direktiivin antamispaivana.
Pelastusveneet ja -lautat on jaettava mahdollisuuksien mukaan tasapuolisesti aluksen molemmille
puolille.
Pelastusveneiden ja -lauttojen kokonaislukumidirin on oltava edelld esitetyssd taulukossa mainitun
prosenttiluvun mukainen ja pelastusveneiden ja -lauttojen sekd ylimairdisten pelastuslauttojen yhdistel-
man tdyden kapasiteetin on oltava 110 prosenttia kokonaishenkilomididrasta (N), joka aluksella on
oikeus kuljettaa. Aluksella olevien pelastusveneiden ja -lauttojen lukumiirin on oltava riittdva varmista-
maan, ettd yhden pelastusveneen tai -lautan menettimisen jilkeen tai sen mennessd epikuntoon jiljelle
jddvissd pelastusveneissi ja -lautoissa on tilaa kokonaishenkilomaiirille, joka aluksella on oikeus
kuljettaa.

Pelastusveneiden ja/tai valmiusveneiden miirian on oltava riittivd varmistamaan, ettd koko sen henkils-

mairin, joka aluksella on oikeus kuljettaa, jittiessd aluksen, kunkin pelastusveneen tai valmiusveneen

tarvitsee hinata korkeintaan yhdeksia pelastuslauttaa.

Valmiusveneitd kdytetdan niiden omilla laskulaitteilla, sekd vesillelaskuun ettd takaisin nostamiseen.

Mikaili valmiusvene tdyttdd vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen sddnnon III/47 vaatimukset, se voidaan

lukea mukaan edelld esitetyssia taulukossa maiiriteltyyn pelastusvene- ja pelastuslauttakapasiteettiin.

Ro-ro-matkustaja-aluksilla on ainakin yhden valmiusveneen oltava sidnnon III/5-1 mukainen nopeakul-

kuinen valmiusvene.

Jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettid valmiusveneen asentaminen alukseen ei fyysisesti ole mahdollista,

tillainen alus voidaan vapauttaa valmiusveneen kuljettamisesta, edellyttien, ettd alus tdyttid seuraavat

vaatimukset:

a) aluksen jirjestelyt ovat sellaiset, ettdi veden varaan joutunut henkild6 voidaan nostaa takaisin
alukseen,

b) veden varaan joutuneen henkilon alukseen nostamista voidaan seurata komentosillalta, ja

¢) aluksen ohjattavuus on riittivd lihelle tuloon ja henkiloiden alukseen nostamiseen myos kaikkein
huonoimmissa suunnitelluissa olosuhteissa.

Vihintddn yhdessd pelastusrenkaassa aluksen molemmilla puolin on oltava kelluva nuora, jonka

pituuden on oltava vihintiin kaksi kertaa se korkeus, jolla sitd siilytetidn vesiviivan ylipuolella

pienimmilld kulkusyviydelld, tai 30 metrid, suuremman luvun mukaisesti. Kahdessa pelastusrenkaassa
on oltava itsesyttyvi valo- ja savumerkkilaite ja ne on voitava laukaista nopeasti komentosillalta. Muissa
pelastusrenkaissa on oltava Solas-yleissopimuksen I1I/31.2 sidnnén mukainen itsesyttyva valo.

Solas-yleissopimuksen sdinnon III/35 mukaiset hatiraketit on siilytettivd komentosillalla tai ohjauspai-

kalla.

Ro-ro-matkustaja-alusten pelastusliivien on oltava sidnnon III/5-1 mukaisia.

3.

Hatahalytys, toimintaohjeet, harjoitusopas, halytysluettelot ja hatitilanneohjeet (R 6 + 8 + 9 + 18
+ 19)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

Kaikissa aluksissa on oltava:

Yleinen hdtdbdlytysjdrjestelmdi (R 6.4.2)

Yleisen hilytysjirjestelmdn on oltava vuoden 1974 Solas-yleissopimuksen sdannon III/50 mukainen
ja sovelluttava matkustajien ja laivavden kutsumiseen kokoontumispaikoille ja kidynnistimadn
hilytysluettelossa mainitut tehtivit.

Hatdhilytysjarjestelmad on kaikissa yli 36 matkustajaa kuljettavissa aluksissa tiydennettdva yleiselld
kuulutusjirjestelmalld, jota voidaan kdyttid komentosillalta. Jarjestelmian on oltava luonteeltaan
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

sellainen ja jdrjestetty ja sijoitettu siten, ettd normaalisti kuulevat henkilot kuulevat helposti sen
kautta vilitetyt sanomat kaikissa paikoissa, joissa ihmiset saattavat olla pdikoneiston ollessa
toiminnassa.

Kuulutusjdrjestelmd (R 6.5)

Sen lisdksi, ettd kaikkien alusten on tdytettiva sddnnossd II-2/B/15.4 ja edelld .1 kohdassa sdddetyt
vaatimukset, on yli 36 matkustajaa kuljettavissa matkustaja-aluksissa oltava my6s kuulutusjarjes-
telmd. Olemassa oleviin aluksiin sovelletaan .2.2, .2.3 ja .2.5 kohdan vaatimuksia .2.6 kohdassa
esitetyin poikkeuksin viimeistidn timin direktiivin 14 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun padivimairian
jalkeen suoritetun ensimmdisen maardaikaiskatsastuksen paivina.

Kuulutusjirjestelmin on oltava yhtenidinen jirjestelmd, johon sisiltyy kovaiinislaitteisto, jonka
vilitykselld ldhetetyt viestit ovat kuultavissa samanaikaisesti kaikissa laivavden tai matkustajien tai
molempien yleisesti kdyttimissa tiloissa sekd kokoontumisasemilla. Sen kautta on voitava kuuluttaa
viestejd komentosillalta ja muista sellaisista paikoista, joista lippuvaltion hallinto katsoo tarpeelli-
seksi.

Kuulutusjirjestelmi on suojattava luvattomalta kaytoltd ja sen on oltava selvasti kuultavissa kaikissa
.2.2 kohdassa tarkoitetuissa tiloissa ymparoivdastd melusta huolimatta, ja siind on oltava yhdestd
komentosillalla sijaitsevasta paikasta sekd muista aluksessa sijaitsevista lippuvaltion hallinnon
madrittdmistd paikoista ohjattava ohitustoiminto, jonka avulla kaikki hitaviestit voidaan kuuluttaa,
vaikka jokin kyseisissi tiloissa olevista kovadénisistd olisi pois pdiltd tai sen ddnenvoimakkuutta olisi
alennettu tai yleinen kuulutusjirjestelmi olisi muussa kiytossa.

UUDEN B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.1 Kuulutusjirjestelmin on sisillettdva ainakin kaksi koko pituudeltaan toisistaan riittidvin erillidn
olevaa silmukkaa ja kaksi erillistd, toistensa toiminnasta riippumatonta vahvistinta, ja

.2 lippuvaltion hallinto hyviksyy kuulutusjirjestelmidn ja siihen sovellettavat vaatimukset ottaen
huomioon IMOn suositukset.

Kuulutusjirjestelmin on oltava kytketty sihkoenergian varalihteeseen.

Jos olemassa oleviin aluksiin on jo asennettu olennaisilta osiltaan .2.2, .2.3 ja .2.5 kohdan mukainen

kuulutusjarjestelmd, joka on lippuvaltion hallinnon hyviksyma, ei kuulutusjarjestelmad tarvitse
jar) J pp y Yy jar)

muuttaa.

Halytysluettelot ja hdatdtilanneobjeet (R 8)

Jokaisen aluksessa olevan henkilon kiytettivissd on oltava selkeidt ohjeet hétitilanteen varalta IMOn
suosituksen A.691(17) mukaisesti. Solas-yleissopimuksen siinnoén III/53 vaatimusten mukaisten
hilytysluetteloiden on oltava esilld niakyvilld paikoilla kaikkialla aluksessa, komentosilta, konehuone
ja laivavden asuntotilat mukaan lukien. Matkustajahytteihin on kiinnitettivd kuvat ja ohjeet
asianmukaisilla kielilld, ja ndiden on oltava myos nikyvisti esilli kokoontumisasemilla ja muissa
matkustajatiloissa, jotta matkustajat saavat tiedot:

i) omista kokoontumisasemistaan,

i) valttimittomistd toimista, joihin heidin on ryhdyttiva hititilanteessa ja

iii) pelastusliivien pukemisesta.

Henkilolle, joka on mairitty Solas-yleissopimuksen sddnnon IV/16 mukaisesti vastaamaan ensisijai-

sesti radioyhteyksistd hadtitilanteessa, ei saa maddritd muita tehtdvid kyseisissd tilanteissa. Tama on
ilmoitettava hilytysluettelossa ja hitatilanneohjeissa.

Toimintaohjeet (R 9)
Pelastusveneiden ja -lauttojen ja niiden vesillelaskun sditolaitteissa tai niiden laheisyydessd on oltava
julisteita tai merkkeja, jotka:

i) kuvaavat sditolaitteiden tarkoitusta ja laitteiden kdyttdmenetelmii, ja antavat asiaan liittyvid
ohjeita ja varoituksia,

ii) ovat helposti nihtivissd hitavalaistusolosuhteissa,

iif) kdyttavat IMOn paitoslauselman A.760(18) mukaisia merkkeja.

Harjoitusopas (R 18.2)

Harjoitusopas, joka tdyttdd Solas-yleissopimuksen sddnnon III/51 vaatimukset, on oltava laivavien
jokaisessa messihuoneessa ja vapaa-ajan tiloissa tai jokaisessa laivavielle kuuluvassa hytissa.
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.6 Huolto-ohjeet (R 19.3)
Aluksella on oltava ohjeet aluksella suoritettavasta hengenpelastuslaitteiden huollosta tai aluksen
suunnitellun huolto-ohjelman on sisillettivd hengenpelastuslaitteiden huolto; huoltotoimet on suori-
tettava ohjeiden mukaisesti. Ohjeiden on tdytettava Solas-yleissopimuksen siinnon III/52 vaatimuk-
set.
4. Pelastusveneiden ja -lauttojen miehitys ja kdyton ohjaus (R 10)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

1

W

Aluksella on oltava riittdivd miird koulutettuja henkiloitd opastamaan ja auttamaan kouluttamatto-
mia henkil6ita.

Aluksella on oltava riittivd maird laivavikeen kuuluvia pelastusveneiden ja -lauttojen kdyttimiseen
ja vesillelaskuun tilanteessa, jossa kaikki aluksessa olevat henkilot jattavit aluksen.

Jokaisessa kiytettivissd pelastusveneessi ja -lautassa on vastuullisena henkiloni oltava joku aluksen
pdillystoon kuuluva tai hyviksytty pelastusvenemies. Laivavikeen kuuluva henkils, jolla on koke-
musta pelastuslauttojen kisittelystd ja kadytostd, voidaan kuitenkin midritdi pelastuslautan tai
pelastuslauttojen ryhman vastuulliseksi henkiloksi. Jokaisen valmiusveneeseen sekd moottoripelastus-
veneeseen on madrattava henkild, joka kykenee hoitamaan moottoria ja tekemdan pienid sddtoja.

Aluksen paillikko varmistaa .1, .2 ja .3 kohdissa tarkoitettujen henkildiden jakamisen tasapuolisesti
aluksen pelastusveneisiin ja -lauttoihin.

Jarjestelyt pelastusveneiden ja -lauttojen kokoontumis- ja pelastusasemilla (R 11 + 22 + 24)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.1

Pelastusveneet ja -lautat, joiden vesillelaskulaitteiden on oltava hyviksyttyjd, on sijoitettava mahdol-
lisimman lahelle asunto- ja tyoskentelytiloja.

Kokoontumisasemien on oltava lihelld pelastusasemia ja niihin on paédstivd helposti asunto- ja
tyoskentelyalueilta ja niiden on oltava tilavat matkustajien ohjaamista ja opastamista varten.

Kokoontumis- ja pelastusasemien sekd kokoontumis- ja pelastusasemille johtavien kulkuteiden,
portaikkojen ja uloskidyntien on oltava riittdvisti valaistuja.

Tillaisen valaistuksen on voitava toimia sihkdenergian hitildhteestd 1I-1/D/3 ja II-1/D/4 sdiannon
mukaisesti.

Pelastusveneisiin on pdidstdva joko suoraan niiden sijoituspaikalta tai pelastusvene- ja pelastuslautta-
kannelta, mutta ei molemmilta.

Taavetein veteenlaskettaviin pelastuslauttoihin on kyettivi siirtymiin paikasta, joka on heti sijoitus-
paikan vieressd, tai paikasta, johon pelastuslautta siirretdin ennen kuin se lasketaan veteen.

Tarvittaessa on huolehdittava siitd, ettd taavetein laskettava pelastusvene tai -lautta voidaan tuoda
aluksen sivulle ja pitdd paikoillaan, jotta henkilot voivat turvallisesti siirtyd pelastusveneeseen tai
-lauttaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

7

Jos pelastusveneiden tai -lauttojen vesillelaskujirjestelyt eivit salli niihin siirtymistd ennen kuin ne
ovat vedessd ja korkeus pelastusaseman ja vedenpinnan vililld on yli 4,5 metrid vesiviivan yldpuolella
pienimmalld kulkusyvaydelld, on aluksessa oltava jokin hyviksytty MES-evakuointijarjestelma.

Aluksen kummallakin puolella on oltava ainakin yhdet Solas-yleissopimuksen II1/48.7 sdinnon
vaatimusten mukaiset pelastusvenetikkaat; lippuvaltion hallinto voi vapauttaa aluksen tdstd velvoit-
teesta, jos aluksen suunnitellun siirtymisalueen ja vesiviivan vilinen varalaita on enintddn 1,5 metrid
kaikissa viippaus- ja kallistustilanteissa aluksen ollessa vahingoittumaton tai sddntdjen kuvaamalla
tavalla vahingoittunut.
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5-1.

Ro-ro-matkustaja-aluksiin kohdistuvat vaatimukset (R 24-1)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN RO-RO-ALUKSET:

3

Olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten on tiytettivd .5 kohdan vaatimukset viimeistidn sind
pdivind, jona ensimmdinen timin direktiivin 14 artiklan 1 kohdan tarkoittaman paivin jilkeinen
madridaikaiskatsastus tehdddn ja .2, .3 ja .4 kohdan vaatimukset viimeistiin sind pidivind, jona
ensimmiinen 1 pdivan heindkuuta 2000 jilkeinen mairaaikaiskatsastus tehdaan.

Pelastuslautat

.1 Ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttojen yhteydessi on oltava Solas-yleissopimuksen sddnnon

11/48.5 mukainen MES-evakuointijirjestelmi tai Solas-yleissopimuksen siinnon 111/48.6 mukai-
set vesillelaskulaitteet, joita on sijoitettu yhtd monta aluksen kummallekin puolille.

.2 Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslautan sijoitusjirjestelyjen on oltava sellaiset, ettd

lautta jda kellumaan pinnalle, jos alus uppoaa, Solas-yleissopimuksen sddnnon I1I/23 mukai-
sesti.

.3 Jokaisessa ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslautassa on oltava joko Solas-yleissopimuksen III/

39.4.1 tai 11I/40.4.1 sddnnén mukainen ramppi lauttaan nousua varten.

4 Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksessa olevan pelastuslautan on oltava joko automaattisesti itseoi-

kaiseva pelastuslautta tai katettu, kaksipuolinen, merenkiynnissi vakaa pelastuslautta, jota on
voitava kasitelld turvallisesti riippumatta siitd, kumpi puoli on ylspidin lautan ollessa vedessa.
Avoimet kaksipuoliset pelastuslautat voidaan sallia, jos lippuvaltion hallinto pitda titd tarkoituk-
senmukaisena suojaisten reittien, liikkennointialueen ja litkennointikauden suotuisten sidolosuhtei-
den vuoksi, edellyttien kuitenkin ettd pelastuslautat tayttavit kaikki suurnopeusalussiannoston
liitteen 10 vaatimukset. Aluksessa on oltava sdinnonmukaisen pelastuslauttamairan lisaksi
vaihtoehtoisesti joko niin monta itseoikaisevaa pelastuslauttaa tai katettua, kaksipuolista pelas-
tuslauttaa, ettd nithin mahtuu yhteensd vihintddn 50 prosenttia henkilomairastd, joka ei mahdu
pelastusveneisiin. Tama pelastuslauttojen lisdkapasiteetti on madiriteltava aluksessa olevien henki-
loiden kokonaismdirin ja pelastusveneisiin mahtuvien henkildiden lukumiirin vilisen erotuksen
perusteella. Jokaisen pelastuslautan on oltava lippuvaltion hallinnon hyviksymai, ottaen huomi-
oon IMOn suositukset.

Nopeakulkuiset valmiusveneet

.1 Ainakin yhden ro-ro-matkustaja-aluksen valmiusveneen on oltava nopeakulkuinen valmiusvene,

jonka lippuvaltion hallinto on hyviksynyt ottaen huomioon IMOn piitoslauselman A.656 (16),
sellaisena kuin se on muutettuna, suositukset.

.2 Jokaisella nopeakulkuisella valmiusveneelld on oltava soveltuva lippuvaltion hallinnon hyviksyma

vesillelaskulaite. Vesillelaskulaitteita hyviksyessian on lippuvaltion hallinnon kiinnitettdva huo-
miota siihen, ettd nopeakulkuinen valmiusvene on tarkoitettu laskettavaksi ja nostettavaksi
ankarissakin sddolosuhteissa; hallinnon on my6s otettava huomioon IMOn suositukset.

Kutakin nopeakulkuista valmiusvenettd varten on koulutettava vihintddn kaksi miehistod, jotka
harjoittelevat sidannollisesti, ottaen huomioon merenkulkijoiden koulutusta, pitevyyskirjoja ja
vahdinpitoa koskevan sdinnéston (STCW-sdannostd) osastossa A-VI/2 olevan taulukon A-VI/2-2
”pitevyystason vihimmaisvaatimusten mairittely nopeakulkuisissa valmiusveneissa” seki IMOn
pditoslauselman A.771 (18), sellaisena kuin se on muutettuna, suositukset. Koulutukseen ja
harjoituksiin on kuuluttava kaikki osa-alueet pelastuksesta, kyseisten veneiden kasittelystd,
ohjaamisesta ja kdytosti erilaisissa olosuhteissa sekd veneiden oikaiseminen kaatumisen jilkeen.

4 Jos olemassa olevan ro-ro-matkustaja-aluksen jirjestely tai koko estivit .3.1 kohdan mukaisen

nopeakulkuisen valmiusveneen sijoittamisen alukseen, nopeakulkuinen valmiusvene voidaan
sijoittaa olemassa olevan pelastusveneen tilalle, joka on hyviksytty kaytettavaksi valmiusveneena
tai on hyviksytty hititilanteessa kaytettaviksi veneeksi, jos kaikki seuraavat edellytykset taytty-
vat:

.1 nopeakulkuisella valmiusveneelld on .3.2 kohdan mukaiset vesillelaskulaitteet,

.2 edelld mainitusta nopeakulkuisen valmiusveneen korvaamisesta johtuva pelastusvenekapasi-
teetin menetys korvataan ottamalla kdyttoon pelastuslauttoja, joihin voidaan sijoittaa vahin-
tadn sama henkilomaira kuin korvatussa pelastusveneessa ja

.3 ndiden pelastuslauttojen yhteydessd voidaan kdyttda olemassa olevia vesillelaskulaitteita tai
MES-jirjestelmia.
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4 Pelastamisvilineet

.1 Jokaisella ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava kiytossi tehokkaat vilineet, joiden avulla eloon-
jddneet saadaan nopeasti nostettua vedestd ja siirrettyd alukseen pelastusyksikoistd, pelastusve-
neistd tai -lautoilta.

.2 Laite, jolla eloonjdineita siirretddn alukseen, voi olla osa MES-evakuointijirjestelmii tai pelasta-
mistoimenpiteitd varten suunniteltua jirjestelméa.

.3 Jos on tarkoitus, ettd eloonjidineet voisivat kdyttdd MES-jarjestelmdin kuuluvaa liukurataa
alukseen siirtymiseen, on siind oltava nuorat tai tikkaat, joiden avulla liukurataa pitkin voi
kiiveta.

5 Pelastusliivit

.1 Solas-yleissopimuksen III/7.2 ja III/21.2 sddnnon vaatimusten estdmdittd on riittivd maird
pelastusliivejd siilytettivd kokoontumisasemien liheisyydessid, ettei matkustajien tarvitse palata
hytteihin hakemaan pelastusliivejdan.

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissd oltava Solas-yleissopimuksen sidnnon
111/32.3 mukainen valo.

5-2.  Helikoptereiden laskeutumis- ja vinssausalueet (R 24-3)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

1 Olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten on taytettivd .2 kohdan vaatimukset viimeistdan pdivana,
jona ensimmiinen timan direktiivin 14 artiklan 1 kohdan tarkoittaman paivin jilkeinen miiraai-
kaiskatsastus tehddan.

2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on oltava helikoptereiden vinssausalue, jonka lippuvaltion hallinto on
hyviksynyt ottaen huomioon IMOn péditoslauselman A.229 (VII), sellaisena kuin se on muutettuna,
suositukset.

3 Uusilla B-, C- ja D-luokkien aluksilla, joiden pituus on 130 metrid tai enemmain, on oltava
helikoptereiden laskeutumisalue, jonka lippuvaltio on hyviksynyt ottaen huomioon IMOn suosituk-
set.

5-3. Padatoksenteon tukijarjestelma alusten paallikolle

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

1 Olemassa olevien alusten on tdytettivd tdssd sddnnossd asetetut vaatimukset viimeistddn sind
pdivind, jona ensimmdinen 1 pdivin heinikuuta 1999 jilkeinen miiraaikaiskatsastus tehdiin.

2 Hititilanteissa johtotoimenpiteisiin sovellettava paitoksenteon tukijirjestelmid on oltava kaikissa
aluksissa komentosillalla.

3 Jarjestelmian on sisallettivd vidhintdan painettu hatitilannesuunnitelma tai -suunnitelmia. Kaikki
mahdolliset hititilanteet on yksiloitdvd hatitilannesuunnitelmassa tai -suunnitelmissa seuraavat
tarkeimmat hititilanteiden lajit mukaan lukien, rajoittumatta kuitenkaan niihin:

.1 tulipalo,

.2 aluksen vaurioituminen,

.3 ympdristOsaasteet,

4 aluksen ja sen matkustajien ja laivavden turvallisuutta uhkaavat laittomat toimet,
.5 laivavden onnettomuudet,

.6 lastiin liittyvdt onnettomuudet,

.7 avunanto hititilanteessa oleville muille aluksille.

4 Hititilasuunnitelmassa tai -suunnitelmissa miariteltyjen hititilanteessa noudatettavien menettelyta-
pojen on tuettava paddtoksentekoa aluksen paillikon kisitellessi mitd tahansa hititilanteiden
yhdistelmaa.

5 Hitétilasuunnitelman tai -suunnitelmien on oltava rakenteeltaan yhtendisia ja niiden on oltava

helppokayttoisid. Soveltuvin osin kiytetddan todellista lastitilannetta, sellaisena kuin se on laskettu
aluksen matkakohtaista vakavuutta mairitettiessi, vaurionvalvontatilanteissa.
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.6 Painetun hititilasuunnitelman tai -suunnitelmien lisiksi lippuvaltion hallinto voi my6s hyviksya
komentosillalla kaytettavan tietokonepohjaisen pditoksenteon tukijirjestelmin, josta on saatavilla
kaikki hatatilasuunnitelman tai -suunnitelmien sisiltimat tiedot, menettelytavat, tarkistuslistat jne.,
ja josta saadaan luettelo suositeltavista toimenpiteistd mahdollisissa hatatilanteissa.

6. Vesillelaskuasemat (R 12)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

Vesillelaskuasemien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen vesillelasku voidaan taata, ja niiden
sijoituksessa on erityisesti kiinnitettivd huomiota etdisyyteen potkurista ja rungon ulkonevista osista ja
sithen, ettd pelastusveneet ja -lautat on voitava laskea vesille aluksen suoran kyljen kohdalta. Jos
vesillelaskuasemia on sijoitettu keulaan, ne on sijoitettava yhteentdrmayslaipion perdpuolella suojaisaan
paikkaan.

7. Pelastusveneiden ja -lauttojen sijoitus (R 13 + 23)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

1 Kaikki pelastusveneet ja -lautat on sijoitettava:

a) siten etteivit pelastusveneet tai -lautat tai niiden sijoitusjirjestelyt hiiritse muiden pelastusvenei-
den tai -lauttojen vesillelaskutoimia,

b) niin lihelle vedenpintaa kuin on turvallista ja kidytinnollistd; taaveteilla laskettavan pelastusve-
neen ja -lautan osalta taavettien pdan korkeus pelastusveneen tai -lautan ollessa siirtymisasen-
nossa ei saa, mikili mahdollista, ylittid 15 metrid vesiviivasta aluksen pienimmalld kulkusyviy-
delld; taaveteilla laskettavan pelastusveneen tai -lautan sijainnin on siirtymisasennossa oltava
sellainen, ettd pelastusvene tai -lautta pysyy vesiviivan ylidpuolella aluksen ollessa tiydessa
lastaustilassa epasuotuisassa viippaustilanteessa ja kallistuskulman ollessa uusien alusten kohdalla
20 astetta kummalle puolelle tahansa ja olemassa olevien alusten kohdalla vastaavasti vihintdan
15 astetta kummalle puolelle tahansa, tai se kallistuskulma, jossa aluksen sidkansi joutuu veden
alle, sen mukaan kumpi kallistuskulma on pienempi,

¢) jatkuvaan valmiustilaan niin, ettd kaksi laivavikeen kuuluvaa henkilod voi valmistaa sen
siirtymiseen ja vesillelaskuun viidessi minuutissa,

d) niin kauas keulaan pdin potkurista kuin on mahdollista, ja

e) soveltuvien Solas-yleissopimuksen sdintojen mukaisesti tdysin varustettuina, lukuun ottamatta
sitd, ettd sadnnossd III/2 olevan taulukon huomautuksessa 2 mairitellyt lisipelastuslautat voidaan
vapauttaa joistain laitteita koskevista Solas-yleissopimuksen vaatimuksista tissd huomautuksessa
tarkoitetulla tavalla.

2 Pelastusveneet on siilytettivd kiinnitettyind vesillelaskulaitteisiin, ja matkustaja-aluksissa, joiden
pituus on 80 metrid tai enemmain, on jokaista pelastusvenetta siilytettdvi siten, ettei sen perd ole alle
1,5 kertaa pelastusveneen pituuden verran keulaan piin potkurista.

3 Kaikki pelastuslautat on sijoitettava:
a) kiinnityskoysi alukseen kiinnitettynd;

b) siten, ettd jarjestelyn perustuessa lauttojen automaattiseen irtoamiseen Solas-yleissopimuksen
saannon 1I1/38.6 mukaisesti, ne aluksen upotessa automaattisesti irtoavat ja, jos ne ovat
puhallettavia, automaattisesti tayttyvdt. Yksi vapaaseen kelluntaan perustuva jirjestelma riittdd
kahdelle tai useammalle pelastuslautalle, jos jarjestelmi tdyttdd Solas-yleissopimuksen sdinnon
111/38.6 vaatimukset, ja

¢) siten, ettd manuaalinen laukaisu on mahdollinen.

4 Taaveteilla laskettavat pelastuslautat on sijoitettava nostokoukkujen ulottuville, ellei aluksessa ole
siirtolaitetta, joka ei voi menna toimintakyvyttomaksi 10 asteen viippauksen ja 20 asteen kallistuman
rajoissa kummalle puolelle tahansa uusien alusten kohdalla ja vastaavasti vdhintidn 15 astetta
kummalle puolelle tahansa olemassa olevissa aluksissa, tai aluksen liikkkumisen tai sdhkolaitevikojen
johdosta.
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5 Pelastuslautat, jotka on tarkoitettu laskettavaksi vesille heittimilld ne laidan yli, on sijoitettava siten,
ettd ne ovat asennossa, josta ne on helppo siirtdd sivulta toiselle yhdelli avokansitasolla. Jos tita
sijoitusjdrjestelyd ei voida toteuttaa, on oltava lisdd pelastuslauttoja niin, ettd kummankin sivun
kaytettavissd oleva kapasiteetti kattaa 75 prosenttia aluksessa olevien henkildiden kokonaisluvusta.

.6 MES-jirjestelmdin kuuluva pelastuslautta on:
a) sijoitettava ldhelle MES-siiliota,

b) voitava laukaista sijoitustelineestd jirjestelyin, jotka mahdollistavat lautan kiinnittimisen ja
tdyttdmisen siirtymistasanteen viereen,

¢) voitava laukaista erillisend pelastuslauttana, ja

d) varustettava koysilld siirtymistasanteelle palauttamiseksi.

8. Valmiusveneiden sijoitus (R 14)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

Valmiusveneet on sijoitettava:

.1 jatkuvassa valmiustilassa vesillelaskuun korkeintaan viidessd minuutissa,
2 vesillelaskuun ja alukseen nostoon soveltuvassa asennossa,
3 niin, ettei valmiusvene eivitkd sen kiinnitysjarjestelmit hdiritse pelastusveneiden tai -lauttojen toimia

milldin niiden vesillelaskuasemalla,

4 niin, ettd sen ollessa myos pelastusvene, se tiyttdd sidnnon 7 vaatimukset.

9. Pelastusveneiden ja lauttojen vesillelasku- ja nostolaitteet (R 15)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

1 Kaikille pelastusveneille ja -lautoille on oltava Solas-yleissopimuksen sddnnon III/48 mukaiset
vesillelaskulaitteet, lukuunottamatta:

.1 OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

a) pelastusveneitd ja -lauttoja, joihin siirrytidan kannella sijaitsevasta paikasta, joka on alle 4,5
metrid vesiviivan ylipuolella pienimmassd kulkusyviydessa, ja jotka joko:

— ovat massaltaan enintddn 185 kg, tai

— sijoitetaan laskettavaksi veteen suoraan sijoitusasemasta episuotuisissa oloissa 10 asteen
viippauksen ja 20 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa uusien alusten
kohdalla ja vastaavasti vihintddn 15 astetta kummalle puolelle tahansa olemassa olevissa
aluksissa,

b) pelastusveneitd ja -lauttoja, jotka ovat lisina niille pelastusveneille ja -lautoille, joihin mahtuu
110 prosenttia aluksessa olevasta koko henkil6luvusta, ja

¢) joita kidytetdin MES-jirjestelmin yhteydessa.

.2 UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

jos pelastusveneisiin ja -lauttoihin sekd valmiusveneisiin siirtyminen on jarjestetty tehokkaasti
toimivaksi niissd ymparistooloissa, joissa alus todennikdisesti liikennoi, seka kaikissa viippaus- ja
kallistustilanteissa aluksen ollessa vahingoittumaton ja sddntojen kuvaamalla tavalla vahingoittu-
nut ja jos aluksen siirtymisalueen ja vesiviivan vilinen varalaita on pienimmassd kulkusyvdydessi
enintidn 4,5 metrid, lippuvaltion hallinto voi hyviksyd jirjestelyn, jossa henkilot nousevat
aluksesta suoraan pelastuslauttoihin.

2 Jokaista pelastusvenettd varten on oltava laite, jolla pelastusvene voidaan laskea veteen ja nostaa
takaisin alukseen.

3 Vesillelasku- ja nostojirjestelyjen on oltava sellaisia, ettd laitteen kayttdja aluksella kykenee koko
ajan havaitsemaan pelastusveneen tai -lautan sitd vesille laskettaessa ja pelastusveneen sitd takaisin
alukseen nostettaessa.
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10.

Vain yhtd laukaisumekanismityyppid saa kadyttdd aluksessa samantyyppisiin pelastusveneisiin ja
-lauttoihin.

Taljakoysida kiytettdessd niiden on oltava riittdvan pitkid, jotta pelastusvene tai -lautta voidaan
laskea veteen aluksen ollessa pienimmaissd kulkusyviydessd epdsuotuisissa oloissa 10 asteen viip-
pauksen ja 20 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa uusien alusten kohdalla ja
vastaavasti vihintdian 15 astetta kummalle puolelle tahansa olemassa olevissa aluksissa.

Pelastusveneen tai -lautan kuntoonsaattaminen ja kasittely milld tahansa vesillelaskuasemalla ei saa
haitata minkdian muun pelastusveneen, pelastuslautan tai valmiusveneen nopeaa kuntoonsaattamista
ja kasittelyd milldin toisella asemalla.

On oltava laitteet, jotka estdvit veden valumisen aluksesta pelastusveneisiin ja lauttoihin alusta
jatettdessd.

Kuntoonsaattamisen ja vesillelaskun aikana on pelastusveneen tai -lautan, sen vesillelaskulaitteiden ja
vedessd olevan alueen, johon se tullaan laskemaan, oltava riittavésti valaistuja II-1/D/3 ja II-1/D/4
sdannon vaatimusten mukaisesta sihkon varaldhteesta.

Valmiusveneeseen siirtyminen, vesillelasku- ja nostolaitteet (R 16)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

11.

Valmiusveneeseen siirtymisen ja sen vesillelaskulaitteiden on oltava niin jirjestetty, ettd valmiusvenee-
seen voidaan nousta ja vene laskea veteen mahdollisimman lyhyessi ajassa.

Valmiusvenejirjestelyjen on oltava sellaiset, ettd veneisiin voidaan nousta ja ne voidaan laskea vesille
suoraan sijoituspaikoiltaan niihin osoitetun henkilomairin ollessa veneessa.

Valmiusveneeseen on voitava nousta .2 kohdan lisiksi myos pelastusvene- ja pelastuslauttakannelta,
jos valmiusvene kuuluu pelastuskapasiteettiin ja muihin pelastusveneisiin noustaan pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelta.

Vesillelaskulaitteiden on tdytettdvd siddnnon 9 vaatimukset. Valmiusveneet on kuitenkin voitava
laskea veteen, tarpeen vaatiessa keilakoysid kdyttien, aluksen kulkiessa tyynessi vedessi 5 solmun
vauhtia.

Valmiusveneen nostoajan on oltava enintiin 5 minuuttia kohtuullisessa merenkdynnissa, kun siina
on tdysi mdird henkil6itd ja varusteita. Jos valmiusvene kuuluu pelastusvenekapasiteettiin, on
mainitun nostoajan oltava mahdollinen, kun veneessd on pelastusvilineet seka hyviksytty valmiusve-
neen henkil6luku, vihintidan 6 henkiloa.

Hatdohjeet

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

Matkustajien turvallisuusohjeistus annetaan vilittdmasti ennen lihto4 tai sen jilkeen; ohjeistukseen kuuluvat
ainakin sidnnossid I11/3.2 edellytetyt ohjeet; se suoritetaan joko kuulutuksella aluksen kovaiinisten kautta
tai muulla tarkoituksenmukaisella tavalla.

12.

Toimintavalmius, huolto ja tarkastukset (R 19)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

Ennen aluksen liht6d satamasta ja koko matkan ajan kaikkien hengenpelastuslaitteiden on oltava
kdyttokunnossa ja heti kdyttovalmiina.
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13.

Hengenpelastuslaitteiden huolto ja tarkastukset suoritetaan Solas-yleissopimuksen sddannon II1/19
vaatimusten mukaisesti.

Aluksen jatt6a koskeva koulutus ja harjoitukset (R 18 + R 25)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET:

.1

Aluksenjittoharjoitukset ja paloharjoitukset on pidettivd kerran viikossa. Jokaisen laivavikeen
kuuluvan henkilén on osallistuttava ainakin yksiin aluksenjittoharjoituksiin ja yksiin paloharjoituk-
siin kuukaudessa. Laivavden harjoitukset on pidettivd ennen aluksen lihtod satamasta, jos enemman
kuin 25 prosenttia laivaviestd ei ole osallistunut aluksenjittoharjoituksiin ja paloharjoituksiin
kyseiselld aluksella edeltdvin kuukauden aikana.

Jos matkustajia ei kutsuta koolle aluksen lihtiessi, matkustajille on huomautettava siinnén 3.3
mukaisista hititilanneohjeista.

Jokaisen aluksen jdttdmistd koskevan harjoituksen on sisillettivd Solas-yleissopimuksen sdidnnon
11I/18.3.4 vaatimusten mukaiset toimenpiteet.

Pelastusveneet ja valmiusveneet lasketaan veteen perikkiisissd harjoituksissa Solas-yleissopimuksen
MI/18 sdannon 3.5, 3.7, 3.8, 3.9 ja 3.10 kohdan mukaisesti.

Laivavielle on annettava aluksella koulutusta ja ohjeita Solas-yleissopimuksen siinnon 111/18.4
mukaisesti.
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MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIR]JA

(Virallinen leima) (Valtio)

myonnetty

(lippuvaltion toteuttamien asiaa koskevien toimenpiteiden nimi)

saanndsten mukaisesti todistuksena siitd, ettd jiljempand mainittu alus on matkustaja-alusten turvallisuus-
sdanndistd ja -madrdyksistd annetun neuvoston direktiivin 98/18/EY vaatimusten mukainen,

(jasenvaltion tdydellinen virallinen nimi)

hallituksen valtuuttamana
turvallisuuskirjan on myontinyt

(neuvoston direktiivin 94/57/EY siinnosten mukaisesti hyviksytyn toimivaltaisen laitoksen tiydellinen virallinen nimi)

Aluksen nimi Tunnusnumerot tai -kirjaimet Rekisterdintisatama Matkustajien lukumaira
IMO-NUMEIO (1) oottt et e e e e e e
PItUUS: oot e
Pdivimaéard, jona koli laskettiin tai aluksen rakentaminen oli vastaavassa vaiheessa: ..................
Peruskatsastuksen PAIVAMAZIAT ..o vuveunette e ettt te e e e e ettt ee ettt ie et
Aluksen luokka sen merialueen mukaisesti, jolla aluksella on oikeus liikennoida: A/B/C/D?

sovelletaan seuraavia rajoituksia tai lisivaatimuksia (3): .. ...t e e

(Y) Mahdollinen aluksen IMO-numero paitoslauselman A.600 (15) mukaisesti.

(%) Tarpeeton yliviivataan.

(}) Merkintd mahdollisista rajoituksista, joita sovelletaan reitin, liilkennéintialueen tai rajoitetun liitkenndintikauden vuoksi,
tai erityisistd paikallisista olosuhteista johtuvista lisivaatimuksista.
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(Lomakkeen kidntopuoli)
Peruskatsastus
Téten todistetaan, etti:
1) alus on katsastettu neuvoston direktiivin 98/18/EY 10 artiklan mukaisesti,
2) katsastuksessa kavi ilmi, ettd alus on tdysin neuvoston direktiivin 98/18/EY vaatimusten mukainen, ja

3) alus vapautetaan neuvoston direktiivin 98/18/EY 7 artiklan 3 kohdassa myo6nnettyjen valtuuksien nojalla
seuraavista direktiivin vaatimuksista:

4) Seuraavat osastoimislastiviivat on merkitty:

Osastoimislastiviivat, jotka on mer-
kitty aluksen sivuun keskilaivaan Varalaita (millimetreind) .
P koskevat huomiot:

(sddanto I1I-1/B/11)

Vaihtoehtoisia litkennéintiolosuhteita

C.1(Y

C2

C.3

Tama turvallisuuskirja on voimassa ............... asti (seuraavan madrdaikaiskatsastuksen paivimaara)
neuvoston direktiivin 98/18/EY 10 artiklan mukaisesti.

MyONNetty .. .vi it et e 19..

(turvallisuuskirjan myo6ntamispaikka) (myontimispdiva)

(turvallisuuskirjan myéntdvin virkailijan allekirjoitus)
ja/tai

(myontivin viranomaisen leima)

Jos turvallisuuskirjassa on virkailijan allekirjoitus, lisdtdin seuraava kohta:

Allekirjoittanut ilmoittaa olevansa kyseisen lippuvaltion valtuuttama myontimain timdn matkustaja-
aluksen turvallisuuskirjan.

(allekirjoitus)

(') C-kirjaimen jiljessi olevat arabialaiset numerot osastoimislastiviivojen merkinnissi voidaan korvata roomalaisilla
numeroilla tai kirjaimilla, jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd tima on tarpeen merkintdjen erottamiseksi kansainvali-
sistid osastoimislastiviivojen merkinnéista.
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(Lomakkeen seuraava sivu)
Mairaaikaiskatsastukset

Téten todistetaan, ettd neuvoston direktiivin 98/18/EY 10 artiklassa edellytetyssd mddraaikaiskatsastuksessa
kavi ilmi, ettd alus on kaikkien neuvoston direktiivin 98/18/EY asianmukaisten vaatimusten mukainen.

(myontivin viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)

(myo6ntidvin viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)

(myontdvan viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)

(myontdvan viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)

(myontdvan viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)
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