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(Sdddikset, jotka on julkaistava)

KOMISSION ASETUS (EY) N:o 617/96,
annettu 3 pidivind huhtikuuta 1996,

tiettyjen tavaroiden luokittelusta yhdistettyyn nimikkeist66n

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopimuk-
sen,

ottaa huomioon tariffi- ja tilastonimikkeistostd ja yhtei-
sestd tullitariffista 23 pdivina heinikuuta 1987 annetun
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 2658/87 ('), sellaisena
kuin se on viimeksi muutettuna komission asetuksella
(EY) N:o 586/96 (%), ja erityisesti sen 9 artiklan,

sekd katsoo, ettd

mainitun asetuksen liitteend olevan yhdistetyn nimik-
kestdbn yhdenmukaisen soveltamisen varmistamiseksi on
tarpeen antaa timin asetuksen liitteessd esitettyjen tava-
roiden luokittelua koskevia siannoksii,

asetuksessa (ETY) N:o 2658/87 vahvistetaan yhdistetyn
nimikkeistdn yleiset tulkintasiinnot; niiti siintdja sovel-
letaan myos kaikkiin muihin nimikkeistdihin, jotka
perustuvat kokonaan tai osittain yhdistettyyn nimikkeis-
td66n taikka joissa sithen mahdollisesti lisatd4n alajakoja ja
jotka vahvistetaan yhteison erityissddnnoksilld tavaroiden
kauppaa koskevien tariffimadriysten tai muiden toimenpi-
teiden soveltamiseksi,

mainittujen yleisten tulkintasdintdjen mukaan on timin
asetuksen liitteen taulukossa olevassa 1 sarakkeessa esitetyt
tavarat luokiteltava 2 sarakkeen CN-koodeihin 3 sarak-
keesta ilmenevin perustein,

on asianmukaista, ettd jisenvaltioiden tulliviranomaisten
tavaroiden luokittelusta yhdistettyyn nimikkeist66n anta-

() BYVL Nwo L 256, 79.1987, s. 1
() EYVL Nio L 84, 3.4.199, s. 18

miin sitoviin tariffitietoihin, jotka eivit ole tilld asetuk-
sella vahvistettujen siannoésten mukaisia, voidaan edelleen
vedota yhteisdn tullikoodeksista 12 piivinid lokakuuta
1992 annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 2913/92 (3
12 artiklan 6 kohdan mukaisesti kolmen kuukauden ajan,

tissd asetuksessa siddetyt toimenpiteet ovat tullikoodeksi-
komitean tariffi- ja tilastonimikkeistéjaoston lausunnon
mukaiset,

ON ANTANUT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Liitteen taulukossa olevassa 1 sarakkeessa esitetyt tavarat
luokitellaan yhdistetyssa nimikkeistossi taulukossa olevan
2 sarakkeen CN-koodeihin.

2 artikla

Jasenvaltioiden tulliviranomaisten antamiin sitoviin tarif-
fitietoihin, jotka eivit ole tilli asetuksella vahvistettujen
sdannosten mukaisia, voidaan vedota neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 2913/92 12 artiklan 6 kohdan mukaisesti vield
kolmen kuukauden ajan.

3 artikla

Tami asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentenien-
simmiisenid paivind sen jilkeen, kun se on julkaistu
Euroopan yhteisijen virallisessa lebdessa.

() EYVL Nio L 302, 19.10.1992, s. 1
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Tdmi asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja siti sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissi 3 paivinid huhtikuuta 1996.

Komission puolesta
Mario MONTI

Komission jdsen

LIITE
Tavaran kuvaus (Iélﬁﬁ::g;) Perusteet
® (2) 3)
9503 50 00 Luokittelu maardytyy yhdistetyn nimikkeistén 1 ja 6

Kannettavat, paristokiyttdiset lasten sihkéurut, jotka on
valmistettu virillisestd muovista. Niissi on 32 pieniko-
koista kosketinta sek# sditimet orkesterisoittimia, rytmeja,
malliesitysti, ddnen voimakkuutta ja tehoa varten.

yleisen tulkintasd@nnon, ryhmin 92 huomautuksen 1 ¢ ja
CN-koodien 9503 ja 9503 50 00 nimiketekstin mukaan.

Tami tuote ei ole rakenteensa ja rajoitetun kokonsa
vuoksi soitin ryhmin 92 tarkoittamassa merkityksessi.
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KOMISSION ASETUS (EY) N:o 618/96,
annettu 3 pdivind huhtikuuta 1996,
tiettyjen tavaroiden luokittelusta yhdistettyyn nimikkeist6on

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopimuk-
sen,

ottaa huomioon tariffi- ja tilastonimikkeistOstd ja yhtei-
sestd tullitariffista 23 piivina heinikuuta 1987 annetun
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 2658/87 ('), sellaisena
kuin se on viimeksi muutettuna komission asetuksella
(EY) N:o 586/96 (%), ja erityisesti sen 9 artiklan,

sekid katsoo, ettd

mainitun asetuksen liitteend olevan yhdistetyn nimik-
keistén yhdenmukaisen soveltamisen varmistamiseksi on
tarpeen antaa timin asetuksen liitteessa esitettyjen tava-
roiden luokittelua koskevia sddnnoksii,

asetuksessa (ETY) N:o 2658/87 vahvistetaan yhdistetyn
nimikkeiston yleiset tulkintasddnnot; naiti saintdja sovel-
letaan my6s kaikkiin muihin nimikkeist6ihin, jotka
perustuvat kokonaan tai osittain yhdistettyyn nimikkeis-
t60n taikka joissa sithen mahdollisesti lisitain alajakoja ja
jotka vahvistetaan yhteisén erityissaannoksilla tavaroiden
kauppaa koskevien tariffimiiraysten tai muiden toimenpi-
teiden soveltamiseksi,

mainittujen yleisten tulkintaséintéjen mukaan on timin
asetuksen liitteen taulukossa olevassa 1 sarakkeessa esitetyt
tavarat luokiteltava 2 sarakkeen CN-koodeihin 3 sarak-
keesta ilmenevin perustein,

on asianmukaista, etti jisenvaltioiden tulliviranomaisten
tavaroiden luokittelusta yhdistettyyn nimikkeist66n anta-

miin sitoviin tariffitietoihin, jotka eivit ole tilld asetuk-
sella vahvistettujen siannosten mukaisia, voidaan edelleen
vedota yhteisén tullikoodeksista 12 piivini lokakuuta
1992 annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 2913/92 (%)
12 artiklan 6 kohdan mukaisesti kolmen kuukauden ajan,

tissd asetuksessa sdddetyt toimepiteet ovat tullikoodeksi-
komitean tariffi- ja tilastonimikkeistdjaoston lausunnon
mukaiset,

ON ANTANUT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Liitteen taulukossa olevassa 1 sarakkeessa esitetyt tavarat
luokitellaan yhdistetyssid nimikkeistdssd taulukossa olevan
2 sarakkeen CN-koodeihin.

2 artikla

Jasenvaltioiden tulliviranomaisten antamiin sitoviin tarif-
fitietoihin, jotka eivit ole tilld asetuksella vahvistettujen
sidnnosten mukaisia, voidaan vedota neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 2913/92 12 artiklan 6 kohdan mukaisesti viela
kolmen kuukauden ajan.

3 artikla

Timi asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentenien-
simmiisend piivina sen jilkeen, kun se on julkaistu
Euroopan yhteisojen virallisessa lebdessa,

Timi asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja siti sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa 3 pdivind huhtikuuta 1996.

() EYVL Nwo L 256, 7.9.1987, s. 1
() EYVL Nio L 84, 34.1996, s. 18

Komission puolesta
Mario MONTI

Komission jdsen

() EYVL Nio L 302, 19.10.1992, s. 1
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LIITE

Tavaran kuvaus

Luokittelu
CN-koodi

Perusteet

@

@

C)]

1. Kuukausittain ilmestyvd astrologiaa kisittelevi lehti,
joka koostuu yhdesti, kokoa 79 mm x 505 mm
olevasta paperiarkista, joka on kiiritty rullalle, painettu
kaksipuolisesti ja joka sisiltid astrologisia ennustuksia
(kuukausittaisia ja paivittiisia) sekd onnennumeroita
uhkapeleja varten, myos kuvitettu.

Rullattua lehted suojaa lapinikyvd muoviputkilo.

Nelja tekstiltdan, kuviltaan ja vireiltian samanlaista
lehted asetetaan kuukausittain myyntiin virein painet-
tuun ja kuvitettuun pahviseen lokerikkoon, johon
kyseinen kuukausi on merkitty. Lokerikko on jaettu 12
osaan horoskooppimerkkien mukaan.

2. Lasten kuvakirja (koko 30 cm x 40 cm), joka koostuu
neljasti paksusta kartonkilehdesti ja jossa on jouluai-
heisia kuvia.

Sisasivuilla on jouluaiheisia varikuvia seké joululauluja
nuotteineen ja sanoituksineen jokaisella aukeamalla.

Viimeisen lehden (joka toimii kantena), jonka paksuus
on 1 cm, sisisivulla on kuva joulukuusesta, joka on
koristeltu erivirisilla palloilla, joissa jokaisessa on
hehkulamppu. Tami lehti sisaltdd pienoiskaiuttimen ja
siahkomoduulin, joka nappia painettaessa saa musiikin
soimaan ja hehkulamput vilkkumaan.

3. Pikkulapsille tarkoitettu, osina oleva musiikkimobile,
joka koostuu seuraavista osista:

— tukivarresta, joka on varustettu muovisilla kiinnitys-
tarvikkeilla,

— vedettivilld jousikoneistolla varustetusta soittora-
siasta,

— mobilesta, jossa on kaksi ristikkdin asettuvaa
muovikaarta, joiden leikkauskohtaan ja paihin on
ripustettu langan varaan ihmisten vaatteisiin puet-
tuja, tekstiiliaineesta valmistettuja taytettyji eldin-
hahmoja (janiksi4, ankkoja, sammakoita),

Kun soittorasia vedetddn, se soittaa sivelmid ja
pyorittid samanaikaisesti mobilea.

4902 90 30

4903 00 00

9503 50 00

Luokittelu madraytyy yhdistetyn nimikkeistén 1 ja 6
yleisen tulkintasiinnén sekd CN-koodien 4902, 4902 90
ja 490290 30 nimiketekstin mukaan.

Luokittelu migrdytyy yhdistetyn nimikkeistén 1 ja 3 b
tulkintasianndn, 49 ryhmian 6 huomautuksen seki
CN-koodin 4903 00 00 nimiketekstin mukaan.

Luokittelu masrdytyy yhdistetyn nimikkeistén 1, 2 a, 3 b
ja 6 yleisen tulkintasdiannén seki CN-koodien 9503 ja
9503 50 00 nimiketekstin mukaan.

Tavara on tarkoitettu pikkulasten viihdyttimiseen erityi-
sesti sithen kuuluvan soittorasian vuoksi.
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NEUVOSTON DIREKTIIVI 96/21/EY,
annettu 29 piivind maaliskuuta 1996,

muiden kuin neuvoston direktiivissid 79/112/ETY sididettyjen pakollisten mainin-
tojen liittimisestd tiettyjen elintarvikkeiden pakkausmerkintéihin annetun
komission direktiivin 94/54/EY muuttamisesta

EUROOPAN NEUVOSTO, joka
ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen,

ottaa huomioon kuluttajalle myytaviksi tarkoitettujen elintarvikkeiden merkint&js, esille-
panoa ja mainontaa koskevan jisenvaltioiden lainsiddinnon lihentimisesti 18 paivini
joulukuuta 1978 annetun neuvoston direktiivin 79/112/ETY (') ja erityisesti sen 4 artiklan
2 kohdan,

ottaa huomioon elintarvikkeissa kiytettiviksi tarkoitetuista makeutusaineista 30 piivini
kesidkuuta 1994 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 94/35/EY (3 ja
erityisesti sen 6 artiklan,

ottaa huomioon komission ehdotuksen,

sekd katsoo, etti

muiden kuin neuvoston direktiivissi 79/112/ETY saadettyjen pakollisten mainintojen liit-
timisesta tiettyjen elintarvikkeiden pakkausmerkint6ihin 18 paivind marraskuuta 1994
annetun komission direktiivin 94/54/EY (%) liitteessi luetellaan elintarvikkeet, joiden
pakkausmerkinno6issd on oltava yksi tai useampi pakollinen lisimerkinti,

timin direktiivin tarkoituksena on tdydentid edelldi mainittua liitettdi makeutusaineita
sisiltivien elintarvikkeiden osalta,

kun otetaan huomioon ehdotettujen toimien laajuus ja vaikutukset, tissa direktiivissi
sigdetyt yhteisén toimenpiteet ovat paitsi tarpeellisia my6s vilttimittdmia asetettujen
tavoitteiden saavuttamiseksi; jisenvaltiot eivit voi saavuttaa nditd tavoitteita toimimalla
kukin erikseen; lisiksi jo direktiivissd 94/35/EY saidetiin niiden toteuttamisesta yhteisén
tasolla,

asianmukaisen kuluttajavalistuksen varmistamiseksi on tarpeellista tehdé pakolliseksi liittdd
makeutusaineita sisiltdvien elintarvikkeiden pakkausmerkint6ihin maininta, jossa tuodaan
esille niiden edelldi mainittu ominaisuus,

lisaksi on aiheellista siatdd varoitusmerkinndisti tiettyja makeutusaineiden luokkia sisilti-
vien elintarvikkeiden pakkausmerkinnoissd, ja

titd direktiivia koskeva ehdotus on saatettu pysyvan elintarvikekomitean kasiteltdviksi
direktiivin 79/112/ETY 17 artiklassa ja direktiivin 94/35/EY 7 artiklassa siddetyn menet-
telyn mukaisesti; komitea ei ole pystynyt antamaan lausuntoa; saman menettelyn mukai-
sesti komissio on tehnyt neuvostolle ehdotukset tarvittavista toimenpiteista,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Tiydennetidn direktiivin 94/54/EY liite seuraavasti:

() EYVL N:o L 33, 8.2.1979, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna direktiivilla
93/102/EY (EYVL N:o L 291, 25.11.1993, s. 14)

(® EYVL N:o L 237, 105.1994, s. 3

() EYVL N:o L 300, 23.11.19%94, s. 14
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"Elintarvikkeiden tyyppi tai luokka

Maininta

Elintarvikkeet, jotka sisaltivit yhta tai useampaa
direktiivissi 94/35/EY sallittua makeutusainet-

ta()

Elintarvikkeet, jotka sisaltivit seka lisattyd
sokeria tai lisittyja sokereita ettdi yhtd tai
useampaa direktiivissd 94/35/EY sallittua makeu-
tusainetta

Aspartaamia sisiltivit elintarvikkeet

’sisaltid makeutusainetta/-aineita’

Pakkausmerkinnéissd on oltava timi maininta
direktiivin 79/112/ETY § artiklassa siddetyn
myyntinimityksen lisdksi.

sisiltad sokeria/sokereita ja makeutusainetta/-ai-
neita’

Pakkausmerkinnéissi on oltava timid maininta
direktiivin 79/112/ETY § artiklassa saadetyn
myyntinimityksen lisdksi.

’sisiltdd fenyylialaniinin lihteen’

’liiallisella kaytslld voi olla laksatiivisia vaikutuk-

Elintarvikkeet, joihin on lisitty yli 10 prosenttia
polyoleja sia’

() EYVL No L 237, 10.9.1994, s. 3.7

2 artikla

Jasenvaltioiden on tarvittaessa muutettava lakejaan, asetuksiaan ja hallinnollisia maarayk-
siddn 1 pdivaan heindakuuta 1996 mennessi

— salliakseen timidn direktiivin mukaisten tuotteiden kaupan viimeistddn 1 péivina
heinikuuta 1996,

— kieltidkseen 1 pdivista heinikuuta 1997 niiden tuotteiden kaupan, jotka eivit ole
timin direktiivin mukaisia. Ennen mainittua pdiviméaarad markkinoille saatettuja tai
pakkausmerkinndin varustettuja tuotteita, jotka eivit ole timin direktiivin mukaisia,
voidaan kuitenkin pitda kaupan, kunnes varastot ovat loppuneet.

Niiden on ilmoitettava tistd viipymaitti komissiolle.

Niissd jisenvaltioiden antamissa siddoksissd on viitattava tahin direktiiviin tai niihin on
liitettdva tillainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on saidettivi
siitd, miten viittaukset tehdiin.

3 artikla

Tami direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenenteni péivini sen jilkeen, kun se on
julkaistu Euroopan yhteisijen virallisessa lebdessd.

4 artikla

Timi direktiivi on osoitetu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissa 29 pdivind maaliskuuta 1996.

Neuvoston puolesta
T. TREU
Pubeenjobtaja
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(Saddokset, joita ei tarvitse julkaista)

KOMISSIO

KOMISSION PAATOS,
tehty 31 pidivinid lokakuuta 1995,

Espanjan myodntimisti tuesta Volkswagen-ryhmiin kuuluvalle SEAT SA -nimi-
selle yritykselle

(Ainoastaan espanjankielinen teksti on todistusvoimainen)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

(96/257/EY)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopi-
muksen ja erityisesti sen 93 artiklan 2 kohdan ensim-
miisen alakohdan,

ottaa huomioon Euroopan talousalueesta tehdyn sopi-
muksen ja erityisesti sen 62 artiklan 1 kohdan a alakoh-

dan,

on kehottanut mainittujen artiklojen mukaisesti asian-
omaisia osapuolia esittimain lausuntonsa,

sekd katsoo, etti

PERUSTAMISSOPIMUKSEN 93 ARTIKLAN 2 KOH-
DASSA MAARATYN MENETTELYN ALOITTAMINEN

Komissio on 15 pidivind kesédkuuta 1995 piivitylld
kirjeella ilmoittanut Espanjalle 7 paivinid kesikuuta 1995
tehdystd paitoksestidn (') aloittaa perustamissopimuksen
93 artiklan 2 kohdassa miiritty menettely moottoriajo-
neuvoja valmistavalle, Volkswagen-ryhmiin (jaljempini
'VW-ryhmai’) kuuluvalle SEAT SA -nimiselle yritykselle
(jdljempidni 'SEAT’) tarkoitettujen, Espanjan viranomaisten
ehdottamien valtion tukitoimenpiteiden osalta.

() EYVL N:o C 237, 129.1995, s. 2 ja 12

Aloittaessaan menettelyn komissiolla oli vahvoja epii-
lyksid tuen yhteensopivuudesta perustamissopimuksen 92
artiklan kanssa seuraavista syisti:

— Vuonna 1994 Espanjan viranomaiset tekivit kaksi tuen
myoOntimistd koskevaa sopimusta, toisaalta Espanjan
keskusviranomaisten ja Katalonian alueviranomaisten
ja toisaalta VW-ryhmain vililld 11 paivina heinikuuta
1994  sekd  Katalonian  alueviranomaisten ja
VW-ryhmin vililld 29 piivind heindkuuta 1994, joissa
sitouduttiin myontimiin SEATille 46 000 miljoonaa
pesetaa valtion tukea, jonka maksaisivat teollisuus- ja
energiaministeri (38 000 miljoonaa pesetaa) ja Gene-
ralitat de Catalunya (8 000 miljoonaa pesetaa).

— Kyseisten sopimusten johdosta ICO (Instituto de
Crédito Oficial) ja ICF (Instituto Catalan de Finanzas),
kaksi julkista luottolaitosta, myonsivit Volkswagen
A.G:lle kaksi lainaa, joiden mairit olivat 30 000 ja
6 000 miljoonaa pesetaa, ennakkona tuesta, jonka
Espanjan viranomaiset olisivat mydhemmin antaneet

SEAT SAille.

— Tuki- ja luottosopimuksia tutkittuaan komissio paatti,
etti SEATille mydnnetty valtion tuki ICO:n ja ICFn
VW-ryhmille myonnettyjen lainojen muodossa oli
laiton.

— Espanjan viranomaiset ilmoittivat 24 piivini helmi-
kuuta 1995 piivitylld kirjeellddn aikomuksestaaan
myéntéd valtion tukea SEATille hyviksyttyjen ohjel-
mien mukaisesti avustuksena vuoden 1994 tukeen
oikeutetuista kustannuksista 30 tutkimus- ja kehitys-
hankkeen osalta SEATin vuosiksi 1994—1996
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laaditun monivuotisen sijoitussuunnitelman yhtey-
dessi. Tutkittuaan yrityksen toimittamia tietoja
komissio ilmoitti Espanjan viranomaisille, etti se ei
voinut ottaa kantaa ilmoitukseen, koska siini viitattiin
ainoastaan 30 tutkimus- ja kehityshankkeelle, joille oli
jo mydnnetty valtion tukipaketti vuosiksi 1994—1996,
vuonna 1994 myonnettivaan tukeen. Lisiksi komissio
ilmaisi tyytymittomyytensi siitd, ettd sille oli ilmoi-
tettu vain hankkeiden niisti osista, joiden kustan-
nukset oli jo maksettu. Ilmoitus oli lisiksi puutteelli-
nen, silld se ei sisiltinyt avustuksia, jotka Katalonian
itsehallintoviranomaiset aikoivat myontdd samaan
tarkoitukseen.

— Komissio ilmaisi lisiksi suuresti epiilevinsi tukitoi-
menpiteiden yhteensopivuutta moottoriajoneuvojen
alalle my®nnettivii valtion tukea koskevissa yhteisén
sadnnoissi mairittyjen perusteiden kanssa.

Edelld mainitulla, 15 piivini kesikuuta 1995 piivatylla
kirjeelldin komissio pyysi Espanjan hallitusta toimitta-
maan lausuntonsa kuukauden kuluessa kirjeen piivaami-
sesti.

II

93 ARTIKLAN 2 KOHDASSA MAARATYN MENET-
TELYN MUUTTAMINEN

Menettelyn aloittamisen jilkeen Espanjan hallitus ilmoitti
komissiolle 27 paivani kesikuuta 1995 piivatylld kirjeel-
ladn, ettdi menettelyn johdosta tutkittavina olevia toimen-
piteitdi oli pidettivi SEATin rakenneuudistussuunnitel-
maan sidoksissa olevaan rakenneuudistukseen myonnetti-
vini tukena, minki jilkeen suunnitelma esitettiin valitto-
misti komissiolle.

Lisiksi Espanjan viranomaiset ilmoittivat komissiolle, ettd
kyseinen ilmoitus korvasi edellisen, 24 pdivind helmi-
kuuta 1995 piivitylld kirjeelld toimitetun ilmoituksen,
joka liittyi vuonna 1994 SEATin teknologiseen ja teollisen
uudistamisen hankkeeseen myoénnettyyn tukeen (entinen
asia N 222/95). Ne my6s tekivit selviksi, ettd ilmoitetut,
rakenneuudistukseen liittyvit tukitoimenpiteet olivat
komission hyviksymiin ohjelmiin perustuvia valtion tuki-
hankkeita seki teknologisen uudistumisen, nykyaikaista-
misen, jirkiperdistimisen, ammattikoulutuksen,
tyévoiman uudelleenkouluttamisen ja ymparistdnsuojelu-
hankkeiden kehittimiseksi tarkoitettuja toimenpiteita.

Mainittujen seikkojen vuoksi ja koska kyseessd oli ongel-
mallisella alalla, josta on sdidetty yhteisén kehyksessi,
toimiva vaikeuksissa oleva yritys, komissio paitti 20
piivind heinikuuta 1995 muuttaa 13 pdivini kesikuuta
1995 tehdyn aikaisemman paitoksensd perustamissopi-
muksen 93 artiklan 2 kohdassa miirityn menettelyn
aloittamisesta.

Samanaikaisesti komissio ilmoitti 1 piivini elokuuta 1995
paivityllda kirjeelld Espanjan viranomaisille 20 piivini
kesikuuta 1995 tehdysti péitoksestiin muuttaa aikai-
sempi paitoksensd tutkia SEATille myonnettyid tukea.
Kyseisessi kirjeessd komissio ilmoitti Espanjan viranomai-
sille, ettd se ei voinut tehdyn ilmoituksen perusteella ottaa
kantaa rakennemuutokseen tarkoitetun tuen yhteensopi-
vuudesta vaijkeuksissa olevien yritysten pelastamiselle ja
rakenneuudistuksille myonnettivdid valtion tukea koske-
vien yhteison suuntaviivojen eiki moottoriajoneuvoteolli-
suudelle myo6nnettivaa valtion tukea koskevan yhteison
kehyksen kanssa. Tamin vuoksi komissio ilmoitti
Espanjan viranomaisille paatoksestadn selvittdd, kuinka
pitkille ilmoitettu suunnitelma tasmisi kiyttdon otettujen
rakennemuutostoimenpiteiden kanssa ja noudatettiinko
rakenneuudistusta koskevissa suuntaviivoissa madrittyji
edellytyksid sekd yleisesti ettdi moottoriajoneuvoteolli-
suuden osalta.

Komissio kehotti Espajan hallitusta toimittamaan lausun-
tonsa asiasta kuukauden kuluessa kirjeen paiviyksesta.

111
ESPANJAN VIRANOMAISTEN LAUSUNNOT

Espanjan viranomaiset vastasivat perustamissopimuksen
93 artiklan 2 kohdassa miirityn menettelyn muuttami-
sesta SEATin hyviksi kayttoon otettujen tukitoimenpi-
teiden tarkistamiseksi koskevaan komission ilmoitukseen
3 paivind elokuuta 1995 pidivitylld kirjeelld, jossa ilmoitet-
tiin, ettd komission 28 pdivana heindkuuta 1995 paivitylla
kirjeelld pyydetyt SEATin rakenneuudistussuunnitelmaa
koskevat lisitiedot (katso osaston V toinen kohta) toimi-
tettaisiin my6hemmin.

Espanjan viranomaiset toimittivat kyseiset tiedot komis-
siolle 24 paivina elokuuta 1995 piivitylla kirjeelldan (joka
kirjattiin komissiossa 14 pdivinid syyskuuta 1995) ja
tiydensivat niitd kahdessa kahdenvilisessi kokouksessa.
Espanjan viranomaiset toimittivat lopuksi uusia tietoja ja
antoivat lisdd takeita 5 pidivdna ja 20 pdivind lokakuuta
1995 paivatyilla kirjeillaan.

v
KOLMANSIEN OSAPUOLTEN LAUSUNNOT

Kun komissio julkaisi perustamissopimuksen 93 artiklan
2 kohdassa miarityn menettelyn aloittamisesta SEATille
suunnattujen tukitoimenpiteiden osalta 7 pdivanid kesi-
kuuta 1995 tehdyn paitoksen ja sen muuttamisesta 20
pdivinid heindkuuta 1995 tehdyn paiatoksen, se kehotti
muita jasenvaltioita ja asianomaisia kolmansia osapuolia
toimittamaan lausuntonsa kyseessi olevasta tuesta
kuukauden kuluessa.
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Vastauksena komissio sai ainoastaan Saksan hallituksen
lausunnon asiasta 11 pdivind lokakuuta 1995 piivitylld
kirjeelld, jossa ilmaistiin tuki Espanjan viranomaisten
myo6ntimalle tuelle SEATin rakenneuudistussuunnitel-
malle.

Komissio ei 12 paivain lokakuuta 1995 mennessi saanut
muita jisenvaltioiden tai asianomaisten osapuolten
lausuntoja Espanjan viranomaisten SEATille my6ntimisti
tuesta.

SEATIN RAKENNEUUDISTUSSUUNNITELMAN TUT-
KIMUS

Kuten edelld todettiin, komissio joutui suorittamaan tutki-
muksen selvittaidkseen, missd miirin ilmoitettu suunni-
telma tismisi kidytt66n otettujen rakenneuudistustoimen-
piteiden kanssa ja noudatettiinko rakenneuudistukseen
myonnettivaia tukea koskevissa suuntaviivoissa mairattyji
edellytyksid sekid yleisesti etti moottoriajoneuvoteolli-
suuden osalta.

Kyseinen arviointi suoritettiin riippumattoman konsult-
tiyrityksen avulla, joka 24 ja 25 paivani heinikuuta 1995
vieraili Barcelonan Zona Francassa ja Martorellissa sijait-
sevilla SEATin tehtailla komission virkamiesten kanssa.
Vierailun tarkoituksena oli suorittaa alustava tutkimus
Espanjan viranomaisten toimittaman suunnitelman raken-
neuudistusta koskevasta osuudesta ja saada puuttuvat
tiedot, jotta komissio voisi ottaa lopullisen kannan tukitoi-
menpiteistd uudessa muodossaan. Témin vierailun jilkeen
komissio pyysi 28 piivind heindkuuta 1995 paivitylla
kirjeellain Espanjan viranomaisia toimittamaan SEATin
rakenneuudistussuunnitelmaa koskevia lisitietoja.

Jaljempini oleva SEATin rakenneuudistussuunnitelman
esitys perustuu kyseisen vierailun tuloksiin sekd Espanjan
viranomaisten ja, niiden luvalla, VW-ryhmin esittimiin
tietothin perustamissopimuksen 93 artiklan 2 kohdassa
midrityn menettelyn mukaisesti suoritetun tutkimuksen

eri vaiheissa.

a) Syyt SEATin rakenneuudistussuunnitelman kiyt-

téon ottamiseksi

SEATin taloudellinen tilanne huononi ratkaisevasti
vuonna 1993, jona yrityksen tappiot olivat 151 000
miljoonaa pesetaa, ja ne johtuivat seuraavista eri syisti:

— Espanjan rahayksikon toistuvista devalvaatioista, joilla
oli kielteisia vaikutuksia yhtién taloudellisiin sitou-
muksiin SEATin mittavan ulkomaisen velan johdosta,

— yrityksen poistojen merkittivisti noususta, joka johtui
vuodesta 1989 lahtien harjoitetusta VW-ryhmin sijoi-
tuspolitiikasta SEATin osalta,

— vuonna 1993 toimintansa aloittaneen Martorellin
uuden tehtaan perustamiskustannuksista ja vajaakiy-
tdssd olevan Zona Francan vanhan tehtaan toiminnan
jatkamisesta aiheutuneista taloudellisista kustannuk-
sista,

— Zona Francan tehtaan [ ...] () liittyvit korkeat kustan-
nukset; vuonna 1993 yritys vihensi 1 865 tydpaikkaa,
ja kiyttoon otetut tydsianndstelytoimenpiteet vaikut-
tivat 7 200 muuhun tyontekijidin,

— vuonna 1993 myynti pieneni 22 prosentilla (493 532
miljoonaa pesetaa) verrattuna edelliseen vuoteen, ja
tuotanto laski 18,2 prosenttia (472 978 yksikk64), miki
johti varastojen kasvuun.

Timin vuoksi yrityksen tuotantokyky ja ty&llistimistaso
jouduttiin mukauttamaan SEATin markkinatilanteeseen,
joka viittasi pienentyneeseen kasvuun yrityksen ennus-
teiden vastaisesti.

Niiden seikkojen vuoksi SEATin olemassaolo yritykseni,
jolla olisi omaa suorituskykyd VW-ryhmin osana, oli
uhattuna seuraavista syisti:

— noin 50 prosentin liikatuotantokyky ottaen huomioon
yritykselld Lénsi-Euroopan moottoriajoneuvomarkki-
noista olevan osuuden pieneneminen ja kyseisten
markkinoiden kehitysnikymit,

— noin 50 prosentin liikatydvoima ottaen huomioon
autotehtaan ennustettu tuotantotaso ja tuotantokyvyn
taso,

— merkittavit taloudelliset ja operatiiviset tappiot, jotka
yhdistettyind olivat viemissi yrityksen konkurssiin.

b) VW-ryhmin toimintamalli SEAT SA:n raken-
neuudistuksen suhteen

Vuoden 1993 SEATin vakavan tilanteen vuoksi, joka olisi
johtanut yrityksen konkurssiin ellei emoyhtidltd olisi
tullut padomasiirtoja, Volkswagen A.G:n hallintoneuvosto
("Aufsichtsrat”) otti kiytté6n 18 piivina joulukuuta 1993
toimenpideyhdistelmin ("Sanierungkonzept SEAT SA”),
jonka tarkoituksena oli palauttaa yrityksen elinkelpoisuus
ottaen huomioon sekid senhetkinen tilanne etti SEATin
keskipitkin ajkavilin ennusteet (VW:n toimintamallisuun-
nittelun vuosijirjestelman mukaisesti vuoden 1993 joulu-
kuun suunnitelma tunnettiin nimelld ”suunnittelukierros
PR 427 kyseinen suunnitelma perustui todennikéisiin
kehitysodotuksiin, johon sisiltyivit tuotantomiirit,
myynti, markkinaosuudet ja ryhmin eri tytiryhtididen
taloudelliset edellytykset.

(") Talld sivulla ja jaljempiné tekstissi hakasuluin merkityt koh-
dat osoittavat liikesalaisuuksia, jotka on jitetty pois timin p3i-
toksen julkistetusta versiosta.
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VW:n hallintoneuvosto kasitteli 18 piivina joulukuuta
1993 myés PR 42:n pahinta mahdollista vaihtoehtoa, jota
tunnettiin  nimelld "olettamus 320 000”, joka olisi
merkinnyt muutoksia rakenneuudistustoimenpiteisiin.
Tamin olettamuksen keskeinen tekija oli mahdollisuus
sdilyttaia SEATin vuotuinen kokonaistuotanto 320 000
yksikossd vuoteen 1997 saakka. Kyseiset tuotantoon ja
myyntiin liittyvit tavoitteet olisivat ratkaisevia hallinto-
neuvostolle laskettaessa ylimairdisten (eli lakkautettavien)
tydpaikkojen  enimmiismiira  SEATin  todellisten
tarpeiden mukaisesti vuosille 1994—1997.

"Olettamus 320 000” heijasti SEATin vakavan tilanteen
edellyttimii  teollista rakenneuudistusta  verrattuna
700 000 vuotuisen yksikdén tavoitteeseen, joka sisiltyi
ryhmin aikaisempiin ennusteisiin (erityisesti PR 39),
joiden lihtokohtana oli se, ettd kummankin SEAT-tehtaan
tuotantokyky olisi siilytetty: Zona Francan tehdas
A-lohkon pienten autojen ("SEAT Marbella” -sarja ja sen
seuraajamallien sarjat) ja C-lohkon keskisuurten autojen
("SEAT Toledo” -sarjat) tuotannon osalta sekd Martorellin
tehdas B-lohkon pienten/keskisuurten autojen ("SEAT
Cérdoba ja Ibiza” -sarjat sekd niiden seuraajasarjat)
tuotannon osalta. Itse asiassa suurimman osan vuodesta
1993 SEATin tuotantokykyd hyodynnettiin vain puolittain
ajoneuvojen myyntid kohtaavan erityisen vakavan tilan-
teen vuoksi.

Lihtokohta Espanjan viranomaisten 27 piivana kesikuuta
1995 piivitylla kirjeelld ilmoitetulle rakenneuudistussuun-
nitelmalle, jolla oli tarkoitus perustella SEATin hyviksi
kiyttodn otetut, 20 piivind heinidkuuta 1995 tehtyyn
komission paitokseen johtaneet toimenpiteet, joiden
paikohdat julkaistiin edelld mainitussa Euroopan ybtei-
sofen virallisessa lebdessd, oli yhteensopiva vuoden 1993
joulukuussa kiyttd6n otettujen rakenneuudistustoimenpi-
teiden kanssa, mutta luvut perustuivat pahimpaan
mahdolliseen vaihtoehtoon (olettamus 320 0007).

Lisiksi Espanjan viranomaisten 24 paivini elokuuta 1995
(kirjattu 14 piivini syyskuuta 1995) ja 5 péivind loka-
kuuta 1995 (kirjattu 6 paivina lokakuuta 1995) piivityilld
kirjeilld toimitetuista lisatiedoista sekd komission yksi-
koiden suorittamista kiynneisti SEATin Zona Francan ja
Martorellin tehtaissa ilmeni, ettdi VW-ryhmin vuoden
1993 joulukuussa kiyttdén ottama suunnitelma vastasi,
kuten edelld todettiin, "PR 42”n, jonka VW:n hallinto-
neuvosto saattoi ajan tasalle vuoden 1994 joulukuussa
ottaen kiyttoén uuden "PR 43” -suunnitelman, alkupe-
raisid ennusteita.

Tarkeimmit kiyttd6n otetun suunnitelman (PR 43%) ja
aiemmin kaavaillun suunnitelman ("PR 42") viliset erot

ovat seuraavat:

— Vuonna 1994 myytyjen SEAT-autojen todellinen
miird (313 690 yksikkod) oli pienempi kuin PR 42
-suunnitelmassa ennustettu miird (364 048 yksikkoa).

Vuosien 1995—1997 myyntiennusteet olivat alkupe-
riisen suunnitelman ennusteiden mukaisia,

— SEATin tehtailla (Martorell) tuotettujen VW-merk-
kisten ajoneuvojen maird yli kaksinkertaistettiin PR
42 -suunnitelmassa ennustettuun miird4n verrattuna,

— Vuodeksi 1995 ennustettujen taloudellisten tulosten
mukaisesti yrityksen tappiot olisivat vield [...]
miljoonaa pesetaa, kun sen sijaan PR 42 -suunnitel-
massa ennustettiin myonteistd tulosta (toisin sanoen
voitto ajoittuisi suunniteltua myShempain ajankoh-
taan).

SEATin kiyttoon ottama rakenneuudistussuunnitelma,
josta muodostui kyseiselle yritykselle mydnnetyn tuen
todellinen peruste, vastaa vuoden 1993 joulukuussa kiyt-
toon otettua "PR 42" -suunnitelmaa, joka saatettiin
mybhemmin ajan tasalle "PR 43” -suunnitelmalla.

c) SEATin rakenneuudistuksen tavoitteet vuosina
1994—1997

Espanjan viranomaisten ilmoittamalla rakenneuudistus-
suunnitelmalla oli kaksi padasiallista tavoitetta:

1) varmistaa yrityksen elinkelpoisuus ja maksukyky keski-
pitkalla ja pitkalla aikavalilld vuosina 1994—1997, ja

2) varmistaa SEATin kilpailukyky yrityksend, joka vastaa
ajoneuvojensa suunnittelusta, tuotannosta ja kaupan
pitimisesti VW-ryhmin yhteydessi.

Kyseisten tavoitteiden saavuttamistaso vuoden 1995 loka-
kuussa antaa aihetta seuraaville huomautuksille komission
yksikdiden arvioinnin ja Linsi-Euroopan automarkki-
noiden nykyisen kaupallisen tilanteen mukaisesti:

Yrityksen elinkelpoisuus keskipitkdlla ja pitkdllad aika-
vdlilla:

Vuoden 1993 lokakuussa laaditussa PR 42:ssa esitettyji
optimistisia olettamuksia jouduttiin korjaamaan. Tuoreim-
pien ennusteiden mukaan voittoa voidaan odottaa
vuodeksi 1997, joka on ilmoitetun suunnitelman
viimeinen voimassaolovuosi. Lisiksi vuoden 1995 tulokset
ovat ennustettua huonompia siitd huolimatta, ettd timin
vuoden myyntiennusteet ovat toteutumassa. Vuoden 1995
ensimmiisen puolivuotiskauden aijkana tappiot olivat 18,7
miljoonaa pesetaa. Yritys on kuitenkin tuottanut saman
ajanjakson aikana kiyttokatetta ensimmiisen kerran
vuodesta 1992 lihtien. Myds muut komission tutkimat
elinkelpoisuusilmaisimet osoittavat, etti yritys on kehit-
tynyt huomattavasti. Kyseisistd tiedoista ilmenee, etti jos
myyntia kyetddn kasvattamaan suunnitelman ennusteiden
mukaisesti, yritys tuottaa voittoa vuonna 1997, miki
riippuu suurelta osin ryhméin muille tytaryhtidille suunni-
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tellusta toimintamallista, koska tarkoitus on se, ettd SEAT
valmistaisi yhi enemmin muita VW-malleja, jotka
myydiin paiasiallisesti yhteison ulkopuolelle.

SEAT yrityksend, jolla on oma kapasiteetti VW-rybmdn
yhteydessa:

VW-ryhmin kiytté6n ottamat rakenneuudistustoimenpi-
teet uhkaavat SEATin itsendistd asemaa VW-ryhmin
yhteydessi. Kyseisten suunnitelmien seurauksena SEAT
menettdi osittain ainutlaatuisen asemansa ryhmissi, koska
se joutuu luopumaan omista lavoista (automallin sisdinen
rakenne) ja dynaamisista kokoonpanohihnoista (moottori
ja vaihteisto sekd muita tirkeitd mekaanisia osia). Sen
hankintataso on nyt yhdistetty VW-ryhmin rakenteeseen,
joka valikoi tavarantoimittajat. SEAT jakaa Sitgesissi (Bar-
celonan lihelld) sijaitsevan uuden suunnittelukeskuksen
VW:n ja Audin kanssa, ja sen kehittimiskeskus joutuu
kilpailemaan ryhmin muiden keskusten kanssa. VW on
ostanut useita SEATin maahantuojia sekd leasing- ja
henkiléluottoyrityksen, minké lisiksi se valvoo SEATin
tietokeskusta. SEATin malleja ei endd valmisteta pelkds-
tain yrityksen tehtailla. Itsenidisyyden siilyttimisen ei
kuitenkaan pitdisi olla tavoitteena, koska suunnitelman
keskipiste on tehdd SEATista elinkelpoinen ja kilpailuky-
kyinen yritys, joka kykenee kilpailemaan moottoriajoneu-
vomarkkinoilla. Itse asiassa rakenneuudistustoimenpi-
teiden soveltamisen jilkeen SEAT yhdentyy tiysin
VW-ryhmiin ja pystyy kilpailemaan menestyksekkaasti
sekd ryhmin sisilld ettd sen ulkopuolella.

d) Rakenneuudistustoimenpiteet: rakenneuudistus-
suunnitelman esittely

Tahin asti kiyttoon otettujen toimenpiteiden ja SEATin
timinhetkisten suunnitelmien (PR 43”) tarkastamisen
jilkeen yrityksen rakenneuudistustoiminta voidaan esittii
seuraavalla tavalla:

Teolliset toimenpiteet

i) Tuotantokyky:

Kun rakenneuudistussuunnitelma otettiin kiytt66n
vuoden 1993 lopussa SEATilla oli kolme toiminnassa
olevaa autotehdasta Espanjassa: Barcelonan Zona
Francassa sijaitseva tehdas ja dskeittdin perustettu
Martorellin tehdas (joka aloitti toimintaansa samana
vuonna), jossa valmistettiin SEAT-malleja, seki
Landabenissa (Navarra) sijaitseva tehdas, jossa valmis-
tettiin VW Polo -mallia ja joka myytiin emoyhti6lle
rakenneuudistustoimenpiteiden  yhteydessi. Kun
tarkastetaan SEATin kahden jiljelle jaavian tehtaan
tuotantokykyi, voidaan piitelld, ettdi SEATin todel-
linen tuotantokyky vuoden 1993 lopussa oli 1500
ajoneuvoa piivissd (') Zona Francassa ja 1500

(') Sama 1 500 yksikdn luku esiintyi myés VW:n komissiolle l4-
hettamissi taulukossa, joka sisilsi kaikkien yhteisssi sijaitse-
vien ryhmin tehtaiden tuotantokyvyn.

ajoneuvoa  pdivdassi Martorellissa (). ‘Tuotannon
pullonkaulat Zona Francassa johtuivat kolmen
mallin (Marbella, Toledo, Terra) koriverstaasta ja
Martorellissa maalausverstaasta. SEATin vuotuinen
tuotantokyky, muut valmistamiseen liittyvit olosuh-
teet huomioon ottaen, voisi ndin ollen vakiintua
670 000 vuotuisen yksikon tasolle.

SEATin elinkelpoisuuden palauttamiseksi VW:n
kayttdon ottamien teollisten toimenpiteiden mukai-
sesti Zona Francan tehdas olisi suljettu ja kaikkien
SEAT-ajoneuvojen tuotanto olisi keskitetty Martorel-
liin. Siitdi huolimatta Zona Francan tehdasta ei
suljettu lopullisesti, silli vuoden 1994 lokakuussa
SEAT aloitti uudestaan vanhan “"Marbella”-mallin
tuotannon piennennetylla — 280 yksikkod paivissi
- kokoamiskyvylla. Lisiksi kun "SEAT Toledo”
-mallin ja "Terra”-mallin korvaavan uuden paket-
tiauton tuotanto siirrettiin Martorelliin, paivittdinen
tuotantokyky kasvoi alkuperidisiin ennusteisiin verrat-
tuna 2125 piivittiiseen yksikk66n asti ja kaksi
maalausverstasta (tuotannon viimeisié vaiheita varten)
oli toiminnassa.

Timan johdosta SEATin teknisesti korkein mahdol-
linen tuotantokykyluku vuoden 1995 lokakuussa
vuosien 1994 ja 1995 rakenneuudistustoimenpiteiden
kaytté6n oton jilkeen on 2045 yksikkod paivissa.
Volkswagen on kuitenkin paittinyt sulkea Zona
Francan tehtaan maalausverstaan vuoden 1996
lopussa niin, ettd vuodesta 1995 SEATin tehtaiden
tuotantokyky on 2125 yksikkéd pidivissi. Tdmin
seurauksena ennustetaan, etti SEATin kokonaistuo-
tantokyky rakenneuudistuksen jilkeen, ja olettaen,
ettd muut tuotantoon liittyvit olosuhteet eivit muutu,
on 480 000 yksikkda vuodessa.

Nykyisti tuotantokykytasoa ei voida nostaa ilman
uusia ja merkittivid sijoituksia olemassa olevien
tuotannon pullonkaulojen poistamiseksi.

Tuotantokyvyn laskemisen osalta voidaan todeta, ettd
SEATin piivittiisen tuotantokyvyn ennakoitu lasku
on noin 29 prosenttia rakenneuudistussuunnitelman
alkaessa vuoden 1993 joulukuussa kiytettivissi
olevasta tuotantokyvysti.

VW-ryhmin tuotantokyky

Kun otetaan huomioon VW-ryhmin laitosten
tuotantokyky — kaikki sen tytaryhtiét mukaan

() Vaikka SO3-mallin, jonka tuotanto aloitettiin Martorellissa
vuonna 1993, tuotantokyky olisi 1 500 yksikkod paivissi, to-
dellinen tuotanto kyseisen vuoden lopussa oli vain 1 150 yk-
sikk6d paivissd.
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lukien — Euroopan talousalueella (*) vuoden 1995
lokakuussa, Zona Francan tehtaan sulkeminen ja
Martorellin tehtaan hyoédyntiminen edelld maini-
tuissa olosuhteissa merkitsevit tuotantokyvyn piene-
nemistd lidhes viidelld prosentilla; toisin sanoen
tuotanto laskisi vuoden 1993 joulukuun 12 420 yksi-
kostd piivassa 11 832 yksikk6on piivissi vuoden
1997 lopussa (?).

ii) Nykyaikaistamisohjelma:

Komissiolle toimitetun ilmoituksen mukaan tuotan-
tokykyd on pienennetty sellaisen tutkimus- ja kehi-
tyssuunnitelman mukaisesti, jonka arvioidut kustan-
nukset vuosina 1994—1997 ovat 207 200 miljoonaa
pesetaa (mukaan lukien 5100 miljoonaa pesetaa
ammattikoulutusohjelmia varten) ja joka koostuu
padsadntdisesti teollisen innovaation ja teknologisen
kehityksen ohjelmista sekd nykyaikaistamistoimenpi-
teisti. Kyseiset hankkeet koskevat erityisesti Marto-
rellissa  sijaisevan SEATin teknisen keskuksen
toimintaa. Tietyt hankkeet ovat sataprosenttisesti
SEATin omistuksessa olevan “Gearbox del Prat”
-nimisen tytaryhtidén sijoituksia.

Rahoitusta koskeva selvitys, joka sisiltdd vuosittain
seki kansallisten viranomaisten tukeen etti Katalo-
nian alueviranomaisten tukeen oikeuttavat investoin-
tikustannukset, laadittiin vuoden 1994 heinakuussa
tehdyissd tukea koskevissa sopimuksissa ja se piivi-
tettiin SEATin vuoden 1994 todellisten menojen
sekid vuodeksi 1995 ennustettujen menojen mukai-
sesti. Taulukon viimeisestd paivityksesti ilmenevit
seuraavat tiedot (jotka ovat vield suuntaa-antavia
vuosien 1996 ja 1997 osalta).

(miljardia pesetaa)

1994 | 1995 | 1996 | 1997 Yh-
teen-
sd

Uusien mallien  kehitti-

minen 14,3125,727,0| 20,6 87,6

Olemassa olevien mallien

siilyttiminen 18,2110,8[ 6,21 0,0 35,2

Tutkimus ja kehitys 1,7 1,81 24| 21 8,0

Laatutakuuhankkeet 00| 00{ 01| 01{ 0,3

Tietotekniikat 1,71 1,51 2,5 0,1 5.8

Ympiristonsuojeluhankkeet | 2,5( 26| 0,1] 00| 52

Suunnitteilla olevat hank-

keet : 0 3,51 2,0] 80 13,5
Yhteensi 38,41459]40,3| 309 (155,7

(') Huomiotta jitetdan "SKODA™-tytiryhtién tuotanto, joka ei ole

Yritys on ilmoittanut, etti vuosina 1994 ja 1995
tehdyisti investoinneista aiheutuvat kustannukset
olivat pienempii tiettyjen hankkeiden peruuttamisen
ja kiynnissi olevissa hankkeissa tehtyjen siistdjen
vuoksi.

ili) Tyévoimaan liittyvit toimenpiteet:

Tuotantokyvyn pienentimiseen liittyvit ennustetut
tavoitteet sekd tarve parantaa yrityksen tuottavuus-
tasoa johtivat SEATin henkilékunnan voimakkaaseen
vihentimiseen sekd merkittiviin muutoksiin yrityk-
seen jadneiden tydntekijoiden asemassa.

Henkilokunnan vihentiminen

Komissiolle ilmoitetun suunnitelman mukaisesti
yrityksen tavoitteena on tydntekijoiden midrin
vihentiminen vuoden 1993 syyskuun 18 469 tyopai-
kasta 9 330 tyopaikan tavoitemdiriin, joka on riittivi
320 000 yksikoén valmistukseen vuodessa.

SEATin ty6voimaan liittyvien ennusteiden muutos
vuosien 1993—1997 osalta (ja tyontekijoiden todel-
liset mairit vuosina 1993 ja 1995) esitetdin seuraa-
vassa taulukossa:

Tyévoima

(tyontekijoiden mddrd)

1993 1995 1997
(syyskuu) | (elokuu) | (PR 43)

Hallinto ja johtaminen 3186 2842 [...]

Zona Franca (Barcelona)

— suorat 3229 1088 [...1
— episuorat 5563 1714 [...]
Martorell

— suorat 1633 1514 [...]
— epésuorat 4858 5479 [...]

Yhteensi 18 469 12777 [...]

Tuloksena on se, ettd tyévoiman todellinen vihenti-
minen eroaa huomattavasti ilmoitetusta aikataulusta.
Lopullinen tavoite on kuitenkin lihes yhti kunnian-
himoinen kuin alkuperdisen suunnitelman tavoite.

Muut tyévoimaan liittyvit toimenpiteet

Henkilokunnan vihentimisti on tiydennettivi
toimenpideyhdistelmalla, jonka tarkoituksena on
vihentdd yrityksen ty6voimakustannuksia sekd

sijoittautunut Euroopan talousalueelle.

(® Ainoa ero Volkswagenin ldhettimin taulukon ja komission
taulukon vililli koskee Martorellin tuotantokykyd, joka on
2125 komission arvion mukaan 2 100:n sijasta.

parantaa nykyisti tuottavuustasoa niiden Euroopan
autoteollisuuden keskitason saavuttamiseksi.
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Kyseessi olevat toimenpiteet, joista neuvoteltiin
vuoden voimassa olevia tydehtosopimuksia ammatti-
liittojen kanssa, ovat seuraavat:

— yrityksen palkkalistan vihentiminen 10 prosen-
tilla vuoden 1993 joulukuun palkkatasoon verrat-
tuna,

— tybntekijoiden vuotuisen tydajan lisidminen 10
paivalla (mikd merkitsee tyontekijéiden vuotuisen
tydajan lisddmista 1736 tunnista vuonna 1993
1 816 tuntiin vuodesta 1994: toisin sanoen 1736
tuntia ja 80 pakollista ty6tuntia tyontekijaa kohti
siind tapauksessa, ettd markkinat vaativat
korkeampaa tuotantotasoa),

— ty6voiman velvollisuus joustaa lomien aikana
tuotantovaatimuksista riippuen,

— tybvoiman pakollinen siirtymisvalmius (toiseen
sijaintiin ja/tai ty6lajiin) uuden tuotantosuunni-
telman mukaisesti,

— varhaiselikesuunnitelma yli 55-vuotiaille tyonte-
kijoille,

— osa-aikaty6td enintddn 1 829 tyontekijille kahden
vuoden aikana, palkkana 70 prosenttia kokopdivi-
tyostd maksettavasta palkasta,

— nykyisten maiirdaikaisten sopimusten vihenti-
minen koskemaan enintiin 300:aa tyOpaikkaa,

— ammattiliittojen kanssa aiemmin tehtyjen sopi-
musten purkaminen.

Yhteiskunnallisten toimenpiteiden kustan-
nukset

Ty6paikkojen vihentiminen ja tydllistimistilantee-
seen vaikuttavien rakenneuudistustoimenpiteiden
kiyttdonotto toteutetaan ammattiliittojen kanssa sovi-
tuilla tai sovittavilla toimenpiteilld, joiden kokonais-
kustannukset SEATin vuoden 1993 kirjanpidossa
vahvistettujen erien ja PR 43:n ennusteiden mukai-
sesti ovat arviolta 64 500 miljoonaa pesetaa:

(miljardia pesetaa)

Varhaiselike 36,5
Tyosaannostely 53
Tyén lopettamisen kannustustoimet 20,0
Asuinpaikan muutoksen kannustustoimet 2,7

Yhteensi 64,5

Nimi kustannukset ovat huomattavasti pienempid
kuin alun perin vuoden 1993 lopussa ennustetut.

iv)

vi)

Ammattikoulutustoimenpiteet:

SEATin  rakenneuudistussuunnitelmassa  olevien
ammattikoulutusohjelmien tavoitteena on nykyisten
tyontekijoiden  riittdvd  patevoittiminen uusien
mallien kehittimiseen ja markkinoimiseen. SEATin
tarpeet ovat padasiallisesti seuraavilla aloilla:

— tarvittava ammattikoulutus hyvin koneistettua
Martorellin tehdasta varten,

— Martorellin teknisen keskuksen henkil6kunnalle
suunnattu, tuotteita koskeva tutkimus- ja kehitys-
koulutus,

— laadun  jatkuvaan parantamiseen keskittyvi
valmistusohjelmien  luomistekniikka  hankki-
joiden ja ryhmin muiden yritysten tydntekijéiden
koulutuksen yhteydessi,

— SEATin tyévoiman uudelleenkouluttamiseen ja
sopeuttamiseen osa-aikatyohon tihtadva koulutus,

— koti- ja ulkomaanmarkkinoilla toimiville edusta-
javerkostoille tarkoitettua koulutustoimintaa.

SEATin koulutussuunnitelman ennustetut kustan-
nukset vuosina 1994—1997 ovat 5700 miljoonaa
pesetaa, josta vuoden 1995 loppuun mennessi on
maksettu 3 380 miljoonaa.

Zona Francan tehtaan sulkemisesta aiheu-
tuvat kustannukset

Edelld mainittujen yhteiskunnallisten kustannusten
lisaksi SEATin on myds vastattava Zona Francan
tehtaan sulkemisesta aiheutuvista kustannuksista.
Kyseiset kustannukset ovat tarkastamisen jilkeen
huomattavasti  ennakoitua  pienempii (14 200
miljoonaa pesetaa), ja ne on jaettu seuraavalla tavalla:

(miljardi pesetaa)

Varojen poisto 2,7
Toledo-mallin kokoamispaikan siirto 23
Ty6voiman uudelleenkouluttaminen 0,4
Uuteen toimintaan liittyvit kustannukset 0,3
Osapiivatyon lakkauttaminen 0.4
Yhteensi 6,1
Taloudelliset rakenneuudistustoimenpiteet:

Komissiolle toimitetussa ilmoituksessa Espanjan
hallitus arvioi, ettid taloudellisten rakenneuudistustoi-
menpiteiden kustannukset olisivat 257 800 miljoonaa
pesetaa, jotka maksetaan kokonaan VW:n rahoitus-
osuutena. Nimi kustannukset eivit kuitenkaan ole
menoerd yritykselle, vaan tuloerd, jolla voidaan
rahoittaa osaa rakenneuudistuskustannuksista. Yritys
on itse asiassa jo ottanut kiyttoon kaksi rakenneuu-
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distustoimenpidetti, jotka ovat kiyttdpadgoman uudel-
leenrakentaminen ja mittavan rahoitusvelan pienen-
timinen. Ennusteiden mukaan SEAT voisi pienentii
velkaansa 55600 miljoonalla pesetalla vuosina
1993—1997. Yrityksen kayttopadomaa olisi korotet-
tava 136 600 miljoonalla pesetalla saman ajanjakson
aikana ottaen huomioon, ettd SEAT oli kidytinnGssi
kuluttanut kiyttopidomansa loppuun vuonna 1993
saman vuoden kiyttotappioiden peittimiseksi, miki
aiheutti vakavan maksuvalmiusongelman.

vii) Rakenneuudistussuunnitelman rahoitus:

SEATin vuosien 1994—1997 rakenneuudistussuun-
nitelmaan kuuluvien teollisten, tyévoimaa koskevien
ja taloudellisten toimenpiteiden kokonaiskustan-
nukset ovat 441 700 miljoonaa pesetaa komission
suorittaman tutkimuksen mukaisesti, seuraavalla
tavalla jaettuina:

(miljardi pesetaa)

Teolliset investoinnit seki tutkimus- ja kehi-

tyshankkeet 155,7
Ammattikoulutusohjelmat 57
Rahoitussijoitukset 17,5
Ty6voiman vihentdmiseen liittyvat kustan-
nukset 64,5
Sulkemiskustannukset 6,1
Kiyttépadoman lisdys 136,6
Rahoitusvelan pienentiminen 556
Yhteensi 441,7

Vuoden 1995 loppuun mennessia SEAT on jo suorit-
tanut 67 prosenttia suunnitelman kokonaiskustan-
nuksista ja melkein kaksi kolmasosaa suunnitellusta

toiminnasta.

Kyseiset kustannukset rahoitetaan SEATin kyseiseni
ajanjaksona tuottamalla kassavirralla, p3domalla,
jonka VW-.ryhmia siirtdd tytiryhtidlleen, varojen
myynnilld ja Espanjan viranomaisten myéntimilld
rahoitustuella.

SEATin itse luomat varat

Yrityksen omat varat, jotka on saatu kaupallisesta
toiminnasta tai muusta kuin tavanomaisesta toimin-
nasta (esimerkiksi varojen myynti VW-ryhmén ulko-
puolelle, poistoerien ja muiden toimimattomien
erien poistaminen), ovat arviolta 165400 miljoonaa
pesetaa, mikd on noin 37,4 prosenttia rakenneuudis-
tustoiminnan kokonaiskustannuksista.

VW-ryhmén rahoitusosuudet

SEATin taloudellisen tilanteen huononeminen joulu-
kuussa 1993 vaati hititoimenpiteitd yrityksen osake-

pidoman pienenemisen pysiyttimiseksi ja sen nosta-
miseksi Espanjan lainsiddinnén vaatimalle vihim-
maistasolle, jotta SEATin tappiot voitaisiin korvata
vuoden 1994 aikana. VW maksoi pois SEATin
kaupallisia velkoja, joiden miiri oli 82 300 miljoonaa
pesetaa. Lisaksi VW on hyviksynyt tytiryhtiélleen
Saksasta lahetettyjen varaosien ja osien (moottorit
mukaan lukien) hinnanalennuksen ja Landabenissa
(Navarra) sijaitsevan SEATin autotehtaan sekd rahoi-
tustytiryhtion (FISEAT’) oston paiomansiirroilla
SEATin itsendisend ryhmiin kuuluvana yrityksena
harjoittamien tirkeimpien kaupallisten toimintojen
olemassaolon jatkuvuuden varmistamiseksi.

Kyseiset vuoden 1993 joulukuun ja vuoden 1994
huhtikuun valilli kiytt66n otetut toimenpiteet
merkitsevit 51,2 prosentin osuutta rakenneuudistus-
toiminnan kokonaiskustannuksista ja ne esitetiin
seuraavassa taulukossa:

(miljards pesetaa)

Velkojen maksu ja padoman korotus 82,3
Landabenin tehtaan osto 104,4
SEATin rahoitusyhtién osto 17,6
VW:le maksettavia korkoja koskeva tuki (10,0)
Toimitusten hinnanalennukset 36,0
( x 4 vuotta)
®
VW:n kokonaisrahoitusosuus SEATille 203,0

(') VW-ryhmi suorittaa vuosittain 100 miljoonan Saksan markan
rahoitusosuuden vuosina 1994—1997 alennuksina ryhmin tava-
rantoimituksista SEATille.

Espanjan viranomaisten my6éntimi rahoitus-
tuki

Espanjan  viranomaisten rakenneuudistussuunni-
telman hyviksi vuonna 1994 kiytt66n ottamien tuki-
toimenpiteiden kokonaismairdi on 36 000 miljoonaa
pesetaa, josta kansalliset viranomaiset myOnsivit
30 000 miljoonaa ICO:n ja VW:n luottosopimuksen
muodossa ja Katalonian itsehallintoviranomaiset
6 000 miljoonaa ICF:n ja VW:n luottosopimuksen
muodossa.

Vuonna 1994 tehdyissi Espanjan viranomaisten,
VW:n ja SEATin luottosopimuksissa miirittiin
muun muassa seuraavaa:

— Ensimmaiseksi VW:n oli heti siirrettiva lainojen
koko maird SEATille (36 000 miljoonaa pesetaa).
Kyseinen siirto toteutettiin, kuten SEATin kirjan-
pidosta ilmenee.
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— Toiseksi VW:n oli maksettava korkoa lainoista
vuosien 1994—1997 aikana. Luottosopimusten
johdosta saadun 36 000 miljoonan korot olivat
vuoden 1997 lopussa 10 000 miljoonaa.

— Kolmanneksi Espanjan viranomaisten myon-
timén tuen kokonaismaird (eli 46 000 miljoonaa
pesetaa) kattaa molemmat mairat eli padlainan ja
korot, jotka VW olisi tavallisesti maksanut.

Vuosina 1995—1998 eri tukijarjestelmien mukaisesti
myonnettivi 46 000 miljoonan pesetan miira kiyte-
tidn kyseisten lainojen pdioman (36 000 miljoonaa)
ja korkojen (10 000 miljoonaa) maksamiseen. Tamin
vuoksi karttunut korko hyddyttiisi Volkswagen
AG:ti, jonka rahoitusosuus rakenneuudistussuunni-
telmasta pienenisi. Kyseinen 46 000 miljoonan
pesetan valtion tuki on 10,4 prosenttia rakenneuudis-
tuksen kokonaiskustannuksista.

Vaikka Espanjan hallitus on ilmoittanut komissiolle
5 péivani lokakuuta 1995 piivitylld kirjeellddn aiko-
muksestaan olla muuttamatta nykyisia tuki- ja luotto-
sopimuksia, se on myds lisiksi ilmoittanut halua-
vansa ottaa rakenneuudistuksen kokonaiskustan-
nukset perusteeksi Volkswagen/SEATille mydnnetti-
ville tuelle. Espanjan viranomaiset ovat 20 piivini
lokakuuta 1995 paivityssid kirjeessid suostuneet otta-
maan  kokonaiskustannukset  perusteeksi, jotka
yhteis6 on arvioinut 441 700 miljoonaksi pesetaksi.

VI

VALTION TUEN ESIINTYMINEN

Ottaen huomioon SEATin valmistamien moottoriajoneu-
vojen tyyppisten ajoneuvojen kaupan midrd Euroopan
talousalueella kaikki tuki yrityksen rakenteen uudistami-
seksi voisi vadristdd kilpailua ja vaikuttaa kauppaan perus-
tamissopimuksen 92 artiklan 1 kohdan ja Euroopan ta-
lousalueesta tehdyn sopimuksen 61 artiklan 1 kohdan
miiraysten tarkoittamassa merkityksessi.

Aloittaessaan  perustamissopimuksen 93 artiklan 2
kohdassa maiirityn menettelyn komissio mainitsi, ettd
seuraavia Espanjan teollisuus- ja energiaministerion sekd
Generalitat de Catalunyan suorittamia julkisista varoista
saatuja rahoitusosuuksia VW-SEATin hyviksi oli tutkit-
tava 92 artiklan maardysten yhteydessi:

— Teollisuus- ja energiaministerién jo hyviksyttyjen
ohjelmien (SBT, PATI, PITMA) mukaisesti SEATille
my6ntimi 38 000 miljoonan tuki, jonka ennakkona
oli ICOn SEATin emoyhtislle VW:ille mydntima
30 000 miljoonan laina. ICO:n laina annettiin VW:lle
ja se siirrettiin SEATille vuoden 1994 heinikuussa.

— Generalitat de Catalunyan SEATille mydntimi 8 000
miljoonan pesetan (mukaan lukien yhteisén rakenne-
rahaston kanssa rahoitettua 2000 miljoonaa), jonka
ennakkona oli ICFn VW:ile myéntimi 6 000
miljoonan laina. ICF:n laina annettiin VW:lle ja se
siirrettiin SEATille vuoden 1995 maaliskuussa.

— Vuonna 1994 myoénnetty tuki 30:lle SEATille sijoi-
tusten tukihankkeelle, jonka miirdi oli 7200
miljoonaa pesetaa ja joka oli edelli mainitun teolli-
suus- ja energiaministerién sekd Generalitat de Catalu-
nyan my6ntimidn 38 000 miljoonan pesetan tuen
ensimmiinen er.

Lisaksi komissio paitti muuttaa aikaisemman paitdksensi
menettelyn aloittamisesta sen 27 pdivini kesikuuta 1995
lahetetyn uuden ilmoituksen huomioon ottamiseksi, jolla
Espanjan viranomaiset ilmoittivat komissiolle pitavinsi
kyseisia tukitoimenpiteiti EAT:n rakenneuudistukseen
mydnnettivini tukena.

Tutkittuaan Espanjan viranomaisten toimittamia, asiaa
koskevia tietoja komissio vahvistaa mielipiteensi siitd, etti
tuki VW-SEATin hyviksi, johon Espanjan viranomaiset
ovat sitoutuneet 11 piivini ja 29 piivini heinikuuta 1994
tehdyilla sopimuksilla, sekd Volkswagen AG:lle silli edel-
lytykselli myonnetyt lainat, etti kyseiset lainat ovat
myShemmin mydnnettivin tuen ennakkoa, ovat 92
artiklan 1 kohdassa tarkoitettua tukea:

— Ensimmiiseksi, koska tukisopimuksissa miiritiin,
ettd jos hankkeet toteutetaan suunnitellun aikataulun
mukaisesti, tuki, johon viranomaiset ovat sitoutuneet,
olisi riittdinyt kattamaan kaikki lainoihin liittyvat
kustannukset. Tdmin vuoksi VW ei periaatteessa
maksa lainoja, korkoja eikd muita lisikustannuksia
takaisin, ellei se jitd hankkeita toteuttamatta, kuten se
oli ilmoittanut Espanjan viranomaisille, eikd kykene
korvaamaan niitd vastaavilla hankkeilla.

— Toiseksi, koska lainansaaja (VW) on vahvistanut, etti
se ei ole maksanut eikd siltd ole peritty ICO:n kanssa
tehdyssia luottosopimuksessa miirityn ensimmaiisen
maksuerin korkoa (viivistyskorko mukaan lukien).

— Kolmanneksi, koska sekd ICO:n ettdi ICF:n kanssa
tehdyissd luottosopimuksissa miiritiin, etti

a) lainat mydnnetdin tuen maksuerien ennakkona;
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b) jos sopimuksen tiettyja lausekkeita ei voida
noudattaa oijkeudellisten tai muiden esteiden
vuoksi, muut lausekkeet ovat edelleen voimassa ja
sopimuspuolten on sovittava vastaavista tukijirjes-
telmistd tai samanlaisista eduista;

c) SEATin on siirrettdvd saamansa tuki luottolaitok-
sille takuuna sopimuksista johtuvista VW:n maksu-
sitournuksista;

d) VW ei ole vastuussa tuen myontimisessi ja maksa-
misessa tapahtuvien viivistysten johdosta maksetta-
vasta korosta;

e) tuen erien siirrolla tapahtuvan velan takaisin-
maksun aikataulu on joustava.

— Neljanneksi SEATin vuosien 1994 ja 1995 kirjanpi-
dossa ICO:n (30 000 miljoonaa pesetaa) ja ICF:n
(6 000 miljoonaa) myo6ntimit lainat on luokiteltu
otsikkoon “peruuttamaton tuki” alle.

— Viidenneksi, koska teollisuus- ja energiaministerién
(38 000 miljoonaa pesetaa) ja Generalitat de Catalu-
nyan (8000 miljoonaa pesetaa) myontimii tukea
laskettiin niin, ettd se olisi samansuuruinen kuin
SEATin saama nettotuki (36 000 miljoonaa pesetaa
kahden VW:le myo6nnetyn markkinaehtoisen lainan
muodossa) ja korko, joka VW:in olisi maksettava
ICOille ja ICF:le (8 000 miljoonaa), kunnes kyseiset
lainat muutettaisiin lopullisesti SEATille my6nnetti-
viksi tueksi.

— Kuudenneksi kyseessd oleva tuki on laskenut SEATin
ja Volkswagenin, jotka toimivat aktiivisesti Euroopan
talousalueen henkilbautojen ja kaupallisten autojen
markkinoilla, rakenneuudistussuunnitelman kustan-
nuksia ja antanut keinotekoisen taloudellisen edun
SEATille ja sen emoyhtiélle, Volkswagenille.

Timain vuoksi kansallisten viranomaisten ja itsehallintovi-
ranomaisten SEATille Volkswagenin kautta myontimi
36 000 miljoonan pesetan tuki ja VW:lle myonnetty, kart-
tuneiden korkojen maksamiseksi tarkoitettu 10 000
miljoonan tuki luokitellaan valtion tueksi perustamissopi-
muksen 92 artiklan 1 kohdan sekd Euroopan talous-
alueesta tehdyn sopimuksen 61 artiklan 1 kohdan mukai-

sesti.

VII

LAITON VALTION TUKI

Lisiksi Espanjan hallitus on toiminut perustamissopi-
muksen 93 artiklan 3 kohdan miériysten vastaisesti, kun
se ei ole ilmoittanut Volkswagenille ja SEATille my6nnet-

tivista tuesta. Koska Espanjan viranomaiset eivit ole
ilmoittaneet tukitoimenpiteistdi ennakkoon, komissio ei:
voinut esittdd niitd koskevaa lausuntoaan ennen kuin ne
otettiin kdytto6n vuonna 1994. Tuki on siten laiton, koska’
se myoénnettiin 93 artiklan 3 kohdan mairiysten vastai-
sesti.

VIII

TUEN SOVELTUVUUS

Perustamissopimuksen 92 artiklan 1 kohdassa mairitiin
periaatteesta, ettd jollei toisin mairati, tuki, joka védristid
tai uhkaa viiristaa kilpailua suosimalla jotakin yritysti tai
tuotannonalaa, ei sovellu yhteismarkkinoille, silti osin
kuin se vaikuttaa jisenvaltioiden viliseen kauppaan.
Kuitenkin 92 artiklan 2 ja 3 kohdassa miiritiin tapauk-
sista, joissa kyseinen tuki hyviksytiin tai voidaan hyvik-
sya.

Perustamissopimuksen 92 artiklan 2 kohdassa midritiin
tietyisti yhteismarkkinoille soveltuvista tukimuodoista.
Mitddan nidistd ei voida soveltaa kisiteltivini olevaan
tukeen, kun otetaan huomioon kyseessi olevan tuen laji,
sijainti ja tarkoitus.

Perustamissopimuksen 92 artiklan 3 kohdassa mairitiin
tiettyjen tukimuotojen soveltuvuudesta yhteismarkkinoille.
Soveltuvuus on arvioitava koko yhteison eikd vain yhden
jisenvaltion kannalta. Yhteismarkkinoiden moitteettoman
toiminnan siilyttimiseksi ja perustamissopimuksen 3
artiklan g alakohdassa miarityt periaatteet huomioon
ottaen 92 artiklan 3 kohdassa mairittyji poikkeuksia 92
artiklan 1 kohdassa maidritystd periaatteesta on tulkittava
ahtaasti arvioitaessa tukiohjelmaa tai yksittiistd tukea.

Komissio on erityisesti antanut moottoriajoneuvoteolli-
suutta koskevan yhteison kehyksen, jossa midritiin
perusteista tuen yhteismarkkinoille soveltuvuuden arvioi-
miseksi kyseiselld alalla, rajoittaen ndin 92 artiklan 3
kohdan maiaraysten tulkinta-alaa.

Espanjan viranomaisten vuoden 1994 heinidkuussa kiyt-
toon ottamat tukitoimenpiteet SEATin hyviksi ovat
merkittivdi  esimerkki  moottoriajoneuvoteollisuudelle
myénnettivisti valtion tuesta.

Lisaksi Espanjan viranomaiset ilmoittivat 27 piivina kesi-
kuuta 1995, etti kyseisid toimenpiteiti olisi pidettivi
SEATin rakenneuudistukselle myénnettivind tukena.
Kyseisia seikkoja tutkittuaan komissio hyviksyy SEATille
myonnetyn tuen yrityksen rakenneuudistukseen tarkoitet-
tuna tukena, koska SEAT suoritti sentyyppisen mittavan
toimen, jossa tuen osuus oli merkittivi.
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SEATin hyviksi kiyttoon otettuja tukitoimenpiteiti on
siten tutkittava moottoriajoneuvoteollisuudelle myénnet-
tivad valtion tukea koskevan yhteisén kehyksen (') sekd
vaikeuksissa olevien yritysten pelastamista ja rakenneuu-
distusta koskevien yhteisén suuntaviivojen () yhteydessa.
Tuen soveltuvuutta on arvioitava sen ajankohdan mukai-
sesti, jolloin tuki myonnettiin laittomasti, eli vuoden 1994
heinikuun tilanteen mukaan, ottaen tarvittaessa
huomioon rakenneuudistussuunnitelman mydhemmit
muutokset.

Moottoriajoneuvoteollisuudelle myénettivad valtion
tukea koskeva yhteison kehys

Kyseisessd kehyksessd madrdtiin, ettd periaatteessa pelas-
tamiselle ja rakenneuudistukselle voidaan myontii valtion
tukea ainoastaan poikkeuksellisissa olosuhteissa. Tuen on
oltava sidoksissa tyydyttivdin suunnitelmaan, ja se
voidaan mydntai vain silloin, kun valmistajan pitimisestd
markkinoilla ja sen elinkelpoisuuden palauttamisesta on
hy6tyd yhteisoén etua ajatellen. On vilttimitonti varmis-
taa, etti edunsaaja ei kasvata markkinaosuuttaan tuen
avulla sellaisten kilpailijoiden kustannuksella, jotka eivit
saa minkidinlaista tukea. Jos tietyilld yrityksilld on vield
liikatuotantokykyyn  liittyvid  ongelmia, esimerkiksi
kaupallisten ajoneuvojen alalla, komissio voi vaatia, etti
tuotantokykyi pienennetiin, tarkoituksena alan yleinen
elvyttiminen.

Vaikeuksissa olevien yritysten pelastamista ja
rakenneuudistusta koskevat yhteison suuntaviivat

Kyseisissi  suuntaviivoissa —maarityn yleisperiaatteen
mukaisesti rakenneuudistusten myontiminen sallitaan
muodostaan riippumatta ainoastaan silloin, kun siitd on
hyotyd yhteisolle ja se on sidoksissa toteutuskelpoiseen
elvytys- tai rakenneuudistussuunnitelmaan, josta on yksi-
tyiskohtaisesti ilmoitettu komissiolle. Rakennusuudistus-
suunnitelmille on maidritty seuraavat edellytykset:

1) suunnitelman on palautettava yrityksen pitkin aika-
vilin elinkelpoisuus ja maksuvalmius kohtuullisessa
ajassa ja tosiasioihin perustuvien odotusten perusteella
tulevien toimintaedellytysten osalta; timin vuoksi
tukea ei periaatteessa pitiisi myontia kuin yhden
kerran;

2) suunnitelman on mahdollisuuksien mukaan poistettava
tuen kielteiset vaikutukset kilpailijoita kohtaan;

3) tuen maidrd ja voimakkuus on rajoitettava rakenneuu-
distuksen toteuttamiseksi tarvittavaan vahimmiismaa-
ridn ja ne on suhteutettava komission nikoékulman
perusteella odotettavissa olevaan hyétyyn.

() EYVL N:o C 123, 18.5.1989, s. 3
() EYVL Nio C 368, 23.12.1994, s. 12

Tutkittuaan SEATin rakenneuudistussuunnitelmaa ja sen
soveltamista vuoden 1995 lokakuuhun asti komissio on
tullut sithen paitelmian, ettid seuraavia yleisia ja alakoh-
taisia edellytyksid on noudatettu.

1) Elinkelpoisuuden palauttaminen

Rakenneuudistussuunnitelman tirkein tavoite oli
SEATin elinkelpoisuuden palauttaminen. Komissio
myontii, ettd suunnitelma oli riittiva yrityksen elinkel-
poisuuden palauttamiseksi kohtuullisessa ajassa, ja ottaa
huomioon, ettd vuoden 1995 lokakuun taloudellisesta
tilanteesta ilmenee, ettdi tyovoiman huomattavasta
vihentimisestd, uusista sijoituksista ja tuesta huolimatta
yritys ei tuota voittoa vuoteen 1997 asti. Silloinkin
voitot ovat vaatimattomia (noin 2200 miljoonaa
pesetaa ennen veroja). PR 43:n mukaisesti kassavirran
pitdisi olla ylijidmiinen vuodesta 1995 lihtien, ja sen
avulla voidaan vuosittain vihentid jiljelle jaineiden
lainojen maéria.

Operatiivisen voiton ja tappion (eli yrityksen
tirkeimmin toiminta-alan) kehityksen yhteydessi
vuoden 1995 ensimmiisen puolivuotiskauden miirit
ovat edelleen kyseisen vuoden tuloarvion mukaisia, ja
niistd ilmenee SEATin tilanteen parantuminen. Lisiksi
kyseisessa tuloarviossa ennustetaan SEATin maksuval-
miuden paranemista vuoden lopussa, joten yritykselld
ei pitdisi olla lyhyen ajkavilin maksuvalmiusvaikeuksia.
Kuitenkin niyttaa silti, ettei kaikkia PR 43:ssa ennus-
tettuja parannuksia (myynti kolmansille markkinoille,
varojen myynti, uusien mallien laskeminen markki-
noille) ole saavutettu vuonna 1995. Ottaen huomioon,
ettd yrityksen piioman rakenteen heikkous on yhi
vakava ongelma, uusien paiomansiirtojen tarvetta
vuonna 1996 tai 1997 ei voida sulkea pois. Koska
rakenneuudistustuki on toimi, jota ei toisteta, on
oletettava, etti osakkaat korvaavat yrityksen mahdol-
lisen piddomanvajauksen tulevina vuosina, kuten
Espanjan viranomaisten viimeisimmissi, 20 paivini
lokakuuta 1995 piivityssd kirjeessd vahvistettiin.

SEAT on myds edistynyt huomattavasti tuotantokyvyn
ja laadun parantamisessa. Yrityksen tavoitteena on
saavuttaa vuoden 1997 loppuun mennessi tuotannon
keskitaso, joka on 42 ajoneuvoa tydntekijadz kohti
verrattuna vuonna 1993 saavutettuun keskitasoon 21,9
ajoneuvoa tyontekijai kohti. Itse asiassa SEATin raken-
neuudistussuunnitelmassa Martorellin vuoden 1997
tavoitteeksi méairityn tuotantotason ansiosta tehtaasta
tulee Linsi-Euroopan tuottavimpia. Tehtaassa suori-
tetun laaduntarkastuksen tuloksista ilmenee, etti
tilanne on parantunut asteittain, ja lopullisena tavoit-
teena on ryhmin laatutason saavuttaminen. Ajoneuvon
takuun piiriin kuuluvien korjausten osalta odotetaan 40
prosentin parannusta.
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2)

3)

Komissio katsoo lisiksi, etti kiyttdén otettujen tai
suunnitteilla olevien tutkimus- ja kehityshankkeiden
ansiosta tuotteet, tuotantovilineet ja yrityksen tulokset
sijoittuvat Buroopan autoteollisuuden saavuttamalle
yleistasolle.

Timin vuoksi ja olettaen, ettd rakenneuudistussuunni-
telma otetaan kiyttdon kokonaisuudessaan ja ettd
Euroopan automarkkinat eivdt ajaudu taantumaan,
komissio on vakuuttunut siitd, etti SEAT on elinkel-
poinen ajoneuvoteollisuuden kovan kilpailun alalla.

Kilpailun vidristymien vdlttdminen

Vuonna 1993, jona SEATin vaikeudet alkoivat, uusien
autojen myynti Linsi-Euroopassa viheni huomattavasti
eli 15 prosentilla (25,4 prosentilla Espanjassa) 11,45
miljoonaan yksikk66n, mika merkitsi sodanjilkeisen
ajan jyrkinti taantumaa. Sitd seuranneen erittiin
alhaisen tuotantokyvyn kiyttotason johdosta melkein
kaikki valmistajat kirsivat tappioita kyseiseni vuonna.

Komissio katsoo, ettd vuodesta 1993 lihtien Euroopan
talousalueen autoteollisuus on kirsinyt rakenteellisesta
liikatuotantokapasiteetista ja ettdi kuluu vuosia ennen
kuin uusien henkildautojen rekisterdinti Lansi-Euroo-
passa paisee taas ennitykselliselle tasolle. Samaan
aikaan autojen tuotantokyky Euroopassa kasvaa yhi
enemmin japanilaisten valmistajien asteittaisen vakiin-
tumisen ja muiden tehdassiirtojen johdosta.

Vuonna 1993 SEAT myi 290 155 Martorellin ja Zona
Francan tehtaissa valmistettua "SEAT -ajoneuvoa sekd
175 684 Landabenin tehtaassa (joka sijaitsee Navarrassa
ja kuuluu SEATille vield timin vuoden aikana) valmis-
tettua "Volkswagen Polo” -ajoneuvoa. Kuten edelld
todettiin, yrityksen kirjanpidosta kyseisen vuoden
lopussa ilmeni yli 150 000 miljoonan pesetan tappiot.
SEATin markkinaosuus vuonna 1993 — eli raken-
neuudistustoimien alkaessa — oli 2,73 prosenttia
myynnistd Euroopan markkinoilla.

SEATin rakenneuudistussuunnitelman tutkimus on
osoittanut, etti VW-ryhmi osallistuu tarmokkaasti
Euroopan autoteollisuuden rakenneuudistukseen. Zona
Francan tehtaan viistimiton sulkeminen, joka voidaan
korvata vain osittain muiden tehtaiden tuotantokyvyn
lisaamiselld, merkitsee SEATin tuotantokyvyn pienene-
misti 29 prosentilla ja VW-ryhmin tuotantokyvyn
pienenemisti 5 prosentilla.

Laskelmien mukaan SEATin timinhetkinen tuotanto-
ja myyntisuunnitelma (PR 43) ei kasvata yrityksen
markkinaosuutta Euroopan talousalueella sellaisten
kilpailijoiden kustannuksella, jotka eivdt saa tukea.
Ennusteiden mukaan yrityksen markkinaosuus ei yliti
vuoden 1993 markkinaosuutta (2,73 prosenttia).

Rakenneuudistuksen  kustannuksiin  ja  hydtyyn
subteutettu tuki

Tuen miird (46 000 miljoonaa pesetaa) ja voimakkuus
(10,4 prosenttia rakenneuudistuksen kokonaiskustan-

nuksista) ovat komission mielestdi valttimittomii
rakenneuudistuksen toteuttamiseksi. Tuen voimakkuus
ei myoskiin yliti SEATin tuotantokyvyn vihentimisti.

Tuen edunsaajat — SEAT lainan ja VW korkojen
osalta — osallistuvat voimakkaasti rakenneuudistuksen
kustannusten rahoitukseen. Komissio on erityisesti
voinut mairittid Volkswagenin suorittamat piioman-
siirrot (katso osasto V).

Komissio on myos todennut, etti toimet, joihin raken-
neuudistus perustuu ja joiden toteuttamiseen tuki
myonnetiin, ovat vilttimittdmid rakenneuudistus-
suunnitelman yleisten tavoitteiden saavuttamiseksi.
Rakenneuudistuksen ja siihen kuuluvien sijoitusten
osalta laskettu rahamiaird on komission mielesti
tarpeellinen. Kyseisen miarin rakenne on jirkevi, ja
sithen liittyy tosiasioihin perustuva yritys SEATin elin-
kelpoisuuden palauttamiseksi kilpailevalla autoteolli-
suuden alalla.

Itse asiassa sen jalkeen, kun tavoite palauttaa yritykselle
vihimmaisliikkumavara, jonka avulla se pystyy harjoit-
tamaan toimintaansa, on saavutettu, rakenneuudis-
tuksen tarkoituksena on

— pienentii tuotantokykyi keskittimalld ajoneuvojen
tuotanto nykyaikaiseen Martorellin tehtaaseen,

— sidtidd yrityksen tyovoiman midrid — yhteiskun-
nallisesti hyviksyttivin edellytyksin — wuuden
tuotantokykytason ja uusien tuotantotavoitteiden
mubkaisesti,

— kouluttaa tyévoimaa uusien tekniikkojen ja jarjes-
telmien kaytossa,

— sijoittaa voimakkaasti CAD-CAM- ja CIM-jirjestel-
miin sekd jot-tuotantojirjestelmain,

— sijoittaa teknisen laskennan laitteisiin ja kykyyn
SEATin teknisessi keskuksessa,

— kehittdd uusia tuotteita yhteistyéssi VW-ryhmin
kanssa.

Kokonaisuudessaan kyseisida ponnistuksia pidetdan
yhteniising, tarpeellisina ja riittavina.

Vaikka rakenneuudistussuunnitelmassa ennakoidaan
SEATin rahoitusvelan pienenemisti, on kiinnitettivi
huomiota siihen, ettd rahoituskulut pysyvit korkeina
vuoden 1997 jilkeen ja estivit SEATin sijoittumisen
alan keskitason ylipuolelle maksuvalmiuden osalta.

PAATELMAT JA EHDOT

Komissio katsoo, etti Espanjan viranomaisten SEATin
rakenneuudistussuunnitelmalle mydéntimi tuki on pelas-
tamiselle ja rakenneuudistukselle myo6nnettivad valtion
tukea koskevien yhteisén suuntaviivojen ja moottoriajo-
neuvoteollisuudelle mydnnettivii valtion tukea koskevan
yhteison kehyksen mukainen.
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Vaikeuksissa olevien yritysten pelastamiselle ja raken-
neuudistukselle myo6nnettaviad valtion tukea koskevien
suuntaviivojen seké niiden soveltamisen mukaisesti moot-
toriajoneuvoteollisuudelle mydnnettivid rakenneuudistus-
tukea koskevissa tapauksissa komission on valvottava, etti
sen piaitelmat pitavit paikkansa, kunnes rakenneuudistus-
suunnitelma on toteutettu kokonaisuudessaan. Tamin
vuoksi komission myonteinen padatds on ehdollinen ja
riippuu tiettyjen edellytysten tayttimisestd, joiden tarkoi-
tuksena on estii tuen kielteisia vaikutuksia alalla. Tuen
kaupankiyntid vairistivd vaikutus riippuu osittain siitd,
toteutetaanko rakenneuudistus suunnitelman mukaisesti ja
suunnitellussa méirdajassa. Espanjan viranomaisten olisi
erityisesti valvottava, etti yritys sulkee Zona Francan
maalausverstaan peruuttamattomasti ja suunnitellussa
mairiajassa ja ettd vuoden 1997 lopussa SEATin tekninen
tuotantokyky ei ylitd 2 125:ta yksikkod piivissa eiki VW
tuotantokyky 11 813:a yksikkod piivissd. Lisdksi raken-
neuudistussuunnitelmaa on sovellettava muutettuna (PR
43) versiona kokonaisuudessaan ja valvotusti. Lopuksi
mitiin uutta tukea ei saa endd myo6ntid SEATille tai sen
Espanjassa sijaitseville tytaryhti6ille suunnitelman toteut-
tamiseksi. Komissio muistuttaa myos siitd, ettd vaikeuk-
sissa olevien yritysten pelastamista ja rakenneuudistusta
koskevien yhteisén suuntaviivojen mukaisesti rakenneuu-
distustukea ei voida yleensd myontia kuin kerran,

ON TEHNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 arttkla

1. SEAT S.A:n rakenneuudistussuunnitelman tukemi-
seksi myonnetyt, alla luetellut tuet ovat Euroopan
yhteisén perustamissopimuksen 92 artiklan 3 kohdan c
alakohdan sekd Euroopan talousalueesta tehdyn sopi-
muksen 61 artiklan 3 kohdan ¢ alakohdan mukaisia:

— 38 000 miljoonan Espanjan pesetan tuki, jonka teolli-
suus- ja energiaministeri6 myonsi SEATille ja josta
30 000 miljoonaa pesetaa mydnnettiin laittomasti,

— 8000 miljoonan pesetan tuki (mukaan lukien 2 000
miljoonaa pesetaa yhteisén rakennerahastosta), jonka
Generalitat de Catalunya myo6nsi VW-SEATille ja josta
6 000 miljoonaa myonnettiin laittomasti,

Edellyttien, etti seuraavat ehdot ja velvoitteet tiytetidn:

a) VW-SEAT ei muuta SEATin rakenneuudistussuunni-
telman (PR 42, sellaisena kuin se on muutettuna PR

43:la) yleistd sisiltod eikd sen toteuttamisaikataulua
sekd varmistaa erityisesti, etti

—~ Zona Francan tehtaan maalausverstas suljetaan ja
puretaan ennen 31 piivad joulukuuta 1996, kuten
komissiolle on ilmoitettu,

— SEATin tehtaiden tuotantokykyi ei lisitdi millain
tavoin nykyiseen tasoon verrattuna ennen 1 piivia
tammikuuta 1998,

— komission tietoon saatettu SEATin sijoitusohjelma
toteutetaan kaikilta osiltaan;

b) tukea kaytetiin ainoastaan SEAT S.A:n rakenneuudis-
tussuunnitelmaan;

c) SEAT SAulle ja sen Espanjassa oleville tytiryhtigille ei
mydnneti mitidn ylimadriisti tukea kyseessi olevaan
rakenneuudistussuunnitelmaan  pddomansiirron  tai
minki tahansa vapaaehtoisen tuen muodossa;

d) Volkswagen-ryhmd ei korvaa vuoden 1997 lopussa
tapahtuvaa tuotantokyvyn laskua laajennuksilla, joista
ei ole tiedotettu komissiolle; ryhmin tekninen tuotan-
tokyky pysyy rajoitettuna 11 813 yksikk66n pdivissi.

2. Espanjan on toimitettava komissiolle vuotuinen
kertomus muutetun rakenneuudistussuunnitelman (PR
43) toteuttamisesta, kustannusten kehityksestd, tuen siir-
rosta asianomaisille yrityksille, myonnettyjen kahden
julkisen lainan takaisinmaksusta ja miirittyjen ehtojen
noudattamista. Kyseinen kertomus seki SEAT S.A:n
vuosikertomus on lihetettiva viimeistddn ennen kyseisti
kirjanpitovuotta seuraavan toukokuun loppua.

2 arttkla

Espanja ilmoittaa komissiolle kuukauden kuluessa timin
paitoksen tiedoksi antamisesta sen noudattamiseksi
toteuttamistaan toimenpiteistd.

3 artikla

Timd paitds on osoitettu Espanjan kuningaskunnalle.

Tehty Brysselissi 31 pdivina lokakuuta 1995.

Komission puolesta
Karel VAN MIERT

Komission jdsen
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