B9 Euroopan unionin FI
virallinen lehti C-sarja
C/2025/5158 28.10.2025
Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunto
Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle — Euroopan autoteollisuuden toimintasuunnitelma
(COM(2025) 95 final)
(C[2025/5158)
Esitteliji: Gongalo LOBO XAVIER (PT - ryhmi I)
Yhteisesitteliji: Guido NELISSEN (BE - kat. 2)
Lausuntopyynto Euroopan komissio, 13.5.2025
Oikeusperusta Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 304 artikla
Vastaava elin neuvoa-antava valiokunta "teollisuuden muutokset”
Hyvaksyminen CCMI:ssd 10.7.2025
Hyvaksyminen tdysistunnossa 16.7.2025
Tdysistunnon numero 598
Adnestystulos
(puolesta [ vastaan | pidattyi
ddnestdmastd) 186/4/2
1.  Paitelmiit ja suositukset
1.1  Euroopan talous- ja sosiaalikomitea (ETSK) tunnustaa autoteollisuuden keskeisen merkityksen Euroopan talouden
strategisena pilarina sekd tyollisyyden ettd teollisuuden arvonlisiyksen kannalta ja korostaa tarvetta turvata alan
kilpailukykyinen ja kestdva tulevaisuus.
1.2 Komitea kannattaa Euroopan vihrein kehityksen ohjelman ilmastotavoitteita ja siirtymistd padstottomain
liikkumiseen ja korostaa, ettd timin muutoksen yhteydessi on toteutettava vankkoja sosiaalisia ja taloudellisia
toimenpiteitd, joilla ehkdistdan EU:n alueiden ja yhteiskuntaryhmien vilisen eriarvoisuuden syvenemista.
1.3 ETSK kehottaa laatimaan autoteollisuusalalle kattavan eurooppalaisen strategian oikeudenmukaisen ja
kilpailukykyisen siirtymin varmistamiseksi. Strategian tulee perustua osaamiseen, innovointiin, infrastruktuuriin ja
kiertotalouteen tehtdviin investointeihin, ja siind tulee kiinnittdd erityistd huomiota pieniin ja keskisuuriin yrityksiin
(pk-yritykset).
1.4  Komitea katsoo, ettd tyomarkkinaosapuolten vuoropuhelu ja tyontekijéiden aktiivinen osallistuminen ovat
keskeisid muutosprosessin onnistumisen kannalta, ja kehottaa edistimiin yhd ponnekkaammin ja rakentaviin tuloksiin
pyrkien ty6ehtosopimusneuvottelujen kaymistd, tyontekijoille tiedottamista ja heiddn kuulemistaan sekd alakohtaista
vuoropuhelua.
1.5 ETSK korostaa tarvetta tukea alueita, joita siirtymi koettelee eniten, seki heikoimmassa asemassa olevia
tyontekijoitd — erityisesti pk-yrityksissd ja alihankintaverkostoissa monissa jisenvaltioissa. Titd varten tulee toteuttaa
kohdennettuja uudelleenkoulutusohjelmia, tehdi julkisia ja yksityisid investointeja ja ottaa kdyttoon EU:n varoja.
1.6  ETSK kehottaa Euroopan komissiota sovittamaan s#dintelyn vakauden ja johdonmukaisuuden seki
kohdennetun joustavuuden tasapainoisesti yhteen erityisesti hiilidioksiditavoitteiden ja kestivien polttoaineiden
kaltaisilla aloilla ja lisddamadan kiireellisesti strategista riippumattomuutta kriittisten raaka-aineiden osalta, jotta voidaan
edistdd pitkdn aikavalin suunnittelua ja sdilyttdd teollisuuden luottamus.
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1.7 ETSK painottaa myos, ettd tarvitaan koordinoitu eurooppalainen teollisuusstrategia, jolla vastataan
autoteollisuuden koko toimitusketjun rakenteellisiin haasteisiin. Haasteina ovat muun muassa riippuvuus kriittisistd raaka-
aineista, Kiinan epéreilu kilpailu — paitsi suoraan ajoneuvojen tuonnin myos tuotantojdrjestelmien suhteen — seki
geopoliittiset jannitteet, jotka vaikuttavat toimitusketjuihin.

1.8  ETSK suosittaa, ettd sihkdajoneuvojen latausinfrastruktuurin kiytto6nottoa nopeutetaan ja ettd varmistetaan
sen tasainen saatavuus kaikilla EU:n alueilla, jotta kaikilla on yhdenvertaiset mahdollisuudet kayttdd kestavid
liikkkumismuotoja.

1.9 ETSK korostaa, ettdi on tirkedd investoida erityisesti akkuteknologiaa ja autojen ohjelmistoja koskevaan
koulutukseen ja T&K-toimintaan, jotta Euroopan piisisi jilleen johtoasemaan niilld keskeisilld aloilla.

1.10 ETSK perddnkuuluttaa autonomisia ja verkottuneita ajoneuvoja koskevien standardien ja madrdysten
yhdenmukaistamista tillaisten ajoneuvojen testauksen ja yleisilld teilld kidyttimisen tukemiseksi sekid kuluttajien
turvallisuuden ja luottamuksen varmistamiseksi.

1.11  ETSK kannustaa monipuolistamaan kauppakumppanuuksia ja lujittamaan suhteita kolmansiin maihin, jotta
voidaan vihentda riippuvuutta tietyistd markkinoista ja parantaa alan héirionsietokykya.

1.12  ETSK suosittaa, ettd perustetaan nimenomaan autoteollisuusalan pk-yrityksille suunnattuja tukiohjelmia,
joiden avulla parannetaan niiden mahdollisuuksia saada rahoitusta, innovoida ja paistd kansainvilisille markkinoille ja
tuetaan koulutus- ja uudelleenkoulutusohjelmien toteuttamista edelld esitetyn mukaisesti.

1.13  Koska nyt kisiteltdvd toimintasuunnitelma koskee ainoastaan arvoketjun alkupddn toimijoita, ETSK kehottaa
laatimaan vastaavan suunnitelman ketjun loppupditid varten, silli myos jilkimarkkinoilla on tirked rooli liikennealan
hiilesti irtautumisen kannalta ja samat haasteet kuin autoteollisuuden arvoketjun muillakin lenkeilld.

1.14 ETSK kehottaa myGs parantamaan koordinointia ja parhaiden kiytintdjen vaihtoa kaikissa liikenteen
sahkoistamistd tukevissa aloitteissa, koskivatpa ne taloudellisia tai muita kuin taloudellisia ndkokohtia (esim. “dlykkaat
kaupungit”).

2. Tulevat haasteet

2.1 EU:n autoteollisuus on ollut maailmanluokan teknisen osaamisen ja erittdin ammattitaitoisen tydvoiman siivittimana
menestystarina vuosikymmenten ajan. Se oli toisen teollisen vallankumouksen aikana yksi johtavista aloista, nousi
maailman kirkeen ja tarjosi tyopaikkoja ja talouskasvua.

2.2 Autoteollisuus ja sen laaja toimitusketju ovat tdnd paivindkin Euroopan teollisuusrakenteen tirked valtti.
Autoteollisuus on myos digitaalisen ja vihredn siirtymédn ytimessd. Ala tarjoaa tyotd 3,5 miljoonalle hengelle (yli 11 %
Euroopan valmistusteollisuuden tyopaikoista), joista 2,4 miljoonaa tyoskentelee autonvalmistuksessa ja autoteollisuuden
alihankkijoiden palveluksessa ja loput muilla aloilla, kuten kemian- ja tekstiiliteollisuudessa. Autojen tuotantoon liittyy
laaja arvoketjun loppupidin ekosysteemi, joka tyollistdd 4,5 miljoonaa ihmistd huolto- ja korjausalalla, jilleenmyyjien
palveluksessa, huoltoasemilla ja katsastuksessa. Alan t&k-intensiteetti on poikkeuksellisen korkea, silld se kayttdd tutkimus-
ja kehittdmistoimintaan 15 prosenttia bruttoarvonlisiyksestddn — mikd on 32 prosenttia kaikista t&k-menoista EU:ssa — ja
sen kauppataseen ylijgama oli huomattava, 89,3 miljardia euroa vuonna 2024. Autoteollisuudella ovat kuitenkin edessddn
murroksen ajat, silld alalla tapahtuu parhaillaan merkittaivi muodonmuutos. Autoalan kasvuhuippu on lantisessd
maailmassa jo saavutettu, ja uudet tulokkaat (Aasian ja Tyynenmeren alueelta, Yhdysvalloista ja tietotekniikka-alalta)
valtaavat aggressiivisesti vakiintuneiden toimijoiden markkinaosuuksia. Geopoliittiset jannitteet ovat lisidntymassa, mika
hdiritsee toimitusketjuja ja kansainvilistd kauppaa. Ajoneuvoteknologia muuttuu ennennikematontd vauhtia, ja digitaaliset
liiketoimintamallit mullistavat jalkimarkkinoita.

Alan tulevaisuutta muovaavat seuraavat nelja megatrendia:

a)  Globalisaatiosta alueellistumiseen: Edellisten vuosikymmenten laajempi suuntaus kohti globalisaatiota on
pysahtymassa geopoliittisten jannitteiden, protektionististen toimenpiteiden ja toimitusketjujen lyhentymisen vuoksi,
ja Kiinasta on tullut sahkdajoneuvojen ja akkujen kasvun moottori. Tami kehitys tekee globalisaatiostrategioista
monimutkaisempia ja tukee suuntausta kohti “paikallisilta paikallisille” -mallia tuotteiden valmistuksessa.
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b)  Thmisen &lyn varasta tekodlyn hyodyntimiseen: Ajoavustinjdrjestelmien (ADAS) maird kasvaa jatkuvasti, ja kehitys
johtaa kohti itseohjautuvien autojen kysyntiperusteista kdyttoa. Tekoalyteknologia tukee tdtd suuntausta.

¢) Laitteistoista ohjelmistoihin: Autot tukeutuvat vastaisuudessa yhi enemmain ohjelmistoalustoihin, ja ohjelmistopoh-
jaisista ominaisuuksista tulee todenndkoisesti hallitseva ostokriteeri. TAma pitdd sisillidn myos jilkimarkkinoiden
digitalisoitumisen (seké niiden organisointitavan ettd autojen huollon osalta).

d)  Polttomoottoreista sidhkoajoneuvoihin: Sihkoajoneuvojen osuuden kasvu johtaa rakenteellisiin muutoksiin
arvoketjussa, mukaan lukien integrointi energiajirjestelméin.

2.3 Vastatakseen niihin ennenndkemittomiin haasteisiin Euroopan komissio esitti 5. maaliskuuta 2025 Euroopan
autoteollisuuden toimintasuunnitelman. Suunnitelma pohjautuu muun muassa lilkennemuotosiirtymii koskevaan
aloitteeseen ja Draghin raporttiin sekd Euroopan autoteollisuuden tulevaisuudesta kdytdvin strategisen vuoropuhelun
tuloksiin.

Toimintasuunnitelma sisdltdd 41 toimea, joten se on hyvin kattava. Monet viline-chdotukset ovat ilmoituksia ja
aikomuksia, ja niiden tdytintdonpano edellyttdd paatoksentekij6iltd ja sidosryhmiltd vahvaa sitoutumista kaikilla tasoilla.
My0s tapa, jolla teollisuus mukautuu nopeasti muuttuvaan autoteollisuuden toimintaympéristoon, on ratkaisevan tirked.

3.  Digitalisaation avulla kohti autoalan uutta ajattelutapaa

3.1  Autoteollisuus on siirtymissa laitteistoista ohjelmistoihin ja mekaniikasta elektroniikkaan. Datasta ja datavetoisesta
innovoinnista on tulossa yhi tirkedmpi tekiji, ja ne voivat tuottaa merkittivid (tehokkuus- ja kestivyys)hyotyjd: ajamisen
automatisoituminen, logistiikan ja koko arvoketjun tehostuminen, (tuotanto)prosessien optimointi, ennakoiva huolto
digitaalisia kaksosia hyodyntden ja kiyttoidn padttymiseen liittyvdn prosessin digitalisoituminen. Tuloksena on, ettd
liikkkumismuotojen ekosysteemi houkuttelee yhd enemmin digitaali- ja teknologiayrityksid, mutta samaan aikaan
perinteisten autonvalmistajien haasteena on investoida ajoneuvojen ohjelmistoteknologiaan. Tama kehitys muovaa alaa ja
johtaa lopulta tekodlyd hyodyntivien, verkotettujen ja autonomisten ajoneuvojen kdyttdonottoon.

3.2 Euroopan autoteollisuus on tutkimuksessa ja kehittdmisessd kaiken kaikkiaan ykkossijalla mutta jaljessé tieto- ja
viestintdtekniikan alan t&k-toiminnassa. EU:sta puuttuvat lisiksi suuret digitoimijat (verrattuna Yhdysvaltoihin) ja
autoteollisuuden uudet tulokkaat (verrattuna Kiinaan), mika heikentdd EU:n johtoasemaa autoalalla.

3.3 Digitalisaatiosta olisi tultava Euroopan autoteollisuudelle kilpailuetu. Jotta tieto- ja viestintitekniikan t&k-toiminnan
timédnhetkistd kuilua saataisiin kurottua umpeen ja jotta verkottuneen ja automatisoidun liikenteen tarjoamat
mahdollisuudet voidaan hyddyntii kaikilta osin, EUn olisi

— laadittava etenemissuunnitelmia ja investointiohjelmia, joilla edistetddn liiketoiminnallisia edellytyksid siirtya
teollisuudessa kuljettajan ajamista ajoneuvoista tdysin verkottuneisiin ja automaattisiin ajoneuvoihin.

—  jarjestettivd koko ekosysteemin (myos arvoketjun loppupiddn) kattavaa teollisuusyhteistyotd (kuten ehdotettu
eurooppalainen verkottuneiden ja autonomisten ajoneuvojen allianssi), joka edistid mukautumista yhteisiin
tietoteknisiin alustoihin, tekodlyratkaisuihin, standardeihin ja avoimen lihdekoodin ohjelmistoihin sekd niiden
kehittdmista ja auttaa siten vahentdmain riippuvuutta teknologiajiteistd ja valttimain kalliiksi kdyvaa pirstaleisuutta.

—  luotava verkottuneille ja automaattisille ajoneuvoille suotuisat kysyntdolosuhteet. Vaikka tillaiset ajoneuvot luovat
arvoa loppukayttdjille (saumattomat yhteydet, ennakoiva huolto, automaattiset péivitykset, ei onnettomuuksia,
tietoviihdejarjestelmait), kuluttajahyviksynnissd on vield parannettavaa turvallisuusongelmien sekd ohjelmistojen
luotettavuuden ja verkottuneiden ja automaattisten ajo-ominaisuuksien hinnan osalta.

—  laadittava (yhdenmukaistettu) sddntelykehys, jotta sddntely tukee verkottuneiden ja automaattisten ajoneuvojen
laajamittaista testausta; taattava yrityksille, asiakkaille ja yhteiskunnalle oikeusvarmuus (esim. sen médrittdminen,
mikd taho on vastuussa, kun tapahtuu onnettomuus) ja tuettava verkottuneiden ja automaattisten ajoneuvojen
kéyttoonottoa.
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—  arvioitava verkottuneisiin ja automaattisiin ajoneuvoihin perustuvan liikennejarjestelmin ja uusien liikkumismallien
(kysyntdperusteinen liikenne, liikkuminen palveluna, autojen integrointi sahkoverkkoon, joukko- ja yksityisliikenteen
yhteenliittiminen) sosiaalisia ja taloudellisia vaikutuksia ja edistettdvd vaihtochtoisia liiketoimintamalleja, kuten
kaupunkilitkennepalvelujen alustaosuuskuntia.

—  Kkiinnitettdvi asianmukaista huomiota digitaaliteknologian vaikutukseen tuotantoprosesseihin ja tyon organisointiin.

—  kebhitettdvi edelleen ja otettava kiyttoon kriittisid digitaalisia infrastruktuureja reaaliaikaisen ja korkealaatuisen datan
ja tiedon vaihtamiseksi ajoneuvojen kanssa, jotta voidaan parantaa automaatiota, turvallisuutta ja tehokkuutta.

—  kehitettdvd yhdenmukainen malli ja selked aikataulu autonomisten ajoneuvojen tyyppihyviksyntaa varten.

— nopeutettava sellaisen lainsddddnnon antamista, jolla helpotetaan ajoneuvossa olevien tietojen oikeudenmukaista,
turvallista ja tehokasta saamista kaikkien autoteollisuusekosysteemin toimijoiden kiyttoon (autodatasiidos).

—  investoitava yksinkertaistamiseen vaarantamatta kuitenkaan EU:n johtoasemaa kestivyyskysymyksissa.

4. Puhtaan liikkumisen lisiintyminen

4.1 Vuonna 2023 sihkdajoneuvojen osuus rekisteroidyistd uusista autoista oli Euroopassa 22,3 prosenttia (14,6 %
akkusahkoajoneuvoja ja 7,7 % lataushybridejd). Keskeisid haasteita ovat sihkoajoneuvojen suhteellisen korkea hinta,
verkkokapasiteetin puute, akkusihkoajoneuvojen heikko kannattavuus, epavarmuus sihkoajoneuvojen korjattavuudesta,
sihkoajoneuvojen alhainen jdannosarvo (teknologian nopean kehityksen vuoksi) ja latausinfrastruktuurin epitasainen
jakautuminen. Lisdksi Euroopan alkuperdiset laitevalmistajat ja tavarantoimittajat tukeutuvat vahvasti lataushybriditek-
nologiaan, joka on siirtymavaiheen teknologia, jonka pitkdn aikavilin ndkymadt ovat akkusdhkoajoneuvoihin verrattuna
heikommat.

4.2 ETSK katsoo, ettd EU:n on tehostettava siirtymistd puhtaaseen liikkumiseen seuraavin keinoin:

—  Pyritddn saamaan kuluttajat vakuuttumaan sihkoajoneuvoista alentamalla niiden hinnan vihredd preemiota eli
ympdristoystavillisen valinnan lisdhintaa sekd taloudellisin ettd muin kannustimin ja tarjoamalla myds
oikeusvarmuutta ja takuita.

— Luodaan yhtendinen ldhestymistapa sihkoiseen liikkkumiseen, jotta nopeasti kehittyvien ja kehityksessd jilkeen
jadneiden markkinoiden valistd kasvavaa kuilua saadaan kurottua umpeen. Kysyntikannustimia koordinoimalla olisi
annettava alalle osviittaa kysynnin tulevasta kehityksesta.

—  Ehkiistddn vdeston kahtiajakoa niihin, joilla on varaa ajaa sihkoautolla tai omistaa sahkoauto, ja niihin, joiden on yha
kéytettdvd vanhaa, entistd raskaammin verotettavaa polttomoottoriajoneuvoa, johon kohdistuu jatkuvasti enemman
rajoituksia. Kahtiajakoon voitaisiin puuttua kdyttamalld sosiaalisesta ilmastorahastosta ja EU:n uudesta paastokauppa-
jarjestelmdstd saatavia tuloja sosiaalisin perustein toteutettavan leasing-vuokrauksen kehittdmiseen.

—  Kehitetdin — toisena ratkaisuna — kohtuuhintaisia EU:n sihkoajoneuvoja koskeva alusta pienten EU:ssa valmistettujen
sahkoajoneuvojen kysynnin yhdistimiseksi.

—  Tehdddn mittavia investointeja latausinfrastruktuuriin. Tulevaan kestdvin liikenteen investointisuunnitelmaan olisi
sisillytettdvd médratietoisia toimia latausinfrastruktuurin rahoituksen lisddmiseksi. Vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuria koskeva asetus on pantava nopeasti tdytdntoon, jotta saadaan toteutettua tavoite asentaa EU:n
tarkeimpiin litkennekdytaviin 60 kilometrin vilein kuorma-autoille tarkoitettuja nopeita latausasemia.

—  Pyritddn vahihiilistiméddn yritysten ajoneuvokalustoja. Timi on nopea keino lisitd sihkoajoneuvojen kayttod, silla
Euroopassa 60 prosenttia uusien autojen rekisterdinneistd tehdddn tdssd segmentissa.

—  Kehitetdan julkisten latausasemien hinnoittelujarjestelmid oikeudenmukaisiksi, avoimiksi ja selkeiksi ja parannetaan
niiden yhteentoimivuutta.
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—  Vahvistetaan ja digitalisoidaan sdhkéverkkoinfrastruktuuria (dlykkadt verkot), jotta voidaan pienentd sité riskid, ettd
siahkoajoneuvojen lataamisesta aiheutuva kasvava kuormitus ylittdd nykyisen energiainfrastruktuurin kantokyvyn,
mukaan lukien alylataukseen (V1G) ja kaksisuuntaiseen lataukseen (V2G) liittyvit teknologiat.

—  Kehitetddn kiertotaloutta autoteollisuuden siirtymin keskeisend pilarina. Tahdn sisdltyvdt ajoneuvojen ja
komponenttien suunnittelu uudelleenkiyttod, korjausta ja kierrdtystd silmilld pitden (ekologinen suunnittelu),
ekologisen kierron sulkeminen (kierritys) ja elinkaariarvioinnin nivominen kaikkiin julkisiin hankintamenettelyihin
ja kannustinjarjestelmiin.

—  Autetaan kuluttajia tekemédn tietoon perustuvia paitoksid esimerkiksi ottamalla kdyttoon auton ekopassi tai autojen
korjattavuusindeksi ja tunnustamalla korjauttamisoikeus.

—  Tehdddn sihkoajoneuvojen ja niiden tuotantoon liittyvien teollisten prosessien ymparistovaikutuksista kattava
elinkaariarviointi sen varmistamiseksi, ettd hiilestd irtautumista koskevat tavoitteet saavutetaan lisidmattd ymparisto-
haittoja muualla arvoketjussa, myoskdan EU:n ulkopuolella.

—  Ehkiistddn arvon menetyksid (mukaan lukien inhimillinen pidoma ja teknologiset valmiudet) kehittimalld ohjelmia
(my6s tukemalla tyontekijoiden yritysostoja) sen edistimiseksi, ettd lukuisat polttomoottoriajoneuvoihin
keskittyvistd toiminnasta riippuvaiset alihankkijat — erityisesti taloudellisesti haavoittuvilla alueilla — siirtyvit
puhtaaseen teknologiaan.

5.  Tyovoimasiirtymisti huolehtiminen

5.1  Tuotantoprosessien ja toimitusketjujen muutoksilla on suuria vaikutuksia autoteollisuuden tyollisyysrakenteeseen.
Siirtymad voi aiheuttaa tyottomyyttd autoteollisuusalueilla ja ajaa polttomoottoritoimitusketjujen pk-yrityksid lopettamaan
toimintansa. Akkusdhkoajoneuvojen tuotanto on vihemmin tyGvoimavaltaista, koska niissi on vidhemmin
komponentteja kuin polttomoottoriajoneuvoissa, ja lisiksi autojen kysynnin kasvu on pysihtynyt. Timad merkitsee sitd,
ettd metalli- ja konepaja-alan tyontekijoiden kysyntd vihenee. Vuonna 2024 Eurofoundin yllipitimdin Euroopan
rakenneuudistuksen seurantavilineeseen kirjattiin 104 ilmoitusta uudelleenjirjestelyistd, jotka koskivat 94 597:dd
tyontekijad (joista 35 000 VW:II4).

5.2 Samaan aikaan autoteollisuudessa on kaikilla tasoilla pulaa digitaitoisesta tydvoimasta.

Sihkoisen liikkumisen arvoketjussa (elektroniikka, akut, sihkoverkot, liikkumispalvelut, digitaaliteknologiat, tekodly)
syntyy kuitenkin uusia tyopaikkoja, mutta luultavasti toiseen paikkaan ja aikaan ja tdysin erilaisin osaamisedellytyksin.

5.3  Jotta suuri maird tyontekijoitd ei jdisi kelkasta ja jotta autoteollisuuden siirtymé olisi mahdollinen, tarvitaan
laajamittaisia ja kohdennettuja tukiohjelmia tyontekijoiden auttamiseksi sopeutumaan uuteen teknologiaan ja sujuvan
tyopaikasta toiseen siirtymisen mahdollistamiseksi kaikille tyontekijoille, joihin siirtymd vaikuttaa. Tdma on erittdin
tirkedd myos sosiaalisten jannitteiden ehkaisemiseksi ja poliittisen vakauden yllapitdmiseksi.

5.4  ETSK pitdd seuraavia toimia tarkeind tyovoiman valmistamiseksi alan vihredin ja digitaaliseen murrokseen:

—  Ennakoidaan ja hallitaan muutoksia hyvissd ajoin (esim. ehdotetun Euroopan oikeudenmukaisen siirtyman
seurantakeskuksen ja Euroopan globalisaatiorahaston muutosten avulla).

—  Perustetaan EU:n laajuisia ja monialaisia uudelleen- ja tdydennyskoulutusohjelmia, joissa keskitytdan erityisesti niihin
alueisiin, jotka ovat erittdin riippuvaisia autoteollisuudesta. (Voidaan hyodyntdd sosiaalista ilmastorahastoa, tehdd
nettonollateollisuussaddoksen kaltainen akkuja koskeva aloite tai perustaa autoteollisuutta varten oikeudenmukaisen
siirtymén rahasto 2.0.) Koulutusohjelmien tehokkuutta voidaan lisitd koordinoimalla kaikkia uudelleenkoulu-
tustoimia asianmukaisesti autoteollisuuden toimitusketjussa ja tekemalld yhteistyotd muiden teollisuudenalojen ja eri
maiden tyomarkkinoiden kanssa. Tdydennyskoulutuksen tukemiseksi tulee toteuttaa DRIVES-aloitteen,
autoteollisuuden osaamisallianssin ja dskettdisen osaamisunionin kaltaisten aloitteiden jatkotoimia.

—  DPyritddn korjaamaan pula sellaisista tyontekijoistd, joilla on asianmukaiset digitaaliset taidot (kiinnittden
erityishuomiota sukupuolten viliseen epétasapainoon), esimerkiksi parantamalla synergioita teollisuuden ja
teknisten yliopistojen vililld, tekemalld STEM-aineisiin liittyvdd koulutusta tunnetuksi, laajentamalla tyossdoppimis-
jarjestelmid ja edistdmalla elinikdistd oppimista.
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—  Kiinnitetddn erityistd huomiota arvoketjun loppupéddn lukuisiin itsendisiin pk-yrityksiin tarjoamalla ajantasaisia
koulutusvilineitd ja tukemalla oppisopimusjirjestelmis, joissa alalla on pitkét perinteet.

—  Kehitetddn EU:n osaamispassi ja yhdenmukaistetaan EU:n sertifiointijarjestelmid (mukaan lukien pienet osaamiskoko-
naisuudet ja epavirallisesti hankitut taidot) sen varmistamiseksi, ettd taidot dokumentoidaan asianmukaisesti ja ettd
ne ovat siirrettdvissd EU:ssa.

—  Kiynnistetddn mielekds tyomarkkinaosapuolten vuoropuhelu ja informoidaan ja kuullaan sidosryhmii hyvissd ajoin
kaikilla tasoilla siirtyméahaasteisiin vastaamiseksi ja rakentavien ratkaisujen 16ytamiseksi.

—  Huomioidaan alueellinen ulottuvuus osallistamalla koordinoidusti kaikki sidosryhmit (tydmarkkinaosapuolet,
tutkimuslaitokset, aluekehitysvirastot, koulutuksen tarjoajat, autoteollisuuden klusterit jne.).

—  Torjutaan sdhkovaaroista ja uusista pilaavista aineista johtuvia uusia tyoterveys- ja tyoturvallisuusriskeja.

—  Perustetaan SURE 2.0 -rahasto tukemaan lomautusjirjestelmid, joiden avulla tyontekijit voidaan pitdd yritysten
palveluksessa seisokkien aikana.

6. Kilpailukyky

EU:n autoteollisuudella on edessddn ennennikemattomid kilpailukykyhaasteita. Euroopan alkuperiiset laitevalmistajat ovat
tukeutuneet pitkddn kasvumoottori Kiinaan, mutta vienti Kiinaan on supistunut kun taas tuonti Kiinasta (myos Kiinassa
toimivien ldntisten autonvalmistajien tuontitoiminta) lisd4ntyy voimakkaasti. EU:n kauppavaje kasvaa nopeasti myds osien
ja komponenttien lohkossa. Trumpin asettamien tullien takia 750000 auton vienti Euroopasta Yhdysvaltoihin on
vaakalaudalla. Yhdysvaltojen autoteollisuus hyotyy lisaksi johtavista teknologiayrityksistd, jotka edistdvit tekoilyn,
autonomisen ajamisen ja yhteenliitettdvyyden kehittdmistd. Eurooppalaiset autonvalmistajat ovat sitd paitsi siirtyneet
sahkoajoneuvoteknologiaan hitaammin kuin useimmat kiinalaiset kilpailijat, ja Japani ja Eteld-Korea ovat nousseet
varhaisessa vaiheessa edellakdvijoiksi akkuteknologiassa.

Euroopan autoteollisuuden ekosysteemi on edelleen erittdin riippuvainen kolmansista maista keskeisten komponenttien ja
teknologioiden osalta. Tamd koskee esimerkiksi akkuja, puolijohteita, harvinaisia maametalleja ja kriittistd digitaalista
infrastruktuuria.

6.1  Euroopan autoteollisuuden kilpailukyvyn palauttamiseksi on tirkedd kehittdd toimia seuraavilla osa-alueilla:

—  Puututaan epiterveisiin kaupan kaytdntoihin hyddyntimilld médritietoisesti ja ennakoivasti kaupan suojatoimia.
Tuontiautonosia on myds valvottava tiukemmin, jotta voidaan arvioida, ovatko ne eurooppalaisten normien, kuten
REACH-asetuksen, mukaisia.

—  Vahvistetaan keskeisten teknologia-alojen (esim. akut, sirut, ohjelmistot ja tekoily) alueellisia teollisuusekosysteemeji.

—  Tuetaan autoalan innovointiin ja teolliseen kiyttoonottoon liittyvid laajamittaisia yleiseurooppalaisia investointeja
esimerkiksi Euroopan yhteistd etua koskevien tirkeiden hankkeiden (IPCEI), Euroopan strategisten teknologioiden
kehysvilineen (STEP) ja Euroopan investointipankin avulla.

—  Uudistetaan kilpailupolitiikkaa sellaisten strategisten allianssien ja sulautumien mahdollistamiseksi, joiden tuloksena
syntyy eurooppalaisia toimijoita, jotka ovat riittdvin suuria pystydkseen kilpailemaan maailmanlaajuisesti, erityisesti
digitaaliteknologian ja autoteollisuuden vihrein teknologian alalla.

—  Edistetddn vientid. Tulee solmia uusia kauppasopimuksia ja vauhdittaa meneillidn olevia neuvotteluja, mukaan
lukien EU:n ja Mercosurin vilisen sopimuksen ratifiointi (vahvoine kestavyyttd koskevine lukuineen).

—  Kavennetaan kustannuseroa Kiinaan kéyttimilld vakiomuotoisia laitteisto- ja ohjelmistoalustoja ja pitkille
standardoituja akkuyksikkoja sekd saattamalla energiakustannukset EU:n tirkeimpien kilpailijoiden kustannusten
tasalle.
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—  Houkutellaan Eurooppaan ulkomaisia suoria investointeja, silld ndin voidaan osaltaan vahvistaa autoteollisuuden
ekosysteemid. Investointien ehdoksi on kuitenkin asetettava teknologian siirto, integrointi paikallisiin arvoketjuihin
sekd t&k- tai suunnittelukeskusten perustaminen.

—  Tehostetaan ja yksinkertaistetaan hallintoa kiinnittden erityistd huomiota pk-yrityksiin. Huolehditaan siitd, ettd uusien
sddnnosten ldpimenoajat ovat linjassa uusien autojen tuotesyklin kanssa. Lisiksi on ddrimmdisen tdrkedd
parantaa EU:n sisdistd sddntelyn koordinointia, silli EU:n paitoksentekoprosessien monimutkaisuus johtaa
tehottomuuteen ja vaikeuttaa hallintoa.

—  Tuetaan strategioita, joissa kriittisid toimitusketjuja siirretddn takaisin Eurooppaan ja ystavillismielisiin maihin. T4td
varten olisi esimerkiksi laadittava kattava toimintalinjaus autoalan ja strategisten komponenttien kotimaisuusastevaa-
timuksista. Alkuperdsddntokehys on jired viline, jota voidaan kiyttdd kauppapolitiikan lisiksi myos julkisissa
hankinnoissa, kannustinjirjestelmissi (leasing-vuokraus sosiaalisin perustein) ja ulkomaisten suorien investointien
seurannassa. Kotimaisuusastetta koskevilla saannoilld olisi myos estettdvi tullien kiertiminen siten, ettd perustetaan
tehtaita, jotka vain kokoavat autonosasetteji tuottamatta itse paljonkaan arvonlisia.

Bryssel 16. heinakuuta 2025.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitean
puheenjohtaja
Oliver ROPKE
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