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II

(Tiedonannot)

EUROOPAN UNIONIN TOIMIELINTEN, ELINTEN, TOIMISTOJEN JA
VIRASTOJEN TIEDONANNOT

EUROOPAN KOMISSIO

Ilmoitetun keskittymin vastustamatta jittiminen
(Asia M.7858 — INEOS | Celanese Assets)
(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
(2016/C 214/01)

Komissio pédtti 11 pdivanid toukokuuta 2016 olla vastustamatta edelld mainittua keskittymai ja todeta sen sisimarkki-
noille soveltuvaksi. Pditos perustuu neuvoston asetuksen (EY) N:o 139/2004 (') 6 artiklan 1 kohdan b alakohtaan. Pii-
toksen koko teksti on saatavissa ainoastaan englanniksi, ja se julkistetaan sen jilkeen kun siitd on poistettu mahdolliset
liikesalaisuudet. Pddtos on saatavilla:

— komission kilpailun pédosaston verkkosivuilla (http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/); sivuilla on monenlai-
sia hakukeinoja sulautumapiitosten loytdmiseksi, muun muassa yritys-, asianumero-, paivimaird- ja alakohtaiset
hakemistot,

— sihkoisessi muodossa EUR-Lex-sivustolta (http://eur-lex.europa.cu/homepage.html?locale=fi) asiakirjanumerolla
32016M7858. EUR-Lex on Euroopan yhteison oikeuden online-tietokanta.

(') EUVLL 24, 29.1.2004, s. 1.


http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/homepage.html?locale=fi
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IV

(Tiedotteet)

EUROOPAN UNIONIN TOIMIELINTEN, ELINTEN, TOIMISTOJEN JA
VIRASTOJEN TIEDOTTEET

NEUVOSTO

NEUVOSTON PAATOS,
annettu 9 piivini kesikuuta 2016,

ty6turvallisuuden ja tybterveyden neuvoa-antavan komitean varsinaisen jisenen ja varajisenten
nimittimisesti Romanian osalta

(2016/C 214/02)
EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon tyoturvallisuuden ja tySterveyden neuvoa-antavan komitean perustamisesta 22 piivdni heindkuuta
2003 tehdyn neuvoston paitoksen (!) ja erityisesti sen 3 artiklan,

ottaa huomioon jdsenvaltioiden hallitusten neuvostolle esittdimin ehdokasluettelon,
sekd katsoo seuraavaa:

(1)  Neuvosto nimitti 24 péivind helmikuuta 2016 antamallaan paitokselld (%) tyoturvallisuuden ja tyoterveyden neu-
voa-antavan komitean jdsenet ja varajisenet 29 paivind helmikuuta 2016 alkavaksi ja 28 piivdni helmikuuta
2019 paittyviksi toimikaudeksi.

(2) Romanian hallitus on esittanyt lisdd ehdokkaita kolmeen avoinna olevaan paikkaan,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Nimitetddn seuraavat henkilot tyoturvallisuuden ja tydterveyden neuvoa-antavan komitean varsinaiseksi jaseneksi ja vara-
jaseniksi 28 pdivinid helmikuuta 2019 pdttyviksi toimikaudeksi:

TYONANTAJAJARJESTOJEN EDUSTAJAT

Maa Jasen Varajadsenet

Romania Daniela SARBU Ovidiu NICOLESCU

Daniela TANASE

2 artikla
Neuvosto nimittdd myohemmin edustajat ja varaedustajat, joita ei ole vield esitetty.
(") EUVL C 218, 13.9.2003, s. 1.

() Neuvoston pddtos, annettu 24 paivand helmikuuta 2016, tyoturvallisuuden ja tySterveyden neuvoa-antavan komitean varsinaisten
jdsenten ja varajasenten nimittdmisestd (EUVL C 79, 1.3.2016, s. 1).
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3 artikla

Tamad pditos tulee voimaan pdiving, jona se hyviksytddn.

Tehty Luxemburgissa 9 paivind kesikuuta 2016.

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
G. A. VAN DER STEUR




C214/4 Euroopan unionin virallinen lehti

15.6.2016

EUROOPAN KOMISSIO

Euron kurssi ()
14. kesikuuta 2016
(2016/C 214/03)

1 euro =
Rahayksikko Kurssi Rahayksikko Kurssi
UsD Yhdysvaltain dollaria 1,1225 CAD  Kanadan dollaria 1,4449
JPY Japanin jenid 118,98 HKD  Hongkongin dollaria 8,7113
DKK  Tanskan kruunua 7,4358 NZD  Uuden-Seelannin dollaria 1,6022
GBP Englannin puntaa 0,79478 | SGD Singaporen dollaria 1,5229
SEK Ruotsin kruunua 93184 KRW  Eteld-Korean wonia 1324,26
CHF Sveitsin frangia 1,0832 ZAR Eteli-Afrikan randia 17,2368
. CNY Kiinan juan renminbid 7,4015

ISK Islannin kruunua

) HRK Kroatian kunaa 7,5235
NOK Norjan kruunua 9,3655 ) )

G loarian levid L9558 IDR Indonesian rupiaa 14 992,00
BGN Btl gjarlan evia ’ MYR  Malesian ringgitid 4,6086
CZK Tsekin korunaa 27,048 PHP Filippiinien pesoa 51,986
HUF Unkarin forinttia 313,96 RUB Vendjin ruplaa 74,3488
PLN- Puolan zlotya 44332 |THB  Thaimaan bahtia 39,595
RON Romanian leuta 4,5235 BRL Brasilian realia 3,9273
TRY Turkin liiraa 3,2886 MXN  Meksikon pesoa 21,3172
AUD  Australian dollaria 1,5277 INR Intian rupiaa 75,5550

(1) Lihde: Euroopan keskuspankin ilmoittama viitekurssi.
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KOMISSION TIEDONANTO

Matkustajille heidin lennolle piisynsi epiimisen seki lentojen peruuttamisen tai pitkiaikaisen

viivistymisen johdosta annettavaa korvausta ja apua koskevista yhteisisti sdinnoistd annetun

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 261/2004 seki lentoliikenteen harjoittajien

korvausvastuusta annetun ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 880/2002
muutetun neuvoston asetuksen (EY) N:o 2027/97 tulkintaohjeet

(2016/C 214/04)

1. JOHDANTO

Matkustajille heidin lennolle padsynsd epddmisen sekd lentojen peruuttamisen tai pitkdaikaisen viivdstymisen johdosta
annettavaa korvausta ja apua koskevista yhteisistd sddnnoistd sekd asetuksen (ETY) N:o 295/91 kumoamisesta
11 péivdnd helmikuuta 2004 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 261/2004 ('), jiljempédna "ase-
tus’, tuli voimaan 17. helmikuuta 2005. Asetus on tuonut ilmailumarkkinoiden vapauttamiseen merkittavin kansalaisu-
lottuvuuden, silld siind vahvistetaan matkustajien suojelun vahimmdistaso.

Komission liikennettd koskevassa valkoisessa kirjassa, joka hyviksyttiin 28. maaliskuuta 2011 (¥, mainitaan seuraava
aloite: "Kehitetddn yhtendinen tulkinta matkustajien oikeuksia koskevasta EU:n lainsdddianndstd sekd sen noudattamisen
yhdenmukaista ja tehokasta valvontaa. Tavoitteena on varmistaa sekd alan toimijoille tasavertaiset toimintaolosuhteet
ettd yhteiseurooppalainen suojataso kansalaisten oikeuksille.”

Lisdksi komissio on jo laatinut tulkintaohjeen rautatieliikenteen matkustajien oikeuksista ja velvollisuuksista annetusta
asetuksesta (EY) N:o 1371/2007 ().

[lmailun osalta 11. huhtikuuta 2011 annetussa komission tiedonannossa (*) osoitetaan, ettd asetuksen sddnnoksid on
tulkittu tekstiin jadneiden "harmaiden alueiden” ja puutteiden vuoksi eri tavoin ja ettd tdytintoonpanon valvonta ei ole
ollut eri jasenvaltioissa yhdenmukaista. Lisaksi kévi ilmi, ettd matkustajien on vaikea vaatia oikeuksiaan.

Euroopan parlamentti antoi 29. maaliskuuta 2012 pédtoslauselman (°) vastauksena edelld mainittuun komission tiedon-
antoon. Euroopan parlamentti mainitsi toimenpiteind, joita se pitda valttimattomind matkustajien luottamuksen palaut-
tamiseksi, erityisesti sen, ettd jasenvaltiot ja lentoyhtiot soveltavat asianmukaisesti nykyisid sdantojd, oikeussuojakeinot
ovat riittavét ja yksinkertaiset ja matkustajille annetaan tismallistd tietoa heiddn oikeuksistaan.

Selkiyttdakseen matkustajien oikeuksia ja varmistaakseen, ettd lentoliikenteen harjoittajat parantavat asetuksen sovelta-
mista ja kansalliset tdytintdonpanoelimet sen tdytintoonpanon valvontaa, komissio on antanut ehdotuksen asetuksen
muuttamisesta (°). Ehdotetuissa muutoksissa otetaan huomioon myds taloudelliset vaikutukset ilmailualaan. Sen vuoksi
niihin sisaltyy toimenpiteitd kustannusten rajoittamiseksi. Ehdotus on parhaillaan EU:n lainsdddintomenettelyssd. Komis-
sion tarkoituksena ei ole néilld tulkintaohjeilla korvata tai tdydentdd ehdotustaan.

Sdantelyn parantamista koskeva paketti on yksi Junckerin komission kymmenestd painopistealueesta. Sen tavoitteena on
varmistaa EU:n toimien vaikuttavuus kaikissa toimintapolitiikan vaiheissa suunnittelusta tdytintoonpanoon, tarkasteluun
ja tarkistamiseen, kuten tdmin tarkasteltavana olevan asetuksen tapauksessa. Toinen nykyisen komission tavoite on
toteuttaa syvemmat ja oikeudenmukaisemmat sisimarkkinat. Komissio ilmoitti 11. kesidkuuta 2015 () suunnittelevansa
lyhyelld aikavililld tulkintaohjeiden antamista asetuksen soveltamisen helpottamiseksi ja parantamiseksi ja parhaiden toi-
mintatapojen edistimiseksi. Tdma on yksi toimenpiteistd, joita ehdotettiin 7. joulukuuta 2015 esitetyssd Euroopan ilmai-
lustrategiassa (%).

() EUVL L 46, 30.4.2004, s. 1.

(%) Yhteniistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyisti ja resurssitehokasta liikennejirjestelmi,
KOM(2011) 144 lopull,, ks. s. 23: http:/[eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:FL:PDF

() EUVL C 220, 4.7.2015, s. 1.

(*) Komission tiedonanto Euroopan parlamentille ja neuvostolle matkustajille heiddn lennolle pddsynsd epadamisen seki lentojen peruutta-
misen tai pitkdaikaisen viivdstymisen johdosta annettavaa korvausta ja apua koskevista yhteisistd sidnnoistd annetun asetuksen
261/2004 soveltamisesta (http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0174:FIN:FLPDF). KOM(2011) 174
lopullinen.

(’) Euroopan parlamentin pditoslauselma lentomatkustajien oikeuksien soveltamisesta ja toimivuudesta, 2011/2150 (INI),
http:/[www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=TA&language=FI&reference=P7-TA-2012-99

(°) Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi matkustajille heidan lennolle pddsynsa epadmisen seké lentojen peruuttami-
sen tai pitkdaikaisen viivistymisen johdosta annettavaa korvausta ja apua koskevista yhteisistd sddnnoistd annetun asetuksen (EY)
N:o 261/2004 ja matkustajien ja heiddn matkatavaroidensa ilmakuljetusta koskevasta lentoliikenteen harjoittajien korvausvastuusta
annetun neuvoston asetuksen (EY) N:o 2027/97 muuttamisesta (COM(2013) 130 final, 13.3.2013).

() Liikenne-, televiestintd- ja energianeuvosto (likkenne) 11. kesakuuta 2015, Luxemburg.

(*) Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle — Ilmailustra-
tegia Euroopalle, COM(2015) 598 final, 7.12.2015.


http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:FI:PDF
http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0174:FIN:FI:PDF
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=TA&language=FI&reference=P7-TA-2012-99
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Oikeuskdytannolld on ollut ratkaiseva merkitys asetuksen tulkinnassa. Euroopan unionin tuomioistuinta, jiljempana
‘tuomioistuin’, on useita kertoja pyydetty selkiyttimaidn erditd sidnnoksid, myos asetuksen keskeisimpien ndkokohtien
osalta. Tuomioistuimen antamat tulkintaa koskevat tuomiot heijastelevat EU-lainsddddnnon nykytilaa, sellaisena kuin
kansallisten viranomaisten on kyseisen lainsdddnnon noudattamista valvottava. Sekd vuonna 2010 toteutetussa arvioin-
nissa (°) ettd vuonna 2012 tehdyssi vaikutustenarvioinnissa (%) kiinnitettiin huomiota tuomioistuimen ratkaisujen suu-
reen madrddn. Siksi on selvéd, ettd tarvitaan toimia asetuksen yhteisen ymmartimisen ja sen soveltamisen asianmukaisen
valvonnan turvaamiseksi kaikkialla EU:ssa.

Niilld tulkintaohjeilla komissio pyrkii selittimain — erityisesti tuomioistuimen oikeuskdytdnnén perusteella (') — erditd
asetuksen sddnnoksid, jotta sddntdjen noudattamista voitaisiin valvoa tehokkaammin ja yhdenmukaisemmin. Ohjeiden
tarkoituksena on kasitelld kansallisten valvontaelinten, matkustajien ja matkustajayhdistysten, Euroopan parlamentin ja
toimialan edustajien useimmin esiin tuomia kysymyksid. Nami tulkintaohjeet korvaavat komission verkkosivustolla
aikaisemmin julkaistut tiedot, kuten usein esitetyt kysymykset ja vastaukset niihin jne.

Tarkoituksena ei ole kisitelld kaikkia asetuksen sddnnoksid tyhjentavisti eikd myoskddn antaa uusia oikeussddnnoksia.
On myos syytd panna merkille, ettd tulkintaohjeet eivit rajoita tuomioistuimen tulkintaa unionin lainsadddnnosti ('2).

Nimd ohjeet liittyvdt mys lentoliikenteen harjoittajien korvausvastuusta onnettomuustapauksissa 9 pdivini lokakuuta
1997 annettuun neuvoston asetukseen (EY) N:o 2027/97 (**), sellaisena kuin se on muutettuna 13 pdivind toukokuuta
2002 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 889/2002 ('), seki erdiden kansainvilistd ilma-
kuljetusta koskevien sddntdjen yhtendistimistd koskevaan yleissopimukseen, jdljempind 'Montrealin yleissopimus’ (*%).
Asetuksella (EY) N:o 889/2002 on kaksi tarkoitusta: ensiksikin silld yhteniistetddn matkustajia ja niiden matkatavaroita
koskevasta korvausvastuusta annettu EU-lainsdddantd Montrealin yleissopimuksen, jossa EU on osapuolena, maardysten
kanssa ja toiseksi silld laajennetaan yleissopimuksen méaardykset koskemaan jisenvaltion alueella tuotettuja lentolitkenne-
palveluja.

Niiden tulkintaohjeiden toivotaan parantavan asetuksen soveltamista ja noudattamisen valvontaa.

2. ASETUKSEN SOVELTAMISALA
2.1 Alueellinen soveltamisala
2.1.1  Maantieteellinen soveltamisala

Asetuksen 3 artiklan 1 kohdassa rajoitetaan soveltamisala koskemaan matkustajia, jotka lahtevit jasenvaltion alueella
sijaitsevalta ja perussopimuksen soveltamisalaan kuuluvalta lentoasemalta, sekd matkustajia, jotka ldhtevit kolmannessa
maassa sijaitsevalta lentoasemalta jisenvaltion alueella sijaitsevalle ja perussopimuksen soveltamisalaan kuuluvalle lentoa-
semalle, jos kyseisestd lennosta vastaa yhteison lentoliikenteen harjoittaja.

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 355 artiklan mukaan EU:n lainsdddintod ei sovelleta SEUT-
sopimuksen liitteessd II lueteltuihin maihin ja alueisiin (**). Sen sijaan niihin sovelletaan assosiointia koskevia erityisjirjes-
telyjd, joista madratddn SEUT-sopimuksen neljinnessd osassa. Lisiksi EUn lainsddddntod ei Tanskan ja Yhdistyneen
kuningaskunnan liittymisasiakirjan mukaisesti sovelleta Firsaariin, Mansaareen ja Kanaalisaariin. Sen vuoksi niitd alueita
on pidettdva asetuksessa tarkoitettuina kolmansina maina (V).

Toisaalta perussopimusten méardyksid sovelletaan SEUT-sopimuksen 355 artiklan mukaisesti Ranskan merentakaisiin
departementteihin, joita ovat Guadeloupe, Ranskan Guayana, Martinique, Réunion ja Mayotte, sekd Saint-Martiniin, Azo-
reihin, Madeiraan ja Kanariansaariin. Nimd alueet ovat osa perussopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa jisenvaltiota
siten kuin asetuksessa tarkoitetaan.

(°) Evaluation of Regulation 261/2004 Final report Main report, Steer Davies Gleave (helmikuu 2010).

(") Commission Staff Working Document Impact Assessment accompanying the Proposal for a regulation of the European Parliament
and of the Council amending Regulation (EC) No 261/2004 establishing common rules on compensation and assistance to passen-
gers in the event of denied boarding and of cancellation or long delays of flights and Regulation (EC) No 2027/97 on air carrier liabi-
lity in respect of the carriage of passengers and their baggage by air, Bryssel, SWD(2013) 62 final, 13.3.2013, ja ehdotus asetukseksi
asetuksen (EY) N:o 261/2004 muuttamisesta (COM(2013) 130 final).

(') Jos asiaa on kasitelty tuomioistuimessa, tekstissd annetaan viittaus oikeustapaukseen. Jos tdllaista viittausta ei ole, kyseessd on komis-
sion tulkinta asetuksesta.

nesopimuksen (1999) mukaisesti Sveitsiin.


http://ec.europa.eu/archives/lisbon_treaty/index_fi.htm
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2.1.2  Lennon” kdsite 3 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti

Tuomioistuin on todennut, ettd matkaa, johon sisiltyy meno- ja paluulento, ei voi pitdd yhtend lentona. Asetuksessa
tarkoitettua lennon kasitettd on tulkittava siten, ettd se muodostuu ldhtokohtaisesti ilmakuljetustoimesta, jolloin se on
tietylld tavalla tdmén kuljetuksen “yksikko”, jonka toteuttaa lentoliikenteen harjoittaja, joka médrdd sen reitin (*®). Ndin
ollen asetuksen 3 artiklan 1 kohdan a alakohtaa ei sovelleta sellaisen edestakaisen matkan tilanteessa, jossa jasenvaltion
alueella sijaitsevalta lentoasemalta alun perin ldhteneet matkustajat palaavat tille lentoasemalle EU:n ulkopuolisen lento-
liikenteen harjoittajan lennolla, joka lihtee kolmannessa maassa sijaitsevalta lentoasemalta. Tamdn sddnnoksen tulkin-
taan ei vaikuta se seikka, ettd meno- ja paluulennosta on tehty yksi ainoa varaus (*°).

2.1.3  Asetuksen soveltaminen muussa kuin EU-maassa saatavaan korvaukseen ja/tai apuun ja vaikutukset saajien oikeuksiin
asetuksen mukaisesti

Asetuksen 3 artiklan 1 kohdan b alakohdan mukaan asetusta sovelletaan matkustajiin, jotka lahtevdt EU:n ulkopuolella
(eli kolmannessa maassa) sijaitsevalta lentoasemalta EU:n alueella toimiluvan saaneen lentoliikenteen harjoittajan (EU:n
lentoliikenteen harjoittaja) lennolla ja jotka eivdt ole saaneet etuuksia tai korvausta ja apua kyseisessd kolmannessa
maassa.

Voidaan kysy4, onko kolmannen maan lentoasemalta EUzhun lentévilld matkustajilla asetuksen mukaiset oikeudet, jos he
ovat jo saaneet matkustajien oikeuksia koskevan kolmannen maan lainsdddannon mukaisesti seuraavia:

1) etuuksia (esimerkiksi matkakuponki) tai korvausta (jonka miiri voi olla eri kuin asetuksessa sdddetty) ja
2) huolenpitoa (kuten aterioita, juomia, hotellimajoitusta ja viestintayhteyksid).

Tassd yhteydessd sanalla "ja” on tdrked merkitys. Jos matkustaja on vaikka saanut vain toisen ndistd oikeuksista (esimer-
kiksi etuuksia ja korvausta 1 kohdan mukaisesti), hin voi vaatia toista ndistd (tdssd tapauksessa 2 kohdassa tarkoitettua
huolenpitoa).

Jos molempia edelld mainituista on annettu lihtopaikassa joko paikallisen lainsddddnnon mukaisesti tai vapaaehtoisesti,
matkustaja ei voi endd vaatia oikeuksiaan asetuksen perusteella. Tuomioistuin on kuitenkin todennut (%), ettei voida
hyviksyd, ettd asetuksella annettu suoja voitaisiin evitd matkustajalta pelkistddn silld perusteella, ettd hin saattaa saada
jonkin korvauksen kolmannessa maassa. Téllaisessa tapauksessa lennosta vastaavan lentoliikenteen harjoittajan olisi osoi-
tettava, ettd kolmannessa maassa annettu korvaus on asetuksella taatun korvaamistavoitteen mukainen tai ettd edellytyk-
set korvauksen ja avun saannille ja niiden antamistavat vastaavat asetuksessa sdddettyjd edellytyksid ja sddntoja.

2.2 Aineellinen soveltamisala
2.2.1  Helikopterimatkustajien jattdminen asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle

Asetuksen 3 artiklan 4 kohdan mukaan sitd sovelletaan ainoastaan toimiluvan saaneen lentoliikenteen harjoittajan kayt-
tamiin kiintedsiipisiin ilma-aluksiin eli asetusta ei sovelleta helikopterilentoihin.

2.2.2  Sellaisten matkustajien, jotka matkustavat ilmaiseksi tai alennettuun hintaan, jota ei tarjota suoraan tai valillisesti yleisolle,
jattaminen asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle

Asetuksen 3 artiklan 3 kohdan mukaan sitd ei sovelleta matkustajiin, jotka matkustavat ilmaiseksi tai alennettuun hin-
taan, jota ei tarjota suoraan tai vilillisesti yleisolle. Lentoliikenteen harjoittajien henkilostolleen tarjoamat erikoishinnat
kuuluvat timin sddnnoksen soveltamisalaan. Sen sijaan asetusta sovelletaan sen 3 artiklan 3 kohdan mukaan matkusta-
jiin, joilla on kanta-asiakasohjelman tai muun kaupallisen ohjelman mukaisesti kirjoitettu lippu.

2.2.3  Soveltaminen lennosta vastaaviin lentoliikenteen harjoittajiin

Asetuksen 3 artiklan 5 kohdan mukaan asetukseen perustuvien velvollisuuksien noudattamisesta on aina vastuussa len-
nosta vastaava lentoliikenteen harjoittaja eikd esimerkiksi matkalipun mahdollisesti myynyt toinen lentoliikenteen har-
joittaja. Lennosta vastaavan lentoliikenteen harjoittajan kisite esitetddn johdanto-osan 7 kappaleessa.

2.2.4  Tilanteet, joihin asetusta sovelletaan

Asetus antaa matkustajille suojaa lennolle padsyn epddmistd, lentojen peruuttamista ja myohdstymistd ja matkustusluo-
kan muuttamista vastaan. Tallaisia tilanteita sekd niiden tapauksessa matkustajille kuuluvia oikeuksia kuvaillaan
jaljempana.

(") Asia C-173/07, Emirates Airlines, ECLLEU:C:2008:400, 40 kohta.
(*) Asia C-173/07, Emirates Airlines, ECLLEU:C:2008:400, 53 kohta.
(*) Asia C-257/14, van der Lans, ECLLEU:C:2015:618, 28 kohta.
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2.2.5  Multimodaalisten matkojen jattaminen asetuksen ulkopuolelle

Multimodaaliset matkat, jossa yhteen kuljetussopimukseen sisiltyy useamman kuin yhden liikennemuodon kéytto, eivit
sellaisinaan kuulu asetuksen soveltamisalaan. Tarkempaa tietoa téstd on 6 jaksossa.

2.2.6  Asetuksen soveltamisala suhteessa matkapakettidirektiiviin

Asetuksen 3 artiklan 6 kohdan ja johdanto-osan 16 kappaleen mukaan sitd sovelletaan myos valmismatkaan sisiltyviin
lentoihin, mutta ei silloin, kun valmismatka peruutetaan muista syistd kuin lennon peruuntumisen takia. Lisdksi tode-
taan, ettd asetus ei vaikuta matkapakettidirektiivin mukaisiin matkustajien oikeuksiin (*!). Matkustajilla on niin ollen
periaatteessa oikeuksia suhteessa sekd matkapakettidirektiivin mukaiseen valmismatkan jirjestdjadn sekd asetuksen
mukaiseen lennosta vastaavaan lentolitkenteen harjoittajaan. Matkapaketeista ja yhdistetyistd matkajérjestelyistd annettu
direktiivi (EU) 2015/2302 tulee kaikilta osin sovellettavaksi 1. heindkuuta 2018. Sen 14 artiklan 5 kohdassa sdddetdin,
ettd direktiivin mukainen oikeus korvaukseen tai hinnanalennukseen ei vaikuta asetukseen perustuviin matkustajien
oikeuksiin, mutta matkustajien oikeuksia koskevien sdintojen nojalla myonnetty korvaus tai hinnanalennus ja direktiivin
nojalla my6nnetty korvaus tai hinnanalennus vihennetddn toisistaan liiallisten korvausten vélttdmiseksi.

Asetuksessa tai direktiivissd ei kuitenkaan kasitelld sitd, onko valmismatkan jdrjestdjan vai lennosta vastaavan lentoliiken-
teen harjoittajan lopulta vastattava pédallekkaisistd velvollisuuksista aiheutuvista kustannuksista (*). Taméin kysymyksen
ratkaiseminen riippuu niin ollen matkanjirjestdjien ja liikenteenharjoittajien valisistd sopimuksista sekd sovellettavasta
kansallisesta lainsdddidnnostd. Tahidn liittyvat jarjestelyt (myos kédytannon jarjestelyt lijallisten korvausten vélttdmiseksi)
eivit saa vaikuttaa kielteisesti matkustajien mahdollisuuksiin vaatia ja saada asianmukaisesti oikeuksiaan joko matkanjir-
jestdjiltd tai lentoliikenteen harjoittajalta.

3. TILANTEET, JOITA ASETUKSEN MUKAISET OIKEUDET KOSKEVAT
3.1 Lennolle péisyn epiiminen
3.1.1  Lennolle pddsyn epddmisen” kdsite

Asetuksen 2 artiklan j alakohdan mukaan “lennolle paddsyn epddmisestd” ei ole kyse, jos matkustajien kuljettamisesta
kieltdaytymiselle on hyvaksyttavit syyt, kuten terveys- tai turvallisuusndkokohdat tai puutteelliset matkustusasiakirjat,
vaikka matkustaja olisi ilmoittautunut lennolle ajoissa. Lennolle paddsyn epddmisen kisite kuitenkin koskee paitsi yliva-
raustilanteista my0s muista syistéd, kuten toiminnallisista syistd, johtuvia lennolle padsyn epdamisid (*3).

Vammaisten tai lilkuntarajoitteisten henkiloiden matkustamisen osalta viitataan Euroopan parlamentin ja neuvoston ase-
tuksen (EY) N:o 1107/2006 (**) 4 artiklaan ja asetuksen soveltamista koskeviin suuntaviivoihin (¥), joissa asiaa kisitel-
lddn vastauksessa kysymykseen 4.

Jos matkustajaa ei oteta paluulennolle siksi, ettd lennosta vastaava lentoliikenteen harjoittaja oli peruuttanut menolennon
ja uudelleenreitittinyt matkustajan toiselle lennolle, kyseessd on lennolle padsyn epddminen, joka johtaa lennosta vastaa-
van lentoliikenteen harjoittajan lisikorvausvelvollisuuteen.

Jos matkustajaa, jolla on meno- ja paluulennon sisiltavd varaus, ei paistetd paluulennolle, koska hidn ei ollut menolen-
nolla (ilmoittamatta pois jadminen eli ns. no-show), kyseessi ei ole 2 artiklan j alakohdassa tarkoitettu lennolle padsyn
epddminen. Sama koskee tilannetta, jossa matkustajaa, jolla on perikkdisistd lennoista koostuva varaus, ei padstetd len-
nolle, koska hidn ei ollut edelliselld tai edellisilld lennoilla. Ndma kaksi tapausta perustuvat yleensd ostetun matkalipun
ehtoihin. Tallainen toimintatapa voi kuitenkin olla kiellettyd kansallisessa lainsdddanndssa. Jos matkustajan, jolla on vah-
vistettu varaus, alkuperidinen lento viivistyy ja matkustaja reititetddn uudelleen toiselle lennolle, kyseessi ei ole 2 artiklan

(*") Neuvoston direktiivi 90/314/ETY, annettu 13 pdivind kesikuuta 1990, matkapaketeista, pakettilomista ja pakettikiertomatkoista
(EYVLL 158, 23.6.1990, s. 59). Direktiivi kumotaan 1. pdivastd heindkuuta 2018, josta alkaen jisenvaltioiden on sovellettava kansal-
lisia toimenpiteitd, joilla saatetaan osaksi kansallista lainsdddantod matkapaketeista ja yhdistetyistd matkajirjestelyistd sekd asetuksen
(EY) N:o 2006/2004 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2011/83/EU muuttamisesta ja neuvoston
direktiivin 90/314[ETY kumoamisesta 25 piivind marraskuuta 2015 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU)
2015/2302 (EUVL L 326, 11.12.2015, s. 1). Asetuksen 3 artiklan 6 kohdassa olevaa viittausta direktiiviin 90/314/ETY on pidettivi
myos viittauksena direktiiviin (EU) 2015/2302 sen 29 artiklan mukaisesti.

(*) Takautumisoikeuden osalta ks. kuitenkin asetuksen 13 artikla ja direktiivin (EU) 2015/2302 22 artikla.

() Asia C-22/11, Finnair, ECLLEU:C:2012:604, 26 kohta.

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1107/2006, annettu 5 piivind heinidkuuta 2006, vammaisten ja liikuntarajoit-
teisten henkildiden oikeuksista lentoliikenteessd (EUVL L 204, 26.7.2006, s. 1).

(*) Commission Staff Working Document, Interpretative Guidelines on the application of Regulation (EC) No 1107/2006 of 5 July 2006
of the European Parliament and of the Council concerning the rights of disabled persons and persons with reduced mobility when
travelling by air, Bryssel 11.6.2012, SWD(2012) 171 final.
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j alakohdassa tarkoitettu lennolle pidsyn epddminen. Jos lemmikin kanssa matkustavan matkustajan matkanteko pysih-
tyy lemmikin asianmukaisten asiakirjojen puuttumisen vuoksi, kyse ei myoskddn ole lennolle pddsyn epddmisestd. Sen
sijaan jos matkustajalta evdtddn paisy lennolle maahenkiloston matkustusasiakirjojen (my6s viisumien) tarkistamisen
yhteydessi tekemin virheen vuoksi, kyseessd on 2 artiklan j alakohdassa tarkoitettu lennolle padsyn epddminen. Tama ei
kuitenkaan pade, jos lentoliikenteen harjoittaja ja sen michisto kuitenkin kieltdytyvat 2 artiklan j alakohdan mukaisesti
ottamasta matkustajaa lennolle perustelluista turvallisuussyistd. Lentoliikenteen harjoittajien olisi kdytettdvd IATAn Tima-
tic-tietokantaa ja oltava yhteydessd asianomaisten maiden viranomaisiin (ldhetystoihin ja ulkoasiainministeriéihin) maa-
ranpadmaiden matkustusasiakirjoja ja (maahanpdidsyn edellyttimid) viisumeita koskevien vaatimusten tarkistamiseksi,
jotta ne voivat ehkdistd perusteettomat lennolle padsyn epddmiset. Jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd ne toimittavat
IATA [Timatic-tietokantaan kattavat ja ajantasaiset tiedot matkustusasiakirjoista, erityisesti suhteessa viisumivaatimuksiin
tai viisumipakosta vapautukseen.

3.1.2  Lennolle padsyn epddmiseen liittyvit oikeudet

Lennolle paddsyn epddminen vastoin matkustajan tahtoa oikeuttaa korvaukseen, joka madritellddn asetuksen 7 artiklassa.
Matkustajalla on 8 artiklan mukaan oikeus valita hinnan palautuksen, uudelleenreitityksen tai myéhemmalle lennolle
tehtdvin uuden varauksen vililld ja 9 artiklan mukaan oikeus huolenpitoon.

3.2 Peruuttaminen
3.2.1  Peruuttamisen mddrittely

Asetuksen 2 artiklan | kohdassa méiritellddn peruuttamisen tarkoittavan sitd, ettd aikataulun mukainen lento, jolle aina-
kin yksi paikka oli varattu, ei toteudu.

Peruuttamisesta on kyse periaatteessa silloin, kun alkuperiinen aikataulun mukainen lento ei toteudu ja lennon matkus-
tajat siirretdan toiselle lennolle, jolla on eri aikataulu kuin alkuperdiselld lennolla. Asetuksen 2 artiklan | kohta ei edellytd
liikenteenharjoittajan nimenomaista paatosta (29).

Sitd vastoin tuomioistuin (¥) katsoo, ettd lennon viivdstymistd tai peruuttamista ei voida ldhtokohtaisesti paatelld lento-
kentdn ilmoitustaululla olevan tai lentoliikenteen harjoittajan henkilokunnan antaman lennon viivdstymisté tai peruutta-
mista koskevan tiedon perusteella. Ratkaiseva seikka ei lahtokohtaisesti ole my6skain se, noutavatko matkustajat matka-
tavaransa takaisin tai saavatko he uudet tarkastuskortit. Nima seikat eivit liity itse lennon objektiivisesti todettaviin omi-
naisuuksiin vaan niihin voi olla monia eri syitd. Tuomioistuin mainitsi konkreettisia esimerkkejd siitd, miten lennon vii-
vistyminen tai peruuttaminen voi “johtua luokitteluvirheisti tai asianomaisella lentokentilld vallitsevista tekijoistd tai ne
voivat olla vilttdimattomid odotusajan pituuden vuoksi ja sen vuoksi, ettd asianomaisten matkustajien on yovyttava
hotellissa”.

3.2.2  Peruuttamisen ja viivdstymisen ero

Jaljempani olevassa 3.3.1 kohdassa sanottua rajoittamatta ja sen valttimiseksi, ettd lentoliikenteen harjoittajat ilmoittai-
sivat jatkuvasti lennon viivdstyneeksi peruuttamisen sijasta, on katsottu aiheelliseksi selkiyttdd eroa peruuttamisen ja
viivistymisen vililld. Vaikka lentoa voidaan kiytinnossd yleensd pitdd peruutettuna, jos sen numero muuttuu, timad ei
vilttimattd ole aina ratkaiseva tekija. Lento voi nimittdin viivdstyd niin paljon, ettd se lihtee vasta seuraavana paivini,
jolloin sille saatetaan antaa selventdvd lennon numero (esim. numeron XX 1234 sijasta numero XX 1234a), jolla se
erotetaan kyseisend seuraavana pdivini lihtevistd samannumeroisesta lennosta. Téllaisissa tapauksissa lentoa voitaisiin
edelleen pitdd viivistyneeni eikd peruutettuna, mutta ne olisi arvioitava tapauskohtaisesti.

3.2.3  Ilma-aluksen palaaminen lahtopaikkaan

Asetuksen 2 artiklan 1 kohdassa mairitelty peruuttaminen kattaa myos tilanteen, jossa ilma-alus lihtee lentoon, mutta
joutuu sen jilkeen palaamaan lihtolentoasemalle, jossa matkustajat siirretddn toisille lahteville lennoille. Sen johdosta,
ettd lentoon 1dht on tapahtunut mutta lentokone on sitten palannut lihtolentoasemalle saavuttamatta reitin mukaista
kohdettaan, on katsottava, ettd lentoa, sellaisena kuin se oli aikataulun mukaan, ei ole toteutettu (*4).

3.2.4  Lentdminen toiselle lentopaikalle

Lentoa, jolla matkustaja saapuu reitinmuutoksen takia lopulta lentoasemalle, joka ei ole sama kuin matkustajan alkupe-
rdisessd matkasuunnitelmassa ilmoitettu lentoasema, on kohdeltava samoin kuin peruutettua lentoa, ellei

— lentoliikenteen harjoittaja tarjoa matkustajalle vastaavilla kuljetusehdoilla ja niin pian kuin mahdollista uudelleenreiti-
tystd lentoasemalle, joka oli alkuperiinen lopullinen mairipaikka, tai muuhun matkustajan kanssa sovittuun maara-
paikkaan, jolloin lentoa voitaisiin lopulta pitdd viivdstyneend;

(*) Asia C-83/10, Sousa Rodriguez e.a., ECLLEU:C:2011:652, 29 kohta.
(¥) Yhdistetyt asiat C-402/07 ja C-432/07, Sturgeon e.a., ECLLEU:C:2009:716, 37 ja 38 kohta.
(*) Asia C-83/10, Sousa Rodriguez e.a., ECLLEU:C:2011:652, 28 kohta.
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— saapumislentoasema ja alkuperiisend madrdpaikkana ollut lentoasema palvelevat samaa kaupunkia tai aluetta, jolloin
lentoa voitaisiin lopulta pitdd viivistyneend. Tallaisessa tapauksessa sovelletaan 8 artiklan 3 kohtaa.

3.2.5  Nayttovelvollisuus peruutustapauksessa

Asetuksen 5 artiklan 4 kohdassa asetetaan lentoliikenteen harjoittajille ndyttovelvollisuus siitd, ettd matkustajalle on
ilmoitettu lennon peruuttamisesta ja ajankohdasta, jona ilmoitus on tehty.

3.2.6  Oikeudet peruutustapauksissa

Lennon peruuttaminen antaa oikeuden hinnan palautukseen, uudelleenreititykseen tai paluumatkaan asetuksen
8 artiklan mukaisesti, oikeuden huolenpitoon 9 artiklan mukaisesti sekd 5 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan mukaisesti
oikeuden korvaukseen siten kuin 7 artiklassa siddetddn. Asetuksen 5 artiklan 1 kohdan c alakohdan taustalla on peri-
aate, jonka mukaan korvaus on maksettava, jos matkustajalle ei ole ilmoitettu peruutuksesta riittdvin ajoissa.

Korvausta ei kuitenkaan tarvitse maksaa, jos liikenteenharjoittaja pystyy osoittamaan 5 artiklan 3 kohdan mukaisesti,
ettd peruutus johtuu poikkeuksellisista olosuhteista, joita ei olisi voitu vilttdd, vaikka kaikki kohtuudella edellytettavit
toimenpiteet olisi toteutettu (**).

3.3 Viivdstyminen
3.3.1  Lahdon viivdstyminen

Asetuksen 6 artiklan 1 kohdassa sdddetddn, ettd lennon viivdstyessd matkustajilla, joita viivdstys koskee, on oikeus
9 artiklan mukaiseen huolenpitoon sekd korvaukseen ja paluulentoon 8 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti. Ase-
tuksen 6 artiklan 1 kohta perustuu siihen, ettd oikeudet riippuvat viivdstyksen kestosta ja lentomatkan pituudesta. Téssd
yhteydessd on syytd panna merkille, ettd 6 artiklan 1 kohta ei kata 8 artiklan 1 kohdan b alakohdassa sdddettyd oikeutta
uudelleenreititykseen, koska voidaan katsoa, ettd lentoliikenteen harjoittaja pyrkii ensin puuttumaan viivdstymisen syy-
hyn minimoidakseen matkustajille aiheutuvat haitat.

3.3.2  Pitkdaikainen viivistyminen saapumisajasta

Tuomioistuin on todennut, ettd vihintdin kolmen tunnin viivdstyminen saapumisajasta antaa samat oikeudet korvauk-
seen kuin peruutus (*°) (lisdtietoja korvausta koskevassa 4.4.5 jaksossa).

3.3.3  Saapumisajasta viivistymisen pituuden mddrittaminen

Tuomioistuin on todennut, ettd lentomatkustajille aiheutuneen saapumisajasta viivdstymisen pituuden madrittimisessd
kiytetty kisite "saapumisaika” tarkoittaa ajankohtaa, jona ainakin yksi lentokoneen ovista avataan ja matkustajilla on
lupa poistua lentokoneesta (*!).Komissio katsoo, ettd lennosta vastaavan lentoliikenteen harjoittajan olisi rekisteroitava
saapumisaika esimerkiksi ohjaamomiehiston tai huolitsijan allekirjoittamalla ilmoituksella. Saapumisaika olisi ilmoitet-
tava pyynnostd ja veloituksetta kansalliselle taytantoonpanoelimelle ja matkustajille, jos lennosta vastaavan lentoliiken-
teen harjoittajan tavoitteena on vedota saapumisaikaan todistaakseen asetuksen noudattamisen.

3.4 Matkustusluokan muuttaminen
3.4.1  Matkustusluokan muuttamisen mddrittely

Matkustusluokan muuttamisesta sdddetddn asetuksen 10 artiklan 1 ja 2 kohdassa.

3.4.2  Matkustusluokan muuttamiseen liittyvit oikeudet

Jos matkustaja siirretddn korkeampaan matkustusluokkaan, lentoliikenteen harjoittaja ei voi vaatia lisimaksua. Jos mat-
kustaja siirretddn alempaan matkustusluokkaan, hinelle on suoritettava korvauksena lipun hinnasta prosenttiosuus, josta
sdddetddn asetuksen 10 artiklan 2 kohdan a—c alakohdassa.

Matkustusluokan muuttamisen madrittelyd sovelletaan kuljetukseen, jonka luokkaan lippu on hankittu, mutta ei mihin-
kddn muihin etuihin, joita voi seurata lentoyhtididen kanta-asiakasohjelmista tai muista lentoliikenteen harjoittajan tai
matkanjirjestdjin tarjoamista kaupallisista ohjelmista.

(*) Poikkeuksellisia olosuhteita kasitelldén 5 jaksossa.

() Yhdistetyt asiat C-402/07 ja C-432/07, Sturgeon e.a. ECLLEU:C:2009:716, 69 kohta. Ks. myos yhdistetyt asiat C-581/10 ja
C-629/10, Nelson e.a. ECLLEU:C:2012:657, 40 kohta, ja asia C-413/11, Germanwings, ECLLEU:C:2013:246, 19 kohta.

(*') Asia C-452/13, Germanwings, ECLLEU:C:2014:2141, 27 kohta.
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4. MATKUSTAJIEN OIKEUDET
4.1 Tiedonsaantioikeus
4.1.1  Yleinen oikeus saada tietoa

Asetuksen 14 artiklan 1 kohdassa vahvistetaan ilmoituksen teksti, jonka on oltava lihtoselvityksessa esilld ja matkusta-
jien selvisti nihtavissd. llmoitus olisi esitettava fyysisesti tai sihkoisesti ja mahdollisimman monella tarvittavalla kielelld.
Tami koskee lentoaseman lahtoselvitystiskien lisiksi lentoasemalla itsepalveluautomaateilla tehtivid sekd verkossa tehta-
vid ldhtoselvitysta.

Lisdksi jos lentoliikenteen harjoittaja antaa — joko yksittdin tai yleisesti ilmoituksilla joukkoviestimissd tai julkaisuilla
verkkosivustollaan — matkustajille puutteellista, harhaanjohtavaa tai virheellistd tietoa heiddn oikeuksistaan, sitd olisi
pidettava asetuksen rikkomisena sen 15 artiklan 2 kohdan, luettuna yhdessd sen johdanto-osan 20 kappaleen kanssa.
Lisdksi se voi muodostaa sopimattomista elinkeinonharjoittajien ja kuluttajien vilisistd kaupallisista menettelyistd sisi-
markkinoilla annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2005/29/EY (**) tarkoitetun sopimattoman tai
harhaanjohtavan elinkeinonharjoittajien ja kuluttajien vilisen kaupallisen menettelyn.

4.1.2  Viivistymistapauksessa annettavat tiedot

Asetuksen 14 artiklan 2 kohdassa siddetiin, ettd lentoliikenteen harjoittajan, joka epéi lennolle pédsyn tai peruuttaa
lennon, on annettava kullekin matkustajalle, jota epddminen tai peruuttaminen koskee, kirjallinen tiedote, joka sisiltad
korvausta ja apua koskevat sddnnét. Kyseisessd kohdassa sdddetddn myos, ettd lentoliikenteen harjoittajan on “lisaksi
annettava vastaava tiedote kaikille matkustajille, joita koskee vihintddn kahden tunnin pituinen viivdstyminen”. Vaatimusta, joka
koskee yksityiskohtaisen kirjallisen tiedotteen antamista viivdstyksen kohteeksi joutuneille matkustajille, sovelletaan siten
nimenomaisesti lennolle pddsyn epadmisen ja lennon peruuttamisen ja viivdstymisen tapauksissa. Ottaen kuitenkin huo-
mioon, ettd viivdstyminen voi tapahtua ldhdossd, mutta toteutua myos lopullisessa mairipaikassa, lennosta vastaavan
lentoliikenteen harjoittajan olisi pyrittdva tiedottamaan asianmukaisesti vahintddn kolmen tunnin viivastyksen kohteeksi
joutuneille matkustajille myos lopullisessa médrdpaikassa. Vain tilld tavoin matkustajat voivat saada 14 artiklan
2 kohdan vaatimusten mukaisesti asianmukaista tietoa (**). Téllainen ldhestymistapa noudattaa kaikilta osin asiassa Stur-
geon (**) annettua tuomioistuimen tuomiota, jossa todetaan, ettd vahintddn kolme tuntia viivdstyneiden lentojen matkus-
tajia on kohdeltava samoin kuin peruutettujen lentojen matkustajia, kun on kyse oikeudesta asetuksen 7 artiklan mukai-
seen korvaukseen.

Tdmi ei vaikuta unionin lainsddddnnon muissa sddnnoksissd, erityisesti kuluttajan oikeuksia koskevan Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2011/83/EU (**) 8 artiklan 2 kohdassa ja sopimattomia kaupallisia menettelyja koskevan
direktiivin 2005/29/EY 7 artiklan 4 kohdassa, vahvistettuihin tiedottamisvaatimuksiin. Olennaisen tiedon kertomatta
jattaminen ja harhaanjohtavan tiedon antaminen matkustajien oikeuksista voi myos muodostaa sopimattomista elinkei-
nonharjoittajien ja kuluttajien valisistd kaupallisista menettelyistd sisimarkkinoilla annetussa direktiivissi 2005/29/EY
tarkoitetun sopimattoman tai harhaanjohtavan elinkeinonharjoittajien ja kuluttajien vilisen kaupallisen menettelyn.

4.2 Oikeus hinnan palautukseen, uudelleenreititykseen tai uuteen varaukseen lennolle pidsyn epdimisen tai
lennon peruuttamisen tapauksessa

Asetuksen 8 artiklan 1 kohdassa asetetaan lentoliikenteen harjoittajille velvollisuus antaa matkustajalle mahdollisuus
valita jokin seuraavista: i) lipun hinnan palauttaminen (*) ja liityntalentojen tapauksessa paluulento, joka lahtee mahdol-
lisimman pian ensimmdiseen ldhtopaikkaan; ii) uudelleenreititys lopulliseen mairipaikkaan joko mahdollisimman pian
tai iii) uudelleenreititys siten, ettd matkustaja pddsee vastaavilla kuljetusehdoilla lopulliseen mairipaikkaansa hinelle
sopivana myohempidnd ajankohtana edellyttden, ettd paikkoja on saatavilla. Yleisend sddntond on pidettavd, ettd kun
matkustajalle on ilmoitettu lennon peruuttamisesta ja tiedotettu asianmukaisesti saatavilla olevista vaihtoehdoista,
8 artiklan 1 kohdan mukainen valinta tehddin kerran, ja kun matkustaja on valinnut 8 artiklan 1 kohdan a, b tai
¢ alakohdan mukaisen vaihtoehdon, lentoliikenteen harjoittajalla ei ole endd muihin kahteen vaihtoehtoon liittyvid vel-
vollisuuksia. Siitd huolimatta korvausvelvollisuutta voidaan soveltaa 5 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan, luettuna yhdessi
7 artiklan kanssa, mukaisesti.

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/29/EY, annettu 11 pdivind toukokuuta 2005, sopimattomista elinkeinonharjoit-
tajien ja kuluttajien valisistd kaupallisista menettelyistd sisimarkkinoilla ja neuvoston direktiivin 84/450/ETY, Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivien 97/7/EY, 98/27EY ja 2002/65/EY sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2006/2004
muuttamisesta (sopimattomia kaupallisia menettelyjd koskeva direktiivi) (EUVL L 149, 11.6.2005, s. 22).

(**) EUn kansallisten tdytintoonpanoelinten luettelon osalta tiedottamisessa matkustajille voidaan viitata komission verkkosivustoon,
josta loytyy kaikkien kansallisten tdytintdonpanoelinten yhteystiedot.

(**) Yhdistetyt asiat C-402/07 ja C-432/07, Sturgeon e.a., ECLLEU:C:2009:716, 69 kohta.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2011/83/EY, annettu 25 pdivind lokakuuta 2011, kuluttajan oikeuksista, neuvoston
direktiivin  93/13/ETY ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 1999/44/EY muuttamisesta sekd neuvoston
direktiivin 85/577ETY ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 97/7/EY kumoamisesta (EUVL L 304, 22.11.2011, s. 64).
sessa, ettei lento ole endd matkustajan alkuperdisen matkasuunnitelman kannalta jirkevi. Periaatteessa on niin, ettd jos matkustaja
valitsee paluulennon lahtolentoasemalleen, jo tehty matkan osa tai osat eivit endd ole matkustajan alkuperdisen matkasuunnitelman
kannalta jarkevia.
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Lentoliikenteen harjoittajan olisi tarjottava samanaikaisesti mahdollisuutta hinnan palautukseen tai uudelleenreititykseen.
Liityntilentojen tapauksessa lentoliikenteen harjoittajan olisi tarjottava samanaikaisesti mahdollisuutta hinnan palautuk-
seen ja paluulentoon laht6lentoasemalle tai uudelleenreititykseen. Lentoliikenteen harjoittajan on vastattava uudelleenrei-
tityksen tai paluulennon kustannuksista seki korvattava lennosta matkustajalle aiheutuneet kustannukset, jos lentoliiken-
teen harjoittaja ei noudata velvollisuuttaan tarjota uudelleenreititystd tai paluuta vastaavilla kuljetusehdoilla mahdollisim-
man pian. Jos lentoliikenteen harjoittaja ei tarjoa mahdollisuutta valita hinnan palautus tai uudelleenreititys ja liitynta-
lentojen tapauksessa hinnan palautus ja paluulento ldhtolentoasemalle tai uudelleenreititys, vaan padttdd yksipuolisesti
palauttaa lipun hinnan matkustajalle, matkustaja on lisiksi oikeutettu korvaukseen erotuksesta suhteessa vastaaviin kul-
jetusehtoihin perustuvan uuden lipun hintaan.

Jos lentoliikenteen harjoittaja voi kuitenkin osoittaa, ettd kun matkustaja on suostunut antamaan yhteystietonsa lentolii-
kenteen harjoittaja on ottanut matkustajaan yhteyttd tarjotakseen 8 artiklan mukaisesti vaadittavaa apua, mutta matkus-
taja onkin jarjestdnyt avun ja uudelleenreitityksen itse, lentoliikenteen harjoittaja voi todeta, ettei se ole vastuussa mat-
kustajalle mahdollisesti aiheutuneista lisikustannuksista, jolloin se voi pdttdi olla korvaamatta niita.

Jos matkustajille tarjotaan matkan jatkamista tai uudelleenreititystd, timéin on tapahduttava "vastaavilla kuljetusehdoilla”.
Se, ovatko kuljetusehdot vastaavat, voi riippua useista tekijoistd, ja se on péitettdva tapauskohtaisesti. Olosuhteista riip-
puen seuraavat hyvit toimintatavat ovat suositeltavia:

— jos mahdollista, matkustajia ei pitdisi siirtdd varausta alempaan liikennepalvelujen luokkaan (jos niin kuitenkin teh-
ddin, on maksettava 10 artiklan mukainen korvaus);

— tarjotusta uudelleenreitityksestd ei saisi aiheutua matkustajalle lisikustannuksia siindkdidn tapauksessa, ettd matkusta-
jat reititetddn toisen lentoliikenteen harjoittajan lennolle tai toiseen liikennemuotoon taikka alun perin ostettua lii-
kennepalvelua korkeampaan matkustus- tai hintaluokkaan;

— ylimaariisid vaihtoja pyritddn kohtuullisin keinoin valttiméan;

— jos kdytetddn toista lentoliikenteen harjoittajaa tai vaihtoehtoista litkennemuotoa silld osalla matkaa, joka ei ole toteu-
tunut suunnitellusti, kokonaismatkustusajan olisi mikali mahdollista oltava kohtuullisen lahelld alkuperdisen matkan
matkustusaikaa samassa tai tarvittaessa korkeammassa matkustusluokassa;

— jos vastaavalla aikataululla on saatavilla useita lentoja, uudelleenreititykseen oikeutettujen matkustajien olisi hyviksyt-
tava lentoliikenteen harjoittajan tarjoama vaihtoehto, myos lennosta vastaavan lentoliikenteen harjoittajan yhteistyo-
kumppanien lennoilla;

— jos alkuperiiselle matkalle oli varattu apua vammuaisille tai likkuntarajoitteisille henkil6ille, apua olisi oltava samalla
tavoin saatavilla my6s vaihtoehtoisella reitilla.

Uusi oikeus 7 artiklan mukaiseen korvaukseen syntyy 8 artiklan 1 kohdan b tai c¢ alakohdan mukaisen hyviksytyn
uudelleenreititetyn lennon tapauksessa, jos myGs se peruutetaan tai se myohéstyy saapumisajasta (ks. 4.4.11 jakso).
Komissio suosittaa, ettd vaihtoehdot esitetddn selvdsti matkustajille, kun apua tarjotaan.

Jos matkustaja on varannut meno- ja paluulennon erikseen eri lentoliikenteen harjoittajilta ja menolento peruutetaan,
korvausta saa ainoastaan siitd. Jos on kuitenkin kyse samaan sopimukseen sisaltyvistd kahdesta eri lennosta, joiden lii-
kennoija on eri lentoliikenteen harjoittaja, matkustajille olisi lennosta vastaavan lentoliikenteen harjoittajan suorittaman
korvauksen lisdksi tarjottava menolennon peruuntuessa kahta vaihtoehtoa: i) koko lipun hinnan (molemmat lennot)
palautus tai ii) uudelleenreititys toiselle menolennolle.

43 Oikeus huolenpitoon lennolle piisyn epdimisen, lennon peruuttamisen tai lihdon viivistymisen
tapauksessa

4.3.1  Huolenpitoa koskevan oikeuden kdsite

Jos lennolle paddsyn epddmisen, lennon peruuttamisen tai ldhdon viivdstymisen tapauksessa matkustaja sopii lentoliiken-
teen harjoittajan kanssa uudelleenreitityksestd hinelle sopivana myohempind ajankohtana (8 artiklan 1 kohdan
¢ alakohta), oikeus huolenpitoon pdittyy. Itse asiassa oikeus huolenpitoon kestdd vain niin kauan kuin matkustajan on
odotettava vastaavilla kuljetusehdoilla mahdollisimman pian tapahtuvaa uudelleenreititystd lopulliseen mairdpaikkaan
(8 artiklan 1 kohdan b alakohta) tai paluulentoa (8 artiklan 1 kohdan a alakohdan toinen luetelmakohta).

4.3.2  Aterioiden, virvokkeiden ja majoituksen tarjoaminen

Asetuksen tarkoituksena on varmistaa, ettd paluulentoa tai uudelleenreititystd odottavien matkustajien tarpeista huoleh-
ditaan asianmukaisesti. Asianmukaisen huolenpidon laajuus on arvioitava tapauskohtaisesti ja ottaen huomioon seki
matkustajien tarpeet kulloisissakin olosuhteissa ettd suhteellisuusperiaate (esim. suhteessa odotusaikaan). Lipusta mak-
settu hinta tai aiheutuneen haitan ajallinen tilapiisyys eivit saisi rajoittaa oikeutta huolenpitoon.
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Asetuksen 9 artiklan 1 kohdan a alakohdan (ateriat ja virvokkeet) osalta komissio katsoo ilmaisun “kohtuullisessa suh-
teessa odotusaikaan” tarkoittavan, ettd lennosta vastaavien lentoliikenteen harjoittajien olisi tarjottava matkustajille asian-
mukaista huolenpitoa suhteessa viivistymisen odotettavissa olevaan kestoon ja vuorokaudenaikaan — liityntdlentojen
tapauksessa my6s yhteyslentoasemalla — matkustajille aiheutuvien haittojen vihentimiseksi niin hyvin kuin mahdollista
ja suhteellisuusperiaate huomioon ottaen. Erityistd huomiota olisi kiinnitettavd vammaisten ja liikuntarajoitteisten henki-
16iden ja yksin matkustavien lasten tarpeisiin.

Lisdksi matkustajille olisi tarjottava maksutonta huolenpitoa selkedsti ja saatavilla olevalla tavalla, esimerkiksi sahkoisen
viestinndn keinoin, jos matkustajat ovat antaneet henkilotietonsa. Muussa tapauksessa matkustajien olisi matkan keskey-
tyessd ilmoittauduttava lennosta vastaavalle lentoliikenteen harjoittajalle. Tdma tarkoittaa, ettd matkustajia ei pitdisi jattad
huolehtimaan itse esimerkiksi majoituksen tai aterioiden loytdmisestd ja maksamisesta, koska lennosta vastaava lentolii-
kenteen harjoittaja on velvollinen tarjoamaan aktiivisesti huolenpitoa. Lennosta vastaavien lentoliikenteen harjoittajien
olisi mahdollisuuksien mukaan myds varmistettava, ettd majoituspaikka on vammaisten ja heiddn avustajakoiriensa
esteettOmasti saavutettavissa.

Jos huolenpitoa ei kaikesta huolimatta tarjota, matkustajat, jotka ovat joutuneet maksamaan aterioista ja virvokkeista,
hotellimajoituksesta, lentoaseman ja majoituskohteen vilisistd kuljetuksista jajtai televiestintdpalveluista, voivat saada
aiheutuneista menoista korvauksen lentoliikenteen harjoittajalta, jos kyseiset menot olivat valttimattomis, kohtuullisia ja
asianmukaisia (*’).

Jos matkustaja ei ota vastaan lentolitkenteen harjoittajan kohtuullista tarjousta 9 artiklan velvoittamasta huolenpidosta
vaan tekee omat jirjestelynsd, lentoliikenteen harjoittajalla ei ole velvollisuutta korvata matkustajalle aiheutuneita kustan-
nuksia, ellei kansallisessa lainsdddidnndssd toisin sdddetd tai asiasta ole sovittu ennakolta lentoliikenteen harjoittajan
kanssa. Matkustajien tasavertaisen kohtelun varmistamiseksi tdllainen korvaus voi joka tapauksessa olla enintddn lentolii-
kenteen harjoittajan edelld mainitun kohtuullisen tarjouksen suuruinen. Matkustajien olisi myos siilytettava kaikki kuitit
menoista. Matkustajilla ei kuitenkaan ole oikeutta saada korvausta huolenpidon laiminlydnnistd, jos siitd ei ole aiheutu-
nut menoja.

Matkustajilla, jotka katsovat olevansa oikeutettuja isomman osan menoista kattavaan korvaukseen taikka korvaukseen vii-
vistymisen aiheuttamasta haitasta ja mahdollisista menoista, séilyy joka tapauksessa oikeus esittdd vaatimus Montrealin
yleissopimuksen ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2027/97 3 artiklan perusteella sekd haastaa lentoliikenteen harjoittaja
kansalliseen tuomioistuimeen tai kddntyd toimivaltaisen kansallisen tdytintdonpanoelimen puoleen. Joissakin jisenval-
tioissa matkustajien voi olla tarpeen kiyttda kuluttajariitoja kisittelevien tahojen vaihtoehtoisia riidanratkaisumenettelyja.

On syytd pitdd mielessd, ettd asetuksen 18 johdantokappaleen mukaan korvaavaa tai viivdstynyttd lentoa odottavista
matkustajista huolehtiminen voi olla rajoitettua tai siitd voidaan luopua, jos huolenpito itsessddn aiheuttaisi lisaviivésty-
misen. Jos lento esimerkiksi viivistyy myohédn illalla, mutta sen voidaan odottaa lihtevin muutaman tunnin kuluessa,
viivdstyminen voi pidentyd, jos matkustajat on kuljetettava hotelleihin ja tuotava takaisin lentoasemalle keskelld yota.
Silloin lentoliikenteen harjoittajalla olisi oltava oikeus kieltdytyi tarjoamasta tillaista huolenpitoa. Samoin jos lentoliiken-
teen harjoittaja on aloittamassa ruokaan ja juomiin oikeuttavien kuponkien jakelun, mutta saakin tietdd lennon olevan
valmis ottamaan matkustajat koneeseen, lentoliikenteen harjoittajalla olisi oltava oikeus kieltdytyd tarjoamasta sanotun
kaltaista huolenpitoa. Tillaisia tapauksia lukuun ottamatta komissio katsoo, ettd rajoittamista pitdisi soveltaa vain erit-
tdin poikkeuksellisissa tilanteissa ja matkustajille aiheutuvia haittoja olisi kaikin keinoin pyrittavd vdhentdmain.

Asetuksen mukainen oikeus huolenpitoon ei vaikuta valmismatkojen jdrjestdjien matkapaketteja koskevien sddntdjen
mukaisiin velvollisuuksiin.

4.3.3  Huolenpito poikkeuksellisissa olosuhteissa tai poikkeuksellisten tapahtumien tapauksessa

Asetuksen mukaan lentoliikenteen harjoittajan on noudatettava huolenpitoa koskevaa velvollisuutta my6s silloin, jos len-
non peruuttaminen johtuu poikkeuksellisista olosuhteista, joita ei olisi voitu valttdd, vaikka kaikki kohtuudella edellytet-
tavit toimenpiteet olisi toteutettu. Asetus ei sisilld mitddn viitettd, jonka perusteella voitaisiin paatelld, ettd siind tunnus-
tettaisiin tdmdn asetuksen 5 artiklan 3 kohdassa mainittujen poikkeuksellisten olosuhteiden lisdksi erillinen “erityisen
poikkeuksellisten olosuhteiden” luokka niin, ettd tillaisten olosuhteiden seurauksena lentoliikenteen harjoittaja vapautuisi
kaikista velvollisuuksistaan, mukaan lukien mainitun asetuksen 9 artiklaan perustuvat velvollisuudet, pitkinkdin ajan
kuluessa, silld tillaisissa tilanteissa ja tapahtumissa matkustajat ovat erityisen haavoittuvassa asemassa (*¥).

Poikkeuksellisten tapahtumien osalta asetuksen tarkoituksena on varmistaa, ettd erityisesti 8 artiklan 1 kohdan b alakoh-
dan mukaista uudelleenreititystd odottavien matkustajien tarpeista huolehditaan asianmukaisesti. Lentoyhtidille ei pitéisi

(*) Asia C-12/11, McDonagh, ECLIEU:C:2013:43, 66 kohta.
(**) Asia C-12/11, McDonagh, ECLLEU:C:2013:43, 30 kohta.
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kuitenkaan langettaa seuraamuksia, jos ne voivat osoittaa tehneensd kaikkensa noudattaakseen asetuksen mukaisia vel-
voitteitaan tapahtumiin liittyvat erityisolosuhteet ja suhteellisuusperiaate huomioon ottaen. Kansallisten tdytdnt6onpa-
noelinten olisi kuitenkin sovellettava seuraamuksia, jos ne katsovat, ettd lentoliikenteen harjoittaja on kéyttinyt tilan-
netta hyvikseen vilttdikseen asetuksesta johtuvien velvoitteidensa noudattamisen.

4.4 Oikeus korvaukseen lennolle piisyn epiimisen, lennon peruuttamisen, saapumisajasta viivistymisen,
uudelleenreitityksen ja alempaan matkustusluokkaan siirtimisen tapauksessa

A. Korvaus lennolle pdisyn epdimisestd
4.4.1  Korvaus, lennolle padsyn epddminen ja poikkeukselliset olosuhteet

Asetuksen 2 artiklan j alakohtaa ja 4 artiklan 3 kohtaa on tulkittava siten, ettd lennolle padsyn epddmisestd on aina
maksettava korvaus ja lentoliikenteen harjoittajat eivit voi hyviksyttavin syin evitd pddsyd lennolle ja vapautua velvolli-
suudesta suorittaa korvaus matkustajille vetoamalla poikkeuksellisiin olosuhteisiin (**).

4.4.2  Korvaus, lennolle padsyn epddminen ja liityntalennot

Liityntilentojen matkustajille on annettava korvaus tilanteessa, jossa on kyse yhdestd kuljetussopimuksesta, joka sisaltdd
valittomasti perdkkaisid ja samanaikaisesti lahtoselvitettyja lentoja, ja jossa lentoliikenteen harjoittaja epdd joiltakin mat-
kustajilta padsyn lennolle siitd syystd, ettd heiddn varauksensa sisdltimid ensimmdinen lento on viivdstynyt mainitusta
liikenteenharjoittajasta johtuvista syistd, ja timd on arvioinut virheellisesti, etteivit kyseiset matkustajat saavu ajoissa
paastdkseen jilkimmidiselle lennolle (*). Sen sijaan jos matkustajilla on kaksi erillistd matkalippua kahdelle perakkiiselle
lennolle, ja he eivit ensimmadisen lennon viivistymisen vuoksi ehdi tehdi lahtoselvitystd seuraavalle lennolle, lentoliiken-
teen harjoittajilla ei ole korvausvelvollisuutta. Jos ensimmdinen lento kuitenkin viivistyy yli kolme tuntia, matkustajalla
voi olla oikeus saada korvaus ensimmadisestd lennosta vastaavalta lentoliikenteen harjoittajalta.

4.4.3  Korvauksen mdcdri

Korvaus lasketaan asetuksen 7 artiklan 1 kohdan mukaisesti. Sitd voidaan alentaa 50 prosentilla, jos 7 artiklan 2 kohdan
edellytykset tayttyvit.

B. Korvaus lennon peruuttamisen tapauksessa
4.4.4  Yleinen tapaus

Peruuttamisesta on maksettava korvaus asetuksen 5 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan mukaisesti, ellei peruutus ole johtu-
nut 5 artiklan 3 kohdan mukaisesti poikkeuksellisista olosuhteista, joita ei olisi voitu valttdd, vaikka kaikki kohtuudella
edellytettavat toimenpiteet olisi toteutettu (poikkeuksellisten olosuhteiden osalta ks. 5 jakso).

4.4.5  Korvauksen mdcdri

Korvaus lasketaan asetuksen 7 artiklan 1 kohdan mukaisesti. Sitd voidaan alentaa 50 prosentilla, jos 7 artiklan 2 kohdan
edellytykset tayttyvit.

C. Korvaus viivistymistapauksessa
4.4.6  Pitkdaikainen viivistyminen saapumisajasta

Pitkdaikaisen viivdstymisen osalta tuomioistuin on todennut, ettd matkustajat, joiden lento on viivistynyt, voivat kirsid
vastaavan ajan menetyksestd muodostuvan vahingon kuin matkustajat, joiden lento on peruutettu (*!). Tasavertaisen koh-
telun periaatteen mukaisesti matkustajat, joiden saapuminen lopulliseen mairapaikkaan viivistyy vihintdan kolme tun-
tia, ovat oikeutettuja samaan korvaukseen (7 artikla) kuin matkustajat, joiden lento on peruutettu. Tuomioistuin perusti
ratkaisunsa padasiassa asetuksen 5 artiklan 1 kohdan c alakohdan iii alakohtaan, jossa EU:n lainsdatéja esittdd oikeudelli-
set seuraukset, oikeus korvaukseen mukaan luettuna, tapauksessa, jossa matkustajille, joiden lento on peruutettu, ei tar-
jota uudelleenreititystd, jonka mukaan matkustajan olisi lihdettiva korkeintaan tuntia ennen aikataulun mukaista lahto-
aikaa ja hdn saapuisi mairdpaikkaan alle kaksi tuntia aikataulun mukaista saapumisaikaa myohemmin. Tuomioistuin
padtteli tdstd, ettd oikeudella asetuksen 7 artiklassa sdddettyyn korvaukseen on tavoitteena korvata vihintdin kolmen
tunnin ajan menetys. Tdllainen viivdstyminen ei kuitenkaan anna matkustajille oikeutta korvaukseen, jos lentoliikenteen
harjoittaja pystyy osoittamaan, ettd peruutus johtui poikkeuksellisista olosuhteista, joita ei olisi voitu valttdd, vaikka
kaikki kohtuudella edellytettavit toimenpiteet olisi toteutettu (*}) (poikkeuksellisten olosuhteiden osalta ks. 5 jakso).

(*)) Asia C-22/11, Finnair, ECLLEU:C:2012:604, 40 kohta.

(*) Asia C-321/11, Rodriguez Cachafeiro ja Martinez-Reboredo Varela Villamor, ECLLEU:C:2012:609, 36 kohta.
(*) Yhdistetyt asiat C-402/07 ja C-437/07, Sturgeon e.a., ECLLEU:C:2009:716, 54 kohta.

(**) Yhdistetyt asiat C-402/07 ja C-437/07, Sturgeon e.a., ECLLEU:C:2009:716, 69 kohta.
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4.4.7  Korvaus saapumisen viivistymisestd liityntdlentojen tapauksessa

Unionin tuomioistuin (**) on todennut, ettd viivistystd on arvioitava asetuksen 7 artiklassa sidddetyn korvauksen kannalta
sithen aikaan nihden, jolloin lennon oli maird saapua matkustajan lopulliseen mairdpaikkaan — siten kuin se mddritel-
lddn asetuksen 2 artiklan h alakohdassa — jonka suoraan toisiinsa liittyvien lentojen tapauksessa on katsottava tarkoitta-
van matkustajan viimeisen lennon mairapaikkaa.

Asetuksen 3 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti matkustajilla, jotka jdavit EU:ssa tai EU:n ulkopuolella jatkolen-
nolta, kun on kyse jasenvaltion alueella sijaitsevalta lentoasemalta tulevasta lennosta, olisi oltava oikeus korvaukseen, jos
heidin saapumisensa lopulliseen maardpaikkaan myohistyy vihintdin kolme tuntia. Silld ei ole merkitystd, onko liitynta-
lennoista vastaava lentoliikenteen harjoittaja EU:n liikenteenharjoittaja tai muu kuin EU:n liikenteenharjoittaja.

Jos matkustaja matkustaa joko sekd muun kuin EU:n lentoliikenteen harjoittajan ettd EU:n lentoliikenteen harjoittajan tai
ainoastaan EU:n lentoliikenteen harjoittajien likkenn6imalld lennolla muussa kuin EU-maassa sijaitsevalta lentoasemalta
jasenvaltion alueella sijaitsevalle lentoasemalle, joka on matkan lopullinen méiripaikka 3 artiklan 1 kohdan b alakohdan
mukaisesti, oikeus korvaukseen pitkdaikaisesta viivdstymisestd lopullisessa maardpaikassa olisi arvioitava vain suhteessa
EU:n lentoliikenteen harjoittajien litkennéimiin lentoihin.

Jos matkustaja myohistyy jatkolennolta turvatarkastuksessa esiintyvien merkittdvien viivdstysten takia tai ei noudata
koneeseen nousun aikaa jatkolentoasemalla, oikeutta korvaukseen ei synny.

4.4.8  Korvaus saapumisen viivistymisestd, kun matkustaja on hyviksynyt lennon toiselle lentoasemalle kuin se, johon varaus oli

tehty

Otsikon mukaisessa tapauksessa korvaus on maksettava. Viivdstyksen laskemiseen kéytetty saapumisaika on todellinen
saapumisaika lentoasemalle, jolle alkuperdinen varaus on tehty taikka toiseen ldhelld sijaitsevaan mairdpaikkaan, josta
on sovittu matkustajan kanssa 8 artiklan 3 kohdan mukaisesti. Lennosta vastaavan lentoliikenteen harjoittajan olisi vas-
tattava kustannuksista, joita aiheutuu kuljettamisesta vaihtoehtoisen lentoaseman ja lentoaseman, jolle alkuperdinen
varaus oli tehty taikka toisen ldhelld sijaitsevan maardpaikan, josta on sovittu matkustajan kanssa, valilla.

4.4.9  Korvauksen mddri

Jos viivdstyminen saapumisajasta on alle neljd tuntia yli 3 500 kilometrin matkalla, johon sisiltyy EU:n ulkopuolella
sijaitseva lentoasema, korvausta voidaan vihentdd 50 prosentilla, jolloin sen médrdksi tulee 300 euroa (*) asetuksen
7 artiklan 2 kohdan mukaisesti.

4.4.10 Etdisyyden laskeminen matkan perusteella korvauksen mddrittamiseksi, kun on kyseessi pitkdaikainen viivistyminen
lopullisessa mddrdpaikassa

Asiassa Folkerts (**) viitataan nimenomaan késitteeseen "matka”, joka voi muodostua useista liityntdlennoista. Késitteelld
"lopullinen mairdpaikka” tarkoitetaan asetuksen N:o 261/2004 2 artiklan h alakohdan mukaan lahtoselvityksessd esitet-
tavdan lippuun merkittyd mairdpaikkaa tai, jos on kyse suoraan toisiinsa liittyvistd lennoista, viimeisen lennon maara-
paikkaa. Asetuksen 7 artiklan 4 kohdan mukaan etdisyyden, jonka perusteella mairitetddn maksettava korvaus pitkaai-
kaisesta viivastymisestd lopullisessa médripaikassa, olisi perustuttava lihtopaikan ja lopullisen méirdpaikan viliseen iso-
ympyrietdisyyteen eli “matkaan” eikd matkan muodostavien eri liityntilentojen vilisten isoympyrietdisyyksien yhteenlas-
kemiseen.

D. Alempaan matkustusluokkaan siirtimisestd suoritettava hinnan palautus
4.4.1. Maddrdn laskeminen

Asetuksen 10 artiklan mukaan hinnanpalautus on maksettava ainoastaan lennosta, jolla matkustaja on siirretty alem-
paan matkustusluokkaan, eikd lippuun kuuluvasta koko matkasta, joka voi sisdltdd yhden tai useampia liityntilentoja.
Edelld mainittu palautus olisi maksettava seitsemén pdivin kuluessa.

5. POIKKEUKSELLISET OLOSUHTEET
5.1 Periaate

Asetuksen 5 artiklan 3 kohdan mukaan lentoliikenteen harjoittaja vapautuu korvausvelvollisuudesta, jos se pystyy osoit-
tamaan, ettd peruutus tai viiviastyminen johtuu poikkeuksellisista olosuhteista, joita ei olisi voitu valttad, vaikka kaikki
kohtuudella edellytettévit toimenpiteet olisi toteutettu.

(*¥) Asia C-11/11, Folkerts, ECLLEU:C:2013:106, 47 kohta.
(*) Yhdistetyt asiat C-402/07 ja C-437/07, Sturgeon e.a., ECLLEU:C:2009:716, 63 kohta.
(¥) Asia C-11/11, Folkerts, ECLLEU:C:2013:106, 18 kohta.
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Sen vuoksi lentolitkenteen harjoittajan on korvauksen maksamisesta vapautuakseen todistettava samanaikaisesti
seuraavat:

— poikkeukselliset olosuhteet ja niiden yhteys viivistymiseen tai peruutukseen ja

— se, ettd viivdstystd tai peruuttamista ei voitu valttad, vaikka lentoliikenteen harjoittaja oli toteuttanut kaikki kohtuu-
della edellytettivit toimenpiteet.

Poikkeuksellinen olosuhde voi johtaa useampaan kuin yhteen peruutukseen tai lopulliseen mairdpaikkaan saapumisen
viivdstymiseen, esimerkiksi asetuksen 15 johdantokappaleessa tarkoitetun ilmaliikenteen hallintaa koskevan pditoksen
tapauksessa.

Koska poikkeus on vapautus korvauksen maksamista koskevasta yleisestd sddnnostd, jonka tavoitteena on kuluttajien
suojelu, sitd on tulkittava suppeasti (*). Sen vuoksi kaikki tapaukseen liittyvit poikkeukselliset olosuhteet, joista esimerk-
kejd luetellaan johdanto-osan 14. kappaleessa, eivit vilttdimattd muodosta perusteita vapautukselle vaan ne on arvioitava
tapauskohtaisesti (¥). Lisdksi jos on kyse teknisistd ongelmista, poikkeuksellisten olosuhteiden on liityttdva tapahtumaan,
joka tdyttdd seuraavat kaksi kumulatiivista edellytystd: ensinnikdin tapahtuma ei saa olla osa asianomaisen lentoliiken-
teen harjoittajan tavanomaista toimintaa; toiseksi se ei luonteensa tai alkuperdnsid vuoksi ole kyseisen liikkenteenharjoitta-
jan tosiasiallisesti hallittavissa (*%).

Lentoliikenteen harjoittajat voivat todistaa timin esimerkiksi lentopdivikirjojen tai vaaratilanneilmoitusten otteilla ja/tai
ulkoisilla asiakirjoilla ja/tai lausunnoilla. Jos matkustajalle ja/tai kansalliselle tdytintoonpanoelimelle annetuissa vastauk-
sissa viitataan tdllaisiin todisteisiin, ne olisi myds annettava vastauksen yhteydessd. Jos lentoliikenteen harjoittaja vetoaa
poikkeuksellisiin olosuhteisiin, sen olisi annettava tallaiset todisteet veloituksetta kansalliselle taytintoonpanoelimelle ja
matkustajille asiakirjojen saatavuutta koskevien kansallisten sddnnosten mukaisesti.

5.2 Tekniset viat

Tuomioistuin (*) on tdsmentinyt, ettd teknistd vikaa, joka tulee ilmi lentokoneiden huollon yhteydessi tai joka johtuu
huollon laiminlyomisestd, ei voi pitdd poikkeuksellisena olosuhteena. Tuomioistuin katsoo, ettd vaikka odottamaton tek-
ninen vika ei johdu puutteellisesta huollosta ja sitd ei ole voitu havaita sddnnéllisen huollon yhteydesss, se ei kuulu
kisitteen "poikkeukselliset olosuhteet” alaan, jos se liittyy lentoliikenteen harjoittajan tavanomaiseen toimintaan. Esimer-
kiksi vika, joka aiheutuu ilma-aluksen tiettyjen osien ennenaikaisesta toimimattomuudesta, voi olla odottamaton tapaus.
Siitd huolimatta tillainen vika on sidoksissa ilma-aluksen erittdin monitahoiseen toimintajirjestelmain, jota lentoliiken-
teen harjoittaja kdyttda usein vaikeissa ja jopa ddrimmdisissi — etenkin ilmastollisissa — olosuhteissa, ja lisiksi on selvia,
ettei yksikddn ilma-aluksen osa kestd loputtomiin. Sen vuoksi on todettava, ettd tillainen odottamaton tapahtuma on
osa lentoliikenteen harjoittajan tavanomaista toimintaa (*°). Sen sijaan ilma-aluksen valmistajan tai toimivaltaisen viran-
omaisen ilmoittamaa piilevad valmistusvirhettd taikka sabotaasista tai terroriteosta johtuvaa ilma-aluksen vauriota voi-
daan pitdd poikkeuksellisena olosuhteena.

5.3 Porrasajoneuvon ja ilma-aluksen yhteentormays

Tuomioistuimen (*') mielestd porrasajoneuvon yhteentorméystd ilma-aluksen kanssa ei voida pitdd poikkeuksellisena olo-
suhteena, joka vapauttaisi lentoliikenteen harjoittajan asetuksen 5 artiklan 3 kohdan mukaisen korvauksen maksami-
sesta. Liikuteltavia laskuportaita tai kéytivid voidaan pitdd valttimattomini lentomatkustajien kuljettamisessa, ja lentolii-
kenteen harjoittajat joutuvat usein selvittimdin niiden kayttoon liittyvia tilanteita. Ilma-aluksen ja porrasajoneuvon vili-
nen yhteentérmiyksen voidaan sen vuoksi katsoa olevan osa lentoliikenteen harjoittajan tavanomaista toimintaa. Poik-
keuksellisista olosuhteista voisi olla kyse esimerkiksi, jos ilma-aluksen vaurio johtuu lentoaseman tavanomaisen toimin-
nan ulkopuolisesta teosta, kuten esimerkiksi terrorismista tai sabotaasista.

5.4 Lentoaseman ruuhkautuminen huonon sidin vuoksi

Asetuksen 14 johdantokappaleen mukaisesti tapaus, jossa lennosta vastaava lentoliikenteen harjoittaja joutuu viivéstytta-
méin lentoa tai peruuttamaan lennon ruuhkautuneella lentoasemalla huonon sddn vuoksi — my6s jos sddolosuhteista
aiheutuu kapasiteettipulaa — olisi seurausta poikkeuksellisista olosuhteista.

5.5 Lentoliikenteen harjoittajalta kohtuudella edellytettiivit toimenpiteet poikkeuksellisissa olosuhteissa

Poikkeuksellisissa olosuhteissa lentoliikenteen harjoittajan on korvausvelvollisuudesta vapautuakseen osoitettava, ettd
olosuhteita ei olisi voitu valttdd, vaikka liikenteenharjoittaja olisi toteuttanut kaikki kohtuudella edellytettavit
toimenpiteet.

(*) Asia C-549/07, Wallentin-Hermann, ECLE:EU:C:2008:771, 17 kohta ja siteerattu oikeuskaytanto.
(*) Asia C-549/07, Wallentin-Hermann, ECLLEU:C:2008:771, 22 kohta.

(*) Asia C-549/07, Wallentin-Hermann, ECLLEU:C:2008:771, 23 kohta.

(*) Asia C-549/07, Wallentin-Hermann, ECLEU:C:2008:771, 25 kohta.

(*) Asia C-257/14, van der Lans, ECLLEU:C:2015:618, 4042 kohta.

(*) Asia C-394/14, Siewert, ECLLEU:C:2014:2377, 19-20 kohta.
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Tuomioistuin (*) on lisdksi todennut, ettd asetuksen 5 artiklan 3 kohdan mukaan lentoliikenteen harjoittajan voidaan
edellyttdd organisoivan resurssinsa siten, ettd suunniteltu lento voidaan toteuttaa, kun poikkeukselliset olosuhteet ovat
padttyneet eli tietyn ajan kuluessa aikataulun mukaisesta lihtoajasta. Lentoliikenteen harjoittajan olisi erityisesti varattava
tietty ajallinen liikkkumavara, jonka ansiosta se voi mahdollisesti suorittaa lennon kokonaisuudessaan, kun poikkeukselli-
set olosuhteet ovat pddttyneet. Téllainen ajallinen liikkumavara on arvioitava tapauskohtaisesti. Asetuksen 5 artiklan 3
kohtaa ei kuitenkaan voida tulkita siten, ettd siind velvoitettaisiin kohtuudella edellytettdvind toimenpiteind suunnittele-
maan yleisesti ja erottelematta ajallinen lilkkumavara, jota sovelletaan erotuksetta kaikkiin lentolitkenteen harjoittajiin
kaikissa tilanteissa, joissa on kyse poikkeuksellisista olosuhteista. Kotilentoasemalla on yleensd kiytettdvissi paremmat
resurssit kuin madrdpaikoissa, mikd auttaa rajoittamaan poikkeuksellisten olosuhteiden vaikutuksia. Arvioitaessa lentolii-
kenteen harjoittajan kykyi toteuttaa koko suunniteltu lento uudessa tilanteessa, joka perustuu ndiden olosuhteiden
ilmaantumiseen, on huolehdittava siité, ettei vaaditun ajan pituus johda siihen, ettd lentoliikenteen harjoittajan on suos-
tuttava kestdmattomiin uhrauksiin yrityksensi tuolloiseen kapasiteettiin nihden.

Teknisten vikojen osalta se, ettd lentoliikenteen harjoittaja on téyttanyt lentokoneen huoltotdiden vihimmadisvaatimukset,
ei voi yksinddn riittdd osoittamaan, ettd kyseinen lentoliikenteen harjoittaja on toteuttanut kaikki kohtuudella edellytetta-
vit toimenpiteet vapautuakseen sille kuuluvasta korvausvelvollisuudesta (*?).

6. KORVAUS, HINNAN PALAUTUS, UUDELLEENREITITYS JA HUOLENPITO
MULTIMODAALISTEN MATKOJEN TAPAUKSESSA

Multimodaaliset matkat, joissa yhdistyy useampi kuin yksi liikkennemuoto yhden kuljetussopimuksen perusteella (esim.
rautatie- ja lentomatka myytynd yhtend matkana), eivit sellaisinaan kuulu asetuksen soveltamisalaan eivitkd matkusta-
jien oikeuksia muissa liikennemuodoissa koskevan unionin lainsdddinnén soveltamisalaan. Jos matkustaja ei ehdi len-
nolle junan myohdstymisen takia, hinelli on ainoastaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EY)
N:o 1371/2007 (**) perustuva oikeus korvaukseen ja apuun junamatkan osalta ja sekin vain siind tapauksessa, ettd saa-
puminen maardpaikkaan viivdstyy yli 60 minuuttia (**). Vastaavasti sovelletaan muita sddnnoksid, jos lennolta pois jadmi-
nen johtuu samaan kuljetussopimukseen sisiltyvin laiva- tai linja-automatkan viivastymisestd (*). Valmismatkojen jérjes-
tdgjilld voi kuitenkin olla direktiivin 90/314/ETY tai direktiivin (EU) 2015/2302 mukaisesti korvausvelvollisuus myds
menetettyjen lentojen ja koko matkapakettiin kohdistuvien vaikutusten osalta, jos multimodaalinen matka on osa mui-
den matkustuspalvelujen yhdistelmai, johon voi sisiltyd esimerkiksi majoitus.

7. VALITUKSET KANSALLISILLE TAYTANTOONPANOELIMILLE, VAIHTOEHTOISET RIIDAN-
RATKAISUELIMET (*’) JA KULUTTAJANSUOJAA KOSKEVASTA YHTEISTYOSTA ANNETUN
ASETUKSEN (**) MUKAINEN KULUTTAJANSUOJA

7.1 Valitukset kansallisille tdytint6onpanoelimille

Jotta voidaan varmistaa valitusten tehokas kisittely sekd lentoliikenteen harjoittajille ja muille mahdollisesti asiaan liitty-
ville yrityksille vakaa oikeudellinen toimintaympdristd, komissio suosittaa, ettd matkustajia neuvotaan tekemdain kohtuul-
lisen ajan kuluessa valitus tapahtumamaan kansalliselle tdytintoonpanoelimelle, jos he katsovat lentoliikenteen harjoitta-
jan loukanneen oikeuksiaan. Matkustajien tulisi valittaa kansalliselle tdytintoonpanoelimelle vasta, kun he ovat ensin
valittaneet lentoliikenteen harjoittajalle eivitkd hyviksy timdn vastausta tai eivit ole saaneet lainkaan tyydyttavad vas-
tausta lentoliikenteen harjoittajalta. Komissio suosittelee, ettd lentoliikenteen harjoittajan olisi vastattava kahden kuukau-
den kuluessa ja ettd EU:n virallisten kielten kiytt6a ei rajoiteta. Tuomioistuin (**) on kuitenkin katsonut, ettd asetuksen

(*) Asia C-294/10, Eglitis ja Ratnieks, ECLLEU:C:2011:303, 37 kohta.

(**) Asia C-549/07, Wallentin-Hermann, ECLLEU:C:2008:771, 43 kohta.

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1371/2007, annettu 23 pdivind lokakuuta 2007, rautatieliikenteen matkustajien
oikeuksista ja velvollisuuksista (EUVL L 315, 3.12.2007, s. 14).

(*) Asetuksen (EY) N:o 1371/2007 17 ja 18 artikla.

(**) Tdman osalta ks. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 11772010, annettu 24 piivind marraskuuta 2010, matkusta-
jien oikeuksista meri- ja sisdvesiliikenteessd sekd asetuksen (EY) N:o 2006/2004 muuttamisesta (EUVL L 334, 17.12.2010, s. 1);
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 181/2011, annettu 16 pdivind helmikuuta 2011, matkustajien oikeuksista linja-
autoliikenteessi seki asetuksen (EY) N:o 2006/2004 muuttamisesta (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 1).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2013/11/EU, annettu 21 péivind toukokuuta 2013, kuluttajariitojen vaihtoehtoisesta
riidanratkaisusta sekd asetuksen (EY) N:o 2006/2004 ja direktiivin 2009/22/EY muuttamisesta (vaihtoehtoista kuluttajariitojen
ratkaisua koskeva direktiivi) (EUVL L 165, 18.6.2013, s. 63).

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 2006/2004, annettu 27 péivind lokakuuta 2004, kuluttajansuojalainsdddinnon
tdytintoonpanosta vastaavien kansallisten viranomaisten yhteistyostd ("asetus kuluttajansuojaa koskevasta yhteistyostd”) (EUVL L 364,
9.12.2004, s. 1).

(*) Yhdistetyt asiat C-145/15 ja C-146/15, Ruijssenaars e.a., ECLLEU:C:2016:187, 32, 36 ja 38 kohta.
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mukaan kansallisia tdytintdonpanoelimii ei voida vaatia turvaamaan kunkin valituksen tapauksessa yksittdisen matkus-
tajan oikeuksia. Néin ollen kansallisen tdytintoonpanoelimen ei tarvitse toteuttaa lentolitkenteen harjoittajia vastaan pak-
kotoimia, joilla ne velvoitettaisiin maksamaan asetuksessa sdddetty korvaus yksittdistapauksissa. Sen sijaan kyseisen eli-
men tehtdvid asetuksen 16 artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen seuraamusten toteuttajana koostuu toimenpiteistd, joilla
vastataan rikkomisiin, joita se on havainnut 16 artiklan 1 kohdassa sdddetyn yleisen valvontatehtivinsi yhteydessa. Tuo-
mioistuimen mukaan asetus ei kuitenkaan estd jisenvaltioita antamasta lainsdddintod, jossa velvoitetaan kansallinen téy-
tantdonpanoelin toteuttamaan toimenpiteitd vastauksena yksittdisiin valituksiin, jos vaihtoehtoisia riidanratkaisuelimid ei
ole kiytettavissd tai jos tdllaiselta elimeltd ei ole saatu vastausta. Tdmd ei kuitenkaan rajoita kansallisten tdytintoonpa-
noelinten velvollisuutta antaa, hyvin hallintotavan mukaisesti ja jos edelld mainittuja elimid ei ole kéytettavissa, valitta-
jille valituksen johdosta tietoon perustuva vastaus. Komissio katsoo hyvien toimintatapojen edellyttdvin myds, ettd mat-
kustajille tiedotetaan muutoksenhakumahdollisuuksista tai muista toimista, joihin nimi voivat ryhtyd, jos he eivit ole
samaa mieltd tapauksensa arvioinnista. Matkustajalla olisi oltava oikeus paittid, haluaako hin toisen henkilén tai tahon
edustavan itseddn.

7.2 Vaihtoehtoiset riidanratkaisuelimet

Asetuksen mukaisten valitusten lisdksi ja siind tapauksessa, ettd lentoliikenteen harjoittaja on sijoittautunut EUthun ja
osallistuu vaihtoehtoiseen riidanratkaisumenettelyyn, EU:ssa asuvat matkustajat voivat saattaa sopimusriitansa EUthun
sijoittautuneiden lentoliikenteen harjoittajien kanssa vaihtoehtoista riidanratkaisua koskevalla direktiivilldi perustettujen
vaihtoehtoisten riidanratkaisuelinten kisiteltavaksi. Jos matkustaja on ostanut matkalippunsa verkosta, hin voi myds toi-
mittaa riidan verkkovilitteistd riidanratkaisua koskevalla asetuksella perustetun verkkovilitteisen riidanratkaisufoorumin
késiteltavaksi seuraavan linkin kautta: http://ec.europa.cu/odr.

Jos kansallinen lainsddddnto ei velvoita lentoliikenteen harjoittajia osallistumaan vaihtoehtoisten riidanratkaisuelinten
menettelyihin, on toivottavaa, ettd ne osallistuisivat vapaaehtoisesti asiaa koskeviin menettelyihin ja tiedottaisivat tistd
asiakkailleen.

7.3 Lisikeinot sidosryhmien auttamiseksi asetuksen soveltamisessa

Sidosryhmien auttamiseen asetuksen soveltamisessa on useita keinoja. Ensimmainen niistd liittyy kuluttajansuojaa koske-
vasta yhteistyostd annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EY) N:o 2006/2004 (%), jossa sdddetdin
yleisistd edellytyksistd ja puitteista kansallisten tdytintdonpanoviranomaisten viliselle yhteistyolle. Ndiden viranomaisten
yhteistyd on vilttimitonts, jotta voidaan varmistaa kuluttajien oikeuksia koskevan lainsdddidnnon tasavertainen sovelta-
minen kaikkialla sisimarkkinoilla sekd yrityksille tasapuoliset toimintaedellytykset. Yhteistyo kattaa tilanteet, joissa
kuluttajien kollektiiviset edut ovat vaarassa, ja tarjoaa kansallisille viranomaisille lisdvoimia tutkintaan ja tdytintoonpa-
non valvontaan kuluttajien oikeuksia koskevien sddntojen rikkomisen lopettamiseksi tapauksissa, joissa myyjd ja kulut-
taja ovat sijoittautuneet eri maihin. Lentomatkustajien oikeuksia koskeva asetus (EY) N:o 261/2004 mainitaan kulutta-
jansuojaa koskevasta yhteistyostd annetun asetuksen liitteessd olevassa luettelossa. Sen vuoksi asetuksen (EY)
N:o 261/2004 tdytintdonpanon valvonnasta vastaavien kansallisten viranomaisten on noudatettava kuluttajansuojaa
koskevasta yhteistyostd annetun asetuksen mukaisia velvollisuuksiaan, jos kuluttajien kollektiiviset edut voivat vaarantua
valtioiden rajat ylittdvissd toiminnassa.

Lisdksi matkustajat, jotka kohtaavat ongelmia rajat ylittivassa tilanteessa, voivat kddntyd Euroopan kuluttajakeskusten
verkoston puoleen (*'). Se tiedottaa kuluttajille eurooppalaisen ja kansallisen lainsdddannon mukaisista oikeuksista, neu-
voo kuluttajavalitusten kisittelyssd, antaa suoraa apua sovitteluratkaisujen loytamiseksi valituksiin sekd ohjaa kuluttajia
oikeiden tahojen puoleen, jos keskus itse ei voi auttaa. Matkustajat voivat saada asetuksen mukaisesti tietoa ja suoraa
apua myo0s kansallisilta kuluttajaorganisaatioilta.

8. KANTEEN NOSTAMINEN ASETUKSEN MUKAISESTI
8.1 Tuomioistuimen toimivalta asetuksen mukaisesti nostettavissa kanteissa

Jos on kyseessd yhdesti jasenvaltiosta toiseen jasenvaltioon litkennéitdva lento, josta on tehty sopimus yhden lentoliiken-
teen harjoittajan kanssa, joka on lennosta vastaava liikenteenharjoittaja, vaatimus asetuksen mukaisesta korvauksesta
voidaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1215/2012 (Bryssel I -asetus) (*) mukaisesti esittdd
hakijan valinnan mukaan kansalliselle tuomioistuimelle, joka on toimivaltainen joko kuljetussopimuksen mukaisessa lih-
topaikassa tai saapumispaikassa (¢*). Bryssel I -asetuksen mukaan matkustajat voivat myos saattaa asian vastaajan (lento-
lifkenteen harjoittajan) kotimaan tuomioistuimien kisiteltavéksi.

(%) Katso alaviite 58.

(*") http:/[ec.europa.eu/consumers/solving_consumer_disputes/non-judicial_redress/ecc-net/index_en.htm.

(°*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1215/2012, annettu 12 pdivini joulukuuta 2012, tuomioistuimen toimivallasta
sekd tuomioiden tunnustamisesta ja tdytintoonpanosta siviili- ja kauppaoikeuden alalla (EUVL L 351, 20.12.2012, s. 1).

() Asia C-204/08, Rehder, ECLIEU:C:2009:439, 47 kohta.
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8.2 Miiriaika kanteen nostamiselle asetuksen mukaisesti

Asetuksessa ei aseteta aikarajoja kanteiden nostamiselle kansallisissa tuomioistuimissa. Tama asia mdaardytyy kunkin
jasenvaltion kanteen nostamisen mairdaikaa koskevan kansallisen lainsddddnnon mukaan. Montrealin yleissopimuksen
kahden vuoden mdirdaika kanteen nostamiselle ei koske asetuksen mukaisesti nostettuja kanteita eikd vaikuta jisenval-
tioiden kansalliseen lainsdddidntoon, silld asetuksessa sdddetyt korvaustoimenpiteet eivit kuulu yleissopimuksen sovelta-
misalaan, koska niiden kohteena on matkustajille aiheutuva haitta ja ne ovat lisd yleissopimuksen vahinkoja koskevaan
jarjestelmdin. Sen vuoksi mairdajat voivat vaihdella jasenvaltiosta toiseen (*4).

9. LENTOLIIKENTEEN HARJOITTAJIEN KORVAUSVASTUU MONTREALIN YLEISSOPIMUKSEN
MUKAAN

Yleissopimus erdiden kansainvilistd ilmakuljetusta koskevien sddntdjen yhtendistimisestd, joka tunnetaan yleisesti
nimelld Montrealin yleissopimus, tehtiin Montrealissa 25. toukokuuta 1999. Euroopan unioni on osapuolena téssd yleis-
sopimuksessa (%), ja erddt sen madrdyksistd on pantu tdytdntoon unionin lainsddddnnossd neuvoston asetuksella (EY)
N:o 2027/97, sellaisena kuin se on muutettuna asetuksella (EY) N:o 889/2002. Ndmd sddnndt ovat osa toimenpiteitd,
joiden tavoitteena on suojella lentomatkustajien oikeuksia Euroopan unionissa asetuksen (EY) N:o 261/2004 lisaksi.

— Asetuksen yhteensopivuus Montrealin yleissopimuksen kanssa:

— Tuomioistuin () on vahvistanut, ettd vaatimukset antaa korvaus, jos lento viivdstyy saapumisajasta, ja apua ldh-
don viivistyessd ovat yhteensopivia Montrealin yleissopimuksen kanssa. Samassa yhteydessd tuomioistuin katsoo,
ettd lennon viivdstymisestd aiheutuva ajan menetys muodostaa pikemminkin haitan kuin vahingon, joita Mont-
realin sopimus koskee. Tdma perustuu siihen, ettd pitkd viivistyminen aiheuttaa ensimmdiseksi haitan, joka on
kunkin matkustajan osalta lihes sama, ja asetuksessa sdddetddn vakiomuotoisesta vlittomaistd korvauksesta. Sen
sijaan Montrealin yleissopimuksen mukaiset korvaukset edellyttdvit aiheutuneen vahingon tapauskohtaista
arviointia, ja nidin ollen niitd voidaan myontdd ainoastaan yksittdin. Asetusta siis sovelletaan aikaisemmassa vai-
heessa kuin Montrealin yleissopimusta. Sen vuoksi asetuksen mukainen vaatimus korvauksen suorittamisesta
matkustajille, joiden lento on viivéstynyt, ei kuulu yleissopimuksen soveltamisalaan vaan toimii lisind siind maa-
ritylle vahingonkorvausjirjestelmille.

— Asetusta (EY) N:o 2027/97 sovelletaan ainoastaan “lentoliikenteen harjoittajan” matkustajiin (). Lentoliikenteen har-
joittajalla tarkoitetaan kyseisen asetuksen 2 artiklan 1 kohdan b alakohdan mukaisesti lentoliikenneyritystd, jolla on
voimassa oleva litkennelupa.

— Montrealin yleissopimuksen 17 artiklan mukaan “matkustaja” on kuljetussopimuksen nojalla kuljetettava henkilo
siten kuin yleissopimuksen 3 artiklassa tarkoitetaan, vaikka ei olisikaan annettu yksilo- tai ryhmamatkalippua (*%).

— Montrealin yleissopimuksen 22 artiklan 2 kohtaa olisi luettava yhdessd sen 3 artiklan 3 kohdan kanssa ja tulkittava
sen tarkoittavan, ettd oikeutta korvaukseen ja liikenteenharjoittajan korvausvastuun rajoittamista 1 131 erityisnosto-
oikeuteen matkatavaran tuhoutumisen, katoamisen, vahingoittumisen tai viivdstyksen tapauksessa sovelletaan myos
matkustajaan, joka vaatii korvausta kirjatun matkatavaran tuhoutumisesta, katoamisesta, vahingoittumisesta tai vii-
vistyksestd toisen matkustajan nimissd, jos matkatavaraan sisiltyi ensin mainitun matkustajan omaisuutta. Ndin
ollen kukin matkustaja, johon jonkun toisen nimelld kirjatun matkatavaran tuhoutuminen, katoaminen, vahingoittu-
minen tai viivdstys vaikuttaa, on oikeutettu enintdin 1131 erityisnosto-oikeuden suuruiseen korvaukseen, jos hin
pystyy osoittamaan omaisuuttaan olleen tosiasiallisesti kirjatussa matkatavarassa. Kunkin asianomaisen matkustajan
on osoitettava tdma riittavalld tavalla kansalliselle tuomarille, joka voi ottaa huomioon sen, ettd matkustajat ovat
saman perheen jisenid, ettd he ovat ostaneet lippunsa yhdessi tai ettd he ovat matkustaneet yhdessd (*%).

— Montrealin yleissopimuksen 22 artiklan 2 kohta, jossa asetetaan lentoliikenteen harjoittajan vastuun yldraja muun
muassa matkatavaroiden katoamisesta aiheutuneen vahingon osalta, koskee sekd aineellisia ettd aineettomia vahin-
koja (). Kyseistd artiklaa sovelletaan my0s matkatavaraksi kirjattujen pyorituolien tai muiden liikkkumis- tai

(**) Asia C-139/11, Cuadrench Moré, ECLIEU:C:2012:741, 33 kohta.

(*) Neuvoston padtos 2001/539/EY, tehty 5 pdivind huhtikuuta 2001, yleissopimuksen tekemisesti tiettyjen kansainvalistd ilmakulje-
tusta koskevien sddntojen yhtendistimisestd (Montrealin yleissopimus) Euroopan yhteison puolesta (EYVL L 194, 18.7.2001, s. 39).

(*) Asia C-344/04, IATA ja ELFAA, ECLLEU:C:2006:10, 43, 45, 46 ja 47 kohta sekd yhdistetyt asiat C-402/07 ja C-432/07, Sturgeon
e.a., ECLLEU:C:2009:716, 51 kohta.

(%) Asia C-240/14 — Priiller-Frey, ECLLEU:C:2015:567, 29 kohta.

(°) Asia C-6/14, Wucher Helicopter, ECLLEU:C:2015:122, 36-38 kohta.

(*) Asia C-410/11, Espada Sanchez, ECLL:EU:C:2012:747, 35 kohta.

(") Asia C-63/09, Axel Walz, ECLLEU:C:2010:251, 39 kohta.
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apuvilineiden tuhoutumiseen, katoamiseen, vahingoittumiseen tai viivdstymiseen siten kuin médritellddn asetuksen
(EY) N:o 1107/2006 2 artiklan a alakohdassa. Liikenteenharjoittajan vastuu rajoittuu tissd tapauksessa edellisessd
kohdassa mainittuun mairdan, paitsi jos matkustaja on kirjatun matkatavaran liikenteenharjoittajalle luovuttaessaan
tehnyt erityisen ilmoituksen perille toimittamiseen liittyvésta etuudesta ja maksanut tapauksen mukaan lisimaksun.

— Montrealin yleissopimuksen 19, 22 ja 29 artiklan tulkinnan osalta tuomioistuin (") on katsonut, ettd lentoliikenteen
harjoittaja voi olla yleissopimuksen mukaisesti korvausvastuussa tyonantajalle, jos aiheutuu vahinkoa sellaisen len-
non viivistymisestd, jolla kyseisen tyonantajan tyontekijit ovat olleet matkustajina. Sen vuoksi olisi katsottava, ettd
yleissopimusta voidaan soveltaa paitsi matkustajille itselleen aiheutuneisiin vahinkoihin my6s sellaiselle tyénantajalle
aiheutuneisiin vahinkoihin, jonka kanssa on tehty kansainvilinen matkustajan kuljetussopimus. Tuomiossaan tuo-
mioistuin totesi kuitenkin lentoliikenteen harjoittajien voivan luottaa siihen, ettd niiden korvausvastuu ei saa ylittdd
kuhunkin matkustajaan yleissopimuksen perusteella sovellettavaa médrdd kerrottuna asianomaisten tyontekijoiden/
matkustajien madralla.

— Jos on kyse Montrealin yleissopimuksen 19 artiklan mukaisesta vahingosta, vahingonkorvauskanteen voi panna
vireille matkustajan valitsemassa tuomioistuimessa, jotka mdaritellddn yleissopimuksen 33 artiklassa: liikenteenhar-
joittajan kotipaikan tai padtoimipaikan tuomioistuin tai tuomioistuin siind toimipaikassa, jonka vilitykselld kuljetus-
sopimus on tehty, taikka médrdpaikan tuomioistuin. Téssd tapauksessa ei ole merkitystd silld sijaitseeko paikka
EU:ssa, silld tuomioistuimen toimivalta perustuu yleissopimukseen, jossa EU on osapuolena.

(") Asia C-429/14, Air Baltic Corporation AS, ECLLEU:C:2016:88, 29 ja 49 kohta.
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LIITE

EU:n kansallisten tdytinto6npanoelinten toimivalta, kun on kyseessi pitkiaikainen viivistyminen
saapumisajasta suoraan toisiinsa liittyvilli lennoilla lopulliseen miiripaikkaan

Oikeudellinen tausta:
1. C-11/11, ECLLEU:C:2013:106, "Folkerts” (*)

”33. Koska kyseinen haitta konkretisoituu viivistyneiden lentojen osalta lopulliseen méiripaikkaan saavuttaessa,
unionin tuomioistuin on todennut, ettd viivdstystd on arvioitava asetuksen N:o 261/2004 7 artiklassa sdddetyn korvauk-
sen kannalta sithen aikaan nihden, jolloin lennon oli aikataulun mukaisesti tarkoitus saapua kyseiseen mairdpaikkaan
(ks. em. yhdistetyt asiat Sturgeon ym., tuomion 61 kohta ja em. yhdistetyt asiat Nelson ym., tuomion 40 kohta).

34.  Kaisitteelld "lopullinen maaripaikka’ tarkoitetaan asetuksen N:o 261/2004 2 artiklan h alakohdan mukaan lihto-
selvityksessi esitettiviidn lippuun merkittyid midripaikkaa tai, jos on kyse suoraan toisiinsa liittyvisti lennoista,
viimeisen lennon méiripaikkaa.

35.  Tistd seuraa, ettd kun kyse on lennosta, johon kuuluu jatkolentoja, asetuksen N:o 261/2004 7 artiklassa sdddetyn
kiintedmdirdisen korvauksen kannalta merkitystd on pelkistdidn siihen aikaan nihden todetulla viivistymiselld, jol-
loin lennon oli aikataulun mukaisesti tarkoitus saapua lopulliseen méiripaikkaan, jolla tarkoitetaan asianomaisen
matkustajan viimeisen lennon mairapaikkaa.”

2. Asetuksen (EY) N:o 261/2004, 16 artikla Asetuksen rikkominen

1. Kunkin jasenvaltion on nimettdvd timdn asetuksen tdytintoonpanosta vastaava elin, joka vastaa timin asetuksen
tdytintoonpanosta jisenvaltion alueella sijaitsevilta lentoasemilta lihtevien lentojen sekid kolmannesta maasta
niille lentoasemille suuntautuvien lentojen osalta. Sen on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi,
ettd matkustajien oikeuksia kunnioitetaan. Jdsenvaltioiden on ilmoitettava timin kohdan mukaisesti nimetty elin
komissiolle.

2. Matkustaja voi valittaa mille tahansa 1 kohdan mukaisesti nimetylle elimelle tai muulle jasenvaltion nimedmalle
toimivaltaiselle elimelle timédn asetuksen rikkomisesta, jonka viitetddn tapahtuneen jonkin jisenvaltion alueella sijaitse-
valla lentoasemalla tai jonka véitetddn koskevan lentoa kolmannesta maasta mainitulla alueella sijaitsevalle lentoasemalle,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 12 artiklan soveltamista.”

Mahdollisia esimerkkejd (2):

Vastuuvapauslausekkeet:

— Tama esimerkkiluettelo ei valttamattd ole tdydellinen ja perustuu siihen, ettd kyseeseen tulevia reittejd, joihin sisiltyy
yksi tai useampi samaan kuljetussopimukseen kuuluva suoraan toisiinsa liittyvd lento, likennoivit asetuksen
3 artiklan mukaisesti asianomaiset lentoliikenteen harjoittajat, ja likkennointi reiteilld on sallittua EU:n jasenvaltioiden
ja/tai EU:n sekd kolmansien maiden vilisten lentoliikennesopimusten nojalla.

— Nédmi esimerkit liittyvét vain sithen, "kun kyse on lennosta, johon kuuluu jatkolentoja, [...] pelkdstdidn siihen aikaan nahden
todetulla viivistymiselld, jolloin lennon oli aikataulun mukaisesti tarkoitus saapua lopulliseen mddrdpaikkaan”.

— Oletuksena on, ettd pitkdaikainen viivdstyminen lopullisessa mairapaikassa johtuu ainoastaan jatkolennolta myohas-
tymiseen, muita tilanteita ei asiaan liity ja ei ole kyse poikkeuksellisista olosuhteista.

Matka 1: Lihto EU:n jdsenvaltiosta A (lento 1), vaihto EU:n jdsenvaltiossa B lennolle lopulliseen méiripaikkaan EU:ssa
(lento 2).

Asetuksen 16 artiklan 1 kohdan mukaan toimivaltainen elin on jdsenvaltion B kansallinen tdytintoonpanoelin. Korvauk-
sen mddrd lasketaan koko matkan perusteella.

Matka 2: Lihto EU:n jisenvaltiosta A (lento 1), vaihto kolmannessa maassa lennolle lopulliseen maaripaikkaan toisessa
kolmannessa maassa (lento 2).

Asetuksen 16 artiklan 1 kohdan mukaan toimivaltainen elin on jdsenvaltion A kansallinen tdytintdonpanoelin. Kor-
vauksen madri lasketaan koko matkan perusteella.

Matka 3: Liht6 EU:n ulkopuolelta (lento 1, josta vastaa EU:n liikenteenharjoittaja), vaihto EU:n jisenvaltiossa A lennolle
lopulliseen médripaikkaan EU:n jisenvaltiossa B (lento 2).

Asetuksen 16 artiklan 1 kohdan mukaan toimivaltainen elin on jdsenvaltion A kansallinen tdytintdonpanoelin. Kor-
vauksen madri lasketaan koko matkan perusteella.

(") Merkityksellisimmat osat on lihavoitu.
() EU (Euroopan unioni)
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Selittivit huomautukset Euroopan unionin yhdistettyyn nimikkeisto6n

(2016/C 214/05)

Muutetaan neuvoston asetuksen (ETY) N:o 265887 (!) 9 artiklan 1 kohdan a alakohdan toisen luetelmakohdan nojalla
Selittavat huomautukset Euroopan unionin yhdistettyyn nimikkeistoon (3) seuraavasti:

Lisatadn sivulla 94 nimikkeen 2103 otsikon “Kastikkeet ja valmisteet niitd varten; maustamisvalmisteita olevat sekoi-
tukset; sinappijauho ja valmistettu sinappi” jilkeen kohta seuraavasti:

"Tahdn nimikkeeseen kuuluvat myos tuotteet, jotka esitetddn tullille erimakuisina makeina kastikkeina (esim.
kinuskikastike), jos ne eivit kuulu yksityiskohtaisempaan nimikkeeseen (esim. kaakaota sisaltavit kastikkeet kuulu-
vat nimikkeeseen 1806 ja lisittyd maku- tai vériainetta sisdltdvit sokerisiirapit nimikkeeseen 2106). Niitd voidaan
kdyttad mm. jalkiruokien kastikkeina tai paallysteind (jadteloissd, vanukkaissa jne.).”

(") Neuvoston asetus (ETY) N:o 2658/87, annettu 23 péivinid heindkuuta 1987, tariffi- ja tilastonimikkeistosti ja yhteisestd tullitariffista
(EYVLL 256, 7.9.1987,s. 1).
() EUVL C 76, 4.3.2015, . 1.

Selittivit huomautukset Euroopan unionin yhdistettyyn nimikkeisto6n

(2016/C 214/06)

Muutetaan neuvoston asetuksen (ETY) N:o 265887 (!) 9 artiklan 1 kohdan a alakohdan toisen luetelmakohdan nojalla
Selittdvit huomautukset Euroopan unionin yhdistettyyn nimikkeistoon (2) seuraavasti:

Lisatddn sivulla 69 alanimikettd "1211 90 86 muut” koskevan selittivin huomautuksen 5 kohdan ja sen viimeisen virkkeen vdliin
kohta seuraavasti:

”6. Puimalla saadut psylliumin (Plantago ovata) siementen kuoret heterogeenisini osina.”

Lisatddn sivulla 71 alanimikettd "1302 20 10 ja 1302 20 90 pektiiniaineet, pektinaatit ja pektaatit” koskevan selittivin
huomautuksen ja alanimikettd 1302 31 00 agar-agar” koskevan selittdvin huomautuksen vdliin kohta seuraavasti:

"1302 31 00 kasviaineista saadut kasvilimat ja paksunnosaineet, my6s modifioidut

13023900 Jos tuote joko turpoaa kylmassi vedessd tai liukenee kuumassa vedessd, mainitut harmonoidun jar-
jestelmidn nimikettd 1302 koskevan selityksen C kohdan ensimmiisen kohdan arviointiperusteet

tayttyvit.”
Lisatddn sivulla 71 alanimikettd "1302 39 00 muut” koskevan selittavin huomautuksen 4 kohdan jilkeen kohta seuraavasti:

”5. Psylliumin (Plantago ovata) siementen kuorista uuttamalla saadut hydrokolloidit.”

(") Neuvoston asetus (ETY) N:o 2658/87, annettu 23 péivinid heindkuuta 1987, tariffi- ja tilastonimikkeistosti ja yhteisestd tullitariffista
(EYVLL 256, 7.9.1987,s. 1).
() EUVL C 76, 4.3.2015, s. 1.
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Selittivit huomautukset Euroopan unionin yhdistettyyn nimikkeisto6n

(2016/C 214/07)

Muutetaan neuvoston asetuksen (ETY) N:o 265887 (!) 9 artiklan 1 kohdan a alakohdan toisen luetelmakohdan nojalla
Selittdvit huomautukset Euroopan unionin yhdistettyyn nimikkeistoon (2) seuraavasti:

Lisatddn sivulla 45 olevan 7 ryhman selittdvien huomautusten otsikon “Yleisohjeita” alle uusi ensimmdinen kohta seuraavasti:
"RyOppddminen ei ole sallittua tdssd ryhmadssa, lukuun ottamatta seuraavia:
— nimikkeen 0710 jdddytetyt kasvikset (keittimattomat taikka hoyryssd tai vedessd keitetyt);

— nimikkeen 0713 kuivattu, silvitty palkovilja, myos kalvoton tai halkaistu.”

(") Neuvoston asetus (ETY) N:o 2658/87, annettu 23 péivinid heindkuuta 1987, tariffi- ja tilastonimikkeistosti ja yhteisestd tullitariffista
(EYVLL 256, 7.9.1987,s. 1).
() EUVL C 76, 4.3.2015, s. 1.
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Selittivit huomautukset Euroopan unionin yhdistettyyn nimikkeisto6n

(2016/C 214/08)

Muutetaan neuvoston asetuksen (ETY) N:o 265887 (!) 9 artiklan 1 kohdan a alakohdan toisen luetelmakohdan nojalla
Selittdvit huomautukset Euroopan unionin yhdistettyyn nimikkeistoon (%) seuraavasti:

Sivulla 345:
8536 69 30 painettuja piirejd varten
Korvataan teksti ja kuvat seuraavasti:

"Tahin alanimikkeeseen kuuluvat pistokkeet ja pistorasiat, jotka on tarkoitettu asennettaviksi ainakin yhdeltd sivul-
taan suoraan painettuun piirilevyyn tai joustavaan painettuun piiriin (ks. esimerkit jiljempana).

1: T4td USB-liitintd ei ole tarkoitettu asennettavaksi suoraan painettuun piirilevyyn, minkd vuoksi se ei kuulu
tahdn alanimikkeeseen.

2: Tami USB-liitin (naaras) on tarkoitettu asennettavaksi suoraan painettuun piirilevyyn, minkd vuoksi se kuuluu
tdhdn alanimikkeeseen.

1: Taté liitintd ei ole tarkoitettu asennettavaksi suoraan painettuun piirilevyyn, minkd vuoksi se ei kuulu tdhin
alanimikkeeseen.
2: Tamd liitin on tarkoitettu asennettavaksi suoraan painettuun piirilevyyn, minkd vuoksi se kuuluu tihin

alanimikkeeseen.”

Sivulla 346:

Poistetaan CN-koodia 8536 69 90 koskeva selittivd huomautus.

(") Neuvoston asetus (ETY) N:o 2658/87, annettu 23 piivini heindkuuta 1987, tariffi- ja tilastonimikkeistdsté ja yhteisestd tullitariffista
(EYVL L 256, 7.9.1987, 5. 1).
() EUVL C 76, 4.3.2015, s. 1.
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Selittivit huomautukset Euroopan unionin yhdistettyyn nimikkeisto6n

(2016/C 214/09)

Muutetaan neuvoston asetuksen (ETY) N:o 265887 (!) 9 artiklan 1 kohdan a alakohdan toisen luetelmakohdan nojalla
Selittdvit huomautukset Euroopan unionin yhdistettyyn nimikkeistoon (2) seuraavasti:

Sivulla 339:
Korvataan nykyinen teksti seuraavasti:
”8525 80 30 Digitaalikamerat

Tdman alanimikkeen digitaalikameroilla voidaan aina tallentaa yksittdisid kuvia sisdiseen tai vaihdet-
tavaan muistiin. Useimmat niistd muistuttavat ulkondoltdan perinteisid valokuvauskameroita.

Digitaalikamerat, joilla voidaan tallentaa vain yksittdisid kuvia, luokitellaan edelleen tihin
alanimikkeeseen.

Tamin alanimikkeen kameroissa voi myos olla videokuvausmahdollisuus yhtéjaksoisen videokuvan
tallentamiseksi.

Kuitenkin kun tallaisilla laitteilla voidaan suurinta tallennuskapasiteettia kéyttden tallentaa laadultaan
800 x 600 pikselin (tai parempaa) videokuvaa kuvataajuudella 23 (tai enemmin) kuvaa sekunnissa
yhtéjaksoisesti vahintddn 30 minuutin ajan (riippumatta siitd, ettd videokuvaa voidaan tallentaa eril-
lisiin alle 30 minuutin tiedostoihin; ks. myds komission taytintoonpanoasetus (EU) N:o 876/2014),
ne on aina luokiteltava alanimikkeeseen 8525 80 91 tai 8525 80 99.

Jos jokin edelld mainituista arviointiperusteista ei tdyty, laite on luokiteltava XVI jakson 3 huomau-
tuksen mukaisesti (ks. my6s komission tdytintoonpanoasetus (EU) N:o 458/2014).

Alanimikkeiden 8525 80 91 ja 8525 80 99 videokameranauhureihin verrattuna monissa digitaalika-
meroissa (kun niitd kiytetddn videokameroina) ei ole zoomaustoimintoa videokuvan tallennuksen
aikana. Tallennuskapasiteetista riippumatta jotkut kamerat lopettavat automaattisesti videotallennuk-
sen tietyn ajan kuluttua.

85258091 Videokameranauhurit

ja

]8 5258099 Naiden alanimikkeiden videokameranauhureilla voidaan aina tallentaa yhtajaksoista videokuvaa sisai-
seen tai vaihdettavaan muistiin.

Niiden alanimikkeiden digitaaliset videokameranauhurit ovat yleensd ulkonaoltdan erilaisia kuin ala-
nimikkeen 8525 80 30 digitaalikamerat. Niissd on usein taitettava etsin ja ne esitetddn tullille usein
kauko-ohjaimen kanssa. Useimmissa videokameranauhureissa on zoomaustoiminto videokuvan tal-
lennuksen aikana. Vaikka esim. urheilulaseihin asennetuissa videokameroissa ei olisi optista zoo-
maustoimintoa, se ei estd tillaisten tuotteiden luokittelua alanimikkeisiin 8525 80 91 ja 8525 80 99
(ks. asia C-178/14, Vario Tek, ECLLEU:C:2015:152, 17-29 kohta).

Digitaaliset videokameranauhurit, joilla voidaan vain tallentaa videokuvaa, luokitellaan aina kyseisiin
alanimikkeisiin.

Laitteet, joilla voidaan tallentaa sekd videokuvaa ettd yksittdisid kuvia, on luokiteltava alanimikettd
8525 80 30 koskeva selittdvin huomautuksen mukaisesti.”

(") Neuvoston asetus (ETY) N:o 2658/87, annettu 23 péivinid heindkuuta 1987, tariffi- ja tilastonimikkeistosti ja yhteisestd tullitariffista
(EYVLL 256, 7.9.1987,s. 1).
() EUVL C 76, 4.3.2015, s. 1.
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