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II

(Tiedonannot)

EUROOPAN UNIONIN TOIMIELINTEN JA ELINTEN ANTAMAT
TIEDONANNOT

KOMISSIO

YK:n Euroopan talouskomission sdinnot, joita EY on sitoutunut soveltamaan — Tilanne 31. joulu-

kuuta 2007

(2008/C 47/01)

Komissio julkaisee seuraavassa taulukossa yhteenvedon niistd YK:n Euroopan talouskomission sidnndistd
(sellaisina kuin ne ovat viimeksi muutettuina), joita EY oli sitoutunut soveltamaan 31. joulukuuta 2007, vaik-
kakin jotkin muutokset tulevat voimaan mainitun pdivimaéirin jilkeen (ndmd sdinnot on liitetty vuonna
1958 tehtyyn moottoriajoneuvojen varusteiden ja osien hyviksymisehtojen yhdenmukaistamista ja hyvaksy-
misten vastavuoroista tunnustamista koskevaan sopimukseen).

Sdannon numero

sitoutumishetkelld

Muutokset Muutossarjojen

Muutossarjat (') () taydennykset () ()

Sdinnon lyhytnimi

1 01 02 — Epasymmetriset ajovalaisimet (R2 ja/tai HS1)
3 02 02 10 Heijastimet
4 00 00 13 Takarekisterikilven valaisimet
5 02 02 6 Epasymmetriset ajovalaisimet (umpiovalaisimet)
6 01 01 16 Suuntavalaisimet
7 02 02 13 Adrivalaisimet, etuvalaisimet, takavalaisimet, jarruvalaisimet ja
sivuvalaisimet (M, N ja O)
8 04 05 — Ajovalaisimet (H1, H2, H3, HB3, HB4, H7, H8, H9, HIRI,
HIR2 ja/tai H11)
10 02 03 — Sahkomagneettinen yhteensopivuus
11 02 03 — Ovien lukot ja saranat
12 03 03 3 Ohjausmekanismin toiminta tormayksessa
13 09 11 — Jarrut (luokat M, N ja O)
13H 00 00 5 Jarrut (henkildautot)
14 04 06 3 Turvavoiden kiinnityspisteet
16 04 05 — Turvavyot
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Sddnnon numero sitoxsrli:i(;l}(lseiiellé Muutossarjat (*) (?) tg%ti:;]izgtogle)n(q Saannon lyhytnimi
17 06 07 3 Istuinten lujuus
18 02 03 1 Luvattoman kdyton esto
19 02 03 — Etusumuvalaisimet
20 02 03 — Epasymmetriset ajovalaisimet (H4)
21 01 01 3 Sisavarusteet
22 04 05 1 Moottoripyoriilijoiden suojakyparit ja visiirit
23 00 00 14 Peruutusvalaisimet
24 03 03 3 Dieselin savutus ja dieselmoottorit
25 04 04 — Paantuet
26 02 03 1 Ulkonevat osat
27 03 03 1 Varoituskolmiot
28 00 00 3 Aénimerkinantolaitteet
30 02 02 15 Renkaat (moottoriajoneuvot ja niiden peravaunut)
31 02 02 6 Epidsymmetriset ajovalaisimet (halogeeniumpiovalaisemet)
34 01 02 2 Palovaaran torjuminen
37 03 03 30 Hehkulamput
38 00 00 13 Takasumuvalaisimet
39 00 00 5 Nopeusmittarilaitteistot
43 00 00 10 Turvalasit
44 03 04 4 Lasten turvajirjestelmat
45 01 01 5 Ajovalaisimien puhdistuslaitteet
46 01 02 2 Taustapeilit
48 01 04 — Valaisinten ja merkkivalolaitteiden asennus (M, N ja O)
49 02 05 — Padstot (diesel, maakaasu ja nestekaasu)
50 00 00 11 Etu- ja taka-, jarru-, suunta- ja takarekisterikilven valaisimet (L)
51 02 02 6 Melutaso (M ja N)
53 00 01 8 Valaisinten ja merkkivalolaitteiden asennus (L3)
54 00 00 16 Renkaat (hydtyajoneuvot ja niiden perdvaunut)
55 00 00 Mekaaniset kytkinlaitteet
56 00 01 — Ajovalaisimet (mopedit)
57 01 02 — Ajovalaisimet (moottoripyorit)
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Sddnnon numero sitot?ftlll::i(;l}(lseiiellé Muutossarjat (*) (?) ta;/iltif;]s(:?togle)n(l) Saannon lyhytnimi
58 01 02 — Taka-alleajosuoja
59 00 00 3 Varaosaddnenvaimennusjirjestelmat
60 00 00 3 Hallintalaitteet — hallintalaitteiden, ilmaisimien ja osoittimien
tunnistaminen (mopedit/moottoripyorit)
62 00 00 2 Luvattoman kayton estolaite (mopedit/moottoripyorit)
64 00 01 — Renkaat (viliaikaisesti kdytettavit varapyorit ja -renkaat)
66 00 01 — Korirakenteen lujuus (linja-autot)
67 01 01 8 Erityislaitteet nestekasun kayttod varten
69 01 01 3 Hitaasti liikkuvien ajoneuvojen takamerkintakilvet
70 01 01 5 Raskaiden ja pitkien ajoneuvojen takamerkintakilvet
71 00 00 — Kuljettajan nikokenttd, maataloustraktorit
72 00 01 — Ajovalaisimet (HS1) (moottoripyorit)
73 00 00 1 Sivusuojaukset (tavarankuljetusajoneuvot ja niiden perdvaunut)
74 00 01 4 Valaisinten ja merkkivalolaitteiden asennus (L1)
75 00 00 12 Renkaat (moottoripydrat/mopedit)
77 00 00 11 Pysakointivalaisimet
78 02 03 — Jarrut (luokka L)
79 01 01 3 Objauslaitteet
80 01 01 3 Istuinten lujuus ja kiinnityspisteet (suuret matkustaja-ajoneuvot)
81 00 00 2 Taustapeilit (moottoripyorit/mopedit)
82 00 01 — Ajovalaisimet (HS2 mopedit)
83 03 05 6 Paistot
85 00 00 4 Moottori — polttomoottori ja sahkomoottori (M ja N)
86 00 00 3 Valaisinten ja merkkivalolaitteiden asennus (maataloustraktorit)
87 00 00 12 Huomiovalaisimet
89 00 00 1 Nopeudenrajoittimet
90 01 01 9 Varaosajarrupdillysteet ja niiden asennussarjat
91 00 00 10 Sivuvalaisimet
93 00 00 — Etualleajosuoja
94 01 01 3 Matkustajien etutorméyssuojaus
95 02 02 1 Matkustajien sivutormaéyssuojaus
96 00 01 2 Dieselpadstot (maataloustraktorit)
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Sddnnon numero sitoxsrli:i(;l}(lseiiellé Muutossarjat (*) (?) tg%ti:;]izgtogle)n(q Saannon lyhytnimi

97 00 01 5 Halytysjdrjestelmat

98 00 00 9 Kaasupurkausvalonlahteilld varustetut ajovalaisimet

99 00 00 3 Kaasupurkausvalonldhteet

100 00 00 1 Sahkoajoneuvojen turvallisuus

101 00 00 7 CO,-pddstot/polttoaineenkulutus (M1) sekd sihkonkulutus ja
toimintasdteen mittaus (M1 ja N1)

102 00 00 — Lyhyt kytkinjarjestely

103 00 00 2 Varaosakatalysaattorit

104 00 00 5 Heijastavat merkintakilvet (raskaat ja pitkdt ajoneuvot)

105 02 04 — Vaarallisten aineiden kuljetukset — ajoneuvojen rakenne

106 00 00 4 Renkaat (maatalousajoneuvot)

107 01 02 1 Linja-autot

108 00 02 — Pinnoitetut renkaat (moottoriajoneuvot ja niiden perdvaunut)

109 00 00 4 Pinnoitetut renkaat (hydtyajoneuvot ja niiden perdvaunut)

110 00 00 7 Paineistettua maakaasua kdyttavit jdrjestelmat

111 00 00 1 Sailivajoneuvojen kaatumisvakavuus (N ja O)

112 00 00 8 Epasymmetriset ajovalaisimet (hehkulamput)

113 00 00 6 Symmetriset ajovalaisimet (hehkulamput)

114 00 00 — Varaosanaturvatyynyt

115 00 00 3 Nestekaasun tai paineistetun maakaasun kayttoon liittyvat jdl-
kiasennettavat jirjestelmat

116 00 00 1 Ajoneuvon luvaton kiytt6 (esto- ja halytinjarjestelmat)

117 00 01 — Renkaiden vierintimelu

118 00 00 — Sisimateriaalien tulenkestivyys

119 00 00 2 Kaintymisvalaisimet

120 00 00 — Moottori — polttomoottori (maataloustraktorit ja likkuvat
tyokoneet)

121 00 00 1 Hallintalaitteet, merkkivalaisimet ja osoittimet

122 00 00 — Lammityslaitteet

123 00 00 1 Mukautuvat ajovalojarjestelmat (AFS-jarjestelmat)

124 00 00 — Henkiloautojen (varaosa)pyorat

125 00 00 1 Kuljettajan etunikokenttd

126 00 00 — Matkustajia matkatavaroiden siirtymiseltd suojaavat tilanjako-
jarjestelmit

(') Sarakkeessa luetellaan kyseisen sddnnén viimeisimmat muutokset, joita Euroopan yhteiso oli 31.

joulukuuta 2007 mennessd sitoutunut soveltamaan. Osa viimeisimmistd

muutossarjoista tai muutossarjojen tdydennyksistd tulee voimaan kyseisen pdivin jilkeen. Muutosten voimaantulopdivd olisi tarkastettava UNECEn asiakirjan
TRANS/WP.29/343|Rev.15 viimeisimmastd versiosta. Asiakirja on saatavana osoitteessa:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

() My6s kaikki asiaan liittyvit 31. joulukuuta 2007 mennessi tehdyt oikaisut on hyviksytty, ellei toisin ole ilmoitettu.
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(Tiedotteet)
EUROOPAN UNIONIN TOIMIELINTEN JA ELINTEN
ANTAMAT TIEDOTTEET
Euron kurssi ()
19. helmikuuta 2008
(2008/C 47/02)
1 euro =
Rahayksikko Kurssi Rahayksikko Kurssi
UsSD Yhdysvaltain dollaria 1,4742 TRY  Turkin liiraa 1,7565
JPY Japanin jenid 158,64 AUD  Australian dollaria 1,5984
DKK Tanskan kruunua 7,4548 CAD  Kanadan dollaria 1,4836
GBP Englannin puntaa 0,7555 HKD  Hongkongin dollaria 11,5
SEK Ruotsin kruunua 9,3164 NZD  Uuden-Seelannin dollaria 1,841
CHF Sveitsin frangia 1,6123 SGD  Singaporin dollaria 2,0829
ISK Islannin kruunua 98,42 KRW  Eteli-Korean wonia 1 392,31
NOK Norjan kruunua 7,8605 ZAR  Eteli-Afrikan randia 11,2474
BGN Bulgarian levid 1,9558 CNY  Kiinan juan renminbid 10,5523
CZK Tsekin korunaa 25,319 HRK  Kroatian kunaa 7,2815
EEK Viron kruunua 15,6466 IDR Indonesian rupiaa 13 518,41
HUF Unkarin forinttia 263,57 MYR  Malesian ringgitid 4,7513
LTL Liettuan litid 3,4528 PHP  Filippiinien pesoa 59,853
LVL Latvian latia 0,6967 RUB  Venijin ruplaa 36,158
PLN Puolan zlotya 3,5682 THB  Thaimaan bahtia 46,658
RON Romanian leuta 3,6353 BRL Brasilian real 2,548
SKK Slovakian korunaa 33,051 MXN  Meksikon peso 15,8287

() Lihde: Euroopan keskuspankin ilmoittama viitekurssi.
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Lausunto keskittymii kiisittelevin neuvoa-antavan komitean 151. kokouksessaan 11. kesikuuta 2007
antama lausunto péitosluonnoksesta COMP/M.4439 — Ryanair|/Aer Lingus

Esitteliji: Puola

(2008/C 47/03)

1. Neuvoa-antava komitea on komission kanssa samaa mieltd siitd, ettd ilmoitettu toimenpide muodostaa
sulautuma-asetuksen 3 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetun keskittyman.

2. Neuvoa-antavan komitean enemmistd on komission kanssa samaa mieltd siitd, ettd ilmoitetulla toimen-
piteelld voidaan katsoa olevan sulautuma-asetuksen 1 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu yhteisénlaajuinen
ulottuvuus.

3. Neuvoa-antava komitea yhtyy komission padtosluonnoksessa esitettyihin merkityksellisten markkinoiden
mairitelmiin.
4. Neuvoa-antava komitea on samaa mieltd komission kanssa siiti, ettd ehdotettu liiketoimi haittaisi olennai-

sesti tehokasta kilpailua yhteismarkkinoilla siitd syystd, ettd Ryanair ja Aer Lingus saisivat mairddvin
markkina-aseman 35 reitilld Dublinin, Shannonin ja Corkin valilla.

5. Neuvoa-antava komitea on samaa mieltd komission kanssa siitd, ettd ehdotettu liikketoimi haittaisi olennai-
sesti tehokasta kilpailua poistamalla uskottavan mahdollisen markkinoille tulijan 15 reitiltd Dublinin ja
Corkin vililld, mikd johtaisi madrddvin markkina-aseman syntymiseen tai vahvistumiseen.

6. Neuvoa-antava komitea on samaa mieltd komission kanssa siitd, ettd ehdotetusta liiketoimesta saatavat
tehokkuusedut eivit tasapainottaisi siitd seuraavaa merkittévaa estettd tehokkaalle kilpailulle.

7. Neuvoa-antava komitea on samaa mieltd komission kanssa siité, ettd Ryanairin tarjoamat lopulliset sitou-
mukset eivit riitd poistamaan komission havaitsemia kilpailuongelmia, eivitkd ne siis poista ehdotetusta
liiketoimesta johtuvia merkittavid esteitd tehokkaalle kilpailulle.

8. Neuvoa-antava komitea on samaa mieltd komission kanssa siité, ettd ilmoitettu keskittyma on julistettava
yhteismarkkinoille ja ETA-sopimuksen toimintaan soveltumattomaksi.

9. Neuvoa-antava komitea pyytdd komissiota ottamaan huomioon kaikki muut keskustelussa esille otetut
seikat.
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Kuulemismenettelysti vastaavan neuvonantajan loppukertomus asiassa COMP/M.4439 —
Ryanair/Aer Lingus

(laadittu tietyiss kilpailuasioita koskevissa menettelyissi kuulemismenettelystd vastaavan neuvonantajan toimivaltuuk-
sista 23 pdivind toukokuuta 2001 tehdyn komission padtoksen 2001/462/EY, EHTY 15 ja 16 artiklan mukaisesti
— EYVLL 162, 19.6.2001, s. 21)

(2008/C 47/04)

Komissio vastaanotti 30. lokakuuta 2006 neuvoston asetuksen (EY) N:o 139/2004 (jaljempind ’sulautuma-
asetus’) 4 artiklan mukaisen ilmoituksen ehdotetusta yrityskeskittymastd, jolla Ryanair Holdings Plc
(jdljempana 'Ryanair’) hankkii sulautuma-asetuksen 3 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetun maaréys-
vallan yrityksessd Aer Lingus Group Plc (jaljempénd "Aer Lingus’) 4. huhtikuuta 2006 ilmoitetulla julkisella
ostotarjouksella.

Tarkasteltuaan ilmoitusta alustavasti komissio katsoi, ettd ilmoitettu keskittyméd kuului sulautuma-asetuksen
soveltamisalaan, ja ettd ehdotetun keskittymin soveltuvuutta yhteismarkkinoille ja ETA-sopimuksen toimin-
taan oli syytd epdilld vakavasti, vaikka otettaisiin huomioon ilmoituksen tekijin 19. marraskuuta 2006
antamat sitoumukset, joita muutettiin sittemmin 14. joulukuuta 2006.

Taman vuoksi komissio aloitti 20. joulukuuta 2006 sulautuma-asetuksen 6 artiklan 1 kohdan c alakohdan
mukaisen menettelyn. Yhteisymmarryksessd Ryanairin kanssa komissio paitti 22. helmikuuta 2007 jatkaa
menettelyd 20 piivilld sulautuma-asetuksen 10 artiklan 3 kohdan toisen kappaleen mukaisesti.

Komissio ldhetti 27. maaliskuuta 2007 Ryanairille viitetiedoksiannon. Mahdollisuus tutustua asiakirjoihin
annettiin CD-ROM-levylld 29. maaliskuuta 2007 ja myS6hemmin myos Ryanairin ja Aer Lingusin vililld
sovitun dataroom-menettelyn mukaisesti. Dataroom mahdollisti kaupallisesti arkaluonteisten tietojen analy-
soinnin olosuhteissa, jotka takasivat tietojen luottamuksellisuuden sdilymisen. Ryanair toimitti kirjallisen
vastauksen viitetiedoksiantoon 17. huhtikuuta 2007. Asiakirjoihin annettiin mahdollisuus tutustua myos 1.,
6. ja 8. kesakuuta 2007.

Samalla kun Ryanair sai tutustua asiakirjoihin, sille annettiin epihuomiossa luottamuksellisia tietoja tietyistd
muista asian osapuolista. Korjaavia toimenpiteitd toteutettiin ja asianomaisille osapuolille tiedotettiin asiasta
asianmukaisesti.

Ryanair ei pyytinyt mahdollisuutta esittdd perustelunsa suullisessa kuulemisessa asetuksen (EY)
N:o 802/2004 14 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

Ryanair esitti 17. huhtikuuta 2007 sitoumuksia viitetiedoksiannossa esitettyjen kilpailuongelmien ratkaise-
miseksi. Naitd sitoumuksia muutettiin 3. toukokuuta 2007, mistd seurasi mairdajan pidentyminen 15 paivalld
sulautuma-asetuksen 10 artiklan 3 kohdan mukaisesti. Komissio teki markkinatestin sitoumuksista, ja
Ryanairille annettiin 16., 23. ja 30. toukokuuta mahdollisuus tutustua markkinatestin ei-luottamuksellisiin
vastauksiin. Kuulemismenettelystd vastaavaa neuvonantajaa ei ole pyydetty vahvistamaan markkinatutki-
muksen puolueettomuutta.

Tarkasteltuaan Ryanairin 3. toukokuuta 2007 muuttamia sitoumuksia komissio katsoo, ettd ne eivit riitta-
neet ratkaisemaan viitetiedoksiannossa esitettyjd kilpailuongelmia, ja timédn vuoksi keskittyma estiisi olen-
naisesti tehokasta kilpailua yhteismarkkinoilla.

Piitosluonnos liittyy vain sellaisiin viitteisiin, joista Ryanairille on annettu mahdollisuus esittdd nikemyk-
sensa.

Ryanair ei ole nostanut esille mitddn puolustautumisoikeuksiinsa liittyvid kysymyksia tdssd menettelyssa.

Muut osapuolet

Aer Lingusilla oli menettelyssd erityinen asema, silld se oli vihamielisen yritysostotarjouksen kohde, ja sen
vuoksi sitd pidettiin asetuksen (EY) N:o 802/2204 11 artiklan b kohdassa tarkoitettuna ‘'muuna osapuolena’.
Tdmédn aseman perusteella Aer Lingus osallistui tiiviisti menettelyn kaikkiin vaiheisiin. Aer Lingusille toimi-
tettiin esimerkiksi tiettyjd tarkeitd asiakirjoja toisen vaiheen tutkimuksen aikana. Se sai viitetiedoksiannosta
version, josta oli poistettu luottamukselliset tiedot. Asetuksen (EY) N:o 802/2004 17 artiklan 2 kohdan
mukaisesti se sai myos mahdollisuuden tarkastella muita aineistoon kuuluvia asiakirjoja kilpailun pddosaston
sopivaksi katsomassa laajuudessa, jotta se pystyi esittimiin huomautuksensa. Ryanairin tavoin se sai padsyn
dataroomiin. Aer Lingus sai my0s Ryanairin vastauksesta viitetiedoksiantoon kopion, josta oli poistettu
luottamukselliset tiedot.
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Aer Lingus viitti, ettd sen mahdollisuuksia tarkastella asiakirjoja oli rajoitettu epdasianmukaisesti, ja ettd sen
olisi tullut saada samat oikeudet tutustua kaikkiin asiakirjoihin kuin ilmoituksen tekij, jotta se olisi pystynyt
tdysin hyddyntimain oikeuttaan tulla kuulluksi. Kilpailun paddosasto hylkisi viitteen, eikd Aer Lingus tuonut
asiaa kuulemismenettelystd vastaavan neuvonantajan kisiteltavaksi.

Aer Lingus ei pyytinyt mahdollisuutta esittdd perustelunsa suullisessa kuulemisessa asetuksen (EY)
N:o 802/2004 14 artiklan 2 kohdan mukaisesti.
Muut kolmannet osapuolet

Kaksi komission asetuksen (EY) N:o 802/2004 11 artiklan ¢ kohdan tarkoittamaa kolmatta osapuolta
pyysivit lupaa osallistua menettelyyn. Ndma kolmannet osapuolet ovat Irlannin likkenneministerié (Irish
Department of Transport) ja SIPTU, Aer Lingusin tyontekijoitd edustava ammattiyhdistys. Niille myonnettiin
lupa osallistua menettelyyn 4. ja 12. huhtikuuta 2007 tehdyissd paatoksissd. Tamén jilkeen kilpailun paa-
osasto on antanut niille mahdollisuuden esittdd ndkemyksensa.

Paitelmi

Edelld esitetyn perusteella voidaan todeta, ettd kaikkien menettelyyn osallistuneiden oikeus tulla kuulluksi on
toteutunut.

Brysselissd 20. kesikuuta 2007.

Karen WILLIAMS
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Tiivistelmi komission piitoksestd,

tehty 27 pdivind kesikuuta 2007,

keskittymin julistamisesta yhteismarkkinoille ja ETA-sopimuksen toimintaan soveltumattomaksi

(Asia COMP/M.4439 — Ryanair|/Aer Lingus)
(Ainoastaan englanninkielinen teksti on todistusvoimainen)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

(2008/C 47/05)

Komissio teki 27. kesakuuta 2007 pddtiksen sulautuma-asiassa yrityskeskittymien valvonnasta 20 pdivindg tammi-
kuuta 2004 annetun neuvoston asetuksen (EY) N:o 139/2004 (') (sulautuma-asetus) ja erityisesti sen 8 artiklan
3 kohdan nojalla. Padtoksen koko teksti, josta on poistettu luottamukselliset tiedot, on saatavilla todistusvoimaisella
kielelld kilpailun pddosaston verkkosivuilla osoitteessa:

http://ec.europa.eu/comm/competiton/index_en.html

[ TIIVISTELMA

. Asiassa oli kyse ehdotetusta yrityskaupasta, jossa irlantilainen lentoyhtié Ryanair ostaa kilpailijansa Aer

Lingusin. Molemmat yritykset tarjoavat sddnnollisid lentoliikennepalveluja. Niilli on paillekkiistd
toimintaa erityisesti Dublinin lentoasemalla.

. Ehdotettu yrityskauppa, jossa Ryanair saa yksinomaisen mairdysvallan Aer Lingusissa, muodostaa sulau-

tuma-asetuksen 3 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetun keskittymin. Se on sulautuma-asetuksen
1 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu yhteisonlaajuinen keskittyma.

. Piidtoksessd vahvistetaan samoin kuin aikaisemmissa lentoliikenteen alan asioissa, ettd merkitykselliset

tuotemarkkinat kattavat kahden paikkakunnan viliset sddnnolliset lentoliikennepalvelut ja ettd kukin
lahtopaikan ja kohteen vilinen reitti maaritellddn erillisiksi markkinoiksi (ldhtopaikkaan ja kohteeseen
perustuva lahestymistapa). Markkinatutkimuksessa paiteltiin myos, ettd tietyt samankaltaisia asiakas-
hankinta-alueita palvelevat lentoasemat (esimerkiksi Aer Lingusin kdyttimit pdalentoasemat ja Ryanairin
kayttamat sivulentoasemat) kuuluvat samoille merkityksellisille tuotemarkkinoille.

. Padtoksessd korostetaan, ettd keskittymd yhdistdisi kaksi halpalentoyhtiotd, joilla on merkittavai

toimintaa erityisesti Dublinin lentoasemalla, jolla niiden osuus Euroopan lyhyistd lentomatkoista olisi
sulautuman jilkeen noin 80 prosenttia. Pddtoksessd luetellaan yhteensd 35 reittid, joilla osapuolilla on
paallekkaistd toimintaa. Niistd reiteistd 22 reitilld toimenpide johtaisi monopoliasemaan ja 13 muulla
reitilld erittdin suuriin (yli 60 prosentin) yhteenlaskettuihin markkinaosuuksiin. Lisdksi Ryanair ja Aer
Lingus ovat toistensa todenndkoisimmat mahdolliset kilpailijat niilld reiteilld, joilla talld hetkelld liikennoi
ainoastaan toinen sulautuman osapuolista.

. Komission tutkimuksessa vahvistui, ettd markkinoille padsyn esteet ovat suuria, mikd vaikeuttaisi uusien

tulokkaiden piisyi niille reiteille, joilla sulautuman osapuolten toiminnot ovat paallekkaisia.

. Ryanairin antamien sitoumusten todettiin olevan riittimattomid poistamaan komission havaitsemat

esteet tehokkaalle kilpailulle.

. Sen vuoksi paitoksessd pddtellddn, ettd ilmoitettu keskittymi estdisi merkittdvasti tehokasta kilpailua

luetelluilla Irlannista lihtevilld ja Irlantiin suuntautuvilla reiteilld, ja julistetaan keskittymi yhteismark-
kinoille ja ETA-sopimuksen toimintaan soveltumattomaksi.

II OSAPUOLET

. Ryanair on lentoyhtio, joka tarjoaa kahden paikkakunnan vilisid sadnnollisid lentoliikennepalveluja yli

400 reitilli 24 Euroopan maassa. Ryanair litkennoi yli 75 reitilld Irlannin (pddasiassa Dublinin mutta
my6s Shannonin, Corkin, Kerryn ja Knockin) ja muiden Euroopan maiden valilld. Yhtion lentokalustoon
kuuluu talld hetkelld noin 120 lentokonetta ja silli on eri puolilla Eurooppaa 19 tukikohtaa, joista
tarkeimmit ovat Lontoo-Stansted ja Dublin.

() EUVLL 24,29.1.2004,s. 1.
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9.

10.

11.

12.

13.

Aer Lingus on lentoyhtio, jonka kotipaikka on Dublin. Kuten Ryanair se tarjoaa kahden paikkakunnan
vilisia sadnnollisid lentoliikennepalveluja yli 70 reitilld, jotka yhdistavét Irlannissa sijaitsevat Dublinin,
Shannonin ja Corkin lentoasemat useisiin eurooppalaisiin ja Euroopan ulkopuolisiin kohteisiin. Lisdksi
Aer Lingus tarjoaa kaukolentoja pddasiassa Yhdysvaltoihin, rahtipalveluja ja paikkoja matkanjarjestsjille.
Aer Lingusin paitoimipaikka on Dublinin lentoasema, minka lisiksi silli on pienimuotoisempaa
toimintaa Corkissa ja Shannonissa. Sen lentokalustoon kuuluu 28 lyhyiden matkojen lentokonetta ja
7 pitkien matkojen lentokonetta.

III TOIMENPIDE

Toimenpiteessd on kyse Aer Lingusin siirtymisestd Ryanairin yksinomaiseen mdirdysvaltaan kaikkien
jdljelld olevien osakkeiden ostamista koskevan julkisen ostotarjouksen kautta. Ryanair aloitti merkitta-
vdssd madrin Aer Lingusin osakkeiden hankkimisen vuoden 2006 syyskuun ja marraskuun valilld,
jolloin se hankki 25,17 prosentin osuuden Aer Lingusin osakepddomasta. Ryanair julkisti 5. lokakuuta
2006 julkisen ostotarjouksen Aer Lingusin koko osakepddomasta. Tarjouksen hyviksymisen mairdaika
oli 13. marraskuuta 2006, mutta Ryanair pidensi sitd ensin 4. joulukuuta 2006 asti ja myShemmin
22. joulukuuta 2006 asti. Koska Ryanairin osakekaupat ja julkinen ostotarjous liittyvit ajallisesti ja
lopullisen taloudellisen tavoitteensa suhteen tiiviisti toisiinsa, osakkeiden hankinta ennen julkista osto-
tarjousta ja sen kuluessa seki julkinen ostotarjous itse muodostavat sulautuma-asetuksen 3 artiklassa
tarkoitetun yhden keskittyman. Komissiolla on toimivalta tutkia toimenpide, vaikka Ryanairin tarjous
on teknisesti rauennut, koska Ryanair on jo ilmoittanut tekevinsi uuden ostotarjouksen komission
hyviksyessa toimenpiteen (').

IV YHTEISONLAAJUINEN ULOTTUVUUS

Keskittymilld on sulautuma-asetuksen 1 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu yhteisonlaajuinen ulottuvuus.
Keskittymin osapuolten yhteenlaskettu koko maailmasta kertynyt kokonaisliikevaihto on yli 2,5 miljardia
EUR ja sekd Ryanairin ettd Aer Lingusin yhteison alueelta kertynyt liikevaihto on yli 100 miljoonaa
EUR. Sen vuoksi 1 artiklan 3 kohdan a ja d alakohdassa sdddetyt edellytykset tdyttyvat. Lisaksi on selvii,
ettd Ryanairin ja Aer Lingusin omasta yhteison alueelta kertyneesti kokonaisliikevaihdosta yli kaksi
kolmasosaa ei ole kertynyt yhdestd ja samasta jasenvaltiosta. Se, onko Ryanairin ja Aer Lingusin vahin-
tadn kolmesta jasenvaltiosta kertynyt yhteenlaskettu kokonaisliikevaihto yli 100 miljoonaa EUR ja onko
niiden kummankin liikevaihto niissd jdsenvaltioissa vdhintddn 25 miljoonaa EUR sulautuma-asetuksen
1 artiklan 3 kohdan b ja ¢ alakohdan mukaisesti, riippuu niiden liikevaihdon maantieteellisesté jakautu-
misesta.

Pidtoksessd tarkastellaan useita menetelmid eri jisenvaltioiden vilisille lennoille myydyistd lipuista
saatujen tulojen jakamiseksi silloin, kun asiakkaan sijainti ostohetkelld ei ole tiedossa. Siind paitelldan,
ettd tillaisessa tilanteessa tarkasteltavana olevassa asiassa mahdollisista vaihtoehtoisista menetelmistd
erityisesti 50/50-menetelmi ja kunkin lipun ldhtopaikkaan perustuva menetelmd (molemmat osapuolet
myyvit Euroopan lennoille ainoastaan yhdensuuntaisia lippuja), vaikka matkan meno- ja paluulento
ostettaisiin samaan aikaan, ndyttivit olevan tarkoituksenmukaisimmat menetelmat erityisesti Ryanairin
ja Aer Lingusin kaltaisten kahden paikkakunnan vilisid palveluja tarjoavien lentoyhtididen tapauksessa.

V MERKITYKSELLISET MARKKINAT

Ryanairin ja Aer Lingusin toiminnot ovat paillekkaisid sddnnollisten matkustajalentoliikennepalvelujen
alalla Euroopan talousalueella. Ryanair viittdd, ettd sen liiketoimintamallin erityisluonteen ja erittdin
alhaisen kustannuspohjan vuoksi muut lentoyhtiot eivit vaikuta sen hinnoitteluun vaan ennemminkin
kuluttajien kulutusvalinnat. Padtoksessd myonnetddn, ettd sddnnolliset lentoliikennepalvelut muodostavat
todellakin eriytyneet markkinat, joilla on useita toiminta- ja liiketoimintamalleja ja joilla lentoyhtiot
tarjoavat eritasoisia palveluja. Sekd Ryanairin ettd Aer Lingusin voidaan katsoa olevan Euroopan toimin-
noissaan halpalentoyhtioitd, mutta Ryanair on selvd halpalentoyhtié kun taas Aer Lingusin tuote on
hieman korkeammalla tasolla, toisin sanoen se tarjoaa sellaista lisilaatua, jota Ryanairilla ei ole (esimer-
kiksi se lentdd kalliimmille pailentoasemille Ryanairin lentdessd sivulentoasemille). Taman vuoksi Aer
Lingusin keskimdardiset hinnat ovat Ryanairin hintoja korkeammat. Huolimatta timin asteisesta tuot-
teiden erilaisuudesta pditoksessd todetaan, ettd Ryanair ja Aer Lingus kilpailevat niiden palvelujen
tarjonnassa.

(") Katso sulautuma-asetuksen 4 artiklan 1 kohta.
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15.

16.

17.

Ryanair viittdd, ettd merkitykselliset tuotemarkkinat kattavat kahden paikkakunnan viliset sddnnolliset
lentoliikennepalvelut ja kukin ldhtopaikan ja kohteen vilinen reitti on madriteltivé erillisiksi markki-
noiksi. Pddtoksessd todetaan, ettd timd nadkemys vastaa komission aikaisempaa paitoksentekokiy-
tantod (') ja se vahvistettiin myos perusteellisessa markkinatutkimuksessa. Toisena vaihtoehtona olisi
ollut madritelld yhteiset markkinat lyhyille Irlannista lhteville ja Irlantiin saapuville lennoille, mika olisi
perustunut erityisesti tarjonnan korvattavuuteen osapuolten yhteisestd tukikohdasta Dublinista lihtevien
eri reittien valilld. Tamé vaihtoehto hyldttiin. Tarjonnan korvattavuus ei olisi riittdvin nopeaa eiké teho-
kasta. Lisdksi tdssd markkinamaiiritelmissd ei oteta huomioon kysynnin korvattavuutta eri reittien
vililld, jota asiakkaista suurimman osan osalta ei ole kiytdnnossi ollenkaan.

Niin ollen komission markkinatutkimuksessa vahvistettiin lahtopaikkaan ja kohteeseen perustuva lahes-
tymistapa. Merkityksellisid tarjontaan liittyvid nikokohtia ei kuitenkaan jitetd huomioimatta vaan niitd
kisitellddn kilpailua koskevassa arvioinnissa.

Ryanair viittdd lisiksi, ettd ldhtopaikkaan ja kohteeseen perustuvat merkitykselliset markkinat olisi rajat-
tava lentoasemapareihin, koska Ryanairin mukaan niissikin tapauksissa, joissa tietyssd kaupungissa tai
sen laheisyydessd on useita lentoasemia, asiakas ei pidd niitd toisensa korvaavina vaihtoehtoina. Komis-
sion tutkimus osoitti kuitenkin, ettd asiakkaat pitdvit useita ndistd lentoasemista toisensa korvaavina
vaihtoehtoina ja ettd merkitykselliset lahtopaikka- ja kohdeparit olisi useilla reiteilli madariteltavd
kaupunkien perusteella. Niin kvalitatiivisessa kuin kvantitatiivisessa analyysissa vahvistui lentoasemien
korvattavuus matkustajien kannalta 18 reitilld yhteensa 20 reitistd, joilla paatoksessd todettiin paallekkai-
syyttd kaupunkipareissa. Eri lentoasemien kiyttiminen on ndin ollen tdssd tapauksessa ainoastaan osa
kilpailevien lentoliikennepalvelujen eriyttimisestd yksilli markkinoilla eikd se oikeuta méirittelemain
kaksia erillisid markkinoita.

Seuraavassa taulukossa esitetddn ne kaupunkiparit, joiden osalta pddtoksessd arvioidaan korvattavuutta.
Ainoastaan Amsterdamin ja Eindhovenin lentoasemien sekd Nantes'en ja Rennes'en lentoasemien osalta
markkinatutkimus osoitti, etteivat kyseiset lentoasemat korvaa toisiaan.

Taulukko 1

Luettelo merkityksellisisti lentoasemista kaupunkiparien médrittimisti varten

Kaupunki

Lentoasemat

Lontoo

Manchester

Milano

Stansted (STN)

Manchester (MAN)

Milan Linate (LIN)

Heathrow (LHR)

Liverpool (LPL)

Malpensa (MXP)

Gatwick (LGW)

Leeds-Bradford (LBA)

Bergamo (Orio al Serio) (BGY)

Luton (LTN)

London City (LCY)

Barcelona

Birmingham

Newcastle

Barcelona (BCN)

Birmingham International (BHX)

Newcastle (NCL)

Girona-Costa Brava (GRO)

East Midlands (EMA)

Durham Tees Valley (MME)

Reus (REU)

Lufthansa/Swiss.

(") Ks. esim. asiat COMP/M.3940 — Lufthansa/Eurowings, COMP/M.3280 — Air France/KLM, COMP/M.3770 —
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Kaupunki
Lentoasemat

Glasgow Pariisi Lyon
Glasgow International (GLA) Paris Charles de Gaulle (CDG) Lyon St Exupéry (LYS)
Prestwick (PIK) Beauvais-Tillé (BVA) Grenoble (GNB)

Toulouse Nantes/Rennes Bryssel
Toulouse Blagnac (TLS) Rerrres—{RNS) Brussels (BRU)
Carcassonne (CCF) NantesAdlantique{NTE) Charleroi Brussels South (CRL)

Amsterdam Frankfurt Hampuri
Amisterdam-Schiphel-HAMS) Frankfurt International (FRA) Hamburg (HAM)
Eindhoven(ERN) Hahn (HHN) Liibeck Blankensee (LBC)
Wien/Bratislava Alicante Bilbao

Vienna Schwechat International (VIE) | Alicante (ALC) Bilbao Sondica (BIO)
Bratislava (BTS) Murcia San Javier (MJV) Vitoria (VIT)

Teneriffa Rooma Venetsia
Tenerife Norte Los Rodeos (TEN) Rome Ciampino (CIA) Venice (VCE)
Tenerife Sur Reina Sofia (TFS) Rome Fiumicino (FCO) Treviso (TSF)

Bologna
Bologna Guglielmo Marconi (BLQ)
Forli (FRL)

18.

19.

Markkinatutkimus vahvisti myos, ettd koneenvaihtoa edellyttavien lentojen ja muiden matkustusmuo-
tojen ei yleensd voida katsoa olevan korvaavia vaihtoehtoja osapuolten suorille lennoille paillekkiisilld
reiteilld. Toimenpide vaikuttaa ainoastaan Euroopan siséisiin lentoihin, joilla matkustusajat ovat lyhyita.
Komissio on my6s aikaisemmin yleensi jattinyt pois koneenvaihtoa edellyttavit lennot tallaisilla reiteilld
(lukuun ottamatta muutamia tapauskohtaisia poikkeuksia). Koska tdssd asiassa on paidasiassa kyse
kahden paikkakunnan vilisistd matkustajista, jotka eivit tarvitse jatkoyhteyksid (Ryanair) tai jotka tarvit-
sevat ainoastaan rajoitetusti jatkoyhteyksid (Aer Lingus), koneenvaihtoa edellyttivit lennot eivit juuri-
kaan houkuttele asiakkaita. Irlannin maantieteellisten ominaispiirteiden vuoksi muita matkustusmuotoja
ei joko ole olemassa (esim. suurnopeusjunat) tai ne eivit ole kilpailukykyisid lentoliikenteen kanssa
(esim. linja-auto/lautta).

Ryanair esittdd, ettd erityisesti reiteilld, joilla liikkuu pédasiassa vapaa-ajan matkustajia, tilauslentoyhtiot
muodostavat merkittivdd kilpailupainetta osapuolten palveluille. Markkinatutkimus ei kuitenkaan vahvis-
tanut sitd, ettd tilauslentoyhtiot rajoittaisivat merkittdvissd méddrin sulautuman osapuolten toimintaa
Irlannin reiteilld. Komission markkinatutkimus on osoittanut, ettd toisin kuin muissa maissa Irlannissa
tilauslentoyhtiot tarjoavat ainoastaan erittdin vihiisessd mdirin “pelkkid lentoja” eli lentoja, jotka
myydddn loppuasiakkaille erikseen eikd osana lomapakettia. On myos useita tekijoitd, joiden perusteella
tilauslentoyhtididen toiminnot voidaan jittdd markkinoiden ulkopuolelle, erityisesti niiden tarjoaman
palvelun erilaisuus (tilauslentojen paikat myydéin Irlannissa padasiassa osana pakettimatkaa), eri jakelu-
kanavien kiytto (kdytinnossd yksinomaan matkanjdrjestdjien kautta), niiden vdhdisempi joustavuus
(tilauslentoja liikenno6idddn yleensd ainoastaan viikonloppuisin eivitkd ne sen vuoksi tarjoa samaa
joustavuutta kuin useat viikon aikana likkennoidyt lennot) ja palvelujen yleinen kausiluonteisuus. Vaikka
"pelkkien lentojen” myynti otettaisiinkin huomioon, se ei vaikuttaisi asian kilpailua koskevaan arvioin-
tiin, koska myytyjen “pelkkien lentojen” maird on erittdin pieni.



20.2.2008

Euroopan unionin virallinen lehti

C 4713

20.

21.

22.

23.

Lisdksi komissio on aikaisemmin tehnyt eron aikaherkkien matkustajien ja niiden matkustajien valilld,
joille ajalla ei ole suurta merkitystd (tai liikke- ja vapaa-ajanmatkustajien valilld). Tdssd asiassa markkina-
tutkimus kuitenkin vahvisti, ettd ottaen huomioon sulautuman osapuolten erityispiirteet, jotka poik-
keavat aikaisemmissa asioissa arvioiduista tiyden palvelun lentoyhtioist, timin eron perusteella ei tissd
asiassa voida madritelld erillisia markkinoita. Vaikka asiakkaiden vilille tehddinkin tima ero, tissd asiassa
ei ole mahdollista médritelld kahta erillistd matkustajaryhmad, silld kumpikaan sulautuvista lentoyhtioista
ei syrji kumpaakaan matkustajaryhmdd ja ndiden kahden &iripdan vililli on lukemattomia eri
matkustajatyyppejd. Vaikka aikaherkempien matkustajien kokonaisosuus otetaan huomioon kilpailua
koskevassa arvioinnissa, niille matkustajaryhmille ei madritelld erillisid markkinoita.

Sen arvioimiseksi, onko kaksi lentoasemaa asiakkaan kannalta toisensa korvaavia vaihtoehtoja, komissio
on kéyttinyt todisteena useita tekijoita:

— Vilimatkoja ja matkustusaikoja verrattiin viitteelliseen vertailuarvoon, joka on 100 km/tunnin
ajomatka. Tatd vertailuarvoa kiytettiin lihtokohtana ja sitd tulkittiin ottaen huomioon kyseessd
olevan lentoaseman erityispiirteet ja muut tarkastellut tekijat.

— Sulautuman tuloksena syntyvin yhtion kilpailijoiden komission markkinatutkimuksessa esittdmat
mielipiteet. Lihes kaikki kilpailijat katsoivat pii- ja sivulentoasemien korvaavan toisensa niiden
matkustajien osalta, joille ajalla ei ole suurta merkitysta.

— Lentoasemien ja jasenvaltioiden siviili-ilmailualan viranomaisten mielipiteet, jotka esitettiin komis-
sion tutkimuksen aikana, ja kyseisten viranomaisten laatimien, ehdotettuun toimenpiteeseen liitty-
maéttomien raporttien tulokset.

— Tarvittaessa komissio otti myos huomioon sen, ettd lentoasemat kuuluvat yhteison lentoliikenteen
harjoittajien paisystd yhteison sisdisen lentoliikenteen reiteille 23 péivind heindkuuta 1992 annetun
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 2408/92 liitteessa II tarkoitettuun lentoasemajirjestelméin.

— Markkinointikdytdnnot ja erityisesti tapa, jolla Ryanair markkinoi palvelujaan, ja se, ettd tiettyjen
lentoasemien esitetddn palvelevan tiettyd kaupunkia/taajamaa, otetaan huomioon lisitodisteina, silld
ne kuuluvat nithin tekijoihin, jotka asiakkaat ottavat huomioon ostaessaan lentolippua Internetin
kautta.

— Vapaa-ajan matkustajien arvioitu osuus reitilld. Yleisesti tunnustetaan, ettd vapaa-ajan matkustajille
hinnalla on suurempi merkitys. He hyviksyvit liikkematkustajia herkemmin pidemmin kokonais-
matkustusajan, jos matkan kokonaiskustannukset laskevat. Sen vuoksi reiteilld, joilla vapaa-ajan
matkustajien arvioitu osuus on suuri, on kohtuullista olettaa, ettd lentoasemien korvattavuus on
matkustajien kannalta ennemminkin suurempaa kuin pienempaa.

— Jos sivulentoasemien ja tiettyjen kaupunkien vililld on kuljetuspalveluja ja jos niitd markkinoidaan
Ryanairin verkkosivuilla tai jos Ryanair itse mahdollisesti jarjestdd kuljetuspalveluja, pidetddn sitd
lisitodisteena korvattavuudesta.

— Kiytettivissd olevat tulokset komission hintakorrelaatioanalyysista Dublinista ldhtevin 17 kaupunki-
parireitin osalta.

— Dublinin lentoasemalla suoritettu asiakaskysely, joka antaa vilillisid todisteita tiettyjen lentoasema-
parien korvattavuudesta kysynnin kannalta.

Edelld esitettyjen tekijoiden perusteella padtoksessd tullaan sithen tulokseen, ettd ehdotetun toimenpiteen
arvioimiseksi merkitykselliset markkinat ovat sddnnéllisten kahden paikkakunnan valisten lentoliikenne-
palvelujen markkinat. Ndma markkinat mairitellddn lahtopaikan ja kohteen perusteella. Lahtopaikka- ja
kohdeparin ominaispiirteistd riippuen parin toisessa padssd voi olla kaksi tai useampia lentoasemia (asia-
kashankinta-alue).

VI KILPAILUA KOSKEVA ARVIOINTI

Piitoksessd korostetaan, ettd ehdotettu toimenpide poikkeaa aikaisemmista komission arvioimista lento-
liikennealan asioista, koska sulautuman osapuolet ovat molemmat halpalentoyhti6itd, jotka keskittyvit
kahden paikkakunnan viliseen liikenteeseen Euroopassa. Lisiksi sulautuma yhdistéisi kaksi lentoyhtiots,
joilla on merkittivdd toimintaa tukikohdassaan Dublinin lentoasemalla, jolla niiden osuus Euroopan
lyhyistd lentomatkoista olisi sulautuman jalkeen noin 80 prosenttia. Tdmin seurauksen Aer Lingusilla ja
Ryanairilla on paillekkiistd toimintaa enndtyksellisen suurella maaralla reitteja.
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24. Piitoksessd luetellaan yhteensi 35 reittid, joilla osapuolilla on paillekkaistd toimintaa. Seuraavassa taulu-
kossa luodaan katsaus ndihin péillekkiisiin reitteihin sekd osapuolten ja niiden olemassa olevien kilpaili-

joiden markkinaosuuksiin.

Taulukko 2

olemassa olevien kilpailijoiden markkinaosuudet (')

Olemassa olevat

Reitti Ryanair Aer Lingus Yhteensi ilpaliat Osuus
Dublin—Alicante (50-60 %) (40-50 %) 100 % (0-5 %)
Dublin—Barcelona (40-50 %) (30-40 %) (70-80 %) Iberia/Clickair (20-30 %)
Dublin—Berliini (50-60 %) | (40-50 %) | 100 %

Dublin—Bilbao/Vitoria (50-60 %) (40-50 %) 100 %

Dublin—Birmingham (60-70 %) (30-40 %) 100 %

Dublin—Bologna (50-60 %) (40-50 %) 100 %

Dublin—Bryssel (50-60 %) (40-50 %) 100 %

Dublin—Edinburg (70-80 %) (20-30 %) 100 %

Dublin—Faro (40-50 %) | (50-60 %) | 100 %

Dublin—Frankfurt (40-50 %) (40-50 %) (80-90 %) Lufthansa (10-20 %)

Dublin—Glasgow (50-60 %) (30-40 %) (90-100 %) | Loganair (0-10 %)

Dublin—Hampuri/Liibeck (60-70 %) (30-40 %) 100 %

Dublin—Krakova (30-40 %) (40-50 %) (70-80 %) SkyEurope (20-30 %)

Dublin—Lontoo (40-50 %) (30-40 %) (70-80 %) BMI (10-20 %)
British Airways (0-10 %)
CityJet (0-10 %)

Dublin—Lyon (30-40 %) | (60-70 %) | 100 %

Dublin—Madrid (20-30 %) | (30-40 %) | (60-70 %) | Iberia (30-40 %)

Dublin—Malaga (30-40 %) (60-70 %) (90-100 %) | Spanair (0-10 %)

Dublin—Manchester (70-80 %) (20-30 %) (90-100 %) | Luxair (0-10 %)

Dublin—Marseille (50-60 %) (40-50 %) 100 %

Dublin—Milano (30-40 %) (60-70 %) 100 %

Dublin—Newcastle (70-80 %) (20-30 %) 100 %

Dublin—Pariisi (40-50 %) | (30-40 %) | (80-90 %) | AF[CityJet (10-20 %)

Dublin—Poznan (60-70 %) (30-40 %) 100 %

Dublin—Riika (40-50 %) | (20-30 %) | (70-80 %) | Air Baltic (20-30 %)

Dublin—Rooma (40-50 %) (50-60 %) 100 %

Dublin—Salzburg (50-60 %) (40-50 %) 100 %

Dublin—Sevilla (50-60 %) | (40-50 %) | 100 %

Dublin—Teneriffa (50-60 %) (40-50 %) 100 %

() Taulukossa ei oteta huomioon joidenkin tilauslentoyhtididen tietyilld lomareiteilld tarjoamia "pelkkid lentoja” (eli erikseen

eikd pakettiloman osana myytyjd lentolippuja). Koska tallaisten pelkkien lentojen myynnin osuus on merkitykseton, niiden
mukaan laskeminen ei muuttaisi tilannetta.
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Reitti Ryanair Aer Lingus Yhteensa Ole?ﬂa; Z?lijoalte vat Osuus

Dublin—Toulouse/Carcas- (60-70 %) (30-40 %) 100 %

sonne

Dublin—Venetsia (40-50 %) (50-60 %) 100 %

Dublin—Wien/Bratislava (20-30 %] (50-60 %) (70-80 %) SkyEurope (20-30 %)
Austrian Airlines (0-10 %)

Dublin—Varsova (30-40 %) (30-40 %) (60-70 %) LOT (10-20 %)
Norwegian Airline | (10-20 %)
Shuttle

Shannon—Lontoo (50-60 %) (40-50 %) 100 %

Cork—Lontoo (50-60 %) (40-50 %) 100 %

Cork—Manchester (40-50 %) (10-20 %) (60-70 %) | bmibaby (30-40 %)
Aer Arann (0-10 %)

Toimenpide johtaisi monopoliin 22 reitilld ja erittdin suuriin yhteenlaskettuihin markkinaosuuksiin (yli
60 prosenttia) 13 muulla reitilld.

Ryanair viittdd puolustuksekseen, ettd sulautuvat osapuolet eivit ole toistensa ldhimmat kilpailijat, silld
niilli on “perustavanlaatuisia eroja” ja "niiden paikka markkinoilla, joilla ne toimivat, ei ole sama”.
Lisaksi Ryanair viittdd, ettd lentoasemien ruuhkaisuudesta aiheutuvia merkittdvid markkinoille paisyn
esteitd ei ole ja ettd sulautuman osapuolilla ei ole Dublinissa eikd Irlannissa yleensd ainutlaatuista
asemaa, joka estiisi kilpailevia lentoyhtioitd tulemasta vaikutusalaan kuuluville markkinoille tai sijoit-
tamasta lentokoneitaan Irlantiin.

Ryanair viittdd myos, ettd on olemassa useita kilpailevia lentoyhti6its, jotka pystyisivit tulemaan paillek-
kiisille reiteille, jos sulautuman tuloksena syntyvd yritys nostaisi hintoja. Itse asiassa monilla niistd
reiteistd, joilla osapuolilla on 100 prosentin yhteenlaskettu markkinaosuus, on mahdollisia kilpailijoita
kohdelentoasemilla. Esimerkiksi Berliinissd pitdvat tukikohtaa Air Berlin, Lufthansa, Germanwings ja
easyjet. Birminghamissa puolestaan Flybe, BA, BMI ja easyJet (jne.). Ryanairin mukaan nilld mahdolli-
silla kilpailijoilla ei tarvitse olla tukikohtaa Dublinin lentoasemalla rajoittaakseen tehokkaasti sulautuman
tuloksena syntyvaa yhtiotd. Ne voisivat tulla merkityksellisille reiteille Irlannin ulkopuolisella kohdelento-
asemalla olevasta tukikohdastaan kisin tai jopa ilman tukikohtaa kummassakaan pdissd reittid. Kuten
padtoksessd kuvaillaan tarkemmin, komission tutkimuksen tulokset eivit vahvista nididen lentoyhtitiden
muodostavan yhti tehokasta painetta kuin osapuolten toisiinsa kohdistama paine.

Sulautuma poistaa olemassa olevan kilpailun kahden lihimmin kilpailijan vililtd Irlannin
reiteilld

Vaikka Aer Lingus oli aikaisemmin Irlannin valtiollinen lentoyhtio, se on toteuttanut rakenneuudistus-
suunnitelman, muuttanut merkittavasti liikketoimintamalliaan ja asemoinut itsensd uudelleen halpalento-
yhtioksi, joka keskittyy kahden paikkakunnan vilisiin palveluihin lyhyilld reiteilldan. Aer Lingusin
perushintaan sisdltyvit palvelut vastaavat suurelta osin Ryanairin perushintaan sisiltyvid palveluja.
Vaikka Ryanairin ja Aer Lingusin tarjoamien palvelujen vililld on edelleen joitakin eroja, jotka nakyvit
myos niiden erilaisessa hintatasossa, tdmd ei poista niiden vilistd tehokasta kilpailupainetta. Markkina-
tutkimus on pdinvastoin vahvistanut, ett niilld reiteilld, joilla molemmat yhti6t toimivat, kumpikin ottaa
huomioon toisen tarjoamat hinnat ja palvelut ja mukauttaa omia toimintojaan ja hintojaan sen mukaan.
Lisdksi suurin osa paillekkiisilld reiteilld toimivista kilpailijoista on joko tdyden palvelun lentoyhtivitd
(esim. Lufthansa, Air France/CityJet, Iberia, BMI) tai pienempid alueellisia lentoyhtioitd, jotka usein
keskittyvit liikeasiakkaisiin (esim. Loganair, Luxair tai dublinilainen Aer Arann), eikd niitd voida pitdad
osapuolten liheisind kilpailijoina. Lopuksi asiakaskyselyssd ilmeni, ettd matkustajien mukaan osapuolet
ovat tarkastelluilla reiteilld helpommin korvattavissa toisillaan kuin muilla lentoyhtioilla.
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Tutkimus on vahvistanut, ettd sulautuman osapuolten palvelut ovat helposti korvattavissa toisillaan
matkustajalentoliikennepalvelujen eriytetyilli markkinoilla ja ettd Ryanair ja Aer Lingus kdyvit keske-
nddn voimakasta kilpailua, joka koskee lentokohteita, kapasiteettia, aikatauluja, hintoja sekd litkennointia
Irlannista lahtevilld ja Irlantiin saapuvilla reiteilld. Komissio on erityisesti todennut, ettd sekd Aer Lingus
ettd Ryanair seuraavat tiiviisti toistensa kayttaytymistd. Ne kdyttavit erityisid ohjelmistoja hintojen seu-
raamiseksi ja ne mukauttavat tuotonhallintajirjestelmissddn kapasiteettiaan ja alentavat hintojaan
vastauksena piikilpailijansa kilpailukdyttiytymiseen. Jos lippujenmyynti koneeseen on ennustettua
heikompaa (esim. seurauksena toisen yhtion alhaisemmista hinnoista/tarjouksista), kummankin yhtion
analyytikot yrittavit virkistdd kysyntéa tavallisesti lisdamalld halvemmissa hintaluokissa saatavilla olevien
istumapaikkojen mairdd. Tamdn vahvistaa se, ettd molempien yhtididen markkinointikampanjoissa
avaintekijind ovat niiden halvat hinnat ja ne vertaavat usein itseddn toisiinsa. Sen vuoksi ehdotettu
toimenpide poistaisi osapuolten vilisen kilpailun useilla reiteilld, joilla niilld on paillekkaistd toimintaa,
ja siten johtaisi hintojen nousuun. Tamdn vahvistaa myos komission kvantitatiivinen analyysi, jossa
todistetaan Ryanairin olemassaolon vaikutus Aer Lingusin hintoihin.

Paitoksessd korostetaan sitd, ettd paallekkaisilld reiteilld kilpailemisen lisdksi molempien yhtididen tuki-
kohta on samalla lentoasemalla, mikd on johtanut dynaamiseen kilpailuympiristoon, jossa molemmat
yhtiot aloittavat usein liikkennéinnin uudella reitilld tai lopettavat lilkennoinnin reitilli. Sen vuoksi
toimenpide ei ainoastaan poista osapuolten vilistd kilpailua tilld hetkelld paillekkaisilla reiteilld, vaan
sen seurauksena Ryanair ja Aer Lingus eivit endd ole todenndkoisimmat tulokkaat sellaisille Irlannista
lahteville ja Irlantiin saapuville reiteille, joilla parhaillaan likkenn6i ainoastaan toinen osapuolista.

Korkeat markkinoille paisyn esteet markkinoilla, joilla sulautuman tuloksena syntyvillid yrityk-
selli on miirdivi asema

Komission tutkimuksessa vahvistui, ettd markkinoille padsyn esteet ovat suuria, mikd vaikeuttaisi uusien
tulokkaiden péidsyd niille reiteille, joilla sulautuman osapuolten toiminnot ovat paillekkiisid. Nama
esteet koskevat erityisesti: i) haittaa, joka aiheutuu laajamittaisten toimintojen (“tukikohdan”) puuttumi-
sesta Dublinissa; ii) merkittdvid markkinoille tulon kustannuksia ja riskeji, joita uusille kilpailijoille
aiheutuu sellaisille markkinoille tulemisesta, joilla liikennéi jo kaksi vahvaa lentoyhtiotd, joiden tuote-
merkit ovat hyvin tunnettuja erityisesti Irlannissa; iii) Ryanairin mainetta yhtion, joka reagoi aggressiivi-
sesti markkinoille tulijoihin, ja iv) kapasiteettirajoituksia Dublinin lentoasemalla ja joillakin kohdelento-
asemilla.

Pddtoksessd esitetddn useita todisteita, jotka vahvistavat, ettd laajamittainen toiminta Dublinissa tuo
merkittdvid kustannusetuja ja joustavuutta mille tahansa lentoyhtiélle, joka likennoi Dublinista lahtevid
ja sinne saapuvia reitteji. Sen vuoksi Ryanairin todellisen tai mahdollisen paakilpailijan, joka harjoittaa
toimintaansa Dublinista kisin (ja pienemmadssd madrin Corkista ja Shannonista kidsin), poistaminen
pienentdisi vddjadmaittd Ryanairin kohtaamia kilpailupaineita Irlannin reiteilld. Yksikddn muista lento-
yhtioistd ei nykyiselld joustavuudellaan ja kustannustehokkuudellaan pystyisi korvaamaan tehokkaasti
Aer Lingusia useilla Irlantiin saapuvilla ja Irlannista lihtevilld reiteilld. Kaikilla uusilla tulokkailla olisi
vastassa sulautuman tuloksena syntyvi vahva ja asemansa vakiinnuttanut yritys, jolla on suuria kustan-
nusetuja ja joka pystyisi reagoimaan nopeasti valikoivaan markkinoille tuloon ainoastaan muutamille
Irlannista lahteville ja Irlantiin saapuville reiteille. On kuitenkin my6nnettivd, ettd lentoyhtiot, joilla on
tukikohta kohdelentoasemalla, voisivat nauttia samanlaisesta tukikohdan tuomasta edusta kyseiselld
reitilld. Ndiden lentoyhtividen olisi kuitenkin vastattava muihin tutkimuksessa havaittuihin markkinoille
padsyn esteisiin, ja kuten jiljempdna todetaan, ei ole merkkejd siitd, ettd yksikddn niistd olisi todenna-
koinen markkinoille tulija, joka pystyisi luomaan riittavasti kilpailupainetta sulautuman tuloksena synty-
ville yritykselle.

Merkittdvat markkinoille tulon kustannukset ja riskit liittyvdt sithen, ettd Ryanair ja Aer Lingus, joiden
tuotemerkit ovat vakiintuneet ja joilla on laaja reittivalikoima, hallitsevat Euroopan sisdisid lentoja Irlan-
nissa. Kilpailu nditd kahta vakiintunutta tuotemerkkid vastaan on mahdollisten markkinoille tulijoiden
mukaan paljon vaikeampaa kuin kilpailu muissa maissa, joissa ei ole kahta vakiintunutta halpalento-
yhtiotd, joiden toiminta on laajamittaista. Lisaksi irlantilaisten matkustajien osuus on merkittavd monilla
padllekkaisistd reiteistd. Sen vuoksi uuden tulokkaan olisi sijoitettava huomattavia summia markkinoin-
tiin ja myynninedistimiseen Irlannissa. Lisaksi pddtoksessd esitetddn useita esimerkkejd Ryanairin aggres-
siivisesta suhtautumisesta uusiin tulokkaisiin Irlannin markkinoilla. Esimerkiksi easyJet yritti vuonna
2005 tulla Lontoon ja Irlannin kolmen alueellisen lentoaseman vilisille reiteille. Ryanair reagoi valitto-
misti laskemalla hintojaan ja lisddmalld kapasiteettia easyJetin karkottamiseksi Irlannin markkinoilta.
Useat kilpailevat lentoyhtiot totesivat, ettd niilld olisi paremmat mahdollisuudet muualla Euroopassa,
kun otetaan huomioon Irlannin markkinoiden pieni koko sekd aseman vakiinnuttamisen nilld markki-
noilla edellyttimat investoinnit ja sithen liittyvat riskit.
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ettd (toisin kuin aikaisemmissa liikkennealan keskittymaasioissa) ne ovat tirkeydestdan huolimatta vain
osa yleisid markkinoille padsyn esteitdi. Dublinin lentoasemalla kapasiteettirajoitukset koskevat
ainoastaan pdivin ruuhka-aikoja. Vaikka ruuhkaisuus Dublinin lentoasemalla on vain ajoittaista, se
muodostaa mahdollisille markkinoille tulijoille esteen kilpailla tehokkaasti Aer Lingusin ja Ryanairin
kanssa niilld reiteilld, joilla on valttimatontd tarjota useita vuoroja myos ruuhka-aikaan. Useilla niistd
reiteisti my0s kohdelentoasemien (erityisesti Lontoo, Pariisi, Frankfurt ja Milano) ruuhkaisuus
muodostaa markkinoille tulon esteen niille lentoyhtitille, jotka tarjontaan liittyvistd syistd eivit pysty
kayttimain tehokkaasti mahdollista korvaavaa lentoasemaa (kuten Pariisi-Beauvais tai Frankfurt-Hahn).
Lisiksi kapasiteetin rajallisuus Dublinissa (jossa useimmat aamun nousu- ja laskeutumisajoista ovat
sulautuman tuloksena syntyvin yrityksen kiytossd) muodostaa merkittivin esteen kaikille kilpaileville
lentoyhtioille, jotka haluaisivat listd ldsndoloaan Dublinin lentoasemalla.

Kilpailijat eivit todennikdisesti korvaa toimenpiteen poistamaa kilpailua

Edelld kuvailtujen markkinoille padsyn esteiden vuoksi komission markkinatutkimuksessa keskityttiin
myos tunnistamaan lentoyhtiot, joilla olisi kyky ja kannustin tulla paallekkiisille reiteille ja luoda teho-
kasta kilpailupainetta sulautuman tuloksena syntyville yritykselle. Pddtoksessd arvioitiin, missd méirin
yksittdiset kilpailijat mahdollisesti aikovat ryhtyd kilpailemaan Ryanairin/Aer Lingusin kanssa sulau-
tuman jélkeen, jos hinnat nousevat.

Padtoksessd tarkemmin analysoituihin mahdollisiin markkinoille tulijoihin kuuluvat Air France/CityJet,
Aer Arann, easyjet, British Airways, BMI/bmibaby, Flybe/BA Connect, SkyEurope, Air Berlin ja Clickair.
Useimmat ndistd lentoyhtioistd viittasivat kuitenkin markkinatutkimukseen antamissaan vastauksissa ja
haastatteluissa edelld kuvailtuihin markkinoille pédsyn esteisiin ja vaikeuksiin, joita ne kohtaisivat
toimintansa aloittamisen yhteydessd sulautuman tuloksena syntyvin yrityksen vahvan aseman vuoksi.
Paitoksessd todetaan, ettd yhdenkdin lentoyhtion ei voida odottaa aloittavan laajamittaista kilpailua
Ryanairia/Aer Lingusia vastaan ja luovan sulautuman seurauksena syntyville yritykselle sellaista kilpailu-
painetta, joka vastaisi Ryanairin ja Aer Lingusin toisiinsa tilld hetkelld kohdistamaa painetta.

Sen vuoksi markkinatutkimus ei vahvistanut, ettd mahdollinen markkinoille tulo tai toiminnan laajen-
taminen yksittdisille paallekkaisille reiteille olisi todenndkoistd, tapahtuisi oikeaan aikaan ja riittdisi
luomaan kilpailupainetta sulautuman tuloksena syntyville yritykselle ja korvaisi siten Ryanairin ja Aer
Lingusin vilisen kilpailun poistumisen.

Piitelmi

Padtoksessd padtellddn, ettd toimenpide estéisi merkittavisti tehokasta kilpailua useilla Irlantiin suuntau-
tuvilla ja Irlannista lahtevilla reiteilla.

Puolustautuminen tehokkuusetuihin vetoamalla

Ryanair viittdd, ettd ehdotettu sulautuma ei aiheuta kilpailuongelmia. Vaikka timai ei olisikaan totta,
Ryanairin mukaan sulautuma ei aiheuttaisi yksipuolisia vaikutuksia tehokkuusetujen ja sen erityisen
liiketoimintamallin vuoksi. Viitetyt tehokkuusedut olisivat pédasiassa seurausta Ryanairin alhaisiin
kustannuksiin perustuvan liiketoimintamallin ja johtamistaitojen soveltamisesta Aer Lingusiin. Ryanairin
mukaan se pystyisi ndin laskemaan Aer Lingusin toimintakustannuksia ldhemmis omaa kustan-
nustasoaan. Tehokkuusetuja saataisiin seuraavilla aloilla: lentokoneiden omistamisesta aiheutuvat kustan-
nukset, maahuolinta, henkilostokulut, huoltokustannukset, lentokenttimaksut sekd myynti- ja jakelu-
toiminnot.

Ryanair viittdd, ettei niitd tehokkuusetuja voida saavuttaa millddn vaihtoehtoisella liiketoimella eivitka
toimenpiteen osapuolet pysty saavuttamaan niitd erikseen. Sen mukaan tehokkuusedut siirretdan kulut-
tajille halvempien hintojen muodossa. Lisdksi se vaittdd, ettd vditetyt kustannussddstot eiviat millddn
tavoin vaikuta Aer Lingusin palvelun laatuun (joka pdinvastoin parantuisi).
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Periaatteet, joita komissio noudattaa arvioidessaan tehokkuusetuja, vahvistetaan sulautuma-asetuksen (%)
johdanto-osan 29 kappaleessa ja horisontaalisia sulautumia koskevissa komission suuntaviivoissa (2).
Jotta komissio voisi todeta, ettd tehokkuusedut toimivat sulautumasta kuluttajille aiheutuvan kielteisen
vaikutuksen vastapainona, niiden on oltava todennettavissa (toisin sanoen perusteltuja ja mitattuja ja
tarvittaessa niiden tueksi on esitettdvi sisdisid tutkimuksia ja asiakirjoja), niistd on todennikéisesti oltava
hyotya kuluttajille ja niitd ei olisi voitu saavuttaa samassa laajuudessa ehdotettua keskittymaa vihemman
kilpailunvastaisilla toimilla (sulautumakohtaisuus). Ndma kolme edellytystd — todennettavuus, sulautu-
makohtaisuus ja kuluttajien hyoty — ovat kumulatiivisia.

Piitoksessd todetaan, ettd Ryanairin véittimat tehokkuusedut eivit ole todennettavissa, koska kyse on
pohjimmiltaan yleisestd viitteestd, jonka mukaan Ryanair voi siirtdd liikketoimintamallinsa ja erityisesti
sithen liittyvit kustannustasot Aer Lingusiin ottamatta riittdvdssd mairin huomioon tuoteominaisuuk-
sien ja tulojen heikkenemisen hyvittdmistd. Pddtoksessd todetaan, ettd useat Ryanairin viittdmistd tehok-
kuuseduista perustuvat erittdin voimakkaisiin oletuksiin, joita ei voida vahvistaa riippumattomasti. Sen
vuoksi Ryanairin véittdimat tehokkuusedut eivit tdytd edes ensimmaistd niistd kumulatiivisista edellytyk-
sistd, jotka vahvistetaan horisontaalisia sulautumia koskevissa suuntaviivoissa. Jotta arviointi olisi tdydel-
linen, pditoksessd arvioidaan myos Ryanairin véittimien tehokkuusetujen sulautumakohtaisuutta ja
mahdollisia hyotyja kuluttajille.

Paitoksen mukaan Ryanairin viittdmat tehokkuusedut eivit ole todennettavissa eivitkd sulautuma-
kohtaisia. Vaikka molemmat ndistd edellytyksistd tayttyisivit, tehokkuusedut vaikuttaisivat Aer Lingusin
kiinteisiin kustannuksiin (lentokoneista aiheutuvat toimintakustannukset), minkd vuoksi on kyseena-
laista, ettd ne siirrettiisiin kuluttajille. Lopuksi paditoksessd todetaan horisontaalisia sulautumia koskeviin
suuntaviivoihin viitaten, ettd on erittdin epitodennakoistd, ettd sulautuma, joka johtaa monopolia lihelld
olevaan markkina-asemaan tai vastaavantasoiseen markkinavoimaan, voidaan julistaa yhteismarkkinoille
soveltuvaksi silld perusteella, ettd tehokkuusedut riittdisivdt toimimaan vastapainona mahdollisille
kilpailunvastaisille vaikutuksille.

VII EHDOTETUT KORJAUSTOIMENPITEET

Ryanair toimitti 17. huhtikuuta 2007 yhdessd viitetiedoksiantoon antamansa vastauksen kanssa sitou-
muksia, joiden tarkoituksena on poistaa viitetiedoksiannossa luetellut kilpailuongelmat ("alkuperiiset
toisen vaiheen sitoumukset”). Komission kanssa 26. huhtikuuta 2007 pidetyn kokouksen jilkeen, jossa
Ryanair sai tietdd alkuperiisid toisen vaiheen sitoumuksia koskevasta komission alustavasta arvioinnista,
Ryanair ldhetti 3. toukokuuta 2007 muutetut sitoumuksensa (jaljempana "lopulliset sitoumukset’) (%).

Nimi sitoumukset muodostuvat markkinoille paisyd koskevasta korjaustoimenpiteestd. Aikaisempien
lentoyhtioitd koskevien asioiden mallin mukaisesti Ryanairin sitoumusten pddtavoitteena on poistaa
olemassa olevat muiden lentoyhtididen markkinoille pdasyn esteet. Niiden tirkeimmait osatekijit ovat
seuraavat:

1) Nousu- ja laskeutumisajat Heathrow'n lentoasemalla: Ryanair sitoutuu vapauttamaan nousu- ja
laskeutumisaikoja Lontoo-Heathrow-reitilli niin sanotun leasing-jarjestelyn puitteissa. Lopullisten
sitoumusten tekstin mukaan nimi nousu- ja laskeutumisajat on varattu yksinomaan British Airway-
sille ja Air Francelle (jotka voivat niiden ansiosta kumpikin tarjota (2-6) pdivittdistd lentoa
kumpaankin suuntaan).

>

Nousu- ja laskeutumisajat muilla Dublinin reiteilld: Ryanair sitoutuu my6s vapauttamaan nousu- ja
laskeutumisaikoja muilla paillekkaisilli Dublinin reiteilld, minkd seurauksena lentoyhtiot voivat
Ryanairin mukaan harjoittaa likkenndintid (4-8) Dublinissa sijaitsevalla lentokoneella. Lisiksi Ryanair
sitoutuu tarvittaessa vapauttamaan vastaavan médrdn nousu- ja laskeutumisaikoja tietyilld péddllek-
kiisten reittien kohdelentoasemilla.

3) Nousu- ja laskeutumisajat Shannonin/Corkin reiteilld: Ryanair sitoutuu lopullisissa sitoumuksissaan
my0s vapauttamaan tarvittaessa nousu- ja laskeutumisaikoja paillekkiisilli Corkista ja Shannonista
lahtevilla reiteilld (6-10) paivittdistd nousu- ja laskeutumisaikaa Corkissa ja (6—10) pdivittdistd nousu-
ja laskeutumisaikaa Shannonissa ja vastaava méddrd nousu- ja laskeutumisaikoja Lontoon Stanstedin
lentoasemalla  sinne  suuntautuville  lennoille  sekd ~ (0-4)  laskeutumisaikaa  ja
(0-4) nousuaikaa Corkissa ja Liverpoolissa Cork—Manchester/Liverpool -reitille padsyn helpottami-
seksi.

Ks. 2 artiklan 1 kohdan b alakohta ja johdanto-osan 29 kappale.

Suuntaviivat horisontaalisten sulautumien arvioinnista yrityskeskittymien valvonnasta annetun neuvoston asetuksen
nojalla (EUVL C 31, 5.2.2004, s. 5).

Ryanair oli toimittanut sitoumuksia jo tutkimuksen ensimmdisessi vaiheessa 29. marraskuuta 2006 ("alkuperiset ensim-
mdisen vaiheen sitoumukset”). Nama sitoumukset korvattiin myohemmin 14. joulukuuta 2006 toimitetuilla tarkistetuilla
sitoumuksilla ("muutetut ensimmdisen vaiheen sitoumukset”).
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4) "Etukiteisostaja” Sitoumusasiakirjassa Ryanair tarjoutuu myds “olemaan saattamatta Aer Lingusin
hankintaa pddtokseen” ennen kuin se on 16ytidnyt “ostajan”, joka sitoutuu ottamaan nousu- ja
laskeutumisajat harjoittaakseen lifkennointid (4-8) lentokoneella Dublinista késin.

5) Hintoja/tuotemerkkid koskevat sitoumukset: Ryanair tarjoutuu laskemaan vilittomasti Aer Lingusin
lyhyiden lentojen hintoja vihintddn 10 prosenttia, poistamaan valittomasti Aer Lingusin pitkilld
lennoilla soveltamat polttoainelisit ja pitimiin jatkossakin Ryanairin ja Aer Lingusin toiminnot eril-
laan.

6) "Vuoromdirien jaddyttiminen”: Ryanair sitoutuu kuuden TATA-kauden ajan sulautuman loppuun
saattamisesta olemaan nostamatta vuoromiirdd millddn viitetyistd péallekkaisistd reiteistd “uuden
yhtion tullessa reitille” yli sen vuoromdirdn, jota Ryanair ja Aer Lingus yhteensd liikennoivit kullakin
reitilld. Se sitoutuu myds olemaan vihentdmittd vuoroja nailld reiteilld, “jollei reitti ole kannattamaton
tai muutu sellaiseksi”.

Paitoksessd pddtellddn, ettd ehdotetut sitoumukset eivit muodollisista ja sisillollisistd syistd riitd lahes-
kédin havaittujen kilpailuongelmien poistamiseen eivitkd sen vuoksi riitd estdimddn merkittdvdd haittaa
tehokkaalle kilpailulle. Padtoksessd esitettiin seuraavat perustelut:

— On kyseenalaista, muodostavatko nousu- ja laskeutumisajat asianmukaisen korjaustoimenpiteen tdssd
asiassa. Aer Lingus ja Ryanair ovat halpalentoyhtioitd, jotka lentdvit toissijaisille ja usein muille
ruuhkattomille lentoasemille. Lentoasemien ruuhkaisuus ei ole paisyy sithen, miksi muut lentoyhtiot
eivit tule Irlannin markkinoille, eikd nousu- ja laskeutumisaikoihin perustuva lihestymistapa ratkaise
muita havaittuja markkinoille pddsyn esteitd. Aer Lingus on tilld hetkelld ainoa lentoyhtio, joka
kilpailee Ryanairin kanssa Irlannin reiteilld laajassa mittakaavassa. Sitd vastoin kilpailijat ovat vahvis-
taneet, etteivit ne halua aloittaa kilpailua erittdin aggressiivista hinnoittelua harjoittavan kilpailijan
kanssa markkinoilla, joilla on kaksi tunnettua tuotemerkkia.

— Tarjotut nousu- ja laskeutumisaikoja koskevat korjaustoimenpiteet eivit ole omiaan lisidmaiin
merkittavasti tuloa paillekkiisille reiteille. Koska korjaustoimenpide ainoastaan helpottaa markki-
noille tuloa (sen sijaan ettd kyse olisi lilketoiminnan myynnistd), on markkinoille tulemisen oltava
jossain médrin todenndkoistd. Markkinatutkimus ei kuitenkaan osoittanut, ettd olisi mahdollista
16ytdd uusi tulija markkinoille joitakin yksittdisid reitteja lukuun ottamatta (erityisesti reitti Dublin
—Lontoo/Heathrow).

— Episelvit ja ristiriitaiset lausekkeet: Nykyisen sitoumusehdotuksen sisdlto ei ole selv, silld ehdotuk-
sessa on lukuisia ristiriitaisuuksia sekd epdselvid ja monimerkityksisid muotoiluja, jotka kyseenalais-
tavat sitoumusten toteuttamiskelpoisuuden sellaisinaan, koska on arveluttavaa, olisivatko sitou-
mukset ollenkaan toimivia ja toteuttamiskelpoisia.

— Sitoumukset eivit ole riittdvin laajoja. Vaikka korjaustoimenpiteet johtaisivatkin markkinoille tuloon,
se olisi aivan liian pienimuotoista, jotta silld voitaisiin vastata osapuolten toimintojen paillekkaisyy-
teen. Markkinatesti on vahvistanut, ettd nousu- ja laskeutumisajat (4-8) lentokoneelle (tai (6—10):lle
ottaen huomioon Lontoon) ei riittdisi korvaamaan Aer Lingusin tilli hetkelld luomaa kilpailu-
painetta. Aer Lingus likkennoi tdlld hetkelld 22 lentokoneella ja Ryanair 19 lentokoneella. Vaikka Aer
Lingus liikkennoi 22 lentokoneellaan muitakin reitteja paallekkaisten reittien lisiksi, tutkimus vahvisti,
ettd (4-8) tai (6-10) lentokonetta ei riittéisi kaikkien pdallekkaisten Dublinin reittien likkennéintiin.

— Ryanairin ehdotukseen ei sisilly nousu- ja laskeutumisaikoja tirkeilld kohdelentoasemilla.

— Sitoumukset eivdt varmista, ettd markkinoille tulee yksi ainoa yhtio, jonka liiketoimintamalli voi
korvata sulautuman poistaman kilpailun.

— Lisdksi on vakavia oikeudellisia epiilyjd siitd, olisiko Ryanairin oikeudellisesti mahdollista luopua Aer
Lingusin nousu- ja laskeutumisajoista Heathrow'n lentoasemalla, koska Aer Lingusin yhtiojdrjestyk-
sessi annetaan Irlannin hallitukselle tietty veto-oikeus, jonka avulla se voisi estid nousu- ja
laskeutumisaikojen siirron.

— Mitd tulee Ryanairin tarjoamiin kayttdytymiseen liittyviin sitoumuksiin (Aer Lingusin hintojen laske-
minen 10 prosenttia, polttoainelisien poistaminen, vuoromddrien jaadyttiminen, erillisten tuote-
merkkien sdilyttiminen) pditoksessd todetaan, ettd ne eivdt poista suoraan yhtdkdin havaituista
kilpailuongelmista. Lisiksi niiden valvonta ja toteuttamiskelpoisuus nostavat esiin useita kysymyksia.
Ne myos sisaltavit tekijoitd, jotka kilpailun vahvistamisen sijasta ennemminkin vihentdisivit
kilpailua.
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48.

49.

Komission kanssa pidetyn kokouksen ja sitd seuranneiden lisikeskustelujen jilkeen Ryanair ldhetti
1. kesikuuta 2007 luonnoksen tarkistetuista sitoumuksista. Tama asiakirja oli luonnos, jota ei ollut alle-
kirjoitettu ja joka ei tdyttinyt muodollisia vaatimuksia. Ryanair ei siis ole toimittanut virallisesti uusia
sitoumuksia eikd komissiolla ollut velvollisuutta arvioida niitd paitoksessa. Lisiksi sulautuma-asetuksen
taytintoonpanoasetuksen mukainen madrdaika sitoumusten jdttimiselle oli umpeutunut 3. toukokuuta
2007. Vaikka komissio voi poikkeuksellisissa olosuhteissa hyvaksyd toimitettujen sitoumusten
muutoksia, vaikka markkinatestin uusiminen ei endi olisikaan mahdollista, tillaisten sitoumusten on
yksiselitteisesti poistettava kaikki havaitut kilpailuongelmat.

Vaikka muutettujen sitoumusten luonnos olisikin toimitettu virallisesti, ne eivit selvastikddn olisi riitta-
neet poistamaan kaikkia edellisissd sitoumuksissa havaittuja puutteita. Muutetut sitoumukset perustuivat
edelleen padasiassa nousu- ja laskeutumisaikojen siirtoihin (eli mahdollistivat padsyn lentoasemien infra-
struktuuriin) eikd niihin sisiltynyt uusia tekijoitd, jotka poistaisivat muut havaitut markkinoille paisyn
esteet, minkd vuoksi komissio ei pystynyt arvioimaan uudelleen markkinatestin kielteisid tuloksia todel-
lisen markkinoille tulon todennakoisyyden osalta. Lisdksi taatun markkinoille tulon laajuus ei ollut riit-
tavd, silld sitoumukset koskivat ainoastaan markkinoille tuloa (6-10) lentokoneella. Luonnokseen ei
myoskédn sisdltynyt nousu- ja laskeutumisaikojen siirtoja kaikilla merkityksellisilli kohdelentoasemilla,
varsinkaan ruuhkaisilla lentoasemilla. Muita ratkaisemattomia ongelmia olivat erityisesti oikeudellinen
epavarmuus Lontoon Heathrow'n lentoaseman nousu- ja laskeutumisajoista sekd etukiteisostajaa
koskevat epimadriiset kriteerit.

VIII PAATELMA

Paitoksessd pddtellddn, ettd ilmoitettu keskittymd estdisi olennaisesti tehokasta kilpailua yhteismarkki-
noilla tai niiden merkittavilld osalla sulautuma-asetuksen 2 artiklan 3 kohdan mukaisesti, erityisesti
seurauksena médrddvin aseman syntymisestd Ryanairille ja Aer Lingusille 35:114 Dublinin, Shannonin ja
Corkin reitilld sekd maidrddvian aseman syntymisestd tai vahvistumisesta 15 muulla Dublinin ja Corkin
reitilld. Taman vuoksi paitoksessd todetaan, ettd keskittymd ei sovellu sulautuma-asetuksen 8 artiklan
3 kohdan ja ETA-sopimuksen 57 artiklan nojalla yhteismarkkinoille eikd ETA-sopimuksen toimintaan.
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JASENVALTIOIDEN ANTAMAT TIEDOTTEET
Mittauslaitteista Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/22/EY tiytintéonpanoon liit-
tyvi komission tiedonanto
(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
(Direktiivin soveltamisalaan kuuluvien yhdenmukaistettujen standardien nimet ja numerot)
(2008/C 47]06)
Piivi jona korvattavan stan-
Eurooppalainen S . dardin noudattamisesta
standardointi- Standaf{i]}i mrpgg r)lumero Korvattavan standardin johtuva vaatimusten-
jarjest () Hiteasiakina fumero mukaisuusolettamus lakkaa
(Huomautus 1)

CENELEC EN 50470-1:2006 EI OLE —

Vaihtosihkéenergian mittauslaitteet — Osa 1: Yleiset vaatimukset, testit ja

testausolosuhteet — Mittauslaitteet (luokat A, B ja C)
CENELEC EN 50470-2:2006 EI OLE —

Vaihtosihkéenergian mittauslaitteet — Osa 2: Sdhkomekaanisten pato-

energiamittareiden erityisvaatimukset (luokat A ja B)
CENELEC EN 50470-3:2006 EI OLE —

Vaihtosihkoenergian mittauslaitteet — Osa 3: Elektronisten patoenergia-

mittareiden erityisvaatimukset (luokat A, B ja C)

(') Eurooppalainen standardointijirjest:
— CEN: rue de Stassart/De Stassartstraat 36, B-1050 Brussels, tel: (32-2) 550 08 11, fax: (32-2) 550 08 19 (http://www.cenorm.be)

— CENELEC: rue de Stassart/De Stassartstraat 35, B-1050 Brussels, tel: (32-2) 519 68 71, fax: (32-2) 519 69 19 (http://www.cenelec.org)

— ETSL: 650, route des Lucioles, F-06921 Sophia Antipolis, tel: (33) 492 94 42 12, fax: (33) 493 65 47 16 (http:/[www.etsi.org).
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(Iimoitukset)

KILPAILUPOLITIIKAN TOIMEENPANOON LITTYVAT MENETTELYT

KOMISSIO

Hiilivetyjen etsintdin, hyédyntimiseen ja tuotantoon tarkoitettujen lupien antamisen ja kiyton edel-
lytyksisti Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 94/22/EY mukainen Yhdistyneen kuningas-
kunnan hallituksen ilmoitus

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

(2008/C 47/07)

Yhdistyneen kuningaskunnan ilmoitus offshore-6ljy- ja kaasulupien 25. hakukierroksesta
Department for business, enterpise and regulatory reform

Petroleum Act 1998

Offshore-lupakierros

1. Yritys-, elinkeino- ja sddntelyuudistusministeri pyytdd kiinnostuneita tahoja hakemaan merelld tapah-
tuvaa tuotantoa koskevia lupia (Seaward Production Licences) tiettyjd Yhdistyneen kuningaskunnan manner-
jalustan alueita varten.

2. Timd pyyntd koskee sellaisia lohkoja ja osalohkoja, jotka sijaitsevat yritys-, elinkeino- ja
sddntelyuudistusministeriossd (BERR) sdilytettdvissd kartoissa maéaritellyilld alueilla. Karttoihin voi tutustua
timan ilmoituksen voimassaolon ajan etukiteen sovittuna aikana (puhelin: (44-207) 215 50 32)
klo. 9.15-16.45 maanantaista perjantaihin.

3. Tarjousta koskevat taydelliset tiedot, joihin sisiltyvit tarjolla olevien alueiden luettelot ja kartat, lupia
koskevat ohjeet, lupachdot sekd hakuohjeet, ovat saatavissa energian kehittimisyksikon (Energy Development
Unit, EDU) verkkosivuilta (ks. jdljempind oleva verkko-osoite).

4. Kaikki hakemukset arvioidaan Hydrocarbons Licensing Directive Regulations 1995 -sdinnosten
(S.I. 1995 N:o 1434) ehtojen mukaisesti. Arvioinnissa pidetddn lihtokohtana sitd, ettd on olemassa jatkuva
tarve ripeille, perusteelliselle, tehokkaalle ja turvalliselle etsintitoiminnalle Yhdistyneen kuningaskunnan 6ljy-
ja kaasuvarojen 16ytdmiseksi. Lisiksi otetaan asianmukaisesti huomioon ympiristénakokohdat.

Perinteisii ("Traditional”) ja haasteellisia ("Frontier”) alueita koskevat hakemukset

5. Hakemukset arvioidaan seuraavien kriteerien perusteella:

a) hakijan taloudellinen elinkelpoisuus ja taloudelliset valmiudet luvan alaisten toimien suorittamiseksi
ensimmdisend luvan voimassaolokautena, myos tyoohjelma, joka on esitetty kyseisten lohkojen kaikkien
mahdollisuuksien selvittimiseksi;
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b) hakijan tekniset valmiudet luvan alaisten toimien suorittamiseen ensimmadisend luvan voimassaolokau-
tena, myos hiilivetyesiintymien kartoittaminen kyseisilld lohkoilla. Tekniset valmiudet arvioidaan osin
haettuja lohkoja koskevan analyysin laadukkuuden perusteella;

¢) tapa, jolla hakija aikoo suorittaa luvan alaiset toimet, myos kyseisen alueen kaikkien mahdollisuuksien
selvittdmistd koskevan ehdotetun tydohjelman laadukkuus;

d) kun kyseessd on hakija, jolla on aikaisemmin ollut vuoden 1998 Petroleum Act -lain nojalla myonnetty
tai sellaisena pidetty lupa, mahdolliset tehokkuuden ja vastuullisuuden puutteet, jotka ovat ilmenneet
hakijan kyseisen luvan alaisessa toiminnassa.

6. Sen toimijan, jota kukin hakijaryhmd esittdd toiminnan harjoittajaksi (sekd lupaa yksin hakevien
yritysten), on esitettdva selvitys merialueilla tapahtuvassa luvanvaraisessa toiminnassa noudattamistaan ylei-
sistd ymparistoperiaatteista.

7. Ministeri ei myonnd perinteisten tai haasteellisten alueiden lupia, jollei hidn pysty hyviksymain hakijan
valitsemaa toimijaa samanaikaisesti. Ennen toimijan hyviksymistd ministerin on oltava vakuuttunut siit4, ettd
ehdokas pystyy suunnittelemaan ja ohjaamaan poraustoimintaa henkiloston lukumdairdn, kokemuksen ja
koulutuksen, ehdotettujen menettelyjen ja menetelmien, komentorakenteen, urakoitsijoiden kanssa tehtivin
yhteistyon ja yleisen yritysstrategian suhteen. Ehdotettua toimijaa harkitessaan ministeri ottaa huomioon niin
hakemuksessa esitetyt uudet tiedot kuin ehdokkaan maineen Yhdistyneessd kuningaskunnassa ja sen ulko-
puolella.

Edistimishakemukset ("Promote”)

8.  Hakemukset arvioidaan seuraavien kriteerien perusteella:
a) hakijan taloudellinen elinkelpoisuus;

b) hakijan tekniset valmiudet luvan alaisten toimien suorittamiseen luvan kahtena ensimmadisend
voimassaolovuonna, myos hiilivetyesiintymien kartoittaminen kyseisilld lohkoilla. Tekniset valmiudet
arvioidaan osin haettuja lohkoja koskevan analyysin laadukkuuden perusteella;

¢) se, miten hyvin hakija on varmistanut niiden taloudellisten ja teknisten lisiresurssien hankinnan, jotka
ovat tarpeen ensimmdisen voimassaolokauden toisena kaksivuotisjaksona laadittavan mittavamman
tydohjelman toteuttamiseksi;

d) kun kyseessd on hakija, jolla on aikaisemmin ollut vuoden 1998 Petroleum Act -lain nojalla myonnetty
tai sellaisena pidetty lupa, mahdolliset tehokkuuden ja vastuullisuuden puutteet, jotka ovat ilmenneet
hakijan kyseisen luvan alaisessa toiminnassa.

9.  Edistdmisluvan voimassaolo paittyy kahden vuoden kuluttua, jos yritys-, elinkeino- ja sddntelyuudistus-
ministerio ei ole vakuuttunut luvanhaltijan teknisistd ja taloudellisista valmiuksista toteuttaa luvan ensim-
mdisen voimassaolokauden tydohjelma, johon sisiltyy kyseiseni ajankohtana sitoutuminen vihintdin yhden
reidn poraamiseen tai vastaavaan sovittuun kdytinnon toimenpiteeseen. Ensimmdisen voimassaolokauden
ty6ohjelma on toteutettava neljan vuoden kuluessa.

10.  Lisdd tahdn tarjoukseen liittyvid ohjeita on energian kehittdmisyksikon (Energy Development Unit,
EDU) verkkosivuilla osoitteessa: http:/[www.og.berr.gov.uk/
Luvat

11.  Jos ministeri paittdd tarjota lupaa hakijalle, joka on jittinyt hakemuksen timin ilmoituksen perus-
teella, tarjous tehdddn 12 kuukauden kuluessa timin ilmoituksen julkaisupdivimaarasti.

12.  Ministeri ei vastaa mistddn kustannuksista, jotka aiheutuvat hakijalle hakemuksen harkintavaiheessa
tai sen tekemisen yhteydessa.
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Ympiristoarvioinnit

13.  Ministerio on suorittanut kohteena olevilla alueilla strategisen ympiristdarvioinnin niiden vaatimusten
mukaisesti, joista on sdddetty tiettyjen suunnitelmien ja ohjelmien ympdristovaikutusten arvioinnista anne-
tussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2001/42[EY. Arvioinnin tulokset ovat nihtdvissd
EDU:n verkkosivuilla osoitteessa: http:/[www.og.berr.gov.uk/

14.  Tdmdn pyynnon mukaiset luvat myonnetddn ainoastaan, jos joko a) erityisten suojelutoimien aluee-
seen (SAQ) tai erityissuojelualueeseen (SPA) ei kohdistu huomattavia vaikutuksia tai b) lintu- ja luontodirektii-
vien mukaisessa tarkoituksenmukaisessa arvioinnissa todetaan, ettei tallaisiin SAC- tai SPA-alueisiin kohdistu
kielteisid vaikutuksia.

15.  Lupahallinto (Licence Administration): Energy Development Unit (EDU), Department for Business,
Enterprise and Regulatory Reform, 1 Victoria Street, London SW1H OET, United Kingdom (puhelin: 44-207)
215 50 32, faksi: (44-207) 215 50 70).

EDU:n verkkosivut: http://www.og.berr.gov.uk/
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OIKAISUJA

Oikaistaan mittauslaitteista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/22/EY tdytint66n-
panoon liittyvi komission tiedonanto

(Euroopan unionin virallinen lehti C 29, 1. helmikuuta 2008)

(2008/C 47/08)

Tiedonannon julkaisu mitétoiddan.
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