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NEUVOSTON JA EUROOPAN PARLAMENTIN DIREKTIIVI
97/24/EY,

annettu 17 pdivina kesikuuta 1997,

kaksi- ja kolmipydriisten moottoriajoneuvojen tietyisti osista ja
ominaisuuksista

EUROOPAN YHTEISOJEN NEUVOSTO JA EUROOPAN PARLAMENTTI,
jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti
sen 100 a artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (%),
ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (%),

toimivat perustamissopimuksen 189 b artiklassa méairittyd menettelyd
noudattaen (%), sovittelukomitean 4 paivdand helmikuuta 1997 hyvék-
symin yhteisen ehdotuksen mukaisesti,

sekd katsovat, ettd

(1) on tirkedd padttdd toimenpiteistd sisdmarkkinoiden toiminnan
varmistamiseksi,

(2)  kaksi- ja kolmipydrdisten moottoriajoneuvojen on tdssd direktii-
vissd tarkoitettujen osien ja ominaisuuksien osalta tdytettdvi
kussakin jdsenvaltiossa tietyt, pakottavin médrdyksin vahvistetut
tekniset vaatimukset, jotka eroavat jasenvaltioittain ja jotka erilai-
suutensa vuoksi haittaavat yhteison sisdistd kauppaa; tillaiset sisi-
markkinoiden toiminnan esteet voidaan poistaa, jos kaikki jasen-
valtiot antavat samat vaatimukset kansallisen sddntelyn sijasta,

(3) nditd kaksi- ja kolmipyériisten moottoriajoneuvojen osia ja
ominaisuuksia  koskevien yhdenmukaistettujen  vaatimusten
vahvistaminen on tarpeen kaksi- ja kolmipyordisten moottoriajo-
neuvojen tyyppihyviksynnistd »C1 30 pdivani kesdkuuta 1992
annetun neuvoston direktiivin 92/61/ETY (*) mukaisen, mainit-
tujen ajoneuvojen ja niiden osien tyyppihyviksynnén taytdntoon-
panemiseksi, <«

4)  kolmansien maiden markkinoille pddsyn helpottamiseksi néyttda
tarpeelliselta vahvistaa tdimén direktiivin liitteen 1 luvun (renkaat),
2 luvun (valaisimet ja merkkivalolaitteet), 4 luvun (taustapeilit) ja
11 luvun (turvavyot) vaatimusten ja YK:n Euroopan talouskomis-
sion P C1 sédintdjen <« n:ot 30, 54, 64 ja 75 renkaiden osalta, n:
ot 3, 19, 20, 37, 38, 50, 56, 57, 72 ja 82 valaisinten ja merkkiva-
lolaitteiden osalta, n:o 81 taustapeilien osalta ja n:o 16 turva-
voiden osalta, vaatimusten samanarvoisuus,

(5)  siltd osin kuin on kyse ympéristonsuojeluun liittyvistd nékdkoh-
dista, kuten ilman pilaantumisesta ja melusta aiheutuvasta
haitasta, on tarpeen pyrkid ympariston tilan jatkuvan parantamisen
padmadrad kohti; titd varten olisi vahvistettava ilmaa pilaavien
aineiden ja melutason raja-arvot niin, ettd ne tulisivat mahdolli-
simman pian sovellettaviksi; myohemmin voidaan raja-arvojen
alentamisesta ja testausmenettelyjen tarkistamisesta paattdd
ainoastaan olemassa olevien ja kyseeseen tulevien teknologioiden
pohjalta toteutettavien tai ndiden pohjalta jatkettavien selvitysten
ja tutkimusten perusteella sekd ndiden teknologioiden kustannus-
hyotysuhdetta koskevien selvitysten perusteella vahvistettujen
rajojen mukaisten ajoneuvojen sarjatuotantomahdollisuuksien erit-

(") EYVL N:o C 177, 29.6.1994, s. 1 jaEYVL N:o C 21, 25.1.1996, s. 23.

(» EYVL N:o C 195, 18.7.1994, s. 77.

(®) Euroopan parlamentin lausunto annettu 18 péivénd toukokuuta 1995 (EYVL
N:o C 151, 19.6.1995, s. 184), neuvoston yhteinen kanta vahvistettu 23
pdivana marraskuuta 1995 (EYVL N:o C 190, 29.6.1996, s. 1) ja Euroopan
parlamentin paitos tehty 19 pdivana kesdkuuta 1996 (EYVL N:o C 198,
9.7.1996, s. 23). Euroopan parlamentin p#dtds tehty 24 péiviand huhtikuuta
1997. Neuvoston piétds tehty 12 péivind toukokuuta.

() EYVL N:o L 225, 10.8.1992, s. 72.
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telemiseksi; ndistd myShemmistd alentamisista Euroopan parla-
mentin ja neuvoston olisi tehtdvd padtds véhintddn kolme vuotta
ennen niiden voimaantuloa, jotta teollisuus voisi toteuttaa valtta-
méttomét toimenpiteet tuotantonsa mukauttamiseksi kyseiseen
paivimidrdin mennessid yhteison uusiin sddnnoksiin, Euroopan
parlamentin ja neuvoston pditds tehdddn komission niille aika-
naan tekemien ehdotusten perusteella,

tassd direktiivissd tarkoitettuja osia ja ominaisuuksia ei saa direk-
titvin 92/61/ETY sdénndsten mukaisesti saattaa markkinoille ja
myydé jésenvaltioissa, elleivit ne ole tdmédn direktiivin sdin-
nosten mukaisia; jdsenvaltioiden on toteutettava tarvittavat
toimenpiteet varmistaakseen tistd direktiivistd aiheutuvien velvol-
lisuuksien tdyttdmisen,

jésenvaltioille olisi annettava mahdollisuus verohelpotuksia
myontdmaélld edistdd sellaisten ajoneuvojen liikkeelle laskemista,
jotka jo ennakolta ovat yhteison tasolla hyviksyttyjen, ilmaa
pilaavien aineiden pddstdjd ja meluhaittoja koskevien vaatimusten
mukaisia,

ajoneuvojen ja erillisten teknisten osien sdhkomagneettisen
sdteilyn kestokyvyn mittausmenetelmét, joita tarvitaan sdhkdmag-
neettista yhteensopivuutta koskevien méirdysten (8 luku) mukai-
suuden toteamiseen, vaativat monimutkaisia ja kalliita laitteistoja;
on aiheellista sdétdd, ettd ndiden menetelmien soveltamista lyka-
tddn kolmella vuodella tdmin direktiivin voimaantulosta, jotta
jasenvaltioilla olisi mahdollisuus asentaa ndma laitteistot paikoil-
leen,

ottaen huomioon ehdotettujen toimien laajuus ja vaikutukset
kyseiselld alalla tdssd direktiivissd tarkoitetut toimenpiteet ovat
tarpeellisia, jopa vélttimattomid asetetun tavoitteen saavuttami-
seksi, toisin sanoen yhteison tasolla tapahtuvan tyyppihyvék-
synnin ajoneuvotyypeittiin, jisenvaltiot eivdt voi erikseen
saavuttaa titd tavoitetta riittavalld tavalla,

tekniikan kehitys tekee tarpeelliseksi tdméin direktiivin liitteessd
olevien teknisten vaatimusten nopean mukauttamisen; lukuun
ottamatta ilmaa pilaavien aineiden ja melutason raja-arvoja, olisi
menettelyn yksinkertaistamiseksi ja nopeuttamiseksi uskottava
timd tehtdvd komissiolle; tapauksissa, joissa Euroopan parla-
mentti ja neuvosto antavat komissiolle valtuudet kaksi- ja kolmi-
pyoréisten moottoriajoneuvojen alalla annettujen sddnndsten
tdytdntdonpanoa varten, olisi sdddettivd menettelystd, jonka
mukaan komissio ja jésenvaltiot neuvottelevat ennakolta keske-
nddn erillisessa komiteassa,

turvallisuutta tai ympéristod koskevat vaatimukset johtavat rajoi-
tusten asettamiseen tiettyjen kaksi- tai kolmipydréisten moottoria-
joneuvojen virittdmiselle; jotta rajoituksilla ei estettdisi ajoneuvon
omistajan suorittamaa kunnossapitoa ja huoltoa, olisi tillaisten
rajoitusten rajoituttava ainoastaan sellaiseen virittdimiseen, joka
muuttaa huomattavalla tavalla ajoneuvon suorituskykyd tai sen
melupédstdjé taikka ilmaa pilaavien aineiden paastojd, ja

jos ajoneuvot ovat tdmén direktiivin vaatimusten mukaisia,
mikéddn jisenvaltio ei saa kieltdytyd niiden rekisterdinnistd tai
estdd niiden kéyttdd; tdmédn direktiivin vaatimusten tavoitteena ei
pidé olla velvoittaa niitd jasenvaltioita muuttamaan sddnnostodan,
jotka eivit alueellaan salli, ettd kaksi- tai kolmipyordiset moottor-
iajoneuvot vetdvit perdssddn perdvaunua,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Tatd direktiivid ja sen liitettd sovelletaan kaikkien direktiivin 92/61/ETY
1 artiklassa médriteltyjen ajoneuvotyyppien

— renkaisiin
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— valaisimiin ja merkkivalolaitteisiin

— ulkoneviin osiin

— taustapeileihin

— ilman pilaantumista ehkaiseviin toimenpiteisiin
— polttoainesiilidihin

— virityksen estéviin toimenpiteisiin

— sdhkomagneettiseen yhteensopivuuteen

— sallittuun melutasoon ja pakojérjestelmadn

— kytkenti- ja kiinnityslaitteisiin

— turvavoiden kiinnityspisteisiin ja turvavoihin

— laseihin, tuulilasin pyyhkimiin ja tuulilasin pesimiin sekd huurteen-ja
sumunpoistolaitteisiin.

2 artikla

Kolmen vuoden kuluessa 8 artiklan 1 kohdan kolmannessa alakohdassa
tarkoitetusta pdivastd komissio laatii perusteellisen selvityksen sen
arvioimiseksi, voidaanko ajoneuvojen, erityisesti timén direktiivin liit-
teessd olevassa 7 luvussa tarkoitettujen A ja B ajoneuvojen virityksen
estdvid toimenpiteitd aiottujen pdivdmadrien kannalta pitdd riittdvina, riit-
tdméttomind tai liiallisina. Selvityksessd tehtdvien paédtelmien pohjalta
komissio tekee tarvittaessa ehdotukset uusista lainsdddéntdtoimenpi-
teista.

3 artikla

1.  Tyyppihyvéksynndn antamista koskeviin menettelyihin tiettyjen
kaksi- tai kolmipyoéréisten moottoriajoneuvotyyppien renkaille, valaisi-
mille ja merkkivalolaitteille, taustapeileille, polttoaineséilidille, pakojér-
jestelmille, turvavéille ja laseille, sekd ajoneuvon osina kéytettdville
renkaille, valaisimille ja merkkivalolaitteille, taustapeileille, polttoaine-
sdilidille, pakojarjestelmille, turvavdille tai laseille samoin kuin nédiden
ajoneuvojen vapaaseen liikkeeseen ja osien vapaaseen markkinoille saat-
tamiseen sovelletaan direktiivin 92/61/ETY II ja III luvun s&dnnoksia.

2. Tyyppihyvdksynndn antamista koskeviin menettelyihin tiettyjen
kaksi- tai kolmipyoriisten moottoriajoneuvotyyppien ulkoneville osille,
ilman pilaantumista ehkiiseville toimenpiteille, virityksen estéiville
toimenpiteille, sdhkdmagneettiselle yhteensopivuudelle, hyviksyttiville
melutasolle, perdvaunujen kytkentilaitteille ja sivuvaunun kiinnikkeille,
turvavoiden kiinnityksille, tuulilasin pyyhkimille ja tuulilasin pesimille
sekd huurteen- ja sumunpoistolaitteille samoin kuin niiden ajoneuvojen
vapaaseen liikkeeseen saattamisen edellytyksiin sovelletaan direktiivin
92/61/ETY 1I ja III luvun sdénndksia.

4 artikla

1. Direktiivin 92/61/ETY 11 artiklan sddanndsten mukaisesti vahviste-
taan, ettd tdmén direktiivin lukujen 1 (renkaat), 2 (valaisimet ja merkki-
valolaitteet), 4 (taustapeilit) ja 11 (turvavyot) vaatimukset vastaavat seur-
aavia YK:n Euroopan talouskomission P>C1 sddntdjen < sisdltdmid
vaatimuksia: n:ot 30 ('), 54 (%), 64 (°), 75 (*) renkaiden osalta, n:ot, 3 (%),

(') asiakirja E/ECE/TRANS/505/Rev 1/Add 29.
() asiakirja E/ECE/TRANS/505/Rev 1/Add 53.
() asiakirja E/ECE/TRANS/505/Rev 1/Add 63.
() asiakirja E/ECE/TRANS/505/Rev 1/Add 74.
() asiakirja E/ECE/TRANS/324/Add 2.
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19 (M), 20 ®, 37 (), 38 (*), 50 (), 56 (°), 57 (), 72 () ja 82 (°) valaisi-
mien ja merkkivalolaitteiden osalta, n:o 81 ('°) taustapeilien osalta sekd
n:o 16 (') turvavdiden osalta, sellaisena kuin ne ovat voimassa tdman
direktiivin antamispéivana.

Sen soveltamiseksi, mitd ensimmaéisessd alakohdassa sdddetddn vastaa-
vuudesta, 1 ja 11 luvussa olevia asennusta koskevia vaatimuksia sovelle-
taan myds Euroopan talouskomission vastaavien P>Cl1 sddntdjen <
mukaisesti tyyppihyvéksyttyihin laitteisiin.

2. Jasenvaltioiden viranomaisten, jotka mydntévét osan tyyppihyvik-
synndn, on hyvéksyttdvd 1 kohdassa mainittujen P C1 sddntjen <«
vaatimusten mukaisesti myonnetyt osien tyyppihyviksynnit ja tyyppihy-
vaksyntamerkit tdimén direktiivin vaatimusten mukaisesti myonnettyjen
osien vastaavien tyyppihyviksyntdjen ja tyyppihyvéksyntdmerkkien
sijasta.

5 artikla

1. Komissio antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle 24
kuukauden kuluessa tdmén direktiivin antamispéivéstd ehdotuksen,
jonka se on laatinut tiukennettujen raja-arvojen soveltamisesta aiheutu-
neita kustannuksia ja silld saavutettuja etuja koskevan arvion perusteella,
uudesta vaiheesta, jonka aikana vahvistettaisiin toimenpiteet uusien
tdydentévien ilmaa pilaavia aineita ja melutasoa koskevien raja-arvojen
tiukentamisesta tdmén direktiivin 5 luvun liitteessd II olevissa I ja II
taulukoissa sekd 9 luvun liitteessd I tarkoitetuille ajoneuvoille. Ehdotuk-
sessaan komissio ottaa huomioon ja arvioi ilmaa pilaavien aineiden ja
melupdéstojen alentamista koskevien eri toimenpiteiden kustannus/
vaikuttavuus-suhteen ja esittdd aiottuihin tavoitteisiin nihden oikeasuh-
teisia ja jarkevid toimenpiteitd.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetussa komission ehdotuksen perusteella
tehdyssd Euroopan parlamentin ja neuvoston paitoksessd, joka tehddin
1 pédivadn tammikuuta 2001 mennesséd, otetaan huomioon tarve sisil-
lyttdd myos muita osatekijoitd kuin pelkéstddn tiukennettuja raja-arvoja.
Kyseisessd padtoksessd médrittyjen toimenpiteiden soveltamisesta aiheu-
tuvat kustannukset ja siitd saatava hyoty tutkitaan ja arvioidaan yhdessd
asianomaisten osapuolten, kuten teollisuuden, kdyttdjien ja kuluttajia tai
kansalaisia edustavien ryhmien kanssa, ja ndmi toimenpiteet suhteute-
taan jarkevésti tavoitteisiin.

6 artikla

1.  Jdsenvaltiot voivat sdétdd verohelpotuksista ainoastaan sellaisten
moottoriajoneuvojen osalta, jotka ovat tdmin direktiivin 5 luvun liit-
teessd I olevassa 2.2.1.1.3 kohdassa, liitteessé II olevissa taulukoissa I ja
IT sekd 9 luvun liitteessd I vahvistettujen, ilman pilaantumista ja melu-
haittoja ehkéisevien toimenpiteiden mukaisia.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen verohelpotusten on oltava perusta-
missopimuksen médrdysten mukaisia ja niiden on tdytettivd seuraavat
edellytykset:

— niitd sovelletaan kaikkiin sellaisiin jésenvaltion markkinoilla kaupan
pidettidviin uusiin ajoneuvoihin, jotka jo P C1 ennakolta tayttavit 1
kohdassa tarkoitetut timén direktiivin vaatimukset, <«

— ne paittyvat, kun 1 kohdassa tarkoitettujen toimenpiteiden sovelta-
minen tulee pakolliseksi,

(') asiakirja E/ECE/TRANS/324/Rev 1/Add 18.
(%) asiakirja E/ECE/TRANS/324/Rev 1/Add 19.
(°) asiakirja E/ECE/TRANS/505/Rev 1/Add 36.
() asiakirja E/ECE/TRANS/324/Rev 1/Add 37.
(°) asiakirja E/ECE/TRANS/505/Rev 1/Add 49.
() asiakirja E/ECE/TRANS/505/Rev 1/Add 55.
() asiakirja E/ECE/TRANS/505/Rev 1/Add 56.
() asiakirja E/ECE/TRANS/505/Rev 1/Add 71.
(°) asiakirja E/ECE/TRANS/505/Rev 1/Add 81.
(%) asiakirja E/ECE/TRANS/505/Rev 1/Add 80.
(") asiakirja E/ECE/TRANS/505/Rev 1/Add 15.
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— ne ovat kunkin moottoriajoneuvotyypin osalta arvoltaan alhaisemmat
kuin kéyttoon otetuista vahvistettujen raja-arvojen noudattamiseen
tédhtidvistd teknisistd ratkaisuista ja niiden moottoriajoneuvoon asen-
tamisesta aiheutuneet lisdkustannukset.

3.  Komissiolle on ilmoitettava hyvissd ajoin suunnitelmista ottaa
kayttoon tai tarkistaa 1 kohdassa tarkoitettuja verohelpotuksia, jotta
komissio voisi esittdd asiasta omat huomionsa.

7 artikla

Tarvittavat muutokset:

— edelld 4 artiklassa tarkoitettuihin Yhdistyneiden Kansakuntien Euro-
opan talouskomission P>C1 sdéntdihin « tehtyjen tarkistusten
huomioon ottamiseksi, ja

— liitteen mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen, lukuun ottamatta
ilman pilaantumista ja meluhaittoja koskevia raja-arvoja, jotka sisil-
tyvdt 5 luvun liitteessd I olevaan 2.2.1.1.3 kohtaan, liitteessd II
oleviin taulukoihin I ja II sekd 9 luvun liitteeseen I,

annetaan moottoriajoneuvoja ja niiden perdvaunuja koskevan jdsenval-
tioiden lainsddddnnon ldhentdmisestd 6 pdivdnd helmikuuta 1970
annetun neuvoston direktiivin 70/156/ETY (') 13 artiklassa sdddettyd
menettelyd noudattaen.

8 artikla

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdmén direktiivin noudattamisen edel-
lyttimét lait, asetukset ja hallinnolliset médrdykset voimaan 18 pdivadn
joulukuuta 1998 mennessd. Niiden on viipymittd ilmoitettava tdstd
komissiolle.

Ensimmadisesséd alakohdassa tarkoitetusta pdivdstd alkaen P>C1 jésen-
valtiot eivdt saa endd kieltid <« tdmédn direktiivin tai sen tiettyjen
lukujen médrdysten mukaisten ajoneuvojen ensimmaistd liikkeelle laske-
mista.

Niiden on sovellettava nditd madrdyksid 17 paivastd kesdkuuta 1999
alkaen.

Tiettyjen luvuissa 5, 8 ja 9 olevien méadrdysten soveltamista lykatddn
kuitenkin kyseisissd luvuissa olevien erityismainintojen mukaisesti.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetuissa jdsenvaltioiden antamissa sdadok-
sissd on viitattava tdhdn direktiivin tai niihin on liitettdva tillainen viit-
taus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettdva siitd,
miten viittaukset tehddan.

9 artikla

1. Témén direktiivin tullessa sovellettavaksi kumotaan kaksi- tai
kolmipydréisten sivuvaunullisten tai sivuvaunuttomien moottoriajoneu-
vojen taustapeilejd ja niiden asennusta koskevan jisenvaltioiden lainsdi-
déanndn ldhentdmisestd 22 pdivdnd heindkuuta 1980 annettu neuvoston
direktiivi 890/780/ETY ().

2. Niité osia, joille on myonnetty edelld 1 kohdassa tarkoitetun direk-
titvin liitteessd I madrdtty tyyppihyvéksyntd, voidaan kuitenkin edelleen
kayttaa.

3. Moottoripyorien sallittua melutasoa ja pakojirjestelmdd koskevan
jasenvaltioiden lainsddddnnon ldhentdmisestd 23 péivdnd marraskuuta
1978 annettu neuvoston direktiivi 78/1015/ETY (?), kumotaan 8 artiklan
ensimmdisessé alakohdassa tarkoitettuna paivana.

(") EYVL N:o L 42, 23.2.1970, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilla 96/27/EY (EYVL N:o L 169, 8.7.1996, s. 1).

() EYVL N:o L 229, 30.8.1980, s. 49, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilld 80/1272/ETY (EYVL N:o L 375, 31.12.1980, s. 73).

() EYVL N:o L 349, 13.12.1978, s. 21, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilla 89/235/ETY (EYVL N:o L 98, 11.4.1989, s. 1).
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4. Direktiivissd 78/1015/ETY tarkoitettu osan tyyppihyvéksyntd
voidaan 8 artiklan ensimmaéisessé alakohdassa tarkoitettuun pdivaan asti
myontdd direktiivissd 92/61/ETY tarkoitettujen ajoneuvojen tyyppihy-
viksymistd varten 7 artiklassa mainittuun paivimaérdin saakka. Sovelle-
taan direktiivin = 78/1015/ETY liitteessd 1 olevassa P C3 2.1.1
kohdassa <« vahvistettuja melutason raja-arvoja.

Niiden ajoneuvojen ensimmadisen liikkeelle laskemisen osalta sovelle-
taan direktiivin 92/61/ETY 15 artiklan 4 kohdan c alakohtaa.

5. Témén direktiivin tultua voimaan sdhkomagneettista yhteensopi-
vuutta koskevan jisenvaltioiden lainsddddnnon ldhentdmisestd 3 péivand
toukokuuta 1989 annetun neuvoston direktiivin 89/336/ETY (') sdén-
noksid ei endd sovelleta ajoneuvoihin, jotka kuuluvat tdmén direktiivin
soveltamisalaan.

10 artikla

Tami direktiivi tulee voimaan péivdnd, jona se julkaistaan Euroopan
yhteisdjen virallisessa lehdessd.

11 artikla

Téama direktiivi on osoitettu kaikille jésenvaltioille.

(") EYVL N:o L 139, 23.5.1989, s. 19, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilla 93/97/ETY (EYVL N:o L 290, 24.11.1993, s. 1).
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1 LUKU

KAKSI- JA KOLMIPYORAISTEN AJONEUVOJEN RENKAAT JA NIIDEN ASENNUS

LITE I
Lisdys 1
Lisdys 2

LIOTE I
Lisdys 1
Lisdys 2
Lisdys 3

Lisdys 4
Lisdys 5
Lisdys 6
Lisdys 7
Lisdys 8
LIITE III
Lisdys 1

Lisdys 2

LUETTELO LIITTEISTA

Osan tyyppihyvéksyntdéd koskevat hallinnolliset méaraykset renkaiden osalta

Kaksi- ja kolmipydréisille moottoriajoneuvoille tarkoitettua rengastyyppia
koskeva ilmoituslomake ...

Kaksi- ja kolmipydrdisille moottoriajoneuvoille tarkoitettujen renkaiden osan
tyyppihyviksyntatodistus ...

Maaéritelmat, merkinnét ja vaatimukset ...
Selittdva kaavio ...
Renkaan merkintdjen jirjestely ...

Luettelo kantavuusluvuista ja vastaavista suurimmista sallituista massoista

Tiettyjen rengastyyppien merkinnét ja mitat ...

Renkaan mittojen mittausmenetelma ...

Kuormitus-/nopeustestin menettely ...

Kantavuuden vaihtelu nopeuteen vaikuttavana tekijéna ...
Renkaiden dynaamisen laajenemisen médrittimisen menetelma ...
Ajoneuvoja koskevat vaatimukset renkaiden asentamisen osalta ...

Kaksi- ja kolmipydrdisten moottoriajoneuvotyyppien renkaiden asennusta
koskeva ilmoituslomake ...

Ajoneuvon tyyppihyviksyntétodistus renkaiden asentamisen osalta kaksi- ja
kolmipydréiseen moottoriajoneuvotyyppiin ...
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LITE I

OSAN  TYYPPIHYVAKSYNTAA KOSKEVAT HALLINNOLLISET

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2
123
1.2.4
1.2.5
1.2.6

1.2.7

1.2.8

1.2.9

1.2.10
1.2.11
1.2.12
1.2.13
1.2.14

1.2.15

1.3

1.4

1.5

MAARAYKSET RENKAIDEN OSALTA

OSAN TYYPPIHYVAKSYNTAHAKEMUS

Rengastyyppiéd koskevan osan tyyppihyviksyntdhakemuksessa on oltava
tasmélliset tiedot siitd rengastyypistd, jolle osan tyyppihyvéiksyntdmer-
kintdd haetaan.

Jokaisen rengastyypin kohdalla hakemuksessa on lisdksi oltava tdsmal-
liset tiedot:

renkaan kokomerkinnéstd kuten liitteessd II olevassa 1.16 kohdassa
madritelldén,

merkistd tai kaupallisesta merkist,
kayttoluokasta: normaali, erikois, talvi tai mopedi,
renkaan rakenteesta (ristikudos, puolivyd, vyo),
nopeusluokkatunnuksesta,

kantavuusluvun tunnuksesta,

siitd, onko rengas tarkoitettu kdytettdvéksi sisdrenkaan kanssa vai ilman
sisérengasta,

siitd, onko rengas “tavallinen” vai “vahvistettu”,
kudoskerrosnumerosta moottoripydrdjohdannaisille,
ulkomitoista: renkaan kokonaisleveys ja kokonaishalkaisija,
vanteista, joille renkaan voi asentaa,

mitta- ja testivanteesta,

testi- ja mittauspaineesta,

liitteessd II olevassa 1.19 kohdassa tarkoitetusta kertoimesta x,

renkaan valmistajan antamasta suurimmasta sallitusta nopeudesta ja
suurimmasta sallitusta kantavuudesta télle suurimmalle nopeudelle
koskien renkaita, jotka on merkitty kirjaimella ”V” kokomerkinnén
yhteyteen, ja jotka on tarkoitettu 240 km/h nopeuksille tai renkaita jotka
on merkitty kirjaimella ”Z” kokomerkinnidn yhteyteen, ja jotka on
tarkoitettu yli 270 km/h nopeuksille. Suurin sallittu nopeus ja vastaava
kantavuus on ilmoitettava tyyppihyviksyntitodistuksessa (tdmén liitteen
lisdys 2).

Osan tyyppihyviksyntdhakemuksen mukana on oltava kolmena kappa-
leena luonnokset tai valokuvat, joista kdy ilmi kulutuspinnan kuvio ja
mittausvanteen paélle asennetun taytetyn renkaan vaippa, josta nikyy
hyvéksyntdd hakevan rengastyypin asiaankuuluvat mitat (katso liitteessd
II olevat 3.1.1 ja 3.1.2 kohta). Hakemuksen mukana on liséksi oltava
hyvéksytyn testilaboratorion antama testiraportti tai kaksi ndytekappa-
letta rengastyypisté toimivaltaisen viranomaisen harkinnan mukaan.

Renkaan valmistaja voi pyytdd osan EY-tyyppihyviksynnin laajenta-
mista koskemaan my6s muita muunneltuja rengastyyppeja.

Téma direktiivi ei koske uusia renkaita, jotka on suunniteltu vain maas-
tokdyttoon ja joissa on merkintd "NHS” (ei maantiekayttoon) tai kilpai-
luihin.

MERKINNAT

Rengastyypin néytekappaleissa, jotka on toimitettu osan tyyppihyvik-
syntdd varten, on oltava hakijan selvisti nikyvé ja pysyvésti merkitty
merkki tai kaupallinen merkki ja riittédvésti tilaa osan tyyppihyvaksynta-
merkille.
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OSAN TYYPPIHYVAKSYNTAMERKKI

Kaikissa sen tyypin mukaisissa renkaissa, jotka on osatyyppihyvaksytty
tatd direktiivid noudattaen, on oltava kaksi- ja kolmipyéraisten mottoria-
joneuvojen tyyppihyviksynndstd 30 pdivdnd kesdkuuta 1992 annetun
direktiivin 92/61/ETY liitteessd V mainittu osan tyyppihyviksynnin
merkki.

Arvo 7a”, joka maidrittdd kolmion, lukujen ja kirjainten muodostaman
merkin mitat ei saa olla pienempi kuin 2 millimetrid.

RENGASTYYPIN MUUTOS

Muutos renkaan kulutuspinnan kuvioinnissa ei edellytd liiteessad 11 méar-
dttyjen testien toistamista.
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VB
Lisdys 1
Kaksi- ja kolmipydriisille moottoriajoneuvoille tarkoitettua rengastyyppid koskeva ilmoituslomake
(liitetssin osan tyyppihyviksyntihakemukseen)
Sarjanumero (hakijan antama): ... ... ..

Kaksi- ja kolmipydriisille moottoriajoneuvoille tarkoitetun rengastyypin osan tyyppihyviksyntihakemuksen tulee sisiltii seuraavaa:

— renkaan valmistajan tiedot,

— timin liitteen 1.2.1—1.2.15 kohdassa tarkoitetut tiedot.
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VB
Lisdys 2
Kaksi- ja kolmipyériisille moottoriajoneuvoille tarkoitettujen renkaiden osan tyyppihyviksyntitodistus
MALLI
Viranomainen

Osan tyyppihyviksyntdnumero: ........................ Laajennusnumero: ......... ... i
1. Renkaan merkki tai kaupallinen nimi: ... ... .o e e
2. RENMEASIYYPPI:  « e vttt ettt e e e e e e @)
3. Valmistajan MM JA& OSOIE: ..o vt v v vttt ittt ettt ettt et et et et e et e e e e e e e e e
4, Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimi ja 0S0ItE: ... .. .ottt
LI L L7
Raportin n:o ................ tekninen toimielin ........ ..o paivys ...............

6. Osan tyyppihyviksyntd myonnetddn/laajennetaan/ei myénnetd (*).

T O T3 T

L | X 1o T P

(*) Seuraavista annettava tarkka selvitys:
— renkaan kokomerkinti
— kayusluokka
— kantavuusluvun wnnus
— nopeusiuokkatunnus
— suurin sallittu nopeus ja vastaava mahdollinen kantavuus

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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1.1.4
1.1.5
1.1.6

1.2

1.2.1

122

123

1.2.4

13

14

1.5
1.6

1.7
1.8

1.9

LITE 11

MAARITELMAT, MERKINNAT JA VAATIMUKSET

MAARITELMAT
Tésséd kappaleessa tarkoitetaan:

“rengastyypilld” niitd renkaita, jotka eivdt eroa toisistaan seuraavissa
asioissa:

merkki tai kaupallinen merkki;
renkaan kokomerkinté;

kayttdluokka (tavallinen: tavanomaiseen maantiekdyttoon tarkoitetut
renkaat; erikoinen: erikoiskdyttoon tarkoitetut renkaat kuten esimer-
kiksi seka tiekdyttoon ettd maastokdyttoon tarkoitetut renkaat; talvir-
enkaat tai mopedin renkaat);

rakenne (ristikudos, puolivyo, vyo);
nopeusluokkatunnus;

kantavuusluvun tunnus;

poikkileikkausmitat tiettyyn vanteeseen asennettuna;

“renkaan rakenteella” renkaan rungon teknisid ominaisuuksia. Erityi-
sesti seuraavat rakenteet erotetaan toisistaan:

“ristikudoksella” renkaan rakennetta, jossa kudoslangat ulottuvat
renkaan jalkaan ja ne on asetettu vuoroittaisiin kulmiin, jotka ovat
selvisti alle 90° renkaan kulututspinnan keskiviivasta;

59999,

”puolivyolla™’ristikudostyyppisen” renkaan rakennetta, jossa runkoa
rajoittaa vyo, joka muodostuu kahdesta tai useammasta ehdottomasti
venymattomastd lankamateriaalista, jotka on asetettu vuoroittaisiin
kulmiin ldhelle rungon kulmia;

”vyo6lla” renkaan rakennetta, jossa kudoslangat ulottuvat jalkoihin ja
ne on asetettu selvisti 90° kulmaan renkaan kulutuspinnan keskivii-
vaan nidhden rungon ollessa vakiinnutettuna olennaisesti venymaétto-
milld kehdnsuuntaisella vyolla;

“vahvistetulla” renkaan rakennetta, jossa runko on vastaavaa taval-
lista rengasta kestavampi;

”jalalla” muodoltaan ja rakenteeltaan sellaista renkaan osaa, joka
sopii vanteeseen ja pitdd renkaan siind (');

”langoilla” sdikeitd, jotka muodostavat kudoksen kankaan ilmaren-
kaassa (*);

“kudoksella” kerrosta yhdensuuntaisia kumipéallystettyja lankoja (');
“rungolla” renkaan osaa, joka kestdd kuorman ja joka ei ole kulutus-
pintaa eikd sivua (');

“kulutuspinnalla” sitd osaa renkaasta, joka koskettaa maahan (');
“kyljella” kulutuspinnan ja sen osan, jonka vanteen on tarkoitus
peittdd; valiin jadvai osaa (');

“kulutuspinnan uralla” tilaa kahden vierekkdisen ulokkeen tai pala-
maisen elementin vilissd kulutuspinnan kuviossa (*);

”pédurilla” kulutuspinnan keskiosassa olevia leveitd uria;

“poikkileikkausleveydelld (S)” suoraviivaista paineistetun renkaan
kylkien ulkopintojen vélistd etdisyyttd ilman merkinnéistd, koris-
teista tai suojaavista nauhoista tai ulokkeista johtuvia ulkonemia (');

”kokonaisleveydelld” suoraviivaista paineistetun renkaan kylkien
ulkopintojen vilista etdisyyttd mukaan lukien merkinnit, koristeet ja
suojaavat nauhat tai ulkonemat ('); kokonaisleveys renkaalla, jonka
kulutuspinnan leveys on suurempi kuin poikkileikkausleveys, on
sama kuin kulutuspinnan leveys;

(") Ks. kaavio liitteessd 1.
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1.13

1.15

1.16
1.16.1

1.16.2

1.16.3

1.16.3.1

1.17

1.20

”poikkileikkauksen korkeudella (H)” etdisyyttd, joka on puolet
renkaan ulkohalkaisijan ja vanteen nimellisen halkaisijan erotuk-
sesta (!);

“nimelliselld poikkileikkaussuhteella (Ra)” sadalla kerrottuna lukua,
joka saadaan jakamalla luku, joka kuvaa poikkileikkauksen nimel-
listd korkeutta, luvulla, joka kuvaa nimellistd poikkileikkausleveyttd
(S,), kun kummatkin ilmaistaan samassa mittayksikoss;

“ulkohalkaisijalla (D)” paineistetun uuden renkaan kokonaishalkai-
sijaa (1);

“renkaan kokomerkinnalld” merkintéd, joka osoittaa;

nimellisen poikkileikkauksen leveyden (S,) (ilmaistuna millime-
treissd, paitsi kun on kyse renkaista, joille on tdmén liitteen lisdyk-
sessd 4 olevien taulukoiden ensimmadisessd sarakkeessa esitetty
kokomerkintd);

nimellisen poikkileikkaussuhteen (Ra), paitsi kun on kyse renkaista,
joille on tdmaén liitteen lisdyksessd 4 olevien taulukoiden ensimmai-
sessd sarakkeessa esitetty kokomerkinta;

tavanomaisen “d” luvun, joka ilmaisee vanteen nimellisen halkai-
sijan ja vastaa tdtd halkaisijaa ilmaistuna joko koodina (100:aa
pienempi numero) tai millimetreind (100:aa suurempi numero).

”D” merkin arvot millimetreind koodin muodossa ilmaistuna ovat
seuraavat:

”d” merkki ilmaistuna joko yhdelld
tai kahdella numerolla symbolina Vastaava millimetreind
vanteen nimellisestd halkaisijasta

4 102

5 127

6 152

7 178

8 203

9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
22 559
23 584

“vanteen nimelliselld halkaisijalla (d)” vanteen halkaisijaa, jolle
rengas on suunniteltu asennettavaksi (*);

“vanteella” renkaan ja sisdrenkaan tukea tai sisdrenkaattomalle
renkaalle tukea, jolle renkaan jalat asetetaan (');

“teoreettisella vanteella” teoreettista vannetta, jonka leveys olisi x
kertaa nimellinen poikkileikkausleveys. Renkaan valmistajan on
madritettdva arvo x;

“mittavanteella” vannetta, jolle rengas on asennettava koon mittaa-
mista varten;

(") Ks. kaavio liitteessd 1.
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1.21

1.22
1.23
1.24
1.25
1.26

1.27

1.28
1.28.1

1.28.2

1.28.3

1.29

1.30

1.31

1.31.1

“testausvanteella” vannetta, jolle rengas on asennettava testausta
varten;

“murenemisella” kuminpalasten irtoamista kulutuspinnasta;
”lankojen irtoamisella” lankojen irtoamista kumipéallysteestddn;
“kudosten irtoamisella” kudosten irtoamista toisistaan;
“kulutuspinnan irtoamisella” kulutuspinnan irtoamista rungosta;

“kantavuusluvulla” lukua, joka liittyy suurimpaan sallittuun kuor-
maan, jonka rengas voi kestdd nopeudella, joka vastaa sen nopeus-
tunnusta valmistajan médrittelemien kayttdolosuhteiden mukaisesti.
Liitteen II lisdys 3 sisdltdd luettelon luokista ja vastaavista kuormi-
tuksista;

”taulukolla kantavuuden vaihtelu nopeuden mukaan” liitteen II
lisdyksessd 7 olevaa taulukkoa, jossa on kantavuuslukujen ja
nopeusluokkatunnusten mukaan kantavuuden vaihtelut, jotka rengas
voi kestdd, kun sitd kéytetddn nopeuksilla, jotka poikkeavat sen
nopeusluokkatunnusta vastaavasta nopeudesta;

“nopeusluokalla”,

jéljempana 1.28.2 kohdassa olevalla nopeusluokkatunnuksella
ilmaistua nopeutta,

nopeusluokat ovat seuraavan taulukon mukaiset:

Vastaava nopeus

Nopeusluokkatunnus (km/h)

50

80

90
100
110
120
130
140
150
160
170
180
190
200
210
240
270

S <IOdcHwn®"OYZZIC-R-0Q0mw

renkaat, jotka soveltuvat suuremmille nopeuksille kuin 240 km/h on
merkitty kirjaimella ”V” tai ”Z” renkaan kokomerkinnin yhteyteen
renkaan rakennetta koskevien merkintdjen eteen;

“talvirenkaalla” rengasta, jonka kulutuspinnan kuvio ja rakenne on
suunniteltu ennen kaikkea varmistamaan tavanomaista rengasta
paremman kéyttdytymisen mudassa, tuoreessa lumessa tai loskassa.
Talvirenkaiden kulutuspinnan kuvio koostuu tavallisesti urista ja/tai
kohoumista, jotka ovat harvemmassa kuin tavanomaisessa
renkaassa;

"MST:114” (multiservice tyre eli monikdyttérengas) monikayttoistd
rengasta, tai toisin sanoen rengasta, joka soveltuu seki tiekdyttoon
ettd maastokayttoon;

”suurimmalla kuormituksella” suurinta massaa, jonka rengas voi
kestéd:

enintdén 130 km/h olevilla nopeuksilla suurin kuormitus ei saa olla
suurempi kuin renkaan asianomaiseen kantavuuslukuun liittyvén
arvon prosenttiosuus, joka on osoitettu taulukossa “Kantavuuden
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1.31.2

1.31.3

1.31.4

1.32

1.33

1.34

2.1
2.1.1

vaihtelu nopeuden mukaan”, (katso kohta 1.27) renkaan nopeusluok-
katunnuksen ja ajoneuvon, johon rengas on asennettu, suurimman
nopeuden mukaisesti;

yli 130 km/h, mutta enintdsdn 210 km/h oleville nopeuksille suurin
kuormitus ei saa olla suurempi kuin renkaan kantavuuslukuun liit-
tyvd massan arvo;

yli 210 km/h, mutta enintddn 240 km/h oleville nopeuksille suunni-
teltujen renkaiden suurin kuormitus ei saa olla suurempi kuin
renkaan kantavuuslukuun liittyvén massan prosenttiosuus, joka on
osoitettu jdljempéand olevassa taulukossa renkaan nopeusluokkatun-
nuksen ja sen ajoneuvon, johon rengas on asennettava, suurimman
suunnitellun nopeuden mukaisesti;

Suurin kuormitus
Suurin nopeus (%)
(km/h) (")
Nopeusluokka V Nopeusluokka W (?)
210 100 100
220 95 100
230 90 100
240 85 100
250 ®0)(*» 95
260 75 () 85
270 (70)(®» 75

Huomautuksia:(') Suurimman kuormituksen suoraviivainen interpolaatio on

sallittu véleissé oleville suurimmille nopeuksille.

(*) Sovellettavissa ainoastaan renkaisiin, jotka on merkitty kirjaimella ”V”
kokomerkinnén yhteyteen, ja vain renkaan valmistajan mééritteleméin
suurimpaan nopeuteen asti. (Katso liitteen I 1.2.15 kohta).

(®) Sovellettavissa myds renkaisiin, jotka on merkitty kirjaimella ”Z” koko-
merkinnén yhteyteen.

yli 270 km/h nopeuksilla kuormitus ei saa olla suurempi kuin massa,
jonka renkaan valmistaja on maérittdnyt renkaan nopeuden mukai-
sesti;

270 km/h ja suurimman renkaan valmistajan salliman nopeuden
vilissd oleville nopeuksille sovelletaan kuormituksen suoraviivaista
interpolaatiota;

”mopedin renkaalla”
rengasta, joka on suunniteltu asennettavaksi mopediin;
’moottoripyordn renkaalla”

rengasta, joka on suunniteltu ensisijaisesti asennettavaksi moottori-
pyOrién;

“renkaan vierintdmatkalla (C)”

sitd teoreettista matkaa, jonka ajoneuvon pyordn keskus (akseli)
kulkee renkaan yhden tdyden kierroksen aikana, ja joka saadaan
seuraavan kaavan avulla:

C,=fxD, jossa

D on 3.1.2 kohdassa médritellyn renkaan kokomerkinndn mukainen
renkaan ulkohalkaisija

f = 3,02 renkaille, joiden vanteen halkaisijan koodi on suurempi
tai sama kuin 13

3,03 vyorenkaille, joiden vanteen halkaisijan koodi ei ole
suurempi kuin 12

2,99 ristikudosrenkaille, joiden vanteen halkaisijan koodi ei
ole suurempi kuin 12.

MERKINNAT

Renkaassa on ainakin yhdessé kyljessé oltava seuraavat merkinnét:

merkki tai kaupallinen merkki;
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2.1.2
2.1.3
2.13.1

2132

2133

2.1.5
2.1.6

2.1.9
2.1.10
2.1.11

2.1.12

2.1.13

22
23

3.1
3.1.1
3.1.1.1

3.1.1.2

edelld 1.16 kohdassa tarkoitettu renkaan kokomerkinté;
rakenteen merkintd seuraavasti:

ristikudosrenkaissa ei merkintd tai kirjain ”D” vanteen halkaisijan
koodin edessi;

puolivydrenkaissa kirjain “B” vanteen halkaisijan koodin edessd ja
haluttaessa sanat "BIAS-BELTED”;

vyorenkaissa kirjain ”R” vanteen halkaisijan koodin edessé ja halut-
taessa sana "RADIAL”;

renkaan nopeusluokka, ilmaistuna 1.28.2 kohdassa tarkoitetulla
tunnuksella;

edelld 1.26 kohdassa tarkoitettu kantavuusluku;

sana "TUBELESS”, jos rengas on tarkoitettu kéytettdviksi ilman
sisdrengasta;

symboli "REINFORCED” tai "REINF”, jos rengas on vahvistettu
rengas;

valmistuspdivamadrd kolmen numeron ryhménd, joista kaksi ensim-
mdistd osoittaa viikon ja kolmas vuoden. Tédmén tiedon tarvitsee
nékyd vain yhdessi kyljessd;

talvirenkaiden osalta tunnus "M + S” tai ”"M.S” tai "M & S”;
monikéyttérenkaiden osalta tunnus "MST”;

mopedille suunnitellun renkaan osalta termi "MOPED” tai "CICLO-
MOTORE” tai "CYCLOMOTEUR”;

Renkaat, jotka soveltuvat yli 240 km/h nopeuksille, on merkittiva
asianmukaisella kirjaimella ”V” tai ”Z” siten kuin ne merkitdén
(katso osa 1.31.3) renkaan kokomerkinndn yhteyteen rakenteen
merkinnén eteen (katso osa 2.1.3).

Renkaissa, jotka soveltuvat yli 240 km/h nopeuksille (tai 270 km/h
nopeuksille) on oltava suluissa merkintd kantavuusluvusta (katso
2.1.5 kohta), joka on sovellettavissa 210 km/h nopeudelle (tai
240 km/h nopeudelle) ja vastaava nopeusluokkatunnus (katso 2.1.4
kohta) seuraavasti:

— ”V?” renkaissa, joiden kokomerkinnin yhteydessé on kirjain V™.
— "W renkaissa, joiden kokomerkinnén yhteydesséi on kirjain ”Z”.

Lisdyksessd 2 on esimerkki renkaan merkintdjen merkintitavasta.

Edelld 2.1 kohdassa tarkoitetut merkinnadt ja liitteen 1 3 kohdassa
madratty osan tyyppihyvaksyntdmerkki on valettava upotettuna tai
kohokuvioisena renkaisiin. Merkintdjen on oltava selvésti luetta-
vissa.

RENKAITA KOSKEVAT VAATIMUKSET
Renkaan mitat

Poikkileikkausleveys

poikkileikkausleveys lasketaan seuraavalla kaavalla:

S=S,+K(A-A)

missé:

S = poikkileikkausleveys millimetreind mittavanteella mitattuna

S, = nimellinen poikkileikkausleveys (millimetreind), joka on
ilmoitettu renkaan kyljessd olevassa kokomerkinnéssé

A = mittavanteen leveys (millimetreind), joka on ilmoitettu
valmistajan teknisessd kuvauksessa

A, = teoreettisen vanteen leveys millimetreind ilmaistuna

S,:n arvoa kerrottuna renkaan valmistajan mééarittdimalld kertoimella
x kdytetddn A :mn arvona ja K:n arvona kéytetddn arvoa 0,4.

Jos kuitenkin renkaan kokomerkintd on liitteen II lisdyksessd 4
olevien taulukoiden ensimméisessd sarakkeessa, poikkileikkausle-
veys (S,) ja teoreettisen vanteen leveys (A,) on taulukoissa olevaa
renkaan kokomerkintdé vastapéata.
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3.12
3.1.2.1

3.1.2.2

3.14
3.1.4.1

3.1.4.2

3.1421

3.14.22

3.1.5
3.1.5.1

3.15.2

31521

3.1.5.2.2

Renkaan ulkohalkaisija;

Renkaan ulkohalkaisija saadaan seuraavalla kaavalla:

D=d+2H

missé:
D = ulkohalkaisija, millimetreind ilmaistuna
d = vanteen nimellinen halkaisija millimetreind ilmaistuna
H = renkaan nimellinen korkeus

H =S, x 0,1 Ra, missi
S, = nimellinen poikkileikkausleveys
Ra = nimellinen poikkileikkaussuhde

kuten 2.1.3 kohdan mukaisessa renkaan kyljessd olevassa kuvauk-
sessa madritelldan.

Niiden rengastyyppien, joiden kokomerkintd on timén liitteen
lisdyksesséd 4 olevien taulukoiden ensimmaéisessd sarakkeessa, ulko-
halkaisija on taulukoissa olevaa renkaan kokomerkintié vastapaati.

Renkaan mittausmenetelma;

Renkaan mitat mitataan tdméan liitteen lisdyksessd 5 maératylla
tavalla.

Renkaan poikkileikkausleveyttd koskevat eritelmét

Renkaan kokonaisleveys saa olla pienempi kuin renkaan poikkileik-
kausleveys S, joka méadratdan 3.1.1 kohdan mukaisesti.

Se saa ylittdd tuon arvon tdmén liitteen lisdyksessd 4 madrittyyn
arvoon saakka tai silloin, kun mainitussa lisdyksessd 4 ei ole renkaan
kokomerkintid, seuraavien prosenttiméérien verran:

mopedin renkaat, ja moottoripydrén tavanomaiseen maantiekdyttoon
tarkoitetut renkaat ja talvirenkaat:

+ 10 %, kun vanteen halkaisijan koodi on 13 ja sitd suurempi
+ 8 %, kun vanteen halkaisijan koodi on korkeintaan 12

monikéyttorenkaat, jotka soveltuvat rajoitettuun maantiekdyttoon ja
jotka on merkitty merkinndlla MST + 25 %.

Renkaan ulkohalkaisijaa koskevat eritelmét

Renkaan ulkohalkaisija ei saa alittaa tdmén liitteen lisdyksessd 4
madrattyja halkaisijan vahimmaisarvoja eiké ylittda halkaisijan enim-
maisarvoja.

Jos renkaan kokomerkintdd ei ole maérétty timén liitteen lisdyksesséa
4, renkaan ulkohalkaisija ei saa alittaa halkaisijan vahimmadisarvoja
eikd ylittdd halkaisijan enimmdisarvoja, jotka saadaan seuraavaa
kaavaa soveltamalla:

D,,=d+ (2H x a)
D, =d+2H x b)
missd:
H ja d ovat vastaavasti 3.1.2.1 kohdan mééritelmédn mukaisia sekd a

ja b ovat vastaavasti 3.1.5.2.1 ja 3.1.5.2.2 kohdan mééritelmien
mukaisia.

mopedin renkaalle, tavanomaiseen maantickdyttoon tarkoitetulle
renkaalle ja talvirenkaalle:

a
vanteen halkaisija 13 ja suurempi 0,97
vanteen halkaisija enintdén 12 0,93
monikéyttorenkaalle 1,00

mopedin renkaalle ja moottoripyordn tavanomaiseen maantiekayt-
toon tarkoitetulle renkaalle:
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32
3.2.1

32.1.1

322

323

324

33

34

35

3.6

b
vanteen halkaisija 13 ja suurempi 1,07
vanteen halkaisija enintdén 12 1,10
talvi- ja monikéyttorenkaat 1,12

Kuormitus-/nopeustesti

Renkaalle on tehtdvd kuormitus-/nopeustesti liitteen II lisdyksessd 6
maédritellyn menetelmédn mukaisesti.

Hakemuksen koskiessa renkaita, jotka on merkitty kirjaimella V>
kokomerkinndn yhteyteen, ja jotka on suunniteltu yli 240 km/h
nopeuksille tai renkaita, jotka on merkitty kirjaimella ”Z” kokomer-
kinnin yhteyteen, ja jotka soveltuvat yli 270 km/h nopeuksille (katso
liitteen I 1.2.15 kohta), ylld mainittu kuormitus-/nopeustesti suorite-
taan yhdelld renkaalla kuormitus- ja nopeusolosuhteissa, jotka on
merkitty sulkeissa renkaaseen (katso 2.1.13 kohta). Toinen kuor-
mitus-/nopeustesti on suoritettava toiselle saman tyyppiselle
renkaalle renkaan valmistajan maéérittelemissd suurimmissa kuor-
mitus- ja nopeusolosuhteissa, mikéli sellaiset on annettu.

Onnistuneen kuormitus-/nopeustestin jalkeen renkaassa ei saa lain-
kaan esiintyd kulutuspinnan, kudosten, tai lankojen irtoamista, tai
murenemista tai lankojen murtumista.

Renkaan ulkohalkaisija ei saa olla vahintadn kuusi tuntia kuormitus-/
nopeustestin jdlkeen mitattuna enempéd kuin + 3,5 % suurempi tai
pienempi kuin ennen testid mitattu ulkohalkaisija.

Renkaan kokonaisleveys, joka on mitattu kuormitus-/nopeustestin
lopussa ei saa ylittda 3.1.4.2 kohdassa médriteltyd arvoa.

Renkaiden dynaaminen kasvu

Liitteen II lisdyksen 8 1.1 kohdassa mainituilla renkailla, jotka ovat
lapdisseet 3.2.1 kohdassa vaaditun kuormitus-/nopeustestin, on suori-
tettava dynaaminen kasvutesti mainitussa lisdyksessd madritellyn
toimintamenetelmén mukaisesti.

Kun valmistaja tuottaa rengassarjan kuormitus-/nopeustestid ja
dynaamista kasvutestid ei ole tarpeen suorittaa sarjan jokaiselle
rengastyypille. Epdedullisimman tuloksen tuottavan renkaan valinta
jitetddn  osan  tyyppihyviksynndstd vastaavan  viranomaisen
harkinnan varaan.

Muutos renkaan kulutuspinnan kuviossa ei tee aiheelliseksi tdmén
liitteen 3.2 ja 3.3 kohdassa maédriteltyjen testien uusimista.

Hyvéksynnin laajentaminen yli 240 km/h nopeuksille suunnitelluille
renkaille, jotka on merkitty kirjaimella ”V” kokomerkinnén yhtey-
teen (tai yli 270 km/h nopeuksille soveltuville renkaille, jotka on
merkitty kirjaimella ”Z” kokomerkinnén yhteyteen, jolla haetaan
todistusta poikkeaville suurimmille nopeuksille ja/tai kuormituksille,
myonnetddn siind tapauksessa, ettd testin suorittamisesta vastuussa
oleva tekninen laitos toimittaa uuden testiraportin, joka koskee uutta
suurinta nopeutta ja kuormitusta. Téllaiset tiedot uusista kuormitus-/
nopeuskyvyistd on eriteltava liitteen I lisdyksessa 2.
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Lisdys 1

Selittiivd kaavio

(katso timiin liitteen 1 kohta)

Kulutuspinta

Kulutuspinnan urat

Ulkohalkaisija (D)

A

Lanka

\

Kudos

Poikkileikkauksen korkeus (H)

<.
]

-
P

Vanteen leveys (A)

Vanteen nimellinen

halkaisija (d)

Poikkileikkausleveys (S)

Kokonaisleveys
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Lisdys 2

Renkaan merkintdjen jérjestely

Esimerkki merkinnoisti, jotka tiytyy olla tyyppihyviksytyissd rengastyypeissi

b 24 mm

b 100/80 B 18 538 TUBELESS M + S 013

Nailld merkinngilld tarkoitetaan rengasta,

— jonka nimellinen poikkileikkausleveys on 100

— jonka nimellinen poikkileikkaussuhde on 80

— joka on rakenteeltaan puolivydrengas (B)

— jonka vanteen halkaisija on 457 mm, ja koodi tille on 18

— jonka kantavuus on 206 kg, joka vastaa kantavuuslukua 53 (katso lisdyksen 3
luettelo)

— joka on luokiteltu nopeusluokkaan S (suurin nopeus 180 km/h)

— joka voidaan asentaa ilman sisdrengasta (tubeless)

— joka on talvirengas (M + S)

— joka on valmistettu viikolla 1 (01) vuonna 1993 (3).

Renkaan merkintdjen sijainti ja jarjestys on seuraava:

a) kokomerkintd, joka sisdltdid nimellisen poikkileikkausleveyden, nimellisen

poikkileikaussuhteen, rakenteen merkin (tarvittaessa) ja vanteen nimellisen
halkaisijan on oltava edelld esitetyn esimerkin mukainen s.o. 100/80 B 18;

b

=

kantavuusluku ja nopeusluokkatunnus on asetettava renkaan kokomerkinnin
lahelle. Ne saavat olla joko sen edelld tai jdljessd tai asetettuna ylé- tai alapuo-
lelle;

merkinndt "TUBELESS” ja "REINFORCED” tai "REINF” ja "M + S” tai
"M.S.” tai "M & S” ja "MST” ja/tai "MOPED”, "CICLOMOTORE” tai
”CYCLOMOTEUR?” saavat olla etidammalld kokomerkinnoistd;

yli 240 km/h nopeuksille soveltuvissa renkaissa kirjaimet "V tai ”Z” on
tarvittaessa merkittdvd rakennemerkinnin eteen (esim. 140/60ZR18). Viitteel-
linen kantavuusluku ja nopeusluokkatunnus on tarvittaessa merkittiva sulk-
uihin (katso liitteen II 2.1.13 kohta).

C

~

d

=
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Lisdys 3

Luettelo kantavuusluvuista ja vastaavista suurimmista sallituista massoista

A = kantavuusluku
B = vastaava suurin sallittu massa (kg)

A B

0 45

1 46,2
2 47,5
3 48,7
4 50
5 51,5
6 53
7 54,5
8 56
9 58
10 60
11 61,5
12 63
13 65
14 67
15 69
16 71
17 73
18 75
19 77,5
20 80
21 82,5
22 85
23 87,5
24 90
25 92,5
26 95
27 97,5
28 100
29 103
30 106
31 109
32 112
33 115
34 118
35 121
36 125
37 128
38 132
39 136
40 140
41 145
42 150
43 155
44 160
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A B

45 165
46 170
47 175
48 180
49 185
50 190
51 195
52 200
53 206
54 212
55 218
56 224
57 230
58 236
59 243
60 250
61 257
62 265
63 272
64 280
65 290
66 300
67 307
68 315
69 325
70 335
71 345
72 355
73 365
74 375
75 387
76 400
71 412
78 425
79 437
80 450
81 462
82 475
83 487
84 500
85 515
86 530
87 545
88 560
89 580
90 600
91 615
92 630
93 650
94 670
95 690
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A B

96 710
97 730
98 750
99 775
100 800
101 825
102 850
103 875
104 900
105 925
106 950
107 975
108 1000
109 1030
110 1060
111 1090
112 1120
113 1150
114 1180
115 1215
116 1250
117 1285
118 1320
119 1360
120 1400
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Lisdys 4

Tiettyjen rengastyyppien merkinnit ja mitat

(Katso liite II, 3.1.1.2, 3.1.2.2, 3.1.4.2 ja 3.1.5.1 kohta)

TAULUKKO 1 A

mopedin renkaat

merkinnét ja vanteen halkaisija koodiin 12 saakka

Teoreettisen Kokonaishalkaisija (mm) Nimellinen
Renkaan vanteen poikkileik- Suurin koko-
kok(fmerkin " leveys kausleveys naisleveys
(koodi) D, D Sy (mm)
(A) (mm)

2—12 1.35 413 417 426 55 59
2Ye—12 1.50 425 431 441 62 67
2V>— 8 1.75 339 345 356 70 76
2Yo—9 1.75 365 371 382 70 76
2%—9 1.75 375 381 393 73 79

3—10 2.10 412 418 431 84 91

3—12 2.10 463 469 482 84 91

TAULUKKO 1 B
Moottoripyorin renkaat
Merkinnit ja vanteen halkaisija koodiin 12 saakka
Teoreettisen Kokonaishalkaisija (mm) Nimellinen
Renkaan vanteen poikkileik- Suurin koko-
kok:me?]iinté leveys kausleveys naisleveys
(koodi) Dy D D Sy (mm)

(A) (mm)
2.50— 8 328 338 352
2.50—9 354 364 378

1.50 65 70
2.50—10 379 389 403
2.50—12 430 440 451
2.75—38 338 348 363
2.75—9 364 374 383

1.75 71 77
2.75—10 389 399 408
2.75—12 440 450 462
3.00— 4 241 251 264
3.00—5 266 276 291
3.00—6 291 301 314
3.00— 7 317 327 342

2.10 80 86
3.00— 8 352 362 378
3.00—9 378 388 401
3.00—10 403 413 422
3.00—12 454 464 473
325—8 362 372 386
325—9 388 398 412

2.50 88 95
3.25—10 414 424 441
3.25—12 465 475 492
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Teoreettisen Kokonaishalkaisija (mm) Nimellinen
Renk vanteen poikkileik- Suurin koko-
kok:rIrlleilirilnté leveys kausleveys naisleveys
(koodi) D, D D, .. S) (mm)
(A) (mm)
3.50—4 264 274 291
3.50—5 289 299 316
3.50—6 314 324 341
3.50—7 340 350 367
2.50 92 99
3.50— 8 376 386 397
3.50—9 402 412 430
3.50—10 427 437 448
3.50—12 478 488 506
4.00— 5 314 326 346
4.00— 6 339 351 368
4.00— 7 365 377 394
2.50 105 113
4.00— 8 401 415 427
4.00—10 452 466 478
4.00—12 505 517 538
4.50— 6 364 376 398
4.50— 7 390 402 424
4.50—8 430 442 464
3.00 120 130
4.50—9 456 468 490
4.50—10 481 493 515
4.50—12 532 544 568
5.00— 8 453 465 481
5.00—10 3.50 504 516 532 134 145
5.00—12 555 567 583
6.00— 6 424 436 464
6.00— 7 450 462 490
4.00 154 166
6.00— 8 494 506 534
6.00— 9 520 532 562
TAULUKKO 2
Moottoripyorin ja mopedin renkaat
Tavallinen profiili
Teoreet- Kokonaishalkaisija (mm) ]\{iirr:;]- Suurin k?:;?gf isleveys
Renkaan tlste n poikki-
kokomer- vanteen leikkaus-
kintd leveys leveys
(kood)) | D, D D) | D@ | 53 O ©
) )
1%—19 1.20 582 589 597 605 50 54 58
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vB
Teoreet- Kokonaishalkaisija (mm) ’\{::;i] Suurin kz‘;‘r’;‘;'iS]e"eys
Renkaan V;?fe r;n poikki-
(koodi) | D, D Do) | Du® | 53 O ©
(A) (mm)
2—14 461 468 477 484
2—15 486 493 501 509
2—16 511 518 526 534
2—17 537 544 552 560
2—18 1.35 562 569 577 585 55 58 63
2—19 588 595 603 611
2 —20 613 620 628 636
2—21 638 645 653 661
2—-22 663 670 680 686
2Vi—14 474 482 492 500
2Y—15 499 507 517 525
2Y%—16 524 532 540 550
2Y—17 550 558 566 576
2Yi—18 1.50 575 583 591 601 62 66 71
2Y—19 601 609 617 627
2Y4—20 626 634 642 652
2Vi—21 651 659 667 677
2Ye—22 677 685 695 703
2Ya—14 489 498 508 520
21—15 514 523 533 545
21—16 539 548 558 570
2—17 565 574 584 596
21—18 1.60 590 599 609 621 68 72 78
21—19 616 625 635 647
2Y—20 641 650 660 672
2V—21 666 675 685 697
2Ya—22 692 701 711 723
2%—14 499 508 518 530
2%—15 524 533 545 555
2%—16 549 558 568 580
2%—17 575 584 594 606
2%—18 1.85 600 609 621 631 75 80 86
2%—19 626 635 645 657
2%—20 651 660 670 682
2%—21 676 685 695 707
2%4—22 702 711 721 733
3—16 560 570 582 594
3—17 586 596 608 620
3—18 183 611 621 633 645 8l 86 »
3—19 637 647 659 671
3%—16 575 586 598 614
3Yi—17 601 612 624 640
3Y—18 215 626 637 651 665 8 o4 102
3Y—19 652 663 675 691
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Tef)reet- Kokonaishalkaisija (mm) ]\ﬁ::;]- Suurin kz)r];(:;;l isleveys
Renkaan tlste n poikki-
kokomer- vanteen leikkaus-
kinté leveyg ) leveys
(keod) | D, D | DuO | DO | &) Q) ©
A) (mm)
(") tavanomaiseen kdyttoon tarkoitetut renkaat
(®) monikaytt6- ja talvirenkaat
TAULUKKO 3
Moottoripyorin renkaat
Tavallinen profiili
Teoreet- Kokonaishalkaisija (mm) I\Errln;l Suurin kzl:l(r)rrll)aisleveys
Renkaan tls;:n poikki-
kokomerki- \122:;; leikkaus-
"] oodi) | D, D | DO [ DL0 | |0 o | o
) ()
2.00—14 460 466 478
2.00—15 485 491 503
2.00—16 510 516 528
1.20 52 57 60 65
2.00—17 536 542 554
2.00—18 561 567 579
2.00—19 587 593 605
2.25—14 474 480 492 496
2.25—15 499 505 517 521
2.25—16 524 530 542 546
1.60 61 67 70 75
2.25—17 550 556 568 572
2.25—18 575 581 593 597
2.25—19 601 607 619 623
2.50—14 486 492 506 508
2.50—15 511 517 531 533
2.50—16 536 542 556 558
2.50—17 1.60 562 568 582 584 65 72 75 79
2.50—18 587 593 607 609
2.50—19 613 619 633 635
2.50—21 663 669 683 685
2.75—14 505 512 524 530
2.75—15 530 537 549 555
2.75—16 555 562 574 580
2.75—17 1.85 581 588 600 606 75 83 86 91
2.75—18 606 613 625 631
2.75—19 632 639 651 657
2.75—21 682 689 701 707
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Teoreet- Kokonaishalkaisija (mm) ]\{]‘r‘]‘é‘: Suurin kg‘;‘r’;‘)““leveys
Renkaan tlsten poikki-
kokomerki- | Yameen leikkaus-
nti levey's leveys
(kood) | Dy, | D | D) | D | () 8] o 1o

) ()
3.00—14 519 526 540 546
3.00—15 546 551 565 571
3.00—16 569 576 590 596
3.00—17 595 602 616 622

1.85 80 88 92 97
3.00—18 618 627 641 647
3.00—19 644 653 667 673
3.00—21 694 703 717 723
3.00—23 747 754 768 774
3.25—14 531 538 552 560
3.25—15 556 563 577 585
3.25—16 581 588 602 610
3.25—17 2.15 607 614 628 636 89 98 102 108
3.25—18 630 639 653 661
3.25—19 656 665 679 687
3.25—21 708 715 729 737
3.50—14 539 548 564 572
3.50—15 564 573 589 597
3.50—16 591 598 614 622
3.50—17 2.15 617 624 640 648 93 102 107 113
3.50—18 640 649 665 673
3.50—19 666 675 691 699
3.50—21 716 725 741 749
3.75—16 601 610 626 634
3.75—17 627 636 652 660

2.15 99 109 114 121
3.75—18 652 661 677 685
3.75—19 678 687 703 711
4.00—16 611 620 638 646
4.00—17 637 646 664 672

2.50 108 119 124 130
4.00—18 662 671 689 697
4.00—19 688 697 715 723
4.25—16 623 632 650 660
4.25—17 649 658 676 686

2.50 112 123 129 137
4.25—18 674 683 701 711
4.25—19 700 709 727 737
4.50—16 631 640 658 665
4.50—17 657 666 684 694

2.75 123 135 141 142
4.50—18 684 691 709 719
4.50—19 707 717 734 745
5.00—16 657 666 686 698
5.00—17 683 692 710 724

3.00 129 142 148 157
5.00—18 708 717 735 749
5.00—19 734 743 761 775
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Teoreet- Kokonaishalkaisija (mm) ]\{:;‘;‘ Suurin kg‘;‘r’:)a‘“eveys
Renkaan tisen poikki-
kokomerki- | Vanteen leikkaus-
nti levey's leveys
(kood)) | D, D | Du) | Dl | () e ) )
) ()

(") tavanomaiseen maantiekédyttoon tarkoitetut renkaat

(® erikoiskiyttoon tarkoitetut ja talvirenkaat

() tavanomaiseen maantiekdyttoon tarkoitetut renkaat nopeusluokka P:hen asti se mukaan lukien
(*) tavanomaiseen maantiekédyttoon tarkoitetut renkaat nopeusluokka P:n jilkeen ja talvirenkaat
(®) erikoiskayttoon tarkoitetut renkaat

TAULUKKO 4

Moottoripyorin renkaat

Matala profiili
Teoreet- Kokonaishalkaisija (mm) I\{‘imel— Suvrin kokonaisleveys
tisen mnen (mm)
Renkaan vanteen ) poikki-
o eikkaus-
kokomerkinté leveys leveys
(koodi) | D, D | Du®) | DO | O O] 0O
(A) ()
3.60—18 605 615 628 633
2.15 93 102 | 108 113
3.60—19 631 641 653 658
4.10—18 629 641 654 663
2.50 108 119 | 124 | 130
4.10—19 655 667 679 688
5.10—16 615 625 643 651
5.10—17 3.00 641 651 670 677 129 142 | 150 | 157
5.10—18 666 676 694 702
4.25/85—18 2.50 649 659 673 683 112 123 129 | 137
4.60—16 594 604 619 628
4.60—17 2.75 619 630 642 654 117 129 | 136 142
4.60—18 644 654 670 678

(") tavanomaiseen maantiekéyttdon tarkoitetut renkaat

() erikoiskayttoon tarkoitetut ja talvirenkaat

(®) tavanomaiseen maantiekédyttoon tarkoitetut renkaat nopeusluokka P:hen asti se mukaan lukien
(*) tavanomaiseen maantiekdyttoon tarkoitetut renkaat nopeusluokka P:n jélkeen ja talvirenkaat
(°) erikoiskéyttoon tarkoitetut renkaat

TAULUKKO 5

Moottoripyorijohdannaisten renkaat

Teoreettisen Kokonaishalkaisija (mm) Nimellinen
Renk: vanteen poikkileik- Suurin koko-
kok:rrxlle?liriln i leveys kausleveys naisleveys
(koodi) D, D D, .. S) (mm)
(A) (mm)

3.00— 8C 359 369 379

3.00—10C 2.10 410 420 430 80 86
3.00—12C 459 471 479

3.50—8C 376 386 401

3.50—10C 2.50 427 437 452 92 99
3.50—12C 478 488 513
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Teoreettisen Kokonaishalkaisija (mm) Nimellinen
Renk: vanteen poikkileik- Suurin koko-
kok:rrrlle?liriln i leveys kausleveys naisleveys
(koodi) D, D D, .. S) (mm)
(A) (mm)
4.00— 8C 405 415 427
4.00—10C 3.00 456 466 478 108 117
4.00—12C 507 517 529
4.50— 8C 429 439 453
4.50—10C 3.50 480 490 504 125 135
4.50—12C 531 541 555
5.00— 8C 455 465 481
5.00—10C 3.50 506 516 532 134 145
5.00—12C 555 567 581
TAULUKKO 6
Moottoripydrin matalapaineiset renkaat
Teoreettisen Kokonaishalkaisija (mm) Nimellinen
Renk vanteen poikkeileik- Suurin koko-
kok(frlrlle?l?n - leveys kausleveys naisleveys
(koodi) D, D D, (S) (mm)
(A) (mm)
54—6 373 379 395
54—10 474 481 497
54—12 4.00 525 532 547 135 146
54—14 576 582 598
54—16 626 633 649
6.7—10 532 541 561
6.7—12 5.00 583 592 612 170 184
6.7—14 633 642 662
TAULUKKO 7
Moottoripyorin renkaat
Amerikkalaisten renkaiden merkinnit ja mitat
Teoreettisen Kokonaishalkaisija (mm) Nimellinen
Renk vanteen poikkileik- Suurin koko-
kok:;eiliri]n G leveys kausleveys naisleveys
(koodi) D, D D, S) (mm)
(A) (mm)
MH90—21 1.85 682 686 700 80 89
MJ90 —18 2.15 620 625 640
89 99
MJ90 —19 2.15 645 650 665
ML90 —18 2.15 629 634 650
93 103
ML90 —19 2.15 654 659 675
MM90—19 2.15 663 669 685 95 106
MN90—18 2.15 656 662 681 104 116
MP90 —18 2.15 667 673 692 108 120
MR90 —18 2.15 680 687 708 114 127
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Teoreettisen Kokonaishalkaisija (mm) Nimellinen
Renk vanteen poikkileik- Suurin koko-
kok;;;ﬁ?mé leveys kausleveys naisleveys
(koodi) nin D D,x (S) (mm)
(A) (mm)
MS90 —17 2.50 660 667 688 121 134
MT90 —16 3.00 642 650 672
130 144
MT90 —17 3.00 668 675 697
MU90 —15M/C 3.50 634 642 665
142 158
MU90 —16 3.50 659 667 690
MV90 —15M/C 3.50 643 651 675 150 172
MP85 —18 2.15 654 660 679 108 120
MR85 —16 2.15 617 623 643 114 127
MS85 —18 2.50 675 682 702 121 134
MT85 —18 3.00 681 688 709 130 144
MV85 —15M/C 3.50 627 635 658 150 172
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Lisdys 5

Renkaan Mittojen Mittausmenetelméa

1. Rengas asennetaan mittausvanteelle ja paineistetaan valmistajan osoittamaan
paineeseen (').

2. Vanteelleen asennettua rengasta pidetadn ympardivén laboratorion lampdétilassa
vihintddn 24 tuntia.

3. Paine sdddetddn uudestaan 1 kohdan mukaiseen arvoon.

4. Kokonaisleveys mitataan tulkilla kuudesta tasavilisestd pisteestd ulokkeet ja
nauhat mukaan lukien.

Suurin nidin saatu mittaustulos otetaan kokonaisleveydeksi.

5. Ulkohalkaisija mééaritetdéin seuraavasti: mitataan suurin kehén pituus ja ndin
saatu luku jaetaan m:114 (3.1416).

(") Rengaspaineet voidaan médrittdd myds seuraavasti:

Paine
Rengastyyppi Nopeusluokan tunnus

baaria kPa

MOPEDIT
Vakio B 2,25 225
Vahvistettu B 2,80 280
MOOTTORIPYORAT FG J,K,L,M,N,P,Q,R, S 2,25 225
Vakio T, U H, VW 2,80 280

F:std P:hen

Vahvistettu
QR,S, U H 3,30 330
4PR F:std M:dén 3,50 350

MOOTTORIPYORAJOHDAN-

NAISET 6PR 4,00 400
8PR 4,50 450

Muut rengastyypit on paineistettava valmistajan osoittamaan ilmanpaineeseen.
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Lisdys 6

Kuormitus-/nopeustestin menettely

L. RENKAALLE SUORITETTAVAT VALMISTELUT

1.1 Rengas asennetaan valmistajan osoittamalle testivanteelle.

1.2 Se paineistetaan jdljempénd olevan taulukon mukaiseen tarvittavaan
paineeseen:

ILMANPAINE TESTAUKSEN AIKANA

Paine
Rengastyyppi Nopeusluokka

baaria kPa

MOPEDIT
Vakio B 225 | 225
Vahvistettu B 3,00 | 300
F, G J K 2,50 | 250
MOOTTORIPYORAT L, M, N, P 2,50 | 250
Vakio Q. R S 3,00 | 300
T,U,H, V() 3,50 | 350
F,G,J,K,L,M, N, P 3,30 | 330

Vahvistettu
Q. RS, TUH 3,90 | 390
4PR F,GJLK LM 3,70 | 370

MOOTTORIPYORAJOHDAN-

NAISET 6PR 4,50 | 450
8PR 5,20 | 520

(") Yli 240 km/h nopeuksille testipaine on 3,20 baaria (320 kPa).

Muut rengastyypit paineistetaan valmistajan osoittamaan ilmanpai-
neeseen.

1.3 Renkaan valmistaja saa perustellusta syystd kayttdd 1.2 kohdasta
poikkeavia tiyttOpaineita. Silloin rengas paineistetaan tuohon
paineeseen (katso liitteessd I oleva 1.2.13 kohta).

1.4 Renkaan ja vanteen kokoonpanoa pidetddn testaushuoneen 1dmpdti-
lassa véhintdan kolme tuntia.

1.5 Paine sdddetddn 1.2 tai 1.3 kohdan mukaiseen arvoon.
2. TESTIN SUORITUS
2.1 Renkaan ja vanteen kokoonpano asennetaan testiakselille ja paine-

taan siledpintaista vauhtipyordd vasten, jonka halkaisija on 1,7 m
+1%tai2,0m=1%.

2.2 Kuormitetaan testiakselia kuormalla, joka on 65 % seuraavasta:

2.2.1 Kuormasta, joka vastaa aina nopeusluokkatunnuksella ”H” varustet-
tujen renkaiden kantavuuslukua.

2.2.2 Kuormasta, joka vastaa nopeusluokkatunnuksella ”V” varustettujen
renkaiden suurinta nopeutta 240 km/h (katso tdmén liitteen 1.31.3
kohta).

223 Kuormasta, joka vastaa nopeusluokkatunnuksella "W varustettujen
renkaiden suurinta nopeutta 270 km/h (katso timén liitteen 1.31.3
kohta).

224 Kuormasta, joka vastaa yli 240 km/h (tai tarvittaessa yli 270 km/h)

nopeuksille tarkoitettujen renkaiden valmistajan osoittamaa suurinta
nopeutta (katso 3.2.1.1 kohta).
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225

23

24

2.5
2.5.1

252

2.5.2.1

253
254
255
2.5.6

2.5.7

2.6

2.6.1
2.6.2
2,63
2.6.4

Mopedirenkailla (nopeusluokkatunnus B) testikuormitus on 65 %
testirummulla, jonka halkaisija on 1,7 m, ja 67 % testirummulla,
jonka halkaisija on 2,0 m.

Testin kuluessa renkaan painetta ei saa korjata ja testikuorma on
pidettdvé vakiona.

Testin aikana testaushuoneen ldmpétila on pidettdva vililld 20 °C ja
30 °C tai korkeammassa lampotilassa, jos valmistaja suostuu.

Testi suoritetaan keskeytyksittd seuraavien kriteerien mukaisesti:

Aika, joka kuluu nopeudesta 0 testin alkamisnopeuteen: 20
minuuttia;

Testin alkamisnopeus: renkaan tyypin suurimmalle nopeudelle maér-
itetty nopeus vahennettynda 30 km/h nopeudella, jos testi suoritetaan
halkaisijaltaan 2 m:n rummulla, tai 40 km/h nopeudella jos testi
suoritetaan halkaisijaltaan 1,7 m:n rummulla;

Suurin nopeus, jota kaytetddn toiseen testiin yli 240 km/h nopeuk-
sille tarkoitetuille renkaille, jotka on merkitty kirjaimella ”V” koko-
merkinnidn yhteyteen (tai yli 270 km/h nopeuksille tarkoitetuille
renkaille, jotka on merkitty kirjaimella ”Z”), on renkaan valmistajan
osoittama suurin nopeus (katso liitteessd I oleva 1.2.15 kohta);

nopeusasteikon vilit: 10 km/h;
testin kesto kullekin nopeudelle: 10 minuuttia;
testin kokonaiskesto: yksi tunti;

suurin testinopeus: renkaalle médritetty suurin nopeus, jos testi suor-
itetaan halkaisijaltaan 2 m:n rummulla ja renkaalle médritetty suurin
nopeus vihennettynd 10 km/h nopeudella, jos testi suoritetaan halk-
aisijaltaan 1,7 m:n rummulla;

mopedin renkailla (nopeusluokkatunnus B) testinopeus on 50 km/h
kiihtyvyyteen 0:sta 50 km/h:iin kuluvan ajan ollessa 10 minuuttia, ja
vakionopeus sen jélkeen pidetddn ylld 30 minuuttia, jolloin testin
kokonaiskesto on 40 minuuttia.

Suoritettaessa toinen testi huipusuoritusten arvioimiseksi renkailla,
jotka on tarkoitettu yli 240 km/h nopeuksille, testimenettely on seur-
aava:

Kaksikymmentd minuuttia kiihtyé nollasta testin alkamisnopeuteen
Kaksikymmenta minuuttia testin alkamisnopeudessa
Kymmenen minuuttia kiihtyd suurimpaan testinopeuteen

Viisi minuuttia suurimmassa testinopeudessa.

VASTAAVAT TESTAUSMENETELMAT

Jos kéytetddn muuta kuin 2 kohdassa esitettyd testausmenetelmad,
sen vastaavuus on osoitettava.
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VB
Lisdys 7
Kantavuuden vaihtelu nopeuteen vaikuttavana tekijina
Muutos kantavuudessa (%)
Mopedi Vanteen halkaisijan koodi < 12 Vanteen halkaisijan koodi > 13
Nopeus
(km/h) Nopeustunnus Nopeustunnus
B J K L ] K L M N . é:n;‘:li
30 +30 + 30 +30 + 30 +30 +30 + 30 +30 + 30 + 30
50 0 + 30 +30 + 30 +30 +30 + 30 +30 + 30 + 30
60 +23 +23 +23 +23 +23 +23 +23 +23 +23
70 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 +16 + 16 + 16 +16
80 + 10 + 10 + 10 +10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 14
90 +5 +5 +7,5 +5 +5 + 75 +75 +75 +12
100 0 0 +5 0 0 +5 +5 +5 + 10
110 -7 0 +25 0 +25 +25 +25 +8
120 - 15 -6 0 0 0 0 +6
130 -25 - 12 -5 0 0 +4
140 0 0
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Lisdys 8

Renkaiden dynaamisen laajenemisen miérittimisen menetelma

1. ALA JA LAAJUUS

1.1 Tétd testausmenetelmdd sovelletaan tdmén lisdyksen 3.4.1 kohdassa
mainittuihin moottoripydrén rengastyyppeihin.

1.2 Sen tarkoituksena on maéarittdd renkaassa keskipakoisvoiman vaiku-
tuksesta suurimmassa sallitussa nopeudessa tapahtuva maksimilaaje-
neminen.

2. TESTIKAYTANNON KUVAUS

2.1 Testiakseli ja vanne tarkastetaan ja varmistutaan, ettd pyorian epakes-

kisyys on alle + 0,5 mm ja sivupoikkeama on alle + 0,5 mm vanteen
olkapidn ulommasta kehéstd mitattuna.

2.2 Renkaan dériviivan mittauslaite

Mika tahansa laite (kamera, jossa on vertailuruudukko, valospotti ja
muut sellaiset laitteet), joka mahdollistaa renkaan poikkileikkauksen
ulomman reunan &ériviivojen tarkan méarittdmisen tai vaipan kaaren
madrittdmisen, ja joka on oikeassa kulmassa renkaan keskiviivaan
néhden kulutuspinnan muodon suurimman poikkeaman hetkelld.
Témd laite vdhentdd kaikki poikkeamat minimiin ja varmistaa
(tunnetun) vakiosuhteen (K) piirrettyjen dériviivojen ja renkaan
todellisten mittojen valilla.

Témd laite mahdollistaa renkaan &driviivojen maédrittelemisen
suhteessa pyorin akseliin.

3. TESTIN SUORITTAMINEN

3.1 Testin aikana testaushuoneen lampdétila on pidettdava valilld 20 °C ja
30 °C tai korkeammassa lampétilassa, jos valmistaja suostuu.

32 Testattavien renkaiden on tiytynyt kdydé lapi lisdyksen 6 mukainen
kuormitus-/nopeustesti ilman minkéén virheellisyyden ilmituloa.

33 Testattava rengas asennetaan pyorddn, jonka vanne on sovellettavien
standardien mukainen.

34 Rengaspaine (testipaine) sdddetdan 3.4.1 kohdassa ilmoitettuihin
arvoihin.
3.4.1 Ristikudosrenkaat ja puolivydrenkaat
Testipaine
Nopeusluokan .
Rengastyyppi
tunnus baaria kPa
P/Q/R/S vakio 2,50 250
T ja siitd vakio 2,90 290
eteenpdin
3.5 Renkaan ja vanteen kokoonpanoa pidetddn testaushuoneen lampoti-

lassa vahintdan kolme tuntia.

3.6 Varastointiajan jélkeen paine sdddetddn 3.4.1 kohdan mukaiseen
arvoon.
3.7 Renkaan ja vanteen kokoonpano asennetaan testiakselille ja sen

vapaa pyoOriminen tarkistetaan. Rengasta voi pydrittdd testiakselia
pyorittdva moottori tai muutoin testirumpuun kohdistuva paine.

3.8 Koko laite kiihdytetddn keskeytyksettd siten, ettd renkaan suurin
nopeus saavutetaan viidessd minuutissa.

39 Renkaan &ériviivan mittauslaite asennetaan huolehtien siitd, ettd se
on oikeassa kulmassa testattavan renkaan kulutuspinnan pydrimis-
suuntaan néhden.
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3.1

42

43

0

On tarkistettava, ettd kulutuspinnan dérireunan nopeus on yhti suuri
kuin renkaan suurin nopeus + 2 %. Laitetta pidetdén vakionopeu-
dessa ainakin viisi minuuttia ja sen jdlkeen renkaan poikkileik-
kauksen &ariviivat piirretddn suurimman poikkeaman kohdalle, tai
on tarkistettava, ettei rengas ylitd vaipan kaarta.

TULOSTEN ARVOINTI

Renkaan ja vanteen kokoonpanon vaipan on oltava alla olevan

esimerkin mukainen.

Dynaaminen

renkaan

poikkileikkauksen

korkeus

Vanteen nimellinen

halkaisija
Dr

el

Vanteen leveys (A)

45°

«

\|/

Kokonaisleveys

- e e e com e ahe T . —— — e —

Pyorintdakseli
1

Ottaen huomioon tdmin liitteen 3.1.4 ja 3.1.5 kohta vaipan #arivii-
vojen raja-arvot ovat seuraavat:

Renkaan nopeusluokka

den (mm)

Kayttoluokka:

tavanomainen

erikois

Kéyttoluokka: Talvi- ja

P/Q/R/S

H x 1,10

Hx 1,15

T/U/H

Hx 1,13

Hx 1,18

Yl1i 210 km/h

Hx 1,16

Vaipan kaaren pdamitat on sdddettdvd tarvittaessa ottaen huomioon
vakiosuhde K (katso 2.2 kohta ylld).

Renkaan dériviivan poikkeama suurimmassa nopeudessa ei saa
ylittdd vaipan &ériviivoja renkaan akseliin suhteutettuna.

Renkaalla ei tehdd muita testeja.

VASTAAVAT TESTAUSMENETELMAT

Jos muuta kuin 2 kohdassa esitettyd testausmenetelmad kaytetddn,
sen vastaavuus on osoitettava.
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LIITE 111

AJONEUVOJA KOSKEVAT VAATIMUKSET RENKAIDEN ASENTA-

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.3
1.3.1

1.4
1.4.1

1.42

MISEN OSALTA

YLEISTA

Jokaisen ajoneuvoon asennettavan renkaan, mukaan lukien vararenkaat,
on oltava tyyppihyvéaksytty tdmén direktiivin méaédrdysten mukaisesti,
jollei 2 kohdan méaérdyksistd muuta johdu.

Renkaan asentaminen

Kaikkien ajoneuvoon asennettujen renkaiden on oltava liitteessd 11
olevassa 1.1.5 kohdassa mainittujen seikkojen suhteen samanlaisia.

Kaikkien tietylle akselille asennettujen renkaiden on oltava tyypiltdén
samoja (katso liitteessd II oleva 1.1 kohta).

Ajoneuvon valmistajan on madriteltivd renkaan tai renkaiden merkinté
tai merkinnét tdmén kappaleen vaatimusten mukaisesti. Tdmén renkaan
tai ndiden renkaiden, jotka renkaan valmistaja on tehnyt liitteessd II
olevassa 3.1.4, 3.1.5 ja 3.3 kohdassa madriteltyjen sallittujen mittapoik-
keamien puitteissa, on liikuttava vapaasti niille tarkoitetussa tilassa.
Tilan, jossa rengas pyorii, on oltava sellainen, ettd se sallii esteettoméan
liikkkeen, kun kéytetdsdn suurimpia sallittuja rengaskokoja ajoneuvon
valmistajan antamien jousituksen, ohjauksen ja hammaspyorin kopan
rajoitusten puitteissa.

Kuormitettavuus

Jokaisen renkaan, jolla ajoneuvo on varustettu, suurimman kuormi-
tuksen, kuten se liitteessd II olevassa 1.31 kohdassa médritellddn ja
ottaen huomioon liitteessé 1l olevassa lisdyksessd 7 annetut méardykset,
on oltava ainakin sama kuin:

— suurin sallittu akselikuorma, kun akselissa on vain yksi rengas;

— puolet suurimmasta sallitusta akselikuormasta, kun akselissa on
kaksi rengasta yksittdisasennettuina;

— 0,54 kertaa suurin sallittu akselikuorma, kun akselissa on kaksi
rengasta pariasennettuina,

— 0,27 kertaa suurin sallittu akselikuorma, kun akselissa on kahdet
renkaat pariasennettuina;

ajoneuvon valmistajan antaman suurimman sallitun akselikuorman
mukaan.

Nopeusluokka

Renkaalla, jolla ajoneuvo on tavallisesti varustettu, on oltava ajoneuvon
suurinta rakenteellista nopeutta (ajoneuvon valmistajan ilmoittama
mukaan lukien sallittu mittapoikkeama, joka on sallittu sarjatuotannon
vaatimuksenmukaisuuden tarkastuksissa) vastaava nopeusluokkatunnus
tai soveltuva kuormitus/nopeusyhdistelmé (katso liitteessd II oleva 1.27
kohta).

Mitd edelld madritdan, ei sovelleta: tavallisilla renkailla tavallisesti
varustettuihin ajoneuvoihin, jotka ajoittain varustetaan talvi- tai moni-
kayttorenkailla.

Tassd tapauksessa talvi- tai monikédyttorenkaiden nopeusluokkatun-
nuksen on kuitenkin vastattava joko suurempaa kuin ajoneuvon suurinta
rakenteellista nopeutta (ajoneuvon valmistajan ilmoittama) tai véhintéan
130 km/h nopeutta (tai molempia).

Jos kuitenkin ajoneuvojen suurin rakenteellinen nopeus (ajoneuvon
valmistajan ilmoittama) on suurempi kuin talvirenkaiden tai monikayt-
torenkaan nopeusluokkatunnusta vastaava nopeus, suurimman nopeuden
varoitusmerkin, jossa ilmoitetaan talvirenkaiden suurin nopeudenkesto,
on oltava ajoneuvon sisélld ja sijaittava ndkyvélld paikalla kuljettajan
helposti havaittavissa.

ERITYISTAPAUKSET

Direktiivin 92/93/ETY mukaisesti osatyyppihyviksytyt renkaat voidaan
asentaa myos sivuvaunullisiin moottoripydriin, kolmipyoréisiin mope-
deihin, kolmipy®riin ja nelipydriin.
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Moottoripyorén renkaat voidaan asentaa myods mopediin.

Ajoneuvoon, jossa on erityisten kdyttGolosuhteiden vuoksi muut kuin
moottoripyOrdn renkaat tai henkildauton renkaat tai hyotyajoneuvon
renkaat (esimerkiksi maatalous- ja teollisuustyokoneiden renkaat, maas-
toajoneuvon renkaat), liitteen II vaatimuksia ei sovelleta, jos hyviksyn-
tdviranomainen hyvéksyy, ettd asennetut renkaat ovat sopivia ajoneuvon
kayttoolosuhteisiin.

Alhaisen suorituskyvyn mopedeihin asennettavat renkaat, kuten ne on
madritelty direktiivin 92/61/ETY liitteen 1 huomautuksessa kaksi- ja
kolmipydréisten ajoneuvojen tyyppihyvéksynnéstd voivat poiketa niistd
tyypeistd, joita tdmin luvun médrdykset koskevat erityisolosuhteista
johtuen siind tapauksessa ettd ajoneuvon tyyppihyvéksynnéstd vastuussa
olevalle viranomaiselle annetaan vakuutus siitd, ettd asennetut renkaat
ovat ajoneuvon kiyttdolosuhteissa asianmukaiset.
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Lisdys 1
Kaksi- ja kolmipydriisten moottoriajoneuvotyyppien renkaiden asennusta koskeva ilmoituslomake
(liitetsiin ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemukseen)
Tilauksen n:o (hakijan antama): . ... ..ottt e et e e e e e e e e e

Renkaiden asennusta kaksi- tai kolmipydriiseen moottoriajoneuvotyyppiin koskevan ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksen tulee si-
siltdd tiedot, jotka on miiritelty 30 pdivini kesikuuta 1992 annetun neuvoston direktiivin 92/61/ETY liitteessd II olevan A kohdan:

0.1

0.2

0.4—0.6

2.3-2.3.2

4.6

5.2—-5.2.3

alakohdassa.

Lisiksi vaaditaan seuraavat renkaita koskevat tiedot:

— ajoneuvon teoreettista suurinta rakenteellista nopeutta vastaava pienin nopeusluokkatunnus;
— pienin kantavuusluku, joka on yhtépitivi jokaisen renkaan suurimman kuormituksen kanssa;

— ajoneuvolle sopiva kiyusluokka.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 42

VB
Lisdys 2
Ajoneuvon tyyppihyviksyntitodistus renkaiden asentamisen osalta kaksi- ja kolmipyériiseen moottoriajoneuvotyyppiin
MALLI
Viranomainen
Tyyppihyviksyntinumero: ............ ... ... ... Laajennusnumero: ............. .. .. i
I osa
1. Rengasmerkki tai ajoneuvon Kauppanimi: .. ... ... ...
2. Ajoneuvotyyppi (muunnelma ja malli madriteltdva): ... ... ...
3. AjoneuvoluokKka: ... e
4. Ajoneuvon valmistajan MM J& OSOIET .. ...ttt ittt ettt ettt et ettt et ettt e et e e ettt e e
5. Valmistajan edustajan nimi ja OSOILE, JOS ON: .« uve vt ettt ntte e et e et e ettt et e et e e e et e et e e e e e
6. AJOMEUVO TESEALLUL . v vt v v te ettt et e ettt et ettt e e e et e e e e e e e et e e e et e e e e e e
Raportin n:o ...t Tekninen toimielin: .................. Paiviys: ......... .. i

7. Tyyppihyviksyntd myonnetdin/laajennetaan/ei my®nneti (*).
8. PalkKa: .o
L o T PP

10, AEKITJOIUUS: .+t ettt ettt et ettt e e e e e e e

II osa

Lisitiedot

1. Liitteend on ajoneuvon valmistajan luettelo ajoneuvotyypin eri malleista ja muunnelmista (jos niitd on) ja vastaavasti niissi kiytetei-
visti renkaista. Renkaiden kuvauksissa on oltava ainoastaan seuraavat tiedot (jokainen akseli on mainittava erikseen, jos ajoneuvoon
asennetaan useampaa kuin yhtd renkaan kokomerkinti4):

— renkaan kokomerkinti,

— kiytwluokka,

— suurinta rakenteellista nopeutta vastaava pienin nopeusluokkatunnus,
— pienin kantavuusluku, joka vastaa suurinta akselikuormaa.

’U)

«

2. Perusteet, joilla osan tyyppihyviksyntdd on laajennettu (tarvittaessa).

(*) Tarpeeton yliviivataan,

>0 M4



199700024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 43

2 LUKU

KAKSI- JA KOLMIPYORAISTEN MOOTTORIAJONEUVOJEN VALAISIMET JA MERKKI-

LITE I

Lisays 1
Lisdys 2
LIOTE I

Lisdys 1
Lisdys 2
Lisdys 3
Lisdys 4
Lisdys 5
LITE I

LIITE 1II-A
Lisdys 1

Lisdys 2

Lisdys 3
Lisdys 4
LIITE 1I-B

Lisdys 1
Lisdys 2

Lisdys 3

Lisdys 4

Lisdys 5

LIITE III-C

Lisdys 1
Lisdys 2

Lisdys 3

Lisdys 4

Lisédys 5

LITE HII-D

Lisdys 1

VALOLAITTEET

LUETTELO LIITTEISTA

Yleiset vaatimukset, joita sovelletaan kaksi- ja kolmipydréisten moottoriajo-
neuvojen valaisimien ja merkkivalolaitetyyppien osan tyyppihyvaksynnassa

Valojen vérit — kolmivérikoordinaatit ...
Esimerkkeja tyyppihyvaksyntdmerkkien malleista ...

Osan tyyppihyvéksyntdén liittyvit vaatimukset etu(sivu)valaisimista, takava-
laisimista, jarruvalaisimista, suuntavalaisimista, takarekisterikilven valaisi-
mista, etusumuvalaisimista, takasumuvalaisimista, peruutusvalaisimista seka
kaksi- ja kolmipydréisiin moottoriajoneuvoihin asennettavista takaheijasti-
mista ...

Valokentén laajuuden vaaka-(h) ja pystysuorat (v) vihimmaiskulmat ...
Valotekniset mittaukset ...

Takarekisterikilven valaisimen valotekniset mittaukset ...
Ilmoituslomake ...

Osan tyyppihyviaksyntitodistus ...

Osan tyyppihyviaksyntéén liittyvat vaatimukset kaksi- ja kolmipyoréisiin
moottoriajoneuvoihin asennettavista laitteista (ajovalaisimet), joissa kéyte-
taan hehku- ja halogeenihehkulamppuja, jotka ldhettdvit 14hi- ja/tai kaukova-
laistusta

Mopojen ajovalaisimet ...

S;- ja S,-luokan hehkulampuilla varustettujen ajovalaisimien valotekniset
testit ...

HS,-luokan halogeenihehkulampuilla varustettujen ajovalaisimien valote-
kniset testit ...

Ilmoituslomake mopoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypista ...
Osan tyyppihyvéksyntitodistus mopoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypista ...

Moottoripydrien ja kolmipydrdisten moottoriajoneuvojen ajovalaisimet, jotka
lahettdvat symmetrista 14hi- ja kaukovalaistusta hehkulamppujen avulla ...

Valotekniset testit ...

Toiminnassa olevien ajovalaisimien valoteknisen kéyttaytymisen vakaustesti

Vaatimukset valaisimista, joissa on muovilasi — Lasi- tai materiaalindytteen
ja valaisinyksikon testaus ...

IImoituslomake moottoripydriin ja kolmipydraisiin moottoriajoneuvoihin
tarkoitetusta ajovalaisintyypisté, jossa kdytetddn epasymmetristé lahi- ja
kaukovalaistusta ldhettavia hehkulamppuja ...

Osan tyyppihyvéksyntitodistus moottoripydriin ja kolmipydréisiin moottor-
iajoneuvoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypistd, jossa kaytetddn epdsymme-
trista 14hi- ja kaukovalaistusta lahettédvia hehkulamppuja ...

Moottoripydrien ja kolmipyordisten moottoriajoneuvojen ajovalaisimet, jotka
lahettavat epasymmetristé lahi- ja kaukovalaistusta halogeenihehkulamp-
pujen avulla (HS,-lamput) ...

Mittauskangas ...

Toiminnassa olevien ajovalaisimien valoteknisen suorituskyvyn vakaustesti

Vaatimukset valaisimista, joissa on muovilasi — Lasi- tai materiaalindytteen
ja valaisinyksikon testaus ...

IImoituslomake moottoripydriin ja kolmipydrdisiin moottoriajoneuvoihin
tarkoitetusta ajovalaisintyypistd, jossa kaytetdan epdsymmetristé 1dhi- ja
kaukovalaistusta ldhettavia halogeenihehkulamppuja ...

Osan tyyppihyvéksyntitodistus moottoripydriin ja kolmipydréisiin moottor-
iajoneuvoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypisti, jossa kdytetdan epasymme-
trista 18hi- ja kaukovalaistusta lahettévid halogeenihehkulamppuja ...

Moottoripydrien ja kolmipyordisten moottoriajoneuvojen ajovalaisimet, jotka
lahettévit epasymmetristé 1dhi- ja kaukovalaistusta muiden halogeenihehku-
lamppujen kuin HS,-lamppujen avulla ...

Mittauskangas ...



199700024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 44

Lisdys 2
Lisdys 3

Lisdys 4

Lisdys 5

LITE IV

Lisdykset 1—22
Lisdys 23
Lisdys 24

Toiminnassa olevien ajovalaisimien valoteknisen suorituskyvyn vakaustesti

Vaatimukset valaisimista, joissa on muovilasi — Lasi- tai materiaalindytteen
ja valaisinyksikon testaus ...

IImoituslomake moottoripydriin ja kolmipydrdisiin moottoriajoneuvoihin
tarkoitetusta ajovalaisintyypistd, jossa kdytetddn epdsymmetristé 1&hi- ja
kaukovalaistusta ldhettavia halogeenihehkulamppuja ...

Osan tyyppihyvéksyntétodistus moottoripyoériin ja kolmipydrdisiin moottor-
iajoneuvoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypisti, jossa kdytetdan epasymme-
tristd 1dhi- ja kaukovalaistusta ldhettdvia halogeenihehkulamppuja ...

Mopojen, moottoripydrien ja kolmipydréisten moottoriajoneuvojen osan
tyyppihyviksyttyihin valaisimiin tarkoitetut hehkulamput ...

(katso liite IV) ...
Esimerkki tyyppihyviksynnin mallista ...

Hehkulankojen valokeskus ja muodot ...
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LITE I

YLEISET VAATIMUKSET, JOITA SOVELLETAAN KAKSI- JA KOLMI-
PYORAISTEN MOOTTORIAJONEUVOJEN VALAISIMIEN JA MERK-
KIVALOLAITETYYPPIEN OSAN TYYPPIHYVAKSYNNASSA

1. Tésséd luvussa ’laitetyypilld’ tarkoitetaan laitteita, jotka eivét poikkea
toisistaan seuraavien oleellisten ominaisuuksien osalta:

1.1 tuotenimi tai tavaramerkki;
1.2 optisen jarjestelman ominaisuudet;
1.3 sellaisten osien lisdys tai poisto, jotka saattavat muuttaa optisia

tuloksia toiminnan aikana tapahtuvan heijastuksen, valon taittumisen
tai absorption ja/tai védristymisen vuoksi;

1.4 laitteiden suunniteltu kdyttd vasemman- tai oikeanpuoleisessa liiken-
teessd tai molemmissa;

1.5 lasien ja mahdollisten pinnoitteiden materiaalit.
2. LAITETYYPIN OSAN TYYPPIHYVAKSYNTAHAKEMUS
2.1 Kaksi- ja kolmipydrdisten moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnasta

30 pdivand kesdkuuta 1992 annetun neuvoston direktiivin 92/61/
ETY 3 artiklan mukaisesti tehtdvdssd osan tyyppihyviksyntihake-
muksessa on lisdksi oltava seuraavat yksityiskohdat:

2.1.1 laitteen toimintatarkoitus/-tarkoitukset;

2.1.2 jos kyseessd on ajovalaisin, onko se suunniteltu vasemman- vai
oikeanpuoleiseen liikenteeseen vai molempiin;

2.13 jos kyseessd on suuntavalaisin: sen luokka.

2.2 Kaikista laitetyypeistd, joille osan tyyppihyvéksyntdd haetaan, hake-
mukseen on liitettava:

221 piirustukset, kolmena kappaleena ja riittdvan yksityiskohtaisina, jotta
niistd kdy ilmi tyyppi, geometriset ehdot joiden mukaan laite asenne-
taan ajoneuvoon, sekd havaintosuunta, jota on pidettdva vertailuak-
selina testien aikana (vaakasuora kulma H = 0, pystysuora kulma V
= 0), ja piste jota on pidettdvd vertailukeskipisteend ndiden testien
aikana; jos kyseessd on ajovalaisin, piirustuksissa on oltava verti-
kaali(aksiaali)leikkaus sekd keulakuva, josta tarvittaessa kdy ilmi
lasiurien yksityiskohdat; piirustuksissa on myos ilmaistava pakolli-
selle komponenttien tyyppihyvaksyntdmerkille ja muille tarvittaville
mainitun merkin suorakulmioon liittyville symboleille suunniteltu
kohta;

222 lyhyt tekninen kuvaus, jossa erityisesti ilmaistaan suunniteltu (tai
suunnitellut) hehkulamppuluokat, lukuun ottamatta hehkulamppuja,
joiden valonléhde ei ole vaihdettava.

2.3 Hakijoiden on liitettdivd mukaan kaksi ndytekappaletta laitteesta,
jolle osan tyyppihyviksyntdd haetaan.

2.4 Sen muovin testaamiseksi, josta ajovalaisimien (') ja etusumuvalaisi-
mien lasit tehddén, on liitettdvd mukaan seuraavaa:

2.4.1 kolmetoista lasia;

24.1.1 laseista kuusi kappaletta voidaan korvata kuudella vahintddn
60 x 80 mm kokoisella materiaalindytteelld, joissa on tasainen tai
kupera ulkopinta sekd keskelld huomattavan tasainen alue (kaare-
vuussdde véhintddn 300 mm), joka on kooltaan véahintddn
15 x 15 mm;

24.1.2 jokainen lasi tai materiaalindyte on tuotettava sarjatuotannossa
kaytettavalld menetelmalld;

24.2 heijastin johon lasi voidaan asentaa valmistajan ohjeiden mukaan.

2.5 Lasien ja mahdollisten pinnoitteiden materiaalien mukana on oltava
materiaalien ja pinnoitteiden testitulokset, mikéli ne on jo testattu.

(") Liitteissé I1I-B, III-C ja III-D tarkoitetut ajovalaisimet.
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2.6

52

521

522

5.2.2.1

Toimivaltaiset viranomaiset varmistavat, ettd jirjestelyt tuotannon
vaatimustenmukaisuuden tehokkaan valvonnan varmistamiseksi ovat
riittédvét, ennen kuin tyyppihyvéksyntd myonnetain.

LISAVAATIMUKSET LAITTEIDEN  MERKINNASTA JA
MERKEISTA

Laitteissa on oltava seuraavat merkinnét, jotka ovat selvésti nahta-
villd ja joita ei voi muuttaa:

merkki tai tuotenimi;

maininta hehkulamppuluokasta (-luokista): timé ei pade hehkulamp-
puihin, joiden valonldhde ei ole vaihdettava;

jos kyseessd on hehkulamppu, jonka valonldhde ei ole vaihdettava,
nimellisjénnite ja nimelliswattiluku;

direktiivin 92/61/ETY 8 artiklan sddnndsten mukainen osan tyyppi-
hyviksyntamerkki. Jos kyseessd on ajovalaisin, merkki on laitettava
lasiin tai valaisinrunkoon (heijastin késitetddn valaisinrungoksi). Jos
lasia ei voi irrottaa rungosta, merkki lasissa riittdd. Merkin paikka
kay ilmi piirustuksista, joihin viitattiin edelld kohdassa 2.2.1.

LAITTEEN OSAN TYYPPIHYVAKSYNTA

Vihintddn kahden laitteen muodostaessa saman laitteen osan
voidaan osan tyyppihyvéksyntd myo6ntdd vain, jos jokainen laite
tayttdd timén luvun vaatimukset.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VALVONTA-
MENETTELYA KOSKEVAT VAHIMMAISVAATIMUKSET

Yleisti

Yhdenmukaisuusvaatimuksia pidetddn mekaanisesti ja geometrisesti
tyydyttdvind, jos erot eivdt ylitd tdméan direktiivin vaatimusten
mukaisia vaistiméattomid tuotantopoikkeamia.

Valoteknisen suorituskyvyn osalta sarjatuottettujen laitteitten vaati-
mustenmukaisuutta ei kiistetd, jos yksikddn mitta-arvo ei poikkea
epdsuotuisasti yli 20 prosenttia tdssa direktiivissd sdddetyistd vihim-
méisarvoista testattaessa minkd tahansa satunnaisesti valitun laitteen
valoteknistd suorituskykyd, sekd kun kyseessd ovat merkkivalot,
ajovalaisimet ja etusumuvalaisimet, joissa on standardihehkulamppu.

Jos edella esitetyn testin tulokset eivét taytd vaatimuksia, on merkki-
valojen, ajovalaisimien tai etusumuvalaisimien tapauksessa testit
suoritettava uudelleen toista standardihehkulamppua kayttden.

Selvisti viallisia laitteita ei oteta huomioon.

Virikoordinaatteja on noudatettava, kun kyseessd ovat merkkivalot,
ajovalaisimet tai etusumuvalaisimet, joissa on A-standardin vérilam-
potilan mukaiset hehkulamput.

Valmistajan vaatimustenmukaisuuden tarkastuksia koskevat
vihimmiisvaatimukset

Hyvéksyntdmerkin haltijan on tehtéva jokaisesta laitetyypistd vdhin-
tddn seuraavat testit sopivin véliajoin. Testit on tehtdvi tdmén direk-
titvin séédnndsten mukaisesti.

Jos jokin nidytekappale ei ole yhdenmukainen asianomaisen testin
tyypin kanssa, on otettava lisdad ndytteitd ja testattava ne. Valmistajan
on ryhdyttava toimenpiteisiin asianomaisen tuotteen vaatimustenmu-
kaisuuden takaamiseksi.

Testien luonne

Témidn direktiivin vaatimustenmukaisuustestit kattavat moottori-
pyorien ja kolmipyordisten moottoriajoneuvojen ajovalaisimien valo-
tekniset ja véritekniset ominaisuudet sekd ldmmdstd aiheutuvan
valorajan reunan pystysuoran asennon muutoksen tarkistuksen.

Testeissd kéytettivit menetelmdit

Testit tehddén yleisesti tdssd direktiivissd esitettyjen menetelmien
mukaisesti.
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5222

5223

5224

523

524

525

6.1
6.1.1

6.2

6.2.1
6.2.1.1

6.2.1.1.1

Valmistajan  tekemissd  vaatimustenmukaisuustesteissd ~ voidaan
kayttdd vastaavia menetelmid tyyppihyviaksyntétesteistd vastaavien
toimivaltaisten viranomaisten suostumuksella. Valmistajan vastuulla
on todistaa, ettd sovelletut menetelmit vastaavat tassd direktiivissa
sdddettyjd menetelmia.

Kohtien 5.2.2.1 ja 5.2.2.2 soveltaminen vaatii testauslaitteiston
jatkuvaa kalibrointia sekd sen korrelointia toimivaltaisen virano-
maisen tekemiin mittauksiin.

Kaikissa tapauksissa vertailumenetelmind on kéytettdva tdmén direk-
tiivin menetelmid erityisesti hallinnollista tarkastusta ja ndytteenottoa
varten.

Ndytteenoton luonne

Laitteiden ndytekappaleet valitaan sattumanvaraisesti yhdenmukai-
sesta tuotantoerdstd. Yhdenmukainen erd tarkoittaa valmistajan
tuotantomenetelmien mukaisesti maédériteltyd samantyyppisten lait-
teiden ryhmaa.

Arviointi kattaa yleensd yksittdisten tehtaitten sarjatuotannon.
Valmistaja voi kuitenkin kerdtd yhteen saman laitetyypin tietoja
monilta tehtailta, jos ndmé tehtaat toimivat saman laatujirjestelméan
ja laatujohtamisen alaisina.

Mitatut ja kirjatut valo- ja viritekniset ominaisuudet

Naytelaitteelle tehddén valotekniset mittaukset asianmukaisten liit-
teiden edellyttimissd pisteissé ellei toisin sdddetd. Kolmivérikoordi-
naatteja on noudatettava.

Hyvdksyttavyyttd sddtelevdt perusteet

Valmistaja vastaa testitulosten tilastollisesta tutkimuksesta sekd
yhdessé toimivaltaisen viranomaisen kanssa tuotteidensa hyvaksytta-
vyyttd sddtelevien perusteiden méaarityksestd, jotta direktiivin 92/61/
ETY liitteessd VI maérityt eritelmét tuotteiden vaatimustenmukai-
suuden tarkastamisesta tayttyvit.

Hyviksyttdvyyttd sddtelevien perusteiden on oltava sellaiset, ettd 95
prosentin varmuudella 6 kohdan (ensimméinen néytteenotto)
mukaisen pistokokeen ldpdisemisen vahimmaistodennikoisyys on
0,95.

TARKASTAJAN TEKEMAA NAYTTEENOTTOA KOSKEVAT
VAHIMMAISVAATIMUKSET

Yleista

Yhdenmukaisuusvaatimusten katsotaan mekaanisesti ja geometrisesti
taytetyiksi, jos erot eivdt ylitd viistimattomid tuotantopoikkeamia
tdman direktiivin vaatimusten puitteissa.

Valoteknisen suorituskyvyn osalta sarjatuotettujen laitteitten yhden-
mukaisuutta ei kiistetd, mikéli yksikddn mitta-arvo ei poikkea
epdsuotuisasti yli 20 prosenttia tdssd direktiivissd sdddetyistd vahim-
madisarvoista, kun testataan minka tahansa satunnaisesti valitun lait-
teen valoteknisté suorituskykyd, sekéd kun kyseessé ovat merkkivalot,
ajovalaisimet ja etusumuvalaisimet, joissa on standardihehkulamppu.

Kolmivérikoordinaatteja on noudatettava, kun kyseessa ovat merkki-
valot, ajovalaisimet tai etusumuvalaisimet, joissa on A-standardin
varilampétilan mukaiset hehkulamput.

Ensimmiinen niytteenotto

Ensimmaisessd ndytteenotossa valitaan sattumanvaraisesti nelja
laitetta. Ensimméinen kahden laitteen niyte merkitddn A:ksi, toinen
kahden laitteen niyte B:ksi.

Vaatimustenmukaisuutta ei kiisteta.

Témén liitteen kuvassa 1 esitetyn ndytteenottomenetelmén mukai-
sesti massatuotettujen laitteiden yhdenmukaisuutta ei kiistetd, mikéli
laitteen mitta-arvojen poikkeamat epdsuotuisiin suuntiin ovat:

ndyte A

Al: yksi laite 0 prosenttia

yksi laite korkeintaan 20 prosenttia
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6.2.1.1.2

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.1.1

6.2.2.1.2

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

6.3

6.3.1

A2: molemmat laitteet yli

mutta korkeintaan

ndyte B

Bl: molemmat laitteet

Vaatimustenmukaisuus Kiistetdan

0 prosenttia

20 prosenttia

0 prosenttia

Tédmén liitteen kuvassa 1 esitetyn ndytteenottomenetelmidn mukai-
sesti massatuotettujen laitteiden vaatimustenmukaisuus kiistetdén ja
valmistajaa kehotetaan saattamaan tuotantonsa vastaamaan vaati-
muksia (oikaisu), mikali laitteiden mitta-arvojen poikkeamat ovat:

ndyte A

A3: yksi laite korkeintaan
yksi laite yli

mutta korkeintaan

ndyte B

B2: A2:n tapauksessa
yksi laite yli
mutta korkeintaan
yksi laite korkeintaan
B3: A2:n tapauksessa
yksi laite
yksi laite yli

mutta korkeintaan

Peruutettu hyviksyntd

20 prosenttia
20 prosenttia

30 prosenttia

0 prosenttia
20 prosenttia

20 prosenttia

0 prosenttia
20 prosenttia

30 prosenttia

Vaatimustenmukaisuus kiistetddn ja neuvoston direktiivin 92/61/
ETY 10 artiklaa sovelletaan, mikéli tdmén liitteen kuvan 1 néyttee-
nottomenetelmdn mukaisesti laitteiden mitta-arvojen poikkeamat

ovat:
ndyte A

A4: yksi laite korkeintaan
yksi laite yli

AS: molemmat laitteet yli

ndyte B

B4: A2:n tapauksessa
yksi laite yli
mutta korkeintaan
yksi laite yli

BS: A2:n tapauksessa
molemmat laitteet yli

B6: A2:n tapauksessa
yksi laite
yksi laite yli

Uusintanéytteenotto

20 prosenttia
30 prosenttia

20 prosenttia

0 prosenttia
20 prosenttia

20 prosenttia

20 prosenttia

0 prosenttia

30 prosenttia

Tapauksissa A3, B2 ja B3 uusintaniytteenotto, mukaan lukien
kolmas ndyte C kahdesta laitteesta sekd neljs ndyte D kahdesta
erityisestd varoitusvalosta, jotka valitaan tarkistuksen jélkeen valmis-
tetusta varastotavarasta, on tarpeen kahden kuukauden kuluessa

ilmoituksesta.

Vaatimustenmukaisuutta ei kiisteta
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6.3.1.1

6.3.1.1.1

6.3.1.1.2

6.3.2
6.3.2.1

6.3.2.1.1

6.3.3

6.3.3.1

6.3.3.2

Témin liitteen kuvassa 1 esitetyn ndytteenottomenetelmén mukai-
sesti massatuotettujen laitteiden yhdenmukaisuutta ei kiistetd, mikéali
laitteen mitta-arvojen poikkeamat ovat:

niyte C

Cl: yksi laite 0 prosenttia
yksi laite korkeintaan 20 prosenttia

C2: molemmat laitteet yli 0 prosenttia
mutta korkeintaan 20 prosenttia

ndyte D

Dl: C2:n tapauksessa

molemmat laitteet 0 prosenttia

Vaatimustenmukaisuus kiistetdan

Tédmén liitteen kuvassa 1 esitetyn ndytteenottomenetelmidn mukai-
sesti massatuotettujen laitteiden vaatimustenmukaisuus kiistetddn ja
valmistajaa kehotetaan saattaamaan tuotantonsa vastaamaan vaati-
muksia (oikaisu), mikéli laitteiden mitta-arvojen poikkeamat ovat:

ndyte D

D2: C2:n tapauksessa
yksi laite yli 0 prosenttia
mutta korkeintaan 20 prosenttia
yksi laite korkeintaan 20 prosenttia

Peruutettu hyviksyntd

Vaatimustenmukaisuus  kiistetddn ja direktiivin 92/61/ETY 10
artiklaa sovelletaan, mikéli timén liitteen kuvan 1 ndytteenottomene-
telmén mukaisesti laitteiden mitta-arvojen poikkeamat ovat:

néyte C

C3: yksi laite korkeintaan 20 prosenttia
yksi laite yli 20 prosenttia

C4: molemmat laitteet yli 20 prosenttia

nédyte D

D3: C2:n tapauksessa
yksi laite 0 tai yli 0 prosenttia
yksi laite yli 20 prosenttia



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 50

Kuva 1

A
Niyte A: Ensimmai .. Niyte B:
kaksi satunnaisesti nsimmainen naytteenotto kaksi satunnaisesti
valittua laitetta Nelji satunnaisesti valittua laitetta valittua laitetta
jaettuna naytteisiin A ja B
l—— ——
Al 0 <20 »{ loppu
0 s0 siirry ndytteeseen B
A2pal
<20] [=20
loppu | 0 0
>
A3 20| [P20—» «—| >0 <20
<30 _y <20
Oikaisu
Valmistaja mairitdin saattamaan
tuotteensa mairdysten mukaisiksi >20
]
0 =30
C D
Nayte C: Uusi . Niyte D:
kaksi satunnaisesti usintanaytteen otto kaksi satunnaisesti g
valittua laitetta [Nelji satunnaisesti valittua laitetta| valittua laitetta iof
3

g jaettuna niytteisiin C ja D =

3 3
o =
v ]

= Ci—» 0 <s20——»{ loppu g
g &

]

El g
= s0 >0 siirry ndytteeseen D oy
o C2 —p> L

< g [s20] |s20 E
= = Z
o S
= <
,-E‘ 'E,s loppu |— 0 0 j=—D1
Z

5
s >0 D2
L 129 iiry oikai — |
gié‘ Sliry oikaisuun 520 520
Z 2
C3r{s20| [|>20 < =0 >20|<—D3
Hyviksynta >0
C4 20| [>20} evitdin ——————— >20
<20
Ad-1<20] |530—— «————>20] |>20
AS1520 >20 > < 0 >30
ar X= suurin salittu poikkeama prosenteissa
episuotuisaan suuntaan suhteessa raja-arvoihin

B1

B2

B3

Niytteen B: mahdolliset tuiokset

B4

BS

Bé
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PUNAINEN:

VALKOINEN:

RUSKEANKEL-
TAINEN:

Lisdys 1

Valojen viirit

Kolmivirikoordinaatit

raja-arvo keltaiseen:

raja-arvo purppuranpunaiseen:

raja-arvo siniseen:
raja-arvo keltaiseen:
raja-arvo vihreddn:

raja-arvo vihredén:

raja-arvo purppuranpunaiseen:

raja-arvo punaiseen:
raja-arvo keltaiseen:
raja-arvo punaiseen:

raja-arvo valkoiseen:

y <0335
z < 0,008
x >0,310
x < 0,500
y < 0,150 + 0,640 x
y < 0,440
y > 0,050 + 0,750 x
y > 0,382
y <0,429
y >0,398
z < 0,007

Edelld olevien raja-arvojen tarkastamiseksi voidaan kéyttdd vérilampdtilan
2856 K valonldhdettd (Kansainvilisen valaistustoimikunnan [KVT] valonldhde A
yhdessd asianmukaisten suodattimien kanssa).

Takaheijastimiin laite valaistaan KVT-standardin mukaisella valonldhde A:lla
hajontakulman ollessa 1/3° ja valaistuskulman V = H = 0° tai, mikéli tim4 tuottaa
vérittdoman pintaheijasteen, valaistuskulman V = £ 5°, H = 0°, tdytyy heijastetun
valovirran kolmivirikoordinaattien olla edelld olevien raja-arvojen sisalla.
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Lisdys 2
Esimerkkeji tyyppihyviksyntimerkkien malleista

Kuva 1

wiw

€4

f«———— 23—

oy

<= [ ]

Wi

00243 & § =om

Laite, jossa on edelld esitetty tyyppihyvaksyntdmerkki, on luokan 11 suuntava-
laisin, joka Alankomaissa (e4) on hyvéksytty numerolla 00243. Tyyppihyvéksyn-
tanumeron kaksi ensimmadistd lukua osoittavat, ettd hyviksyntd on myonnetty
tdimédn direktiivin, sellaisena kuin se on alkuperdisessi muodossaan, liitteen II
vaatimusten mukaisesti.

Suuntavalaisimen osalta nuoli osoittaa, ettd valon hajaantuminen on vaakasuorasti
epasymmetrinen ja ettd valotekniset arvot ovat vaatimusten mukaiset aina 80°
kulmaan asti oikealle, kun laitetta katsotaan valon suunnan kanssa vastakkaisesta
suunnasta. Esimerkissd suuntavalaisin on asennettu ajoneuvon oikealle puolelle.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 53

Ryhmitettyjen, yhdistettyjen tai rakenteellisesti yhdistettyjen valaisimien yksin-
kertaistettu merkinté, kun kaksi tai useampia valaisimia kuuluu samaan kokonai-
suuteen

Kuva la

(Pysty- ja vaakasuorat viivat kuvaavat merkkivalolaitteen muotoa. Ne eivét kuulu
tyyppihyvéksyntimerkkiin)

Malli A [
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i 00 00
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1
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1
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, F AR s
' 00 00 00
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Malli B S
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1
v OF AR s
v | oo 00 | oo
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1
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1
]
1
| ea
H
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Huom.

Néméd kolme esimerkkid tyyppihyvéksyntimerkistd (mallit A, B ja C) koskevat
kolmea mahdollista muunnosta valaisimen merkinndstd, kun kaksi tai useampia
valoja kuuluu samaan ryhmiteltyjen, yhdistettyjen tai rakenteellisesti yhdistettyjen
valaisimien kokonaisuuteen.

Ne osoittavat, ettd laite on hyviksytty Alankomaissa (e4) tyyppihyviaksynténu-
merolla 3333 ja etté sithen kuuluu:

— luokan 1 takaheijastin, joka on hyvéksytty direktiivin 76/757/ETY alkuper-
disen version mukaisesti,

— punainen taka(sivu)valaisin (R), joka on hyvéksytty timéan direktiivin alkuper-
disen version liitteen II mukaisesti,

— takasumuvalaisin (F), joka on hyviksytty direktiivin 77/538/ETY alkuperdisen
version mukaisesti,

— peruutusvalaisin (AR), joka on hyvéksytty direktiivin 77/539/ETY alkuper-
disen version mukaisesti,

— jarruvalaisin (S), joka on hyviksytty tdméan direktiivin, sellaisena kuin se on
alkuperiisessd muodossaan, liitteen II mukaisesti.
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EY-tyyppihyviksyntimerkin malli

Kuva 1b
= ] g
A
b
3 3
Y
Kuva Ic Kuva 1d

€4 | €4

Heijastin, jossa on ylla esitetty EY-tyyppihyvéksyntimerkinté, kuuluu luokkaan 1 ja on Alankomaissa (4) hyvaksytty osan ETY-tyyp-

pihyviksyntinumerolla 216 direktiivin 76/757/ETY mukaisesti, tdmén direktiivin liitteen II 9.1 kohdan heijastimien osalta mitta a
>4 mm.
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Kuva 2

HS2
e4

< a - a=12mm

00243 3 §

Ajovalaisin, jossa on edelld esitetty tyyppihyviksyntdmerkki, on hyviksytty
Alankomaissa (e4) tdmén direktiivin alkuperdisen version liitteen III mukaisesti
tyyppihyvéksyntdnumerolla 00243. Tyyppihyviksyntdnumeron kaksi ensimmaisti
lukua osoittavat, ettd hyviksyntd on myo6nnetty tdmén direktiivin, sellaisena kuin
se on alkuperdisessd muodossaan, mukaisesti.

W

— cojo e
<«— [y >

|

Kuva 3

r

e_v;_MB

-«

- a >

Ajovalaisin, jossa on edelld esitetty tyyppihyviksyntdmerkki, tdyttda tdimén direk-
tiivin alkuperdisen version liitteen III-B vaatimukset ja se on suunniteltu yksino-
maan oikeanpuoleiseen liikkenteeseen.
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Kuva 4 Kuva 5
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= 002439 ! e
] ==s002439

Ajovalaisin, jossa on edelld esitetty tyyppihyviksyntdmerkki, tdyttdd timén direktiivin alkuperdisen version liitteen I1I-
B vaatimukset ja se on suunniteltu:

e 11

Y

a

3

}
- a > Y

a3

ool

—’I W/ L—
l— |

yksinomaan vasemmanpuoleiseen liikenteeseen. sekd oikean- ettd vasemmanpuoleiseen liikkenteeseen
saatamalld asianmukaisella tavalla optisen jérjestelmén tai
lampun asentoa ajoneuvossa.

Kuva 6

MBH PL
ed

j«————— 3 ——»

002440 -

Ajovalaisimeen, jossa on ylld esitetty tyyppihyvaksyntdmerkki, kuuluu muovilasi,
ja se tayttdd tdman direktiivin alkuperdisen version liitteen III-C vaatimukset.

o o b
la— o[

Ajovalaisin on suunniteltu siten, ettd ldhivalon hehkulanka voidaan sytyttda
yhtdaikaa kaukovalon ja/tai muun rakenteellisesti yhdistetyn valotoiminnon
kanssa.
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Kuva 7 Kuva 8

HC 00 00 HR
ed e4

0439 2439w

Ajovalaisin jossa on ylli esitetty tyyppihyvaksyntdmerkki, tdytda tdméan direktiivin, sellaisena kuin se on alkuperii-
sessd muodossaan, liitteen III-D vaatimukset:

W |t

-

el oo bt
ool

l— |

ainoastaan l&hivalojen osalta ainoastaan kaukovalojen osalta.

ja suunniteltuna ainoastaan vasemmanpuoleiseen liikenteeseen.

Kuva 9 Kuva 10

HC PL HC PL

00 _ 00
€4 e4d

2439 a=12mmmin ) 24?39 ]

Ajovalaisimeen, jossa on yll& esitetty tyyppihyvaksyntdmerkki, kuuluu muovilasi, ja se tdyttdd timén direktiivin alku-
perdisen version liitteen I1I-D vaatimukset ainostaan ldhivalojen osalta ja on suunniteltu:

-—

W[ et

<oy
Ll ol ]
|l ]

sekd vasemman- ettd oikeanpuoleiseen liikenteeseen. ainoastaan oikeanpuoleiseen liikenteeseen.
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Ryhmiteltyjen, yhdistettyjen tai rakenteellisesti yhdistettyjen valojen yksinkertais-
tettu merkinta

Kuva 11

(Pysty- ja vaakasuorat viivat kuvaavat merkivalolaitteen muotoa. Ne eivit kuulu
tyyppihyviksyntimerkkiin)
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00A [€4] 30 17120 00 HCR PL02 BPL 00 11
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Huom.

Edelléd esitetyt nelja esimerkkid koskevat valaisinta, jossa on tyyppihyvaksynté-
merkki seuraavien laitteiden osalta:

— etuvalaisin (A), joka on hyviaksytty tdmén direktiivin alkuperdisen version liit-
teen II mukaisesti,

— ajovalaisin (HCR), jossa on seké oikean- ettd vasemmanpuoleiseen liikentee-
seen suunniteltu ldhivalo ja kaukovalo, jonka suurin valovoima on 86.250 ja
101.250 kandelan valilld (kuten numero 30 osoittaa), ja joka on hyviksytty
tamén direktiivin alkuperdisen version liitteen III-D mukaisesti ja johon
kuuluu muovilasi,

— etusumuvalaisin (B), joka on hyvéksytty direktiivin 76/762/ETY alkuperdisen
version mukaisesti ja johon kuuluu muovilasi,

— etusuuntavalaisin, joka kuuluu luokkaan 11 ja joka on hyvéksytty tdmén
direktiivin alkuperdisen version liitteen I mukaisesti.
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Kuva 12 Kuva 13
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Ajovalaisin, jossa on ylld esitetty tyyppihyvédksyntdmerkki, tdyttdd direktiivin 76/761/ETY vaatimukset:

ainoastaan léhivalojen osalta ja suunniteltuna yksinomaan ainoastaan kaukovalojen osalta.
vasemmanpuoleiseen liikenteeseen.
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Kuva 14 Kuva 15
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Ajovalaisin, johon kuuluu muovilasi ja joka téyttda direktiivin 76/761/ETY vaatimukset tdimén direktiivin alkuperéisen
version liitteen I1I-D lisdyksen 3 osalta:

—’CDINL—'

ool

-l ool

seka lahi- ettd kaukovalojen osalta ja suunniteltuna ainoastaan ldhivalojen osalta ja suunniteltuna ainoastaan
ainoastaan oikeanpuoleiseen liikenteeseen. vasemmanpuoleiseen liikenteeseen.

Léhivalon hehkulanka ei syty samanaikaisesti kaukovalon hehkulangan ja/tai minkd&n muun ajovalaisimen kanssa,
johon se on rakenteellisesti yhdistetty.
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LITE 11

OSAN TYYPPIHYVAKSYNTAAN LITTYVAT VAATIMUKSET ETU
(SIVU)VALAISIMISTA, TAKAVALAISIMISTA, JARRUVALAISIMISTA,
SUUNTAVALAISIMISTA, TAKAREKISTERIKILVEN VALAISIMISTA,
ETUSUMUVALAISIMISTA, TAKASUMUVALAISIMISTA, PERUUTUS-
VALAISIMISTA SEKA KAKSI- JA KOLMIPYORAISIIN MOOTTORIA-
JONEUVOIHIN ASENNETTAVISTA TAKAHEIJASTIMISTA

1. MAARITELMAT

Kaksi- ja kolmipydriisiin moottoriajoneuvoihin asennettavista valaisi-
mista ja merkkivalolaitteista 29 pdivind lokakuuta 1993 annetun
neuvoston direktiivin 93/92/ETY liitteessd I annettuja médritelmid sovel-
letaan.

1.1 ’Lasilla’ tarkoitetaan valaisimen (laitteen) ulommaista osaa, joka ldhettad
valoa valaisevan pinnan lépi;

1.2 ’Pinnoitteella’ tarkoitetaan mitd tahansa tuotetta tai tuotteita, joita lisa-
tddn yhtend tai useampana kerroksena lasin ulkopinnalle;

1.3 “Erityyppiset laitteet” ovat laitteita, jotka poikkeavat toisistaan sellaisilta
olennaisilta osin kuten:

1.3.1 tuotenimi tai tavaramerkki;
1.3.2 optisen jarjestelmén ominaisuudet;

133 sellaisten osien lisdys tai poisto, jotka saattavat muuttaa optisia tuloksia
toiminnan aikana tapahtuvan heijastuksen, valon taittumisen, absorption
ja/tai véaaristymisen vuoksi;

1.3.4  hehkulampun tyyppi;

1.3.5 lasien ja mahdollisten pinnoitteiden materiaalit.

2. SUUNTAVALAISIMIEN = OSAN TYYPPIHYVAKSYNTAMERKIN
LISATIEDOT:
2.1 Yleensd suuntavalaisimissa numero, joka osoittaa ettd kyseessd on

etusuuntavalaisin (luokka 11) tai takasuuntavalaisin (luokka 12) on
oltava kiinnitettynd lahelle osan tyyppihyvéksyntimerkin suorakulmiota
ja toisella puolella kuin osan tyyppihyvéksyntdnumero.

2.2 Suuntavalaisimessa, joka ei kohdan 4.7.1 mukaisesti saavuta yhdelld
puolella vaadittavaa vahimmaéisvalovoimaa kulmaan H = 80°, on osan
tyyppihyvéksyntimerkin suorakulmion alapuolelle kiinnitettivd vaaka-
suora nuoli, jonka kédrki osoittaa sithen suuntaan, jossa kohdan 4.7.1
mukainen vdhimmaiisvalovoima saavutetaan vahintdan kulmaan H = 80°.

3. YLEISET VAATIMUKSET

Laitteet on suunniteltava ja rakennettava siten, ettd normaaleissa kiyt-
tooloissa ja huolimatta mahdollisista vardhtelyistd niiden moitteeton
toiminta sdilyy vahingoittumatta ja ne sdilyttavit tissé liitteessd vaaditut
ominaisuutensa.

4. SATEILEVAN VALON VOIMAKKUUS

Kahdesta kummankaan laitteen séteilemén valon valovoima vertailuak-
selilla ei saa olla pienempi kuin jdljempéna taulukossa méadritetty vahim-
maéisvalovoima eikd suurempi kuin enimmaéisvalovoima. Missddn suun-
nassa ei annettuja enimmaisarvoja saa ylittaa.

vahintdin korkeintaan
(cd) (cd)
41 Taka(sivu)valaisimet 4 12
42 Etu(sivu)valaisimet 4 60
43 Jarruvalaisimet 40 100
4.4 Suuntavalaisimet
4.4.1 Etu (luokka 11) 90 700 (")
(katso lisdys 1)
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442

4.5

4.6

4.7
4.7.1

4.7.2

473

4.8

4.9

4.10
4.11

5.2

vahintdin korkeintaan
(cd) (cd)
Taka (luokka 12) 50 200

(katso lisdys 1)

Kpskee vain aluetta, joka jda pisteiden V = 0° ja H = £ 5° ldpi kulkevan kahden
pystysuoran viivan ja pisteiden V = + 10° ja H = 0° l4pi kulkevan kahden vaaka-
suoran viivan viliin. 400 cd:n ylidrajaa sovelletaan kaikkiin muihin suuntiin.

Vertailuakselin ulkopuolella ja lisdyksen 1 piirrosten maéérittelemien
kulmien alueilla séteilevdn valon valovoiman on kunkin lisdyksen 2
valonjakautumistaulukossa mééritetyn pisteen suuntaan oltava véhintdan
edelld kohdissa 4.1—4.4 annettujen vdhimmadisarvojen tuotoksen suur-
uinen sekd tdssd taulukossa annetun prosenttiluvun suuruinen kyseessé
olevaan suuntaan.

Poikkeuksena edelld 4.1 kohtaan 60 cd:n enimmaéisvalovoima sallitaan
taka(sivu)valaisimille, jotka on rakenteellisesti yhdistetty jarruvalaisi-
mien kanssa sen tason alapuolella, joka muodostaa 5° kulman vaakata-
sosta alaspdin.

Liséksi

Kaikilla lisdyksessd 1 madritellyilld alueilla séteilevin valon voimak-
kuuden on oltava sivuvalaisimissa vihintddan 0,05 cd ja jarruvalaisimissa
ja suuntavalaisimissa vahintdédn 0,3 cd.

Kun sivuvalaisimet on ryhmitetty tai rakenteellisesti yhdistetty jarruva-
laisimeen, on ndiden kahden samanaikaisesti sytytetyn valon mitatun
todellisen valovoiman suhteen yksin palavan takavalaisimen voimak-
kuuden oltava véhintddn 5:1 lisdyksessd 2 maéritellyissd yhdessétoista
mittauspisteessd, jotka sijaitsevat valonjakautumistaulukossa esitetylld
alueella, joka rajoittuu pisteen 0° V ja = 10° H kautta kulkeviin pysty-
suoriin viivoihin sekd pisteen £ 5° V ja 0° H kautta kulkeviin vaaka-
suoriin viivoihin.

Lisdyksen 2 kohdan 2.2 vaatimukset valovoiman paikallisista vaihte-
luista on téytettdva.

Valovoimat on mitattava lampun palaessa yhtéjaksoisesti. Valojen vilk-
kutoiminnossa on huolehdittava, ettei laite ylikuumene.

Lisayksessa 2, johon viitataan edelld kohdassa 4.5, on tarkempia tietoja
kaytettavistd mittausmenetelmista.

Takarekisterikilven valaisimen on tiytettiva lisiyksen 3 edellytykset.

Useilla valonléhteilld varustettujen hehkulamppujen valotekninen suori-
tuskyky tarkastetaan lisdyksen 2 vaatimusten mukaisesti.

TESTIOLOSUHTEET

Kaikki mittaukset on suoritettava vérittomalld standardihehkulampulla,
joka kuuluu laitteeseen tarkoitettujen hehkulamppujen luokkaan ja joka
sdddetddn lahettdmddn kyseiseltd hehkulampulta vaadittavaa referenssi-
valovirtaa. Hehkulampuilla, joiden valonldhteet eivét ole vaihdettavia,
kaikki mittaukset kuitenkin tehddén joko jénnitteelld 6,75 V tai 13,5 V.

Laitteen valoa ldhettdvdn pinnan pysty- ja vaakasuorat reunat méarite-
tadn ja mitoitetaan suhteessa sen vertailukeskipisteeseen.

SATEILEVAN VALON VARI

Jarru- ja takavalaisimet ldhettdvit punaista valoa, etuvalaisimet valkoista
valoa ja suuntavalaisimet ruskeankeltaista valoa.

Sateilevdn valon vérin, joka mitataan valmistajan erittelemédn hehku-
lamppuluokkaan kuuluvaa hehkulamppua kéyttden, on oltava liitteen I
lisdyksessd 1 vaadittujen kolmivérikoordinaattien raja-arvojen sisélla
silloin, kun hehkulamppua kiytetddn testijannitteelld liitteen IV erittelyn
mukaisesti.

Hehkulamppujen, joiden valonléhteet eivdt ole vaihdettavia, véritekniset
ominaisuudet on kuitenkin tarkastettava niilld valonlédhteilld, jotka
hehkulampuissa ovat jannitteilld 6,75 V, 13,5 V tai 28,0 V.
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9.1
9.1.1

9.2

ETU- JA TAKASUMUVALAISIMET

Direktiivin 76/762/ETY vaatimuksia etusumuvalaisimista sekd direk-
tiivin 77/538/ETY vaatimuksia takasumuvalaisimista sovelletaan.

PERUUTUSVALAISIMET

Direktiivin 77/539/ETY vaatimuksia peruutusvalaisimista sovelletaan.

TAKAHEIJASTIMET
Polkimien takaheijastimet

Takaheijastimien on oltava muodoltaan sellaisia, ettd ne mahtuvat suora-
kulmioon, jonka sivumittojen suhde on korkeintaan 8.

Polkimien takaheijastimien on oltava direktiivin 76/757/ETY liitteen
VIII vaatimusten mukaan ruskeankeltaiset.

Jokaisen neljan polkimen takaheijastimen toimivan heijastavan pinta-
alan on oltava véhintddn 8 cm?.

Muut takaheijastimet

Direktiivin 76/757/ETY vaatimuksia takaheijastimista sovelletaan.
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Lisdys 1

Valokentiin laajuuden vaaka- (H) ja pystysuorat (V) vihimmaéiskulmat

1. Etuvalaisimet vertailuakseli

V = +15°/—10°

H=80° 7

ajoneuvo

AL AL PN

ajoneuvo /'///////"I

2. Takavalaisimet

V= +15°/—10°

H=80° H=80°

vertailuakselit

vertailuakselit

3. Etu- ja takasuuntavalaisimet

V = +15°

kaksi- ja kolmipydriisille ajoneuvoille

vertailuakselit

kolmipy®riisille ajoneuvoille

ajoneuvo

4. Jarruvalaisimet

V= +15°/—10°
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

2.1

22

3.1

32

Lisdys 2

Valotekniset mittaukset

MITTAUSMENETELMAT

Hiéiridheijasteet valoteknisen mittauksen aikana on estettivé asianmukai-
sella suojauksella.

Jos mittaustulokset kyseenalaistetaan, on mittaukset suoritettava siten,
etta:

mittausetdisyys on sellainen, ettd etdisyyden kédnteisneliosaantod
voidaan soveltaa;

mittauslaitteisto on sellainen, ettd ilmaisimen avauskulma valaisimen
vertailukeskipisteestd katsottuna on kulman kymmenen minuutin ja
yhden asteen vilissa;

Annetun havaintosuunnan voimakkuusvaatimus on tyydyttdvd, mikali
vaatimus tdytetddn suunnassa, joka poikkeaa havaintosuunnasta korkein-
taan neljdsosa-asteella.

VALON JAKAUTUMISEN VAKIOTAULUKKO

10 =m === mmmm e ana 20—A— 20

B5f----- 1|c 2|o 70 2|o |1o
of---- 35 —— 90 —100—90— 35
Bp----- 10 20 70 20 10
10L------ s Ry 20 20 |
20° 10° 5 0° 5 10° 20°
H

Suunta H = 0° ja V = 0° vastaa vertailuakselia (ajoneuvossa se on vaaka-
suora ja yhdensuuntainen ajoneuvon pituussuuntaisen tason keskiviivan
kanssa sekd osoittaa vaaditun nidkokentén suuntaan). Se kulkee vertailu-
keskipisteen kautta. Taulukon arvoista saadaan eri mittaussuuntiin
viahimmaisvoimakkuudet prosentteina akselin kunkin valaisimen vadhim-
madisvaatimuksista (suunnassa H = 0° ja V = 0°).

Jaksossa 2 olevan piirroksen rasterilla esitetyn valon jakautumisalueen
sisélld valonjakautumisen tdytyy olennaisilta osin olla yhdenmukainen
siten, ettd valovoima rasterin viivojen rajaaman alueen osan jokaisessa
suunnassa saavuttaa vahintddn prosenttilukuna annetun alimman vahim-
madisarvon, (tai alimman mahdollisen arvon) rasterin niilld viivoilla,
jotka ympérdivit kyseessd olevaa suuntaa.

USEALLA VALONLAHTEELLA VARUSTETTUJEN HEHKULAMP-
PUJEN VALOTEKNINEN MITTAUS

Valotekninen suorituskyky tarkastetaan:

muiden kuin vaihdettavien (kiinteiden) hehkulamppujen tai muiden
valonldhteiden osalta:

valmistajan madraamalld jannitteelld; tekninen laitos voi vaatia valmista-
jalta erityisvirtaldhdettd, jota tarvitaan tillaisten hehkulamppujen virran-
syottoon.

Vaihdettavien hehkulamppujen osalta;
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sarjatuotantohehkulampuilla jannitteilla 6,75 V, 13,5 V tai 28,0 V,
jolloin valovoima-arvojen on oltava tdssd liitteessd annetun suurimman
ja pienimman raja-arvon vélissé lisdttynd valitulle hehkulampputyypille
sallitulla valovirtapoikkeamalla kuten liitteessd IV todetaan tavano-
maisten hehkulamppujen osalta; vaihtoehtoisesti voidaan kéyttda stan-
dardihehkulamppua vuoron perddn kussakin yksittdisessd asennossa

vertailuvalovirralla, jolloin kunkin asennon yksittdiset mittaukset laske-
taan yhteen.
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Lisdys 3

Takarekisterikilven valaisimen valotekniset mittaukset

. VALAISTAVA ALUE

Laitteet voivat kuulua luokkaan 1 tai 2. Luokan 1 laitteet on suunniteltava
siten, ettd ne valaisevat vihintdén 130 x 240 mm kokoisen alueen, ja luokan 2
laitteet siten, ettd ne valaisevat vahintdadn 200 x 280 mm kokoisen alueen.

. SATEILEVAN VALON VARI

Laitteessa kdytetyn lampun séteilemén valon on oltava valkoista, mutta riit-
tdvin neutraalia, jotta se ei aiheuta mitddn huomattavaa muutosta rekisteri-
kilven vérissa.

. VALOINSIDENSSI

Valaisimen valmistajan on maiérattivd ehdot mainitun laitteen asentamisesta
suhteessa rekisterikilvelle suunniteltuun paikkaan. Laitteen on oltava sellai-
sessa paikassa, ettd missddn kohdassa valaistavaa pintaa valon kohtaamis-
kulma kilven pinnassa ei ylitd 82°, kun tuo kulma mitataan suhteessa laitteen
valoa antavan pinnan diripaahén, joka on kauimpana kilven pinnasta. Mikali
optisia komponentteja on enemmén kuin yksi, koskee tdméi vaatimus vain sitd
kilven osaa, joka valaistaan asiaankuuluvalla komponentilla.

Laitteen on oltava suunniteltu siten, ettd yhtddn valonsédettd ei tule suoraan
kohti takaosaa, poikkeuksena punaiset valonséteet, mikili laite on yhdistetty
tai liitetty takavalaisimeen.

. MITTAUSMENETELMA

Luminanssitasot mitataan puhtaanvalkoisella imupaperiarkilla, jonka hajahei-
jasteen minimifaktori on 70 prosenttia, ja joka on rekisterikilven kokoinen ja
asetetaan rekisterikilven paikalle, mutta 2 mm sen kannattimen eteen.

Luminanssitasot mitataan oikeissa kulmissa paperin pintaan ndhden pisteissa,
jotka nidkyvit diagrammissa kohdassa 5 jdljempénd, jokaisen pisteen edus-
taessa pyoredtd aluetta, jonka halkaisija on 25 mm.

. VALOTEKNISET OMINAISUUDET

Luminanssin B on oltava véhintddn 2 cd/m? jokaisessa allamédiritellyssi
mittauspisteessa.

Kuva 1

Mittauspisteet 1 luokalle

Kuva 2

Mittauspisteet 2 luokalle

280
25
240 75
25
40
130
75
40
25 25 | | |
25| 65 60 65 |26 25| 80 | 70 80 |25

200
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Luminanssigradientti arvojen B, ja B, vililld mitattuna missd tahansa kahdessa
pisteessd 1 ja 2, jotka valitaan edellimainittujen pisteiden joukosta, ei saa
ylittdd 2 x B /cm, kun B, on eri mittauspisteissd kirjattu vihimmaisluminenssi,
eli toisin sanoen

B, - B,
— <2 xB,/cm
etdisyys 1—2 senteissd
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VB
Lisdys 4
Dmoituslomake scuraavista laitetyypeistd

— Ajo(sivu)valaisin

— Taka(sivu)valaisin

— Jarruvalaisin

— Suuntavalaisin

— Takarekisterikilven valaistuslaite

— Etusumuvalaisin

— Takasumuvalaisin

— Peruutusvalaisin

— Takaheijastin (*)

Tarkoitettu kaksi- tai kolmipy®riisiin moottoriajoneuvoihin
(liitettdvaksi osan tyyppihyviksyntihakemukseen, jos timi jitetidn ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta erillisens)

Jarjestysnumero (hakija llmoittaa): ........ ... e

Osan tyyppihyviksyntihakemuksen ajo(sivu)valaisimista, takavalaisimista, jarruvalaisimista, suuntavalaisimista, takarekisterikilven valais-
tuslaitteista, etusumuvalaisimista, takasumuvalaisimista, peruutusvalaisimista, kaksi- ja kolmipydriisiin moottoriajoneuvoihin asennetta-
vista takaheijastimista on sisillettivi seuraavat tedot:

4. Laitteen tyyppi ja ominaiSuludel: .. ...........ioioiu i e
5. Hehkulampun numero ja luokka: ... ... . . e ¢)

6. Laitteisiin, joille haetaan komponenttien tyyppihyviksyntdd, sopivien lamppujen numero ja luokka .............................

7. Liivteend piirustus n:o ..., joka kuvaa laitteen, jolle haetaan osan tyyppihyviksyntds, ajoneuvoon asentamisen geometrisia ehtoja.
Lisiksi on identifioitava laitieen, jolle haetaan osan tyyppihyviksyntid, referenssiakseli ja valoa antavan pinnan sijainnin iiriviivat,
Piirustuksessa on osoitettava tyyppihyviksyntimerkille varatwu tila.

(") Tarpeeton yliviivataan.
(*) Hehkulampuista, joiden valonlihteet eivit ole vaihdettavia, on ilmoitettava valonlihteiden lukumiiri ja kokonaiswattiluku.
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VB
Lisdys 5
Osan tyyppihyviksyntitodistus seuraavista laitetyypeistd

— Ajo(sivu)valaisin

— Taka(sivu)valaisin

— Jarruvalaisin

— Suuntavalaisin

— Takarekisterikilven valaistuslaite

— Etusumuvalaisin

— Takasumuvalaisin

— Peruutusvalaisin

— Takabheijastin (*)

Tarkoitettu kaksi- tai kolmipydriisiin moottoriajoneuvoihin
Viranomaisen nimi

Testausseloste n:0 ...................... Tekninen yksikké ....... ... ... ... ... Paivimadrd ............. ... ... .....
Osan tyyppihyviksyntd n:o ...... ... ... ... .. L Laajennuksen numero ..o,
1. Laitteen merkKi: ..o
B 7317 o P
3. Suuntavalaisimen enimmiisvalonvoimakkuus: ... .. ...
4. Hehkulampun numero ja luokka: ... .. .. ®*

5. Laite havainnollistetaan oheisessa piirustuksessa n:o ..., jossa on tyyppihyviksyntinumero

6. Valmistajan NIMI Ja OSOILE: ...t vvttttt ettt ittt ettt ettt ettt ettt e e e e e e e

8. Ajoneuvo jitetty testattavaksi (PVIT): .. ... ..ottt e
9. Osan tyyppihyviksyntd myonnetty/evitty ().

10, Patka: .ot e e e e e e e s
Ll PaIVAYS: oo

12, AHEKIIJOIIUS:  « o oottt ettt e et ettt e e e e e e e e e e

(*) Tarpeeton yliviivataan.
(*) Hehkulampuista, joiden valonlihteet eivit ole vaihdettavia, on ilmoitettava valonlihteiden lukumiiri ja kokonaiswattiluku.
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LIITE 111

OSAN TYYPPIHYVAKSYNTAAN LIITTYVAT VAATIMUKSET KAKSI-

JA KOLMIPYORAISIIN MOOTTORIAJONEUVOIHIN ASENNETTA-

VISTA LAITTEISTA (AJOVALAISIMET), JOISSA KAYTETAAN

HEHKU- TAI HALOGEENIHEHKULAMPPUJA, JOTKA LAHETTAVAT
LAHI- JA/TAI KAUKOVALAISTUSTA

1. MAARITELMAT
Direktiivin 92/92/ETY liitteessd I annettuja méaritelmid sovelletaan.

1.1 ’Lasilla’ tarkoitetaan ajovalaisimen (laitteen) ulommaista osaa, joka
lahettéd valoa valaisevan pinnan lapi;

1.2 ’Pinnoitteella’ tarkoitetaan mitd tahansa tuotetta tai tuotteita, joita lisa-
tadn yhtend tai useampana kerroksena lasin ulkopinnalle;

1.3 ’Erityyppiset ajovalaisimet’ ovat ajovalaisimia, jotka poikkeavat toisis-
taan sellaisilta oleellisilta osin kuten:

1.3.1 tavaramerkki tai kauppanimitys;
1.3.2  optisen jarjestelmédn ominaisuudet;

133 sellaisten osien lisddminen tai poistaminen, jotka saattavat muuttaa
optisia tuloksia toiminnan aikana tapahtuvan heijastuksen, valon taittu-
misen, absorption ja/tai vadristymisen vuoksi. Sellaisten suodattimien
lisddminen tai poistaminen, jotka on suunniteltu muuttamaan valokeilan
viérid, ei valon hajontaa, ei kuitenkaan aiheuta tyyppimuutosta;

1.3.4  sopivuus oikean- tai vasemmanpuoleiseen liikenteeseen tai molempiin;
1.3.5 valokeilan laji (kaukovalo, ajovalo tai molemmat);
1.3.6  pesd johon asianmukaisen luokan hehkulamppu (tai -lamput) sopii;

1.3.7 lasien ja mahdollisten pinnoitteiden materiaalit.

2. AJOVALAISIMET
Seuraavat ajovalaisimet on pidettiva erilldan:
2.1 Mopojen ajovalaisimet

(katso liite I11-A)

2.1.1 yksilankaisella hehkulampulla 15 W (luokka S;)

2.1.2  kaksilankaisella hehkulampulla 15/15 W (luokka S,)

2.13 yksilankaisella halogeenihehkulampulla 15 W (luokka HS,)

22 Moottoripydrien ja kolmipyodriisten moottoriajoneuvojen ajovalai-
simet

(katso liitteet I11-B ja II1-C)

221 kaksilankaisella hehkulampulla 25/25 W (luokka S,)
2.2.2  kaksilankaisella hehkulampulla 35/35 W (luokka S,)
223 kaksilankaisella halogeenihehkulampulla 35/35 W (luokka HS,)

224  kaksilankaisella hehkulampulla 40/45 W (luokka R,)
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23

23.1
232
233
234
235
2.3.6
2.3.7

Moottoripydrien ja kolmipyodrdisten moottoriajoneuvojen ajovalai-

simet

(katso liite III-D — ajovalaisimet joissa on muu kuin HS-halogeeniheh-

kulamppu)

yksilankaisella hehkulampulla
yksilankaisella hehkulampulla
yksilankaisella hehkulampulla
yksilankaisella hehkulampulla
yksilankaisella hehkulampulla
yksilankaisella hehkulampulla
yksilankaisella hehkulampulla

55 W (luokka H))
55 W (luokka H,)
55 W (luokka H,)
60 W (luokka HB,)
51 W (luokka HB,)
55 W (luokka H,)
55/60 W (luokka H,)
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1.1

1.2

22

23

24

2.5

LIITE 1II-A

MOPOJEN AJOVALAISIMET

YLEISET VAATIMUKSET

Ajovalaisimet on suunniteltava ja valmistettava siten, ettd tavanomai-
sissa kayttooloissa ja huolimatta mahdollisesta térindstd ne toimivat
jatkuvasti asianmukaisesti sekd sdilyttavat tdssd liitteessd vaaditut
ominaisuutensa.

Hehkulampun kiinnittimiseen tarkoitetut osat on suunniteltava siten, ettd
hehkulampun voi kiinnittdd asianmukaisella tavalla paikalleen jopa
pimeéssa.

ERITYISVAATIMUKSET

Lasin oikea paikka optiseen jdrjestelmddn ndhden on oltava selvisti
merkitty ja lukittu paikalleen rotaation valttdmiseksi kiyton aikana.

Lisdyksissd 1 ja 2 kuvattua mittakangasta ja standardivalaisinta, jossa
kiytetddn siledd ja varitontd hehkulamppua, joka kuuluu yhteen 2.1
kohdassa ja liitteessa 111 esitetyistd luokista, on kaytettdvé ajovalaisimen
valaisukyvyn tarkistamiseksi.

Standardivalaisimet on sdddettivd asianmukaiseen viitevalovirtaan
niiden arvojen mukaan, jotka sdidetddn niille ajovalaisimille asiaa
koskevassa teknisessd asiakirjassa (katso liite IV).

Lahivalokeilan on tuotettava niin tarkka leikkaus, ettid oikea sddtd on
sen avulla kdytdnnossd mahdollista. Leikkauksen on oltava selvisti
vaakasuora ja mahdollisimman suorasti yli £ 900 mm vaakasuoraa
pituutta mitattuna 10 metrin etdisyydestd (halogeenihehkulampun
tapauksessa: pituus véhintdan £ 2250 mm mitattuna 25 metrin etéisyy-
destd; katso lisdys 2). Lisdyksen 1 mukaisesti sdddettyind ajovalaisimet
tayttavat niille siind asetetut ehdot.

Valon hajonta ei saa vaihdella lateraalisesti siten, ettd se heikentdisi
hyvai nakyvyytta.

Valaistus kankaalla, josta mainitaan 2.2 kohdassa, on mitattava valomit-
tarin avulla kéytettdvan alueen ollessa 65 mm nelion rajoissa.

LISAVAATIMUKSET, JOTKA LITTYVAT KAIKKIIN MAHDOLLI-
SIIN TARKASTUKSIIN, JOITA TOIMIVALTAISET VIRANO-
MAISET VOIVAT SUORITTAA TUOTANNON VAATIMUSTENMU-
KAISUUDEN TARKASTAMISEKSI LITTEESSA I OLEVAN 5.2.4
KOHDAN MUKAISESTI

Kaikki ajovalaisimien valoteknisten ominaisuuksien kirjaukset, jotka on
tehty vaatimustenmukaisuuden testaamista koskevien yleisten vaati-
musten mukaisesti, on rajoitettava pisteisiin HV — LH — RH — L 600
— R 600 (katso kuva lisdyksessa 1).



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 73

Lisdys 1

S;- ja S,-luokan hehkulampuilla varustettujen ajovalaisimien valotekniset

2.2

23

2.3.1

232

233

testit

Mittauksia varten mittakankaan on oltava kymmenen metrin etéisyydelld
ajovalaisimen edessd ja oikeissa kulmissa sithen viivaan nédhden, joka
yhdistdd valaisimen kaukovalokeilan ja pisteen HV (katso kuva jéljem-
pand); viivan H—H on oltava vaakatasossa.

LAHIVALOON LITTYVAT VAATIMUKSET

Ajovalaisin on asennettava lateraalisesti niin suoraan, ettd sen valokeila
on mahdollisimman symmetrinen suhteessa viivaan V—V.

Ajovalaisin on sdddettdvd pystysuoraan siten, ettd sen leikkaus on
100 mm viiivan H—H alapuolella.

Kun ajovalaisin on saéddetty kohtien 2.1 ja 2.2 edelld mukaisesti, valais-
tusarvojen on oltava seuraavat:

Viivalla H—H ja sen yldpuolella: korkeintaan 2 luksia;

Viivalla, joka on 300 mm viivan H—H alapuolella ja yli 900 mm
levyinen pystysuoran viivan V—V molemmin puolin: véhintddn 8
luksia;

Viivalla 600 mm viivan H—H alapuolella ja yli 900 mm levyinen
pystysuoran viivan V—V molemmin puolin: véhintéén 4 luksia.

KAUKOVALAISINTA (JOS SELLAINEN ON) KOSKEVAT VAATI-
MUKSET

Kun ajovalaisimet on asennettu kohtien 2.1 ja 2.2 edelld mukaisesti,
niiden on téytettdva seuraavat kaukovalaisinta koskevat vaatimukset:

Viivojen H—H ja V—V leikkauspisteen (HV) on oltava isoluksin
rajoissa, joka osoittaa 80 prosenttia enimmaéisvalaistuksesta.

Kaukovalaisimen enimmdisvalaistuksen (E ) on oltava vihintdén 50
luksia.

Léhtien pisteestd HV kaukovalaisimen valaistuksen vasemmalle ja
oikealle on oltava vihintdén E_ /4 0,90 metrin etdisyyteen asti.
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MITTAKANGAS
(mitat millimetreissa yli kymmenen metrin etdisyydessd)
Kuva
Vv
leikkausviiva
8| \
HILH 2 HV RHIH
/ / A F‘
Y
o
o
3]
L 300 y V 300 R 300
o
o
©
L 600 R 600
- 900 ol 900 .




1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 75

Lisdys 2

HS,-luokan halogeenihehkulampuilla varustettujen ajovalaisimien valote-
kniset testit

1. Mittauksia varten mittakankaan on oltava 25 metrin etdisyydelld ajovalaisimen
edessd ja oikeissa kulmissa siihen viivaan nihden, joka yhdistdd hehkulampun
langan ja pisteen HV (katso kuva jéljempédnd); viivan H—H on oltava vaaka-
suora.

2. Ajovalaisin on asennettava lateraalisesti niin suoraan, ettd sen valokeilan
hajonta on mahdollisimman symmetrinen suhteessa viivaan V—V.

3. Ajovalaisin on sdddettdva pystysuoraan siten, ettd sen leikkaus on 250 mm
viivan H—H alapuolella. Sen on my®s oltava mahdollisimman vaakasuora.

4. Kun ajovalaisin on sdddetty 2 ja 3 kohdan mukaisesti, tdytetdin seuraavat

vaatimukset:

Mittauspiste Valaistus E/luksia
Jokainen piste viivalla H—H ja sen yldpuolella <0,7
Jokainen piste viivalla 35L—35R paitsi 35V >1
Piste 35V >2
Jokainen piste viivalla 25L—25R >2
Jokainen piste viivalla 15L—15R >0,5

5. Mittakangas
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MITTAKANGAS

(mitat millimetreissa yli 25 metrin etdisyydessd)

Kuva
Vv
H HV
A
uo-) leikkaus
Y
(=]
S i I —_— -
re)
o
Ire)
M~
/ 35L 35V 35R
8 251 25V 25R
0
< 2250 >l 2250 -
3000 -
15L 15R
\Y



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 77

VB
Lisdys 3
(litevtdviksi osan tyyppihyviksyntihakemukseen, jos tdmi jitetisn ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta erillisen)
Jarjestysnumero (hakija ilmoittaa) ... ... ..

Osan tyyppihyviksyntihakemuksessa mopoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypistd on oltava seuraavat tiedot:

1. Merkki tai kaupallinen nimitys: ... ... e

2. Valmistajan DM Ja OSOILE: ... v ottt ettt ettt ettt et e ettt et ettt et e e et e e e e e e e

5. Hehkulampun numero ja luokka: ... . .

6. Ajovalaisimen piirustuksen n:o ...
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Lisdiys 4

Osan tyyppihyviksyntitodistus mopoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypisti

Viranomaisen nimi

Testausseloste N:0 ..o, Tekninen yksikké ............ ... ... ... Paivimadrd .......... ... . ...

Osan tyyppihyviksyntd n:o ... Laajennuksen NUMEro: ...........c.vveenennennennnns
1. Ajovalaisimen MerkKi: ... e e e e
20 AJOVAlISINEYYDPPI: oottt e e
3. Hehkulampun numero ja luokKka: ... ... . o

4, ValmiStajan DM JA OSOIE: .« ..ttt vttt et ettt ettt et e e et et e et et e e e e e e e e

6. Ajovalaisin jitetty testattavaksi (DVIN): ... ..o o
7. Ajovalaisin havainnollistetaan oheisessa piirustuksessa n:o ..., jossa on tyyppihyviksyntinumero.

8. Osan tyyppihyviksyntd myonnetty/evitty (*).

9. PaiKKa: o e
10, PaIVAY S .o e e e e

11, ALEKITOIEUS: o oottt et ettt et e et e et e e e e e e e e e e e

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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LITE III-B

MOOTTORIPYORIEN JA KOLMIPYORAISTEN MOOTTORIAJONEU-
VOJEN AJOVALAISIMET, JOTKA LAHETTAVAT SYMMETRISTA
LAHI- JA KAUKOVALAISTUSTA HEHKULAMPPUJEN AVULLA

l. LISAVAATIMUKSET TIETTYJEN LAITTEIDEN MERKEISTA JA
MERKITSEMISESTA

1.1 Ajovalaisimissa on oltava selvisti luettavissa ja pysyvasti kirjaimet
”MB” (ajovalaisimen symboli) vastapddtd osan tyyppihyviksynta-
merkkia.

1.2 Ajovalaisimet, jotka on suunniteltu siten, ettd ldhivalolangan tai minkd

tahansa muun valonldhteen, joihin ne on integroitu, samanaikainen
sytytys estetddn, voidaan merkitd vinoviivalla (/) ajovalaisinsymbolin
(MB) perién osan tyyppihyvéksyntdmerkissa.

1.3 Muovilasilla varustetuissa ajovalaisimissa on oltava kirjaimet “PL”
lahelléd 1.1 kohdassa esitettyd symbolia.

2. YLEISET VAATIMUKSET
2.1 Jokaisen ndytteen on tdytettdvd 3 kohdassa esitetyt laatuvaatimukset.
22 Ajovalaisimet on suunniteltava ja valmistettava siten, ettd tavanomai-

sissa kidyttdoloissa ja huolimatta mahdollisesta tdrindstd ne toimivat
jatkuvasti asianmukaisesti sekd sdilyttdvit vaaditut ominaisuutensa.

2.2.1 Ajovalaisimet asennetaan laitteella, joka mahdollistaa niiden sddtdmisen
ajoneuvossa niitd koskevien sddntdjen mukaan. Téllaista laitetta ei
tarvita, mikéli ajovalaisinyksikot koostuvat umpiosta ja lasista, joita ei
voida erottaa, kun tdmiénkaltaisten yksikkdjen kéyttd rajoittuu ajoneu-
voihin, joissa ajovalaisimet sdddetddn muilla tavoin.

Jos erityisesti kaukovalotoimintaa ja erityisesti ldhivalotoimintaa varten
suunnitellut ajovalaisimet, joista molemmissa on oma hehkulamppunsa,
ja jotka on ryhmitetty yhteen tai rakenteellisesti yhdistetty yhdeksi lait-
teeksi, asetuslaite mahdollistaa jokaisen optisen jérjestelmin sddtdmisen
yksitellen virallisten asetusarvojen saavuttamiseksi.

2.2.2  Nami vaatimukset eivdt kuitenkaan koske ajovalaisinkokonaisuuksia,
joiden umpiot ovat jakamattomat. Taméntyyppiseen kokonaisuuteen
sovelletaan jédljempénd 3.3 kohdassa esitettyjd vaatimuksia. Kun kéyte-
tddn useampaa kuin yhtd valonléhdettd kaukovalon tuottamiseen, kayte-
tadn yhdistettyjé toimintoja suurimman valaistusarvon (E_, ) méarittdmi-

‘max

seksi.

2.3 Hehkulampun kiinnittdmiseen tarkoitetut osat on suunniteltava siten, ettd
hehkulampun voi kiinnittdd asianmukaisella tavalla paikalleen jopa
pimeéssa.

2.4 Lisdyksen 2 vaatimusten mukaiset testit on suoritettava sen varmistami-

seksi, ettei valotekniikassa ole kdyton aikana liikaa poikkeamia.

2.5 Jos ajovalaisimen lasi on muovinen, tehdddn ylimaérdisia testejd
lisdyksen 3 vaatimusten mukaisesti.

3. ERITYISVAATIMUKSET

3.1 Lasin oikea paikka optiseen jarjestelmddn ndhden on oltava selvisti
merkitty ja lukittu paikalleen rotaation vélttdmiseksi kdyton aikana.

32 Lisdyksessd 1 kuvattua mittakangasta ja standardivalaisinta (S, ja/tai S,,
katso liite 1V), jossa kiytetddn siledd ja varitontd hehkulamppua, on
kaytettdvd ajovalaisimen valaisukyvyn tarkistamiseksi.

Standardivalaisimet on sdddettdvd asianmukaiseen viitevalovirtaan
ajovalaisimilta vaadittavien arvojen mukaan.

33 Lihivalokeilan on tuotettava niin tarkka leikkaus, ettd oikea sdit6 on
sen avulla kéytinnossd mahdollista. Leikkauksen on oltava mahdolli-
simman suora ja vaakasuora ja vidhintddn + 5° vaakasuoraa pituutta.
Lisdyksen 1 mukaisesti sdédettyind ajovalaisimet tdyttdvét niille siind
asetetut ehdot.

34 Valon hajonta ei saa vaihdella lateraalisesti siten, ettd se heikentéisi
hyvad nakyvyytta.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 80

35

4.1

42

43

Valaistus kankaalla, josta mainittiin kohdassa 3.2, on mitattava pintatoi-
mintavalokennon avulla 65 mm nelion rajoissa.

LISAVAATIMUKSET, JOTKA LIITTYVAT KAIKKIIN MAHDOLLI-
SIIN  TARKASTUKSIIN, JOITA TOIMIVALTAISET VIRANO-
MAISET VOIVAT SUORITTAA TUOTANNON YHDENMUKAI-
SUUDEN TARKISTAMISEKSI LITTEEN I KOHDAN 5.1 MUKAI-
SESTI

Vyohykkeen III arvossa epédsuotuisa enimmadispoikkeama voi olla seur-
aavaa:

— 0,3 luksia vastaava 20 prosenttia
— 0,45 luksia vastaava 30 prosenttia

jos, kaukovalaistuksen tapauksessa, HV:n ollessa isoluksin 0,75 E_
rajoissa, sallittu mittapoikkeama + 20 prosenttia enimméisarvoille ja
— 20 prosenttia vihimmdisarvoille havaitaan valoteknisilld arvoilla missa
tahansa mittauspisteessd, jotka eritelldén tdmén direktiivin lisdyksessd 1
4.3 ja 4.4 kohdassa.

Kuumuudesta aiheutuvan pystysuoran asennon leikkausviivamuutoksen
varmistamiseksi sovelletaan seuraavaa kaytintoa:

Yksi ajovalaisinndytteistd testataan lisdyksen 2 2.1 kohdassa kuvatun
kéytdinnén mukaisesti sen jélkeen kun se on ollut kolme peréttdistd
kertaa syklissd, joka kuvataan lisdyksen 2 2.2.2 kohdassa.

Ajovalaisinta ei tule pitdd hyviksyttivina, jos Ar ei ylitd 1,5 mrad.

Jos tdméd arvo ylittdd 1,5 mrad mutta on korkeintaan 2,0 mrad, toinen
ajovalaisin on testattava, minkd jalkeen molemmista naytteistd kirjat-
tujen absoluuttisten arvojen keskiarvon ei tule ylittda 1,5 mrad.
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4.1

42

43
4.4
44.1

442

4.5

Lisdys 1

Valotekniset testit

Sédtotarkoituksiin asianmukaisen mittakankaan on oltava vahintdsn 10
metrin etdisyydelld ajovalaisimen edessd viivan h—h ollessa vaaka-
suora. Mittauksia varten valokennon on oltava 25 metrid ajovalaisimen
edessi ja oikeissa kulmissa sithen viivaan nihden, joka yhdistdd hehku-
lampun ja pisteen HV.

Ajovalaisin on asennettava lateraalisesti niin suoraan, ettd sen kaukova-
laistuskeilan hajonta on mahdollisimman symmetrinen suhteessa viivaan
V—W.

Ajovalaisin on sdddettivd pystysuoraan siten, ettd sen leikkaus on
250 mm viivan h—h alapuolella (25 metrin etdisyydessd).

Kun ajovalaisin on sdédetty kohtien 2. ja 3. edelld mukaisesti, kaukova-
laistukseen liittyvien ehtojen tapaan seuraavat ehdot on tdytettava:

kaukovalon valaisukeskuksen on oltava korkeintaan 0,6° viivan h—h
alapuolella;

kaukovalon tuottaman valaisun on saavutettava maksimiarvonsa (E__ )

max

koko valohajonnan keskuksessa ja sen on vihennyttidva lateraalisesti;
kaukovalon enimmadisvalaisun (E, ) on oltava vahintdén 32 luksia;

kaukovalon tuottaman valaisun téytyy vastata seuraavia arvoja:

viivojen h—h ja v—v leikkauspisteessé HV on isoluksin rajoissa 90
prosentilla enimmaéisvalaisustaan;

lahtien HV:std vaakasuorasti oikealle ja vasemmalle kaukovalon tuot-
taman valaisun on oltava vahintddn 12 luksia 1,125 metrin etisyyteen
ja véhintddn 3 luksia 2,25 metrin etéisyyteen saakka.

Lahivalon tuottaman valaisun on vastattava seuraavia arvoja:

Jokainen piste viivalla hh ja sen yldpuolella <0,7 luksia
Jokainen piste viivalla 50L—50R paitsi 50V (') > 1,5 luksia
Piste 50V > 3,0 luksia
Jokainen piste viivalla 25L—25R > 3,0 luksia
Kaikki pisteet vyohykkeelld IV > 1,5 luksia

O

50R
Intensiteettim = 0,25 min.
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5. KANKAAN MITTAUS JA SAATO

(mitat millimetreissd 25 metrin etdisyydelle)

Prify Pl AT

Vyohyke IT Leikkauslinja
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Lisdys 2

Toiminnassa olevien ajovalaisimien valoteknisen kiyttiytymisen vakaustesti

Témidn lisdyksen vaatimustenmukaisuus ei ole riittdivd peruste muovilaseilla
varustettujen ajovalaisimien osan tyyppihyvéksyntdan.

Katso liitteen III-D lisdys 2.
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Lisdys 3

Vaatimukset valaisimista, joissa on muovilasi

Lasi- tai materiaaliniytteiden ja valaisinyksikon testaus

Katso liitteen III-D lisdys 3.
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Lisdiys 4

Iimoituslomake moottoripyoriin ja kolmipyériisiin moottoriajoneuvoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypistd, jossa kiytetiin episymmetristi
ldhi- ja kaukovalaistusta lihettivii hehkulamppuja

(liitettaviksi osan tyyppihyviksyntihakemukseen, jos timi jitetdsin ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta erillisens)

Jarjestysnumero (hakija ilmoittaa): ........ . .

Osan tyyppihyviksyntihakemuksessa moottoripy6riin ja kolmipyériisiin ajoneuvoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypistd on sisillettivi
seuraavat tiedot:

1. Merkki tai kaupallinen nimitys: ............o.oii i e

2. Valmistajan MiMI Ja OSOIE: ..o uutttt ettt ettt e ettt e et e e et e e e e e

5. Hehkulampun numero ja luokka: ... ... .

6. Ajovalaisimen piirustuksen n:o ...
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Lisdys 5

Osan tyyppihyviksyntitodistus moottoripyériin ja kolmipydriisiin moottoriajoneuvoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypisti, jossa kiytetdin
episymmetristd lihi- ja kaukovalaistusta lihettivii hehkulamppuja

Viranomaisen nimi

Testausseloste n:o .....oooviiiiiiiii Tekninen yksikké .............. .. ... .. Pivimadrd ... il

Osan tyyppihyviksyntd n:o ............. ... .. .. ... Laajennuksen numero: .............. ...l
1. Ajovalaisimen merkki tai kaupallinen nimitys: ... ...
2. AJOVAlAISINUYYPPI: o vttt e e
3. Hebkulampun numero ja luokka: ... o

4. ValmiStajan nimi JA& OSOIE: o .ot v v ettt ettt ettt et e et e e et e e e e e e e e e

6. Ajovalaisin jitetty testattavaksi (DVIN): .. ...
7. Ajovalaisin havainnollistetaan oheisessa piirustuksessa n:o ..., jossa on tyyppihyviksyntinumero.

8. Osan tyyppihyviksynti myonnetty/eviuy ().

9. Palkka: ..
0. PaIVAYS: .« e

L1 ANEKIIJOITUS: oottt ettt e e e e

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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LITE [II-C

MOOTTORIPYORIEN JA KOLMIPYORAISTEN MOOTTORIAJONEU-
VOJEN AJOVALAISIMET, JOTKA LAHETTAVAT EPASYMMETRISTA
LAHI- JA KAUKOVALAISTUSTA HALOGEENIHEHKULAMPPUJEN
AVULLA (HS,-HEHKULAMPUT) TAI R,-LUOKAN HEHKULAMP-

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7
1.8

2.1
22

221

222

23

PUJEN AVULLA

MEl}KINTC)JA JA LAITTEIDEN MERKITSEMISTA KOSKEVAT
LISAVAATIMUKSET

Ajovalaisimissa, jotka on suunniteltu tiyttimadn vain yhden liikenne-
sdannon vaatimukset (joko vasemmanpuoleista tai oikeanpuoleista
liikkennettd varten), tdytyy olla rajamerkintd alueesta, joka voidaan
peittdd tienkdyttdjien hdikdisemisen vilttdimiseksi maissa, joiden liiken-
nesdantd on erilainen kuin se, jonka vaatimusten mukaan ajovalaisin
on suunniteltu. Jos mainittu alue on kuitenkin selvésti havaittavissa
rakenteen perusteella, kyseinen raja ei ole tarpeen.

Ajovalaisimissa, jotka on suunniteltu tiyttdimédn sekd oikeanpuoleisen
liikenteen vaatimukset ettd vasemmanpuoleisen liikenteen vaatimukset,
on oltava merkintd jonka avulla voidaan paikallistaa asennot valoyk-
sikdn asentamiseksi paikalleen ajoneuvoon tai hehkulampun asentami-
seksi umpioon; kyseiset merkinnét koostuvat kirjaimista "R/D” asen-
nolle oikeanpuoleista liikennettd varten ja kirjaimet ”L/G” asennolle
vasemmanpuoleista liikennettd varten.

Kaikkien ajovalaisimien, jotka on suunniteltu siten, ettd ne estdvit
ajovalohehkulampun ja muun nithin mahdollisesti liittyvén valoldhteen
samanaikaisen sytyttdmisen, tyyppihyvaksyntdmerkintdin merkitddn
vinoviiva (/) ohitusvaloajovalaisimen symbolin jélkeen.

Mikali valaisimet tdyttdvdt vain vasemmanpuoleisen liikkenteen vaati-
mukset, tyyppihyviksyntimerkinnén alapuolelle merkitddn vaakasuora
nuoli, joka katsottuna suoraan edestd osoittaa oikeaan eli kohti tien sitd
puolta, jolla liikkenndidéan.

Jos ajovalaisimet tdyttdvat molempien liikenneohjesédntdjen vaati-
mukset valaisimen tai hehkulampun sdddon tarkoituksellisen
muutoksen jdlkeen, tyyppihyvaksyntdmerkinnén alapuolelle merkitddn
vaakasuora nuoli, jossa on kaksi kérked, joista toinen osoittaa vasem-
malle ja toinen oikealle.

Ajovalaisimiin, joissa on HS,-hehkulamppu, merkitddn kirjaimet
"MBH” tyyppihyvéksyntamerkintda vastapaata.

Edelld mainittujen merkintdjen on oltava selvésti nahtdvissé ja pysyvid.

Ajovalaisimiin, joissa on muovinen lasi, merkitddn kirjaimet “PL”
lahelle kohdissa 1.2—1.7 kuvattuja symboleja.

YLEISET VAATIMUKSET
Jokaisen néytteen on téytettiva 3—5 kohdan maaraykset.

Ajovalaisimet on suunniteltava ja valmistettava siten, ettd tavanomai-
sissa kayttdolosuhteissa ja huolimatta mahdollisesta tdrindstd ne
toimivat jatkuvasti asianmukaisesti sekd sdilyttdvit vaaditut ominaisuu-
tensa.

Ajovalaisimissa on oltava sditolaite, joka mahdollistaa valaisimien
sddtdmisen ajoneuvossa niitd koskevien médrdysten mukaisesti. Lait-
teen ei tarvitse olla kiinted osa sellaista ajovalaisinyksikkod, joka
koostuu umpiosta ja diffuusiolasista, joita ei voida erottaa, edellyttien
ettd ajovalaisinyksikon kayttd on rajoitettu ajoneuvoihin, joissa ajova-
laisimia voidaan sédtdd muilla keinoin.

Jos ajovalaisin, joka lahettdd kaukovaloa, seké ajovalaisin, joka lahettda
lahivaloa, on yhdistetty kaksoisyksikoksi, ja jos molemmissa ajovalai-
simissa on oma hehkulamppu, sdétolaitteella on voitava siétdd jokainen
erillinen optinen jarjestelmé asiaankuuluvalla tavalla.

Némi madrdykset eivit kuitenkaan koske sellaisia ajovalaisinyksikdit,
joissa on kiinted umpio. Téllaisissa tapauksissa sovelletaan taman liit-
teen 2 kohdan maéérdyksid. Mikéli ajovalokeila saadaan useammasta
kuin yhdestd valoldhteestd, ldhteiden on oltava yhdistetty suurimman
mahdollisen valaistusarvon saamiseksi (E__ ).

max

Osat, joilla hehkulamppu on tarkoitus kiinnittdd umpioon, on valmistet-
tava siten, ettd hehkulamppu voidaan asentaa pimeésséakin vaikeuksitta
oikeaan asentoon.
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24

2.5

2.6

2.7

3.14

Lasin oikea asento optiseen jérjestelmaddn ndhden on merkittiva selvésti
ja lasi on lukittava oikeaan asentoon rotaation vélttdmiseksi.

Jos ajovalaisimet on valmistettu sekd oikean- ettd vasemmanpuoleisen
liikkenteen vaatimukset tayttaviksi, valaisin sdddetddn annetun liikenne-
sdaannon mukaiseksi asianmukaisella alkuasennuksella ajoneuvoa varus-
tettaessa tai kayttdjan tarkoituksellisella toiminnalla. Mainittu alkua-
sennus tai tarkoituksellinen toiminta voi olla esimerkiksi joko valaisi-
nyksikon asennus ajoneuvoon tai lampun asennus mainittuun kokonai-
suuteen erityiselld kulma-asetuksella. Kaikissa tapauksissa mahdollisia
asentoja saa olla ainoastaan kaksi, jotka on maédritelty selvésti ja jotka
ovat liikenneohjesdannén mukaisia (oikean- tai vasemmanpuoleista
liikkennettd varten), ja niiden asentaminen viliasentoon on tehtdvd
mahdottomaksi. Jos hehkulampulla voi olla kaksi erilaista asentoa,
osat, joilla hehkulamppu kiinnitetddn umpioon, on suunniteltava ja
valmistettava siten, ettd molemmissa asennoissa hehkulamppu on asen-
nettavissa samalla tarkkuudella kuin mitd vain yhden liikenneohje-
sddnnon vaatimukset tdyttavaltd hehkulampulta vaaditaan. Yhdenmu-
kaisuus tarkastetaan visuaalisesti ja, tarpeen vaatiessa, testiasennuksen
avulla.

Jotta varmistettaisiin, ettei menettely aiheuta liiallisia muutoksia valote-
knisen suorituskyvyn mdéréssd, tehdddn myos lisdyksen 2 mukaiset
lisétestit.

Jos ajovalaisimen lasi on muovinen, tehdddn ylimadrdisid testejd
lisdyksen 3 vaatimusten mukaisesti.

VALAISTUSTA KOSKEVAT VAATIMUKSET
Yleiset vaatimukset

Ajovalaisimet on suunniteltava siten, ettd varustettuina riittdvilld HS,-
tai Rj,-hehkulampuilla ne ldhettdvit valoa, joka ei hdikdise, mutta on
riittdva lahivaloksi ja valaisee hyvin kaukovalona.

Ajovalaisimesta ldhtevidn valon tarkistamiseen on kéytettdvd kangasta,
joka asetetaan kohtisuoraan 25 metrin padhén ajovalaisimesta lisdyksen
I mukaisesti.

Ajovalaisimia tutkittaessa on kiytettdvd nimelliselle 12 voltin jannit-
teelle suunniteltua véritontd vertailuhehkulamppua. Hehkulampun
liitdntdnavoissa ajovalaisintestin aikana kulkeva jannite sdddetdén seur-
aavasti:

Luokka HS, Vir\;zrg(eilll;tus Valovirta lumeneina
Liahivalohehkulanka o 450
35
Kaukovalohehkulanka N 700
35
Luokka R, Virrankl}lutus Valovirta lumeneina
° wattema
Liahivalohehkulanka o 450
40
Kaukovalohehkulanka o 700
45

Ajovalaisinta pidetddn hyviaksyttdvina, jos se on kohdan 3 vaatimusten
mukainen verrattuna ainakin yhteen vertailuvalaisimeen, joka voidaan
antaa testattavan ajovalaisimen yhteydessé.

Mitat, jotka méidradvit hehkulankojen sijainnin HS,- tai R,-vertailuheh-
kulampun sisdlld, siséltyvit liitteeseen IV.

Vertailuhehkulampun kuvun on oltava muodoltaan ja optisilta ominai-
suuksiltaan sellainen, ettd siitd aiheutuu mahdollisimman vdhén heijas-
tusta tai valon taittumista, jolla voi olla valon hajaantumista heikentéva
vaikutus.
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32
321

322
3221

3222

3223

323

324

325

3.2.6

327

Lihivaloja koskevat méiriykset

Lihivalokeilan on tuotettava niin selvd leikkaus, ettd sddtoa voidaan
muuttaa oikein sanotun leikkauksen avulla. Leikkauksen on oltava
suora vaakasuora viiva vastakkaisella puolella tietd verrattuna siihen
liikkenneohjesdéntoon, jota varten hehkulamppu on tarkoitettu. Toisella
puolen leikkaus ei saa ylittdd katkoviivaa HV H, ja H,, joka
muodostuu suorasta viivasta H,—H,, joka on 45 asteen kulmassa
vaakasuoraan tasoon, ja suorasta viivasta Hl H,, joka on siirtynyt 1
prosentilla suorasta linjasta hh, tai suorasta viivasta HV H, 15 asteen
kulmassa vaakasuoraan tasoon (katso lisdys I). Leikkaus, joka ylittda
sekd viivan HV—H, ettd viivan H,—H, ja joka johtuu ylldmainituista
siirtymisté, ei ole hyvaksyttava.

Ajovalaisin on asennettava siten etté:

jos ajovalaisin on suunniteltu tdyttiméian oikeanpuoleisen liikenteen
vaatimukset sen tuottaman valokeilan leikkauksen kankaan vasemmalla
puolella on oltava vaakasuora, ja oikeanpuoleisen liikkenteen vaati-
mukset tdyttdvdn ajovalaisimen valokeilan tuottaman leikkauksen
kankaan oikealla puolella on oltava vaakasuora. Kankaan on oltava
tarpeeksi leved, jotta leikkauksen tutkiminen vahintdén 5 asteen verran
linjan vv molemmin puolin on mahdollista;

kankaalla leikkauksen vaakasuoran osan on oltava 25 cm ajovalaisimen
kiintopisteen lépi kulkevan vaakasuoran tason alapuolella (katso lisdys

1);

leikkauksen kérjen on oltava suoralla linjalla vv. Jos valokeila ei tuota
leikkausta, jolla on selvd kulma, sivusuuntainen siito tehddén siten,
ettd se parhaiten vastaa valaistusvaatimuksia koskien pisteitd 75 R ja
50 R oikeanpuoleista liikennettd varten ja pisteitd 75 L ja 50 L vasem-
manpuoleista liikennettd varten.

Ajovalaisimen on ndin asennettuna taytettdvd vaatimukset, jotka méaari-
tellddn 3.2.5—3.2.7 kohdassa ja 3.3 kohdassa.

Jos valaisin ei edella kuvatun mukaisesti asennettuna taytd 3.2.5—
3.2.7 kohdassa sekd 3.3 kohdassa mairittyjd vaatimuksia, voidaan
asennusta muuttaa, edellyttien ettd valokeilan akseli ei siirry sivusuun-
nassa enempéd kuin yhden asteen (= 44 cm) oikealle tai vasemmalle.
Vairdan asennuksen 1 asteen raja oikealle tai vasemmalle ei ole yhta-
lainen pystysuoran védran asennuksen kanssa, jota rajoittavat vain 3.3
kohdan méardykset. Leikkauksen vaakasuora osa ei kuitenkaan saa
ylittdd linjaa hh. Leikkauksen avulla tehdyn asennuksen helpottami-
seksi voidaan ajovalaisin peittdd osittain, jotta leikkaus olisi selvérajai-
sempi.

Lahivalojen kankaalle heittdmén valokeilan on tiytettdvd seuraavassa
taulukossa médritellyt vaatimukset:

Piste mittauskankaalla
Vaadittu
Ajovalaisimet Ajovalaisimet valaistus
oikeanpuoleista liikennetti vasemmanpuoleista lukseina
varten liikennetté varten
Piste B50OL Piste B 50R <03
Piste B75R Piste B75L
Piste B50R Piste B50L >
Piste B25L Piste B25R >1,5
Piste B25R Piste B25L >1,5
Kaikki vyohykkeen III sisélld olevat kohdat <0,7
Kaikki vyohykkeen IV sisilld olevat kohdat >
Kaikki vyohykkeen I sisélld olevat kohdat <20

Vyohykkeissd 1, II, III ja IV ei saa olla sivuttaista vaihtelua, joka
heikentdd hyvad nakyvyytta.

Ajovalaisimien, jotka on suunniteltu tiyttimadn sekd oikeanpuoleisen
liikkenteen vaatimukset ettd vasemmanpuoleisen liikenteen vaatimukset
on valaisinyksikon tai hehkulampun kahden asennon osalta tiytettdva
edelld mainitut tarkoitettua asentoa vastaavan liikennesdfnndn vaati-
mukset.
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3.3.1

332

33.21

3322

3.4

4.1
42
43

43.1
432

5.1

52

521

53

5.4
5.5

Kaukovaloja koskevat méiriykset

Kaukovalojen kankaalle heittdméd valokeila mitataan kéayttamalla
samoja ajovalaisinasetuksia kuin 3.2.5—3.2.7 kohdassa maéérétyissi
mittauksissa.

Kaukovalojen kankaalle ldhettdmén valokeilan on tdytettédva seuraavat
vaatimukset:

Linjojen hh ja vv Ileikkauspisteend on isoluksi, joka vastaa 90
prosenttia enimmadisvalaistuksesta. Enimmaéisarvo Em on véhintdén 32
luksia. Sen arvo ei saa ylittdd 240 luksia.

Lahtien vaakasuorasti HV-pisteestd vasemmalle ja oikealle, valais-
tuksen on oltava vihintddn 16 luksia 1,125 metrin etdisyydelld ja
véhintdén 4 luksia 2,25 metrin etdisyydelld.

Edelld 3.2.5—3.2.7 kohdassa maédritelty kankaalle heijastuva valaistus
mitataan valomittarilla, jonka hydtypinnan sivun pituus on alle 65
millimetrid.

VERTAILUAJOVALAISIN

Ajovalaisinta:

joka tayttdd jaljempéand esitetyt tyyppihyvaksyntdvaatimukset,

jonka keskildpimitta on vahintddn 160 mm,

joka lahettdd, vertailuhehkulampulla varustettuna, kohdassa 3 mééritel-
tyihin eri vyohykkeiden eri pisteisiin valoa,

joka on vihintddn 90 % enimmaisarvoista ja

véhintddn 120 % 3.2.5 kohdan taulukossa maédritellyistd vdhimméisar-
voista, pidetddn vertailuajovalaisimena.

KAIKKIA SELLAISIA TARKASTUKSIA KOSKEVAT LISAVAATI-
MUKSET, JOTKA TOIMIVALTAINEN VIRANOMAINEN VOI
SUORITTAA TUOTANNON  VAATIMUSTENMUKAISUUDEN
TARKASTAMISEKSI LIITTEEN I KOHDAN 5.1 MUKAISESTI

Arvojen B 50 L (tai R) ja vyohykkeen III enimmaéispoikkeama saa olla
jarjestyksessd

— B 50 L (tai R): 0,2 luksi vastaa 20 %
0,3 luksi vastaa 30 %

— Vyohyke III: 0,3 luksi vastaa 20 %
0,45 luksi vastaa 30 %

Léhivalojen suhteen tdssd direktiivissi médrdtyt arvot toteutuvat
pisteessd HV (0,2 luksin toleranssilla) ja tdhdn pisteeseen suhteutetaan
ainakin yksi piste (25 metrin etdisyydelld olevan) mittakankaan jokai-
selta alueelta, joka rajoittuu 15 cm séteelld pisteiden B 50 L (tai R)
(0,1 luksin toleranssilla), 75 R (tai L), 50 R(tai L), 25 R ja 25 L ympér-
ille sekd vyohykkeen IV siltd alalta, joka on korkeintaan 22,5 cm linjan
25 R—25 L ylépuolella.

Kun HV on isoluksin 0,75 E_,, rajoissa, mikéli kaukovalojen suhteen
havaitaan valoteknisissd arvoissa misséd tahansa kohdassa 3.2.5 maééri-
tellyssd mittapisteessd yli + 20 prosentin toleranssi enimmaéisarvoihin
ndhden ja yli — 20 prosentin toleranssi vahimmaéisarvoihin ndhden,
vertailumerkkid ei oteta huomioon.

Jos edella esitettyjen testien tulokset eivit vastaa vaatimuksia, ajovalai-
simien sddtod voidaan muuttaa, edellyttden ettd valokeilan akseli ei
siirry sivusuunnassa enempédd kuin yhden asteen vasemmalle tai
oikealle.

Ajovalaisimia, joissa on selvid vikoja, ei oteta huomioon.

Vertailumerkkii ei oteta huomioon.
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Lisdys 1

Mittauskangas

YHTENAINEN EUROOPPALAINEN VALOKEILA

Ajovalaisin oikeanpuoleista liikkennettd varten (')

(mitat millimetreind)

. 390 _L

g S &

500

Vyoéhyke III I

Vyéhyke I

& Vyshyke IV

h - h: ajovalaisimen kiintopisteen lipi kulkevan vaakasuoran
v — v: ajovalaisimen pystysuoran

} tason leikkaus

(") Mittauskangas vasemmanpuoleista liikennettd varten on symmetrinen tissi liitteessd olevan diagrammin kanssa.
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Lisdys 2

Toiminnassa olevien ajovalaisimien valoteknisen suorituskyvyn vakaustesti

Vaatimusten tdyttdiminen ei ole riittdvd kriteeri sellaisten ajovalaisimien osien
tyyppihyvéksynnille, joissa on muovilasit.

Katso lisdys 2 liitteessa I11-D.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 93

Lisdys 3

Vaatimukset valaisimista, joissa on muovilasi

Lasi- tai materiaaliniytteen ja valaisinyksikon testaus

Katso lisdys 3 liitteessa I11-D.
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Lisdiys 4

Ilmoituslomake moottoripyriin ja kolmipyériisiin moottoriajoneuvoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypisti, jossa kiytetiin episymmetristi

lihi- ja kaukovalaistusta lihettivii halogeenihehkulamppuja (HS;-valaisimet) tai R;-luokan hehkulamppuja

(liitetsdn tyyppihyviksyntihakemukseen, jos se jitetiin ajoneuvotyypin hyviksyntihakemuksesta erilliseni)

Jarjestysnumero (hakija 1lmoittaa): ... ... . e

Tyyppihyviksyntihakemuksessa, joka koskee kaksi- tai kolmipydriisille moottoriajoneuvoille tarkoitettua ajovalaisinta, on oltava seu-
raavat tiedot:

— kirjaimen A alla 8.1—8.4 kohdassa:

1.

2.

Merkki tai kaupallinen nimitys: .. ... .. .

Valmistajan nimi Ja OSOIE: .. .v ottt ittt ettt et ettt et e e e e

Valmistajan edustajan (jos sellainen on) niMi ja OSOIE: .. ...ttt ettt ettt e et e et
. Niiden ajovalaisimien tyyppi ja ominaisuudet, joille haetaan tyyppihyviksyntii:

(MBH, MBH/, MBH, MBH, MBH/, MBH/, CR, CR, CR, C/R, C/R, C/R, C, C, C, C/, C/, C/, CR PL, CR PL, CR PL,
C/RPL,C/RPL,C/RPL,CPL,CPL, CPL, C/PL, C/PL, C/PL, RPL) (*).

. Ajovalaisimen numero ja IUOKKa: ..o .o e

. Lihivalohehkulanka saa/ei saa (*) olla sytytettynd samaan aikaan kuin kaukovalohehkulangat ja/tai toisen kiinteisesti yhdistetyn

ajovalaisimen hehkulangat.

. Piivalokeilan enimmaiisvalaistus (lukseina) 25 metrin paissi ajovalaisimesta (kahden valaisimen keskiarvo): .....................
. Ajovalaisimen piirustuksen n:o ...

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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Lisdys 5

Osan tyyppihyviksyntitodistus moottoripyériin ja kolmipydriisiin moottoriajoneuvoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypisti, jossa kiytetiin
episymmetristi lihi- ja kaukovalaistusta lihettivii halogeenihehkulamppuja (HS;-lamput) tai R;-luckan hehkulamppuja

Viranomaisen nimi

Testausseloste n:0 ............. ..ol Tekninen yksikks ..................... Paivimadrd .............. ..ol

Osan tyyppihyviksyntd nio ....... ... il Laajennuksen numero .............. ... ... ... ... ...
1. Ajovalaisimen merkki tai kaupallinen nimitys: ....... ... .
2. AJovalalSintyypple oot
3. Hehkulampun numero ja luokka: ... . . o e

4, ValmiStajan DML J& OSOILE: ..ttt e ettt ettt ettt e et e e et e e e e e e e e e e e e e e e e

6. Ajovalaisin jitetty tarkastettavaksi (PVIN): ...t e PP
7. Ajovalaisin havainnollistetaan oheisessa piirustuksessa n:o ..., jossa on tyyppihyviksyntinumero.

8. Osan tyyppihyviksyntd myoénnetty/evitty (*).

10, PaIVAYS: .ottt it e e e e e e

11, ABEKII OIIUS: o ottt ettt et e e e e

(*) Tarpeeton yliviivataan.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 96

LITE [II-D

MOOTTORIPYORIEN JA KOLMIPYORAISTEN MOOTTORIAJONEU-

VOJEN AJOVALAISIMET, JOTKA LAHETTAVAT EPASYMMETRISTA

LAHI- JA KAUKOVALAISTUSTA MUIDEN HALOGEENIHEHKU-
LAMPPUJEN KUIN HS,-LAMPPUJEN AVULLA

1. MERKINTOJA JA MERKINTALAITTEITA KOSKEVAT LISA-
VAATIMUKSET
1.1 Ajovalaisimissa, jotka on suunniteltu tdyttdméan vain yhden liiken-

nesddnndn vaatimukset (joko vasemmanpuoleista tai oikeanpuoleista
likkennettd varten), tdytyy olla rajamerkintd alueesta, joka voidaan
peittdd tienkdyttdjien hdikdisemisen vélttdmiseksi maissa, joiden
likkennesddntd on erilainen kuin se, jonka vaatimusten mukaan
ajovalaisin on suunniteltu. Jos mainittu alue on kuitenkin selvésti
havaittavissa rakenteen perusteella, kyseinen raja ei ole tarpeen.

1.2 Ajovalaisimissa, jotka on suunniteltu tdyttdmédn sekd oikeanpuo-
leisen liikenteen vaatimukset etti vasemmanpuoleisen liikenteen
vaatimukset, on oltava merkintd jonka avulla voidaan paikallistaa
asennot valoyksikon asentamiseksi paikalleen ajoneuvoon tai hehku-
lampun asentamiseksi umpioon; sanotut merkinndt koostuvat kirjai-
mista ”R/D” asennolle oikeanpuoleista liikennettd varten ja kirjaimet
”L/G” asennolle vasemmanpuoleista liikkennettd varten.

1.3 Kaikkien ajovalaisimien, jotka on suunniteltu siten, ettd ne estivit
ajovalohehkulampun ja muun niihin mahdollisesti liittyvdn valoldh-
teen samanaikaisen sytyttdmisen, tyyppihyviksyntdmerkintddn
merkitddn vinoviiva (/) ldhivaloajovalaisimen symbolin jilkeen.

1.4 Mikali ajovalaisimet tdyttdvdt vain vasemmanpuoleisen liikenteen
vaatimukset, tyyppihyvédksyntimerkinndn alapuolelle merkitdédn
vaakasuora nuoli, joka katsottuna suoraan edestéd osoittaa oikeaan eli
kohti tien sitéd puolta, jolla litkenndidaén.

1.5 Jos ajovalaisimet tayttdvat molempien liikennesdéntdjen vaatimukset
valaisimen tai lampun sdddon tarkoituksellisen muutoksen jilkeen,
tyyppihyviksyntdmerkinnén alapuolelle merkitddn vaakasuora nuoli,
jossa on kaksi kirked, joista toinen osoittaa vasemmalle ja toinen

oikealle.
1.6 Seuraava lisdsymboli tai seuraavat lisdsymbolit:
1.6.1 ajovalaisimiin, jotka tiyttdvédt vain vasemmanpuoleisen liikenteen

vaatimukset, merkitddn tyyppihyvéiksyntamerkinndn alapuolelle
vaakasuora nuoli, joka katsottuna suoraan edestd osoittaa oikeaan eli
kohti tien sitéd puolta, jolla litkenndidaén;

1.6.2 ajovalaisimiin, jotka on suunniteltu molempien liikennejérjestelmien
vaatimukset tdyttdviksi asianmukaisen optisen yksikon tai hehku-
lampun sdétdmisen jélkeen, merkitddn vaakasuora nuoli, jolla on
kaksi kérked, joista toinen osoittaa vasemmalle ja toinen oikealle;

1.6.3 ajovalaisimiin, jotka tdyttdvdt tdmén direktiivin vaatimukset vain
lahivalaisimien osalta merkitdén kirjaimet "HC”;

1.6.4 ajovalaisimiin, jotka tdyttdvit tdmén direktiivin vaatimukset vain
kaukovalaisimien osalta, merkitddn kirjaimet "HR”;

1.6.5 ajovalaisimiin, jotka tdyttdvat tdmén direktiivin vaatimukset sekd
lahi- ettd kaukovalaisimien osalta, merkitddn kirjaimet "HCR”;

1.6.6 ajovalaisimiin, joissa on muovinen lasi, merkitddn kirjaimet “PL”
lahelle kohdissa 1.6.3—1.6.5 kuvattuja symboleja.

2. YLEISET VAATIMUKSET

2.1 Jokaisen ndytteen on oltava alla 6—8 kohdan vaatimusten
mukainen.

2.2 Ajovalaisimet on suunniteltava siten, ettd ne sdilyttdvit valotekniset

ominaisuutensa ja pysyvit kayttokelpoisina normaalikdytossa huoli-
matta niihin mahdollisesti kohdistuvasta tirinasta.

221 Ajovalaisimissa on oltava sédtolaite, joka mahdollistaa niiden asenta-
misen ajoneuvoon niitd koskevien méadrdysten mukaisesti. Sdtolait-
teen ei tarvitse olla kiinted osa sellaista ajovalaisinyksikkod, joka
koostuu umpiosta ja diffuusiolasista, joita ei voida erottaa, edellyt-
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23

2.4

2.5

2.5.1

252

253

254

2.6

2.7

téen ettd ajovalaisinyksikon kayttd on rajoitettu ajoneuvoihin, joissa
ajovalaisimia voidaan sdidtdd muilla keinoin. Jos ajovalaisin, josta
lahtee kaukovalokeila, seké ajovalaisin, josta lahtee 1dhivalokeila, on
yhdistetty kaksoisyksikoksi, ja molemmissa ajovalaisimissa on oma
hehkulamppu, séitolaitteella on voitava sditda jokainen erillinen
optinen jérjestelma asiaankuuluvalle tavalla. Nama madrdykset eivét
kuitenkaan koske sellaisia ajovalaisinyksikoitd, joiden umpioita ei
voida erottaa. Téllaisia kokonaisuuksia 6 kohdan méairdykset.

Osat, joilla hehkulamppu (-lamput) asennetaan umpioon, valmiste-
taan siten, ettd hehkulamppua ei pimedssakddn voi asentaa muuhun
kuin oikeaan asentoon (') (%).

Hehkulampun pitimen on oltava yhdenmukainen CIE:n julkaisun 61
—2 tietolehtien mittaominaisuuksien kanssa:

Hehkulamppu Pidin Tietolehdet
H, P 14.5s 7005.46.3
H, X 5111 7005.99.2
H, PK 22s 7005.47.1
HB, P 20d 7005.31.1
HB, P 22d 7005.32.1
H, PX 26d 7005.5.1
H, P43t-38 7005.39.2

Jos ajovalaisimet on valmistettu sekd oikean- ettd vasemmanpuo-
leisen litkenteen vaatimukset tdyttdviksi, ajovalaisin sdddetddn
annetun liikkennesddnnén mukaiseksi asianmukaisella alkuasennuk-
sella ajoneuvoa varustettaessa tai kdyttdjan tarkoituksellisella toimin-
nalla. Mainittu alkuasennus tai tarkoituksellinen toiminta voi olla
esimerkiksi joko ajovalaisinyksikdn asennus ajoneuvoon tai hehku-
lampun asennus mainittuun kokonaisuuteen erityiselld kulma-asetuk-
sella. Kaikissa tapauksissa mahdollisia asentoja saa olla ainoastaan
kaksi, jotka on madritelty selvésti ja jotka ovat liikennesdannon
mukaisia (oikean- tai vasemmanpuoleista liikennetti varten), ja asen-
taminen vahingossa viliasentoon on tehtdvd mahdottomaksi. Jos
lampulla voi olla kaksi erilaista asentoa, osat, joilla hehkulamppu
kiinnitetddn umpioon, on suunniteltava ja valmistettava siten, ettd
molemmissa asennoissa lamppu on asennettavissa samalla tarkkuu-
della kuin mitd vain yhden liikennesdénnén vaatimukset tdyttéavalta
lampulta vaaditaan. Yhdenmukaisuus tarkastetaan visuaalisesti ja,
tarpeen vaatiessa, testiasennuksen avulla.

Koskee vain sellaisia ajovalaisimia, joissa on yksi halogeenihehku-
lamppu: Sellaisiin ajovalaisimiin, jotka ldhettdvit vuorotellen 14hi- ja
kaukovaloa, yhdistettyjen —mekaanisten, sidhkomekaanisten tai
muiden valojen vaihtamiseen tarvittavien laitteiden (°) on oltava
rakenteeltaan sellaisia etti:

laite on tarpeeksi kestdvd, jotta sitd voidaan kayttdd 50000 kertaa
ilman ettd siitd koituu haittaa huolimatta sithen normaalikaytossa
mahdollisesti kohdistuvasta tarindsti;

héirion sattuessa ldhivalojen sytyttiminen automaattisesti on
mahdollista;

joko lahivalot tai kaukovalot voidaan aina sytyttda ilman ettd meka-
nismi juuttuu kahden asennon viliin;

kéyttdja ei voi tavallisilla tyokaluilla muuttaa liikkuvien osien
muotoa tai asentoa.

Lisdyksessd 2 mainitut lisdtestit tehdddn sen varmistamiseksi, ettd
valotekninen suorituskyky ei muutu mainittavasti kéytossa.

Jos ajovalaisimen lasi on muovia, testit tehddén liitteen lisdyksen 3
mukaisesti.

(") Hehkulamppuja koskevat tekniset vaatimukset: katso liite IV.

(® Ajovalaisinta pidetddn tdmén kohdan vaatimukset tdyttivini, jos hehkulamppu voidaan
kiinnittdd helposti ajovalaisimeen ja kiinnitystapit voidaan kiinnittdd oikein reikiinsé
myds pimedssa.

(®) Ndma maérdykset eivit koske ohjauskytkinta.
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32
3.2.1

322
3.2.2.1

VALAISTUS
Yleiset madriaykset

Ajovalaisimet on suunniteltava siten, ettd varustettuina riittavilld H,,
H,, H,, HB,, HB,, H, ja tai H,-hehkulampuilla ne antavat valoa, joka
ei haikdise, mutta on riittdva ldhivaloksi ja valaisee hyvin kaukova-
lona.

Ajovalaisimesta ldhtevdn valon tarkistamiseen on kiytettiva
kangasta, joka asetetaan kohtisuoraan 25 metrin pddhin ajovalaisi-
mesta (katso lisdys 1).

Ajovalaisimia tutkittaessa on kaytettdva nimelliselle 12 voltin jannit-
teelle suunniteltua vériténtd vertailuhehkulamppua. Hehkulampun
liitdntdnavoissa ajovalaisintestin aikana kulkeva virta on asetettava
seuraavasti:

Likimddrdinen
Hehkulamput (vol éé?ﬁf]ﬁﬁﬁﬁksen Valovirta lumeneina
aikana

H, 12 1150
H, 12 1300
H, 12 1100
HB, 12 1300
HB, 12 825
H, 12 1100
H, lahi 12 750
kauko 12 1250

Ajovalaisinta pidetdén hyviksyttdvind, jos se on kohdan 3 vaati-
musten mukainen verrattuna ainakin yhteen vertailuvalaisimeen,
joka voi olla testattavan etuvalaisimen mukana.

Mitat, jotka maédrittelevit hehkulangan sijainnin standardin 12 voltin
hehkulampun (vertailuhehkulampun) sisdlld, on lueteltu liitteessd 4
asianmukaisella tietolehdella.

Vertailuhehkulampun kuvun on oltava muodoltaan ja optisilta
ominaisuuksiltaan sellainen, ettd siitd aiheutuu mahdollisimman
vahin heijastusta tai valon taittumista, jolla voi olla valon hajaantu-
mista heikentdvd vaikutus. Tédmén vaatimuksen tdyttyminen on
tarkistettava mittaamalla valokenttd, joka saadaan, kun standardin-
mukaiseen ajovalaisimeen asennetaan standardi (vertailu-) hehku-
lamppu.

Lihivaloja koskevat méiriykset

Lahivalokeilan on tuotettava niin selvd leikkaus, ettd asennusta
voidaan sddtdd oikein sanotun leikkauksen avulla. Leikkauksen on
oltava vaakasuora viiva vastakkaisella puolella tietd verrattuna sithen
likkenneohjesdéntoon, jota varten valaisin on tarkoitettu. Toisella
puolen leikkaus ei saa ylittdd katkoviivaa HV H, ja H,, joka
muodostuu suorasta viivasta H,—H,, joka on 45 asteen kulmassa
vaakasuoraan, ja suorasta viivasta H, H,, joka on siirtynyt 1 prosen-
tilla suorasta linjasta hh, tai suorasta viivasta HV H; 15 asteen
kulmassa vaakasuoraan (katso lisdys 1). Leikkaus, joka ylittdd seka
viivan HV—H, ettd viivan H,—H, ja joka johtuu ylldmainituista
siirtymisté, ei ole hyvaksyttiva.

Ajovalaisin on asennettava siten, ettd:

Jos ajovalaisin on suunniteltu tayttdiméaén oikeanpuoleisen liikenteen
vaatimukset, valokeilan leikkauksen kankaan vasemmalla puolella (*)
on oltava vaakasuora, ja oikeanpuoleisen liikenteen vaatimukset
tayttavan ajovalaisimen valokeilan tuottaman leikkauksen kankaan
oikealla puolella on oltava vaakasuora;

(') Testikankaan on oltava tarpeeksi leved, jotta leikkauksen tutkiminen vdhintdén 5 asteen
verran linjan vv molemmin puolin on mahdollista.
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3222 leikkauksen vaakasuora osa sijaitsee 25 cm viivan hh alapuolella
(katso lisdys 1);

3223 leikkauksen kulma on linjalla vv (*).

323 Néin asennettuna ajovalaisimen on oltava vain 3.2.5—3.2.7
kohdassa ja 4.4 kohdassa annettujen méardysten mukainen, mikali
hyviksyntdéd haetaan vain ldhivaloille (%).

324 Jos valaisin ei edelld kuvatun mukaisesti asennettuna tiytd 3.2.5—
3.2.7 kohdassa sekd 3.3 kohdassa mééréttyja vaatimuksia, voidaan
sddtdd muuttaa, edellyttden ettd valokeilan akseli ei siirry sivusuun-
nassa enempdd kuin yhden asteen (= 44 cm) oikealle tai vasem-
malle (). Leikkauksen avulla tehdyn asennuksen helpottamiseksi
voidaan ajovalaisin peittdd osittain, jotta leikkaus olisi selvirajai-

sempi.
325 Lahivalojen kankaalle heittdmén valokeilan on tdytettdvd seuraa-
vassa taulukossa méaritellyt vaatimukset:
Piste mittauskankaalla
Al - . . Ajovalaisimet Vaadittu valaistus lukseina
jovalaisimet oikeanpuoleista leista Lik .
liikennettd varten vasemmanpuoleista litkennetta
varten
Piste B 50L Piste B 50R <04
Piste B 75R Piste B 75L >12
Piste B 75L Piste B 75R <12
Piste B 50L Piste B 50R <15
Piste B 50R Piste B 50L >12
Piste B 50V Piste B 50V >6
Piste B 25L Piste B 25R >2
Piste B 25R Piste B 25V >2
Kaikki vyohykkeen III sisélld olevat <0,7
kohdat
Kaikki vyohykkeen IV sisilla olevat >3
kohdat
Kaikki vydhykkeen I sisdlld olevat <2 X (Esp tai E5op) (1)
kohdat

(") Esyg ja Eg ovat varsinaisesti mitatut valaistusarvot.

3.2.6 Vyohykkeissa 1, 11, III ja IV ei saa olla sivuttaista vaihtelua, joka
heikentdd hyvai nakyvyytta.

327 Liitteessd IV kuviossa C annetut valaistusarvot vyohykkeilld ”A” ja
”B” tarkistetaan mittaamalla kuvion pisteiden 1—8 valotekniset
arvot; ndiden arvojen on oltava seuraavien raja-arvojen sisalld:

— 0,7 luksia > 1, 2, 3, 7> 0,1 luksia
— 0,7 luksia >4, 5, 6, 8 > 0,2 luksia.

3.2.8 Ajovalaisimien, jotka suunniteltu tdyttimadn sekd oikeanpuoleisen
liikkenteen vaatimukset etti vasemmanpuoleisen liikenteen vaati-
mukset, on optisen yksikon tai valaisimen kahden asennon osalta
taytettdvd ylldmainitut tarkoitettua asentoa vastaavan liikenne-
sddnnon vaatimukset.

(") Jos sellaisten ajovalaisimien, jotka on suunniteltu tdyttiméan tdmédn direktiivin vaati-
mukset ainoastaan ldhivalojen osalta, polttoakselin suunta poikkeaa huomattavasti valo-
keilan yleisestd suunnasta, tai jos, koskien mité tahansa ajovalaisimia (vain ldhivaloja tai
sekd ldhi- ettd kaukovaloa lahettédvad) valokeilan leikkauksella ei ole selvdd kulmaa, later-
aalista suuntausta muutetaan tavalla, joka vastaa parhaiten valaistukselle asetettuja vaati-
muksia pisteissd 75R ja 50R oikeanpuoleisen liikenteen suhteen ja pisteissd 75L ja S0L
vasemmanpuoleisen liikenteen suhteen.

Léhivalona kdytettavéksi suunnitellussa ajovalaisimessa voi olla kaukovalotoiminto, joka
ei vastaa tdimédn asetuksen vaatimuksia.

1 asteen oikaisuraja oikealle tai vasemmalle on yhtéildinen vertikaalisen védrdn asen-
nuksen kanssa, jota rajoittavat vain 3.3 kohdan méidrdykset. Leikkauksen vaakasuora osa
ei kuitenkaan saa ylittd4 linjaa hh (3.3 kohdan maéraykset eivét koske ajovalaisimia, jotka
on tarkoitettu ainoastaan tdssd liitteessd madréttyjen lahivaloja koskevien vaatimusten
mukaisiksi).

(2
(3

AN
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33
3.3.1

332

3321

33.2.1.1

33212

3322

3.4

5.1.1
5.1.2
5.1.3

5.1.3.1
5132

6.1

6.2

Kaukovaloja koskevat méiriykset

Jos ajovalaisin on suunniteltu kaytettdvaksi sekd lahi- ettd kaukova-
lona, kaukovalon kankaalle heijastama valaistus mitataan samoilla
sdddoilld kuin edelld 3.2.5—3.2.7 kohdassa maératyt mittaukset. Jos
ajovalaisin toimii vain kaukovalona, se pitdd sddtda siten, ettd enim-
maisvalaistusvyohykkeen keskuksena on viivojen hh ja vv leikkaus-
piste. Téllaisen ajovalaisimen on tdytettdva ainoastaan 3.3 kohdassa
mainitut vaatimukset.

Kaukovalojen kankaalle heittdmén valokeilan on téytettdvé seuraavat
vaatimukset:

Linjojen hh ja vv leikkauspisteend (HV) on isoluksi, joka vastaa 90
prosenttia enimmaisvalaistuksesta. Maksimiarvo E . on véahintdsn
48 luksia. Sen arvo ei saa ylittdd 240 luksia. Lisdksi, koskien yhdis-
tettyd 14hi- ja kaukovalovalaisinta, mainittu enimmadisarvo ei saa olla
yli 16-kertainen verrattuna ldhivalon tuottamaan valaistukseen
pisteessd 75 R (tai 75 L).

Kaukovalon enimmaisvalovoima (1,
tettuna lasketaan seuraavalla kaavalla:

1 =0,625E

‘max

) tuhansina kandeloina ilmoi-

‘max

Viite (I',,,,) joka ilmoittaa enimmadisvalovoimaa ja johon viitataan
edelld kohdassa 1.6, lasketaan seuraavalla kaavalla:

1
I = == = 0,208 B,

3
arvo pyoristetddan ldhimpaén lukuun seuraavista arvoista: 7,5; 10;
12,5; 17,5; 20; 25; 27,5; 30; 37,5; 40; 45; 50.

Lahtien vaakasuorasti HV-pisteestd vasemmalle ja oikealle, valais-
tuksen on oltava vdhintddn 16 luksia 1,125 metrin etdisyydelld ja
vahintddn 4 luksia 2,25 metrin etéisyydella.

Edelld 3.2.5—3.2.7 ja 3.3 kohdassa médritelty kankaalle heijastuva
valaistus mitataan valomittarilla, jonka hy6typinnan sivun pituus on
alle 65 millimetrid.

HAIKAISYTASON MITTAAMINEN

Ajovalaisimien lahivalokeilan aiheuttama héikéisy mitataan.

STANDARDIAJOVALAISIN

Ajovalaisinta pidetddn standardiajovalaisimena (vertailuajovalai-
simena), jos:

se tayttdd edelld esitetyt tyyppihyvaksyntdvaatimukset;
sen keskildpimitta on védhintddan 160 mm;

se ldhettdd, standardihehkulampulla varustettuna, kohdassa 3 maééri-
teltyihin eri vyohykkeiden eri pisteisiin valoa joka vastaa:

vahintddn 90 % enimmaisarvoista ja

véhintddn 120 % 3.2.5 kohdan taulukossa maédritellyistd vahimmai-
sarvoista.

KAIKKIA SELLAISIA TARKASTUKSIA KOSKEVAT LISAVAA-
TIMUKSET, JOTKA TOIMIVALTAINEN VIRANOMAINEN VOI
SUORITTAA TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUDEN
TARKISTAMISEKSI LIITTEESSA I OLEVAN 5.1 KOHDAN
MUKAISESTI

Arvojen B 50 L (tai R) ja vyohykkeen III enimmaéispoikkeama saa
olla jarjestyksessé

— B 50 L (tai R): 0,2 luksia vastaa 20 %
0,3 luksia vastaa 30 %
— Vyohyke III: 0,3 luksia vastaa 20 %

0,45 luksia vastaa 30 %

Lahivalojen suhteen tdssd direktiivissd médrdtyt arvot toteutuvat
pisteessd HV (0,2 luksin toleranssilla) ja tdhdn pisteeseen suhteute-
taan ainakin yksi piste (25 metrin etdisyydelld olevan) mittakankaan
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6.2.1

6.3

6.4
6.5

jokaiselta alueelta, joka rajoittuu 15 cm séteelld pisteiden B 50 L (tai
R) (0,1 luksin toleranssilla), 75 R (tai L), 50 R (tai L), 25 R ja 25 L
ympirille, sekd vyohykkeen IV siltd alalta, joka on korkeintaan
22,5 cm linjan 25 R—25 L yldpuolella.

Kun HV on isoluksin 0,75 E_ . rajoissa, mikéli kaukovalojen
suhteen havaitaan valoteknisissd arvoissa missd tahansa 3.2.5
kohdassa maédritellyssda mittapisteessd yli + 20 prosentin toleranssi
enimmaisarvoihin ndhden ja yli — 20 prosentin toleranssi vdhimmai-
sarvoihin nihden, viitettd ei oteta huomioon.

Jos edella esitettyjen testien tulokset eivét vastaa vaatimuksia, ajova-
laisimien sddtdd voidaan muuttaa, edellyttien ettd valokeilan akseli
el siirry sivusuunnassa enempdd kuin yhden asteen vasemmalle tai
oikealle.

Ajovalaisimia, joissa on selvid vikoja, ei oteta huomioon.

Vertailumerkkid ei oteta huomioon.



Lisdys 1

Mittakangas
Standardi eurooppalainen valokeila

A. Ajovalaisin oikeanpuoleista liikkennettd varten

(mitat millimetreind)
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750

250

N\

NN

y AN

L

1. 300
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4

} joka kulkee ajovalaisimen keskipisteen ldpi
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B. Ajovalaisin vasemmanpuoleista liikennettd varten

(mitat millimetreind)

J960

2250
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1500
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C. Valaistusarvojen mittauskohdat

1 2 3
0 0 0 +1750 mm
Vy6hyke A
4 5 6
0 0 0 + 875 mm
Vyohyke B
7 8
h 0 0 h
-3500 mm -1750 mm 0° +1750 mm + 3500 mm
Huomattavaa:

Kuvio C siséltad mittauskohdat oikeanpuoleista liikennettd varten. Vasemmanpuo-
leista liikennettd varten pisteet 7 ja 8 siirretdéin kuvan oikealle puolelle vastaavalle
paikalle.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 105

Lisdys 2

Toiminnassa olevien ajovalaisimien valoteknisen suorituskyvyn vakaustesti

VALAISINYKSIKOITA KOSKEVAT TESTIT

Kun valotekniset arvot on mitattu timén direktiivin vaatimusten mukaisesti,
pisteessd E . kaukovalojen suhteen ja pisteissi HV, 50 R, B 50 L ldhivalojen
suhteen (tai HV, 50 L, B 50 R vasemmanpuoleista liikennettd varten tarkoitettujen
valojen suhteen), testataan ajovalaisinyksikén vakaus tai valotekninen suoritus-
kyky. ’Ajovalaisinyksikolld’ tarkoitetaan valaisinta itseddn sekd niitd sitd ympér-
Oivid rakenneosia ja ajovalaisimia joilla voi olla vaikutusta sen lampohavioon.

1. VALOTEKNISEN SUORITUSKYVYN STABILITEETIN
TESTAUS

Testit tehddin kuivassa ja tasaisessa ympéristossd, jonka ldmpdtila
on 23 °C + 5 °C, ja ajovalaisinyksikkd kiinnitetdsin kantaan, joka
vastaa oikeaa asennusta ajoneuvoon.

1.1 Puhdas ajovalaisin

Ajovalaisinta kdytetddn 12 tuntia 1.1.1 alakohdassa esitetylld tavalla
ja se tarkistetaan 1.1.2 alakohdassa méaritylla tavalla.

1.1.1 Testaustapa
Ajovalaisinta kéytetddn madritty aika, siten ettd:

1.1.1.1 a) jos hyviksyttdvind on vain yksi valaistustoiminto (ldhi- tai
kaukovalo), vastaava hehkulanka sytytetdan maarityksi ajaksi (*);

b) jos kyseessd on ldhi- ja kaukovalojen keskindinen yhdistelma
(kaksoishehkulamppu tai kaksi hehkulamppua):

— Jos hakija ilmoittaa, ettd lamppu on tarkoitettu kéytettdvaksi
siten, ettd ainoastaan yksi hehkulanka kerrallaan on sytytet-
tynd (?), testi tehdddn titd toimintoa koskevien médrdysten
mukaisesti, aktivoimalla (') jokainen mdéritelty toiminto
ajaksi, joka on pituudeltaan puolet 1.1 kohdassa méaaratysta
ajasta.

— Kaikissa muissa tapauksissa (') (?), ajovalaisinta kdytetdén
jaksoittain seuraavasti kunnes maéritty aika on kulunut:

— 15 minuuttia, ldhivalohehkulanka sytytettyna
— 5 minuuttia, kaikki hehkulangat sytytettyind;

¢) yhdistettyjen valaistustoimintojen suhteen kaikki yksittdiset
toiminnot kédynnistetddn samanaikaisesti yksittdisid valaistustoi-
mintoja koskevien maardysten mukaiseksi ajaksi

a) ottaen huomioon myds keskindisesti yhdistetyt valaistustoi-
minnot

b) valmistajan ohjeiden mukaan.

1.1.1.2 Testijéannite

Jénnite sdddetdéin siten, ettd se ldhettdd vahintddn 90 prosenttia liit-
teessd IV maédrdtystd wattimadrastd. Wattimadran on kaikissa tapauk-
sissa vastattava 12 voltin hehkulampun nimellisjénnitettd, paitsi
mikali hyvaksyntdd hakeva hakija mainitsee erityisesti, ettd lamppua
voidaan kayttda eri jdnnitteelld.

Viimeksimainitussa tapuksessa testi suoritetaan kayttdmalld hehku-
lamppua, jolla on korkein mahdollinen kéytettdvissi oleva wattiluku.

1.1.2 Testitulokset
1.1.2.1 Ulkoinen tarkastus

Kun lamppu on sopeutettu ympéristén ldmpétilaan, lampun lasi ja
ulkoinen lasi, mikédli sellainen on olemassa, pyyhitddn puhtaalla,
kostealla kankaalla. Tdmén jilkeen lamppu tarkastetaan ulkoisesti;
lampussa tai ulkoisessa lasissa ei saa olla paljain silmin havaittavia
vadristymid, epdmuodostumia, halkeamia eikd varivirheitd.

(") Kun testattava ajovalaisin on ryhmitelty tai yhdistetty keskindisesti merkkivaloihin, merk-
kivalot sytytetddn testin ajaksi. Jos kyseessd on suuntavilkku, kdynnistetdan sen vilkkutoi-
minto, joka vilkkuu suhteessa yksi yhteen.

(® Jos ajovalaisimen vilkkutoimintoa kédytettdessd syttyy samanaikaisesti kaksi tai useampia
hehkulankoja, tétd ei katsota normaaliksi hehkulankojen samanaikaiseksi kaytoksi.
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1.1.2.2 Valotekniset testit

Valotekniset arvot tarkastetaan seuraavista pisteistd tdmé direktiivin
vaatimusten mukaisesti:

Liahivalot:

— 50 R — B 50 L — HV oikeanpuoleista liikennettd varten suun-
nitelluille ajovalaisimille

— 50 L — B 50 R — HV vasemmanpuoleista liikennettd varten
suunnitelluille ajovalaisimille.

Kaukovalot:

— Piste E

Toinen s&dtd voidaan suorittaa mahdollisen ajovalaisimen
kannan kuumuudesta johtuvan epdmuodostuman huomioimiseksi
(leikkauslinjan sijainnin muutoksesta sdddetddn tdmén lisdyksen
2 kohdassa).

Ennen testid mitattujen arvojen ja valoteknisten ominaisuuksien
vililld sallitaan kymmenen prosentin poikkeama, mukaanlukien
valoteknisen testin sallima toleranssi.

1.2 Likainen ajovalaisin

Kun ajovalaisin on testattu edelld 1.1 alakohdassa kuvatun mukai-
sesti, sitd kdytetddn 1 tunnin ajan 1.1.1 alakohdassa kuvatulla
tavalla, sen jdlkeen kun se on valmisteltu 1.2.1 alakohdan mukai-
sesti, ja se tarkistetaan 1.1.2 alakohdassa méaérétylld tavalla.

1.2.1 Ajovalaisimen esivalmistelu
1.2.1.1 Testiseos

Ajovalaisimelle levitettdvdn veden ja likaavan aineen seos koostuu
yhdekséstd osasta kvartsihiekkaa, jonka rackoko on 0—100 pm,
yhdestd paino-osasta kasvihiilipolyd, jonka rackoko on 0—100 pm,
0,2 paino-osasta NaCMC:td (') ja asianmukaisesta maéréstd tislattua
vettd, jonka johtavuus on alle 1 mS/m tidmén testin tarkoituksen
kannalta.

Seos ei saa olla yli 14 piivad vanha.
1.2.1.2 Testiseoksen levittdminen ajovalaisimeen

Testiseos levitetddan tasaisesti koko ajovalaisimen valoa ldhettiville
pinnalle ja sen annetaan kuivua. Kisittelyd toistetaan, kunnes valais-
tusarvot ovat pudonneet 15—20 prosenttiin seuraavissa pisteissd 1
kohdassa kuvatuissa olosuhteissa mitatuista valaistusarvoista:

— E,.. léhi/kaukovalovalaisimen kaukovalokeilasta,
— E,, vain kaukovalovalaisimen kaukovalokeilasta.

— 50R ja 50V (® vain ldhivalovalaisimelle, joka on suunniteltu
oikeanpuoleiseen liikenteeseen,

— 50L ja 50V vain ldhivalovalaisimelle, joka on suunniteltu vasem-
manpuoleiseen liikenteeseen.

1.2.1.3 Mittauslaitteisto

Mittauslaitteisto vastaa ajovalaisimen hyvéaksyntdtestin mittauslait-
teistoa. Valotekniseen tarkistukseen kiytetddn standardihehku-
lamppua (vertailuhehkulamppua).

2. LEIKKAUSLINJAN PYSTYSUORAN ASEMAN MUUTTU-
MISTA KUUMUUDEN VAIKUTUKSESTA MITTAAVA TESTI

Télla testilla tarkistetaan, ettd ldhivalon leikkauslinjan pystysuora
kuumuuden vaikutuksesta johtuva sivupoikkeama ei ylitd toimin-
nassa olevalle ajovalaisimelle médrittyd arvoa.

Edelld 1 kohdassa maérdtyn mukaisesti testattava valaisin testataan
2.1 kohdan mukaisesti irrottamatta sita testipitimesté tai muuttamatta
sen asentoa testipitimen suhteen.

(") NaCMC on karboksimetyyliselluloosan natriumsuolaa, josta kdytetdén yleisesti lyhennetté
NaCMC. Seoksessa kiytettivin NaCMC:n substituutioaste (DS) on 0,6—0,7 ja viskosi-
teetti 200—200 cP 2 prosentin liuoksella 20 °C:n lampétilassa.

(®) 50V sijaitsee 375 mm pisteen HV alapuolella pystysuoralla viivalla v—v kankaalla, joka
on 25 metrin etdisyydelld.
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2.1

22

221

Testi

Testi tehdddn kuivassa ja tasaisessa ympéristossé, jonka lampétila on
23 °C £ 5°C.

Kayttden joukkotuotantohehkulamppua, jota on seisotettu ainakin
yhden tunnin ajan, ajovalaisimen kaukovalo sytytetddn irrottamatta
valaisinta testipitimestd tai muuttamatta sen asentoa testipitimen
suhteen. (Tahdn tarkoitukseen jdnnite sdddetddn 1.1.1.2 kohdan
mukaiseksi). Leikkausviivan vaakasuoran osan (viivan V—V ja
pisteen B 50 R ldpi kulkevan pystysuoran viivan vélilld, vasemman-
puoleista litkennettd varten, ja viivan V—V pisteen B 50 L ldpi
kulkevan pystysuoran viivan vililld, oikeanpuoleista liikennettd
varten) sijainti tarkistetaan 3 minuuttia (r;) ja 60 minuuttia (ry,)
menettelyn jalkeen.

Leikkausviivan aseman poikkeama mitataan edelld kuvatulla tavalla
milld tahansa menetelmélld, joka takaa riittdvan tarkkuuden ja tois-
tettavissa olevat tulokset.

Testitulokset

Milliradiaaneina (mrad) ilmoitettua testitulosta pidetddn hyvaksytté-
vénd, kun ajovalaisimesta mitattu absoluuttinen arvo Ar, =
|r; — 10| €i ole enempéd kuin 1,0 milliradiaania ( Ar, < 1,0 mrad).

Jos mainittu arvo on kuitenkin yli 1,0 milliradiaania, mutta ei
enempdd kuin 1,5 milliradiaania (1,0 mrad < Ar, < 1,5 mrad), testa-
taan toinen ajovalaisin 2.1 kohdassa esitetylld tavalla, sen jilkeen
kun sitd on kaytetty jaksoittain kolme kertaa alla kuvatulla tavalla,
jotta oikeata ajoneuvoasennusta vastaavassa pitimesséd olevan ajova-
laisimen mekaanisten osien asema vakaantuisi;

— Lé&hivalolamppua kéytetddn tunnin ajan (jdnnite sdddetddn
1.1.1.2 kohdan méaaraysten mukaiseksi).

— Tunnin mittainen tauko.

Ajovalaisintyyppid pidetdan hyviksyttdvand, mikédli keskiarvo abso-
luuttisista arvoista Ar,, joka mitataan ensimmdisestd ndytteestd, ja
Ar,,, joka mitataan toisesta néytteestd, on korkeintaan 1,0 millira-
diaania.

w < 1,0 mrad



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 108

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1
2.1.1

2.1.2
2.1.2.1

2.1.2.2

Lisdys 3

Vaatimukset valaisimista, joissa on muovilasi

Lasi- tai materiaaliniytteen ja valaisinyksikon testaus

YLEISET MAARAYKSET

Kohdan 2.4 mukaisesti testattavaksi jatettyjen ndytteiden on taytet-
tévé alla kohdissa 2.1—2.5 médritellyt vaatimukset.

Liitteen I kohdan 2.3 mukaisesti testattavista valaisinyksikoisti,
joissa on muovisia osia, testataan lasin materiaalin osalta kaksi
nédytekappaletta, joiden on tiytettdvd alla kohdassa 2.6 médritellyt
vaatimukset.

Muovilasi- tai materiaalindytteille, yhdessd sen umpion kanssa,
johon lasi on tarkoitus kiinnittdd, tehdddn hyvéksyntitestit lisdyk-
sessd 3.1 olevassa taulukossa ilmoitetussa kronologisessa jérjestyk-
Sessi.

Jos valaisimen valmistaja voi kuitenkin todistaa, ettd tuote on jo
lapdissyt alla 2.1—2.5 kohdissa méératyt testit, tai vastaavat testit
jonkin toisen direktiivin mukaisesti, mainittuja testejd ei tarvitse
toistaa; vain lisdyksessd 3.1 taulukossa B ilmoitetut testit ovat pakol-
lisia.

TESTIT
Resistanssi limpétilan vaihteluille
Testit

Kolme uutta ndytettd (lasia) testataan viiden ldmpdtilan ja ilman
suhteellisen kosteuden (SK = suhteellinen kosteus) vaihteluiden
kannalta seuraavan ohjelman mukaisesti:

— 3 tuntia ldmpétilassa 40 °C + 2 °C, 85—95 prosentin SK;
— 1 tunti lampétilassa 23 °C + 5 °C, 60—75 prosentin SK;
— 15 tuntia ldmpdatilassa — 30 °C £ 2 °C;

— 1 tunti lampétilassa 23 °C £ 5 °C, 60—75 prosentin SK;
— 3 tuntia ldmpdtilassa 80 °C + 2 °C;

— 1 tunti lampétilassa 23 °C £ 5 °C, 60—75 prosentin SK.

Ennen kyseistd testid ndytteitd pidetddn ainakin neljan tunnin ajan
ympdéristossd, jonka lampétila on 23 °C £ 5 °C ja ilman suhteellinen
kosteus 60—75 prosenttia.

Huomattavaa:

Naytteiden tunnin kestéva sailytys ldmpdtilassa 23 °C + 5 °C siséltda
siirtymévaiheet ldmpdtilasta toiseen, jotka ovat tarpeen lampdiskun
vilttdimiseksi.

Valotekniset mittaukset
Mittaustapa
Valotekniset arvot mitataan ndytteistd ennen testid ja sen jélkeen.

Mittaukset suoritetaan kayttdmalla standardivalaisinta seuraavista
pisteisti:

B 50 L ja B 50 R ldhivalovalaisimen tai ldhi/kaukovalovalaisimen
lahivalokeilasta (B 50 R ja B 50 L jos valaisin on tarkoitettu vasem-
manpuoleiseen liikenteeseen), tai B 50 ja B 50 R/L symmetrisen
ldhivalon osalta;

E,_, -reitti kaukovalovalaisimen tai ldhi/kaukovalovalaisimen kauko-

‘max

valokeilasta;

HV ja E_, vyohyke D etusumuvalosta.

‘max

Tulokset

Jokaisesta néytteestd ennen testid ja sen jidlkeen mitattujen valote-
knisten arvojen poikkeama, mukaanlukien valoteknisen testin toler-
anssi, el saa ylittdd kymmenté prosenttia.
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22
221

222

2221

2222

2223

223
2231

2232

Resistanssi ilman epiipuhtauksille ja kemiallisille aineille
Resistanssi ilman epdpuhtauksille

Kolme uutta ndytettd (lasia tai materiaalindytettd) altistetaan satei-
lylle, jonka ldhteen sepktraalienergiajakauma on samanlainen kuin
mustalla kappaleella ldmpdtilassa 5 500—6 000 kelvinid. Séteilylah-
teen ja ndytteiden viliin asetetaan asianmukaiset suodattimet sell-
aisen siteilyn, jonka aallonpituus on alle 295 nanometrid ja yli 2 500
nanometrid, vahentdmiseksi minimiin. Néytteet altistetaan suurener-
giselle valolle, jonka teho on 1200 W/m? + 200 W/m?, niin pitkaksi
aikaa, ettd niiden saama valoenergia vastaa 4 500 MJ/m? + 200 MJ/
m?2. Testitilassa ndytteiden tasolle asetetulta mustalta paneelilta
mitatun ldmpétilan on oltava 50 °C + 5 °C. Tasaisen séteilylle altistu-
misen varmistamiseksi néytteet kiertdvat siteilylahdettd nopeudella,
joka on vihintdin 1 ja enintddn 5 I/min.

Naytteisiin suihkutetaan tislattua vettd, jonka johtokyky on alle
1 mS/m lampétilassa 23 °C + 5 °C seuraavissa jaksoissa:

— suihkutus: 5 minuuttia

— kuivuminen: 25 minuuttia

Resistanssi kemiallisille aineille

Edelld 2.2.1 kohdassa kuvatun testin jdlkeen ja jéljempana 2.2.3.1
kohdassa kuvattujen mittausten jilkeen sanottuja kolmea néytettd
késitelldin 2.2.2.2 kohdassa kuvatulla tavalla jéljempénd 2.2.2.1
kohdassa maédritellylld seoksella.

Testiseos

Testiseos koostuu 51,5 prosentista typpiheptaania, 12,5 prosentista
tolueenia, 7,5 prosentista etyylitetrakloridia, 12,5 prosentista trikloor-
ietyleenid ja 6 prosentista ksyleenié (tilavuusprosentteina).

Testiseoksen levittiminen

Liota puuvillakangaspalaa (ISO 105) kunnes se on kostunut edelld
2.2.2.1 kohdassa kuvatusta seoksesta, ja hiero kangasta 10 minuutin
ajan ndytteen ulkopintaan paineella 50 N/cm?, joka vastaa 100
newtonin voimaa 14 x 14 millimetrin testipinnalla.

Mainitun kymmenen minuutin aikana kangasta on liotettava uudes-
taan seoksessa siten, ettd levitettdvin liuoksen koostumus on jatku-
vasti identtinen madrdysten mukaisen testiseoksen kanssa.

Levityksen aikana on sallittua tarkistaa painetta, jotta estetdén halk-
eamien syntyminen.

Puhdistus

Testiseoksen levityksen jdlkeen ndytteet kuivataan ulkoilmassa ja
pestéddn sen jilken 2.3 kohdassa (Resistanssi puhdistusaineille) kuva-
tulla liuoksella lampdétilassa 23 °C + 5 °C.

Testin lopuksi ndytteet huuhdellaan huolellisesti ldmpétilassa 23 °C
+ 5 °C tislatulla vedelld, jossa saa olla korkeintaan 0,2 prosenttia
epapuhtauksia, ja pyyhitdén sen jilkeen pehmeélld kankaalla.

Tulokset

Resistanssia ilman epdpuhtauksille mittaavan testin jilkeen néyt-
teiden ulkopinnassa ei saa olla halkeamia, naarmuja, sirojd tai
epamuodostumia, ja ldpdisevyyden keskivariaatio

T, - T,
T,

At =

mitattuna kolmesta ndytteestd tdmaén liitteen lisdyksessd 3.2 kuvatulla
tavalla ei saa ylittdd 0,020 ( At < 0,020).

Kemiallisten aineiden kestdvyystestin jilkeen ndytteissd ei saa olla
jélkia kemiallisista aineista, jotka voivat aiheuttaa poikkeaman valon
diffuusioon, jonka keskivariaatio

T, - T,

Ad = =%
T,

mitattuna kolmesta niytteestd tdmén liitteen lisdyksessd 3.2 kuvatulla
tavalla ei saa ylittdd 0,020 ( A d,, < 0,020).
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2.3
2.3.1

232

233

24
2.4.1

242

2.5

2.5.1.

2.5.2.

Resistanssi puhdistusaineille ja hiilivedyille
Reisistanssi puhdistusaineille

Kolmen néytteen ulkopinta (lasi tai materiaalindyte) kuumennetaan
lampétilaan 50 °C £+ 5 °C ja upotetaan sitten viideksi minuutiksi
seokseen, jonka lampétila on 23 °C £ 5 °C ja joka koostuu 99 osasta
tislattua vettd, joka sisdltdd korkeintaan 0,02 prosenttia epédpuh-
tauksia, ja yhdestd osasta alkyyliaryylisulfonaattia.

Testin lopuksi ndytteet kuivataan lampdtilassa 50 °C + 5 °C. Nayt-
teiden pinta puhdistetaan kostealla kankaalla.

Resistanssi hiilivedyille

Naytteiden ulkopintaa hierotaan tdmén jdlkeen yhden minuutin ajan
puuvillakankaalla, jota on liotettu seoksessa, joka koostuu 70
prosentista n-heptaania ja 30 prosentista tolueenia (tilavuusprosent-
teina), ja niiden annetaan kuivua ulkoilmassa.

Tulokset

Kun yllamainitut kaksi testid on suoritettu perakkéin, ldpédisevyyden
variaation keskiarvo

A= 2T
T,

mitattuna kolmesta néytteestd tdimén liitteen lisdyksesséd 3.2 kuvatulla
tavalla ei saa ylittdd 0,010 ( At, < 0,010).

Resistanssi mekaaniselle kulumiselle

Mekaaninen kuluttamismenettely

Kolmen uuden niytteen (lasin) ulkopinta testataan yhdenmukaisella
mekaanista kulumista mittaavalla testilld tdmén liitteen lisdyksessa
3.3 kuvatulla tavalla.

Tulokset

Témén testin jélkeen, variaatiot:

T, - T;
T,

lapdisevyydessd: At =
ja
diffuusiossa:

Ts =T,
T,

Ad =

mitataan tdmaén liitteen lisdyksessd 3.2 kuvatulla tavalla edelld 2.2.4
kohdassa médratyltd alalta. Kolmen ndytteen keskiarvon on oltava
sellainen, etté:

— At,<0,100
— Ad,, <0,050.
Mahdollisten pinnoitteiden pysyvyytti mittaava testi

Ndytteen valmistelu

Lasin pinnoitteeseen leikataan 20 mm x 20 mm:n alalle partateralld
tai neulalla ristikko, jonka ruudut ovat kooltaan noin 2 mm x 2 mm.
Terddn tai neulaan kohdistuvan paineen on oltava riittdvd ainakin
pinnoitteen leikkaamiseksi.

Testikuvaus

Kéyta tarranauhaa, jonka tartuntavoima on 2 N/(leveyssenttimetri)
+ 20 prosenttia mitattuna tdmén liitteen lisdyksessd 3.2 madratyissa
standardisoiduissa olosuhteissa. Kyseistd tarranauhaa, jonka on
oltava ainakin 25 mm leved, painetaan ainakin viiden minuutin ajan
pintaan, joka on valmistettu 2.5.1 kohdassa kuvatulla tavalla.

Téamin jélkeen tarranauhan pdétd kuormitetaan siten, ettd tartuntavoi-
maan testattavaan pintaan ndhden kohdistuu vastavoima, joka on
kohtisuorassa kyseisen pinnan suhteen. Tdssd vaiheessa nauha irrote-
taan tasaisella nopeudella 1,5 m/s + 0,2 m/s.
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253

2.6
2.6.1
2.6.1.1

2.6.1.2

2.6.2

32

Tulokset

Rasteroitu alue ei saa olla ndkyvésti huonontunut. Ruutujen leik-
kauspisteiden tai viiltojen reunojen vahingoittuminen sallitaan edel-
lyttden ettd vahingoittunut alue ei ole suurempi kuin 15 prosenttia
rasteroidusta alueesta.

Sellaisia valaisinyksikoiti, joissa on muovilinssi, koskevat testit
Lasin pinnan resistanssi mekaaniselle kulumiselle
Testit

Néytevalaisimen n:o 1 lasi testataan edelld 2.4.1 kohdassa kuvatulla
tavalla.

Tulokset

Testin jdlkeen valaisimelle tehtyjen tdmén direktiivin mukaisten
valoteknisten mittausten tulokset eivit saa ylittdd yli 30 prosentilla
pisteille B 50 L ja HV méirattyjd enimmadisarvoja, eivitkd alittaa
pisteelle 75 R méérattyd vahimmaisarvoa yli kymmenelld prosentilla
(vasemmanpuoleista liikennettd varten tarkoitettujen ajovalaisimien
suhteen késiteltdvit pisteet ovat B 50 R, HV ja 75 L). Symmetrisen
ristikkdissdteen suhteen tarkastellaan pisteitd B 50 ja H.

Mahdollisten pinnoitteiden pysyvyyttd mittaava testi

Niytevalaisimen n:o 1 lasi testataan edelld 2.4.1 kohdassa kuvatulla
tavalla.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VARMISTA-
MINEN

Ottaen huomioon lasien valmistuksessa kdytetyn materiaalin, valai-
sinsarjan katsotaan olevan tdmén direktiivin vaatimusten mukainen
jos:

Niiden testien jilkeen, joilla mitataan resistanssia kemiallisille
aineille ja resistanssia puhdistusaineille ja hiilivedyille, néytteiden
ulkopinnassa ei ole paljain silmin ndhtdvid halkeamia, sér6jd tai
epamuodostumia (katso 2.2.2, 2.3.1 ja 2.3.2 kohta);

Edelld 2.6.1.1 kohdassa kuvatun testin jilkeen 2.6.1.2 kohdassa
mainittujen mittauspisteiden valotekniset arvot jadvat tassd direktii-
vissd maidrittyjen tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevien
rajojen sisille.

Jos testitulokset eivdt tdytd vaatimuksia, testit toistetaan kayttden
toista ndyte-ajovalaisinta, joka valitaan satunnaisotoksella.
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Lisdys 3.1

Hyviksymistestien kronologinen jérjestys

A. Muoviosia koskevat testit (laseja tai materiaalindytteitd jotka on jétetty testa-
ttavaksi lisdyksessd I olevan 1.2.4 kohdan mukaisesti)

Testit

Lasit tai materiaalindytteet

Lasit

2

3

4 5 6 7 8

13

1.1 Rajallinen  fotometriikka
(kohta 2.1.2)

1.1.1 Lampétilan muutos

(kohta 2.1.1)

1.2 Rajallinen fotometriikka
(kohta 2.1.2)

1.2.1 Lépédisevyysmittaus

1.2.2 Diffuusiomittaus

1.3 Ilman epépuhtaudet (kohta
22.1)

1.3.1 Lépédisevyysmittaus

1.4 Kemialliset
2.2.2)

aineet(kohta

1.4.1 Diffuusiomittaus

1.5 Puhdistusaineet
2.3.1)

(kohta

1.6 Hiilivedyt (kohta 2.3.2)

1.6.1 Lapdisevyysmittaus

1.7 Kuluminen (kohta 2.4.1)

1.7.1 Lépédisevyysmittaus

1.7.2 Diffuusiomittaus

1.8 Pysyvyys (kohta 2.5)

B. Ajovalaisinyksikoitd koskevat testit (testataan lisdyksessd 1 olevan 1.2.3

kohdan 1 mukaisesti)

Ajovalaisinyksikkd
Testit Niyte n:o
1 2
2.1 Kuluminen (kohta 2.6.1.1) X
2.2 Fotometriikka(kohta X
2.6.1.2)
2.3. Pysyvyys (kohta 2.6.2) X
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Lisdys 3.2

Valon diffuusion ja lipiisevyyden mittausmenettely

1. LAITTEISTO (katso kuva)

Kollimaatorin K valokeilaa, jolla on puolidivergenssi

g = 17,4 x 10* rd

rajoittavan diafragman D, jota vasten néytejalusta asetetaan, aukko on 6 mm.

Konvergentti akromaattinen lasi L,, joka on korjattu pallopoikkeaman varalta,
yhdistdd diafragman D vastaanottimeen R; lasin L, ldpimitan on oltava sell-
ainen, ettei se himmenné ndytteen hajoittamaa valokartiota, jonka kérkikulman

puolikas
p
- = 14
2

Kulmadiafragma D,,, jonka kulmat ovat

e U T b
2 2

sijoitetaan lasin L, kuvapolttotasoon.

Diafragman ldpindkymétdn keskiosa on vilttdméton suoraan valoldhteestd
saapuvan valon eliminoimiseksi. Diafragman keskiosa on voitava poistaa valo-
keilasta siten, ettd se palaa tdsmélleen alkuperdiseen asentoonsa.

Etdisyys L, D; ja lasin L, polttovali F, (') valitaan siten, ettd kuva D, peittdd
kokonaan vastaanottimen R.

Kun alkutulovirta ilmoitetaan tuhansina yksikkéind, jokaisen lukeman abso-
luuttisen tarkkuuden on oltava alle yksi yksikkd.

2. MITTAUKSET

Mitataan seuraavat lukemat:

Lukema naytteestd Dy:n keskiosasta IImaisema maara
T, ei ei Alkulukeman
tulovalovirta
T, kylla ei Uuden materiaalin
(ennen testid) lapdiseva valo-

virta kentdssa
24 °C:n 1ampoti-

lassa
T, kylla ei Testattavan mate-
(testin jéalkeen) riaalin lapdiseva

valovirta kentdssa
24 °C:n 1ampoti-

lassa
T, kylla kylla Uuden materiaalin
(testin jalkeen) hajottama valo-
virta
T kylla kylla Testattavan mate-
(testin jélkeen) riaalin hajottama
valovirta

(") Lasille L, suositeltava polttovili on noin 80 millimetrid.
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DDO = L

0,0349 F, y!
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1.1

1.2

Lisdys 3.3

Suihkutestausmenetelma

TESTAUSVALINEET
Sumutin

Kéytettdvdssd sumuttimessa on oltava suutin, jonka ldpimitta on 1,3 mm
ja joka sallii virtausnopeuden 0,24 + 0,02 l/minuutti 6 baarin paineella
+ 0,5 baaria.

Mainituissa kéyttdolosuhteissa saatavan viuhkamaisen suihkun on oltava
ldpimitaltaan 170 mm £ 50 mm kulumiselle alttiilla pinnalla 380 mm
+ 10 mm etéisyydelta.

Testiseos
Testiseos koostuu:

— kvartsihiekasta, jonka kovuus on 7 Mohsin skaalalla ja jonka rackoko
on 0 ja 0,2 mm vililld ja distribuutio ldhes normaali, ja jonka kulma-
kerroin on 1,8—2;

— vedestd, jonka kovuus on enintddn 205 g/m? seoksessa, joka koostuu
25 grammasta hiekkaa litraa vettd kohti.

TESTI

Valaisimen lasien ulkopintaan kohdistetaan kerran tai useampia kertoja
edelld kuvatulla tavalla tuotettu hiekkasuihku. Suihku suihkutetaan ldhes
kohtisuoraan testattavaan pintaan nédhden.

Kuluminen tarkistetaan yhden tai useamman lasindytteen avulla, jotka
asetetaan vertailukohteeksi ldhelle testattavaa lasia. Seosta suihkutetaan
pinnoille, kunnes lisdyksessd 2 kuvatulla tavalla mitattu valon diffuusio
ndytteelld tai néytteilld on:

Ts - T,

Ad =
T,

= 0,0250 + 0,0025.

Sen tarkistamiseksi, ettd koko testattava pinta on kulunut tasaisesti,
voidaan kéyttdd useita pintandytteita.
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Lisdys 3.4

Tarranauhan pysyvyystesti

. TARKOITUS

Tadma metodi mahdollistaa tarranauhan pysyvyyden lineaarisen voiman méarit-
tdmisen standardiolosuhteissa.

. PERIAATE

Tarranauhan irrottamiseen lasilevystd 90 asteen kulmassa tarvittavan voiman
mittaus.

. YMPARISTOOLOSUHTEET

Ympériston ldmpétilan on oltava 23 °C + 5 °C ja ilman suhteellisen kosteuden
(SK) 65 + 15 prosenttia.

. TESTIKAPPALEET

Ennen testausta tarranauharullaa mukautetaan maérdttyyn ympéristoon 24
tunnin ajan (katso 3 kohta).

Jokaisesta rullasta testataan viisi 400 millimetrid pitkdd kappaletta. Kappaleet
otetaan rullasta kolmen ensimmdisen kerroksen jélkeen.

. MENETTELY

Testi tehdddn 3 kohdassa médritellyissd ympéristdolosuhteissa.

Ota viisi testikappaletta vetdméilla nauhaa siteittdisesti nopeudella, joka on
noin 300 mm/s, ja kiinnitd nauha sitten 15 sekunnin sisilld seuraavalla tavalla:

— Kiinnitd nauha lasilevyyn jatkuvalla pituussuuntaisella hierovalla liik-
keelld, painamatta sité liiallisesti, siten ettd nauhan ja lasilevyn véliin ei jaa
ilmakuplia.

— Jatd kokonaisuus maérattyihin ympéristdolosuhteisiin 10 minuutiksi.

— Irrota noin 25 mm testikappaletta levystd kohtisuorassa tasossa kiinnitetyn
kappaleen keskiviivaan ndhden.

— Kiinnitd levy ja taivuta nauhan vapaata pddtd taaksepdin 90 asteen
kulmassa. Kéytd voimaa siten, ettd nauhan ja lasin vilisen irrotuskohdan
linja on kohtisuorassa kdytettyyn voimaan ja levyyn nahden.

— Irrota nauha vetdmalld sitd nopeudella, joka on noin 300 mm/s ja merkitse
yl6s vaadittu voima.

. TULOKSET

Saadut viisi arvoa asetetaan suuruusjérjestykseen ja mittaustulokseksi otetaan
arvojen mediaani. Tdmd arvo ilmaistaan newtoneina nauhan senttimetreind
ilmaistua leveyttd kohden.
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Lisdiys 4

Ilmoituslomake moottoripydriin ja kolmipydriisiin moottoriajoneuvoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypistd, jossa kiytetiin episymmetristi
lihi- ja kaukovalaistusta lihettivii halogeenihehkulamppuja

(liitettaviksi osan tyyppihyviksyntihakemukseen, jos timi jitetisin ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta erilliin)

Tilausnumero (hakija ilmoittaa): ... ... .. e

Tyyppihyviksyntihakemuksessa, joka koskee kaksi- tai kolmipyoriisille mooutoriajoneuvoille tarkoitettua ajovalaisinta, on oltava seu-
raavat tiedot:

— kirjaimen A alla 8.1—8.4 kohdassa:

1. Merkki tai kaupallinen nimitys: ... .. .. ... e s

2. ValmiStajan NI J& OSOIEE: ..t v ettt ettt ettt ettt e e e ettt e e e e e e e e e e e e

4. Niiden ajovalaisimien tyyppi ja ominaisuudet, joille haetaan tyyppihyviksyntid:
(MBH, MBH/, MBH, MBH, MBH/, MBH/, HC, HC, HC, HR, HR PL, HCR, HCR, HCR, HC/R, HC/R, HC/R, HC/,
HC/, HC/, HC PL, HC PL, HC PL, HCR PL, HCR PL, HCR PL, HC/R PL, HC/R PL, HC/R PL, HC/PL, HC/PL, HC/PL) (*)

5. Ajovalaisimen numero ja Iuokka: ... ...

6. Lahivalohehkulanka saa/ei saa (*) olla sytytettynd samaan aikaan kuin kaukovalohehkulangat ja/tai toisen kiinteisesti yhdistetyn
ajovalaisimen hehkulangat.

7. Piivalokeilan enimmiisvalaistus (lukseina) 25 metrin pddssd ajovalaisimesta (kahden valaisimen keskiarvo): .....................

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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Lisdys 5

Osan tyyppihyviksyntitodistus moottoripyriin ja kolmipy&riisin moottoriajoneuvoihin tarkoitetusta ajovalaisintyypistd, jossa kiytetiin
episymmetristii lihi- ja kaukovalaistusta lihettivii halogeenihehkulamppuja

Viranomaisen nimi

Testausseloste m:0 .....o.ovniiiiiii. Tekninen yksikké .......... ... .. . PaivAimadrd ...
Osan tyyppthyviksyntd n:o ........................... Laajennuksen numero ............... ... ..l

1. Ajovalaisimen merkki tai kaupallinen nimitys: ... ...
2. AJOVAlaISINEYYPPI: oottt e e e e e e
3. Hehkulampun numero ja luokka: ... ... ..

4. ValmiStajan MM Ja OSOIE: .. ..ot uutntt ettt ettt ettt et e e e e e

6. Ajovalaisin jitetty tarkastettavaksi (PVIN): ... .

7. Osan tyyppihyviksyntdi myodnnetty/evitty (*).

0. PaIVAYS: « ettt e e e e

10, AHEKITJOIUS:  + vttt ettt ettt et e e e e e e e

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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LIITE IV

MOPOJEN, MOOTTORIPYORIEN JA KOI_‘,'MIPY(")RAISTEN MOOT-
TORIAJONEUVOJEN OSAN TYYPPIHYVAKSYTTYIHIN VALAISI-

Lisdys 1
Lisdys 2
Lisdys 3
Lisdys 4
Lisdys 5
Lisdys 6
Lisdys 7
Lisdys 8
Lisédys 9

MIIN TARKOITETUT HEHKULAMPUT

R,-luokan hehkulamput
H,-luokan hehkulamput
H,-luokan hehkulamput
H;-luokan hehkulamput
H,-luokan hehkulamput
HS,-luokan hehkulamput
HB,-luokan hehkulamput
HB,-luokan hehkulamput
H,-luokan hehkulamput

Lisdys 10 HS,-luokan hehkulamput

Lisdys 11

S, ja S,-luokkien hehkulamput

Lisdys 12 S;-luokan hehkulamput

Lisays 13 S,-luokan hehkulamput
Lisdys 14 P21W-luokan hehkulamput
Lisdys 15 P21/5W-luokan hehkulamput
Lisdys 16 R5W-luokan hehkulamput
Lisdys 17 R10W-luokan hehkulamput
Lisdys 18 T4W-luokan hehkulamput
Lisdys 19 C5W-luokan hehkulamput
Lisdys 20 C21W-luokan hehkulamput
Lisdys 21 W3W-luokan hehkulamput
Lisdys 22 WS5W-luokan hehkulamput
Lisdys 23 Esimerkki hehkulampun tyyppihyviksyntdmallista

Lisdys 24 Valaisimien hehkulankojen valokeskus ja muodot

1.1.2
1.1.3
1.2

1.2.1

1.2.2

2.1

2.1.1
2.1.2
2.1.3

HEHKULAMPUN OSAN TYYPPIHYVAKSYNNAN SOVELTA-
MINEN

Direktiivin 92/61/ETY 3 artiklan mukaiseen hehkulampun osan tyyppi-
hyvéksyntddn lisatdan seuraavat yksityiskohdat:

piirustukset, jotka ovat riittdvan yksityiskohtaiset tyypin yksiloimiseksi,
kolmena kappaleena,

lyhyt tekninen kuvaus,
viisi ndytettd jokaisesta véristd, josta hakemus on jatetty.

Jos hehkulampputyyppi eroaa ainoastaan tuotenimen tai tavaramerkin
osalta tyypisti, joka jo on hyviksytty, riittdd, kun toimitetaan:

hehkulampun valmistajan tekemd ilmoitus siitd, ettd tyyppi on saman-
lainen (paitsi tuotenimen tai tavaramerkin osalta) aiemmin hyvéksytyn
tyyppin kanssa ja ettd se on saman valmistajan valmistama, jolloin
myShemmin valmistettu tyyppi yksiloidddn aiemman tyyppihyvéksynté-
numerolla,

kaksi néytettd, joissa on uusi tuotenimi tai tavaramerkki.

HEHKULAMPPUJEN MERKINTAA JA MERKKEJA KOSKEVAT
LISAVAATIMUKSET

Hehkulamppujen, joille tyyppihyvédksyntdd haetaan, kannassa tai
kuvussa (viimeksi mainitussa tapauksessa tdma ei saa vaikuttaa epaedul-
lisesti valaistusominaisuuksiin) on oltava:

hakijan tuotenimi tai tavaramerkki,
nimellisjédnnite,

asianmukaisen luokan kansainvélinen nimitys,
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2.1.5
22

23

32

33

52

53

nimelliswattiluku (kaksoishehkulankalampuissa perakkéin péadhehku-
lanka/apuhehkulanka); titd ei tarvitse ilmoittaa erikseen, jos se kuuluu
kyseisen hehkulamppuluokan kansainvéliseen nimitykseen,

riittdvénkokoinen tila tyyppihyviaksyntamerkille.

Edelld 2.1.5 kohdassa mainittu tila on osoitettava tyyppihyvéksyntdha-
kemuksen liitteind olevissa piirustuksissa.

Muita kuin 2.1 kohdassa tarkoitettuja merkintdjd voidaan lisdtd silld
edellytykselld, ettd ne eivdt vaikuta epdedullisesti valaistusominaisuuk-
siin.

HEHKULAMPUN OSAN TYYPPIHYVAKSYNTA

Jos edella 1.1.3 tai 1.2.2 kohdan mukaisesti kaikki jostakin hehkulamp-
putyypisti toimitetut ndytekappaleet tayttdvit tdman liitteen vaatimukset,
tyyppihyvéksyntd myonnetadn.

Direktiivin 92/61/ETY 8 artiklan vaatimusten mukainen osan tyyppihy-
vaksyntamerkki kiinnitetddn 2.1.5 kohdassa tarkoitettuun tilaan.

Tamén liitteen lisdyksessd 24 annetaan esimerkki tyyppihyvéksynta-
merkin mallista.

TEKNISET VAATIMUKSET

Tekniset vaatimukset ovat samat kuin Yhdistyneiden Kansakuntien
Euroopan talouskomission (ECE) 37 sdénnon 2.1 ja 3 kohdassa, sellai-
sena kuin se on seuraavalla asiakirjalla konsolidoituna:

— tarkistus 2, johon siséltyy 02 ja 03 sarjan tarkistukset, korjaus 2 seké
03 sarjan tarkistuksiin tehdyt lisdykset 1—9.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Tahan liitteeseen hyviaksytyt hehkulamput on valmistettava siten, ettd ne
ovat yhdenmukaisia hyviksytyn tyypin kanssa ja tdyttivit edelld 2.1,
3.2 ja 4 kohdissa ja muissa tdmén liitteen asianmukaisissa lisdyksissd
annetut merkintd4 ja teknisid ominaisuuksia koskevat vaatimukset.

Jotta voidaan tarkastaa tiyttyvatko 5.1 kohdan vaatimukset, tuotantoa
valvotaan edelld 4.1 kohdassa maééritellyn Yhdistyneiden Kansakuntien
Euroopan talouskomission (ECE) 37 sdannon 4 kohdan ja liitteiden 6, 7,
8 ja 9 mukaisesti.

Tamaén liitteen mukaisesti myonnetty hehkulampputyypin tyyppihyvak-
syntd voidaan peruuttaa, jos 5.1 ja 5.2 kohtien vaatimukset eivit tiyty
tai jos hehkulamppu, jossa on tyyppihyvaksyntdmerkki, ei ole yhdenmu-
kainen hyvéksytyn tyypin kanssa.
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Lisdys 1

R,-luokan hehkulamput

ARKKI R,/1
OO0
L 50 max. Lihivalohehkulanka
e

| Lihivalo

Vertailuakseli (')

|

@ 41,0 max.

It

Kaukovalohehkulanka

Perustaso Maa Kaukovalo

Piirrosten tarkoitus on ainoastaan havainnollistaa hehkulamppujen oleellisia

mittoja.
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
. Standardi
Normaalit hehkulamput hehf;lla?;p})u

Nimellisarvot Volttia 6(h 12(Y 24 (Y 12

Wattia 45 40 45 40 55 50 45 40
Testijannite Volttia 6,3 13,2 28 13,2
Tavoitearvot Wattia 53 47 57 51 76 69 52+0% | 46£5%

max max max max max max -10%
Valo- 720 570 860 675 1000 860
virta min +15% min +15% min +15%
Im

Referenssivalovirta-arvot keskiméérin 12 V:n jannitteella 700 450

(") Vasemmalla ja oikealla annetut arvot viittaavat jarjestyksessé ldhivalohehkulankaan ja kaukovalohehkulankaan.

(") Vertailuakseli on pystysuora perustasoon ndhden ja se kulkee 45 millimetrin kannan
keskustan lapi.

(?) Sateilevdn valon on oltava variltaén valkoista.

(®) Mikédn kannan osa ei saa heijastamalla ldhivalohehkulangan lahettiméa valoa heijastaa
hajavaloa, kun hehkulamppu on ajoneuvossa normaalilla kéyttopaikallaan.
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ARKKI R,/2

Heijastimen ja hehkulankojen sijainti ja mitat

Pailti katsottuna l v Vertailuakseli
X~

Heijastimet

le—— Perustaso

Suunnasta @ 3

H-- -

1
|
1
1
Suunnasta Q) .
]
1
1

Suunnasta ()

Piirrokset eivit ole velvoittavia heijastimen ja hehkulankojen rakenteen suhteen.
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ARKKI R,/3

Hehkulankojen ja heijastimen sijainti ja mitat ()

Toleranssit
Mitat millimetreind Normaali hehkulamppu Standardi hehkulamppu
6V 12V 24V 12V

a 0,60 +0,35 +0,15
b,/30,0 (%) 0,20 +0,35 +0,15
b,/33,0 b,/30,0 mv (%)

b,/30,0 (%) 0,20 +0,35 +0,15
b,/33,0 b,/30,0 mv (%)

¢/30,0 (%) 0,50 +0,30 +0,15
/33.0 ¢/30,0 mv (°)

e 6V,12V 28,5 +0,35 +0,15

24V 28,8
f 6V,12V 1,8 + 0,40 +0,20
24V 2,2

g 0 +0,50 + 0,30
h/30,0 (®) 0 +0,50 +0,30
h/33.0 h/30,0 mv ()

12 (p—q) 0 + 0,60 + 0,30
Ic 5,5 +1,50 +0,50
v(*) 15° nom.

IEC:n julkaisun N:o 61 (arkki 7004-95-4) mukainen kanta P45t-41

(") Heijastimen ja hehkulankojen sijainti ja mitat tarkastetaan IEC:n julkaisussa 809 kuvatulla mittausmenetelmalld.
(*) Mitataan kauttaviivan jilkeen millimetreind ilmoitetulta etdisyydeltd perustasosta.

(*) mv = mitattu arvo

(*) Kulma vy on vain heijastimen rakennetta varten eik sité tarvitse mitata valmiista hehkulampuista.
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Lisdys 2

H;,-luokan hehkulamput

ARKKI H,/1

(Mitat millimetreind)

A D -
e 44 max.
L e Leikkaus D-E
)
— b= f —» .
Vertailuakseli Kavun aizcl F‘V
—
. 8,5 _H
A 41--:1_ —_—— ——L ~—-FH
- H max. “
. | &
| I f a |l
Sisaanvientielektrodit () P b
‘ Q Hehkulangan akseli
. 27,5
Vertailutaso | Kaasunvaihtoputki
—»B E

/ Perustaso

Hehkulangan akseli

| h, Hehkulangan akselin

e ——- sallittu epakeskisyys
T / T b suhteessa vertailuakseliin
2
| Vertailuakseli
Leikkaus A-B
()
7,5 Pitimen nastojen
nimellisasannot
=" << - —

Kannan kuolleen
kulman rajat

~—

S~ y_

Toinen neula Vertailuakseli Viiteneula

Suunta H

P:n ja Q:n vilinen
| maksimikuputila P - Q (*)

5 .58
T
|
=t
I

Siteilevin valon on oltava viriltddn valkoista.

f | ¢
g (
I’ | 3 Ul (]
120° \ > A ?—2 = Suunta C
) f -
’ c

Piirrosten tarkoitus on ainoastaan havainnollistaa hehkulampun tirkeimpid

mittoja.
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VB
ARKKI H,/2
Toleranssit
Mitat millimetreini Tavalliset hehkulamput
6V 2v 24V Standardihehkulamput

b 0,7 f
e () () 25,0 ®) £0,15

6V 4,5 +1,0
£6) ) 12V 5,0 £0,5 + 8,5

24V 55 +1,0
Q) 0,5d () +0,5d +0,25d
h, ® +0,20 ()
h, ’ ®) £0,25 (%)
€ 450 + 120 £30

IEC:n julkaisun 61 (arkki 7004-46-1) mukainen kanta P14,5s

SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET

Volttia 6 12 24 12
Nimellisarvot

Wattia 55 70 55
Testijannite Volttia 6,3 13,2 28,0

Wattia max. max. max. max.

63 68 84 68 13,2 V:lla

Tavoitearvot Valovirta Im 1350 | 1550 | 1900

+% 15

Ajovalaisintesteissa kdytettdva viitevalovirta: 1150 Im keskiméarin 12 V:lla
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ARKKI H,/3

Huom.

(O]
Q)

Q)

®

Q)
©
Q]
(@)

Vertailuakseli on kohtisuora perustasoon verrattuna ja piste, jonka kautta se
kulkee, médritelldan merkilld (') merkittyjen mittojen avulla.

Molemmat sisddnvientielektrodit sijoitetaan kupuun, pidempi -elektrodi
hehkulangan ylépuolelle (katsottaessa hehkulamppua kuvan osoittamalla
tavalla). Hehkulampun sisdisen rakenteen on oltava sellainen, ettd hajavalo
ja heijastukset jadvidt mahdollisimman véhdisiksi, esimerkiksi asentamalla
jadhdytysvaippa hehkulangan suorien osien ympdrille.

Kuvun sylinterimédinen osan pituuden ”f” yldpuolella on oltava sellainen,
ettei se vadristd heijastettua hehkulangan kuvaa siind maérin, ettd se vaikut-
taisi optisiin tuloksiin.

Epédkeskisyys mitataan hehkulampusta vain vaakasuoraan ja pystysuoraan
kuvan osoittamalla tavalla. Mittaukset tehdddn pisteissé, joissa lahimpéna
perustasoa olevien tai siitd kauimpana olevien péitykierrosten projektio
ulkopuolelle ylittdd hehkulangan akselin.

Hehkulamppua katsotaan kohtisuoraan vertailuakseliin ndhden, joka siséltyy
tasoon, jota madrittdvit vertailuakseli ja toisen neulan keskusta.
Hehkulangan siirtyméd kuvun akseliin ndhden mitattuna 27,5 mm:n etiisyy-
delld perustasosta.

d: hehkulangan lépimitta

Tarkistetaan “testilaatikon” avulla, arkki H,/4.

Hehkulangan péilld tarkoitetaan pisteitd, joissa, katsottaessa hehkulamppua
ylla alaviitteessd 5 madritellystd suunnasta, 1dhimpana perustasoa olevien tai
siitd kauimpana olevien péétykierrosten ulkopuolinen projektio ylittda
hehkulangan akselin (kaksoiskierukkahehkulankoja koskevia erityisohjeita
harkitaan).
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ARKKI H,/4

Pinnalle heijastumista koskevat vaatimukset

Téalla testilldi mdaéritellddn, tarkistamalla onko hehkulanka oikeassa asennossa
vertailuakseliin ja perustasoon ndhden, onko hehkulamppu vaatimusten

mukainen.
(Mitat millimetreiné)
A
I
A
1
Z - °
9
£
' L
___Eﬁzz -
—“— - ' V} y
F4 | T
a &
c < >
g
2 Vertailuakseli
2 <
g &
a,
<
~
~
a a, b, b, c, c,
6V 6 3,5
12V 1.4d 1,9d 0,25 6 4,5
24V 7 4,5

d = hehkulangan ldpimitta

Hehkulangan alkupién, arkin H,/1 alaviitteen 2/ mukaisesti, on oltava linjojen Z,

ja Z, vilissa.

Hehkulangan sijainti tarkistetaan ainoastaan suunnissa FV ja FV arkin H,/1

mukaisest

1.

Hehkulangan on oltava kokonaan méériteltyjen rajojen sisélla.
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Lisdys 3

H,-luokan hehkulamput

ARKKI Hy/1

(Mitat millimetreind)

Kuvun akseli

A:n suuntaisesti

Kantopinta C:n suuntaisesti

Kuvun akseli

D:n suuntaisesti Hehkulangan akseli

@ 9 max.
Hehkulangan akseli Kuvun akseli

%
s
E
“
<
%
I N |
) -
o
=
R
s x
Viiteviiva Kuvun akseli
14,5
z 19521 Y
" Viiteaukko

Hehkulangan akseli

B: n suuntaisesti |

Kantopinta Kantopinta

Siteilevin valon on oltava viriltdin valkoista.

Tarkoitus on ainoastaan havainnollistaa hehkulampun tirkeimpid mittoja.
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ARKKI H,/2
Toleranssit
Mitat millimetreind Tavalliset hehkulamput
Standardi-hehkulamput
6V 12V 24V
e () 12,25 ®) +0,15
6V 4,5
f(®) 12V +1,0 + 0,50
5,5
24V
gMH® 0,5d +0,5d +0,25d
h, (3 ©) +0,20
7,1
h, (%) ©) +0,25
hy H O ®) + 0,20
0,5d

h, () () ) 0,25

IEC:n julkaisun n:o 61 (arkki 7004-99-2) mukainen kanta K.511

SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET

Volttia 6 12 24 12
Nimellisarvot

Wattia 55 70 55
Testijénnite Volttia 6,3 13,2 28,0

Wattia max. max. max. max.

63 68 84 68 13,2 Villa

Tavoitearvot Valovirta Im 1300 | 1800 | 2150

+% 15

Ajovalaisintesteissd kiytettdva viitevalovirta: 1300 Im keskiméérin 12 V:lla
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ARKKI H,/3

Huom.

(")  d: hehkulangan lapimitta

(*) Namai siirtymat tulisi mitata poikkileikkauksesta, joka on kohtisuora kuvun
akseliin verrattuna ja kulkee sen hehkulangan péan (*) lépi, joka on ldhem-
pané kantaa.

(®) Kolme kantopinnalle merkittyd ristid osoittavat titd tasoa médrittelevien
kolmen nupin sijaintia telineessd. Néiden pisteiden ympérilld 3 millimetrin
siteelld ei tulisi olla ndkyvid epdmuodostumia eikd lovia, jotka vaikuttavat
hehkulampun asentamiseen paikoilleen.

(*) Nama siirtymat tulisi mitata poikkileikkauksesta, joka on kohtisuora kuvun
akseliin verrattuna ja kulkee sen hehkulangan paan (*) ldpi, joka on kauim-
pana kannasta.

(°)  Tarkistetaan “testilaatikon” avulla, arkki H,/4.

(®) Hehkulangan péilla tarkoitetaan pisteitd, joissa, katsottaessa hehkulamppua
suunnasta ”D” (arkki H,/1), lahimpénd perustasoa olevien tai siitd kauim-
pana olevien péitykierrosten ulkopuolinen projektio ylittdd viivan, joka on
samansuuntainen viivan ZZ kanssa ja sijaitsee siitd 7,1 millimetrin etdisyy-
delld. (Kaksoiskierukkahehkulankoja koskevia erityisohjeita harkitaan).

(*) Mittaukset tehdddn pisteissd, joissa lahimpdnd perustasoa olevien tai siitd kauimpana
olevien paitykierrosten ulkopuolinen projektio ylittdd hehkulangan akselin.
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ARKKI H,/4

Pinnalle heijastumista koskevat vaatimukset

Téalla testilldi mdaéritellddn, tarkistamalla onko hehkulanka oikeassa asennossa
vertailuakseleihin x—x, y—y ja z—=z ndhden, onko hehkulamppu vaatimusten

mukainen (*).

D:n suuntaisesti ()

(Mitat millimetreiné)

a2

C:n suuntaisesti (?)

az

Z ! _J Y
lr$ dl dz_ -
|
| T
. .
|| = |
y .
R SN B
T
& 5 |
ot —He—
a 4
[
N'\
!
— v
90°
I Kantopinta
—~— R
* ‘\i)
z | Viiteviiva
L

Hehkulangan pién, joka on ldhempéind kantaa, on oltava Bl:n ja B2:n vilissi.
Hehkulangan on oltava kokonaan annettujen rajojen sisapuolella (?).

6V | 12V 24V
a, d+0,50 d+1,0
a, d+1,0
b, b 0,25
d, 7,1
d, 0,5d—0,35
h 6

d = hehkulangan ldpimitta

(") Kantaa painetaan ndihin suuntiin.

(*) Arkissa H,/3
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VB
Lisdys 4

H;-luokan hehkulamput

ARKKI Hy/1

(Mitat millimetreind)

Vertailuakseli

——
T
] / [
%
<
| [P~ 1 - O RN | Y
e
_" \ ' !
!
() _}3,5 min. e _
> T I
32 max. _ . 10 max. 7 s 7
> e Pi——»]
l )

Viitelovi

Perustaso

Heijastimet

Séteilevan valon on oltava variltddn valkoista.
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ARKKI H,/2

Maiirittely: kehéin keskipiste ja vertailuakseli: (?)

Standardihehkulamppujen hehkulankojen mitat ja toleranssit — katso arkki
H,/3

(Mitat millimetreind)

Pailti katsottuna Suunta B

_,'_"_ 2,5 Hehkulangan keskus
Viitelovi

N ¢/ ,
ksl
g0 2
\“\N\aﬂ
] I “e
% : s — =z
A —C ' g *
I |} k 3
o a
. L
Kehin keskipi ,r &
chan cesxipiste Vertailuakseli g'
z | 2
B
Viivan Z~Z mairittely
Paalta katsottuna Z Pdailti katsottuna z
Viiteakseli
Viite
VL
/
(*) s
=
\ . 5
\
AN —

Suunta A: mitta h,
Suunta B: mitta k, hy, hy, f
Suunta C: mitta hy

(*) Kantaa painetaan niihin suuntiin.
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ARKKI H,/3
Tavalliset hehkulamput
Mitat millimetreind Standardi hehkulamput
6V 12V 24V
e 18,0 (°) 18,0
f() 3,0 min. 4,0 min. 5,0 £0,50
k 0+0,20
hl
0+0,15 (%
h, ©)
h2
0+0,25 (%)
h,
IEC:n julkaisun 61 (arkki 7004-47-2) mukainen kanta PK 22s
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimelli- Volttia 6 12 24 12
sarvot
Wattia 55 70 55
Testijannite Volttia 6,3 13,2 28,0
Tavoitearvot | Wattia max 63 max 68 max 84 max 68 13,2 V:lla
Valovirta Im 1050 1450 1750
+% 15
Ajovalaisintesteisséd kaytettdva viitevalovirta: 1100 Im keskim. 12 V:lla
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ARKKI H,/4

Huom.

(") Kuvun tyven véintyma ei saa nakyd mistddn suunnasta 80 asteen kuolleen
kulman ulkopuolelta. Heijastimet eivit saa tuottaa héiritsevid heijastuksia.
Vertailuakselin ja jokaisen heijastimen tason vilinen kulma, mitattuna
kuvun puolelta, ei saisi ylittdd 90:td astetta.

(®) Piirin keskustan suurin sallittu poikkeama vertailuakselista on 0,5 mm
kohtisuoraan viivaan Z—Z néhden ja 0,05 mm viivan Z—Z suuntaisesti.

(®) Vahimmadispituus valoa ldhettdvin keskuksen (”e”) yldpuolella, jolla kuvun
taytyy olla sylinterimdinen.

(*) Jousen osat tai pitimen komponentit eivdt saa koskettaa esipolttopistettd
muualla kuin katkoviivalla merkityn suorakaiteen ulkopuolella.

(°) Nami normaalihehkulamppujen mitat tulisi tarkistaa “testilaatikon” avulla
(arkki H,/5).

(®)  Standardihehkulampuista mitataan pisteet, joissa pédtykierrosten ulkoinen
projektio ylittdd hehkulangan akselin.

() Hehkulangan ensimmdisen ja viimeisen kierteen sijainti madaritellaén, tdssd

jarjestyksessd, ensimmdisen ja viimeisen valoa siteilevdn kierteen ja sen
tason leikkauspisteind, joka on samansuuntainen perustason kanssa ja
sijaitsee siitd 13 millimetrin etdisyydelld (kaksoiskierukkahehkulankoja
koskevia erityisohjeita harkitaan).
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ARKKI H,/5

Pinnalle heijastumista koskevat vaatimukset

Téalla testilldi mdaéritellddn, tarkistamalla onko hehkulanka oikeassa asennossa
vertailuakseliin ja perustasoon ndhden, onko hehkulamppu vaatimusten
mukainen.

(Mitat millimetreiné)

Suunnat A ja C Suunta B

Verta ilug ksel;

| i
'
! i
- I - v + 4
! i
J t '
A o —
2 g k g
Perustasoon

a c k g
6V 2,0
12V 1,8d 1,6d 1,0 2,8
24V 2,9

d = hehkulangan lapimitta
Hehkulangan on oltava mééréttyjen rajojen sisalla.

Hehkulangan ytimen on oltava k-dimension sisalla.
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Lisdys 5

H,-luokan hehkulamput

ARKKI H,/1

(Mitat millimetreind)

Kuvun akseli

32,0 max. I Vertailukorvake

- -1

Kanta P 43t-38
Vertailutaso M

Vertailuakseli

Sateilevin valon on oltava viriltdan valkoinen.

Piirrokset eivét ole velvoittavia; niiden ainoa tarkoitus on osoittaa vahvistetut

mitat.
Mitta Toleranssi
Viite
12V 24V 12V 24V
+ 0,45
e 28,5 29,0 - 0,25 + 0,35
p 28,95 29,25 — —
m (') max. 60,0 —
n (') max. 34,5 _
s () 45,0 _
a () max. 40° —
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ARKKI H,/2

Ominaisuudet

Normaalivalmisteiset hehkulamput Standardihehkulamput

Nimelli- Voltit 12 (% 24 (% 12 (%)
sarvot

Watit 60 55 75 70 60 55
Testijannite | Voltit 13,2 28
Tavoi- Watit max max max max max 75 max 68
tearvot 75 68 85 80 13,2 Villa | 13,2 Villa

Valovirta 1650 1000 1900 1200

Im

+% 15
Vertailuvalovirta keskimaérin 12 V Im 1250 750

Kanta P43t-38 IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-39-2) mukaan
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ARKKI H,/3

Heijastimen asento (*)

(Mitat millimetreina)

i Kuvun akseli
\%
d LD |/ qQ d

> b,

@-. H - l . . H Q)
b, ]
\@ J
Vertailuakseli (°) i
v Vertailuakseli (° I

a

q
v y WA
p
. Y
29,5 ()P*) S ———

33,0

(*) Piirros ei ole velvoittava heijastimen muotoilun suhteen.
(**) 30,0 24 voltin tyypeissd
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ARKKI H,/4

Hehkulankojen paikka (*)

(Mitat millimetreina)

>

Vv . .

a

8
Kaukovalohehkulangan akseli /-

Vertailuakseli (°)

g

V (10)

Lahivalohehkulangan akseli

(*) Piirros ei ole velvoittava heijastimen muotoilun suhteen.
(**) 24 voltin ajovalaisimissa: 30,0 mm
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ARKKI H,/5

ARKKEJA H,/3 JA H,/4 KOSKEVAT LISASELVITYKSET

Jéljempénd mainitut on mitattu kolmessa suunnassa:
® mitata, b, ¢, d, e, f, I ja l;

®  mitatg, h,pjag;

® mitat b,.
Mitat p ja q on mitattu tasolla, joka on samansuuntainen kuin vertailutaso ja
33 mm etdisyydelld siité.

Mitat b, b,, ¢ ja h on mitattu tasoilla, jotka ovat samansuuntaisia kuin vertailu-
taso ja 29,5 mm (30,0 mm 24 voltin ajovalaisimissa) ja 33 mm etdisyydelld siita.

Mitat a ja g on mitattu tasoilla, jotka ovat samansuuntaisia kuin vertailutaso ja
26,0 mm ja 23,5 mm etéisyydelld siita.

Huom: Ks. mittausmenetelmé IEC-julkaisun 809 liséys E.



199700024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 142

ARKKI H,/6

Taulukko mitoista arkkien H,/3 ja H,/4 kaavioissa (mm)

Toleranssit
Viite Mitta Normaalivalmisteiset Standardiheh-
hehkulamput kulamput

12V 24V 12V 24V 12V 24V 12V

a/26 (*) 0,8 +0,35 +0,2

a/23.,5 (%) 0,8 + 0,60 +0,2

b,/29,5 (*) 30,0 (%) 0 + 0,30 + 0,35 +0,2

b,/33 (*) b,/ 30,0mv (**) + 0,30 + 0,35 +0,15
29,5mv (¥*)

b,/29,5 (*) 30,0 (%) 0 + 0,30 + 0,35 +0,2

b,/33 (*) b,/ 30,0mv (**) + 0,30 + 0,35 +0,15
29,5mv (¥*)

¢/29,5 (*) 30,0 (%) 0,6 0,75 + 0,35 +0,2

c/33 (%) c/ 30,0mv (**) +0,35 +0,15
29,5mv (¥*)

d min. 0,1 — —

e () 28,5 29,0 + 0,35 + 0,35 +0,2

- 0,25 -0,0

) ©) ¢ 1,7 2,0 + 0,50 +0,40 +0,3

-0,30 - 0,1

2/26 (*) 0 +0,5 +0,3

2/23.,5 (%) 0 +0,7 +0,3

h/29,5 (*) 30,0 (%) 0 +0,5 +0,3

h/33 (*) h/ 30,0mv (**) +0,35 +0,2
29,5mv (*¥*)

LG ) 4,5 5,25 +£0,8 £04

1. () () 5,5 5,25 +0,5 +0,8 +0,35

p/33 (%) Riippuu heijastimen — —
muodosta
/33 (%) P4 +0,6 £03
2

(*) Mittaetdisyys vertailutasosta (mm) kauttaviivan jélkeen
(**) 29,5 mv” tai 30,0 mv” merkitsee 29,5 mm tai 30,0 mm etdisyydelld vertailutasosta mitattua arvoa.
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ARKKI H,/7

Huom.

"
Q)

Q)

®

Q)

©

0

®

(@)

()

()

Madreet ”m” ja ”n” kuvaavat valaisimen enimmaéismittoja.
>Valaisin on sijoitettavissa vertailuakselin kanssa samankeskiseen sylin-

teriin, jonka ldpimitta on ”s” ja jonka rajaa toisessa pédssd vertailutason
kanssa samansuuntainen, 20 mm etdisyydelld oleva taso ja toisessa pddssd

siteeltddn % oleva puolipallo.

Himmennys ulottuu ainakin hehkulampun sylinteriosaan saakka. Se ulottuu
myds sisdheijastimen péille kun heijastinta katsotaan vertailuakseliin
ndhden suorassa kulmassa. Himmennyksen avulla tavoiteltu vaikutus
voidaan saavuttaa myds muulla tavoin.

Vasemmanpuoleisen sarakkeen osoittamat arvot koskevat kaukovaloja.
Oikeanpuoleisen sarakkeen osoittamat arvot koskevat ldhivaloja.
Hehkulankojen péaitykierrokset maérdayttyvat ensimmaiisen ja viimeisen
valokierroksen mukaan, jotka ovat padasiallisesti oikeassa spiraalikulmassa.
Kaksoiskierukkahehkulangoissa kierrokset méaardytyvét ensiokdamin paal-
lyksen mukaan.

Léhivalojen hehkulangassa mitattavat kohdat ovat kilven ulkoreunan ja
alaviittessd 5 madriteltyjen péadtykierrosten ulkopuolen risteyskohdat,
suunnassa ® katsottuna.

Miidre “e” merkitsee etdisyyttd vertailutasosta ldhivalojen hehkulangan
alkuun ylld médritellyn tavan mukaisesti.

Kaukovalojen hehkulangassa mitattavat kohdat ovat tason HH kanssa
samansuuntaisen ja 0,8 mm sen alapuolella sijaitsevan tason sekd alaviit-
teessd 5 madriteltyjen padtykierrosten risteyskohdat, suunnassa® Kkatsot-
tuna.

Vertailuakseli on viiva, joka kulkee suorassa kulmassa vertailutasoon
ndhden ja halkaisijaltaan "M” olevan ympyrén ldpi (ks. arkki H,/1).

Taso VV on vertailutasoon ndhden suorassa kulmassa oleva taso, joka
kulkee vertailuakselin ldpi sekd halkaisijaltaan ”M” olevan ympyrdn ja
vertailukorvakkeen akselin risteyskohdan lépi.

Taso HH on seké vertailutasoon ettd tasoon VV ndhden suorassa kulmassa
oleva taso, joka kulkee vertailuakselin lpi.
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Lisdys 6

HS,-luokan hehkulamput

ARKKI HS,/1

(Mitat millimetreind)

Kuvun akseli

Vertailukorvake

Kanta PX 43t-38

Vertailutaso

Vertailuakseli

Siteilevidn valon on oltava viriltidn valkoinen.

Piirrokset eivét ole velvoittavia; niiden ainoa tarkoitus on osoittaa vahvistetut

mitat.
Mitta Toleranssi
Viite
6V 12V 6V 12V

o 28,5 +0,45
- 0,25

p 28,95 —

m (') max. 60,0 —

n (') max. 34,5 _

s () 45,0 _

a () max. 40° _
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VB
ARKKI HS, /2
Ominaisuudet
Normaalivalmisteiset hehkulamput Standardihehkulamput
Nimellisarvot Voltit 6% 12 (% 12 (%
Watit 35 35 35 35 35 35
Testijannite Voltit 6,3 13,2
Tavoitearvot Watit 35 35 35 35 35 35
13,2 Villa 13,2 Villa
+% 5 5 5 5 5 5
Valovirta Im 700 440 825 525
+% 15
Vertailuvalovirta keskimédérin 12 V Im 700 450

Kanta PX43t-38 IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-39-2) mukaan
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ARKKI HS,/3

Taulukko mitoista arkkien HS,/4 ja HS,/5 kaavioissa (mm)

Toleranssit
Viite Mitta Normaalivalmisteiset Standardiheh-
hehkulamput kulamput
6V 12V 6V 12V 6V 12V 12V
a/26 (*) 0,8 +£0,35 £0,2
a/25 (*) 0,8 £0,55 £0,2
b,/29,5 (%) 0 +£0,35 £0,2
b,/33 (%) b,/29,5 mv +0,35 +0,15
b,/29,5 (*) 0 + 0,35 +0,2
b,/33 (*) b,/29,5 mv +£0,35 £0,15
/29,5 (*) 0,5 +£0,35 £0,2
c/31 (*) /29,5 mv £0,30 £0,15
d min. 0,1 — —
max. 1,5
e () 28,5 +0,45 +0,2
-0,25 -0,0
£¢) ) ¢ 1,7 +0,50 +0,3
-0,30 -0,1
/25 (*) 0 £0,5 +0,3
/25 (*) 0 +0,7 +0,3
h/29,5 (%) 0 £0,5 £0,3
h/31 (*) h/29,5 £0,30 £0,2
I, ) ) 3,5 4,0 £0,8 +04
1. ¢) ) 33 45 £0,8 £0,35
p/33 (%) Riippuu heijastimen — —
muodosta
q/33 (%) p+g £0,6 £0,3
2

(*) Mittaetiisyys vertailutasosta (mm) kauttaviivan jilkeen
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ARKKI HS, /4

Hehkulankojen paikka (*)

(Mitat millimetreind)

\Y% Ir f Ic c

. e .
I a 1y
U

st
e
|

R |
—r—@_ H - : B = H (")
3
~
: [ L
> g
A% . .
Vertailuakseli (°) _l_l_

|
\ q
v R
Lihivalohehkulangan akseli / 25

 ——

26
—_—p

- - g
<

V (10)

Kaukovalohehkulangan akseli

31

(*) Piirros ei ole velvoittava heijastimen muotoilun suhteen.
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ARKKI HS,/5

Heijastimen asento (*)

(Mitat millimetreind)

i Kuvun akseli
V/
I d
.d__.. 2 / 4 * \ by
. ‘ R ;
H ——. . .

@’ H y : \[ Z % H "
b, ! : 15° !
b, ‘\@ "~
Vertailuakseli (°) l
v Vertailuakseli (*) TF
q
V ‘ V (10)
p
y
29,5
33,0 -

(*) Piirros ei ole velvoittava heijastimen muotoilun suhteen.
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ARKKI HS, /6

ARKKEJA HS,/4 JA HS,/5 KOSKEVAT LISASELVITYKSET

Alla mainitut mitat on mitattu kolmessa suunnassa:

(® mitat a, b, ¢, d, e, £, I; jaly

®@ mitat g, h, pjaq;

® mitat b,

Mitat p ja q on mitattu tasolla, joka on samansuuntainen kuin vertailutaso ja
33 mm etdisyydelld siité.

Mitat b,, b, on mitattu tasoilla, jotka ovat samansuuntaisia kuin vertailutaso ja
29,5 mm ja 33 mm etéisyydella siita.

Mitat a ja g on mitattu tasoilla, jotka ovat samansuuntaisia kuin vertailutaso ja
25 mm ja 26 mm etdisyydelld siitd.

Mitat ¢ ja h on mitattu tasoilla, jotka ovat samansuuntaisia kuin vertailutaso ja
29,5 mm ja 31 mm etdisyydelld siitd.
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ARKKI HS,/7

Huom.

"
Q)

Q)

®

Q)

©

0

®

(@)

(%)

()

Madreet ”m” ja ’n” kuvaavat ajovalaisimen enimmaéismittoja.
ovalaisi oitettavi vertailu . . .
Ajovalaisin on sijoitettavissa vertailuakselin kanssa samakeskiseen sylin

teriin, jonka halkaisija on ”s” ja jonka rajaa toisessa pédssd vertailutason
kanssa samansuuntainen, 20 mm etdisyydelld oleva taso ja toisessa pddssd

siteeltddn % oleva puolipallo.

Himmennys ulottuu ainakin hehkulampun sylinteriosaan saakka. Se ulottuu
myds sisékilven paélle kun katsotaan kilped vertailuakseliin ndhden suorassa
kulmassa. Himmennyksen avulla tavoiteltu vaikutus voidaan saavuttaa myos
muulla tavoin.

Vasemmanpuoleisen palstan osoittamat arvot koskevat kaukovaloja. Oikean-
puoleisen palstan osoittamat arvot koskevat lahivaloja.

Hehkulankojen loppukierrokset maédraytyvit ensimmadisen ja viimeisen valo-
kierroksen mukaan, jotka ovat pidasiallisesti oikeassa spiraalikulmassa.
Kierretyissd hehkulangoissa kierrokset madrdytyvit ensisijaisen kierteen
paéllyksen mukaan.

Léhivalojen hehkulangassa mitattavat kohdat ovat kilven ulkoreunan ja
alaviitteessd 5 madriteltyjen péétykierrosten ulkopuolen risteyskohdat,
suunnassa® katsottuna.

Miidre “e” merkitsee etdisyyttd vertailutasosta ldhivalojen hehkulangan
alkuun ylld médrittelyn tavan mukaisesti.

Kaukovalojen hehkulangassa mitattavat kohdat ovat tason HH kanssa
samansuuntaisen ja 0,8 mm sen alapuolella sijaitsevan tason sekd alaviit-
teessd 5 madriteltyjen padtykierrosten risteyskohdat, suunnassa® Kkatsot-
tuna.

Vertailuakseli on viiva, joka kulkee suorassa kulmassa vertailutasoon
ndhden ja vertailuakselin sekéd halkaisijaltaan ”M” olevan ympyran keskipis-
teen lapi (ks. arkki 1).

Taso VV on vertailutasoon ndhden suorassa kulmassa oleva taso, joka
kulkee vertailuakselin ldpi sekd halkaisijaltaan ”M” olevan ympyrdn ja
vertailukiinnikkeen akselin risteyskohdan lépi.

Taso HH on seké vertailutasoon ettd tasoon VV ndhden suorassa kulmassa
oleva taso, joka kulkee vertailuakselin l4pi.



199700024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 151

VB
Lisdys 7
HB;-luokan hehkulamput
ARKKI HB,/1
(Mitat millimetreind)
55,0 max. R
e N )
|
Q] | Vertailukorvake
;1 7L
E %vl-:-l
2 Hi- 1 A
a 22
8 - N
Vertailuakseli () : \
|
el
Vertailutaso ()
B
|
Kuvun akseli |
|
I
Suunta A L}
Vertailutaso

Vertailuakseli

Piirrosten tarkoituksena on ainoastaan osoittaa hehkulampun oleelliset mitat.
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ARKKI HB,/2

Toleranssit
M) N"“ﬁfﬂ‘fu"lzﬁgitfim Standardihehkulamput
e(® ) 31,5 Q) £0,16
£ 51 () £0,16
h,, h, 0 O +£0,15©)
h, 0 0] +0,08 (%)
1, () 45° min. — —
7, 6) 52° min. — _
Kanta P 20d IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-31-1) mukaan
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit 12 12
Watit 60 60
Testijédnnite Voltit 13,2 13,2
Tavoitearvot Watit 73 max. 73 max.
Valovirta Im 1860
+% 12

Vertailuvalovirta ajovalaisimen testauksessa: 1300 Im n. 12 V:lla
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ARKKI HB,/3

Huom.

(") Vertailutaso on kannan kiinnikekohtien muodostama taso.

(®)  Vertailuakseli on suorassa kulmassa vertailutasoon néhden oleva ja saman-
keskinen kiinnikkeen 17,46 mm halkaisijan kanssa.

(®) Epékeskisyys mitataan ainoastaan tarkasteltaessa suuntia (*) A ja B arkin
HB,/1 kaavion esittdmalld tavalla. Mitattavat kohdat méardytyvit niiden
kohtien mukaan, joissa vertailutasoa ldhimpénd tai kauimmaisena oleva
paitykierrosten ulkoreunan projektio leikkaa hehkulangan akselin.

() Tarkastelusuunta on suunta (*) B arkin HB,/1 kaavion osoittamalla tavalla.

(°) Lasikuvun on oltava optisesti védristymdton kulmien vy, ja vy, viliselld
alueella. Tdma vaatimus pétee koko kuvun ulkokehdén kulmien v, ja vy, vili-
selld alueella. Siteileva valo on vériltddn valkoinen.

(®) Lasikuvun ja tukirakenteiden ei tule ylittdd paillystd eikd héiritd hehku-
lampun asentamista pidikkeen ohi. Paillys on samankeskinen vertailuak-
selin kanssa.

(")  Tarkistetaan “testilaatikon” avulla, ks. arkki HB,/4 (*).

(®) Hehkulangan padt maédritellddn pisteiksi, joissa, tarkastelusuunnan (*)
ollessa alaviitteen 4 mukainen, loppukierrosten ulkoreunan projektio leikkaa
hehkulangan akselin.

(°) Kiilaura on pakollinen.

(%) Hehkulamppua kédnnetddn mittauskiinnikkeessd kunnes vertailukorvake
koskettaa kiinnikkeen tasoa C.

(') Mitat tarkistetaan O-rengas on poistettuna.

(*) Valmistajat voivat valita toisen sarjan suorakulmaisia tarkastelusuuntia. Valmistajan
madrittelemid tarkastelusuuntia kdytetddn testauslaboratoriossa testattaessa hehkulangan
mittoja ja paikkaa.
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ARKKI HB,/4

Pinnalleheijastuksen vaatimukset

Tétd testid kaytetddn silloin kun maééritellddn, onko hehkulamppu méirdysten
mukainen tarkistamalla hehkulangan sijainti suhteessa vertailuakseliin ja vertailu-

tasoon.
(Mitat millimetreiné)
31,5 mm
vertailutasoon
Vertailuakseli
|
o oo H
i ' i '
i ! | i
i ! i !
| af —fp———- jm———- o R e ettt = — = —_—
] | 1 |
1 )
1 i 1 i
! ! C A B
v ! : I
y T—f------- e —————
I
p t u — M
q r s
/
Vertailutaso
P q r S t u v
12V 1,3d 1,6d 3,0 2,9 0,9 0,4 0,7

d on hehkulangan ldpimitta

Hehkulangan sijainti tarkistetaan ainoastaan suunnissa A ja B arkin HB./1 esittd-
mélla tavalla.

Arkissa HB,/3, kohdassa 8 méaritellyn hehkulangan alkupid on osassa ”B” ja
hehkulangan loppupaé osassa ”C”.

Hehkulanka sijaitsee kokonaan esitettyjen rajojen sisdlld. Osa ”A” ei sisdlld
mitddn hehkulangan keskustalle asetettuja vaatimuksia.
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Lisdys 8

HB -luokan hehkulamput

ARKKI HB,/1

(Mitat millimetreind)

55,0 max.

()

Taso C (1)

N

I
T

iy

@ 19,81 max.

|

Vertailuakseli (2) Vertailuk k
ertailukorvake |

Vertailutaso (1) T

Hehkulangan akseli

Suunta B

Vertailuakseli

Kuvun akseli

Suunta A

I

!

|

!

|

|

|

(-

|

| Vertailutaso
—
|

i

|

|

|

!

< 21
VT

Vertailuakseli

Piirrosten ainoa tarkoitus on osoittaa hehkulampun oleelliset mitat.
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ARKKI HB,/2

Toleranssit
Mt ) N"“ﬁ‘;ﬁ?&’gﬁ;ﬁfi“t Standardihehkulamput
e®0C) 31,5 Q) £0,16
£ 0 51 ®) £0,16
h, h, 0 Q) £0,15C)
h, 0 ©® + 0,08 (%)
g 0,75 +0,5 +0,3
71 ) 50° min. — _
Y, () 52° min. — —
Y5 () 450 + 50 + 50
Kanta P 22d IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-32-1) mukaan
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit 12 12
Watit 51 51
Testijédnnite Voltit 13,2 13,2
Tavoitearvot Watit 62 max. 62 max.
Valovirta Im 1095
+ % 15

Vertailuvalovirta ajovalaisimen testauksessa: 825 Im n. 12 V:lla




1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 157

ARKKI HB,/3

Huom.

(") Vertailutaso on kannan kiinnikekohtien muodostama taso.

(®)  Vertailuakseli on suorassa kulmassa vertailutasoon néhden oleva ja saman-
keskinen kiinnikkeen 19,46 mm halkaisijan kanssa.

(®) Epékeskisyys mitataan ainoastaan tarkasteltaessa suuntia (*) A ja B arkin
HB,/1 kaavion esittdmalld tavalla. Mitattavat kohdat méardytyvit niiden
kohtien mukaan, joissa vertailutasoa ldhimpénd tai kauimmaisena oleva
paitykierrosten ulkoreunan projektio leikkaa hehkulangan akselin.

(°)  Tarkastelusuunta on suunta (*) B arkin HB,/1 kaavion osoittamalla tavalla.

(°) Lasikuvun on oltava optisesti védristymdton kulmien vy, ja vy, viliselld
alueella. Tdma vaatimus pétee koko kuvun ulkokehdén kulmien v, ja vy, vili-
selld alueella. Siteileva valo on vériltddn valkoinen.

(®) Lasikuvun ja tukirakenteiden ei tule ylittdd paillystd eikd héiritd hehku-
lampun asentamista pidikkeen ohi. Paillys on samankeskinen vertailuak-
selin kanssa.

() Himmennys ulottuu ainakin kulmaan vy, ja se on ainakin yhtd kaukana kuin
kulman y, méérittelem4 lasikuvun védristyméton osa.

(®)  Tarkistetaan “testilaatikon” avulla, ks. arkki HB,/4 (*).

(°) Hehkulangan péit maérdytyvat niiden kohtien mukaan, joissa, tarkastelu-
suunta (*) on alaviitteen 5 mukainen, péadtykierrosten ulkoreunan projektio
leikkaa hehkulangan akselin.

(1%) Kiilaura on pakollinen.

(') Hehkulamppua kéadnnetdan mittauskiinnikkeessd kunnes vertailukiinnike
koskettaa kiinnikkeen tasoa C.

('?) Mitat tarkastetaan O-rengas poistettuna.

(*) Valmistajat voivat valita toisen sarjan suorakulmaisia tarkastelusuuntia. Valmistajan
madrittelemid tarkastelusuuntia kdytetddn testauslaboratoriossa testattaessa hehkulangan
mittoja ja paikkaa.
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ARKKI HB /4

Pinnalleheijastuksen vaatimukset

Tétd testid kaytetddn silloin kun maééritellddn, onko hehkulamppu méirdysten
mukainen tarkistamalla hehkulangan sijainti suhteessa vertailuakseliin ja vertailu-

tasoon.
(Mitat millimetreiné)
31,5 mm
vertailutasoon
Vertailuakseli
|
Y T 1
i ' i '
: i | .
i ! i I
| af —fh———— == H= = m e — e — g = R
| I | !
| i i i
! i C A B
! | 1 |
1 Y S I
I
p t I | v
q r s
/
Vertailutaso
P q r N t u v
12V 1,3d 1,6 d 3,0 2,9 0,9 0,4 0,7

d on hehkulangan lapimitta

Hehkulangan sijainti tarkistetaan ainoastaan suunnissa A ja B arkin HB,/1 esitté-
malld tavalla.

Arkissa HB,/3, kohdassa 9 maédritellyn hehkulangan alkupdd on osassa "B” ja
hehkulangan loppupéi osassa ”C”.

Hehkulanka sijaitsee kokonaan esitettyjen rajojen sisilld. Osa ”A”ei sisélld mitddn
hehkulangan keskustalle asetettuja vaatimuksia.
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Lisdys 9

H,-luokan hehkulamput

ARKKI H,/1

Kaavio 1: Padkaavio

(Mitat millimetreiné)

Vertailutaso (1)
r/ v
e f
H

Vertailuakseli

Suunta @ Suunta @

Kaavio 2 Kaavio 3

Lampun maksimiulkomitta (*) Vertailuakselin méiritelmi (%)

Vertailutaso
~ v
| 1
] | )
'Y I fyl LSS L
= 7
=) |
ol . .
g ST Vertailuakseli
) ! 7
\ 17777

) | 50°
3,5 1
|

| 25,0
| 44,0

Kaavio 4 Kaavio 5

Viidristymitdn alue: (‘) ja musta huppu (*) Metallivapaa alue: (%)

— Vertailutaso Hehkulangan ensimmaiinen kierros

| 72 | Yl

‘ L

| - - ilm'nrnTnTnn'm

|

i || f

e - - I Hehkulangen akseli
N 0

' _J |.__ 3,0

|

: 25,0 I Vertailuakseli Suunta @

P>

Suunta @

Piirrosten ainoa tarkoitus on osoittaa hehkulampun oleelliset mitat.
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Kaavio 6

ARKKI H,/2

Sallittu hehkulangan akselin siirtymi (°)
(vain standardihehkulankapolttimoille)

' g
| ) -~
1 / hl

Vertailutaso

Hehkulangan akseli

A

Kaavio 7

Kuvun epikeskisyys (*°)

Kuvun akseli

h, — = _._. 4
H
1
T
E e i Hehkulangan akseli
Vertailuakseli Suunta
Nimellisjénnite 12 V
Toleranssit
Mitat o Normaalivalmisteiset Standardihehkulamput
hehkulamput
c() 25,0 ®) £0,1
() 4,1 ®) +0,1
g (1) 0,5 min. u.c.
h, ) 0 ®) +0,1
h, (°) 0 ®) +0,15
7 40° min. — _
Y, ) 50° min. — _
75 ) 30° min. — _
Kanta PX 26d IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-5-1) mukaan
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit 12 12
Watit 55 55
Testijénnite Voltit 13,2 13,2
Tavoitearvot Watit max. 58 max. 58
valovirta Im 1500
+% 10

Vertailuvalovirta ajovalaisimen testauksessa: 1100 Im n. 12 V:lla
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ARKKI H,/3

Huom.

(O]
®

Q)
®

Q)

©

Q]

®)
¢

(%)

"
()

Vertailutaso maéaritellddan niiden kiinnikkeen pinnalla olevien pisteiden
mukaan, joissa kannan renkaan kolme tukinastaa sijaitsevat.

Vertailuakseli on suorassa kulmassa vertailutasoon nihden ja se leikkaa
kahden kohtisuoran leikkauspisteen arkin H,/1 kaavion 3 osoittamalla
tavalla.

Lasikuvun ja tukirakenteiden ei tule ylittdd paillystd arkin H,/1 kaavion 2
osoittamalla tavalla. Paillys on samankeskinen vertailuakselin kanssa.
Lasikuvun on oltava optisesti vddristymaton kulmien vy, ja vy, viliselld
alueella. Tdméa vaatimus pétee koko kuvun ulkokehdén kulmien vy, ja vy, véli-
selld alueella.

Himmennyksen on ulotuttava vahintdéin kulmaan vy, sekd véhintddn kuvun
lierioméiseen osaan koko kuvun ulkokehdssa.

Hehkulampun sisdrakenteen on oltava sellainen, ettd hajavalokuvioita ja
heijastumia ilmenee ainoastaan itse hehkulangan yldpuolella vaakasuunnasta
katsottuna. (Suunta® arkin H,/1 kaaviossao ). Muita metalliosia kuin
hehkulangan kierroksia ei saa sijaita arkin H,/1 kaaviossa 5 esitetyilld
varjostetuilla alueilla.

Hehkulangan péit madritelldan pisteind, joissa arkin H./1 kaavion 1 osoitta-
massa tarkastelusuunnassa © , padtykierrosten ulkoreunan projektio leikkaa
hehkulangan akselin.

Tarkistetaan “testilaatikon” avulla, arkki H./4.

Hehkulangan siirtymé vertailuakselin suhteen mitataan ainoastaan tarkastel-
taessa suuntia® ja e arkin H,/1 kaavion 1 osoittamalla tavalla. Mitattavat
pisteet madraytyvét niiden pisteiden mukaan, joissa vertailutasoa lahimpéna
tai kauimmaisena oleva péitykierrosten ulkoreunan projektio leikkaa hehku-
langan akselin.

Hehkulangan siirtyméd lasikuvun akselin suhteen mitataan niilld kahdella
vertailutason suuntaisella tasolla, joissa vertailutasoa ldahimpénd tai kauim-
maisena oleva pédtykierrosten ulkoreunan projektio leikkaa hehkulangan
akselin.

Séteilevd valo on vériltddn valkoinen.

Hehkulangan lapimittaa koskevia huomautuksia

— mitdén varsinaisia rajoituksia ldpimitalle ei ole voimassa, mutta tavoite
tulevaisuudessa on d max. = 1,3 mm

— yhdelld valmistajalla standardihehkulampun (étalon) ja normaalivalmis-
teisen hehkulampun muotoiluldpimitan on oltava sama.
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ARKKI H./4

Pinnalleheijastuksen vaatimukset

Tétd testid kaytetddn silloin kun mééritellddn, onko hehkulamppu méirdysten
mukainen tarkistamalla hehkulangan sijainti suhteessa vertailuakseliin ja vertailu-

tasoon.
(Mitat millimetreiné)
\
A
. f 5
------ . . Yy
/l ail b
Zy
Vertailuakseli
Vertailutaso

a| aZ bl bZ Cl CZ
12V d+0,30 d+0,50 0,2 4,6 4,0

d on hehkulangan ldpimitta

Arkilla H,/3, alaviitteessd (7) médritellyt hehkulangan péét sijaitsevat viivojen Z,
ja Z, vilissd sekd viivojen Z, ja Z, vélissa.

Hehkulangan paikka tarkistetaan ainoastaan suunnista® ja ® arkin H./1 kaavion

1 osoittamalla tavalla.

Hehkulanka sijaitsee kokonaan esitettyjen rajojen sisélla.
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_4 10,0 max.

h—

Lisdys 10

HS,-luokan hehkulamput

ARKKI HS,/1

Vertailuakseli (')

Vertailuakseli ()

Mitat () Normaalivalmisteiset hehkulamput Standardihehkulam-
min. nimellis max. put
e 11,0 () 11,0 £ 0,15
f(6V)(©) 1,5 2,5 3,5 2,5+0,15
f(12 V) (®) 2,0 3,0 4,0
h;, b, ¢ 0+0,15
o () 40
B —15° 90° + 150 90° + 5°
v, ) 150 15° min.
v, () 400 40° min.
Kanta P x 13,5s IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-35-1) mukaan
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit (°) 6 12 6
Watit 15 15 15
Testijénnite Voltit 6,75 13,5
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VB
i Normaalivalmisteiset hehkulamput Standardihehkulam-
itat (mm) ut
min. nimellis max. p
Tavoitearvot Watit 15 15 15,06,75 V:lla
+ % 6 6 6
Valovirta Im 320 320
+% 15 15

Tavoitevalovirta: 320 Im n. 6,75 V:lla

Séteilevan valon on oltava viriltddn valkoinen.
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ARKKI HS,/2

Huom.

(O]
Q)
Q)
®

Q)
©

O

Vertailuakseli on suorassa kulmassa vertailutasoon néhden ja se kulkee
vertailutason ja kannan renkaan akselin leikkauskohdan kautta.

Pidétetéan.

Tarkistetaan “testilaatikon” avulla, arkki HS,/3.

Kaikkien niiden osien, jotka voivat himmentdi valoa tai vaikuttaa siteile-
véin valoon, on sijaittava kulman a alueella.

Kulma B osoittaa tason paikan sisdjohtimen lépi vertailukolon suhteen.
Akillisen hehkulamppuvian vilttimiseksi kiyttdjiannitteen ei tule ylittdd
8,5 V:a 6 V:n hehkulampun ja 15 V:a 12 V:n hehkulampuissa.

Kulmien v, ja vy, ulkokylkien véliselld alueella kuvussa ei saa olla optisesti
védristdvid alueita ja kuvun kaarevuuden séteen on oltava vahintdan 50 %
kuvun todellisesta halkaisijasta.
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ARKKI HS,/3

Pinnalleheijastuksen vaatimukset

Tatd testid kdytetddn silloin, kun maédritellddn, onko hehkulamppu médrdysten
mukainen tarkistamalla hehkulangan sijainti suhteessa vertailuakseliin ja vertailu-

tasoon.
(Kaikki mitat millimetreina)
[ ]
Vertailuakseli (')
<:l
Zl
<
- : |
S I_ b,
D 7 b1
]
=1
E ] i
o 1
- / i
— Z‘
Suunta A + B
a a, b, b, c,(6V) c, (12 V) c,
12V d+1,0 d+14 0,25 0,25 4,0 4,5 1,75

d = hehkulangan varsinainen ldpimitta
Hehkulanka sijaitsee kokonaan esitettyjen rajojen sisalla.

Hehkulangan alkupé@i sijaitsee viivojen Z, ja Z, vélissa.
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Lisdys 11
S, ja S,-luokkien hehkulamput
ARKKI S,/S,/1
(Mitat millimetreind)
36 max.
4
: %
<
£ g
Vertailuakseli N 3
>
Vertailutaso * 1 04
I %
E
Korvake, leveys 3 mm / . ~
4
Kaukovalohehkulanka / v I
Lihivalohehkulanka
Vertailuakseli
f
Hehkulangan akseli
Hehkulangan akseli
Vertailu-
Kaukovalohehkulanka Lihivalohehkulanka akseli
Heijastintason paikka
\"
@
__1_.._*
H K
B
Heijastin Vertailuakseli
Huom.

Taso V—V sisiltad vertailuakselin ja korvakkeiden keskiviivan.

Taso H—H (heijastimen normaalipaikka) on suorassa kulmassa tasoon V—V néhden ja siséltdd vertailuakselin.
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ARKKI 8,/S,/2

Kategoriat S, ja S,-hehkulamput — Mitat

Normaalivalmisteiset hehkulamput (%)

Mitat m Standardihehkulam-
min nimellis max. put
e 32,35 32,70 33,05 32,7 +0,15
f 1,4 1.8 2,2 1,8+0,2
1 4 5,5 7 55+0,5
¢ 0 0,2 0,5 0.8 0.5+0.15
b () - 0,15 0.2 0,55 02 +0,15
a () 0,25 0,6 0,95 0,6 £0,15
h - 05 0 0,5 0+0.2
g - 05 0 0,5 0+0.2
B C) (%) — 2030 00 20 30¢ 00 = 1o

Kanta BA 20d IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-12-5) mukaan
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ARKKI S,/S,/3

SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET

S,-kategoria: hehkulamput

Normaalivalmisteiset hehkulamput () S‘a“dard;ifhk“lam‘

Nimellisarvot Voltit 6 12 6

Watit 25 25 25 25 25 25
Testijannite Voltit 6,75 13,5 —
Tavoitearvot Watit 25 25 25 25 25 25

6,75 V:lla

+ % 5 5 5

Valovirta (Im) 435 315 435 315 —

+ % 20 20 —
Vertailuvalovirta: 398 Im ja 284 Im keskimaérin 6 V:lla

S,-kategoria: hehkulamput
Normaalivalmisteiset hehkulamput (%) Standardri)}lll?hkulam-

Nimellisarvot Voltit 6 12 12

Watit 35 35 35 35 35 35
Testijénnite Voltit 6,3 13,5 —
Tavoitearvot Watit 35 35 35 35 35 35

13,5 V:lla

+ % 5 5 5

Valovirta (Im) 650 465 650 465 —

+ % 20 20 —

Vertailuvalovirta: 568 Im ja 426 Im keskimdérin 12 V:lla

Huom.

(") Séteilevdn valon on oltava vériltdén valkoinen.

(?) Vertailutaso on suorassa kulmassa vertailuakseliin ndhden ja koskettaa leveydeltddn 4,5 mm olevaa
korvakkeen ylépintaa.

(®) Mitat a, b, ¢ ja B viittaavat vertailutasoon ndhden suorassa kulmassa olevaan tasoon ja ne leikkaavat
heijastimen kahta reunaa e + 1,5 mm etéisyydella.

(*) Heijastintason paikan sallittu kulmapoikkeama normaalipaikasta.

(°) Tyyppihyvéksyntédvaatimukset. Tuotannon yhdenmukaisuusvaatimuksia kehitelladn.
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Lisdys 12

S,-luokan hehkulamput

ARKKI S,/1

34 max.

—N‘ —— o S—

Vertailutaso

I

Vertailuakseli
(Mitat millimetreiné)
Mitat () | Nonnaalivalmi'steise?t hehkulamput Standar dIi)}llletrhkulam—
min. nimellis max.
e(® 19,0 19,5 20,0 19,5 £0,25
f(6V) 3,0 2,5+0,5
f(12V) 4,0
d, d, () -05 0 +0,5 +0,3
Kanta P26s IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-36-1) mukaan
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit 6 12 6
Watit 15 15
Testijannite Voltit 6,75 13,5 —
Tavoitearvot Watit 15 15,06,75 V:lla
+ % 6 6
Valovirta Im 240 —
=% 15 —

Vertailuvalovirta: 240 Im keskimaérin 6,75 V:lla

Huom.

(") Séteilevén valon on oltava vériltddn valkoinen.

() Valopainopisteeseen liittyva etdisyys

(®) Hehkulangan akselin sivupoikkeama vertailuakselin suhteen. Poikkeaman tarkistus kahdella kaén-
teisesti suorakulmaisella tasolla on riittdva.
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Lisdys 13

S,-luokan hehkulamput

ARKKI S,/1

29 max.

l

vy |l
9T %l
)
Vertailuakseli \ ¢ g
~
\ o -+
Vertailutaso (?) .
X r v
Vertailukorvake 2 mm L
~
=]
——
Kaukovalohehkulangan Lihivalohehkulangan
kosketin ' kosketin
o
F— T AT . —
\ N E
R—
LR ] LC
Piirros ei ole miaraiva .
heijastimen muotoilun suhteen Kaukovalohehkulanka Lahivalohehkulanka
Heijastimen asento
v €+ 1,5
A~ '
.-
B ! b *
B $ h s © *1. A 4
— B : .
b =3 +
Vertailuakseli
N Heijastin
v
(Mitat millimetreind)
Huom.

Taso VV sisiltda vertailuakselin ja vertailukorvakkeen keskiviivan.
Taso HH sisdltda vertailuakselin ja se on suorassa kulmassa tasoon VV néhden.

Tason SS tavoiteasento tason HH suuntaisten heijastimen reunojen kautta.
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ARKKI S,/2

S,-kategoria: Mopedin etulyhtyjen hehkulamppu

i Normaalivalmisteiset hehkulamput Standardihchkul-
itat (mm) amput
min. nimellis max. P
e 33,25 33,6 33,95 33,6 0,15
f 1,45 1,8 2,15 1,8 £0,2
lc, Iy 2,5 3,5 4,5 3,5+0,5
c(® 0,05 0,4 0,75 0,4 +0,15
b(® -0,15 0,2 0,55 0,2+0,15
a(® 0,25 0,6 0,95 0,6 £ 0,15
h -0,5 0 0,5 0+0,2
g -0,5 0 0,5 0+0,2
B® G - 20 0 20 30’ 0=+ 1°
30’
Kanta BAX 15d (%)
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisjédnnite Voltit 6 12 6
Nimellisteho (°) | Watit 15 15 15 15
15 15
Testijdnnite Voltit 6,75 13,5
Tavoiteteho (°) Watit 15 15 15 15 15 15
6,75 V:lla
Toleranssi + % 6 6 6
Tavoitevalovirta | Valovirta 180 125 190 180 125 190
Im (*) (9)
min. min. max. min. min. max.

Vertailuvalovirta: 240 Im (kaukovalo), 160 Im (ldhivalo) keskiméarin 6 V:lla (%)
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ARKKI S,/3

Huom.

(") Kanta IEC-julkaisun 61 mukaan vireilla.

(*) Mitat a, b, c ja B viittaavat vertailutasoon ndhden suorassa kulmassa olevaan
tasoon ja ne leikkaavat heijastimen kahta reunaa e + 1,5 mm etdisyydella.

(®) Vertailutaso on suorassa kulmassa vertailuakseliin nihden ja koskettaa
leveydeltdéin 2 mm olevaa nastan yldpintaa.

(*) Séteilevén valon on oltava vériltddn valkoinen.

(°)  Tason sallittu poikkeama heijastimen reunojen kautta tavoitepaikasta.

(°)  Vasemman palstan arvot viittaavat kaukovalohehkulankaan ja oikean palstan

arvot ldhivalohehkulankaan.
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Lisdys 14

P21W-luokan hehkulamput

ARKKI P21W/1
45 max. 7,5 max.
+ . >
%
«
: ?
| 4— .
S I
N
] Vertailuakseli
Vertailutaso
] Normaalivalmisteiset hehkulamput Standardihehkul-
Mitat mm mput
min. nimellis max. amp
e 31,8(%) 31,8 +0,3
f 12V 5,5 6,0 7,0 6,0 £0,5
6,24 V() 7,0
B 75° 90° 105° 90° £ 5°
Sivupoikkeama (') @) 0,3 max.
Kanta BA 15s IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-11A-7) mukaan ()
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot | Voltit 6 12 24 12
Watit 21 21
Testijénnite Voltit 6,75 13,5 28,0
Tavoitearvot Watit 26 25 28 25 13,5 Villa
+% 6 6
Valovirta Im 460
+% 15

Vertailuvalovirta: 460 Im keskiméérin 13,5 V:lla

(") Hehkulangan keskustan enimmadissivupoikkeama kahdesta kdédnteisesti suorakulmaisesta tasosta, joista molemmat
sisdltdvit kannan vertailuakselin ja toinen nastojen akselin.

(*) BA 15d-kantaisia hehkulamppuja voidaan kayttéd erityistarkoituksia varten: niiden mitat ovat samat.

(®) Tarkistetaan “testilaatikon” avulla, arkki P21W/2.

(*) Lisdmadrayksid kehitelladn niitd 24 voltin suurtehohehkulamppuja varten, joiden hehkulanka on muodoltaan
erilainen.

Séteilevan valon on oltava viriltddn valkoinen.
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ARKKI P21W/2

Pinnalleheijastuksen vaatimukset

Tatd testid kdytetddn silloin kun médritelldin onko hehkulamppu médrdysten
mukainen tarkistamalla hehkulangan sijainti suhteessa vertailuakseliin ja vertailu-
tasoon sekd hehkulangan akselin suorakulmaisuus, £ 15°, nastojen keskustan
kautta kulkevaan tasoon ja vertailuakseliin néhden.

(Mitat millimetreiné)

Sivukuva Vertailuakseli Etukuva Vertailuakseli

Kk /
I 0
1 1 ]
1~ i
a 4 ! dal —. 1 R S
| : ]
, | LRI |
b W :
Viite a b h k
Mitta 3,5 3,0 9,0 1,0

Testimenettely ja vaatimukset

1. Lamppu sijoitetaan pidikkeeseen (pesdédn), jota voidaan kéintdd akselinsa
ympdri ja jossa on joko kalibroitu asteikko tai pykalédt kulmasiirron tolerans-
sirajojen mukaan, + 15°. Sen jilkeen pidikettd kddnnetddn siten, ettd hehku-
langan pédtykuvio ndkyy kankaalla, johon hehkulangan kuva heijastetaan.
Hehkulangan padtykuvion on oltava néhtdvissd kulmasiirron toleranssira-
jojen valilld (£ 15°).

2. Sivukuva

Kun lamppu on asetettu kanta alaspdin, vertailuakseli pystysuuntaisesti, ja
hehkulankaa tarkastellaan takaapéin, hehkulangan projektio sijaitsee koko-
naan korkeudeltaan “a” ja leveydeltddn ”’b” olevan suorakulmion sisilla
siten, ettd suorakulmion keskipiste on hehkulangan keskustan teoreettisessa

sijaintipaikassa.
3. Etukuva

Kun lamppu on asetettu kanta alaspdin, vertailuakseli pystysuuntaisesti, ja
lamppua tarkastellaan hehkulangan akseliin ndhden kohtisuoraan:

99,99

3.1 hehkulangan projektio sijaitsee kokonaan korkeudeltaan “a” ja leveydeltadn
”b” olevan suorakulmion sisélld siten, ettd suorakulmion keskipiste on
hehkulangan keskustan teoreettisessa sijaintipaikassa; seka

3.2 hehkulangan keskustan ei tulisi olla siirtynyt kauemmas kuin etdisyyden
”k” padhan vertailuakselista.
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Lisdys 15

P21/5W-luokan hehkulamput

ARKKI P21/5W/1

a) Pidiahehkulanka (korkea teho)
b) Apuhehkulanka (matala teho)

45,0 max. JL—/’S max.
X €
b
% I
£ _-A_ég.__._J_ SN ;S
N ‘ \ ~ a
Q J'
a
b
Vertailutaso
Vertailukorvake Vertailuakseli
. Normaalivalmisteiset hehkulamput Standardihehkul-
1tat mm mput
min. nimellis max. amp
e 31,8(Y 31,8 +0,3
f 7,0(") 7,0-0
-2
Sivupoikkeama " 0,3 max. (%)
X,y 0 2803
B 75°(") 90° 1050 (") 90° & 50
Kanta BAY 15d IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-11B-5) mukaan
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit 6 12 24 () 12
Watit 21 5 21 5 21 5 21/5
Testijénnite Voltit 6,75 13,5 28,0
Tavoitearvot Watit 26 6 25 6 28 10 25ja 6
13,5 Villa
+% 6 10 6 10 6 10 6ja 10
Valovirta Im 440 35 440 35 440 40
+% 15 20 15 20 15 20

Vertailuvalovirta: 440 Im ja 35 Im n. 13,5 V:lla

(") Ndama mitat tarkistetaan testilaatikon” avulla (P21/5W/2, P21/5W/3) ylld esitettyjen mittojen ja toleranssien
mukaan. ”x” ja y” viittavat padhehekulankaan (korkea teho), ei lampun akseliin (P21/5W/2). Keinoja hehkulangan
sijoitustarkkuuden parantamiseksi ja kannan kiinnikkeiden kokoamiseen kehitelldén.

(*) Padhehkulangan (korkea teho) keskustan enimmdissivupoikkeama kahdesta keskendén suorakulmaisesta tasosta,
joista molemmat siséltédvit vertailuakselin ja toinen nastojen akselin.

(®) 24 voltin hehkulamppua ei suositella uusiin asennuksiin.

Séteilevan valon on oltava viriltddn valkoinen.
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ARKKI P21/5W/2

Pinnalleheijastuksen vaatimukset

Tétd testid kéytetddn silloin kun maééritellddn, onko hehkulamppu méirdysten
mukainen tarkistamalla:

(a) padhehkulangan (korkea teho) oikea sijainti suhteessa vertailuakseliin ja
vertailutasoon sekd hehkulangan akselin suorakulmaisuus, + 15°, nastojen
keskustan kautta kulkevaan tasoon ja vertailuakseliin ndhden; seka

(b) apuhehkulangan (matala teho) oikea sijainti suhteessa péadhehkulankaan
(korkea teho).

Testimenettely ja vaatimukset

1.

2.1

22
221

222

223

3.1

32

33

Lamppu sijoitetaan pidikkeeseen (pesdin), jota voidaan kadntda akse-
linsa ympdri ja jossa on joko kalibroitu asteikko tai pykéldt kulmasiirron
toleranssirajojen mukaan, + 15°. Sen jdlkeen pidikettd kddnnetddn siten
ettd padhehkulangan (korkea teho) paidtykuvio nédkyy kankaalla johon
hehkulangan kuva heijastetaan. Pashehkulangan (korkea teho) paityku-
vion on oltava ndhtdvissd kulmasiirron toleranssirajojen vililla (+ 15°).

Paitykuva

Kun lamppu on asetettu kanta alaspéin, vertailuakseli pystysuuntaisesti,
ja hehkulankaa tarkastellaan takaapdin:

padhehkulangan (korkea teho) projektio sijaitsee kokonaan korkeudel-
taan “a” ja leveydeltdén ”’b” olevan suorakulmion sisélld siten, ettd suor-
akulmion keskipiste on hehkulangan keskustan teoreettisessa sijaintipai-

kassa;

apuhehkulanka (matala teho) sijaitsee kokonaan;

95 99

leveydeltddn ”c” ja korkeudeltaan ”d” olevan suorakulmion sisilli siten,
ettd suorakulmion keskipiste on etdisyydelld ”v” oikealle ja etiisyydelld

u” ylospdin paddhehkulangan (korkea teho) keskustan teoreettisesta
sijaintipaikasta;

padhehkulangan (korkea teho) projektion ylareunan kanssa tangentiaa-
lisen ja 25°n kulmassa vasemmalta oikealla nousevan suoran ylédpuo-
lella;

péadhehkulangan (korkea teho) projektion oikealla puolella.
Etukuva

Kun lamppu on asetettu kanta alaspdin, vertailuakseli pystysuuntaisesti,
ja lamppua tarkastellaan padhehkulangan (korkea teho) akseliin ndhden
kohtisuoraan:

padhehkulangan (korkea teho) projektio sijaitsee kokonaan korkeudel-
taan “a” ja leveydeltddn ”b” olevan suorakulmion sisdllé siten, ettd suor-
akulmion keskipiste on hehkulangan keskustan teoreettisessa sijaintipai-

kassa; seka

padhehkulangan (korkea teho) keskusta ei ole siirtynyt kauemmas kuin
etdisyyden ’k” padhén vertailuakselista;

apuhehkulangan (matala teho) keskusta ei ole siirtynyt vertailuakselista
enempéd kuin + 2 (+ 0,4 mm standardihehkulampuissa).
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ARKKI P21/5W/3

Sivukuva
c Matalan tehon
- > hehkulanka
Vertailu- l l /
akseli ' y 0 4 i
i | | / B
Al i -~
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[ i e 17 25
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L] >
f +7
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r
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&
_E 1 1
= % ‘} I \\l\~
e " ' Korkean tehon hehkulanka
| v _»l
- D -
(Mitat millimetreiné)
Viite a b c ’ d u v
Mitta 3,5 3,0 4.8 2,8
Etukuva
Vertailuakseli
k k
-l
A
e :
15
<}
' g
Y =
x g
- = -l = - = >o
- h -
Viite a h k

Mitta 3,5 9,0 1,0
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Lisdys 16

R5W-luokan hehkulamput

ARKKI R5W/1

30 max.

7,5 max.

_\ Vertailuakseli

Mitat Normaalivalmisteiset hehkulamput Standardihehkul-
min. nimellis max. amput
e 17,5 19,0 20,5 19,0 £ 0,3
Sivupoikkeama (2) 1,5 0,3 max.
B 60° 90° 1200 900 + 50
Kanta BA 15s IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-11A-6) mukaan (')
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit 6 12 24 (3) 12
Watit 5 5
Testijannite Voltit 6,75 13,5 28,0
Tavoitearvot Watit 5 7 513,5 Villa
+% 10 10
Valovirta Im 50
+% 20

Vertailuvalovirta: 50 Im keskimééarin 13,5 V:lla

Séteilevan valon on oltava viriltddn valkoinen.

Huom.

Q)

Q)

Q)
®

BA 15d-kantaisia hehkulamppuja voidaan kéyttda erityistarkoituksia varten:
niiden mitat ovat samat.

Hehkulangan keskustan enimmaéissivupoikkeama kahdesta kéanteisesti suor-
akulmaisesta tasosta, joista molemmat sisiltavdt kannan vertailuakselin ja
toinen nastojen akselin.

Lisamadrayksid kehitellddn niitd 24 voltin suurtehohehkulamppuja varten,
joiden hehkulanka on muodoltaan erilainen.

Ks. lisdys 24
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Lisdys 17

R10W-luokan hehkulamput

ARKKI R10W/1

30 max.

Vertailuakseli
Vertailutaso
Normaalivalmisteiset Standar-
Mitat mm hehkulamput dihehku-
. . . lamput
min. nimellis max.
e 17,5 19,0 20,5 19,0
+0,3
Sivupoikkeama (?) 1,5 0,3 ma-
X.
B 60° 90° 1200 90° £ 5°
Kanta BA 15s IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-11A-6) mukaan (')
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit 6 12 24 (3) 12
Watit 10 10
Testijannite Voltit 6,75 13,5 28,0
Tavoitearvot Watit 10 12,5 10
13,5 V:
lla
+ % 10 10
Valovirta Im 125
+ % 20

Vertailuvalovirta: 125 Im keskiméérin 13,5 V:lla

Séteilevan valon on oltava vériltdan valkoinen.

Huom.

() BA 15d-kantaisia hehkulamppuja voidaan kéyttdd erityistarkoituksia varten:
niiden mitat ovat samat.

() Hehkulangan keskustan enimméissivupoikkeama kahdesta kafnteisesti suor-
akulmaisesta tasosta, joista molemmat sisiltdvét kannan vertailuakselin ja
toinen nastojen akselin.

(®) Lisdmairdyksid kehitellddn niitd 24 voltin suurtehohekulamppuja varten,
joiden hehkulanka on muodoltaan erilainen.

*)  Ks. lisdys 24
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Lisdys 18

T4W-luokan hehkulamput

ARKKI T4W/1

21,5 max.

€

l ‘ 5,9 max.

|
. I
3 i
E| o e —PEf
x
o0
X 7 Vertailuakseli
) )
>
Vertailutaso
Normaalivalmisteiset Standar-
Mitat mm hehkulamput dihehku-
. . . lamput
min. nimellis max.
e 13,5 15,0 16,5 15,0
+0,3
Sivupoikkeama (') 1,5 0,5 ma-
X.
B 90° 900 £ 50
Kanta BA 9s IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-14-6) mukaan (%)
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit 6 12 24 12
Watit 4 4
Testijénnite Voltit 6,75 13,5 28,0
Tavoitearvot Watit 4 5 4
13,5V:
lla
+% 10 10
Valovirta Im 35
+ % 20

Vertailuvalovirta: 35 Im keskiméarin 13,5 V:lla

Huom.

(") Hehkulangan keskustan enimmadissivupoikkeama kahdesta kéénteisesti suor-
akulmaisesta tasosta, joista molemmat sisdltdvit kannan vertailuakselin ja
toinen nastojen akselin.

(®) Ks. lisdys 24

(®) Kannan sallitun enimmdislapimitan ylittdvid ulokkeita tai juotosjilkid ei tule
esiintyd koko kannan pituudella.
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Lisdys 19

C5W-luokan hehkulamput

ARKKI C5W/1
2% y
™ .
Vertailuakseli - g
———- - — ..—...__.:?._,.__. - — s
e L -
f
b
- - o ]
Normaalivalmisteiset Standar-
Mitat mm hehkulamput dihehku-
min. nimellis max. lamppu
b(") 34,0 35,0 36,0 35+0,5
) C) 750 1I5¢) | 9+15
Kanta SV 8,5 IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-81-3) mukaan
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit 6 12 24 12
Watit 5 5
Testijannite Voltit 6,75 13,5 28,0
Tavoitearvot Watit 5 7 5
13,5V:
lla
+% 10 10
Valovirta Im 45
+ % 20

Vertailuvalovirta: 45 Im keskimaérin 13,5 V:lla

(') Tama mitta vastaa etdisyyttd kahden ldpimitaltaan 3,5 mm olevan aukon vililld, jotka
koskettavat kukin yhté kantaa.

(*) Hehkulanka sijaitsee 19 mm pitkéssd sylinterissd, joka on samankeskeinen hehkulampun
akselin kanssa ja sijoitettu symmetrisesti hehkulampun keskustan ympérille. Sylinterin
ldpimitta 6 voltin ja 12 voltin hehkulampuissa: d + 4 mm (standardihehkulampuissa: d
+ 2 mm) ja 24 voltin hehkulampuissa: d + 5 mm, jolloin ”d” on valmistajan esittima
hehkulangan nimellislédpimitta.

(*) Hehkulangan keskustan poikkeama hehkulampun pituuden puolivélistd ei ole enempéd
kuin + 2 mm (standardihehkulampuissa £+ 0,5 mm) vertailuakselin suuntaan mitattuna.

(*) 4,5 mm 6 voltin hehkulampuissa

(®) 16,5 mm 24 voltin hehkulampuissa

Séteilevdn valon on oltava viriltddn valkoinen.
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Lisdys 20

C21W-luokan hehkulamput

ARKKI C21W/1
4 )
o
: 7 ¥
g G F3 L0 |
= F
A
f
h Vertailuakseli
»
Normaalivalmisteiset Standar-
Mitat mm hehkulamput dihehku-
min. nimellis max. lamppu
b (") 40,0 41,0 42,0 |41+0,5
f(® 7,5 10,5 8+1
Kanta SV 8,5 IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-81-3) mukaan
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit 12 12
Watit 21 21
Testijannite Voltit 13,5
Tavoitearvot Watit 25 25
13,5 V:
lla
+% 6 6
Valovirta Im 460
+% 15

Vertailuvalovirta: 460 Im keskiméérin 13,5 V:lla

') Téméd mitta vastaa etdisyyttd kahden lapimitaltaan 3,5 mm olevan aukon vililla.
%) Hehkulangan sijainti tarkistetaan “testilaatikon” avulla, arkki C21W/2.

—_~—~

Siteilevan valon on oltava vériltdan valkoinen.
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ARKKI C21W/2

Pinnalleheijastuksen vaatimukset

Tétd testid kaytetddn silloin kun mééritellddn, onko hehkulamppu méirdysten
mukainen tarkistamalla hehkulangan sijainti suhteessa vertailuakseliin ja hehku-
lampun pituuden puoliviliin.

Tavoiteltu keskiakseli

k  k

Vertailuakseli

(Mitat millimetreind)

a h k

12V 40+d 14,5 2,0

d = valmistajan esittdma hehkulangan nimellislapimitta
Standardihehkulampuissa: a = 2,0 + d k = 0,5
Testimenettely ja vaatimukset

1.  Lamppu sijoitetaan pidikkeeseen (pesdén), jota voidaan kaantad 360° vertai-
luakselin ympari siten, ettd etukuva ndkyy kankaalla, jolle hehkulangan
kuvio on heijastettu. Vertailutaso kankaalla kulkee hehkulampun keskustan
kautta. Tavoiteltu keskiakseli kulkee kankaalla lampun pituuden puolivilin
kautta.

2. Etukuva

2.1 Hehkulangan projektio sijaitsee kokonaan suorakulmion sisdlld kun
lamppua kadnnetdan 360°.

2.2 Hehkulangan keskusta ei ole siirtynyt kauemmas kuin etdisyyden “k”
paidhin tavoitellusta keskiakselista.
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Lisdys 21

‘W3W-luokan hehkulamput
ARKKI W3W/1

26,8 max.
20,7 max. x|g

___.,'v

j |/
B — -

:
N
2
Vertailuakseli
' x
Vertailutaso ——t-l
Normaalivalmisteiset Standar-
Mitat mm hehkulamput dihehku-
min. nimellis max. lamppu
e 11,2 12,7 14,2 12,7
+0,3
Sivupoikkeama (?) 1,5 0,5 ma-
X.
B - 15 Q0 + 150 | O°£50
Kanta W 2,1 x 9,5d IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-91-2) mukaan (')
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit 6 12 24 12
Watit 3 3
Testijannite Voltit 6,75 13,5 28,0
Tavoitearvot Watit 3 4 3
13,5V:
lla
+ % 15 15
Valovirta Im 22
+ % 30

Vertailuvalovirta: 22 Im keskiméarin 13,5 V:lla

Séteilevan valon on oltava viriltddn valkoinen.

Huom.

(") Tama tyyppi on patenttisuojattu; ISO/IEC-ehdot ovat voimassa.

(*) Hehkulangan keskustan enimmadissivupoikkeama kahdesta kéénteisesti suor-
akulmaisesta tasosta, joista molemmat sisdltdvit kannan vertailuakselin ja
toinen akselin XX.

() Ks. lisdys 24
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Lisdys 22

‘WS5W-luokan hehkulamput

ARKKI W5W/1

26,8 max.
20,7 max.
€
, A h
iV
2 - |, — . [{{— . . -
= y Vertailuakseli
) ___/
Vertailutaso ———
Normaalivalmisteiset Standar-
Mitat mm hehkulamput dihehku-
min. nimellis max. lamppu
e 11,2 12,7 14,2 12,7
+0,3
Sivupoikkeama (?) 1,5 0,5 ma-
X.
B — 150 Q° + 15° 00 + 5°
Kanta W 2,1 x 9,5d IEC-julkaisun 61 (arkki 7004-91-2) mukaan (')
SAHKOISET JA VALOTEKNISET OMINAISUUDET
Nimellisarvot Voltit 6 12 24 12
Watit 5 5
Testijannite Voltit 6,75 13,5 28,0
Tavoitearvot Watit 5 7 5
13,5 V:
lla
+ % 10 10
Valovirta Im 50
+% 20

Vertailuvalovirta: 50 Im keskimé&éarin 13,5 V:lla

Siteilevan valon on oltava vériltdan valkoinen.

Huom.

() Tama tyyppi on patenttisuojattu; ISO/IEC-ehdot ovat voimassa.

(®) Hehkulangan keskustan enimmaissivupoikkeama kahdesta kdénteisesti suor-
akulmaisesta tasosta, joista molemmat sisiltdvét kannan vertailuakselin ja
toinen akselin XX.

() Ks. lisdys 24
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Lisciys 23

Esimerkki tyyppihyviksyntimerkin mallista

_

2a a L a
3 3 el 0A3 3
| | |
a

a22,5mm

Edelld esitetty tyyppihyvéksyntdmerkki hehkulamppuun kiinnitettynd osoittaa,
ettd lamppu on hyviksytty Saksassa (el) tyyppihyvéksyntdnumerolla A3. Tyyppi-
hyvéksyntanumeron ensimméinen numero (0) osoittaa, ettd hyvédksyntd on myon-
netty tdmén direktiivin, sellaisena kuin se on alkuperdisessd muodossaan, liitteen
IV vaatimusten mukaisesti.
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Lisdys 24

Valaisimien hehkulankojen valokeskus ja muodot

Ellei erikseen ole osoitettu lamppuja koskevaa tietoa sisdltdvilld arkeilla, timé
standardi on voimassa maériteltdessd erimuotoisten hehkulankojen valokeskustaa,
edellyttden ettd hehkulanka esitetddn omana kohtanaan ainakin yhdelld lamppuja
kasittelevilld arkilla.

Valokeskustan sijanti riippuu hehkulangan muodosta.

N:o Hehkulankojen muodot Huomautuksia

1 Kun b > 1,5 h, hehkulangan akselin poik-
keama vertailuakselin normaaliin tasoon

— [YFY/\ _\Z\ZY/ —-1— = ndhden ei saa ylittdd 15°:a

bla <l

2 Voimassa vain niissd hehkulangoissa, jotka
voidaan piirtdd suorakulmioon b > 3 h

bla =l

Voimassa hehkulangoissa, jotka voidaan piirtda
suorakulmioon b < 3 h; mutta k <2 h

bla

Kohtien 2 ja 3 ympardidyn suorakulmion sivujanat ovat samansuuntaisia ja suora-
kulmaisia vertailuakselin suhteen.

Valokeskusta on viiva-piste -viivojen leikkauskohta.
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3 LUKU

ULKONEVAT OSAT KAKSI- JA KOLMIPYORAISISSA MOOTTORIAJONEUVOISSA

LIITE I

Lisdys
LIITE I
Lisédys
LIITE III

Lisdys 1

Lisdys 2

LIHTELUETTELO

Korittomien kaksi- ja kolmipyoréisten moottoriajoneuvojen ulkonevia osia
koskevat vaatimukset ...

Testauslaite ja testiolosuhteet ...

Korillisten kolmipydrdisten moottoriajoneuvojen ulkonevia osia koskevat
vaatimukset

Ulkonevuuden ja vilien mittaus ...

Ilmoituslomake kaksi- ja kolmipydrdisen moottoriajoneuvotyypin ulkoneville
osille

Osan tyyppihyviksyntitodistus kaksi- ja kolmipy6rdisen moottoriajoneuvo-
tyypin ulkoneville osille ...
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LITE I

KAKSIPYORAISTEN MOOTTORIAJONEUVOJEN ULKONEVIA OSIA
KOSKEVAT VAATIMUKSET

1. MAARITELMAT
Tassa liitteeessd tarkoitetaan:

1.1 “ajoneuvon ulkoisilla osilla”: ajoneuvon niitd osia, jotka todennékdisesti
joutuvat kosketuksiin ulkoisten esineiden kanssa torméystilanteessa;

1.2 “kosketuksella”: mitd tahansa kontaktia, joka tietyissd olosuhteissa
saattaa aiheuttaa vahinkoa repimailld;

1.3 “tormdykselld”: mitd tahansa kontaktia, joka tietyissd olosuhteissa
saattaa aiheuttaa vahinkoa lavistamaéll4;

1.4 “ajoneuvotyypilld ulokkeiden suhteen”: ajoneuvoja, jotka eivét olennai-
sesti eroa toisistaan, erityisesti ajoneuvon ulkoisten osien muodon,
mittojen, matkasuunnan ja kovuuden suhteen;

9999

1.5 “kaarevuusséteelld”: sitd ympyrén kaaren sddettd “r”, joka on ldhimpand
tarkasteltavan osan pyoristettyd muotoa.
2. KRITEERIT, JOILLA EROTETAAN "KOSKETUS” JA "TORMAYS”

2.1 Kun koelaitetta (esitetty lisdyksen kuvassa A) liikutetaan ajoneuvoa
pitkin kuten jédljempdnd 4.2 kohdassa kuvataan, laitteen koskettamat
ajoneuvon osat katsotaan kuuluviksi:

2.1.1 ryhmaéin 1: jos ajoneuvon osat koskettavat koelaitetta, tai
2.1.2 ryhméén 2: jos ajoneuvon osat tormaévét koelaitteeseen.
2.13 Jotta pystyttiisiin yksiselitteisesti erottelemaan toisistaan ryhméin 1 ja

ryhmédén 2 kuuluvat osat, koelaitetta tulee soveltaa seuraavan kaavion
kuvaamalla tavalla:

ALV \\\\ e
AN

a<45° ryhmi 1
a=245°ryhma 2

Koelaite
(katso lisayksen kuva A)

3. YLEISET VAATIMUKSET

3.1 Sen estamattd, mitd 3.2 kohdan vaatimuksissa maératadn, minkadntyyp-
pisen ajoneuvon ulkopuolella ei saa olla kérjellisid, terdvid tai ulostyon-
tyvid osia, jotka osoittavat ulospdin, tai mitddn sellaista muotoa, ulottu-
vuutta, suunnan tai kovuuden kulmaa, joka lisdd ruumiinvammojen
riskid tai niiden vakavuutta kelle tahansa jota ajoneuvo onnettomuusti-
lanteessa tondisee tai koskettaa.

32 Ajoneuvot tulee suunnitella siten, ettd ne osat, joiden kanssa muut tiella-
liikkkujat todennakdisesti joutuvat kosketuksiin ovat soveltuvin osin 5 ja
6 kohdan mukaisia.

33 Kaikkien tdmén liitteen tarkoittamien ulkonevien osien katsotaan téyt-
tdvén 5 ja 6 kohdan vaatimukset, jos niiden materiaalina tai paallysteend
on pehmed kumi tai muovi, jonka 60 Shore A-kovuus on enintdén 60.

3.4 Seuraavat tismennykset eivdt kuitenkaan koske sivuvaunun ja moottori-
pyoran vilista tilaa moottoripyorayhdistelmissa.
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35

3.6

4.1
4.1.1
412

42

5.1

52

521
5.2.1.1

52.1.2

522
5221

5222

6.1

Jos mopediin on asennettu polkimet, on kaikkien niiden vaatimusten tai
vaatimusten osien, jotka tdssd direktiivissd annetaan ja jotka koskevat
polkimia, noudattaminen vapaachtoista. Mikéli vaatimuksia ei nouda-
teta, valmistajien tulee ilmoittaa asiasta ajoneuvotyypin ulkonevien osien
osan tyyppihyvéksyntahakemuksen vastaanottaville viranomaisille ja
samalla kuvailla turvatoimenpiteita.

Jos kaksipyordinen ajoneuvo on varustettu rakenteilla tai osilla, joiden
tarkoituksena on suojata tai osittain suojata kuljettajaa tai matkustajia tai
peittdd ajoneuvon osia, tyyppihyviksyntiviranomainen tai tekninen
tutkimuslaitos voi harkintansa mukaan ja neuvoteltuaan ajoneuvon
valmistajan kanssa soveltaa tdmén liitteen tai liitteen II vaatimuksia
ajoneuvoon tai ajoneuvon osaan huonoimman mahdollisen tilanteen
mukaisen arvioinnin perusteella.

TESTAUSMENETELMAT
Testauslaite ja testausolosuhteet
Testauslaitteen tulee olla lisdyksen kuvan A mukainen.

Testattava ajoneuvo pidetdsin suorassa ja pystyasennossa siten, ettd
molemmat pyorit koskettavat maata. Ohjauslaitteen tulee olla vapaasti
liikutettavissa normaalin kaarensa puitteissa.

AM S0-prosenttinen ihmisnukke tai vastaavanlaiset fyysiset ominai-
suudet omaava henkild asetetaan koeajoneuvoon normaaliin ajoasentoon
siten, ettéd se ei estd ohjauslaitteen vapaata litkkumista.

Testausmenettely

Testauslaitetta liikutetaan testattavan ajoneuvon etuosasta takaosaan ja
ohjauslaitetta (jos se voi koskettaa testauslaitetta) pyoritetddn sen lukit-
tuun asentoon asti. Testauslaitteen tulee pysyd kosketuksessa ajoneu-
voon (katso lisdyksen kuva B). Testi suoritetaan ajoneuvon kummallakin
puolella.

ARVOSTELUPERUSTEET

Arvosteluperusteet, jotka tdssd kohdassa madritellddn, eivdt koske
jéljempéana 6 kohdan vaatimusten tarkoittamia osia.

Edelld 3.3 kohdassa tarkoitettua poikkeusta lukuun ottamatta sovelletaan
seuraavia vahimmaisperusteita:

Ryhmin 1 osia koskevat vaatimukset
Kilvet:

— vyksittdisen kilven kulmien kaarevuussiteen tulee olla véahintddn
3 mm

— yksittdisen kilven reunojen kaarevuussiteen tulee olla véhintddn
0,5 mm.

Varret:

— varren halkaisijan tulee olla véhintdéin 10 mm
— varren péiden kulmien kaarevuusséteen tulee olla vdhintddn 2 mm.

Ryhmin 2 osia koskevat vaatimukset:
Kilvet:

— reunojen ja kulmien kaarevuussiteen tulee olla vahintdan 2 mm.

Varret:

— eivit saa olla pitempid kuin puolet varren halkaisijasta, jos halkaisija
on vihemmén kuin 20 mm

— varren paiden reunojen kaarevuussiteen tulee olla vahintdén 2 mm,
jos varren halkaisija on viahintddn 20 mm.

ERITYISVAATIMUKSET

Tuulilasin tai tuulisuojan yldreunan kaarevuusséteen tulee olla vahintdén
2 mm tai sen tulee olla paillystetty reunasuojausmateriaalilla 3.3 kohdan
mukaisesti.
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VYM4
6.2 Kytkin- ja jarruvipujen paiden on oltava havaittavasti pyoredt ja niiden
kaarevuussiteen tulee olla vahintdsin 7 mm. Kyseisten vipujen ulkoreu-
nojen kaarevuussiteen on oltava vihintddn 2 mm. Mitat tarkastetaan
vipujen ollessa vapaa-asennossa.
VB
6.3 Eturoiskesuojan kaarevuusséteen tulee olla vahintdédn 2 mm.
6.4 Polttoaineséilion yldpinnalla sijaitsevan tdyttokorkin takareuna, johon

kuljettaja voi osua torméyksessd, ei saa kohota ympérdivéstd pinnasta
enempéd kuin 15 mm; liitosten ympardivadn pintaan tulee olla sileitd tai
havaittavasti pyoreitd. Jos 15 mm:n vaatimusta ei voida toteuttaa, muita
varotoimenpiteitd - kuten suojain tiyttokaulan takana - tulee tehdé (katso
esimerkiksi seuraava hahmotelma).

IS

6.5 Virta-avaimissa tulee olla suojattu pdd. Vaatimus ei koske kokoontait-
tuvia avaimia tai avaimia, jotka asettuvat pinnan mukaisesti.

15 mm

L
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Lisdys

Koelaite ja koeolosuhteet
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LITE 11

KO.LMIPY(")RAISTEN MOOTTORIAJONEUVOJEN, KEVYIDEN NELI-
PYORIEN JA NELIPYORIEN ULKONEVIA OSIA KOSKEVAT VAATI-
MUKSET

YLEISTA

Direktiivissd 74/483/ETY (') vahvistettuja (luokan M,) moottoriajoneuvojen ulko-
neviin osiin liittyvid vaatimuksia sovelletaan kolmipyéréisiin moottoriajoneu-
voihin, jotka on tarkoitettu matkustajien kuljettamiseen.

Koska ndmé ajoneuvot ovat rakenteeltaan hyvin erilaisia, tyyppihyvaksyntévira-
nomainen tai tekninen tutkimuslaitos voi harkintansa mukaan ja neuvoteltuaan
ajoneuvon valmistajan kanssa soveltaa tdmén liitteen tai liitteen I vaatimuksia
ajoneuvoon tai sen osaan huonoimman mahdollisen tilanteen mukaisen arvioinnin
perusteella.

Tamai koskee my0s jéljempana esitettyjd vaatimuksia, jotka liittyvét kolmipyorai-
siin ajoneuvoihin, kevyisiin nelipydriin ja nelipyoriin.

Seuraavia vaatimuksia sovelletaan kolmipyordisiin moottoriajoneuvoihin, kevyi-
siin nelipydriin ja nelipydriin, jotka on tarkoitettu tavaroiden kuljettamiseen.

1. LAAJUUS

1.1 Tata liitettd sovelletaan hytin takarintapellin etupuolisiin ulkoneviin
osiin tavarankuljetukseen tarkoitetuissa ajoneuvoissa ja vain niihin ulko-
neviin osiin, jotka sijaitsevat ulkopinnalla, kuten jdljempédnd mééritel-
ladn. Sitd ei sovelleta taustapeileihin varsineen, eikd radioantennien ja
taakkatelineiden kaltaisiin lisdvarusteisiin.

1.2 Tavoitteena on vihentdd vammojen riskid tai niiden vakavuutta kelle
tahansa, joka on kosketuksissa ajoneuvon ulkopinnan kanssa tormaéysti-
lanteessa.

2. MAARITELMAT

Téssa liitteessd tarkoitetaan:

2.1 “ulkopinnalla” ajoneuvon ohjaamon takaseinin etupuolella olevaa osaa,
sellaisena kuin se jdljempdnd 2.4 kohdassa maédiritellddn, lukuun otta-
matta itse takaseindd, mutta mukaan lukien osat kuten etulokasuoja(t) ja
etupuskuri, sekd etupyori(t), jos sellaisia on asennettu;

2.2 “ajoneuvotyypilld ulkonevien osien suhteen” ajoneuvoja, jotka eivit
olennaisesti eroa toisistaan, erityisesti ajoneuvon ulkonevien osien
muodon, mittojen, matkasuunnan ja kovuuden suhteen;

2.3 “ohjaamolla” sitd korin osaa, joka muodostaa kuljettajalle ja matkusta-
jalle varatun tilan mukaan lukien ovet;

24 ”ohjaamon takaseindlld” sitd osaa, joka sijaitsee taaimmaisena kuljetta-
jalle ja matkustajalle varatun tilan ulkopinnalla;

2.5 “vertailutasolla” vaakasuoraa tasoa, joka kulkee etupydrén tai etupydrien
keskeltd, tai 50 cm maanpinnan yldpuolella olevaa vaakasuoraa tasoa;
niistd alempi otetaan huomioon. Taso maéritetddn kuormitetusta ajoneu-
vosta;

2.6 “lattialinjalla”  seuraavasti maériteltyd linjaa: maédrittelemattoman
korkuista kartiota, jossa on pystyakseli ja jonka puolikulma on 15°,
liikkutetaan kauttaaltaan ajoneuvon ulkorakenteen ympdri siten, ettd se
sivuaa joka puolelta ja niin alhaalta kuin mahdollista korin ulkopintaa.
Lattialinja on sivuamispisteiden geometrinen viiva.

Lattialinjaa maédriteltdessd ei oteta huomioon pakoputkia, pyorid tai
paikallisia mekaanisia osia, jotka ovat kiinni lattialevyssd, kuten nosto-
korvakkeita, jousituskiinnikkeits, hinaus- tai kuljetuskiinnikkeitd. Olete-
taan, ettd vilittdmasti pyordkotelon yldpuolella olevat mahdolliset vélit
tayttdd kuvitteellinen pinta, joka jatkuu suoraan viereisestd ulkopinnasta.
Lattialinjaa maédritettdessa tarkasteltavasta ajoneuvotyypistd riippuen
otetaan huomioon korilevyn profiilin déripad, mahdolliset lokasuojat
sekd mahdollisen puskuriosan ulkokulmat. Jos sivuamispisteitd samanai-
kaisesti on kaksi tai useampia, niistd alempi tai alin méérittelee lattia-
linjan;

() EYVL L 266, 2.10.1974, 5. 4.
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2.7

2.8

3.1

3.1.1

3.2

33

3.4

35

4.1
4.1.1

42
42.1

422

423

“kaarevuussdteelld” sitd ympyran kaaren séddettd, joka on lahinné tarkas-
teltavan osan pyoristettyd muotoa;

“kuormitetulla ajoneuvolla” teknisesti suurimmalla sallitulla painolla
kuormitettua ajoneuvoa, jonka painon on jakauduttava akseleiden
kesken valmistajan ohjeiden mukaisesti.

YLEISET VAATIMUKSET

Tamén liitteen madrdyksid ei sovelleta ajoneuvon “ulkopinnan” niihin
osiin, jotka ajoneuvon ollessa kuormaamattomana ja ovien, ikkunoiden
ja ohjaamoon padsyyn tarvittavien luukkujen jne. ollessa suljettuina
sijaitsevat:

sen alueen ulkopuolella, jonka yldrajana on vaakasuora taso 2 metrin
korkeudella maanpinnasta ja jonka alaraja, valmistajan valinnasta riip-
puen, on joko edelld 2.5 kohdassa maédritelty vertailutaso tai 2.6
kohdassa médritelty lattialinja,

tai

siten, ettei halkaisijaltaan 100 mm:n pallo kosketa niitd liikkumatto-
mana;

jos vertailutaso muodostaa alueen alemman rajan, on myos otettava
huomioon ne ajoneuvon osat, jotka sijaitsevat vertailutason alapuolella
kahden pystysuoran pinnan vilissd, toinen kosketuspiste ajoneuvon
ulkopinnalla ja toinen samansuuntainen ja 80 mm:n etdisyydelld
ajoneuvon sisustaa kohti kohdasta, jossa vertailutaso koskettaa
ajoneuvon Koria.

Ajoneuvon “ulkopinnalla” ei saa olla mitddn osaa, joka osoittaa ulospdin
ja voisi tarttua jalankulkijoihin, polkupyorilijéihin tai moottoripyoraili-
joihin.

Mikédn jéljempdnd 4 kohdassa maédritellyistd osista ei saa sisdltdd
mitddn kérjellistd, terdvdd ulospdin suunnattua osaa, tai mitddn ulko-
nevaa osaa, muotoa, ulottuvuutta, suuntaa tai kovuutta, joka todennakdi-
sesti lisdisi ruumiinvammojen riskid tai vakavuutta henkildlle, jota
ajoneuvon ulkopinta torméystilanteessa tondisee tai koskettaa.

Ulkopinnalta ulkoneville osille, joiden Shore A-kovuus on enintddn 60,
sallitaan pienempi kaarevuussidde kuin mitéd jéljempéand 4 kohdassa on
maédritelty.

Jos 4 kohdasta poikettaessa jonkin ulkonevan osan kaarevuussdde on
pienempi kuin 2,5 mm, se on pééllystettivd 3.4 kohdan mukaisella
suojalla.

ERITYISET VAATIMUKSET
Koristeet, tavaramerkit, tuotemerkkilogokirjaimet ja numerot

Koristeiden, tavaramerkkien, tuotemerkkilogokirjaimien ja numeroiden
kaarevuussdde ei saa olla pienempi kuin 2,5 mm. Tétd vaatimusta ei
sovelleta osiin, jotka ulkonevat ympédroivistd pinnasta alle 5 mm, jos
niissé ei ole viiltdvid reunoja, jotka osoittavat ulospéin.

Koristeiden, tavaramerkkien, tuotemerkkilogokirjainten ja numeroiden,
jotka ulkonevat ympéardivéstd pinnasta yli 10 mm, tulee painua siséén,
irrota tai taittua kun 10 daN:in voima kohdistetaan niiden mihin tahansa
suuntaan osoittavaan uloimpaan kirkeen tason mukaisesti, joka on
karkeasti samansuuntainen niiden liittymépinnan kanssa.

10 daN:in voima kohdistetaan lattapdisen meistin avulla, jonka enim-
maishalkaisija on 50 mm. Jos tdmd ei ole mahdollista, kéytetdén
vastaavaa menetelmds. Kun koristeet ovat painuneet sisdén, irronneet tai
taipuneet, jiljellejadvit osat eivdt saa kohota enempdd kuin 10 mm tai
sisdltdd mitddn karjellisid, terdvid tai viiltivid reunoja.

Ajovalaisimien piit ja ympirykset

Ulkonevat pait tai ympéarykset sallitaan ajovalaisimille, kunhan ne eivét

ulkone enempéd kuin 30 mm ajovalon ldpindkyvéstd ulkopinnasta ja
niiden kaarevuussidde ei missddn kohtaa ole pienempi kuin 2,5 mm.

Sisddnvedettivien ajovalojen on taytettava edelld 4.2.1 kohdassa maér-
atyt vaatimukset seké kaytto- ettd piiloasennossaan.

Edelld 4.2.1 kohdan mé#rayksid ei sovelleta ajovaloihin, jotka on sisen-
netty tai upotettu korirakenteeseen, jos tdmd on edelld 3.2 kohdan
mukaista.
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44
4.4.1

442

4.5

4.6
4.6.1

4.6.2

4.6.3

4.6.4

4.7

4.7.1

4.7.2

4721

4722

4.8

Saleikot
Saleikkdjen osien kaarevuusséteen tulee olla

— vihintddn 2,5 mm, jos perdttdisten osien etdisyys ylittdd 40 mm

— vihintddn 1 mm, jos kyseinen etdisyys on 25 mm:n ja 40 mm:n
valilla

— vihintddn 0,5 mm, jos kyseinen etdisyys alittaa 25 mm.
Tuulilasin ja ajovalojen pesin/pyyhinjirjestelmi

Edelldmainitut laitteet tulee kiinnittdd siten, ettd pyyhkimen sulan kara
on paillystetty suojaimella, jonka kaarevuussidde on vahintddn 2,5 mm
ja alaltaan véhintddn 150 mm?, joka mitataan ulokkeen muodosta
kohdasta, joka on enintddn 6,5 mm ulkonevimmasta pisteesta.

Tuulilasin- ja ajovalonpyyhkimien suuttimien kaarevuussiteen tulee olla
vihintddn 2,5 mm. Jos ne ulkonevat vihemmén kuin 5 mm, niiden tera-
vien reunojen, jotka osoittavat ulospdin, tulee olla sileiksi hiotut.

Lokasuoja (jos on)

Jos lokasuoja on ajoneuvon kaikkein etummaisin osa ohjaamon edessd,
sen osat tulee suunnitella siten, ettd kaikkien ulkopuolisten jiykkien
osien kaarevuusséde on vihintddn Smm.

Suojalaitteet (puskurit) (jos on)

Etusuojalaitteiden &aripdiden tulee olla taivutettuina korin ulkopintaa
vasten.

Etusuojalaitteiden osien on oltava rakenteeltaan sellaisia, ettd kaikkien
taipumattomien osien, jotka osoittavat ulospdin, kaarevuussidde on
véhintddn 5 mm.

Hinauskoukut ja vintturit eivit saa tyontyd puskurien etupintaa ulom-
maksi. Vintturit saavat kuitenkin tyontya puskureiden etupintaa ulom-
maksi, jos ne on suojattu soveliaalla suojaimella, jonka kaarevuusséide
on vihintdédn 2,5 mm, silloin kun niitd ei kéytetd.

Edelld 4.6.2 kohdassa sdddetyt vaatimukset eivit koske puskureihin liit-
tyvid tai kuuluvia osia, eivétkd sellaisia osia, jotka ovat kiinted osa
puskureita eivitkd ulkone enempéi kuin 5 mm. Vdhemman kuin 5 mm
ulostyOntyvien osien reunojen tulee olla sileiksi hiotut. Puskureihin liit-
tyvien osien osalta sovelletaan erityisid vaatimuksia, joihin muissa
tdmén liitteen osissa viitataan.

Ovien kahvat, saranat ja painikkeet, tavaratilan kannet, konepellit,
sisddntulosulkimet ja lipit ja tarttumiskahvat

Painikkeet eivit saa tyontya esiin enempdi kuin 30 mm, tarttumiskahvat
ja konepellin lukituskahvat enempéaéd kuin 70 mm, ja kaikki muut osat
enintddn 50 mm. Niiden kaarevuussiteen tulee olla vihintdan 2,5 mm.

Jos sivuovien kahvat ovat pyorivit, niiden tulee tdyttdd jokin seuraavista
ehdoista:

kun kahvat ovat samansuuntaiset ovilevyn kanssa kahvan avoimen péin
tulee osoittaa taaksepdin. Pddn tulee kadntyd kohti ovilevyd ja sijaita
suojapesdssi tai olla syvennetty;

kahvojen, jotka osoittavat ulospéin erisuuntaisesti ovilevyn kanssa, tulee
suljetussa asennossaan olla suojapesdssd tai syvennyksessd. Avoimen
paén tulee osoittaa taaksepdin tai alaspdin. Kahvat, jotka eivét noudata
jalkimmaistd vaatimusta voidaan hyviaksya, jos:

— niissd on erillinen palautusmekanismi,

— kun palautusmekanismi ei ole toiminnassa ne eivit tyonny ulospdin
enempéd kuin 15 mm,

— avoimessa asennossa niiden kaarevuussidde on vihintddn 2,5 mm
(taimé ehto ei ole voimassa, jos ulostydntyma tiysin avoimessa asen-
nossa alittaa 5 mm, missd tapauksessa ulospdin osoittavien osien
kulmien tdytyy olla tasaisiksi hiottuja),

— niiden vapaa &ddriasento on véhintddn 150 mm? mitattuna ldhempéd
kuin 6,5 mm siitd pisteestd, joka tydntyy kaikkein etummaiseksi.

Sivuilmanohjaimet ja sivusateenohjaimet ja ikkunalianohjaimet

Ulospéin osoittavien reunojen kaarevuussiteen tulee olla véhintddn
1 mm.
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4.9

4.10
4.10.1

4.10.2

4.103

4.11
4.11.1

4.11.2

4.12

Metallilevyjen reunat

Metallilevyjen reunat sallitaan silld ehdolla, ettdi ne on péillystetty
suojaimella, jonka kaarevuussédde on véhintdén 2,5 mm tai materiaalilla,
joka tayttdd 3.4 kohdan vaatimukset.

Pyorien mutterit, polykapselit ja suojalaitteet

Pyorien muttereissa, polykapseleissa ja suojalaitteissa ei saa olla mitdan
evinmuotoisia ulkonemia.

Kun ajoneuvo etenee suoraan eteenpidin mikddn pyorien osa, joka
sijaitsee niiden pyorimisakselin ldpi kulkevan vaakatason yldpuolella ei,
renkaita lukuun ottamatta, saa vaakatasossa ylittdd pyordn yldpuolella
olevan helmapellin pystysuoran kuvauksen reunaa. Mikéli kdytdnnon
syyt kuitenkin niin vaativat, pydrien muttereiden ja pdlykapseleiden
suojalaitteet saavat ylittdd reunan pystysuoran kuvauksen, kunhan ulos-
tyontyvédn osan pinnan kaarevuussdde on vidhintdsin 5 mm eikd ulko-
nema missdén tilanteessa ylitd 30 mm suhteessa helmapellin reunan
pystysuoraan kuvaukseen.

Kun mutterit ja pultit ulkonevat renkaiden vaakapinnalle tehdyn
kuvauksen ulkopuolelle (renkaiden osasta, joka sijaitsee pydrien pydrin-
tdakselin kautta kulkevana vaakatason yldpuolella), tulee niihin asentaa
suojalaite tai suojalaitteita, jotka ovat edelld 4.10.2 kohdan mukaisia.

Nostokorvakkeet ja pakoputket

Nostokorvakkeet ja pakoputket, jos sellaisia on, eividt saa ylittdd
enempéd kuin 10 mm lattialinjan pystykuvausta eivitki vertailutason ja
ajoneuvon ulkopinnan leikkauskohtaa.

Jos tdstd vaatimuksesta poiketaan, pakoputki saa muodostaa 10 mm ylit-
tdvdn kuvauksen, kunhan sen terdvit daripadt on pyoristetty vahintdan
2,5 mm.

Kuvaukset ja etdisyydet mitataan lisdyksessd mainittujen vaatimusten
mukaisesti.
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1.1

1.2

1.3

2.1

Lisdys

Ulkonevuuden ja vilien mittaus

ULKOPINTAAN KIINNITETYN OSAN ULKONEVUUDEN ASTEEN
MAARITTELY

Kuperaan levyyn kiinnitetyn osan ulkonevuus voidaan maédritelld joko
suoraan tai tutkimalla hahmotelmaa sopivasta osan kohdasta asennettuna.

Jos muuhun kuin kuperaan levyyn kiinnitetyn osan ulkonevuuden astetta ei
voida selvittdd yksinkertaisella mittauksella, se tdytyy mitata suhteessa ulko-
pinnan nimellislinjan ja halkaisijaltaan 100 mm suuruisen pallon keskipis-
teen enimmadiseroon, kun palloa pydritetddn osan ympdri, niin ettd se jatku-
vasti sivuaa kyseistd osaa. Esimerkki timén mentelmén kéytostd on kuvassa
1.

Ulkonevuuden aste erityisesti tarttumiskahvoissa tulee mitata suhteessa
tasoon, joka kulkee halki kahvojen kiinityskohtien. Kuvassa 2 on esimerkki.

AJOVALOJEN JA YMPARYSTEN ULKONEVUUDEN ASTEEN MAAR-
ITTELY

Ajovalon ulkopinnan ylittdvd ulkonema mitataan vaakatasossa halkaisijal-
taan 100 mm suuruisen pallon sivuamispisteen avulla, kuten kuvassa 3
naytetdén.

SALEIKON OSIEN VALIEN KOON MAARITTELY

Séleikon osien vilien koko tulee médritelld kahden tason vilisen etdisyyden
avulla, jotka kulkevat ldpi pallon sivuamispisteiden ja jotka ovat suorassa
kulmassa ndma sivuamispisteet yhdistivan suoran suhteen. Kuvat 4 ja 5
antavat tistd esimerkin.
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Kuva 1

Koripaneli

Tarttumiskahva

Kuva 3

Mitattu ulkonema
(vaakatason suunnassa)

]

1

100 mm &

Ajovalon lasi

Kuva 4

Mitattu vali

100 mm @

Kuva 5 Sileik6n
osat
Mitattu vili
100 mm @ y
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VB
LITE 1l
Lisdys 1
Ilmoituslomake kaksi- ja kolmipyériisen moottoriajoneuvotyypin ulkoneville osille
(Liitetdsin osan tyyppihyviksyntdanomukseen, jos se jitetddn ajoneuvotyyppihyviksynnisti erillisen)
Sarjanumero (hakijan antama) .. ... ... e e e

Tdmin osan tyyppihyviksyntianomuksen koskien kaksi- ja kolmipyoriisen moottoriajoneuvotyypin ulkonevia osia tulee sisiltad tiedot,
jotka on miiritty neuvoston direktiivin 92/61/ETY liitteessi II, osassa A, kohdissa:

0.1,
0.2,
0.4—0.6,
1.1,
1.2.

Jos on kyseessd timén luvun liitteen I kohdassa 3.5 tarkoitettu tapaus, pyydetiin kuvaamaan tarvittaessa turvallisuutta edistivid varotoi-
mia.
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VB
Lisdys 2
Osan tyyppihyviksyntitodistus kaksi- ja kolmipydriisen moottoriajoneuvotyypin ulkoneville osille
Viranomaisen nimi

MALLI
Testausseloste N0 ............ ..o Tekninen yksikkd ............. ... ... Pvm ..o
Osan tyyppihyviksyntinumero ........................ Laajennuksen numero ................ ... ..ol
1. Ajoneuvon merkki tai kaupallinen nimi: .. ...
2. AJOMEUVOLYYPPIL .+ vttt ittt ettt e e e e e e e e e e e
3. Valmistajan MM Ja OSOIE: ..ottt e ettt ettt ettt et et et e e e e e e e et e e e e e e e e e
4. Valmistajan edustajan (Jos 0n) NIMI Ja OSOILE: . ...ttt t ettt ettt e ettt et et et e
5. Ajoneuvo annetaan tutkittavaksi 0Salta: . ... ...

6. Osan tyyppihyviksyntd myonnetty/evity (*).

T G 1

9. AllEKIrJOItUS: ot

(") Tarpeeton yliviivataan.
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4 LUKU

TAUSTAPEILIT KAKSI- JA KOLMIPYORAISISSA MOOTTORIAJONEUVOISSA

LITE I
Lisdys

LITE II

Lisdys 1
Lisdys 2
Lisdys 3

Lisdys 4

LIITE 11
Lisdys 1

Lisdys 2

LUETTELO LIITTEISTA

Maaritelmat ...

Menettely taustapeilin heijastavan pinnan kaarevuussiteen ”r” maarittelemi-
seksi ...

Taustapeilien osan tyyppihyvaksyntiéd koskevat rakenteelliset ja testausvaati-
mukset

Heijastuvuuden médrittelemiseksi tarkoitettu testimenetelmd ...
Taustapeilien osan tyyppihyvaksyntd ja merkintd ...

Kaksi- ja kolmipyordisid moottoriajoneuvoja varten tarkoitettua taustapeili-
tyyppid koskeva ilmoituslomake ...

Kaksi- ja kolmipyordisid moottoriajoneuvoja varten tarkoitettua taustapeili-
tyyppid koskeva todistus osan tyyppihyvéksynnastd ...

Taustapeilien ajoneuvoihin asentamista koskevat vaatimukset ...

Taustapeilin tai taustapeilien asentamista kaksi- ja kolmipydrdiseen moottor-
iajoneuvotyyppiin koskeva ilmoituslomake ...

Kaksi- ja kolmipydréistd moottoriajoneuvotyyppid varten tarkoitetun tausta-
peilin tai taustapeilien asentamista koskeva todistus osan tyyppihyvéiksyn-
nésta ...
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4.1
42

10.

I1.

11.2

12.

LITE I

MAARITELMAT

"Taustapeililld’ tarkoitetaan laitetta, joka ei ole kompleksinen optinen
jarjestelmd, kuten periskooppi, ja jonka tarkoituksena on taata selked
nékyvyys kohti ajoneuvon perdosaa.

’Sisépuolisella taustapeililld’ tarkoitetaan 1 kohdassa maériteltyd laitetta,
joka on tarkoitettu, mahdollisuuksien mukaan, asennettavaksi ajoneuvon
matkustajatilaan.

’Ulkopuolisella taustapeililld’ tarkoitetaan 1 kohdassa maédriteltyd
laitetta, joka on tarkoitettu asetettavaksi ajoneuvon ulkopinnalle.

"Taustapeilin tyypilld’ tarkoitetaan laitteita, jotka eivit poikkea merkitta-
visti toisistaan seuraavien olennaisten ominaisuuksien suhteen:

Taustapeilin heijastavan pinnan mitat ja kaarevuusside;

Taustapeilien rakenne ja muoto ja niissa kaytetyt materiaalit, sekd niiden
kiinnitys ajoneuvoon.

"Taustapeilin luokalla’ tarkoitetaan kaikkia niitd laitteita, joille on
yhteisté tietyt ominaisuudet tai toiminnot, jotka jaotellaan seuraavasti:

Luokka I: Sisépeilit,

Luokka L: ”Tarkeimmat” ulkopeilit.

2.5
T

tarkoittaa heijastavalla pinnalla 2 kohdan liitteessd 1 kuvatun mene-
telmédn mukaisesti mitattujen kaarevuussdteiden keskiarvoa.

"Padkaarevuussiteelld heijastavan pinnan pisteessd’ tarkoitetaan liitteessa
1 médriteltya laitetta kdyttdmalla saatuja arvoja, jotka on mitattu heijas-
tavan pinnan pédkaarella, joka kulkee pinnan keskustan kautta ja
sijaitsee pystytasolla (r;), joka kulkee pinnan keskustan kautta, ja
sijaitsee vaakatasolla (1',), sekd pddkaarella, joka on kohtisuorassa asen-
nossa kyseisen segmentin kanssa.

"Kaarevuussiteelld heijastavan pinnan pisteessé (r,)’ tarkoitetaan kaare-
vuussiteiden r, ja r', aritmeettista keskiarvoa, toisin sanoen:

r, + r;
T, - —5

"Heijastavan pinnan keskipisteelld’ tarkoitetaan heijastavan pinnan
nékyvan vyohykkeen painopistetta.

*Taustapeilin paddosan kaarevuussiteelld’ tarkoitetaan sddettd ¢ ympyran
kehilld, joka on ldhinnd tarkasteltavan osan pydristetyd muotoa.

’Ajoneuvotyypilld taustapeilien suhteen’ tarkoitetaan moottoriajoneu-
voja, jotka eivit poikkea toisistaan seuraavien olennaisten ominaisuuk-
sien suhteen:

Ajoneuvojen ominaisuudet, jotka voivat kaventaa nédkokenttdd ja
vaikuttaa taustapeilien asentamiseen;

Lakisédteisten ja vapaaechtoisten taustapeilien paikat ja tyypit, silloin
kun viimeksi mainittuja asennetaan.

’Kuljettajan nakopisteilld’ tarkoitetaan kahta 65 mm etdisyydelld olevaa
pistettd, jotka sijaitsevat 635 mm vertikaalisesti pisteen R yldpuolella
tdimén liitteen lisdyksessd madritellyn ajoasennon mukaisesti. Niitd
yhdistévd suora viiva on suorassa kulmassa ajoneuvon vertikaaliseen
pitkittdiskeskitasoon néhden. Janan, jonka daripisteind on kaksi ndkopis-
tettd, keskipiste sijaitsee vertikaalisella pitkittdistasolla, jonka tulee
kulkea kuljettajan istuinpaikan keskipisteen kautta valmistajan erittelyn
mukaisesti.
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13. ’Ambinokulaarisella nddlla’ tarkoitetaan nakokenttdd, joka saadaan aset-
tamalla paéllekkdin oikean ja vasemman silmidn monokulaariset kentét
(ks. kuva alla).

- e * N
E __,../ - -_ ) \
1D =
KX__‘- - - \C \A \
T ——— AN B D
S -
N 3 TTT— — . S
\.\ Q\ — <’
\ \
O Ve 0D \ \
\
OE/
E = sisipuolinen taustapeili
oD} _ Lo "o
OE} = kuljettajan silmit
ID | _ . . .
IE }— monokulaariset virtuaalikuvat
1 = ambinokulaarinen virtuaalikuva
A = vasemman silmin kuvakulma
B = oikean silmin kuvakulma
C = binokulaarinen kulma
D = ambinokulaarinen kulma
14. ”Korittomalla ajoneuvolla” tarkoitetaan ajoneuvoa, jonka matkustajatilaa

el rajaa vahintdén neljd seuraavista osista: tuulilasi, lattia, katto ja sivu-
ja takaseinét tai ovet.

15. “Korillisella ajoneuvolla” tarkoitetaan ajoneuvoa, jonka matkustajatilaa
rajaa tai voi rajata vahintddn neljd seuraavista osista: tuulilasi, lattia,
katto ja sivu- ja takaseinit tai ovet.
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Lisdys

Menettely taustapeilin heijastavan pinnan kaarevuussiteen ”r” midrittelemi-

1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

seksi

MITAT

Laite

Kéytetddn kuvassa 1 kuvailtua laitetta eli “sferometria”.
Mittauskohdat

Padkaarevuussiteet mitataan kolmessa pisteessd niin ldhelld kuin
mahdollista yhtd kolmasosaa, puolikasta ja kahta kolmasosaa heijastavan
pinnan pédkaaren pituudesta, joka kulkee pinnan keskipisteen kautta
vertikaalisella tasolla, tai pddkaaresta, joka kulkee pinnan keskipisteen
kautta horisontaalisella tasolla, mikédli viimeksi mainittu on pidempi.

Kuitenkin, mikdli on mahdotonta heijastavan pinnan mittojen vuoksi
saada 7 kohdassa maédriteltyjd mittoja, testauksesta vastuussa olevat
tahot voivat toimia tdssd kohdin mitoilla kahdessa kohtisuorassa suun-
nassa, jotka ovat niin ldhelld edelld edellytettyja kuin mahdollista.

KAAREVUUSSATEEN “r’ LASKEMINEN

2.5
T

, millimetreissa ilmaistuna, lasketaan seuraavan kaavan mukaan:

— rm + rpz + er
3
jossa

T,

» ensimmdisen mittauspisteen kaarevuusside,

I,

», toisen mittauspisteen kaarevuusside,

T,

», kolmannen mittauspisteen kaarevuusside.
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Kuva 1
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LITE 11

TAUSTAPEILIEN OSAN TYYPPIHYVAKSYNTAA KOSKEVAT RAKEN-

1.1
1.2

1.3

1.3.1

1.4

1.5

1.6

2.2
221
22.1.1
2212
2213

222
2221
2222

TEELLISET JA TESTAUSVAATIMUKSET

YLEISET VAATIMUKSET
Kaikkien peilien on oltava saddettavia.

Heijastavan pinnan ulkoreunat on suljettu suojaavan kotelon sisdan
(kupuun tms) jolla on, koko kehénsd mitalta, kaikissa pisteissd ja
kaikissa suunnissa arvo c” viahintddn 2,5 millimetrid. Mikéli heijas-
tava pinta ylittdd suojaavan kotelon, kaarevuussidde ”c” kehilld, jolla
suojaava kotelo ylitetddn, on vahintdsn 2,5 mm ja heijastava pinta
vetdytyy sisddn suojakoteloon kun kotelon suhteen ulommaiseen
pisteeseen horisontaalisella tasolla likimaérin ajoneuvon keskipitkit-
tdistason suuntaisesti kohdistetaan 50 Newtonin voima.

Kun taustapeili on asetettu tasaiselle pinnalle kaikilla laitteen osilla
kaikissa sddtdasennoissa ja kaikilla laitteen 4.2 kohdan mukaisen
testin jélkeen kannatintasoon kiinni jédvilld osilla, joihin staattisissa
olosuhteissa todenndkdisesti kohdistuu, sisdpuolisten taustapeilien
ollessa kyseessd, 165 mm halkaisijaltaan olevan pallon isku ja ulko-
puolisten taustapeilien ollessa kyseessd halkaisijaltaan 100 mm
olevan pallon isku, tulee olla vdhintddn 2,5 mm:n kaarevuusside
’c

()

Suurimmalta vinolta halkaisijaltaan alle 12 mm olevien kiinnitysauk-
kojen tai vilien reunojen ei tarvitse tdyttdd 1.3 kohdassa esitettyjd
sddevaatimuksia edellyttéden ettd reunat on pydristetty.

Laite, jota kaytetddn taustapeilin asentamisessa ajoneuvoon on suun-
niteltava siten, ettd séteeltddn 50 mm oleva sylinteri, jonka akseli on
yksi niistd ohjaus- tai kiertoakseleista, jotka mahdollistavat tausta-
peilin heilahtamisen kokonaisuudessaan tutkittavaan suuntaan isku-
hetkelld, leikkaa ainakin osittain pinnan, johon laite on kiinnitetty.

1.2 ja 1.3 kohdassa mainitut ulkopuolisten taustapeilien osat, joiden
Shore A-kovuus on enintddn 60, jadvit vastaavien vaatimusten ulko-
puolelle.

Ne sisdpuolisten taustapeilien osat, joiden Shore A-kovuus on alle
50 ja jotka on kiinnitetty jaykkiin tukiin, eivét ole 1.2 ja 1.3 kohdan
madrdyksille alisteisia lukuun ottamatta kaytettyja tukia.

MITAT
Sisdpuoliset taustapeilit (luokka I)

Heijastavan pinnan mitat ovat sellaiset, ettd sille on mahdollista
sijoittaa suorakulmio, joka on toiselta sivultaan 40 mm:n pituinen ja
toiselta sivultaan "a”:

a=150mm><1 o

”Piaiasialliset ulkopuoliset taustapeilit” (luokka L)
Heijastavan pinnan vihimmaismittojen on oltava seuraavat:
Pinnan ala on véhintdan 6 900 mm?2,

Pydreiden peilien halkaisija on vahintddn 94 mm,

Muiden kuin pydreiden taustapeilien mitat mahdollistavat halkaisi-
jaltaan 78 mm olevan ympyrin sijoittamisen heijastavalle pinnal-
leen.

Heijastavan pinnan enimmaéismittojen on oltava seuraavat:
Minkéén pyoredn taustapeilin halkaisija ei ylitd 150 mm,

Kaikkien ei-pyoreiden taustapeilien heijastava pinta mahtuu mitoil-
taan 120 mm x 200 mm olevan suorakulmion sisdén.

HEIJASTAVAA PINTA JA HEIJASTUSKERTOIMET

Peilin heijastavan pinnan on oltava kupera.
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32
321
322

33

34

4.1
4.1.1

42
421
42.1.1

9599

Arvon ”1” on oltava vihintaén:
1200 mm sisépuolisissa taustapeileissé (luokka I);

Kaarevuussiteen keskiarvon ”r” heijastavalla pinnalla mitattuna on
oltava vihintddn 1000 mm ja enintddn 1500 mm luokan L tausta-
peileissé.

Suunnatun heijastuksen kerroinarvon, joka on maéaritelty tdmén liit-
teen lisdyksessd 1 esitetyn menetelmén mukaisesti, on oltava vihin-
tddn 40 prosenttia. Mikéli heijastava pinta on kestopiillystetty
("pdiva”- ja “y&”-asennolla), sen on “piiva’-asennossa mahdollistet-
tava tieliikennemerkkien vérien tunnistaminen. Suunnatun heijas-
tuksen kerroinarvo “’y8”-asennossa on oltava vihintidén 4 prosenttia.

Heijastava pinta sdilyttdd 3.3 kohdassa esitettyjen vaatimusten
mukaiset ominaisuudet myos pitkdllisen huonolle sédlle altistamisen
jalkeen tavanomaisissa kayttoolosuhteissa.

TESTIT
Taustapeileille suoritetaan 4.2 ja 4.3 kohdassa esitetyt testit.

Jéljempénd 4.2 kohdassa esitetty testi ei ole pakollinen kaikille niille
ulkopuolisille taustapeileille, joiden kaikki osat ovat vahintddn 2 m
etdisyydelld maasta riippumatta valitusta sijainnista kun ajoneuvo on
lastattu teknisesti suurimpaan sallittuun painoonsa.

Y1la mainittu poikkeus on voimassa myds silloin kun ulkopuolisen
taustapeilin kiinnikkeet (kiinnikelaatat, uumat, pallonivelet jne.) ovat
vahintddn 2 m etdisyydelld maanpinnasta eivdtkd ylitd ajoneuvon
kokonaisleveyttd. Leveys mitataan poikittaisella vertikaalisella
tasolla, joka kulkee alimpien peilin kiinnikkeiden kautta tai minka
tahansa tdmén tason edelld olevan pisteen kautta kun viimeksi main-
ittu muodostelma on kokonaisuudessaan leveampi.

Téssd tapauksessa mukaan on liitettdva teksti, josta kily nimenomaan
ilmi taustapeilin asentaminen siten, ettd sen kiinnikepiste sijaitsee
ajoneuvolla edelld esitetyn mukaisesti.

Kun mainittu poikkeus on voimassa, uuma merkitddn ldhtematto-
misti symbolillaz}, johon tulee myds viitata todistuksessa osan
tyyppihyvéksynnista.

Iskutesti
Testilaitteen kuvaus

Testilaite kasittdd heilurin, joka voi heilahtaa kahden toisiinsa suor-
assa kulmassa olevan horisontaalisen akselin ympdri, joista toinen
on suorassa kulmassa heilurin paluuliikeradan sisdltdvin tason
suhteen.

Heilurin pdd kasittdd vasaran, johon sisdltyy halkaisijaltaan 165
+ | mm oleva taipumaton pallo, jonka paéllyksend on 5 mm
paksuinen ja Shore A-kovuudeltaan 50 oleva kumikerros. Vapautus-
tasolla médriteltdvin uuman omaksuman enimméiskulman mahdol-
listavaa laitetta kehitelldén.

Heiluriin jaykéasti kiinnitetty tuki kiinnittdd koekappaleet 4.2.2.6
kohdassa esitetyissa iskuolosuhteissa.

Kuvassa 1 alla esitetddn koelaitteen mitat ja sen erityiset rakenneo-
minaisuudet.
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Kuva 1
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42.1.2 Heilurin iskukeskus on identtinen vasarana toimivan pallon keskipis-
teen kanssa. Sen etdisyys ”1” heiluriakselista vapautustasolla on 1 m
+ 5 mm. Heilurin redusoitu massa on m, = 6,8 + 0,05 kg ("m,”
riippuu heilurin kokonaismassaan ”m” ja heilurin painopisteen ja sen
kiertoaskelin véliseen etdisyyteen “d” suhteessa

d
m, = m -).
1
422 Testin kuvaus
4221 Taustapeili kiinnitetddn alustaansa laitteen valmistajan tai, mikéli

mahdollista, ajoneuvon kokoajan tunnustaman menetelmén avulla.
4222 Taustapeilin suuntaaminen testid varten

4.2.2.2.1 Peili kohdistetaan heiluriin testilaitteessa siten, ettd peilid ajoneu-
voon asennettaessa hakijan ohjeiden mukaan horisontaalinen ja
vertikaalinen akseli ovat selkeésti samassa paikassa.

42222 Kun peili on sdddettivissd alustaansa ndhden testi suoritetaan
véahiten hyvéksyttdvéssd taivutetussa asennossa hakijan esittdimien
sddtorajojen puitteissa.

42223  Kun taustapeilid voidaan siirtdd ldhemmds tai kauemmas alustastaan,
laite asetetaan asentoon, jossa kotelon ja alustan vilinen etiisyys on
lyhyimmill&an.

42224  Kun taustapeilid voidaan siirtdd kotelon sisélld, sen asento on sell-
ainen, ettd ajoneuvosta kauimpana oleva ylireuna on kotelon
suhteen ulommaisimmassa asennossa.

4223 Lukuun ottamatta testid N:o 2 sisépeileille (ks. 4.2.2.6.1 kohta)
heiluri on vertikaalisessa asennossa jolloin vasaran keskipisteen
kautta kulkevan horisontaalisen ja vertikaalisen pitkittdistason tulee
kulkea liitteessdé 1 olevan 9 kohdan maédrittelemédn heijastavan
pinnan keskipisteen kautta. Heilurin pitkittdisheilahdussuunnan tulee
olla ajoneuvon keskipitkittdistason suuntainen.

4224 Kun taustapeilin komponentit rajoittavat vasaran paluuliikettd
42.2.1 ja 4.2.2.2 kohdassa esitettyjen asennusolosuhteiden valli-
tessa, iskupistettd tulee oikaista tarkasteltavaan kierto- tai ohjausak-
seliin nédhden kohtisuoraan suuntaan.
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4225

4226
4.22.6.1

422.6.2

43
43.1

Tamédn oikaisun tulee olla ehdottoman vilttimiton testin suoritta-
misen kannalta. Sen tulee olla rajoitettu siten, etta:

— vasaraa ympéaroivé pallo ainakin sivuaa 1.4 kohdassa médriteltyd
sylinterid,

— tai vasaran kosketuspiste on ainakin 10 mm:n pédssé heijastavan
pinnan kehésta.

Testissd vapautetaan vasara 60 asteen heilurikulmaa vastaavalta
korkeudelta kohtisuoralle siten, ettd vasara iskee taustapeiliin silloin
kun heiluri saavuttaa vertikaalisen asentonsa.

Peileihin isketddn seuraavissa erilaisissa olosuhteissa:
Sisdpuoliset taustapeilit (Luokka I)

Testi N:o 1: Iskupiste on 4.2.2.3 kohdan mukainen ja isku sellainen,
ettd vasara iskee taustapeiliin heijastavan pinnan puolella.

Testi N:o 2: Suoritetaan suojaavan kotelon reunaan siten, ettd tulok-
sena oleva isku on 45 asteen kulmassa heijastavan pinnan tasoon
nédhden ja pinnan keskipisteen kautta kulkevan horisontaalisen tason
suuntainen. Isku suunnataan heijastavan pinnan puolelle.

Ulkopuoliset taustapeilit (Luokka L)

Testi N:o 1: Iskupiste on 4.2.2.3 tai 4.2.2.2 kohdan mukainen, ja
isku sellainen, ettd vasara iskee taustapeiliin sen heijastavan pinnan
puolella.

Testi N:o 2: Iskupiste on 4.2.2.3 tai 4.2.2.4 kohdan mukainen, ja
isku sellainen, ettd vasara iskee taustapeiliin sen heijastavan pinnan
vastakkaisella puolella.

Uumaan Kkiinnitettyyn suojakoteloon suoritettava taivutuskoe
Testin kuvaus

Suojakotelo sijoitetaan horisontaalisesti laitteeseen siten, ettd kiin-
nikkeen tukisddtimet voidaan lukita kiintedsti. Kotelon suurimman
mitan suunnassa tuen sddtimen kiinnikekohtaa ldhinna sijaitseva paa
kiinnitetdan liikkumattomaksi 15 mm levedn jaykdn pidakkeen
avulla, joka kattaa kotelon koko leveyden.

Toisessa padssa sijoitetaan edelld mainitun suhteen identtinen pidéke
vaippaan madritellyn kuormitustestin soveltamiseksi (kuva 2).

Testattavaa péddtd vastakkainen vaipan pdd voidaan pikemminkin
lukita kuin pitdd paikallaan kuvassa 2 esitetylld tavalla.
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Kuva 2

Esimerkki taustapeilin taivutuskoelaitteesta

Metallikiilat

432

5.1.1

5.2

53

5.3.1

532

\ Lukituskoneisto

Testikuorma painaa 25 kg ja sitd ylldpidetdén yhden minuutin ajan.

TESTITULOKSET

Edelld 4.2 kohdassa esitetyissé testeissd heiluri jatkaa heilumistaan
siten, ettd projektio vapautustasolla ja uuman omaksuma paikka
muodostavat kohtisuoran kanssa ainakin 20 asteen kulman.

Kulma mitataan + 1 asteen tarkkuudella.

Tédméa vaatimus ei koske tuulilasiin kiinnitettyja taustapeilejd. Téssa
tapauksessa 5.2 kohdassa esitetyt vaatimukset ovat voimassa testin
suorittamisen jalkeen.

Edelld 4.2 kohdassa esitetyn testin aikana tuen murtumisen jilkeen
tuulilasiin liimatusta taustapeilisté jéljellejadva osa ei ylitd alustaansa
enempdd kuin 1 cm ja sen muoto testin jdlkeen noudattaa 1.3
kohdassa esitettyjd vaatimuksia.

Edelld 4.2 ja 4.3 kohdassa esitettyjen testien jdlkeen heijastavan
pinnan ei tule sardilld. Heijastavan pinnan sir6ily on kuitenkin
sallittua mikali jompikumpi seuraavista ehdoista tayttyy:

sirpaleet pysyvét kiinni vaipan alustassa tai pinnassa, joka on kiin-
tedsti yhdistetty siihen; lasin osittainen irtoaminen on sallittua edel-
lyttden ettd se ei ylitd 2,4 mm sdrdjen kummaltakaan puolen. Pienten
lastujen irtoaminen lasipinnasta iskuhetkelld on sallittua;

heijastava pinta on valmistettu turvalasista.

Kotelo
Sdadettava
rajoitin
_ /
7 |
J
Siddettiva
\ I / tuki
A |
_
1 1\
! | \N
Paino W
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Lisdys 1

Heijastuvuuden méirittelemiseksi tarkoitettu testimenetelmi

1. MAARITELMAT

1.1 Standardoitu CIE A (') valaiseva kolorimetrinen valaisuaine, joka esittdd
mustan kappaleen ldmpétilassa Tgq = 2855,6 Kelvin.

1.2 Standardoitu CIE A ('): kaasukehévolframilamppu, joka toimii arvioidussa
vérilampdtilassa Tgg = 2855,6 Kelvin.

1.3 CIE 1931 (!) viitekolometrinen huomioitsija: sdteilyvastaanotin, jonka kolor-
imetriset ominaisuudet vastaavat kolmivérisid
spektrikomponenttejax (A),y (X),z () (ks. taulukko).

1.4 CIE kolmiviriset spektrikomponentit: kolmivérisida komponentteja, jotka
noudattavat CIE (XYZ)-systeemid tasaenergisen spektrin yksivérisistd
osista.

1.5 Fotooppinen ndkd ('): normaalindkd sopeuduttaessa kirkkaustasoon, joka
vastaa ainakin useampaa candelaa neliometrilld.

2.  LAITE
2.1  Yleisti

Laite sisdltda valonldhteen, koekappaleen tuen, valokennovastaanottimen ja
indikaattorin (ks. kuva 1), sekd hajavalon vaikutuksen vaimentamiseen
tarvittavat laitteet.

Vastaanotin voi siséltdd Ulbricht-pallon ei-tasaisten (so. kuperien) taustapei-
lien heijastuskertoimen mittaamisen helpottamiseksi (ks. kuva 2).

2.2 Valonlihteen ja vastaanottimen spektriominaisuudet

Valonldhde on standardoitu CIE A-ldhde liitettynd optiseen jarjestelméén,
joka mahdollistaa 1dhes samansuuntaisia valonséteitd sisaltivan sddekimpun
tuottamisen. On suositeltavaa, ettd kdytetdéin jénnitestabilisaattoria tasaisen
lamppujénnitteen sdilyttdmiseksi koko laitteen kéyton ajan.

Vastaanotin sisiltdd valokennon, jonka spektrinen herkkyys on suhteessa
CIE (1931)-viitekolorimetrisen havainnoitsijan fotooppiseen kirkkausfunk-
tioon (ks. taulukko). Muita valaisuaine-suodin-vastaanotin-yhdistelmié,
joilla saavutetaan kokonaisuudessaan standardoitu CIE A-valaisu- ja fotoop-
pinen ndkd, voidaan myos kdyttdd. Mikili vastaanotin sisdltdd Ulbricht-
pallon, pallon sisdpinta on pdéllystetty matta (diffuusio) valkoisella ei-selek-
tiiviselld maalilla.

2.3 Geometriset olosuhteet

Tulosédekimpun tulee mieluiten muodostaa (®) 0,44 £+ 0,09 radiaanin (25
+ 5°) kulma testipinnan suhteen kohtisuoran kanssa; tdman kulman ei
kuitenkaan tule ylittdd toleranssin yldrajaa, so. 0,53 radiaania tai 30°.
Vastaanottimen akselin tulee muodostaa kulma (®), joka on samanarvoinen
tulosddekimpun mainitun kohtisuoran suhteen muodostaman kulman kanssa
(ks. kuva 1). Saapuessaan testipinnalle tulosddekimpun tulee olla halkaisijal-
taan ainakin 19 mm. Heijastuneen kimpun ei tule olla levedmpi kuin valo-
kennon valoherkkd pinta, sen tulee peittdd vadhintdin 50 % kyseisestd
pinnasta ja sen tulee, mikéli mahdollista, peittdd sama osuus pinnasta kuin
instrumentin kalibroinnissa kaytetyn kimpun.

Mikali vastaanotin siséltdd Ulbricht-pallon, sen tulee olla halkaisijaltaan
véhintddn 127 mm. Pallon pintaan koekappaletta ja tulosddekimppua varten
tehtyjen aukkojen tulee olla riittdvdn suuria padstddkseen tulosdteet ja
heijastussdteet ldvitseen kokonaisuudessaan. Valokennon tulee olla sijoitettu
siten, ettd se ei vastaanota suoraan tulo- tai heijastussiteistd tulevaa valoa.

2.4 Kennon ja indikaattorin yhdistelméin sihkoiset ominaisuudet

Indikaattorissa ndkyvan valokennon voimakkuuden tulee toimia valoherk-
kyyspinnan valovoiman lineaarisena funktiona. Kalibroinnin sédtdjen
vapautuksessa, nollauksessa ja sddtamisessd kaytettavia (sdhkdisid ja optisia)
menetelmid on kéytettdva. Nididen menetelmien ei tule vaikuttaa instru-

(") Maédritelmdt CIE-julkaisusta 50 (45), kansainvélinen sdhkdtekninen sanasto, ryhmé 45,
valaistus
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2.5

32

33

3.4

mentin lineaarisuuteen tai spektriominaisuuksiin. Vastaanottimen ja indi-
kaattorin yhdistelmén tarkkuus on + 2 prosenttia tdydelld asteikolla tai + 10
prosenttia pienimmén arvon kanssa yhtipitdvasti mitatusta arvosta.

Koekappaleen tuki

Sen mekanismien tulee mahdollistaa néytteen sijoittamisen siten, ettd ldhde-
varren ja vastaanotinvarren akselit kohtaavat heijastavan pinnan tasolla.
Heijastava pinta voi sijaita taustapeilin tai sen kahden sivun sisélld, riippuen
siitd onko kyseessé ensisijainen vai toissijainen pintapeili vai “flip”-tyyppid
oleva prismapeili.

MENETTELYTAPA
Suorakalibrointimenetelma

Suorakalibrointimenetelmaé kaytettdessd viitteend on ilma. Tatd menetelmaa
voidaan kayttdd instrumenteilla, jotka on suunniteltu siten, ettd tdyden
asteikon kalibrointi voidaan suorittaa kohdistamalla vastaanotin suoraan
valojen akselin kanssa (ks. kuva 1).

Tietyissd tapauksissa (esimerkiksi mitattaessa matalan heijastuvuuden
pintoja) timd menetelmd mahdollistaa valikalibrointipisteen valitsemisen (0
ja 100 prosentin viliselld asteikolla). Niissd tapauksissa on tarpeellista
asettaa viliin tietyn ldhetyskertoimen optisella liikeradalla omaava harmaa-
suodin ja sdétdd kalibrointijérjestelmdéd kunnes indikaattori osoittaa harmaa-
suodinta vastaavan ldhetysosuuden. Suodin tulee poistaa ennen heijastu-
vuusmittausten aloittamista.

Episuora kalibrointimittaus

Taté kalibrointimenetelmdd kaytetddn instrumenttien kanssa, joilla on tietyn
geometrisen muodon omaava ldhde ja vastaanotin. Menetelmd vaatii sopi-
vasti kalibroidun ja ylldpidetyn heijastusstandardin. Kyseinen standardi on
mieluiten tasotaustapeili, jonka heijastuskerroin on mahdollisimman ldhelld
testattujen kappaleiden kertoimia.

Tasotaustapeilin mittaus

Tasopeilien koekappaleiden heijastuskerroin voidaan mitata kayttamalla
instrumentteja, jotka noudattavat suoran tai epasuoran kalibroinnin periaa-
tetta. Heijastuskertoimen arvo luetaan suoraan instrumentin osoitintaulusta.

Ei-tasaisen (kuperan) taustapeilin mittaus

Ei-tasaisten (kuperien) taustapeilien heijastuskertoimen mittaus edellyttda
vastaanottimeen kuuluvan Ulbricht-pallon siséltidvien instrumenttien kayttoa
(ks. kuva 2). Mikaéli standardipeilissé, jonka heijastuskerroin on E %, pallon
lukema antaa n, jakoa tuntemattoman peilin kanssa, n, jakoa vastaa heijas-
tuskerrointa X % seuraavan kaavan mukaisesti:

ny
X = E =
né
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VB
Kuva 1: Kahta kalibrointimenetelmdd kayttdvén heijastuvuuden mittauslaitteen yleissuunnitelmapiiros
Lukema saidoilld
50
2
\ —2 Heijastuskerroin %
Nollaus s———i ——@ @.._Kalibrointiséa'té
Koekappaleen
tuki \
it T Sy —
Valgnléihde jg / / Vastaanotin asennettuna
kollimaattori \ 0 suoraan kalibrointiin
Valokennovastaanotin asennettuna mittaukseen ja /
episuoraan kalibrointiin Vs
/7
-~ - -
S~ -— -

— . ——

Kuva 2: Vastaanottimessa Ulbricht-palloa kayttédvin heijastuvuuden mittalaitteen yleissuunnitelmapiirros
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CIE 1931 (')-kolorimetrisen viitehavainnoitsijan kolmiviristen spektrikom-
ponenttien arvot

Taulukko CIE-julkaisusta 50 (45) — 1970

A x (&) y () z(A)

pm

380 0,001 4 0,000 0 0,006 5
390 0,004 2 0,000 1 0,020 1
400 0,014 3 0,000 4 0,067 9
410 0,043 5 0,001 2 0,207 4
420 0,134 4 0,004 0 0,645 6
430 0,283 9 0,011 6 1,385 6
440 0,348 3 0,023 0 1,747 1
450 0,336 2 0,038 0 1,772 1
460 0,290 8 0,060 0 1,669 2
470 0,195 4 0,091 0 1,287 6
480 0,095 6 0,139 0 0,813 0
490 0,032 0 0,208 0 0,465 2
500 0,004 9 0,323 0 0,272 0
510 0,009 3 0,503 0 0,158 2
520 0,063 3 0,710 0 0,078 2
530 0,165 5 0,862 0 0,042 2
540 0,290 4 0,954 0 0,020 3
550 0,433 4 0,995 0 0,008 7
560 0,594 5 0,995 0 0,003 9
570 0,762 1 0,952 0 0,002 1
580 0,916 3 0,870 0 0,001 7
590 1,026 3 0,757 0 0,001 1
600 1,062 2 0,631 0 0,000 8
610 1,002 6 0,503 0 0,000 3
620 0,854 4 0,381 0 0,000 2
630 0,642 4 0,265 0 0,000 0
640 0,447 9 0,175 0 0,000 0
650 0,283 5 0,107 0 0,000 0
660 0,164 9 0,061 0 0,000 0
670 0,087 4 0,032 0 0,000 0
680 0,046 8 0,017 0 0,000 0
690 0,022 7 0,008 2 0,000 0
700 0,011 4 0,004 1 0,000 0
710 0,005 8 0,002 1 0,000 0
720 0,002 9 0,001 0 0,000 0
730 0,001 4 0,000 5 0,000 0
740 0,000 7 0,000 2 (*) 0,000 0
750 0,000 3 0,000 1 0,000 0
760 0,000 2 0,000 1 0,000 0
770 0,000 1 0,000 0 0,000 0
780 0,000 0 0,000 0 0,000 0

(*) Muutettu vuonna 1966 (3:sta 2:een).

(") Mukailtu taulukko. Arvotx (A),y (A) jaz (r) on py®ristetty neljdén desimaaliin.
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Lisdys 2

Taustapeilien osan tyyppihyviksynti ja merkinti

MERKINTA

Osan tyyppihyvéksyntdén alistetuissa taustapeilityypin néytteisid tulee olla,
selkedsti ndhtdvilla ja luettavalla tavalla, valmistajan tavara- tai polttolei-
mausmerkki sekd riittdvan suuruinen tila osan tyyppihyviksyntdmerkintda
varten; tdmad tila tulee osoittaa osan tyyppihyviaksyntdpyynnon mukana seur-
aavissa piirroksissa.

OSAN TYYPPIHYVAKSYNTA

Anomukseen osan tyyppihyvéaksynnéstd liitetddn neljd taustapeilid: kolme
testejd varten ja yksi sdilytettdvéksi laboratoriossa mahdollisia mydhemmin
tarpeelliseksi osoittautuvia testeja varten. Laboratorion pyynndstd voidaan
vaatia my0s useampien kappaleiden toimittamista.

Silloin kun 1 kohdan mukaisesti hyvéksyntddn alistettu taustapeilityyppi
vastaa liitteen Il vaatimuksia, osan tyyppihyviksyntd myonnetdédn ja anne-
taan osan tyyppihyvaksyntdnumero.

Tatd numeroa ei mydhemmin anneta toisentyyppiselle taustapeilille.

MERKINNAT

Kaikissa tdmén luvun mukaisesti osan tyyppihyvaksyttyd tyyppid olevissa
taustapeileissd on liitteessd V kuvattu neuvoston direktiivid 92/61/ETY
30.6.1992 kaksi- ja kolmipyoriisistd moottoriajoneuvoista noudattava osan
tyyppihyvéksyntamerkintd. Suorakulmion mitat ja merkinndn muodostavat

numerot ja kirjaimet maédrittelevd arvo “a” on suuruudeltaan véhintddn
6 mm.

Osan tyyppihyvéksyntimerkintd saa lisdsymbolin I tai L, josta ilmenee
kyseessd oleva taustapeilityyppi. Lisdsymboli sijoitetaan Kkirjainta “e”
ympérdivan suorakulmion ldheisyyteen ja sen suhteen vapaasti valittavaan

paikkaan.

Osan tyyppihyviksyntamerkintd ja lisisymboli kiinnitetddn taustapeilin
suurempaan osaan pysyvasti ja niiden tulee ndkyd selkedsti taustapeilid
ajoneuvoon kiinnitettdessa.
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Lisdys 3

Kaksi- ja kolmipydriisii moottoriajoneuvoja varten tarkoitettua taustapeilityyppid koskeva ilmoituslomake

(liitetdsin anomukseen osan tyyppihyviksyntdd varten mikili hyviksyntdd haetaan erikseen ajoneuvotyypin hyviksynnin lisiksi)

Jagestysnumero (hakijan antama): .. ...

Anomuksen kaksi- tai kolmipyoriisii moottoriajoneuvoja varten tarkoitetun taustapeilityypin osan tyyppihyviksynnistd tulee sisiltdd
seuraavat tiedot:

1. Ajoneuvon malli tai kaupallinen nimitys: . ..... ... . e

2. ValmiStajan DIME JA OSOILET ..ttt e e et ettt e ettt e et e ettt et ettt et e e et ettt et et e e e et e e

4. Taustapeilityypin [uokka: L/L (1)t .. ou it e
. . . A .

5. Liitteessd 11 olevassa 4.1.1 kohdassa esitetty symboli 2m: kylld/ei (*)

6. Tekninen kuvaus, jossa miiritelliin erityisesti ajoneuvotyyppi tai ajoneuvotyypit, joihin taustapeili on tarkoitettu

7. Riittdvin yksityiskohtaiset piirustukset taustapeilin tunnistamiseksi asennusohjeiden kanssa: piirustuksissa on ndyuivi osan tyyppi-
hyviksyntinumeron aiottu paikka ja lisasymboli suhteessa suorakulmioon, joka kuuluu osan EY-tyyppihyviksyntimerkkiin

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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VB
Lisdiys 4
Kaksi- ja kolmipy®riisid moottoriajoneuvoja varten tarkoitettua taustapeilityyppii koskeva todistus osan tyyppihyviksynnisti
Viranomaisen nimi
Testausseloste n:o ............... ... . ... Tekninen yksikkd ..................... Pdiviys ......... ... i,
Osan tyyppihyvidksyntdnumero ........................ Laajennuksen numero ................ ... ...

1. Taustapeilin merkki tai kaupallinen nimitys:
2. Taustapeilin tyyppi ja luokka: ............

3. Valmistajan nimi ja 0SOite: ...............

5. Taustapeili jitewy testavtavaksi: ...........
6. Osan tyyppihyviksyntd mydnnetwy/hylitty (*)

7. Paikka: ...

9. Allekirjoitus: ......... ... i,

(") Tarpeeton yliviivataan.
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LIITE 111

TAUSTAPEILIEN AJONEUVOIHIN ASENTAMISTA KOSKEVAT VAATI-

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.8

1.9

2.1

MUKSET

ASENTO

Kaikki taustapeilit asennetaan siten, ettd ne pysyvit vakaassa asen-
nossa normaaleissa ajoneuvon ajo-olosuhteissa.

Korittomien ajoneuvojen taustapeili(t) tulee kiinnittdd tai sadtdd
siten, ettd heijastavan pinnan keskipiste sijaitsee vdhintddn 280 mm
ajoneuvon keskipoikittaistason ulkosivuun pdin. Ennen mittausta
ohjaustangon tulee pysyéd asennossa, joka vastaa ajoneuvon liikku-
mista suorassa linjassa ja taustapeili(t) tulee sddtdd normaaliin kayt-
tdasentoonsa.

Taustapeilit tulee sijoittaa siten, ettd kun kuljettaja istuu kuljettajan
istuimella normaalissa ajoasennossa, on esteeton nakyvyys tielle
ajoneuvon takaosan ja sivu(je)n suuntaan.

Ulkopuolisten taustapeilien tulee ndkyéd sivuikkunan tai sen tuuli-
lasin osan lépi, jota tuulilasinpyyhin pyyhkii.

Niissd ajoneuvoissa, jotka ovat alusta-/ohjaamomuotoisia nako-
kenttdd mitattacssa, valmistajan tulee esittdd kappaleen vdhimmais-
ja enimmdisleveys sekd, mikéli tarpeen, simuloida mallilevyilla.
Kaikkien testien aikana tutkittavien ajoneuvojen ja peilimuodostel-
mien tulee ndkyd ajoneuvojen taustapeilien asentamista koskevassa
EY-tyyppihyviksyntitodistuksessa (ks. liite 2).

Edelld méaritellyn ajoneuvon kuljettajan puolisen ulkopuolisen taus-
tapeilin tulee olla siten sijoitettu, ettd ajoneuvon vertikaalisen keski-
pitkittdistason ja taustapeilin keskipisteen sekd kuljettajan kahta
okulaaripistettd yhdistdvin 65 mm pituisen suoran keksipisteen lapi
kulkevan vertikaalisen tason véliin muodostuu enintddn 55°:n kulma.

Taustapeilien ei tule tydontyd ulos ajoneuvon ulkokorista enempéd
kuin on tarpeen, jotta kohdassa 4 mainitut ndkokenttdvaatimukset
toteutuvat.

Kun ulkopuolisen taustapeilin alareuna on alle 2 m:n etdisyydelld
maasta ajoneuvon ollessa lastattuna sallitulla maksimikuormallaan,
taustapeilin ei tule ylittdd ajoneuvon kokonaisleveyttd enempaa kuin
0,20 m ilman taustapeilejd mitattuna.

Edelld 1.7 ja 1.8 kohdassa esitettyjen vaatimusten mukaan tausta-
peilit voivat ylittdd ajoneuvojen sallitut maksimileveydet.

LUKUMAARA

Korittomia ajoneuvoja varten vaadittu taustapeilien vihimmai-
slukuméiri

Padasialliset ulkopuoliset taustapeili

Ajoneuvoluokka t)
Luokka L
Mopedi 1
Moottoripyora

Kolmipyora
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2.5
2.5.1

252

253

32

4.1
4.1.1

42
421
42.1.1

42.1.1.1

Korilla varustettuja ajoneuvoja varten vaadittu taustapeilien
vihimmiislukuméairi

) Sisiipeili Péé‘}asialliset ullfqpuo—
Ajoneuvoluokka Luokka I liset taustapeili(t)
Luokka L

Kolmipyoériinen 1(Y 1 mikéli on sisdpuo-
mopedi (mukaan linen taustapeili;
lukien kevyet neli-
pyordt) ja  kolmi- 2 mikali ei sisdpuo-
pyorit lista taustapeilid

(") Mikéli 4.1 kohdassa mainittuja nékyvyysvaatimuksia ei voida noudattaa,
taustapeilid ei vaadita. Siind tapauksessa vaaditaan kaksi ulkopuolista taus-
tapeilid, toinen ajoneuvon oikealle ja toinen vasemmalle puolen.

Yksittdistd taustapeilid asennettaessa peili sijaitsee ajoneuvon vasem-
malla puolen oikeanpuoleista liikennettd noudattavissa jdsenval-
tioissa ja ajoneuvon oikealla puolen vasemmanpuoleista liikennettd
noudattavissa jasenvaltioissa.

Moottoriajoneuvojen taustapeileja koskevan direktiivin 71/127/ETY
madrdyksiad noudattavia, luokan I ja III tyyppihyviaksyttyjé taustapei-
lejd, voidaan kéyttdd myds mopedeissa, moottoripyorissd ja kolmi-
pyOréisissd moottoripyorissa.

Vapaaehtoisten taustapeilien enimmaiislukuméira

Ulkopuolisen taustapeilin asentaminen mopediin 2.1 kohdassa main-
ittua pakollista taustapeilid vastapdétd on sallittua.

Ulkopuolisen taustapeilin asentaminen korilla varustettuihin ajoneu-
voihin 2.2 kohdassa mainittua pakollista taustapeilid vastapaidta on
sallittu.

Edella 2.5.1 ja 2.5.2 kohdassa mainittujen taustapeilien tulee
noudattaa tdssd luvussa esitettyjd madrdyksia.

SAATO

Kuljettajien tulee kyeta sddtamaén taustapeileji ajoasennossa. Korilla
varustetuissa kolmipyoriisissd ajoneuvoissa peilid voidaan saétaa ovi
suljettuna, mutta ikkuna avattuna. Peili voidaan joka tapauksessa
lukita asentoonsa ulkopuolelta.

Edelld 3.1 kohdan maéérdykset eivit koske niitd taustapeilejd, jotka
voidaan palauttaa alkuperdisasentoonsa ilman sddtdmistd niiden
ollessa taaksepdin tyonnettyina.

NAKOKENTTA KORILLA VARUSTETUISSA TAPAUKSISSA
Siséipuolinen taustapeili
Sisdpuolinen taustapeili (Luokka 1)

Nékokentén tulee olla sellainen, ettd kuljettaja nikee tiestd vahintddn
20 m levyisen laakean horisontaalisen kentén, jonka keskipiste
sijaitsee ajoneuvon vertikaalisella keskipitkittdistasolla ja ulottuu
60 m kuljettajan okulaaripisteistd taaksepdin (kuva 1) kohti hori-
sonttia.

Ulkopuolinen taustapeili
Pddasialliset ulkopuoliset taustapeilit (Luokat L ja I1I)

Tien oikealla puolen ajettavien ajoneuvojen vasemmanpuoleinen
ulkopuolinen taustapeili ja tien vasemmalla puolen ajettavien ajoneu-
vojen oikeanpuoleinen ulkopuolinen taustapeili

Nékokentdn tulee olla sellainen, ettd kuljettaja nékee tiestd vahintddn
2,50 m levyisen laakean horisontaalisen osan, jota rajaa oikealla
(oikealla puolen ajettavissa ajoneuvoissa), tai vasemmalla (vasem-
malla puolen ajettavissa ajoneuvoissa) ajoneuvon ulommaisen
pisteen kautta kulkevan vertikaalisen keskipitkittdistason suuntainen
taso vasemmalla (oikealla puolen ajettavissa ajoneuvoissa), tai
oikealla (vasemmalla puolen ajettavissa ajoneuvoissa), ja joka
ulottuu 10 m kuljettajan okulaaripisteistd taaksepdin kohti horisonttia
(kuva 2).



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 221

4212

42121

43
43.1
43.1.1

43.12

432

Tien oikealla puolen ajettavien ajoneuvojen oikeanpuoleinen ulko-
puolinen taustapeili ja tien vasemmalla puolen ajettavien ajoneu-
vojen vasemmanpuoleinen ulkopuolinen taustapeili

Nakokentén tulee olla sellainen, ettd kuljettaja nakee tiestd vahintdan
4 m levyisen laakean horisontaalisen osan, jota rajaa vasemmalla
(oikealla puolen ajettavissa ajoneuvoissa), tai oikealla (vasemmalla
puolen ajettavissa ajoneuvoissa) ajoneuvon ulommaisen pisteen
kautta kulkevan vertikaalisen keskipitkittdistason suuntainen taso
oikealla (oikealla puolen ajettavissa ajoneuvoissa), tai vasemmalla
(vasemmalla puolen ajettavissa ajoneuvoissa), ja joka ulottuu 20 m
kuljettajan okulaaripisteisté taaksepdin kohti horisonttia (ks. kuva 2).

Ohjeita
Sisdpuolinen taustapeili (Luokka 1)

Jonkin laitteen, kuten pdituen, hiikdisysuojan, takaikkunan pyyh-
kimen ja ldmmityselementin, lisndolon aiheuttama nikdkentén kutis-
tuminen on sallittua, edellyttden ettd kaikki edelld mainitut laitteet
yhteensa eivét pimenna nakokenttdd yli 15 prosenttia.

Pimennysaste mitataan pidtuet asennettuina alimpaan mahdolliseen
asentoonsa ja héikdisysuojat ylos kddnnettyind.

Ulkopuoliset taustapeilit (Luokat L ja 1II)

Ylla maéritellyissd ndkokentissd korin ja joidenkin sen osien, kuten
ovenkahvojen, &driviivojen merkkivalojen, suuntaviittojen ja taka-
puskureiden ulokkeiden, samoin kuin heijastavan pinnan puhdistus-
komponenttien, aiheuttamaa pimennysti ei huomioida mikali
pimennys on kokonaisuudessaan alle 10 prosenttia maédritellysta
nakokentdsta.
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Lisdys 1

(liitetssin anomukseen osan tyyppihyviksynidd varten mikili hyviksynt4d haetaan erikseen ajoneuvotyypin hyviksynnin lisiksi)

Jarjestysnumero (hakijan antama): . ...... ..o e e e

Anomus taustapeilin tai taustapeilien kaksi- tai kolmipyériiseen ajoneuvotyyppiin asentamisten osan tyyppihyviksyntid varten tulee
sisiltad liitteen II direktiivin (ETY) N:o 92/61 30.6.1992 miirittelemit tiedot:

— kirjain A, kohta N:o:
0.1,
0.2,
0.4—0.6,
— kirjain B, kohdat N:o 1.1.1—1.1.5,

— kirjain C, kohdat N:o 2.6.1—2.6.5.
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Lisdys 2

Kaksi- ja kolmipydriisti moottoriajoneuvotyyppid varten tarkoitetun taustapeilin tai taustapeilien asentamista koskeva todistus osan
tyyppihyviksynnisti

Viranomaisen nimi

Testausseloste n:0 ....................... Tekninen yksikko ........ ... .. ... .. Paiviys ...

Osan tyyppihyvaksyntdnumero ........................ Laajennuksen numero ................ ..o
1. Ajoneuvon merkki tai kaupallinen mimitys: . ....... .. .
2. Ajoneuvon tyyppi ja luokka: .. e
3. Valmistajan nIMI J& OSOILE: ...t vttt ettt ettt ettt e ettt e e e e

w

. AJONEUvO JATEtLy TeSLALAVAKSL: ...\ttt et e e
6. Osan tyyppihyviksyntd myénnetty/hyliiuy @)

7. Patkka:
. P IVAY . oot e

9. AlEKIm OItUS: . oot

(') Tarpeeton yliviivataan.
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5 LUKU

KAKSI- TAI KOLMIPYORAISTEN MOOTTORIAJONEUVOJEN ATHEUTTAMIEN ILMAN-

LITE I
Lisdys 1

Lisdys 2
LIOTE 1

Lisdys 1

Lisdys 2
LITE I

Lisdys 1
Lisdys 2
Lisdys 3
Lisédys 4
Lisdys 5
LITE IV
LIITE V

LIITE VI

LITE VII
Lisays 1
Lisdys 2

Lisdys 3

SAASTEIDEN VASTAISET TOIMENPITEET

LUETTELO LIITTEISTA

Mopedien aiheuttamien ilmansaasteiden vastaiset toimenpiteet ...

I-tyypin testi ...

— Alalisdys 1: Rullapenkin kayttokierros (I-tyypin testi) ...

— Alalisdys 2: Esimerkki 1 pakokaasujen kerdysjérjestelmasta ...
— Alalisdys 3: Esimerkki 2 pakokaasujen kerdysjérjestelmastd ...
— Alalisdys 4: Rullapenkin kalibrointimenettely ...

[I-tyypin testi ...

Moottoripydrien tai kolmipyordisten moottoriajoneuvojen aiheuttamien
ilmansaasteiden vastaisia toimenpiteitd koskevat méaaraykset ...

Testityyppi I ...

— Alalisdys 1: Rullapenkin kayttokierros (I-tyypin testi) ...

— Alalisdys 2: Esimerkki 1 pakokaasujen kerdysjarjestelmasta ...
— Alaliséys 3: Esimerkki 2 pakokaasujen kerdysjérjestelmastd ...
— Alalisdys 4: Moottoripydrid ja kolmipyordisid moottoriajoneuvoja

koskeva ajon aikana tapahtuvan vadntémomenttijarrun
tehoabsorption kalibrointimenettely ...

Testityyppi II ...

Kaksi- tai kolmipydriisten puristussytytysmoottorilla varustettujen moottor-
iajoneuvojen tuottamien nikyvien ilman epdpuhtauksien vastaisia toimenpi-
teitd koskevat méaraykset ...

Vakaatoimintotesti kuormituskayralla ...
Vapaakiihtyvyystesti ...

Vakaatoimintotestissi sovellettavat raja-arvot ...
Savutusmittareita koskevat madraykset ...
Savutusmittarin asennus ja kaytto ...
Vertailupolttoainetta koskevat méadrdykset ...

Ilmoitusasiakirja kaksi- tai kolmipydriisten moottoriajoneuvojen aiheutta-
mien ilmansaasteiden vastaisista toimenpiteistd ...

Osan tyyppihyviksyntitodistus kaksi- tai kolmipy6rdisen moottoriajoneuvon
tuottamien ilmansaasteiden vastaisten toimenpiteiden osalta ...

Varaosakatalysaattoreiden tyyppihyviaksynté erillisind teknisinéd yksikoina
kaksi- ja kolmipyoriisille moottoriajoneuvoille ...

IImoituslomake, joka koskee varaosakatalysaattoreita erillisind teknisind
yksikoind kaksi- ja kolmipyoriisille moottoriajoneuvoille ...

Tyyppihyvéksyntitodistus, joka koskee varaosakatalysaattoreita erillisiné
teknisind yksikoiné kaksi- ja kolmipyoriisille moottoriajoneuvoille ...

Esimerkkejd tyyppihyvéksyntdmerkisti ...
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LITE I

MOPEDIEN AIHEUTTAMIEN ILMANSAASTEIDEN  VASTAISET

1.1

1.3

14

1.5

1.6

22
221

2.2.1.1

22.1.1.1

TOIMENPITEET

MAARITELMAT
Téssa luvussa tarkoitetaan:

”Ajoneuvotyypilld moottorin tuottamien kaasumaisten ilmansaas-
teiden osalta” mopedeja, jotka eivit ole olennaisesti erilaisia, erityi-
sesti seuraavien olennaisten seikkojen suhteen:

Vastaava inertia suhteessa lisdyksessd 1 olevassa 5.2 kohdassa maér-
attyyn vertailupainoon;

Liitteessd V médritellyt moottorin ja mopedin ominaisuudet;

”Vertailupainolla” kayttokuntoisen mopedin painoa, johon on lisétty
yhtendinen 75 kilon massa. Kéyttokuntoisen mopedin paino on sen
yhteispaino ilman kuormaa, kun kaikki tankit on tiytetty ainakin 90-
prosenttisesti niiden maksimikapasiteettiin néhden;

Kaasumaiset epdpuhtaudet

’Kaasumaisilla epapuhtauksilla’ tarkoitetaan hiilimonoksidia, hiilive-
tyjd ja typpidioksidin (NO,) ekvivalentteina ilmoitettuja typen oksi-
deja;

”Alkuperiiselld katalysaattorilla” katalysaattoria tai katalysaattor-
eiden kokoonpanoa, jota koskee ajoneuvolle myonnetty tyyppihy-
viksynti;

”Varaosakatalysaattorilla”  katalysaattoria tai katalysaattoreiden
kokoonpanoa, joka on tarkoitettu korvaamaan alkuperdinen kataly-
saattori timén luvun mukaisesti tyyppihyviksytyssd ajoneuvossa ja
joka voidaan tyyppihyvéksyé erillisend teknisend yksikkond direk-
tiivin 2002/24/EY 2 artiklan 5 kohdan méaritelmédn mukaisesti;

”Alkuperédiselld varaosakatalysaattorilla” katalysaattoria tai kataly-
saattoreiden kokoonpanoa, jonka tyyppi on mainittu liitteessd VI
olevassa 5 kohdassa, mutta jonka ajoneuvon tyyppihyvaksynnin
haltija tarjoaa markkinoille erillisend teknisend yksikkona.

TESTAUSOHIJEET
Yleisti

Osat, jotka saattavat vaikuttaa kaasumaisten epdpuhtauksien tuotta-
miseen, on suunniteltava, rakennettava ja asennettava siten, ettd
mopedi on normaalikdytdssd huolimatta sithen mahdollisesti kohdis-
tuvasta térindstd tdmén liitteen vaatimusten mukainen.

Testien kuvaus

Mopedille tehdddn I- ja Il-tyypin testit jéljempénd maéritellyn
mukaisesti:

I-tyypin testi (pdéstojen keskimadrdisten kaasumaisten epdpuhtauk-
sien tarkistus ruuhkaisella kaupunkialueella).

Ajoneuvo asetetaan dynamometripenkkiin, jossa on jarru ja vauhti-
pyorad. Yhteensd 448 sekuntia kestdva ja neljastd kierroksesta koos-
tuva testi suoritetaan yhtéjaksoisesti.

Jokaisessa kierroksessa on seitsemdn vaihetta (joutokdynti, kiih-
dytys, tasainen vauhti, hidastus, jne.). Testin aikana pakokaasut
ohennetaan ilmalla siten, ettd seoksen virtausvolyymi pysyy
vakaana. Koko testin ajan:

— pussiin lasketaan jatkuva virta seosndytteitd siten, ettd hiilimo-
noksidin, palamattomien hiilivetyjen ja typen oksidien konsen-
traatiot (keskimédrdiset testiarvot) voidaan médritelld jérjestyk-
sessd;

— seoksen kokonaistilavuus mitataan.
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22.1.1.2

22113

22.1.13.1

22.1.14

22.1.14.1

22.1.14.2

2212

22121

22122

23
23.1

232

Testin lopuksi kirjataan todellinen ajettu matka rullan ohjaaman
kumulatiivisen kierrosmittarin osoittaman kierrosten kokonaisméaran
perusteella.

Testi suoritetaan lisdyksessd I esitettyd menettelytapaa kayttden.
Kaasujen kerddmiseen ja analysoimiseen kdytetddn esitettyja menet-
telyja.

Testi suoritetaan kolme kertaa ottaen huomioon 2.2.1.1.4 kohdan
madrdykset. Joka testissd saatujen hiilimonoksidin, hiilivetyjen ja
typen oksidien massojen tulisi olla alle allaolevassa taulukossa
esitettyjen raja-arvojen.

Tyyppihyvéksyntd ja tuotannon
vaatimustenmukaisuus

CO HC + NO,
Vaiheet (g/km) (g/km)
L1 L2

24 kuukautta tdmin
direktiivin  antami-
sesta (!) 6(Y) 30

»C2 36 kuukautta
ensimmadisen vaiheen
tdytdntoonpanon

aloittamisesta (') < 1) 1,2

(") CO:n ja HC + NO,:n massojen raja-arvot kerrotaan kahdella, kun kyseessa
on kolmipyérdinen mopedi tai kevyt nelipyordinen ajoneuvo.

(*) CO:n massan raja-arvo on 3,5 g/km, kun kyseessd on kolmipyodrdinen
mopedi tai kevyt nelipyrdinen ajoneuvo.

Jokaisen aineen suhteen yksi kolmesta testituloksesta saa kuitenkin
ylittdd kyseistd mopedia varten annetut raja-arvot korkeintaan
kymmenelld prosentilla, edellyttden ettd kolmen testituloksen lasken-
nallinen keskiarvo on sdidettyjd raja-arvoja pienempi. Jos sdéddetty
raja-arvo ylittyy useamman kuin yhden aineen suhteen, ei silld,
tapahtuuko tdmé saman vai eri testin aikana, ole merkitysta.

Edelld 2.2.1.1.3 kohdassa sdddettyi testikertojen méérad vahennetdan
allakuvatuissa olosuhteissa, joissa V, on ensimmdinen testitulos ja
V, toinen testitulos kaikille aineille, joihin viitataan 2.2.1.1.3
kohdassa.

Jos V, £0,70 L, vaaditaan vain yksi testi kaikkien kyseessé olevien
aineiden suhteen.

Jos V, < 0,85 L ja jos, vahintdsin yhdelld aineella, V,> 0,70 L,
vaaditaan vain kaksi testid kaikkien kyseessd olevien aineiden
suhteen. Liséksi kaikkien kyseessd olevien aineiden suhteen V,n
arvon on toteutettava V, + V,< 1,70 L ja V,<L.

[I-tyypin testi (hiilimonoksidipaéstot ja palamattomat hiilivetypéastot
joutokdynnilld).

Moottorin ollessa joutokdynnilld sen padstimien hiilimonoksidin ja
palamattomien hiilivetyjen massat mitataan minuutin ajan.

Testi suoritetaan lisdyksessé II kuvatun menettelytavan mukaisesti.

Kaavio ja merkinnit

Mahdollisen alkuperdisen katalysaattorin kaaviokuva ja numeroitu
lapileikkaus on liitettédva liitteessd V tarkoitettuun asiakirjaan.

Kaikissa alkuperdisissé katalysaattoreissa on oltava ainakin seuraavat
tunnistusmerkinnat:

— e-merkki seki tyyppihyviksynndn myontdneen maan tunnus,
— ajoneuvonvalmistajan nimi tai tavaramerkki,
— merkki ja osan tunnistusnumero.

Tédmdn merkinndn on oltava selvésti luettavissa ja pysyvéd sekd
nékyvd myos silloin, kun osa on asennettuna paikalleen.
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3. TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

3.1 Kaksi- tai kolmipyordisten moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksyn-
nistd 30 paivand kesdkuuta 1992 annetun neuvoston direktiivin
92/61/ETY liitteen VI 1 kohdan méiérdyksid sovelletaan tuotannon
vaatimustenmukaisuuden tarkistamiseen.

3.1.1 Tarkastettaessa vaatimustenmukaisuutta I-tyypin testin suhteen
kaytetddn kuitenkin seuraavaa tapaa:

3.1.1.1 ajoneuvo otetaan tuotantolinjalta ja testataan tdmén liitteen 2.2.1.1
kohdassa kuvatulla tavalla. Madrdtyt raja-arvot otetaan 2.2.1.1.3
kohdan taulukosta.

3.1.2 Jos tuotantolinjalta otettu ajoneuvo ei vastaa 3.1.1 kohdan vaati-
muksia, valmistaja voi vaatia, ettd ndytteet otetaan ajoneuvo-otok-
sesta, joka otetaan samalta tuotantolinjalta kuin aluksi valittu
ajoneuvo. Valmistaja médardd otoksen suuruuden n. Hiilimonoksidin
péastoille sekd hiilivedyn ja typpioksidin yhteisméiéralle maéritelldan
otoksen testitulosten laskennallinen keskiarvox ja tyypin S diver-
genssi.

Sarjatuotannon katsotaan olevan vaatimustenmukaista, jos seuraava
ehto toteutuu:

x+k-S<L()
jossa

L: on 2.2.1.1.3 kohdan taulukon vaatima raja-arvo hiilimonoksidi-
paastoille ja hiilivetyjen ja typpioksidien kokonaispéistdille;

k: tilastollinen tekijd joka riippuu n:std ja joka on annettu alla
olevassa taulukossa:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0,860
Jossan>20,k = =
W
4. HYVAKSYNNAN LAAJUUDEN ULOTTAMINEN
4.1 Ajoneuvotyypit, joilla on eri vertailupaino

Hyvéksyntd voidaan ulottaa koskemaan ajoneuvoja, jotka eroavat
hyviksytyistd ajoneuvotyypeistd vain vertailupainonsa suhteen, edel-
lyttden ettd sen ajoneuvotyypin, jolle ulottamista haetaan, vertailu-
paino edellyttdd ainoastaan seuraavaksi suuremman tai pienemmaén
hitausmassan vasta-arvon soveltamista.

4.2 Ajoneuvotyypit, joilla on erilainen vilityssuhde

42.1 Ajoneuvotyypin hyviksyntd voidaan seuraavin ehdoin ulottaa koske-
maan sellaisia ajoneuvotyyppejd, jotka eroavat hyviksytystd tyypistd
ainoastaan kokonaisvalityssuhteen kannalta.

4.2.1.1 Jokaiselle I-tyypin testissd kdytetylle vaihteelle

madritelldan suhde

O fj(x. - %)’

S = !

=

jossa x; on mikd tahansa otoksella n saaduista yksittéisistd tuloksista ja
> x
X —

i=1

=
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422

423

43

44

4.5

5.1

52

521

522

5221
5222
5223

5224

V, -V,
\A

jossa V| ja V, ovat hyviksytyn ajoneuvotyypin ja sen ajoneuvo-
tyypin, jolle ulottamista haetaan, moottorin kierrosnopeutta
1 000 rpm vastaavat nopeudet.

Jos suhde E < 8 % koskee jokaista vaihdetta, ulottaminen tulisi
hyviéksya ilman I tyypin testeja.

Jos ainakin yhden vaihteen vilityssuhde on E > 8 % ja kaikkien
vaihteiden vélityssuhde on E < 13 %, tyypin [ testit on toistettava;
ne voidaan kuitenkin suorittaa valmistajan itsensd valitsemassa
laboratoriossa, jonka  toimivaltainen hyvéksyntdviranomainen
hyviéksyy. Testiraportti on ldhetettdva tekniseen palveluun.

Ajoneuvotyypit, joilla on eri vertailupaino ja erilaiset kokonais-
vilityssuhteet

Tyyppihyvéksyntd voidaan ulottaa kattamaan ajoneuvotyypit, jotka
eroavat hyvéksytystd tyypistd vain vertailupainon ja kokonaisvilitys-
suhteen osalta jos ne tayttiavit 4.1 ja 4.2 kohdan vaatimukset.

Kolmipyériiset mopedit ja kevyet nelipyoriiset ajoneuvot

Kaksipyoriisille mopedeille myonnetty hyvéksyntd voidaan laajentaa
koskemaan kolmipydraisid mopedeja ja kevyitd nelipyordisid ajoneu-
voja, jos niissd kdytetddn samaa moottorityyppid ja samaa pakokaa-
sujen poistojarjestelmdd ja jos niissd on sama voimansiirtojirjes-
telméd, joka on erilainen vain vilityssuhteen osalta edellyttden, ettd
sen ajoneuvotyypin vertailupaino, jolle hyvaksynnidn laajentamista
haetaan, edellyttdd ainoastaan seuraavaksi korkeamman tai alemman
inertiaekvivalentin soveltamista.

Edelld 4.1-4.4 kohdassa madrityn mukaisesti laajennettua hyvik-
syntéd ei voida laajentaa koskemaan muita ajoneuvotyyppejé.

VARAOSAKATALYSAATTORIT JA ALKUPERAISET VARAO-
SAKATALYSAATTORIT

Varaosakatalysaattorit, jotka on tarkoitettu asennettaviksi tdméin
luvun mukaisesti tyyppihyvéksyttyihin ajoneuvoihin, on testattava
liitteen VII mukaisesti.

Alkuperdisten varaosakatalysaattoreiden, jotka ovat liitteessd VI
olevan 5 kohdan mukaisia ja jotka on tarkoitettu asennettavaksi
ajoneuvoon, jota asianomaisessa tyyppihyviaksyntitodistuksessa
tarkoitetaan, ei tarvitse olla liitteen VII mukaisia, edellyttden, ettd ne
tayttavat tdman liitteen 5.2.1 ja 5.2.2 kohdan vaatimukset.

Merkinndt

Alkuperiisissd varaosakatalysaattoreissa on oltava ainakin seuraavat
tunnistusmerkinnét:

— e-merkki sekd tyyppihyviksynndn myontineen maan tunnus,
— ajoneuvonvalmistajan nimi tai tavaramerkki,
— merkki ja osan tunnistusnumero.

Taméin merkinndn on oltava selvésti luettavissa ja pysyva sekd
nikyva myos silloin, kun osa on asennettuna paikalleen.

Asiakirjat

Alkuperdisen varaosakatalysaattorin mukana on oltava seuraavat
tiedot:

ajoneuvonvalmistajan nimi tai tavaramerkki;
merkki ja osan tunnistusnumero;

luettelo ajoneuvoista, joihin alkuperdinen varaosakatalysaattori
soveltuu liitteessd VI olevan 5 kohdan mukaisesti;

asennusohjeet tarvittaessa.
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YM3
5225 Namai tiedot on annettava joko alkuperdisen varaosakatalysaattorin

mukana toimitettavassa lehtisessd, alkuperdisen varaosakatalysaat-
torin myyntipakkauksessa tai muulla sopivalla tavalla.
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Lisdys 1

I-tyypin testi

(keskimaéraisten pakokaasupéastdjen tarkistus ruuhkaisella kaupunkialueella)

2.2

23

2.3.1

232

2.4
24.1

JOHDANTO

Liitteessd I olevassa 2.2.1.1 kohdassa kuvatun I-tyypin testin menet-
tely.

DYNAMOMETRIPENKIN KAYTTOKIERROS

Kierroksen kuvaus

Dynamometrin kéyttokierroksen on oltava seuraavan taulukon ja alali-
sdyksessd 1 médratyn mukainen.

Dynamometripenkin kayttokierros

Vaihe Toiminto Kiihdytys Nopeus Kesto Kumul.aika

(m/s?) (km/h) (s) (s)

1 Tyhjakaynti — — 8 8

2 Kiihdytys Téysi kaasu 0—max —

3 Tasainen nopeus Téysi kaasu max 57 —

4 Hidastus -0,56 max—20 65

5 Tasainen nopeus — 20 36 101

6 Hidastus -0,93 20—0 6 107

7 Tyhjakaynti — — 112

Yleiset edellytykset testikierroksen suorittamiselle

Alustavat testikierrokset suoritetaan tarpeen mukaan sen méarittelemi-
seksi, miten kaasupoljinta ja, jos tarpeen, vaihteita ja jarrua parhaiten
kéytetdan.

Vaihteiston kiytto

Vaihteistoa kiytetddn valmistajan antamien ohjeiden mukaan. Mikali
valmistajan antamia ohjeita ei ole, noudatetaan seuraavia saantoja:

Késivaihteisto

Tasaisella nopeudella 20 km/h moottorin nopeuden on mahdollisuuk-
sien mukaan pysyttdvd 50 ja 90 prosentin vililli maksiminopeudesta.
Jos tdmi nopeus saavutetaan kayttamailld useampaa kuin yhtd vaih-
detta, mopedi testataan kdyttdmalla suurinta vaihdetta.

Kiihdytyksen aikana mopedi testataan kayttdmalla sitd vaihdetta, jolla
saadaan paras kiihtyvyys. Seuraavaksi suurinta vaihdetta kdytetddin
viimeistddn silloin, kun moottorin nopeus on saavuttanut 110 % nimel-
lisestd enimmaistehosta. Hidastuksen aikana seuraavaksi suurinta vaih-
detta kdytetddn ennen kuin moottori alkaa téristd ja viimeistdédn silloin
kun moottorin nopeus on pudonnut 30 prosenttiin nimellisestd enim-
maistehosta. Ensimmaisté vaihdetta ei kaytetd hidastuksen aikana.

Automaattivaihteisto ja hydrotransformaattori
Kaytetdan asentoa “aja”.
Toleranssit

Kaikissa vaiheissa sallitaan toleranssi, joka on 1 km/h teoreettisen
nopeuden yla- tai alapuolella.

Madrattyja toleransseja suuremmat nopeuden toleranssit sallitaan
vaiheesta toiseen siirryttdessd, edellyttien ettd toleranssit eivat missain
vaiheessa ylity yli 0,5 sekunnin ajaksi.

Jos mopedin vauhti hidastuu odotettua enemmin eikd jarrua ole
kaytetty, sovelletaan 6.2.6.3 kohdassa maéréttyd menettelytapaa.
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243

32

42
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422

0,5 sekunnin toleranssi teoreettisten aikojen yli- tai alapuolelle salli-
taan.

Nopeuden ja ajan toleranssit yhdistetdsn alaliséyksessd 1 esitetylld
tavalla.

MOPEDI JA POLTTOAINE
Testimopedi

Mopedi on tuotava testattavaksi hyvissd mekaanisessa kunnossa. Sen
on oltava sisddnajettu ja silld on pitidnyt ajaa vdhintddn 250 km ennen
testid.

Pakokaasulaitteistossa ei saa olla vuotoja, jotka voivat vaikuttaa kerat-
tyjen kaasujen midrddn, jonka on oltava moottorista perdisin olevien
kaasujen méara.

Induktiojarjestelmén tiiviys voidaan tarkistaa sen varmistamiseksi, ettd
satunnainen ilmavirta ei padse vaikuttamaan kaasutukseen.

Moottorin ja mopedin ohjauslaitteiden asetusten on oltava valmistajan
madrdamid. Tamé koskee myos erityisesti joutokdynnin sddtoa (kier-
rosnopeutta ja pakokaasujen hiilimonoksidisiséltod), automaattitikas-
tinta ja pakokaasujen puhdistusjérjestelmas.

Laboratorio voi varmistaa, ettd mopedin suorituskyky vastaa valmis-
tajan ilmoitusta, ettd sitd voidaan kédyttdd tavanomaiseen ajamiseen ja
erityisesti ettd se kdynnistyy kylméana ja kuumana ja etti se ei pysahdy
joutokdynnilla.

Polttoaine

Testissd kaytetddn viitepolttoainetta, jonka maérittely on liitteessd IV.
Jos moottorin voiteluaineena on jokin seos, viitepolttoaineeseen
lisdtyn 6ljyn on oltava laadultaan ja maéraltdan valmistajan suositusten
mukaista.

TESTAUSLAITTEET
Dynamometripenkki
Dynamometripenkin on oltava pddominaisuuksiltaan seuraava:

— kuormituskdyrdn tasoittaminen: penkin tulee pystyd tuottamaan,
alkunopeudesta 12 km/h, £ 15 prosentin toleranssilla moottorin
kehittdmd voima mopedin kulkiessa tasaisella tielld tuulen
nopeuden ollessa kdytdnndssd nolla. Muutoin jarrujen absor-
boiman voiman ja penkin sisédisen kitkan (P,) on oltava:

nopeudella 0 <V <12 kmh:
0<P, <kV,?+5%kV,,>+5 % Py (")
nopeudella V > 12 km/h:

P, =kV3£5%KkV3£5 %P ()

(") Yhdelle rullalle, jonka ldpimitta on 400 mm.

olematta negatiivinen (kalibrointimenetelmén on oltava alali-
sdyksen 4 madrdysten mukainen)

— perusinertia: 100 kg
— lisdinertiat (*): 10 kg kerrallaan

— rullassa on oltava kierroslaskija, joka voidaan nollata todella
kuljetun matkan mittaamiseksi.

Kaasunkeriyslaitteisto

Kaasunkerdyslaitteisto koostuu seuraavista komponenteista (katso
alalisdykset 2 ja 3):

Laite, jolla kerdtddn kaikki testin aikana tuotetut pakokaasut, yllapita-
malld ilmanpainetta mopedin pakoputkissa.

Putki, joka yhdistdd pakokaasujenkerdyslaitteiston ja nidytteenottojér-
jestelman.

(') Ndma lisdmassat voidaan mahdollisesti korvata sdhkoiselld laitteella edellyttéden ettéd
tulosten vastaavuus nédytetddn toteen.
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4.4.10

Yhdistdvin putken on oltava ruostumatonta terdstd tai muuta sellaista
materiaalia, joka ei vaikuta kerdttyjen kaasujen koostumukseen ja joka
kestdd niiden lampdtilan.

Laite, jolla imetddn sisddn ohennetut kaasut. Laitteen on taattava
tasainen virta riittdvalld volyymilld sen varmistamiseksi, ettd kaikki
kaasut imetdén sisddn.

Kaasunkerdyslaitteiston ulkopuolelle kiinnitetty néytteenottokerdy-
sputki, jolla voidaan kerétd jatkuva ndyte ohentavasta ilmasta kaytta-
malld pumppua, suodatinta ja virtamittaria testin keston ajan.

Naytteenottokerdysputki, joka on sijoitettu vastavirtaan ohennettujen
kaasujen virtaussuuntaan nihden ja jolla otetaan nédytteitd seoksesta
testin keston ajan tasaisella virtausnopeudella kayttdmalla, mikali
tarpeen, virtausmittaria ja pumppua. Kaasujen vdhimmaisvirtausno-
peuden kahdessa ylldkuvatussa néytteenottojarjestelméssd on oltava
vahintdén 150 I/h.

Kolmitieventtiilit edelld esitetyissd néytteenottojérjestelmisséd, jotka
ohjaavat néytteiden virtaa joko ilmakehdén tai vastaaviin ndytepus-
seihin testin ajan.

Tiiviit ndytteenottopussit, joihin kerdtddn ohennusilma ja ohennettu
kaasuseos, joihin kysesséd olevat saasteet eivit vaikuta ja joiden kapa-
siteetti on riittdva eikd vaikuta ndytteiden normaaliin virtaukseen.

Naytteenottopusseissa on oltava automaattiset sulkijat, jotka voidaan
sulkea nopeasti ja tiiviisti, joko ndytteenottojédrjestelmédssd tai analy-
sointijarjestelméssd kokeen lopuksi.

On oltava menetelmé néytteenottolaitteen ldpi testin aikana kulkevien
ohennettujen kaasujen kokonaistilavuuden mittaamiseksi.

Analyyttinen laitteisto

Naytteenottokerdysputki voi koostua niytteenottoputkesta, joka johtaa
kerdyspusseihin, tai pussintyhjennysputkesta. Kerdysputken on oltava
ruostumatonta terdstd tai muuta materiaalia, joka ei vaikuta kaasujen
koostumukseen. Néytteenottokerdysputken ja sen analysaattoriin
yhdistidvén putken on oltava ympériston ldmpétilassa.

Analysaattoreiden on oltava seuraavanlaisia:

— valoa hajottamatonta tyyppid, jossa on infrapuna-absorptio hiilimo-
noksidille;

— liekki-ionisaatiotyyppi hiilivedyille
— kemiluminesenssityyppi typen oksideille

Instrumenttien ja mittausten tarkkuus

Koska jarrut kalibroidaan erillisessd testissd (5.1 kohta), ei ole valtta-
méatontd osoittaa dynamometrin tarkkuutta. Pyorivien massojen koko-
naisinertia, mukaanlukien rullien ja jarrujen pydrivien osien inertia,
(katso 4.1 kohta), on annettava = 5 kg:n tarkkuudella.

Mopedin kulkema matka maédritelldin rullan tekemien kierrosten
perusteella = 10 metrin tarkkuudella.

Mopedin nopeus maédritellddn rullan pyorimisnopeuden perusteella.
Sen on oltava mitattavissa tarkkuudella, joka on + 1 kmv/h yli 10 km/h
nopeuksilla.

Ympériston ldmpatilan on oltava mitattavissa tarkkuudella + 2° C.
Ilmanpaineen on oltava mitattavissa tarkkuudella + 2 kPa.

Ympiroivan ilman suhteellisen kosteuden on oltava mitattavissa + 5
prosentin tarkkuudella.

Riippumatta siitd tarkkuudesta, milld ndytekaasut maééritelldén, eri
saastepitoisuuksia mitattaessa vaadittava tarkkuus on + 3 %. Analyysi-
jérjestelmén kokonaisvastausajan on oltava alle minuutti.

Standardien (kalibrointi-) kaasujen koostumus saa poiketa korkeintaan
+ 2 % kunkin kaasun viitearvosta. Ohentavana aineena on hiilimonok-
sideille ja typen oksideille typpi ja hiilivedyille (propaani) ilma.

Jaghdytysilman nopeuden on oltava mitattavissa tarkkuudella + 5 km/

Kaasunkerdyskierrosten ja toimintojen keston sallittu toleranssi on + 1
sekunti. Aikojen on oltava mitattavissa 0,1 sekunnin tarkkuudella.
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Ohennettujen kaasujen kokonaistilavuuden on oltava mitattavissa + 3
prosentin tarkkuudella.

Kokonaisvirran ja nédytevirran on pysyttidvé tasaisena £ 5 prosentin
tarkkuudella.

TESTAUSVALMISTELUT
Jarrujen sidato

Jarrut on sdddettdva siten, ettd toleranssilla = 1 km/h mopedin nopeus
penkilld tdydelld kaasulla vastaa sitd enimmaéisnopeutta, mihin se
pystyy tien pailla. Enimmaéisnopeus saa poiketa korkeintaan + 2 km/h
valmistajan ilmoittamasta nimellisestd enimméisnopeudesta. Jos mope-
diin on asennettu laite, jolla sdfdellddn ajonopeutta, séddtolaitteen
vaikutus on otettava huomioon.

Jarrut voidaan sddtdd eri tavalla, mikdli valmistaja osoittaa tavan
vastaavuuden.

Inertiaekvivalenttien mukauttaminen mopedin voimansiirron iner-
tioihin.

Yhtd tai useampaa vauhtipyordd on kiytettivd pyorivien massojen
kokonaisinertian saamiseksi, joka on suhteessa mopedin vertailupai-
noon seuraavien rajojen puitteissa:

Mopedin vertailupaino Vastaavat inertiat

RM (kg) (kg)
RM < 105 100

105 <RM < 115 110
115 <RM < 125 120
125 <RM <135 130
135 <RM < 145 140
145 <RM <165 150
165 <RM < 185 170
185 <RM <205 190
205 <RM <225 210
225 <RM <245 230
245 <RM <270 260
270 <RM <300 280
300 <RM <330 310
330 <RM <360 340
360 <RM <395 380
395 <RM <435 410
435 <RM <475 —

Mopedin jiadhdyttiminen

Testin ajaksi mopedin eteen asetetaan ylimédérdinen paineilmanvaihto-
laite siten, ettd jadhdyttdvd ilmavirta ohjautuu moottoriin. Ilman
virtausnopeuden on oltava + 5 kmv/h. Puhaltimen ilma-aukon ldpileik-
kauksen on oltava véhintddn 0,2 m2, sen tason on oltava kohtisuorassa
mopedin pituusakseliin ndhden ja se asetetaan 30—45 cm:n etdisyy-
delle mopedin etupy6rdn eteen. Paineistetun ilmavirran lineaarista
nopeutta mittaava laite asetetaan ilmasuihkun keskelle 20 cm:n pédihén
ilma-aukoista. Ilman nopeuden on pysyttdvd mahdollisimman tasai-
sena koko aukko-osan alueella.

Mopedi voidaan jadhdyttdd myos kayttamailld jaljempéand kuvattua
vaihtoehtoista menettelytapaa. Mopediin suunnataan ilmavirta vaihtu-
valla nopeudella. Puhallinta sédddellddn siten, ettd toimintanopeudella,
vihintddn 10 ja enintdén 45 km/h, ilman lineaarinen nopeus puhal-
timen ilma-aukoissa vastaa vastaavaa rullan nopeutta tarkkuudella
+ 5 km/h. Vastaavilla rullan nopeuksilla, jotka ovat alle 10 km/h,
paineistetun ilmavirran nopeus saa olla nolla. Puhaltimen ilma-aukon
poikkileikkauksen on oltava 0,2 m? ja sen alareunan on oltava 15—
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20 cm:n korkeudella maanpinnasta. Ilma-aukon tason on oltava kohti-
suorassa mopedin pituusakseliin nédhden ja se sijoitetaan 30—45 cm:n
etdisyydelle mopedin etupydrén eteen.

Mopedin vakioiminen

Vilittomasti ennen ensimmadisen testikierroksen aloittamista mopedin
on moottorin lammittdmiseksi kédytava lapi neljad perattdistd testikier-
rosta, joista jokainen kestdd 112 sekuntia.

Renkaiden paineiden on oltava valmistajan tavanomaiseen ajoon
suosittelema. Kuitenkin jos rullien ldpimitta on alle 500 mm, rengas-
paineita voidaan nostaa 30—50 prosentilla.

Vetopyordn kuormitus: vetopyordn kuormituksen on vastattava + 3
kilon tarkkuudella mopedin kuormitusta tavanomaisessa ajokédytossé,
kun ajaja painaa 75 kg, £ 5 kg, ja istuu suorassa.

Vastapaineen tarkastus

Alustavien testien aikana on tarkistettava, ettd ndytteenottolaitteen
tuottama vastapaineen poikkeama ilmakehén paineesta on korkeintaan
+ 0,75 kg kPa.

Analyysilaitteiston kalibrointi
Analysaattoreiden kalibrointi

Analysaattoriin tuodaan kaasundyte ilmanpaineella, joka on todettu
yhteensopivaksi laitteiston oikean toiminnan kanssa virtamittarin ja
jokaiseen pulloon asennetun poistomittarin avulla. Laitteisto sdddetdan
osoittamaan vakiintuneena arvona standardikaasupullon osoittamaa
arvoa. Lahtien enimmdissisiltoisestd pullosta saatavista asetusarvoista
analysaattorin poikkeamien kédyrd piirretdsin kéytettyjen standardikaa-
supullojen siséllon funktiona.

Laitteiston kokonaisvastausaika

Enimmaissisiltdisen pullon kaasu tuodaan naytteenottokerdysputkeen.
Varmistetaan, ettd osoitettu enimmaéispoikkeamaa vastaava arvo
saadaan alle minuutissa. Jos kyseistd arvoa ei saada, analyysijérjes-
telmé tutkitaan alusta loppuun vuotojen varalta.

PENKKITESTAUSMENETTELY

Testikierroksen ldpiviemisti koskevat erityisehdot

Rullapenkin sijaintipaikan ldmpdtilan on pysyttdvd koko testin ajan 20
ja 30 °C:n valilla.

Mopedin on oltava ldhes vaakasuorassa testin ajan, jotta polttoaine tai
moottoridljy jakaantuu tavanomaisesti.

Testin aikana nopeus piirretdén ajan funktiona, jotta suoritettujen kier-
rosten oikeellisuus voidaan arvioida.

Moottorin kiynnistys

Kun alustavat toimenpiteet kaasujen keraykseen, ohentamiseen, analy-
sointiin ja mittaukseen tarkoitetuilla laitteilla on suoritettu (katso
jéljempand 7.1 kohta), moottori kdynnistetddn kdynnistykseen tarkoi-
tukseen laitteilla, kuten esimerkiksi kuristimella, kdynnistysventtiililla
ja niin edelleen, valmistajan ohjeiden mukaisesti.

Naytteidenotto ja imulaitteen ldpi kulkevan virtauksen mittaaminen on
aloitettava ensimmadisen testikierroksen alusta alkaen.

Joutokdynti

Kaésivilitteinen vaihteisto:

Jotta kiihdytykset voivat tapahtua normaalitoiminnon mukaisesti,
ajoneuvon ensimmadinen vaihde laitetaan péélle, kytkin ylhaalld, viisi
sekuntia ennen tarkasteltavan tyhjdkayntijakson jilkeisen kiihdytyksen
aloittamista.

Automaattivaihteisto ja hydrotransformaattori

Valitsimen on oltava kytketty paille testin alussa. Jos asentoja on
kaksi, “kaupunkiajo” ja “maantieajo”, kdytetddn asentoa “maantieajo”.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 237

6.2.4

6.2.5

6.2.6
6.2.6.1

6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.4

7.1

7.1.1
7.1.2
7.1.3

72
72.1

722

723

7.2.4
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8.1

Kiihdytykset

Jokaisen joutokdyntiperiodin lopuksi kiihdytys suoritetaan avaamalla
kaasuvipu kokonaan ja, jos tarpeen, kdyttamélld vaihteistoa siten, ettd
enimmadisnopeus saavutetaan mahdollisimman nopeasti.

Tasainen nopeus

Tasaista enimmadisnopeutta ylldpidetddn pitdmalld kaasuvipu tdysin
auki seuraavaan hidastusvaiheeseen asti. Sen vaiheen aikana, jossa
ylldpidetddn tasaista nopeutta 20 km/h, kaasuvivun asento pidetdin
niin vakaana kuin mahdollista.

Hidastukset

Kaikki hidastukset tehdddn sulkemalla kaasuvipu tdysin kytkimen
pysyessd kytkettynd padlle. Moottori kytketddn késin padltd pois,
koskematta vaihdetankoon, nopeudessa 10 km/h.

Jos hidastusjakso on pidempi kuin vastaavalle vaiheelle maaratty aika,
kéaytetadn mopedin jarruja, jotta pysytddn testijakson aikataulussa.

Jos hidastusjakso on lyhyempi kuin vastaavalle vaiheelle méaritty
aika, teoreettisen testijakson ajoitus tdsmdytetdéin joutokdyntijaksolla,
joka jatkuu seuraavana joutokdyntitoimintona. Téllaisessa tapauksessa
ei sovelleta 2.4.3 kohtaa.

Toisen hidastusjakson lopuksi (mopedin pyséyttdminen rullalla) vaihde
vaihdetaan vapaalle ja kytkin painetaan pohjaan.

NAYTTEENOTTO- JA ANALYYSIMENETTELY
Niytteenotto

Néytteenotto alkaa heti testin alkaessa 6.2.2 kohdan mukaisesti.
Pussit suljetaan hermeettisesti heti niiden taytyttya.

Viimeisen testikierroksen lopuksi ohennettujen pakokaasujen ja ohen-
tavan ilman kokoamiseen tarkoitettu laite suljetaan ja moottorin tuot-
tamat kaasut pédstetddn ilmakehdén.

Analyysi

Pussien siséltdmit kaasut analysoidaan mahdollisimman nopeasti ja
joka tapauksessa viimeistddn kaksikymmentd minuuttia pussien tayton
alkamisen jélkeen.

Jos niytteenottokerdysputkea ei jitetd pysyvésti pusseihin, on véltet-
tavd ilman péadsya pusseihin kerdysputken liittdmisen jalkeen ja kaasun
karkaamista pusseista kerdysputken poistamisen jélkeen.

Analysaattorin on osoitettava tasaista arvoa yhden minuutin kuluttua
siitd hetkestd, kun se liitetddn pussiin.

Ohennettujen pakokaasundytteiden ja ohentavaa ilmaa kerddvien
pussien hiilimonoksidi-, hiilivety- ja typpioksidipitoisuudet méaratian
mittauslaitteiston osoittamista ja mittaamista arvoista soveltamalla
oikeata kalibrointikdyraa.

Kaasumaisten saasteiden pitoisuutta analysoiduissa kaasuissa kuvaa-
vaksi arvoksi otetaan mittauslaitteiston vakiintumisen jélkeen mitattu
arvo.

TUOTETTUJEN KAASUMAISTEN ILMANSAASTEIDEN
MAARAN MAARITTELY

Testin aikana tuotetun hiilimonoksidin massa maaritetddn kaavalla:

1 CO,
COy = g'v'dco' 10°

jossa:

CO,, on testin aikana tuotetun hiilimonoksidin massa ilmoitettuna
yksikolld g/km;

S on tosiasiassa kuljettu matka kilometreind, joka saadaan kertomalla
kierrosmittarin osoittama kierrosten mééra rullan ympérysmitalla;

dco on hiilimonoksidin tiheys, kun ldmpétila on 0 °C ja ilmanpaine
101,33 kPa (= 1,250 kg/m?);



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 238

8.1.4.1

8.1.4.2

8.1.43
8.1.5

8.1.5.1

8.1.5.2

8.1.5.3
8.1.5.4

8.1.5.5

8.2

8.2.1

822

823

8.2.4

8.2.4.1

8.2.4.2

8.2.43
8.2.5
8.3

8.3.1

CO, on ohennettujen kaasujen hiilimonoksidin tilavuuskonsentraatio
miljoonasosina ilmoitettuna ja korjattuna siten, ettd otetaan huomioon
ohennusilman sisiltdmat saasteet:

1
= - 1 - —
CO, CO. COd( DF)
jossa:

CO, on pussiin Sa kerittyjen ohennettujen kaasundytteiden hiilimo-
noksidikonsentraatio miljoonasosina;

CO, on pussiin Sb kerittyjen ohennettujen kaasundytteiden hiilimo-
noksidikonsentraatio miljoonasosina;

DF on jiljempéné 8.4 kohdassa médritelty kerroin;

V on ohennettujen kaasujen kokonaistilavuus, ilmaistuna m3/testi, stan-
dardilampétilassa 0 °C (273 °K) ja standardipaineessa 101,33 kPa:

N (Pa - Pi) - 273
101,33 - (Tp + 273)

V = Vo -

jossa:

Vo on pumpun P, yhden kierroksen aikana siirtdimén kaasun tilavuus
ilmaistuna m?/kierros. Tama tilavuus on pumpun tulo- ja poistoaukon
vélisten ohjaavien paineiden funktio;

N on pumpun P, neljén testikierroksen aikana tekemien kierrosten
lukumaéra;

Pa on ilmanpaine ilmaistuna kilopondeina kPa;

Pi on pumpun P, tuloaukon paineenpudotuksen keskiarvo, ilmaistuna
kilopondeina kPa, neljin testikierroksen aikana;

Tp on pumpun P, tuloaukosta mitatun ohennetun kaasun ldmpétila-
arvo neljan testikierroksen aikana.

Mopedin pakoputken kautta kulkevien palamattomien hiilivetyjen
massa testin aikana lasketaan kaavalla:

HC,

1
HCy = g ‘V‘dHc'W
jossa:

HC,, on testin aikana tuotettujen hiilivetyjen massa, ilmaistuna
muodossa g/km;

S on 8.1.2 kohdassa médritelty matka;

dyc on hiilivetyjen tilavuus, kun ldmpétila on 0 °C ja ilmanpaine
101,33 kPa (hiilen keskiméardinen suhde vetyyn 1:1,85), tai 0,619 kg/
m’;

HC, on ohennettujen kaasujen konsentraatio ilmaistuna hiiliekviva-
lentin miljoonasosina (esimerkiksi: propaanin konsentraatio kerrottuna
kolmella) ja korjattuna siten, ettd ohennusilma otetaan huomioon:

HC. = HC, - HCd<l - L)
DF

jossa:

HC, on pussiin S, keréttyjen ohennettujen kaasujen hiilivetykonsen-
traatio hiiliekvivalentin miljoonasosina;

HC, on pussiin S, kerdtyn ohennusilman hiilivetykonsentraatio hiiliek-
vivalentin miljoonasosina;

DF on kohdassa 8.4 maaratty kerroin;
V on kokonaistilavuus (katso 8.1.5 kohta).

Mopedin pakoputken kautta kulkevien typen oksidien massa testin
aikana lasketaan kaavalla:

1 NO,. - K,
NOw = g 'V'dNoz ! T

jossa:

NO,,, on testin aikana tuotettujen typen oksidien massa, ilmaistuna g/
km;
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832
833

834

8.3.4.1

8.3.4.2

8.3.43
835

8.3.5.1

8.3.5.1.1
8.3.5.1.2

8.3.5.1.3
8.4

8.4.1

S on 8.1.2 kohdassa mééritelty matka;

dyo, on pakokaasujen typen oksidien tiheys, NO,-ekvivalentteina, kun
lampotila on 0 °C ja ilmanpaine 101,33 kPa (= 2,05 kg/m?);

NO,, on ohennettujen kaasujen typpioksidikonsentraatio miljoonaso-
sina ilmaistuna ja korjattuna siten, ettd ohennusilma otetaan
huomioon:

1
NO,, = NO,, —NO,(1 - —

DF
jossa:

NO,, on pussiin S, keridttyjen ohennettujen kaasujen typpioksidikon-
sentraatio miljoonasosina ilmaistuna;

NO,, on pussiin S, keréttyjen ohennettujen kaasujen typpioksidikon-
sentraatio miljoonasosina ilmaistuna;

DF on jiljempéné kohdassa 8.4 maéritty kerroin;

Kh on ilmankosteuden korjauskerroin

1
1-0,0329 (H - 10,7)

Kh =

jossa:

H on absoluuttinen ilmankosteus ilmaistuna vesigrammoina kuivaa
ilmakiloa kohti
62111 -U-Pd
~ Pa-Pd L

100

H (g/ke)

jossa:
U on ilmankosteuspitoisuus prosentteina ilmaistuna;

Pd on kylldstetyn vesihdyryn paine, ilmaistuna kilopondeina kPa testi-
lampétilassa;

Pa on ilmanpaine ilmaistuna kilopondeina kPa.
DF on kerroin, joka lasketaan kaavalla:

14,5

DF =
CO, + 0,5CO + HC

jossa:

CO, CO, ja HC ovat pussin S, ohennettujen kaasujen hiilimonoksidi-,
hiilidioksidi- ja hiilivetykonsentraatiot prosentteina ilmaistuina.

TULOSTEN ESITTAMINEN

Tulokset esitetddn muodossa g/km:

HC g/km = HC massa/S

CO g/km = CO massa/S

NO, g/lkm = NO, massa/S

jossa:

HC massa: katso médritelmd kohdassa 8.2

CO massa: katso médritelmd kohdassa 8.1

NO, massa: katso médritelmd kohdassa 8.3

S: mopedin testin aikana kulkema todellinen matka.
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Alalisdys 1
Rullapenkin toimintakierros (I-tyypin testi)
............. Nopeuden (+ 1 km/h) ja ajan (= 0,5 sekuntia)
toleranssit yhdistetdin geometrisesti jokaisessa pistee:
Vo s pienemman kaavion osoittamalla tavalla.
(km/h)
45 4
40 4
30 4
(y:n arvo m/s?)
20
Y= —0,93
10 4
T Y T T T L A - 1)
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
52,6 101
65 107

112
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Alalisdys 2

Esimerkki 1 pakokaasujen keriysjirjestelméisti

ilmakehiin

pussi pussi
Sb Sa
virran
Vs siitelija V2
P; pumput P,
F; suodat-
timet
ohennus- I
ilma k
mopedin pako- e o :
kaas@aﬁte_istg_ ___/--J imulaite - '__> ilmakehain

Joka mittaa kaasuniytteen kokonaistilavuuden
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VB
Alalisdys 3
Esimerkki 2 pakokaasujen keriysjirjestelméisti
ilmakehdin
O | O
Pussi johon ussi johen ohennetut
Jon o - Sb - pusst joen o
ohennusilma keritidn kaasut kerdtdin
Virtausmittarit virransdatelijoineen
F3
= ilmakehdin
ohennusilmakoetin F, suodattimet T
-
tq
-
din pak ohennetut
moie 1n pako- — kaasut imevi Py
putket \ laite
) I
- koetin ohennettuja joka mittaa
kaasuja varten kaasunytteen
kokonais-
tilavuuden
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32
3.3
3.4

35

3.6

3.7

3.8
3.9

Alalisdys 4

Rullapenkin kalibrointimenetelma

TARKOITUS

Tassé alalisdyksessd kuvataan menetelmd, jota kéytetddn sen tarkistamiseen,
ettd rullapenkin absorboiman voiman kéyrad vastaa lisdyksessd 1 olevassa
4.1 kohdassa vaadittua absorptiokéyraa.

Mitattu absorboitu voima sisdltda kitkan ja jarrujen absorboiman voiman,
mutta ei renkaan ja rullan vélisen kitkan viemdi voimaa.

MENETELMAN PERIAATE

Tallda menetelmélld on mahdollista laskea absorboitu voima mittaamalla
rullan hidastusaika. Laitteen kineettinen energia viedddn jarruihin ja rulla-
penkin kitkaan. Menetelmd ei ota huomioon mopedin painosta johtuvia
rullan sisdisen kitkan variaatioita.

MENETTELY

Testattavan mopedin painoa vastaava inertiansimulaatiojérjestelmé kéynnis-
tetddn.

Jarrut asetetaan lisdyksessd 1 olevan 5.1 kohdan mukaisesti.
Rullaa kédannetién nopeudella v + 10 km/h.

Rullan ohjausjirjestelmé kytketddn pois pailtd ja rullan annetaan hidastaa
vapaasti.

Rullan vauhdin hidastumisen nopeudesta v + 0,1 v nopeuteen v — 0,1 v
merkitdédn ylos.

Absorboitu voima lasketaan kavalla:
Mv2
P, = 02 x TV x 107

jossa:
P,: on rullapenkin absorboima tejo kilowatteina kW
M: on ekvivalentti inertia kiloina

v: on testausnopeus, johon viitataan 3.3 kohdassa ilmaistuna muodossa
m/s

t:  on sekunteina ilmaistu aika, jossa rullan nopeus hidastuu nopeudesta v
+ 0,1 v nopeuteen v — 0,1 v.

Edelld 3.3—3.6 kohdassa esitetyt vaiheet toistetaan kattamaan nopeudet
kymmenestd viiteenkymmeneen kilometriin tunnissa 10 km/h:n yksikkoina
aina nopeuteen 10 km/h asti.

Absorboitua voimaa nopeuden funktiona kuvaava kdyra piirretdéan.

Varmistetaan, ettd kdyrd on lisdyksessd 1 olevassa 4.1. kohdassa méaarittyjen
toleranssien rajoissa.
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Absorboitu teho
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Lisdys 2

I1I-tyypin testi

(hiilimonoksidi- ja hiilivetypaéstdjen mittaus joutokdynnin aikana)

1. JOHDANTO
Menettely liitteessd 1 olevassa 2.2.1.2 kohdassa médritylle II-tyypin
testille.

2. MITTAUSOLOSUHTEET

2.1 Kéytettdvan polttoaineen on oltava lisdyksessd 1 olevassa 2.2.1.2

kohdassa maéréttyé polttoainetta.

22 My6s kidytetyn voiteluaineen on oltava lisdyksessd 1 olevan 3.2
kohdan maéérdysten mukaista.

2.3 Hiilimonoksidi- ja hiilivetypdéstdjen massa mitataan vélittomésti
lisdyksessd 1 olevassa 2.1 kohdassa kuvatun I-tyypin testin jilkeen,
kun arvot ovat vakiintuneet, moottorin ollessa joutokdynnilla.

24 Jos mopedissa on késivilitteinen vaihteisto, testi suoritetaan vaihde-
tanko asennossa “vapaa” ja kytkin painettuna pohjaan.

2.5 Jos mopedissa on automaattivaihteisto, testi suoritetaan kytkimen
ollessa painettuna pohjaan ja ohjaustangon ollessa liikkkumaton.

2.6 Joutokdyntijakson aikana moottorin joutokdyntinopeutta sdddetdin
valmistajan ohjeiden mukaisesti.

3. PAKOKAASUNAYTTEIDEN OTTO JA ANALYSOINTI

3.1 Sahkomagneettiset venttiilit asetetaan asentoon, joka mahdollistaa
ohennettujen pakokaasujen ja ohentavan ilman suoran analyysin.

32 Analysaattorin on néytettdvd vakaata arvoa yhden minuutin kuluessa
siitd hetkestd, kun se liitetddn kerdysputkeen.

33 Ohennettujen pakokaasundytteiden ja ohentavan ilman hiilimonoksidi-
ja hiilivetypitoisuudet méaratdan mittauslaitteiston osoittamien arvojen
perusteella soveltamalla oikeata kalibrointikdyraa.

34 Kaasumaisten saasteiden pitoisuutta analysoiduissa kaasuissa kuvaa-
vaksi arvoksi otetaan mittauslaitteiston vakiintumisen jélkeen mitattu
arvo.

4. TUOTETTUJEN KAASUMAISTEN ILMAN EPAPUHTAUKSIEN
MAARAN MAARITTAMINEN

4.1 Testin aikana tuotetun hiilimonoksidin médrd lasketaan kaavalla:

CO,
COM = V N dCO ° W
jossa:
4.1.1 CO,, on testin aikana tuotetun hiilimonoksidin massa ilmaistuna

muodossa g/min;

412 do on hiilimonoksidin tiheys, kun ldmpétila on 0 °C ja ilmanpaine
101,33 kPa (= 1,250 kg/m?);

4.13 CO, on ohennettujen kaasujen hiilimonoksidin tilavuuskonsentraatio
miljoonasosina ja korjattuna siten, ettd ohentavan ilman sisaltiméit
epdpuhtaudet otetaan huomioon:

1
CO. = CO, — COd(l - —)
DF

jossa:

4.13.1 CO, on ohennettujen kaasuniytteiden hiilimonoksidikonsentraatio
miljoonasosina;

4132 CO, on ohennusilmandytteen hiilimonoksidikonsentraatio miljoonaso-
sina;

4.1.3.3.  DF on 4.3 kohdassa mééritty kerroin;
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4.1.4.1

4.1.4.2

4.14.3
4144

4.1.4.5

42

421

422

423

423.1

4232

4233
424
43

43.1

V on ohennettujen kaasujen kokonaistilavuus m*min standardilampoti-
lassa 0 °C (273 °K) ja ilmanpaineen ollessa 101,33 kPa:
N (Pa — Pi) - 273

V = Vo-
© 101,33 - (Tp + 273)

jossa:

Vo on pumpun P, yhdelldi kierroksella siirtimén kaasun tilavuus
ilmaistuna muodossa m?/kierros. Tdma tilavuus on pumpun tulo- ja
poistoaukkojen vilisten ohjaavien paineiden funktio;

N on pumpun P, kierrosten lukumaiérd joutokdyntitestin aikana jaet-
tuna minuutteina ilmaistulla ajalla;

Pa on ilmanpaine ilmaistuna kilopondeina kPa;

Pi on pumpun P, tuloaukon ilmanpaineen pudotuksen keskiarvo testin
aikana, joka ilmoitetaan kilopondeina kPa;

Tp on pumpun P, tuloaukosta mitatun ohennetun kaasun lampotila-
arvo neljdn testikierroksen aikana.

Mopedin pakoputken kautta kulkevien palamattomien hiilivetyjen
massa testin aikana lasketaan kaavalla:

HC,

1
HCM = V'dllc’W
jossa:

HC,, on testin aikana tuotettujen hiilivetyjen massa, ilmaistuna
muodossa g/min;

dyc on hiilivetyjen tiheys, kun ldmpétila on 0 °C ja ilmanpaine
101,33 kPa (hiilen suhde vetyyn keskiméirin 1:1,85) (= 0,619 kg/m?);

HC, on ohennettujen kaasujen konsentraatio hiiliekvivalentin miljoo-
nasosina (esimerkiksi: propaanin konsentraatio kerrottuna kolmella) ja
korjattuna siten, ettd ohennusilma otetaan huomioon:

HC, = HC, —Hcd(l - i)
DF

jossa:

HC, on ohennetun kaasundytteen hiilivetykonsentraatio hiiliekviva-
lentin miljoonasosina;

HC, on ohennusilmaniytteen hiilivetykonsentraatio hiilickvivalentin
miljoonasosina;

DF on 4.3 kohdassa mééritty kerroin.
V on kokonaistilavuus (katso 4.1.4 kohta).
DF on kerroin, joka lasketaan kaavalla:

14,5

DF =
CO, + 0,5CO + HC

jossa:

CO, CO, ja HC ovat ohennetun kaasundytteen hiilimonoksidi-, hiili-
dioksidi- ja hiilivetykonsentraatiot prosentteina ilmaistuina.
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LITE 11

MOOTTORIPYORIEN TAI KOLMIPY(")RAISTEN MOOTTORIAJONEU-
VOJEN TUOTTAMIEN ILMAN EPAPUHTAUKSIEN VASTAISIA

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

TOIMENPITEITA KOSKEVAT MAARAYKSET

MAARITELMAT
Tassa luvussa tarkoitetaan:

”Ajoneuvotyypilld moottorin tuottamien kaasumaisten epdpuhtauk-
sien osalta” moottoripyorid ja kolmipydréisid moottoriajoneuvoja,
jotka eivit ole olennaisesti erilaisia, erityisesti seuraavien kohtien
suhteen:

Vastaava inertia suhteessa vertailupainoon lisdyksessd 1 olevassa 5.2
kohdassa maardtyn mukaisesti;

Moottorin ja ajoneuvon ominaisuudet liitteessd V maérdtyn mukai-
sesti.

*Vertailupainolla’ tarkoitetaan kayttokuntoisen ajoneuvon painoa,
johon on lisétty yhtendinen 75 kilon massa. Kéyttokuntoisen moot-
toripydrdn ja kolmipyordisen moottoriajoneuvon paino on sen
yhteispaino ilman kuormaa, kun kaikki tankit on tiytetty ainakin 90-
prosenttisesti niiden maksimikapasiteettiin ndhden;

’Kampikammiolla® tarkoitetaan moottorin siséisid tai ulkopuolisia
tiloja, jotka ovat yhteydessd Oljypohjaan sisdisten tai ulkoisten
putkien kautta, joiden lépi kaasut ja hdyryt padsevit pakenemaan;

’Kaasumaisilla epdpuhtauksilla’ tarkoitetaan pakokaasujen hiilimo-
noksidipdéstojd, typen oksidipdéstoja typpidioksidi-ekvivalenttina
(NO?) ilmaistuna ja hiilivetyp4dstoja olettaen hiilivetysuhteeksi:

— C,H, 4 bensiinin osalta,

— C,H, i dieselpolttoaineen osalta;

’Estolaitteella’ tarkoitetaan laitetta, joka mittaa tai havainnoi toimin-
tamuuttujia (esim. ajoneuvon nopeutta, moottorin pydrimisnopeutta,
vaihdetta, ldmpétilaa, imusarjan painetta tai jotain muuta parametrid)
tai reagoi niihin aktivoidakseen tai pysdyttifikseen padstojenrajoitus-
jérjestelmén jonkin osan toiminnan tai muuttaakseen tai viivastadk-
seen sitd siten, ettd padstojenrajoitusjérjestelmén tehokkuus vihenee
olosuhteissa, joita kohdataan ajoneuvon tavanomaisen kayton
aikana, ellei tdllaisen laitteen kdyttd kuulu olennaisesti sovelletta-
vaan paistjd koskevaa todistusta varten suoritettavaan testausme-
nettelyyn;

’Irrationaalisella padstdjenrajoitusjéarjestelmalld’ tarkoitetaan jarjes-
telmdd tai toimenpidettd, joka ajoneuvolla normaaleissa kayttdolo-
suhteissa ajettaessa viahentdd paistojenrajoitusjarjestelmédn tehok-
kuuden tasolle, joka on alhaisempi kuin sovellettavassa paastotesti-
jérjestelmissé edellytetty taso;

”Alkuperdiselld katalysaattorilla” katalysaattoria tai katalysaattor-
eiden kokoonpanoa, jota koskee ajoneuvolle myonnetty tyyppihy-
vaksyntd;

”Varaosakatalysaattorilla”  katalysaattoria tai katalysaattoreiden
kokoonpanoa, joka on tarkoitettu korvaamaan alkuperdinen kataly-
saattori tdimédn luvun mukaisesti tyyppihyvéksytyssd ajoneuvossa ja
joka voidaan tyyppihyvéksya erillisend teknisend yksikkoné direk-
titvin 2002/24/EY 2 artiklan 5 kohdan mééaritelmédn mukaisesti;
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1.9

2.2
221

22.1.1

22.1.1.1

22.1.1.2
22113

22.1.14

”Alkuperéiselld varaosakatalysaattorilla” katalysaattoria tai kataly-
saattoreiden kokoonpanoa, jonka tyyppi on mainittu liitteessd VI
olevassa 5 kohdassa, mutta jonka ajoneuvon tyyppihyvéksynnin
haltija tarjoaa markkinoille erillisend teknisend yksikkona.

TESTAUSOHIJEET
Yleisti

Osat, jotka saattavat vaikuttaa kaasumaisten epdpuhtauksien tuotta-
miseen on suunniteltava, rakennettava ja asennettava siten, ettd
moottoripydré tai kolmipyordinen moottoriajoneuvo on normaalikdy-
tossd, huolimatta sithen mahdollisesti kohdistuvasta tirindstd, timén
liitteen vaatimusten mukainen.

Testien kuvaus

Jéljempénd kuvatun luokituksen mukaan moottoripydrille ja kolmi-
pyordisille moottoriajoneuvoille tehdddn alla maéritellyt 1- ja II-
tyypin testit:

I-tyypin testi (keskimédrdisten pakokaasupidstdjen tarkistus)

Jéljempénd 2.2.1.1.5 kohdassa olevan taulukon rivilld A annettujen
padstorajojen mukaisesti testattavien ajoneuvotyyppien

— testi on toteutettava tekemadlld kaksi yksinkertaista kaupunki-
syklid esivakauttamista varten ja nelja yksinkertaista kaupunki-
syklid paastondytteen ottoa varten. Padstondytteen otto on aloitet-
tava vilittomasti esivakauttamissyklien viimeisen joutokdynti-
jakson pédtyttyd, ja se on lopetettava viimeisen yksinkertaisen
kaupunkisyklin viimeisen joutokdyntijakson pédtyttyé.

Jéljempana 2.2.1.1.5 kohdassa olevan taulukon rivilld B annettujen
paastorajojen mukaisesti testattavien ajoneuvotyyppien,

— joiden moottoritilavuus on vihemmén kuin 150 cm?, testi on
toteutettava tekemalld kuusi yksinkertaista kaupunkisyklid. Paas-
tondytteen otto on aloitettava ennen moottorin kiaynnistysmenet-
telyd tai sen alussa, ja se on lopetettava viimeisen yksinkertaisen
kaupunkisyklin viimeisen joutokédyntijakson lopussa;

— joiden moottoritilavuus on vihintddn 150 cm?, testi on toteutet-
tava tekemalld kuusi yksinkertaista kaupunkisyklié ja yksi maan-
tiesykli. Padstondytteen otto on aloitettava ennen moottorin
kéynnistysmenettelya tai sen alussa, ja se on lopetettava maantie-
syklin viimeisen joutokdyntijakson lopussa.

Testi suoritetaan lisdyksessd 1 esitettyd menettelyd noudattaen.
Kaasumaisten epdpuhtauksien kerddmiseen ja analysoimiseen kayte-
taan kuvattuja menetelmia.

Kuviossa 1.2.2 esitetdédn I-tyypin testissd kéytettavit reitit.

Ajoneuvo asetetaan alustadynamometrille, joka on varustettu
kuorma- ja inertiasimuloinnilla.

Testin aikana pakokaasut laimennetaan ja niistd kerdtddn edustava
ndyte yhteen tai useampaan pussiin. Testattavan ajoneuvon pako-
kaasut laimennetaan, niistd otetaan ndyte ja ne analysoidaan jéljem-
pand esitetyn menettelyn avulla, ja laimennetun pakokaasun koko-
naistilavuus mitataan.
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Kuvio 1.2.2

I-tyypin testin vuokaavio

Yksi testi

myoOnnetddn

Kaksi testid

Vit<0,85L
jaViz <L
javii+Vie<1,70L

mydnnetdan

Kolme testid

Vit <L,
jaVi2<L
jaVis <L

mydnnetdin

myonnetddn

evitadn



22.1.15

Jollei 2.2.1.1.6 kohdan vaatimuksista muuta johdu, testi toistetaan kolme kertaa. Kunkin testin tuloksena saatujen kaasumaisten paéstdjen massojen on oltava jaljempéni olevassa taulukossa (rivi

A vuodelle 2003 ja rivi B vuodelle 2006) esitettyja raja-arvoja pienempia.

Hiilimonoksidin (CO) massa

Hiilivetyjen (HC) massa

Typen oksidien (NOy) massa

Luokka L L, L,
(g/km) (g/km) (g/km)
(Kaksipyoréisida) moottoripyorid koskevat raja-arvot tyyppihyvéksyntdi ja tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastamista varten
A (2003) [ (<150 cc) 5,5 1,2 0,3
II (= 150 cc) 5,5 1,0 0,3
B [ (<150 cc) 2,0 0,8 0,15
(UDC, kylméanad) (')
II (= 150 cc) 2,0 0,3 0,15
(UDC + EUDC, kylméng) (%)
Kolmi- ja nelipyorié koskevat raja-arvot tyyppihyviaksyntié ja tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastamista varten (ottomoottorit)
A (2003) Kaikki 7,0 1,5 0,4
Kolmi- ja nelipyoria koskevat raja-arvot tyyppihyvéksyntda ja tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastamista varten (dieselmoottorit)
A (2003) Kaikki 2,0 1,0 0,65

(") Testisykli: ECE R40 (paastot mitattu kaikissa kuudessa tilassa — néytteenotto aloitetaan kohdassa T = 0).
(*) Testisykli: ECE R40 + maantieajosykli (padstot mitattu kaikissa tiloissa — néytteenotto aloitetaan kohdassa T = 0) enimmadisnopeuden ollessa 120 km/h.
<

»>M2
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22.1.1.5.1

22.1.152

22.1.1.6

2.2.1.1.6.1

22.1.1.6.2

22.1.1.7

2212

22121

22122

22123

22124

22125

2.3

23.1

Sen estdmattd, mitd 2.2.1.1.5 kohdassa sdddetddn, kunkin epdpuh-
tauden tai epdpuhtauksien yhdistelmén osalta sallitaan se, ettd yksi
tuloksena olevasta kolmesta massasta ylittdd raja-arvon enintdén 10
prosentilla edellyttden, ettd kolmen tuloksen aritmeettinen keskiarvo
on pienempi kuin vahvistettu raja-arvo. Jos vahvistetut rajat ylittyvét
useamman kuin yhden epdpuhtauden osalta, on yhdentekeva, tapah-
tuuko ylitys samassa testissd vai eri testeissa.

Kun médritetdén rivin B raja-arvoja vuodeksi 2006, moottoripydrien,
joiden suurin sallittu nopeus on 110 km/h, huippunopeudeksi vahvis-
tetaan maantiesyklissd 90 km/h.

Edelld 2.2.1.1.5 kohdassa sédidettyjen testien lukumairad véhenne-
tddn jéljempdnd madritellyissd olosuhteissa, kun kunkin epapuh-
tauden osalta ensimmdisen testin tulos on V, ja toisen testin tulos on
V,.

Vain yksi testi tehddén, jos tulos kunkin epdpuhtauden osalta on
pienempi tai yhté suuri kuin 0,70 L (eli V, < 0,70 L).

Jos edelld olevan 2.2.1.1.6.1 kohdan vaatimus ei tdyty, suoritetaan
ainoastaan kaksi testid, jos seuraavat vaatimukset tdyttyvit kunkin
epédpuhtauden osalta:

V,<085LjaV,+V,<1,70LjaV,<L.

Kirjatut tiedot merkitddn sen asiakirjan asianomaisiin kohtiin, johon
viitataan direktiivin 2002/24/EY liitteessd VII.

II-tyypin testi (hiilimonoksiditesti joutokdynnilld) ja paéstoja
koskevat tiedot katsastusta varten

Tédmi vaatimus koskee kaikkia ottomoottorilla varustettuja ajoneu-
voja, joille haetaan EY-tyyppihyvéksyntdd tdméan direktiivin mukai-
sesti.

Lisdyksen 2 (II-tyypin testi) mukaisessa testissd, joka tehdddn tava-
nomaisella joutokdyntinopeudella, kirjataan muistiin

— pakokaasupédstojen  hiilimonoksidipitoisuus  tilavuusyksikkod
kohti,

— moottorin pyOrimisnopeus testin aikana, mukaan luettuna
mahdolliset toleranssit.

Suurella joutokdyntinopeudella (> 2000 min') suoritettavassa
testissé kirjataan

— pakokaasupaéstojen hiilimonoksidipitoisuus tilavuusyksikkoa
kohti,

— moottorin pyOrimisnopeus testin aikana, mukaan luettuna
mahdolliset toleranssit.

Moottoridljyn lampoétila testin aikana on kirjattava (sovelletaan
ainoastaan nelitahtimoottoreihin).

Kirjatut tiedot merkitdén sen asiakirjan asianomaisiin kohtiin, johon
viitataan direktiivin 2002/24/EY liitteessd VII.

Estolaitteen ja irrationaalisen padstojenrajoitusjirjestelmén kaytté on
kielletty.

Ajoneuvoon voidaan asentaa moottorinohjauslaite, -toiminto, -jarjes-
telmd tai -suure edellyttien, ettd:

— se aktivoituu vain esimerkiksi moottorin suojaamisen, kylma-
kéynnistyksen tai lammityksen yhteydessd, tai

— se aktivoituu toimimaan vain kayttSturvallisuuden tai laitteiden
toiminnan heikentymisen siti edellyttdessa.
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232

233

24

2.4.1

242

3.1

Moottorinohjauslaitteen, -toiminnon, -jérjestelmidn tai -suureen
kayttd, joka johtaa sovellettavien pédstdtestien aikana tavallisesti
kaytetystd poikkeavan tai muunnetun moottorinohjausstrategian
kayttoon, sallitaan, jos kohdan 2.3.3 vaatimusten mukaisesti osoite-
taan aukottomasti, ettd laite ei vahennd padstojenrajoitusjirjestelméan
tehokkuutta. Kaikissa muissa tapauksissa kyseisten laitteiden katso-
taan olevan estolaitteita.

Valmistajan on toimitettava tietopaketti, josta ilmenee jérjestelméin
perusrakenne ja se, miten siind toimii antomuuttujien suora tai vélil-
linen s&ato.

a) Virallisessa tietopaketissa, joka jdtetddn tekniselle laitokselle
samalla kun tyyppihyviksyntdhakemus, on oltava tdydellinen
kuvaus jarjestelméstd. Tiedot voidaan esittdd lyhyesti edellyttéen,
ettd niistd kdy ilmi, ettd on yksildity kaikki ne antomuuttujat,
jotka yksittdisten ottomuuttujien sdétorajoista saatu taulukko
sallii.

Tietopaketissa on myds esitettdvd perusteet moottorinohjauslait-
teen, -toiminnon, -jarjestelmén tai -suureen kaytolle ja siind on
oltava lisdaineistoa ja testituloksia, jotka osoittavat ajoneuvoon
asennetun laitteen vaikutukset pakokaasupdistoihin. Tiedot on
liitettédva liitteessd V vaadittuihin asiakirjoihin.

b

~

Lisdaineisto, josta ilmenevit moottorinohjauslaitteen, -toiminnon,
-jarjestelmin tai -suureen johdosta muuttuneet parametrit ja rajao-
losuhteet, joissa laitteet toimivat. Lisdaineistossa on oltava
kuvaus polttoainejérjestelmén ohjauslogiikasta, aikasdaddoistd ja
kytkentakohdista kaikkien kéyntitapojen aikana. Tiedot ovat
chdottoman luottamuksellisia ja niitd sdilyttdd valmistaja, mutta
ne on annettava tarkastettaviksi tyyppihyviksynnin yhteydess.

Kaavio ja merkinnit

Mahdollisen alkuperdisen katalysaattorin kaaviokuva ja numeroitu
lapileikkaus on liitettédva liitteessd V tarkoitettuun asiakirjaan.

Kaikissa alkuperdisissd katalysaattoreissa on oltava ainakin seuraavat
tunnistusmerkinnét:

— e-merkki sekd tyyppihyviksynndn myontineen maan tunnus,

— ajoneuvonvalmistajan nimi tai tavaramerkki,

— merkki ja osan tunnistusnumero.

Taméin merkinndn on oltava selvésti luettavissa ja pysyva sekéd
ndkyvd myds silloin, kun osa on asennettuna paikalleen.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Direktiivin 92/61/ETY liitteen VI 1 kohdan méaardyksid sovelletaan
tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseen.
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3.1.1 Sarjasta otetaan ajoneuvo, jolle suoritetaan 2.2.1.1 kohdassa kuvattu
testi. Tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastamisessa kaytet-
tdvit raja-arvot ilmoitetaan 2.2.1.1.5 kohdan taulukossa.

> M1 3.1.2 <Jos kuitenkin tuotantolinjalta valitun ajoneuvon tuottamien hiili-
monoksidin, hiilivetyjen tai typen oksidien massa ylittdd
» M1 2.2.1.1.5 kohdan taulukossa ilmoitetut <« rajat, sen valmis-
taja voi pyytdd, ettd ndytteet otetaan ajoneuvo-otoksesta, jotka
otetaan samalta tuotantolinjalta kuin aluksi valittu ajoneuvo. Valmis-
taja méardd otoksen suuruuden n. Jokaiselle kaasulle méritellddn
otoksen testitulosten laskennallinen keskiarvox ja néytteen standardi-
poikkeama S ('). Sarjatuotannon katsotaan olevan vaatimustenmu-
kaista jos seuraava ehto toteutuu:

X+ k-S<L()
jossa

L: raja-arvot, jotka ilmoitetaan W»M1 2.2.1.1.5 kohdan taulu-
kossa < otsikolla “tuotannon vaatimustenmukaisuus” jokaiselle
tutkittavalle saastuttavalle kaasulle

k: tilastollinen tekija, joka on sidoksissa tekijdan n ja jonka arvot
on annettu seuraavassa taulukossa

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0,860
jossan>20k = =
Ja
4. HYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN
4.1 Ajoneuvotyypit, joilla on eri vertailupaino

Hyviéksyntd voidaan laajentaa koskemaan ajoneuvoja, jotka eroavat
hyviksytyistd ajoneuvotyypeistd vain vertailupainonsa suhteen, edel-
lyttden ettd sen ajoneuvotyypin, jolle laajentamista haetaan, vertailu-
paino edellyttdd ainoastaan seuraavaksi korkeamman tai mata-
lamman inertiaekvivalentin soveltamista.

42 Ajoneuvotyypit, joilla on erilainen vilityssuhde

421 Ajoneuvotyypin hyvéksyntd voidaan seuraavin ehdoin laajentaa
koskemaan sellaisia ajoneuvotyyppejd, jotka eroavat hyviaksytysti
tyypistd ainoastaan kokonaisvélityssuhteen kannalta.

4.2.1.1 Jokaiselle I-tyypin testissd kaytetylle vaihteelle

madritellddn suhde

V, -V,
Vi

E =

jossa V, ja V, ovat hyviksytyn ajoneuvotyypin ja sen ajoneuvo-
tyypin, jolle laajentamista haetaan, moottorin kierrosnopeutta
1 000 rpm vastaavat nopeudet.

422 Jos suhde E < 8 % koskee jokaista vaihdetta, laajentaminen olisi
hyviksyttidva ilman I tyypin testeja.

O fj(x. - %)’

S = !

=

jossa x; on miké tahansa otoksella n saaduista yksittdisistd tuloksista, ja
> x
X —

i=1

=
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43

4.4

4.5

5.1

52

5.2.1

522

5.2.2.1
5222
5223

5224
5225

Jos ainakin yhden vaihteen vélityssuhde on E > 8 % ja kaikkien
vaihteiden vélityssuhde on E < 13 %, tyypin I testit on toistettava;
ne voidaan kuitenkin suorittaa valmistajan itsensid valitsemassa
laboratoriossa, jonka toimivaltainen hyvéksyntdviranomainen
hyvéksyy. Testiraportti on ldhetettdvé tekniseen palveluun.

Ajoneuvotyypit, joilla on eri vertailupaino ja erilaiset kokonais-
vilityssuhteet

Tyyppihyviksyntd voidaan laajentaa kattamaan ajoneuvotyypit, jotka
eroavat hyvéksytystd tyypistd vain vertailupainon ja kokonaisvilitys-
suhteen osalta, jos ne tdyttdvit 4.1 ja 4.2 kohdassa olevat vaati-
mukset.

Kolmipyoériiset ja muut kuin kevyet nelipyoriiset ajoneuvot

Kaksipyoriisille mopedeille myonnetty hyvéksyntd voidaan laajentaa
koskemaan kolmipyoréisid ja nelipyOréisid ajoneuvoja, jos niissd
kdytetddn samaa moottoria ja samaa pakokaasujen poistojérjestelmas
ja jos niissd on sama voimansiirtojérjestelma, joka on erilainen vain
vilityssuhteen osalta, edellyttden, ettd sen ajoneuvotyypin vertailu-
paino, jolle hyviksynnin laajentamista haetaan, edellyttdd ainoastaan
seuraavaksi korkeamman tai alemman inertiaekvivalentin sovelta-
mista.

Rajoitus

Edelld 4.1—4.4 kohdassa maérdtyn mukaisesti laajennettua hyvék-
syntdd ei voida laajentaa koskemaan muita ajoneuvotyyppejé.

VARAOSAKATALYSAATTORIT JA ALKUPERAISET VARAO-
SAKATALYSAATTORIT

Varaosakatalysaattorit, jotka on tarkoitettu asennettaviksi tdmén
luvun mukaisesti tyyppihyviaksyttyihin ajoneuvoihin, on testattava
liitteen VII mukaisesti.

Alkuperdisten varaosakatalysaattoreiden, jotka ovat liitteessd VI
olevan 5 kohdan mukaisia ja jotka on tarkoitettu asennettavaksi
ajoneuvoon, jota asianomaisessa tyyppihyviaksyntitodistuksessa
tarkoitetaan, ei tarvitse olla liitteen VII mukaisia, edellyttden, ettd ne
tayttavat tdmén liitteen 5.2.1 ja 5.2.2 kohdan vaatimukset.

Merkinndt

Alkuperiisissd varaosakatalysaattoreissa on oltava ainakin seuraavat
tunnistusmerkinnt:

— e-merkki seké tyyppihyvaksynnan myontineen maan tunnus,
— ajoneuvonvalmistajan nimi tai tavaramerkki,
— merkki ja osan tunnistusnumero.

Témén merkinndn on oltava selvidsti luettavissa ja pysyvéd sekd
nikyva myos silloin, kun osa on asennettuna paikalleen.

Asiakirjat

Alkuperdisten varaosakatalysaattoreiden mukana on toimitettava
seuraavat tiedot:

ajoneuvonvalmistajan nimi tai tavaramerkki,
merkki ja osan tunnistusnumero;

luettelo ajoneuvoista, joihin alkuperdinen varaosakatalysaattori
soveltuu liitteessd VI olevan 5 kohdan mukaisesti;

asennusohjeet tarvittaessa.

Néma tiedot on annettava joko alkuperdisen varaosakatalysaattorin
mukana toimitettavassa lehtisessd, alkuperdisen varaosakatalysaat-
torin myyntipakkauksessa tai muulla sopivalla tavalla.
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Lisdys 1

ym

I-tyypin testi (timin liitteen 2.2.1.1.5 kohdassa olevan taulukon rivilli A
sdddettyjen paistorajojen mukaisesti testattavat ajoneuvot)

(keskimaardisten pakokaasupadstdjen tarkistus)

1. JOHDANTO

Menettely liitteessd II olevassa 2.2.1.1 kohdassa esitetylle I-tyypin
testille

1.1 Moottoripydrd tai moottoroitu kolmipyordinen ajoneuvo asetetaan
dynamometripenkkiin, jossa on jarru ja vauhtipyord. Yhteensa 13
minuuttia kestdva ja neljasté testikierroksesta koostuva testi suorite-
taan yhtdjaksoisesti. Jokainen testikierros koostuu 15 toiminnosta
(joutokdynti, kiihdytys, tasainen nopeus, hidastus ja niin edelleen).
Testin aikana pakokaasuja ohennetaan ilmalla siten, ettd seoksen
virtaustilavuus pysyy vakaana. Koko testin ajan jatkuva seosndyt-
teiden virta tuodaan pussiin siten, ettd hiilimonoksidin, palamatto-
mien hiilivetyjen typen oksidien ja hiilidioksidin konsentraatiot
(keskimédrdiset testiarvot) voidaan madritelld jarjestyksessa.

2. DYNAMOMETRIPENKIN KAYTTOKIERROS

2.1 Kayttokierroksen kuvaus

Dynamometrin kayttokierroksen on oltava seuraavassa taulukossa
ndkyvi ja alalisdyksessd 1 maééritelty kierros.

2.2 Yleiset edellytykset testikierroksen suorittamiselle

Alustavat testikierrokset suoritetaan tarpeen mukaan sen médrittele-
miseksi, miten kaasupolkimen ja jarrujen ohjaimia parhaiten kiyte-
tddn, jotta saavutetaan kierros, joka vastaa teoreettista kierrosta
madrétyissd rajoissa.

2.3 Vaihteiston kaytto
2.3.1 Vaihteiston kdyttd maaritelldédn seuraavasti:
2.3.1.1 Tasaisella nopeudella moottorin nopeuden on mahdollisuuksien

mukaan pysyttavd 50 ja 90 prosentin vililld enimmaéisnopeudesta.
Jos tdméd nopeus saavutetaan kdyttdmalld useampaa kuin yhti vaih-
detta, moottoria testataan kéyttdmalld suurinta vaihdetta.

23.1.2 Kiihdytyksen aikana mopedi testataan kayttdmalld sitd vaihdetta,
jolla saadaan paras kiihtyvyys. Seuraavaksi suurinta vaihdetta kayte-
tdéin viimeistdén silloin, kun moottorin nopeus on saavuttanut 110
prosenttia nimellisestd enimmaistehosta. Jos moottoripyora tai moot-
toroitu kolmipyordinen ajoneuvo saavuttaa 20 km/h nopeuden
ensimmaéiselld vaihteella tai 35 km/h toisella vaihteella, seuraavaksi
suurinta vaihdetta kédytetddn nailld nopeuksilla.

Niisséd tapauksissa ei sallita muita vaihtoja suurempiin vaihteisiin.
Jos kiihdytysvaiheen aikana vaihdetta vaihdetaan moottoripydrille
tai moottoroidulle kolmipydériiselle ajoneuvolle madrityilld nopeuk-
silla, seuraavassa vakaan nopeuden vaiheessa kidytetddin vaihdetta,
joka on kaytdssd, kun moottoripy6réd tai moottoroitu kolmipydrdinen
ajoneuvo aloittaa tasaisen vauhdin vaiheen, riippumatta moottorin
kierrosnopeudesta.

2.3.1.3 Hidastuksen aikana seuraavaksi suurinta vaihdetta kaytetdan ennen
kuin moottori alkaa téristd ja viimeistddn silloin kun moottorin
nopeus on pudonnut 30 prosenttiin nimellisestd enimmaistehosta,
kumpi aikaisemmin tapahtuukaan. Ensimmaistd vaihdetta ei kaytetd
hidastuksen aikana.

232 Automaattivaihteistolla varustetut moottoripydrit ja kolmipyordiset
moottoriajoneuvot testataan kéyttdméalld suurinta vaihdetta (“aja”).
Kaasupoljinta kiytetddn siten, ettd saadaan mahdollisimman tasainen
kiihdytys, jotta voimansiirto kayttdd eri vaihteita tavanomaisessa
jarjestyksessd. Jdljempdnd 2.4 kohdassa madréttyjd toleransseja
sovelletaan.
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24
24.1

242

243

244

Toleranssit

Kaikissa vaiheissa sallitaan toleranssi, joka on 1 km/h teoreettisen
nopeuden yld- tai alapuolelle. Médrittyjd toleransseja suuremmat
nopeuden toleranssit sallitaan vaiheesta toiseen siirryttdessé, edellyt-
tden ettd toleranssit eivdt missddn vaiheessa ylity yli 0,5 sekunnin
ajaksi, aina 6.5.2 ja 6.6.3 kohdan méardykset huomioon ottaen.

Sallitaan 0,5 sekunnin toleranssi teoreettisten aikojen yla- tai alapuo-
lelle.

Nopeuden ja ajan toleranssit yhdistetdén tdmaén liitteen alalisdyksessé
1 esitetylld tavalla.

Kierroksen aikana kuljettu matka mitataan + 2 prosentin tolerans-
silla.



Dynamometripenkin kiyttokierros

Toim. N:o Toiminnot Vaihe Ki(ir};(/is};t)ys IEJ]:)rE;:}l]J)s Kest?s;oim. Kum(,s;/aihe A(iSI;a Kéisivaihte\i/s;io}:liae kaytettdvi
1 Joutokdynti 1 11 11 11 6 s PM/5s K(")
2 Kiihdytys 2 1,04 0—15 4 4 15
3 Vakaa nopeus 15 8 23 Ks. kohta 2.3
4 Hidastus - 0,69 15—10 2 25
5 Hidastus, kytkin ylh. N -0,92 10—0 3 } > 28 K
6 Joutokiynti 21 21 49 16 s PM/5 s K
7 Kiihdytys 0,74 0—32 12 12 61
8 Vakaa nopeus 32 24 24 85 Ks. kohta 2.3
9 Hidastus g -0,75 3210 8 } I 93

10 Hidastus, kytkin ylh. -0,92 10—0 3 96 K

11 Joutokéynti 9 21 21 117 16 s PM/5 s K
12 Kiihdytys 10 0,53 0—50 26 26 143

13 Vakaa nopeus 11 50 12 12 155

14 Hidastus 12 -0,52 50—35 8 8 163 Ks. kohta 2.3
15 Vakaa nopeus 13 35 13 13 176

16 Hidastus - 0,68 35—10 9 185 K

17 Hidastus, kytkin ylh. 14 -0,92 10—0 3 } 12 188

18 Joutokiynti 15 7 7 195 7s PM

(") PM = Vaihde vapaalla, kytkin alhaalla

~
I

= Kytkin ylhailla
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32

42

421

422

4221

MOOTTORIPYORA TAI KOLMIPYORAINEN MOOTTORIAJO-
NEUVO JA POLTTOAINE

Testimoottoripyora tai kolmipyoriinen moottoriajoneuvo

Moottoripyord tai kolmipyOrdinen moottoriajoneuvo on tuotava
testattavaksi hyvéssd mekaanisessa kunnossa. Sen on oltava sisdéna-
jettu ja silld on tdytynyt ajaa vdhintdédn 1000 km ennen testid. Labor-
atorio voi paattdd, hyviksytdanké moottoripydrd tai kolmipydrdinen
moottoriajoneuvo, jolla on ajettu alle 1 000 km ennen testid.

Pakokaasujenpoistojérjestelmissd ei saa olla vuotoja, jotka voivat
vaikuttaa kerdttyjen kaasujen mééraédn, jonka on oltava moottorista
perdisin olevien kaasujen maéara.

Imujarjestelmén vuotamattomuus voidaan tarkistaa sen varmistami-
seksi, ettd satunnainen ilmavirta ei pédse vaikuttamaan kaasutuk-
seen.

Moottoripydrén tai kolmipyordisen moottoriajoneuvon asetusten on
oltava valmistajan maaradmia.

Laboratorio voi varmistaa, ettd moottoripydrdn tai kolmipyoriisen
moottoriajoneuvon suorituskyky vastaa valmistajan ilmoitusta, ettd
sitd voidaan kdyttdd tavanomaiseen ajamiseen ja erityisesti ettd se
kéynnistyy kylménd ja kuumana.

Polttoaine

Testissa kdytetddn viitepolttoainetta, jonka méarittely on liitteesséa I'V.
Jos moottorin voiteluaineena on jokin seos, viitepolttoaineeseen
lisdtyn 6ljyn on oltava laadultaan ja méairéltdsn valmistajan suosi-
tusten mukaista.

TESTAUSLAITTEET

Dynamometripenkki

Penkin on oltava padominaisuuksiltaan seuraavanlainen:
Rullan ja jokaisen pyoran vilinen kontakti:

— rullan lapimitta > 400 mm;

— kuormituskdyrén tasoittaminen: testipenkin on oltava mahdollista
tuottaa, alkunopeudesta 12 km/h, £ 15 prosentin toleranssilla
moottorin kehittimd voima mopedin kulkiessa tasaisella tielld
tuulen nopeuden ollessa kédytanndssa nolla. Jarrujen absorboima
voima ja penkin sisdinen kitka joko lasketaan lisdyksen 1 alali-
sdyksessd 4 olevan 11 kohdan méardysten mukaisesti tai jarrujen
absorboiman voiman ja penkin sisdisen kitkan on oltava:

K V3£5 % of K V3 =5 % of Py,
— lisdinertiat: 10 kg kerrallaan (*).

Todellisuudessa kuljettu matka mitataan kéyttdmalld kierrosmittaria,
jota ohjaa rulla, joka ohjaa jarruja ja vauhtipyoria.

Laitteisto, jolla otetaan niytteitd kaasuista ja mitataan niiden
tilavuus

Alalisdyksissd 2 ja 3 on kaavio, joka sisdltdd periaatteet testin aikana
tapahtuvaa pakokaasujen kerddmistd ja ohentamista, sekd néytteide-
nottoa ja pakokaasujen tilavuuden mittaamista varten.

Seuraavissa kohdissa kuvataan testilaitteiston osia (jokaisen kompo-
nentin kohdalla on alalisdysten 2 ja 3 piirroksissa kéytetty lyhenne).
Testaava viranomainen voi hyvéksyd erilaisen laitteiston kayton
edellyttden ettd silld saadaan vastaavat tulokset:

laite, jolla kerdtddn kaikki testin aikana tuotetut pakokaasut; tavalli-
sesti kdytetddn avointa laitetta, joka ylldpitda ilmanpainetta pakoput-
kissa. Suljettua jarjestelmdd voidaan kuitenkin kéyttdd, edellyttien
ettd vastapainetta koskevat ehdot tayttyvat (tarkkuudella + 1,25 kPa).
Kaasut tiytyy kerétd siten, ettd tapahtuva kondensaatio ei vaikuta
merkittdvasti pakokaasujen ominaisuuksiin testilimpotilassa;

(') Néma ovat lisdmassoja, jotka voidaan mahdollisesti korvata elektronisella laitteella, edel-
lyttden ettd tulosten vastaavuus osoitetaan.
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43
43.1
43.1.1

putki (Tu) joka yhdistdd pakokaasujenkerdyslaitteiston ja niytteenot-
tojarjestelman. Yhdistdvan putken ja kaasunkerdyslaitteiston on
oltava ruostumatonta terdstd tai muuta materiaalia, joka ei vaikuta
kerittyjen kaasujen koostumukseen ja kestdd niiden lampétilan;

lampomuuttaja (Sc), jolla voidaan rajoittaa ohennettujen kaasujen
lampétilan vaihteluiden rajaksi = 5 °C pumpun tuloaukossa testin
keston ajaksi. Laimpomuuttajassa on oltava esildmmitysjérjestelma,
jolla voidaan nostaa kaasujen ldmpdtila sen toimintaldmpotilaan
(toleranssilla £+ 5 °C) ennen testauksen aloittamista;

poistopumppu (P,), joka imee ohennetut kaasut moottorin avulla,
joka toimii erilaisilla erittdin tasaisilla nopeuksilla. Pumpun on
voitava taata tasainen virtaus, jolla on riittdva tilavuus, jotta varmis-
tetaan kaikkien kaasujen imeminen. Laitetta, joka kayttdd Venturin
kriittistd uimuria, voidaan myos kéyttas;

laite joka pystyy jatkuvasti tallentamaan pumppuun tulevien ohen-
nettujen kaasujen lampétilan;

kaasunkerdyslaitteiston ulkopuolelle kiinnitetty néytteenottokerdy-
sputkea S;, jolla voidaan kerdtd jatkuva ndyte ohentavasta ilmasta
kayttdmalla pumppua, suodatinta ja virtamittaria testin keston ajan;

néytteenottokerdysputki (S,), joka on sijoitettu poistopumpun eteen
vastavirtaan ohennettujen kaasujen virtaussuuntaan nihden ja jolla
otetaan ndytteitd seoksesta testin keston ajan tasaisella virtausnopeu-
della kayttdmalld, mikdli tarpeen, virtausmittaria ja pumppua.
Kaasujen vahimmdisvirtausnopeuden kahdessa edelld kuvatussa
néytteenottojérjestelméssé on oltava véhintdan 150 1/h;

kaksi suodatinta (F, ja F,), jotka on sijoitettu kerdysputkien S, ja S,
jilkeen vastaavassa jérjestyksessd ja jotka on suunniteltu suodatta-
maan pusseihin keréttyjen ndytteiden virrasta kiintedt hiukkaset. On
erityisesti varmistettava, ettd ne eivédt vaikuta ndytteiden kaasu-
maisten komponenttien konsentraatiohin;

kaksi pumppua, (P, ja P;), joilla otetaan néytteitd kerdysputkista S,
ja S, tdssd jarjestyksessd ja joilla tdytetddn pussit S, ja S,;

kaksi késin sadddeltavda venttiilid (V, ja V;), jotka on asennettu
sarjaan pumppujen P, ja P; kanssa tdssd jérjestyksessd ja joilla
séddelldaan pusseihin ldhetettdvédn niytteen virtausta;

kaksi kdyrdinmittaria (R, ja R;), jotka on asennettu sarjaan “kerdy-
sputki, suodatin, pumppu, venttiili, pussi” (S,, F,, P,, V,, S, ja S,
F,, Py, V,, S, tissd jérjestyksessd) siten, ettd ndytteen virtaus milld
hetkella tahansa voidaan valittomasti tarkastaa visuaalisesti;

tiiviit ndytteenottopussit, joihin kerdtdfn ohennusilma ja ohennettu
kaasuseos, joihin kyseessd olevat saasteet eivdt vaikuta ja joiden
kapasiteetti on riittdvéd eikd vaikuta ndytteiden normaaliin virtauk-
seen. Niytteenottopusseissa on oltava automaattiset sulkijat, jotka
voidaan sulkea nopeasti ja tiiviisti, joko niytteenottojérjestelméssa
tai analysointijérjestelméassé kokeen lopuksi;

kaksi ohjaavia paineita mittaavaa manometrié (g, ja g,), jotka asen-
netaan:

g, — ennen pumppua P,, jotta voidaan mitata pakokaasuista ja
ohentavasta ilmasta koostuvan seoksen ja ilmakehén vélisen
paineen vaihtelu;

g, — ennen pumppua P, ja sen jilkeen, jotta voidaan mitata
kaasuvirtaukseen kohdistuvan paineen lisdys;

kierrosmittari, jolla mitataan pydrivdn poistopumpun P, kierrosten
maard;

kolmitieventtiilit edelld esitetyssd ndytteenottojérjestelmassé, joilla
ohjataan testin aikana ndytteet joko ilmakehédn tai oikeisiin ndyttee-
nottopusseihin. Kdytetdén pikaventtiileitd, jotka on valmistettu mate-
riaaleista, jotka eivét vaikuta kaasujen koostumukseen; niiden pois-
toaukkojen poikkileikkauksen ja muodon on pidettdvd kuormitush-
avio niin pienend kuin teknisesti mahdollista.

Analyyttinen laitteisto
Hiilivetykonsentraation mittaaminen

Pusseihin S, ja S testin aikana kerityistd ndytteistd mitataan pala-
mattomien hiilivetyjen konsentraatio liekki-ionisaatioanalysaattorilla.
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5.1.2.1

5.12.2

Hiilimonoksidi- ja hiilidioksidikonsentraatioiden mittaaminen

Pusseihin S, ja S, testin aikana kerétyistd ndytteistd mitataan hiilimo-
noksidin CO ja hiilidioksidin CO, konsentraatiot infrapuna-absorp-
tioanalysaattorilla, joka ei hajota valoa.

Typen oksidien NO, konsentraatioiden mittaaminen

Pusseihin S, ja S, testin aikana kerétyistd ndytteistd mitataan typen
oksidien (NO,) konsentraatiot kemilumenesenssianalysaattorilla.

Instrumenttien ja mittausten tarkkuus

Koska jarrut kalibroidaan erillisessd testissd, ei ole valttimatonta
osoittaa dynamometrin tarkkuutta. Pydrivien massojen kokonaisi-
nertia, mukaanlukien rullien ja jarrujen pydrivien osien inertia,
(katso 5.2 kohta), on annettava =+ 2 prosentin tarkkuudella.

Moottoripy6rén tai kolmipydrdisen moottoriajoneuvon nopeus mita-
taan jarruihin ja vauhtipyordédn kytkettyjen rullien pydrimisnopeuden
perusteella. Sen on oltava mitattavissa + 2 km/h tarkkuudella
nopeuksilla 0—10 km/h ja £ 1 km/h tarkkuudella nopeuksilla, jotka
ylittavat 10 km/h.

Lampdtilan, johon viitataan 4.2.2.5 kohdassa, on oltava mitattavissa
tarkkuudella £ 1 °C. Lampdtilan, johon viitataan jaljempénd 6.1.1
kohdassa, on oltava mitattavissa tarkkuudella + 2 °C.

IIman paineen on oltava mitattavissa tarkkuudella + 0,133 kPa.

Pumppuun P, tulevien ohennettujen kaasujen seoksen paineen pudo-
tuksen (katso 4.2.2.13 kohta) ilmanpaineeseen verrattuna on oltava
mitattavissa tarkkuudella + 0,4 kPa. Pumppua P, edeltiviin ja sen
jélkeisiin osiin (katso 4.2.2.13 kohta) tulevien ohennettujen kaasujen
paineen muutoksen on oltava mitattavissa tarkkuudella + 0,4 kPa.

Jokaisen pumpun P, tdydellisen kierroksen siirtimén kaasun tila-
vuuden ja sen siirtoarvon, joka saadaan kdydessd kierrosmittarin
osoittamalla hitaimmalla mahdollisella nopeudella, on mahdollistet-
tava pumpun P, testin aikana siirtimén pakokaasujen ja ohentavan
ilman seoksen kokonaistilavuuden méérittdminen + 2 prosentin tark-
kuudella.

Riippumatta siitd tarkkuudesta, milld standardikaasut maéritellaén,
analysaattoreiden mittausalan on oltava yhteensopiva eri saastepitoi-
suuksia mitattaessa vaadittavan mittaustarkkuuden kanssa + 3
prosentin tarkkuudella.

Liekki-ionisaatioanalysaattorin, jolla mitataan hiilivetykonsentraatio,
on pystyttdvd saavuttamaan 90 prosenttia maksimitehostaan alle
yhdessé sekunnissa.

Standardit (kalibrointi-) kaasut saavat poiketa kyseisten kaasujen
viitearvoista korkeintaan + 2 prosenttia. Ohenteena on kaytettédva

typpea.

TESTAUSVALMISTELUT
Jarrujen siito

Jarrut on sdddettdvd siten, ettd vakaan nopeuden vaiheen aikana
moottoripyoran tai kolmipyordisen moottoriajoneuvon nopeus pysyy
45 km/h ja 55 km/h vilill4 tasaisella kuivalla tielld.

Jarrut sdddetddn seuraavasti:

Polttoaineensydttolaitteeseen kiinnitetddn sdddettdva suljin  enim-
maéisnopeuden pysyttdmiseksi 45 km/h ja 55 km/h vililla. Moottori-
pyoran tai kolmipydrdisen moottoriajoneuvon nopeus mitataan tark-
kuustakometrilla tai johdetaan ajasta, joka mitataan kuivalla ja tasai-
sella tielld sdddin suljettuna tietyltd matkalta molempiin suuntiin.

Mittaukset toistetaan molempiin suuntiin vahintddn kolme kertaa ja
ne tehdddn vihintdéin 22 metrin matkalla riittdvan kiihdytysmatkan
jélkeen. Keskinopeus on mitattava.

Ajoneuvon liikkeelld pitdmiseen tarvittavan voiman mittaaminen
voidaan suorittaa my6s muilla tavoin (esimerkiksi mittaamalla
voimansiirron vadntdmomentti, mittaamalla hidastus ja niin edel-
leen).
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5.12.4

52

Moottoripyora tai kolmipydrdinen moottoriajoneuvo asetetaan timéan
jilkeen dynamometripenkkiin ja jarru sdddetddn siten, ettd saadaan
sama nopeus kuin tietestissd saavutettu (polttoaineensyottod sédte-
leva laite kiinni ja sama vaihde p&dlld). Jarrujen sdaddon on pysyttava
samana koko testin ajan. Kun jarru on siédetty, polttoaineen syottod
sddteleva laite poistetaan.

Jarrun s@ito tietestin perusteella sallitaan vain jos tien ja dynamome-
trin sijaintitilojen vélisen ilmanpaineen ero on korkeintaan + 1,33 kPa
ja ilman lampétilojen ero on korkeintaan + 8 °C.

Jos edelld esitettyd menetelméd ei voida kayttdd, penkki sdddetddn
kohdan 5.2 taulukossa esitettyjen arvojen mukaisesti. Taulukossa
ndkyvét voiman arvot vertailupainon funktiona nopeudella 50 km/h.
Kyseinen voima maédritellddn kayttdmalla alalisdyksessd 4 kuvattua
menettelya.

Inertiaekvivalenttien mukauttaminen moottoripyorin tai kolmi-
pyoriisen moottoriajoneuvon voimansiirron kitkoihin.

Yhté tai useampaa vauhtipyordd on kaytettivé, jotta saadaan pyori-
vien massojen kokonaisinertia suhteutettuna moottoripydrdn tai
kolmipydrdisen moottoriajoneuvon vertailupainoon —seuraavissa
rajoissa:

Vertailupaino (RM) Inertiackvivalentti Absorboitu voima
(kg) (kg) &W)
RM <105 100 0,88
105 <RM < 115 110 0,90
115 <RM < 125 120 0,91
125 <RM <135 130 0,93
135 <RM <150 140 0,94
150 <RM < 165 150 0,96
165 <RM < 185 170 0,99
185 <RM <205 190 1,02
205 <RM <225 210 1,05
225 <RM <245 230 1,09
245 <RM <270 260 1,14
270 <RM <300 280 1,17
300 <RM <330 310 1,21
330 <RM <360 340 1,26
360 < RM < 395 380 1,33
395 <RM <435 410 1,37
435 <RM <480 450 1,44
480 <RM <540 510 1,50
540 <RM < 600 570 1,56
600 < RM < 650 620 1,61
650 <RM <710 680 1,67
710 <RM <770 740 1,74
770 <RM < 820 800 1,81
820 <RM < 880 850 1,89
880 < RM < 940 910 1,99
940 <RM <990 960 2,05
990 <RM <1050 1020 2,11
1050 <RM <1110 1080 2,18
1110 <RM <1160 1130 2,24
1160 <RM <1220 1190 2,30
1220 <RM <1280 1250 2,37
1280 <RM <1330 1300 2,42
1330 <RM <1390 1360 2,49
1390 <RM <1450 1420 2,54
1450 <RM <1500 1470 2,57
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533
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Vertailupaino (RM) Inertiaekvivalentti Absorboitu voima

(kg) (kg) (kW)
1500 <RM <1560 1530 2,62
1560 <RM <1620 1590 2,67
1620 <RM <1670 1640 2,72
1670 <RM <1730 1700 2,77
1730 <RM <1790 1760 2,83
1790 <RM <1870 1810 2,88
1870 <RM <1980 1930 2,97
1980 <RM <2100 2040 3,06
2100 <RM <2210 2150 3,13
2210 <RM <2320 2270 3,20
2320 <RM <2440 2380 3,34

2440 <RM 2490 3,48

Moottoripyorin tai kolmipyodridisen moottoriajoneuvon vakioi-
minen

Ennen testid moottoripy6rdd tai kolmipyordistdi moottoriajoneuvoa
on siilytettdvd huoneessa, jossa lampdtila pysyy suhteellisen tasai-
sena 20 ja 30 °C vililla. Tatd vakioimista jatketaan, kunnes moottor-
i6ljyn ja jadhdytysnesteen, jos sellaista on, ldmpdtila on huoneen
lampétila + 2 Kelvin-astetta. » M1 Ennen pakokaasujen talteenottoa
tehddén kaksi tdytta esivakauttavaa syklid. <«

Jarrun sddtamiseksi alustavan tietestin avulla rengaspaineen on
oltava valmistajan ilmoittama. Kuitenkin jos rullien l4pimitta on alle
500 mm, rengaspainetta voidaan nostaa 30—50 prosenttia.

Vetopyoraan kohdistuva paino vastaa painoa, joka syntyy kun moot-
toripyoréd tai kolmipydrdistd moottoriajoneuvoa ajaa tavanomaisissa
olosuhteissa ajaja, joka painaa 75 kg.

Analyysilaitteiston kalibrointi
Analysaattoreiden kalibrointi

Analysaattoriin tuodaan kaasundyte ilmanpaineella, joka on todettu
yhteensopivaksi laitteiston oikean toiminnan kanssa, virtamittarin ja
jokaiseen pulloon asennetun poistomittarin avulla. Laitteisto sddde-
tddn osoittamaan vakiintuneena arvona standardikaasupullon osoit-
tamaa arvoa. Léhtien enimmadissisaltoisestd pullosta saatavista asetu-
sarvoista anlysaattorin poikkeamien kayra piirretdén kaytettyjen stan-
dardikaasupullojen sisdllon funktiona. Liekki-ionisaatio-analysaattor-
eiden kalibroimiseksi asianmukaisesti, joka pitdisi suorittaa vahin-
tddn kerran kuukaudessa, kdytetddn ilmasta ja propaanista (tai
heksaanista) koostuvaa seosta, jonka siséltdmien hiilivetyjen nimel-
liskonsentraatiot vastaavat 50—90 prosenttia kaytettdvan asteikon
enimmdisarvosta. Valoa hajottamattomien infrapuna-absorptioanaly-
saattoreiden kalibroimiseksi asianmukaisesti mitataan hiili-mono-
ksidia ja hiilidioksidia sisdltdvien typpiseosten nimelliskonsentraa-
tiot, jotka vastaavat 10, 40, 60, 85 ja 90 prosenttia kéytettdvin
asteikon enimmdisarvosta. Typen oksidien kemilumenesenssianaly-
saattorin kalibroimiseksi kdytetdéin typelld ohennettua typpioksi-
duulia (NO), jonka nimelliskonsentraatiot ovat 50 ja 90 prosenttia
kaytettavan asteikon enimmadisarvosta. Kutakin testisarjaa edeltdvin
testikalibroinnin suorittamiseksi on tarpeen kdyttdd mainitun kolmen
analysaattorityypin suhteen seoksia, joiden sisdltimét mitattavien
kaasujen konsentraatiot vastaavat 80 prosenttia kéytettavin asteikon
enimmdisarvosta. Laimennusainetta voidaan kayttdd 100 % kali-
brointikaasun laimentamiseksi vaadittuun konsentraatioon.

PENKKITESTAUSMENETTELY
Testikierrosten lipiviemisen erityisehdot

Rullapenkin sijaintipaikan lampétilan on koko testin ajan pysyttiva
20 ja 30 °C:n vililld, ja sen on oltava mahdollisimman ldhelld sitd
lampotilaa, jossa moottoripyrord tai kolmipyordinen moottoriajo-
neuvo vakioitiin.
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6.2
6.2.1

6.2.2

6.3

6.4
6.4.1
6.4.1.1

6.4.1.2

6.4.1.3

6.4.1.4

6.4.1.5

6.4.2

6.4.3

Moottoripydrdn tai kolmipyordisen moottoriajoneuvon on oltava
lahes vaakasuorassa testin ajan, jotta polttoaine tai moottoridljy
jakaantuu tavanomaisesti.

Ennen ensimmdiisen esivakauttavan syklin aloittamista moottori-
pyoraén tai kolmipyordiseen moottoriajoneuvoon kohdistetaan ilma-
virta muuttuvalla nopeudella. Sen jéilkeen suoritetaan kaksi koko-
naista testisyklid, joiden aikana ei kerdtd pakokaasuja. Tuuletusjér-
jestelmidssd on oltava mekanismi, jota ohjaa rullapenkin nopeus
siten, ettd nopeuksilla 10—50 km/h lineaarinen ilmannopeus puhal-
timen aukossa vastaa rullan suhteellista nopeutta 10 prosentin tark-
kuudella. Nopeuksille, jotka ovat alle 10 km/h, ilman nopeus saa
olla nolla. Puhallinlaitteen pdédyn on oltava ominaisuuksiltaan seur-
aavanlainen:

i) pinta-ala vahintddn 0,4 m?;
ii) alareuna 0,15—0,20 metrin korkeudella maanpinnasta;

iii) etdisyys moottoripydrdn tai kolmipyordisen moottoriajoneuvon
johtoreunasta 0,3—0,45 metrid.

Testin aikana nopeus piirretddn ajan funktiona, jotta suoritettujen
testikierrosten oikeudellisuus voidaan arvioida.

Jaahdytysveden ja kampikammion 6ljyn lampétila voidaan kirjata
ylos.

Moottorin kdynnistys

Kun alustavat toimenpiteet kaasujen kerdykseen, ohentamiseen,
analysointiin ja mittaukseen tarkoitetuilla laitteilla on suoritettu
(katso jéljempéana 7.1 kohta), moottori kdynnistetdan kdynnistykseen
tarkoitukseen laitteilla kuten esimerkiksi kuristimella, kdynnistys-
venttiililld ja niin edelleen valmistajan ohjeiden mukaisesti.

Ensimméinen testikierros alkaa silld hetkelld, kun néytteidenotto ja
pumpun kierrosten mittaus alkaa.

Kaisikiyttoisen rikastimen kiytto

Rikastin kytketddn pois pailtd mahdollisimman pian ja periaatteessa
ennen kithdytystd nollasta 50 kilometriin tunnissa. Jos tdtd ehtoa ei
voida toteuttaa, ilmoitetaan todellinen ajankohta, jolloin rikastin
kytketddn pois. Rikastin sdddetddn valmistajan antamien ohjeiden
mukaisesti.

Joutokiynti
Kasivilitteinen vaihteisto

Joutokdyntijaksojen aikana kytkimen on oltava alhaalla ja vaihteen
vapaalla.

Jotta kiihdytykset voivat tapahtua normaalin kierroksen mukaisesti
ajoneuvon ensimmdinen vaihde laitetaan péélle, kytkin ylhaalla, viisi
sekuntia ennen tarkasteltavan tyhjakayntijakson jalkeisen kiihdy-
tyksen aloittamista.

Ensimméinen tyhjékdyntijakso testikierroksen alussa koostuu kuusi
sekuntia kestévastd tyhjdkaynnistd vaihde vapaalla ja kytkin alhaalla,
ja viisi sekuntia kestévéstd tyhjakaynnistd ensimmaéiselld vaihteella
kytkin ylhaalla.

Vastaavat ajat joka testikierroksen tyhjakédyntijaksoja varten ovat 16
sekuntia vapaalla ja 5 sekuntia ensimmdiselld vaihteella kytkin
ylhaalla.

Testikierroksen viimeinen tyhjakayntijakso kestdd seitsemén sekuntia
vaihteen ollessa vapaalla ja kytkimen alhaalla;

Puoliautomaattivaihteistot:

Noudatetaan valmistajan kaupunkiajoa varten antamia ohjeita, tai jos
sellaisia ei ole, kasivilitteisiin vaihteistoihin sovellettavia ohjeita.

Automaattivaihteistot:

Valitsinta ei kdytetd missddn vaiheessa testin aikana, ellei valmistaja
madrdd toisin. Viimeksimainitussa tapauksessa sovelletaan késikéyt-
toisid vaihteistoja koskevaa menettelya.
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7.2.1
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7.23

7.2.4

7.2.5

Kiihdytykset

Kiihdytykset suoritetaan siten, ettd kiihtymisnopeus pysyy koko ajan
mahdollisimman tasaisena.

Jos moottoripydrén tai kolmipyordisen moottoriajoneuvon kiihdytys-
kyky ei riitd kiihdytysjaksojen toteuttamiseksi méadrityilld tolerans-
seilla, moottoripyordad tai kolmipydristd ajoneuvoa ajetaan kaasu-
vivun ollessa tdysin auki, kunnes saavutetaan kierrokselle maartty
nopeus, ja kierrosta jatketaan sen jilkeen tavanomaiseen tapaan.

Hidastukset

Kaikki hidastukset tehddén sulkemalla kaasuvipu tdysin kytkimen
pysyessé alhaalla. Moottori kytketddn paaltd pois nopeudessa 10 km/
h.

Jos hidastusjakso on pidempi kuin vastaavalle vaiheelle maaratty
aika, kdytetddn ajoneuvon jarruja, jotta pysytddn testikierroksen aika-
taulussa.

Jos hidastusjakso on lyhyempi kuin vastaavalle vaiheelle maératty
aika, teoreettisen testijakson ajoitus tdsmaytetdan joutokéyntijaksolla,
joka jatkuu seuraavana joutokdyntitoimintona. Téllaisessa tapauk-
sessa ei sovelleta 2.4.3 kohtaa.

Toisen hidastusjakson lopuksi (moottoripyordn tai kolmipydréisen
moottoriajoneuvon pysdyttdiminen rullalla) vaihde vaihdetaan
vapaalle ja kytkin painetaan pohjaan.

Tasaiset nopeudet

”Pumppausta” tai kaasuvivun sulkemista on viltettdva siirryttdessa
kiihdytyksestd sitd seuraavaan tasaiseen nopeuteen.

Vakaan nopeuden jaksot saadaan pitdmadlld kaasupoljin samassa
asennossa.

NAYTTEENOTTOA JA PAASTOJEN ANALYSOINTIA SEKA
PAASTOJEN TILAVUUDEN MITTAUSTA KOSKEVA MENET-
TELY

Ennen moottoripyorin tai kolmipyériisen moottoriajoneuvon
kiynnistimisti suoritettavat toiminnot

Néytteiden kerddmiseen tarkoitetut pussit, S, ja S,, tyhjennetédn ja
suljetaan.

Py6rivd poistopumppu P, aktivoidaan kédynnistdmittd kierrosmit-
taria.

Néytteidenotossa kiytettdvdat pumput P, ja P, aktivoidaan venttii-
leilld, jotka on asetettu ohjaamaan tuotetut kaasut ilmakehéin; vent-
tiillien V, ja V, kulkevaa virtausta sdadelldan.

Lampdétilan T ja paineen g, ja g, kirjauslaitteet kdynnistetdan.
Kierrosmittari CT ja rullan kierrosmittari nollataan.

Niytteenoton ja tilavuuden mittauksen aloittaminen

Kahden esivakauttavan syklin jidlkeen (ensimmdisen syklin alku-
hetki) 7.2.2—7.2.5 kohdassa maéritellyt toimet suoritetaan samanai-
kaisesti.

Jakajaventtiilit asetetaan kerddméddn niytteet, jotka on aikaisemmin
ohjattu ilmakehdén, jatkuvasti kerdysputkien S, ja S, kautta
pusseihin S ja S,.

Testin alkuhetki merkitdén analogisiin kaavioihin, joihin merkitdan
lampdtilamittarin T ja ohjaavien paineiden mittareista g, ja g,
saatavat tulokset.

Mittari, joka kirjaa ylos pumpun P, kokonaiskierrosmaérin, kdynnis-
tetdan.

Laite, johon viitataan 6.1.3 kohdassa ja joka ohjaa ilmavirran moot-
toripyorédn tai kolmipyordiseen ajoneuvoon, kdynnistetdan.
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8.1

8.1.2
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Niytteenoton ja tilavuuden mittauksen lopettaminen

Neljannen testikierroksen lopussa suoritetaan jiljempénd 7.3.2—
7.3.5 kohdassa esitetyt toimenpiteet tdismélleen samanaikaisesti.

Jakajaventtiilit asetetaan sulkemaan pussit S, ja S, ja ohjaamaan
pumppujen P, ja P, kerdysputkien S, ja S; kautta imemét ndytteet
ilmakehéaén.

Testin paattymishetki merkitdsn analogisiin kaavioihin, joihin viita-
taan 7.2.3 kohdassa.

Pumpun P, kierrosmittari pysdytetdén.

Laite, johon viitataan kohdassa 6.1.3 ja joka ohjaa ilman virtausta
moottoripy6rddn tai kolmipyodrdiseen moottoriajoneuvoon, pysdyte-
tadn.

Analyysi

Pussin sisdltdimédt pakokaasut on analysoitava mahdollisimman pian
ja joka tapauksessa viimeistddn 20 minuutin kuluttua testisyklin
paattymisesta.

Ennen kunkin néytteen analysointia kullekin epdpuhtaudelle kaytet-
tdva analysaattorin alue on nollattava asianmukaisella nollakaasulla.

Témin jélkeen analysaattorit asetetaan kalibrointikéyrille kiyttamalla
vertailukaasuja, jotka ovat nimellispitoisuuksiltaan 70—100
prosenttia alueesta.

Seuraavaksi analysaattoreiden nollakohdat tarkistetaan. Jos lukema
eroaa alueella yli 2 prosentilla 7.4.2 kohdassa asetetusta, menettely
toistetaan.

Témén jélkeen néytteet analysoidaan.

Analyysin jidlkeen nolla- ja vertailupisteet tarkistetaan samoja
kaasuja kayttden. Jos tarkistuksissa saadut lukemat ovat 2 prosentin
sisélld 7.4.3 kohdan lukemista, analyysid voidaan pitdd hyvéksytta-
vind.

Témén kohdan kaikissa alakohdissa eri kaasujen virtaamien ja
paineiden on oltava samat kuin niiden kaasujen, joita kéytettiin
analysaattoreiden kalibroinnin aikana.

Kaasuissa mitattujen epdpuhtauksien pitoisuudeksi otettava lukema
on se, joka on luettu mittauslaitteen vakauttamisen jélkeen.

Kuljetun matkan mittaaminen

Todellisuudessa kuljettu matka, kilometreind ilmaistuna, saadaan
kertomalla kierrosmittarin osoittama kierrosten kokonaisméaara rullan
koolla (katso 4.1.1 kohta).

TUOTETTUJEN ~ KAASUMAISTEN ~ EPAPUHTAUKSIEN
MAARAN MAARITTAMINEN

Testin aikana tuotetun hiilimoniksidin méaéara madritetddn kaavalla:

CO,
106

1
COy = ¢V deo*

jossa:

CO,, on testin aikana tuotetun hiilimonoksidin massa ilmaistuna
muodossa g/km;

S on edelléd kohdassa 7.5 maéritelty matka;

dco on hiilimonoksidin tiheys, kun limpétila on 0 °C ja ilmanpaine
101,33 kPa (= 1,250 kg/m?);

CO, on ohennettujen kaasujen hiilimonoksidin tilavuuskonsentraatio

miljoonasosina ja korjattuna siten, ettd otetaan huomioon ohennu-
silman siséltdimét saasteet:

1
= - 1 - —
CO. CO, COd( DF)

jossa:
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CO, on pussiin S, kerittyjen ohennettujen kaasundytteiden hiilimo-
noksidikonsentraatio miljoonasosina ilmaistuna;

CO, on pussiin S, kerittyjen ohennettujen kaasundytteiden hiilimo-
noksidikonsentraatio miljoonasosina ilmaistuna;

DF on jiljempéni kohdassa 8.4 médritelty kerroin;

V on ohennettujen kaasujen kokonaistilavuus, ilmaistuna m?/testi,
standardilampétilassa 0 °C (273 °K) ja standardipaineessa
101,33 kPa:

N (Pa - Pi) - 273

V = Vo-
® 101,33 - (Tp + 273)

jossa:

Vo on pumpun P, yhden kierroksen aikana siirtdmén kaasun tilavuus
ilmaistuna m?/kierros. Tédma tilavuus on pumpun tulo- ja pois-
toaukon vilisten ohjaavien paineiden funktio;,

N on pumpun P, neljén testikierroksen aikana tekemien kierrosten
lukumaaré;

Pa on ilmanpaine ilmaistuna kilopondeina kPa;

Pi on pumpun P, tuloaukon paineenpudotuksen keskiarvo, ilmais-
tuna kilopondeina kPa, neljén testikierroksen aikana;

Tp on pumpun P, tuloaukosta mitatun ohennetun kaasun lampétila-
arvo neljan testikierroksen aikana.

Moottoripydrén tai kolmipydrdisen moottoriajoneuvon pakoputken
kautta kulkevien palamattomien hiilivetyjen massa testin aikana
lasketaan kaavalla:

HC.
10°

1
HCy :§~V~dHC-

jossa:

HC,, on testin aikana tuotettujen hiilivetyjen massa, ilmaistuna g/
km;

S on edelld 8.1.2 kohdassa médritelty matka;

dyc on hiilivetyjen tilavuus, kun ldmpétila on 0 °C ja ilmanpaine
101,33 kPa (hiilen keskimdérdinen suhde vetyyn 1:1,85) (= 0,619 kg/
m?);

HC, on ohennettujen kaasujen konsentraatio hiiliekvivalentin miljoo-
nasosina (esimerkiksi: propaanin konsentraatio kerrottuna kolmella)
ja korjattuna siten, ettd ohennusilma otetaan huomioon:

1
HC. = HC, —HCy( 1 - —
C C Cd< DF)
jossa:

HC, on pussiin S, kerdttyjen ohennettujen kaasujen hiilivetykonsen-
traatio hiiliekvivalentin miljoonasosina;

HC, on pussiin S, kerityn ohennusilman hiilivetykonsentraatio
hiiliekvivalentin miljoonasosina;

DF on 8.4 kohdassa mééritty kerroin;
V on kokonaistilavuus (katso 8.1.5 kohta).

Moottoripydrén tai kolmipydrdisen moottoriajoneuvon pakoputken
kautta kulkevien typen oksidien massa testin aikana lasketaan
kaavalla:

1 NO,. - K,
NOw = § “Vdyos 7106

jossa:

NO,,, on testin aikana tuotettujen typen oksidien massa, ilmaistuna
muodossa g/km;

S on edelld 7.5 kohdassa maéritelty matka;

dyo» on pakokaasujen typen oksidien tiheys, NO,-ekvivalentteina,
kun lampétila on 0 °C ja ilmanpaine 101,33 kPa (= 2,05 kg/m?);
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NO,, on ohennettujen kaasujen typpioksidikonsentraatio miljoonaso-
sina ilmaistuna ja Kkorjattuna siten, ettd ohennusilma otetaan
huomioon:

1
NO,, = NO, = NOy(1 - —
DF

jossa:

NO,, on pussiin keréttyjen ohennettujen kaasujen typpioksidikonsen-
traatio miljoonasosina ilmaistuna;

NO,, on pussiin S, kerdttyjen ohennettujen kaasujen typpioksidikon-
sentraatio miljoonasosina ilmaistuna;

DF on jiljempéné 8.4 kohdassa maaritty kerroin;

Kh on ilmankosteuden korjauskerroin

1

Kh =
1 -0,0329 (H - 10,7)

jossa:

H on absoluuttinen ilmankosteus ilmaistuna vesigrammoina kuivaa
ilmakiloa kohti

62111 -U - Pd
H = ""——0r " (g/ke)

Pa—-Pd Y

100
jossa:
U on ilmankosteustilavuus prosentteina ilmaistuna;

Pd on kylldstetyn vesihdyryn paine, ilmaistuna kilopondeina kPa
testildmpatilassa;

Pa on ilmanpaine ilmaistuna kilopondeina kPa.
DF on kerroin, joka lasketaan kaavalla:

14,5

DF =
CO, + 0,5CO + HC

jossa:

CO, CO, ja HC ovat pussin S, ohennettujen kaasujen hiilimonok-
sidi-, hiilidioksidi- ja hiilivetykonsentraatiot prosentteina ilmaistuina.
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Alalisdys 4

Moottoripyorii ja kolmipydriisii moottoriajoneuvoja koskeva dynamome-
trin ajon aikaisen tehoabsorption kalibrointi

Tassd alalisdyksessd esitetddn menetelmd, jolla voidaan maéiritelld maantieajon
aikana absorboitava voima rullapenkin avulla.

Ajossa mitattuun voimaan kuuluu kitkan ja voimanabsorptiolaitteiston absor-
boima voima. Rullapenkkid ajetaan testinopeuksia suuremmilla nopeuksilla.
Rullapenkin aktivoimiseen kéytetty laite kytketddn sen jéilkeen irti penkistd ja
rullan (rullien) nopeus hidastuu.

Rullapenkin voimanabsorptioyksikkd ja rullapenkin kitka hajottavat laitteen
kineettisen energian. Tdémad menetelmi ei ota huomioon rullan sisdisen kitkan
vaihteluita, jotka johtuvat moottorin tai kolmipyoriisen moottoriajoneuvon pyori-
véstd painosta. Jos penkissd on kaksi rullaa, vapaan takarullan pyséhtymisajan ja
moottorin ohjaaman eturullan pysdhtymisajan vilinen ero voidaan jéttdd
huomiotta.

Menetelladn seuraavalla tavalla:

1. Rullan kierrosnopeus mitataan, jos sitd ei ole aikaisemmin tehty. Myds
ylimaéréistd mittaavaa pyorad, kierrosmittaria tai muuta menetelméa voidaan
kayttas.

2. Moottoripy6rd tai kolmipyordinen moottoriajoneuvo asetetaan penkkiin tai
kéytetddn muuta menetelmdé rullapenkin saattamiseksi toimintaan.

3. Kéytetddn vauhtipyordd tai muuta inertiansimulaatio-jarjestelmad, jota kayte-
tadn yleisimmin kyseessd olevan moottoripydrén tai kolmipyordisen moottor-
iajoneuvon yhteydessd kadytettdvén rullapenkin kanssa.

4. Rullapenkin nopeus nostetaan 50 kilometriin tunnissa.

5. Absorboitu voima kirjataan yl0s.

6. Rullapenkin nopeus nostetaan 60 kilometriin tunnissa.

7. Rullapenkin aktivoimiseen kaytetty laite kytketddn pois.

8. Aika, jonka kuluessa rullapenkin nopeus hidastuu 55 kilometristd tunnissa 45
kilometriin tunnissa, merkitdan ylos.

9. Voimanabsorptiolaite asetetaan eri tasolle.

10. Edelld esitetyt vaiheet 4—9 toistetaan niin monta kertaa kuin on tarpeen
kattamaan kaytettyjen maantieajotehojen koko asteikko.

11. Absorboitu voima lasketaan kaavalla:

M, (V2 = V) 0,03858 M,

P, = -
2000 t t

jossa:

P, teho, kW

M;: ekvivalentti inertia, kg
V,: lidhténopeus, m/s (55 km/h = 15,28 m/s)
V,:  loppunopeus, m/s (45 km/h = 12,50 m/s)

t: aika, jonka kuluessa rulla hidastaa 55 kilometristd 45 kilometriin
tunnissa.

12. Kaavio, jossa nikyy rullapenkin absorboima voima testinopeudelle 50 km/h
indikoidun voiman mukaisesti, johon viitataan jéljempana vaiheessa 4.
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Lisdys la

I-tyypin testi (timiin liitteen 2.2.1.1.5 kohdassa olevan taulukon rivilli B
siddettyjen padstorajojen mukaisesti testattavat ajoneuvot)

(keskiméadriisten pakokaasupédstdjen tarkistus)

1 JOHDANTO
Menettely liitteessa II olevassa 2.2.1.1 kohdassa esitetylle I-tyypin
testille.

1.1 Moottoripydrd tai moottoroitu kolmipyordinen ajoneuvo asetetaan

dynamometripenkkiin, jossa on jarru ja vauhtipyord. Suoritetaan
yhtdjaksoisesti testi, joka koostuu luokan I moottoripydrien osalta
kuudesta yksinkertaisesta kaupunkisyklistd, joiden yhteiskesto on 1
170 sekuntia, tai luokan II moottoripyérien osalta kuudesta yksinker-
taisesta kaupunkisyklistd ja yhdesti maantiesyklistd, joiden yhteis-
kesto on 1 570 sekuntia.

Testin aikana pakokaasuja ohennetaan ilmalla siten, ettd seoksen
virtaustilavuus pysyy vakaana. Koko testin ajan jatkuva seosndyt-
teiden virta tuodaan yhteen tai useampaan pussiin siten, ettd hiilimo-
noksidin, palamattomien hiilivetyjen typen oksidien ja hiilidioksidin
konsentraatiot (keskiméardiset testiarvot) voidaan madritelld jarjes-

tyksessa.
2 DYNAMOMETRIPENKIN KAYTTOSYKLI
2.1 Syklin kuvaus

Dynamometrin kayttosyklit on annettu alalisdyksessa 1.
2.2 Yleiset edellytykset syklin suorittamiselle

Alustavat testisyklit suoritetaan tarpeen mukaan sen méérittelemi-
seksi, miten kaasupolkimen ja jarrujen ohjaimia parhaiten kaytetdan,
jotta saavutetaan sykli, joka vastaa teoreettista syklid méaardtyissa

rajoissa.
2.3 Vaihteiston kiytto
2.3.1 Vaihteiston kdytto maaritelldédn seuraavasti:
2.3.1.1 Tasaisella nopeudella moottorin nopeuden on mahdollisuuksien

mukaan pysyttivd 50 ja 90 prosentin vélilld enimmaéisnopeudesta.
Jos tdméd nopeus saavutetaan kdyttdmalld useampaa kuin yhti vaih-
detta, moottoria testataan kéyttdmélld suurinta vaihdetta.

23.1.2 Kaupunkisyklin osalta moottori on kiihdytyksen aikana testattava
kayttdmalla sitd vaihdetta, jolla saadaan paras kiihtyvyys. Seuraa-
vaksi suurinta vaihdetta kaytetddn viimeistdén silloin, kun moottorin
nopeus on saavuttanut 110 prosenttia siitd nopeudesta, jolla nimel-
linen enimmadisteho saavutetaan. Jos moottoripyora tai moottoroitu
kolmipyoréinen ajoneuvo saavuttaa 20 km/h nopeuden ensimmai-
selld vaihteella tai 35 km/h toisella vaihteella, seuraavaksi suurinta
vaihdetta kéytetddn niilld nopeuksilla.

Naissd tapauksissa ei sallita muita vaihtoja suurempiin vaihteisiin.
Jos kiihdytysvaiheen aikana vaihdetta vaihdetaan moottoripyorille
tai moottoroidulle kolmipyoriiselle ajoneuvolle méaaratyilld nopeuk-
silla, seuraavassa tasaisen nopeuden vaiheessa kiytetddn vaihdetta,
joka on kéytdssd, kun moottoripyora tai moottoroitu kolmipyordinen
ajoneuvo aloittaa tasaisen vauhdin vaiheen, riippumatta moottorin
kierrosnopeudesta.

2.3.13 Hidastuksen aikana on kéytettivd seuraavaksi pienintd vaihdetta,
ennen kuin moottori alkaa téristid tai kun moottorin nopeus on
pudonnut 30 prosenttiin nimellisen enimmaistehon nopeudesta sen
mukaan, kumpi tapahtuu aikaisemmin. Ensimmdistd vaihdetta ei
kéytetd hidastuksen aikana.

232 Automaattivaihteistolla varustetut moottoripydrit ja kolmipyodrdiset
moottoriajoneuvot testataan kayttdmélld suurinta vaihdetta (“drive”).
Kaasupoljinta kiytetddn siten, ettd saadaan mahdollisimman tasainen
kiihdytys, jotta voimansiirto kéyttdd eri vaihteita tavanomaisessa
jérjestyksessd. Sovelletaan jaljempénd 2.4 kohdassa maarittyja toler-
ansseja.
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242
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244
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3.1.1

32

Maantiesyklisséd vaihteistoa on kéytettdvd valmistajan suositusten
mukaisesti.

Témén liitteen lisdyksessa 1 esitettyjd vaihteen vaihtokohtia ei sovel-
leta; kithdytyksen on jatkuttava koko sen ajan, jota edustaa kunkin
joutokdyntijakson lopun ja seuraavan tasaisen nopeuden jakson
yhdistiva suora viiva. Sovelletaan jdljempana 2.4 kohdassa maarét-
tyjé toleransseja.

Toleranssit

Kaikissa vaiheissa pidetdén ylld teoreettinen nopeus, jonka toleranssi
on £ 2 km/h. Madrittyjd toleransseja suuremmat nopeuden toler-
anssit sallitaan vaiheesta toiseen siirryttdessd, edellyttden ettd toler-
anssit eivdt missdan vaiheessa ylity enemmidn kuin 0,5 sekunnin
ajaksi, kaikissa tapauksissa 6.5.2 ja 6.6.3 kohdan maédrdykset
huomioon ottaen.

Sallitaan 0,5 sekunnin toleranssi teoreettisten aikojen yla- tai alapuo-
lelle.

Nopeuden ja ajan toleranssit yhdistetdédn tdmén liitteen alalisdyksesséd
1 esitetylld tavalla.

Kierroksen aikana kuljettu matka mitataan + 2 prosentin tolerans-
silla.

MOOTTORIPYORA TAI KOLMIPYORAINEN MOOTTORIAJO-
NEUVO JA POLTTOAINE

Testimoottoripyora tai kolmipyoriinen moottoriajoneuvo

Moottoripyord tai kolmipydrdinen moottoriajoneuvo on tuotava
testattavaksi hyvéssd mekaanisessa kunnossa. Sen olisi oltava sisda-
najettu ja silld pitdisi ajaa vahintdsn 1000 km ennen testid. Labora-
torio voi paittdd, hyviksytdinké moottoripydrd tai kolmipydrdinen
moottoriajoneuvo, jolla on ajettu alle 1000 km ennen testia.

Pakokaasujenpoistojirjestelmésséd ei saa olla vuotoja, jotka voivat
vaikuttaa keréttyjen kaasujen médrdén, jonka on oltava moottorista
perdisin olevien kaasujen méara.

Induktiojarjestelmén vuotamattomuus voidaan tarkistaa sen varmista-
miseksi, ettd satunnainen ilmavirta ei padse vaikuttamaan kaasutuk-
seen.

Moottoripydrin tai kolmipydrdisen moottoriajoneuvon asetusten on
oltava valmistajan ohjeiden mukaisia.

Laboratorio voi varmistaa, ettd moottoripydrdn tai kolmipyoriisen
moottoriajoneuvon suorituskyky vastaa valmistajan ilmoitusta, ettd
sitd voidaan kdyttdd tavanomaiseen ajamiseen ja erityisesti ettd se
kéynnistyy kylména ja kuumana.

Polttoaine
Testissd kdytetddn viitepolttoainetta, jonka maarittely on liitteesséa I'V.
Jos moottorin voiteluaineena on jokin seos, viitepolttoaineeseen

lisityn 6ljyn on oltava laadultaan ja maaréltdsan valmistajan suosi-
tusten mukaista.

TESTAUSLAITTEET
Dynamometri
Dynamometrin on oltava padominaisuuksiltaan seuraavanlainen:

Rullan ja jokaisen pyorén renkaan vilinen kontakti:
— rullan lapimitta > 400 mm

— tehoabsorptiokdyridn laskeminen: testipenkin on voitava tuottaa,
moottorin kehittdméd teho alkunopeudesta 12 km/h, + 15
prosentin toleranssilla moottoripyorén tai kolmipydrdisen moot-
toriajoneuvon kulkiessa tasaisella tielld tuulen nopeuden ollessa
kéytdnnossd nolla. Jarrujen absorboima teho ja penkin sisdinen
kitka joko lasketaan lisdyksen 1 alalisdyksessd 4 olevan 11
kohdan médraysten mukaisesti tai jarrujen absorboiman tehon ja
penkin sisdisen kitkan on oltava:

— K V3£5% P,
— lisdinertiat: 10 kg kerrallaan (*).

(') Néma ovat lisdmassoja, jotka voidaan mahdollisesti korvata elektronisella laitteella, edel-
lyttden ettd tulosten vastaavuus osoitetaan.
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42.2.10

42211
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42213

Todellisuudessa kuljettu matka mitataan kayttdmalld kierrosmittaria,
jota ohjaa rulla, joka ohjaa jarruja ja vauhtipyoria.

Laitteisto, jolla otetaan niytteiti kaasuista ja mitataan niiden
tilavuus

Lisdyksen 1 alalisdyksissd 2 ja 3 on kaavio, joka sisiltid periaatteet
testin aikana tapahtuvaa pakokaasujen kerddmistd ja ohentamista
sekd niytteidenottoa ja pakokaasujen tilavuuden mittaamista varten.

Seuraavissa kohdissa kuvataan testilaitteiston osia (jokaisen kompo-
nentin kohdalla on lisdyksen 1 alalisdysten 2 ja 3 piirroksissa
kaytetty lyhenne). Tekninen tutkimuslaitos voi hyviksyd erilaisen
laitteiston kdyton edellyttden, ettd silld saadaan vastaavat tulokset:

laite, jolla kerdtdan kaikki testin aikana tuotetut pakokaasut; tavalli-
sesti kdytetddn avointa laitetta, joka ylldpitda ilmanpainetta pakoput-
kessa(-putkissa). Suljettua jérjestelmdd voidaan kuitenkin kayttaa,
edellyttden ettd vastapainetta koskevat ehdot tayttyvit (+ 1,25 kPa).
Kaasut taytyy kerdtd siten, ettd tapahtuva kondensaatio ei vaikuta
merkittdvasti pakokaasujen ominaisuuksiin testilimpdtilassa;

putki (Tu) joka yhdistdd pakokaasujen kerdyslaitteiston ja niyttee-
nottojérjestelman. Yhdistdvin putken ja kaasunkerdyslaitteiston on
oltava ruostumatonta terdstd tai muuta materiaalia, joka ei vaikuta
keréttyjen kaasujen koostumukseen ja kestdd niiden lampétilan;

laimpémuuttaja (S,), jolla voidaan rajoittaa ohennettujen kaasujen
lampétilan vaihteluiden rajaksi £ 5 °C pumpun tuloaukossa testin
keston ajaksi. Lampomuuttajassa on oltava esilimmitysjarjestelma,
jolla voidaan nostaa kaasujen lampétila toimintalimpétilaan (+ 5 °C)
ennen testauksen aloittamista;

poistopumppu (P,), joka imee ohennetut kaasut moottorin avulla,
joka toimii erilaisilla erittdin tasaisilla nopeuksilla. Pumpun on
voitava taata tasainen virtaus, jolla on riittdva tilavuus, jotta varmis-
tetaan kaikkien kaasujen imeminen. Laitetta, joka kéyttdd kriittisen
virtauksen venturia, voidaan myds kéytta;

laite joka pystyy jatkuvasti tallentamaan pumppuun tulevien ohen-
nettujen kaasujen ldmpétilan;

kaasunkerdyslaitteiston ulkopuolelle kiinnitetty néytteenottokerdy-
sputki S,, jolla voidaan keritd jatkuva nidyte ohentavasta ilmasta
kayttdmalla pumppua, suodatinta ja virtamittaria testin keston ajan;

néytteenottokerdysputki (S,), joka on sijoitettu poistopumpun eteen
vastavirtaan ohennettujen kaasujen virtaussuuntaan nihden ja jolla
otetaan néytteitd seoksesta testin keston ajan tasaisella virtausnopeu-
della kayttamélld, mikali tarpeen, virtausmittaria ja pumppua.
Kaasujen vdhimmadisvirtausnopeuden kahdessa edelld kuvatussa
néytteenottojirjestelméssd on oltava vahintddn 150 1/h;

kaksi suodatinta (F, ja F,), jotka on sijoitettu kerdysputkien S, ja S,
jilkeen vastaavassa jérjestyksessd ja jotka on suunniteltu suodatta-
maan pusseihin kerdttyjen ndytteiden virrasta kiintedt hiukkaset. On
erityisesti varmistettava, ettd ne eivdt vaikuta ndytteiden kaasu-
maisten komponenttien konsentraatioihin;

kaksi pumppua (P, ja P;) joilla otetaan néytteitd kerdysputkista S, ja
S, tssd jérjestyksessd ja joilla tdytetddn pussit S, ja S,;

kaksi késin sdddeltdvdd venttiilid (V, ja V;), jotka on asennettu
sarjaan pumppujen P, ja P, kanssa tidssd jérjestyksessd ja joilla
sdddellddan pusseihin lahetettivan ndytteen virtausta;

kaksi rotametria (R, ja R;), jotka on asennettu sarjaan “kerdysputki,
suodatin, pumppu, venttiili, pussi” (S,, F,, P,, V,, S, ja S;, F;, P,
V,, S, tdssd jarjestyksessd) siten, ettd ndytteen virtaus milld hetkelld
tahansa voidaan vilittdmasti tarkastaa visuaalisesti;

tiiviit nédytteenottopussit, joihin kerdtddn ohennusilma ja ohennettu
kaasuseos, joihin kyseessd olevat saasteet eivdt vaikuta ja joiden
kapasiteetti on riittdvd eikd vaikuta néytteiden normaaliin virtauk-
seen. Niytteenottopusseissa on oltava automaattiset sulkijat, jotka
voidaan sulkea nopeasti ja tiiviisti, joko niytteenottojérjestelméssé
tai analysointijérjestelmassé kokeen lopuksi;

kaksi ohjaavia paineita mittaavaa manometria (g, ja g,), jotka asen-

netaan:g,: ennen pumppua P, jotta voidaan mitata pakokaasuista ja
ohentavasta ilmasta koostuvan seoksen ja
ilmakehén vilisen paineen vaihtelu;

g, ennen pumppua P, ja sen jdlkeen, jotta voidaan mitata kaasuvir-
taukseen kohdistuvan paineen liséys;
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kierrosmittari, jolla mitataan pyorivdn poistopumpun P, kierrosten
maard;

kolmitieventtiilit edelld esitetyssd ndytteenottojarjestelméssd, joilla
ohjataan testin aikana néytteet joko ilmakehédin tai oikeisiin nédyttee-
nottopusseihin. Kdytetddn pikaventtiileitd, jotka on valmistettu mate-
riaaleista, jotka eivit vaikuta kaasujen koostumukseen; niiden pois-
toaukkojen poikkileikkauksen ja muodon on pidettdvd kuormitush-
dvid niin pienend kuin teknisesti mahdollista.

Analyyttinen laitteisto
Hiilivetykonsentraation mittaaminen

Pusseihin S, ja S, testin aikana kerityistd ndytteistd mitataan pala-
mattomien hiilivetyjen konsentraatio liekki-ionisaatioanalysaattorilla.

Hiilimonoksidi- ja hiilidioksidikonsentraatioiden mittaaminen

Pusseihin S, ja S, testin aikana kerétyistd ndytteistd mitataan hiilimo-
noksidin CO ja hiilidioksidin CO, konsentraatiot infrapuna-absorp-
tioanalysaattorilla, joka ei hajota valoa.

Typen oksidien (NO,) konsentraation mittaaminen

Pusseihin S, ja S, testin aikana kerdtyistd néytteistd mitataan typen
oksidien (NO,) konsentraatiot kemilumenesenssianalysaattorilla.

Instrumenttien ja mittausten tarkkuus

Koska jarrut kalibroidaan erillisesséd testissd, ei ole valttimatonta
osoittaa dynamometrin tarkkuutta. Pyorivien massojen kokonaisi-
nertia, mukaan lukien rullien ja jarrujen pydrivien osien inertia, (ks.
5.2 kohta), on annettava + 2 prosentin tarkkuudella.

Moottoripydrdn tai kolmipyordisen moottoriajoneuvon nopeus mita-
taan jarruihin ja vauhtipy6rddn kytkettyjen rullien pydrimisnopeuden
perusteella. Sen on oltava mitattavissa + 2 km/h tarkkuudella
nopeuksilla 0—10 km/h ja + 1 km/h tarkkuudella nopeuksilla, jotka
ylittavét 10 km/h.

Lampdatilan, johon viitataan 4.2.2.5 kohdassa, on oltava mitattavissa
tarkkuudella = 1 °C. Lampétilan, johon viitataan 6.1.1 kohdassa, on
oltava mitattavissa tarkkuudella + 2 °C.

Ilmanpaineen on oltava mitattavissa tarkkuudella + 0,133 kPa.

Pumppuun P, tulevien ohennettujen kaasujen seoksen paineen pudo-
tuksen (ks. 4.2.2.13 kohta) ilmanpaineeseen verrattuna on oltava
mitattavissa tarkkuudella £ 0,4 kPa. Pumppua P, edeltdviin ja sen
jélkeisiin osiin (katso 4.2.2.13 kohta) tulevien ohennettujen kaasujen
paineen muutoksen on oltava mitattavissa tarkkuudella + 0,4 kPa.

Pumpun P, jokaisen tdydellisen kierroksen siirtdimén kaasun tila-
vuuden ja sen siirtoarvon, joka saadaan kdydessd kierrosmittarin
osoittamalla hitaimmalla mahdollisella nopeudella, on mahdollistet-
tava pumpun P, testin aikana siirtimén pakokaasujen ja ohentavan
ilman seoksen kokonaistilavuuden méérittiminen + 2 prosentin tark-
kuudella.

Riippumatta tarkkuudesta, jolla standardikaasut maéritellaén, analy-
saattoreiden mittausalan on oltava yhteensopiva eri saastepitoi-
suuksia mitattaessa vaadittavan mittaustarkkuuden kanssa + 3
prosentin tarkkuudella.

Liekki-ionisaatioanalysaattorin, jolla mitataan hiilivetykonsentraatio,
on pystyttdvd saavuttamaan 90 prosenttia maksimitehostaan alle
yhdessé sekunnissa.

Standardit (kalibrointi-) kaasut saavat poiketa kyseisten kaasujen
viitearvoista korkeintaan + 2 prosenttia. Ohenteena on kiytettdva

typpea.

TESTAUSVALMISTELUT
Maantietesti
Tietd koskevat vaatimukset

Testitien on oltava tasainen, suora ja siledksi péillystetty. Tien
pinnan on oltava kuiva eikd siind saa olla esteitd tai tuuliesteitd,
jotka voivat haitata ajovastuksen mittausta. Kahden véhintddn 2
metrin etdisyydelld toisistaan olevan pisteen vilinen kaltevuus voi
olla enintddn 0,5 prosenttia.
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5.12

Maantietestin ympdristéolot

Tuulen on oltava tasaista tictojen keruujaksoina. Tuulen nopeus ja
suunta on mitattava jatkuvasti tai riittdvin vilein paikassa, jossa
tuulen voima rullauksen aikana on edustava.

Ympiristoolojen on oltava seuraavien raja-arvojen sisélla:

— tuulen enimmaisnopeus: 3 m/s

— tuulenpuuskien enimmadisnopeus: 5 m/s

— tuulen keskinopeus, samansuuntainen 3 m/s
— tuulen keskinopeus, kohtisuora 2 m/s

— suhteellinen kosteus enintédn: 95 prosenttia
— ilman ldmpétila: 278—308 K.

Ympiériston vakio-olot ovat seuraavat:

— paine, p,: 100 kPa

— lampétila, T: 293 K

— suhteellinen ilman tiheys, d,: 0,9197
— tuulen nopeus: ei tuulta

— ilman tiheys, p,: 1,189 kg/m3.

Moottoripysréé testattaessa vallitseva ilman suhteellinen tiheys, joka
lasketaan jéljempénd olevan kaavan mukaisesti, ei saa poiketa
enempdd kuin 7,5 prosenttia vakio-olojen mukaisesta ilman tihey-
desti.

IIman suhteellinen tiheys, d,, lasketaan kaavalla:

d = dx 1 x D
po Tr
jossa
d; = ilman suhteellinen tiheys testioloissa
pr = ilman paine testioloissa, kilopascalia
T, = absoluuttinen limpdtila testin aikana, kelvinasteita.
Viitenopeus

Viitenopeuden tai -nopeuksien on oltava testisyklin méérittelyjen
mukaisia.

Mddrdnopeus

Maéirénopeus v tarvitaan, jotta voitaisiin laatia ajovastuskéyrd. Jotta
ajovastus voitaisiin méarittdd moottoripydrdn nopeuden funktiona
ldhelld viitenopeutta v,, ajovastukset on mitattava méadranopeudella
kayttdmalla  vahintddn madrdnopeutta, viitenopeus(-nopeudet)
mukaan lukien. Méérédnopeuspisteiden alan (enimmadis- ja vdhim-
maispisteiden vélin) on ulotuttava viitenopeuden tai viitenopeusa-
lueen, jos viitenopeuksia on enemmin kuin yksi, kummallekin
puolelle vahintddn Av, kuten 5.1.6 kohdassa on maéritelty. Maéréno-
peuspisteiden, joihin sisdltyy viitenopeuspiste(-pisteet), on oltava
enintddn 20 km/h:n etdisyydelld toisistaan, ja méadrdnopeuksien
vilien olisi oltava samansuuruisia. Ajovastuskdyréstd voidaan laskea
ajovastus viitenopeudella(-nopeuksilla).

Rullauksen aloitusnopeus

Rullauksen aloitusnopeuden on oltava enemmain kuin 5 km/h suur-
empi kuin korkein rullausajan mittauksen aloitusnopeus, silld tarvi-
taan riittdvésti aikaa, jotta esimerkiksi sekd moottoripyorédn ettd sen
kuljettajan asento voidaan vakauttaa ja jotta moottorin tehon valitys
voidaan katkaista, ennen kuin nopeus pienenee arvoon v,, joka on
nopeus, jossa rullausajan mittaus aloitetaan.

Rullausajan mittauksen aloitus- ja lopetusnopeus

Jotta varmistettaisiin, ettd rullausajan At, ja rullauksen nopeusvélin

2Av, sekd aloitusnopeuden v,, ja lopetusnopeuden v,, kilometreind

tunnissa, mittaukset ovat tarkkoja, seuraavien vaatimusten on
taytyttdvd:v, = v + Avv, = v-Av

Av =5 km/h kun v < 60 km/h
A =10 km/h kun v > 60 km/h



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 278

5.1.7
5.1.7.1

5.1.7.2

5.1.7.3

5.1.7.4

5.1.7.5

5.1.7.6
5.1.7.7

5.1.8
5.1.8.1

5.1.8.2

5.1.83

5.1.9
5.19.1

5.19.2
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5.1.9.6

5.1.9.7

Testimoottoripyordn valmistelu

Moottoripyordan on kaikkien osiensa suhteen vastattava tuotannossa
olevaa sarjaa, tai jos moottoripyOrd eroaa tuotannossa olevasta
sarjasta, testiraportissa on annettava tiydellinen kuvaus.

Moottorin, voimansiirron ja moottoripydrdn oltava sisddnajettuja
valmistajan vaatimusten mukaisesti.

Moottoripyord on sdddettdvd valmistajan vaatimusten mukaisesti,
esimerkiksi Oljyn viskositeetin ja renkaiden paineen osalta, tai jos
moottoripyOrd eroaa tuotannossa olevasta sarjasta, testiraportissa on
annettava tiydellinen kuvaus.

Moottoripydrén ajokuntoisen massan on oltava tdmén liitteen 1.2
kohdan mukainen.

Kokonaistestimassa, johon siséltyy kuljettajan ja laitteiden massa, on
mitattava ennen testin aloittamista.

Kuorman on jakauduttava pyorille valmistajan ohjeiden mukaisesti.

Kun mittalaitteita asennetaan testimoottoripydrddn on varmistettava,
ettd niiden vaikutus kuorman jakautumiseen pydrille jid mahdolli-
simman véhdiseksi. Kun moottoripyorédn ulkopuolelle asennetaan
nopeusanturi, on varmistettava, ettd sen aiheuttama aerodynaaminen
hukka jad mahdollisimman véhdiseksi.

Kuljettaja ja ajoasento

Kuljettajan on kéytettdvd hyvin istuvaa (yksiosaista) ajopukua tai
vastaavia vaatteita, suojakypérdd, suojalaseja, saappaita ja kisineita.

Kuljettajan on 5.1.8.1 kohdassa annettujen edellytysten tdyttyessa
oltava massaltaan 75 kg =+ 5 kg ja pituudeltaan 1,75 m £ 0,05 m.

Kuljettajan on istuttava moottoripydrén istuimella, pidettdva jalkansa
jalkatuilla ja késivartensa tavanomaisesti ojennettuina. Asennon on
oltava sellainen, ettd kuljettaja hallitsee moottoripydrdn koko rullaus-
testin ajan.

Kuljettajan asennon on pysyttdvd muuttumattomana koko mittauksen
ajan.

Rullausajan mittaaminen

Lammittelyjakson jélkeen moottoripyord kiihdytetddn rullauksen
aloitusnopeuteen, jolloin rullaus aloitetaan.

Koska moottoripydrdn rakenteen kannalta voi olla vaarallista ja
vaikeaa siirtdd vaihteisto vapaalle, rullaus voidaan tehdd pelkastdan
kytkin irrotettuna. Liséksi niihin moottoripydriin, joissa ei ole
mahdollisuutta katkaista moottoritehon vilitystd rullauksen aikana,
sovelletaan menettelyd, jossa kaytetddn toista moottoripyorad veto-
voimana. Kun rullaustesti toistetaan alustadynamometrilld, voiman-
siirron ja kytkimen on oltava samassa tilassa kuin maantietestissa.

Moottoripydrén ohjausta on muutettava mahdollisimman vahéan eika
jarruja kéytetd ennen rullausmittauksen loppua.

Maéirédnopeutta v; vastaava rullausaika At, on mitattava kuluneena
aikana moottoripydran nopeudesta v; + Av nopeuteen vj — Av.

Edelld 5.1.9.1—5.1.9.4 kohdassa kuvattu menettely on toistettava
vastakkaiseen suuntaan rullausajan At,; mittaamiseksi.

Kahden rullausajan At; ja At keskiarvo AT, lasketaan seuraavalla
kaavalla:

Aty + Aty
2

Suoritetaan véhintddn nelja testid ja keskimddrdinen rullausaika AT,
lasketaan seuraavalla kaavalla: '

AT, = % Z AT,

i=1

AT, =

Testejd suoritetaan kunnes tilastollinen tarkkuus P on yhti suuri tai
pienempi kuin 3 prosenttia (P = 3 %). Tilastollinen tarkkuus, P,
prosentteina, médritellddn seuraavasti:

P = t_S X @
Vi AT,

jossa:
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522

t = taulukossa 1 annettu kerroin;

»
Il

keskihajonta, joka saadaan kaavalla

testin numero.

=
I

Taulukko 1

Tilastollisen tarkkuuden kerroin

t
n t Va
4 3,2 1,60
5 2,8 1,25
6 2,6 1,06
7 2,5 0,94
8 2,4 0,85
9 2,3 0,77
10 2,3 0,73
11 2,2 0,66
12 2.2 0,64
13 2,2 0,61
14 2,2 0,59
15 2,2 0,57

Testid toistettaessa on varmistettava, ettd ennen rullauksen aloitta-
mista on noudatettu samoja ldmmittelyoloja ja samaa rullauksen
aloitusnopeutta.

Useiden madrdnopeuksien rullausajat voidaan mitata jatkuvalla
rullauksella. T&lloin rullaus on aina toistettava samasta rullauksen
aloitusnopeudesta alkaen.

Tietojen Kiisittely
Ajovastuksen voiman laskeminen

Ajovastusvoima F;, newtoneina, mairdnopeudella v; lasketaan seur-
aavasti: '

F, = 316(m + m,)zAA—TjV
jossa:
m = testimoottoripydrdn massa, kilogrammoina, testin mukaisesti
kuljettaja ja laitteet mukaan lukien
m, = kaikkien pyérien ja pyodrien mukana pyorivien moottori-

pyoran osien ekvivalentti inertiamassa maantierullauksen
aikana. m,_ on soveltuvasti mitattava tai laskettava. Vaihtoeh-
toisesti m, voidaan estimoida 7 prosentiksi kuormaamat-
toman moottoripy6rén massasta.

Ajovastuksen voima F; on korjattava 5.2.2 kohdan mukaisesti.
Ajovastuskdyrdn sovitus
Ajovastusvoima F lasketaan seuraavasti:

F =1 + £V
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5.3
53.1
5.3.1.1

Télla summalla on tarkoitus korjata lineaarista regressioanalyysia
kéyttamélld edelld saatu F;- ja v-tietojoukko, jotta kertoimet f; ja f,
voidaan madrittda,

jossa:

F = ajovastuksen voima, mukaan luettuna mahdollinen tuulen
nopeuden vastus, newtoneina

f, = vierintdvastus, newtoneina

f, = ilmanvastuskerroin, newtonia kertaa tunti toiseen jaettuna

neliokilometrilla [N/(km/h)?2].

Mairitetyt kertoimet f;, ja f, on korjattava ympéristén vakio-olosuh-
teisiin kayttdmalla seuraavia kaavoja:

£ = ]l + Ko(T; - Ty)]

T
fz* = f, x T x &
T, Pr
jossa:
f', = korjattu vierintdvastus ympéristdn vakio-olosuhteissa,
newtonia
T, = ympdriston keskilampdtila, kelvinid
f', = korjattu ilmanvastuskerroin, newtonia kertaa tunti toiseen
jaettuna neliokilometrilld [N/(km/h)?].
pr = keskiméirdinen ilmanpaine, kilopascalia
K, = vierintdvastuksen ldmpotilan korjauskerroin, joka voidaan

madritelld kyseisen moottoripydrin ja renkaiden empiirisistd
testitiedoista tai joka voidaan olettaa seuraavasti, jos
tallaiset tiedot eivét ole saatavilla: K, = 6 x 103 K-I.

Ajovastuksen tavoitevoima alustadynamometrin asetusta varten
Newtoneina ilmaistu ajovastuksen tavoitevoima F*(v,) alustadyna-
mometrilld moottoripy6rén viitenopeudella (v,) médritetdéin seuraa-
vasti:

F(vo) = f; + £ xv
Maantierullausmittauksista johdettu alustadynamometrin asetus

Laitteistovaatimukset

Nopeuden ja ajan mittalaitteiden tarkkuuden on oltava taulukossa 2
olevien a—f kohtien mukainen.

Taulukko 2

Mittauksilta vaadittava tarkkuus

Mitatulla arvolla Erottelukyky
a) Ajovastuksen voima, F +2% —

b) Moottoripydrin nopeus (v,,v,) +1% 0,45 km/h
¢) Rullauksen nopeusvili [2Av = v, — v,] +1% 0,10 km/h
d) Rullausaika (At) +0,5 % 0,01 s
¢) Moottoripyérdn kokonaismassa [m, + +1,0% 1,4 kg

myy]
f) Tuulen nopeus +10% 0,1 m/s

Alustadynamometrin rullien on oltava puhtaat ja kuivat eikd niissad
saa olla mitddn, mikd voi aiheuttaa renkaan luistamista.
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532

53.2.1

533

534

5.35

5.3.6

5.3.6.1

Inertiamassan asetus

Alustadynamometrin ekvivalentin inertiamassan on oltava vauhti-
py6rdn ekvivalentti inertiamassa, mg, joka on ldhinnd moottori-
pyoran todellista massaa, m,. Todellinen massa, m,, saadaan lisaa-
malld etupy6rdn pyorivd massa, m,, maantietestin aikana mitattuun
moottoripyorédn, kuljettajan ja laitteiden kokonaismassaan. Ekviva-
lentti inertiamassa m,; voidaan vaihtoehtoisesti johtaa taulukosta 3.
Arvo m, voidaan tarvittaessa mitata tai laskea tai se voidaan esti-
moida 3 prosentiksi m:sté.

Jos todellista massaa m, ei voida tasata vauhtipyordn ekvivalenttiin
inertiamassaan m,, jotta ajovastuksen tavoitevoima F* olisi yhté suuri
kuin alustadynamometriin asetettava ajovastuksen voima Fp,
korjattua rullausaikaa AT, voidaan sovittaa seuraavasti rullauksen
tavoiteajan kokonaismassasuhteen AT, mukaisesti:

road

1 2A v
ATy = 77 (m, ) ——
J 36 (m, + m,) =
1 2A v
ATy = —(m; + my)——
: 3,6( ) Fy
F, = F
X
ATy = AT,y x
m, + my
ja
095 <M T M o5
m, + my
ja jossa:
AT,,, = rullausajan tavoite
ATy = korjattu rullausaika inertiamassalla (m;+m,,)
F = alustadynamometrin ekvivalentti ajovastusvoima
m, = takapyorédn ja pyordn mukana pyorivien moottoripyOran

osien ekvivalentti inertiamassa rullauksen aikana. m,
voidaan soveltuvasti mitata tai laskea kilogrammoina.
Vaihtoehtoisesti m, voidaan estimoida 4 prosentiksi m:

sta.

Ennen testid alustadynamometri lammitettiva soveltuvasti vakiintu-
neeseen kitkavoimaan F,.

Renkaiden paineet on sdddettdva valmistajan méaaritysten mukaisiksi
tai sellaisiksi, ettd moottoripydrdn nopeus maantietestin aikana ja
alustadynamometrilld saavutettu moottoripydrdn nopeus ovat yhtd
suuret.

Testimoottoripydrd on lammitettédvd alustadynamometrilld samoihin
olosuhteisiin kuin maantietestissa.

Alustadynamometrin asetusmenettelyt

Alustadynamometrin kuorma F; koostuu sen rakenteen vuoksi koko-
naiskitkah#viostd F,, joka on alustadynamometrin py6rivén kitkavas-
tuksen, renkaiden vierintdvastuksen ja moottoripyOrdn ajojarjes-
telmédn pyorivien osien kitkavastuksen sekd tehoa absorboivan
yksikon (pau) F_,, jarruvoiman summa, kuten seuraavasta kaavasta
ilmenee:

pau

Fp = F + Fpau
Edelld 5.2.3 kohdassa tarkoitettu ajovastuksen tavoitevoima F* olisi
toistettava alustadynamometrilld moottoripyérdan nopeuden mukai-
sesti: Néin ollen:

Fe(vi) = F'(v)

Kokonaiskitkahdvion mddrittdminen

Alustadynamometrin kokonaiskitkahévid F, on mitattava 5.3.6.1.1 ja
5.3.6.1.2 kohdassa annetulla menetelmalla.
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5.3.6.1.1

5.3.6.1.2

53.6.2

5.3.6.3

5.3.6.3.1

5.3.63.2
5.3.6.3.2.1

53.63.22

5.3.63.2.3

53.63.3

5.3.6.3.3.1

5.3.63.32

Alustadynamometrilld ajaminen

Tétd menetelmdd sovelletaan ainoastaan alustadynamometreihin,
joilla voidaan ajaa moottoripyorad. Alustadynamometrin on ajettava
moottoripyOrdd tasaisesti viitenopeudella v, voimansiirto kytkettyni
ja kytkin irrotettuna. Kokonaiskitkahévié Fy(v,) viitenopeudella v,
saadaan alustadynamometrivoimasta.

Rullaus ilman absorptiota

Rullausajan mittausmenetelméd pidetddn rullausmenetelmina koko-
naiskitkahévion F, mittaamista varten.

Moottoripydrdn rullaus suoritetaan alustadynamometrilld 5.1.9.1—
5.1.9.4 kohdassa kuvatulla menettelylld, jossa alustadynamometrin
absorptio on nolla, ja mitataan viitenopeutta v, vastaava rullausaika
At,.

Mittaus on suoritettava vdhintddn kolme kertaa, ja keskiméddrdinen
rullausaika At on laskettava kaavasta:

_ 1
At = H;:Ati

Kokonaiskitkahdvio Fy(v,) viitenopeudella v, lasketaan:

2A v

1
Ff(Vo) = 7(mi + mrl)?

3,6
Tehoabsorptioyksikdn voiman laskeminen

Voima, joka alustadynamometrin on absorboitava F (v,) viiteno-
peudella v, lasketaan vdhentdmilld F(v,) ajovastuksen tavoitevoi-
masta F*(v,):

Fru(vo) = F'(vo) - Fi(vo)
Alustadynamometrin asetukset

Alustadynamometrin tyypin mukaan se asetetaan jollakin 5.3.6.3.1
—5.3.6.3.4 kohdassa kuvatuista menetelmist.

Alustadynamometri, jossa on polygonaalifunktio

Jos kyseessd on alustadynamometri, jossa on polygonaalinen
funktio, jolloin absorptio-ominaisuudet maéritetdsn kuorman arvoilla
useissa nopeuspisteissi, asetuspisteiksi on valittava vahintddn kolme
madrdnopeutta, myos viitenopeus. Alustadynamometri on kussakin
asetuspisteessd asetettava 5.3.6.2 kohdassa saatuun arvoon F_, (V).

Alustadynamometri, jossa on kertoimen valitsin

Jos kyseessd on alustadynamometri, jossa on kertoimen valitsin,
jolloin  absorptio-ominaisuudet — maédritetddan  polynomifunktion
tietyilld kertoimilla, arvo F_ (v} kussakin méédrdnopeudessa on
laskettava kohdissa 5.3.6.1 ja 5.3.6.2 annetulla menettelylla.

Kun kuorman ominaisuuksiksi oletetaan:
Fou(v) = av> + bv + ¢

kertoimet a, b ja ¢ on médritettdvd polynomisella regressiomenetel-
malla.

Alustadynamometriin on asetettava 5.3.6.3.2.2 kohdassa saadut
kertoimet a, b ja c.

Alustadynamometri, jossa on vastuksen F* polygonaalinen digitaalia-
setus

Jos kyseessd on alustadynamometri, jossa on vastuksen F* polygo-
naalinen digitaaliasetus, jolloin jarjestelméan on liitetty tietokone, F*
annetaan suoraan ja At, F;ja F , mitataan ja lasketaan automaatti-
sesti, jotta alustadynamometriin voidaan asettaa ajovastuksen tavoi-
tevoima F* = f* + f",v2

Tallsin F*- ja vi-tietojoukot sydttdvét suoraan useita pisteitd perdk-
kéin digitaalisesti, rullaus suoritetaan ja rullausaika At, mitataan.
Kun sisddnrakennettu tietokone laskee seuraavan jakson automaatti-
sesti, F  asettuu automaattisesti muistiin moottoripydrdn nopeusva-
leilld, jotka ovat 0,1 km/h, ja kun rullaustesti on toistettu useita
kertoja, ajovastuksen asetus on valmis:

2A v

N 1
FF+F = —(m + m,l)T

3,6
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53.634

53.6.34.1

5.3.6.3.42

5.3.7

53.7.1

53.7.2

5.3.7.3

5.3.7.4

53.75

5.4

1 2A v
Fo= ggm ¥ m)5 -

F. = F-F

pau
Alustadynamometri, jossa on f*,, f*, -kertoimen digitaaliasetus

Jos kyseessd on alustadynamometri, jossa on f*), f*, -kertoimen digi-
taaliasetus, jolloin jérjestelmdédn siséltyy tietokone, ajovastuksen
tavoitevoima F* = f*) + f*,v? asetetaan automaattisesti alustadynamo-
metriin.

Talloin kertoimet f; ja f*, sydtetddn suoraan digitaalisesti; rullaus
suoritetaan ja rullausaika At, mitataan. Sisddnrakennettu tietokone
suorittaa laskemisen automaattisesti seuraavassa jérjestyksessd, ja
F,,, asettuu automaattisesti ja digitaalisesti muistiin moottoripydrén
nopeusvaleilld, jotka ovat 0,06 km/h, jolloin ajovastuksen asetta-
minen saadaan loppuun:

1 A
FtF = — v
+ Fro= g5+ ma) =
1 2A v
F, — — (m, D2y e
0= gglm oma) 5
F, = F -F

Alustadynamometrin varmennus

Heti alkuasetuksen jélkeen on mitattava viitenopeutta (v,) vastaava
rullausaika At; alustadynamometrilld samalla menettelylld kuin
5.1.9.1—5.1.9.4 kohdassa.

Mittaus on suoritettava véhintddn kolme kertaa, ja keskiméirdinen
rullausaika At; on laskettava tuloksista.

Alustadynamometriin asetettu ajovastuksen voima viitenopeudella
Fi(v,) lasketaan seuraavalla kaavalla:

Fe(v) = %(m, 4 m,l)ZAAtEV
jossa:
F;, = alustadynamometrin asetettu ajovastusvoima
At; = keskimaériinen rullausaika alustadynamometrilla.

Asetusvirhe ¢ lasketaan seuraavasti:

_ [Fx (Vo) - F(vo)| y

Alustadynamometri sdddetddn uudestaan, jos asetusvirhe ei tiytd
seuraavia vaatimuksia:

€ <2 % kun v, > 50 km/h
€ <3 % kun 30 km/h < v; <50 km/h
€ <10 % kun v, <30 km/h

Edelld 5.3.7.1—5.3.7.3 kohdassa annettu menettely toistetaan,
kunnes asetusvirhe tayttdd vaatimukset.

Alustadynamometrin asetus ajovastustaulukkoa kiyttien

Alustadynamometri voidaan asettaa kayttdmalld rullausmenetelmasté
saadun ajovastusvoiman sijasta ajovastustaulukkoa. Taulukkomene-
telméssd alustadynamometri on asetettava viitemassalle riippumatta
kyseisen moottoripydrdn ominaisuuksista.

Vauhtipyordn ekvivalentin inertiamassan m; on oltava taulukossa 3
annettu ekvivalentti inertiamassa m;. Alustadynamometri on asetet-

tava taulukossa 3 annetulla etupydrdn ajovastuksella ”a” ja ilman-
vastuskertoimella ”b”.
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Taulukko 3 (")

Ekvivalentti inertiamassa

Viitemassa m,

Ekvivalentti inertiamassa

Etupy6rén ajovastus ”a”

Ilmanvastuskerroin ”’b”

(kg) (k) (N/(km/hy?)
95 <m, < 105 100 8,8 0,0215
105 <m, <115 110 9,7 0,0217
115 <m,, < 125 120 10,6 0,0218
125 <m_ <135 130 11,4 0,0220
135 <m, < 145 140 12,3 0,0221
145 <m, < 155 150 13,2 0,0223
155 <m, < 165 160 14,1 0,0224
165 <m, <175 170 15,0 0,0226
175 <m,, < 185 180 15,8 0,0227
185 <m,, < 195 190 16,7 0,0229
195 <m_, < 205 200 17,6 0,0230
205 <m, <215 210 18,5 0,0232
215 <m,, <225 220 19,4 0,0233
225 <m, <235 230 20,2 0,0235
235 <m,, <245 240 21,1 0,0236
245 <m,, <255 250 22,0 0,0238
255 <m, <265 260 22,9 0,0239
265 <m,, <275 270 23,8 0,0241
275 <m, <285 280 24,6 0,0242
285 <m, <295 290 25,5 0,0244
295 < m, < 305 300 26,4 0,0245
305 <m, <315 310 273 0,0247
315 <m,, <325 320 282 0,0248
325 <m,, <335 330 29,0 0,0250
335 <m, <345 340 29,9 0,0251
345 <m,, < 355 350 30,8 0,0253
355 <m,, <365 360 31,7 0,0254
365 <m,, <375 370 32,6 0,0256
375 <m,, <385 380 334 0,0257
385 <m,, <395 390 343 0,0259
395 <m,, < 405 400 352 0,0260
405 <m_ <415 410 36,1 0,0262
415 <m, <425 420 37,0 0,0263
425 <m, <435 430 37,8 0,0265
435 <m, < 445 440 38,7 0,0266
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Viitemassa m, Ekviva]enttininertiamassa Etupyorén ajovastus a” IImanvastuskerroin b”
(kg) (ke) ™) (N/(km/h)?)
445 <m,,; < 455 450 39,6 0,0268
455 <m,, < 465 460 40,5 0,0269
465 <m,, <475 470 41,4 0,0271
475 <m,, <485 480 42,2 0,0272
485 <m,, < 495 490 43,1 0,0274
495 <m,, < 505 500 44,0 0,0275
10 kg:n vilein 10 kg:n vilein a = 0,088m,Huom.: b =0,000015m,
pyoristetdan  kahteen | + 0,0200Huom.: pyor-
desimaaliin istetddn viiteen desi-
maaliin

(") Jos valmistajan ilmoittama ajoneuvon huippunopeus on viéhemmén kuin 130 km/h eikd titd nopeutta voida
saavuttaa rullapenkilld, jossa on taulukossa 3 méiritetyt testipenkkiasetukset, kerrointa b on sopeutettava siten, ettd
huippunopeus saavutetaan.

54.1 Ajovastusvoiman asettaminen alustadynamometrilld ajovastustau-
lukon avulla

Alustadynamometrin ajovastuksen voima F, médritetdéin seuraavalla

kaavalla:
F. = F; = a + bxV?
jossa:
F. = ajovastustaulukosta saatu ajovastusvoima, newtonia
A = etupyOrén ajovastusvoima, newtonia
B = ilmanvastuskerroin, newtonia kertaa tunti toiseen jaettuna

nelidkilometrilld [N/(km/h)?]

v = maéirdnopeus, kilometrid tunnissa.

Ajovastuksen tavoitevoiman F* on oltava yhtd suuri kuin ajovastus-
taulukosta saatu ajovastusvoima F, koska korjausta ympériston
vakio-olosuhteisiin ei tarvita.

54.2 Alustadynamometrin mddrdnopeus

Alustadynamometrin ajovastukset on tarkistettava méaaranopeudella
v. On tarkastettava véhintddn nelji méadranopeutta, viitenopeus(-
nopeudet) mukaan luettuina. Médranopeuspisteiden alan (enimmais-
ja vahimmadispisteiden vélin) on ulotuttava viitenopeuden tai viiteno-
peusalueen, jos viitenopeuksia on enemmaén kuin yksi, kummallekin
puolelle vahintddn Av, kuten 5.1.6 kohdassa on maéritelty. Maéréno-
peuspisteiden, joihin sisdltyy viitenopeuspiste(-pisteet), on oltava
enintdin 20 km/h:n etdisyydelld toisistaan, ja méédrdnopeuksien
vilien olisi oltava samansuuruisia.

543 Alustadynamometrin varmennus

543.1 Heti alkuasetuksen jidlkeen on mitattava maédédrdnopeutta vastaava
rullausaika alustadynamometrilld. Moottoripyordd ei pidd asettaa
alustadynamometrille rullausajan mittauksen aikana. Kun alustady-
namometrin nopeus ylittdd testisyklin enimmaéisnopeuden, rullau-
sajan mittaus on kdynnistettava.

Mittaus on suoritettava véhintddn kolme kertaa, ja keskiméardinen
rullausaika At on laskettava tuloksista.

5432 Alustadynamometriin asetettu ajovastuksen voima méirdnopeudella
Fp(v)) lasketaan seuraavalla kaavalla:

1 2A v
—m,
36 At

FE(VJ) =

5433 Asetusvirhe mairanopeudella ¢ lasketaan seuraavasti:
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5434

5.5

5.5.1

552

553

5.6
5.6.1

6.1.2

e = L(E)'FT‘ x 100

T

Alustadynamometri on séddettdvd uudestaan, jos asetusvirhe ei taytd
seuraavia vaatimuksia:

€ <2 % kun v > 50 km/h
€ <3 % kun 30 km/h <v <50 km/h
£ <10 % kun v < 30 km/h

Edelld 5.3.4.1—5.3.4.3 kohdassa annettu menettely toistetaan,
kunnes asetusvirhe tayttdd vaatimukset.

Moottoripyorin tai kolmipydriisen moottoriajoneuvon vakioi-
minen

Ennen testid moottoripyordd tai kolmipyoréistd moottoriajoneuvoa
on sdilytettdva tilassa, jossa lampdétila pysyy suhteellisen tasaisena
20 ja 30 oC valilla. Tétd vakioimista jatketaan, kunnes moottori6ljyn
ja jaghdytysnesteen, jos sellaista on, lampétila on kyseisen tilan
lampédtila £ 2 kelvinastetta.

Jarrun sddtdmiseksi alustavan tietestin avulla rengaspaineen on
oltava valmistajan ilmoittama. Jos rullien lépimitta on alle 500 mm,
rengaspainetta voidaan kuitenkin nostaa 30—350 prosenttia.

Vetopyorddn kohdistuva massa vastaa massaa, joka syntyy kun
moottoripyordd tai kolmipyOrdistd moottoriajoneuvoa ajaa tavano-
maisissa olosuhteissa ajaja, joka painaa 75 kg.

Analyysilaitteiston kalibrointi
Analysaattoreiden kalibrointi

Analysaattoriin tuodaan kaasunidyte ilmanpaineella, joka on todettu
yhteensopivaksi laitteiston oikean toiminnan kanssa, virtamittarin ja
jokaiseen pulloon asennetun poistomittarin avulla. Laitteisto sddde-
tddn osoittamaan vakiintuneena arvona standardikaasupullon osoit-
tamaa arvoa. Lahtien enimmaissiséltoisestd pullosta saatavista asetu-
sarvoista analysaattorin poikkeamien kédyrd piirretdéin kidytettyjen
standardikaasupullojen sisdllon funktiona. Liekki-ionisaatio-analy-
saattoreiden kalibroimiseksi asianmukaisesti, joka pitdisi suorittaa
vahintddn kerran kuukaudessa, kédytetdén ilmasta ja propaanista (tai
heksaanista) koostuvaa seosta, jonka sisdltdmien hiilivetyjen nimel-
liskonsentraatiot vastaavat 50—90 prosenttia kaytettdvan asteikon
enimmadisarvosta. Valoa hajottamattomien infrapuna-absorptioanaly-
saattoreiden kalibroimiseksi asianmukaisesti mitataan hiilimonok-
sidia ja hiilidioksidia sisdltdvien typpiseosten nimelliskonsentraatiot,
jotka vastaavat 10, 40, 60, 85 ja 90 prosenttia kéytettivin asteikon
enimmdisarvosta. Typen oksidien kemilumenesenssianalysaattorin
kalibroimiseksi kéytetddn typelld ohennettua typpioksiduulia (N,O),
jonka nimelliskonsentraatiot ovat 50 ja 90 prosenttia kdytettdvan
asteikon enimmaisarvosta. Kutakin testisarjaa edeltdvén testikali-
broinnin suorittamiseksi on tarpeen kéyttdd mainitun kolmen analy-
saattorityypin suhteen seoksia, joiden siséltimét mitattavien kaasujen
konsentraatiot vastaavat 80 prosenttia kdytettdvan asteikon enimmai-
sarvosta. Laimennusainetta voidaan kayttdd 100-prosenttisen kali-
brointikaasun laimentamiseksi vaadittuun konsentraatioon.

DYNAMOMETRITESTIMENETTELY
Yleiset edellytykset syklin suorittamiselle

Dynamometripenkin sijaintipaikan lampdtilan on koko testin ajan
pysyttivd 20 ja 30 °C:n vililld, ja sen on oltava mahdollisimman
ldhelld sitd 1ampdotilaa, jossa moottoripydré tai kolmipydrdinen moot-
toriajoneuvo vakioitiin.

Moottoripydrdn tai kolmipyordisen moottoriajoneuvon on oltava
lahes vaakasuorassa testin ajan, jotta polttoaine tai moottoridljy
jakaantuu tavanomaisesti.

Koko testin ajaksi moottoripyordn eteen on asetettava vaihtuvano-
peuksinen jadhdytyspuhallin siten, ettd jadhdytysilma kohdistuu
moottoripyorddn tavalla, joka jéljittelee todellisia kéyttdoloja. Puhal-
timen nopeuden on oltava sellainen, ettd puhaltimen poistoaukossa
ilman lineaarinen nopeus on + 5 km/h vastaavasta rullan nopeudesta
toiminta-alueella 10—50 km/h. Yli 50 km/h:n toiminta-alueella line-
aarisen ilmannopeuden on oltava + 10 prosenttia. Rullannopeuksilla,
jotka ovat alle 10 km/h, ilmannopeus voi olla nolla.
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6.2
6.2.1

6.2.2

6.3

6.4
6.4.1
6.4.1.1

6.4.1.2

6.4.1.3

6.4.1.4

6.4.1.5

6.4.2

6.43

6.5
6.5.1

6.5.2

Edelld mainittu ilmannopeus on maédritettdvd yhdeksdn mittauspis-
teen keskiarvona; namd mittauspisteet sijaitsevat kunkin sellaisen
suorakulmion keskipisteessd, jotka jakavat puhaltimen poistoaukon
yhdeksédédn alueeseen (puhaltimen poistoaukko jakautuu sekd pysty-
ettd vaakasuunnassa kolmeen yhtd suureen osaan). Kaikkien niistéd
yhdeksésté pisteestd mitattujen arvojen on oltava 10 prosentin sisalla
saaduista keskiarvoista.

Puhaltimen poistoaukon on oltava lépileikkausalaltaan véhintdédn
0,4 m? ja puhaltimen poistoaukon alareunan on oltava 5—20 cm
korkeudella maanpinnasta. Puhaltimen poistoaukon on oltava suor-
assa kulmassa moottoripy6ran pituusakseliin ndhden 30—45 cm sen
etupyOrdn edessd. Lineaarisen ilmannopeuden mittaamiseen kaytet-
tdvén laitteen on oltava 0—20 cm etdisyydelld ilma-aukosta.

Testin aikana nopeus piirretddn ajan funktiona, jotta suoritettujen
testikierrosten oikeudellisuus voidaan arvioida.

Jaahdytysveden ja kampikammion 6ljyn lampdétila voidaan kirjata
ylos.

Moottorin kiynnistys

Kun alustavat toimenpiteet kaasujen kerdykseen, ohentamiseen,
analysointiin ja mittaukseen tarkoitetuilla laitteilla on suoritettu (ks.
7.1 kohta), moottori kdynnistetdsn kdynnistykseen tarkoitukseen lait-
teilla kuten esimerkiksi kuristimella, kdynnistysventtiililld ja niin
edelleen valmistajan ohjeiden mukaisesti.

Ensimmainen testisykli alkaa silld hetkelld, kun néytteidenotto ja
pumpun kierrosten mittaus alkaa.

Kasikiyttoisen rikastimen kiytto

Rikastin kytketéddn pois paaltd mahdollisimman pian ja periaatteessa
ennen kiihdytystd nollasta 50 kilometriin tunnissa. Jos titd ehtoa ei
voida toteuttaa, ilmoitetaan todellinen ajankohta, jolloin rikastin
kytketddn pois. Rikastin sdddetddn valmistajan antamien ohjeiden
mukaisesti.

Joutokiynti
Kdsivilitteinen vaihteisto

Joutokayntijaksojen aikana kytkimen on oltava alhaalla ja vaihteen
vapaalla.

Jotta kiihdytykset voivat tapahtua normaalin kierroksen mukaisesti
ajoneuvon ensimmdinen vaihde laitetaan paalle, kytkin ylhaalld, viisi
sekuntia ennen tarkasteltavan tyhjakédyntijakson jalkeisen kiihdy-
tyksen aloittamista.

Ensimmainen joutokdyntijakso testisyklin alussa koostuu kuusi
sekuntia kestdvistd joutokdynnistd vaihde vapaalla ja kytkin alhaalla,
ja viisi sekuntia kestdvistd joutokdynnistd ensimmadiselld vaihteella
kytkin ylhalla.

Vastaavat ajat joka testisyklin tyhjakdyntijaksoja varten ovat 16
sekuntia vapaalla ja 5 sekuntia ensimmdiselld vaihteella kytkin
ylhaalla.

Testisyklin viimeinen tyhjdkéyntijakso kestdd seitsemdn sekuntia
vaihteen ollessa vapaalla ja kytkimen alhaalla.

Puoliautomaattivaihteistot:

Noudatetaan valmistajan kaupunkiajoa varten antamia ohjeita, tai jos
sellaisia ei ole, kasivilitteisiin vaihteistoihin sovellettavia ohjeita.

Automaattivaihteistot:

Valitsinta ei kdytetd missddn vaiheessa testin aikana, ellei valmistaja
madrdd toisin. Viimeksi mainitussa tapauksessa sovelletaan kasikayt-
toisid vaihteistoja koskevaa menettelyd.

Kiihdytykset

Kiihdytykset suoritetaan siten, ettd kiihtymisnopeus pysyy koko ajan
mahdollisimman tasaisena.

Jos moottoripydrén tai kolmipyordisen moottoriajoneuvon kiihdytys-
kyky ei riitd kiithdytysjaksojen toteuttamiseksi maérétyilld tolerans-
seilla, moottoripy6rdd tai kolmipyOristd ajoneuvoa ajetaan kaasu-
vivun ollessa tdysin auki, kunnes saavutetaan syklille maaratty
nopeus, ja kierrosta jatketaan sen jilkeen tavanomaiseen tapaan.
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6.6.3
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72.4

7.2.5

7.3
7.3.1

732

733

73.4
7.3.5

7.4
7.4.1

Hidastukset

Kaikki hidastukset tehdddn sulkemalla kaasuvipu tdysin kytkimen
pysyessé alhaalla. Moottori kytketdén paaltd pois nopeudessa 10 km/
h.

Jos hidastusjakso on pidempi kuin vastaavalle vaiheelle maaratty
aika, kdytetddn ajoneuvon jarruja, jotta pysytddn testisyklin aikatau-
lussa.

Jos hidastusjakso on lyhyempi kuin vastaavalle vaiheelle maératty
aika, teoreettisen testisyklin ajoitus tdsmdytetddn vakiotilaisella tai
joutokdyntijaksolla, joka jatkuu seuraavana vakiotila- tai joutokdyn-
titoimintona. Téllaisessa tapauksessa ei sovelleta 2.4.3 kohtaa.

Toisen hidastusjakson lopuksi (moottoripydrdn tai kolmipyoriisen
moottoriajoneuvon  pysdyttdminen rullalla) vaihde vaihdetaan
vapaalle ja kytkin painetaan pohjaan.

Tasaiset nopeudet

”Pumppausta” tai kaasuvivun sulkemista on véltettdva siirryttdessé
kithdytyksesta sitd seuraavaan tasaiseen nopeuteen.

Vakaan nopeuden jaksot saadaan pitdmailld kaasupoljin samassa
asennossa.

NAYTTEENOTTOA JA PAASTOJEN ANALYSOINTIA SEKA
PAASTOJEN TILAVUUDEN MITTAUSTA KOSKEVA MENET-
TELY

Ennen moottoripyérin tai kolmipyoridisen moottoriajoneuvon
kéiynnistimisti suoritettavat toiminnot

Naytteiden kerddmiseen tarkoitetut pussit, S, ja S,, tyhjennetdédn ja
suljetaan.

Py6rivd poistopumppu P, aktivoidaan kéynnistdmittd kierrosmit-
taria.

Niytteidenotossa kiytettdvit pumput P, ja P, aktivoidaan venttii-
leilld, jotka on asetettu ohjaamaan tuotetut kaasut ilmakehéin; vent-
tiilien V, ja V, kulkevaa virtausta séddelldén.

Lampdétilan T ja paineen g, ja g, kirjauslaitteet kaynnistetdén.
Kierrosmittari CT ja rullan kierrosmittari nollataan.

Niytteenoton ja tilavuuden mittauksen aloittaminen

Jéljempénd 7.2.2—7.2.5 kohdassa méidrityt toiminnot suoritetaan
samanaikaisesti.

Jakajaventtiilit asetetaan kerddmddn néytteet, jotka on aikaisemmin
ohjattu ilmakehddn, jatkuvasti kerdysputkien S, ja S, kautta
pusseihin S ja S,.

Testin alkuhetki merkitddn analogisiin kaavioihin, joihin merkitdén
lampdtilamittarin T ja ohjaavien paineiden mittareista g, ja g,
saatavat tulokset.

Kéynnistetddn mittari, joka kirjaa ylés pumpun P, kokonaiskierros-
madran.

Kéynnistetdén laite, johon viitataan 6.1.3 kohdassa ja joka ohjaa
ilmavirran moottoripyoraén tai kolmipydréiseen ajoneuvoon.

Niytteenoton ja tilavuuden mittauksen lopettaminen

Testisyklin lopussa suoritetaan jdljempénd 7.3.2—7.3.5 kohdassa
esitetyt toimenpiteet samanaikaisesti.

Jakajaventtiilit asetetaan sulkemaan pussit S, ja S, ja ohjaamaan
pumppujen P, ja P, kerdysputkien S, ja S; kautta imemét néytteet
ilmakehaén.

Testin péaattymishetki merkitdsn analogisiin kaavioihin, joihin viita-
taan 7.2.3 kohdassa.

Pumpun P, kierrosmittari pysaytetdan.

Pysiytetddn laite, johon viitataan 6.1.3 kohdassa ja joka ohjaa ilma-
virran moottoripydréddn tai kolmipydrdiseen ajoneuvoon.

Analysointi
Pussin sisdltdimédt pakokaasut on analysoitava mahdollisimman pian

ja joka tapauksessa viimeistddn 20 minuutin kuluttua testisyklin
paéttymisesta.
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7.4.3

72.4

7.4.5
7.4.6

7.4.7

7.4.8

7.5

8.1

8.1.2
8.1.3

8.1.4.1

8.14.2

8.1.4.3
8.1.5

8.1.5.1

8.1.5.2

8.1.5.3
8.1.5.4

8.1.5.5

Ennen kunkin néytteen analysointia kullekin epdpuhtaudelle kaytet-
tdvd analysaattorin alue on nollattava asianmukaisella vertailukaa-
sulla.

Tédmén jélkeen analysaattorit asetetaan kalibrointikdyrille kayttamalla
vertailukaasuja, jotka ovat nimellispitoisuuksiltaan 70—100
prosenttia alueesta.

Seuraavaksi analysaattoreiden nollakohdat tarkistetaan. Jos lukema
eroaa alueella yli 2 prosentilla 7.4.2 kohdassa asetetusta, menettely
toistetaan.

Tédmén jilkeen ndytteet analysoidaan.

Analyysin jidlkeen nolla- ja vertailupisteet tarkistetaan samoja
kaasuja kayttden. Jos tarkistuksissa saadut lukemat ovat 2 prosentin
sisélld 7.4.3 kohdan lukemista, analyysid voidaan pitdd hyvéksytta-
vind.

Tédmén kohdan kaikissa alakohdissa eri kaasujen virtaamien ja
paineiden on oltava samat kuin niiden kaasujen, joita kaytettiin
analysaattoreiden kalibroinnin aikana.

Kaasuissa mitattujen epapuhtauksien pitoisuudeksi otettava lukema
on se, joka on luettu mittauslaitteen vakauttamisen jélkeen.

Kuljetun matkan mittaaminen

Todellisuudessa kuljettu matka S, kilometreind ilmaistuna, saadaan
kertomalla kierrosmittarin osoittama kierrosten kokonaismaéré rullan
koolla (ks. 4.1.1 kohta).

TUOTETTUJEN ~ KAASUMAISTEN  EPAPUHTAUKSIEN
MAARAN MAARITTAMINEN

Testin aikana tuotetun hiilimonoksidin méard méaritetdan kaavalla:

CO,
10°

1
COy :§><V><d(',0><

jossa:

CO,, on testin aikana tuotetun hiilimonoksidin massa ilmaistuna
muodossa g/km;

S on edelld 7.5 kohdassa maéritelty matka;

dco on hiilimonoksidin tiheys, kun limpétila on 0 °C ja ilmanpaine
101,33 kPa (= 1,250 kg/m?);

CO, on ohennettujen kaasujen hiilimonoksidin tilavuuskonsentraatio
miljoonasosina ja korjattuna siten, etti otetaan huomioon ohennu-
silman siséltdmét saasteet:

1
CO, = CO, - COy(1- —
DF

jossa:

CO, on pussiin S, kerittyjen ohennettujen kaasundytteiden hiilimo-
noksidikonsentraatio miljoonasosina ilmaistuna;

CO, on pussiin S, kerittyjen ohennettujen kaasundytteiden hiilimo-
noksidikonsentraatio miljoonasosina ilmaistuna;

DF on jiljempéné kohdassa 8.4 madritelty kerroin;

V on ohennettujen kaasujen kokonaistilavuus, ilmaistuna m?/testi,
standardildmpétilassa 0 °C (273 °K) ja standardipaineessa 101,33
kPa:

N x (P, - P;) x 273

V =V, x
101,33 x T, + 273

jossa:

V, on pumpun P, yhden kierroksen aikana siirtimén kaasun tilavuus
ilmaistuna m?/kierros. Tdméa tilavuus on pumpun tulo- ja pois-
toaukon vilisten ohjaavien paineiden funktio;

N on pumpun P, kunkin testisyklivaiheen aikana tekemien kierrosten
lukumaara;

P, on ilmanpaine ilmaistuna kilopascaleina kPa;

P, on pumpun P, tuloaukon paineenpudotuksen keskiarvo, ilmaistuna
kilopascaleina kPa, neljan testisyklin aikana;

T, on pumpun P, tuloaukosta mitatun ohennetun kaasun lampdtila-
arvo neljin testisyklin aikana.
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Moottoripy6rdn tai kolmipyordisen moottoriajoneuvon pakoputken

kautta kulkevien palamattomien hiilivetyjen massa testin aikana
lasketaan kaavalla:

1 HC

HC, = — xV xdy. x —

M S HC 10°

jossa:

HC,, on testin aikana tuotettujen hiilivetyjen massa, ilmaistuna g/
km;

S on edelld 7.5 kohdassa maéritelty matka;

d,c on hiilivetyjen tiheys, kun ldmpétila on 0 °C ja ilmanpaine
101,33 kPa (hiilen keskimédirdinen suhde vetyyn 1:1,85) (= 0,619 kg/
m?);
HC, on ohennettujen kaasujen konsentraatio hiilickvivalentin miljoo-
nasosina (esim. propaanin konsentraatio kerrottuna kolmella) ja
korjattuna siten, ettd ohennusilma otetaan huomioon:

1

HC., = HC, - H - —
C C. Cd( DF)

jossa:

HC, on pussiin S, keréttyjen ohennettujen kaasujen hiilivetykonsen-
traatio hiiliekvivalentin miljoonasosina;

HC, on pussiin S, kerityn ohennusilman hiilivetykonsentraatio
hiiliekvivalentin miljoonasosina;

DF on kohdassa 8.4 médritelty kerroin;
V on kokonaistilavuus (ks. 8.1.5 kohta).

Moottoripy6rdn tai kolmipyordisen moottoriajoneuvon pakoputken
kautta kulkevien typen oksidien massa testin aikana lasketaan
kaavalla:

1 NO,, x K
NOuy :ngdeosz}‘

jossa:

NO,,, on testin aikana tuotettujen typen oksidien massa, g/km;
S on edelld 7.5 kohdassa maéritelty matka;

dyo, on pakokaasujen typen oksidien tiheys, NO,-ekvivalentteina,
kun 1dmpétila on 0 °C ja ilmanpaine 101,33 kPa (= 2,05 kg/m?);

NO,, on ohennettujen kaasujen typpioksidikonsentraatio miljoonaso-
sina ilmaistuna ja korjattuna siten, ettd ohennusilma otetaan
huomioon:

1
NO,. = NO,. - NO(1- —
DF
jossa:

NO,, on pussiin S, kerittyjen ohennettujen kaasujen typpioksidikon-
sentraatio miljoonasosina ilmaistuna;

NO,, on pussiin S, kerdttyjen ohennettujen kaasujen typpioksidikon-
sentraatio miljoonasosina ilmaistuna;

DF on jiljempénd 8.4 kohdassa méaaritty kerroin;
K, on ilmankosteuden korjauskerroin

1
1-0,0329 x H -10,7

h —

jossa:

H on absoluuttinen ilmankosteus ilmaistuna vesigrammoina kuivaa
ilmakiloa kohti

6,2111 x U x Pd

P, -Py x —Y

100 (g/kg)

H =

jossa:
U on ilmankosteus prosentteina ilmaistuna;

P, on kylldstetyn vesihdyryn paine, ilmaistuna kilopascaleina kPa,
testilampotilassa;

P, on ilmanpaine kilopascaleina kPa;

DF on kerroin, joka lasketaan kaavalla:
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8.4.1

14,5

DF =
CO, + 0,5CO + HC

jossa:

CO, CO, ja HC ovat pussin S, ohennettujen kaasujen hiilimonok-
sidi-, hiilidioksidi- ja hiilivetykonsentraatiot prosentteina ilmaistuina.



Alalisdys la

I-TYYPIN TESTISSA KAYTETTYJEN KAYTTOSYKLIEN JAOTTELU

Yksinkertaisen kaupunkisyklin kiayttojakso dynamometrillid

(ks. lisdyksen 1 kohta 2.1)

Yksinkertaisen kaupunkisyklin moottorin kiyttojakso I-tyypin testid varten

(ks. lisdyksen 1 alalisdys 1)

Maantiesyklin kiyttéjakso dynamometrilld

Toimen numero Toimi Vaihe Kiihdytys Nopeus Kunkin kayttévaiheen kesto Kumualﬁiivinen Kéisivali"n taise_:‘ss"a Vajhteis tossa
(m/s?) (km/h) ©) ©) ) kéytettdva vaihde

1 Joutokaynti 1 20 20 20 Ks. lisdyksessd 2 oleva 2.3.3 kohta
z Kincvys R ; 5| ki aibesio
3 Vaihteen vaihto 2 27 mukaisesti

4 Kiihdytys 0,62 15—35 9 36

5 Vaihteen vaihto 2 2 41 38

6 Kiihdytys 0,52 35—50 8 46

7 Vaihteen vaihto 2 48

8 Kiihdytys 0,43 50—70 13 61

9 Tasainen vauhti 3 70 50 50 111

10 Hidastus 4 - 0,69 70—50 8 8 119

11 Tasainen vauhti 5 50 69 69 188

12 Kiihdytys 6 0,43 50—70 13 13 201

13 Tasainen vauhti 7 70 50 50 251

14 Kiihdytys 8 0,24 70—100 35 35 286

15 Tasainen vauhti 9 100 30 30 316

16 Kiihdytys 10 0,28 100—120 20 20 336

17 Tasainen vauhti 11 120 10 20 346

18 Hidastus - 0,69 120—S80 16 362

19 Hidastus 12 - 1,04 80—50 8 34 370

20 Hidastus, kytkin irrotettuna -1,39 50—0 10 380

900C°€0'8C — 4 — ¥C0071L661

100°%00

6¢C



Toimen numero Toimi Vaihe Kiihdytys Nopeus Kunkin kdyttovaiheen kesto Kumu;;i;lvmen Kisivalintaisessa vaihteistossa
(m/s?) (km/h) kéytettava vaihde
(s) (s) )
21 Joutokdynti 13 20 20 400

(") EYVL L 242, 30.8.1991, s. 1.

Maantiesyklin moottorin kiyttdjakso I-tyypin testid varten

(ks. direktiivin 91/441/ETY (') liitteen III lisdyksen 1 kohta 3)

900C°€0'8C — 4 — ¥C0071L661

100700

€6¢
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2.2

23

24

32

33

3.4

35

Lisdys 2

II-tyypin testi

(hiilimonoksidipaéstojen mittaus joutokdynnilld)

JOHDANTO

Menettely liitteessd II olevassa 2.2.1.2 kohdassa maédritellylle II-tyypin
testille.

MITTAUSOLOSUHTEET

Kaytettivin polttoaineen on oltava liitteessd IV méadrittyd polttoainetta.

Liitteessa II olevassa 2.2.1.2 kohdassa tarkoitetun II-tyypin testin mittaukset
on tehtdva vélittomasti I-tyypin testin jédlkeen moottorin kdydessd sekd
normaalilla ettd korkealla joutokdyntikierrosluvulla.

Jos moottoripyodrdssé tai kolmipyoréisessd moottoriajoneuvossa on kasivilit-
teinen tai puoliautomaattinen vaihteisto, testi suoritetaan vaihdetanko asen-
nossa “vapaa” ja kytkimen ollessa alhaalla.

Jos moottoripyorassd tai kolmipyordisessd moottoriajoneuvossa on auto-
maattivaihteisto, testi suoritetaan valitsin asennossa “nolla” tai ”pysakointi”.

KAASUNAYTTEIDEN OTTO

Pakokaasujen poistoputkiin on kiinnitettdva riittdvan tiivis jatkokappale,
jotta ndytteenottokerdysputki voidaan tyontdd sisddn ainakin 60 cm verran
nostamatta vastapainetta yli 1,25 kPa ja vaikuttamatta moottoripydrén tai
kolmipydriisen moottoriajoneuvon toimintaan. Jatkokappaleen on kuitenkin
oltava muodoltaan sellainen, ettd se estdd ilmaa ohentamasta pakokaasuja
merkittdvésti ndytteenottokerdysputken pddssd. Jos moottoripyOrdssd tai
kolmipydréisessd moottoriajoneuvossa on useampia kuin yksi pakokaasujen
poistoaukko, ne joko yhdistetdén tavallisella putkella tai hiilimonoksidikon-
sentraatiot mitataan joka poistoaukossa, mittaustulosten ollessa ndiden
konsentraatioiden laskennallinen keskiarvo.

Hiilimonoksidin CO (C,,,) ja hiilidioksidin CO, (
C(toz
) konsentraatiot méiritellddn instrumenttien tai kirjauslaitteiden osoittamista

lukemista tai kayttdmalld asiaankuuluvia kalibrointitaulukkoja.

Kaksitahtimoottoreille korjatun hiilimonoksidikonsentraation on oltava:

10
Ce = Coo———(til. %
o COIT Yo Cool (til. %)

Nelitahtimoottoreille korjatun hiilimonoksidikonsentraation on oltava:

15
C. = Coo————(il. %
o COIT o Coo + Co (til. %)

Kohtien 3.3 tai 3.4 kaavojen mukaisesti mitatun hiilimonoksidin C, (kohta
3.2) konsentraatiota ei tarvitse korjata, jos mitattujen konsentraatioiden
summa (C, + C,) on 10 tai enemmin kaksitahtimoottoreiden osalta ja 15
tai enemman nelitahtimoottoreiden osalta.
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LIITE 111

KAKSI- TAI KOLMIPYORAISTEN PURISTUSSYTYTYSMOOTTOR-

ILLA VARUSTETTUJEN MOOTTORIAJONEUVOJEN TUOTTAMIEN

NAKYVIEN ILMAN EPAPUHTAUKSIEN VASTAISIA TOIMENPITEITA
KOSKEVAT LISAMAARAYKSET

1. MAARITELMA
Téssd luvussa:

1.1 ’Ajoneuvotyypilld’ tarkoitetaan moottoriajoneuvoja, jotka eivit ole olen-
naisesti erilaisia liitteessd V méritellyn ajoneuvon ja moottorin ominai-
suuksien osalta.

2. TESTIMAARAYKSET
2.1 Yleisti

Komponentit, jotka mahdollisesti vaikuttavat ndkyvien epdpuhtauksien
tuottamiseen, on suunniteltava, rakennettava ja koottava siten, ettd huoli-
matta ajoneuvoon tavanomaisessa kdytdssd mahdollisesti kohdistuvasta
tarindstd se on tdmén liitteen vaatimusten mukainen.

2.2 Kylmékiynnistyslaitetta koskevat miédriykset

221 Kylmékéynnistyslaite on suunniteltava ja rakennettava siten, ettd se ei
voi jatkaa toimintaansa tai sitd ei voida kdynnistid moottorin toimiessa
normaalisti.

2.2.2 Edelld olevia 2.2.1 kohdan méaérayksid ei sovelleta, jos yksi tai useampi
seuraavista edellytyksistd tayttyy:

2.2.2.1 Kun kylmékéynnistyslaite on kdynnissd, moottorin toiminnan pysyessi
muuttumattomana sen tuottamien kaasujen valonabsorptiokerroin pysyy
lisdyksessd kolme médritellyissa rajoissa, lisdyksessd 1 madratyn menet-
telyn mukaisesti mitattuna.

2.2.2.2 Kylmikaynnistyslaitteen jatkuva kdyttd aiheuttaa moottorin pysahty-
misen kohtuullisen ajan kuluttua.

23 Niikyvien epiipuhtauksien tuottoa koskevat miiriykset

2.3.1 Tyyppihyvéksyntdd varten testattavan ajoneuvon tuottamien nikyvien
epapuhtauksien maadrd mitataan kayttimalla lisdyksissd 1 ja 2 esitettyd
kahta menetelmas, jotka tdsséd jarjestyksessd kuvaavat testejd toiminnan
ollessa muuttumatonta ja testejd vapaan kiihdytyksen aikana.

232 Lisdyksessd 1 esitetylld menetelmdlld mitattujen nékyvien epépuhtauk-
sien tuotto ei saa ylittdd lisdyksessd 2 ilmoitettuja rajoja.

233 Jos moottorissa on turboahdin, neutraalin kiihdytyksen aikana mitattu
absorptiokerroin ei saa ylittdd lisdyksessd 3 mainittua nimellisvirtausno-
peuden rajaa, joka vastaa suurinta muuttumattoman toiminnon testien
aikana mitattua absorptiokerrointa, johon lisdtdan 0,5 m™".

2.34  Vastaavien mittauslaitteiden kéaytto sallitaan. Jos kdytetddan muuta kuin
lisdyksessd 4 kuvattua laitteistoa, on osoitettava sen vastaavuus kyseisen
moottorityypin suhteen.

3. TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

3.1 Direktiivin 92/61/ETY liitteessé IV olevan 1 kohdan maérayksia sovelle-
taan tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseen.

32 Edelld 3.1 kohdassa maidrityn ajoneuvon vaatimustenmukaisuuden
tarkastamiseksi otetaan yksi ajoneuvo sarjasta.

33 Ajoneuvon yhdenmukaisuus hyvéksytyn tyypin kanssa tarkastetaan
tyyppihyvéksyntidlomakkeessa annetun kuvauksen perusteella. Sen
lisaksi suoritetaan tarkastustestejd seuraavissa olosuhteissa:

33.1 Ajoneuvo, jota ei vield ole sisddnajettu, testataan lisdyksessd 2 saddetylld
vapaakiihtyvyystestilla.

Ajoneuvon katsotaan olevan yhdenmukainen hyvéksytyn tyypin kanssa,
jos maédritetty absorptiokerroin ylittdd absorptiokertoimen korjatun
arvon, joka on annettu tyyppihyvéksyntdlomakkeessa, korkeintaan 0,5 m
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“L:lla. Valmistajan pyynnostd voidaan kéyttdd kaupallista polttoainetta
viitepolttoaineen asemesta. Jos asiasta syntyy erimielisyyttd, on kiytet-
tavé viitepolttoainetta.

Jos 3.3.1 kohdassa tarkoitettu testissd médritetty luku ylittdd tyyppihy-
viksyntidlomakkeessa annetun luvun yli 0,5 m™:1l14, ajoneuvon moottori
testataan muuttumattomilla nopeuksilla tdyskuormituskéyrélld, kuten
lisdyksessd 1 maaratddn. Nékyvien padstdjen tasot eivdt saa ylittda
lisdyksessd 3 sdddettyjd raja-arvoja.
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33
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Lisdys 1

Muuttumattoman toiminnon testi tiysikuormituskéyrini

JOHDANTO

Menettely nédkyvien epdpuhtauksien padstoméidran madrittdmiseksi eri
olosuhteissa toiminnon pysyessd muuttumattomana tdysikuormituskéyr-
alla.

Testi voidaan suorittaa joko moottorilla tai ajoneuvolla.

MITTAUSPERIAATE

Moottorin tdydelld kuormalla muuttumattomassa tilassa tuottamien
pakokaasujen ldpindkyméttomyys mitataan.

Tehdéddn vidhintddn kuusi mittausta enimmadis- ja vdhimmaisnimellisno-
peuksien vilisilld nopeuksilla. Adrimméisind mittauspisteind ovat kaksi
ylld médritellyn védlin &iripistettd, ja yhden mittauspisteen on oltava
yhtdpitdva sen nopeuden kanssa, jolla moottori kehittdd enimmaistehon
ja sen nopeuden kanssa, jolla se kehittdd enimmaéisvaantomomentin.

TESTAUSOLOSUHTEET
Moottoriajoneuvo

Moottori tai ajoneuvo tuodaan testattavaksi hyvissd mekaanisessa
kunnossa. Moottorin on oltava ajettu siséan.

Moottori testataan liitteessd V madritellylld laitteistolla.

Kun moottoria testataan, sen teho mitataan enimmadistehoa koskevan
erityisdirektiivin mukaisesti, mutta 3.1.4 kohdassa maérittyja tolerans-
seja soveltaen. Ajoneuvoa testattaecssa varmistetaan, ettd polttoaineen
virtausnopeus ei alita valmistajan madradmaa virtausnopeutta.

Mitd tulee penkilld tasatoimintovaiheen aikana mitattavaan tehoon,
muuttumattoman toiminnon testeilld tdysikuormituskéyralld, sallitaan
seuraavat toleranssit valmistajan ilmoittaman tehon mukaisesti:

— maksimiteho + 2 %
— muissa mittauspisteissd + 6 %/— 2 %

Pakokaasujenpoistojérjestelméssé ei saa olla moottorin tuottamia kaasuja
mahdollisesti ohentavia vuotoja. Jos pakoaukkoja on enemmin kuin
yksi, ne yhdistetédn yhdeksi pakoaukoksi, josta opasiteetti mitataan.

Moottorin sditjen on oltava valmistajan tavanomaista kéyttod varten
madrddmat. Erityisesti jadhdytysveden ja 6ljyn ldmpdétilan on oltava
molempien valmistajan méarddma normaalildmpdtila.

Polttoaine

Testissd kaytetddn viitedieselpolttoainetta, jota koskevat médrdykset on
ilmoitettu liitteessd IV.

Testilaboratorio

Moottoriin pééstetyn ilman (') absoluuttinen ldmpdétila T, ilmaistuna
kelvineind K, mitataan korkeintaan 15 cm ennen kuin ilma paistetdin
suodattimeen tai, mikdli ilmansuodatinta ei ole, korkeintaan 15 cm:n
pédssd ilman sisdénotosta. My0s kuiva ilmanpaine ps, ilmaistuna yksi-
kolld kPa, mitataan ja ilmakehétekijd mairdtdsin seuraavien médrdysten
mukaisesti:

99 0,65 T 0,5
fa = (— ==
ps 298

jossa
ps =P, PU
p, = ilmanpaine

ppn = vesihdyryn paine

(") Testi voidaan suorittaa ilmastoidussa testitilassa, jossa ilmaolosuhteita voidaan kontrol-

loida.
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3.4

42

Jos testi tunnustetaan pétevaksi, parametrin fa on oltava 0,98 < fa
<1,02.

Niytteenotto- ja mittauslaitteisto

Pakokaasujen valonabsorptiokerroin mitataan savutusmittarilla, joka
vastaa lisdyksen 4 méaérayksid ja joka asennetaan lisdyksen 5 méardysten
mukaisesti.

VALONABSORPTIOKERTOIMEN EVALUOINTI

Kaasun nimellisvirta lasketaan jokaiselle pyorimisnopeudelle, joiden
absorptiokerroin on mitattu ylla kohdan 2.2 mukaisesti, seuraavalla
kaavalla:

A%

— kaksitahtimoottorit G = a

60

Vn

— litahti ttorit G = ——

nelitahtimoottori 20

jossa

G = kaasun nimellisvirta, litraa sekunnissa (I/s)

V = gylinterikapasiteetti litroina (1)
n = kierrosnopeus, kierrosta minuutissa rpm

Jos nimellisvirtausarvo ei vastaa jotakin lisdyksen 3 taulukosa annettua
arvoa, kaytettiva raja-arvo maaratian interpoloimalla suhteellinen arvo.
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Lisdys 2

Vapaakiihtyvyystesti

TESTAUSOLOT

Testit suoritetaan joko testipenkkiin asennetulla moottorilla tai ajoneu-
volla.

Jos moottori testataan penkissd, se testataan mahdollisimman pian muut-
tumattoman toiminnon tdysikuormituskdyritestin jélkeen opasiteetin
tarkistamiseksi. Erityisesti jadhdytysveden ja 6ljyn lampétilan on oltava
valmistajan maiaradméa normaalildmpdtila.

Jos moottori testataan liikkumattomasta ajoneuvosta, moottoria kayte-
tddn ensin tavanomaisissa toimintaolosuhteissa joko tielld tai dynaami-
sessa testissd. Mittaustesti tehdddn mahdollisimman pian mainitun
lammitysvaiheen jélkeen.

Palotilaa ei tule jadhdyttaa tai kuormittaa liiallisella joutokdynnilld ennen
testid.

Testissd sovelletaan lisdyksen 1 kohdissa 3.1, 3.2 ja 3.3 maidrittyja
testiehtoja.

Testissd sovelletaan lisiyksen 1 kohdassa 3.4 maérittyd nidytteidenotto-
ja mittauslaitteistoa koskevia ehtoja.

TESTAUSMENETTELY

Kun testi suoritetaan penkilld, moottori kytketdén irti jarrusta, jonka
korvaavat joko ajavat pyOrivdt osat vaihteiston ollessa vapaalla, tai
inertia, joka vastaa selvésti mainittujen osien inertiaa.

Kun testi suoritetaan ajoneuvolla, vaihteen on oltava vapaalla ja
kytkimen alhaalla.

Moottorin kdydesséd joutokdynnilld kaasuvipua kiytetdsin nopeasti mutta
varovasti, jotta saadaan enimmdisvirta injektiopumpusta. Tétd asentoa
ylldpidetddn kunnes saavutetaan moottorin enimmadisnopeus ja sdddin
kytkeytyy péaélle. Heti kun mainittu nopeus on saavutettu, kaasuvipu
vapautetaan, kunnes moottori on palannut joutokdynnille ja savutusmit-
tari kirjaa vastaavat mittaukset.

Edelld 2.5 kohdassa esitetty toiminto toistetaan ainakin kuusi kertaa
pakokaasujarjestelmén puhdistamiseksi ja, jos tarpeen, mittauslaitteiston
nollaamiseksi. Jokaisella kiihdytyskerralla saatavat enimméisopasiteet-
tiarvot kirjataan ylos, kunnes saavutetaan vakiintunut arvo. Jokaista
kiihdytysjaksoa seuraavan joutokdyntijakson aikana kirjattuja arvoja ei
oteta huomioon. Arvojen katsotaan vakiintuneen, kun neljén perdkkéisen
tuloksen hajonta on korkeintaan 0,25 m™' eivdtkd arvot muodosta
alenevaa sarjaa. Kirjattava absorptiokerroin X,, on mainitun neljdn arvon
laskennollinen keskiarvo.

Turboahtimella varustettuja moottoreita koskevat, mikali tarpeen, seur-
aavat erityisehdot:

Jos moottorissa on turboahdin, jota kdyttdd joko automaattikytkin tai
moottori mekaanisesti ja joka voidaan kytked pois, suoritetaan kaksi
kokonaista testikierrosta joihin siséltyy alustava kiihdytys, kompressorin
ollessa toisen jakson aikana kytkettynd paélle ja toisen aikana pois
paaltd; mittaustulokseksi otetaan saaduista kahdesta arvosta korkeampi;

Jos moottorissa on useampia kuin yksi pakokaasunpoistoaukko, testit
suoritetaan yhdistamélld kaikki aukot yhdeksi laitteeksi, jossa kaasut
yhdistetddn ja poistetaan ainoan jéljelldolevan aukon kautta; vapaakiih-
dytystestit voidaan kuitenkin suorittaa kaikista aukoista, jolloin oikean
absorptiokertoimen laskemiseen kéytettdivd arvo on eri aukoista mitat-
tujen arvojen laskennallinen keskiarvo, ja testid pidetdén pétevand
ainoastaan mikali d4riarvot poikkeavat toisistaan korkeintaan 0,15 m™'.

ABSORPTIOKERTOIMEN KORJATUN ARVON MAARITTA-
MINEN

Naitd madrdyksia sovelletaan, jos tasaisen vaiheen absorptiokerroin on
saavutettu samalla moottorityypilla.
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Symbolit

Xy = absorptiokertoimen arvo neutraalilla kiihdytykselld, mitattu 2.4
kohdan mukaisesti;

X, = absorptiokertoimen korjattu arvo vapaalla kiithdytykselld;

S, = muuttumattoman toiminnon aikana (katso lisdyksessd 1 oleva

2.1 kohta) mitattu absorptiokertoimen arvo, joka on ldhinnd
madrittyd samaa nimellisvirtaa vastaavaa raja-arvoa;

S, = lisdyksessd 1 olevassa 4.2 kohdassa madritty absorptioker-
toimen arvo nimellisvirralle, joka vastaa sitd mittauspistettd,
josta saatiin arvo S,,.

Koska absorptiokertoimet ilmoitetaan muodossa m™', korjatuksi arvoksi
X, annetaan pienempi seuraavalla kahdella tavalla saaduista arvoista:
Sy - Xy

X, =
L Sy

tai

X, =X, +0,5
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Lisdys 3

Muuttumattoman toiminnon testeissé sovellettavat raja-arvot

Nimellisvirta G Absorptiokerroin k
litraa/sekunti m!
<42 2,26
45 2,19
50 2,08
55 1,985
60 1,90
65 1,84
70 1,775
75 1,72
80 1,665
85 1,62
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 1,465
110 1,425
115 1,395
120 1,37
125 1,345
130 1,32
135 1,30
140 1,27
145 1,25
150 1,225
155 1,205
160 1,19
165 1,17
170 1,155
175 1,14
180 1,125
185 1,11
190 1,095
195 1,08
> 200 1,065

Huomattavaa: Vaikka edelld mainitut arvot on pydristetty 1dhimpdén sadasosaan tai viiteen tuhanneso-
saan, se ei tarkoita ettd mittaukset on tehtdvé till4 tarkkuudella.
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Lisdys 4

Savutusmittareita koskevat mairiykset

SOVELTAMISALA

Tassd lisdyksessd maddritellddn lisdyksissd 1 ja 2 esitetyissd testeissd
kéytettaville savutusmittareille asetettavat vaatimukset.

SAVUTUSMITTARIEN PERUSOMINAISUUDET

Mitattava kaasu on suljettava tilaan, jonka siséseinét ovat valoa heijasta-
mattomat.

Mitattavan kaasun lépi kulkevien valonsiteiden tehollinen matka maééri-
tetdén ottaen huomioon laitteen mahdolliset vaikutukset valoldhteen ja
valosdhkoisen kennon suojelemiseksi. Tama tehollinen matka on merkit-
tava laitteeseen.

Savutusmittarin mittailmaisimessa on oltava kaksi asteikkoa, yksi abso-
luuttisina valoabsorptioyksikkdind, jonka rajat ovat nolla ja 2 (m™), ja
lineaarinen asteikko nollasta sataan; molemmilla asteikoilla nolla
osoittaa tdyttd valoa ja enimmdisarvo valon taydellistd puuttumista.

TUOTANTOMAARAYKSET
Yleista

Savutusmittarin on oltava sellainen, ettd vakionopeudella suoritettavissa
mittauksissa savukammio on tdynnd savua, jolla on yhtendinen opasi-
teetti.

Savukammion ja savutusmittarin sijoittaminen

Ylimédérdisen valon mahdollisuus pédstd valosdhkdiseen kennoon
sisdisen heijastuksen tai hajonnan vaikutusten johdosta on pidettdva
mahdollisimman pienend (esimerkiksi maalaamalla sisdpinnat himmeén-
mustiksi ja jéjestdmailld ne sopivalla tavalla).

Optisten ominaisuuksien on pidettdvd hajonnan ja heijastuksen yhteis-
vaikutus pienempanid kuin yksi lineaarisen asteikon yksikko, kun savu-
kammio on tdynni savua, jonka absorptiokerroin on noin 1,7 m.

Valoldhde

Valoldhteend on oltava hehkulamppu, jonka vérilimpétila on 2800 —
3250 °K.

Vastaanotin

Vastaanottimeen on kuuluttava valoséhkdinen kenno, jonka spektrinen
vastekdyrd vastaa ihmissilmdn valoherkkyyskdyrda (enimmdisvaste
alueella 550/570 nm, alle 4 % mainitusta enimmaéisvasteesta alle 430 nm
ja yli 680 nm).

Virtapiiri, jossa mittaindikaattori on, on rakennettava siten, ettd valoséh-
koisen kennon ldhtovirta on kennon toimintaldmpétiloilla saadun valon
intensiteetin lineaarinen funktio.

Mittausasteikot

Valonabsorptiokerroin k lasketaan kaavalla @ = @ - e*L, jossa L on
mitattavan kaasun lépi kulkevien valonsiteiden tehollinen matka, @, on
sisddntulovirta ja @ on ulostuleva valovirta. Kun savutusmittarityypin
tehollista matkaa L ei voida arvioida suoraan sen geometrian perusteella,
tehollinen matka L mééritetéan:

— joko 4 jaksossa kuvatulla menetelmélld tai

— vertaamalla toiseen savutusmittarityyppiin, jonka tehollinen matka
tunnetaan.

Lineaarisen asteikon nollasta sataan ja absorptiokertoimen k suhde
saadaan seuraavalla kaavalla:

-1 N
k = — log.(1- —

L 100
jossa N on lukema lineaarisella asteikolla ja k absorptiokertoimen
vastaava arvo.
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4.1
4.1.1

Savutusmittarin mittaindikaattorin on pystyttdvd osoittamaan absorptio-
kerrointa 1,7 m™! tarkkuudella 0,025 m™.

Mittauslaitteiston sdéito ja testaus

Valoséhkoisen kennon ja indikaattorin virtapiirin on oltava sdadettavissi
siten, ettd osoitin voidaan asettaa nollaan, kun valovirta kulkee puhdasta
ilmaa siséltiavan tai ominaisuuksiltaan identtisen savukammion lépi.

Kun lamppu on sammutettu ja virtapiiri kytketty pois péalté tai oikosul-
jettuna, absorptiokerroinasteikon lukeman on oltava o, ja kun mittaava
virtapiiri on jilleen kytkettynd, arvon on yhé oltava oo.

Viliarvon tarkastus on suoritettava asettamalla savukammioon suodatin,
joka vastaa kaasua jonka absorptiokertoimen, k, mitattuna 3.5.1
kohdassa kuvatulla tavalla, tiedetddn olevan alueella 1,6 m~'—1,8m™".
Kerroin k on tiedettdva tarkkuudella 0,025 m'. Tarkastuksella varmiste-
taan, ettd arvo poikkeaa korkeintaan 0,05 m~' mittaindikaattorin arvosta,
kun suodatin on asetettu valoldhteen ja valosdhkdisen kennon viliin.

Savutusmittarin herkkyys

Mittausvirtapiirin reaktioajan eli sen ajan, jonka kuluessa indikaattori
saavuttaa 90 prosentin poikkeaman kokonaisasteikolla, kun laitteistoon
tuodaan varjostin, joka peittdd valosdhkoisen kennon kokonaan, on
oltava 0,9 ja 1,1 sekunnin valilla.

Sahkoisen mittavirtapiirin  heikentdmisen on tapahduttava siten, ettd
lopullista vakioarvoa ei ylitetd syottotehon hetkellisen muutoksen
jélkeen (esimerkiksi tarkistussuodatin) yli neljélla prosentilla lineaarisen
asteikon yksikkdind mitattuna.

Aika, jonka kuluessa savutusmittari reagoi savukammion fysikaalisiin
ilmibihin, eli aika siitd hetkesti, jolloin kaasut saapuvat mittauslaittei-
siin, siithen hetkeen, jolloin ne tdyttdvdt kammion kokonaan, saa olla
korkeintaan 0,4 sekuntia.

Naitd madrdyksid sovelletaan vain savutusmittareihin, joilla mitataan
opasiteetti vapaan kiihdytyksen aikana.

Mitattavan kaasun ja huuhteluilman paine

Savukammiossa olevien pakokaasujen paine saa ylittdd ympér6ivan
ilman paineen korkeintaan 0,75 kilopondilla.

Mitattavien kaasujen ja huuhteluilman paineen vaihtelut eivit saa
vaikuttaa absorptiokertoimeen siten, ettd se vaihtelee yli 0,05 m™'
kaasulla, joka vastaa absorptiokerrointa 1,7 m™'.

Savutusmittariin on liitettédvé laitteet, jotka pystyvét mittaamaan savu-
kammion paineen.

Laitteen valmistajan on ilmoitettava savukammiossa olevan kaasun ja
huuhteluilman paineen vaihtelun rajat.

Mitattavan kaasun limpétila

Koko savukammiossa mitattavan kaasun lampétilan on oltava mittaush-
etkelld vahintddn 70 °C ja enintddn savutusmittarin valmistajan ilmoit-
tama enimmaisldmpétila, siten ettd mainitulla valilld lukemat vaihtelevat
korkeintaan 0,1 m™' kun kammio on tdynné kaasua, jonka absorptioker-
roin on 1,7 m™.

Savutusmittarissa on oltava laitteet, joilla mitataan savukammiossa
olevan kaasun lampdtila.

SAVUTUSMITTARIN TEHOLLINEN MATKA L
Yleisti

Tietyissd savutusmittarityypeissd valoldhteen ja valosdhkoisen kennon
tai valoldhdettd ja valosdhkoistd kennoa suojaavien ldpikuultavien osien
vélinen kaasu ei ole tasaisen ldpikuultamatonta. Niissd tapauksissa
tehollinen matka L on sellaisen kaasupatsaan tehollinen matka ja siten
antaa saman valon absorption kuin kammioon tavallisesti jakautunut
kaasu.

Lapikulkevien valonsiteiden tehollinen matka saadaan vertaamalla tava-
nomaisesti toimivan savutusmittarin lukemaa N lukemaan N, joka
saadaan savutusmittarilla, jota on séddetty siten, ettd testikaasu tdyttaa
tarkkaan méaritellyn matkan L.

Verrannolliset arvot otetaan nopeasti perakkdin, jotta varmistetaan nollan
oikea paikka.
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Tehollisen matkan L méiritysmenetelmi

Testauskaasuina kdytetdén tasaisesti ldpikuultamatonta kaasua tai valoa
absorboivaa kaasua, jotka tiheydeltdén vastaavat pakokaasuja.

Kaasupatsas, jonka pituus vastaa savutusmittarin matkaa L, joka
voidaan tdyttdd tasaisesti testauskaasulla ja jonka pédt ovat kohtisuorassa
valonsédettd vastaan, on maédritettdvd tarkasti. Pituuden L, on likimain
vastattava savutusmittarin tehollista matkaa.

Savukammiossa olevien testauskaasujen keskimdérdinen lampdtila mita-
taan.

Naytteenottolinjaan, mahdollisimman ldhelle kerdysputkea, voidaan
tarvittaessa asentaa kompaktirakenteinen paisuntasiilid, joka on kapasi-
teetiltaan riittdvéd paineen vaihtelujen neutralisoimiseksi. Myds jadhdytin
voidaan asentaa. Paisuntasdilion ja jadhdyttimen lisdys ei saa vaikuttaa
aiheettomasti pakokaasujen koostumukseen.

Tehollisen matkan maéérittdmistesti muodostuu testikaasunéytteen lahet-
tdmisestd vuorotellen tavanomaisesti toimivan savutusmittarin ja 4.1.2
kohdassa esitetylld tavalla muunnetun saman laitteen lapi.

Savutusmittarin lukemat rekisterdiddén jatkuvasti testin aikana piirtur-
ille, jonka vasteaika on mahdollisimman ldhelld savutusmittarin
vasteaikaa.

Savutusmittarin toimiessa tavanomaisesti lineaarisen asteikon lukema on
N ja kaasujen keskildmpétila on T.

Samalla testauskaasulla téytetylld kaasupatsaalla, jonka matka L, line-
aarisen asteikon lukema on N_ ja kelvineind ilmoitettu kaasujen keski-
ldampétila on T,

Tehollinen matka on:

L o—p Tlog (-5
‘T, log (1 — )

Testi on toistettava ainakin neljilld testauskaasulla, jotka antavat tasai-
sesti jakautuneet lukemat lineaarisella asteikolla 20—380.

Savutusmittarin tehollinen matka L on 4.2.6 kohdan mukaisesti eri testa-
uskaasuilla saatujen tehollisten matkojen aritmeettinen keskiarvo.
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Lisdys 5

Savutusmittarin asennus ja kaytto

SOVELTAMISALA

Téssd lisdyksessd mdadritetddn lisdyksissd 1 ja 2 esitetyissd testeissd
kaytettdvien savutusmittarien asennusta ja kayttod koskevat madraykset.

NAYTTEITA OTTAVA SAVUTUSMITTARI
Asennus vakionopeustesteji varten

Kerdysputken poikkileikkauksen pinta-alan suhteen pakoputken poikki-
leikkauksen pinta-alaan on oltava véhintddn 0,05. Pakoputken vasta-
paine kerdysputken sisddnmenosta mitattuna saa olla enintéén 0,75 kPa.

Kerdysputken on oltava putki, jonka avoin pdé osoittaa eteenpéin pako-
putken akselilla tai jatkokappaletta kiytettdessd jatkokappaleen akselilla.
Se on asetettava kohtaan, jossa kaasun jakauma on ldhes yhtendinen.
Tamain saavuttamiseksi kerdysputki on asetettava mahdollisimman kauas
pakoputkesta kaasun virtaussuunnassa, tai jatkokappaletta kaytettiessd
mahdollisimman kauas jatkokappaleesta, siten ettd jos D on pakoputken
poistoaukon ldpimitta, kerdysputken pdd asetetaan suoraviivaiseen
osaan, jonka pituus on néytteenottokohdasta kaasun virtaussuuntaa
vastaan vahintddn 6 D ja kaasun virtaussuunnassa vihintéian 3 D. Jatko-
kappaletta kaytettéessé liitoskohdasta ei saa mennd ilmaa putken siséan.

Pakoputken paineen ja néytteenottolinjan paineenalennuksen laadun on
tehtdvd mahdolliseksi sellaisen ndytteen otto kerdysputkella, joka vastaa
kéytannossd isokineettiselld menetelmailld saatavaa niytettd.

Naytteenottolinjaan, mahdollisimman ldhelle kerdysputkea, voidaan
tarvittaessa asentaa kompaktirakenteinen paisuntasdilio, joka on kapasi-
teetiltaan riittdvd mahdollisten paineenvaihtelujen neutralisoimiseksi.
Myo6s jadhdytin voidaan asentaa. Paisuntasdilion ja jadhdyttimen on
oltava sellaiset, ettd ne eivét vaikuta aiheettomasti pakokaasujen koostu-
mukseen.

Pakoputken sisddn voidaan asentaa ldppéventtiili tai vastaava laite, jolla
voidaan nostaa ndytteenottopainetta, véhintdan 3 D:n etdisyydelle kerdy-
sputkesta kaasun virtaussuunnassa.

Kerdysputken, jadhdyttimen, paisuntasdilion (jos sellaista kdytetddn) ja
savutusmittarin vélilld olevien yhdysputkien on oltava mahdollisimman
lyhyitd ja my0s vastata lisdyksessd 4 olevia 3.8 ja 3.9 kohdassa maarat-
tyjé vaatimuksia. Putkien on oltava nousevia néytteenottokohdasta savu-
tusmittariin pédin eikd niissd saa olla jyrkkid mutkia, joihin noki voi
kerddntyd. Jos savutusmittariin ei kuulu ohitusventtiilid, sellainen on
asennettava kaasun virtaussuuntaa vastaan.

Testin aikana on varmistettava, ettd lisdyksessd 4 olevan 3.8 kohdan
painetta koskevat vaatimukset ja 3.9 kohdan ldmpdtilaa koskevat vaati-
mukset tdyttyvit.

Asennus vapaalla kiihtyvyydelld tapahtuvia testeja varten

Kerdysputken poikkileikkauksen pinta-alan suhteen pakoputken poikki-
leikkauksen pinta-alaan on oltava véhintdan 0,05. Pakoputken vasta-
paine kerdysputken sisdidnmenosta mitattuna saa olla enintéén 0,75 kPa.

Kerdysputken on oltava putki, jonka avoin pid osoittaa eteenpidin pako-
putken akselilla tai jatkokappaletta kiytettdessa jatkokappaleen akselilla.
Se on asetettava kohtaan, jossa kaasun jakauma on ldhes yhtendinen.
Témai tapahtuu asettamalla kerdysputki mahdollisimman kauas pakoput-
kesta kaasun virtaussuunnassa, tai jatkokappaletta kéytettdessd mahdolli-
simman kauas jatkokappaleesta, siten ettd jos D on pakoputken pois-
toaukon ldpimitta, kerdysputken pdd asetetaan suoraviivaiseen osaan,
jonka pituus on néytteenottokohdasta kaasun virtaussuuntaa vastaan
vahintddn 6 D ja kaasun virtaussuunnassa vahintddn 3 D. Jatkokappa-
letta kéytettdessd liitoskohdasta ei saa menna ilmaa putken siséan.

Naytteenottojérjestelmén on oltava sellainen, ettéd kaikilla moottorin kier-
rosnopeuksilla savutusmittarissa olevan niytteen paine pysyy lisdyksessé
4 olevassa 3.8.2 kohdassa médratyissé rajoissa. Tdmé voidaan tarkastaa
toteamalla néytteen paine joutokdyntinopeudella ja suurimmalla kierros-
nopeudella ilman kuormaa. Savutusmittarityypin mukaan niytteen
painetta voidaan hallita asentamalla pakoputkeen tai jatkokappaleeseen
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224

3.1

32

33

rengasventtiili tai ldppéventtiili. Mitd tahansa menetelmda kiytettiessd
pakoputkesta kerdysputken aukolta mitattu vastapaine ei saa ylittda
0,75 kPA.

Savutusmittariin liitettyjen putkien on oltava mahdollisimman lyhyita.
Putken on oltava nouseva ndytteenottokohdasta savutusmittariin eika
siind saa olla jyrkkid mutkia, joihin noki voi kerddntyéd. Savutusmittariin
voidaan asentaa ohitusventtiili pitimidn pakokaasut erilldin muulloin
kuin mittauksia tehtdessa.

TAYSVIRTAUSSAVUTUSMITTARI

Vakionopeuden ja vapaan kiihtyvyyden aikana tehtivissd testeissd on
kiinnitettdvd huomiota ainoastaan seuraaviin yleisiin varotoimenpitei-
siin:

Pakokaasujdrjestelmén ja savutusmittarin yhdistdvien putkien on oltava
sellaiset, ettei ulkopuolelta padse niihin ilmaa.

Savutusmittariin liittyvien putkien on oltava mahdollisimman lyhyiti.
Putkien on oltava nousevia pakoputkesta savutusmittariin eiké niissd saa
olla jyrkkid mutkia, joihin voi kerdéntyd nokea. Ennen savutusmittaria
voidaan asentaa ohitusventtiili eristiméén pakokaasuvirta muulloin kuin
mittauksia tehtdessi.

Ennen savutusmittaria kaasun virtaussuunnassa voi myds olla tarpeen
asentaa jaahdytin.
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LITE IV

VERTAILUPOLTTOAINEEN (BENSIINI) ERITELMAT

Vertailupolttoaineena kiytetdén direktiivin 70/220/ETY liitteessd IX olevassa 1
osassa tarkoitettua polttoainetta.

VERTAILUPOLTTOAINEEN (DIESEL) ERITELMAT

Vertailupolttoaineena kaytetdan direktiivin 70/220/ETY liitteessd IX olevassa 2
osassa tarkoitettua polttoainetta.
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LITEV

ILMOITUSASIAKIRJA KOSKIEN KAKSI- TAI KOLMIPYORAISTEN MOOTTORIAJONEUVOJEN AIHEUTTAMIEN
ILMANSAASTEIDEN VASTAISIA TOIMENPITEITA (')

(liitetddn osan tyyppihyviksyntihakemukseen, mikili se jitetddn samaan aikaan ajoneuvon hyviksyntid koskevasta hakemuksesta
erilliseni)

Jarjestysnumero (hakija ilmoittaa): ... ...

Kaksi- tai kolmipy®riisen moottoriajoneuvon aiheuttamien ilmansaasteiden vastaisten toimenpiteiden suhteen haeutavaa tyyppihyviksyn-
td4 koskevan hakemuksen on sisillettivi seuraavat 30 piivind kesikuuta 1992 annewn direktiivin 92/61/ETY liitteessd II A-jakson

kohdissa

0.1,
0.2,

0.4—0.6,
2-23.2,
3-3.2.2,
3.2.4-3.2.4.4,
3.2.6—3.2.6.7,
3.2.7—3.2.13,
3.5-3.6.3.1.2,
4—46

médrityt tiedot.

() Valmistajan on annettava tiedot, jotka vastaavat jiljempini mairdttyjd tavanomaisia moottoreita tai jirjestelmid koskevia tietoja.
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LIITE VI

OSAN TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS KAKSI- TAI KOLMIPYORAISEN MOOTTORIAJONEUVON TUOTTAMIEN
ILMANSAASTEIDEN VASTAISTEN TOIMENPITEIDEN SUHTEEN

Viranomaisen nimi

Testausseloste N:o  ..................... Tekninen yksikkd ............ ... ... ... Pvm ...
Osan tyyppihyviksyntd ....... ... ... o oo Laajennuksen numero .................cioiiiiiiiaa...
1. Ajoneuvon merkki tal kaupallinen nimitys: ....... . .o e
2. AJOMEUVOLYYPPIL ettt et ettt ettt et e et et e e e e e e e e e e e e e e e
3. Valmistajan nimi Al OSOIE: .« .ot vve ettt ettt e ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e
4 Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimi Ja 0SOILE: ...ttt ettt et ettt r et

»@4a.  Katalysaattorit
4a.1.  Alkuperiinen katalysaattori, joka on testattu kaikkien tdmén direktiivin vaatimusten mukaisesti
4a.1.1. Alkuperdisen katalysaattorin merkki ja tyyppi liitteessd V olevan 3.2.12.2.1 kohdan mukaisesti (ilmoituslomake)
4a.2. Alkuperiinen varaosakatalysaattori, joka on testattu kaikkien tdmin direktiivin vaatimusten mukaisesti
4a.2.1. Alkuperdisten varaosakatalysaattorien merkit ja tyypit liitteesséd V olevan 3.2.12.2.1 kohdan mukaisesti (ilmoitusiomake). «
5. AJOneuvo JATELLY LESLALLAVAKSIT . ... vttt ettt ettt e e e e e e e e e e

6. Osan tyyppihyviksyntd myonnetidn/evitiin (')

7 PalkKa: o
8. IV Y S, ottt e e e e
9. ALLEKITJOIUS: . . ettt et e e

(") Tarpeeton yliviivataan.

> M4
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LITE VII

VARAOSAKATALYSAATTOREIDEN TYYPPIHYVAKSYNTA ERILLISINA
TEKNISINA YKSIKOINA KAKSI- JA KOLMIPYORAISILLE MOOTTORIA-

JONEUVOILLE

Tétd liitettd sovelletaan yhteen tai useampaan kaksi- tai kolmepyéréisten moottor-
iajoneuvojen tyyppiin varaosina asennettaviksi tarkoitettujen katalysaattoreiden
tyyppihyvéksyntddn erillisind teknisind yksikoind direktiivin  2002/24/EY 2
artiklan 5 kohdan tarkoituksessa.

1.

1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1
1.4.2
1.4.3
1.4.4
1.4.5
1.4.6
1.4.7
1.4.8
1.5

1.5.1

1.5.2

1.6

22
23

231

232

233

234

MAARITELMAT
Téssa liitteessd tarkoitetaan:

“alkuperdiselld katalysaattorilla” katalysaattoria tai katalysaattoreiden
kokoonpanoa, jota koskee ajoneuvolle mydnnetty tyyppihyvéksynti;

“varaosakatalysaattorilla” katalysaattoria tai katalysaattoreiden kokoon-
panoa, joka on tarkoitettu korvaamaan alkuperédinen katalysaattori timén
luvun mukaisesti tyyppihyviksytyssd ajoneuvossa ja joka voidaan tyyp-
pihyvéksyd erillisend teknisend yksikkond direktiivin 2002/24/EY 2
artiklan 5 kohdan mééaritelman mukaisesti,

“alkuperdiselld varaosakatalysaattorilla” katalysaattoria tai katalysaattor-
eiden kokoonpanoa, jonka tyyppi on mainittu liitteessd VI olevassa 5
kohdassa, mutta jonka ajoneuvon tyyppihyviksynnin haltija tarjoaa
markkinoille erillisend teknisena yksikkona,

“katalysaattorin tyypilld” katalysaattoreita, jotka eivdt eroa toisistaan
seuraavien olennaisten ominaisuuksien suhteen:

paillystettyjen kennojen lukuméérd, rakenne ja materiaali,
katalysoivan toiminnan tyyppi (hapetus, kolmitiekatalysaattori jne.),
tilavuus, etupinnan ja kennon pituuden suhde,
katalysaattorimateriaalin sisélto,

katalysaattorimateriaalin suhteellinen osuus,

kennotiheys,

mitat ja muoto,

lampdsuojaus;

“ajoneuvotyypilld moottorin tuottamien kaasumaisten ilmansaasteiden
osalta” kaksi- tai kolmepyordisid moottoriajoneuvoja, jotka eivdt eroa
toisistaan, erityisesti seuraavien olennaisten seikkojen suhteen:

vastaava inertia suhteessa vertailupainoon liitteen I tai II (ajoneuvon
tyypista riippuen) lisdyksessd 1 olevan 5.2 kohdan mukaisesti,

moottorin ja kaksi- tai kolmepydrdisen moottoriajoneuvon ominaisuudet
liitteen V mukaisesti;

“kaasumaisilla epapuhtauksilla” hiilimonoksidia, hiilivetyja ja typpidiok-
sidin (NO,) ekvivalentteina ilmoitettuja typen oksideja.

TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Jéarjestelmdn valmistajan tai tdiméin valtuuttaman edustajan on toimitet-
tava varaosakatalysaattoreita erillisind teknisind yksikoind koskeva tyyp-
pihyvéksyntdhakemus.

IImoituslomakkeen malli esitetddn lisdyksessé 1.

Jokaista sellaista katalysaattorityyppid varten, jolle tyyppihyvaksyntda
haetaan, tyyppihyviksyntdhakemuksen liitteend on oltava seuraavassa
mainitut asiakirjat kolmena kappaleena ja seuraavat selvennykset:

niiden ajoneuvotyyppien kuvaus, joille laite on tarkoitettu koskien niitd
ominaisuuksia, joita tarkoitetaan liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa tai
liitteessa II (ajoneuvotyypista riippuen),

ne numerot ja/tai symbolit, jotka luonnehtivat moottorin ja ajoneuvon
tyyppia,

kuvaus varaosakatalysaattorista, josta kdy ilmi laitteiston kunkin osan
sijainti sekd asentamisohjeet,

piirrokset jokaisesta osasta, jotta ne olisi helppo havaita ja tunnistaa, ja
selonteko kiytetyistd raaka-aineista. Ndissd piirroksissa on myds tehtdva
selkoa tyyppihyvéksyntdnumerolle, jonka sijoittaminen laitteeseen on
pakollista, varatusta paikasta.
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24

24.1

242

32

42
421

42.1.1

4212

5.14
5.15
5.1.6
5.1.7
5.1.8

Tyyppihyvéksyntitesteistd vastaavalle tekniselle tutkimuslaitokselle on
toimitettava:

Taman luvun mukaisesti hyvéksyttya tyyppid edustava(t) ajoneuvo(t), jo
(tka on varustettu uudella, alkuperdiselld katalysaattorilla. Hakija
valitsee kyseisen ajoneuvon (kyseiset ajoneuvot) teknisen tutkimuslai-
toksen suostumuksella. Sen (niiden) on oltava liitteen I, II tai III lisdyk-
sessd 1 olevan 3 kohdan mukaisia (ajoneuvotyypisté riippuen).

Testiajoneuvo(je)n paistdjenrajoitusjarjestelméssda ei saa olla vikoja.
Liiallisesti kuluneet tai huonosti toimivat, padstoihin vaikuttavat alku-
perdiset osat on korjattava tai vaihdettava. Testiajoneuvo(t) on viritettiva
oikein ja sdddettdvd valmistajan eritelmien mukaisesti ennen paéstdjen
testausta.

Yksi varaosakatalysaattorin tyyppid edustava ndytekappale. Kyseiseen
ndytteeseen on merkittdva selvdsti ja pysyvasti hakijan toiminimi tai
tavaramerkki ja ndytteen kauppanimitys.

TYYPPIHY VAKSYNNAN MYONTAMINEN

Tamén liitteen mukaisten testien jélkeen asianomainen viranomainen
laatii lisdyksessd 2 olevan mallin mukaisen todistuksen.

Jokaiselle hyviksytylle varaosakatalysaattorin tyypille annetaan hyvak-
syntdnumero direktiivin 2002/24/EY liitteen V mukaisesti. Sama jésen-
valtio ei saa antaa samaa numeroa toiselle varaosakatalysaattorin
tyypille. Sama tyyppihyviksyntinumero voi kattaa kyseisen varaosaka-
talysaattorin tyypin kdyton useissa erilaisissa ajoneuvotyypeissa.

MERKITSEMISEEN LIITTYVIA VAATIMUKSIA

Kaikissa sen tyypin mukaisissa varaosakatalysaattoreissa, jotka on tyyp-
pihyvéksytty titd direktiivid noudattaen erillisend teknisend yksikkond,
on kiinnitysosia ja letkuja lukuun ottamatta oltava direktiivin 2002/24/
EY 8 artiklan vaatimusten mukaisesti muodostettu tyyppihyvéksynta-
merkki sekd tdmaén liitteen 4.2 kohdassa tarkoitetut lisdtiedot. Tyyppihy-
vaksyntdmerkin on oltava selvisti luettavissa ja pysyvd sekd myos
nikyvé (jos mahdollista) siind asennossa, johon se kiinnitetdan.

99,99

Kirjaimen “a” suuruuden on oltava > 3 mm.
Tyyppihyviksyntimerkin sisiltimaé lisitieto

Jokaisen varaosakatalysaattorin tyyppihyvaksyntdmerkissd on kiinnity-
sosia ja letkuja lukuun ottamatta oltava merkittynd ne luvut, joiden
perusteella tyyppihyvéksyntd on myonnetty.

Yhtend osana katalysaattorin ja pakojirjestelmén
(ddnenvaimennin) yhdistdvd varaosakatalysaattori.

Edelld 4.1 kohdan mukaisen tyyppihyviksyntimerkin jilkeen on oltava
numerot 5 ja 9 ympyroityina.

Pakojédrjestelmdstd (ddnenvaimennin) erillinen varao-
sakatalysaattori

Varaosakatalysaattoriin kiinnitetyn 4.1 kohdassa tarkoitetun tyyppihy-
vaksyntamerkin jidlkeen on oltava numero 5 ympyroityna.

Esimerkkejd tyyppihyvéksyntdmerkeistd on lisdyksessé 3.
VAATIMUKSET
Yleiset vaatimukset

Varaosakatalysaattorin on oltava siten suunniteltu, rakennettu ja asen-
nettu, etta

ajoneuvo tdyttdd tdmén liitteen vaatimukset tavanomaisissa kayttdolo-
suhteissa ja erityisesti huolimatta siitd tdrindstd, jonka kohteena se
saattaa olla;

ajoneuvon normaalit kéyttdolosuhteet huomioon ottaen saavutetaan
kohtuullinen varaosakatalysaattorin ruosteenkestokyky;

alkuperdisen varaosakatalysaattorin antama maavara ja ajoneuvon
mahdollinen kallistuskulma eivit vihene;

sen pinnalla ei ole epdtavallisen korkeita lampétiloja;
sen adriviivoissa ei ole ulkonemia eikd terdvid reunoja;
iskunvaimentimille ja jousille on varattu tarpeeksi tilaa;
putkilla ja johdoilla on riittdvisti turvavaraa;

se on iskunkestivé selvésti madriteltyjen asennus- ja huoltomdirdysten
kanssa yhtapitévélld tavalla;
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5.1.9  jos alkuperdiseen katalysaattoriin siséltyy ldmpdsuoja, varaosakatalysaat-
toriin on siséllyttdva vastaava suoja;

5.1.10  jos pakosarjaan on alun perin asennettu happiantureita tai muita sensor-
eita, varaosakatalysaattori on asennettava tdsmélleen samaan paikkaan
kuin alkuperdinen katalysaattori, eikd happiantureiden eikd muiden
sensorien sijaintia pakosarjassa saa muuttaa.

5.2 Paistoji koskevat vaatimukset

521 Tyyppihyviksyntdhakemuksen kohteena olevalla varaosakatalysaattorilla
varustettu ajoneuvo, jota 2.4.1 kohdassa tarkoitetaan, on testattava liit-
teiden L, II tai III (ajoneuvon tyyppihyvéksynnéstd riippuen) (') lisdysten
1 ja 2 mukaisesti.

52.1.1 Varaosakatalysaattoreilla varustettujen ajoneuvojen
pilaannuttavien aineiden pédédstdjen arviointi

Paistdja koskevien vaatimusten katsotaan tdyttyvin, jos varaosakataly-
saattorilla varustetun testiajoneuvon padstot ovat liitteessd 1, II tai III
(ajoneuvon tyyppihyvéksynndstd riippuen) (*) annettujen raja-arvojen
mukaisia.

Kun tyyppihyviksyntdd sovelletaan saman valmistajan erilaisiin ajoneu-
votyyppeihin ja edellyttden, ettd kyseisiin erilaisiin ajoneuvotyyppeihin
asennetaan samantyyppinen alkuperdinen katalysaattori, tyyppi I -testi
voidaan rajoittaa vahintddn kahteen ajoneuvoon, jotka on valittu hyvik-
synndstd vastaavan teknisen tutkimuslaitoksen suostumuksella.

522 Sallittuun melutasoon liittyvét vaatimukset

Edelld 2.4.1 kohdassa tarkoitetun ajoneuvon, joka on varustettu sen
tyyppisellda varaosakatalysaattorilla, jota tyyppihyvéksyntdhakemus
koskee, on taytettdvd 9 luvun liitteessd II, III tai IV olevan 3 kohdan
(ajoneuvon tyyppihyvéksynnéstd riippuen) vaatimukset. Testiraportissa
on mainittava liikkeelld ja paikallaan olevan ajoneuvon testin tulokset.

53 Ajoneuvon suorituskyvyn testaaminen

5.3.1 Varaosakatalysaattorin on pystyttdvd takaamaan ajoneuvolle sellainen
suorituskyky, ettd se on verrattavissa alkuperdisen katalysaattorin kanssa
saavutettuun suorituskykyyn.

5.3.2  Varaosakatalysaattoria verrataan alkuperdisen uudenveroisen katalysaat-
torin kanssa niin, ettd kumpikin katalysaattori asennetaan vuorollaan
2.4.1 kohdassa tarkoitettuun ajoneuvoon.

5.3.3  Tamd testi on tehtdvd mittaamalla moottorin tehokkuuskayrd. Varaosaka-
talysaattorin ollessa asennettuna nettomaksimiteho ja maksiminopeus
saavat poiketa enintdén + 5 prosenttia samoissa olosuhteissa mitatusta
nettomaksimitehosta ja maksiminopeudesta alkuperdisen katalysaattorin
ollessa asennettuna.

6. TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Direktiivin 2002/24/EY liitteen VI sddnnoksid sovelletaan tuotannon
vaatimustenmukaisuuden tarkistamiseen.

Edelld tarkoitetun vaatimustenmukaisuuden testaamista varten varaosa-
katalysaattoreista otetaan niytekappale tdimén liitteen mukaisesti tyyppi-
hyvéksytysté tuotantosarjasta.

Tuotannon katsotaan olevan tdmén liitteen vaatimusten mukainen, jos
5.2 kohdan (péistojd koskevat vaatimukset) ja 5.3 kohdan (ajoneuvon
suorituskyvyn testaaminen) mukaiset vaatimukset téyttyvat.

7. ASIAKIRJAT
7.1 Kunkin uuden varaosakatalysaattorin mukana on toimitettava seuraavat
tiedot:

7.1.1 katalysaattorin valmistajan nimi tai tavaramerkki,

7.1.2 ajoneuvot (mukaan lukien valmistusvuosi), joihin varaosakatalysaattori
on hyvéksytty asennettavaksi; ja

7.1.3 tarvittaessa asennusohjeet.

(") Kuten sdddetddn tdmén direktiivin toisinnossa, jota sovelletaan ajoneuvon tyyppihyvék-
syntdén.

(®) Kuten sdddetdén tdmén direktiivin toisinnossa, jota sovelletaan ajoneuvon tyyppihyvik-
syntdén.
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YMm3
7.2 Namai tiedot on annettava joko varaosakatalysaattorin mukana toimitet-

tavassa lehtisessi, varaosakatalysaattorin myyntipakkauksessa tai muulla
sopivalla tavalla.
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Lisdys 1

Ilmoituslomake, joka koskee varaosakatalysaattoria erillisené teknisené yksikkoni kaksi- ja kolmipyoériisille ajoneuvoille

Jérjestysnumero (hakija ilmoittaa) ...

Kaksi- ja kolmipyordisten ajoneuvojen varaosakatalysaattorin tyyppihyvaksyntdhakemuksessa on oltava seuraavat yksityiskohdat:
1) Laitteen merkki: ...
2) Laitteen tyyppi: ...

3) Laitteen valmistajan nimi ja osoite: ...

4) Tarvittaessa laitteen valmistajan valtuutetun edustajan nimi ja osoite: ...

5) Ajoneuvomerkki tai -merkit sekd -tyyppi tai -tyypit, johon tai joihin laite on suunniteltu ('):

6) Varaosakatalysaattorin piirustukset, joissa ndkyvit erityisesti kaikki direktiiviin 97/24/EY liitetyn 5 luvun liitteessd VII olevassa
1.4 kohdassa tarkoitetut ominaisuudet: ...

7) Kuvaus ja piirustukset, joista kdy ilmi varaosakatalysaattorin paikka moottorin pakosarjaan (pakosarjoihin) ja mahdolliseen
happianturiin ndhden: ...

8) Kayttod koskevia rajoituksia ja asennusmaarayksia: ...
9) Direktiivin 2002/24/EY liitteessé II olevan 1 osan A otsikon seuraavissa kohdissa luetellut tiedot:

0.1,

0.2,

0.5,

0.6,

2.1,

3,

3.0,

3.1,

3.1.1,

3.2.1.7,

3.2.12,

4-442,

4.5,

4.6,

5.2.

(") Tarpeeton yliviivataan.
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Lisdys 2

Tyyppihyviksyntitodistus, joka koskee varaosakatalysaattoreita kaksi- ja kolmipyériisille ajoneuvoille

Viranomaisen nimi

Testausseloste nro: ... Tekninen yksikkd: ... Pdivays: ...

Tyyppihyvéaksynta nro: ... Laajennuksen nro: ...
1) Laitteen merkki: ...
2) Laitteen tyyppi: ...

3) Laitteen valmistajan nimi ja osoite: ...

4) Tarvittaessa laitteen valmistajan valtuutetun edustajan nimi ja osoite: ...

5) Sen ajoneuvon tai niiden ajoneuvojen merkit ja tyypit sekd mahdolliset muunnokset ja versiot, johon tai joihin laite on suunni-
teltu: ...

6) Laite jétetty testattavaksi: ...

7) Tyyppihyvéksyntd myonnetty/hylatty (*):
8) Paikka: ...

9) Pédiviys: ...

10) Allekirjoitus: ...

(") Tarpeeton yliviivataan.
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Lisdys 3

Esimerkkeji tyyppihyviksyntimerkisti

Ci

1230(509) * |;

Saksa [e,] on julkaissut ylld kuvatun tyyppihyvéksyntdmerkin numero 1230
yhtend osana katalysaattorin ja pakojarjestelmén (d4nenvaimennin) yhdistiville
varaosakatalysaattorille.

1230(5)

Saksa [e,] on julkaissut ylld kuvatun tyyppihyvédksyntdmerkin numero 1230
varaosakatalysaattorille, jota ei ole yhdistetty pakojarjestelméin (katalysaattoria ja
ddnenvaimenninta ei ole yhdistetty samaan osaan).

1230(9)
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Saksa [e,] on julkaissut ylld kuvatun tyyppihyviksyntimerkin numero 1230 ei-
alkuperiiselle ddanenvaimentimelle, johon ei ole yhdistetty katalysaattoria (kataly-
saattoria ja d&nenvaimenninta ei ole yhdistetty samaan osaan tai ajoneuvossa ei
ole katalysaattoria) (katso 9 luku).
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6 LUKU

KAKSI- JA KOLMIPYORAISTEN MOOTTORIAJONEUVOJEN POLTTOAINESAILIOT

LITE I
Lisdys 1
Lisdys 2

Lisdys 3
LIOTE I
Lisays 1

Lisdys 2

LUETTELO LIITTEISTA

Rakennevaatimukset ...
Testauslaitteisto ...

Kaksi- tai kolmipyoréisten moottoriajoneuvotyyppien polttoainesailiotyyp-
pien tietolomake ...

Todistus kaksi- tai kolmipyoréisten moottoriajoneuvotyyppien polttoaineséi-
lididen tyyppihyvaksynnista ...

Polttoainesailididen ja polttoaineen syottojarjestelmien asennusta kaksi- tai
kolmipydraisiin moottoriajoneuvoihin koskevat vaatimukset ...

Polttoainesailion tai -séilididen asennusta kaksi- tai kolmipydréisiin moottor-
iajoneuvoihin koskeva tietolomake ...

Todistus polttoainesdilion tai -sdilididen asennuksen ajoneuvon tyyppihyvék-
synnésti kaksi- tai kolmipyoréisiin moottoriajoneuvoihin ...
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1.0

1.1

1.2

1.3

2.1

22

221

LITE I

RAKENNEVAATIMUKSET

YLEISTA

Téassd luvussa ’polttoainesiiliotyypilld’ tarkoitetaan saman valmistajan
valmistamia polttoainesdiliditd, jotka suunnittelun ja rakenteen sekd
valmistusaineen osalta eivit eroa merkittdvasti.

Polttoainesailiot valmistetaan materiaaleista, joiden lamp6-, mekaaninen ja
kemiallinen kéyttaytyminen pysyy tarkoituksenmukaisena suunnitelluissa
kayttoolosuhteissa.

Polttoainesdiliot ja niihin liittyvét osat suunnitellaan siten, etteivdt ne
kehitd lainkaan elektrostaattista varausta, joka voisi aiheuttaa sdilion ja
ajoneuvon alustan vélissd kipindintid, joka voisi todenndkdisesti sytyttda
polttoaine/ilma -sekoituksen.

Polttoainesiiliot valmistetaan siten, ettd ne kestdvit korroosiota. Niiden
tulee ldpdistd tiiviystestit, joissa kédytetdsin kaksinkertaista painetta séilién
suhteelliseen toimintapaineeseen ndhden; paineen tulee joka tapauksessa
olla vdhintddn yhtd suuri kuin absoluuttinen 130 kPa:n paine. Tarkoituk-
senmukaiset apuvilineet (aukot, turvaventtiilit ja niin edelleen) vapaut-
tavat automaattisesti kaiken yliméardisen paineen tai kaiken toiminta-
paineen ylittdvén paineen. Tuuletusaukot suunnitellaan siten, ettd ne
estdvit syttymisriskin. Polttoaine ei saa valua ulos tdyttokorkista tai lait-
teista, jotka on asennettu poistamaan ylimaéristd painetta silloinkin kun
sdilio on kddnnetty tdydellisesti ympdri; korkeintaan 30 g/min tippuminen
sallitaan.

TESTIT

Mistd tahansa muusta aineesta kuin metallista valmistetut polttoainesiiliot
tulee testata alla kuvatuilla tavoilla ja samassa jarjestyksessd kuin ne on
tdssd mainittu:

Lapiisevyystesti
Testausmenetelmd

Polttoainesailio testataan 313 K:n + 2 K:n lampétilassa. Kaytettdva testi-
polttoaine on samaa kuin suosituspolttoaine, joka on médritelty kaksi tai
kolmipyoréisten moottoriajoneuvojen ilmansaasteiden vastustamistoimen-
piteitd koskevassa luvussa 5.

Silio tdytetddn testipolttoaineella 50-prosenttisesti sille maérétystd kapasi-
teetista ja sen annetaan olla paikallaan ympdrdivdssd ilmassa, jonka
lampétila on 313 K + 2 K, kunnes painon aleneminen on jatkuvaa. Tima
jakso on ainakin neljin viikon pituinen (varastointia edeltdvd jakso).
Sailio tyhjennetddn ja tdytetddn uudelleen testipolttoaineella 50-prosentti-
sesti sille méaratystd kapasiteetista.

Témén jilkeen sdiliotd sdilytetddn tasapainottavissa olosuhteissa 313 K:n
+ 2 K:n lampétilassa kunnes sen sisdllon 1dampatila on sama kuin testilam-
potilan. Témaén jélkeen séilid suljetaan. Testin aikana sdilidssa tapahtuva
paineen kasvu voidaan tasapainottaa. Diffuusion aiheuttama painon lasku
tulee médrittdd kahdeksanviikkoisen testin aikana. Tdmin testin aikana saa
korkeintaan 20 grammaa keskiméérin hévité jokaisen vuorokauden aikana.
Jos diffuusiohdvid on suurempi, myds polttoainehdvic tulee maarittda
ympéardivassa lampotilassa, joka on 296 K + 2 K, kun kaikki muut
olosuhteet pidetddn samoina (313 K + 2 K ennen varastointia). Naissé
olosuhteissa madritetty hivio ei saa ylittdd 10 grammaa vuorokaudessa.

Kun testi toteutetaan kayttdmalla sisdistd paineen tasapainottamista, mika
tulee mainita testiraportissa, paineen tasapainottamisen aiheuttama polt-
toainehivio tulee ottaa huomioon diffuusiohdviotd méadritettiessa.

Iskutesti

Testausmenetelmd

Polttoainesiilio tdytetddin sen nimelliskapasiteettiin asti sekoituksella,
jonka sisdllostd 50 prosenttia on vettd ja etyleeniglykolia tai mitéd tahansa

muuta jadhdytysnestettd, joka ei syovytd sdilion materiaalia, ja jonka
kryoskooppinen piste on alempi kuin 243 K =2 K.
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2.3
2.3.1

24
24.1

2.5
2.5.1

2.6
2.6.1

Polttoainesiiliossé testin aikana olevien aineiden lampétila on 253 K + 5 K.
Sdilio jadhdytetddn vastaavan ympardivan lampoétilan mukaisesti. On
myo6s mahdollista tayttdd polttoainesdilid sopivasti jadhdytetylld nesteelld,
edellyttden, ettd polttoainesdiliotd pidetddn testilimpotilassa vahintadn
tunnin ajan.

Testissd kaytetddn heiluria. Sen lyontipdd on tasasivuisen kolmiopyra-
midin muotoinen ja sen kaarevuussdde on 3,0 mm huipulla ja kulmissa.
15 kg:n painoisen heilurin energia ei saa alittaa 30,0 J:a.

Polttoainesdilion testattavat pisteet ovat ne, joita pidetdén riskialttiina
johtuen sen asentamisesta ja sijainnista ajoneuvossa. Yksikddn néihin
pisteisiin osunut isku ei saa aiheuttaa nestevuotoa.

Mekaaninen lujuus
Testausmenetelmd

Polttoainesailio taytetddn sille méadrattyyn kapasiteettiin asti kdyttden testi-
nesteend vettd, jonka lampétila on 326 K + 2 K. Suhteellinen sisdinen
paine ei alita 30 kPa:a. Sielldi missd polttoainesdilion on suunniteltu
kestdvin 15 kPa:a suurempaa suhteellista sisdistd kédyttopainetta, sovellet-
tava testauspaine on kaksinkertainen siihen suhteelliseen kiyttdpaineeseen
néhden, jolle sdilid on suunniteltu. S&ilid pidetddn suljettuna viiden tunnin
ajan.

Yksikddn sdilioén mahdollisesti tuleva epdmuodostuma ei saa tehdi sitd
kéyttokelvottomaksi (sdilio ei esimerkiksi saa puhjeta). Asentamisen
erityisolosuhteet otetaan huomioon jos sdilion epdmudostuneisuutta arvioi-
daan.

Polttoainekestivyystesti
Testausmenetelmd

Suorista tasoista otetaan kuusi keskimddrin samanpaksuista venyvai
kappaletta. Niiden vetolujuus ja kimmorajat asetetaan 296 K + 2 K:n
lampotilassa pidennysluvun ollessa 50 mm/min. Néitd arvoja verrataan
samanlaisista testeistd saatuihin vetolujuus- ja kimmoraja-arvoihin, jossa
on kiytetty polttoainesiiliotd, jota on jo sdilytetty esivarastoinnin ajan.
Materiaalia tulee pitdd hyviksyttdvini, jos vetolujuuden erotus ei ole ollut
suurempi kuin 25 prosenttia.

Tulenkestiivyystesti
Testausmenetelmd

S&ilion materiaali ei saa palaa liekilld, jonka nopeus ylittdd 0,64 mm/s
testissd, joka on kuvattu lisdyksessd 1.

Korkealdmpétilatesti
Testausmenetelmd

Polttoainesailiossd, josta on tdytetty 50 prosenttia sille madratysta kapasi-
teetista 293 K + 2 K:n lampdiselld vedelld, ei saa ndkyé plastisia muodon-
muutoksia tai vuotoja 343 K + 2 K:n ldmpdisessd ympardivéssd ilmassa
tapahtuneen tunnin pituisen varastoinnin jilkeen. Testin jdlkeen s&ilion
tulee olla tdysin kayttokelpoinen. Testausarviossa otetaan huomioon asen-
nusolosuhteet.
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Lisdys 1

TESTAUSLAITTEISTO
Testauskammio

Téysin suljettu laboratorion kaasuuntumisenestosuoja, jossa limmonkes-
tavé testinseuraamisikkuna. Tietyissé testialueissa voidaan kayttdd peilid
mahdollistamaan ndytteen ndkyminen takaapdin.

Kaasunpoistotuuletin suljetaan testin aikana ja se kdynnistetdan heti testin
jélkeen kaikkien myrkyllisten palamistuotteiden poistamiseksi.

Testi voidaan myos suorittaa kaasuuntumisenestosuojan alle asetetussa
metallilaatikossa kaasunpoistotuulettimen ollessa paalla.

Laatikon péailli- ja pohjaseindmissé tulee olla tuuletusaukot, jotka mahdol-
listavat palamiselle tarpeellisen ilman kulkemisen, mutta eivét altista
palavaa naytettd vedolle.

Kannatintaso

Laboratorion kannatintaso, jossa kaksi kahvaa, jotka voi saranoiden avulla
sadtdd mihin tahansa asentoon.

Lamppu

BUNSEN (tai TIRRIL) -tyyppinen kaasulamppu, jossa 10 mm:n suutin.
Suuttimessa ei saa olla lisélaitteita.

Metalliverkko

Silmukan koko 20. 100 x 100 mm:n kokoinen nelio.

Ajastin

Ajastin tai vastaava laite, jossa mitta-asteikko ei ylitd yhtd sekuntia.
Vesihaude

Mitta-asteikko

Asteet millimetreissa.

TESTINAYTE

Tyypillisestd polttoainesdiliostd tulee suoraan ottaa ainakin 10 testindy-
tettd, jotka ovat 125 = 5 mm pitkié ja 12,5 = 0,2 mm leveit.

Jos polttoainesdilion muoto on esteend, valetaan osasta siili6td kolmen
millimetrin paksuinen ja tarpeeksi suuri laatta tarpeellisten niytteiden otta-
misen mahdollistamiseksi.

Niytteet tulee normaalisti testata niiden tyyyppihyviksyntitilassa, ellei
toisin maritelld.

Jokaiseen ndytteeseen viilletddn kaksi viivaa, ensimmiinen 25 mm:n ja
toinen 100 mm:n padhén sen samasta paasta.

Testindytteiden reunat ovat selvérajaisia. Sahatut reunat hieno-hiekkakasi-
tellddn hiotun lopputuloksen aikaansaamiseksi.

TESTAUSMENETELMA

Nayte kiinnitetdén toiseen kannattimen kddensijoista siitd pédstd, joka on
100 mm:n merkkid lahimpéna, pitkittdisakselin ollessa horisontaalinen ja
sitd leikkaavan akselin ollessa 45 asteen kulmassa horisontaaliseen
ndhden. Testindytteen alle kiinnitetdsn metallisuojus (noin 100 x 100 mm),
joka sijaitsee 10 mm horisontaalisesti ndytteen reunan alla, pistden ndyt-
teen reunan alta esiin noin 13 mm (katso kuva 1). Suojukseen jadnyt
sakka poltetaan tai suojus vaihdetaan uuteen ennen jokaista testid.

Kaasuuntumissuojapdydélle asetetaan vedelld tdytetty amme siten, ettd
kaikki testin aikana mahdollisesti putoavat hehkuvat osaset jadvat sithen.

Lampun ilmansaanti jarjestetdén siten, ettd sen liekki on sininen ja noin
25 mm korkea.

Lamppu asetetaan siten, ettd sen liekki koskettaa testindytteen ulkoreunaa
kuten kuvassa 1 ndytetddn; ajastin kdynnistetdsin samanaikaisesti.

Liekin annetaan osua ndytteeseen 30 sekunnin ajan, ja jos ndytteeseen
tulee epdmuodostumia tai se sulaa tai vetdytyy pois liekistd, liekkid siirre-
tadn, ettd kontakti voidaan siilyttda.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 322

3.4

35

3.6
3.7

3.8

39

42

42.1

422

43
43.1

432
433
434
435
43.6

Néytteen huomattava epdmuodostuminen saataa mitdtoidd tuloksen.
Lamppu vedetddn pois 30 sekunnin jilkeen tai kun liekin kérki osuu
25 mm:n merkkiin. Jos ndin tapahtuu jo aikaisemmin, lamppua siirretddn
ainakin 450 mm poispéin nédytteestd ja kaasuuntumisenestosuoja suljetaan.

Liekin edettyd 25 mm:n merkkiin asti, aika merkitéén ajastimeen sekunnin
tarkkuudella ja se saa arvon t,.

Ajastin pyséytetddn kun palaminen (joko liekilld tai ilman) pyséhtyy tai
osuu vapaasta padstd 100 mm:n paassa olevaan merkkiin.

Ajastimessa oleva aika merkitédn sekunnin tarkkuudella ja se saa arvon t.

Jos palaminen ei ole edennyt 100 mm:n merkkiin asti, mitataan palamaton
osa 100 mm:n merkistd ndytteen alareunaa pitkin, ja tulos pyoristetddn
lahimpaén millimetriin.

Palanut pituus on sama kuin 100 mm véhennettynd palamattomalla osuu-
della millimetreina.

Jos ndyte on palanut kokonaan tai 100 mm:n merkin yli palamisaika on:

milimetreind sekunnissa

1

Testi toistetaan (3.1-3.8) kunnes kolme néytettd on palanut 100 millime-
trin merkkiin tai yli tai kunnes 10 néytettd on testattu.

Jos yksi kymmenesti ndytteestd palaa 100 mm:n merkkiin asti tai yli, testi
uusitaan (3.1-3.8), kunnes kolme néytettd on palanut 100 mm:n merkkiin
asti tai 10 ndytettd on testattu.

TULOSTEN MERKITSEMINEN

Jos ainakin kaksi ndytettd on palanut 100 mm:n merkkiin asti keskimaéar-
dinen palamisaika, (millimetreind sekunnissa) joka on ilmaistava, on kaik-
kien merkkiin asti palaneiden naytteiden keskiméardinen palamisaika.

Keskimdérdinen palamisaika ja palamispituus merkitddn jos yksikdin
kymmenestd néytteestd, tai 20:sta ndytteestd korkeintaan yksi on palanut
100 mm merkkiin asti.

Keskiméardinen palamisaika (ACT) sekunneissa:

ACT = Z 6230) ;30)

i=1
kun n on néytteiden lukuméaara

pyoristettynd 1dhimpadn 5 sekunnin kerrannaislukuun: nédin ollen “alle
viisi sekuntia” tulee merkitd, jos palaminen kestdd korkeintaan kolme
sekuntia lampun siirtdmisen jdlkeen.

ACT-arvoksi ei tule antaa nollaa (0).
Keskimairdinen palamispituus (ACL) millimetreina:

AcL = Y- (100 — palamaton pituus;)

i=1 n

kun n on néytteiden lukuméaara

pyoristettynd lahimpédan 5 mm:n kerrannaislukuun; sielld missé palamispi-
tuudet ovat alle 3 mm merkitaén tulokseksi ”alle 5 mm”. ACL-arvoksi ei
tule antaa nollaa (0).

Jos yksittdinen nédyte palaa 100 mm:n merkkiin asti palamispituus luetaan
100:ksi millimetriksi.

Téydellisten tulosten tulee siséltdd seuraavat tiedot:

Néytteen tunnistus, mikd sisdltdd valmistamisen ja varastoinnin mene-
telmait.

Naytteen keskimédrdinen paksuus + 1 prosenttia.
Testattujen naytteiden lukuméaara.
Palamisaika-arvojen hajonta.
Palamispituusarvojen hajonta.

Jos néyte ei tippumisen, sulamisen tai palaneiksi kappaleiksi hajoamisen
takia pala merkkiin asti, tima tulee merkita.
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4.3.7 Jos punotun metallisuojuksen pdilld oleva palava aines sytyttdd niytteen
uudestaan, tima tulee merkita.

Kuva 1

Testausvilineet

25

25 75 mm
-»1-——¢

S—

13

¢

Punottu metallikuitu

Testikappale

45°
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Lisdys 2

(liitetddn osan tyyppihyviksyntihakemukseen, mikili timid on erilliin ajoneuvotyyppihyviksyntihakemuksesta)

Hakemus N:o (hakija ilmoittaa): . ...... ..o e

Polttoainesiiliotyyppida koskevan osan tyyppihyviksyntihakemuksen tulee sisiltdd 30 paivinid kesikuuta 1992 annetun direktiivin
92/61/ETY liitteessd 11 esitetyt tiedot, A:n alla, kohdissa:

0.1 ("),
0.2 (),
0.5—0.6 (%),

3.2.2-3.2.3.2.

(') esim. polttoainesiilisn
(*) esim. polttoainesiilidn tuottajan. Muistutetaan siitd, ettd itse ajoneuvon valmistajaa voidaan pitdd polttoainesiilidn valmistajana, ja sen vuoksi hin voi
hakea osan hyviksyntdi, edellyttsen, ettd hin uiyuds polttoainesdilisiden osalta direktiivin 92/61/ETY valmistajan madritelman.
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VB
Lisdys 3
Kaksi- tai kolmipydriisen ajoneuvon polttoainesiilidtyyppid koskeva komponenttityyppihyviksyntitodistus
Viranomaisen nimi
Testausseloste N:o  ...................... Tekninen yksikké ...................... PAIVAYS ..o
Osan tyyppihyviksyntdnumero: ........................ Laajennuksen numero: ............... ...,
1. Osan merkki tai kaupallinen nimitys: ... ... o e
2. OSAN LYYPIT ottt ettt e e e e e e e e
3. Valmistajan nimi Ja OSOILE: .. ...ttt ittt ettt et ettt e e e e e e e e e e e
4, Valmistajan edustajan nimi ja 0SOIE (JOS ON): ...t ttuttt ettt ettt et et ettt e e et e e e e e e e
5. Osa JAtEtty TESTAUAVAKSI: . ...ttt ettt et e e e e e e e e

6. Osan tyyppihyviksyntd myonnety/hylduy (*).
7. Pa kKA e e
8. P aIVAYS: Lo

9. ALLEKIIJOIUS: . ..ttt ettt e e e e e e e e

() Tarpeeton yliviivataan.
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LITE 11

VAATIMUKSET, JOTKA KOSKEVAT POLTTOAINESAILIOIDEN JA
POLTTOAINEEN SYOTTOJARJESTELMIEN ASENTAMISTA KAKSI-
JA KOLMIPYORAISIIN MOOTTORIAJONEUVOIHIN

1. POLTTOAINESAILIO

Sadilion kiinnitysjérjestelméit suunnitellaan, valmistetaan ja asennetaan siten,
ettd ne tayttavit tarkoituksensa kaikissa ajo-olosuhteissa.

2. POLTTOAINEENSYOTTOJARJESTELMA

Moottorin polttoainejirjestelmédn komponentit suojataan vaunukehyksen tai
korin avulla siten, ettd ne eivdt voi osua maassa oleviin esteisiin. Suojausta ei
vaadita, jos kyseiset komponentit, silloin kun ne sijaitsevat ajoneuvon alla,
ovat kauempana maan pinnasta kuin niiden edelld oleva kehyksen tai korin
osa.

Polttoaineen syottojarjestelmd suunnitellaan, valmistetaan ja asennetaan siten,
ettd se kestdd sisdistd ja ulkoista korroosiota, jolle se on alttiina. Ajoneuvon
rakenteen, moottorin ja vaihteiston vadntymisen, taipumisen tai tirindn aiheut-
tama liikke ei saa altistaa komponentteja epanormaalille hankaukselle tai rasi-
tukselle.
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Lisdys 1

Kaksi- tai kolmipyériisen ajoneuvotyypin polttoainesiilion tai -siilididen asennusta koskeva ilmoituslomake

(liitetddn poluoainesdilion (siilididen) ajoneuvotyyppihyviksyntdhakemukseen, mikili timd on erilldsin ajoneuvotyyppihyviksyntihake-
muksesta)

Hakemus N:o (hakija ilmoittaa): ... ......uie it e e e e e e

Polttoainesilion tai -siilividen asennusta koskevan ajoneuvotyyppihyviksyniihakemuksen tulee sisiltdd 30 piivinid kesikuuta 1992
annetun direktiivin 92/61/ETY liitteessd II esitetyt tiedot, A:n alla, kohdissa:

0.1,
0.2,
0.4-0.6,

3.2.3.3.

Timin lisiksi edellytetddn tietoa: asennetun (asennettujen) osan (osien) hyviksymisnumero(t).
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Lisdys 2

Kaksi- tai kolmipydriisten moottoriajoneuvojen polttoainesiilion tai -sdilididen asennusta koskeva ajoneuvotyyppihyviksyntitodistus

Viranomaisen nimi

Testausseloste N:o  ............... ... Tekninen yksikks ............. ... .00 Pdivdys .......... ... .. o

Ajoneuvotyyppihyviksyntinumero: .......... ... ... ..., Laajennuksen numero: ............ ...
1. Ajoneuvon merkki tai kaupallinen nimitys: ... . .
2. AJOMEUVOM TYYPPIT « vttt ettt ettt ettt e et et e e e e e e e e e e e e e

3. ValmiStajan nimi Ja OSOIIE: . ... ..ttt ittt ettt ettt et e e e e e e e e e e e

5. AJONEUVO JALELLY TESLALLAVAKSIL ...\ttt ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e
6. Asennetun (asennettujen) osan (osien) hyvAKSymisnUMErO(t): . ... .v.vonnuinnt ottt e e e
7. Osan tyyppihyviksyntd myonnetty/hyldtty (*).

8. Patkka: .o e e e s
G PV S i e e e

10, AllEKITJOItUS: ..ottt e e e e e e e e

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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7 LUKU

KAKSIPYORAISTEN MOPOJEN JA MOOTTORIPYORIEN VIRITYKSEN ESTAVAT
TOIMENPITEET
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1.1

1.2

1.3

1.3.1
1.3.2

1.33

1.3.4
1.4

1.5

1.6
1.7

1.8

1.9

1.10

LITE

MAARITELMAT
Téssd luvussa tarkoitetaan:

“kaksipyordisten mopojen ja moottoripydrien virityksen estévilld
toimenpiteilld” kaikkia niitd teknisid vaatimuksia ja eritelmid, joiden
tavoitteena on estdd mahdollisimman tehokkaasti luvattomat
muutokset, joilla voi olla vaikutusta turvallisuuteen erityisesti, koska
ne lisddvit ajoneuvojen suorituskykyd, sekd ympéristoon,

“ajoneuvon suorituskyvylld” mopojen osalta suurinta rakenteellista
nopeutta ja moottoripydrien osalta moottorin tehoa,

“ajoneuvoluokilla” ajoneuvojen jaottelua johonkin seuraavista
luokista:

A-luokan ajoneuvot eli mopot;

B-luokan ajoneuvot eli moottoripyorit, joiden sylinteritilavuus on
korkeintaan 125 cm? ja teho korkeintaan 11 kW;

C-luokan ajoneuvot eli moottoripyorét, joiden teho on korkeintaan
25 kW ja joiden teho/massa -suhde on korkeintaan 0,16 kW/kg,
ajokuntoisen ajoneuvon massa sellaisena kuin se direktiivin 92/61/
ETY liitteen II huomautuksessa d olevassa 2 kohdassa méaritelldén;

D-luokan ajoneuvot eli muut kuin luokkien B tai C moottoripydrit;

”luvattomalla muutoksella” muutosta, jota ei ole sallittu tdmén luvun
madrdyksissd,

’osien vaihdettavuudella’ tarkoitetaan sellaisten osien vaihdettavuutta
keskendin, jotka eivét ole samanlaisia,

“imuputkella” imukanavan ja imusarjan yhdistelmaa,

“imukanavalla” sylinterin, sylinterikannen tai kampikammion ilma-
nottokanavaa,

”imusarjalla” osaa, joka yhdistdd kaasuttimen tai ilmanohjausjérjes-
telmén sylinteriin, sylinterinkanteen tai kampikammioon,

“ilmanottojarjestelmélla” imuputken ja imuéddnenvaimentimen
muodostamaa kokonaisuutta,

”pakojérjestelmilla” pakoputken, paisuntakammion, d&nenvaimen-
timen ja mahdollisen katalysaattorin muodostamaa kokonaisuutta,

*erikoistydkaluilla’ tarkoitetaan tySkaluja, joka ajoneuvon valmistaja
on antanut yksinoikeudella luvan saaneiden jilleenmyyjien kaytto6n
ja joita ei ole yleison saatavilla.

YLEISVAATIMUKSET

Tyyppihyviaksyttyjen ajoneuvojen muiden kuin identtisten osien
vaihdettavuus:

Kaikissa A- ja B-luokkien ajoneuvoissa seuraavien osien tai seuraa-
vista osista muodostuvan kokonaisuuden vaihdettavuus:

a) kaksitahtimoottoreissa: sylinteri/méntd -kokonaisuus, kaasutin,
imusarja, pakojarjestelma,

b) nelitahtimoottoreissa: sylinterinkansi, nokka-akseli, sylinteri/
maéntd -kokonaisuus, kaasutin, imusarja, pakojirjestelmé

timédn ajoneuvon ja saman valmistajan minkd tahansa toisen
ajoneuvon vililld ei ole sallittua, jos tdllaisen vaihdettavuuden seur-
auksena A-luokan ajoneuvon suurin rakenteellinen nopeus nousee
yli 5 km/h ja B-luokan ajoneuvon teho kasvaa yli 10 %. Missdédn
tapauksessa ajoneuvoluokan suurinta rakenteellista nopeutta tai
moottorin suurinta nettotehoa ei saa ylittaa.

Erityisesti direktiivin 92/61/ETY liitteen I huomautuksessa tarkoitet-
tujen pienitehoisten mopojen osalta suurin rakenteellinen nopeus on
25 km/t.
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2.1.1.1

22

23

2.3.1

232

233

234

235

Sellaisiin B-luokan ajoneuvoihin, joista on olemassa neuvoston
direktiivin 92/61/ETY 2 artiklan mukaisia muunnoksia, jotka ovat
suurimmalta nopeudeltaan ja suurimmalta nettoteholtaan erilaisia
joidenkin jdsenvaltioiden yhteison ajokortista 29 péivand heindkuuta
1991 annetun neuvoston direktiivin 91/439/ETY (') 3 artiklan 5
kohdan mukaisesti vaatimien lisdvaatimusten vuoksi, 2.1.1 kohdan a
ja b alakohtien vaatimuksia ei sovelleta osien vaihdettavuuteen
paitsi, jos tdimén vaihdettavuuden seurauksena ajoneuvon teho ylittaa
11 kW.

Niisséd tapauksissa, joissa osien vaihdettavuus on mahdollista,
valmistajan tulee varmistua siitd, ettd toimivaltaiset viranomaiset
saavat tarpeelliset tiedot ja mahdollisesti tarvittavat ajoneuvot
voidakseen tarkistaa, ettd timén kohdan vaatimuksia noudatetaan.

Valmistajan on ilmoitettava, ettd seuraavien ominaisuuksien muutta-
minen lisdd moottoripydrdn suurinta tehoa korkeintaan 10 % ja
mopon suurinta nopeutta kokeintaan 5 km/h ja ettd ajoneuvoluokan
suurinta rakenteellista nopeutta tai moottorin suurinta nettotehoa ei
missadn tapauksessa ylitetd: sytytys (sytytysennakko, jne.), polttoai-
neensyotto.

Kaikkien B-luokan moottoripydrien on oltava yhdenmukaisia
joidenkin kohdista 2.3.1, 2.3.2 tai 2.3.3 kanssa seké kohtien 2.3.4 ja
2.3.5 kanssa.

Imuputkeen on sijoitettava holkki, jota ei voi irrottaa. Jos tidma
holkki sijaitsee imusarjassa, imusarja tulee kiinnittdd moottoriin
murtopulteilla tai sellaisilla pulteilla, jotka voidaan irrottaa
ainoastaan erikoistydkaluilla.

Holkin kovuuden on oltava vihintddn 60 HRC. Sen seindmén
paksuus kavennetussa kohdassa saa olla enintdédn 4 mm.

Kaiken holkin kasittelyn, jonka tarkoituksena on poistaa se tai
muuttaa sitd, on aiheutettava holkin ja sitd tukevan osan tuhoutu-
minen tai moottorin tdydellinen ja pysyvd toimintakunnottomuus
sithen asti, kunnes holkki on saatettu uudestaan vaatimusten mukai-
seen kuntoon.

Holkin pinnassa tai sen ldheisyydessd on oltava selvd merkintd, joka
osoittaa ajoneuvon kohdassa 1.3 mdééritellyn luokan tai méiéritellyt
luokat.

Imusarja on kiinnitettdvd murtopulteilla tai pulteilla, jotka voidaan
irrottaa ainoastaan erikoistyokaluilla. Kavennettu osa, josta on
merkintd ulkopuolella, on sijoitettava putkien sisddn, ja tdssd
kohdassa seindmén paksuuden on oltava alle 4 mm tai 5 mm siind
tapauksessa, ettd kdytetddn taipuisaa materiaalia kuten esimerkiksi
kumia.

Imusarjan sellaisen késittelyn, jonka tarkoituksena on muuttaa
kavennettua osaa, on aiheutettava imusarjan tuhoutuminen tai moot-
torin tdydellinen ja pysyvé toimintakunnottomuus siihen asti, kunnes
imusarja on saatettu uudestaan vaatimusten mukaiseen kuntoon.

Putkien pinnassa on oltava selvd merkintd, joka osoittaa ajoneuvon
kohdassa 1.3 maédritellyn luokan tai mééritellyt luokat.

Sylinterinkannessa sijaitsevassa imuputken osassa on oltava kaven-
nettu osa. Koko ilmanottojarjestelméssé ei saa olla kapeampaa osaa
(paitsi venttiilien istukkaosa).

Sellaisen késittelyn, jonka tarkoituksena on muuttaa kavennettua
osaa, on aiheutettava putken tuhoutuminen tai moottorin téydellinen
ja pysyvé toimintakunnottomuus siihen asti, kunnes putki on saatettu
uudestaan vaatimustenmukaiseen kuntoon.

Sylinterinkannessa on oltava selvd merkinté, joka osoittaa ajoneuvon
kohdassa 1.3 méaéritellyn luokan.

Edelld 2.3.1, 2.3.2 ja 2.3.3 kohdassa tarkoitettujen kavennettujen
osien halkaisija vaihtelee moottoripydrityypin mukaisesti.

Valmistajan on ilmoitettava kavennetun osan halkaisija ja todistet-
tava toimivaltaisille viranomaisille, ettd timi kohta on kaasujen
kulun kannalta kaikkein kriittisin ja ettd ei ole mitdsdn muuta osaa,
jota muuttamalla ajoneuvon suorituskykya voisi listd yli 10 %.

() EYVL Nio L 237, 24.8.1991, s. 1
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24

32

33

34

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10
3.10.1
3.10.1.1

Neljdn vuoden kuluessa siitd, kun direktiivi on tullut voimaan, ja
valmistajan ilmoittamien kavennettujen osien halkaisijoiden perus-
teella toteutetaan 6 artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen eri
moottoripyOrityyppien kavennettujen osien suurimpien sallittujen
halkaisijakokojen méaarittdminen.

Ilmansuodattimen poistaminen ei saa aiheuttaa mopon suurimman
rakenteellisen nopeuden kasvamista yli 10 %:1la.

A- JA B-LUOKAN AJONEUVOIJEN ERITYISVAATIMUKSET

Téssd osassa annetut vaatimukset ovat velvoittavia ainoastaan, jos
ne erikseen tai yhdistettyind osoittautuvat tarpeellisiksi sellaisen viri-
tyksen estidmiseksi, josta aiheutuu A-luokan ajoneuvon suurimman
rakenteellisen nopeuden kasvaminen yli 5 km/h tai B-luokan ajoneu-
vojen tehon lisddntyminen yli 10 %. Missdén tapauksessa ajoneuvo-
luokan suurin rakenteellinen nopeus tai moottorin suurin nettoteho
el saa ylittya.

Sylinterinkannen tiiviste: sylinterinkannen tiivisteen, jos sellainen
on, paksuus ei saa asennuksen jélkeen olla yli:

— 1,3 mm mopoissa,
— 1,6 mm moottoripydrissa.

Kaksitahtimoottoreiden sylinterin ja kampikammion vélinen tiiviste:
tiivisteen, jos sellainen on, paksuus sylinteripohjan ja kampikam-
mion vélissd ei saa asennuksen jélkeen olla yli 0,5 mm.

Kaksitahtimoottoreiden maéntd: mintd ei saa yldkuolokohdassaan
peittdd imuaukkoa. Sellaisissa ajoneuvoissa, joiden moottorissa on
siirtokanava ja siind luistinohjattu imujarjestelma, titd vaatimusta ei
sovelleta siirtokanavan niihin osiin, jotka osuvat imuaukon kohdalle.

Kaksitahtimoottoreissa mannén kdantaminen 180 astetta ei saa lisdté
moottorin suorituskykya.

Pakojérjestelmissd ei saa olla keinotekoisia esteitd sanotun kuiten-
kaan rajoittamatta 2.3 kohdan maarayksia.

Nelitahtimoottorin venttiilinohjaimia ei pidetd tdssd merkityksessé
keinotekoisina esteina.

Pakojérjestelmén ddnenvaimentim(i)en sisddn sijoitet(ut)tu osa(t), jo
(tHka madrittavit pakoputken tosiasiallisen pituuden, on kiinitettdva
ddnenevaimentimeen tai -vaimentimiin tai paisuntakammioon tai -
kammioihin siten, etté sitd (niitd) ei voi poistaa.

Kaikki ne (mekaaniset, sdhkoiset, rakenteelliset jne.) osat, jotka
rajoittavat moottorin tdyskuormitusta (kaasuvivun lukitsin, kiertokaa-
sukahvan lukitsin jne.), ovat kiellettyja.

Jos A-luokan ajoneuvossa on sen nopeutta rajoittavia séhkoisié/elek-
tronisia laitteita, valmistajan on annettava testauksesta vastaavien
laitosten kéyttoon tietoja ja osia, jotka todistavat, ettd laitteen tai sen
johdotusjarjestelmdn muuttaminen tai irtikytkentd ei lisdid mopon
suurinta nopeutta yli 10 %:a.

Sahkaiset/elektroniset laitteet, jotka katkaisevat ja/tai estdvit syty-
tyksen, ovat kiellettyjd, jos niiden toiminta lisdd polttoaineen kulu-
tusta tai palamatta jadneiden hiilivetyjen paéstoja.

Séhkoiset/elektroniset laitteet, jotka muuttavat sytytysennakkoa, on
suunniteltava siten, ettd moottorin teho, kun se mitataan laitteiden
ollessa toiminnassa, ei eroa yli 10 % siitd moottorin tehosta, joka
mitataan saman laitteen ollessa irtikytkettynd ja kun sytytysennakko
on sdddetty maantieajon suurimman nopeuden olosuhteisiin.

Maantieajon suurimman nopeuden olosuhteet toteutuvat silloin, kun
sytytysennakko on sdddetty arvoon + 5° suhteessa eriteltyyn suur-
imman tehon tuottamisarvoon.

Jos moottorissa kéytetddn luistiventtiilid, tdmd on kiinnitettdva
murtopulteilla, jotka estdvit tukikappaleen uudelleenkdyton, tai sell-
aisilla pulteilla, jotka voidaan irrottaa vain erikoistyokaluilla.

Ajoneuvon moottorityypin tunnistamisvaatimukset
Alkuperdisten osien ja varaosien merkinté:

Joko ajoneuvon valmistajan tai ndiden osien tai varaosien valmista-
jien on merkittdva jaljempéana luetellut osat ja varaosat kestivilld ja
muuttumattomalla tavalla niiden tunnistamiseen annetu(i)lla tunnus-
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3.10.1.2

3.10.1.3
3.10.1.3.1
3.10.1.3.2

3.10.1.3.3

3.10.1.3.4
3.10.1.3.5
3.10.1.3.6

3.10.1.3.7

3.10.1.3.7a

3.10.1.3.8
3.10.1.3.9
3.10.1.3.10

3.10.1.3.11

3.10.1.3.12
3.10.2

3.10.2.1

3.10.2.1.1
3.10.2.1.2

3.10.2.1.3

3.10.2.1.4

3.10.2.2

3.103

3.10.3.1

numero(i)lla tai symbol(e)illa. Tdma merkintd voidaan tehda tarran
muodossa silld edellytykselld, ettd se normaalikdytossd sdilyy luetta-
vana ja ettd se ei voi irrota tuhoutumatta.

Yleensd tdimén merkinnén on oltava nikyvilld ilman ettd kyseistd
osaa tai muita ajoneuvon osia irrotetaan. Siind tapauksessa, ettd
ajoneuvon kori tai jokin muu osa estdd merkinndn ndkymisen,
ajoneuvon valmistajan on ilmoitettava toimivaltaisille viranomaisille
merkintdjen sijainti ja toimitettava kaikki kyseisten korinosien avaa-
mista tai irrottamista koskevat tiedot.

Kirjainten, numeroiden tai symbolien on oltava védhintdén 2,5 mm
korkeita ja selvésti luettavia. Jdljempdnd 3.10.1.3.7 ja 3.10.1.3.8
kohdissa eritelyjen osien merkinndssd vahimmaskorkeuden on
kuitenkin oltava 9 luvun vastaavien méaaraysten mukainen.

Edelld 3.10.1.1 kohdassa tarkoitetut osat ovat:

imudénenvaimennin (ilmansuodatin),

kaasutin tai vastaava laite,

imusarja (mikéli sitd ei ole valmistettu yhtend kappaleena kaasut-
timen, sylinterin tai kampikammion kanssa),

sylinteri,
sylinterinkansi,
kampikammio,

pakoputki tai -putket (mikéli ne ovat erilldan danenvaimentimesta),

katalysaattorit (vain, jos niitd ei ole yhdistetty danenvaimentimeen),

ddnenvaimennin,
voimansiirron siirtdva laite (eturatas tai etuhihnapyori),
voimansiirron vastaanottava laite (takaratas tai takahihnapyord),

moottorin toimintaa ohjaavat sihkoiset/elektroniset laitteet (sytytystd,
polttoaineensuihkutusta, jne.) ja kaikki eri piirilevyt, mikili on kyse
avattavasta laitteesta,

kavennettu osa (holkki tai muu).
Viritykseneston valvontakilpi

Jokaiseen ajoneuvoon on tukevasti kiinnitettdvd védhintddn 60 mm
x 40 mm:n kokoinen kilpi (se voi olla tarra silld edellytykselld, ettd
sitd ei voi irrottaa ehjénd) ajoneuvon helposti padstiavadn kohtaan.

Valmistajan on tdssa kilvessd ilmoitettava:
nimi tai tavaramerkki,
ajoneuvoluokan kirjain,

rattaiden hampaiden lukumaéirit tai hihnapydrien halkaisijat voiman-
siirtolaitteissa,

edelld 3.10.1 kohdassa midrdtyn mukaisesti merkittyjen osien
tunnusnumero(t) tai symboli(t).

Kirjainten, numeroiden ja symbolien korkeuden on oltava vahintdin
2,5 mm, ja niiden on oltava selvésti luettavia. Kuvassa 1 annetaan
yksinkertainen kaavio osien tai varaosien ja niiden tunnusnumer-
oiden tai symbolien vastaavuudesta.

Muiden kuin alkuperiisten osien tai varaosien merkinté

Jos on kyse tdmin luvun midrdysten mukaisesti ajoneuvoa varten
tyyppihyviksytyistd osista, jotka ovat kohdassa 3.10.1.3 lueteltujen
osien vaihtoehtoja ja joita ajoneuvon valmistaja myy, nididen vaih-
toehtojen tunnusnumero(ide)n tai symboli(e)n on oltava joko valvon-
takilvessd tai tarraetiketissd (jonka on normaalikdytdssd sdilyttava
luettavana ja jota ei voi irrottaa ehjand), joka on toimitettava yhdessa
kyseisen osan kanssa ja kiinnitettdva valvontakilven viereen.
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3.10.3.2 Jos on kyse muista kuin alkuperdisistd varaddnenvaimentimista,
teknisten yksikdiden tunnusnumero(ide)n tai symboli(e)n on oltava
tarrassa (jonka on normaalikdytosséd sdilyttdvé luettavana ja jota ei
voi ehjdnd irrottaa), joka on toimitettava yhdessd kyseisen osan
kanssa ja kiinnitettdva valvontakilven viereen.

3.10.3.3 Jos edella esitettyja 3.10.3.1 ja 3.10.3.2 kohtia sovellettaessa muita
kuin alkuperdisid osia on merkittdvd, ndiden merkintdjen on oltava
edelld esitettyjen 3.10.1.1 ja 3.10.2.2 kohtien méaaraysten mukaisia.

VM4

Kuva 1

Tavaramerkki: . ........... ... .. ... L
Ajoneuvoluokka: . ........ . ... ...

Huom. Tarpeettomat rivit voidaan jittii pois.
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Lisdys 1

(liitettdvd tyyppihyviksyntihakemukseen siini tapauksessa, ettd se jitetddn ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta erilliin)

Jarjestysnumero (hakija ilmoittaa): ... .. . e

Kaksipyoriisen mopotyypin tai moottoripydrityypin virityksen estimistoimenpiteiti koskevaan tyyppihyviksyntihakemukseen on liitet-
tivi 30 piivind kesikuuta 1992 annetun neuvoston direktiivin 92/61/ETY litteessd 11 esitetyt tiedot, A-kohdan alakohdat:

0.1,

0.2,

0.4—0.6,
3.2.1.1-3.2.1.3,
3.2.1.5,
3.2.4.1-3.24.13
tal
3242324232
tai
3243324322,
329 ja 3.29.1,

4—4.5.
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VB
Lisdys 2

Kaksipyordisen mopotyypin tai moottoripyérityypin virityksen estimistoimenpiteiti koskeva tyyppihyviksyntitodistus

Viranomaisen nimi
Testausseloste N:o  .......... ... ........ Teknillinen yksikké ..................... PaivAmadrd .......... ...
Tyyppihyviksyntitodistuksen numero: .................. Tyyppihyviksynnin laajennuksen numero: .............
1. Ajoneuvon merkki tai kaupallinen nimitys: . ........ . ..
2. AJONEUVOM TYYPPIL « oottt ittt ittt et ittt ettt e e ettt e et e e e e e e e e
3. Valmistajan NIMI Ja OSOIE: . ...ttt ettt ettt ettt et et e e e e e e e e e e e e e
4, Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimi Ja OSOILE: ... ... .. ..tinutit e

5. Ajoneuvo toimitettu testattavaksi (pdivimaird):

6. Tyyppihyviksyntd mydnnetty/evitty (*).

7. Paikka: ...

8. Paivays: ... ..

9. Allekirjoitus: ......... ... i

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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8 LUKU

KAKSI- JA I"(OLIYIIPY(")RAISTEN MOOTTORIAJONEUVOJEN  JA I"I".SENAISTEN
TEKNISTEN SAHKOISTEN TAI ELEKTRONISTEN LAITTEIDEN SAHKOMAGNEET-
TINEN YHTEENSOPIVUUS

LIITELUETTELO

LITE I Ajoneuvoihin ja itsendisiin teknisiin sdhkoisiin tai elektronisiin laitteisiin
sovellettavat vaatimukset ...

LIITE 11 Ajoneuvojen sdhkdomagneettisen laajakaistaséteilyn mittausmenettely ...

LIITE III Ajoneuvojen sdhkdomagneettisen kapeakaistasiteilyn mittausmenettely ...

LIITE IV Ajoneuvojen sdhkomagneettisen héirionsiedon testausmenettely ...

LIITE V Teknisten erillislaitteiden (TEL) sdhkomagneettisen laajakaistaséteilyn
mittausmenettely ...

LIITE VI Teknisten erillislaitteiden (TEL) sdhkomagneettisen kapeakaistasateilyn
mittausmenettely ...

LIITE VII Teknisten erillislaitteiden (TEL) sihkomagneettisen héirionsiedon testausme-
nettelyt

LIITE VIII IImoituslomakkeen (lisdys 1) ja tyyppihyvéksyntitodistuksen (lisdys 2)
mallit ...

LIITE IX Teknisti erillislaitetta (TEL) koskevien ilmoituslomakkeen (lisdys 1) ja tyyp-

pihyvaksyntitodistuksen (lisdys 2) mallit ...
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LITE I

AJONEUVOIHIN JA ITSENAISIIN TEKNISIIN SAHKOISIIN TAI ELEK-
TRONISIIN LAITTEISIIN SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

1.1

1.2

1.3

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.11.1
1.11.2

1.11.3

1.12.1
1.12.2

MAARITELMIA
Tassé kappaleessa tarkoitetaan:

”Sahkomagneettisella yhteensopivuudella” ajoneuvon tai sen elektro-
nisten tai sdhkdisten jérjestelmien kykyé toimia tarkoituksenmukaisesti
sdahkomagneettisessa ympéristossdén aiheuttamatta téssd viimemainitussa
sdahkomagneettisia hairidité, joita ei voida hyviksya.

Niiden osien tai kompleksisten jérjestelmien osakokonaisuuksien
(sdhkdmoottorien, termostaattien, elektronisten korttien jne.), jotka
myydéén suoraan lopulliselle kayttédjalle ja joita ei ole suunniteltu yksi-
nomaan asennettaviksi kaksi- ja kolmipyoréisiin ajoneuvoihin, on oltava
joko tidmén direktiivin sdanndsten tai sdhkomagneettista yhteensopi-
vuutta koskevan jasenvaltioiden lainsdddéannon ldhentdmisestd neuvoston
3 péivana toukokuuta 1989 antaman direktiivin 89/336/ETY sddddsten
mukaisia.

”Sahkomagneettisella hiiriolla” jokaista sellaista sellaista séhkdmagneet-
tista ilmi6td, jonka voi olettaa hdiritsevéin ajoneuvon tai sen elektro-
nisten tai sdhkdisten jarjestelmien toimintaa. Sihkomagneettista danta,
epdtoivottua signaalia tai mitd tahansa ldhetysympériston itsensd
muutosta pidetddn sdhkomagneettisina hairidina.

”Sahkomagneettisella hdiriénsiedolla” ajoneuvon tai minkd tahansa sen
elektronisen tai sdhkoisen jarjestelmén kykya toimia sdhkdmagneettisten
héirididen alaisuudessa ilman, ettd sen toiminta siitd héiriytyy.

”Sahkomagneettisella ymparistolla” madratyssd ymparistossd tapahtu-
vien sdahkomagneettisten ilmididen kokonaisuutta.

”Vertailurajalla” sitd nimellistasoa, johon viitataan ajoneuvolle tyyppihy-
viksyntdd annettaessa sekd tuotannon yhdenmukaisuuden tarkkailuun
valittua raja-arvoa.

“Vertailuantennilla” tasapainotettua resonoivaa dipolia, joka on viritetty
mitatulle taajuudelle.

”Laajakaistasiteilylla” sellaista sihkomagneettista séteilyd, jonka kais-
tanlaajuus on suurempi kuin vastaanottimen tai erityisen mittauslaitteen
kaistanlaajuus.

“Kapeakaistasiteilylla” sellaista sahkomagneettista séteilyd, jonka kais-
tanlaajuus on pienempi kuin vastaanottimen tai erityisen mittauslaitteen
kaistanlaajuus.

“Itsendiselld erilliselld tekniselld sahkoiselld tai elektronisella laitteella
(TEL)” sellaista elektronista tai sdhkoistd osaa tai ndiden osien sellaista
kokonaisuutta, joka on tarkoitettu asennettavaksi ajoneuvoon sen sahko-
kytkenndt ja siihen liittyvdt kaapeloinnit mukaan lukien yhden tai
useamman tietyn toiminnon toteuttamiseksi.

"TEL-testilla” yhdella tai useammalla erityiselld TEL:114 tehtya testia.

”Ajoneuvotyypilld sihkomagneettisen yhteensopivuuden osalta” sellaisia
ajoneuvoja, joiden vélilld ei ole olennaisia eroja, jotka voisivat koskea
erityisesti seuraavia kohtia:

elektronisten tai sdhkdisten osien yleinen sijoittelu,

moottorin yleiskokonaismitat, yleisjirjestely ja yleismuoto ja korkeajédn-
nitekaapeloinnin sijainti mikéli sellainen on,

se raaka-aine, josta sekd alusta ettd kori on rakennettu (esimerkiksi
alusta tai kori lasikuidusta, alumiinista, terdksesta jne.)

"TEL-tyypilld sdahkomagneettisen yhteensopivuuden osalta” sellaisia
TEL:ej4, jotka eivit eroa toisistaan padkohdissaan, joita ovat:

TEL:n suorittama toiminto;
elektronisten tai sdhkdisten osien yleinen sijoittelu.

”Ajoneuvon suoralla hallinnalla” ajoneuvon kuljettajan suorittamaa
hallintaa hinen kédyttdessdan ohjaus-, jarrutus- ja kaasutuslaitteita.
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22

221
222

3.1

3.1.1
3.12
32

4.1

42

43

43.1

432

4.4

TYYPPIHYVAKSYNTAHAKEMUS

Ajoneuvotyypin tyyppihyvaksyntdhakemuksen liitteend sdhkomagneet-
tisen yhteensopivuuden osalta on oltava liitteen VIII lisdyksessd 1 main-
ittujen tietojen lisaksi:

luettelo kaikista erityisistd elektronisten tai sdhkoisten jérjestelmien tai
TEL:ien yhdistelmistd sekd tyyppihyvéksyttdvdn ajoneuvon tyyppi,
versiot ja muunnokset. Elektronisia tai sahkoisid jarjestelmid sekd TEL:
ejd sanotaan erityisiksi silloin, kun ne voivat tuottaa huomattavaa laaja-
tai kapeakaistasiteilyd tai silloin, kun ne voivat vaikuttaa ajoneuvon
suoraan hallintaan (ks. tdmaén liitteen 5.4.2.2 kohta),

yhteensopivuuskokeen kannalta edustava TEL, joka valitaan sarjatuo-
tantoa varten suunniteltujen erilaisten séhkoisten tai elektronisten jirjes-
telmien yhdistelmien joukosta.

Teknisen erillislaitteen tyypin tyyppihyviksyntdhakemuksen liitteend
sdhkomagneettisen yhteensopivuuden osalta on oltava liitteen IX
lisdyksen 1 mukaisten tietojen liséksi:

TEL:n teknisid ominaisuuksia koskeva aineisto,

tyyppid edustava TEL. Asianomainen viranomainen voi pyytad lisdkap-
paletta, mikali pitdd titd tarpeellisena.

MERKITSEMINEN

Kaapeleita paitsi sytytyskaapeleita lukuunottamatta kaikissa TEL:eissa
tulee olla:

TEL:ien valmistajan tai niiden osien valmistajan merkki tai nimi;
kaupallinen nimitys.

Niiden merkkien on oltava lahteméttomid ja selvisti luettavia.

AJONEUVOTYYPIN TYYPPIHYVAKSYNTA

Jos testattava ajoneuvo vastaa tdmén luvun maardyksid, tyyppihyvak-
syntd myonnetddn ja se koskee kaikkia 2.1.1 kohdassa tarkoitetun luet-
telon erityisid yhdistelmia.

Kuitenkin tyyppihyvéksyntdkokeet suoritettavakseen saanut tekninen
henkildkunta voi vapauttaa 5.4 kohdan tarkoittamasta héiridnsietotestista
vain sellaiset ajoneuvot, joissa on sdhkoisid tai elektronisia laitteita,
joiden mahdollinen epdkuntoon joutuminen ei uhkaa vaarantaa jarrutuk-
seen, valoilla tai 4dnimerkein suoritettavaan merkinantoon tai ajoneuvon
suoraan hallintaan liittyvié turvallisuustoimintoja. Nama asianmukaisesti
perustellut vapautukset on mainittava erikseen kokeen poytakirjassa.

Ajoneuvon tyyppihyviksynti

Kokonaisen ajoneuvon tyyppihyvaksyntd voi tapahtua jollakin seuraa-
vista tavoista:

Ajoneuvon koko asennusten tyyppihyviksyntd

Ajoneuvon kokonaisasennus voi saada tyyppihyviksynnin suoraan, jos
se tiyttdd suoritetut kokeet 5 kohdassa méirittyjen rajojen ja mentette-
lyjen mukaisesti. Jos ajoneuvon rakentaja valitsee tdmén tavan, yhtdédn
TEL-testid ei vaadita.

Ajoneuvotyypin tyyppihyviksyntd itsendisid TEL:ejd testaamalla

Ajoneuvon rakentaja voi saada ajoneuvolleen tyyppihyviksynnén, jos
osoittaa asianomaiselle viranomaiselle, ettd kaikki kyseessd olevat TEL:t
(ks. 2.1.1 kohta) on tyyppihyvéksytty yksi kerrallaan timén luvun sdan-
ndsten mukaisesti ja ettd ne on asennettu niiden ehtojen mukaisesti,
jotka on titd varten annettu.

TEL:n tyyppihyvéksynti

TEL:lle voidaan myontdd tyyppihyviksyntd, jos se tdyttdd suoritetut
testit 5 kohdassa médrittyjen rajojen ja menettelyjen mukaisesti. Tyyppi-
hyvéksyntd voidaan myontdd rakentajan pyynnén mukaisesti kaikkiin
ajoneuvotyyppeihin tai yhteen tyyppiin asentamista varten.
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5.1

52

52.1

522

52.2.1

5222

5223

5.3
5.3.1

532
53.2.1

5322

5323

5.4

5.4.1

54.2

54.2.1

VAATIMUKSET
Yleiset vaatimukset

Kaikki ajoneuvot tai TEL:t on suunniteltava ja rakennettava niin, ettd
tavanomaisissa kéyttéolosuhteissa ne tdyttdvit tdssd luvussa vaaditut
ehdot.

Kuitenkin ajoneuvojen ja TEL:ien sdhkomagneettisen héirionsiedon
tarkistusmittausmenetelmien, jotka on toistettu liitteissd IV ja VII, sovel-
tamista vaaditaan vain siitd alkaen, kun kolme vuotta on kulunut timéan
luvun voimaantulosta.

Ajoneuvojen laajakaistasiiteilyd koskevat vaatimukset
Mittausmenetelmd

Testattavan ajoneuvotyypin aiheuttama sidhkomagneettinen siteily on
mitattava liitteessé Il kuvatun menetelmén mukaisesti.

Ajoneuvon laajakaistasdteilyn vertailurajat

Jos mittaus suoritetaan kayttdmélld liitteessd I kuvattua menettelya
ajoneuvon ja antennin vélisen etdisyyden ollessa 10 = 0,2 m, sdteilyn
vertailuraja on 34 dB (uV/m) taajuusalueella 30—75 MHz ja 34—45 dB
(LV/m) taajuusalueella 75—400 MHz. Kuten lisdyksestd 1 kdy ilmi,
tdhdn raja-arvoon lisdtddn taajuuden logaritmi taajuuksilla, jotka ovat
suurempia kuin 75 MHz. Taajuusalueella 400—1 000 MHz raja pysyy
vakiona arvossa 45 dB (uV/m).

Jos mittaus suoritetaan kayttdmalld liitteessd II kuvattua menettelyd
ajoneuvon ja antennin vélisen etéisyyden ollessa 3,0 + 0,05 m, séteilyn
vertailurajat ovat 44 dB (uV/m) taajuusalueella 30—75 MHz ja 44—
55 dB (nV/m) taajuusalueella 75—400 MHz. Kuten lisdyksestd 2 kiy
ilmi, tdhdn raja-arvoon lisdtddn taajuuden logaritmi taajuuksilla, jotka
ovat suurempia kuin 75 MHz. Taajuusalueella 400—1000 MHz raja
pysyy vakiona arvossa 55 dB (uV/m).

Testattavaksi alistetun ajoneuvon, desibeleind (uV/m) ilmaistujen
arvojen on oltava ainakin 2,0 dB alhaisempia kuin vertailurajan.

Ajoneuvojen kapeakaistasiteilyd koskevat vaatimukset
Mittausmenetelmd

Testattavan ajoneuvotyypin aiheuttama sdhkomagneettinen séteily on
mitattava liitteessd III kuvatun menetelmén mukaisesti.

Ajoneuvon kapeakaistasdteilyn vertailurajat

Jos mittaus suoritetaan kayttamalld liitteessd III kuvattua menettelya
ajoneuvon ja antennin vélisen etédisyyden ollessa 10,0 £ 0,2 m, séteilyn
vertailuraja on 24 dB (uV/m) taajuusalueella 30—75 MHz ja 24—35 dB
(LV/m) taajuusalueella 75—400 MHz. Kuten lisdyksestd 3 kdy ilmi,
tdhén raja-arvoon lisdtdén taajuuden logaritmi taajuuksilla, jotka ovat
suurempia kuin 75 MHz. Taajuusalueella 400—1 000 MHz raja pysyy
vakiona arvossa 35 dB (uV/m).

Jos mittaus suoritetaan kayttamalld liitteessd III kuvattua menettelya
ajoneuvon ja antennin vélisen etdisyyden ollessa 3,0 + 0,05 m, sdteilyn
vertailurajat ovat 34 dB (uV/m) taajuusalueella 30—75 MHz ja 34—
45 dB (uV/m) taajuusalueella 75—400 MHz. Kuten lisdyksestd 4 kiy
ilmi, t&hén arvoon lisdtdén taajuuden logaritmi taajuuksilla, jotka ovat
suurempia kuin 75 MHz. Taajuusalueella 400—1 000 MHz raja pysyy
vakiona arvossa 45 dB (uV/m).

Testattavan ajoneuvon, desibeleind (uV/m) ilmaistujen arvojen on oltava
ainakin 2,0 dB alhaisempia kuin vertailurajan.

Ajoneuvon sihkomagneettista hiirionsietoa koskevat vaatimukset
Mittausmenettely

Ajoneuvotyypin sdhkdomagneettisen héirionsiedon maérittelyyn pyrkiva
testi on suoritettava liitteessd IV kuvatun menetelmin mukaisesti.

Ajoneuvon hdirionsiedon vertailuraja

Jos mittaus suoritetaan kéyttdmalld liitteessd IV kuvattua menetelméd,
kentdn voimakkuuden vertailurajan efektiivinen arvo on 24 V/m yli
90 %:ssa taajuusalueesta 20—1000 MHz ja 20 V/m koko taajuusa-
lueella 20—1 000 MHz.
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5422

5.5
5.5.1

552
5.5.2.1

5522

5.6

5.6.1

5.6.2
5.6.2.1

5622

5.7

5.7.1

572
5.7.2.1

5722

6.2

6.3

Ajoneuvotyyppid edustavan testattavan ajoneuvon kuljettaja tai kukaan
muu tienkdyttdji ei saa havaita mitddn havaittavaa heikentymistd
ajoneuvon suorassa hallinnassa silloin, kun kyseinen ajoneuvo on liit-
teen IV 4 kohdassa maéritellyssd kunnossa ja kun se on alistettuna sell-
aiselle kentdnvoimakkuudelle, joka V/m-yksikkdind ilmaistuna on 25 %
suurempi kuin vertailuraja.

TEL:n laajakaistasiteilyd koskevat vaatimukset
Mittausmenettely

TEL-tyypin sdhkomagneettisen hdrionsiedon médrittelyyn pyrkiva testi
on suoritettava liitteessd V kuvatun menetelmin mukaisesti.

TEL:n laajakaistasdteilyn vertailuraja

Jos mittaus suoritetaan kayttdmalld liitteessd V kuvattua menetelmaa,
sdteilyn vertailuraja on 64—54 dB (uV/m) taajuusalueella 30—75 MHz,
ja tdstd rajasta vdhennetddn taajuuden logaritmi, ja 54—65 dB (uLV/m)
taajuusalueella 75—400 MHz, ja tdhin rajaan lisdtadn taajuuden logar-
itmi kuten lisdyksessd 5 ilmaistaan. Taajuusalueella 400—1 000 MHz
raja pysyy vakiona arvossa 65 dB (uV/m).

Testattavan TEL:n desibeleind (uWV/m) ilmaistujen arvojen on oltava
ainakin 2,0 dB alhaisempia kuin vertailurajan.

TEL:n kapeakaistasiteilyi koskevat vaatimukset
Mittausmenettely

TEL:n sdhkdémagneettisen héirionsiedon maddrittelyyn pyrkivé testi on
suoritettava liitteessd VI kuvatun menetelmén mukaisesti.

TEL:n kapeakaistasdteilyn vertailuraja

Jos mittaus suoritetaan kéyttdmalld liitteessd VI kuvattua menetelméd,
sdteilyn vertailuraja on 54—44 dB (uV/m) taajuusalueella 30—75 MHz,
ja tastd rajasta vdhdnnetddn logaritmi, ja 44—55 dB (uV/m) taajuusa-
lueella 75—400 MHz, ja tdhdn rajaan lisdtddn taajuuden logaritmi kuten
lisdyksessd 6 ilmaistaan. Taajuusalueella 400—1000 MHz raja pysyy
vakiona arvossa 55 dB (uV/m).

Testattavan TEL:n desibeleind (uV/m) ilmaistujen arvojen on oltava
ainakin 2,0 dB alhaisempia kuin vertailurajan.

TEL:n sihkomagneettista hiiirionsietoa koskevat vaatimukset
Mittausmenettely

TEL:n sdhkomagneettisen hdirionsiedon médrittelyyn pyrkivd koe on
suoritettava jonkin liitteessd VII kuvatun menetelmén mukaisesti.

TEL:n hdiriénsiedon vertailuraja

Jos mittaus suoritetaan kayttamélld liitteessd VII kuvattua menetelméd,
héirionsietotestin vertailutasot ovat 48 V/m 150 mm:n liuskajohtotes-
tissd, 12 V/m 800 mm:n liuskajohtotestissd, 60 V/m TEM-kammiotes-
tissd, 48 mA massavirtainjektiotestissé ja 24 V/m vapaakenttétestissa.

Tyyppid edustavien testattavien TEL:ien toiminnassa ei saa esiintyd
mitddn sellaista toimintaepasadnnollisyyttd, jonka voi olettaa vaikuttavan
kuljettajan tai jonkun muun tienkdyttdjan havaittavissa olevin méérin
ajoneuvon suoraan hallintaan silloin, kun mainittu ajoneuvo on liitteen
IV 4 kohdassa maéritellyssd kunnossa ja kun se on alistettuna sellaiselle
kentdnvoimakkuudelle tai sellaiselle sdhkovirralle, joka asianmukaisina
lineaarisina mittayksikkdind ilmaistuna on 25 % suurempi kuin vertai-
luraja.

TUOTANNON YHDENMUKAISUUS

Ne toimenpiteet, jotka tédhtddvat tuotannon yhdenmukaisuuden varmista-
miseen, toteutetaan direktiivin 92/61/ETY 4 artiklan sdadosten mukai-
sesti.

Ajoneuvon, osan tai teknisen erillislaitteen sdéhkdomagneettisen yhteenso-
pivuuden osalta tuotannon yhdenmukaisuus tarkastetaan tdmédn direk-
tiivin liitteessd VIII ja/tai liitteessd IX olevien tyyppihyvéksyntitodistuk-
sessa tai -todistuksissa olevien tietojen pohjalta tapauksesta riippuen.

Jos viranomainen ei ole tyytyvéinen valmistajan tarkastusmenetelméén,
sovelletaan direktiivin 92/61/ETY 1.2.2 ja 1.2.3 kohtaa sekd tdmén asia-
kirjan 6.3.1 ja 6.3.2 kohtaa jdljempana.
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6.3.1

6.3.2

7.1
72

7.3

7.4

Ajoneuvon, osan tai sarjatuotantoon otetun TEL:n yhdenmukaisuuden
tarkistamiseksi tuotantoa pidetddn yhdenmukaisena tdmén direktiivin
laaja- ja kapeakaistasdteilyemissioita koskevien maérdysten kanssa, jos
mitatut tasot eivdt ylitd enemmélld kuin 2 dB:lld (25 %:lla) 5.2.2.1,
5222, 53.2.1 ja 53.2.2 kohdassa (tapauksesta riippuen) saddettyja
vertailurajoja.

Ajoneuvon, osan tai sarjatuotantoon otetun TEL:n yhdenmukaisuuden
tarkistamiseksi tuotantoa pidetdin yhdenmukaisena tdmén direktiivin
sdhkomagneettista héirionsietoa koskevien madrdysten kanssa, jos
ajoneuvossa, osassa tai TEL:ssd ei ilmene mitdéin ajoneuvon suoraan
hallintaan liittyvda kuljettajan tai jonkun muun tienkdyttdjan havaitta-
vissa olevaa heikentymistd silloin, kun ajoneuvo on liitteen IV 4
kohdassa médritellyssi tilassa ja alistettuna sellaiselle kentdnvoimakkuu-
delle, joka V/m-yksikkdind ilmaistuna saavuttaa korkeintaan 80 %
tdmén liitteen 5.4.2.1 kohdassa maérityistd vertailuarvoista.

POIKKEUKSET
Puristussytytysmoottorien on vastattava 5.2.2 kohdan méaéarayksia.

Niiden ajoneuvojen tai TEL:ien, joissa ei ole elektronivarihtelijaa, jonka
toimintataajuus on suurempi kuin 9 kHz, on taytettdva 5.3.2 kohdassa ja
liitteessa 111 tarkoitetut vaatimukset.

Ne ajoneuvot, joissa ei ole mitddn herkkaé elektronista laitetta, vapaute-
taan liitteessd IV tarkoitetuista kokeista.

Hairionsietokokeen suorittaminen on vaihtoehtoista niissé tapauksissa,
joissa on kyse TEL:eistd, joiden toimintoja ei pidetd olennaisina
ajoneuvon suoran hallinnan kannalta.
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VB
Lisdys 1
Raja-arvo L [dB (pV/m)] taajuuden f (MHz) funktiona
Kaistanlaajuus
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=234 L = 34 + 15,13 log (£/75) L=45
Kvasthuippu
Kaistanlaajuus
120 kHz
dB
(pV/im)
Lineaarinen dB:ni ilmaistuna:
logaritminen taajuus
as T | | | |
| | | |
450 600 750 900
A
300
A
220
40 —+
A
180
A
150
A
90
| |
34T T T
45 65 Ainoat taajuudet
30 75 400 1000

Taajuus — megahertsi — logaritminen
(katso 5.2.2.1 kohta)



199700024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 344

VB
Lisdys 2
Raja-arvo L [dB (pV/m)] taajuuden f (MHz) funktiona
Kaistanlaajuus
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L =44 L = 44 + 15,13 log (f/75) L=35S5
Kvasihuippu
Kaistanlaajuus
120 kHz
dB
(pV/m)
Lineaarinen dB:ni ilmaistuna:
logaritminen taajuus
§5 4~ e . | | | |
| I | I
450 600 750 900
A
300
A
220
50—+
A
180
A
150
A
90
N
45 65 Ainoat taajuudet
30 75 400 1000

Taajuus — megahertsi — logaritminen
(Katso 5.2.2.2 kohta)
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Lisdys 3

Kaistanlaajuus

Raja-arvo L [dB (pV/m)] taajuuden f (MHz) funktiona

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1000 MHz
120 kHz L=24 L =24 + 15,13 log (f/75) L=35
Keskiarvo
Kaistanlaajuus
120 kHz
dB
(nV/m)
Lineaarinen dB:ni ilmaistuna:
logaritminen taajuus
354 b . I | | ]
| I ] I
450 600 750 900
A
300
A
220
30 1+
A
180
A
150
A
90
| |
24 4" 1 |
45 65 Ainoat taajuudet
30 75 400 1000

Taajuus — megahertsi — logaritminen

(Katso 5.3.2.1 kohta)
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Lisdys 4

Raja-arvo L [dB (pV/m)] taajuuden f (MHz) funktiona

Kaistanlaajuus
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1000 MHz
120 kHz L=34 L =34 + 15,13 log (£/75) L =4S
Keskiarvo
Kaistanlaajuus
120 kHz
dB
(nV/m) ;
Lineaarinen dB:ni ilmaistuna:
logaritminen taajuus | ) | |
5 T e e ittt ittty 1 1 | 1
450 600 750 900
A
300
A
220
40 +
A
180
A
150
A
90
wt
45 65 Ainoat taajuudet
30 75 400 1000

Taajuus — megahertsi — logaritminen

(Katso 5.3.2.2 kohta)
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Lisdys 5

Raja-arvo L [dB (pV/m)] taajuuden f (MHz) funktiona

Kaistanlaajuus

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1000 MHz
L = 64-25,13 . _
120 kHz log (£/30) L = 64 + 15,13 log (£/75) L=65
Kvasihuippu

Kaistanlaajuus

120 kHz

dB
(nV/m)
Lineaarinen dB:ni ilmaistuna:
logaritminen taajuus

450 600 750 900

A
300
A
220
60 —+
A
A 180
45
A
150
A A
65 90
541
Ainoat taajuudet
30 75 400 1000

Taajuus — megahertsi — logaritminen
(Katso 5.5.2.1 kohta)
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Lisdys 6

Raja-arvo L [dB (pV/m)] taajuuden f (MHz) funktiona

Kaistanlaajuus

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
L = 54-25,13
120 kHz log (£/30) L =44 + 15,13 log (£/75) L=3S5S§
Keskiarvo

Kaistanlaajuus
120 kHz

dB
(nV/m)
Lineaarinen dB:ni ilmaistuna:
logaritminen taajuus

450 600 750 900

A
300
A
220
50
A
A 180
45
A
150
A A
65 90
44—
Ainoat taajuudet
30 75 400 1000

Taajuus — megahertsi — logaritminen
(Katso 5.6.2.1 kohta)
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LITE 11

AJONEUVOJEN SAHKOMAGNEETTISEN LAAJAKAISTASATEILYN

1.1

1.2

32

33

3.4

MITTAUSMENETTELY

YLEISTA
Mittauslaitteisto

Mittauslaitteiston on tdytettdvd kansainvilisen héirionpoistokomitean
(Comité International Spécial des Perturbations Radio-électriques,
CISPR) julkaisun n:o 16 2. painoksen ehdot.

Laajakaistaisen sdhkomagneettisen séteilyn mittaus on suoritettava
kvasihuipunilmaisimella.

Testausmenettely

Testi suunnitellaan kipindsytytysjérjestelmien ja jatkuvaa kiyttod varten
suunniteltujen jarjestelmien (sdhkovetoiset moottorit, ldmmitys- ja huur-
teenestojarjestelmien moottorit, polttoainepumput jne.) varusteina
olevien sdhkomoottoreiden sdhkdmagneettisen séteilyn mittaamiseksi.

Ajoneuvon etdisyys vertailuantennista sdddetddn kymmeneksi tai
kolmeksi metriksi, ja valinta tehdddn valmistajan ja teknisen henkild-
kunnan vilisend sopimuksena. Kummassakin tapauksessa on taytettdva
jdljempéni olevan 3 kohdan ehdot.

TULOSTEN ILMAISEMINEN

Mittausten tulokset ilmaistaan desibeleind (uV/m) 120 kHz:n laajuisella
kaistalla. Jos tosiasiallinen (kHz:nd ilmaistu) kaistanlaajuus B ei ole
tasan 120 kHz, saadut arvot on normalisoitava vastaamaan 120 kHz:n
kaistanlaajuutta lisddmaélld niihin arvo 20 log (120/B), jossa B:n on
oltava alhaisempi kuin 120 kHz.

TESTAUSOLOSUHTEET

Testausalueen on oltava horisontaalinen ja esteeton sekd vailla sdahko-
magneettisia heijastuspintoja véhintddn 30 metrin séteelld ympyréssé,
jonka keskipisteend on piste ajoneuvon ja antennin vélimatkan puolivé-
lissé (ks. lisdyksen 1 kaavio 1). Testausalue voi olla myds miké tahansa
pinta, joka tayttdd lisdyksen 1 kaaviossa 2 ilmaistut vaatimukset.

Mittauslaitteisto ja testimatkustamo tai ajoneuvo, jossa mittauslaitteisto
on sijoitetaan lisdyksen 1 kaaviossa 1 ilmaistuun testausalueen osaan.
Siind tapauksessa, ettd testausalue tdyttdd lisdyksen 1 kaavion 2 ehdot,
mittauslaitteisto on sijoitettava tdmén kaavion osoittaman osan ulkopuo-
lelle.

Testi voidaan suorittaa suljetuissa tiloissa, mikéli voidaan osoittaa, ettd
mainittujen tilojen ja ulkopuolisen alueen vililld on vastaavuussuhde
sdhkomagneettisen ldhettdmisen ja absorboinnin kannalta.

Néama tilat eivét ole riippuvaisia lisdyksen 1 kaavioiden 1 ja 2 mittasuh-
teita koskevista vaatimuksista paitsi ajoneuvoa antennista erottavan vali-
matkan ja antennin korkeuden osalta.

Jotta voitaisiin varmistaa, ettd ei ole olemassa mitddn sellaista vierasta,
arvoltaan sellaista d4nti tai signaalia, joka voisi materiaalisesti vaikuttaa
mittauksiin, taustaséteily mitataan ennen varsinaista testid ja sen jilkeen.
On varmistettava, ettd mikd4n ajoneuvosta ldhtdisin oleva siteily ei
merkittdvésti vaikuta mittauksiin (esimerkiksi ottamalla pois virta-avain
tai kytkemalld irti akku tai akut sen jdlkeen, kun ajoneuvo on poistettu
testausalueelta). Molemmissa tapauksissa vieraiden dénten tai signaalien
tason on oltava vihintdsdn 10 dB alhaisempi kuin liitteen 1 5.2.2.1 tai
5.2.2.2 kohdassa ilmaistujen arvojen lukuunottamatta ympéroivia tahal-
lisia kapeakaistaemissioita.

AJONEUVON KUNTO TESTIN AIKANA
Moottori

Moottorin on kéytdvd normaalissa kayttdlampotilassaan ja vaihdelaa-
tikon (mikéli sellainen on) on oltava vapaalla. Jos tdtd ehtoa ei voida
tayttdd kdytdnnon syistd johtuen, vaihtoehtoisia ratkaisuja on etsittdva
valmistajan ja teknisen henkilokunnan yhteiselld sopimuksella. On
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42

43

44

5.1

52
521

5.2.1.1

5212

52.13

522

5221

5222

5223

5.3

huolehdittava siitd, ettd vaihteistomekanismilla ei ole mitddn vaikutusta
ajoneuvon sidhkomagneettiseen siteilyyn. Jokaisen mittauksen aikana
moottorin on toimittava seuraavalla tavalla:

Moottorityyppi Mittausmenetelmat
Kipindsytytys Kvasihuippu
Yksi sylinteri 2500 kierr/min + 10 %
Useampi kuin yksi sylinteri 1500 kierr/min £+ 10 %
Sahkomoottorit %, valmistajan ilmoittamasta
maksimitehosta

Kuljettajan tarkkailema varustus

Kuljettajan tarkkailema varustus suunnitellaan jatkuvaa kdyttod varten
(tdhén kuuluvat myos sellaiset osat kuin ldmmitys- ja ilmastointituuletti-
mien moottorit, mutta pois suljetaan istuimien sddtomoottorit ja tuulila-
sinpyyhkimien mootorit), ja sen on toimittava niin, ettd se absorboi
mahdollisimman paljon virtaa.

Testid ei saa suorittaa sateessa eikd sateen lakkaamista seuraavina
kymmenend minuuttina.

Kuljettajan on oltava silld paikalla, joka on tarkoitettu ajoneuvon
hallintaa varten, jos teknisen henkilokunnan mielestd timi tapaus on
epasuotuisin.

ANTENNIN TYYPPI, SIJAINTI JA SUUNTAUS

Antennityyppi

Mika tahansa lineaaripolarisaatioantennityyppi on sallittu silld ehdolla,
ettd se voidaan normalisoida vertailuantennin kanssa.

Mittauskorkeus ja -etiisyys
Mittauskorkeus
10 metrin testi

Antennin vaihekeskipisteen on oltava 3,00 + 0,05 m sen tason ylapuo-
lella, jolla ajoneuvo on.

3 metrin testi

Antennin vaihekeskipisteen on oltava 1,80 £ 0,05 m sen tason yldpuo-
lella, jolla ajoneuvo on.

Antennin vastaanottoelementtien mikdin osa ei saa olla lahempéna 0,25
metrin padssa siitd tasosta, jolla ajoneuvo on.

Mittausetdisyys
10 metrin testi

Antennin vaihekeskipisteen ajoneuvon ulkopinnasta erottavan horison-
taalisen etdisyyden on oltava 10,0 + 0,2 m.

3 metrin testi

Antennin vaihekeskipisteen ajoneuvon ulkopinnasta erottavan horison-
taalisen etdisyyden on oltava 3,00 + 0,05 m.

Jos testi on suoritettu suljetussa tilassa siind tarkoituksessa, ettd radio-
sdhkoisid aaltoja  vastaan luodaan sdhkomagneettinen suojakilpi,
antennin vastaanottoelementit eivit saa olla ldhempénd kuin 0,5 metrin
paidssd kaikesta sentyyppisestd aineesta, joka absorboi radiosdhkoisid
aaltoja, eivétkd ldhempdnd kuin 1,5 metrin padssd kyseisen tilan
seindstd. Vastaanottoantennin ja testattavaksi alistetun ajoneuvon valilla
ei saa olla absorboivaa ainetta.

Antennin asettaminen suhteessa ajoneuvoon
Antenni on asetettava perdjilkeen ajoneuvon molemmille puolille

ajoneuvon keskisen pituusakselin suuntaisesti ja suorassa kulmassa
moottorin keskikohtaan néhden (ks. lisdyksen 1 kaavio 3).
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5.4

5.5

6.2

Antennin suuntaaminen

Lukemat otetaan jokaisesta mittauspisteestd niin, ettd antenni polarisoi-
daan perdjilkeen pysty- ja vaakatasossa (ks. lisdyksen 1 kaavio 3).

Mittaukset

5.3 ja 5.4 kohdan mukaisesti suoritettujen neljan mittauksen enimmai-
sarvoa pidetddn tdmén taajuuden luonteenomaisena mittausarvona.

TAAJUUDET
Mittaukset

Mittaukset tehddén taajuusalueella 30—1000 MHz. Ajoneuvon katso-
taan vastaavan vaadittuja rajoja, jos se tdyttdd seuraavilta yhdeltdtoista
taajuudelta vaaditut rajat: 45, 65, 90, 150, 180, 220, 300, 450, 600, 750
ja 900 MHz. Jos tdma raja ylittyy testin aikana, on varmistettava, ettd
tama ylitys johtuu ajoneuvosta eikd ymparoivasta sateilysta.

Sallitut mittapoikkeamat

Ainoa taajuus Sallittu poikkeama
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 150, 180 ja 220 +5
300, 450, 600, 750 ja 900 +20

Ylldmainittuihin taajuuksiin sovellettavien sallittujen mittapoikkeamien
tarkoituksena on vélttdd nimellistaajuuksilla tai ndiden ldheisyydessd
tapahtuvien lahetysten aiheuttamia héiri6itd mittausten aikana.
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Lisdys 1

Kaavio 1

Ajoneuvon testausalue

Raivattu vaakasuora alue, jossa ei sahkomagneettisia heijastumia

Vrt. CISPR 12, 2. painos

4 \

/ Minimisdde 30 m
Ajoneuvo \

Pyoérein testausalueen (jonka side \
on 30 m) keskipiste, joka sijaitsee yhta
kaukana ajoneuvosta ja antennista

—————— 1 Antenni ———————f
\ I

\ /
\ Vihimmaissade 15 m /

”
\ TN—eoeT /
\ Mittauslaitteistolle /

(tai matkustamolle tai ajoneuvolle sallittu tila)

\\ —
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Kaavio 2

Ajoneuvon testausalue

Tasainen pinta, jolla ei ole sihkdmagneettista heijastusta
Elliptisen pinnan rajoittaminen

Vrt. CISPR 12, 2. painos

Suuri halkaisija 2 F

l:l Ajoneuvo

A

Moottorin keskipiste
sijoitetaan antennin
vaihekeskipisteesta
lahteville kohtisuoralle
linjalle

Pieni halkaisija = V3F

F=10+0,2m (3 + 0,05 m)

Antenni
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Kaavio 3

Antennin sijoittaminen suhteessa ajoneuvoon

(Kaksinapaisen) dipolaariantennin sijoittaminen siteilyn pystysuorien osien mittaamiseksi.
I 10,0 20,2 m
(3,00 = 0,05 m)

3,00 = 0,05 m
(1,80 = 0,05 m)

Korotus

Dipolaariantennin sijoittaminen siteilyn vaakasuorien osien mittaamiseksi.

Ajoneuvo
o~
| i
— + - l + Moottorin keskipiste
l < 10,0 = 0,2 m - =
(3,00 = 0,05 m) . %
Moottori

Taso
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LIITE 111

AJONEUVOJEN SAHKOMAGNEETTISEN KAPEAKAISTASATEILYN

1.2

32

33

3.4

4.2

MITTAUSMENETTELY

YLEISTA
Mittauslaitteisto

Mittauslaitteiston on tdytettdvd kansainvélisen héirionpoistokomitean
(Comité International Spécial des Perturbations Radio-¢lectriques,
CISPR) julkaisun n:o 16 2. painoksen ehdot.

Kapeakaistaisen sdhkomagneettisen sdteilyn mittaus on suoritettava
keskiarvonilmaisimella.

Testausmenettely

Testi suunnitellaan mikroprosessorijarjestelmien tai muun kapeakais-
taisen séteilyldhteen sdahkomagneettisen kapeakaistasiteilyn mittaami-
seksi.

Ajoneuvon etdisyys vertailuantennista sdddetdin kymmeneksi tai
kolmeksi metriksi, ja valinta tehddén valmistajan ja teknisen henkilo-
kunnan vélisend sopimuksena. Kummassakin tapauksessa jéljempéna
olevan 3 kohdan ehdot on tiytettivd. Kun antennin polarisaatio on
valittu, on mahdollista ensi vaiheessa (2 tai 3 minuutin ajan) pyyhkié
6.1 kohdassa méériteltyd taajuuksien valikoimaa spektrianalysaattorin tai
automaattivastaanottimen avulla maksimaalisten séteilytaajuuksien maér-
ittelemiseksi. Taajuuksien valinta kullakin kaistalla voi ndin helpottua
(ks. kohta 6).

TULOSTEN ILMAISEMINEN

Mittausten tulokset ilmaistaan desibeleind (uV/m).

TESTAUSOLOSUHTEET

Testausalueen on oltava horisontaalinen ja esteeton sekd vailla sahko-
magneettisia heijastuspintoja véhintdan 30 metrin siteelld ympyrassa,
jonka keskipisteend on piste ajoneuvon ja antennin vélimatkan puoliva-
lissd (ks. liitteen II lisdyksen 1 kaavio 1). Testausalue voi olla myos
mika tahansa pinta, joka tdyttdd liitteen II lisdyksen 1 kaaviossa 2
ilmaistut vaatimukset.

Mittauslaitteisto ja testimatkustamo tai ajoneuvo, jossa mittauslaitteisto
on sijoitetaan liitteen II lisdyksen 1 kaaviossa 1 ndytettyyn testausalueen
osaan. Siind tapauksessa, ettd testausalue tayttad liitteen II lisdyksen 1
kaavion 2 ehdot, mittauslaitteisto on sijoitettava tdmédn kaavion osoit-
taman osan ulkopuolelle.

Testi voidaan suorittaa suljetuissa tiloissa, mikéli voidaan osoittaa, ettd
mainittujen tilojen ja ulkopuolisen alueen vélilld on vastaavuussuhde
sdhkomagneettisen ldhettdmisen ja absorboinnin kannalta.

Néma tilat eivét ole riippuvaisia liitteen II lisdyksen 1 kaavioiden 1 ja 2
mittasuhteita koskevista vaatimuksista paitsi mitd tulee ajoneuvoa anten-
nista erottavaan vilimatkaan ja antennin korkeuteen.

Jotta voitaisiin varmistaa, ettd ei ole olemassa mitddn sellaista vierasta,
arvoltaan sellaista 44nté tai signaalia, joka voisi materiaalisesti vaikuttaa
mittauksiin, taustasiteily mitataan ennen varsinaista testié ja sen jilkeen.
On varmistettava, ettd mikdén ajoneuvosta ldhtdisin oleva siteily ei
merkittdvasti vaikuta mittauksiin (esimerkiksi ottamalla pois virta-avain
tai kytkemadlld irti akku tai akut sen jdlkeen, kun ajoneuvo on poistettu
testausalueelta). Molemmissa tapauksissa vieraiden dénten tai signaalien
tason on oltava vidhintddn 10 dB alhaisempi kuin liitteen I 5.3.2.1 tai
5.3.2.2 kohdan lukuunottamatta ymparoivid tahallisia kapeakaistaemis-
sioita.

AJONEUVON KUNTO KOKEEN AIKANA

Ajoneuvon ollessa paikallaan sen elektronisten jérjestelmien on oltava
niiden normaalissa toimintakunnossa.

Sytytyksen on oltava kytkettynd. Moottori ei saa olla kdynnissa.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 356

43

52
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52.1.2

52.13

522

5221

5222

5223

5.3

5.4

5.5

6.2

Testid ei saa suorittaa sateessa eikd sateen lakkaamista seuraavina
kymmenené minuuttina.

ANTENNIN TYYPPI, SIJAINTI JA SUUNTAUS
Antennityyppi

Mika tahansa lineaaripolarisaatioantennityyppi on sallittu silld ehdolla,
ettd se voidaan normalisoida vertailuantennin kanssa.

Mittauskorkeus ja -etiisyys
Mittauskorkeus
10 metrin testi

Antennin vaihekeskipisteen on oltava 3,00 + 0,05 m sen tason ylapuo-
lella, jolla ajoneuvo on.

3 metrin testi

Antennin vaihekeskipisteen on oltava 1,80 + 0,05 m sen tason yldpuo-
lella, jolla ajoneuvo on.

Antennin vastaanottoelementtien mikéén osa ei saa olla ldhempénd kuin
0,25 metrin padssa siitd tasosta, jolla ajoneuvo on.

Mittausetdisyys
10 metrin testi

Antennin vaihekeskipisteen ajoneuvon ulkopinnasta erottavan horison-
taalisen etdisyyden on oltava 10,0 m £+ 0,2 m.

3 metrin testi

Antennin vaihekeskipisteen ajoneuvon ulkopinnasta erottavan horison-
taalisen etdisyyden on oltava 3,00 £+ 0,05 m.

Jos testi on suoritettu suljetussa tilassa siind tarkoituksessa, ettd radio-
sdhkoisid aaltoja  vastaan luodaan sdhkomagneettinen suojakilpi,
antennin vastaanottoelementit eivét saa olla 1dhempénd kuin 0,5 metrin
padssd kaikesta sentyyppisestd aineesta, joka absorboi radiosdhkoisid
aaltoja, eivdtkd ldhempdnd kuin 1,5 metrin pédssd kyseisen tilan
seindstd. Vastaanottoantennin ja testattavan ajoneuvon vililld ei saa olla
absorboivaa ainetta.

Antennin asettaminen suhteessa ajoneuvoon

Antenni on asetettava perdjilkeen ajoneuvon molemmille puolille
ajoneuvon keskisen pituusakselin suuntaisesti ja suorassa kulmassa
moottorin keskikohtaan ndhden (ks. liitteen II lisdyksen 1 kaavio 3).

Antennin suuntaaminen

Lukemat otetaan jokaisesta mittauspisteestd niin, ettd antenni polarisoi-
daan perdjdlkeen pysty- ja vaakatasossa (ks. liitteen II lisdyksen 1
kaavio 3).

Mittaukset

5.3 ja 5.4 kohdan mukaisesti suoritettujen kutakin taajuutta kohti
tehtyjen neljan mittauksen enimmadisarvoa pidetddn tdmén taajuuden
luonteenomaisena mittausarvona.

TAAJUUDET
Mittaukset

Mittaukset tehdéddn taajuusalueella 30—1 000 MHz. Témai alue jaetaan
yhteentoista kaistaan. Jokaisessa ndistd suoritetaan testi silld taajuudella,
jolla on korkein arvo sen tarkistamiseksi, ettd sdteilyn taso on vaadi-
tuissa rajoissa. Ajoneuvon katsotaan pysyvén vaadituissa rajoissa, jos se
tayttdd seuraavilta yhdeltitoista taajuusalueelta vaaditut rajat: 30—45,
45—80, 80—130, 130—170, 170—225, 225—300, 300—400, 400—
525, 525—700, 700—850 ja 850—1 000 MHz.

Jos 6.1 kohdan mukaisesti suoritetun ensimmadisen testin aikana kapea-
kaistasdteily milld tahansa 6.1 kohdassa méaaritellyistd taajuusalueista on
enemmén kuin 10 dB alle vertailuarvon, ajoneuvon katsotaan tdyttédvin
taman liitteen kyseistd taajuusaluetta koskevat vaatimukset. Téssd
tapauksessa ei ole vilttimatonta suorittaa tdydellisté testid.
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LIITE IV

AJONEUVOJEN SAHKOMAGNEETTISEN HAIRIONSIEDON TESTA-

1.1

4.1
4.1.1

4.12
4.1.3
4.14

42

43

4.4

5.1
5.1.1

52
521
5.2.1.1

USMENETTELY

YLEISTA
Testausmenetelmi

Téma testi suunnitellaan mittaamaan ajoneuvon vastustuskykyé kaikkea
sellaista ulkopuolista vaikutusta vastaan, joka voi muuttaa sen suoran
hallinnan ominaisuuksia. Ajoneuvo altistetaan téssé liitteessd kuvatuille
sahkomagneettisille kentille, ja sitd tarkkaillaan testin aikana.

TULOSTEN ILMAISEMINEN

Kentdn voimakkuus ilmaistaan mittayksikk6ind V/m.

TESTAUSOLOSUHTEET

Testauslaitteiston on tuotettava tissd liitteessd méadritellyssd taajuusvali-
koimassa vaaditut kentdn voimakkuudet ja tdytettivd lakisddteiset
(kansalliset) ehdot, jotka koskevat sdhkomagneettisten signaalien emis-
siota. Sahkomagneettiset kentit eivét saa vaikuttaa hallinta- ja havainto-
laitteistoon, tai muuten testi on arvoton.

AJONEUVON KUNTO TESTIEN AIKANA
Ajoneuvon massan on oltava sen massa sen ollessa kédyttokunnossa.

Moottorin on vedettivé vetopyorid nopeudella, joka on vakio ja teknisen
henkilokunnan ennalta yhdessd ajoneuvon valmistajan kanssa maééritte-
lemi. Ajoneuvo sijoitetaan asianmukaisesti kuormitettuun dynamometri-
penkkiin tai, jos dynamometripenkkid ei ole, sihkdmagneettisesti eriste-
tyille akselituille, jotka on sijoitettu vahimmaisyydelle maasta.

Léhivalojen on oltava sytytettyina.
Vasemman ja oikean suuntavilkun on oltava toiminnassa.

Kaikkien muiden jirjestelmien on oltava ajoneuvon tavanomaista
toimintaa vastaavassa tilassa.

Ajoneuvo ei saa olla sdhkoisesti yhdistetty maahan eikd laitteistoihin
paitsi jos 4.1.1 ja 4.1.2 kohdassa niin sdfidetddn. Pyorien kosketusta
maahan ei pidetd sdhkdisend yhteytend.

Jos ajoneuvossa on TEL:ejé, jotka vaikuttavat sen suoraan hallintaan ja
jotka eivit toimi 4.1.1 kohdassa kuvatuissa olosuhteissa, tekninen henki-
lokunta voi alistaa ne erillistesteihin olosuhteissa, jotka on saatettu
voimaan yhteiselld sopimuksella ajoneuvon valmistajan kanssa.

Ajoneuvolle tehtyjen testien aikana voi kédyttdd vain niitd laitteistoja,
jotka eivét aitheuta mitdén hairiota (ks. kohta 8).

Tavanomaisissa olosuhteissa ajoneuvo on keula kohti antennia.

GENERAATTORIN TYYPPI, SIJOITTAMINEN JA SUUNTAA-
MINEN

Generaattorin tyyppi

Generaattorin on pystyttdvd saavuttamaan vertailukohdassa vaadittu
kentdanvoimakkuus (ks. 5.4 kohta) asianmukaisilla aallonpituuksilla.

Generaattorina voi olla joko yksi tai useampia antenneja tai vélityslinja-
jarjestelma.

Generaattorin on oltava siten rakennettu ja suunnattu, etti kenttd on
polarisoitu niin vaaka- kuin pystysuunnassakin taajuusalueella 20—
1000 MHz.

Mittauskorkeus ja -etiisyys
Mittauskorkeus

Kaikkien antennien vaihekeskipisteen on oltava véhintdén 1,5 m sen
tason yldpuolella, jolla ajoneuvo on.
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52.1.2

522

5221

5222

53
5.3.1

532

533

5.4
5.4.1

54.1.1

54.1.2
54.13
54.14

5.5

6.2

6.2.1

6.2.2

Antennin mikdén séteilevd osa ei saa olla ldhempénd kuin 0,25 metrin
paéssa siitd tasosta, jolla ajoneuvo on.

Mittausetdisyys

Kentdn parempi tasalaatuisuus voidaan ehkd saavuttaa asettamalla gener-
aattori mahdollisimman kauaksi ajoneuvosta. Témén etdisyyden on
oltava 1—5 m.

Jos testi suoritetaan suljetuissa tiloissa siind tarkoituksessa, ettd radio-
sdhkoisid aaltoja vastaan luodaan sdhkomagneettinen suojakilpi, gener-
aattorin séteilevdt osat eivit saa olla 1dhempéand kuin 0,5 metrin padssa
kaikesta sellaisesta aineesta, joka absorboi radioséhkdisid aaltoja eivétka
lahempé@na kuin 1,5 metrin padssa kyseisen tilan seindstd. Vastaanottoan-
tennin ja testattavan ajoneuvon vililld ei saa olla absorboivaa ainetta.

Generaattorin asettaminen suhteessa ajoneuvoon

Generaattori on asetettava perdjidlkeen ajoneuvon molemmille puolille
ajoneuvon keskisen pituusakselin suuntaisesti.

Sitd tasoa lukuunottamatta, jolla ajoneuvo on, TEL:ien mikdén osa ei
saa olla 1dhempéna kuin 0,5 m:n paédssd ajoneuvon misti tahansa osasta.

Minkd tahansa ajoneuvoon sijoitetun generaattorin on katettava vahin-
tadn 75 % tdmaén pituudesta.

Vertailupiste

Vertailupiste on se piste, jossa kentdnvoimakkuudet mitataan ja joka
maéadritellddn seuraavasti:

Vaakasuoraan vahintdéin 2 metrin paéssd antennin vaihekeskipisteestd tai
pystysuoraan vihintddn 1 metrin pédssd vilityslinjajérjestelmastd,

Ajoneuvon pitkittdismediaanitasolla,
1,0 + 0,05 metrin korkeudella sen tason ylépuolella, jolla ajoneuvo on,

1,0 £ 0,2 metrin padssi etupydrdn pystyakselista (lisiyksen 1 C kohta)
kolmipy®rien tapauksessa,

tai:

0,2 + 0,2 metrin padssad etupyordn pystyakselista (lisdyksen 2 D kohta)
moottoripy0rien tapauksessa.

Jos tekninen henkilokunta péitdd alistaa séteilylle ajoneuvon takaosan,
vertailupiste valitaan kuten 5.4 kohdassa on osoitettu. Ajoneuvo suunna-
taan sitten niin, ettd sen keula osoittaa antennin suunnasta vastakkaiseen
suuntaan aivan kuin se olisi kddntynyt 180 astetta vaakatasossa.
Antennia ja ajoneuvon ulkopinnan ldhintd osaa erottava etdisyys pysyy
muuttumattomana (ks. lisdys 3).

TESTAUSMENETTELY
Taajuusvalikoimat, testin kesto, polarisaatio

Ajoneuvo alistetaan sihkomagneettisille siteilyille taajuuksilla 20—
1000 MHz.

Testit tehddén seuraavilla kahdellatoista taajuudella: 27, 45, 65, 90, 150,
180, 220, 300, 450, 600, 750 ja 900 MHz + 10 % 2 sekunnin £+ 10 %
ajan jokaisella taajuudella.

Jokaisella taajuudella valmistaja ja tekninen henkilokunta valitsevat
keskendén sopimalla yhden 5.1.3 kohdassa kuvatuista polarisaatiota-
voista.

Kaikki muut testin suhdeluvut ovat ne suhdeluvut, jotka on méiéritelty
tassd liitteessd.

Testit, joiden tarkoituksena on tarkistaa ajoneuvon suoran
hallinnan hiiriét

Ajoneuvon katsotaan tdyttdvan vaaditut hiiridnsietoehdot, jos tdmén liit-
teen mukaisesti suoritettujen testien aikana ajoneuvon vetopydrien
nopeudessa ei tapahdu epitavallisia muutoksia, jos toiminnassa ei
esiinny mitddn merkkid sellaisesta heikkenemisestd, jonka voi olettaa
johtavan harhaan muita tienkdyttdjid ja jos mitédan sellaista ilmi6té, jonka
voi olettaa aiheuttavan ajoneuvon suorassa hallinnassa hdiri6itd, ei
synny.

Ajoneuvon tarkkailussa on kéytettdva vain 8 kohdassa kuvattuja tarkkai-
lulaitteita.
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6.2.3

7.1
7.1.1
7.1.2

7.1.5

7.1.6

72
7.2.1

73
7.3.1

73.2

733

Jos ajoneuvo ei taytd 6.2 kohdassa méariteltyja testejd, on tarkistettava,
ettd poikkeamat ovat syntyneet tavanomaisissa olosuhteissa ja ettd ne
eivét johdu héiridkentista.

VAADITUN KENTANVOIMAKKUUDEN TUOTTAMINEN
Testausmenetelmi

Vaaditut kenttdehdot luodaan ns. substituutiomenetelmalla.
Substituutiomenetelmd

Jokaisella vaadittavalla koetaajuudella generaattori sdddetéddn sellaiselle
suurtaajuustehotasolle, ettd vertailupisteessd vaikuttava testauskenttd
saavuttaa ajoneuvon poissaollessa vaaditun voimakkuuden. Tdmé suur-
taajuustehotaso sekd kaikki muut suurtaajuusgeneraattorin vertailuarvot,
jotka sithen liittyvét, on kirjattava testistd tehtivadn poytakirjaan (kali-
brointikdyrd). Naitd poytdkirjan tietoja on kiytettdva tyyppihyvaksyn-
néssd. Jos testaustilan jérjestelysséd tehdddn muutoksia, substituutiomene-
telmé on aloitettava uudestaan.

Ajoneuvo tuodaan sitten testausalueelle ja asetetaan paikoilleen 5
kohdassa madriteltyjen ehtojen mukaisesti. Jokaista 6.1.1 kohdassa
madriteltyd taajuutta kohti 7.1.2 kohdassa madriteltyd tehoa sovelletaan
talldin generaattoriin.

Mikéd mittaluku valitaankin kentdn luomiseen 7.1.2 kohdan mukaisesti,
samaa mittalukua on kéytettdva testin alusta loppuun toivotun kentdn-
voimakkuuden aikaansaamiseksi.

Testi on suoritettava samaa generaattoria ja samaa laitteiston sijoittelua
kayttden kuin 7.1.2 kohtaa soveltaen suoritetuissa operaatioissa.

Kentdnvoimakkuuden mittauslaite

Substituutiomenetelméssé kentdnvoimakkuuden méérittelyyn kalibrointi-
vaiheessa kiytetty laite on joko isotrooppinen kompaktimittaussondi tai
kalibroitu vastaanottoantenni.

Kalibrointivaiheen aikana mittauslaitteen vaihekeskipisteen on oltava
samassa kohdassa vertailupisteen kanssa.

Jos kalibroitua vastaanottoantennia kéytetddn mittauslaitteena, saadaan
lukemia kolmessa keskendén suorakulmaisessa suunnassa, ja ndiden
mittausten vastaavaa isotrooppista arvoa pidetddn kentdn voimakkuu-
tena.

Ajoneuvon eri pinnanmuotojen huomioonottamiseksi on jérjestettivd
useita vertailupisteitd kyseisessé testaustilassa.

Kentin voimakkuuden dariviivat

Kalibrointivaiheen aikana (ennen ajoneuvon tuomista testausalueelle)
kentdn voimakkuus ei saa olla pienempi kuin puolet kentéin nimellisvoi-
makkuudesta seuraavissa kohdissa:

i) kaikilla generaattoreilla 1,00 + 0,02 metrin padssd vertailupisteestd
sen kummallakin puolella tdimén pisteen kautta kulkevalla linjalla,
joka on ajoneuvon keskisen pituusakselin kanssa kohtisuora;

ii) jos on kyse vilityslinjajarjestelméstd, 1,50 + 0,02 metrin péadssa
vaakasuoralla linjalla, joka kulkee vertailupisteen kautta ja joka
sijaitsee ajoneuvon keskiselld pituusakselilla.

Luotavan testaussignaalin ominaisuudet
Moduloidun testikentin enimmaisarvo

Moduloidun testauskentdn enimmdisarvon on vastattava moduloimat-
toman testauskentidn enimmadisarvoa, jonka tehoarvo (V/m) on mééritelty
liitteen I 5.4.2 kohdassa.

Testisignaalin aallonmuoto

Testisignaalin on oltava sinimuotoinen radiosdhkdinen aalto, jonka
amplitudia moduloidaan 1 kHz:n siniaallolla, jonka modulaatiokerroin
m on 0,8 £ 0,04.

Modulaatiokerroin
Modulaatiokerroin m maéaritelldén seuraavasti:

verhoaallon enimmaéisarvo — verhoaallon vihimmaisarvo

verhoaallon enimmadisarvo + verhoaallon vihimmaisarvo
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Verhoaalto kuvaa oskillografin esittdimid moduloidun kantosignaalin
ulkoisia rajoja.

TARKAILULAITTEET

Ajoneuvon ja matkustajatilan tarkkailemiseksi ja sen médrittelemiseksi,
ovatko 6.2 kohdassa vaaditut ehdot tdyttyneet, kiytetddn yhtd tai
useampaa videokameraa.
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Lisdys 2
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Ensimmaiinen vaihe

Vertailupisteen luominen

Takaosa

Ajoneuvo =9

o }D

Vertailupiste /
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Lisdys 3

Toinen vaihe

Ajoneuvon kddntaminen

Etuosa

Ajoneuvo

Etuosa

Takaosa

Ajoneuvon ja antennin etdisyys pidetdin samana

Antenni
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LAAJAKAISTASATEILYN MITTAUSMENETTELY

YLEISTA
Mittauslaitteisto

Mittauslaitteiston on tdytettdvd kansainvilisen hairionpoistokomitean
(Comité International Spécial des Perturbations Radio-électriques, CISPR)
julkaisun n:o 16 2. painoksen ehdot. Laajakaistaisen sdhkomagneettisen
sateilyn mittaus on suoritettava kvasihuipunilmaisimella.

Testausmenettely

Testi suunnitellaan kipindsytytysjérjestelmien ja jatkuvaa kdyttod varten
suunniteltujen jérjestelmien (sdhkdvetoiset moottorit, ldmmitys- ja huur-
teenestojarjestelmien moottorit, polttoainepumput jne.) varusteina olevien
sahkomoottoreiden sdhkdmagneettisen laajakaistasiteilyn mittaamiseksi.

TULOSTEN ILMAISEMINEN

Mittausten tulokset ilmaistaan desibeleind (uV/m) 120 kHz:n laajuisella
kaistalla. Jos tosiasiallinen (kilohertseind ilmaistu) kaistanlaajuus B ei ole
tasan 120 kHz, saadut arvot on normalisoitava vastaamaan 120 kHz:n
kaistanlaajuutta lisddmalld niihin arvo 20 log (120/B), jossa B:n on oltava
alhaisempi kuin 120 kHz.

TESTAUSOLOSUHTEET

Testid varten kdytetyn paikan on tiytettivd kansainvilisen hairionpoisto-
komitean (Comité International Spécial des Perturbations Radio-électri-
ques, CISPR) julkaisun n:o 16 2. painoksessa vaaditut ehdot (ks. tdmén
liitteen lisdyksen 1 kaavio 1).

Mittauslaitteisto ja testimatkustamo tai ajoneuvo, jossa mittauslaitteisto on
sijoitetaan lisdyksen 1 kaaviossa 1 ndytettyyn testausalueen osaan. Siind
tapauksessa, ettd testausalue tayttdd lisdyksen 1 kaavion 2 ehdot, mittaus-
laitteisto on sijoitettava timan kaavion osoittaman osan ulkopuolelle.

Testi voidaan suorittaa suljetuissa tiloissa, mikéli voidaan osoittaa, ettd
mainittujen tilojen ja ulkopuolisen alueen vililli on vastaavuussuhde
sahkomagneettisen ldhettdmisen ja absorboinnin kannalta. Niilld sulje-
tuilla tiloilla on se etu, ettd testit voidaan suorittaa valvotuissa oloissa
olivatpa sdfiolosuhteet mitkd tahansa ja paremmin toistettavina vakaam-
pien sdhkoisten ominaisuuksien ansiosta. Namad tilat eivét ole riippuvaisia
lisdyksen 1 kaavion 1 mittasuhteita koskevista vaatimuksista paitsi TEL:n
antennista erottavan vilimatkan ja antennin korkeuden osalta.

Jotta voitaisiin varmistaa, ettd ei ole olemassa mitddn sellaista vierasta,
arvoltaan sellaista d4ntd tai signaalia, joka voisi materiaalisesti vaikuttaa
mittauksiin, taustaséteily mitataan ennen varsinaista testid ja sen jalkeen.
Molemmissa tapauksissa vieraiden &danten tai signaalien tason on oltava
vahintddn 10 dB alhaisempi kuin liitteen I 5.2.2.1 tai 5.2.2.2 kohdan
lukuun ottamatta ympérdivié tahallisia kapeakaistaemissioita.

TEL:N KUNTO TESTIN AIKANA
TEL:n on oltava tavanomaisessa kdyttokunnossaan.

Testid ei saa suorittaa sateessa eikd sateen lakkaamista seuraavina kymme-
nend minuuttina.

TEL ja sen kaapelikimput asetetaan tukieristimille 50 + 10/~ 0 mm massa-
levyn yldpuolelle. Kuitenkin jos jokin TEL:n osa on tarkoitettu sdhkdisesti
liitettédviksi ajoneuvon metallikoriin, timé osa on sijoitettava massalevylle
ja liitettdva siihen sdhkoisesti.

Massalevy on metallipelti, jonka paksuus on vihintdén 0,25 mm. Tamén
levyn vihimmadismitat riippuvat TEL:n koosta, mutta niiden on oltava riit-
tavit, jotta sille voitaisiin levittdd TEL:n kaapelikimput ja osat. Massalevy
on yhdistetty maajohtimeen. Sen on oltava 1,0 £ 0,1 m maanpinnan
ylapuolella ja maanpinnan kanssa samansuuntainen.

TEL:n on oltava toimintavalmis ja vaadittujen ehtojen mukaisesti kytketty.
Virransyéttokaapelit sijoitetaan antennia 1&hinnd olevan massalevyn
reunan suuntaisesti korkeintaan 100 mm:n paghén.

TEL:n on oltava yhdistetty maahan valmistajan ohjeiden mukaisesti.
Mitdan muuta maayhteytti ei sallita.
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5.3

5.4
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TEL:n muista johtimista kuten koteloidun tilan seinistd (TEL:id tukevaa
massalevyéd kuitenkaan lukuunottamatta) erottava etdisyys on véhintddn
1,0 m.

Erillinen tekninen yksikko saa tehonsa jaljitellystd virtaldhteestd (virtaldh-
desimulaattori), jossa on 5 mm?n voimansiirtojohdot ja Y-tyyppinen
eristys. Virtaldhteen jannite on pidettdva vakiona. Virtaldhteen vakioidun
jéannitteen poikkeamat erillisen teknisen yksikon nimelliskayttdjannitteestd
saavat olla enintddn + 10 prosenttia erillisen teknisen yksikon nimellis-
kéyttojannitteestd. Virtaldhteen jannitteen aaltoilu saa olla enintddn 1,5
prosenttia erillisen teknisen yksikon nimelliskéyttojannitteests virtaldhteen
valvonta-poistoaukosta mitattuna.

Jos TEL:ssé on useita osia, paras tapa niiden kytkemiseksi on ajoneuvossa
kaytettavaksi tarkoitetun kaapelikimpun kaytto. Kaytettyjen kaapeli-
kimpun kaapelien on toistettava mahdollisimman tarkkaan kaytdnnon
olosuhteet, ja ne on mieluiten kytkettévé oikeisiin kuormituksiin ja oikei-
siin toimilaitteisiin ja -elimiin. Jos muut laitteiston osat, jotka eivit kuulu
mittauksiin, ovat valttdméttomid asianmukaiselle toiminnalle, ndiden
vaikutus mitattuihin héirioséteilyihin on otettava huomioon yleisissd
tuloksissa.

ANTENNIN TYYPPI, SIJAINTI JA SUUNTAUS
Antennityyppi

Mika tahansa lineaaripolarisaatioantennityyppi on sallittu silld ehdolla, ettd
se voidaan normalisoida vertailuantennin kanssa.

Mittauskorkeus ja -etiisyys
Mittauskorkeus

Antennin vaihekeskipisteen on oltava 0,50 £ 0,05 m massalevyn yldpuo-
lella.

Mittausetdisyys

Antennin vaihekeskipisteen ja massalevyn reunan vilinen vaakasuoraan
mitattu etdisyys on 1,00 £ 0,05 m. Mikéan antennin osa ei saa olla lahem-
pand kuin 0,5 m:n pédssid massalevysta.

Antenni sijoitetaan rinnakkain massalevyn kanssa kohtisuoralle tasolle,
joka kulkee levyn sen reunan kautta, jota pitkin kimpun péfosa kulkee.

Jos testi suoritetaan suljetuissa tiloissa siind tarkoituksessa, ettd radioséh-
koisid aaltoja vastaan luodaan sdhkomagneettinen suojakilpi, antennin
vastaanottoelementit eivdt saa olla ldhempdnd kuin 0,5 metrin padssé
kaikesta sellaisesta aineesta, joka absorboi radiosdhkdisid aaltoja, eivatka
lahempéna kuin 1,5 metrin pédssd kyseisen tilan seindstd. Vastaanottoan-
tennin ja testattavaksi alistetun TEL:n vélilli ei saa olla absorboivaa
ainetta.

Antennin suuntaaminen

Lukemat otetaan jokaisesta mittauspisteestd niin, ettd antenni polarisoi-
daan perijilkeen pysty- ja vaakatasossa.

Mittaukset

5.3 kohdan mukaisesti suoritettujen jokaista taajuutta kohti tehtyjen
kahden mittauksen enimmaiisarvoa pidetddn tdmin taajuuden luonteeno-
maisena mittausarvona.

TAAJUUDET
Mittaukset

Mittaukset tehddén taajuusalueella 30—1000 MHz. TEL:n katsotaan
vastaavan vaadittuja rajoja koko taajuusvalikoimassa, jos se tdyttdd seur-
aavilta yhdeltétoista taajuudelta vaaditut rajat: 45, 65, 90, 150, 180, 220,
300, 450, 600, 750 ja 900 MHz. Jos tdmai raja ylittyy testin aikana, on
varmistettava, ettd tima ylitys johtuu ajoneuvosta eikd ympéaroivasté sétei-
lysta.

Sallitut mittapoikkeamat

Ainoa taajuus Sallittu poikkeama
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 150, 180 ja 220 +5

300, 450, 600, 750 ja 900 +20
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Ylldmainittuihin taajuuksiin sovellettavien sallittujen mittapoikkeamien
tarkoituksena on vilttdd nimellistaajuuksilla tai ndiden ldheisyydessd
tapahtuvien ldhetysten aiheuttamia héirioitd mittausten aikana.
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Lisdys 1

Kaavio 1

Testausalueen raja

Raivattu alue, jolla ei ole mitddn sahkémagneettisesti heijastavia pintoja

Ks. CISPR 16 (projekti)

Vihimmaiisside 15 m

Massalevylla
testattu esine

L

Antenni
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KAPEAKAISTASATEILYN MITTAUSMENETTELY

YLEISTA
Mittauslaitteisto

Mittauslaitteiston on tdytettdvd kansainvélisen hédirionpoistokomitean
(Comité International Spécial des Perturbations Radio-électriques, CISPR)
julkaisun n:o 16 2. painoksen ehdot.

Kapeakaistaisen siahkomagneettisen séteilyn mittaus on suoritettava
keskiarvonilmaisimella.

Testausmenettely

Testi suunnitellaan mikroprosessorijarjestelman tai muun kapeakaistasi-
teilyn lahteen sdhkomagneettisen kapeakaistasiteilyn mittaamiseksi. Kun
antennin polarisaatio on valittu, on mahdollista ensi vaiheessa (2 tai 3
minuutin ajan) pyyhkid 6.1 kohdassa maariteltyd taajuuksien valikoimaa
spektrianalysaattorin tai automaattivastaanottimen avulla maksimaalisten
sateilytaajuuksien méarittelemiseksi. Taajuuksien valinta kullakin kaistalla
voi ndin helpottua (ks. 6 kohta).

TULOSTEN ILMAISEMINEN
Mittausten tulokset ilmaistaan desibeleind (uV/m).
TESTAUSOLOSUHTEET

Testid varten kdytetyn paikan on tdytettivd kansainvilisen hairionpoisto-
komitean (Comité International Spécial des Perturbations Radio-électri-
ques, CISPR) julkaisun n:o 16 2. painoksessa vaaditut ehdot (ks. liitteen
V lisdyksen 1 kaavio 1).

Mittauslaitteisto ja testausmatkustamo tai ajoneuvo, jossa mittauslaitteisto
on sijoitetaan liitteen V lisdyksen 1 kaavion 1 osoittamaan testausalueen
osaan.

Testi voidaan suorittaa suljetuissa tiloissa, mikéli voidaan osoittaa, ettd
mainittujen tilojen ja ulkopuolisen alueen vililldi on vastaavuussuhde
sahkomagneettisen lahettdmisen ja absorboinnin kannalta. Nailld sulje-
tuilla tiloilla on se etu, ettd testit voidaan suorittaa valvotuissa oloissa
olivatpa séddolosuhteet mitkéd tahansa ja paremmin toistettavina vakaam-
pien séhkoisten ominaisuuksien ansiosta. Nama tilat eivét ole riippuvaisia
liitteen V lisdyksen 1 kaavion 1 mittasuhteita koskevista vaatimuksista
paitsi TEL:id antennista erottavan vélimatkan ja antennin korkeuden
osalta.

Jotta voitaisiin varmistaa, ettd ei ole olemassa mitddn sellaista vierasta,
arvoltaan sellaista d4ntd tai signaalia, joka voisi materiaalisesti vaikuttaa
mittauksiin, taustasiteily mitataan ennen varsinaista testid ja sen jéilkeen.
Molemmissa tapauksissa vieraiden &dnten tai signaalien tason on oltava
vihintddn 10 dB alhaisempi kuin liitteen I 5.6.2.1 tai 5.6.2.2 kohdan
lukuunottamatta ymparoivié tahallisia kapeakaistaemissioita.

TEL:N KUNTO TESTIN AIKANA
TEL:n on oltava tavanomaisessa kdyttokunnossaan.

Testid ei saa suorittaa sateessa eikd sateen lakkaamista seuraavina kymme-
nend minuuttina.

TEL ja sen kaapelikimput asetetaan tukieristimille 50 + 10/~ 0 mm massa-
levyn yldpuolelle. Kuitenkin jos jokin TEL:n osa on tarkoitettu sdhkoisesti
liitettdviksi ajoneuvon metallikoriin, timé osa on sijoitettava massalevylle
ja liitettava sithen séhkoisesti.

Massalevy on metallipelti, jonka paksuus on vihintddn 0,25 mm. Taméin
levyn vahimmaismitat riippuvat TEL:n koosta, mutta niiden on oltava riit-
tavit, jotta sille voitaisiin levittdd TEL:n kaapelikimput ja osat. Massalevy
on yhdistetty maajohtimeen. Sen on oltava 1,0 £ 0,1 m maanpinnan
ylépuolella ja maanpinnan kanssa samansuuntainen.

TEL:n on oltava toimintavalmis ja vaadittujen ehtojen mukaisesti kytketty.
Virransyottokaapelit sijoitetaan antennia ldhinnd olevan massalevyn
reunan suuntaisesti korkeintaan 100 mm:n paéhén.

TEL:n on oltava yhdistetty maahan valmistajan ohjeiden mukaisesti.
Mitdan muuta maayhteytti ei sallita.
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4.4

4.5

52
521

522

523

5.3

5.4

6.2

TEL:n muista johtimista kuten koteloidun tilan seinistd (TEL:d tukevaa
massalevyéd kuitenkaan lukuunottamatta) erottava etdisyys on véhintddn
1,0 m.

Erillinen tekninen yksikko saa tehonsa jaljitellystd virtaldhteestd (virtaldh-
desimulaattori), jossa on 5 mm?n voimansiirtojohdot ja Y-tyyppinen
eristys. Virtaldhteen jannite on pidettdvad vakiona. Virtaldhteen vakioidun
jénnitteen poikkeamat erillisen teknisen yksikon nimelliskayttdjannitteestd
saavat olla enintddn + 10 prosenttia erillisen teknisen yksikon nimellis-
kayttojannitteestd. Virtaldhteen jannitteen aaltoilu saa olla enintddn 1,5
prosenttia erillisen teknisen yksikon nimelliskdyttojannitteests virtaldhteen
valvontapoistoaukosta mitattuna.

Jos TEL:ssé on useita osia, paras tapa niiden kytkemiseksi on ajoneuvossa
kaytettdviksi tarkoitetun kaapelikimpun kaytto. Kaytettyjen kaapeli-
kimpun kaapelien on toistettava mahdollisimman tarkkaan kéytdnnon
olosuhteet, ja ne on mieluiten kytkettdva oikeisiin kuormituksiin ja oikei-
siin toimilaitteisiin ja -elimiin. Jos muut laitteiston osat, jotka eivit kuulu
mittauksiin, ovat valttimattomid asianmukaiselle toiminnalle, ndiden
vaikutus mitattuihin héiridséteilyihin on otettava huomioon yleisisséd
tuloksissa.

ANTENNIN TYYPPI, SIJAINTI JA SUUNTAUS
Antennityyppi

Mika tahansa lineaaripolarisaatioantennityyppi on sallittu silla ehdolla, ettd
se voidaan normalisoida vertailuantennin kanssa.

Mittauskorkeus ja -etiisyys
Mittauskorkeus

Antennin vaihekeskipisteen on oltava 0,50 £+ 0,05 m massalevyn yldpuo-
lella.

Mittausetdisyys

Antennin vaihekeskipisteen ja massalevyn reunan vilisen vaakasuoraan
mitatun etdisyyden on oltava 1,00 = 0,05 m. Mikdén antennin osa ei saa
olla lahempéna kuin 0,5 m:n paédssa massalevysta.

Antenni sijoitetaan rinnakkain massalevyn kanssa kohtisuoralle tasolle,
joka kulkee levyn sen reunan kautta, jota pitkin kimpun pédosa kulkee.

Jos testi suoritetaan suljetuissa tiloissa siind tarkoituksessa, ettd radiosdh-
koisid aaltoja vastaan luodaan sdhkomagneettinen suojakilpi, antennin
vastaanottoelementit eivdt saa olla lahempdnd kuin 0,5 metrin péadssa
kaikesta sellaisesta aineesta, joka absorboi radiosdhkdisid aaltoja, eivatka
lahempéna kuin 1,5 metrin padssd kyseisen tilan seindstd. Vastaanottoan-
tennin ja testattavan TEL:n valilla ei saa olla absorboivaa ainetta.

Antennin suuntaaminen

Lukemat otetaan jokaisesta mittauspisteestd niin, ettd antenni polarisoi-
daan peréjélkeen pysty- ja vaakatasossa.

Mittaukset

5.3 kohdan mukaisesti suoritettujen kutakin taajuutta kohti tehtyjen
kahden mittauksen enimmaiisarvoa pidetddn tdmin taajuuden luonteeno-
maisena mittausarvona.

TAAJUUDET
Mittaukset

Mittaukset tehdddn taajuusalueella 30—1000 MHz. Tamé alue jaetaan
yhteentoista kaistaan. Jokaisessa niistd suoritetaan testi silld taajuudella,
jolla on korkein arvo sen tarkistamiseksi, ettd séteilyn taso on vaadituissa
rajoissa. TEL:n katsotaan pysyvin vaadituissa rajoissa koko taajuusvali-
koimassa, jos se tdyttdd vaaditut rajat jokaisessa niistd taajuuksista, jotka
on valittu seuraavista yhdestitoista taajuusalueesta: 30—45, 45—80, 80—
130, 130—170, 170—225, 225—300, 300—400, 400—525, 525—700,
700—850 ja 850—1 000 MHz.

Jos ensimmadisen 6.1 kohdan mukaisesti suoritetun testin aikana kapea-
kaistasdteily milla tahansa 6.1 kohdassa mdéritellyistd kaistoista on
enemmén kuin 10 dB alle vertailuarvon, TEL:n katsotaan tdyttdvan tdiméan
liitteen kyseistd taajuuskaistaa koskevat vaatimukset. Tasséd tapauksessa ei
ole vilttdiméatontd suorittaa taydellista testia.
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TEKNISTEN ERILLISLAITTEIDEN (TEL) SAHKOMAGNEETTISEN
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HAIRIONSIEDON TESTAUSMENETTELYT

YLEISTA
Testausmenettelyt

TEL:ien on tdytettdivd yhden, valmistajan seuraavassa esitettyjen
testausmenetelmien joukosta valitseman testausmenetelmén rajat (ks.
liitteen 1 5.7.2.1 kohta) alueella 20—1 000 MHz:

— 150 mm:n liuskajohtotesti: ks. lisdyksen 1 kaavio 1;

— 800 mm:n liuskajohtotesti: ks. lisiyksen 1 kaaviot 2 ja 3;
— massavirtainjektiotesti: ks. lisdyksen 2 kaaviot 1 ja 2;

— TEM-kammiotesti: ks. lisdyksen 3 kaavio 1;

— vapaakenttatesti: ks. lisdyksen 4 kaavio 1.

Huom: Séahkomagneettisten kenttien siteilytyksen estdmiseksi testien
aikana kaikki testit on suoritettava eristetyssa tilassa.

TULOSTEN ILMAISEMINEN

Kentdnvoimakkuus ilmaistaan mittayksikkoind V/m.

TESTAUSOLOSUHTEET

Testauslaitteiston on tuotettava tdssi liitteessd madritellyssé taajuus-
valikoimassa vaaditut kentdn voimakkuudet ja tdytettdvad lakisdd-
teiset (kansalliset) ehdot, jotka koskevat sdhkomagneettisten signaa-
lien emissiota.

Sdhkomagneettiset kentét eivit saa vaikuttaa hallinta- ja havaintolait-
teistoon, tai muuten testi olisi arvoton.

TEL:N KUNTO TESTIN AIKANA

TEL:n on oltava tavanomaisessa kdyttokunnossaan. Se on sijoitet-
tava tdssd liitteesséd osoitetulla tavalla paitsi jos erityisessd testausme-
netelmdssd madratain toisin.

TEL ja sen kaapelikimput asetetaan tukieristimille 50 = 10 mm
massalevyn yldpuolelle. Kuitenkin jos jokin TEL:n osa on tarkoitettu
sdhkdisesti liitettdviksi ajoneuvon metallikoriin, timé osa on sijoitet-
tava massalevylle ja liitettdva sithen sdhkoisesti.

Massalevy on metallipelti, jonka paksuus on vihintddn 0,25 mm
paitsi jos koe toteutetaan TEM-kammiossa. Tédmédn levyn vahim-
mdismitat riippuvat TEL:n koosta, mutta niiden on oltava riittavét,
jotta sille voitaisiin levittdd TEL:n kaapelikimput ja osat. Massalevy
on yhdistetty maajohtimeen. Sen on oltava 1,0 = 0,1 m maanpinnan
yldpuolella ja olla maanpinnan kanssa samansuuntainen.

Paitsi jos kaytetdan TEM-kammiota, TEL on sijoitettava vahintdén
1,0 metrin padhdn kaikista muista sdhkod johtavista rakenteista
rakenteista kuten koteloidun tilan seinistd (poikkeuksena TEL:n alla
oleva massalevy).

TEL saa sdhkoisen syotteensd 50 pH:n keinoverkosta, joka on
sdhkoisesti kytketty massalevyyn. Syottovirran jannite on pidettiva
vakiona. Sy6ton jénnite ei saa poiketa enempéd kuin 10 % TEL:n
toiminnan nimellisjannitteestd. Jénnitteen vaihtelujen on oltava
véhidisempid kuin 1,5 % TEL:n toiminnan nimellisjannitteestd, joka
mitataan sdhkonsyoton tarkastusulostulokohdasta.

Kaikki muut laitteet, jotka ovat vilttiméattomid TEL:n toiminnalle,
on asennettava kalibrointivaiheen aikana. Kalibroinnin aikana niiden
laitteiden on oltava véhintdén 1 metrin padssé vertailupisteestd.

Tulosten toistettavuuden takaamiseksi signaalien generaattorin ja sen
sijoittelun kokeiden aikana on oltava samat kuin vastaavan kali-
brointivaiheen aikana (tdmén liitteen 7.2, 8.2 ja 10.3 kohta).
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7.3.1.1

7.3.1.2

MITTAUSTAAJUUDET, TESTIEN KESTO
Mittaukset suoritetaan taajuusalueella 20—1 000 MHz.

Testit tehdddn seuraavilla kahdellatoista taajuudella: 27, 45, 65, 90,
150, 180, 220, 300, 450, 600, 750 ja 900 MHz + 10 % 2 sekunnin
+ 10 % ajan jokaisella taajuudella.

TUOTETTAVAN SIGNAALIN OMINAISUUDET
Moduloidun testikentin enimmaéisarvo

Moduloidun testikentin enimmaéisarvon on vastattava moduloimat-
toman testikentdn enimmaisarvoa, jonka tehoarvo on maéritelty liit-
teen I 5.7.2 kohdassa.

Testisignaalin aallonmuoto

Testisignaalin on oltava sinimuotoinen radiosdhkdinen aalto, jonka
amplitudia moduloidaan 1 kHz:n siniaallolla, jonka modulaatioker-
roin m on 0,8 + 0,04.

Modulaatiokerroin
Modulaatiokerroin m mééritellddn seuraavasti:

verhoaallon enimmadisarvo — verhoaallon vahimmaisarvo

verhoaallon enimmadisarvo + verhoaallon vihimmaéisarvo

Verhoaalto kuvaa oskillografin esittdmid moduloidun kantosignaalin
ulkoisia rajoja.

LIUSKAJOHTOTESTI
Testausmenetelma

Tdmd menetelmd koostuu TEL:n osia yhdistidvien kaapelikimppujen
alistamisesta erikseen médritellyn vahvuiselle kentélle.

Silldi on mahdollista tuottaa yhdenmukaisia kenttid aktiivisen
johtimen (liuskajohdon) ja massalevyn (asemointipéydén sdhkod
johtavan pinnan) vélilld, joiden véliin voidaan sijoittaa osa kaapeli-
kimpusta.

Liuskajohtopiirin kentinvoimakkuuden mittaus

Jokaista vaadittua taajuutta kohti johdetaan ensin TEL:n poissaol-
lessa liuskajohtopiiriin se suurtaajuus, joka on vilttdiméton koekoh-
dassa vaaditun kentdnvoimakkuuden saavuttamiseksi. Tdméa suurtaa-
juusteho sekd kaikki muut suurtaajuustehogeneraattorin siihen liit-
tyvét vertailuarvot kirjataan testistd tehtdvadn poytékirjaan (kali-
brointikayra).

Niitd testauspoytékirjaan tehtyjd merkint6jd on kéytettdva tyyppihy-
vaksynndssid. Mikali testausalueen jarjestelyssd tehddén muutoksia,
liuskajohtopiiri on kalibroitava uudestaan.

TEL:n sijoittaminen

TEL:n elektroniohjain (tai ohjaimet) on sijoitettava massalevylle,
mutta liuskajohdon ulkopuolelle niin, ettd massalevyn yksi reuna on
sijoitettu samansuuntaiseksi kuin liuskajohdon aktiivinen johdin.
Sen etdisyyden massalevyssd suoraan aktiivijohtimen alle sijoitetusta
linjasta on oltava 200 + 10 mm.

Sen etiisyyden, joka erottaa aktiivijohtimen minké tahansa reunan
kaikista muista mittauksessa kéytetyistd lisdlaitteista, on oltava
véhintddn 200 mm.

TEL:n kaapelikimppu on sijoitettava vaakasuoraan aktiivijohtimen ja
massalevyn valiin.

Liuskajohdon alle sijoitettavan kaapelikimpun, johon kuuluvat myds
elektronisen ohjauslaitteen sdhkonsyoéttokaapelit, vahimmaispituuden
on oltava 1,5 m, paitsi jos ajoneuvossa kimpun pituus on vahdisempi
kuin 1,5 m. Téssd tapauksessa kimpun pituuden on oltava yhtd suuri
kuin ajoneuvon laitteistoon kuuluvan pisimmén kimpun. Témén
kimpun kaikki haarautumat on sijoitettava sen pituusakselin suuntai-
sesti.

Vaihtoehtoisesti kaapelikimpun pituus sen pisimméin haarautuman
pituus mukaanlukien on 1,5 m.
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VAIHTOEHTOINEN TESTI 800 MM:N LIUSKAJOHDOLLA
Testausmenetelma

Liuskajohto koostuu kahdesta rinnakkaisesta metallilevysté, jotka
ovat 800 mm:n padssd toisistaan. Testattava laitteisto asetetaan
ndiden kahden levyn viliin ja alistetaan sihkomagneettiselle kentille
(ks. tdman liitteen lisdyksen 1 kaaviot 2 ja 3).

Tédmén menetelmén avulla on mahdollista testata kokonaisia elektro-
nisia jarjestelmid, joissa on antureita ja toimielimié ja -laitteita, seka
hallintalaitteita ja kaapelointia. Se voi sopia sellaisiin laitteistoihin,
joiden suurin mittasuhde on vidhdisempi kuin '5 levyjen vilisestd
etiisyydesta.

Liuskajohtopiirin asentaminen

Liuskajohto sijoitetaan suojakilvelld varustettuun huoneeseen (jotta
ulkoiset emissiot voitaisiin estdd), joka on sijoitettu 2 metrin padhén
seinistd ja kaikista metallikuorista sdhkomagneettisten heijastumien
estdmiseksi. Voidaan kéyttdd sellaista ainetta, joka absorboi pientaa-
juudet sen eristdmiseksi ndistd heijastumista. Liuskajohto asetetaan
sdahkod johtamattomille tuille véhintdsin 0,4 metrin etdisyydelle
maanpinnasta.

Liuskajohtopiirin kalibrointi

Kentanmittaussondi asetetaan rinnakkaisten levyjen vilisen tilan
pituuden, korkeuden ja leveyden keskimmadiseen kolmannekseen, ja
testattava laite on tdlloin poissa. Kéytettdvd mittauslaitteisto sijoite-
taan suojakilvelld varustetun huoneen ulkopuolelle.

Jokaista toivottua testitaajuutta varten liuskajohtopiiriin johdetaan se
teho, joka on vilttdmédton tuotettaessa antennille vaadittu kentdnvoi-
makkuus. Tamé suora voimakkuustaso sekd kaikki muut mittaluvut,
jotka ovat suorassa suhteessa sithen suoraan tehoon, joka vaaditaan
kentdn maédrittelemiseksi, mitataan, ja tulokset merkitdsn muistiin.
Naitd tuloksia kdytetdéin sitten tyyppitesteissd paitsi, jos tiloissa tai
varustuksessa ei ole tehty sellaisia muutoksia, jotka tekisivét toimen-
piteen uusimisen valttdimattoméaksi.

Testattavan TEL:n sijoittaminen

Péddohjainyksikkd sijoitetaan rinnakkaisten levyjen vilisen tilan
pituuden, korkeuden ja leveyden keskimmaiseen kolmannekseen. Se
on sdhkdd johtamattomasta materiaalista tehdylld tuella.

Pidkaapelointi ja antureiden sekii toimielinten ja -laitteiden
kaapelit

Pédkaapelointi ja anturien ja toimielinten ja -laitteiden kaapelit
tulevat ulos pystysuorassa ohjausyksikostd ylemmin massalevyn
suuntaan (mikd edesauttaa sdhkomagneettisen kentdn kanssa
tehtdvin kytkenndn maksimointia). Ne kulkevat sitten levyn alaosan
péadlld kohti yhtd sen vapaista reunoista, jossa ne muodostavat
silmukan ja kulkevat massalevyn yldpuolella liuskajohtopiirin virran-
syottokytkentoihin asti. Kaapelit suunnataan sitten lisélaitteistoa
kohti, joka on sijoitettu sahkdmagneettisen kentin vaikutuksen ulko-
puoliselle vyohykkeelle, esimerkiksi maahan tai suojakilvelld varus-
tettuun tilaan, 1 metrin etdisyydelld liuskajohdosta sen pituussuun-
nassa.

MASSAVIRTAINJEKTIOTESTI
Testausmenetelma

Tadmé hairionsietotestin suoritustapa on sdhkdvirtojen suora syottd
kaapelikimppuun kayttdmalla tdtd tarkoitusta varten virtainjektio-
sondia. Tama sondi koostuu kytkentépihdeistd, joiden vilitse TEL:n
kaapelit kulkevat. Héiriénsietotesti suoritetaan tdlloin varioimalla
syétettyjen signaalien taajuutta.

TEL voidaan sijoittaa joko 4.2 kohdassa kuvatun kaltaiselle massale-
vylle tai ajoneuvoon tdmin viimemainitun suunnittelun erikoispiir-
teiden mukaisesti.

Massavirtainjektiosondin kalibrointi

Injektiosondi sijoitetaan tuelle lisdyksen 2 kaavion 2 mukaisesti.
Télloin taajuusalue pyyhkdistddn progressiivisesti. Injektiosondiin
sydtettyd suurtaajuustehoa lisdtddn jokaista koetaajuutta kohti kunnes
sinetdityyn testikaapeliin sydtetty virta saavuttaa liitteessd I sdddetyn
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9.3

9.4

10.
10.1

10.2

10.3

10.4

arvon. Tdmédn aikaansaamisessa vilttiméton suurtaajuusteho on
kirjattava testistd tehtdvddn poytikirjaan (kalibrointikdyrd). Talla
menetelmdlld valttimaton generaattorin tuottama suurtaajuusteho
tuotetaan kalibrointipiiriin syotetylle hiiridvirralle. TEL:n héirion-
sietoa testattaessa kalibrointioperaation aikana tuotettu suurtaajuus-
teho syotetddn talloin injektiosondiin taajuudesta riippuen.

TEL:n asennus

Jos TEL on asennettu massalevylle kuten 4.2 kohdassa osoitetaan,
kimpun kaikkien kaapelien on padtyttaiva mahdollisimman todenmu-
kaisesti, ja niissdé on mieluummin oltava oikeat kuormitukset ja
toimielimet ja -laitteet. Sekd massalevylle asennettujen ettd ajoneu-
voon asennettujen TEL:ien ollessa kyseessé virtainjektiosondi sijoi-
tetaan vuoron perddn kaikkien kimpun johtojen ympdérille 100
+ 10 mm:n padhén TEL:n elektronisista hallintalaitteista, laitteisto-
moduleista tai aktiivisista antureista kuten lisdyksen 2 kaavio 1
kuvaa.

Syotto-, signaalien vilitys- ja hallintakaapelit

Edelld 4.2 kohdan osoittamalla tavalla massalevyyn kiinnitetyn TEL:
n ollessa kyseessd kaapelikimpun on kytkettdvd keinoverkko pada-
sialliseen elektroniseen ohjausyksikkoon. Tamd kimppu sijoitetaan
massalevyn reunan suuntaisesti 100 + 10 mm:n padhén levysta.

Téhdan kimppuun kuuluu sdhkonsyottokaapeli, jota kéytetddn
ajoneuvon akun yhdistdmiseksi tdhdn ohjauslaitteeseen, sekd virran
paluujohto mikéli se on kéytossd ajoneuvossa.

Se etdisyys, joka erottaa elektronisen ohjausyksikon keinoverkosta,
on yhtd suuri kuin joko 1,5 £ 0,1 m tai sen kaapelikimpun pituus,
joka yhdistdd elektronisen ohjausyksikon ja ajoneuvossa kaytetyn
akun mikéli sen arvo on tunnettu. Valitun etdisyyden on oltava
ndistd kahdesta lyhyempi. Jos kdytetdan ajoneuvon kaapelikimppua,
kaikki tdmén kimpun pituudella sijaitsevat haarautumat on ohjattava
massalevyn suuntaisesti mutta tdiméin reunan akselin kanssa kohti-
suoraan. Muissa tapauksissa TEL:n kaapeleiden haarautumisen on
tapahduttava keinoverkon tasolla.

TESTI TEM-KAMMIOSSA
Testausmenetelmi

TEM (Transverse Electromagnetic Mode) -kammio kehittdd yhden-
mukaisia kenttid sisdisen johtimen (véliseindn) ja kotelon (massa-
levyn) vililla. Sita kéytetddn TEL:ien testaamiseksi.

Kentinvoimakkuuden mittaus TEM-kammiossa

Kentidnvoimakkuuden mittauslaite asetetaan TEM-kammion yléo-
saan. Kammion téssd osassa elektronisella ohjausyksikolld tai elek-
tronisilla ohjausyksikoilld on vain heikko vaikutus mitattavaan kent-
tdan. Taman laitteen ulostulosignaali ilmaisee kentdnvoimakkuuden.
Sahkokenttd voidaan myds médritelld seuraavan kaavan avulla:

P2

E = sdhkokentin voimakkuus (V/m)

P = kennon sisdantulovoimakkuus (W)
Z = kammion impedanssi (50 ohmia)
d

= etdisyys (m) ylédseinén ja véliseinin valilla.

TEM-kammion mittasuhteet

Homogeenisen kentén ylldpitimiseksi TEM-kammiossa ja toistetta-
vissa olevien mittaustulosten saamiseksi TEL:n korkeus ei saa olla
suurempi kuin kolmannes kammion sisdakorkeudesta.

Syotto-, signaalien vilitys- ja hallintakaapelit

TEM-kammio kiinnitetddn asennuslevylle, jossa on koaksiaali-
istukka ja joka on kytketty mahdollisimman laheltd kytkimeen, jossa
on riittdivd madrd kosketintappeja. Sahkonsyotto- ja signaalien véli-
tysjohdot, jotka tulevat kammion seindén sijoitetusta kytkimestd, on
liitettdva suoraan TEL:iin.
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11.

11.2
11.2.1
11.2.1.1

11.2.1.2

11.2.1.3

11.2.2

11.2.2.1
11.2.2.1.1

11.2.2.1.2

11.2.2.2

11.2.2.2.1

11.2.2.2.2

11.2.3
11.2.3.1

11.2.3.2

11.2.33

11.2.4
11.2.4.1

11.2.4.1.1

11.2.4.1.2

Ulkoiset komponentit, kuten anturit, syottolohkot ja sditdlaitteet,
kytketaén:

i) koteloidun lisélaitteen vilitykselld;
ii) TEM-kammion ldhelld olevan ajoneuvon kautta;
iii) suoraan koteloituun kytkentapoytdan.

TEM-kammio on kytkettédvd lisélaitteisiin tai ajoneuvoon koteloi-
tujen kaapeleiden avulla.

VAPAAKENTTATESTI

Talla menetelmédlld testataan TEL:t alistamalla kokonainen TEL
sdahkomagneettiselle siteilylle.

Generaattorin tyyppi, sijainti ja suuntaaminen
Generaattorin tyyppi

Generaattorin on pystyttivd saavuttamaan vaadittu kentdnvoimak-
kuus vertailupisteessd asianomaisilla taajuuksilla.

Generaattori voi olla joko yksi tai useampia antenneja tai levyan-
tenni.

Generaattori on rakennettava ja suunnattava siten, ettd kenttd on
polarisoitu niin vaaka- kuin pystysuunnassakin taajuusalueella 20—
1000 MHz.

Mittauskorkeus ja -etdisyys
Mittauskorkeus

Minkédén antennin vaihekeskipiste ei saa olla ldhempéni kuin 0,5
metrin pédssé sen tason yldpuolella, jolla TEL on.

Mikédén antennin siteileva elementti ei saa olla 1dhempéna kuin 0,25
metrin pédssa siitd tasosta, jolla TEL on.

Mittausetdisyys

Kentén parempi tasalaatuisuus saavutetaan asettamalla generaattori
niin kauas TEL:istd kuin teknisesti mahdollista. Tdmén etdisyyden
on oltava 1—5 m.

Jos testi toteutetaan suljetuissa tiloissa siind tarkoituksessa, ettéd
radiosahkdisid aaltoja vastaan luodaan sahkdmagneettinen suojakilpi,
generaattorin siteilevit elementit eivét saa olla ldhempénd kuin 0,5
metrin padssd kaikesta sellaisesta aineesta, joka absorboi radioséh-
koisid aaltoja, eivdtkd lahempénd kuin 1,5 metrin pédssid kyseisen
tilan seindstd. Vastaanottoantennin ja testattavan TEL:n vililld ei saa
olla absorboivaa ainetta.

Generaattorin sijoittaminen suhteessa TEL:iin

Generaattori ei saa olla ldhempénéd kuin 0,5 metrin padssd massa-
levyn reunasta.

Generaattorin vaihekeskipisteen on oltava sellaisessa tasossa, joka:

i) on kohtisuora massalevyyn nihden;

ii) on kohtisuora massalevyyn siihen reunaan ndhden, jolla kulkee
kaapelikimpun pdosa;

ja
iii) leikkaa massalevyn reunaa kaapelikimpun pédosan keskelld.

Generaattori on asetettava samansuuntaisesti massalevyn kanssa
kohtisuoran tason kanssa, joka osuu yhteen tdmén viimemainitun
reunan kanssa, jota pitkin kimpun paédosa kulkee.

Minka tahansa massalevyn tai TEL:n yldpuolelle sijoitetun generaat-
torin on katettava tdmé viimemainittu kokonaisuudessaan.

Vertailupiste

Vertailupiste on se piste, josta kentéin voimakkuudet mitataan ja joka
maédritellddn seuraavalla tavalla:

vaakasuorassa vahintddn 2 metrin padssd antennin vaihekeskipis-
teestd tai pystysuoraan vahintddn 1 metrin padsséd levyantennin sétei-
levisti osista;

Tasossa, joka:



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 375

11.2.4.13

11.3
11.3.1
11.3.1.1

11.3.1.2

11.3.1.3

11.3.1.4

11.3.1.5

11.3.1.6

11.3.1.7

11.3.2
11.3.2.1

i) on kohtisuora massalevyyn néhden;

ii) on kohtisuora massalevyyn siithen reunaan néhden, jolla kulkee
kaapelikimpun paédosa;

ja
iii) leikkaa massalevyn reunaa kaapelikimpun padosan keskelld;

Vertailupiste on samassa kohtaa sen kimpun, joka kulkee pitkin
massalevyn ldhinnd antennia sijaitsevaa reunaa, p#ddosan keski-
kohdan kanssa ja 100 £ 10 mm:n pédssd tdimén levyn ylépuolella.

Vaaditun kentinvoimakkuuden tuottaminen
Testausmenetelmd

Vaaditut kenttdolosuhteet luodaan kayttamalla ns. substituutiomene-
telmaa.

Substituutiomenetelma

Jokaisella vaadittavalla testaustaajuudella generaattori saddetédn sell-
aiselle suurtaajuusteholle, ettd se saavuttaa vertailupisteessd véltté-
méttémdn testikentdnvoimakkuuden TEL:n poissaollessa. Téma
suurtaajuusteho sekd kaikki muut suurtaajuusgeneraattorin vertai-
luarvot, jotka sithen liittyvét, on kirjattava testistd tehtdvadn poyta-
kirjaan (kalibrointikdyrd). Niitd poytékirjan tietoja on kaytettédva
tyyppihyvéksynnéssa.

Jos testaustilan jérjestelyssd tehddédn muutoksia, substituutiomene-
telmd on aloitettava uudestaan.

TEL, johon voi kuulua ylimiérdinen massalevy, tuodaan sitten testa-
ustilaan ja pannaan paikalleen 11.2 kohdassa maidriteltyjen ehtojen
mukaisesti. Jos kdytetdén toista massalevyd, sen on oltava enintdédn
5 mm:n pidssd penkin massalevystd, johon levyyn sen on oltava
sdhkoisesti yhdistetty. Generaattoriin sovelletaan télloin jokaisella
5.2 kohdassa osoitetuista taajuuksista 11.3.1.2 kohdassa maériteltya
voimakkuutta, joka vaaditaan jokaiselta osoitetulta taajuudelta.

Kalibroinnin aikana kaikkien muiden laitteiden on oltava vahintddn
1 metrin pédssd vertailupisteesta.

Mikd mittaluku valitaankin kentdn luomiseen 11.3.1.2 kohdan
mukaisesti, samaa mittalukua on kéytettdivd kokeen koko ajan
toivotun kentdnvoimakkuuden tuottamiseksi uudelleen.

Kentidnvoimakkuuden mittauslaite

Substituutiometodissa kentdnvoimakkuuden médrittelemiseksi kali-
brointivaiheessa kaytetty laite on isotrooppinen kompaktimittasondi.

Kalibrointivaiheen aikana kentdnvoimakkuuden mittauslaitteen
vaihekeskipisteen on osuttava yhteen vertailupisteen kanssa.

Kentdnvoimakkuuden muoto

Kalibrointivaiheen aikana (ennen TEL:n tuomista koealueelle)
kentéin voimakkuus ei saa olla alhaisempi kuin puolet sen nimellis-
voimakkuudesta 1,00 £+ 0,05 m:n péidssa vertailupisteen kummallakin
puolella sellaisella linjalla, joka kulkee timén pisteen kautta ja joka
on yhdensuuntainen massalevyn antennia ldhinnd olevan reunan
kanssa.
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Lisdys 1

Kaavio 1

Liuskajohtotesti

. Koteloitu osa
. Kaapelikimppu

TEL

. Sulkuresistanssi, -vastus

. Taajuusgeneraattori

. Variantti

. Akku

. Sahkonsyotto

. Suodatin

. Lisélaite

. Suodatin

. Lisavideopiiri

. Optoelektroninen konvertteri
. Optiset linjat/johdot

. Koteloimaton lisilaite

. Koteloitu lisilaite

. Optoelektroninen konvertteri
. Eristetty alusta

. Videokamera

200 l

A
N Y
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[ R I ROV S

Kaavio 2

800 mm:n liuskajohtotesti

. Massalevy

. Piikaapelointi ja antureiden seki toimielinten ja -laitteiden kaapelit
. Puukehikko, -kehys

. Toimilevy

. Eristin

. Testattu esine

Kytkin
Tyyppi N
Tarkistus >

Messinkituki

Kytkin

4700 2w
Tyyppi N {']'\”\:—1 13x8200 2w
. — 4700 2w
Syotto

2x1200 2w

Messinkituki

Yksityiskohta liuskajohtopiirin sy6tosta

Messinkituki

/Messinkituki

Yksityiskohta liuskajohtopiirin ulostulosta

3300 2w

2700 2w
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VB
Kaavio 3
800 mm:n liuskajohtopiirin mittasuhteet
Sallittu toiminta-alue
800 .1, 800
3 3
2/
N // o
| / ="
// Y
A
f=}
[=1 Raol
6700 *
Tukieristin T
- 800 > S
<+
N l
Maa
Sivukuva
/— Sallittu toiminta-alue
- 800 .1, 800
3 3
7777 1
N // -
| / il
A Y
A
(=2
8 [ag}
6’00
Y

Kuva ylhailtd . L
4 Kaikki mittasuhteet ilmaistu

mm: ni
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Lisdys 2

Kaavio 1

Massavirtainjektiotesti

Signaalin lihde
TEL
Vahvistin
1
Suoran tehon mittaus
Injektiosisti
Keinoverkko
Keinoverkko
: Ajoneuvon
Kuormitukset M I
linjatehon jannite
Sisadntulot
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Kaavio 2

Sondin Kkalibrointipiiri kalibrointiasennus

Signaalin lahde

Tehon vahvistin Kuormitus
50 W

Suoran tehon mittaus

_—
-

Vaimennin

[

Vastaanotin
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Lisdys 3

Kaavio 1

TEM-kammiotesti

. Ulkoinen johdin, kotelointi
. Sisidinen johdin, (viliseina)
. Eristin

. Sisddntulo

. Eristin

Ovi

. Kytkentitaulu

. TEL:n sahkonsyotto

. Sulkuvastus 50 O

. Eristys

. TEL (maksimikorkeus: kolmannes kammion sisikorkeudesta)

—
-

”
el
cosvewe ®="" - aa

~
._.-.. ::
\"’2’"“"' b
5 \ & )
6 \
—
8

11



Lisdys 4

Kaavio 1
Vapaakenttiitesti
Ehdotus eristetyn/koteloidun kokonaisuuden jirjestelyksi

/— Viylan kytkimet tai suodattimet

BT e e V. < Y ClCEP L DY T ALl S B T e R =
BRI T AR F S & R T L R R e R A R S R P L )
.4 .
o Koetilan tarpeettomista laitteistoista ja o
.. o henkildisti tyhjennetty osa g
- Valvontalaitteisto M
* 3 -
o ;
s TEL
AEE
- Koeantenni
_"- K 2
- 2!
R EM-koelaitteisto _"-_ Koteloitu paitila, '
o RS ; “ . s
[ A TEL . jossa mybs ) »
1 N pientaajuuksien vaimennin .
b.” e
. w
Vahvistimet e
Aligeneraattori gl
TEL:n syottotehojohdot 2
(linjat) .
Eteinen b
L SRR ARTTR R | R Ry E TR Y

Sahkonsyotto kytkimen lapi

Maatasot

900C°€0'8C — 4 — ¥C0071L661

100700

8¢
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LIITE VIII
Lisdys 1

MALLI

(liitetdvd tyyppihyviksyntihakemukseen siini tapauksessa, etti timi pyyntd on esitetty eri aikaan kuin ajoneuvolle on haettu
hyviksyntis)

Jarjestysnumero (hakijan antama): .. ...

Kaksi- ja kolmipydriisen ajoneuvon sihkémagneettista yhteensopivuutta koskevassa tyyppihyviksyntihakemuksessa on oltava ne tiedot,
joita direktiivin 92/61/ETY liitteen II seuraavissa kohdissa tarkoitetaan:

A kohta, kohdat:
0.1, 0.2, 0.4—0.6,
1.1 ja 1.4,
3.0-3.6, 3.1.2,

41 ja 42,

B kohta, kohdat:

1.1—1.1.5.
C- kohta, kohdat:

2.1, 2.1.3, 2.1.4, 2.3-2.7.2, 2.8—2.8.2.4.

Tyyppihyviksynnin hakijan on lisiksi toimitettava lyhyt kuvaus kiytetyistd sihkoisistd ja elektronisista TEL:eistd, mikili tillaisia on
voimansiirto-, ripustus-, jarrutus-, valaistus-, valomerkki- ja ohjausjirjestelmissi.
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Lisdys 2

MALLI
Viranomaisen nimi
Testausseloste n:0 ...............co.... Tekninen yksikké ..................... Paivimaard ........ ... i
Tyyppihyviksyntitodistuksen numero: .................. Laajennuksen numero: .................oiiiiiiini....
1. Ajoneuvon merKKi: ... e e
2. Ajoneuvon tyyppi ja mahdolliset muunnokset ja variantit: . ........... ..
3. Valmistajan nimi Ja OSOIE: ... ...ttt ettt et ettt ettt et e et e e e e e e e e
4. Valmistajan valtuuttaman asiamiehen (mikili tillainen on) nimi ja 0SOIE: . ...\ttt it
5. Ajoneuvo tuotu testattavaksi (PAIVAMEAIA): ... ...ttt et

6. Tyyppihyviksyntd hydnnctty/cvétty *).
7. Al KA e e
LT G 11 U

9. ALlEKIIJOIUS: . ..ot

\
(*) Tarpeeton vyliviivataan.
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LIITE IX

Lisdys 1

Teknisen erillislaitteen tyypin sihkoémagneettista yhteensopivuutta koskevan ilmoituslomakkeen malli

(liitettdvd  tyyppihyviksyntihakemukseen)

Jarjestysnumero (hakijan antama): ... ...

Teknisen erillislaitteen tyypin sihkémagneettista yhteensopivuutta koskevaan tyyppihyviksyntihakemukseen on liitettivi ne tiedot, joita
direktiivin n:o 92/61/ETY liitteessi II tarkoitetaan ja jotka koskevat kyseistd teknisti erillislaitetta.
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VB
Lisdys 2
Teknisen erillislaitteen sihkomagneettista yhteensopivuutta koskevan tyyppihyviksyntitodistuksen malli
Viranomaisen nimi
Testausseloste n:o .............. e Tekninen yksikké ............. ... ... Paivimadrd .........................
Tyyppihyviksyntitodistuksen numero: .................. Laajennuksen numero: ............... ... ... ..
1. Teknisen erillislaitteen merkki: ... .. ... .
2. Teknisen erillislaitteen tyyppi ja mahdolliset muunnokset ja vARantit: ..........outinititeit i e
3. Valmistajan niMI Ja OSOIE: ..o uuut i int ettt ettt ettt ettt e et ettt et e e e e e e e
4. Valmistajan valtuuttaman asiamiehen (mikili sellainen on) nimi ja 0SOILE: ...\ttt et e
5. Tekninen erillislaite totu testattavaksi (PAIVAMEAIA): .. ... .. i

6. Tyyppihyviksyntd my®nnetty/evitty (*).
7. PalkKa: L e e e
B DIV Ay S i e e

9. AllEKITJOIIUS: . .\ ottt et e e e e e e e

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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9 LUKU

KAKSI- TAI KOLMIPYORAISTEN MOOTTORIAJONEUVOJEN SALLITTU MELUTASO

LITE I

LITE II

Lisdys 1 A

Lisdys 1 B

Lisdys 2 A

Lisdys 2 B

LIITE III

Lisdys 1 A

Lisdys 1 B

Lisdys 2 A

Lisdys 2 B

LIITE IV

Lisdys 1 A

JA PAKOJARJESTELMA

LIHTELUETTELO

Kaksi- tai kolmipydrdisen moottoriajoneuvotyypin sallittua melutasoa
koskevat osan tyyppihyviksynnin dB(A) -yksikkdind mitatut raja-arvot ja
voimaantuloajat ...

Kaksipyoraisid mopotyyppejd koskevat maaraykset ...

1. Maééritelmat ...

2. Kaksipyordisen mopotyypin melutasoa ja sen alkuperdistd pakojarjes-
telméd teknisend laitteena koskeva osan tyyppihyviksynti ...

3. Kaksipyordisen mopotyypin ei-alkuperdisen pakojdrjestelmétyypin tai
taméntyyppisen laitteiston osien tyyppihyvéksyntd teknisind laitteina ...

Kaksipyoraisen mopotyypin sallittua melutasoa ja sen alkuperdistd pakojér-
jestelmad koskeva ilmoituslomake ...

Kaksipyodraisen mopotyypin sallittua melutasoa ja sen alkuperdistd pakojar-
jestelmad tai sen alkuperdisid pakojérjestelmié koskeva osan tyyppihyvak-

syntétodistus ...

Kaksipyordisten mopojen ei-alkuperdisen pakojérjestelmétyypin tai timén-
tyyppisen laitteiston osaa tai osia teknisend laitteena tai teknisind laitteina

koskeva ilmoituslomake ...

Kaksipyoriisen mopon tai kaksipyordisten mopojen ei-alkuperdistd pakojér-
jestelmdd koskeva osan tyyppihyviksyntitodistus ...

Moottoripyoria koskevat madraykset ...
1. Médritelmat ...

2. Moottoripyoratyypin melutasoa ja sen alkuperdistd pakojarjestelmad
teknisend laitteena koskeva osan tyyppihyviksyntd ...

3. Moottoripyodrien ei-alkuperdisen pakojérjestelmityypin tai tdiméantapaisen
laitteiston osien tyyppihyviksyntd teknisind laitteina ...

Moottoripyorityypin sallittua melutasoa ja sen alkuperdistd pakojirjestelmaa
koskeva ilmoituslomake ...

Moottoripyorétyypin sallittua melutasoa ja sen alkuperdistd pakojarjestelmaa
tai sen alkuperdisid pakojirjestelmid koskeva osan tyyppihyviksyntitodistus

Moottoripyorien ei-alkuperdistd pakojérjestelmad tai timén sen osaa tai osia
teknisend laitteena tai teknisin laitteina koskeva ilmoituslomake ...

Moottoripyorén tai -pyorien ei-alkuperdistd pakojérjestelmié koskeva osan
tyyppihyvéksyntatodistus ...

Kolmipydraisid mopoja ja kolmipyorid koskevat médardykset ...
1. Médritelmit ...

2. Kolmipyordisten mopotyyppien ja kolmipyoratyyppien melutasoa ja
niiden alkuperdistd pakojérjestelmiéd teknisend laitteena koskeva osan

tyyppihyvéksynti ...

3. Kolmipyordisten mopotyyppien ja kolmipyorityyppien ei-alkuperdisten
pakojarjestelmétyyppien tai niiden osien tyyppihyvéksynti teknisind lait-
teina ...

Kolmipydradisen mopotyypin ja kolmipydrityypin sallittavaa melutasoa ja
alkuperiistd pakojarjestelmai koskeva ilmoituslomake ...



199710024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 388

Lisdays 1 B

Lisdys 2 A
Lisdays 2 B

LIITE V
LIITE VI

Lisdys

LITE VII

Kolmipyordisen moottoripyorityypin tai kolmipyoréatyypin sallittavaa danen-
voimakkuutta ja alkuperdistd pakojirjestelmai tai alkuperdisid pakojarjes-
telmid koskeva osan tyyppihyviksyntitodistus ...

Moottoripyorien ei-alkuperdistd pakojérjestelmad tai sen osaa tai osia tekni-
send laitteena tai teknisind laitteina koskeva ilmoituslomake ...

Moottoripy0rén tai -pydrien ei-alkuperdistd pakojirjestelméd koskeva osan
tyyppihyvéksyntatodistus ...

Tuotannon laadullista yhdenmukaisuutta koskevat maaraykset ...
Merkintda koskevat maaraykset ...

Esimerkkeji tyyppihyvaksyntdmerkisti ...

Testirataa koskevat eritelmiit ...
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LITE I

TYYPPIHYVAKSYNNAN dB(A) -YKSIKKOINA MITATUT RAJA-

ARVOT JA NIIDEN VOIMAANTULOAJAT, JOTKA KOSKEVAT KAKSI-

TAI KOLMIPYORAISEN MOOTTORIAJONEUVOTYYPIN HYVAKSYT-
TAVAA MELUTASOA

24 kuukauden kuluttua tdimén direktiivin

Ajoneuvo antamisesta noudatettava melutason raja-
arvo
1. Mopot
— kaksipyoriiset
<25 km/h 66
> 25 km/h 71
— kolmipyoriiset 76

2. Moottoripydréat

<80 cm? 75
>80 <175 cm? 77
> 175 cm3 80

3. Kolmipydrit 80
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LITE 11

KAKSIPYORAISIA MOPOTYYPPEJA KOSKEVAT MAARAYKSET

1.1

1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.1

1.3.2

133

1.3.4
1.4

2.1

MAARITELMAT
Tissa luvussa tarkoitetaan:

”Kaksipyordisella mopotyypilldi melutason ja pakojérjestelmin
osalta” sellaisia mopoja, jotka eivét eroa toisistaan seuraavilta olen-
naisilta osin:

moottorityyppi (kaksi- tai nelitahtimoottori, iskuménti- tai pyoriva-
méntdmoottori, sylinterien lukumdérd ja tilavuus, kaasuttimien tai
polttoaineensuihkutuslaitteiden lukumdédrd ja tyyppi, venttiilien
sijainti, nettomaksimiteho ja vastaava kierrosluku).

Pyérivaméntamoottorien sylinteritilavuutena pidetddn kammion tila-
vuutta kahdella kerrottuna;

voimansiirtojérjestelma, erityisesti vaihteiden lukumédrd ja niiden
hidastusvaihteet;

pakojérjestelmien lukumaérd, tyyppi ja sijainti.

”Pakojérjestelmadlla” tai “ddnenvaimentimella” koko niiden osien
kokonaisuutta, jotka ovat tarpeen mopon moottorin ja sen pakokaa-
sujen poiston aikaansaaman ddnen vaimentamiseksi.

”Alkuperiiselld pakojarjestelmélld tai ddnenvaimentimella” sentyyp-
pistd pakojérjestelmédd, joka ajoneuvossa on ostajan sen ottacssa
vastaan tai sen vastaanottoa edelleen ulotettaessa. Se voi olla joko
ensimméinen, alunperin asennettu tai timén korvannut.

”Ei-alkuperdiselld pakojarjestelmélld tai ddnenvaimentimella” sell-
aista pakojdrjestelméd, joka on toisentyyppinen kuin se, joka ajoneu-
vossa on ostajan sen ottaessa vastaan tai sen vastaanottoa edelleen
ulotettaessa. Sitd voi kdyttdd ainoastaan korvaavana pakojérjestel-
ménd tai ddnenvaimentimena.

“Eri pakojarjestelmétyypeilld” pakojdrjestelmid, jotka eroavat olen-
naisesti toisistaan jonkin seuraavan ominaisuuden osalta:

jérjestelmit, jotka koostuvat eri valmistajien tai markkinoijien
valmistus- tai tavaramerkin omaavista osista;

jarjestelmét, joissa minkd tahansa osan raaka-aineiden ominaisuudet
ovat erilaiset tai joiden osat ovat muodoltaan tai kooltaan erilaisia;

jérjestelmét, joissa ainakin yhden osan toimintaperiaatteet ovat
erilaiset;

jarjestelmit, joiden osat on yhdistelty keskendén eri tavalla.

”Pakojérjestelmén osalla” jotain niisté erillisistd osista, jotka yhdessd
muodostavat pakojérjestelmédn (esimerkiksi pakoputket ja -aukot,
varsinainen &dinenvaimennin) sekd imujdrjestelmd (ilmansuodatin)
mikali tdllainen on.

Mikéli moottorissa on varusteena imujérjestelmé (ilmansuodatin ja/
tai imudénenvaimennin), joka on vilttdiméton melutason raja-arvojen
rajoissa pysymiseksi, timén laitteen katsotaan olevan yhtd tirked
kuin varsinaisen pakojirjestelmén.

KAKSIPYORAISEN MOPOTYYPIN MELUTASOA JA SEN
ALKUPERAISTA PAKOJARJESTELMAA TEKNISENA LAIT-
TEENA KOSKEVA OSAN TYYPPIHY VAKSYNTA

Liikkeessé olevan kaksipyordisen mopon melu (Mittausolosuhteet
ja -menetelmd ajoneuvon tarkastamiseksi tyyppihyvéaksynnin yhtey-
dessd)

Raja-arvot: vrt. liite 1.

Mittauslaitteet

Akustiset mittaukset
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2.1.2.2

2.1.3
2.1.3.1

2.1.3.2

2.133

Akustisena mittauslaitteena kdytetdan kansainvélisen sdhkdtekniikan
komission (IEC) tarkkuuséanitasomittareita késittelevan julkaisun n:
o 179 toisessa painoksessa kuvatun mallin mukaista tarkkuuséénita-
somittaria. Mittauksissa kdytetddn myos tdssad julkaisussa kuvattuja
adnitasomittarin “fast” lukemaa seka painotusverkostoa ”A”.

Jokaisen testisarjan alussa ja lopussa dédnitasomittari kalibroidaan
valmistajan antamien ohjeiden mukaisesti kayttdmaélla asianmukaista
adnildhdettd (esim. méntéd-aanilahdettd).

Nopeusmittaukset

Moottorin kierrosnopeus ja mopon nopeus testiradalla maéritellddn
+ 3 prosentin tarkkuudella.

Mittausolosuhteet
Mopon kunto

Mopossa kéytetyn testivarustuksen ja kuljettajan yhteispaino ei saa
ylittdd 90 kilogrammaa eiki alittaa 70 kilogrammaa. Mopoon lisa-
tddn painoja, mikéli tatd 70 kilogramman alarajaa ei saavuteta.

Mitausten aikana mopon on oltava ajokunnossa (jadhdytysnes-
teineen, voiteluaineineen, polttoaineineen, tydkaluineen, varapyor-
ineen ja kuljettajineen).

Ennen mittausten alkua mopon moottori saatetaan tavanomaiseen
toimintaldmpdtilaansa.

Jos mopossa on automaattisddtoisid tuulettimia, néihin laitteisiin ei
saa koskea melutasomittauksen aikana. Sellaisissa mopedeissa, joissa
on useampi kuin yksi vetopyord, kdytetddn vain normaalia tieajoa
varten tarkoitettua voimansiirtoa. Niisséd tapauksissa, joissa mopossa
on sivuvaunu, timé poistetaan testid varten.

Testauspaikka

Testauspaikan on muodostettava keskiosa kiihdytyskaistasta, jota
ympardi kdytannollisesti katsoen tasainen testialue. Kiihdytyskaistan
tulee olla tasainen; ajoalueen tulee olla kuiva ja niin suunniteltu, ettd
ajoddnet jadvat vahaisiksi.

Testauspaikalla vapaan dénikentdn vaihtelu kiihdytyskaistan keskelle
sijoitetun ddnenldhteen ja mikrofonin vélilld ei saa ylittdd 1 dB.
Témin ehdon katsotaan tdyttyvén silloin, kun alueella ei ole huomat-
tavia déntdheijastavia pintoja, kuten pensasaitoja, kallioita, siltoja tai
rakennuksia 50 metrin siteelld kiihdytyskaistan keskeltd lukien.
Testialueen ajokaistan pinnoitteen tulee vastata liitteen VII maér-
dyksid.

Mikrofonin ldhettyvilld ei saa olla mitdéin sellaista estettd, jonka
voisi olettaa vaikuttavan akustiseen kenttddn, ja kukaan ei saa
asettua mikrofonin ja &inenldhteen viliin. Mittauksia suorittavan
havainnoitsijan on asetuttava siten, ettd hén ei vaikuta mittauslaitteen
lukemiin.

Yleistda

Mittauksia ei saa suorittaa epésuotuisissa sddolosuhteissa. Erityisesti
on varmistuttava siité, ettd tuulenpuuskat eivit vaikuta testaustulok-
seen.

Mittauksissa muiden kuin kokeiltavana olevan ajoneuvon dénenlah-
teiden aiheuttaman painotetun adnenvoimakkuden (A) sekd tuulen
vaikutuksesta syntyvdn ddnentason on oltava ainakin 10 dB(A)
alhaisempia kuin mopoista aiheutuvan melutason. Mikrofonissa saa
kayttda sopivaa tuulensuojaa, jos sen vaikutus mikrofonin herkkyy-
teen ja suuntausominaisuuksiin on otettu huomioon.

Jos ympéardivdn melun ja mitatun melun ero on 10 ja 16 dB (A):n
vililld, on asianmukainen oikaisu tehtdvd ddnentason mittariin testi-
tulosten laskemiseksi seuraavan kuvion mukaisesti:
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dB(A)

04 4
03 =T
(),2 -
01 4

2.14
2.1.4.1

2.1.4.2

2.1.4.3

2.1.4.3.1

2.1.43.2

2.1.5
2.1.5.1

2.1.5.2

oikaisuarvo

dB(A)

—_/\/ 10 11 12 13 14

ympdréivin melun ja mitatun melun vilinen ero

Mittaustapa
Mittausten luonne ja lukuméara

Desibeleind (dB) ilmaistu painotettu (A) maksimaalinen melutaso
mitataan silld aikaa, kun mopo kulkee linjojen AA’ ja BB’ (kaavio
1) valilla. Mittausta ei voida hyvaksyd, jos kirjataan yleisestd dénen-
voimakkuudesta epdnormaalisti poikkeava huippuarvo.

Mopon kummaltakin puolelta on tehtdvd vahintddn kaksi mittausta.
Mikrofonin sijoittaminen

Mikrofoni on sijoitettava 7,5 metrin etdisyydelle £ 0,2 m ajoneuvon
kulkulinjasta CC' (kuvio 1) ja 1,2 metrin = 0,1 m korkeudelle maan-
pinnasta.

Ajo-olosuhteet

Mopo  ldhestyy  linjaa  AA’ vakautetulla  alkunopeudella
»C4 2.1.4.3.1 tai 2.1.4.3.2 kohdan mukaisesti. <« Heti kun mopon
etuosa on saavuttanut linjan AA’, kiihdytysohjain siirretddn niin
nopeasti kuin vain kédytdnndssd on mahdollista siihen asentoon, joka
vastaa tdyttd kuormitusta. Kiihdytysohjain pidetdédn tdssd asennossa
sithen hetkeen asti, jona mopon taka-osa saavuttaa linjan BB'; tilloin
kiihdytysohjain siirretdén niin nopeasti kuin mahdollista tyhjikayn-
tiasentoon.

Kaikissa mittauksissa mopoa kuljetetaan suorassa linjassa kiihdytys-
kaistalla niin, ettd mopon pituusakselin keskilinjan jatkeeksi ajatel-
tava suora viiva on mahdollisimman léhelld linjaa CC'.

Léhestymisnopeus

Mopon on ldhestyttdvd linjaa AA’ sellaisella nopeudella, joka on
vakautettu 30 kilometriksi tunnissa, tai huippunopeudellaan, mikéli
tdmd on alle 30 km/h.

Vaihteen valitseminen

— Jos mopossa on kisivalintainen vaihdelaatikko, valitaan korkein
niistd vaihdelaatikon vilityssuhteista, joilla pdéstddn linjalle AA’
sellaisella kierrosluvulla, joka on véhintddn puolet maksimikier-
rosluvusta.

— Jos mopossa on automaattivaihteisto, ohjattaessa kaytetddn
kohdassa 2.1.4.3.1 osoitettuja vaihteita.

Tulokset (testausseloste)

Lisdyksessd 1 B tarkoitetun asiakirjan myontidmiseksi laaditussa
testausselosteessa on osoitettava tilanteet ja vaikutukset, jotka ovat
mittaustulosten kannalta tarkeita.

Luetut arvot pydristetddn ldhimpéaén desibeliin.

15

16
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2153

2.1.5.4

Jos desimaalipilkun jilkeinen luku on 0—4, tulos pydristetdén alas-
pdin, ja jos se on 5—9, tulos pyoristetddn ylospain.

Lisdyksessd 1 B tarkoitetun asiakirjan myontdmistd varten otetaan
huomioon vain ne mittausarvot, jotka on saatu kahdesta mittauk-
sesta, jotka on suoritettu mopon samalla puolella ja joiden vilinen
ero ei ole suurempi kuin 2 dB(A).

Mittauksien  epdtarkkuuden huomioon ottamiseksi jokaisen
mittauksen tulos on yhtd suuri kuin se arvo, joka saadaan 2.1.5.2
kohdan mukaisesti ja josta vahennetddn yksi dB(A).

Mikédli neljin tehdyn mittauksen P>C4 joukossa keskiarvo on <
pienempi tai yhtd suuri kuin sen ajoneuvoluokan, johon kokeiltava
mopo kuuluu, suurin sallittava arvo, kohdassa 2.1.1 vahvistettujen
raja-arvojen katsotaan tdyttyneen.

» C4 Tamai keskiarvo muodostaa <« testin tuloksen.
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Liikkeessii olevan ajoneuvon testaus

Kuvio 1
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Kuvio 2

Paikallaan olevan ajoneuvon testaus

Pakoputken suun korkeus

g g
ye y S

22 Mopon melu ajoneuvon ollessa paikallaan (liikkenteessd olevan
ajoneuvon testauksen mittausolosuhteet ja -metodi)

2.2.1 Akustisen paineen taso mopojen liheisyydessd

Liséksi litkenteesséd olevien mopojen myohempad tarkastusta varten
akustisen paineen taso mitataan pakolaitteiston suuaukon (d4nenvai-
mentimen) laheisyydestd tdssd seuraavien madrdysten mukaisesti, ja
mittauksen tulos kirjataan kokeen poytikirjaan lisdyksessdi 1 B
tarkoitetun asiakirjan myontémisté varten.

222 Mittauslaitteet
Mittaukset suoritetaan tarkkuusddnitasomittarilla kohdan 2.1.2.1
mukaisesti.

223 Mittausolosuhteet

2.2.3.1 Mopon kunto

Ennen mittausten alkua mopon moottori saatetaan normaaliin
toimintaldmpdtilaansa. Jos mopossa on automaattisdétdisid tuulet-
timia, nahin laitteisiin ei saa koskea melutasomittauksen aikana.

Mittausten aikana vaihdelaatikon sdddin on vapaalla. Siind tapauk-
sessa, ettd vaihteistoa ei saa vapaalle, mopon vetopyoran tulee antaa
pyoria tyhjaa, esimerkiksi nostamalla mopo tuelle.

2232 Testauspaikka (kuvio 2)

Testipaikkana voi kdyttdd mitd tahansa sellaista aluetta, johon ei
kohdistu suuria akustisia harioitd. Betonin, asfaltin tai minka tahansa
muun kovan pinnoitteen, joka heijastaa @dntd hyvin, peittdméit
tasaiset pinnat ovat erityisen sopivia; jyrittyja maakenttid ei saa
kayttda. Testikentédn tulee olla mittasuhteiltaan vahintdankin sellainen
suorakulmio, jonka sivut ovat 3 metrin pddssd mopon dériviivoista
(ohjaustankoa lukuun ottamatta). Tdmén nelion sisdlld ei saa olla
mitddn suurta estettd, kuten esimerkiksi havainnoitsijan ja kuljettajan
lisdksi toista thmista.

Mopo asetetaan edelld mainitun nelidn sisddn niin, ettd mittausmik-
rofoni on vahintddn yhden metrin pddssd mahdollisista rajakiveyk-
Sisté.

2233 Yleistda

Ympéristdomelun ja tuulen aiheuttamien mittauslaitteiden lukemien
on oltava viahintddn 10 dB(A) pienempid kuin mitattavat melutasot.
Mikrofonissa saa kéyttdd sopivaa tuulensuojaa, jos suojan vaikutus
mikrofonin herkkyyteen on otettu huomioon.

224 Mittausmenetelmd

2.24.1 Desibeleind (dB) ilmaistu painotettu (A) maksimaalinen melutaso
mitataan kohdassa 2.2.4.3 annetun toiminta-ajan kuluessa.
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2242

2243

225
2251

2252

2253

2.3
2.3.1

23.1.1

23.1.2

23.1.3

23.13.1

Jokaisesta mittauskohdasta kédsin suoritetaan vahintddn kolme
mittausta.

Mikrofonin sijoittaminen (Kuvio 2)

Mikrofoni on sijoitettava pakoputken suuaukon korkeudelle, eikd se
saa missddn tapauksessa olla korkeammalla kuin 0,2 metrin padssa
testialueen pinnasta. Mikrofonin kalvo tulee suunnata kohti pakokaa-
sujen poistoaukkoa, ja se tulee sijoittaa 0,5 metrin etiisyydelle téstd
aukosta. Mikrofonin maksimaalisen herkkyysakselin on oltava
samansuuntainen testiradan pinnan kanssa ja muodostaa 45 + 10
asteen kulma siihen pystytasoon nahden, johon pakokaasujen poisto-
suunta kuuluu.

Téhdn pystytasoon ndhden mikrofoni tulee asettaa sille puolelle,
jolla saadaan aikaan mahdollisimman suuri etdisyys mikrofonin ja
mopon &driviivojen (ohjaustankoa lukuunottamatta) valilla.

Mikali pakojdrjestelméssd on useampia aukkoja, joiden keskipisteet
eivit ole kauempana kuin 0,3 metrin pédssé toisistaan, mikrofoni on
suunnattava kohti sitd aukkoa, joka on ldahinnd mopon airiviivoja
(ohjaustankoa lukuunottamatta) tai kohti sitd aukkoa, joka on
korkeimmalla testiradan pintaan nahden. Jos aukkojen keskipisteiden
vilinen etdisyys on suurempi kuin 0,3 m, joka pakoaukon suhteen
tehdddn erilliset mittaukset ja ainoastaan korkein arvo otetaan
huomioon.

Kéyttolosuhteet

Moottorin kierrosluku vakautetaan yhdeksi seuraavista arvoista:
S .. S
—3 mikéli S on suurempi kuin 5000 rpm,

3S
Y mikali S on pienempi tai yhtd suuri kuin 5 000 rpm,

jolloin ”’S” on lisdyksessd 1 A olevassa 3.2.1.7 kohdassa tarkoitettu
kierrosluku.

Heti kun vakautettu kierrosluku on saavutettu, kiihdytysohjain
viedddn nopeasti tyhjékdyntiasentoon. Melutaso mitataan sellaisen
toimintajakson aikana, johon kuuluu kierrosluvun pitdminen vakau-
tettuna hetken ajan sekd koko hidastusjakso, ja pétevd mittaustulos
on se tulos, joka vastaa danenvoimakkuusmittarin maksimilukemaa.

Tulokset (testausseloste)

Lisdyksessd 1 B tarkoitetun asiakirjan myodntdmiseksi laaditussa
testausselosteessa on osoitettava kaikki olennaiset seikat ja erityisesti
ne, joilla on ollut merkitystd mitattacssa mopon &intd sen ollessa
paikallaan.

Lahimpaédn tdyteen desibeliin pyodristetyt arvot luetaan mittauslait-
teesta.

Huomioon otetaan vain kolmen perdkkdisen mittauksen jilkeen
saadut arvot, joiden viliset erot ovat enintdén 2 dB(A).

Niistd kolmesta mittauksesta saatu korkein arvo muodostaa testaus-
tuloksen.

Alkuperiinen pakojirjestelmi (iinenvaimennin)

Vaimentavia kuitupitoisia aineksia sisdltdvid ddnenvaimentimia
koskevia méarayksia.

Vaimentavissa kuitupitoisissa aineksissa ei saa olla asbestia, ja niitd
saa kayttdd ddnenvaimentimien valmistuksessa vain jos asiaankuu-
luvat laitteet takaavat, ettd ndma ainekset pysyvét paikoillaan ddnen-
vaimentimen koko kéyttdajan ja jos missd tahansa 2.3.1.2, 2.3.1.3
tai 2.3.1.4 kohdan vaatimukset tdytetaan.

Adnenvoimakkuuden tulee tiyttdd 2.1.1 kohdassa esitetyt midr-
dykset sen jélkeen, kun kuitupitoiset ainekset on poistettu.

Kuitupitoisia aineksia ei voi sijoittaa 48nenvaimentimen niihin osiin,
joiden ldpi pakokaasut kulkeutuvat, ja niiden tulee tiyttdd seuraavat
ehdot:

ainekset on kuumennettu uunissa 650 £ 5 asteen lampétilassa 4
tunnin ajan ilman ettd kuitujen keskipituus, ldpimitta tai tiiviys on
vahentynyt;
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23.133

23.14

23.1.4.1
23.14.1.1
23.14.1.2

231413

23.1.4.14

23.1.4.2
23.1.4.2.1

23.1.42.2

23.1.4.23

23.1.424

23.1.4.2.5

23.14.2.6

23.14.2.7

23.1.4.2.38

2.3.143

2.3.1.4.3.1

23.1432

kun aineksia on kuumennettu uunissa 650 + 5 asteen ldmpdtilassa 1
tunnin ajan véhintddn 98 %:n aineksista tulee jadda siivilddn, jonka
reikien nimelliskoko on 250 pm ja joka tdyttdd normin ISO 3310/1
vaatimukset normin 2599 mukaisesti testattaessa;

aineksen painon vahentyminen saa olla enintdén 10,5 % sen jdlkeen,
kun ne on upotettu 24 tunniksi 90 + 5 asteen ldmpdtilassa koostu-
mukseltaan seuraavanlaiseen synteettiseen nesteeseen:

— 1 N bromivetyhappoa (HB,): 10 ml
— 1 N rikkihappoa (H,SO,): 10 ml
— Tislattua vettd 1000 millilitraan asti.

Huom. Ainekset on pestdva tislatulla vedelld ja kuivattava 105 °C:n
lampétilassa 1 tunnin ajan ennen punnitusta.

Ennen kuin jérjestelméd testataan tdssé liitteessd olevan 2.1 kohdan
mukaisesti, se on saatettava normaaliin kdyttokuntoon noudattamalla
yhté seuraavista menettelytavoista:

Vakauttaminen jatkuvan tieajon avulla
Vakauttamisjakson aikana ajettava vahimméaismatka on 2 000 km.

Téstd valmistelujaksosta 50 + 10 % koostuu kaupunkiajosta, ja
loppu koostuu pitkén matkan ajoista; valmistelujakso jatkuvan
tieajon avulla voidaan korvata vastaavalla, testiradalla tapahtuvalla
valmistelulla.

Kyseessd olevia kahta kierroslukua tulee kiyttdd vuoron perddn
ainakin kuusi kertaa.

Téydelliseen testisarjaan tulee kuulua vdhintdén 10 ainakin 3 tunnin
pituista pyséhdysté jadhtymis- ja tiivistymisvaikutusten aikaansaami-
seksi.

Vakauttaminen tykytyksella
Pakojérjestelma tai sen osat tulee asentaa mopoon tai moottoriin.

Edellisessd tapauksessa mopo tulee sijoittaa telapdallysteiselle testi-
penkille. Jalkimmdéisessd tapauksessa moottori tulee sijoittaa testi-
penkkiin.

Kuviossa 3 yksityiskohtaisesti kuvattu testauslaitteisto, asetetaan
pakojérjestelmin poistoaukon kohdalle. Mikd tahansa muu tihdn
vertautuvia tuloksia tuottava laitteisto voidaan hyvéksya.

Testilaitteisto on sdddettdva niin, ettd pikaventtiili vuoroin katkaisee
ja yhdistdd uudelleen pakokaasujen liikkeen 2 500 kertaa.

Venttiilin on auettava silloin, kun pakokaasujen vastapaine, joka
mitataan vihintddn 100 mm:n péadssd sisddntulolaipasta, saavuttaa
arvon, joka on lukemien 0,35 bar ja 0,40 bar vililld. Jos moottorin
ominaisuuksien vuoksi tdtd arvoa ei voida saavuttaa, venttiilin on
auettava, kun kaasujen vastapaine saavuttaa arvon, joka on 90 %
mitattavissa olevasta maksimiarvosta, ennen kuin moottori pyséhtyy.
Venttiilin on sulkeuduttava silloin, kun tdmé paine eroaa enintidn
10 % vakautetusta arvostaan venttiilin ollessa auki.

Aikaviivekytkin on sdddettdvi sitd pakokaasujen kestoaikaa varten,
joka johtuu 2.3.1.4.2.3 kohdassa olevista méarayksisti.

Moottorin kierrosluvun on oltava 75 % siitéd kierrosluvusta (S), jolla
moottori kehittdd maksimitehonsa.

Dynamometrin ilmoittaman voimakkuuden on oltava 50 % tdydelld
kaasulla saadusta tehosta, joka on mitattu 75 %:lla moottorin kierro-
sluvusta (S).

Kaikkien poistoaukkojen on oltava suljettuina testin aikana.

Koko testi on suoritettava 48 tunnin aikana. Tarvittaessa, jokaisen
tunnin jélkeen on sallittava jadhtymisjakso.

Vakauttaminen testipenkissa

Pakojérjestelmd on asennettava sellaiseen moottoriin, joka edustaa
sitd moottorityyppid, jollainen on siind mopossa, jota varten jérjes-
telméd on suunniteltu. Moottori sijoitetaan sen jilkeen testipenkkiin.

Vakauttamiseen kuuluu 3 testijaksoa.
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2.3.1.4.3.3 Jokaisen testipenkissd suoritetun testijakson jdlkeen on oltava vihin-
tddn 6 tunnin jakso, jonka aikana moottori on pysdytettynd, jadh-
tymis- ja tiivistymisvaikutusten aikaansaamiseksi.

2.3.1.4.3.4 Jokainen testipenkissd suoritettu testijakso toteutetaan kuusivaihei-
sena. Moottorin toimintaolosuhteet jokaisessa vaiheessa sekd
jokaisen vaiheen kesto ovat:

Jokaisen vaiheen
Vaihe Ehdot kesto
(minuuteissa)
1 Tyhjakdynti 6
2 25 % kuormituksesta 75 %:lla 40
S:std
3 50 % kuormituksesta 75 %:lla 40
S:std
4 100 % kuormituksesta 75 %: 30
lla S:std
5 50 % kuormituksesta 100 %: 12
lla S:std
6 25 % kuormituksesta 100 %: 22
lla S:std
Kokonaiskesto: 2 h 30 min.

2.3.1.43.5 Téamin vakauttamismennettelyn aikana valmistajan pyynndstd moot-
tori ja ddnenvaimennin voidaan jadhdyttda, jotta sellaisessa pisteess,
joka ei ole kauempana kuin 100 mm:n péadssid pakokaasujen ulostu-
loaukosta, rekisterdity lampdtila ei ole korkeampi kuin se, joka
rekisterdiddan silloin, kun mopo kulkee 75 %:lla S:std suurimmalla
vaihteella. Mopon nopeus ja moottorin kierrosluku mééritellddn
+ 3 %:n tarkkuudella.
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Kuvio 3

Testauslaitteisto tykytyksellid tapahtuvaa vakauttamista varten

E BB g
“a Vi - ‘3 ®
2 @ 50 2 £
Q + 5 mm Q -5
O—
$J L ? [ 3
L <1lm <1lm valinnainen

(@ Imulaippa tai holkki testattavan pakojirjestelméin takaosaan liitdmistd varten

@ Kaisisgatdinen sadtoventtiili

(® Paineentasaussiilio, jonka maksimivetoisuus on 40 litraa ja jonka tiyttdaika on vihintddn 1 sekunti
@ Painekytkin; toiminta-alue: 0,05—2,5 baaria

® Aikaviivekytkin

Impulssilaskuri

@

Nopeatoiminen venttiili; esim. pakokaasujen vastusventtiili, jonka halkaisija on 60 mm, joka on varustettu pneumaattisella toimilait-
teella ja joka tuottaa 120 N:n suuruisen voiman 4 baarin paineella. Toimintaviive ei saa sulkeutuessa tai avautuessa olla pitempi
kuin 0,5 sekuntia.

Pakokaasujen poisto

ONO

Taipuisa letku
(@9 Painemittari.

232 Kaavio ja merkinndt

2.3.2.1 Adnenvaimentimen kaaviokuva ja numeroitu lipileikkaus on liitet-
tavéa lisdyksessd 1 A tarkoitettuun asiakirjaan.

2322 Kaikissa alkuperiisissd ddnenvaimentimissa on oltava ainakin seur-
aavat tunnistusmerkinnét:

— e-merkki seké tyyppihyvaksynndn myontineen maan tunnus,
— ajoneuvonvalmistajan nimi tai tavaramerkki,
— merkki ja osan tunnistusnumero.

Taméin merkinndn on oltava selvésti luettavissa ja pysyva seké
nékyvd myds silloin, kun osa on asennettuna paikalleen.

2323 Kaikissa pakodénenvaimentimien alkuperdisid korvaavia laitteita
sisdltdvissd pakkauksissa on oltava merkintd “alkuperdinen osa” sekd
o

sen merkki ja tyyppi selvésti luettavina merkintdind yhdessd e
merkin sekéd alkuperamaahan viittaavan merkinnén kanssa.

233 Imujdrjestelmdn ddnenvaimennin

Jos moottorin imuletkussa on ilmansuodatin ja/tai imudéinenvai-
mennin, joka on valttdméton tai jotka ovat valttdiméttomia sallittavan
adnentason sdilyttdmiseksi, timén suodattimen ja/tai timén vaimen-
timen katsotaan olevan osa dinenvaimenninta, ja 2.3 kohdan vaati-
muksia sovelletaan myds niihin.
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3.1

32

321

322

3221

3222

3223

323

3.23.1
3232

3233

3.23.3.1

32332

3234

33

KAKSIPYORAISEN MOPOTYYPIN EI-ALKUPERAISEN PAKO-
JARJESTELMAN TAI TAMANTYYPPISTEN LAITTEISTOJEN
OSIEN TYYPPIHYVAKSYNTA TEKNISINA LAITTEINA

Tétd kohtaa sovelletaan ei-alkuperdisind korvaavina osina yhteen tai
useampaan méadriteltyyn mopotyyppiin asennettaviksi tarkoitettujen
pakojérjestelmien tai niiden osien tyyppihyviaksyntdén teknisind lait-
teina.

Mairitelma

’Ei-alkuperdiselld korvaavalla pakojirjestelmélld tai tdmén osilla’
tarkoitetaan kaikkia niitd tdmén liitteen 1.2 kohdassa médritellyn
pakojérjestelméin sellaisia osia, jotka on tarkoitettu korvaamaan
mopossa sentyyppisié osia, jotka mopossa on silloin, kun lisdyksessé
1 B tarkoitettu asiakirja myonnetién.

Osan tyyppihyviksyntihakemus

Korvaavaa pakojérjestelméé tai sen osia teknisind laitteina koskevan
osan tyyppihyviksyntdhakemuksen esittdd laitteen valmistaja tai
tdmén valtuuttama edustaja.

Jokaista sellaista korvaavaa pakojérjestelmatyyppid tai sen kaikkien
sellaisten osien tyyppid varten, jolle tyyppihyvéksyntdd haetaan,
tyyppihyvéksyntdhakemuksen liitteend tulee olla seuraavassa main-
itut asiakirjat kolmena kappaleena ja seuraavat selvennykset:

— kuvaus siitd mopotyypistd tai niistd mopotyypeistd, johon tai
joihin kyseinen laitteisto tai sen osat on tarkoitettu niiden
ominaisuuksien osalta, jotka mainitaan tdmédn liitteen 1.1
kohdassa.

— On ilmoitettava numerot ja/tai symbolit, jotka luonnehtivat moot-
torin ja mopon tyyppid;

— kuvaus korvaavasta pakojarjestelméstd, josta kdy ilmi laitteiston
kunkin osan sijainti sekd kokoamisohjeet,

— piirrokset jokaisesta osasta, jotta ne olisi helppo havaita ja
tunnistaa, ja selonteko kéytetyistd raaka-aineista. Néissd piirrok-
sissa tulee my0s tehdé selkoa tyyppihyviksyntdnumerolle, jonka
sijoittaminen laitteeseen on pakollista varatusta paikasta.

Teknisen yksikon pyynnostéd hakijan on toimitettava

— kaksi kappaletta sité laitetta, jolle tyyppihyvéksyntad haetaan,

— pakojdrjestelmd, joka on samanlainen kuin se, joka mopossa alun
perin oli silloin, kun lisdyksessd 1 B tarkoitettu asiakirja myon-
nettiin,

— mopo, joka on sitd tyyppid, johon korvaava pakojdrjestelméd on
tarkoitettu asennettavaksi, ja joka on sellaisessa kunnossa, ettd
kun sithen on asennettu samantyyppinen dinenvaimennin kuin
sen alunperin asennettu d4nenvaimennin oli, se vastaa jommassa-
kummassa seuraavista alakohdista annettuja maarayksié:

jos kohdassa 3.2.3.3 mainittu mopo on sellaista tyyppid, jolle on
myonnetty hyviksyntd timén luvun mééraysten mukaisesti:

— siind kokeessa, jossa se on liikkeelld, se ei ylitd enemmalla kuin
1 dB(A):1la tdmén liitteen 2.1.1 kohdassa vahvistettua raja-arvoa,

— siind kokeessa, jossa se on paikallaan, se ei ylitd enemmalld kuin
3 dB(A):1la sitd arvoa, joka médriteltiin mopoa hyviksyttiessi ja
joka on my6s merkitty valmistajan asettamaan merkkilaattaan,

jos 3.2.3.3 kohdassa tarkoitettu mopo ei ole sellaista tyyppid, jolle
on mydnnetty hyviksyntd tdmén luvun méardysten mukaisesti, se ei
ylitd enemmalld kuin 1 dB(A):1la timéantyyppisiin mopoihin sovellet-
tavaa raja-arvoa silloin, kun se pannaan ensimmadistd kertaa liiken-
teeseen;

— erillinen moottori, joka on samanlainen kuin edelldimainitun
mopon moottori, mikili asianomaiset viranomaiset katsovat sen
tarpeelliseksi.

Merkinniit ja kaiverrukset

Ei-alkuperdinen pakojérjestelmi tai sen osat on merkittiva liitteessd
VI annettujen méaérdaysten mukaisesti.
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3.4
3.4.1

35
3.5.1

3.5.1.1

3512

3.5.1.3

35.14
3.5.1.5
3.5.1.6
3.5.1.7
3.5.1.8

352
35.2.1

3.5.2.1.

353
3.53.1

3532

3533

354

3.5.5

Osan tyyppihyviksynti

Téssd luvussa madrittyjen testien jdlkeen asianomainen virano-
mainen laatii lisdyksessd 2 B olevan mallin mukaisen todistuksen.
Tyyppihyviksyntdnumeron edelld tulee olla nelid, jossa on kirjain
”¢”, jota seuraa tyyppihyvéksynnédn antaneen tai evdnneen jasenval-
tion tunnuksena toimiva numero tai kirjainsarja. Tyyppihyviksynnén
saanutta laitetta pidetddn 7 luvun vaatimusten mukaisena.

Eritelmit
Yleiset eritelmdit

Aénenvaimentimen on oltava niin suunniteltu, niin rakennettu ja se
on oltava siten asennettu, ettd:

— mopo tayttdd tdmén luvun vaatimukset tavanomaisissa kayttdolo-
suhteissa ja erityisesti huolimatta siitd térindstd, jonka kohteena
se saattaa olla,

— mopon kéyttoolosuhteet huomioon ottaen saavutetaan kohtuul-
linen ruosteenestokyky,

— alkuperdisen &ddnenvaimentimen antama maavara ja mopon
mahdollinen kallistuskulma eivit vihene,

— pinnalla ei ole epdtavallisen korkeita ldmpétiloja,

— sen ddriviivoissa ei ole ulkonemia eiké terdvid reunoja,
— iskunvaimentimille ja jousille on varattu tarpeeksi tilaa,
— putkilla ja johdoilla on riittdvésti turvavaraa,

— se on iskunkestdvi selvésti madriteltyjen asennus- ja huoltomaar-
dysten kanssa yhtépitivilld tavalla.

Adnenvoimakkuuksia koskevia eritelmid

Korvaavan pakojérjestelmén tai sen osien akustinen tehokkuus
tarkastetaan tdssd liitteessd olevassa 2.1.2, 2.1.3, 2.14 ja 2.1.5
kohdassa esitetyin menetelmin.

Kun korvaava pakojdrjestelmd tai sen osa on asennettu 3.2.3.3
kohdassa mainittuun mopoon, saavutettujen melutasoarvojen tulee
tayttad seuraavat ehdot:

ne eivit saa 3.2.3.3 kohdan médrdysten mukaisesti ylittdd samalla
mopolla mitattuja arvoja sen liikkeelld tai paikallaan ollessa suorite-
tuissa kokeissa.

Mopon suorituskyvyn tarkastaminen

Korvaavan dénenvaimentimen on pystyttdvd takaamaan mopolle
sellainen suorituskyky, ettd se on verrattavissa alkuperdisen dénen-
vaimentimen tai tdmin alkuperdislaitteiston jonkin osan avulla
saavutettuun suorituskykyyn.

Korvaavaa dinenvaimenninta verrataan alkuperdisen ja samoin
uudenveroisen ddnenvaimentimen kanssa niin, ettd kumpikin &dnen-
vaimennin asennetaan vuorollaan 3.2.3.3 kohdassa kuvattuun
mopoon.

Tédmé tarkastus on tehtdvd mittaamalla moottorin tehokkuuskayra.
Korvaavan ddnenvaimentimen ollessa asennettuna nettomaksimiteho
ja maksiminopeus samoissa olosuhteissa mitatusta maksiminettote-
hosta ja nopeudesta alkuperdisen dénenvaimentimen ollessa asennet-
tuna saavat olla enintdén + 5 %.

Adnenvaimentimia itsendisind teknisind ja kuitupitoisia aineksia
siséltidvind laitteina koskevia lisdsdaddoksia.

Kuitupitoisia aineksia voi kayttdd ndiden ddnenvaimentimien valmis-
tuksessa vain kun téssa liitteessd olevassa 2.3.1 kohdassa vahvistetut
vaatimukset tdytetadn.

Korvaavalla ddnenvaimenninjdrjestelmdlld  varustettujen ajoneu-
vojen pilaannuttavien aineiden pddstdjen arviointi

Edelld 3.2.3.3 kohdassa tarkoitettu ajoneuvo, joka on varustettu
tyyppihyvéksyntdhakemuksen kohteena olevalla &énenvaimenti-
mella, on testattava tyyppi I- ja tyyppi II -testeilld olosuhteissa, jotka
on kuvattu tdhdn direktiiviin liitetyn 5 luvun ajoneuvon tyyppihy-
vaksynnan mukaan méadraytyvassa liitteessa.
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Paastoja koskevien vaatimusten katsotaan tdyttyvén, jos tulokset
ovat ajoneuvon tyyppihyviaksynndn mukaan méaérdytyvien raja-
arvojen mukaisia.
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Lisdys 1 A

Ilmoituslomake

(liitetdsn osan tyyppihyviksyntdhakemukseen, mikili se jitetdsin samaan aikaan ajoneuvon hyviksyntdd koskevasta hakemuksesta
erillisen)

Jarjestysnumero (hakija ilmOIttaa): ... ..ooiniu i e

Kaksipyoriisen mopotyypin sallittavan d4nenvoimakkuuden ja alkuperiisen pakojirjetelmin suhteen haettavaa tyyppihyviksyntid kos-
kevan hakemuksen on sisilletwtsvd seuraavat 30 piiviind kesikuuta 1992 annetun direktiivin 92/61/ETY liitteessi II olevan A-jakson
kohdissa:

0.1,
02,

0.5,

0.6,

2.1,

3,

3.0,

3.1,

311,
3.2.17,
3.2.8.3.3,
3.2.83.3.1,
3.28.3.3.2,
3.2.9,
3.2.9.1,

4,

4.1,

4.2,

midrityt tiedot.
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Lisdys 1 B

Kaksipyoriisen mopotyypin sallittavaa melutasoa ja alkuperiisti pakojirjestelmii tai alkuperiisii pakojirjestelmii koskeva
Osan tyyppihyviksyntitodistus

Viranomaisen nimi

Testausseloste n:o ........... ... ..ol Tekninen yksikkd .................. ... Pvm ..o

Osan tyyppihyvidksynndn n:o:  ........ ... ... ...l Laajennuksen n:o: ........... ..

13.

14.

. Ajoneuvon melutaso sen ollessa paikallaan: ... dB(A)/... min—!.

. Ajoneuvon malli tai kaupallinen RImILYS: . ... ... oo e
s AJOMEUVOLYYPPIT oo ettt ettt ettt et e e e e e e e
. Muunnokset (mikili DAIA ON): ...ttt e e e e e
. Vaihtelut (mikall nEIEE ON): ..ottt e e

. Valmistajan RIMIL JA OSOIE: .. v v v et e et e ettt et et ettt et ettt et e et e e e e e e e

. Alkuperiisen pakojirjestelmin tai alkuperiisten pakojirjestelmien tyyppi tai tyypit: ........ ... ... i

. Imujirjestelmin tai imujirjestelmien tyyppi tai tyypit (mikali se tai ne ovat viluimiuomii d4nenvoimakkuuden raja-arvon yllipits-

oY) 7 AP

1

. AJONEUVO JATELLy TESTATLAVAKSI: ... ...ttt e e

. Tyyppihyviksyntd my6nneuy/eviuy (*).

P aIVAY S+ vt ettt et e e e e e e e e e e e e e e e

ALEKIIJOIUS: ettt e e

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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Lisdys 2 A

Kaksipydriisen mopotyypin ei-alkuperiisti pakojirjestelmidi tai sen osaa tai osia teknisini laitteina koskeva

Ilmoituslomake

Jarjestysnumero (hakija 1Imoittaa): ... ...

Kaksipyoriisen mopotyypin ei-alkuperiisti pakojirjestelmis koskevan tyyppihyviksyntihakemuksen liitteend on oltava seuraavat tie-
dot:

F L 135 < A

R 8 o S PP

3. Valmistajan MiMi Ja OSOIE: .« vvv vttt ettt ettt e ettt e e et et e e e e e e e e e

5. Luettelo teknisen laitteen muodostavista osista (liitteend pUrroOKSEt): .. ... .o.uon ittt e e e
6. Mopomerkki tai -merkit sekid -tyyppi tai -tyypit, johon tai joihin d4nenvaimennin on tarkoitettu (*): ....... ... o oo,

7. Mahdollisia kiyttod koskevia rajoituksia ja asennusmadrdyksia: ........ ... . e

Lisiksi timin hakemuksen on sisillettivd seuraavat 30 pdivinid kesikuuta 1992 annetun direktiivin 92/61/ETY liitteessi II olevan
A-jakson kohdissa:
0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
2.1,
3.,
3.0,
3.1,
311,
3.2.1.7,
4.,
4.1,
42,
4.3,
4.4,
4.4.1,
442,
4.5,
4.6,
5.2,

miirityt tiedot.

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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VB
Lisdys 2 B
Kaksipybriisen mopotyypin ei-alkuperiisti pakojirjestelmii koskeva
Osan tyyppihyviksyntitodistus
Viranomaisen nimi
Testausseloste N0 ... Tekninen yksikkd ..................... Pvm ..o
Osan tyyppihyviksynndn n:o: ..o Laajennuksen mio: .. ... ..o
1. Laitteen merkKic . ooovnt e e e
B R 12 s e o
3, ValmiStajan DM JA OSOIE: .. v vt nvetut vttt s ottt et et et e ettt et et et e et et et e e e s
4. Valmistajan edustajan (jos sellainen on) mimi ja OSOILE: . ... ...ttt iuiit ittt e

6. Ajoneuvo JAtetty testattavakisi: ... ... ... e
7. Tyyppihyviksynti mydnnetty/evitty (*).

8. Patkka: .. e e e
9. PV S .« o e

10, ALLEKITJOIEUS: o v v vttt ettt e e e e e e e e

(") Tarpeeton yliviivataan.
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1.1

1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.1

1.3.2

133

1.3.4
14

2.1

2.1.1
2.1.2
2.1.2.1

LIITE 111

MOOTTORIPYORIA KOSKEVAT MAARAYKSET

MAARITELMAT
Téssa luvussa tarkoitetaan:

”Moottoripyorityypilld ddnenvoimakkuuden ja pakojérjestelmin
osalta” sellaisia moottoripyorid, jotka eivét eroa toisistaan seuraa-
vilta olennaisilta osin:

moottorityyppi (kaksi- tai nelitahtimoottori, iskuménté- tai pyori-
vaméntdmoottori, sylinterien lukuméirad ja tilavuus, kaasuttimien
tai polttoaineensuihkutuslaitteiden lukumééra ja tyyppi, venttiilien
sijainti, nettomaksimiteho ja vastaava kierrosluku).

Pyoriviméntamoottorien kohdalla on syytd pitdd sylinteritilavuu-
tena kammion tilavuutta kahdella kerrottuna;

voimansiirtojérjestelma, erityisesti vaihteiden lukumééra ja niiden
hidstusvaihteet;

pakojérjestelmien lukumaérd, tyyppi ja sijainti.

”Pakojérjestelmalld” tai “d&nenvaimentimella” koko niiden osien
kokonaisuutta, jotka ovat tarpeen mopon moottorin ja sen pako-
kaasujen poiston aikaansaamien dénien vaimentamiseksi.

”Alkuperdiselld  pakojérjestelmdlld  tai  ddnenvaimentimella”
sentyyppistd pakojérjestelmad, joka ajoneuvossa on ostajan sen
ottaessa vastaan tai sen vastaanottoa edelleen ulotettaessa. Se voi
olla joko ensimmdinen, alunperin asennettu tai timéan korvannut.

”Ei-alkuperdiselld pakojérjestelmalld tai ddnenvaimentimella” sell-
aista pakojarjestelmédd, joka on toisentyyppinen kuin se, joka
ajoneuvossa on ostajan sen ottaessa vastaan tai tyyppihyvaksyntda
laajennettaessa. Sitd voi kdyttdd ainoastaan korvaavana pakojérjes-
telména tai ddnenvaimentimena.

“Erityyppisilld pakojarjestelmilla” pakojérjestelmid, joiden valilla
on olennaisia eroja, jotka erot voivat koskea seuraavia ominai-
suuksia:

jarjestelmdt, jotka koostuvat eri valmistajien tai markkinoijien
valmistus- tai tavaramerkin omaavista osista;

jérjestelmét, joissa minkd tahansa osan raaka-aineiden ominai-
suudet ovat erilaiset tai joiden osat ovat muodoltaan tai kooltaan
erilaisia;

jarjestelmét, joissa ainakin yhden osan toimintaperiaatteet ovat
erilaiset;

jarjestelmdt, joiden osat on yhdistelty keskendén eri tavalla.

”Pakojarjestelmén osalla” jotain niistd erillisistd osista, jotka
yhdessd muodostavat pakojdrjestelmén (esimerkiksi pakoputket ja
-aukot, varsinainen dénenvaimennin) sekd imujérjestelmd (ilman-
suodatin) mikéli téllainen on.

Jos moottorissa on varusteena imujérjestelma (ilmansuodatin ja/tai
imuddnenvaimennin), joka on vélttimdton ddnenvoimakkuuden
raja-arvojen rajoissa pysymiseksi, timén laitteen katsotaan olevan
yhtd tirked kuin varsinaisen pakojérjestelméan.

MOOTTORIPYORATYYPIN MELUTASOA JA SEN ALKU-
PERAISTA PAKOJARJESTELMAA TEKNISENA LAITTEENA
KOSKEVA OSAN TYPPIHYVAKSYNTA

Liikkeessii olevan Kkaksipyordisen moottoripyorin melu
(Mittausolosuhteet ja -menetelmd ajoneuvon tarkastamiseksi tyyp-
pihyvéksynnén yhteydessé)

Raja-arvot: vrt. liite 1.
Mittauslaitteet
Akustiset mittaukset

Akustisena mittauslaitteena kéytetddn kansainvilisen sdhkote-
kniikan komission (IEC) tarkkuusdinitasomittaria késittelevan
julkaisun n:o 179 toisessa painoksessa kuvatun mallin mukaista
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2.1.2.2

2.1.3
2.1.3.1

2.1.3.2

2.1.3.3

tarkkuusiénitasomittaria. Mittauksissa kéytetddn myos tdssa julkai-
sussa kuvattuja dédnitasomittarin “fast” lukemaa sekd painotusver-
kostoa "A”.

Jokaisen testisarjan alussa ja lopussa ddnitasomittari kalibroidaan
valmistajan antamien ohjeiden mukaisesti kayttdmalld asianmu-
kaista dénildhdettd (esim. méntd-aanilahdetts).

Nopeusmittaukset

Moottorin kdyntinopeus ja moottoripyordn nopeus testiradalla
madritellddn yli tai alle 3 prosentin tarkkuudella.

Mittausolosuhteet
Moottoripydrin kunto

Mittausten aikana moottoripydrdn on oltava ajokunnossa (jaahdy-
tysnesteineen, voiteluaineineen, polttoaineineen, tyokaluineen,
varapyorineen ja kuljettajineen).

Ennen mittausten alkua moottoripydrdn moottori saatetaan tavano-
maiseen toimintaldmpdtilaansa. Jos moottoripyOrdssid on automaat-
tisddtoisia tuulettimia, ndihin laitteisiin ei saa koskea melutasomit-
tauksen aikana. Sellaisissa moottoripy0rissd, joissa on useampi
kuin yksi vetopyord, kdytetddn vain normaalia tieajoa varten
tarkoitettua voimansiirtoa. Niissad tapauksissa, joissa moottoripyor-
dssd on sivuvaunu, tima poistetaan testid varten.

Testauspaikka

Testauspaikan on muodostettava keskiosaltaan kiihdytyskaista, jota
ympirdi kdytdnnollisesti katsoen tasainen testikenttd. Kiihdytyskai-
stan on oltava tasainen, ajoalueen tulee olla kuiva ja niin suunni-
teltu, ettd ajoddnet jadvat vahaisiksi.

Testipaikalla vapaan dénikentén vaihtelu kiihdytyskaistan keskelle
sijoittun &@4nenldhteen ja mikrofonin vililld ei saa ylittdd 1 dB.
Taméan ehdon katsotaan tdyttyvin silloin, kun alueella ei ole
huomattavia déntdheijastavia pintoja, kuten pensaitoja, kallioita,
siltoja tai rakennuksia 50 metrin sdteelld kiihdytyskaistan keskeltd
lukien. Testauspaikan ajokaistan pinnoitteen tulee vastata liitteen
VII médrdyksia.

Mikrofonin ldhettyvilld ei saa olla mitdén sellaista estettd, jonka
voisi olettaa vaikuttavan akustiseen kenttddn, ja kukaan ei saa
asettua mikrofonin ja &anenldhteen véliin. Mittauksista vastaavan
havainnoitsijan on asetuttava niin, ettd hin ei vaikuta mittauslait-
teen lukemiin.

Yleistd

Mittauksia ei saa suorittaa epidsuotuisissa ilmasto-olosuhteissa.
Erityisesti on varmistuttava siitd, ettd tuulenpuuskat eivit vaikuta
testaustulokseen tuulenpuuskien aikana.

Mittauksissa muiden kuin kokeiltavana olevan ajoneuvon &énen-
ldhteiden aiheuttaman painotetun d&nenvoimakkuuden sekd tuulen
vaikutuksesta syntyvdan ddnentason on oltava ainakin 10 dB(A)
alhaisempia kuin moottoripyoristd aiheutuvan &didnenvoimak-
kuuden. Mikrofonissa saa kayttdd sopivaa tuulensuojaa, jos sen
vaikutus mikrofonin herkkyyteen ja suuntausominaisuuksiin on
otettu huomioon.

Jos ympardivan melun ja mitatun melun ero on 10 ja 16 dB(A):n
vililld, on asianmukainen oikaisu tehtdvé ddnitason mittariin testi-
tulosten laskemiseksi seuraavan kuvion mukaisesti:
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ympirdivdan melun ja mitatun melun vilinen ero
Mittaustapa

Mittausten laatu ja madrd

Desibeleind (dB) ilmaistu painotettu (A) maksimaalinen danentaso
mitataan silld aikaa, kun mootoripyord kulkee linjojen AA’ ja BB’
(kaavio 1) valilld. Mittaus ei ole péteva silloin, kun kirjataan ylei-
sestd ddnentasosta epanormaalisti poikkeava huippuarvo.

Moottoripydrdn kummaltakin puolelta on tehtdvéd vidhintddn kaksi
mittausta.

Mikrofonin sijoittaminen

Mikrofoni on sijoitettava 7,5 + 0,2 metrin etdisyydelle vertailulin-
jasta CC' (kuvio 1) ja 1,2 + 0,1 metrin korkeudelle maanpinnasta.

Ajo-olosuhteet

Moottoripydrd ldhestyy linjaa AA’ vakautetulla alkunopeudella
2.1.4.3.1 ja 2.1.4.3.2 kohdan mukaisesti. Heti kun moottoripyodran
etuosa on saavuttanut linjan AA’, kiihdytysohjain siirretddn niin
nopeasti kuin vain kdytdnnossd on mahdollista siithen asentoon,
joka vastaa tdyttd kuormitusta. Kiihdytysohjain pidetddn téssd
asennossa siihen hetkeen asti, jona moottoripydrdn takaosa on
saavuttanut linjan BB’; télloin kiihdytysohjain siirretddn niin
nopeasti kuin mahdollista tyhjakdyntiasentoon.

Kaikissa mittauksissa moottoripyordd kuljetetaan suorassa linjassa
kiihdytyskaistalla niin, ettd moottoripydrén pituusakselin jatkeeksi
ajateltava suora viiva on mahdollisimman léhelld linjaa CC'.

Moottoripyérit, joissa ei ole automaattivaihteistoa.
Lahestymisnopeus
Moottoripora ldhestyy linjaa AA' vakionopeudella:

— joka on yhté suuri kuin 50 km/h, tai

— joka vastaa moottorin sitd kierrosnopeutta, joka on yhtd suuri
kuin 75 % lisdyksen 1 A kohdan 3.2.1.7 tarkoittamasta kierro-
sluvusta.

Vihidisempi nopeus valitaan.
Vaihteen valitseminen

Mika tahansa onkin sellaisten moottoripydrien sylinteritilavuus,
joiden vaihdelaatikossa on korkeintaan neljd vaihdetta, ne testataan
kakkosvaihteella.

Sellaiset moottoripydrit, joiden sylinteritilavuus ei ylitd 175 cm*:d
ja joiden vaihdelaatikossa on enintddn viisi vaihdetta, testataan
vain kolmosvaihteella.
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2.1.43.2.2.1

2143222

2.1.5.1
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2.1.53

Sellaiset moottoripyérét, joiden sylinteritilavuus ylitdd 175 cm?® ja
joiden vaihdelaatikossa on viisi tai useampia vaihteita, testataan
kerran kakkosvaihteella ja kerran kolmosvaihteella. Ndiden kahden
kokeen keskiarvo otetaan huomioon.

Siind tapauksessa ettd kakkosvaihteella tehdyn kokeen aikana (ks.
kohdat 2.1.4.3.1.2.1 ja 2.1.4.3.1.2.3), moottorin kierrosluku testir-
adan loppulinjaa ldhestyttdessd ylittdd 100 % lisdyksen 1 A kohdan
3.2.1.7 tarkoittamasta kierrosluvusta, testi suoritetaan kolmosvaih-
teella ja mitattu melutaso on ainoa melutaso, joka otetaan
huomioon testituloksena.

Moottoripydrét, joissa on automaattivaihteisto
Moottoripydrit, joissa ei ole késivaihdetta
Lahestymisnopeus

Moottoripyora ldhestyy linjaa AA’ eri nopeuksilla, jotka on vakau-
tettu 30, 40, 50 km/h:ksi tai 75 %:ksi huippunopeudesta maantiea-
jossa, mikédli tdimd arvo on alhaisempi. Ne olosuhteet valitaan,
joissa syntyy korkein melutaso.

Moottoripydrat, joissa on késivaihde, jossa on x vaihdetta eteen-
pain.

Léhestymisnopeus
Moottoripydrd ldhestyy linjaa AA’ vakionopeudella:

— joka on alhaisempi kuin 50 km/h silloin, kun moottorin kier-
rosnopeus on yhtd suuri kuin 75 % lisdyksen 1 A kohdassa
3.2.1.7 tarkoitetusta kierrosluvusta.

tai

— joka on yhtd suuri kuin 50 km/h silloin, kun moottorin kierros-
nopeus on yhtd suuri kuin 75 % lisdyksen 1 A kohdassa
3.2.1.7 tarkoitetusta kierrosluvusta.

Jos siind kokeessa, jossa nopeus on vakautettu 50 km/h:ksi,
tapahtuu vaihteen vaihtuminen pienemmille (ts. ykkos-) vaihteelle,
moottoripyoran lahestymisnopeutta voidaan lisitd 60 km/h:ksi asti,
jotta véltettdisiin pienemmalle vaihteelle vaihtuminen.

Kaisivaihteen asento

Jos moottoripyOrdssd on késivaihde, jossa on x vaihdetta eteen-
péin, testi tulee suorittaa niin, ettd valitsin on korkeimmassa asen-
nossa; pienemmalle vaihteelle siirtymiseen tarkoitettuja kuljettajan
kaytettavissd olevia laitteita (esim. kaasupolkimen pohjaanpolkai-
semista pienemmaélle vaihteelle vaihtamiseksi) ei saa kayttaa.
Mikili tapahtuu automaattinen alemmalle vaiheelle vaihtuminen
linjan AA' jalkeen, testi aloitetaan alusta kéyttden toiseksi suurinta
vaihdetta ja suurimpana vaihteena kakkosvaihdetta mikéli tarpeel-
lista, jotta loydettiisiin sarjan korkein sellainen vaihde, jonka
avulla testi voidaan suorittaa ilman ettd vaihde vaihtuu automaatti-
sesti pienemmaksi (polkaisematta kaasupoljinta pohjaan pienem-
malle vaihteelle vaihtamiseksi).

Tulokset (testausseloste)

Lisdyksessd 1 B tarkoitetun asiakirjan myontidmiseksi laaditussa
testausselosteessa on osoitettava kaikki olennaiset seikat ja erityi-
sesti ne, joilla on ollut merkitystd mitattaessa moottoripyoran danté
sen ollessa paikallaan.

Luetut arvot pydristetdén 1dhimpaén desibeliin.

Jos desimaalipilkun jélkeinen luku on 0—4, tulos pyodristetddn
alaspdin, ja jos se on 5—9, tulos pydristetddn ylospain.

Lisdyksessa 1 B tarkoitetun asiakirjan myontamista varten otetaan
huomioon vain ne mittausarvot, jotka on saatu kahdesta mittauk-
sesta, jotka on suoritettu moottoripy6ran samalla puolella ja joiden
vélinen ero on enintdén 2 dB(A).

Mittauksien epétarkkuuden huomioon ottamiseksi jokaisen
mittauksen tulos on yhtd suuri kuin se arvo, joka saadaan 2.1.5.2
kohdan mukaisesti ja josta vahennetdén 1 dB(A).
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» C4 Mikéli neljin tehdyn mittauksen joukossa keskiarvo on
pienempi tai yhtd suuri kuin sen ajoneuvoluokan, johon kokeiltava
ajoneuvo kuuluu, suurin sallittava arvo, 2.1.1 kohdassa vahvistetun
raja-arvon katsotaan tdyttyneen. Tdmi keskiarvo muodostaa
kokeen tuloksen. <«

Moottoripydrin déni sen ollessa paikallaan (liikenteessd olevan
ajoneuvon tarkastuksen mittausolosuhteet ja -menetelméa)

Akustisen paineen taso moottoripyorien ldheisyydessd

Lisaksi liikenteessd olevien mottoripydrien myohempaa tarkastusta
varten akustisen paineen taso mitataan pakojarjestelmén suuaukon
laheisyydestd tdssd seuraavien madrdysten mukaisesti, ja
mittauksen tulos kirjataan kokeen poytékirjaan lisdyksen 1 B
tarkoittaman asiakirjan myontamistd varten.

Mittauslaitteet

Mittaukset suoritetaan tarkkuussonometrilld 2.1.2.1 kohdan mukai-
sesti.

Mittausolosuhteet
Moottoripyorén kunto

Ennen mittausten alkua moottoripyordn moottori saatetaan
normaaliin toimintaldmpétilaansa. Jos moottoripySrdssd on auto-
maattisdatoisid tuulettimia, ndihin laitteisiin ei saa koskea meluta-
somittauksen aikana.

Mittausten aikana vaihdetanko on vapaalla. Siind tapauksessa, ettéd
vaihteistoa ei saa vapaalle, moottoripyoran vetopyorén tulee antaa
pyorid tyhjas, esimerkiksi nostamalla se tuelle.

Testialue (kuvio 2)

Testikenttdnd voi kayttdd mitd tahansa sellaista aluetta, johon ei
kohdistu suuria akustisia harioitd. Betonin, asfaltin tai minka
tahansa muun kovan pinnoitteen, joka heijastaa d4ntd hyvin, peit-
tdmét tasaiset pinnat ovat erityisen sopivia; jyrattyjd maakenttid ei
saa kayttdd. Testikentdn tulee olla mittasuhteiltaan véhintdankin
sellainen suorakulmio, jonka sivut ovat 3 metrin padssd moottori-
pyoran &driviivoista (ohjaustankoa lukuun ottamatta). Témén
nelion sisdlla ei saa olla mitddn suurta estettd, kuten esimerkiksi
havainnoitsijan ja kuljettajan liséksi toista ihmista.

Moottoripy6rd asetetaan edelldmainitun nelion sisddn niin, ettd
mittausmikrofoni on védhintdén yhden metrin pdissd mahdollisista
rajakiveyksista.

Yleista

Ympéristomelun ja tuulen aiheuttamien mittauslaitteiden lukemien
on oltava vihintddn 10 dB(A) pienempid kuin mitattavat melu-
tasot. Mikrofonissa saa kidyttdd sopivaa tuulensuojaa, jos suojan
vaikutus mikrofonin herkkyyteen on otettu huomioon.

Mittausmenetelmd

Desibeleind (dB) ilmaistu painotettu (A) maksimaalinen melutaso
mitataan 2.2.4.3 kohdassa méirétyn toiminta-ajan kuluessa.

Jokaisesta mittauskohdasta kasin suoritetaan véhintddn kolme
mittausta.

Mikrofonin sijoittaminen (Kuvio 2)

Mikrofoni tulee sijoittaa pakoputken suuaukon korkeudelle, eikd
se saa missddn tapauksessa olla korkeammalla kuin 0,2 metrin
péissd testialueen pinnasta. Mikrofonin kalvo tulee suunnata kohti
pakokaasujen poistoaukkoa, ja se tulee sijoittaa 0,5 metrin etdisyy-
delle tistd aukosta. Mikrofonin maksimaalisen herkkyysakselin
tulee olla samansuuntainen testiradan pinnan kanssa ja muodostaa
45 £ 10 asteen kulma siihen pystytasoon ndhden, johon pakokaa-
sujen poistosuunta kuuluu.

Téhdn pystytasoon ndhden mikrofoni tulee asettaa sille puolelle,
jolla saadaan aikaan mahdollisimman suuri etdisyys mikrofonin ja
moottoripydrdn &ériviivojen (ohjaustankoa lukuun ottamatta)
valilla.
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Mikali pakojérjestelmdssd on useampia aukkoja, joiden keskipis-
teet eivit ole kauempana kuin 0,3 metrin pédssa toisistaan, mikro-
foni tulee suunnata kohti sitd aukkoa, joka on l&hinnd moottori-
pyoran adriviivoja (ohjaustankoa lukuun ottamatta) tai kohti sitéd
aukkoa, joka on korkeimmalla testiradan pintaan néhden. Jos
aukkojen keskipisteiden vélinen etdisyys on suurempi kuin 0,3 m,
joka pakoaukon suhteen tehddén erilliset mittaukset ja ainoastaan
korkein arvo otetaan huomioon.

Toimintaolosuhteet

Moottorin kierrosluku vakautetaan yhdeksi seuraavista arvoista:

S
—3 mikali S on suurempi kuin 5000 rpm,

3S
—y mikéli S on pienempi tai yhtdsuuri kuin 5000 rpm,

jossa ”’S” on lisdyksessd 1 A olevassa 3.2.1.7 kohdassa tarkoitettu
kierrosluku.

Heti kun vakautettu kierrosluku on saavutettu, kiithdytysohjain
vieddén nopeasti tyhjédkdyntiasentoon. Melutaso mitataan sellaisen
toimintajakson aikana, johon kuuluu kierrosluvun pitdminen
vakautettuna hetken ajan sekd koko hidastusjakso, ja pétevd
mittaustulos on se tulos, joka vastaa dénitasomittarin maksimilu-
kemaa.

Tulokeset (testausseloste)

Lisdyksessd 1 B tarkoitetun asiakirjan myontdmiseksi laaditussa
testausselosteessa on osoitettava tilanteet ja vaikutukset, jotka ovat
mitaustulosten kannalta tarkeita.

Lahimpéain tdyteen desibeliin pyoristetyt arvot on otettava mittaus-
laitteesta.

Jos desimaalipilkun jélkeinen luku on 0—4, tulos pyoristetddn
alaspdin, ja jos se on 5—9, tulos pyoristetddn ylospdin.

Huomioon otetaan vain kolmen perékkéisen mittauksen jdlkeen
saadut arvot, joiden viliset erot eivét ole suurempia kuin 2 dB(A).

Naistd kolmesta mittauksesta saatu korkein arvo muodostaa testa-
ustuloksen.
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Kuvio 1

Liikkeessii olevan ajoneuvon testaus
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Kuvio 2

Paikallaan olevan ajoneuvon testaus

Pakoputken suun korkeus
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Alkuperiinen pakojirjestelmé (diinenvaimennin)

Vaimentavia kuitupitoisia aineksia sisdltdvid ddnenvaimentimia
koskevia mddrdyksid

Vaimentavissa kuitupitoisissa aineksissa ei saa olla asbestia, ja
niitd saa kdyttdd ddnenvaimentimien valmistuksessa, vain jos ndmé
ainekset pysyvét varmasti paikoillaan &&nenvaimentimen koko
kéyttdajan ja jos missd tahansa 2.3.1.2, 2.3.1.3 tai 2.3.1.4 kohdassa
vahvistetut vaatimukset tdytetdan.

Adnentason tulee tiyttdd 2.1.1 kohdassa esitetyt méiriykset sen
jalkeen, kun kuitupitoiset ainekset on poistettu.

Kuitupitoisia aineksia ei voi sijoittaa dinenvaimentimen niihin
osiin, joiden ldpi pakokaasut kulkeutuvat, ja niiden tulee tdyttid
seuraavat ehdot:

Ainekset on valmisteltu uunissa 650 °C:n £ 5 asteen lampdtilassa
4 tunnin ajan ilman ettd kuitujen keskipituus, ldpimitta tai tiiviys
on vihentynyt.

Oltuaan uunissa 650 °C:n + 5 asteen ldmpdtilassa 1 tunnin ajan
véhintddn 98 %:n aineksista tulee jadda siivilddn, jonka reikien
nimelliskoko on 250 pm ja joka tdyttda standardin ISO 3310/1
vaatimukset jos sitd on kokeiltu standardin ISO 2599 mukaisesti.

Aineksien painonhukka ei saa olla enemmin kuin 10,5 % sen
jalkeen, kun ne on upotettu 24 tunniksi 90 °C:n + 5 asteen 1dmpo-
tilassa koostumukseltaan seuraavanlaiseen synteettiseen nestee-
seen:

— 1 N bromivetyhappoa (HBr): 10 ml
— 1 N rikkihappoa (H,SO,): 10 ml
— Tislattua vettd 1 000 millilitraan asti

Huom. Ainekset on pestdvé tislatulla vedelld ja kuivattava 105 °C:
n lampétilassa 1 tunnin ajan ennen punnitusta.

Ennen kuin jérjestelmdd kokeillaan 2.1 kohdan mukaisesti, se on
saatettava kayttokuntoon noudattamalla yhtd seuraavista menettely-
tavoista:

Vakauttaminen jatkuvan tieajon avulla

Vakauttamisjakson aikana ajettavat vdhimmaismatkat ovat ajoneu-
voluokasta riippuen seuraavat:

Moottoripydrin luokka sylinteriti- Matk
lavuuden (ka )a
(em?) "
1. <80 4000
2. >80<175 6000
3. >175 8000

Téstd vakauttamisjaksosta 50 £ 10 % koostuu kaupunkiajosta, ja
loppu koostuu pitkdn matkan ajoista; vakauttaminen jatkuvan
tieajon avulla voidaan korvata vastaavalla, testiradalla tapahtuvalla
vakauttamisella.

Kyseessa olevien kahta kierroslukua tulee kéyttad vuoron perdin
ainakin kuusi kertaa.

Téydelliseen testisarjaan tulee kuulua véahintdsn 10 ainakin 3
tunnin pituista pysdhdystd jadhtymis- ja tiivistymisvaikutusten
aikaansaamiseksi.

Vakauttaminen tykytyksen avulla

Pakojérjestelmd tai sen osat on asennettava moottoripyordédn tai
moottoriin.

Edellisesséd tapauksessa moottoripydrd on sijoitettava telapéallys-
teiselle testipenkille. Jalkimmadisesséd tapauksessa moottori on sijoi-
tettava testipenkkiin.
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2.3.1.433

231434

Kuviossa 3 yksityiskohtaisesti esitetty testauslaitteisto asetetaan
pakojérjestelmén poistoaukon kohdalle. Mikd tahansa muu tdhén
vertautuvia tuloksia tuottava laitteisto voidaan hyvéksya.

Testilaitteisto on sdddettdvd niin, ettd pikaventtiili vuoroin
katkaisee ja yhdistdd uudelleen pakokaasujen liikeen 2 500 kertaa.

Venttiilin on avauduttava, kun pakokaasujen vastapaine, joka mita-
taan véhintddn 100 mm:n padssd sisddntuloldpistd, saavuttaa
lukeman, joka on lukemien 0,35 bar ja 0,40 bar vililld. Jos moot-
torin ominaisuuksista johtuen titd arvoa ei voida saavuttaa, vent-
tiilin tulee aueta, kun kaasujen vastapaine saavuttaa arvon, joka on
90 % mitattavissa olevasta maksimiarvosta, ennen kuin moottori
pysdhtyy. Venttiilin on sulkeuduttava silloin, kun tdmé paine ei
eroa enempéd kuin 10 % vakautetusta arvostaan venttiilin ollessa
auki.

Aikaviivekytkin on sdddettdvd pakokaasujen kestoaikaa varten,
joka on laskettu 2.3.1.4.2.3 kohdassa olevien vaatimusten mukai-
sesti.

Moottorin kierrosluvun tulee olla 75 % siitd kierrosluvusta (S),
jolla moottori kehittdd maksimitehonsa.

Dynamometrin ilmoittaman voimakkuuden tulee olla yhtd suuri
kuin 50 % téydelld kaasulla saadusta tehosta, joka on mitattu 75 %:
lla moottorin kierrosluvusta (S).

Kaikkien poistoaukkojen on oltava suljettuina kokeen aikana.

Testi tulee suorittaa loppuun 48 tunnissa. Mikili tarpeellista,
jokaisen tunnin jilkeen sallitaan jddhtymisjakso.

Vakauttaminen testipenkissa

Pakojérjestelmé on asennettava sellaiseen moottoriin, joka edustaa
sitd moottorityyppid, jollainen on siind moottoripydrdssd, jota
varten jdrjestelméd on suunniteltu. Moottori sijoitetaan sen jilkeen
testipenkkiin.

Vakauttamiseen kuuluu niin monta testijaksoa, kuin on erikseen
sdddetty sitd ajoneuvoluokkaa varten, jota varten pakojirjestelméa
on suunniteltu. Taydellisten testijaksojen lukuméara kutakin moot-
toripyoréiluokkaa varten on seuraava:

Moottoripyoréan luokitus sylinteriti-
lavuuden Testijaksojen lukumaéra
(cm?) mukaan

1. <80
2. >80<175
3. >175 12

Jokaista testipenkissd suoritettua testijaksoa tulee seurata vahintaan
6 tunnin jakso, jonka aikana moottori on pysdytettynd, jadhtymis-
ja tiivistymisvaikutusten aikaansaamiseksi.

Jokainen testipenkissé suoritettu testijakso toteutetaan kuusivaihei-
sena. Moottorin toimintaolosuhteet jokaisessa vaiheessa sekd
jokaisen vaiheen kesto ovat:

Kunkin vaiheen kesto

(minuuttia)
Vaihe Olosuhteet Alle Yli
175 cm?*: 175 cm?*:
n n

moottorit | moottorit

1 Tyhjakdynti 6 6

2 25 % kuormituksesta 75 %:lla 40 50
S:sta

3 50 % kuormituksesta 75 %:lla 40 50
S:std

4 100 % kuormituksesta 75 %: 30 10

lla S:std
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2.3.1.43.5

Kunkin vaiheen kesto

(minuuttia)
Vaihe Olosuhteet Alle Yli
175 cm?: 175 cm?:
n n

moottorit | moottorit

5 50 % kuormituksesta 100 %: 12 12
lla S:std

6 25 % kuormituksesta 100 %: 22 22
lla S:std

Kokonaiskesto: 2 h 30 min[2 h 30 min

Taman vakauttamismenettelyn aikana valmistajan pyynnostd moot-
tori ja &inenvaimennin voidaan jaahdyttdd, jotta sellaisessa
pisteessd, joka ei ole kauempana kuin 100 mm:n péadssd pakokaa-
sujen ulostuloaukosta, rekisterdity ldmpétila ei ole korkeampi kuin
se, joka rekisterdidddn silloin, kun moottoripy6rd kulkee 110 km/
h:n nopeudella tai 75 %:lla S:std suurimmalla vaihteella. Moottori-
pyOrén nopeus ja moottorin kierrosluku médritelldan + 3 %:n tark-
kuudella.
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Kuvio 3

Testauslaitteisto tykytykselli tapahtuvaa vakauttamista varten

@ 50 + 5 mm
@ 50 = 5 mm
valinnainen

g
v/
250
+ 5 mm
—>
O—

| J* I } A
<1lm <1m valinnainen

Imulaippa tai holkki testattavan pakojirjestelmin takaosaan liittdmistd varten
Kisisdatoinen sidtoventiili

Paineentasaussiilis, jonka maksimivetoisuus on 40 litraa ja jonka tdyudaika on vihintdin 1 sekunti

Aikaviivekytkin
Impulssilaskuri

®
@
®
@ Painekytkin; toiminta-alue: 0,05—2,5 baaria
®
®
@

Nopeatoiminen venttiili; esim. pakokaasujen vastusventtiili, jonka halkaisija on 60 mm, joka on varustettu pneumaattisella toimilait-
teella ja joka tuottaa 120 N:n suuruisen voiman 4 baarin paineella. Toimintaviive ei saa sulkeutuessa tai avautuessa olla pitempi
kuin 0,5 sekuntia

Pakokaasujen poisto
Taipuisa letku
(@9 Painemittari

232 Kaavio ja merkinndit

2.3.2.1 Aénenvaimentimen kaaviokuva ja numeroitu lipileikkaus on liitet-
tava lisdyksessd 1 A tarkoitettuun asiakirjaan.

2322 Kaikissa alkuperdisissd ddnenvaimentimissa on oltava ainakin seur-
aavat tunnistusmerkinnat:

— e-merkki sekd tyyppihyviksynndn myontdneen maan tunnus,
— ajoneuvonvalmistajan nimi tai tavaramerkki,
— merkki ja osan tunnistusnumero.

Tdmén merkinndn on oltava selvésti luettavissa ja pysyva seké
nékyvd myds silloin, kun osa on asennettuna paikalleen.

2323 Kaikissa pakodinenvaimentimien alkuperiisid korvaavia laitteita
sisdltdvissd pakkauksissa on oltava merkintd “alkuperdinen osa”
sekd sen merkki ja tyyppi selvésti luettavina merkintdind yhdessé

95,99

¢” merkin sekd alkuperdmaahan viittaavan merkinnén kanssa.
233 Imujiirjestelmdn ddnenvaimennin

Jos moottorin imuletkussa on ilmansuodatin ja/tai imud&nenvai-
mennin, joka on valttdimédton tai jotka ovat valttimattomid sallit-
tavan ddnentason siilyttdmiseksi, timén suodattimen ja/tai tdimén
vaimentimen Kkatsotaan olevan osa #dnenvaimenninta, ja 2.3
kohdan vaatimuksia sovelletaan my®6s nithin.
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3.1
3.1.1

32
321

322

3221

3222

3223

323

3.2.3.1
3232

3233

3.23.3.1

32332

3234

33
3.3.1

MOOTTORIPYORIEN EI-ALKUPERAISEN PAKOJARJESTEL-
MATYYPIN TAI TAMANTYYPPISEN LAITTEISTON OSIEN
TYYPPIHYVAKSYNTA TEKNISINA LAITTEINA

Tatd kohtaa sovelletaan yhteen tai useampaan moottoripydrityyp-
piin ei-alkuperdisind korvaavina osina asennettaviksi tarkoitettujen
pakojérjestelmien tai niiden osien tyyppihyvéksyntddn teknisind
laitteina.

Mairitelma

’Ei-alkuperdiselld korvaavalla pakojérjestelmédlld tai sen osalla’
tarkoitetaan taméan liitteen 1.2 kohdassa maédriteltyd pakojarjes-
telmén osaa, joka on tarkoitettu asennettavaksi moottoripydrddn
kuvaamaan pakojarjestelmétyyppid, joka oli asennettu moottori-
pyoraén kun lisdyksessd 1 B tarkoitettu asiakirja annettiin.

Tyyppihyviksyntihakemus

Korvaavaa pakojérjestelmdd tai sen osia teknisind laitteina
koskevan tyyppihyviksyntdhakemuksen esittdd laitteen valmistaja
tai tdimén valtuuttama edustaja.

Jokaista sellaista korvaavaa pakojérjestelmatyyppid tai sen kaikkia
sellaisia osia varten, jolle tyyppihyviksyntdd haetaan, tyyppihy-
viksyntdhakemuksen liitteend tulee olla seuraavassa mainitut asia-
kirjat kolmena kappaleena ja seuraavat selvennykset:

— kuvaus siitd moottoripyorityypistd tai niistd moottoripyoratyy-
peistd, johon tai joihin kyseinen laitteisto tai sen osat on tarkoi-
tettu koskien niitd ominaisuuksia, jotka on mainittu tdmén liit-
teen 1.1 kohdassa,

— ne numerot ja/tai symbolit, jotka luonnehtivat moottorin ja
moottoripyoran tyyppid, tulee osoittaa,

— kuvaus korvaavasta pakojérjestelmistd, josta kdy ilmi lait-
teiston kunkin osan sijainti sekd asentamisohjeet,

— piirrokset jokaisesta osasta, jotta ne olisi helppo havaita ja
tunnistaa, ja selonteko kéytetyistd raaka-aineista. Néissd piir-
roksissa tulee myds tehda selkoa pakolliselle tyyppihyviksyn-
tanumerolle varatusta paikasta.

Teknisen yksikon pyynnostd hakijan on toimitettava:

— kaksi kappaletta sité laitetta, jolle tyyppihyvéksyntdéd haetaan;

— pakojéarjestelmd, joka on samanlainen kuin se, joka moottori-
pyoréssa alun perin oli silloin, kun lisdyksessd 1 B tarkoitettu
asiakirja myOnnettiin;

— moottoripydrd, joka on sitd tyyppid, johon korvaava pakojar-
jestelméd on tarkoitettu asennettavaksi, ja joka on sellaisessa
kunnossa, ettd kun siithen on asennettu samantyyppinen dénen-
vaimennin kuin sen alkuperdinen &inenvaimennin oli, se
vastaa jommassakummassa seuraavista alakohdista annettuja
méadrayksia:

jos 3.2.3.3 kohdassa tarkoitettu moottoripydrd on sellaista tyyppid,

jolle on myonnetty hyvaksyntd tdmén luvun midrdysten mukai-

sesti:

— siind kokeessa, jossa se on liikkeelld, se ei ylitd enemmalla
kuin 1 dB(A):lla tdmén liitteen 2.1.1 kohdassa annettua raja-
arvoa,

— siind kokeessa, jossa se on paikallaan, se ei ylitd enemmalla
kuin 3 dB(A):lla sitd arvoa, joka maéériteltiin moottoripyoraa
hyvéksyttiessd ja joka on myds merkitty valmistajan asetta-
maan merkkilaattaan,

jos 3.2.3.3 kohdassa mainittu moottoripy6rd ei ole sellaista
tyyppid, jolle on myonnetty hyviksyntd timén luvun méadrdysten
mukaisesti, se ei ylitd enemmalld kuin 1 dB(A):lla timéntyyppisiin
moottoripyoriin sovellettavaa raja-arvoa silloin, kun se pannaan
ensimmadistd kertaa liikenteeseen;

— erillinen moottori, joka on samanlainen kuin edelld mainitun
moottoripydrdn moottori, mikéli asianomaiset viranomaiset
katsovat sen tarpeelliseksi.

Merkinniit ja kaiverrukset

Ei-alkuperdinen pakojérjestelma tai sen osat tulee merkiti liitteessd
VI annettujen madrdaysten mukaisesti.
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3.4
3.4.1

35
3.5.1

3.5.1.1

3.5.1.2

3.5.1.3

3.5.14
35.15
3.5.1.6
3.5.1.7
3.5.1.8

352
3521

35.2.1.

353
3.53.1

3532

3533

354

3.5.5

Tyyppihyviksynta

Tassd luvussa madrdttyjen testien jalkeen asianomainen virano-
mainen laatii lisdyksessd 2 B olevan mallin mukaisen todistuksen.
Tyyppihyvéksyntanumeron edelld tulee olla nelio, jossa on kirjain
”e”, jota seuraa tyyppihyvéiksynnin antaneen tai evédnneen jisen-
valtion tunnuksena toimiva numero tai kirjainsarja. Tyyppihyvak-

synnin saanutta laitetta pidetddn 7 luvun vaatimusten mukaisena.
Eritelmiit
Yleiset eritelmit

Adnenvaimentimen on oltava niin suunniteltu, niin rakennettu ja
sen on oltava siten asennettu, etta:

— moottoripyoré tdyttdd timén luvun vaatimukset tavanomaisissa
kéyttdolosuhteissa ja erityisesti huolimatta siitd tdrindsté, jonka
kohteena se saattaa olla,

— moottoripydrdn kéyttdolosuhteet huomioon ottaen saavutetaan
kohtuullinen ruosteenkestokyky,

— alkuperdisen d&nenvaimentimen antama maavara ja moottori-
pyoran mahdollinen kallistuskulma eivit vahene,

— pinnalla ei ole epdtavallisen korkeita ldmpétiloja,

— sen &driviivoissa ei ole ulkonemia eika terdvid reunoja,
— iskunvaimentimille ja jousille on varattu tarpeeksi tilaa,
— putkilla ja johdoilla on riittivésti turvavaraa,

— se kestdd muuntelua sellaisessa mairin, joka on yhtipitdva
selvésti madriteltyjen asennus- ja ylldpitomaérdysten kanssa.

Adnenvoimakkuuksia koskevia eritelmid

Korvaavan pakojarjestelmén tai sen osien akustinen tehokkuus
tarkastetaan tdssd liitteessd olevissa 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 ja 2.1.5
kohdassa esitetyin kuvatuin tavoin.

Kun korvaava pakojérjestelmi tai sen osa on asennettu 3.2.3.3
kohdassa mainittuun moottoripyorddn, saavutettujen melutasoar-
vojen tulee tdyttdd seuraavat ehdot:

Ne eivit saa 3.2.3.3 kohdan madrdysten mukaiseti ylittdd samalla
moottoripyordlld mitattuja arvoja sen liikkeelld tai paikallaan
ollessa suoritetuissa kokeissa.

Moottoripyordn suorituskyvyn tarkastaminen

Korvaavan ddnenvaimentimen on pystyttdvd takaamaan moottori-
pyorille sellainen suorituskyky, ettd se on verrattavissa alkuper-
disen ddnenvaimentimen tai alkuperiislaitteiston jonkin osan avulla
saavutettuun suorituskykyyn.

Korvaavaa &inenvaimenninta verrataan alkuperdisen ja samoin
uudenveroisen ddnenvaimentimen kanssa niin, ettd kumpikin
danenvaimennin asennetaan vuorollaan 3.2.3.3 kohdassa kuvattuun
moottoripyOrain.

Tama tarkastus on tehtdvd mittaamalla moottorin tehokkuuskayra.
Korvaavan dénenvaimentimen ollessa asennettuna nettomaksimi-
teho ja maksiminopeus samoissa olosuhteissa mitatusta maksimi-
nettotehosta ja nopeudesta saavat olla alkuperdisen dénenvaimen-
timen ollessa asennettuna enintdén + 5 %.

Adnenvaimentimia itsendisind teknisini ja kuitupitoisia aineksia
siséltdvind laitteina koskevia lisdsdadoksia

Kuitupitoisia aineksia voi kayttdd ndiden &anenvaimentimien
valmistuksessa vain jos tdssd liitteessd olevassa 2.3.1 kohdassa
vahvistetut vaatimukset taytetddn.

Korvaavalla ddnenvaimenninjdrjestelmdlld varustettujen ajoneu-
vojen pilaannuttavien aineiden pddstdjen arviointi

Edelld 3.2.3.3 kohdassa tarkoitettu ajoneuvo, joka on varustettu
tyyppihyvéksyntdhakemuksen kohteena olevalla &didnenvaimenti-
mella, on testattava tyyppi I- ja tyyppi II -testeilld olosuhteissa,
jotka on kuvattu tdhédn direktiiviin liitetyn 5 luvun ajoneuvon tyyp-
pihyvéksynnidn mukaan mairdytyvissa liitteessa.
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Paistoja koskevien vaatimusten katsotaan tdyttyvéan, jos tulokset
ovat ajoneuvon tyyppihyviksynndn mukaan madirdytyvien raja-
arvojen mukaisia.
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VB
Lisdys 1 A
Iimoituslomake
Moottoripydrityypin sallittavaa #inenvoimakkuutta ja alkuperiisti pakojirjestelmii koskevat tiedot
(liitetidn osan tyyppihyviksyntihakemukseen, mikili se jitetisin ajoneuvon hyviksyntii koskevasta hakemuksesta erillisens)
Jarjestysnumero (hakija mOIttaa): ... .. ..ottt e e e

Moottoripydrityypin sallitun 44nenvoimakkuuden ja alkuperiisen pakojirjestelméin suhteen haettavaa tyyppihyviksyntid koskevan ha-
kemuksen on sisillettivd seuraavat 30 piivind kesikuuta 1992 annetun direktiivin 92/61/ETY liitteessi II olevan A-jakson kohdissa:
0.1,

0.2,

0.5,

0.6,

2.1,

3,

3.0,

3.1,

311,

3217,

3.2.8.3.3,

3.2.8.3.3.1,

3.2.83.3.2,

midrityt tiedot.
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VB
Lisdys 1 B
Moottoripyorityypin sallittavaa melutasoa ja alkuperiisti pakojirjestelmdd tai alkuperiisii pakojirjestelmii koskeva
Osan tyyppihyviksyntitodistus

Viranomaisen nimi
Testausseloste n:0 ..........c.ooiiii.a, Tekninen yksikkd .................. ... Pvm ...
Osan tyyppihyviksyntitodistuksen n:o: ................. Laajennuksen nio: ....... ... i
1. Ajoneuvon merkki tai kaupallinen nimitys: ... ...
2. AJOMEUVOLYYPPI: vttt ettt ettt e e e et e e e e e e e e e
3. Muunnokset (MikAH NI ON): Lo\ttt et e e e e e
4. Vaihtelut (mikili nAitd on): ..o
5. Valmistajan nimi Ja OSOIE: . . ...ttt ettt ettt et et e ettt et e et e e e e e e e e
6. Valmistajan edustajan (jos sellainen on) niMi Ja 0SOIEE: ... ...ttt tn ittt ettt e e e
7. Alkuperiisen pakojirjestelmin tai alkuperiisten pakojirjestelmien tyyppi tai tyypit: .......... .. i
8. Imujirjestelmin tai imujirjestelmien tyyppi tai tyypit (mikili se tai ne ovat vilwimittdmiid melustason raja-arvon yllapitimiseksi):

10.

12.

13.

14.

. Ajoneuvon melutaso sen ollessa paikallaan: ... db(A)/... min— .

1

Ajoneuvo JAtetty testattavaksi: . ... ...

. Tyyppihyviksyntd mydnnetty/evitty (*).

PaIVAYS: « o\ttt et e e e e e e e e e

ALERIIJOIIUS T + vt ettt ettt ettt et e e e e e e e e e e e e e e e e

(*) Tarpeeton yliviivataan,
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VB
Lisdys 2 A
Jarjestysnumero (hakija (Imoittaa): .. ... .

Moottoripytrityypin ei-alkuperdistd pakojirjestelmidd koskevan tyyppihyviksyntdhakemuksen liitteend on oltava seuraavat tiedot:

1. Malli tai kaupallinen nimitys: ... ...
D ) oo PO
3. Valmistajan RIMI Ja OSOILET ..ottt ettt ettt ettt e et e e e e e e e
4. Valmistajan edustajan (jos sellainen on) RIMI Ja OSOILE: ... ...ttt ettt e e e
5. Luettelo teknisen laitteen muodostavista osista (liitteend plirroKset): . ....... oottt
6. Moottoripyoramerkki tai -merkit sekd -tyyppi tai -tyypit, johon tai joihin d4nenvaimennin on tarkoitettu (*): ....................
7. Mahdollisia kiytt6d koskevia rajoituksia ja asennusmIarayksifi: . ... ...

Lisaksi timin hakemuksen on sisillewsvd seuraavat 30 piivind kesikuuta 1992 annewun direktiivin 92/61/ETY liitteessi II olevan
A-jakson kohdissa:

0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
2.1,
3.,
3.0,
3.1,
311,
3.2.1.7,
4.,
4.1,
4.2,
43,
4.4,
4.4.1,
4.4.2,
45,
4.6,
5.2,

midrityt tiedot.

(") Tarpeeton yliviivataan.
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Lisdys 2 B

Viranomaisen nimi

Testausseloste N:0 ..., Tekninen yksikké ..................... Pvm ...

Osan tyyppihyviksyntitodistuksen n:o: .................
1. Laitteen malli tai kaupallinen nimitys: ...............
2. Laltetyyppi:  «.voiiii

3. Valmistajan nimi ja 0sOite: ...........c...oiiiiion..

6. Laite jitetty testattavaksi: ............ ... .. ...

7. Tyyppihyviksyntd myonnetty/evitty (*).

9. PAIVAYS: ...

10. AlleKirjoitus: ... ..vvn e

(") Tarpeeton yliviivataan.

Laajennuksen n:o: ......... ... .
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LIITE IV

KOLMIPYORAISIA MOPOJA JA KOLMIPYORIA KOSKEVAT MAAR-

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

134

1.4

AYKSET

MAARITELMAT
Tassd luvussa tarkoitetaan:

”Kolmipydradisen mopon tai kolmipydrén tyypilla melutason ja pako-
jérjestelmén osalta” sellaisia kolmipyordisid mopoja ja kolmipyoria,
jotka eivit eroa toisistaan seuraavilta olennaisilta osin:

korin (erityisesti moottoritilan ja sen &anieristyksen) muoto tai
raaka-aineet;

ajoneuvon pituus ja leveys;

moottorityyppi (ohjattu tai puristussytytys, kaksi- tai nelitahtimoot-
tori, iskuménti- tai pyoriviméantdmoottori, sylinterien lukumééra ja
tilavuus, kaasuttimien tai polttoaineensuihkutusjérjestelmien luku-
médrd ja tyyppi, venttiilien sijainti nettomaksimiteho ja vastaava
kierrosluku).

Pyériviaméntdmoottorien kohdalla on syytd pitdd sylinteritilavuutena
kammion tilavuutta kahdella kerrottuna;

voimansiirtojérjestelmé, erityisesti vaihteiden lukuméérd ja niiden
hidastusvaihteet;

pakojarjestelmien lukuméard, tyyppi ja sijainti.

”Pakojarjestelmélld” tai “ddnenvaimentimella” koko niiden osien
kokonaisuutta, jotka ovat tarpeen kolmipyordisen mopon tai kolmi-
pyoran moottorin ja sen pakokaasujen poiston aikaansaamien dénien
vaimentamiseksi.

”Alkuperiiselld pakojarjestelmélld tai ddnenvaimentimella” sentyyp-
pistd pakojérjestelmédd, joka ajoneuvossa on ostajan sen ottaessa
vastaan tai sen tyyppihyviksyntdd laajennettacssa. Se voi olla joko
ensimméinen, alunperin asennettu tai timéan korvannut.

“Ei-alkuperdiselld pakojarjestelmélld tai ddnenvaimentimella” sell-
aista pakojérjestelmad, joka on toisentyyppinen kuin se, joka ajoneu-
vossa on ostajan sen ottacssa vastaan tai sen vastaanottoa edelleen
ulotettaessa. Sitd voi kéyttdd ainoastaan korvaavana pakojirjestel-
mand tai 48nenvaimentimena.

“Erityyppisilld pakojérjestelmilld” pakojdrjestelmid, jotka eroavat
olennaisesti toisistaan jonkin seuraavan ominaisuuden osalta:

jérjestelmit, jotka koostuvat eri valmistajien tai markkinoijien
valmistus- tai tavaramerkkeihin omaavista osista;

jérjestelmit, joissa minké tahansa osan raaka-aineiden ominaisuudet
ovat erilaiset tai joiden osat ovat muodoltaan tai kooltaan erilaisia;

jérjestelmét, joissa ainakin yhden osan toimintaperiaatteet ovat
erilaiset;

jérjestelmit, joiden osat on yhdistelty keskenién eri tavalla.

”Pakojarjestelmén osalla” jotain niisté erillisistd osista, jotka yhdessé
muodostavat pakojarjestelmén (esimerkiksi pakoputket ja -aukot,
varsinainen &dinenvaimennin) sekd imujérjestelmi (ilmansuodatin)
mikali tillainen on.

Mikéli moottorissa on varusteena imujérjestelmé (ilmansuodatin ja/
tai imudfnenvaimennin), joka on vilttimaton &inenvoimakkuuden
raja-arvojen rajoissa pysymiseksi, tdmén laitteen katsotaan olevan
yhta térked kuin varsinaisen pakosarjan.
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2.1

22
221
222
2221

2222

223
223.1

223.1.1

2232

2233

KOLMIPYORAISEN MOPOTYYPIN TAI KOLMIPYORA-
TYYPIN MELUTASOA JA SEN ALKUPERAISTA PAKOJAR-
JESTELMAA TEKNISENA LAITTEENA KOSKEVA OSAN
TYYPPIHYVAKSYNTA

Kolmipyoriisen mopon tai kolmipyorin #dni (mittausolosuhteet
ja -menetelmé ajoneuvon tarkastamiseksi tyyppihyvéksynnén yhtey-
dessd)

Ajoneuvo, sen moottori ja sen pakojirjestelmd on suunniteltava,
rakennettava ja asennettava niin, etti normaaleissa kayttdolosuh-
teissa ja huolimatta siitd tdrinéstd, jolle ne voivat joutua alttiiksi,
ajoneuvo pystyy tayttdmaan tdiméan luvun méaraykset.

Pakojérjestelmd on suunniteltava, rakennettava ja asennettava niin,
ettd se pystyy kestdmaén niitd kulumisilmioitd, joille se on alttiina.

Ainenvoimakkuuksia koskevia erikoismiiriyksii
Raja-arvot: vrt. liite 1.
Mittauslaitteet

Akustisena mittauslaitteena kdytetdan kansainvélisen sdhkdtekniikan
komission (IEC) tarkkuuséinitasomittareita késittelevan julkaisun n:
0 179 toisessa painoksessa kuvatun mallin mukaista tarkkuuséanita-
somittaria. Mittauksissa kdytetddn myos tdssd julkaisussa kuvattuja
adnitasomittarin “fast” lukemaa seka painotusverkostoa ”A”

Jokaisen testisarjan alussa ja lopussa dédnitasomittari kalibroidaan
valmistajan antamien ohjeiden mukaisesti kayttdmalld asianmukaista
adnildhdettd (esim. méntéd-aanilahdettd).

Nopeusmittaukset

Moottorin kdyntinopeus ja ajoneuvon nopeus testiradalla méritel-
ldén yli tai alle 3 prosentin tarkkuudella.

Mittausolosuhteet
Ajoneuvon kunto

Mittausten aikana ajoneuvon on oltava ajokunnossa (jadhdytysnes-
teineen, voiteluaineineen, polttoaineineen, tydkaluineen, varapyor-
ineen ja kuljettajineen). Ennen mittausten alkua ajoneuvon moottori
saatetaan normaaliin toimintaldmpdtilaansa.

Mittaukset on tehtdvé ajoneuvon ollessa tyhjana ja ilman perdvaunua
tai puoliperdvaunua.

Testauspaikka

Testipaikan on muodostettava keskiosa kiihdytyskaistasta, jota
ympéardi kaytdnnollisesti katsoen tasainen testikenttd. Kiihdytyskai-
stan on oltava tasainen; ajoalueen on oltava kuiva ja niin suunniteltu,
ettd ajoddnet jaavat vahaisiksi.

Testipaikalla vapaan &dinikentéin vaihtelu kiihdytyskaistan keskelle
sijoitetun d4nenldhteen ja mikrofonin vélilld ei saa ylittdd 1 dB:a.
Témin ehdon katsotaan tdyttyvén silloin, kun alueella ei ole huomat-
tavia dantdheijastavia pintoja, kuten pensasaitoja, kallioita, siltoja tai
rakennuksia 50 metrin siteelld kiihdytyskaistan keskeltd lukien.
Testialueen ajokaistan pinnoitteen tulee vastata liitteen VII méaér-
ayksid.

Mikrofonin ldhettyvilld ei saa olla mitdéin sellaista estettd, jonka
voisi olettaa vaikuttavan akustiseen kenttddn, ja kukaan ei saa
asettua mikrofonin ja &anenldhteen viliin. Mittauksista vastaavan
havainnoitsijan tulee sijoittua niin, ettd hdn ei aiheuta mitdédn
muutosta mittauslaitteen lukemissa.

Yleista

Mittauksia ei saa suorittaa ilmastollisesti epdsuotuisissa olosuhteissa
eikd erityisesti tuulenpuuskien aikana.

Mittauksissa muiden kuin kokeiltavana olevan ajoneuvon &inenléh-
teiden aiheuttaman painotetun dénentason (A) sekéd tuulen vaikutuk-
sesta syntyvédn ddnentason on oltava ainakin 10 dB(A) alhaisempia
kuin mopedeista aiheutuvan danentason.

Mikrofonissa voi olla asianmukainen suojakilpi tuulta vastaan silld
ehdolla, ettd sen vaikutus mikrofonin herkkyyteen jos sen suuntauso-
minaisuuksiin otetaan huomioon.
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Jos ympérdivdan melun ja mitatun melun ero on 10 ja 16 dB(A)mn
vililld, on asianmukainen oikaisu tehtdvé ddnitason mittariin testitu-
losten laskemiseksi seuraavan kuvion mukaisesti:

dB(A)

03 A

oikaisuarvo

02 4

0,1 <

\_/\/ dB(A)
10 11 12 13 14 15 16

ympérdivin melun ja mitatun melun vilinen ero

Mittausmenetelmdit
Mittausten luonne ja lukumaara

Desibeleind (dB) ilmaistu painotettu (A) maksimaalinen #dnentaso
mitataan silld aikaa, kun ajoneuvo kulkee linjojen AA’ ja BB’ (kuvio
1) vélilla. Mittaus ei ole pateva silloin, kun kirjataan yleisesta dénen-
tasosta epanormaalisti poikkeava huippuarvo. Ajoneuvon kummal-
takin puolelta tulee tehdd vahintddn kaksi mittausta.

Mikrofonin sijoittaminen

Mikrofoni tulee sijoittaa 7,5 m + 0,2 metrin etdisyydelle vertailulin-
jasta CC' (kuvio 1) ja 1,2 m £ 0,1 metrin korkeudelle maanpinnasta.

Ajo-olosuhteet

Ajoneuvo ldhestyy linjaa AA’ vakautetulla alkunopeudella kohdan
2.2.4.4 mukaisesti. Heti kun ajoneuvon etuosa on saavuttanut linjan
AA, kiihdytysohjain siirretddn niin nopeasti kuin vain kaytdnnossa
on mahdollista sithen asentoon, joka vastaa tdyttd kuormitusta. Kiih-
dytysohjain pidetddn tdssd asennossa siihen hetkeen asti, jona
ajoneuvon takaosa on saavuttanut linjan BB’; télloin kiihdytysohjain
siirretddn niin nopeasti kuin mahdollista tyhjdkdyntiasentoon.

Kaikissa mittauksissa ajoneuvoa kuljetetaan suorassa linjassa kiihdy-
tyskaistalla niin, ettd ajoneuvon pituusakselin keskilinjan jatkoksi
ajateltava suora viiva on mahdollisimman l&helld linjaa CC'.

Niissd ajoneuvoissa, jotka koostuvat kahdesta osasta, joita ei voi
irrottaa ja joiden katsotaan muodostavan yhden ainoan ajoneuvon,
puoliperdvaunua ei tule ottaa huomioon linjaa BB’ ylitettdessé.

Kéytettdvan vakautetun nopeuden maédrittely
Ajoneuvo, jossa ei ole vaihdelaatikkoa

Ajoneuvon tulee ldhestyd linjaa AA' sellaisella vakautetulla nopeu-
della, joka vastaa joko moottorin sellaista kierrosnopeutta, joka on
yhtd suuri kuin kolme neljannestd siitd kierrosnopeudesta, jolla
moottori kehittdd maksimitehonsa, tai kolme neljdnnestd tasoittaja-
sddtimen sallimasta moottorin maksimikierrosnopeudesta, tai 50 km/
h. Alhaisin nopeus tulee valita.

Ajoneuvot, joissa on késikdyttdinen vaihdelaatikko

Mikéli ajoneuvossa on kaksi-, kolme- tai nelivaihteinen vaihdelaa-
tikko, tulee kayttdd kakkosvaihdetta. Jos laatikossa on enemmén
kuin neljd vaihdetta, tulee kéyttdd kolmosvaihdetta. Jos ndin toimit-
taessa moottori saavuttaa maksimikierroslukunsa ylittdvén kierrosno-
peuden, tulee kdyttdd toisen tai kolmannen vaihteen sijasta ensim-
maistd suurempaa vaihdetta, jonka avulla on mahdollista olla end
ylittimatta titd kierroslukua ennen testiradan linjaa BB'. Lisdylivaih-
teita (Pover-drive”) ei tule kdyttdd. Jos ajoneuvossa on kaksoisvéli-
tyssuhtein varustettu voimansiirto, valittavan vaihteen tulee olla se,
joka vastaa ajoneuvon huippunopeutta. Ajoneuvon tulee ldhestyd
linjaa AA’ sellaisella tasaisella nopeudella, joka vastaa joko moot-
torin sitd kierrosnopeutta, joka on yhtd suuri kuin kolme neljannestd
siitd kierrosnopeudesta, jolla moottori kehittdd maksimitehonsa, tai
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kolmea neljannestd tasoittajasddtimen sallimasta moottorin maksimi-
kierrosnopeudesta, tai 50 km/h:n nopeudella, ja néiistd valitaan
alhaisin nopeus.

Ajoneuvo, jossa on automaattivaihteisto

Ajoneuvon tulee ldhestyd linjaa AA’ 50 km/h:n tasaisella nopeudella
tai nopeudella, joka on kolme neljinnestd sen huippunopeudesta,
jolloin valitaan niistd kahdesta nopeudesta se, joka on alhaisempi.
Jos kaytettdvissd on useita eteenpéinajovaihteita, tulee valita se, joka
tuottaa ajoneuvolle suurimman keskikiihtyvyyden linjojen AA’ ja
BB’ vililla. Valitsimen sitd asentoa, jota kdytetddn vain jarrutet-
taessa, pysékoitdessd tai muita tdiménkaltaisia vdhiiselld nopeudella
tehtéviad ohjausliikkeitd, ei tule kayttaa.

Tulokset (testausseloste)

Kokeen poytakirja, joka on laadittu lisdyksen 1 B tarkoittaman asia-
kirjan myontidmiseksi, tekee selkoa kaikista olosuhteista ja vaikutuk-
sista, jotka ovat mittaustulosten kannalta térkeita.

Luetut arvot pyoristetddn ldhimpéaén desibeliin.

Jos desimaalipilkun jélkeinen luku on 0—4, tulos pyoristetédn alas-
péin, ja jos se on 5—9, tulos pyodristetddn ylospain.

Lisdyksen 1 B tarkoittaman asiakirjan myontdmistd varten otetaan
huomioon vain ne mittausarvot, jotka on saatu kahdesta mittauk-
sesta, jotka on suoritettu ajoneuvon samalla puolella ja joiden
vélinen ero ei ole suurempi kuin 2 dB(A).

Mittauksien  epdtarkkuuden  huomioon ottamiseksi  jokaisen
mittauksen tulos on yhtd suuri kuin se arvo, joka saadaan 2.2.5.2
kohdan mukaisesti ja josta vihennetddn yksi dB(A).

» C4 Mikidli neljan tehdyn mittauksen joukossa keskiarvo on
pienempi tai yhtd suuri kuin sen ajoneuvoluokan, johon kokeiltava
ajoneuvo kuuluu, suurin sallittava arvo, kohdan 2.1.1 tarkoittaman
madrdyksen katsotaan tdyttyneen. Tdmé keskiarvo muodostaa
kokeen tuloksen. <«

Paikallaan olevien ajoneuvojen dénen mittaus (liikkenteessé olevan
ajoneuvon tarkastuksen mittausolosuhteet ja -metodi)

Akustisen paineen taso ajoneuvojen laheisyydessi

Liséksi liikenteessd olevien ajoneuvojen myohempdd tarkastusta
varten akustisen paineen taso mitataan pakojirjestelmédn suuaukon
(d48nenvaimennin) laheisyydesté tdssd seuraavien méaardysten mukai-
sesti, ja mittauksen tulos kirjataan kokeen pdytékirjaan lisdyksen 1
B tarkoittaman asiakirjan myontémistd varten.

Mittauslaittet

Mittaukset suoritetaan tarkkuusddnitasomittarilla 2.2.2.1 kohdan
mukaisesti.

Mittausolosuhteet
Ajoneuvon kunto

Ennen mittausten alkua ajoneuvon moottori saatetaan normaaliin
toimintaldmpdtilaansa. Jos ajoneuvossa on automaattisdtdisia tuulet-
timia, ndihin laitteisiin ei saa koskea melutasomittauksen aikana.

Mittausten aikana vaihdetanko on vapaalla. Siind tapauksessa, ettd
vaihteistoa ei saa vapaalle, moottoripyordn vetopyordn tulee antaa
pyorid tyhjaa, esimerkiksi nostamalla se tuelle tai teloille.

Testauspaikka (kuvio 2)

Testipaikkana voi kayttdd mitd tahansa sellaista aluetta, johon ei
kohdistu suuria akustisia hdiriitd. Betonin, asfaltin tai minka
tahansa muun kovan pinnoitteen, joka heijastaa d4ntd hyvin, peit-
tdmat tasaiset pinnat ovat erityisen sopivia; jyréttyja maakenttid ei
tule hyvéksyd. Testikentdn tulee olla mittasuhteiltaan vahintddnkin
sellainen suorakulmio, jonka sivut ovat 3 metrin padssd moottori-
pyOrédn dériviivoista (ohjaustankoa lukuun ottamatta). Tdmén nelion
sisalla ei saa olla mitdén suurta estettd, kuten esimerkiksi havainnoit-
sijan ja kuljettajan lisdksi toista ihmisté.

Ajoneuvo asetetaan edelldmainitun nelion sisddn niin, ettd mittaus-
mikrofoni on véhintddn yhden metrin pdéssd mahdollisista rajaki-
veyksista.
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Yleistd

Mittauslaitteen niiden lukemien, jotka johtuvat taustadénistd ja
tuulesta, tulee olla ainakin 10 dB(A) pienempié kuin mitattava melu-
taso. Mikrofonissa voi olla asianmukainen suojakilpi tuulta vastaan
silld ehdolla, ettd sen vaikutus mikrofonin herkkyyteen otetaan
huomioon.

Mittausmenetelmd

Mittausten luonne ja lukuméaara

Desibeleind (dB) ilmaistu painotettu (A) maksimaalinen melutaso
mitataan 2.3.4.3 kohdassa annetun toimintaajan kuluessa.

Jokaisesta mittauskohdasta kédsin suoritetaan véahintddn kolme
mittausta.

Mikrofonin sijoittaminen (kuvio 2)

Mikrofoni tulee sijoittaa pakoputken suuaukon korkeudelle, eikd se
saa missddn tapauksessa olla korkeammalla kuin 0,2 metrin padssa
testialueen pinnasta. Mikrofonin kalvo tulee suunnata kohti pakokaa-
sujen poistoaukkoa, ja se tulee sijoittaa 0,5 metrin etdisyydelle téstad
aukosta. Mikrofonin maksimaalisen herkkyysakselin tulee olla
samansuuntainen testiradan pinnan kanssa ja muodostaa 45° + 10°
asteen kulma siihen pystytasoon niahden, johon pakokaasujen poisto-
suunta kuuluu.

Téhén pystytasoon nidhden mikrofoni tulee asettaa sille puolelle,
jolla saadaan aikaan mahdollisimman suuri etdisyys mikrofonin ja
ajoneuvon ddriviivojen (ohjaustankoa lukuunottamatta) valilla.

Mikali pakojérjestelmidssid on useampia aukkoja, joiden keskiipisteet
eivit ole kauempana kuin 0,3 metrin pédssd toisistaan, mikrofoni
tulee suunnata kohti sitd aukkoa, joka on ldhinni ajoneuvon aarivii-
voja (ohjaustankoa lukuunottamatta) tai kohti sitd aukkoa, joka on
korkeimmalla testiradan pintaan nahden. Jos aukkojen keskipisteiden
vilinen etdisyys on suurempi kuin 0,3 m, joka pakoaukon suhteen
tehddén erilliset mittaukset ja ainoastaan korkein arvo otetaan
huomioon.

Toimintaolosuhteet

Moottorin kierrosluku vakautetaan yhdeksi seuraavista arvoista:

S
—3 mikéli S on suurempi kuin 5000 kierrosta minuutissa,

38 . . - S .
Y mikdli S on pienempi tai yhtd suuri kuin 5000 kierrosta
minuutissa,

jossa ”’S” on lisdyksessd 1 A olevassa 3.2.1.7 kohdassa tarkoitettu
kierrosluku.

Heti kun vakautettu kierrosluku on saavutettu, kiihdytysohjain
viedddn nopeasti tyhjdkdyntiasentoon. Melutaso mitataan sellaisen
toimintajakson aikana, johon kuuluu kierrosluvun pitdminen vakau-
tettuna hetken ajan sekd koko hidastusjakso, ja pdtevd mittaustulos
on se tulos, joka vastaa sonometrin maksimilukemaa.

Tulokset (testausseloste)

Lisdyksessd 1 B tarkoitetun asiakirjan myontdmistd varten laaditussa
testausselosteessa on ilmoitettava kaikista tarvittavista seikoista ja
erityisesti niistd, joilla on ollut merkitystd mitattacssa ajoneuvon
kéyntiddntd sen ollessa paikallaan.

» C4 Lahimpédn desibeliin < pydristetyt arvot katsotaan mittaus-
laitteesta.

Jos desimaalipilkun jélkeinen luku on 0—4, tulos pydristetddn alas-
péin, ja jos se on 5—9, tulos pydristetdén ylospdin.

Huomioon otetaan vain kolmen perdkkédisen mittauksen jilkeen
saadut arvot, joiden viliset erot eivit ole suurempia kuin 2 dB(A).

Naistd kolmesta mittauksesta saatu korkein arvo muodostaa testaus-
tuloksen.
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Kuvio 1

Asettelut testattaessa liikkeessi olevia ajoneuvoja
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Kuvio 2

Asettelut testattaessa paikallaan olevia ajoneuvoja
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Alkuperiinen pakojirjestelmi (iinenvaimennin)

Vaimentavia kuitupitoisia aineksia sisdltdvid ddnenvaimentimia
koskevia mddrdyksid

Vaimentavissa kuitupitoisissa aineksissa ei saa olla asbestia, ja niité
saa kdyttdd ddnenvaimentimien valmistuksessa vain, jos asiaankuu-
luvat laitteet takaavat, ettd ndmé ainekset pysyvit paikoillaan dénen-
vaimentimen koko kéyttdajan ja jos missd tahansa 2.4.1.2, 2.4.1.3
tai 2.4.1.4 kohdassa vahvistetut maaraykset taytetdan:

Melutasotason tulee tdyttdd 2.2.1 kohdassa olevat maérdykset sen
jélkeen, kun kuitupitoiset ainekset on poistettu.

Kuitupitoisia aineksia ei voi sijoittaa ddnenvaimentimen niihin osiin,
joiden ldpi pakokaasut kulkeutuvat, ja niiden tulee tiyttdd seuraavat
ehdot:

ainekset on valmisteltu uunissa 650 + 5 asteen lampétilassa 4 tunnin
ajan ilman ettd kuitujen keskipituus, ldpimitta tai tiiviys on véhen-
tynyt;

oltuaan uunissa 650 + 5 asteen lampétilassa 1 tunnin ajan vahintdén
98 %:n aineksista tulee jadda siivilddn, jonka reikien nimelliskoko
on 250 pm ja joka tdyttdd normin ISO 3310/1 vaatimukset jos sitd
on kokeiltu normin ISO 2599 mukaisesti;

aineksien painonhukka ei saa olla enemmén kuin 10,5 % sen
jélkeen, kun ne on upotettu 24 tunniksi 90 + 5 asteen lampdotilassa
koostumukseltaan seuraavanlaiseen synteettiseen nesteeseen:

— 1 N bromivetyhappoa (HBr): 10 ml
— 1 N rikkihappoa (H,SO,): 10 ml
— Tislattua vettd 1 000 millilitraan asti

Huom. Ainekset tulee pestd tislatulla vedelld ja kuivata 105 °C:n
lampétilassa 1 tunnin ajan ennen punnitusta.

Ennen kuin jérjestelmaé kokeillaan 2 jakson mukaisesti, se on saatet-
tava kayttokuntoon noudattamalla yhtd seuraavista menettelyta-
voista:

Vakauttaminen jatkuvan tieajon avulla

Vakauttamisjakson aikana ajettavat vahimmaismatkat ovat ajoneuvo-
luokasta riippuen seuraavat:

Ajoneuvon luokka sylinteritila- Matka
vuuden mukaan (kam)
(cm®)
1. <250 4000
2. >250<500 6000
3. > 500 8000

Téstd vakauttamisjaksosta 50 % + 10 % koostuu kaupunkiajosta, ja
loppu koostuu pitkdn matkan ajoista; vakauttaminen jatkuvan tieajon
avulla voidaan korvata vastaavalla, testiradalla tapahtuvalla vakautta-
misella.

Kyseessd olevia kahta kierroslukua tulee kéyttid vuoron perdin
ainakin kuusi kertaa.

Téydelliseen testisarjaan tulee kuulua vahintdén 10 ainakin 3 tunnin
pituista pyséhdysté jadhtymis- ja tiivistymisvaikutusten aikaansaami-
seksi.

Vakauttaminen tykytyksen avulla
Pakojérjestelma tai sen osat tulee asentaa ajoneuvoon tai moottoriin.

Edellisessé tapauksessa ajoneuvo on sijoitettava telapéillysteiselle
testipenkille. Jalkimmaéisessd tapauksessa moottori on sijoitettava
testipenkkiin.

Kuviossa 3 yksityiskohtaisesti esitetty testauslaitteisto asetetaan
pakojarjestelmén poistoaukon kohdalle. Mikd tahansa muu tdhén
vertautuvia tuloksia tuottava laitteisto voidaan hyviksya.
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Testilaitteisto on sdddettdva niin, ettd pikaventtiili vuoroin katkaisee
ja yhdistdd uudelleen pakokaasujen liikkeen 2 500 kertaa.

Venttiilin on avauduttava, kun pakokaasujen vastapaine, joka mita-
taan vahintddn 100 mm:n pédssd sisddntuloldpidstd, saavuttaa
lukeman, joka on lukemien 0,35 bar ja 0,40 bar vililli. Jos moot-
torin ominaisuuksista johtuen tétd arvoa ei voida saavuttaa, venttiilin
tulee aueta, kun kaasujen vastapaine saavuttaa arvon, joka on 90 %
mitattavissa olevasta maksimiarvosta, ennen kuin moottori pyséhtyy.
Venttiilin on sulkeuduttava silloin, kun tdimé paine ei eroa enempad
kuin 10 % vakautetusta arvostaan venttiilin ollessa auki.

Aikaviivekytkin on sdéddettdva pakokaasujen kestoaikaa varten, joka
on laskettu 2.4.1.4.2.3 kohdassa olevien maéraysten mukaisesti.

Moottorin kierrosluvun tulee olla 75 % siitéd kierrosluvusta (S), jolla
moottori kehittdd maksimitehonsa.

Dynamometrin ilmoittaman voimakkuuden tulee olla yhté suuri kuin
50 % taydelld kaasulla saadusta tehosta, joka on mitattu 75 %:lla
moottorin kierrosluvusta (S).

Kaikkien huuhtelu- ja poistoaukkojen tulee olla suljettuina kokeen
aikana.

Testi tulee suorittaa loppuun 48 tunnissa. Mikdli tarpeellista,
jokaisen tunnin jilkeen sallitaan jadhtymisjakso.

Vakauttaminen testipenkissa

Pakojérjestelmad on asennettava sellaiseen moottoriin, joka edustaa
sitd moottorityyppid, jollainen on siind ajoneuvossa, jota varten
jarjestelmé on suunniteltu. Moottori sijoitetaan sen jélkeen testipenk-
kiin.

Vakauttamiseen kuuluu niin monta testijaksoa, kuin on erikseen
sdddetty sitd ajoneuvoluokkaa varten, jota varten pakojérjestelmi on
suunniteltu. Taydellisten testijaksojen lukumédird kutakin ajoneuvo-
luokkaa varten on seuraava:

Ajoneuvon luokitus sylinteritila-
vuuden Testijaksojen lukumaéra
(cm?) mukaan

1. £250
2. >250 <500
3. > 500 12

Jokaista testipenkissd suoritettua tdydellistd testid tulee seurata
véhintddn 6 tunnin jakso, jonka aikana moottori on pyséytettynd,
jadhtymis- ja tiivistymisvaikutusten aikaansaamiseksi.

Jokainen testipenkissé suoritettu testijakso toteutetaan kuusivaihei-
sena. Moottorin toimintaolosuhteet jokaisessa vaiheessa sekéd
jokaisen vaiheen kesto ovat:

Kunkin vaiheen kesto
(minuuttia)
Vaihe Olosuhteet Alle Vi
250 cm*:n | 250 cm?:n
moottorit moottorit
1 Tyhjékaynti 6 6
2 25 % kuormituksesta 75 %:lla 40 50
S:std
3 50 % kuormituksesta 75 %:lla 40 50
S:sta
4 100 % kuormituksesta 75 %: 30 10
lla S:std
5 50 % kuormituksesta 100 %: 12 12
lla S:std
6 25 % kuormituksesta 100 %: 22 22
lla S:std
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Kunkin vaiheen kesto
(minuuttia)

Vaihe Olosuhteet Alle Yii

250 cm*n | 250 cm’n
moottorit moottorit

Kokonaiskesto: (2 h 30 min|2 h 30 min

2.4.1.4.3.5 Tamin vakauttamismenettelyn aikana valmistajan pyynnostd moot-
tori ja ddnenvaimennin voidaan jadhdyttaa, jotta sellaisessa pisteessi,
joka ei ole kauempana kuin 100 mm:n pédssid pakokaasujen ulostu-
loaukosta, rekisterdity lampotila ei ole korkeampi kuin se, joka
rekister6idddn silloin, kun moottoripyord kulkee 110 km/h:n nopeu-
della tai 75 %:lla S:std suurimmalla vaihteella. Moottoripydran
nopeus ja moottorin kierrosluku mééritelldén + 3 %:n tarkkuudella.
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Kuvio 3

Testauslaitteisto tykytykselli tapahtuvaa vakauttamista varten

e

g

g E : §

- vl o9 ! ®

2 @ 50 S E

Q + 5 mm a —";

O—
L . —
<1lm <lm valinnainen

Imulaippa tai holkki testattavan pakojirjestelmin takaosaan liittimistd varten

Kisisadtoinen sddtoventtiili

Paineentasaussiilio, jonka maksimivetoisuus on 40 litraa ja jonka tdyutdaika on vihintdin 1 sekunti
Painekytkin; toiminta-alue 0,05—2,5 baaria

Aikaviivekytkin

Impulssilaskuri

CNORORORONORC)

Nopeatoiminen venttiili; esim. pakokaasujen vastusventtiili, jonka halkaisija on 60 mm, joka on varustettu pneumaattisella toimilait-
teella, joka tuottaa 120 N:n suuruisen voiman 4 baarin paineella. Toimintaviive ei saa sulkeutuessa tai avautuessa olla pitempi kuin
0,5 sekuntia.

Pakokaasujen poisto
(@ Taipuisa letku
Painemittari

24.2 Kaavio ja merkinndt

24.2.1 Adnenvaimentimen kaaviokuva ja numeroitu lipileikkaus on liitet-
tdva liitteind lisdyksessd 1 A tarkoitettuun asiakirjaan.

2422 Kaikissa alkuperiisissd ddnenvaimentimissa on oltava ainakin seur-
aavat tunnistusmerkinnét:

— e-merkki sekd tyyppihyvaksynnidn myoéntineen maan tunnus,
— ajoneuvonvalmistajan nimi tai tavaramerkki,
— merkki ja osan tunnistusnumero.

Taméin merkinndn on oltava selvésti luettavissa ja pysyva sekd
nikyva myos silloin, kun osa on asennettuna paikalleen.

2423 Kaikissa pakoddnenvaimentimen alkuperdisid korvaavia osia sisélté-
vissd pakkauksissa tulee olla merkintd “alkuperdisosa” sekd sen
-

merkki ja tyyppi selvésti luettavina merkintdind yhdessd e” merkin
sekd alkuperdmaahan viittaavan merkinnén kanssa.

243 Imusarjan ddnenvaimennin

Mikéli moottorin imuletkussa on ilmansuodatin ja/tai imudénenvai-
mennin, joka on vilttimétdn tai jotka ovat vilttdimattomid hyvaksyt-
tdvdn ddnenvoimakkuuden siilyttdmiseksi, timén suodattimen ja/tai
tdmén vaimentimen katsotaan olevan osa ddnenvaimenninta, ja 2.4
kohdan vaatimuksia sovelletaan my®ds niihin.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 435

3.1

32
3.2.1

322

3221

3222

3223

323

3231

3232

3233

32331

32332

3234

KOLMIPYORAISTEN MOPOTYYPPIEN JA KOLMIPYORA-
TYYPPIEN EI-ALKUPERAISEN PAKOJARJESTELMATYYPIN
TAI SEN OSIEN TYYPPIHYVAKSYNTA TEKNISINA LAIT-
TEINA

Tétd kohtaa sovelletaan yhteen tai useampaan kolmipyéréiseen
mopotyyppiin tai kolmipyoratyyppiin ei-alkuperdisind korvaavina
osina asennettaviksi tarkoitettujen pakojérjestelmien tai niiden osien
tyyppihyvéksyntddn 1 artiklassa tarkoitetun direktiivin 2 artiklan
mukaisina teknisind laitteina.

Maiiritelma

Ei-alkuperiiselld korvaavalla pakojarjestelméllé tai sen osilla tarkoi-
tetaan kaikkia niitd tdmén liitteen 1.2 kohdassa médritellyn sellaisen
pakojirjestelmén osia, jotka on tarkoitettu korvaamaan kolmipyorai-
sessd mopossa tai kolmipyGrdssd sentyyppistd laitteistoa, jotka
kolmipyoréisessd mopossa tai kolmipydrdssd on silloin, kun lisdyk-
sessd | B tarkoitettu asiakirja myonnetaén.

Osan tyyppihyviksyntihakemus

Korvaavaa pakojdrjestelméa tai sen osia teknisind laitteina koskevan
osan tyyppihyvaksyntdhakemuksen esittdd laitteen valmistaja tai
tdmén valtuuttama edustaja.

Jokaista sellaista korvaavaa pakojérjestelmédtyyppid tai tdmén kaikia
sellaisia osia varten, jolle tyyppihyviksyntdd haetaan, tyyppihyvik-
syntihakemuksen liitteend tulee olla seuraavassa mainitut asiakirjat
kolmena kappaleena ja seuraavat selvennykset:

— kuvaus siitd kolmipydrdisen mopon tai kolmipyodrin tyypisté tai
niistd kolmipydrdisen mopon tai kolmipyoran tyypeistd, johon
tai joihin kyseinen laitteisto tai sen osat on tarkoitettu koskien
niitd ominaisuuksia, jotka on mainittu tdméan liitteen 1.1
kohdassa,

— ne numerot ja/tai symbolit, jotka luonnehtivat moottorin ja
ajoneuvon tyyppid, tulee osoittaa,

— kuvaus korvaavasta pakojarjestelméstd, josta kdy ilmi laitteiston
kunkin osan sijainti sekd kokoamisohjeet,

— piirrokset jokaisesta osasta, jotta ne olisi helppo havaita ja
tunnistaa, ja selonteko kéytetyistd raaka-aineista. Néissd piirrok-
sissa tulee myos tehdé selkoa tyyppihyvéksyntdnumerolle, jonka
sijoittaminen laitteeseen on pakollista, varatusta paikasta.

Teknisen yksikon pyynnostd hakijan on toimitettava:

— kaksi kappaletta sitd laitetta, jolle osantyyppihyviksyntda
haetaan,

— pakojérjestelmé, joka on samanlainen kuin se, joka ajoneuvossa
alun perin oli silloin, kun lisdyksessd 1 B tarkoitettu asiakirja
my®onnettiin,

— ajoneuvo, joka on sitd tyyppid, johon korvaava pakojérjestelma
on tarkoitettu asennettavaksi, ja joka on sellaisessa kunnossa,
ettd kun sithen on asennettu samantyyppinen #anenvaimennin
kuin sen alkuperdinen dénenvaimennin oli, se vastaa jommassa-
kummassa seuraavista alakohdista annettuja maarayksia:

jos 3.2.3.3 kohdassa tarkoitettu ajoneuvo on sellaista tyyppid, jolle
on mydnnetty hyviksyntd tdimén luvun méaérdysten mukaisesti:

— siind kokeessa, jossa se on liikkeelld, se ei ylitd enemmalla kuin
1 dB(A):lla téssa liitteessd olevassa 2.2.1.3 kohdassa annettua
raja-arvoa,

— siind kokeessa, jossa se on paikallaan, se ei ylitd enemmaélla kuin
3 db(A):lla sitd arvoa, joka on merkitty valmistajan asettamaan
merkkilaattaan,

jos 3.2.3.3 kohdassa tarkoitettu ajoneuvo ei ole sellaista tyyppid,
jolle on myodnnetty hyvdksyntd tdimén luvun méardysten mukaisesti,
se ei ylitd enemmalld kuin 1 dB(A):lla tdméantyyppisiin ajoneuvoihin
sovellettavaa raja-arvoa silloin, kun se pannaan ensimmadistd kertaa
liikkenteeseen,

— erillinen moottori, joka on samanlainen kuin edelld mainitun
ajoneuvon moottori, mikdli asianomaiset viranomaiset katsovat
sen tarpeelliseksi.
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33
3.3.1

3.4
3.4.1

35
3.5.1

3.5.1.1

3.5.1.2

35.13

3.5.1.4
3.5.15
3.5.1.6
3.5.1.7
3.5.1.8

352
3.5.2.1

3.5.2.1.

353
3.5.3.1

3532

3533

354

355

Merkinniit ja kaiverrukset

Ei-alkuperdinen pakojérjestelmi tai sen osat on merkittdva liitteessd
VI vahvistettujen vaatimusten mukaisesti.

Osan tyyppihyviksynti

Téssd luvusssa médréttyjen testien jilkeen asianomainen virano-
mainen laatii lisiyksessd 2 B olevan mallin mukaisen todistuksen.
Tyyppihyvaksyntinumeron edelld tulee olla nelid, jossa on kirjain

e”, jota seuraa tyyppihyviksynnin antaneen tai evinneen jasenval-
tion tunnuksena toimiva numero tai kirjainsarja.

Eritelmit
Yleiset eritelmdit

Adnenvaimentimen on oltava niin suunniteltu, niin rakennettu ja sen
on oltava siten asennettu, etti:

— ajoneuvo tayttdd tdmdn luvun vaatimukset tavanomaisissa kayt-
toolosuhteissa ja erityisesti huolimatta siitd tdrindstd, jonka
kohteena se saattaa olla,

— ajoneuvon kdyttdolosuhteet huomioon ottaen saavutetaan
kohtuullinen ruosteeenkestokyky,

— alkuperdisen d4nenvaimentimen antama maavara ja ajoneuvon
mahdollinen kallistuskulma eivét vihene,

— pinnalla ei ole epétavallisen korkeita lampdétiloja,

— sen adriviivoissa ei ole ulkonemia eika terdvid reunoja,
— jousille on varattu tarpeeksi tilaa,

— putkilla ja johdoilla on riittdvéasti turvavaraa,

— se on iskunkestéva selvésti médriteltyjen asennus- ja huoltomaér-
dysten kanssa yhtépitavalla tavalla.

Melutasoa koskevia eritelmid

Varaosapakojérjestelmén tai sen osien akustinen tehokkuus tarkaste-
taan tdssd liitteessd olevissa 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 ja 2.2.5 kohdassa
esitetyin tavoin.

Kun korvaava pakojérjestelmd tai sen osa on asennettu 3.2.3.3
kohdassa mainittuun ajoneuvoon, saavutettujen melutasoarvojen
tulee tdyttdd seuraavat ehdot:

Ne eivit saa 3.2.3.3. kohdan méaardysten mukaisesti ylittdd samalla
ajoneuvolla mitattuja arvoja sen liikkeelld tai paikallaan ollessa suor-
itetuissa kokeissa.

Moottoripydrin suorituskyvyn tarkastaminen

Korvaavan dinenvaimentimen on pystyttdva takaamaan ajoneuvolle
sellainen suorituskyky, ettd se on verrattavissa alkuperdisen dénen-
vaimentimen tai timén osan kanssa saavutettuun suorituskykyyn.

Korvaavaa &dinenvaimenninta verrataan alkuperdisen ja samoin
uudenveroisen ddnenvaimentimen kanssa niin, ettd kumpikin dnnen-
vaimennin asennetaan vuorollaan kohdassa 3.2.3.3 kuvattuun
ajoneuvoon.

Tami tarkistus tulee tehdd mittaamalla moottorin tehokkuuskayra.
Korvaavan ddnenvaimentimen ollessa asennettuna nettomaksimiteho
ja maksiminopeus eivdt saa olla £ 5 % suurempia kuin samoissa
olosuhteissa mitatut maksiminettoteho ja maksiminopeus alkuperais-
pakojérjestelmén ollessa asennettuna.

Adinenvaimentimia itsendisind teknisind ja kuitupitoisia aineksia
sisdltivind laitteina koskevia lisdsdddoksid

Kuitupitoisia aineksia voi kédyttdd ndiden danenvaimentimien valmis-
tuksessa vain jos tdmain liitteen 2.4.1 kohdassa vahvistetut vaati-
mukset tdytetdan.

Korvaavalla  ddnenvaimenninjdrjestelmdlld  varustettujen ajoneu-
vojen pilaannuttavien aineiden pddstdjen arviointi

Edelld 3.2.3.3 kohdassa tarkoitettu ajoneuvo, joka on varustettu
tyyppihyvéksyntdhakemuksen kohteena olevalla &énenvaimenti-
mella, on testattava tyyppi I- ja tyyppi II -testeilld olosuhteissa, jotka
on kuvattu tdhdn direktiiviin liitetyn 5 luvun ajoneuvon tyyppihy-
vaksynnan mukaan méadraytyvassa liitteessa.
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Paastoja koskevien vaatimusten katsotaan tdyttyvén, jos tulokset
ovat ajoneuvon tyyppihyviaksynndn mukaan méaérdytyvien raja-
arvojen mukaisia.
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Lisdys 1 A

Ilmoituslomake

(liitetd4n osan tyyppihyviksyntdhakemukseen, mikali se jitetdéin ajoneuvon hyviksyntdd koskevasta hakemuksesta erillisend)

Jirjestysnumero (hakija flmoOItaa): ... ... ...t e

Kolmipyériisen mopotyypin tai kolmipyorityypin sallitun &d4nenvoimakkuuden ja alkuperidisen pakojirjestelmin suhteen haettavaa
tyyppihyviksyntid koskevan hakemuksen on sisillettdvi seuraavat 30 pidivini kesikuuta 1992 annetun direktiivin 82/61/ETY liiueessd
II olevan A-jakson kohdissa:

0.1,
0.2,

0.5,

0.6,

2.1,

3,

3.0,

3.1,

3.1.1,
3.2.17,
3.2.83.3,
3.2.8.3.3.1,
3.2.83.3.2,
3.2.9,
3.29.1,

4,

41,

42,

4.3,

5.2,

midrityt tiedot.
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Lisdys 1 B

Kolmipydriisen mopotyypin tai kolmipydrityypin hyviksyttivii dinenvoimakkuutta ja alkuperiisti pakojirjestelmii tai alkuperdisii

pakojirjestelmii koskeva
Osan tyyppihyviksyntitodistus

Viranomaisen nimi

Testausseloste n:o ........... ... Tekninen yksikké ..................... Pym oo

Osan tyyppihyviksyntitodistuksen n:o: ................. Laajennuksen n:o:

10.
11.
12.
13.

14.

. Ajoneuvon malli tai kappallincn IIIMIEYSE  © vt ettt ettt e ettt e ettt e e et e e s e e e e e e e e e
s AJOMEUVOLYYPPIL ottt ittt ettt e
. Muunnokset (mikadli NEILE On): ...ttt
. Vaihtelut (mikili DEILA ON): L.ttt e e e e e

. ValmiStajan DML Ja OSOIEE: ...ttt ettt ettt ettt e et e e ettt e e e e e e e e e e e e e e e

. Alkuperiisen pakojirjestelmin tai alkuperiisten pakojirjestelmien tyyppi tai tyypit: ........... i

. Imujirjestelmin tai imujirjestelmien tyyppi tai tyypit (mikili se tai ne ovat vilttiméittdmid danenvoimakkuuden raja-arvon yllipitd-

SR ST ) T L oot e e e

. Ajoneuvon melutaso sen ollessa paikallaan: ... dB(A)/... min—1.

Ajoneuvo Jatetty teStattavaksi: ... ... ... e
Tyyppihyviksyntd myo6nnetty/evitty (*).

Palk KA oo e
o 13 £ P

AllEKITJOITUS: . .ttt e e e

'} Tarpeeton yliviivataan.
p Y
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Lisdys 2 A

Ilmoituslomake

Jarjestysnumero (hakija ilmoittaa): ......... .

Kolmipyoriisen mopotyypin tai kolmipyérityypin ei-alkuperiistd pakojirjestelmdd koskevan tyyppihyviksyntihakemuksen liitteens on
oltava seuraavat tiedot:

1. Merkki tai kaupallinen nimitys: ... .. ... ... e
R0 7 o
3. Valmistajan NIMI Ja OSOIE: .« ..ttt ittt e ettt et ittt ettt e ettt et e e et e e e e e e e e
4. Valmistajan edustajan (jos sellainen on) MM Ja OSOIE: .. vvvvtttt et tee ettt ettt ettt ettt et e et aeeeanss
5. Luettelo teknisen laitteen muodostavista osista (liitteend pilrrokset): ........ ... ... . . e
6. Ajoneuvon tai ajoneuvojen merkki tai -merkit seki -tyyppi tai -tyypit, johon tai jothin 44nenvaimennin on tarkoitettu (*): .........
7. Kaytod koskevia rajoituksia ja asennusmadrdyksid: ........ ...

Lisaksi timin hakemuksen on sisillettivd seuraavat 30 piivini kesikuuta 1992 annetun direktiivin 92/61/ETY liitteessi II olevan
A-jakson kohdissa:

0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
2.1,

3,

3.0,
3.1,
3.1.1,
3217,

4'3

4.1,
4.2,
43,
4.4,
4.4.1,
442,
4.5,
4.6,
5.2,

miirityt tedot.

@]

Tarpeeton yliviivataan.
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VB
Lisdys 2 B
Kolmipyériisen mopotyypin tai kolmipydrityypin ei-alkuperiisti pakojirjestelmii koskeva
Osan tyyppihyviksyntitodistus
Viranomaisen nimi
Testausseloste n:0 ... Tekninen yksikké ..................... Pim ...
Osan tyyppihyviksyntitodistuksen n:o: ................. Laajennuksen n:o: ......... .. .o,
1. Laitteen merkki tai kaupallinen DIMIYs: .. ... ..ouutnton ettt et et et e e e e e
2 LAty PP t ottt e e
3. Valmistajan nimi ja OSOIE: .. ... . ottt e e e

6. Laite jitetty testattavaksi: ................ ...l

7. Tyyppihyviksyntd myonnetty/evitty (*).

9. PAIVAYS: ..ttt

10. Allekirjortus: ...ovuvre e

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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LIITEV

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUTTA KOSKEVIA MAAR-
AYKSIA

1. AJONEUVON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Valmistettujen ajoneuvojen on oltava tdmén luvun mukaisesti annetun tyyppi-
hyvéksynnédn saaneen ajoneuvotyypin mukaisia, niissd on oltava se ddnenvai-
mennin, joka niissd on ollut niiden tyyppihyvidksynndn hetkelld ja tayttda
kutakin ajoneuvotyyppid koskevan liitteen 2 jaksossa esitetyt vaatimukset.

Edelld mainitun vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi sarjasta valitaan
yksi sellainen ajoneuvo, jonka tyyppi on hyviaksyttd tdimén luvun mukaisesti.
Tuotantoa pidetddn tdmén luvun sdddosten mukaisena, jos kussakin liitteessd
olevassa 2.1 kohdassa kuvatulla tavalla mitattu melutaso ei ylitd enemmélld
kuin 3 dB(A):lla tyyppihyvéiksynnidn yhteydessd mitatun arvon eikd enem-
mailld kuin 1 dB(A):1la tdssd luvussa annetut rajat.

2. BI-ALKUPERAISEN VARAOSALAITTEEN TYYPINMUKAISUUS

Jokaisen valmistetun pakojérjestelmén on oltava tdiméan luvun mukaisesti tyyp-
pihyviksynnin saaneen tyypin mukainen ja tiyttad kutakin sellaista ajoneuvo-
tyyppid, joihin ne on tarkoitettu, koskevan liitteen 3 jaksossa méadrdtyt vaati-
mukset.

Edelld tarkoitetun vaatimustenmukaisuuden testaamista varten pédstoista
otetaan ndyte tdimén luvun mukaisesti tyyppihyvéiksytystéd tuotantosarjasta.

Tuotantoa pidetddn tdmén luvun sddddsten mukaisena, jos kunkin liitteen 3.5.2
ja 3.5.3 kohdan méédraykset on tdytetty ja jos 2.1 kohdassa esitetylld tavalla
mitattu melutaso ei ylitd enemmalld kuin 3 dB(A):lla tyyppihyviksynnin
yhteydessd mitatun arvon eikd enemmalld kuin 1 dB(A):lla tdssd luvussa
annetut raja-arvot.
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1.1
1.2

13

4.1

42
43

52
5.3

6.1.1

LITE VI

MERKITSEMISEEN LIITTYVIA MAARAYKSIA

Ei-alkuperdisesséd pakojirjestelméssi tai timén osissa tulee kiinnitysosia ja
letkuja lukuunottamatta olla:

pakojarjestelmén ja sen osien valmistajan tehtaan- tai myyntimerkki,

rakentajan antama kaupallinen nimitys,

direktiivin 2002/24/EY 8 artiklan vaatimusten mukaisesti muodostettu ja
kiinnitetty tyyppihyviksyntdmerkki, jota tdimén liitteen 6 kohdassa tarkoi-

99,99

tetut lisdtiedot tdydentavit. Kirjaimen “a” suuruuden on oltava > 3 mm.

Edelld 1.1 ja 1.3 kohdassa tarkoitettujen merkkien sekd 1.2 kohdassa
tarkoitetun nimityksen tulee olla ldhtemdttomid ja selvésti luettavia
silloinkin, kun laite on asennettu ajoneuvoon.

Yhdessd osassa voi olla useampia tyyppihyviksyntinumeroita, jos se on
saanut tyyppihyvéksynnéin usean korvaavan pakojérjestelmén osana.

Korvaava pakojirjestelméd tulee toimittaa sellaisessa pakkauksessa tai
sithen tulee kuulua sellainen etiketti, jossa on molemmat seuraavista
tiedoista:

— varaosaddnenvaimentimen ja sen osien valmistajan tehtaanmerkki ja
myyntimerkki,

— valmistajan tai hdnen valtuuttamansa edustajan osoite,

— luettelo niistd ajoneuvoista, joihin korvaava ddnenvaimennin on tarkoi-
tettu.

Valmistajan tulee antaa:

— ohjeet, jotka kuvaavat yksityiskohtaisesti oikean ajoneuvoon asennus-
tavan,

— &danenvaimentimen hoito-ohjeet,

— osien luettelo, jossa on vastaavien osien numerot lukuunottamatta
kiinitysosia.
TYYPPIHYVAKSYNTAMERKIN SISALTAMA LISATIETO

6.1.3 kohdassa tarkoitettua lukuun ottamatta ei-alkuperdisen pakojérjes-
telmén tai sen osien tyyppihyvéksyntamerkissé on kiinnitysosia ja letkuja
lukuun ottamatta oltava merkittynd ne luvut, joiden perusteella tyyppihy-
viksyntd on mydnnetty.

FEi-alkuperdinen pakojdrjestelmd, joka kdsittdd ddanenvaimentimen ja kata-
lysaattorin yhtend osana

Edelld 1.3 kohdan mukaisen tyyppihyvéksyntdmerkin jdlkeen on oltava
numerot 5 ja 9 ympyrdityina.

Katalysaattorista erillinen ei-alkuperdinen pakojdrjestelmd

Adnenvaimentimeen kiinnitetyn 1.3 kohdassa tarkoitetun tyyppihyviksyn-
tdmerkin jilkeen on oltava numero 9 ympyrdityna.

Yhtend osana (ddnenvaimennin) oleva ei-alkuperdinen pakojdrjestelmd
ajoneuvoille, joita ei ole tyyppihyviksytty 5 luvun mukaisesti

Adnenvaimentimeen kiinnitetyn 1.3 kohdassa tarkoitetun tyyppihyviksyn-
tamerkin jilkeen ei saa olla lisdtietoja.

Lisdyksessd on esimerkkeji tyyppihyviaksyntdmerkista.
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Lisdys

Esimerkkejé tyyppihyvaksyntamerkistd

2

6789(5/9) » |-

Ranska [e,] on julkaissut ylld kuvatun tyyppihyviksyntdmerkin numero 6789
adnenvaimentimen ja katalysaattorin yhtend osana késittdville ei-alkuperdiselle
pakojéarjestelmalle.

6789 (9)

Ranska [e,] on julkaissut ylld kuvatun tyyppihyviksyntdmerkin numero 6789 ei-
alkuperiiselle danenvaimentimelle, johon ei ole yhdistetty katalysaattoria (kataly-
saattoria ja ddnenvaimenninta ei ole yhdistetty samaan osaan tai ajoneuvossa ei

e,
6789 (5)

Ranska [e,] on julkaissut ylld kuvatun tyyppihyviksyntdmerkin numero 6789
varaosakatalysaattorille, jota ei ole yhdistetty pakojarjestelméan (katalysaattoria ja
adnenvaimenninta ei ole yhdistetty samaan osaan) (katso 5 luku).
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C-
6789

Ranska [e,] on julkaissut ylli kuvatun tyyppihyviksyntimerkin numero 6789
yhtend osana (ddnenvaimennin) olevalle ei-alkuperdiselle pakojérjestelmaille, joka
on tarkoitettu asennettavaksi ajoneuvoihin, joita ei ole tyyppihyviksytty 5 luvun
mukaisesti.
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LIITE VIl

TESTIRATAA KOSKEVAT ERITELMAT

Tassé liitteessd madritellddn pinnoitteen fyysisid ominaisuuksia koskevat erikois-
mairdykset ja testiradan pinnoitteen kiyttdonoton erikoisméaraykset.

1.  VAADITUT PINNAN OMINAISUUDET

Pinnan katsotaan olevan tdmén liitteen mukainen, jos sen koostumus ja
tyhjan tilan osuus siind tai sen akustinen absorptiokerroin on mitattu ja jos
ne vastaavat kaikkia 1.1—1.4 kohdassa vahvistettuja vaatimuksia ja silld
ehdolla, ettd ne tiyttdvit sen suunnittelua koskevat ehdot.

1.1 Tyhjan tilan osuus

Testiradan pinnoitesekoitukseen jddneen tyhjéan tilan osuus ei saa ylittdd 8 %
(ks. 3.1 kohta, mittausmenettely).

1.2 Akustinen absorptiokerroin

Mikali pinta ei tdytd jddnnetyhjiopitoisuutta koskevaa vaatimusta, se on
hyvéksyttivissd vain jos sen akustinen absorptiokerroin on < 0,10 (ks. 3.2
kohta, mittausmenettely).

1.3 Koostumuksen syvyysmenettely

Volumetrimittausmenetelmidn mukaisesti mitatun koostumuksen syvyyden
tulee olla:

> 0,4 mm.
1.4 Pinnan tasalaatuisuus

On tehtéva kaikki mahdollinen sen takaamiseksi, ettd pinnasta tulee mahdol-
lisimman tasalaatuinen testialueen sisdllda. Téhdn kuuluu koostumus ja
tyhjan tilan osuus, mutta on myds otettava huomioon, ettd jos jyrdys on
joissakin paikoissa tehokkaampaa kuin toisissa, koostumus voi olla erilainen
ja ettd voi syntyd epdtasaisuuksia aiheuttavaa yhteismitattomuutta.

1.5 Testiaika

Sen tarkastamiseksi, ettd pinta on yhd koostumusta ja tyhjin tilan osuutta
sekd akustista absorptiokerrointa koskevien médriteltyjen vaatimusten
mukainen, pinta tulee tarkastaa seuraavien mairdaikojen mukaisesti.

a) Koostumuksen ja tyhjén tilan osuuden tarkastus:
— kun pinta on uusi,

— jos pinta tdyttad vaatimukset uutena, mikddn toinen méaardaikaistesti
ei ole tarpeen.

b) Koostumuksen syvyyden tarkastus:
— kun pinta on uusi,

— kun ainitesti alkaa (huom. vahintdsn neljd viikkoa rakentamisen
jélkeen),

— sen jilkeen kahdentoista kuukauden vilein.
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2. TESTIPAIKAN PINNAN SUUNNITTELU
2.1 Pinta

Suunniteltaessa testipaikan pintaa on tirkedd varmistaa vahimmaisvaatimuk-
sena, etté testiradalla litkkkuvien ajoneuvojen kdyttdima osuus on paillystetty
erikseen médritetylld testipinnoitteella ja ettd siind on varmaa ja kaytdnnol-
listd liikenndintid varten asianmukaisesti liikenndintivaraa. Tdméd merkitsee
sitd, ettd vaadittava ajoradan leveys on vihintddn 3 m ja ettd timén saman
radan pituus ulottuu ainakin 10 metrilld linjojen AA’ ja BB’ ulkopuolelle.
Kuva 1 esittdd asianmukaisen testiradan kaaviota ja osoittaa valmistettavan
ja koneellisesti kompaktoitavan minimipinta-alan sekéd erikseen méiritetyn
testipinnoitteen.

Kuvio 1

Testipintaa koskevat vaatimukset

Varjostettua osaa kutsutaan “testialueeksi”
)
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2.2 Pinnoitteen suunnittelua koskevat vaatimukset
Testipaikan pinnan tulee tiyttdd seuraavat nelja teoreettista vaatimusta:

1) sen tulee olla tiivistd bitumipitoista betonia,

2) kiviainesosasten maksimikoon tulee olla 8 mm (toleranssirajat ovat 6,3
ja 10 mm),

3) litkenndinnin alaisena olevan kerroksen paksuuden tulee olla > 30 mm,

4) sideaineen tulee koostua modifioimattomasta bitumista, jolla on suora
tunkeuma.

Kiviainesosasista tehty rakeisuuskdyrd, joka antaa toivotut ominaisuudet, on
kaaviossa 2. Sen tarkoituksena on toimia ohjenuorana rakennettaessa testi-
pintaa. Liséksi taulukko 3 esittdd erditd ohjenuoria toivotun koostumuksen
ja kestivyyden saavuttamiseksi. Granulometrikdyrd vastaa seuraavaa

kaavaa:

P (% lapipadstivad) = 100 (d/d,,) %

jossa:

d = sihdin nelidmadisten reikien mitta millimetreini
d, = 8 mm keskikdyrille

d,.x = 10 mm alemmalle toleranssikéyrille

d..x = 6,3 mm ylemmille toleranssikéyralle
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Edellisen lisdksi annetaan seuraavat suositukset:

— Hiekkamurskassa (0,063 mm < sihdin reikien mitta < 2 mm) ei saa olla
enempdd kuin 55 % luonnonhiekkaa, ja siind tulee olla vahemmén kuin
45 % hienoa hiekkaa.

— Pohjan ja alapohjan tulee taata hyva stabiilisuus ja hyvd yhdenmukai-
suus parhaiden tienrakennusperiaatteiden mukaisesti.

— Kiviainesosaset tulee murskata (100 % murskattuja osia) ja niiden tulee
olla sellaista raaka-ainetta, joka kestdd hyvin murskausta.

— Sekoituksessa kéytetyt kiviainesosaset tulee pesta.
— Pinnalle ei saa lisdtd ainuttakaan lisdkiviainesosasta.

— Sideaineen PEN-arvona ilmaistun kovuuden tulee olla 40—60, 60—80
tai jopa 80—100 kyseessd olevan maan ilmastollisista olosuhteista riip-
puen. Sddntond on, ettd tulee kéayttdd niin kovaa sideainetta kuin
mahdollista silld ehdolla, ettd timi on yhtdpitivad normaalin kdytinnon
kanssa.

— Sekoituksen ldmpdtila ennen jyrdystd tulee valita niin, ettd tuloksena
saadaan seuraavan jyrdyksen vaatima tyhjiopitoisuus. Jotta yhdenmukai-
suus kohtien 1.1—1.4 vaatimusten kanssa tulisi todenndkdisemmaéksi,
kompaktisuutta tulee tutkia seké valitsemalla asianmukainen sekoituksen
lampétila ettd myds asianmukainen méaéra jyrdyskertoja ettd valitsemalla
oikeanlainen kompaktointiajoneuvo.

Kuvio 2

£oleet

Aggregaatin (seoksen) rakeisuuskayri ksessa toler i (sallittuine normaalipoikkeamineen)
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Taulukko 3

Suunnittelun suuntaviivoja

Annetut arvot

suhteessa seoksen suhteessa seoksen Toleranssit

kokonaismassaan kiviainesosiin
Kiviainesosasten massat, sihdissd nelio- 47,6 % 50,5 % +5
midiset aukot (SM) > 2 mm
Hiekan massa 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Hienon hiekan massa SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Sideaineen (bitumin) massa 5,8 % maédrittelematta +0,5
Kiviainesosasten maksimikoko 8 mm 6,3—10
Sideaineen kovuus (ks. alempana)
Kiihdytetyn tasoituksen kerroin > 50
MARSHALL-kompaktisuutta koskeva 98 %
kompaktisuus
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32

33

4.1

42

43

TESTAUSMENETELMAT
Tyhjin tilan osuuden mittaus

Tatd mittausta varten radan pinnasta tulee ottaa porausniytteitd ainakin
neljéstd eri kohdasta niin, ettd ne otetaan tasapuolisesti testiradan pinnasta
linjojen AA' ja BB’ vilistd (ks. kaavio 1). Pyorinjélkien tasalaatuisuuden ja
yhdenmukaisuuden puutteen vélttdmiseksi porausndytteitd ei pitdisi ottaa
varsinaisista pyorénjéljistd vaan ndiden ldheisyydestd. (Véhintddn) kaksi
porausndytettd pyoranjalkien ldheisyydestd ja (vdhintddn) yksi porausniyte
tulisi ottaa noin puolesta vilistd pyorénjdlkien ja mikrofonin valilta.

Mikaili epdillddn, ettd tasalaatuisuusehto ei tiyty (ks. 1.4 kohta), porausndyt-
teitd otetaan testipinnan useammista kohdista.

Tyhjén tilan osuus tulee maééritelld jokaisesta porausndytteestd. Sitten tulee
laskea keskiarvo porausndytettd kohti ja verrata titd kohdan 1.1 vaatimuk-
seen. Liséksi yhdenkddn porausndytteen tyhjin tilan osuus ei saa olla yli
10 %.

Tienpinnan valmistajan tulee huolehtia siitd ongelmasta, joka voi syntyé,
kun sdhkolinjat tai -langat lammittdvit tienpintaa ja kun téstd pinnasta tulee
ottaa porausndytteiti. Nama laitteistot tulee ohjelmoida huolellisesti ottaen
huomioon mydhempien porausndytteiden myohempi ottaminen. Suositel-
laan, ettd joitakin noin 200 % 300 mm:n kokoisia paikkoja jitetdéin vapaiksi
linjoista ja langoista tai ettd nimé viimemainitut asennetaan riittivén syville
niin, ettd pintakerroksessa tehdyt testiporaukset eivét tuota niille vahinkoa.

AKustisen absorption kerroin

Akustisen absorption kerroin (normaali-insidenssilld) tulee mitata saadok-
sessa ISO/DIS 10534 ”Akustiikka — Akustisen absorptiokertoimen ja akus-
tisen impedanssin madrittely putkimenetelmalld” kaytettivalld impedanssi-
putkimenetelmalla.

Mité testipaloihin tulee, niiden tulee tiyttda samat jadnnostyhjiopitoisuutta
koskevat vaatimukset (ks. kohta 3.1).

Akustinen absorptio tulee mitata 400 ja 800 Hz:n véliselld alueella ja 800 ja
1600 Hz:n viliselld alueella (ainakin oktaavin kolmanneksen laajuisilla
keskitaajuuskaistoilla), ja maksimiarvot tulee méaarittdd kummallekin néista
taajuusalueista. Sitten nédistd arvoista, jotka on saatu kaikista porausniyt-
teistd, lasketaan keskiarvo lopullisen tuloksen saamiseksi.

Koostumuksen syvyyden mittaus

Tdmén normin mukaisesti koostumuksen syvyyden mittaukset tulee tehda
véihintddn kymmenestd eri kohdasta tasaisin vélimatkoin testiradan ajouria
myoten, ja niiden keskiarvo otetaan verrattavaksi sdddetyn koostumuksen
minimisyvyyden kanssa. Ks. normiluonnos ISO/DIS 10844:n liite F, jossa
menetelmé kuvataan.

AJAN AVULLA SUORITETTU VAKAUTTAMINEN JA SEN YLLAPI-
TAMINEN

Ikddntymisen vaikutus

Kuten monilla muilla pinnoilla, valmistaudutaan siihen, ettd testiradalla
mitattujen, renkaiden koskettaessa tienpintaa syntyvien dénten voimakkuus-
taso saattaa hiukan nousta kuuden tai kahdentoista kuukauden kuluessa
rakentamisesta.

Pinta saavuttaa vaaditut ominaisuutensa neljén viikon kuluttua rakentami-
sesta.

Stabiilius ajassa madritellddn erityisesti pinnalla liikkkuvista ajoneuvoista
johtuvan tasoittumisen ja tiivistymisen avulla. Se tulee mitata méérdajoin
kuten kohdassa 1.5 ilmaistiin.

Pinnan kunnossapito

Irtoroju tai sellainen poly, jonka voi olettaa vdhentdvin merkittdvésti tosia-
siallisen koostumuksen syvyyttd, tulee poistaa pinnalta. Niissd maissa, joissa
on talvinen ilmasto, lumenpoistoon kdytetddn toisinaan suolaa. Tama suola
vol muuttaa pintaa véliaikaisesti tai jopa pysyvésti ja lisdtd ndin ddnid. Sitad
el siis suositella.

Testiradan uudelleenpéaillystys

Mikali on tarpeen korjata testirataa, ei yleensd ole tarpeen paallystdd uudel-
leen muuta kuin testikaista (joka kaaviossa 1 on 3 m leved), jolla ajoneuvot
likkkuvat silld ehdolla, ettd testivydhyke kaistan ulkopuolella tayttdd tyhjian
tilan osuutta ja akustista absorptiota koskevat vaatimukset mitattaessa.
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PINTAA JA SILLA SUORITETTUJA KOIKEITA KOSKEVAT TIEDOT
Testipintaa koskevat tiedot
Seuraavat tiedot tulee merkité testipintaa kuvaavaan asiakirjaan:

a) testiradan sijainti;

b) sideaineen tyyppi, sideaineen kovuus, kiviainesosasten tyyppi, betonin
teoreettinen maksimitiheys, ajokaistan paksuus ja rakeisuuskdyrd, joka
on médritelty testiradasta otettujen testipalojen avulla;

¢) kompaktointimenetelmé (esimerkiksi jyratyyppi, jyran massa, jyrdaysker-
tojen lukumaéra);

d) seoksen lampdtila, ympérdivin ilman lampdétila ja tuulen nopeus pinnan
rakentamisen aikana;

e) paivamadrs, jona pinta on rakennettu seké rakentajan nimi;

f) testitulokset kokonaisuudessaan tai véhintddn viimeisimméan kokeen
tulokset, joihin kuuluu:

i) tyhjén tilan osuus kaikissa testipaloissa;

ii) ne testiradan kohdat, joista testiporauksia tehtiin tyhjididen mittaa-
miseksi;

iii) jokaisen testiporauksen akustinen absorptiokerroin (mikéli tima on
mitattu). Tulee mainita erikseen kunkin testiporauksen ja kunkin
taajuusalueen tulokset seké yleinen keskiarvo;

iv) ne testipaikan kohdat, joista testipaloja otettiin absorption mittausta
varten;

v) koostumuksen syvyys, jossa kokeiden lukuméérd ja keskihajonta;
vi) kokeista f 1 ja f 3 vastaava laitos ja kdytetyn materiaalin tyyppi;

vii) kokeen tai kokeiden pdivamadrd ja se pdivaméddrd, jona testipor-
aukset testiradan pinnasta on tehty.

Pinnalla liikkkuvien ajoneuvojen dénii koskevia kokeita koskevat tiedot
Ajoneuvoista tulevia d4nid koskevaa testid tai niitd koskevia kokeita kuvaa-

vassa asiakirjassa tulee mainita, onko kaikki vaatimukset tdytetty. Téssd
viitataan asiakirjaan 5.1 kohdan mukaisesti.
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10 LUKU

PERAVAUNUN KYTKENTALAITTEET KAKSI- TAT KOLMIPYORAISILLE MOOTTORIA-

LIITE I

Lisays 1
Lisdys 2
Lisdys 3
Lisdys 4

Lisdys 5

JONEUVOILLE

LIITE JA LISAYKSET

Perdvaunun kytkentilaitteet kaksi- tai kolmipyoriisille moottoriajoneuvoille

Vetokuulakytkentd kaksi- ja kolmipyoriisile ajoneuvoille ...

Kaksi- tai kolmipydrédisen ajoneuvotyypin perdvaunun kytkentélaitteiden
asennusta koskeva ilmoituslomake ...

Kaksi- tai kolmipydriisten moottoriajoneuvojen perdvaunun kytkentilaitteita
koskeva osan tyyppihyviksyntitodistus ...
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SILLE MOOTTORIAJONEUVOILLE

SOVELTAMISALA

Tatéd liitettd I sovelletaan kaksi- ja kolmipy0Oréisten moottoriajoneuvojen
kytkentélaitteisiin ja niiden asentamiseen néihin ajoneuvoihin.

Téssd liitteessd 1 esitetddn vaatimukset, jotka kaksi- tai kolmipyordisten
moottoriajoneuvojen kytkentilaitteiden on téytettdva, jotta

— varmistettaisiin yhteensopivuus yhdistettdessd moottoriajoneuvoja ja
erityyppisid perdvaunuja,

— varmistettaisiin ajoneuvojen turvallinen yhteenkytkentd kaikissa kayt-
toolosuhteissa,

— varmistettaisiin turvallinen kytkentd ja irrotus.
MAARITELMAT

”Moottoriajoneuvojen kytkentilaitteet” ovat kaikki ajoneuvojen rungossa,
korirakenteen kantavissa osissa ja alustassa olevat osat ja laitteet, joilla
vetoajoneuvot ja hinattavat ajoneuvot on kytketty yhteen.

Niihin kuuluvat my6s yllimainittujen kytkentdlaitteiden kiinnittdmiseen,
saatoon tai kdyttoon tarvittavat kiintedt tai irrotettavat osat.

”Vetokuulat ja kiinnityskorvakkeet” ovat kytkentilaitteita, jotka sisdltavét
moottoriajoneuvoon asennetun pallomaisen laitteen ja korvakkeet pera-
vaunun kytkemiseksi vetopéan avulla.

Edelld 2.1.1 kohdassa mainitut vetopddt ovat mekaanisia kytkentilaitteita
perdavaunujen vetoaisassa, jotka kytketddn moottoriajoneuvoon vetokuulan
avulla.

YLEISVAATIMUKSET

Kaksi- ja kolmipydriisten ajoneuvojen kytkentilaitteet on valmistettava ja
kiinnitettdvd hyvéan insindoritaidon mukaisesti ja niiden kdytdn on oltava
turvallista.

Kytkentélaitteet on suunniteltava ja valmistettava siten, ettd ne voivat
normaalissa kdytossd toimia jatkuvasti tyydyttdvalld tavalla, kun niitd
huolletaan asianmukaisesti ja kuluvat osat vaihdetaan ajoissa.

Jokaisen kytkentilaitteen mukana on seurattava asennus- ja kéyttoohjeet,
joissa on riittdvisti tietoa, jotta pdtevd henkild pystyy asentamaan sen
ajoneuvoon ja saamaan sen asianmukaiseen kédyttokuntoon. Ohjeiden on
oltava sen jdsenvaltion kielelld tai kielilld, jossa kytkentilaite asetetaan
myyntiin.

On kaytettdva sellaisia materiaaleja, joiden ominaisuudet on maédritelty
standardissa kyseiseen kayttotarkoitukseen soveltuviksi tai joihin hake-
muksen yhteydessd on liitetty niiden kayttotarkoitukset esittédva aineisto.

Kaikki sellaiset kytkentdlaitteen osat, joiden pettiminen voisi aiheuttaa
ajoneuvojen irtoamisen toisistaan, on valmistettava terdksesta.

Muita materiaaleja voi kdyttdd, jos valmistaja on osoittanut teknistd tutki-
muslaitosta tyydyttavélla tavalla, ettd niiden laatu on terdstd vastaava.

Kaikissa kytkentdlaitteissa on oltava varmistettu mekaaninen kiinnitys ja
kiinniasennossa on oltava vahintdén yksi varmentava mekaaninen kiin-
nitys.

Periaatteessa kaksi- ja kolmipyordisissd ajoneuvoissa on kaytettdva
lisiyksen 1 kuvan 1 mukaisia vetokuulia. Erityisesti kolmipyordisten
ajoneuvojen ollessa kyseessd kytkentilaite pitdisi valita ja asentaa siten,
ettd se sopii mahdollisimman hyvin useimpiin perdvaunutyyppeihin.
Muitakin kytkentélaitteita kuin vetokuulia saa kdyttdd, jos 3.8 kohdan
vaatimukset tdyttyvit ja jos perdvaunuilta ei vaadita yhteensopivuutta tai
vaihdettavuutta (tyyppikohtaiset yhdistelmat).

Vetolaitteiden on oltava sellaisia, ettd jdljempéna 3.9, 3.10, 3.11, 4., 5. ja
6. kohdassa mainitut kaytt6d, asennuskohtaa, liikkkuvuutta ja lujuutta
koskevat vaatimukset tdyttyvit.

Kytkentélaitteet on suunniteltava ja kiinnitettdvd niin, ettd saavutetaan
hyvin insinddrikdytdnndn mukainen mahdollisimman korkea turvallisuus-
taso; tima koskee myos kytkentélaitteen kéyttoa.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 453

3.10

3.11

4.2

43

4.4

4.5

4.6

5.2

53

6.1
6.1.1

Yhden ihmisen tdytyy voida turvallisesti kytked ja irrottaa ajoneuvot
ilman tyokaluja.

Irrotettavia kytkentélaitteita tiytyy voida kéyttdd helposti késin ilman
tyokaluja.

ASENNUSKOHTAA KOSKEVAT MAARAYKSET

Ajoneuvoihin kiinnitettyjen kytkentélaitteiden on oltava sellaisia, ettd
kéyttd on esteetontd ja turvallista.

Ajoneuvoihin kiinnitettyjen vetokuulien on oltava lisdyksen I kuvassa 2
esitetyn geometrian mukaisia.

Jos kyseessd on muu kytkentilaite kuin vetokuula, tdytyy sen kytkentépis-
teen korkeuden olla sama kuin perdvaunun vetoaisan kytkentépisteen
korkeus + 35 mm:n tarkkuudella, jos perdvaunu on vaakasuorassa asen-
nossa.

Kiinnityskorvakkeen muodon ja mittojen on vastattava ajoneuvon valmis-
tajan vaatimuksia kiinnityspisteiden ja muiden tarvittavien asennuslait-
teiden osalta.

Ajoneuvon valmistajan kytkentilaitetyyppié, perdvaunun sallittua massaa
ja kytkentépisteeseen kohdistuvaa sallittua staatista pystysuoraa kuormi-
tusta koskevia vaatimuksia on noudattettava.

Kun kytkentélaite on asennettu, se ei saa peittdd nikyvistd takana olevaa
rekisterikilped, tai on kéytettdvd kytkentdlaitetta, joka voidaan irrottaa
ilman erityistyokaluja.

NIVELLYSVAATIMUKSET

Silloin kun kytkentilaite ei ole kiinnitettynd ajoneuvoon, sen on pystyt-
téva liikkkumaan seuraavasti:

20°n vapaa pystysuuntainen liikekulma vaakatason ylid- ja alapuolella
kaikissa vahintddn 90°n vaakasuorissa kiertymékulmissa kummallakin
puolella laitteen keskilinjaa pituussuunnassa.

Kaikissa vaakatasoisissa kiertymdkulmissa 90°:seen asti kummallakin
puolella laitteen keskiviivaa pituussuunnassa tdytyy olla 25°n vapaa
aksiaalinen kierto kolmipydriisille ajoneuvoille tai 40°:n kierto kaksipyor-
disille ajoneuvoille molemmin puolin pystysuuntaista keskilinjaa.

Kaikissa vaakatasoisissa kiertymédkulmissa tdytyy seuraavien nivellysyh-
distelmien olla mahdollisia:

kaksipydrdisten ajoneuvojen osalta, paitsi jos laitetta kiytetdén kytkeméidn
yksipyoriisid perdvaunuja, jotka kallistuvat kaksipydrdisen ajoneuvon
mukana:

— =+ 15°n pystynyokkéys + 40°:n aksiaalisen kallistuman kanssa
— = 30°:n aksiaalinen kallistuma + 20°:n pystynyokkédyksen kanssa

kolmi- tai nelipy0Ordisten ajoneuvojen osalta:

— =+ 15°n pystynyokkays + 25°:n aksiaalisen kallistuman kanssa

— =+ 10°:n aksiaalinen kallistuma + 20°:n pystynyokkédyksen kanssa.
Kuulakytkentd on voitava kytked ja irrottaa, kun kuulakytkennin pituu-
sakseli suhteessa vetokuulan ja sen kiinnikkeen keskiviivaan:

— on vaakasuoraan B = 60° oikealle tai vasemmalle

— on pystysuoraan o = 10° yl0s tai alas

— sité kierretdéin aksiaalisesti 10° oikealle tai vasemmalle.
LUJUUSVAATIMUKSET

Laitteelle on tehtdva varinalujuustesti (kestdvyystesti).

Kestédvyystesti on tehtdvid vaihtelevalla ja jos mahdollista, sinimuotoisella
kuormituksella, ja niin ettd kuormitustoistojen méaara riippuu materiaalista.
Minkéinlaisia halkeamia, murtumia, muuta nakyvié vahinkoa tai huomat-
tavaa ja pysyvaa laitteen toimintaa haittaavaa véantymisté ei saa esiintya.

Dynaamisen (vérindlujuus)testin kuormituksen perustana kéytetddn jéljem-
pand esitettdvdd D-arvoa. Staattinen pystysuora kuormitus otetaan
huomioon testikuormituksen suunnassa suhteessa vaakatasoon, riippuen
kytkentépisteen sijainnista ja kytkentépisteeseen kohdistuvasta sallitusta
staattisesta pystysuuntaisesta kuormituksesta.

T xR
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6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.3
6.3.1

jossa
T = vetoajoneuvon suurin teknisesti sallittu massa tonneina
R = perdvaunun suurin teknisesti sallittu massa tonneina

g = painovoimasta aiheutunut kiihtyvyys (arvoksi oletettu 9,81 m/s?)

Ominaisarvot D ja S, joihin testi perustuu, médritetddan valmistajan EY-
tyyppihyviksyntdhakemuksessa, S on kilogrammoissa ilmaistu suurin
sallittu staattinen pystysuuntainen kuormitus kytkentépisteessa.

Testausmenetelmét

Dynaamisia testejd varten testikappale on asetettava asianmukaiseen teli-
neeseen ja voima kohdistetaan siten, ettd testikappaleeseen ei kohdistu
madritellyn testausvoiman lisdksi muita voimia tai momentteja. Vaihto-
kuormaisten testien osalta voiman kohdistamisen suunta ei saa poiketa
enempéd kuin + 1° méadritellystd suunnasta. Jotta voidaan valttda maaritte-
lemédttdmien voimien ja momenttien kohdistuminen testikappaleeseen,
saattaa olla tarpeen asettaa yksi liitos voimankohdistamis-pisteeseen ja
toinen liitos riittdvén etdisyyden péddhén siitd.

Testaustaajuus ei saa ylittdd 35 Hz. Valitun taajuuden on selvisti erotut-
tava koestuslaitteiston sekd testattavan laitteen resonanssitaajuuksista.
Jaksojen lukuméérd on 2 x 10°¢ terdksestd valmistetuille kytkentilaitteille.
Muista materiaaleista valmistetuille kytkentalaitteille voidaan tarvita suur-
empaa jaksojen lukumédirdd. Yleensd halkeamatesti on tehtévé tunkeuma-
véirimenetelmalld; muut vastaavat mentelmét ovat myds sallittuja.

Testattavat kytkentélaitteet on normaalisti asennettava mahdollisimman
tukevasti testitelineeseen siihen tosiasialliseen asentoon, jossa ne ovat
silloin kun niitd ajoneuvoissa kdytetdén. Kiinnitysosien on oltava valmis-
tajan tai hakijan erittelyn mukaisia ja sen kaltaisia, jollaisia tullaan asenta-
maan ajoneuvoon ja/tai niiden mekaanisten ominaisuuksien on oltava
samat.

Ensisijaisesti kytkennét on testattava siind alkuperdisessa tilassa, johon se
on maantieliikenteessd tarkoitettu. Valmistajan harkinnanmukaan ja
teknisen tutkimuslaitoksen suostumuksella joustavia osia voidaan neutrali-
soida, jos tdimi on testimentelmédn kannalta tarpeen ja jos télld ei ole vaar-
istdvéd vaikutusta testitulokseen.

Joustavat osat, jotka selvésti ylikuumenevat nopeutetun testimenettelyn
takia, voidaan vaihtaa testin aikana.

Erityisid vélyksettomid laitteita voidaan kidyttdd testikuormien kohdistami-
sessa.

Testaukseen toimitetuissa laitteissa on oltava mukana kaikki ne varusteet
ja osat, jotka saattavat vaikuttaa lujuuteen (esimerkiksi siahkorasialevy tai
merkinndt jne.). Testausalue padttyy kiinnitys- tai asennuspisteisiin.
Ajoneuvon valmistajan on ilmoitettava vetokuulan ja kytkentélaitteen
kiinnityspisteiden geometrinen asema suhteessa referenssiviivaan ja se on
esitettdva testiraportissa.

Kaikki lisiyksen 2 mukaiset kiinnityspisteiden suhteelliset asemat
suhteessa referenssiviivaan on toistettava koestuspenkissd; titd varten
ajoneuvon valmistaja toimittaa kaikki tarpeelliset tiedot kytkentélaitteen
valmistajalle.

Vetokuulien ja kiinnityskorvakkeiden testaus

Testipenkkiin kiinnitetylle kytkentilaitteelle tehdddn dynaaminen testi
vaihtuvaa jannitystd aiheuttavalla vetolujuustestauskoneella (esimerkki
resonanssivarahtelijassd).

Testikuorman on oltava vaihtuva voima ja se on kohdistettava vetokuu-
laan 15° + 1° kulmassa kuten lisdyksen 2 kuvissa 3 ja 4 osoitetaan. Jos
kuulan keskid on referenssiviivan suuntaisen viivan, johon sisiltyy ylin
lahimmistd kiinnityspisteistd, yldpuolella, kuten lisdyksen 2 kuvassa 5
osoitetaan, koe on suoritettava kulmalla a = — 15° = 1 (lisdys 2 kuva 3).
Jos kuulan keskid on referenssiviivan suuntaisen viivan, johon sisiltyy
ylin 1dhimmistd kiinnityspisteistd, alapuolella kuten lisdyksen 2 kuvassa 5
osoitetaan, koe on suoritettava kulmalla o = + 15° + 1° (lisdys 2 kuva 4).
Taméa kulma valitaan siten, ettd voidaan ottaa huomioon pystysuuntainen
staattinen ja dynaaminen kuorma. T&dmé testausmenetelmd soveltuu
ainoastaan sellaiselle sallitulle staattiselle kuormalle, joka ei ole yli

120 - D
g

S =
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6.3.2

6.3.3

6.4

72

73

7.4

Jos yli
120 - D
g

staattista kuormaa vaaditaan, testauskulmaa on nostettava arvoon 20°.

S =

Dynaaminen testi on tehtévd seuraavalla testivoimalla:
F.,=+06D

Yksikappaleiset vetokuulat, mukaan lukien laitteet, joissa on irrotettavat,
mutta laitekohtaiset vetokuulat, sekd sellaiset irrotettavat kiinnikkeet,
joissa on vaihtokelpoiset vetokuulat (lukuun ottamatta yhdysrakenteisia
vetokuulia) testataan kohdan 6.3.1 mukaisesti.

Kiinnityskorvakkeen, jota voidaan kéyttdd erilaisten kuulayksikdiden
kanssa, testaus suoritetaan Euroopan yhteison direktiivin 94/20/EY
(EYVL N:o L 195, 29.7.1994, s. 1) liitteen VI 4.1.6 kohdan mukaisesti.

Edelld mainittuja 6.3.1 kohdan testausvaatimuksia sovelletaan myds
muihin kytkentlaitteisiin kuin vetokuuliin.

VETOPAAT

Perustesti on kestdvyystesti vaihtelevalla testivoimalla ja staattinen testi
(nostotesti) jokaiselle testauskappaleelle.

Dynaaminen testi on suoritettava sopivalla vetokuulalla, jonka lujuus on
asianmukainen. Testitelineelld vetopdd ja vetokuulakytkenti on asennet-
tava valmistajan ohjeiden mukaisesti sellaisella tavalla, joka vastaa niiden
kiinitystd ajoneuvoon. Testikappaleeseen ei saa kohdistua muuta yliméar-
distd voimaa testivoiman lisaksi.

Testivoima kohdistetaan kuulan keskion l4pi kulkevaa viivaa pitkin, joka
kallistuu alaspéin taakse 15° (katso lisdys 3 kuva 6). Kestévyystesti on
suoritettava koekappaleella seuraavaa testivoimaa kayttaen:

F_=+06D

res

Staattinen nostotesti on my0s suoritettava (katso lisdys III kuva 7).
Kokeessa kidytettédvin vetokuulan halkaisijan on oltava

49 “*Pmm

jotta se edustaisi kdytdssd kulunutta vetokuulaa. Nostovoimaa F, on lisit-
tdva tasaisesti ja nopeasti seuraavaan arvoon

S
X -
& (C ] 000)

jossa sitd pidetddn 10 sekuntia, jolloin

C = perdvaunun massa (suurinta sallittua kuormaa kantavan perdvaunun
akselipainojen summa) tonneina

Jos kiytetddn muita kytkentilaitteita kuin vetokuulakytkentid, vetopad on
testattava tarpeen vaatiessa direktiivissa 94/20/EY asianmukaisten vaati-
musten mukaisesti.

MERKINNAT

Kytkentélaitteissa on oltava direktiivin 94/20/EY asiaa koskevien méaér-
dysten mukaiset merkinnit.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 456

Lisdys 1

Vetokuulakytkenti kaksi- ja kolmipydériisille ajoneuvoille

Perdvaunujen vetokuulakytkentdjarjestelmé ei estd kdyttdiméstd muita jérjestelmid
(esimerkiksi kardaanikytkent6jd). Jos kuitenkin kéytetdéin vetokuulakytkentdjér-
jestelmdd, sen tdytyy vastata kuvassa 1 esitettyd erittelyé.

Kuva 1

D18+1

Mitat millimetreini

32 min.

1) Pallon ja kaulan vilisen liitdntdséteen on oltava tangentin suuntainen sekd
kaulassa ettd vetokuulan alemmassa vaakasuuntaisessa pinnassa.

2) Katso ISO/R 468 ja ISO 1302: karheusluku N9 viittaa R,-arvoon = 6,3 um.
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Lisdys 2

Kokeen suunta osoitetaan esimerkilld, jossa testataan vetokuula ja kiinnityskor-
vakkeet. (Sovelletaan analogisesti muihin kytkentéjarjestelmiin).

Kuva 3

Kokeen jirjestely/suunta 1

/ referenssiviiva

Kuva 4

&keenj:‘irjestely/ suunta II

referenssiviiva

\_ /

res

Kuva 5

Koekulmien miiritysperusteet

ylin kiinnityskohta

referenssiviiva

kuulan keskio
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Lisdys 3

Kuva 6

Kuva 7

VA SO eaaaad
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Lisdiys 4

Kaksi- tai kolmipyoriisen ajoneuvotyypin perivaunun kytkentilaitteiden asennusta koskeva ilmoituslomake

(liitetddn perdvaunun kytkentilaitteiden osan tyyppihyviksyntihakemukseen, mikili timi on erillisfn osan tyyppihyviksynta-
hakemuksesta)

Sarja n:o (hakija IlmMOIttaa) .. ... ... e

Perivaunun kytkentdlaitteiden asennusta koskevan osan tyyppihyviksyntihakemuksen tulee sisiltdi 30 pdivini kesikuuta 1992 annetun
direktiivin 92/61/ETY liicteessd II esitetyt tiedot, A:n alla, kohdissa:

0.1,

0.2,

0.4—0.6,

9.1-9.1.2
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Lisdys 5

Kaksi- tai kolmipydriisten moottoriajoneuvojen perivaunun kytkentilaitteita koskeva osan tyyppihyviksyntitodistus

Viranomaisen nimi

Testausseloste n:0 ..., Tekninen yksikkd. ..................... Pdiviys .......... ...

Osan tyyppihyviksyntdnumero ........................ Laajennuksen n:o .......... ..o

1. Ajoneuvon merkki tai kaupallinen nimitys: .. ... ..
2. AJOMEUVOT TYYPPIT ottt ittt ettt ettt ettt et e et e e e e e e e e e e

3. Valmistajan nimi Ja OSOIE: . ...t o tt ittt ettt ettt ettt e e e et e e et e e e e e e e e

5. AJONEuvo JAtEtty TESLAttAVAKSI: ... ...ttt e e e e e e e e e
6. Osan tyyppihyviksyntd myonnetty/hylaty (*).

7 Pl KK
8. DIV S oo e e

9. AllEKITJOIIUS: .ot e e e

') Tarpeeton yliviivataan.
p y!
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11 LUKU

KOLMIPYORAISTEN MOPEDIEN, KOLMIPYORIEN JA NELIPYORIEN TURVAVYOKIIN-

LITE I
LITE II
LIITE III

Lisdys
LIITE IV
LITE V
Lisdys 1

Lisdys 2

LIITE VI
Lisdys 1

Lisdys 2

Lisdys 3

Lisdys 4

NITYKSET JA TURVAVYOT

LUETTELO LIITTEISTA

Maédritelmit ...
Teholliset kiinnitysten asennusalueet ...

Menettely H-pisteen sijainnin ja selkénojan todellisen kallistuskulman maér-
aamiseksi sekd niiden ja R-pisteen sijainnin ja selkédnojan suunnitellun kallis-
tuskulman vilisen suhteen tarkastamiseksi ...

Kolmiulotteisen nuken osat ...

Vetolaite ...

Korilla varustettuun kolmipyorédiseen mopedi-, kolmipyora- tai nelipyoré-
tyyppiin tarkoitettuja turvavyokiinnityksid koskeva ilmoituslomake ...

Todistus osan tyyppihyviksynnéstd koskien korilla varustetun kolmipyor-
disen mopedi-, komipydra- tai nelipydrétyypin turvavyokiinnityksid ...

Turvavdille asetetut vaatimukset ...

Korilla varustettuihin kolmipydréisiin mopedeihin, kolmipy®ériin tai neli-
pyoriin tarkoitettua turvavyotyyppid koskeva ilmoituslomake ...

Korilla varustettuihin kolmipydréisiin mopedeihin, kolmipy®6riin tai neli-
pyoriin tarkoitettua turvavyotyyppia koskeva osan tyyppihyviksyntitodistus

Turvavdiden asentamista korilla varustettuun kolmipyorédiseen mopedi-,
kolmipydrd- tai nelipyorityyppid koskeva ilmoituslomake ...

Turvavdiden asentamista korilla varustettuun kolmipyoriiseen mopedi-,
kolmipyora- tai nelipyoratyyppid koskeva osan tyyppihyviaksyntétodistus ...



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 463

1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.1.1

1.4.1.2

1.4.1.3

1.5

1.6

1.6a

1.7

1.8

1.9

1.10

1.10.1
1.10.2
1.10.3

LITE I

MAARITELMAT
Tassd luvussa tarkoitetaan:

“ajoneuvotyypilld turvavoiden kiinnityspisteiden osalta” moottoriajo-
neuvoja, jotka eivdt eroa toisistaan seuraavilta olennaisilta osin:
ajoneuvo- tai istuinrakenteen osien, joihin vyon kiinnityspisteet on
kiinnitetty, mitat, muodot ja materiaalit;

“turvavyon kiinnityspisteilld” sellaisia ajoneuvon tai istuimen raken-
neosia tai kaikkia muita ajoneuvon osia, joihin vyt on kiinnitettévé;

“nauhan ohjaimella” laitetta, joka muuttaa nauhan asemaa vyoasen-
nelman kéyttdjan suhteen;

“tehollisella kiinnityspisteelld” pistettd, jolla on méaaritty, yleisen tavan
mukaan 4 kohdan mukaisesti, turvavyon jokaisen osan kulma
suhteessa kayttdjadnsd, toisin sanoen pistettd, johon nauha olisi kiinni-
tettdvd, jotta sen asento olisi sama kuin kéytettdessé tarkoitettu vyon
asento ja joka vastaa tai ei vastaa vyon asentamiseen tarkoitetun lisé-
laitemuodostelman mukaista todellista kiinnityspistettd pisteesséd, missé
tdmé asennetaan kiinnitykseen;

Esimerkiksi

jos turvavyohon kuuluu kiinted osa, joka on asennettu joko litkkumat-
tomaan tai vapaasti kdantyvaén lattiakiinnitykseen, tehollinen kiinnity-
spiste kaikissa istuimen saddon asennoissa on se piste, missd nauha on
asennettu kiinteddn osaan;

jos ajoneuvon tai istuimen rakenteeseen on kiinnitetty kédannin, on
kaantimen keskipistettd pisteessd, jossa nauha tulee siitd esiin vyon
kéyttdjan puolelta pidettdva tehollisena kiinnityspisteend, nauhan on
oltava suorassa linjassa vyon tehollisen kiinnityspisteen ja kayttdjan
valilla;

jos vyd vilittomaisti yhdistdd sen kéyttdjin ajoneuvon tai istuimen
rakenteeseen asennettuun kelauslaitteeseen ilman vilissd olevaa
suunnan kainnintd, teholliseksi kiinnityspisteeksi otetaan vyon kelaus-
laitteen akselin leikkauspiste kelalla olevan nauhan keskiakselin kautta
kulkevan tason kanssa;

”lattialla” ajoneuvon korin alaosaa, joka yhdistdd ajoneuvon sivu-
seindt. Tdssd merkityksessd “lattiaan” sisdltyvat vahvistusrivat, koho-
tuet ja muut kovikkeet, myds lattian alla olevat tangot ja kannattimet;

“istuimella”tdysikasvuiselle henkil6lle istuma-asennon mahdollistavaa
rakennetta sekd sen verhoilua, joka muodostaa tai ei muodosta
ajoneuvon rakenteeseen kiintedsti kuuluvan osan; tdlld ilmaisulla
tarkoitetaan seka yksittdistd istuinta ettd yhtd istumapaikkaa vastaavaa
penkin osaa. Satulaa ei pidetd 2.1 kohdassa tarkoitettuna istuimena;

”satulalla”istumapaikkaa, jossa ajaja tai matkustaja istuu hajareisin;

“istuinryhmélld” yhden tai useamman tdysikasvuisen henkilon istut-
tavaa joka penkin tyyppistd istuinta tai erillisid vierekkdisid istuimia
(toisin sanoen siten, ettd yhden istuimen etukiinnityspisteet ovat
linjassa toisen istuimen takakiinnityspisteiden kanssa tai niiden edelld
ja linjassa samaisen toisen istuimen etukiinnityspisteiden kanssa tai
niiden takana);

”penkilld” véhintddan kaksi tdysikasvuisen henkilon istumapaikkaa
tarjoavaa kokonaista rakennetta seké sen verhoilua;

“taittoistuimella” satunnaiskdyttoon tarkoitettua apuistuinta, joka on
tavanomaisesti kokoontaitettuna;

“istuintyypilld” istuinluokkaa, johon kuuluvat istuimet eivit eroa olen-
naisesti toisistaan seuraavilta osin:

istuinrakenteen muoto ja mitat sekd materiaalit, joista se on tehty,
sadto- ja kaikkien lukitusjérjestelmien tyypit ja mitat,

istuimessa olevien vyon kiinnityspisteiden, istuimien kiinnityspisteiden
ja kyseisten ajoneuvorakenteen osien tyypit ja mitat;
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121

—

122
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123

1.20

1.21

1.22

1.23

1.24

1.24.1

1.24.2
1.24.2.1

“istuimen kiinnityspisteelld” jirjestelmai, jolla istuin on kiinnitetty
kokonaisuudessaan ajoneuvorakenteeseen, mukaan lukien asiaankuu-
luvat ajoneuvon rakenteen osat;

”saatojarjestelmalld” laitetta, jonka avulla istuimen osa voidaan sdatés,
jotta saavutettaisiin henkilon rakenteelle sopiva istuma-asento. Téllai-
sella sddtolaitteella voidaan erityisesti:

sditdd istuimen asentoa pituussuunnassa,
sddtdd istuimen asentoa pystysuunnassa,
sddtad istuimen asentoa istuinkulman osalta;

”suojatulla tilalla” tilaa, jonka sisdlld suojausalueet suojatilan sisilld
muodostavat yhdistettyné vihintddn 800 cm? laajuisen alueen;

”suojelutilalla” tilaa istuimen etupuolella, joka sijaitsee:

— kahden vaakasuoran tason vilissd, joista toinen kulkee 1.17
kohdassa mééritellyn "H”-pisteen kautta ja toinen on 400 mm tuon
pisteen yldpuolella,

— pitkittdisten pystysuorien tasojen vélissd, jotka ovat symmetrisid
suhteessa "H”-pisteeseen ja sijaitsevat 400 mm:n padssé toisistaan,

— pystysuoran poikittaistason takana, joka on 1,30 mm:n padssi
”H”-pisteestd.

Milld hyvéansd annetulla poikittaisella pystysuoralla tasolla suojausa-
lueeksi kutsutaan sellaista yhtendistd pintaa, ettd jos halkaisijaltaan
165 mm:n pallo projisoidaan vaakasuorassa pitkittdissuunnassa, minkd
hyvénsd annetun alueensisdisen pisteen ja pallon keskipisteen kautta
kulkien ei suojelutilan sisdlle jaa aukkoa, jonka kautta pallo voidaan
ohittaa;

“liikejdrjestelmélld” laitetta, joka mahdollistaa istuimen tai sen yhden
osan liikkumisen tai pyOrimisen ilman mitdéin méarattyd véliasentoa,
jotta helpotetaan pédsya tilaan kyseisen istuimen takana;

“lukitusjérjestelmalld” laitetta, jonka avulla istuin ja sen osat pidetddn
kaikissa kéyttoasennoissa ja johon kuuluu jérjestelmit, joilla lukitaan
istuimen selkénojan suhteessa istuimeen ja istuimen suhteessa ajoneu-
voon;

”H-pisteelld™ liitteessd III olevassa 1.1 kohdassa médriteltyd vertailu-
pistettd maédrdttynd kyseisessd liitteessd esitetyn menettelyn mukai-
sesti;

”H-pisteelld” 1.17 kohdassa maédriteltyd H-pistettd vastaavaa vertailu-
pistettd, joka on maéritty kaikille tavanomaisille istuimen kéyttdasen-
noille;

”R-pisteelld” liitteessd III olevassa 1.2 kohdassa médriteltyd istuimen
vertailupistettd;

“vertailulinjalla” liitteessd III olevassa 3.4 kohdassa médriteltyd
suoraa;

”L, ja L,-pisteilld” tehollisia lattiakiinnityspisteité;

”C-pisteelld” 450 mm pystysuoraan “R”-pisteen yldpuolella sijaitsevaa
pistettd. Kuitenkin jos kohdassa 1.24 maédritelty etdisyys S on véhin-
tdan 280 mm ja jos valmistaja noudattaa toista mahdollista 4.3.3
kohdassa maérittyd kaavaa, BR = 260 mm + 0,8 S, C:n ja R:n vilinen
pystysuora etiisyys on 500 mm;

“a, ja o,’-kulmilla, tdssd jérjestyksessd, vaakasuoran tason ja
ajoneuvon pitkittdisen keskitason suhteen kohtisuorien ja pisteen H, ja
pisteiden L, ja L, kautta kulkevien tasojen vélisid kulmia;

”S”:1la  etdisyyttd, millimetreissd, tehollisen ylékiinnityspisteen ja
ajoneuvon pitkittdisen keskitason kanssa yhdensuuntaisen vertailu-
tason P vililld, joka mééritelldén seuraavasti:

jos istuma-asento on hyvin maééritelty istuimen muodon avulla, taso P
on tuon istuimen keskiviiva,

jos istuma-asento ei ole tarkasti méaritelty:

kuljettajaa koskeva taso P on se taso, joka on yhdensuuntainen
ajoneuvon pituussuuntaisen keskiviivan kanssa sen kulkiessa pysty-
suoraan ohjauspyorin tai ohjaustangon keskion kautta sen keskiasen-
nossa, jos se voidaan siitdd, ja jonka katsotaan olevan ohjauspydrin
vanteen tason sisdpuolella,
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1.24.2.3

2.1.1.1

2.1.1.2

3.1

32

33

3.4

42

42.1

sivupaikalla etuistuimella istuvaa matkustajaa koskevan tason P on
oltava symmetrinen kuljettajan tasoon P ndhden,

takaistuimen sivuistumapaikkaa koskevan tason P ilmoittaa valmistaja
edellyttden, ettd seuraavat etdisyyttd koskevat rajat A otetaan
huomioon ajoneuvon pitkittdisen keskitason ja tason P vililla:

— A on véhintddn 200 mm, jos penkki on suunniteltu ainoastaan
kahdelle matkustajalle,

— A on viéhintddn 300 mm, jos penkki on suunniteltu useammalle
kuin kahdelle matkustajalle.

YLEISET VAATIMUKSET

Asennettujen turvavydkiinnitysten on oltava tdmén luvun sdfnndsten
mukaiset.

Turvavéiden kiinnityspisteet on asennettava kolmipyoridisten mope-
dien, kolmipydrien, kevyiden nelipydrien ja nelipyorien kaikille istui-
mille.

Kolmipistevdille soveltuvat kiinnityspisteet on asennettava istuimille,
jotka téyttavat molemmat seuraavat ehdot:

— Istuimessa on selkdnoja taikka tuki, jonka avulla voidaan maéari-
telld testinuken selkékulma ja jota voidaan pitdéd selkénojana, ja

— H-pisteen takana yli 450 mm:n korkeudella mitattuna H-pisteen
vaakatasosta on pitkittéis- tai poikittaissuuntainen rakenneosa.

Muilla istuimilla hyvaksytiédn lantiovdille soveltuvat kiinnityspisteet.

Turvavdiden kiinnityspisteet eivdt ole pakollisia kolmipydréisissa
mopedeissa tai nelipy0rissé, joiden oma paino on enintidén 250 kg.

VOIDEN KIINNITYSPISTEIDEN VAHIMMAISMAARA

Etuistuimen vo6illdi on oltava kaksi lattiakiinnityspistettd ja yksi
yléakiinnityspiste. Kahta lattiakiinnityspistettd pidetdén kuitenkin riitté-
vénd keskimmdisten etuistuinten osalta, jos sellaisia on, muiden etuis-
tuinten ohella, ja jos tuulilasi sijaitsee direktiivin 74/60/ETY liitteessi
IT madritellyn vertailualueen ulkopuolella. Tuulilasia pidetddn kiinni-
tysten vertailualueen osana, jos se voi joutua pysyvéian kosketukseen
testauslaitteiston kanssa moottoriajoneuvojen sisusteista annetun direk-
tiivin 74/60/ETY (') liitteessd II esitetyn menetelmdn mukaisesti.

ulommaisia takaistuimia varten on oltava kaksi lattiakiinnityspistettd ja
yksi ylékiinnityspiste.

Lukuun ottamatta kokoon taitettavaa istuinta, jota varten kiinnityspis-
teitd ei vaadita, ainakin kaksi lattiakiinnityspistettd on vaadittava kaik-
kien muiden eteenpdin suunnattujen istuinten osalta.

Jos ajoneuvo on varustettu kiinnityspisteilld kokoon taitettavien
istuinten osalta, kiinnityspisteiden on oltava timéan luvun mukaisia.

TURVAVOIDEN SIJAINTI

(katso liite II kuva 1)

Yleisti

Kunkin turvavyon kiinnityspisteet saavat kaikki sijaita ajoneuvon
rakenteessa tai istuinrakenteessa tai missd hyvinsd muussa ajoneuvon
osassa, tai ne voidaan sijoittaa hajalleen kyseisiin eri paikkoihin.

Kahden vierekkéisen turvavyon paét voidaan kiinnittdd samaan kiinni-
tyspisteeseen edellyttien, ettd testausvaatimukset téytetddn.

Tehollisten lattiakiinnityspisteiden sijainti

Kulmien a, ja o, on oltava 30 ja 80°n vililld kaikissa tavanomaisissa
istuimen kayttdasennoissa.

() EYVL Nio L 38, 11.2.1974, s. 2
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43.1

432

433

434
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43.6

43.7

43.7.1

43.72

43.73

43.73.1

Jos takaistuinpenkit ja sdddettdvat istuimet on varustettu 1.12 kohdassa
madritellylld sddtomekanismilla ja niiden selkdnojan kulma on alle 20°
(katso liite II, kuva 1), kulmat o, ja a, voivat olla 4.2.1 kohdassa
eriteltyjd vahimmaisarvoja pienemmat edellyttéen, ettd ne eivit ole alle
20° missdédn tavanomaisessa istuimen kayttdasennossa.

Kahden pystytason, jotka ovat yhdensuuntaiset pitkittdisen keskitason
kanssa, ja jotka kulkevat ja saman turvavyon kummankin kahden
tehollisen lattiakiinnityspisteen (L, ja L,) kautta, vilisen etdisyyden on
oltava vihintddn 350 mm. Istuimen pitkittdisen keskitason on ohitet-
tava pisteet L, ja L, vdhintddn 120 mm:n pédssé noista pisteista.

Tehollisten ylikiinnityspisteiden sijainti

(katso liite II, kuva 2)

Jos kiytetddn nauhanohjainta tai vastaavaa laitetta, joka vaikuttaa
tehollisten ylakiinnityspisteiden sijaintiin, tima maéritetdén tavanomai-
seen tapaan mittaamalla kiinnityspisteen paikka, kun nauhan pituus-
suuntainen keskiviiva kulkee J;:n kautta, joka médritelldén jarjestyk-
sessd R-pisteestd ldhtien seuraavalla kolmella janalla:

— RZ: joka on 530 mm pituinen vertailulinjan jana mitattuna R-
pisteestd ylospiin;

— ZX: kohtisuorassa ajoneuvon pituussuuntaiseen keskiviivaan
ndhden oleva 120 mm pituinen jana, joka on mitattu Z-pisteestd
kiinnityksen suuntaan;

— XJ,: joka on 60 mm pituinen janojen RZ ja ZX rajaamaan tasoon
nihden kohtisuorassa oleva jana, mitattuna X-pisteesta eteenpdin.

Piste J, mddritddn symmetrisesti pisteen J, ollessa pitkittdistasolla,
joka leikkaa pystysuoraan asiaankuuluvaan istuimeen asetetun nuken
1.20 kohdassa méaritellyn vertailulinjan.

Tehollisen ylékiinnityspisteen on sijaittava FN tason alapuolella, joka
on kohtisuorassa istuimen pitkittdiseen keskiviivaan ndhden ja
muodostaa vertailuviivaan ndhden 65° kulman. Takaistuinten osalta
tamé kulma saa olla 60°. FN-taso on sijoitettava siten, ettd se leikkaa
vertailuviivan pisteessd D siten, ettd DR = 315 mm + 1,8 S.

Jos S ei kuitenkaan ylitd 200 mm DR:sté tulee = 675 mm.

Vyon tehollisen ylékiinnityspisteen on sijaittava taaksepédin FK tasosta,
joka on kohtisuorassa istuimen pituussuuntaiseen keskiviivaan ndahden
ja leikkaa vertailuviivan 120°:n kulmassa pisteessd B siten, ettd BR
=260 mm + S. Jos S on vihintddn 280 mm valmistaja voi kayttas,
harkintansa mukaan, BR = 260 mm + 0,8 S.

S:n arvon on oltava vahintdan 140 mm.

Tehollisen ylédkiinnityspisteen on sijaittava taaksepdin pystysuorasta
tasosta, joka on kohtisuorassa ajoneuvon pituussuuntaiseen keskivii-
vaan nahden ja kulkee R-pisteen kautta liitteessd Il olevassa kaaviossa
esitetyllé tavalla.

Vyon tehollisen yldkiinnityspisteen on sijaittava ylospdin vaakasuor-
asta tasosta, joka kulkee 1.22 kohdassa madritellyn C-pisteen kautta.

Edelld 4.3.1 kohdassa tarkoitetun yldkiinnityspisteen lisdksi muita
tehollisia yldkiinnityspisteitd voidaan asentaa jos yksi seuraavista edel-
lytyksistd tdytetddn:

lisakiinnityspisteet tdyttdvdat 4.3.1—4.3.6 kohdissa esitetyt vaati-
mukset,

ylakiinnityspisteitd voidaan kdyttdd ilman apuvilineitd, ne tdyttavt
4.3.5 ja 4.3.6 kohdassa olevat vaatimukset sekd sijaitsevat yhden
madrityn alueen sisélld jos liitteen II kuvassa 1 rajattua aluetta liikute-
taan 80 mm ylOs- tai alaspdin pystysuunnassa,

kiinnityspiste/pisteet on tarkoitettu valjaiden tyyppisid voitd varten ja
tayttad(tayttavat) 4.3.6 kohdassa esitetyt vaatimukset jos ne ovat taak-
sepdin poikittaisesta tasosta, joka kulkee vertailuviivan kautta ja
sijaitsee(sijaitsevat):

kun kyse on yhdestd kiinnityspisteestd, kahden V-kulman yhteiselld
alueella, jota rajoittavat pystysuorat, jotka kulkevat 4.3.1 kohdassa
madriteltyjen pisteiden J; ja J, kautta, joiden vaakasuorat leikkaukset
maédritelldén liitteen II kuvassa 2,
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43.73.2 kun kyse on kahdesta kiinnityspisteestd, joka sijaitsevat kumman

5.1

52

5.3

5.4

5.5

6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

tahansa edelld mainitun V-kulmista soveltuvan alueella, edellyttden,
ettd yksikddn kiinnityspiste ei ole yli 50 mm:n etdisyydelld symmetri-
sestd toista kiinnityspistettd vastapditd sijaisevasta istuimesta, kyseisen
istuimen 1.24 kohdan mukaisella P-tasolla.

KIINNITYSPISTEIDEN LUJUUS

Kunkin kiinnityspisteen on kyettivd kestimddn 6.3 ja 6.4 kohdassa
madratyt testit. Pysyvd vioittuminen, mukaan lukien kiinnityksen tai
ympdrdivdn alueen osittainen repedmi tai murtuminen, ei merkitse
hylatyksi tulemista jos vaadittu voima on pysynyt ylla méérdtyn ajan.
Testin aikana tehollisilta lattiakiinnityspisteiltd 4.2.3 kohdassa edelly-
tetyt viahimmaisetdisyydet ja 4.3.6 ja 4.3.7 kohdassa tehollisille
ylakiinnityspisteille asetetut vaatimukset on sdilytettava.

Niitd laitteita kdyttdvien ajoneuvojen liike- ja lukitusjarjestelmit, jotka
mahdollistavat kaikilla istuimilla istuvien henkildiden ulospadsyn
ajoneuvosta, on vield kyettdva aktivoimaan kédsin sen jilkeen kun
vetovoimaa ei endd kohdisteta siihen.

Kiinnityspisteiden kierteistettyjen reikien mitat

Kiinnityspisteiden kierteistettyjen reikien on oltava ISOn standardin
TR 1417 mukaista tyyppid 7/16—20 UNF 2B.

Jos valmistaja on varustanut ajoneuvon turvavéilld, jotka on kiinnitetty
kaikkiin kyseessd olevalta istuimelta vaadittuihin kiinnityspisteisiin,
noiden kiinnityspisteiden ei tarvitse olla 5.3 kohdan vaatimusten
mukaisia edellyttden, ettd ne tdyttdvdt timdn luvun muut vaatimukset.
Liséksi 5.3 kohdassa esitetty vaatimus ei koske lisakiinnityspisteitd,
jotka tayttavat 4.3.7.3 kohdassa esitetyn vaatimuksen.

Turvavyd on voitava poistaa kiinnityspisteestd jalkimmaistd vahingoit-
tamatta.

TESTAUS
Yleisti

Jéljempand 6.2 kohdassa olevia maérdyksia sovellettacssa ja valmis-
tajan pyynnostd,

testit voidaan suorittaa joko ajoneuvon rakenteelle tai tiysin valmiille
ajoneuvolle;

ikkunat ja ovet voivat olla asennettuina tai asentamatta ja suljettuina
tai sulkemattomina;

tavanomaisesti kidytettdvit osat, jotka voivat edistdd rakenteen jiyk-
kyyttd, saavat olla asennettuina.

Istuimet on asennettava ja sdddettdvd niiden ajoasentoon tai kdyttoa-
sentoon, jonka osien tyyppihyviaksyntitesteistd vastaava testauslaitos
valitsee siten, ettd se on jérjestelmdn lujuuden kannalta véhiten
suotuisa.

Istuinten asento on ilmoitettava selosteessa. Jos istuimen kulma on
sdddettavissd, selkdnoja lukitaan valmistajan ohjeiden mukaiseen asen-
toon, tai jos ohjeita ei ole, asentoon, joka vastaa tehollista istuin-
kulmaa, joka on mahdollisimman ldhelld 15°:ta ja nelipyordn osalta
25e.

Ajoneuvon kiinnittiminen

Ajoneuvon kiinnittdmiseksi testin aikana kdytetty menetelmi ei saa
olla sellainen, ettd se vahvistaa kiinnityspisteitd tai alueita, joilla kiin-
nityspisteet sijaitsevat tai vdhentdd tavanomaista rakenteen muodon-
muutosta.

Kiinnityslaitetta pidetddn tyydyttdvinid, jos se ei vaikuta rakenteen
koko leveydelle ulottuvalla alueella ja jos ajoneuvo tai rakenne on
tuettu tai kiinnitetty etuosastaan vihintddn 500 mm:n etdisyydeltd
testattavasta kiinnityspisteestd ja tuettu tai kiinnitetty takaosastaan
véhintddn 300 mm:n etdisyydeltd mainitusta kiinnityspisteesta.

On suositeltavaa, ettd rakenne tuettaisiin lepddméén suoraan pyorien
akselien alapuolella oleville kannattimille tai jos timéd ei ole mahdol-
lista, suoraan ripustuksen kiinnityskohtien alapuolella oleville kannat-
timille.
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6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.3.5.1

6.3.5.1.1

6.3.5.1.2

6.3.5.2

6.3.5.3

6.3.6

6.3.7

6.3.8

6.4

6.4.1

6.4.1.1

Yleiset testivaatimukset

Kaikki samaan istuinryhmédén kuuluvat kiinnityspisteet on testattava
samanaikaisesti.

Vetovoima on kohdistettava etuviiston 10° + 5° kulmassa vaakatasosta
ylospéin ajoneuvon pituussuuntaisen keskiviivan suuntaisesti.

Kuormitus on saavutettava mahdollisimman nopeasti. Kiinnityspis-
teiden on kestettdva eriteltyd kuormitusta véhintdén 0,2 s.

Jéljempand 6.4 kohdassa tarkistetuissa testeissd kdytettavit vetolaitteet
esitetddn liitteessd IV.

Kiinnityspisteet testataan ylakiinnityspisteissd varustetuissa istuimissa
seuraavissa olosuhteissa:

Uloimmat etuistuimet:

kiinnityspisteille on suunniteltava 6.4.1 kohdassa vaadittu testi, jossa
niitd kuormitetaan laitteella, joka jdljittelee kolmiosaisen, kelauslait-
teen ja ylékiinnityspisteeseen liittyvdn kédntimen sisdltdvin vyon
kokoonpanoa.

Lisdksi, kun kiinnityspisteitd on enemmin kuin 3 kohdassa edellyte-
tddn, nuo kiinnityspisteille suoritettavat 6.4.5 kohdassa vaaditut testit,
jonka aikana niitd kuormitetaan laitteella, joka jdljittelee noihin kiinni-
tyspisteisiin asennettavaksi tarkoitetun turvavyotyypin kokoonpanoa.

Kun kelauslaitetta ei ole asennettu ddrimmdéiseen lattiakiinnityspistee-
seen, jollainen on oltava, tai se on asennettu yldkiinnityspisteeseen,
lattiakiinnityspisteille on suoritettava myds 6.4.3 kohdassa edellytetty
testi.

Edelld mainitussa tapauksessa 6.4.1 ja 6.4.3 kohdassa vaaditut testit
voidaan suorittaa kahdella eri rakenteella valmistajan pyynnosta.

Uloimmat takaistuimet ja/tai keski-istuimet:

Kiinnityspisteille on suoritettava 6.4.2 kohdassa edellytetty testi, jossa
niitd kuormitetaan laitteella, joka jiljittelee kolmiosaisen ilman kelaus-
laitetta olevan vyon kokoonpanoa, ja 6.4.3 kohdassa edellytetty testi,
jossa kahta lattiakiinnityspistettd kuormitetaan lantiovyotd jéljittele-
vélld laitteella. Nama testit voidaan suorittaa kahdella eri rakenteella
valmistajan pyynnosta.

Poiketen 6.3.5.1 ja 6.3.5.2 kohdan vaatimuksista, jos valmistaja
toimittaa ajoneuvonsa varustettuna kelauslaitteet siséltavilld voilld,
vastaaville kiinnityspisteille on suoritettava testi, jossa niitd kuormite-
taan laitteella, joka jéljittelee vyon (voiden) kokoonpanoa, jonka kiin-
nityspisteiden on oltava osan tyyppihyvéksynnén saaneita.

Jos ulommaisille sivuistuimille ja keski-istuimille ei ole ylakiinnity-
spisteitd, lattiakiinnityspisteille on suoritettava 6.4.3 kohdassa edelly-
tetty testi, jossa niitd kuormitetaan laitteella, joka jéljittelee lantiovydn
geometrisid olosuhteita.

Jos ajoneuvo on suunniteltu siten, ettd se voidaan varustaa muilla lait-
teilla, jotka eivdt mahdollista nauhojen kiinnittdmisté suoraan kiinnity-
spisteisiin ilman vilipyorid tai muita vastaavia laitteita tai jotka
vaativat 3 kohdassa tarkoitettujen liséksi muita kiinnityspisteitd, turva-
vyOtd tai turvavyOtd vastaavaa laitetta pydristd yms. koostuva laiteko-
konaisuus, on kiinnitettdva tillaisella laitteella ajoneuvon kiinnityspis-
teisiin ja kyseisille kiinnityspisteille on suoritettava 6.4 kohdassa edel-
lytetyt testit tarvittaessa.

Muita kuin 6.3 kohdassa edellytettyja testausmenetelmid voidaan
kayttda, mutta niiden vastaavuus on osoitettava.

Erityisvaatimukset koskien sellaisille ajoneuvoille suoritettavia testejd,
joiden omamassa ei ylitd 400 kg (') (tai 550 kg jos ajoneuvot on
tarkoitettu tavarankuljetukseen)

Kelauslaitteella varustetun sellaisen kolmipistevyomuodostelman testi,
Jjossa on yldkiinnityspisteeseen kiinnitetty nauhanohjain

Ylakiinnityspisteeseen on kiinnitettdva erityinen nauhanohjain lankaa
tai nauhaa varten, jolla on tarvittavat ominaisuudet voimien siirtdmi-
seen kuorma vetolaitteesta, tai sithen on kiinnitettdvd valmistajan
toimittama nauhanohjain.

(") Sahkoajoneuvojen vetoakkujen massa ei sisdlly omamassaan.
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6.4.1.2

6.4.1.3

6.4.2

6.4.2.1

6.4.2.2

6.4.3
6.4.3.1

6.4.4

6.4.4.1

6.4.4.2

6.4.5
6.4.5.1

6.4.5.2

6.5

Vyon kiinnityspisteisiin kiinnitettyd vetolaitetta kuormitetaan 675 daN
+ 20 daN:lla laitteella (katso liite IV, kuva 2), joka jdljittelee tuon
vyon vinon ylédnauhan kokoonpanoa.

Samanaikaisesti kohdistetaan 675 daN + 20 daN:n vetovoima kahteen
lattiakiinnityspisteeseen asennettuun vetolaitteeseen (katso liite IV,
kuva 1).

Testi kolmipistevyolle, jossa ei ole kelauslaitetta tai jonka yldkiinnity-
spisteeseen on kiinnitetty kelauslaite

Vyon ylékiinnityspisteeseen ja saman vyon vastakkaiseen lattiakiinni-
tyspisteeseen kiinnitettyd vetolaitetta (katso liite VI, kuva 2), kuormi-
tetaan testissd 675 daN + 20 daN:lla, kdyttden yldkiinnityspisteeseen
asennettua kelauslaitetta, jos valmistaja on sellaisen toimittanut.

Samanaikaisesti kohdistetaan 675 daN + 20 daN:n vetovoima lattia-
kiinnityspisteisiin kiinnitettyyn vetolaitteeseen (katso liite IV, kuva 1).

Lantiovyomuodostelman testi

Kahta lattiakiinnityspisteeseen kiinnitettyd vetolaitetta (katso liite IV,
kuva 1) kuormitetaan testissd 1110 daN + 20 daN:lla.

Testivyon kiinnityspisteille, jotka sijaitsevat kokonaan istuinraken-
teessa tai sekd ajoneuvon rakenteessa ettd istuinrakenteessa

Soveltuvin osin 6.4.1, 6.4.2 ja 6.4.3 kohdassa maératyt testit suorite-
taan lisddmadlld jokaista istuinta ja istuinryhméai kohti jéljempénd main-
ittu lisdkuormitus.

Edelld 6.4.1, 6.4.2 ja 6.4.3 kohdassa tarkoitettua kuormitusta tdyden-
netddn pituus- ja vaakasuorassa kymmenkertaisesti kokonaisen
istuimen painoa vastaavalla istuimen painopisteeseen kohdistetulla
kuormalla.

Erikoistyyppisen vyomuodostelman testi

Témén tyyppisen turvavydn kiinnityspisteisiin kiinnitettyd yhtd veto-
laitetta (katso liite IV, kuva 2), kuormitetaan testissd 675 daN = 20 daN:
114 laitteella, joka jdljittelee vinon yldnauhan tai nauhojen kokoon-
panoa.

Samalla 675 daN =+ 20 daN:n vetovoima kohdistetaan vetolaitteeseen
(katso liite IV, kuva 3), joka on kiinnitetty kahteen lattiakiinnityspis-
teeseen.

Erityisvaatimukset sellaisille ajoneuvoille suoritettavia testejd varten,
joiden omamassa ei ylitd 400 kg (tai 550 kg jos ajoneuvot on tarkoi-
tettu tavarankuljetukseen)

On sovellettava M,-ryhmén moottoriajoneuvojen turvavdiden kiinni-
tysten erityisid testimenetelmid koskevia direktiivin 76/115/ETY (%)
liitteessd 1 esitettyjd vaatimuksia.

TARKASTUS TESTIEN JALKEEN

Kaikki kiinnityspisteiden ja kantavien rakenteiden vioittumiset testien
aikana on kirjattava testien jalkeen.

() EYVL Nioo L 24, 30.1.1976, s. 6



199700024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 470

LIITE 11

Kuva 1

Teholliset kiinnityspisteiden kiinnitysalueet
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Kuva 2

Liitteessi I olevan 4.3.7.3 kohdan mukaiset teholliset yldkiinnityspisteet
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LIITE 111

MENETTELY ”H”-PISTEEN SIJAINNIN JA SELKANOJAN TODEL-

LISEN KALLISTUSKULMAN MAARAAMISEKSI SEKA NIIDEN JA

»R”-PISTEEN SIJAINNIN JA SELKANOJAN SUUNNITELLUN KALLIS-
TUSKULMAN VALISEN SUHTEEN TARKASTAMISEKSI

1. MAARITELMAT

1.1 Piste "H”, joka osoittaa matkustamossa istuvan henkil6n sijainnin on piste
pystysuoralla pitkittdistasolla, jossa jaljempénd 3 kohdassa kuvatun ihmis-
kehoa esittdvin nuken jalkojen ja rintaosan vélinen teoreettinen rotaatioak-
seli leikkaa sen.

1.2 Piste "R” tai “istuvan asennon vertailupiste” on valmistajan méadradma
vertailupiste,

1.2.1 jolla on suhteessa ajoneuvon rakenteeseen méadrityt koordinaatit,

1.2.2 joka wvastaa rinta-/jalkaosan rotaatiopisteen (”H”-pisteen) teoreettista
sijaintia alimmassa ja takimmaisessa tavanomaisessa ajoasennossa tai
ajoneuvon valmistajan kutakin istuimen asentoa varten eritteleméssé kayt-
toasennossa.

1.3 ”Selkdnojan kallistuskulma” on istuimen selkdnojan kaltevuus pysty-
suoraan nahden.

1.4 ”Selkdnojan todellinen kallistuskulma” on “H”-pisteen kautta kulkevan
pystysuoran ja jéljempéand 3 kohdassa kuvatun ihmiskehoa kuvaavan
nuken rintaosan vertailuviivan vélinen kulma.

1.5 ”Selkdnojan suunniteltu kallistuskulma” on valmistajan méaérittelema
kulma,

1.5.1 joka médrittdad selkdnojan kallistuskulman matalimmassa ja kaikkein taai-
maisessa tavanomaisessa ajoasennossa tai ajoneuvon valmistajan kutakin
istuimen asentoa varten médritteleméssa kayttdasennossa,

1.5.2 jonka pystysuora ja rintaosan vertailuviivat muodostavat pisteessd “R” ja,
1.5.3 joka vastaa teoreettisesti todellista kallistuskulmaa.

2. ”H”-PISTEIDEN JA SELKANOJAN TODELLISTEN KALLISTUS-
KULMIEN MAARAAMINEN

2.1 ”"H”-piste ja “selkdnojan todellinen kallistuskulma” méaratasn kullekin
valmistajan toimittamalle istuimelle. Jos saman rivin istuinten voidaan
katsoa olevan samanlaiset (penkki-istuin, samanlaiset istuimet jne.) vain
yksi "H”-piste ja yksi “selkénojan todellinen kallistuskulma” méaratasn
kullekin istuinriville, jaljempénd 3 kohdassa kuvatun nuken ollessa sijoi-
tettuna istuimelle, jota pidetéddn rivid edustavana. Tdma istuin on:

2.1.1 eturivissd kuljettajan istuin,
2.1.2 takarivissi (tai -riveissd) ulommainen istuin.

2.2 “H”-pistettd ja “selkdnojan todellista kallistuskulmaa” maéarattdessa
kyseinen istuin sijoitetaan kaikkein taaimmaiseen valmistajan sille varaa-
maan tavanomaiseen ajo- tai matkustusasentoon, selkdnojan, jos se
voidaan sditdd, ollessa lukittuna valmistajan méérittdméian asentoon tai,
madrdysten puuttuessa siten, ettd todellinen kaltevuuskulma on 25°n ja
15°:n valilla.

3. NUKEN KUVAUS

3.1 On kéytettdvd massaltaan ja muodoltaan keskikokoista tdysikasvuista
henkil6d vastaavaa kolmiulotteista nukkea. Téllainen nukke on kuvattu
tamén liitteen lisdyksen kuvissa 1 ja 2.

32 Tallaiseen nukkeen kuuluu:

3.2.1 kaksi osaa, joista toinen jiljittelee kehon selkdi ja toinen sen lantiota ja
jotka on saranoitu rinnan ja reisien valistd rotaatioakselia kuvaavaa akselia
mydten. Tuon akselin ja nuken sivun leikkauskohta on nuken ”H”-piste;

3.2.2 kaksi sddrid jéljittelevad osaa, jotka on saranoitu suhteessa lantiota jéljitte-
levaan osaan;

3.2.3 kaksi jalkaterid jéljittelevdd osaa, jotka on yhdistetty sdériin nilkkoja jéljit-
televilld saranoilla;

3.2.4 lisdksi lantiota jéljittelevdssd osassa on vesivaaka, jolla sen poikittaiskal-
listus voidaan tarkistaa.
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33

3.4

4.1

4.2

43

44
44.1

442

443

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

5.1

52

6.1

Jokaisen ruumiinosan painoa vastaava painolasti on sijoitettava asianomai-
siin painopisteitd vastaaviin pisteisiin, jotta saavutetaan nukelle noin
75,6 kg kokonaismassa. Yksityiskohdat eri massoista on annettu lisdyksen
kuvassa 2.

Nuken rintaosan vertailulinjaksi otetaan sdédren ja lantion vélisen saranan
ja niskan ja rintaosan vélisen teoreettisen saranan kautta kulkeva suora
(katso lisdyksen kuva 1).

NUKEN SIJOITTAMINEN PAIKOILLEEN
Kolmiulotteinen nukke on sijoitettava paikoilleen seuraavasti:

ajoneuvo on asetettava vaakasuoralle tasolle ja istuimet on sadddettivi
edelld 2.2 kohdassa esitetylld tavalla;

testattava istuin on peitettdvd kangaspalalla nuken oikean paikoilleen
sijoittamisen helpottamiseksi;

nukke on sijoitettava testattavaan asentoon siten, ettd sen rotaatioakseli on
suorassa kulmassa ajoneuvon pituussuuntaiseen keskiviivaan nédhden
symmetrisen tason kanssa;

nuken jalat sijoitetaan seuraavasti:

etuistuimilla siten, ettd istuimen poikittaiskallistuksen tarkastuksen
mahdollistava vesivaaka on vaakasuorassa,

takaistuimilla siten, ettd sen jalat ovat mahdollisuuksien mukaan kosketuk-
sissa etuistuinten kanssa. Jos jalat tdlloin ovat eri tasoilla olevilla lattian
osilla, etuistuimen kanssa ensimmadiseksi kosketuksiin joutuvaa jalkaa
kaytetddn vertailupisteend ja toinen jalka sijoitetaan siten, ettd istuimen
poikittaiskallistuksen tarkistuksen mahdollistava vesivaaka on vaakasuor-
assa;

jos "H”-piste médratddn keskimmadselle istuimelle, on jalat sijoitettava
kardaanitunnelin kummallekin puolelle;

painot sijoitetaan reisiin, istuimen poikittaiskallistuksen osoittava vesi-
vaaka asetetaan vaakasuoraan ja massat sijoitetaan nuken lantiota jiljitte-
levddn osaan;

nukke siirretddn pois istuimen selkdnojasta kdyttimélld saranoitua polvi-
tankoa, ja taivuttamalla sen selkdi eteenpdin. Nukke sijoitetaan uudelleen
istuimelle liu'uttamalla sen istuintukea taaksepdin vastukseen asti, ja
taivuttamalla sen selkdd taaksepdin, kunnes se on istuimen selkdnojaa
vasten;

noin 100 + 10 daN:n vaakasuora voima kohdistetaan nukkeen kahdesti.
Voiman suunnan ja kohdistuspisteen osoittaa lisiyksen kuvassa 2 oleva
musta nuoli;

oikean ja vasemman sivun ja niiden jdlkeen rintaosan massat sijoitetaan
paikoilleen. Nuken poikittaisen vesivaa'an on pysyttdvéd vaakatasossa;

samalla kun nuken poikittainen vesivaaka pidetddn vaakasuorassa asen-
nossa, selkdd taivutetaan eteenpdin kunnes rintaosan massat ovat “H”-
pisteen yldpuolella siten, ettd viltetddn hankaus istuimen selkénojaa
vasten;

liikkutetaan selkdd varovasti taaksepdin paikoilleen sijoittamisen loppuun-
saattamiseksi. Nuken poikittaisen vesivaa'an on oltava vaakasuorassa ja
ellei ndin ole, on ylldkuvattu menettely toistettava.

TULOKSET

Kun nukke on sijoitettu paikoilleen edelldolevan 4 kohdan mukaisesti,
katsotaan “H”-piste ja nuken rintaosan vertailulinjan kaltevuuskulma “H”-
pisteeksi ja kyseiseksi selkdnojan kallistuskulmaksi.

”H”-pisteen koordinaatit suhteessa kolmeen tasoon, jotka ovat suorassa
kulmassa kukin selkdnojan todelliseen kallistuskulmaan nédhden on mitat-
tava ajoneuvon valmistajan antamiin tietoithin ndhden suoritettavaa
vertailua varten.

PISTEIDEN ”"R” JA ”H” KESI"(INAISEN SIJAINNIN SEKA SUUNNIT-
TELUKULMAN JA SELKANOJAN TODELLISEN KALLISTUS-
KULMAN VALISEN SUHTEEN TARKASTAMINEN

Edelld 5.2 kohdassa suoritettujen “H”-pistettd ja selkdnojan todellista
kallistuskulmaa koskevien mittausten tuloksia on verrattava “R”-pisteen
koordinaatteihin ja ajoneuvon valmistajan ilmoittamaan selkénojan suun-
niteltuun kallistuskulmaan.
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6.2

6.2.1

6.3

6.4

6.5

Pisteiden ”R” ja ”H” keskindisen sijainnin ja suunnittelukulman ja selké-
nojan todellisen kallistuskulman vilisen suhteen tarkastamista pidetddn
hyviaksyttdvind kisiteltdvdssd istuimen asennossa jos koordinaattiensa
avulla madritelty ”H”-piste sijaitsee sivuiltaan 50 mm nelion sisélld, jolla
on keskipiste ”R” ja jos selkdnojan todellinen kallistuskulma poikkeaa
enintidn 5° suunnitellusta kallistuskulmasta.

Jos ndma ehdot tayttyvét, on ”"R”-pistettd ja suunniteltua kallistuskulmaa
kaytettdva testissd ja, tarvittaessa, nukkea on sdddettiva siten, ettd “H”-
piste yhtyy ”R”-pisteeseen ja ettd selkénojan todellinen kallistuskulma on
sama kuin suunnittelukulma.

Ellei "H”-piste tai todellinen kallistuskulma taytd edelld 6.2 kohdassa
esitettyjd vaatimuksia, H”-piste tai tai todellinen kallistuskulma on maér-
attdva vield kahdesti (kaikkiaan kolme kertaa). Jos niistd kolmesta
toimenpiteestd kahden tulokset tdyttavat vaatimukset, testin tuloksia pide-
tadn hyviksyttavina.

Jos kolmesta toimeenpiteestd vahintddn kahden tulokset eivét vastaa 6.2
kohdassa esitettyja vaatimuksia, testin tulosta ei pidetd hyvaksyttidvéna.

Jos 6.4 kohdassa esitetty tilanne syntyy tai jos tarkastusta ei voida suor-
ittaa koska valmistaja ei ole antanut ”R”-pisteen sijaintia tai selkdnojan
suunniteltua kallistuskulmaa koskevia tietoja, voidaan kolmen maérittely-
kerran tulosten keskiarvoa kiyttdd ja pitdd sovellettavana kaikissa tapauk-
sissa, joissa “R”-pisteeseen tai selkdnojan suunniteltuun kallistuskulmaan
viitataan téssd kappaleessa.
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reisimassan alusta

polviniveltanko

Lisdys

Kuva 1

Kolmiulotteisen nuken osat

{

{ rintaosan vertailulinja

selka

rintaosan massan pidin

pitkittdinen vesivaaka

”H”-piste

lantio-osa

rotaatioakseli

poikittainen vesivaaka
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Kuva 2

Nuken mitat ja massa

Nuken massa kg

Kehon selki- ja lantio-osaa

jaljittelevit osat 16,6
Rintaosan massat 31,2
Lantio-osan massat 7,8
Reisimassat 6,8
Sdirimassat 13,2
Yhteensi

(@

S
kuormituksen suunta ja
kohdistuspiste
b~

(17

sl

|

vaihtelee
10,8 cm ... 42,4 cm
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LITE IV

Vetolaite

(mitat millimetreind)

Kuva 1
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Kuva 3
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LITE V

Lisdys 1

lomake

(liitettavi osan tyyppihyviksyntihakemukseen mikili timéd jitetdsin ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta erillisens)

Jarjestysnumero (hakija ilmoittaa) . ...

Korilla varustetun kolmipyériisen mopedi-, kolmipyéri- tai nelipydrityypin turvavyokiinnitysten osan tyyppihyviksyntihakemuksessa
on oltava 30. kesikuuta 1992 annetun direktiivin 92/61/ETY liitteessi II esitetyt tiedot:

— A jakson kohdassa
0.1,
0.2,

0.4—0.6

— ja C jakson kohdassa
2.7-2.7.5.2,

2.10—2.10.5.
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VB

Lisdys 2
Korilla varustetun kolmipybriisen mopedi-, kolmipydri- tai nelipybrityypin turvavdiden kiinnityksii koskeva osan tyyppihyviksyn-

titodistus

Viranomaisen nimi

Testausseloste M0 . .vvvvvvvenueenneenn Tekninen yksikké ..................... PAIVAYS oot
Osan tyyppihyviksyntd n:o: .......... ... . ...l Laajennuksen n:o: ........ ... o oo,
1. Kolmipyériisen mopedin/kolmipydrin/nelipyodrin merkki (*): ...
2. Kolmipy®driisen mopedin/kolmipydran/nelipySran tyyppi (*): .. .vnonii
3. Valmistajan RiMI & OSOIE: .. uv vttt ittt et ettt ettt et e et e e e e e
4. Valmistajan edustajan (jos sellainen on) mimi ja OSOILE: ... .vtuttin ettt ittt e
5. Kolmipyérainen mopedi/kolmipyori/nelipydrd (*) jitetty testattavaksi: ........ ... ... i

6. Osan tyyppihyviksyntd mydnnetty/evitty ().
7. PalkKa: e
. PV S .. e e e e e e e e

9. AlEKITJOIIUS: .+ vt ottt ettt ettt et e e e e e e e e e

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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LITE VI

TURVAVOILLE ASETETUT VAATIMUKSET

1.  Direktiivin 77/541/ETY (') liitteissd maérattyja M,-ryhmén ajoneuvoja
koskevia vaatimuksia sovelletaan.

2. Poiketen kyseisen direktiivin liitteessd I olevassa 3 kohdassa esitetyista kiin-
nitysvaatimuksista voidaan kuitenkin ajoneuvoihin, joiden omamassa on
enintddn 400 kg (tai 550 kg mikali ajoneuvot on madritty tavarankuljetuk-
seen) asentaa voitd tai voilld varustettuja hidastamismekanismeja, joilla on
seuraavat muodostelmat:

2.1 ulommaisilla istuimilla, lantio- ja olkavydt varustettuna kelauslaitteilla tai
ilman niit4;

2.2 keskimmdisilld istuimilla, lantiovydt tai lantio- ja olkavydt varustettuna
kelauslaitteilla tai ilman niita.

() EYVL Nioo L 220, 29.8.1977, 5. 95
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Lisdys 1

Korilla varustettuihin kolmipybriisin mopedeihin, kolmipy®riin tai nelipydriin tarkoitettua turvavydtyyppid koskeva ilmoituslomake

(liitettavd osan tyyppihyviksyntihakemukseen mikidli tdméd jitetddn ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta erillisena)

Jarjestysnumero (hakija ilmoittaa) . ... ...

Korilla varustettuihin kolmipy®ériisiin mopedeihin, kolmipy6riin tai nelipydriin tarkoitetun turvavyétyypin osan tyyppihyviksyntihake-
muksessa on oltava 30. kesikuuta 1992 annetun direktiivin 92/61/ETY liicteessd II esitetyt tiedot:

— A jakson kohdassa
0.1,
0.2,

0.4—0.6

— ja C jakson kohdassa

29.1.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 483

Lisdys 2

Korilla varustettuihin kolmipyériisiin mopedeihin, kolmipydriin tai nelipydriin tarkoitettua turvavydtyyppii koskeva osan tyyppihyvik-

syntitodistus
Viranomaisen nimi
Testausseloste n:0 ... Tekninen yksikké ........ ... ... il Paiviays ................

Osan tyyppihyviksyntd n:o: ...
1. Turvavydn merkki: ...... ...
2. Turvavydn tyyppl: «.ovvvririiniinienni e

3. Valmistajan nimi ja osoite: .......................

5. Turvavyd jitetty testattavaksi: ....................

6. Osan tyyppihyviksyntdi mydnnetty/evitty (*).

7. Paikka: ...
8. PHIVAYS: ...

9. AlleKirjoitus: . ...oouviti e

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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Lisdys 3

Turvavdiden asentamista korilla varustettuun kolmipydriiseen mopedi-, kolmipydri- tai nelipydrityyppiin koskeva ilmoituslomake

(liitettsivd osan tyyppihyviksyntihakemukseen mikali t4mi jitetisin ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta erilliseni)

Jarjestysnumero (hakija ilmoittaa) . ... . ...

Turvavdiden asentamista korilla varustettuun kolmipydriiseen mopedi-, kolmipyori- tai nelipydrityyppiin koskevassa osan tyyppihyvik-
syntihakemuksessa on oltava 30. kesikuuta 1992 annetun direktiivin 92/61/ETY liitteessi II esitetyt tiedot:

— A jaksossa, kohdissa n:o
0.1,
0.2,

0.4—0.6

— ja C jaksossa, kohdissa n:o
2.9.1,
2.10--2.10.5.
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Lisdiys 4

Turvavoiden asentamista korilla varustettuun kolmipyoriiseen mopedi-, kolmipyéri- tai nelipydrityyppiin koskeva osan tyyppihyviksyn-

titodistus
Viranomaisen nimi
Testausseloste n:o ...................... Tekninen yksikkd .............. ... ... Piiviys ... ... i
Osan tyyppthyviksyntd n:o: .......... .. ... Laajennuksen n:o: ......... ... i
1. Kolmipybriisen mopedin/kolmipydran/nelipydran merkki (): ...
1 Kot gD TS o
i b
i i G i ) i i
S

6. Osan tyyppihyviksyntd myonnetty/eviuy (*).

8. PAIVAYS: ...

9. Allekirjoitus: ......oiiiiiiiii i e

(') Tarpeeton yliviivataan.
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12 LUKU

KORILLISTEN KOLMIPYORAMOPEDIEN SEKA KOLMI- JA NELIPYORAISTEN MOOT-
TORIAJONEUVOJEN LASIT, TUULILASINPYYHKIMET, PESULAITTEET, JAAN- JA

LIOTE I
Lisays 1

Lisdys 2
Lisdys 3
Lisdys 4

LITE II

Lisays 1

Lisdys 2

Lisdys 3

Lisdys 4

Lisdys 5

Lisédys 6

Lisédys 7

Lisdys 8

HUURTENPOISTOLAITTEISTO

LUETTELO LIITTEISTA

Lasit ...

Ilmoituslomake korillisiin kolmipyordmopedeihin sekéd kolmi- ja nelipyorai-
siin moottoriajoneuvoihin tarkoitetusta lasityypista ...

Osan tyyppihyvéksyntitodistus korillisiin kolmipydrdmopedeihin seké
kolmi- ja nelipydréisiin moottoriajoneuvoihin tarkoitetusta lasityypista ...

Ilmoituslomake korillisiin kolmipydrdmopedeihin sekéd kolmi- ja nelipydréi-
siin moottoriajoneuvotyyppeihin tarkoitetun lasin asentamisesta ...

Osan tyyppihyvéksyntitodistus korillisiin kolmipydrdmopedeihin seké
kolmi- ja nelipyoriisiin moottoriajoneuvoihin tarkoitettujen lasien asentami-
sesta ...

Korillisten kolmipydrdmopedien sekd kolmi- ja nelipyordisten moottoriajo-
neuvojen tuulilasinpyyhkimet, pesulaitteet seké jdan- ja huurteenpoistolait-
teet ...

Noudatettava menettelytapa korillisten kolmipy6ramopedien seké kolmi- ja
nelipyoriisten moottoriajoneuvojen tuulilasin nékyvyysalueen maarittami-
seksi ”V”-pisteiden suhteen ...

Tuulilasinpyyhkimien ja pesulaitteitten tarkastamisessa kaytettava seos ...

Ilmoituslomake korillisten kolmipydrdmopedien sekd kolmi- ja nelipyor-
disten moottoriajoneuvotyyppien tuulilasinpyyhkimista ...

Osan tyyppihyvéksyntitodistus korillisten kolmipydrdmopedien seka kolmi-
ja nelipydréisten moottoriajoneuvotyyppien tuulilasinpyyhkimille ...

Ilmoituslomake korillisten kolmipydrdmopedien sekéd kolmi- ja nelipyor-
disten moottoriajoneuvotyyppien tuulilasin pesulaitteista ...

Osan tyyppihyvéksyntitodistus korillisten kolmipydrdmopedien seka kolmi-
ja nelipydréisten moottoriajoneuvotyyppien tuulilasin pesulaitteille ...

IImoituslomake korillisten kolmipydramopedien sekd kolmi- ja nelipyor-
disten moottoriajoneuvotyyppien jéin- ja huurteenpoistolaitteista ...

Osan tyyppihyvéksyntitodistus korillisten kolmipy6rdamopedien sekd kolmi-
ja nelipydréisten moottoriajoneuvotyyppien jdin- ja huurteenpoistolaitteille
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LITE I

LASIT

Tasséd luvussa korillisella ajoneuvolla”tarkoitetaan ajoneuvoa, jonka matkustaja-
tilaa rajaa tai voi rajata vahintdén nelja seuraavista osista: tuulilasi, lattia, katto ja
sivu- ja takaseinét tai ovet.

1. SUUNNITTELUVAATIMUKSET

1.1 Tassé luvussa tarkoitetut ajoneuvot, joiden rakenteellinen enimmaisnopeus
ylittdd 45 km/h, kuuluvat moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
turvalaseista ja lasimateriaaleista moottoriajoneuvoissa ja niiden perdvau-
nuissa annetun direktiivin 92/22/ETY (') suunnittelu- ja asennusvaati-
musten piiriin.

1.2 Tasséd luvussa tarkoitetut ajoneuvot, joitten rakenteellinen enimmaisnopeus
alittaa 45 km/h, kuuluvat direktiivissd 92/22/ETY tai pyorilld varustettujen
maatalous- ja metsétraktoreiden tiettyihin osiin ja ominaisuuksiin liittyvén
jasenvaltioiden lainsdfidénndn ldhentdmisestd annetun direktiivin 89/173/
ETY (% liitteessd III médriteltyjen tuulilasia ja muita laseja koskevien
vaatimusten piiriin. Kuitenkin niin, ettd

1.2.1 korvataan direktiivin 89/173/ETY liitteessd III A olevan 10 kohdan sana-
muoto seuraavasti: ”Kaksi tarkastuskertaa vuodessa on pakollisia.”

1.2.2 Direktiivin 89/173/ETY liitteet III B ja III P korvataan kummatkin lisdyk-
silla 1—4.

2. VAATIMUKSET, JOTKA KOSKEVAT 1.2 KOHDASSA TARKOITET-
TUJEN AJONEUVOIEN TUULILASIN JA MUITTEN LASIEN ASEN-
NUKSIA

2.1 Valmistajan harkinnassa on, asennetaanko korillisiin ajoneuvoihin:

2.1.1 direktiivin 89/173/ETY liitteen III A vaatimusten mukaiset “tuulilasit”
sekd ”muut lasit kuin tuulilasit”;

2.1.2 tai sellaiset tuulilasit, jotka tdyttédvat direktiivin 89/173/ETY liitteessé 111
A olevat "muuta lasia kuin tuulilasia” koskevat vaatimukset kuitenkin pois
lukien ne, joita koskee saman direktiivin liitteessd III C olevan 9.1.4.2
kohdan mééritykset (lasi jonka tavallinen valonldpéisykerroin voi olla alle
70 %).

() EYVL Noo L 129, 14.5.1992, s. 11
) EYVL Nio L 67, 10.3.1989, s. 1
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Lisdys 1

Ilmoituslomake korillisin kolmipydrimopedeihin sekd kolmi- ja nelipydriisiin moottoriajoneuvoihin tarkoitetusta lasityypistd

(liitettaviksi osan tyyppihyviksyntihakemukseen, jos timi jiteuidin kisiteltiviksi ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta erillisend)

Jarjestysnumero (hakija lmoittaa): ... ... e

Osan tyyppihyviksynnin hakemuksesta korillisin kolmipydrimopedeihin sekd kolmi- ja nelipydriisiin moottoriajoneuvoihin tarkoite-
wille lasityypille tulee kiydi ilmi seuraavat seikat:

1. Merkki tai kaupallinen nimitys: .. .......o.oooiiin i e

2. Valmistajan RIMI Ja OSOIE: ... et vttt ettt et ettt ettt e et e e e e et e e e e e e e e e e

Lisdksi siitd on kaytsvd ilmi 30 pédivini kesikuuta 1992 annetun neuvoston direktiivin 92/61/ETY liitteessd II olevan C jakson seuraa-
vissa kohdissa:

2.2—2.2.2.1 mairitellyt tiedot
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Lisdys 2

Osan tyyppihyviksyntitodistus korillisin kolmipyérimopedeihin sekd kolmi- ja nelipyériisiin moottoriajoneuvoihin tarkoitetusta
lasityypiistd

Viranomaisen nimi

Testausseloste N:0 .........oviiiiiii. Tekninen yksikké ............ ... .... Pvm .o

Osan tyyppihyviksyntd n:o: ....... ... .. oo i Laajennuksen n:o: ... . i
. Merkki tai kaupallinen nimitys: ... .. ... .

B DT 13 4 o) £ P

. ValmiStajan DIME Ja OSOIE: .« oottt et ettt ettt et e e ettt e et e et et e et e e e e e e e e e

. Lasi annettu tutkittavaksi: .. ..o oo e e osalta
. Osan tyyppihyviksyntd myonnety/evitty ().

C P KA L e e
B G T

s ANLEKITJOIIUS: vttt ettt e e e e e e e e

() Tarpeeton vyliviivataan.



1997L0024 — FI — 28.03.2006 — 004.001 — 490

Lisdys 3

Ilmoituslomake korillisiin kolmipydrimopedeihin seki kolmi- ja nelipydriisiin moottoriajoneuvotyyppeihin tarkoitetun lasityypin asenta-
misesta

(liitertdviksi osan tyyppihyviksyntahakemukseen, jos timi jitetddn késiteltiviksi ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta erillisend)

Jarjestysnumero (hakija [IMOILEaa): .. ... o.i ittt e e e

Osan tyyppihyviksynnin hakemuksesta korillisiin kolmipydrimopedeihin seki kolmi- ja nelipy®riisiin moottoriajoneuvoihin tarkoitetun
lasityypin asentamiselle tulee kiydd ilmi 30 piivind kesikuuta 1992 annetun neuvoston direktiivin 92/61/ETY liitteessd II olevassa A
jaksossa esitetyt seuraavat seikat:

0.1,
0.2,
0.4—0.6,
1.1,
4.6,

— seki C jakson
2.2—2.2.2.1 kohdassa maiiritellyt tiedot
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Lisdiys 4

Osan tyyppihyviksyntitodistus korillisiin kolmipyérimopedeihin sekdi kolmi- ja nelipydriisiin moottoriajoneuvoihin tarkoitetun lasin

asentamisesta
Viranomaisen nimi
Testausseloste n:0 .........coiiiii Tekninen yksikké ............ ... .. ... Pvm ...
Osan tyyppihyviksyntd nio: ... Laajennuksen n:o: .......... i
1. Kolmipydrimopedin, kolmi/nelipyoriisen (*) ajoneuvon merkki tai kaupallinen nimitys: . ...,
2. Kolmipy6rimopedin, kolmi/nelipydrdisen (%) ajoneuvon tyyppi: ........o.uvnuiutinti et
3. Valmistajan nimi ja OSOIE: . ... ettt ettt ittt et e
4. Valmistajan edustajan (jos sellainen on) NIMI Ja 0SOIE: .. .. ... tttt ittt ettt e e
5. Ajoneuvo annettu tutkittavaksl: . ... ... osalta

6. Osan tyyppihyviksyntdi myonnetty/evity (*).
7. Pa KA e
8. DIV S i e

9. AlLEKITJOIIUS: . .\ v ittt ettt e e e e e e e e e e e e e e

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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LITE 11

KORILLISTEN KOLMIPYORAMOPEDIEN SEKA KOLMI- JA NELI-
PYORAISTEN MOOTTORIAJONEUVOJEN TUULILASINPYYHKIMET,
PESULAITTEET SEKA JAAN- JA HUURTEENPOISTOLAITTEET

1. MAARITELMAT
Téssa direktiivissa:

1.1 ’Ajoneuvotyypilld tuulilasinpyyhkimien, pesulaitteiden, jddn- ja huur-
teenpoistolaitteiden kannalta’ tarkoitetaan: ajoneuvoja, joissa ei ole
keskindisid eroavuuksia seuraavien olennaisten piirteiden osalta:

1.1.1  ulkoiset ja sisdiset muodot sekd varusteet, jotka liitteen 1 kohdassa 1
madritellylld alalla saattavat vaikuttaa ndkyvyyteen,

1.1.2  tuulilasin ja sen kiinnitteiden muoto, ulottuvuudet ja ominaispiirteet,

1.1.3  tuulilasinpyyhkimien, pesulaitteiden ja hytin ldmmityslaitteiston
ominaispiirteet.

1.2 "V-pisteilld’ tarkoitetaan pisteitd, joiden paikan hytissd maaradvit edessa
adriasentoon saddettyjen istuinten keskipisteiden kautta kulkevat pysty-
suorat pitkittdistasot ja joita kdytetddn ndkokenttddn liittyvien méér-
dysten toteutumisen tarkastamiseen suhteessa “R”-pisteeseen ja selka-
nojan aiottuun kallistuskulmaan (ks. lisdys 1).

1.3 “R-piste eli istuma-asennon vertailupiste ja H-piste”: Sovelletaan XI
luvussa olevia maaritelmid istuinvyon kiinityksisté ja turvavoista.

1.4 Tuulilasin vertailupisteilld’ tarkoitetaan tuulilaseissa yhtyvid pisteitd
ristedvistd linjoista, jotka kulkevat *’V”-pisteistd tuulilasin ulkopinnalle.

1.5 "Tuulilasin lapindkyvilld osalla’ tarkoitetaan sitd osaa pinnasta, jonka
valonldpiisykyky mitattuna suorassa kulmassa pintaan ndhden on véhin-
taan 70 %.

1.6 "Tuulilasinpyyhkimelld” tarkoitetaan kokonaisuutta, johon kuuluvat

tuulilasin ulkopinnan pyyhkivi koje seké tdimén kojeen kdynnistdmiseen
ja pysdyttdmiseen tarvittavat lisélaitteet ja sdatimet.

1.7 "Tuulilasinpyyhkimen kentélld’ tarkoitetaan maéran tuulilasin ulkopin-
nalla sitd aluetta, johon tuulilasinpyyhin liikeellddn yltaa.

1.8 "Tuulilasin pesulaitteella’ tarkoitetaan tuulilasin ulkopintaan kdytettdvin
nesteen suihkuttamiseen ja sdilyttdmiseen suunniteltua laitetta samoin
kuin sen kdynnistdmiseen ja sammuttamiseen tarvittavia hallintalaitteita.

1.9 *Tuulilasin pesulaitteen sddtimelld’ tarkoitetaan yksikkod tai lisélaitetta,
jolla tuulilasin pesulaite voidaan kdynnistdd tai sammuttaa. Kédynnista-
minen ja sammuttaminen voivat toimia joko yhdessd tuulilasinpyyhinten
kéyton kanssa tai kokonaan siité erilldan.

1.10 Tuulilasin pesulaitteen pumpulla’ tarkoitetaan laitetta, jonka avulla
tuulilasin ulkopintaan saadaan suihkutettua sdiliopullosta tuulilasinpesu-
nestettd.

1.11 ’Suutimella’ tarkoitetaan laitetta, jonka suuntimaa voidaan siétdd ja joka

ohjaa tuulilasinpesunesteen tuulilasin pinnalle.

1.12 Tuulilasin pesulaitteen toiminnalla’ tarkoitetaan tuulilasin pesulait-
teiston kykyd suunnata pesuneste tuulilasissa aiottuun kohtaan, ilman
ettd kojetta normaalisti kdytettdessd syntyy vuotoa tai pesulaitteen letku
irtoaa.

1.13 ’Jadnpoistolaitteella’ tarkoitetaan laitetta, jonka avulla kuura tai jaa
saadaan irtoamaan tuulilasin pinnasta ndkyvyyden palauttamiseksi.

1.14 ’Jadn poistolla’ tarkoitetaan jadtynyttd pintaa peittdvéin kuura- tai jadker-
roksen poistamista jadnpoistolaitteiston ja tuulilasinpyyhkimien avulla.

1.15 ’Jaattomalla alueella’ tarkoitetaan sitd jadtyneen pinnan aluetta, jonka
pinta on kuiva tai sulaneen tai osittain sulaneen (sulan) kuuran
(jaasohjon) peitossa, joka puolestaan voidaan ulkoapéin poistaa tuulila-
sinpyyhkimilld, ei kuitenkaan sitd tuulilasin osaa, joka on kuivan jain
peitossa.

1.16 "Huurteenpoistolaitteella’ tarkoitetaan laitetta, jonka avulla tuulilasin
sisdpinnalta saadaan huurtuneet kohdat poistetuiksi ja siten palautetuksi
nikyvyys.
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2.1
2.1.1

2.2
221

222

223

224
2.3

2.3.1

232

233

’Huurteella’ tarkoitetaan tiivistynyttd vesihoyrykerrosta jadtyneen lasi-
pinnan sisdpinnalla.

’Huurteen poistolla’ tarkoitetaan jadtynyttd pintaa peittivdn huurteen
poistamista huurteenpoistolaitteen avulla.

VAATIMUKSET
Tuulilasinpyyhin

Kaikissa ajoneuvoissa tulee olla varusteena ainakin yksi automaattinen
tuulilasinpyyhin, ts. laite, joka toimii ajoneuvon moottorin ollessa kéyn-
nissd ilman ettd kuljettaja mitenkdin puuttuu asiaan muutoin kuin mitéd
on tarpeen tuulilasin pyyhkimen kdynnistdmiseksi ja pysdyttdmiseksi.

Sen on lisdksi katettava ainakin 90 % lisdyksessd 1 olevassa 2.2
kohdassa maéritellystd ndkyvyysalueesta A.

Tuulilasinpyyhkimen pyyhkéisytaajuuden tulee olla ainakin 40 kertaa
minuutissa; pyyhkéisykerta tarkoittaa tuulilasinpyyhkimen yhtad edesta-
kaista liikettd.

Edelld 2.1.2 kohdassa mainittu pyyhkéisytaajuus (taajuudet) on saavutet-
tava 3.1.1—3.1.8 kohdassa maéritylla tavalla.

Pyyhkimen varren on oltava kiinnitetty siten, ettd sen voi taittaa ulos ja
irti tuulilasista késin tapahtuvaa puhdistusta varten.

Tuulilasin pyyhkimen tulee kyetd toimimaan kahden minuutin ajan
kuivalla tuulilasilla 3.1.9 kohdassa edellytetylla tavalla.

Laitteiston on kestettdvd 15 sekuntia yhtdjaksoista pidétystd tuulilasin
pyyhkimien ollessa pystysuorassa asennossa ja tuulilasin pyyhkimien
sddtimen ollessa asetettuna suurimmalle pyyhkdisynopeudelle.

Tuulilasin pesulaite

Kaikissa ajoneuvoissa tulee olla asennettuna tuulilasin pesulaite, joka
kestdd tukkeutuneista suuttimista aiheutuvaa kuormitusta kun laitteisto
on kéynnistetty 3.2.1 kohdassa esitetylld tavalla.

Lasinpyyhkimien ja pesulaitteen toiminta ei saa estyd edes joutuessaan
alttiiksi 3.2.2—3.2.3 kohdassa kuvatun kaltaisille lampétilojen vaihte-
luille.

Tuulilasin pesulaitteeseen on mahduttava riittdvasti pesulivosta puhdista-
maan 60 % lisdyksessd 1 olevassa 2.2 kohdassa maédritellystd alueesta
3.2.4 kohdassa kuvatuissa oloissa.

Pesunestesiilion tilavuuden tulee olla vihintddn yksi litra.

Jadn- ja huurteenpoistolaitteisto

Kaikissa ajoneuvoissa on oltava tuulilasin jdan- ja huurteenpoistolaite,
jonka avulla tuulilasiin muodostuva jdi tai kuura taikka lasin sisdpintaan
tiivistyva huuru saadaan poistetuksi.

Téllaista laitetta ei kuitenkaan vaadita korillisissa kolmipyordisissd
mopedeissa, joiden moottoriteho on enintddn 4 kW, eikd ajoneuvoissa,
joissa tuulilasi on asennettu siten, ettd mikédan tuulilasissa kiinni oleva
tuki- tai muu rakenne tai paneeli ei ulotu taaksepdin enempéi kuin 100
mm. Laite on oltava kaikissa ajoneuvoissa, joissa on kiinted, irrotettava
tai kokoontaitettava katto.

Edelld 2.3.1 kohdassa esitetyt ehdot katsotaan tdytetyiksi, jos ajoneu-
voon on asennettu sopiva matkustamon ldmmitysjarjestelmé, jonka tulee
tayttdd direktiivissd 78/548/ETY (') maéirityt edellytykset moottoriajo-
neuvojen matkustamojen ldmmitysjarjestelmistd, kuitenkin seuraavin
lisdyksin mainitun direktiivin liitteessd 1 olevaan 2.4.1.1 ja 2.4.1.2
kohtaan: ”vaihtoehtoisesti on selvésti voitava osoittaa, ettd matkustamon
tiloihin ei padse vuotoja.”

Poiketen siitd, mitd 2.3.2 kohdassa méaratdan direktiivin 78/317/ETY (%)
vaatimuksia sovelletaan moottoriajoneuvojen jadtyneitten pintojen jaén-
ja huurteenpoistolaitteiden osalta sellaisiin ajoneuvoihin, joitten teho
ylittdd 15 kW.

() EYVL Nio L 168, 26.6.1978, s. 40
() EYVL Nio L 81, 28.3.1978, 5. 27
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3.1
3.1.1

3.1.2
3.1.3
3.14

3.1.4.1
3.1.4.2

3.143

3.14.4

3.1.45

32

321
3.2.1.1

3212

3213

322
3221

TESTAUSMENETTELY
Tuulilasinpyyhin

Jollei muuta ilmoiteta, jaljempénd esitetyt testit suoritetaan seuraavin
edellytyksin:

ympérdiva lampatila ei saa olla alle 10 °C eiki yli 40 °C,
tuulilasin on oltava koko ajan marka,

jos tuulilasinpyyhin on sdhkokayttdinen, on lisdksi tdytettdva seuraavat
edellytykset:

akun tiytyy olla tdysin latautunut,

moottorin tulee kdyda teholla, joka vastaa 30 % + 10 %:a sen huippute-
hosta,

ajovalaisimien ldhivalot tiytyy olla sytytetty,

sikéli kuin ldmmitys- ja/tai ilmanvaihtojarjestelmét (jos sellaiset on) ovat
sahkokayttoisid, niiden on toimittava energiankulutuksen maksimite-
holla,

sikdli kuin jddn- ja huurteenpoistolaitteet (jos sellaiset on) ovat sdhko-
kéyttoiset, niiden on toimittava energiankulutuksen maksimiteholla.

Paineilma- tai tyhjiokayttdisten tuulilasinpyyhkimien on kyettdvé toimi-
maan yhtdjaksoisesti vaaditulla taajuudella, olipa moottorin teho tai
kuormitus miké tahansa.

Tuulilasinpyyhkimen pyyhkaisytaajuuden tulee tdyttdd 2.1.2 kohdassa
mainitut vaatimukset sen jilkeen kun sitd ensin on kdytetty 20 minuutin
ajan marilld pinnalla.

Tuulilasin ulkopinta on tidydelleen puhdistettava rasvasta metyylialkoho-
leilla tai vastaavalla rasvanpoistoaineella.

Pinnan kuivuttua tuulilasiin on levitettdva vdhintddn 3- ja enintddn 10-
prosenttista ammoniumliuosta, joka jétetddn kuivumaan, minkd jilkeen
tuulilasi pyyhitdén kuivalla puuvillardsylla.

Taman jélkeen tuulilasin ulkopintaan levitetddn tasainen, kattava kerros
koeseosta (ks. lisdys 2), jonka annetaan kuivua.

Edelld 2.1.5 kohdassa esitetyt edellytykset on tiytettdva 3.1.4 kohdassa
eriteltyjen ehtojen edellyttdmalld tavalla.

Tuulilasin pesulaite
Testausolosuhteet
Testi n:o 1

Tuulilasin pesulaite tdytetddn vedelld ja saatetaan tdysin toimintaval-
miiksi, minkd jilkeen laite jitetddn 20 £ 5 °C:n lampétilaan véhintdan
neljdksi tunniksi. Kaikki suuttimet on tukittava ja sdddinti tulee koettaa
kéynnistdd kuusi kertaa minuutin aikana, niin ettd kukin painallus kestdd
ainakin 3 sekuntia. Jos laite toimii kuljettajan lihasvoimalla, kokeessa
tarvittava voima ilmenee seuraavasta taulukosta:

Pumpputyyppi Tarvittava voima
késikdyttdinen 11 daN—13,5 daN
jalkakdyttdinen 40 daN—44,5 daN

Sahkopumppujen koejannitteen on oltava véhintddn nimellisjannitteen
suuruinen sitd kuitenkaan ylittdméttd enemmalld kuin 2 voltilla.

Testin tultua suoritetuksi tuulilasin pesulaitteen tulee toimia 1.12
kohdassa edellytetylld tavalla.

Testi n:o 2 (alhaisten lampotilojen vaikutuksen tutkiminen)

Tuulilasin pesulaite tiytetddn vedelld ja saatetaan tdysin toimintaval-
miiksi, minké jilkeen laite jatetdan — 18 + 3 °C:n ldmpdtilaan vihintddn
4 tunniksi, samalla varmistaen, ettd kaikki sdiliossd ollut vesi on
jadtynyt. Tamén jélkeen laite jdtetddn 20 + 2 °C:n ldmpdétilaan, kunnes
jaa on kokonaan sulanut. Sen jilkeen laitteen toimintakunto tarkistetaan
siten, ettd sen toimintakyky vastaa 3.2.1 kohdan vaatimuksia.
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323
3.23.1

324

3.2.4.1

3242
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Testi n:o 3 (korkeitten lampdétilojen vaikutus)

Tuulilasin pesulaite tiytetddn vedelld 60 + 3 °C:n lampdtilassa. Laitteen
toimintakunto tarkastetaan 3.2.1 kohdassa edellytetylld tavalla.

Testi n:o 4 (tuulilasin pesulaitteen tehokkuuskoe 2.2.3 kohdassa vaadi-
tulla tavalla)

Tuulilasin pesulaite tiytetddn vedelld ja saatetaan tdysin toimintaval-
miiksi. Ajoneuvon seistessd paikallaan verrattain tuulettomissa oloissa
pesulaitteen suutin tai suuttimet sdddetddn osoittamaan kohdealuetta
tuulilasin ulkopinnalla. Jos pesulaite toimii kuljettajan lihasvoimalla,
kéytettdvd voima ei saa ylittdd 3.2.1.1 kohdassa esitettyjd arvoja. Jos
laitetta kayttdd sdahkopumppu, testiin sovelletaan 3.1.4 kohdan vaati-
muksia.

Tuulilasin ulkopinnalle suoritetaan 3.1.7 ja 3.1.8 kohdassa kuvattu kisit-
tely.

Tuulilasin pesulaite kdynnistetddn tdméan jalkeen valmistajan osoitta-
malla tavalla  huippunopeudelle  sdddetyn  tuulilasinpyyhkimen
kymmenen automaattisen pyyhkéisykerran ajaksi, minka jalkeen mééri-
tellddn puhdistetuksi tullut lisdyksessd 1 olevassa 2.2 kohdassa oleva
nékdkentdn osa.

Kaikki 3.2.1—3.2.3 kohdassa esitetyt tuulilasin pesulaitteen testit on
suoritettava samalle laitteelle.
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Lisdys 1

Korillisissa kolmipydrdmopedeissa sekd kolmi- ja nelipyoriisissi moottoria-
joneuvoissa noudatettava menettelytapa tuulilasin nikyvyysalueen maaritta-
miseksi V-pisteiden suhteen

1. V-PISTEIDEN SIJAINTI

1.1 Taulukoissa I ja II ilmaistaan V-pisteiden sijainti suhteessa R-pisteeseen
siten kuin ne ndkyvét kolmiulotteisen vertailujarjestelmén X-, Y- ja Z-
koordinaateista.

1.2 Taulukossa I ilmaistaan peruskoordinaatit istuimen selkénojan suunni-
tellun kallistuskulman ollessa 25°. Koordinaattien positiivinen suunta 0soi-
tetaan kuvassa 1.

TAULUKKO I
V-piste X Y z
Vv, 68 mm —5mm 665 mm
v, 68 mm -5 mm 589 mm

1.3 Selkiinojan aiotun Kallistuskulman ollessa muu kuin 25° tehdiéin ao.
korjaukset.

1.3.1 Taulukossa II esitetddn lisdkorjaukset koordinaatteihin A X jokaisesta V-
pisteestd selkdnojan tarkoitetun kallistuskulman ollessa muu kuin 25°.
Koordinaattien positiivinen suunta osoitetaan kuvassa 1.

TAULUKKO 11
Selkédnojan kallistuskulma Vaakakoordinaatit
(asteita) AX
5 — 186 mm
6 =177 mm
7 — 167 mm
8 — 157 mm
9 — 147 mm
10 — 137 mm
11 — 128 mm
12 — 118 mm
13 — 109 mm
14 - 99 mm
15 — 90 mm
16 — 81 mm
17 — 72 mm
18 — 62 mm
19 — 53 mm
20 — 44 mm
21 — 35 mm
22 — 26 mm
23 — 18 mm
24 -9 mm
25 0 mm
26 9 mm
27 17 mm
28 26 mm
29 34 mm
30 43 mm
31 51 mm
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2.1
22

Selkédnojan kallistuskulma Vaakakoordinaatit
(asteita) AX
32 59 mm
33 67 mm
34 76 mm
35 84 mm
36 92 mm
37 100 mm
38 108 mm
39 115 mm
40 123 mm
NAKYVYYSALUEET

V-pisteistd médritetddn kaksi nikyvyysaluetta.

Nékyvyysalue A on se alue tuulilasin eteenpéin tyontyvéssa ulkopinnassa,
jota rajoittavat seuraavat nelji V-pisteistd eteenpdin suuntautuvaa tasoa
(ks. kuva 1):

— V,nja V,:n kautta kulkeva pystysuora taso, joka muodostaa X-akselin
kanssa vasemmalle 18° kulman,

— Y-akselin suuntainen V,:n kautta kulkeva taso, joka muodostaa X-
akselin kanssa ylospéin 3° kulman,

— Y-akselin suuntainen V,:n kautta kulkeva taso, joka muodostaa X-
akselin kanssa alaspdin 1° kulman,

— V,inja V,:n kautta kulkeva pystysuora taso, joka muodostaa X-akselin
kanssa oikealle 20° kulman.



(') Ajoneuvon pituussuuntaisen symmetriatason kuvaaja
(*) R:n kautta kulkevan pystytason kuvaaja
(*) Vi:nja Vyn kautta kulkevan pystytason kuvaaja

(O8]
o
Al

I

Kuva 1

Nékyvyysalue A

1°

Alue A

900C°€0'8C — 4 — ¥C0071L661

100700

8617
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Lisdys 2

Tuulilasinpyyhkimien ja pesulaitteen tarkastuksessa kiytetty seos

Edelld 3.1.8 ja 3.2.4.3 kohdassa mainittu koeseos koostuu tilavuudeltaan 92,5 %:
sta vettd (jonka kovuus on vihemmén kuin 205 g/1 000 kg haihtumisen jakeen),
5 %:sta kylldstettyd vesipitoista suolaa (natriumkloridia) ja painoltaan 2,5 %:sta
polyd, jonka koostumus kiy ilmi taulukoista I ja II.

TAULUKKO I
Testipolyn analyysi

Ainesosa Prosentuaalinen osuus massasta
SiO, 67 —69
Fe O, 3—5
AlLO, 15 —17
CaO 2—4
MgO 0,5— 1,5
Alkaaleja 3—5
Hehkutushavioti 2—3

TAULUKKO II

Karkean polyn jakautuminen hiukkasten lapimitan mukaan

Hiukkasen ldpimitta Jakautuminen ldpimitan mukaan
(/pm:d) %)
0—5 12+2
5—10 12+3
10— 20 14+£3
20— 40 23+£3
40— 80 30+3
80—200 9+3
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Lisdys 3

Ilmoituslomake korillisten kolmipybrimopedien seki kolmi- ja nelipydriisten moottoriajoneuvotyyppien tuulilasinpyyhkimisti

(liitettsivaksi osan tyyppihyviksyntihakemukseen, silloin kun timi jitetisn késiteltiviksi ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta
erillisen)

Jarjestysnumero (hakija ilmoittaa) . ... ...

Osan tyyppihyviksynnin hakemuksesta korillisiin kolmipydrimopedeihin sekd kolmi- ja nelipyériisiin moottoriajoneuvoihin tarkoite-
tulle tuulilasinpyyhkimelle tulee kiydi ilmi seuraavat seikat:

Lisiksi siitd on kiytivd ilmi 30 pdivind kesikuuta 1992 annetun neuvoston direktiivin 92/61/ETY liitteessd II olevan C jakson 2.3 ja
2.3.1 kohdassa midiritellyt tiedot.
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VB
Lisdiys 4
Osan tyyppihyviksyntitodistus korillisten kolmipydrimopedien sekd kolmi- ja nelipy8riisten moottoriajoncuvotyyppien
tuulilasinpyyhkimille

Viranomaisen nimi
Testausseloste n:o ...l Tekninen yksikké ..................... Pvm ...
Osan tyyppihyviksynnin nio: ......... ... ool Laajennuksen n:o: ...
1. Tuulilasinpyyhkimen merkki tai kaupallinen nimitys: .......... N
2, Tuulilasinpyyhintyyppic .ottt
3. Valmistajan NIMI Ja OSOIE: ..o vvvtvttentt ettt et ettt et ettt e ettt et e e e e e e
4. Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimi ja OSOIE: . ... .o.uitt it i e
5. Tuulilasinpyyhin annettu tutkittavaksi: ... ... ..o osalta

6. Osan tyyppihyviksyntd myonnetty/evitty (*).
7. Palka: e e
TR o2 T A

9. ANl OIEUS: . v vttt ettt e e e e e e e e e

(*) Tarpeeton yliviivataan.
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Lisdys 5

(liitettsviksi osan tyyppihyviksyntihakemukseen, silloin kun timi jitetddn késiteltiviksi ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta
erillisens)

Jarjestysnumero (hakija ilmoittaa) ... .. e

Osan tyyppihyviksynnin hakemuksesta korillisiin kolmipydrimopedeihin sekd kolmi- ja nelipydriisiin moottoriajoneuvoihin tarkoite-
tulle tuulilasin pesulaitteelle tulee kiydi ilmi seuraavat seikat:

Lisiksi siiti on kiytivd ilmi 30 piivini kesikuuta 1992 annetun neuvoston direktiivin 92/61/ETY liitteessi II olevan C jakson 2.4 ja
2.4.1 kohdassa méiritellyt tiedot.
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Lisdys 6

Osan tyyppihyviksyntitodistus korillisten kolmipydrimopedien sckd kolmi- ja nelipybriisten moottoriajoncuvotyyppien tuulilasin
pesulaitteille

Viranomaisen nimi

Testausseloste n:0 ............coiiai.n Tekninen yksikké ..................... Pvm

Osan tyyppihyviksynnin n:o: ... ... ..ol Laajennuksen nio: ....... ... ..o oo
1. Tuulilasin pesulaitteen merkki tai kaupallinen nimitys: ........ ... ..
2. PeSULAILELYYPPI: ottt e e e e

3. Valmistajan MM Ja 0SOIET .. e uvv ittt ettt ettt et ettt st et et et e e e e e e e e

5. Tuulilasin pesulaite annettu tutkittavaksi: ... ...... oo osalta
6. Osan tyyppihyviksynti mySnnetty/evitty (*).

2 1 3 P
T T

9. ALLEKITJOIIUS: .« v vttt e ettt et et et e e e e e e e e e e e e e e e e

(') Tarpeeton vyliviivataan.
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Lisdys 7

(liitewdviksi osan tyyppihyviksyntihakemukseen, silloin kun timi jitetdin kasiteltiviksi ajoneuvon tyyppihyviksyntihakemuksesta
erilliseni)

Jarjestysnumero (hakija ilmoittaa) ... . e e

Osan tyyppihyviksynnin hakemuksesta korillisiin kolmipydrimopedeihin sekd kolmi- ja nelipydriisiin moottoriajoneuvoihin tarkoite-
tulle jiin- ja huurteenpoistolaitteelle tulee kiydi ilmi seuraavat seikat:

1. Merkki tai kaupallinen nimitys: ... ... ..ot e

2. Valmistajan nIMi Ja OSOIE: .. ..ottt ittt vt ettt ettt ettt e e et e et e e e e e e e

Lisiksi siiti on kiytivid ilmi 30 pdivini kesikuuta 1992 annetun neuvoston direktiivin 92/61/ETY liitteessd II olevan C jakson 2.5 ja
2.5.1 kohdassa mairitellyt tiedot.
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Lisdys 8

huurteenpoistolaitteille

Viranomaisen nimi

Testausseloste N0 ..ovoviiiii i Tekninen yksikks .......... ... ... Pvm ...
Osan tyyppihyvdksynndn n:o:  ........ ... ... L Laajennuksen n:o: ...l
1. Jdin- ja huurteenpoistolaitteen merkki tai kaupallinen nimitys: ......... ... ...

2. Jddn- ja huurteenpoistolaitteen tyyppi:

3. Valmistajan MIMIL JA OSOILE: ... v vttt et ettt et e et e ettt e e e et e e e e e e e e e e e e

5. Jdin- ja huurteenpoistolaite annettu wtkittavaksi: ... e osalta
6. Osan tyyppihyviksyntd myénnetty/evitty (*).

7. Palkka:
B P AIVAY S oottt e e e e

9. ANLBKITIOMIUS T .« oottt st ettt e e e e e e e e

() Tarpeeton yliviivataan,



