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Tamaé asiakirja on ainoastaan dokumentointitarkoituksiin. Toimielimet eiviit vastaa sen sisillosti.

>B KOMISSION ASETUS (EU) N:o 347/2012,
annettu 16 piivind huhtikuuta 2012,

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o0 661/2009 tiytintoonpanosta siltd osin kuin
kyse on tiettyji moottoriajoneuvoluokkia koskevista kehittyneisiin hitijarrutusjirjestelmiin
liittyvista tyyppihyviksyntivaatimuksista

(EUVL L 109, 21.4.2012, s. 1)

sellaisena kuin se on muutettuna seuraavilla:

virallinen lehti
N:o sivu paivamadra

> M1 Komission asetus (EU) 2015/562, annettu 8 pdivénd huhtikuuta 2015 L 93 35 9.4.2015
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KOMISSION ASETUS (EU) N:o 347/2012,
annettu 16 piivinid huhtikuuta 2012,

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009

taytintoonpanosta siltid osin kuin kyse on tiettyji moottoriajoneuvo-

luokkia koskevista kehittyneisiin hitijarrutusjirjestelmiin liittyvisti
tyyppihyviksyntivaatimuksista

EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen sekd niihin
tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden ylei-
seen turvallisuuteen liittyvistéd tyyppihyviksyntdavaatimuksista 13 pdiviana
heindkuuta 2009 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 661/2009 (') ja erityisesti sen 14 artiklan 1 kohdan a ala-
kohdan ja 3 kohdan a alakohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

(1)  Asetus (EY) N:o 661/2009 on erillisasetus, joka on annettu puit-
teiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
seké téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja
erillisten teknisten yksikdiden hyvéksymiselle 5 pidivdnd syys-
kuuta 2007 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-
vin 2007/46/EY (?) (puitedirektiivi) mukaisen tyyppihyviksynti-
menettelyn soveltamiseksi.

(2)  Asctuksessa (EY) N:o 661/2009 vahvistetaan perusvaatimukset,
joita sovelletaan luokkien M,, M3, N, ja N3 moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéksyntédén siltd osin, kuin kyse on kehittyneiden hétdjar-
rutusjérjestelmien asentamisesta. On tarpeen vahvistaa kyseisessd
tyyppihyvéksynnissd sovellettavat menettelyt, testit ja vaatimukset.

(3)  Asetuksessa (EY) N:o 661/2009 asetetaan yleinen velvoite, jonka
mukaan luokkien M,, M3, N, ja N3 ajoneuvoihin on asennettava
kehittynyt hatdjarrutusjirjestelma.

(4)  Asetuksessa (EY) N:o 661/2009 sdddetddn, ettd komissio voi
hyviksyéd toimenpiteitd, joilla tietyille ajoneuvoille tai luokkiin
M,, M3, N, ja N3 kuuluville ajoneuvoille myénnetddn poikkeus
velvoitteesta asentaa kehittynyt hétdjarrutusjérjestelmi tietyin
edellytyksin.

(5)  Kustannusten ja hyotyjen sekéd teknisten ja turvallisuusseikkojen
analyysi on osoittanut, ettd tarvitaan enemman siirtymaaikaa, en-
nen kuin laajoja kehittyneisiin hétdjarrutusjérjestelmiin liittyvid
vaatimuksia voidaan soveltaa kaikkiin luokkien M,, M3, N, ja
N3 ajoneuvotyyppeihin. Kun maéritelldan yksityiskohtaiset sdén-
not, jotka liittyvét niihin erityisiin testaus- ja teknisiin vaatimuk-
siin, joita ndiden ajoneuvojen tyyppihyvdksynndssi sovelletaan

(') EUVL L 200, 31.7.2009, s. 1.
() EUVL L 263, 9.10.2007, s. .
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kehittyneiden hatéjarrutusjédrjestelmien osalta, on kiinnitettdva
huomiota erityisesti ndissd ajoneuvoissa kaytettdvddn jarrutustek-
nologiaan ja taka-akselin jousitusjdrjestelmédén. Sen vuoksi olisi
asianmukaista ottaa ndmé vaatimukset kdyttoon kahdessa vaihees-
sa; hyviksyntitasolla 1 kaytdssd olisi asianmukaiset torméaysva-
roitus- ja hétdjarrutusvaatimukset, joita sovelletaan luokkien Mj;
ja N3 ajoneuvotyyppeihin sekd luokan N, ajoneuvotyyppeihin,
joiden enimmadismassa on yli 8 tonnia, edellyttden ettd ndmai ajo-
neuvotyypit on varustettu pneumaattisilla tai paineilma-hydrauli-
silla jarrujérjestelmilld ja pneumaattisella taka-akselin jousitusjar-
jestelmilld. Naitd vaatimuksia olisi laajennettava ja tdydennettdva
toisessa vaiheessa, hyvéksyntitasolla 2, siten ettd niitd sovellet-
taisiin my0s hydraulisilla jarrujérjestelmilld ja muilla kuin pneu-
maattisilla taka-akselin jousitusjérjestelmilld varustettuihin ajo-
neuvotyyppeihin sekd luokan M, ajoneuvotyyppeihin ja luokan
N, ajoneuvotyyppeihin, joiden enimmaiismassa on enintdén 8 ton-
nia. Hyvéksyntdtason 2 kdyttoonoton ajoituksen olisi annettava
riittdvasti aikaa siihen, ettd kyseisistd jirjestelmistd saadaan lisdd
kokemusta ja alan tekniikkaa voidaan kehittdd lisdd ja ettd Yh-
distyneiden kansakuntien Euroopan talouskomissio (UN/ECE) voi
vahvistaa kansainviliset yhdenmukaiset suorituskyky- ja testaus-
vaatimukset, joita sovelletaan asianomaisten luokkien ajoneuvo-
tyyppeihin. Sen vuoksi komissio vahvistaa viimeistddan kaksi
vuotta ennen hyviaksyntdtason 2 kédyttoonottoa kriteerit, jotka kos-
kevat varoitustestid ja jarrutuksen aktivoitumistestid, luokan M,
ajoneuvotyypeille ja enimméismassaltaan enintdén 8 tonnia ole-
ville luokan N, ajoneuvotyypeille ottaen huomioon asiaan liitty-
vin UN/ECE:n puitteissa tehdyn jatkokehityksen.

(6)  Kustannusten ja hydtyjen analyysissa osoittautui lisdksi, ettd ke-
hittyneen hétdjarrutusjarjestelmén pakollisesta asentamisesta syn-
tyisi enemmain kustannuksia kuin hy&tyéd eikd se sen vuoksi olisi
asianmukaista seuraavissa ajoneuvoalaluokissa: luokan N, puoli-
perdvaunun vetoajoneuvot, joiden enimméismassa on yli 3,5
mutta enintddn § tonnia, luokkien M, ja Mj alaluokkien A, I ja
II ajoneuvot sekd luokan Mj alaluokkien A, I ja II nivellinja-
autot. Teknisten ja fysikaalisten rajoitusten vuoksi on lisdksi mah-
dotonta asentaa tiettyihin erikoiskdyttoon tarkoitettuihin ajoneu-
voihin, maastoajoneuvoihin ja yli kolmiakselisiin ajoneuvoihin
tormiyksenhavaitsemislaitteet siten, ettd niiden luotettava toiminta
voitaisiin varmistaa. Niiden luokkien ajoneuvoille olisi sen
vuoksi myonnettdvad poikkeus velvoitteesta asentaa kehittynyt hé-
téjarrutusjérjestelma.

(7)  Téssd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat moottoriajoneuvoja
kisittelevan teknisen komitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Soveltamisala
Tétd asetusta sovelletaan luokkien M,, M3, N, ja N3 moottoriajoneu-

voihin, sellaisina kuin ne on maédritelty direktiivin 2007/46/EY liitteessd
II, lukuun ottamatta seuraavia:

1) luokan N, puoliperdvaunun vetoajoneuvot, joiden enimmaismassa on
yli 3,5 mutta enintdén 8 tonnia
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2) luokkien M, ja My alaluokkien A, I ja II ajoneuvot
3) luokan Mj alaluokkien A, I ja II nivellinja-autot

4) direktiivin 2007/46/EY liitteessd II olevan A osan 4.2 ja 4.3 koh-
dassa tarkoitetut luokkien M,, M3, N, ja N3 maastoajoneuvot

5) direktiivin 2007/46/EY liitteessé II olevan A osan 5 kohdassa tarkoi-
tetut luokkien M,, M3, N, ja Nj erikoiskdyttoon tarkoitetut ajoneuvot

6) luokkien M,, M3 N, ja N3 ajoneuvot, joissa on enemmén kuin kolme
akselia.

2 artikla

Mairitelmét

Téassd asetuksessa sovelletaan direktiivissd 2007/46/EY ja asetuksessa
(EY) N:o 661/2009 vahvistettuja mééritelmid.

Lisdksi sovelletaan seuraavia méaritelmia:

1) ’Ajoneuvotyypilld sen kehittyneen hétdjarrutusjérjestelmén osalta’
tarkoitetaan ajoneuvoja, jotka eivdt poikkea toisistaan sellaisilta
olennaisilta osin kuin

a) valmistajan tuotenimi tai tavaramerkki;

b) ajoneuvon ominaisuudet, jotka merkittdvisti vaikuttavat kehitty-
neen hitdjarrutusjarjestelmén toimintoihin;

c¢) kehittyneen hétédjarrutusjérjestelmén tyyppi ja malli.

2) ’Testattavalla ajoneuvolla’ tarkoitetaan testin kohteena olevaa ajo-
neuvoa.

3) ’Kohteella’ tarkoitetaan suurina méirini sarjatuotannossa valmistet-
tua luokan M; henkildautoa, jonka korityyppi on AA eli sedan,
sellaisena kuin se on maddritelty direktiivin 2007/46/EY liitteessé
II olevan C osan 1 kohdassa, tai pehmedn kohteen tapauksessa
esinettd, joka edustaa sellaista ajoneuvoa siltd osin, kuin kyse on
sen havaitsemisominaisuuksista, joita sovelletaan testattavan kehit-
tyneen hitdjarrutusjérjestelmén anturijérjestelmain.

4) ’Pehmeilld kohteella’ tarkoitetaan kohdetta, joka tormiayksen sattu-
essa vaurioituu mahdollisimman védhén ja aiheuttaa mahdollisimman
vihiiset vauriot testattavalle ajoneuvolle.

5) ’Liikkuvalla kohteella’ tarkoitetaan kohdetta, joka kulkee tasaisella
nopeudella samaan suuntaan ja saman ajokaistan keskelld kuin tes-
tattava ajoneuvo.

6) ’Paikallaan olevalla kohteella’ tarkoitetaan kohdetta, joka on pai-
koillaan suunnattuna samaan suuntaan ja asetettuna saman ajokais-
tan keskelle kuin testattava ajoneuvo.

7) *Tormédysvaroitusvaiheella’ tarkoitetaan vaihetta, joka vélittomasti
edeltdd hitdjarrutusta ja jonka aikana kehittynyt hétdjarrutusjérjes-
telmé varoittaa kuljettajaa mahdollisesta etutdrmayksesta.

8) ’Hatdjarrutusvaiheella’ tarkoitetaan vaihetta, joka alkaa, kun kehit-
tynyt hitdjarrutusjérjestelmd antaa ajoneuvon kéyttdjarrujdrjestel-
mille jarrutuskéskyn, joka on vihintdén 4 m/s2.

9) *Yhteiselld alueella’ tarkoitetaan aluetta, jossa voidaan ilmaista
kaksi tai useampia tietoja mutta ei samanaikaisesti.

10) ’Automaattivalvonnalla’ tarkoitetaan integroitua toiminnetta, joka
jaksoittaisesti tarkastaa jirjestelmén vikaantumisen varalta ainakin
jérjestelmdn ollessa aktiivisena.
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11) *Ajalla tormdykseen (TTC)’ tarkoitetaan aikaa, joka saadaan jaka-
malla testattavan ajoneuvon ja kohteen vélinen etdisyys testattavan
ajoneuvon ja kohteen suhteellisella nopeudella tiettynd hetkena.

3 artikla

Jisenvaltioiden velvollisuudet

1.  Kansallisten viranomaisten on 1 pédivdstd marraskuuta 2013 kehit-
tyneisiin hatdjarrutusjirjestelmiin liittyvistd syistd evittdvd EY-tyyppihy-
viksyntd tai kansallinen tyyppihyviksyntd uusilta ajoneuvotyypeilta,
jotka eivat tdytd liitteissd Il ja III vahvistettuja vaatimuksia, lukuun
ottamatta liitteessd II olevia hyvdksyntdtason 2 vaatimuksia ja saman
liitteen lisdyksessd vahvistettuja hyviksymis- ja hylkdysperusteita ja lu-
kuun ottamatta ajoneuvoja, joiden taka-akselin jousitus ei ole pneumaat-
tinen.

2. Kansallisten viranomaisten on 1 péivéstd marraskuuta 2015 kehit-
tyneisiin hatdjarrutusjirjestelmiin liittyvistd syistd katsottava, etteivit uu-
sien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuustodistukset endd ole voimassa
direktiivin 2007/46/EY 26 artiklassa mainittuja tarkoituksia varten, ja
kiellettdva téllaisten ajoneuvojen rekisterdinti, myynti ja kayttdonotto,
elleividt ajoneuvot tdytd timén asetuksen liitteissd II ja III vahvistettuja
vaatimuksia, lukuun ottamatta liitteessd I olevia hyvéksyntéitason 2 vaa-
timuksia ja saman liitteen lisdyksessd vahvistettuja hyviksymis- ja hyl-
kdysperusteita ja lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden taka-akselin jou-
situs ei ole pneumaattinen.

3. Kansallisten viranomaisten on 1 pdivéstd marraskuuta 2016 kehit-
tyneisiin hétdjarrutusjarjestelmiin liittyvistd syistd evittivd EY-tyyppihy-
viksyntd tai kansallinen tyyppihyvdksyntd uusilta ajoneuvotyypeilta,
jotka eivit tdytd liitteissd II ja III vahvistettuja vaatimuksia, mukaan
luettuna liitteessd II olevat hyvéksyntdtason 2 vaatimukset ja saman
liitteen lisdyksessé vahvistetut hyvéksymis- ja hylkdysperusteet.

4. Kansallisten viranomaisten on 1 pidivdstd marraskuuta 2018 kehit-
tyneisiin hétdjarrutusjarjestelmiin liittyvistd syistd katsottava, etteivit uu-
sien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuustodistukset endd ole voimassa
direktiivin 2007/46/EY 26 artiklassa mainittuja tarkoituksia varten, ja
kiellettdvé tillaisten ajoneuvojen rekisterdinti, myynti ja kayttoonotto,
elleivdt ajoneuvot tdytd tdimédn asetuksen liitteissd I ja II vahvistettuja
vaatimuksia, mukaan luettuna liitteessd II olevat hyviksyntitason 2 vaa-
timukset ja saman liitteen lisdyksessd vahvistetut hyvaksymis- ja hyl-
kdysperusteet.

5.  Rajoittamatta 1-4 kohdan soveltamista kansalliset viranomaiset
eivit saa kehittyneisiin hitdjarrutusjérjestelmiin liittyvistd syistd

a) evitd EY-tyyppihyviksyntdd tai kansallista tyyppihyvéksyntdd uu-
delta ajoneuvotyypiltd, jos ajoneuvo tdyttdd asetuksen (EY) N:o
661/2009 ja tdmédn asetuksen vaatimukset;

b) kieltdd uuden ajoneuvon rekisterdintid, myyntid tai kdyttdonottoa, jos
kyseinen ajoneuvo tiyttdd asetuksen (EY) N:o 661/2009 ja timédn
asetuksen vaatimukset;
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¢) myontdd hyviksyntitason 2 mukaista EY-tyyppihyviksyntdd tai kan-
sallista tyyppihyvéksyntdd uudelle luokan M, ajoneuvolle tai uudelle
luokan N, ajoneuvolle, jonka enimmdismassa on enintddn § tonnia,
ennen kuin varoitus- ja aktivoitumistestid koskeviin vaatimuksiin
liittyvit hyvaksymis- ja hylkddmisarvot on vahvistettu 5 artiklan mu-
kaisesti.

4 artikla

Ajoneuvon EY-tyyppihyviksynti kehittyneen hitijarrutusjirjes-
telmiin osalta

1. Valmistajan on itse tai edustajansa vilitykselld toimitettava tyyp-
pihyviksyntdviranomaiselle hakemus, joka koskee ajoneuvon EY-tyyp-
pihyvéksyntdd kehittyneen hatdjarrutusjérjestelmin osalta.

2.  Hakemus on laadittava liitteessd I olevassa 1 osassa esitetyn il-
moituslomakkeen mallin mukaisesti.

3. Jos asiaankuuluvat timédn asetuksen liitteessd II vahvistetut vaa-
timukset tdyttyvét, hyviksyntdviranomaisen on myonnettivd EY-tyyppi-
hyviksyntd  ja  annettava  tyyppihyvdksyntinumero  direktiivin
2007/46/EY liitteessd VII sdddetyn numerointijarjestelmian mukaisesti.

Hyviksyntdviranomainen ei saa antaa samaa numeroa toiselle ajoneuvo-
tyypille.

4. Edelld olevan 3 kohdan soveltamista varten hyvéksyntdviranomai-
sen on annettava EY-tyyppihyviksyntdtodistus, joka on laadittu tdmén
asetuksen liitteessé I olevassa 2 osassa annetun mallin mukaisesti.

5 artikla

Liitteen II lisiyksen 2 muuttaminen

Komissio muuttaa 31 pdivddn joulukuuta 2014 mennesséd liitteen II
lisdystd 2 sisdllyttdmélld sithen hyvédksymis- ja hylkdidmisarvot, joita
sovelletaan varoitus- ja aktivoitumistestivaatimuksiin, jotka luokan M,
ajoneuvotyyppien ja luokan N, ajoneuvotyyppien, joiden enimmadis-
massa on enintdén 8§ tonnia, on tdytettdvd hyviksymistasolla 2.

6 artikla
Voimaantulo
Tédmé asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivdnd sen jil-
keen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaise-
naan kaikissa jdsenvaltioissa.
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LITE 1

Ilmoituslomakkeen ja EY-tyyppihyviksyntitodistuksen vakiomallit mootto-
riajoneuvojen tyyppihyviksyntiin kehittyneiden hitidjarrutusjirjestelmien
osalta

1 OSA
Ilmoituslomake
MALLI

IImoituslomake nro ... ajoneuvotyypin EY-tyyppihyviksynndstd kehittyneiden
hétdjarrutusjirjestelmien osalta.

Seuraavat tiedot on toimitettava kolmena kappaleena, ja niihin on liitettiva si-
séllysluettelo. Mahdolliset piirustukset on toimitettava asianmukaisessa mittakaa-
vassa ja riittdvan yksityiskohtaisina A4-koossa tai sithen kokoon taitettuina. Mah-
dollisten valokuvien on oltava riittdvan yksityiskohtaisia.

Jos asetuksen (EU) N:o 347/2012 liitteessd I tarkoitetuissa jarjestelmissé, osissa
tai erillisissd teknisissd yksikoisséd on elektronisia ohjaustoimintoja, on toimitet-
tava tiedot niiden suoritusarvoista.

0. YLEISTA
0.1 Merkki (valmistajan kauppanimi): .......cccocooeeeeereenineenneeees e
0.2 Y YPPIL ettt et beebetene et
0.2.0.1  ATUSEA: oo e
0.2.0.2  Kori / KOKO QJONEUVO: ...ooiiiieiiiiiiiieiieiieieieieeete et
0.2.1 Kaupalliset nimet (JOS SAAtAVISSA): ...ovevverieieirieitiieieiieteeieieieeie e e
0.3 Tyypin tunniste, jos se on merkitty ajoneuvoon (°): ......ccccececvrerrrriennne
0.3.0.1  ATUSTAL oo e
0.3.0.2  Kori / KOKO QJONEUVO: ....oiiiieiiiiiiiiieiieiiiteieieeete ettt
0.3.1 Merkinnan STJAINTE .o..o.evuirieieieieiteieie e sveeeteneeneas
0.3.1.1  ATUSEA: oo e
0.3.1.2  Kori / KOKO QJONEUVO: ...ooiiiieiiiiiiiiieiieiieieieiee ettt
0.4 AJoNeuVOIUOKKA ()1 .oviiiiieiieiiieieee e
0.5 Valmistajan nimi ja 0SOILEI ....cccoeeoererierieiririenieiecresteeee et
0.6 Lakisdéteisten kilpien ja merkintjen sijainti ja kiinnitysmenetelmd ja
ajoneuvon valmistenumeron SHAINLE: ......c.covvveerireeierinieerinieeeeeecreeeeeas
0.6.1 ATUSTASSAT .ottt ettt ettt
0.6.2 KOTISSAT ottt ettt e
0.8 Kokoonpanotehtaiden nimet ja osoitteet:

0.9 Valmistajan edustajan (jos on) nimi ja 0SOIt€: .......ccccevererierieeererienene.
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1.1

1.2

1.3

2.1.1.1
23
23.1

2.4
2.4.1
24.1.1

24.1.1.1

24.1.12

2412

24.1.2.1

24122

242
2.4.2.1

24.2.1.1

2422

243
2431

2432

2.6

AJONEUVON YLEISET RAKENTEELLISET OMINAISUUDET

Valokuvat ja/tai piirustukset tyyppid edustavasta ajoneuvosta: ............
Koko ajoneuvon mittapiiftuStus: ......c.coeeireeueiririeeriereireeeeeseeneeeeeeeene
Akselien ja pyOrien MEArA: ........ccocooooiiiiiiiiiiiciee e
Paripyo6rilld varustettujen akselien mdérd ja sijainti: ..........cccceeeeene.
Ohjaavien akselien maard ja SIjainti: .......cccoveverenininineieeneeeeeee
Vetévit akselit (maéra, sijainti, kytkentd muihin akseleihin): ..............

MASSAT JA MITAT (') (¥)
(kg, mm) (viitataan piirustukseen tarvittaessa)

Akselivilit (tdysin kuormitettuna) (8!)
Kaksiakseliset @joneUVOL: .........coceceririeiririeirieieireerereieesee e

Kolmi- tai useampiakseliset ajoneuvot
Akselien raidevilit ja -leveydet

Kunkin ohjaavan akselin raidevali (84): .......cc.ccooomiirriorierierierienns
Kaikkien muiden akselien raidevali (8%): ..o

Etumaisen akselin leveys (renkaiden uloimmasta reunasta mitattuna
lukuun ottamatta renkaiden pullistumia ldhelld maanpintaa): ...............

Ajoneuvon mittojen vaihteluvili (ddrimitat)
Alustat ilman koria

PHUUS (87): oo eeeeeeee e
Suurin Sallittu PIEUUS: .oveieeeeiieiecrieeeeee e ceeeeeeeeas
Pienin sallittu PItuUS: ...ccooevviiiiiiiicice e e
LEVEYS (£7): ooreeeeeeeeeeeee et eenennnanns
Suurin sallittu IEVEYS: ..oooiviieiiiiiiieieeeee e
Pienin sallittu IeVEYS: ...coioiiiiiiiieiiciiiceeeeee e e

Alusta, jossa on kori

PHUUS (22): 1oeoeeeeeeee et ereeeee s
Kuormausalueen Pituls: .......ccocieiieriiieriiiieiee ettt
LEVEYS (87): oot s

Ilman alustaa hyviaksytyn korin osalta (luokkien M, ja M3 ajoneuvot)

PHUUS (87): oo e s
LEVEYS (B7): vttt ettt ettt seneseneneanas

Ajokuntoisen ajoneuvon massa

Ajoneuvon massa ajokunnossa koreineen ja, jos kyseessd on muuhun
kuin luokkaan M, kuuluva vetoajoneuvo, kytkentilaitteineen, jos val-
mistaja on sellaisen asentanut, tai alustan massa taikka alustan massa
ohjaamon kanssa ilman koria ja/tai kytkentilaitetta, jos valmistaja ei
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4.7

8.1

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.4

8.3

8.4

8.5
8.5.1

8.6

8.7

8.7.1

8.7.2

13.
13.1

asenna koria ja/tai kytkentdlaitetta (mukaan luettuna nesteet, tydkalut,
varapyord, jos sellainen on asennettu, ja kuljettaja sekd, kun kyseessd
on linja-auto, henkilokunnan jésenen massa, jos ajoneuvossa on istuin
henkilokunnan jésenelle) (") (kunkin variantin suurin ja pienin ar-
A0 ) LR OSSO U RSOOSR

Ajoneuvon rakenteellinen huippunopeus (km/h) (9): ...oocooeieinincnnnns

JARRUT

(Seuraavat tiedot ja tarvittaessa tunnistustapa on annettava)

Jarrujen tyyppi ja ominaisuudet neuvoston direktiivin 71/320/ETY (')
liitteessd I olevan 1.6 kohdan mukaisesti, mukaan luettuina yksityis-
kohtaiset tiedot ja piirustukset rummuista, levyisté, johdoista, jarruken-
kien/-palojen/-paéllysteiden merkistd ja tyypistd, jarrun tehollisista pin-
ta-aloista, rumpujen, kenkien tai levyjen siteestd, rumpujen massasta,
sadtolaitteista, akselien ja pyOridntuennan asianomaisista osista: ..........

Toimintakaavio, direktiivin 71/320/ETY liitteessa I olevassa 1.2 koh-
dassa kuvatun jarrujirjestelmén kuvaus ja/tai piirustus, mukaan luet-
tuina tiedot voimansiirto- ja hallintalaitteista: ...........ccoccoiniiiniiiinenins

Kayttojarrujarjestelma: ......oocoooieiiiiiieiceeeeeee s e

Varajarrujarjestelma: ......o.coooviiiiiiiiiee e

Muut mahdolliset lisdjarrujarjestelmat: ..........ccooverirniinineennccnens

Perdvaunun vetdmiseen suunniteltujen ajoneuvojen perdvaunun jarru-
jarjestelmien hallintalaite ja vOIMAaNSIirto: .........coccoeveerireerereereneencns

Ajoneuvo on varustettu vetaimadn sihkaisilld/pneumaattisilla/hydrauli-
silla (*) kdyttojarruilla varustettua perdvaunua: kylld/ei (*)
Lukkiutumattomat jarrut

Jéarjestelmén toiminnan kuvaus (mukaan luettuna mahdolliset elektro-
niset osat), sdhkdjdrjestelmdn lohkokaavio, hydraulisen tai pneumaat-
tisen jarjestelman piirikaavio: ... ...

Direktiivin 71/320/ETY liitteessd II olevan 1.1.4.2 kohdan lisdyksen
tai soveltuvin osin liitteen XI lisdyksen mukaiset mitoituslaskelma ja
FRAYTALL oo bttt

Energialdhteen kuvaus ja/tai piirros, my0ds jarrutehostimella varustettu-
jen jarrujérjestelmien 0Salta: ........ccccooooiiieiiiiiiiniiiee e

Paineilmajarrujérjestelmien tyopaine p2 painesdilioissd: ...........cccceenee.

Alipainejarrujérjestelmien energian 1dhtotaso sailidissa: ...........ccceceee.

LINJA-AUTOJA KOSKEVAT ERITYISMAARAYKSET
Ajoneuvoalaluokka: alaluokka III / alaluokka B (*)

(") EYVL L 202, 6.9.1971, s. 37.
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Selitykset

(*) Tarpeeton viivataan yli (joissakin tapauksissa ei tarvitse viivata yli mitéén,
jos soveltuvia vaihtoehtoja on useampia).

(*) Jos tyypin tunnisteessa on merkkejd, joilla ei ole merkitystd tdssd ilmoitus-
lomakkeessa tarkoitetun ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikoén ku-
vailemisessa, ne on esitettdvd asiakirjoissa tunnuksella ”?” (esim.
ABC??71237?).

(°) Luokitus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY liit-
teessd II olevaan A osaan sisdltyvien madritelmien mukaisesti (EUVL
L 263, 9.10.2007, s. 1).

() Jos ajoneuvosta on sekd tavanomaisella ohjaamolla ettd makuuohjaamolla
varustettu malli, ilmoitetaan massat ja mitat molemmissa tapauksissa.

(¢) ISO-standardi 612:1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles
and towed vehicles — terms and definitions.

(8" Moottoriajoneuvo ja vetoaisalla varustettu perivaunu: kohta 6.4.1.
Puoliperdvaunu ja keskiakseliperdvaunu: kohta 6.4.2.

Huom.
Keskiakseliperavaunuissa kytkimen akseli katsotaan etummaiseksi akseliksi.

(&%) kohta 6.5.

(%) kohta 6.1 ja muiden kuin luokan Mjajoneuvojen osalta: Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivi 97/27/EY, liite I, 2.4.1 kohta (EYVL L 233,
25.8.1997, s. 1).

Perdvaunujen pituudet on madritettdvd ISO-standardin 612:1978 kohdan
6.1.2 mukaisesti.

(¢7) kohta 6.2 ja muiden kuin luokan M,ajoneuvojen osalta: direktiivi 97/27/EY,
liite I, 2.4.2 kohta.

(") Kuljettajan ja mahdollisen henkilokunnan jdsenen massaksi arvioidaan 75 kg
(henkild 68 kg ja matkatavarat 7 kg ISO-standardin 2416-1992 mukaisesti),
polttonestesiilio tiytetddn 90-prosenttisesti ja muut nestettd sisdltivét jérjes-
telmdt (lukuun ottamatta jatevesijarjestelmid) 100-prosenttisesti valmistajan
eritelmien mukaisesti.

(9) Perdvaunujen osalta valmistajan sallima enimmaéisnopeus.
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2 OSA
MALLI
(enimmadiskoko: A4 (210 x 297 mm)
EY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS

Tyyppihyvéksyntdviranomaisen leima

Ilmoitus ajoneuvotyypin

— EY-tyyppihyvéksynnasti (!)

— EY-tyyppihyviksynnin laajennuksesta (')
— EY-tyyppihyvéksynnin epédédmisestd (1)
— EY-tyyppihyviksynnin peruuttamisesta (')
kehittyneiden hitdjarrutusjarjestelmien osalta

komission asetuksen (EU) N:o 347/2012, sellaisena kuin se on muutettuna, ja
hyviksyntétason 1 (') / hyviksyntdtason 2 (') mukaisesti

EY-tyyppihyviksyntinumero:

Laajennuksen syy:

I JAKSO

0.1.  Merkki (valmistajan kauppanimi):

0.2.  Tyyppi:

0.2.1 Kaupalliset nimet (jos saatavissa):
0.3  Tyypin tunniste, jos merkitty ajoneuvoon (?)

0.3.1. Merkinnén sijainti:

0.4.  Ajoneuvoluokka (3):

0.5.  Valmistajan nimi ja osoite:

0.8.  Kokoonpanotehtaiden nimet ja osoitteet:

0.9. Valmistajan edustaja
11 JAKSO

1. Lisdtiedot (tarvittaessa): ks. lisdys

2. Testien suorittamisesta vastaava tutkimuslaitos:
3. Testausselosteen padivays:

4. Testausselosteen numero:

5. Mabhdolliset huomautukset: ks. lisdys

6. Paikka:

7. Paivamaara:

8. Allekirjoitus:

Liitteet: Hyvéksyntaasiakirjat

Testausseloste.

(") Tarpeeton viivataan yli.

(® Jos tyypin tunnisteessa on merkkejé, joilla ei ole merkitystd tdssd ilmoituslomakkeessa
tarkoitetun ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon kuvailemisessa, ne on esitettavi
asiakirjoissa tunnuksella ”?” (esim. ABC??1237??).

() Sellaisena kuin ne on médritelty direktiivin 2007/46/EY liitteessé II olevassa A jaksossa.
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4.2

43

44

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

4.12

4.13

Lisdys
EY-tyyppihyviksyntitodistukseen nro ...

Lisitiedot

Ajoneuvoon asennetun kehittyneen hétédjarrutusjérjestelman lyhyt kuvaus:

Asetuksen (EU) N:o 347/2012 liitteen II mukaisten testien tulokset.

Tiedot, joiden perusteella testauksessa kaytetyt kohteet voidaan tunnistaa ja
valmistaa

Luettelo toimenpiteistd, jotka johtavat torméysvaroitusvaiheen keskeytymi-
seen

Luettelo toimenpiteisté, jotka johtavat hdtdjarrutusvaiheen keskeytymiseen

Kuvaus varoitusmerkistd ja jérjestys, jossa torméaysvaroitussignaalit esite-
taan kuljettajalle

Ajoneuvon massa ja kuormitus testattacssa
Tiedot, joiden perusteella testikohteet voidaan yksildidad

Varoitus- ja aktivoitumistestin tulokset testattaessa paikallaan olevalla koh-
teella

Varoitus- ja aktivoitumistestin tulokset testattaessa liikkuvalla kohteella
Vianhavaitsemistestin tulokset

Poiskytkentitestin tulokset (vain jos ajoneuvossa on toiminne, jolla hitéi-
jarrutusjérjestelmé voidaan kytked pois kaytostd)

Virheellisen reaktion testin tulokset

Ajoneuvotyyppi kehittyneine hatdjarrutusjirjestelmineen tayttad asetuksen
(EU) N:o 347/2012 liitteen II lisdyksessd 1 vahvistetut hyvaksyntitason 1
vaatimukset: kylla/ei (1)

Ajoneuvotyyppi kehittyneine hitdjarrutusjérjestelmineen tdyttdd asetuksen
(EU) N:o 347/2012 liitteen II lisdyksessd 2 vahvistetut hyvéksyntitason 2
vaatimukset: kylld/ei (')

Mahdolliset huomautukset:

(") Tarpeeton viivataan yli.
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LITE 11

Moottoriajoneuvojen tyyppihyviksyntia kehittyneiden hitdjarrutusjirjestel-

1.2
1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.2.1

1.2.1.3

1.2.2

1.2.3

1.2.4

mien osalta koskevat vaatimukset ja testit

Vaatimukset
Yleiset vaatimukset

Kaikkien tdmin asetuksen soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen on
nithin asennetun kehittyneen hétdjarrutusjirjestelmén osalta taytettdva
tadmén liitteen 1.1-1.6.2 kohdassa vahvistetut suoritusvaatimukset, ja
ne on varustettava lukkiutumisenestotoiminteella UN/ECE:n sdannon
nro 13 (') liitteesséd 13 esitettyjen suoritusvaatimusten mukaisesti.

Magneetti- tai sdhkokentét eividt saa haitallisesti vaikuttaa kehittyneen
hétdjarrutusjirjestelmén tehoon. Tdméd on osoitettava noudattamalla
UN/ECE:n s@annon nro 10 muutossarjaa 03.

Kompleksisten sdhkoisten ohjausjarjestelmien turvallisuusndkokohtien
mukaisuus on osoitettava noudattamalla liitteessd I1I vahvistettuja vaa-
timuksia.

Suoritusvaatimukset

Jarjestelmdn on annettava kuljettajalle asianmukaiset varoitukset
1.2.1.1-1.2.1.3 kohdassa kuvatusti:

Torméaysvaroitus, kun kehittynyt hitéjarrutusjérjestelmd on havainnut
mahdollisen torméyksen edelld olevaan luokan M, N tai O ajoneuvoon,
joka kulkee samalla kaistalla hitaammalla nopeudella ja on pysahtynyt
tai paikoillaan niin, ettei jarjestelmd pidé sitd liikkkuvana. Varoituksen
on oltava 1.5.1 kohdan mukainen.

Vikaantumisvaroitus, kun kehittyneessd hatdjarrutusjérjestelmassa il-
menee vika, joka estdd tdmén liitteen vaatimusten tdyttymisen. Varoi-
tuksen on oltava 1.5.4 kohdan mukainen.

Kehittyneen hétdjarrutusjirjestelmén suorittamien automaattivalvonta-
toimintojen vélilld ei saa olla merkittavad aikavalid, eikd varoitusvalon
syttymisessd saa olla merkittdvad viivettd siahkoisesti havaittavan vian
tapauksessa.

Jos ajoneuvossa on toiminne, jolla kehittynyt hétdjarrutusjarjestelma
jérjestelmd voidaan kytked manuaalisesti pois pédltd, on annettava
poiskytkentévaroitus, kun jarjestelmé kytketddn pois paaltd. Varoituk-
sen on oltava 1.4.2 kohdan mukainen.

Edelld 1.2.1.1 kohdassa tarkoitettujen varoitusten jilkeen on, jos 1.3.1,
1.3.2 ja 1.3.3 kohdan vaatimuksista ei muuta johdu, seurattava hata-
jarrutusvaihe, jonka aikana testattavan ajoneuvon nopeus pienenee
merkittdvasti. Timé on testattava 2.4 ja 2.5 kohdan mukaisesti.

Kehittyneen hétdjarrutusjarjestelmén on oltava aktiivinen ainakin sil-
loin, kun ajoneuvon nopeus on alueella, joka ulottuu nopeudesta
15 km/h ajoneuvon suurimpaan rakenteelliseen nopeuteen, ja kaikilla
kuormituksilla, ellei sitd kytketd manuaalisesti pois kéytostd 1.4 koh-
dan mukaisesti.

Kehittynyt hétdjarrutusjarjestelmi on suunniteltava sellaiseksi, ettd tor-
méysvaroitussignaaleja syntyy mahdollisimman véhén ja jérjestelmén
suorittama jarrutus véltetddn tilanteissa, joissa kuljettaja ei katso per-
adnajotorméyksen uhkaavan. Tdmi on osoitettava 2.8 kohdan mukai-
sesti.

(") Unioni liittyi kyseiseen UN/ECE:n sdantd6n neuvoston paétokselld 97/836/EY (EYVL

L 346, 17.12.1997, s. 78).
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1.3
1.3.1

1.4

1.4.1

1.4.2

1.5
1.5.1

Kuljettajan suorittama keskeytys

Kehittyneessa hitdjarrutusjérjestelmidssd voi olla toiminne, jolla kuljet-
taja voi keskeyttdd torméysvaroitusvaiheen. Jos ajoneuvon jarrujirjes-
telmad kaytetddn tuntohavaintoon perustuvan varoituksen antamiseen,
jérjestelmidssa on oltava toiminne, jolla kuljettaja voi keskeyttdd varoi-
tusjarrutuksen.

Kehittyneessd hitdjarrutusjarjestelmidssi voi olla toiminne, jolla kuljet-
taja voi keskeyttdd hatdjarrutusvaiheen.

Edelld 1.3.1 ja 1.3.2 tarkoitetuissa tapauksissa keskeyttdiminen voidaan
aloittaa jollakin toimenpiteelld (esimerkiksi pienemmaélle vaihteelle
vaihtamisella tai suuntavalaisimen hallintalaitteella), joka osoittaa kul-
jettajan olevan tietoinen hétitilanteesta. Ajoneuvon valmistajan on toi-
mitettava tutkimuslaitokselle luettelo ndistd toimenpiteistd tyyppihy-
viksynndn yhteydessi, ja se on liitettdva liitteessd I olevan 2 osan II
jaksossa tarkoitettuun testausselosteeseen.

Jos ajoneuvossa on toiminne, jolla kehittynyt héitéjarrutusjérjestelma
voidaan kytked pois kéytostd, sovelletaan tapauksen mukaan seuraavia
vaatimuksia:

Kehittyneen héatdjarrutusjarjestelmén on kytkeydyttivd automaattisesti
kéyttoon aina, kun virta kytketddn uudestaan paalle.

Kuljettajalle on ilmoitettava jatkuvalla optisella varoitussignaalilla, ettd
kehittynyt hatdjarrutusjérjestelma on kytketty pois paaltd. Tata tarkoi-
tusta varten voidaan kayttad 1.5.4 kohdassa tarkoitettua keltaista op-
tista varoitussignaalia.

Varoitusmerkki

Edelld 1.2.1.1 kohdassa tarkoitettu térmiysvaroitus on annettava vi-
hintddn kahdella tavalla seuraavista: kuulo-, tunto- tai ndkéhavaintoon
perustuvana varoituksena.

Varoitussignaalien ajoituksen on oltava sellainen, ettd kuljettajalla on
mahdollisuus reagoida torméysriskiin ja ottaa tilanne hallintaansa. Kul-
jettajaa ei lisdksi saa hiiritd lilan aikaisin tai lilan usein annettavilla
varoituksilla. Tdmé on testattava 2.4.2 ja 2.5.2 kohdan mukaisesti.

Ajoneuvon valmistajan on tyyppihyviksynnin yhteydessd toimitettava
kuvaus varoitusmerkisté ja kuljettajalle annettavien térméaysvaroitussig-
naalien esittdmisjérjestyksestd. Kuvaus on kirjattava testausselostee-
seen.

Jos tormiysvaroitukseen liittyy optinen signaali, se voidaan antaa
1.2.1.2 kohdassa kuvatulla vikaantumisvaroitussignaalilla, joka vilk-
kuu.

Edelld 1.2.1.2 kohdassa tarkoitetun vikaantumisvaroituksen on oltava
jatkuva keltainen optinen varoitussignaali.

Kehittyneen hétdjarrutusjarjestelmén optisten varoitussignaalien on ak-
tivoiduttava joko silloin, kun sytytysvirtakytkin on péalld-asennossa tai
virtakytkin on piélld- ja kdynnistys-asentojen vilissd asennossa, jonka
valmistaja on mdédritellyt tarkistusasennoksi (jarjestelmdn kytkentd —
virta paalld). Tamd vaatimus ei koske yhteiselld alueella esitettavia
varoitussignaaleja.

Optisten varoitussignaalien on oltava havaittavissa my6s péivinvalos-
sa. Kuljettajan on kyettava helposti tarkastamaan niiden asianmukainen
toiminta istuimeltaan.

Kun kuljettajalle annetaan optinen varoitussignaali, joka ilmaisee, ettd
kehittynyt hatdjarrutusjirjestelmé on tilapdisesti pois kdytostd esimer-
kiksi huonon sddn vuoksi, signaalin on oltava jatkuva ja vériltddn
keltainen. Tatéd tarkoitusta varten voidaan kayttad 1.5.4 kohdassa tar-
koitettua vikaantumisvaroitussignaalia.



2012R0347 — FI —29.04.2015 — 001.001 — 15

1.6 Teknistd méirdaikaistarkastusta koskevat vaatimukset

1.6.1 Teknisessd madraaikaistarkastuksessa on pystyttdvd vahvistamaan, ettd
kehittynyt hétdjarrutusjarjestelma toimii oikein. Tdmé tehddén tarkkai-
lemalla vikaantumisvaroitussignaalia virran péille kytkemisen ja mah-
dollisten lampputestausten jalkeen.

Jos vikaantumisvaroitussignaali annetaan yhteisessi tilassa, on selvitet-
tavd, ettd yhteinen tila on toiminnassa, ennen kuin vikaantumisvaroi-
tussignaali tarkastetaan.

1.6.2 Tyyppihyviksynnin yhteydessd on esiteltava luottamuksellisena pidet-
tavd menettely, jolla valmistajan valitseman vikaantumisvaroitussignaa-
lin toiminta suojataan yksinkertaiselta luvattomalta muuttamiselta.

Suojavaatimus tiyttyy myos silloin, kun kehittyneen hatéjarrutusjérjes-
telmén asianmukaisen toimintatilan tarkistamiseen on kaytossd varame-

nettely.
2. Testausmenettelyt
2.1 Testiolosuhteet
2.1.1 Testi on tehtdvé tasaisella kuivalla asfaltti- tai betonipinnalla.

2.1.2 Ympériston ldmpatilan on oltava 0—45 °C.

2.1.3 Vaakasuuntaisen nékyvyyden on oltava sellainen, ettd kohde voidaan
havaita koko testin ajan.

2.1.4 Testin suorittamisaikana ei saa esiintyd tuulta, joka todennikoisesti
vaikuttaisi tuloksiin.

2.2 Ajoneuvon testauskunto
2.2.1 Testipaino

Ajoneuvo on testattava valmistajan ja tutkimuslaitoksen sopimalla
kuormituksella. Testausmenettelyn alettua ei sallita muutoksia.

2.3 Testikohteet

2.3.1 Testissd kéytettdvdn kohteen on oltava tavanomainen suurina méaarinid
sarjatuotannossa valmistettu luokan M; henkildauto, jonka korityyppi
on AA eli sedan, tai pehmeén kohteen tapauksessa esine, joka edustaa
sellaista ajoneuvoa siltd osin, kuin kyse on sen tunnistusominaisuuk-
sista, joita sovelletaan testattavan kehittyneen hétéjarrutusjérjestelmén
anturijarjestelméan (1).

232 Tiedot, joiden perusteella kohteet voidaan yksiloidd ja valmistaa, on
kirjattava ajoneuvon tyyppihyviksyntiasiakirjoihin liitteessd I olevan 2
osan II jakson lisdyksen 4.6 kohdan mukaisesti.

2.4 Varoitus- ja aktivoitumistesti paikallaan olevalla kohteella

2.4.1 Testattavan ajoneuvon on ldhestyttédvi paikallaan olevaa kohdetta suo-
rassa linjassa vahintddn kaksi sekuntia ennen testin toiminnallista osaa
siten, ettd testattavan ajoneuvon suunta poikkeaa kohteen keskilinjasta
enintddn 0,5 m.

(") Tutkimuslaitoksen ja ajoneuvon valmistajan kesken on sovittava, etti pehmein kohteen
tunnistusominaisuudet vastaavat luokan M, henkildautoa, jonka korityyppi on AA eli
sedan.
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Testin toiminnallinen osa aloitetaan, kun testattavan ajoneuvon nopeus
on 80 + 2 km/h ja etdisyys kohteesta vihintdan 120 m.

Toiminnallisen osan alusta tormdyshetkeen ulottuvana aikana kuljettaja
ei saa tehdd testattavan ajoneuvon ohjauslaitteisiin mitdédn muita sdé-
tojd kuin pienid ohjausliikkeitd sivusuuntaisen ajautumisen korjaa-
miseksi.

24.2 Edelld 1.5.1 kohdassa tarkoitettujen torméysvaroitusten ajoituksen on
noudatettava seuraavia:

YM1
2.4.2.1 a) Hyviksyntitaso 1: Vahintddn yksi tunto- tai kuulohavaintoon perus-
tuva varoitus on annettava viimeistddn lisdyksen 1 taulukon sarak-
keessa B annettujen arvojen toteutuessa.

b) Hyviksyntitaso 2: Vihintddn yksi varoitus on annettava viimeistiaan
lisdyksen 2 taulukon sarakkeessa B annettujen arvojen toteutuessa
seuraavasti:

— lisdyksen 2 taulukon rivilld 1 tarkoitettujen ajoneuvoluokkien
tapauksessa on annettava tunto- tai kuulohavaintoon perustuva
varoitus ja

— lisdyksen 2 taulukon rivilla 2 tarkoitettujen ajoneuvoluokkien
tapauksessa on annettava tunto-, kuulo- tai nidkdhavaintoon pe-
rustuva varoitus.

2.4.2.2  Vihintadn kaksi varoitusta on annettava viimeistddn seuraavissa annet-
tujen arvojen toteutuessa:

Hyviksyntitaso 1: Lisdyksen 1 taulukon sarake C

Hyvéksyntitaso 2: Lisdayksen 2 taulukon sarake C

2.4.2.3  Varoitusvaiheessa tapahtuva nopeuden vdheneminen saa olla enintddn
15 km/h tai 30 prosenttia testattavan ajoneuvon nopeuden vahenemisen
kokonaisarvosta sen mukaan, kumpi on suurempi.

243 Toérmaysvaroitusvaiheen jalkeen on hitdjarrutusvaiheen kaynnistyttéava.

244 Hétdjarrutusvaihe saa alkaa vasta, kun aika tormidykseen on enintdin
3,0 sekuntia.

Vaatimuksen noudattaminen on varmennettava joko testin aikana teh-
tavilld mittauksella tai ajoneuvon valmistajan toimittamien asiakirjojen
perusteella siten, kuin tutkimuslaitos ja ajoneuvon valmistaja ovat so-
pineet.

245 Testattavan ajoneuvon nopeuden kokonaisvidhennys paikallaan olevaan
kohteeseen tormattdesséd ei saa olla pienempi kuin seuraavissa annettu
arvo:

Hyviksyntitaso 1: Lisdyksen 1 taulukon sarake D
Hyvéksyntitaso 2: Lisdyksen 2 taulukon sarake D

2.5 Varoitus- ja aktivoitumistesti litkkuvalla kohteella

2.5.1 Testattavan ajoneuvon ja liikkuvan kohteen on liikuttava suorassa lin-
jassa samaan suuntaan vahintddn kaksi sekuntia ennen testin toimin-
nallista osaa siten, ettéd testattavan ajoneuvon suunta poikkeaa kohteen
keskilinjasta enintddn 0,5 m.
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2.5.2.1

2522

2523

2.6
2.6.1

2.6.2

Testin toiminnallinen osa aloitetaan, kun testattavan ajoneuvon nopeus
on 80 + 2 km/h ja liikkuvan kohteen nopeus seuraavissa annetun
mukainen:

Hyvéksyntitaso 1: Lisdyksen 1 taulukon sarake H
Hyviksyntitaso 2: Lisdyksen 2 taulukon sarake H

Testattavan ajoneuvon ja liikkuvan kohteen etdisyyden on oltava vé-
hintdén 120 m.

Toiminnallisen osan alusta sithen hetkeen, jolloin testattava ajoneuvo
saavuttaa saman nopeuden kuin kohde, kuljettaja ei saa tehdad testatta-
van ajoneuvon ohjauslaitteisiin mitddn muita sditdja kuin pienid ohja-
usliikkeitd sivusuuntaisen ajautumisen korjaamiseksi.

Edelld 1.5.1 kohdassa tarkoitettujen tdrméysvaroitusten ajoituksen on
noudatettava seuraavia:

Vihintddn yksi tunto- tai kuulohavaintoon perustuva varoitus on an-
nettava viimeistddn seuraavissa annettujen arvojen toteutuessa:

Hyvéksyntdtaso 1: Lisdyksen 1 taulukon E-sarake

Hyvéksyntitaso 2: Lisdyksen 2 taulukon E-sarake

Vihintddn kaksi varoitusta on annettava viimeistiddn seuraavissa annet-
tujen arvojen toteutuessa:

Hyviéksyntitaso 1: Lisdyksen 1 taulukon F-sarake

Hyviksyntitaso 2: Lisdyksen 2 taulukon F-sarake

Varoitusvaiheessa tapahtuva nopeuden vdheneminen saa olla enintddn
15 km/h tai 30 prosenttia testattavan ajoneuvon nopeuden vihenemisen
kokonaisarvosta sen mukaan, kumpi on suurempi.

Tormaysvaroitusvaiheen jalkeen on hétdjarrutusvaiheen kaynnistyttéva,
jonka tuloksena testattava ajoneuvo ei tormaé liikkkuvaan kohteeseen.

Hétdjarrutusvaihe saa alkaa vasta, kun aika térmédykseen on enintdin
3,0 sekuntia.

Vaatimuksen noudattaminen on varmennettava joko testin aikana teh-
tavalld mittauksella tai ajoneuvon valmistajan toimittamien asiakirjojen
perusteella siten, kuin tutkimuslaitos ja ajoneuvon valmistaja ovat so-
pineet.

Vianhavaitsemistesti

Simuloidaan kehittyneen hétdjarrutusjarjestelmén vikaantuminen esi-
merkiksi katkaisemalla virransyottd johonkin jérjestelmédn komponent-
tiin tai katkaisemalla jirjestelmidn komponenttien vélinen sdhkdinen
kytkentd. Kun kehittyneeseen hitéjarrutusjérjestelmaén simuloidaan vi-
ka, 1.5.4 kohdassa tarkoitetun varoitussignaalin tai kohdassa 1.4 tar-
koitetun hatéjarrutusjérjestelmédn vapaaehtoisen manuaalisen poiskyt-
kentilaitteen sdhkoisid kytkentdjéd ei saa katkaista.

Edelld 1.5.4 kohdassa mainitun vikaantumisvaroitussignaalin on akti-
voiduttava ja pysyttivd aktiivisena viimeistdan 10 sekunnin kuluessa
siitd, kun ajoneuvoa on ajettu yli 15 km:n/h nopeudella, ja aktivoidut-
tava uudelleen, kun virta kytketddn sen jilkeen ensin pois pailtd ja
uudelleen péélle ajoneuvon ollessa paikoillaan, niin kauan kuin simu-
loitu vika on olemassa.
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2.7
2.7.1

2.8
2.8.1

2.8.2

283

Poiskytkentatesti

Jos ajoneuvossa on viline, jolla kehittynyt hétdjarrutusjarjestelma kyt-
ketddn pois paéltd, asetetaan sytytysvirtakytkin péilld-asentoon ja kyt-
ketddn jarjestelmd pois paaltd. Talloin on 1.4.2 kohdassa tarkoitetun
varoitussignaalin aktivoiduttava. Asetetaan sytytysvirtakytkin pois
pailtd -asentoon. Asetetaan sytytysvirtakytkin uudelleen paélld-asen-
toon ja tarkistetaan, ettei aiemmin aktivoitunut varoitussignaali akti-
voidu uudelleen eli ettd kehittynyt hatdjarrutusjérjestelma on kytkeyty-
nyt toimintaan 1.4.1 kohdassa tarkoitetulla tavalla. Jos sytytysjarjes-
telméd aktivoidaan avaimella, edelld esitetyn vaatimuksen on taytyttava
ilman, ettd avain poistetaan.

Virheellisen reaktion testi

Asetetaan kaksi paikallaan olevaa, korityypiltddn AA sedan olevaa
luokan M; ajoneuvoa seuraavasti:

a) ne osoittavat samaan ajosuuntaan kuin testattava ajoneuvo
b) niiden vilinen etdisyys on 4,5 m (')
¢) niiden perit ovat samassa linjassa.

Testattavaa ajoneuvoa kuljetetaan vidhintdén 60 metrin matka tasaisella
nopeudella 50 + 2 km/h siten, ettd se kulkee kahden paikallaan olevan
ajoneuvon vilista.

Testattavan ajoneuvon ohjauslaitteisiin ei testin aikana saa tehdd mi-
tdan muita sddtoja kuin pienid ohjausliikkeitd sivusuuntaisen ajautumi-
sen korjaamiseksi.

Kehittynyt hatédjarrutusjérjestelmd ei saa antaa tormdysvaroitusta eika
kédynnistdd hétdjarrutusvaihetta.

(') Kahden paikallaan olevan ajoneuvon vilisen etdisyyden mdérittimisessd kaytettdvd ver-
tailupiste on médritettavd 1SO-standardin 612:1978 mukaisesti.



Hyviksyntitaso 1: varoitus- ja aktivoitumistestivaatimukset — hyviksymis- ja hylkifimisarvot

Lisdys 1

C

Ajoneuvoluokka

Paikallaan oleva kohde

Liikkuva kohde

Varoitusten ajoitus

Ainakin 1 tunto- tai nd-
kohavaintoon perustuva

(2.4.2.1 kohta)

Vihintddn 2

(2.4.2.2 kohta)

Testattavan ajoneuvon
nopeuden vdheneminen

(2.4.5 kohta)

Varoitusten ajoitus

Ainakin 1 tunto- tai né-
kohavaintoon perustuva

(2.5.2.1 kohta)

Vihintddn 2

(2.5.2.2 kohta)

Testattavan ajoneuvon
nopeuden vdheneminen

(2.5.3 kohta)

Kohteen nopeus

(2.5.1 kohta)

M3, N3 ja NZ > 8t (Va-
rustettu pneumaattisilla
tai paineilmahydraulisilla
jarrujarjestelmilld ja
pneumaattisella taka-ak-
selin jousitusjarjestelmil-
1)

Viimeistaan 1,4 s
ennen hatdjarrutus-
vaiheen alkua

Viimeistdan 0,8 s ennen
hétdjarrutusvaiheen alkua

Vihintddn 10 km/h

Viimeistddn 1,4 s
ennen hatdjarrutus-
vaiheen alkua

Viimeistaan 0,8 s
ennen hatéjarrutus-
vaiheen alkua

Testattava ajoneuvo
el saa tormata liik-
kuvaan kohteeseen

32 +£ 2 km/h
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Lisdys 2

Hyviksyntiitaso 2: varoitus- ja aktivoitumistestivaatimukset — hyviksymis- ja hylkdimisarvot

Rivi A B C D E F G H
Paikallaan oleva kohde Liikkuva kohde
Varoitusten ajoitus Varoitusten ajoitus
. Testattavan ajoneuvon nopeuden Testattavan ajoneuvon no-
0 Ajoneuvoluokka w . .. . Kohteen nopeus
viheneminen peuden vdheneminen
Vihintdan 1 Vihintdan 2 Vihintdan 1 Vihintdan 2
(2.4.2.1 kohta) (2.4.2.2 kohta) (2.4.5 kohta) (2.5.2.1 kohta) (2.5.2.2 kohta) (2.5.3 kohta) (2.5.1 kohta)
1 M; (1), Viimeistddn 1,4 s | Viimeistddn 0,8 s en- | Viahintddn 20 km/h Viimeistddn 1,4 s | Viimeistddn 0,8 s | Testattava ajoneuvo ei 12 £ 2 km/h
N3 ja N, > 8t ennen hatdjarru- nen hétdjarrutusvai- ennen hétéjarru- ennen hatdjarru- saa tormétd liikkuvaan
tusvaiheen alkua heen alkua tusvaiheen alkua tusvaiheen alkua kohteeseen
2 N, <8t Viimeistddn 0,8 s | Ennen hatdjarrutus- Vihintadn 10 km/h Viimeistdan 0,8 s | Ennen hétdjarru- Testattava ajoneuvo ei 67 = 2 km/h (%)
ja ennen hatdjarru- vaiheen alkua (%) ennen hatdjarru- tusvaiheen al- saa tormata litkkuvaan
M, (®) (%) tusvaiheen alkua tusvaiheen alkua kua (3) kohteeseen

(") Luokan Mj ajoneuvoihin, joissa on hydraulinen jarrujdrjestelmé, sovelletaan rivin 2 vaatimuksia.
(®) Ajoneuvoihin, joissa on pneumaattinen jarrujérjestelma, sovelletaan rivin 1 vaatimuksia.
(®) Ajoneuvon valmistajan on tdsmennettiva arvot tyyppihyviksynnin aikana (ks. liitteessd I olevan 2 osan lisdyksen 4.4 kohta).

(*) Rivin 2 kattamiin luokkiin kuuluvien ajoneuvojen valmistajat voivat pdittdd hakea ajoneuvon tyyppihyviksyntdd rivin 1 arvojen mukaisesti; tdlldin on osoitettava kaikkien rivilli 1 annettujen arvojen noudattaminen.

(°) Solussa H2 olevia kohteen nopeutta koskevia arvoja tarkistetaan 1. marraskuuta 2021 mennessa.

SI0TY0'6C — Id — L¥E0dTIOT
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LITE 111

Erityisvaatimukset, joita  sovelletaan  kompleksisten elektronisten

2.1

22

2.3

2.4

2.5

ajoneuvonhallintajirjestelmien turvallisuuteen

Yleistd

Téssa liitteessd madritellddn erityisvaatimukset, jotka koskevat komplek-
sisten elektronisten ajoneuvonhallintajérjestelmien turvallisuuteen liitty-
vad asiakirja-aineistoa, vikaantumisen varalta sovellettavaa strategiaa ja
tarkastusmenettelyd tdmén asetuksen soveltamiseksi.

Tétd liitettd voidaan soveltaa myds elektronisten jérjestelmien valvomiin
turvallisuuteen liittyviin toiminteisiin.

Tassa liitteessd ei madritelld jarjestelmén suorituskykykriteereitd vaan kési-
tellddn kompleksisten elektronisten ajoneuvonhallintajérjestelmien suunnit-
teluun liittyvid menettelyja ja tietoja, jotka on toimitettava tekniselle tutki-
muslaitokselle tyyppihyvaksyntaa varten.

Naissd tiedoissa on osoitettava, ettd kompleksinen elektroninen ajoneu-
vonhallintajarjestelmé tdyttdd tavanomaisissa oloissa ja vikaantuneena
kaikki soveltuvat suorituskykyvaatimukset, jotka on vahvistettu muualla
tissd asetuksessa.

Madiritelmét

Téssd liitteessd sovelletaan seuraavia maaritelmia:

*Turvajérjestelyilld’ tarkoitetaan jarjestelméan, esimerkiksi sen séhkoisiin
osiin, sisdllytettyjé jéarjestelyjd, joilla huolehditaan jérjestelmén eheydestd
ja varmistetaan siten jirjestelmén turvallinen toiminta myds sdhkdisen
héirién tapauksessa.

Turvajérjestelyihin voi kuulua jarjestely, jossa ajoneuvon olennaiset toi-
minnot siirtyvét toimimaan vain osittain taikka varajérjestelmad hyodyn-
tden.

’Elektronisella hallintajérjestelmalld’ tarkoitetaan niiden yksikodiden yh-
distelméd, jotka yhdessd huolehtivat kyseisestd ajoneuvonhallintatoimin-
nosta sdhkoisen tietojenkdsittelyn avulla.

Tallaiset jarjestelmét, joita usein ohjataan erityiselld ohjelmistolla, koo-
taan erillisistd toimintakomponenteista, kuten tunnistimista, elektronisista
ohjainyksikdistd ja sdatimistd ja varustetaan siirtoyhteyksilld. Niihin voi
kuulua mekaanisia, sahkopneumaattisia ja sdhkohydraulisia osia.

’Kompleksisilla elektronisilla ajoneuvonhallintajérjestelmilld’ tarkoite-
taan elektronisia hallintajérjestelmid, jotka kuuluvat sellaiseen komento-
ketjuun, jossa valvottu toiminto voidaan ohittaa korkeammantasoisella
elektronisella ohjausjérjestelmalld tai -toiminnolla.

’Korkeammantasoisilla ohjausjirjestelmilld ja -toiminnoilla’ tarkoitetaan
jérjestelmid ja toimintoja, jotka lisdprosessoinnin ja/tai -mittausten avulla
muuttavat ajoneuvon kiyttdytymistd muuttamalla ajoneuvon hallintajér-
jestelmén tavanomaisia toimintoja.

Kompleksiset jérjestelmét voivat timén ansiosta automaattisesti muuttaa
toimintatavoitteitaan mitattuihin olosuhteisiin perustuvan priorisoinnin
mukaan.

*Yksikoilld® tarkoitetaan pienimpid téssé liitteessa tarkasteltavia jarjestel-
min rakenneosia. N&itd osien yhdistelmid pidetddn yksittdisind yksik-
koind tunnistamista, analysointia ja vaihtamista varten.
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2.6

2.7

2.8

3.1.1

32

321

322

323

33
33.1

’Siirtoyhteyksilld’ tarkoitetaan jérjestelyjd, joilla erilliset yksikot liitetddn
toisiinsa signaalien, toimintadatan tai energian siirtoa varten.

Laitteet ovat yleensd sdhkdisid mutta voivat olla osittain myds mekaa-
nisia, pneumaattisia, hydraulisia tai optisia.

’Valvonta-alueella’ tarkoitetaan lahtomuuttujaa, ja se médrittelee sen alu-
een, jota jérjestelmd todennikdisesti valvoo.

’Toimintarajalla’ tarkoitetaan niitd fyysisid rajoja, joiden sisdpuolella
jérjestelmd voi huolehtia valvontatehtdvastaan.

Asiakirjat
Vaatimukset

Valmistajan on toimitettava sellaiset asiakirjat, joista kdy ilmi tyyppihy-
viksynnin kohteena olevan kompleksisen elektronisen ajoneuvonhallin-
tajarjestelmaén, jaljempénd ’jarjestelmd’, perusrakenne ja se, milld tavoin
se on yhteydessd ajoneuvon muihin jarjestelmiin tai miten se suoraan
valvoo ldhtdmuuttujia.

Asiakirjoissa on selostettava valmistajan médrittelemét jarjestelmén toi-
minnot ja turvajarjestelyt.

Asiakirja-aineiston on oltava tiivis, mutta siind on kuitenkin esitettdva
ndyttdd siitd, ettd suunnittelu- ja kehitystyossd on hyodynnetty asiantun-
temusta kaikilta asiaan liittyviltd aloilta.

Asiakirjoissa on teknisid madrdaikaistarkastuksia varten kuvattava, miten
jarjestelmdn kulloinenkin toimintatila voidaan tarkastaa.

Asiakirja-aineiston on koostuttava kahdesta osasta:

a) Hyvéksyntdd varten tarvittava virallinen tietopaketti, joka sisdltda 3
kohdassa luetellun aineiston (paitsi 3.4.4 kohdassa tarkoitettuja tieto-
ja), joka on toimitettava tutkimuslaitokselle tyyppihyviksyntidhake-
muksen yhteydessd. Pakettia kdytetddn perusviiteaineistona 4 koh-
dassa esitetyssd tarkastusmenettelyssa.

b) Lisdaineisto ja 3.4.4 kohdassa tarkoitetut analyysitiedot, jotka valmis-
tajan on sdilytettdvd ja annettava tarkastettavaksi tyyppihyviksynnin
yhteydessa.

Jérjestelmén toimintojen kuvaus

On toimitettava kuvaus, joka siséltad pelkdn selostuksen kaikista jarjes-
telmén valvontatoiminnoista ja menettelyistd, joilla asetettuihin tavoittei-
siin on madrd pddstd, myds niistd mekanismeista, joilla valvonta toteu-
tetaan.

Kaikki 1dht6- ja mitatut muuttujat on lueteltava ja niiden toiminta-alue
madriteltava.

Kaikki jérjestelmén valvomat ldhtomuuttujat on lueteltava, ja lisdksi on
ilmoitettava kussakin tapauksessa, tapahtuuko valvonta suoraan vai ajo-
neuvon jonkin toisen jirjestelmdn vélitykselld. Kuhunkin muuttujaan
sovellettava valvonta-alue on maériteltidva.

Toimintarajat méadrittelevét raja-arvot on annettava, jos niilld on merki-
tystd jarjestelmédn toiminnalle.

Jéarjestelmédn kokoonpano ja kaaviot
Komponenttiluettelo

On toimitettava luettelo, jossa esitetddn kaikki jarjestelmddn kuuluvat
yksikdt ja mainitaan ne muut ajoneuvon jirjestelmat, joita tarvitaan ky-
seisen valvontatoiminnon toteuttamiseen.

Lisdaksi on toimitettava kaavio, jossa ndmid yksikot esitetddn toisiinsa
yhdistettyna ja josta kdy selvisti ilmi laitteitten sijoittelu ja niiden véliset
yhteydet.
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33.5.1

3.4
3.4.1

342

343

Yksikoitten toiminta

Jéarjestelmén kunkin yksikon toiminnasta ja yksikot muihin yksikkoihin
tai toiseen ajoneuvon jarjestelmadn yhdistdvistd signaaleista on esitettdva
kuvaus. Kuvaus voidaan antaa lohko- tai muuna kaaviona taikka kaa-
viota hyddyntévéina sanallisena kuvauksena.

Yhteenkytkennit

Jéarjestelmén sisdiset yhteenkytkenndt on esitettidva piirikaaviona sahkois-
ten linkkien osalta, kytkentidkaaviona optisten linkkien osalta, putkikaa-
viona pneumaattisten tai hydraulisten laitteiden osalta ja yksinkertaisena
kaaviona mekaanisten liitosten osalta.

Signaalin kulku ja sovellettavat prioriteetit

Siirtoyhteyksien ja yksikostd toiseen vilitettdvien signaalien on vastat-
tava selkedsti toisiaan.

Multipleksoituja datakanavia pitkin vilitettdviin signaaleihin sovelletta-
vat prioriteetit on mainittava aina, kun priorisointi voi vaikuttaa jirjes-
telmédn toimintaan tai turvallisuuteen tdmin asetuksen alaan kuuluvilta
osin.

Yksikgitten tunnistaminen

Kukin yksikkd on voitava tunnistaa selvisti ja varmasti (esim. laitteeseen
tehtévalld merkinnélld sekd ohjelmiston siséllon osoittavalla merkinnalla
tai ulostulosignaalilla), jotta toisiansa vastaavat laitteet ja asiakirjat voi-
daan yhdistdd toisiinsa.

Jos yhteen yksikkdon tai yhteen tietokoneeseen on koottu useampia
toimintoja, jotka kuitenkin selvyyden vuoksi esitetdéin lohkokaaviossa
erillisind lohkoina, on laite varustettava yhdelld ainoalla tunnistemerkin-
nélld.

Tata tunnistemerkintdd kayttamalld valmistajan on vakuutettava, ettd toi-
mitetut laitteet ovat niitd koskevien asiakirjojen mukaisia.

Tunnistemerkinnélld yksiloidddn laitteen ja ohjelmiston versio, ja jos
viimeksi mainittu muuttuu niin, ettd kyseisen yksikon toiminta muuttuu
tdmin asetuksen soveltamisalaan kuuluvalla tavalla, myds tunnistemer-
kintdd on muutettava.

Valmistajan soveltamat turvajarjestelyt

Valmistajan on annettava lausunto, jossa vahvistetaan, ettd jarjestelméin
tavoitteiden toteuttamiseksi valittu strategia ei jarjestelmin kunnossa ol-
lessa vaaranna muiden tidmén asetuksen sddnndsten piiriin kuuluvien
jérjestelmien toimintaa.

Jarjestelmassa kéytettyjen ohjelmistojen arkkitehtuuri on selostettava ja
kéytetyt suunnittelumenetelmit ja -vilineet yksilditdvd. Valmistajan on
kyettdvd esittimadn tarvittaessa ndyttod siitd, milld tavoin jarjestelméin
toimintaperiaate toteutettiin suunnittelu- ja kehittelyvaiheessa.

Valmistajan on toimitettava tutkimuslaitokselle selvitys jérjestelmaén si-
séllytetyistd toiminteista, joilla huolehditaan sen turvallisesta toiminnasta
vikaantumistapauksissa. Jarjestelmddn vikaantumisen varalta siséllytet-
tyjd toiminteita ovat esimerkiksi seuraavat:

a) toiminnan jatkaminen kdyttdmalld vain osaa jérjestelmasti;
b) siirtyminen erillisen varajarjestelmén kayttoon;
¢) korkeamman tason toiminteen kytkeminen pois.

Vian ilmetessd kuljettajaa on varoitettava siitd esimerkiksi varoitussig-
naalilla tai ndytossd esitettdavilld viestilld. Varoituksen antamista on jat-
kettava niin kauan, kuin vika on olemassa, ellei kuljettaja deaktivoi
jérjestelmdd esimerkiksi kdantdmalld virtakytkimen pois-asentoon taikka
kytkemadlld kyseisen toiminteen pois péiltd tarkoitukseen varatulla kyt-
kimella.
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3.43.1

3432

3433

344

3.4.4.1

Jos valittu toiminne kytkee péille jarjestelmén osittaisen toiminnan tie-
tyissd vikaolosuhteissa, on yksil6itivd kyseiset olosuhteet ja médriteltidva
tuloksena olevat toimintarajoitukset.

Jos valittu toiminne ottaa kdyttoon toisen (varalla olevan) keinon ajoneu-
vonhallintajarjestelmén tavoitteen toteuttamiseksi, on selostettava vaihto-
mekanismin periaatteet, logiikka ja varmennustaso sekd mahdolliset varat-
arkastusjédrjestelmét ja médriteltdvd varajérjestelmén aiheuttamat toiminta-
rajoitukset.

Jos valitussa ratkaisussa kytketdén pois korkeamman tason jérjestelma tai
toiminne, kaikki sithen liittyvét ulostulovalvontasignaalit on katkaistava
niin, ettd siirtyminen sujuu mahdollisimman hairiotta.

Asiakirjojen tueksi on esitettdvd analyysi, joka osoittaa yleisesti, miten
jérjestelmd kayttdytyy jonkin sellaisen maédritellyn vian ilmaantuessa,
joka vaikuttaa ajoneuvon hallintaan tai turvallisuuteen.

Analyysi voi perustua vika- ja vaikutusanalyysiin (FMEA), vikapuuana-
lyysiin (FTA) taikka vastaavaan menettelyyn, joka soveltuu jérjestelméin
turvallisuuden arviointiin.

Valmistajan on vahvistettava valitsemansa analyysimenetelmat ja noudatet-
tava niitd sekd annettava ne tutkimuslaitoksen tarkastettavaksi tyyppihyvik-
synndn yhteydessa.

Asiakirjoissa on yksilGitdva seurattavat parametrit ja ilmoitettava kunkin
3.4.4 kohdassa médritellyn tyyppisen vikatilanteen yhteydessa kaytettava
varoitussignaali, joka annetaan kuljettajalle ja/tai huoltokorjaamon tai
tutkimuslaitoksen henkilokunnalle.

Tarkastus ja testit

Jérjestelmdn toiminta, sellaisena kuin se on kuvattu 3 kohdassa vaa-
dituissa asiakirjoissa, on testattava seuraavalla tavalla:

Jérjestelmén toiminnan tarkastaminen

Normaalit toimintatasot on médritettivd tarkastamalla, vastaako ajoneu-
von jdrjestelmédn toiminta vioista vapaissa olosuhteissa valmistajan pe-
rusvertailuspesifikaatioita, ellei tdmai tarkastus kuulu jonkin tietyn sellai-
sen testin piiriin, jota edellytetddn osana timéin asetuksen mukaisesti
tehtdvda hyviksyntdmenettelyd.

Edelld 3.4 kohdassa tarkoitettujen turvajarjestelyjen tarkastaminen

Tyyppihyviksyntiviranomaisen niin pédttiessd on tarkastettava jarjestel-
man kdyttdytyminen jonkin yksittdisen yksikon vikaantuessa. Sitd varten
simuloidaan yksikon sisdisten vikojen vaikutusta johtamalla vastaavia
signaaleja sihkoisiin yksikkoihin tai mekaanisiin osiin.

Tarkastustulosten on vastattava vika-analyysin tuloksista tehtyé kirjallista
tiivistelméda siind madrin, ettd kokonaisvaikutusten perusteella voidaan
vahvistaa, ettd turvajdrjestelyt ja niiden toiminta ovat riittdvéin tasoisia.



