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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI
2003/25/EY,

annettu 14 piivinid huhtikuuta 2003,
ro-ro-matkustaja-alusten erityisisti vakavuusvaatimuksista

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti
sen 80 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (1),
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (),
ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maérdttyd menette-
lyd (%),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Yhteisen litkennepolitiikan puitteissa olisi toteutettava lisdtoimen-
piteitd matkustajameriliikenteen turvallisuuden parantamiseksi.

(2)  Yhteiso haluaa kaikin asianmukaisin keinoin valttdd merionnetto-
muuksia, joissa on osallisina ro-ro-matkustaja-aluksia ja joista
aiheutuu ihmishenkien menetyksia.

(3)  Vaurioituneen ro-ro-matkustaja-aluksen vakavuusvaatimuksissa
madritelty selviytymiskyky tormiyksessd vaurioitumisen jilkeen
on olennaisen tirked tekija matkustajien ja laivavden turvallisuu-
den kannalta ja vaikuttaa erityisesti etsintd- ja pelastustoimiin.
Suljetulla ro-ro-kannella varustetun ro-ro-matkustaja-aluksen va-
kavuudelle aiheuttaa torméyksessd vaurioitumisen seurauksena
suurimman vaaran tilanne, jossa téllaiselle kannelle kertyy huo-
mattava maard vetta.

(4)  Ro-ro-matkustaja-aluksia kayttivilld henkil6illd ja téllaisille aluk-
sille palkatulla laivavéelld olisi oltava kaikkialla yhteisdssd oikeus
vaatia samaa korkeaa turvallisuustasoa riippumatta siitd, milld
alueella alukset litkenndivit.

(5) Kun otetaan huomioon matkustajameriliikenteen sisdmarkkinau-
lottuvuus, on toiminta yhteison tasolla tehokkain tapa saavuttaa
yhdenmukainen alusturvallisuuden vdhimmadistaso kaikkialla yh-
teisdssa.

(6)  Toiminta yhteison tasolla on paras tapa varmistaa Kansainvilisen
merenkulkujdrjeston (IMO) piirissd sovittujen periaatteiden yh-
denmukainen noudattaminen, jolloin véltetddn kilpailun véaristy-
mét yhteisossd ro-ro-matkustaja-alusliikennettd harjoittavien yri-
tysten valilld.

(7)  Vaurioituneiden ro-ro-matkustaja-alusten yleiset vakavuusvaati-
mukset vahvistettiin kansainvéliselld tasolla ithmishengen turvalli-
suutta merelld késitelleessd vuoden 1990 SOLAS 90 -konferens-
sissa ja ne sisdllytettiin SOLAS-yleissopimuksen II-1/B/8 séin-
toon (SOLAS 90 -vaatimukset). Niitd vaatimuksia sovelletaan

(") EYVL C 20 E, 28.1.2003, s. 21.

(®) Lausunto annettu 11. joulukuuta 2002 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessi).

(®) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 7. marraskuuta 2002 (ei vield jul-
kaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston péitos, tehty 17. maaliskuuta 2003.
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koko yhteison alueella, koska kansainvélisiin matkoihin sovelle-
taan suoraan SOLAS-yleissopimusta ja kotimaanmatkoihin mat-
kustaja-alusten turvallisuussdanndisti ja -madrdyksistd 17 péivana
maaliskuuta 1998 annettua neuvoston direktiivid 98/18/EY (1).

Vaurioituneen aluksen vakavuutta koskevissa, SOLAS 90 -vaati-
muksissa otetaan vilillisesti huomioon ro-ro-kannelle pédsevin
veden vaikutus meriolosuhteissa, joissa merkitseva aallonkorkeus
on 1,5 metrin luokkaa.

Vuoden 1995 SOLAS-konferenssin péitdslauselman nro 14 mu-
kaan IMO:n jdsenet voivat tehdd alueellisia sopimuksia, jos ne
katsovat, ettd vallitsevat meriolosuhteet tai muut paikalliset olo-
suhteet edellyttivit erityisten vakavuusvaatimusten maérittimista
tietylle alueelle.

Kahdeksan Pohjois-Euroopan maata, joiden joukossa on seitse-
mén jdsenvaltiota, pditti 28 piivdand helmikuuta 1996 Tukhol-
massa ottaa kdyttoon tiukemmat vaurioituneiden ro-ro-matkus-
taja-alusten vakavuusvaatimukset, jotta voitaisiin ottaa huomioon
ro-ro-kannelle kertyvian veden vaikutus ja jotta alus voisi selviy-
tyd SOLAS 90 -vaatimuksissa vaadittua vaikeammissa meriolo-
suhteissa aina neljin metrin merkitsevddn aallonkorkeuteen
saakka.

Témidn Tukholman sopimuksena tunnetun sopimuksen mukaan
erityiset vakavuusvaatimukset ovat suoraan riippuvaisia siitd me-
rialueesta, jolla alus liikenndi, tarkemmin sanottuna litkenndinti-
alueella mitatusta merkitsevéstd aallonkorkeudesta. Aluksen lii-
kenndintialueen merkitseva aallonkorkeus méaarad, mihin korkeu-
teen asti autokannelle kertyy vettd onnettomuudessa vaurioitumi-
sen jélkeen.

Komissio totesi Tukholman sopimuksen tehneen konferenssin
paitteeksi, ettei sopimusta sovelleta yhteison muissa osissa ja il-
moitti, ettd se aikoo tutkia vallitsevia paikallisia olosuhteita kai-
killa Euroopan vesilld, joilla ro-ro-matkustaja-alukset purjehtivat,
sekd tehdd tarvittavat aloitteet.

Neuvosto lisdsi 17 péivanid maaliskuuta 1998 pidetyn neuvoston
2074. istunnon poytikirjaan lausuman, jossa korostettiin tarvetta
varmistaa sama turvallisuustaso kaikkien samanlaisissa olosuh-
teissa litkenndivien matkustajalauttojen osalta sekd kansainvili-
silld matkoilla ettd kotimaanmatkoilla.

Euroopan parlamentti totesi 5 pdivand lokakuuta 2000 paatdslau-
selmassaan kreikkalaisen ~Samina-matkustajalautan uppoami-
sesta (?) nimenomaisesti odottavansa komission arviota Tukhol-
man sopimuksen tehokkuudesta ja muista matkustaja-alusten va-
kavuuden ja turvallisuuden kehittdmiseen tdhtddvistd toimista.

Komission teettdimén asiantuntijatutkimuksen mukaan aallonkor-
keusolosuhteet ovat Eteld-Euroopan vesilld samankaltaiset kuin
pohjoisessa. Vaikka sddolosuhteet ovat yleensd eteldssd suotui-
sammat, Tukholman sopimuksen yhteydessd maéritellyt vaka-
vuusvaatimukset perustuvat pelkéstdan merkitsevén aallonkorkeu-
den muuttujaan ja siihen tapaan, jolla tdmd muuttuja vaikuttaa
veden kertymiseen ro-ro-kannelle.

Ro-ro-matkustaja-alusten ~ vakavuusvaatimuksiin liittyvien yh-
teison turvallisuusmairdysten soveltaminen on olennaisen tirkedd
ndiden alusten turvallisuuden kannalta, ja sen on oltava osa me-
riturvallisuuden yhteistd kehysta.

(") EYVL L 144, 15.5.1998, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muu-
tettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2002/84/EY (EYVL
L 324, 29.11.2002, s. 53).

(®» EYVL C 178, 22.6.2001, s. 288.
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Vakavuutta koskevia yhteisid turvallisuusmdérdyksid olisi turval-
lisuuden parantamiseksi ja kilpailun vaéristymien valttdmiseksi
sovellettava aluksen lippuvaltiosta riippumatta kaikkiin ro-ro-mat-
kustaja-aluksiin, jotka liikenndivét sddanndllisessé reittilitkenteessé
jdsenvaltion satamasta tai jdsenvaltion satamaan kansainvilisilld
matkoilla.

Alusten turvallisuus kuuluu pddasiassa lippuvaltioiden vastuulle,
ja tastd syystd kunkin jdsenvaltion olisi varmistettava lippunsa
alla purjehtiviin ro-ro-matkustaja-aluksiin sovellettavien turvalli-
suusmadrdysten noudattaminen.

Direktiivin olisi koskettava jdsenvaltioita myds niiden iséntival-
tion ominaisuudessa. Tdssd ominaisuudessa suoritettavat tehtdvat
perustuvat erityisiin satamavaltion velvollisuuksiin, jotka ovat
kaikilta osin vuonna 1982 tehdyn Yhdistyneiden Kansakuntien
merioikeusyleissopimuksen (UNCLOS) mukaisia.

Direktiivissd sdddettyjen erityisten vakavuusvaatimusten olisi pe-
rustuttava Tukholman sopimuksen liitteissd méadriteltyyn menetel-
maién, jonka avulla lasketaan torméyksen aiheuttaman vaurioitu-
misen jilkeinen vedenkorkeus ro-ro-kannella suhteessa kahteen
perusmuuttujaan: aluksen jadnndsvaralaita sekd merkitsevé aallon-
korkeus merialueella, jolla alus liikenndi.

Jasenvaltioiden olisi médritettivd ja julkaistava merkitsevit aal-
lonkorkeudet merialueilla, joiden kautta sdanndllisesti liikenndivét
ro-ro-matkustaja-alukset kulkevat niiden satamiin tai niiden sata-
mista. Kansainvilisten reittien osalta merkitsevit aallonkorkeudet
olisi soveltuvin osin ja mahdollisuuksien mukaan miéritettdva
reitin eri pdissd sijaitsevien valtioiden yhteiselld sopimuksella.
Merkitsevdt aallonkorkeudet voidaan méérittid myds samoilla
merialueilla harjoitettavaa kausiluonteista liikennettd varten.

Kunkin tdmén direktiivin soveltamisalaan kuuluvia matkoja suo-
rittavan ro-ro-matkustaja-aluksen olisi tdytettivd vakavuusvaati-
mukset, jotka perustuvat sen liikenndintialueella maédritettyihin
merkitseviin aallonkorkeuksiin. Aluksella olisi oltava lippuvaltion
hallinnon antama vaatimustenmukaisuuskirja, joka kaikkien mui-
den jadsenvaltioiden olisi hyviksyttava.

SOLAS 90 -vaatimukset takaavat tdssd direktiivissd sdddettyjd
erityisid vakavuusvaatimuksia vastaavan turvallisuustason niiden
alusten osalta, jotka liitkenndivdt merialueilla, joilla merkitseva
aallonkorkeus on 1,5 metrid tai vihemmén.

Koska olemassa oleviin ro-ro-matkustaja-aluksiin saatetaan joutua
tekemién rakenteellisia muutoksia, jotta ne olisivat erityisten va-
kavuusvaatimusten mukaisia, nidmid vaatimukset olisi otettava
kayttoon usean vuoden jakson kuluessa, jotta silld toimialan
osalla, johon vaatimusten soveltaminen vaikuttaa, olisi riittavéasti
aikaa valmistautua niiden noudattamiseen; tdstd syystd olisi sdé-
dettivd olemassa olevia aluksia koskevasta siirtymékaudesta.
Tama siirtymékausi ei saisi vaikuttaa erityisten vakavuusvaati-
musten taytdntdonpanoon Tukholman sopimuksen liitteiden kat-
tamilla merialueilla.

Pakollisesta katsastusjérjestelméstd sdénnollisen ro-ro-alusliiken-
teen ja suurnopeusmatkustaja-alusliikenteen turvallisen harjoitta-
misen varmistamiseksi 29 pdivind huhtikuuta 1999 annetun neu-
voston direktiivin 1999/35/EY (!) 4 artiklan 1 kohdan e alakoh-
dan mukaan isdntdvaltioiden on tarkastettava, ettd ro-ro-matkus-
taja-alukset ja suurnopeusmatkustaja-alukset ovat alueellisella ta-
solla hyviksyttyjen ja jdsenvaltioiden kansalliseen lainsdddannon
osaksi saatettujen erityisten vakavuusvaatimusten mukaisia sil-

(" EYVL L 138, 1.6.1999, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2002/84/EY.
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loin, kun ne liikenndivit kyseisen kansallisen lainsdédénndn pii-
riin kuuluvalla alueella.

(26) SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, X
luvun 1 sédnndssd mddritellyiltd suurnopeusmatkustaja-aluksilta
ei ole tarpeen edellyttdd, ettd ne ovat timén direktiivin sddnndsten
mukaisia, jos ne noudattavat tdysin IMO:n suurnopeusalusten
kansainvilistd turvallisuussd@dnnostod muutoksineen.

(27) Téamin direktiivin tdytdntdonpanemiseksi tarvittavista toimenpi-
teistd olisi padtettivd menettelystd komissiolle siirrettyd tdytin-
toonpanovaltaa kiytettdessd 28 pdivdnd kesdkuuta 1999 tehdyn
neuvoston pédtdksen 1999/468/EY (') mukaisesti.

(28) Jasenvaltiot eivit voi riittdvalld tavalla toteuttaa suunnitellun toi-
minnan tavoitetta eli suojata ihmishengen turvallisuutta merelld
parantamalla ro-ro-matkustaja-alusten selviytymiskykyé vaurioti-
lanteessa, vaan se voidaan toiminnan laajuuden tai vaikutusten
vuoksi saavuttaa paremmin yhteison tasolla, joten yhteisd voi
toteuttaa toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvis-
tetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Kyseisessd artiklassa
vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tissd direktiivissad
ei ylitetd sitd, mikd on tdmén tavoitteen saavuttamiseksi tarpeen,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Tarkoitus

Talla direktiivilld on tarkoitus vahvistaa ro-ro-matkustaja-aluksille yh-
denmukaiset vakavuutta koskevat erityisvaatimukset, jotka parantavat
tdméntyyppisten alusten selviytymiskykyd niiden vaurioiduttua yhteen-
torméyksessi ja jotka takaavat korkean turvallisuustason matkustajille ja
laivavéelle.

2 artikla

Miiritelmat

Téassd direktiivissd tarkoitetaan:

a) ’ro-ro-matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa yli 12 matkustajaa
ja jossa on SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutet-
tuna, I1-2/3 sddnndn mukaisia ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja;

b) ’uudella aluksella’ alusta, jonka koli on laskettu tai joka on vastaa-
vassa rakennusvaiheessa 1 pdivind lokakuuta 2004 tai sen jilkeen;
vastaavalla rakennusvaiheella tarkoitetaan vaihetta, jolloin:

1) madrityksi alukseksi tunnistettava rakentaminen alkaa; ja

i) kyseisen aluksen kokoaminen on aloitettu, ja se kisittdd véhin-
tddn 50 tonnia tai yhden prosentin rakennusaineiden arvioidusta
kokonaisméérastd pienemmain luvun mukaisesti;

c) ’olemassa olevalla aluksella’ alusta, joka ei ole uusi alus;

d) ’matkustajalla’ jokaista muuta henkildd kuin aluksen paillikkod ja
laivavikeen kuuluvia tai muita missd ominaisuudessa tahansa aluk-
seen toimeen otettuja tai siind aluksen lukuun tyodskentelevid henki-
16itd ja muuta henkildd kuin alle vuoden ikdisid lapsia;

e) ’kansainvilisilli yleissopimuksilla® vuoden 1974 kansainvilistd
yleissopimusta ihmishengen turvallisuudesta merelld (SOLAS-yleis-
sopimus) ja vuoden 1966 kansainvilistd lastiviivayleissopimusta

(") EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
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sekd ndiden yleissopimusten poytikirjoja ja muutoksia, jotka ovat
voimassa;

f) ’sddnnolliselld liikenndinnilld” kahden tai useamman saman sataman
vilistd liikennettd palvelevaa ro-ro-matkustaja-alusten matkojen sar-
jaa, jota litkenndidéddn joko:

1) julkaistun aikataulun mukaisesti; tai

i) niin sddnndllisesti tai usein, ettd matkat muodostavat ilmeisen
jérjestelmaéllisen sarjan;

g) ’Tukholman sopimuksella’ sopimusta, joka tehtiin Tukholmassa
28 pdivanid helmikuuta 1996 vuoden 1995 SOLAS-konferenssin
29 pidivdnd marraskuuta 1995 antaman péitoslauselman nro 14
”Ro-ro-matkustaja-alusten erityisid vakavuusvaatimuksia koskevat
alueelliset sopimukset” mukaisesti,

h) ‘lippuvaltion hallinnolla’ sen valtion toimivaltaisia viranomaisia,
jonka lipun alla ro-ro-matkustaja-aluksella on oikeus purjehtia;

i) ’isdntdvaltiolla’ jasenvaltiota, jonka satamiin tai satamista ro-ro-mat-
kustaja-alus litkennoi sadnndllisesti;

j) ’kansainviliselld matkalla’ merimatkaa jdsenvaltion satamasta timén
jasenvaltion ulkopuolella olevaan satamaan tai pédinvastoin;

k) ‘erityisilld vakavuusvaatimuksilla’ liitteessd 1 médritettyjd vakavuus-
vaatimuksia;

1) ’merkitsevilld aallonkorkeudella’ (hy) tiettynd ajanjaksona rekisteroi-
tyjen aaltojen korkeimman kolmannesosan keskimidrdistd korkeutta;

m) ’jadnndsvaralaidalla’ (fr) vaurioituneen ro-ro-kannen ja vauriokoh-
dassa olevan lopullisen vesiviivan vilistd vihimmadisetdisyyttd otta-
matta huomioon vaurioituneelle ro-ro-kannelle kertyneen meriveden
lisdvaikutusta.

3 artikla

Soveltamisala

1. Tata direktiivid sovelletaan aluksen lippuvaltiosta riippumatta kaik-
kiin ro-ro-matkustaja-aluksiin, jotka liikenndivét sddnnollisesti jdsenval-
tion satamaan tai satamasta kansainvilisilld matkoilla.

2. Kunkin jisenvaltion on isdntdvaltion ominaisuudessa varmistet-
tava, ettd ro-ro-matkustaja-alukset, jotka purjehtivat muun valtion kuin
jasenvaltion lipun alla, noudattavat tdmén direktiivin vaatimuksia kai-
kilta osin ennen kuin ne voivat liikenndidd kyseisen jésenvaltion sata-
miin tai satamista direktiivin 1999/35/EY 4 artiklan mukaisesti.

4 artikla
Merkitsevit aallonkorkeudet
Sovellettaessa liitteessd I olevia erityisid vakavuusvaatimuksia on auto-
kannelle kertyvén veden korkeuden maiirityksessd kdytettivd merkitse-
vad aallonkorkeutta (hg). Merkitsevdn aallonkorkeuden arvot ovat ar-

voja, jotka ylittyvét vuositasolla tarkasteltuna enintdén 10 prosentin to-
dennékdisyydella.

5 artikla
Merialueet

1. Iséntdvaltioiden on viimeistddn 17 pdivand toukokuuta 2004 laa-
dittava luettelo merialueista, joilla ro-ro-matkustaja-alukset liikenndivét
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sadnnollisesti niiden satamiin tai niiden satamista, ja kyseisten alueiden
merkitsevistd aallonkorkeusarvoista.

2. Merialueet ja niilld alueilla sovellettavat merkitsevét aallonkorkeu-
sarvot médritellddn reitin eri péissi sijaitsevien jdsenvaltioiden tai sovel-
tuvin osin ja mahdollisuuksien mukaan reitin eri péissd sijaitsevien ja-
senvaltioiden ja kolmansien maiden keskindisellda sopimuksella. Jos
aluksen reitti kulkee useamman kuin yhden merialueen kautta, aluksen
on tdytettdvad erityiset vakavuusvaatimukset, jotka vastaavat suurinta
ndille alueille méiriteltyd merkitsevdd aallonkorkeusarvoa.

3.  Luettelo on annettava tiedoksi komissiolle ja se on julkaistava
julkisessa tietokannassa, joka on saatavilla toimivaltaisen merenkulkuvi-
ranomaisen www-sivuilla. Téllaisten tietojen sijaintipaikasta seké luette-
lon péivittdmisestd ja tdllaisten pdivitysten syistd on myds ilmoitettava
komissiolle.

6 artikla

Erityiset vakavuusvaatimukset

1. Kaikkien 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-
alusten on oltava tdmin direktiivin liitteessd I médritettyjen erityisten
vakavuusvaatimusten mukaisia, sanotun kuitenkaan rajoittamatta niiden
SOLAS-yleissopimuksen (SOLAS 90-vaatimukset) II-1/B/8 sédnnon
vaatimusten soveltamista, jotka koskevat vesitiivistd osastoimista ja vau-
rioituneen aluksen vakavuutta.

2. Niiden ro-ro-matkustaja-alusten osalta, jotka liikenndivit yksin-
omaan merialueilla, joilla merkitsevd aallonkorkeus on enintddn 1,5
metrid, katsotaan 1 kohdassa tarkoitetun sddnnon vaatimusten noudatta-
misen vastaavan liitteessd [ médritettyjen erityisten vakavuusvaatimusten
noudattamista.

3. Jasenvaltioiden on liitteessd I madritettyjd vaatimuksia soveltaes-
saan noudatettava tdmén direktiivin liitteessd II esitettyjd suuntaviivoja
siltd osin kuin se on kdytdnndssd mahdollista ja kyseessd olevan aluksen
rakenteen kannalta tarkoituksenmukaista.

7 artikla

Erityisten vakavuusvaatimusten kiyttoonotto

1. Uusien ro-ro-matkustaja-alusten on oltava liitteessd I midritettyjen
erityisten vakavuusvaatimusten mukaisia.

2. Olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten, lukuun ottamatta aluk-
sia, joihin sovelletaan 6 artiklan 2 kohtaa, on oltava liitteessd I mééri-
tettyjen erityisten vakavuusvaatimusten mukaisia viimeistddn 1 pdivana
lokakuuta 2010.

Olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten, jotka 17 pdivdné toukokuuta
2003 ovat 6 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun sdénndn vaatimusten mu-
kaisia, on oltava liitteessd I médritettyjen erityisten vakavuusvaatimusten
mukaisia viimeistddan 1 pdivdnd lokakuuta 2015.

3. Télla artiklalla ei rajoiteta direktiivin 1999/35/EY 4 artiklan 1
kohdan e alakohdan soveltamista.

8 artikla

Todistuskirjat

1. Kaikilla jonkin jésenvaltion lipun alla purjehtivilla uusilla ja ole-
massa olevilla ro-ro-matkustaja-aluksilla on oltava todistuskirja, joka
osoittaa aluksen olevan 6 artiklassa ja liitteessd I vahvistettujen erityis-
ten vakavuusvaatimusten mukainen.
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Todistuskirjaan, jonka antaa lippuvaltion hallinto, voidaan liittdd muita
asiaan kuuluvia todistuskirjoja ja siind ilmoitetaan merkitsevé aallonkor-
keus, johon saakka alus tdyttdd erityiset vakavuusvaatimukset.

Todistuskirja on voimassa niin kauan kuin alus litkkennéi alueella, jolla
on sama tai alhaisempi merkitsevé aallonkorkeusarvo.

2. Kunkin jisenvaltion on iséntdvaltion ominaisuudessa toimiessaan
tunnustettava todistuskirjat, jotka toinen jésenvaltio on mydntinyt timéan
direktiivin mukaisesti.

3. Kunkin jisenvaltion on iséntdvaltion ominaisuudessa toimiessaan
hyvaksyttdva kolmannen maan antamat todistuskirjat, jotka osoittavat
aluksen olevan vahvistettujen erityisten vakavuusvaatimusten mukainen.

9 artikla

Kausiluonteinen ja lyhytaikainen liikennointi

1. Jos ympdrivuotista sddnnollistd litkkenndintid harjoittava varustamo
haluaa ottaa kyseistéd liikennettd varten kéyttoon ylimdérdisid ro-ro-mat-
kustaja-aluksia lyhyemmaiksi ajanjaksoksi, sen on ilmoitettava asiasta
isdntdvaltion tai -valtioiden toimivaltaisille viranomaisille viimeistdin
yhtd kuukautta ennen kuin mainitut alukset otetaan kayttoon kyseisessa
liikenteessd. Jos korvaava ro-ro-matkustaja-alus on kuitenkin ennakoi-
mattomien olosuhteiden vuoksi otettava nopeasti kdyttoon liikenndinnin
jatkuvuuden varmistamiseksi, sovelletaan direktiivid 1999/35/EY.

2. Jos varustamo haluaa harjoittaa kausiluonteisesti sadnnollista lii-
kennéintid enintddn kuuden kuukauden jakson vuodessa, sen on ilmoi-
tettava isdntdvaltion tai isdntdvaltioiden toimivaltaisille viranomaisille
asiasta viimeistddn kolme kuukautta ennen liikenndinnin aloittamista.

3. Jos tillainen liikenndinti tapahtuu olosuhteissa, joissa merkitseva
aallonkorkeus on alhaisempi kuin samalle merialueelle ympérivuotista
litkkenndintid varten vahvistettu arvo, toimivaltaiset viranomaiset voivat
tdmén direktiivin liitteessd I olevia erityisid vakavuusvaatimuksia aset-
taessaan kéyttdd kannella olevan veden korkeuden méérittdmiseen tdhin
lyhyempéin ajanjaksoon soveltuvaa merkitsevin aallonkorkeuden arvoa.
Tdhdn lyhyempidin ajanjaksoon sovellettava merkitsevan aallonkorkeu-
den arvo médritetdsin reitin eri pdissd sijaitsevien jdsenvaltioiden tai
soveltuvin osin ja mahdollisuuksien mukaan reitin eri péissd sijaitsevien
jésenvaltioiden ja kolmansien maiden keskindiselld sopimuksella.

4.  Kun iséntévaltion tai -valtioiden toimivaltaiset viranomaiset ovat
hyvidksyneet timén artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetun litkennéinnin,
tallaisessa litkenndinnissd kaytettdvilld ro-ro-matkustaja-aluksilla on ol-
tava 8 artiklan 1 kohdassa sdéddetty todistuskirja, joka osoittaa niiden
olevan tdman direktiivin sddnndsten mukaisia.

10 artikla
Mukautukset

Komissio voi muuttaa tdmén direktiivin liitteitd kansainvéliselld tasolla
ja erityisesti Kansainvélisessd merenkulkujirjestossd (IMO) tapahtuneen
kehityksen huomioon ottamiseksi ja tdimédn direktiivin tehokkuuden pa-
rantamiseksi saatujen kokemusten ja tekniikan kehityksen perusteella.
Némai toimenpiteet, joiden tarkoituksena on muuttaa tdmén direktiivin
muita kuin keskeisid osia, hyviksytddn 11 artiklan 2 kohdassa tarkoi-
tettua valvonnan kisittdvad sddntelymenettelyd noudattaen.
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11 artikla
Komiteamenettely
1. Komissiota avustaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 2099/2002 () 3 artiklalla perustettu meriturvallisuutta ja alus-

ten aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemistd késittelevd komitea (COSS-
komitea).

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan paitoksen 1999/468/EY 5
a artiklan 1-4 kohtaa sekd 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun péatok-
sen § artiklan sdannokset.

12 artikla
Seuraamukset
Jasenvaltioiden on sdddettdvéd tdmdn direktiivin nojalla annettujen kan-
sallisten sddnnosten rikkomiseen sovellettavista seuraamuksista ja niiden
on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd

niitd sovelletaan. Sdddettyjen seuraamusten on oltava tehokkaita, oikea-
suhteisia ja varoittavia.

13 artikla

Taytintoonpano

Jasenvaltioiden on saatettava tdmdn direktiivin noudattamisen edellytta-
mat lait, asetukset ja hallinnolliset médrdykset voimaan ennen 17 péivaa
marraskuuta 2004. Niiden on ilmoitettava tistd komissiolle viipymatta.

Néisséd jdsenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhdn direk-
tiiviin tai niihin on liitettdva tdllainen viittaus, kun ne virallisesti julkais-
taan. Jisenvaltioiden on sdddettdva siitd, miten viittaukset tehdadn.

14 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan péivind, jona se julkaistaan Euroopan
unionin virallisessa lehdessd.

15 artikla

Osoitus

Tamai direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

(") EYVL L 324, 29.11.2002, s. 1.
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1.1

1.2

1.3

1.4

LITE 1

RO-RO-MATKUSTAJA-ALUSTEN ERITYISET
VAKAVUUSVAATIMUKSET

(6 artiklassa tarkoitetut vaatimukset)

SOLAS-yleissopimuksen 1I-1/B/8 sdidnnon vesitiivistd osastoimista ja
vaurioituneen aluksen vakavuutta koskevien vaatimusten noudattamisen
lisaksi kaikkien 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alus-
ten on oltava my0s tdmén liitteen vaatimusten mukaisia.

1I-1/B/8.2.3 sddnnon méirdyksid on noudatettava maédriteltdessd sen hy-
poteettisen vesiméardn vaikutusta, jonka oletetaan kertyneen I1-2/3 sédan-
noén médritelmidn mukaisen, vaurioituneeksi oletetun ro-ro-lastitilan tai
erityislastitilan, jdljempénd ’vaurioitunut ro-ro-kansi’, ensimmadiselle
suunnitteluvesiviivan ylépuoliselle kannelle. Muita II-1/B/8 sdannon vaa-
timuksia ei tarvitse noudattaa tassd liitteessd madritettyjd vakavuusvaati-
muksia sovellettaessa. Oletetun kertyneen meriveden méaré lasketaan sen
vedenpinnan perusteella, jonka médrdkorkeus on

a) ro-ro-kannen vaurioituneen osaston kannen reunan alhaisimman pis-
teen ylépuolella, tai

b) kun vaurioituneen osaston kannen reuna on veden alla, laskelma pe-
rustuu tyynen vedenpinnan yldpuolella olevaan mairakorkeuteen kai-
killa kallistus- ja viippauskulmilla

seuraavasti:
0,5 m, jos jaannosvaralaita (f,) on 0,3 m tai vihemmaén;
0,0 m, jos jadnndsvaralaita (fr) on 2,0 m tai enemmén; ja

véliarvot maédritellddn lineaarisesti interpoloimalla, jos jd&dnndsvaralaita
(f) on 0,3 m tai enemmén mutta alle 2,0 m,

jossa jadnnosvaralaita (f)) on vaurioituneen ro-ro-kannen ja vauriokoh-
dassa olevan lopullisen vesiviivan viahimmdisetdisyys Kyseisessd vauriot-
ilanteessa ottamatta huomioon vaurioituneelle ro-ro-kannelle kertyneen
oletetun vesimdérdn vaikutusta.

Jos alukseen on asennettu suuritehoinen tyhjennysjérjestelma, lippuval-
tion hallinto voi sallia alhaisemman vedenpinnan korkeuden.

Jos alus litkenndi maantieteellisesti rajatulla alueella, lippuvaltion hallinto
voi alentaa 1.1 kohdan mukaisesti maaréttyd vedenpinnan korkeutta kor-
vaamalla tdmén vedenpinnan korkeuden seuraavilla arvoilla:

0,0 m, jos kyseistd aluetta madrittivd merkitsevd aallonkorkeus (hg) on
1,5 m tai vihemmaén;

edelld 1.1 kohdan mukaisesti maaritellylld arvolla, jos kyseistd aluetta
madrittdvd merkitsevd aallonkorkeus (hg) on 4,0 m tai enemmén;

lineaarisesti interpoloimalla médritellyilla véliarvoilla, jos kyseistd aluetta
madrittdva merkitsevd aallonkorkeus (hg) on 1,5 m tai enemmédn mutta
alle 4,0 m;

edellyttden, ettd seuraavat ehdot tdyttyvit:

lippuvaltion hallinnolle on néytetty toteen, ettd médriteltyd aluetta edustaa
merkitsevéd aallonkorkeus (hy), jota ei ylitetd yli 10 prosentin todennikdi-
syydelld; ja

liikenndintialue ja tarvittaessa se osa vuodesta, jota varten merkitsevin
aallonkorkeuden (hy) tietty arvo on médritelty, on merkitty todistuskirjoi-
hin.

Vaihtoehtona 1.1 tai 1.3 kohdan vaatimuksille lippuvaltion hallinto voi
antaa vapautuksen 1.1 tai 1.3 kohdan vaatimusten soveltamisesta ja hy-
viksyd todisteet, jotka on saatu lisdyksessd tarkoitetun mallikoemenetel-
min mukaisesti yksittdiselle alukselle tehdyistd mallikokeista ja jotka
osoittavat, ettei alus kaadu, kun huomioon otetaan 1.1 kohdan mukaisesti
epasadnnollisessd merenkdynnissd vaurio, jonka oletettu ulottuvuus on II-
1/B/8.4 sdannon mukainen ja joka sijaitsee pahimmassa mahdollisessa
kohdassa, ja
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1.5 viittaus mallikokeen tulosten hyviksymiseen osoituksena 1.1 tai 1.3 koh-
dan vaatimusten noudattamisesta sckd mallikokeissa kéytetty merkitsevd
aallonkorkeus (hy) on merkittdva aluksen todistuskirjoihin.

1.6 Tietoja, jotka on madritetty 11-1/B/8.2.3—I1-1/B/8.2.3.4 sdéntdjen noudat-
tamiseksi ja jotka on annettava aluksen paéllikolle 1I-1/B/8.7.1 ja II-
1/B/8.7.2 sdintdjen mukaisesti, sovelletaan sellaisinaan ndiden vaatimus-
ten mukaisesti hyvéksyttyihin ro-ro-matkustaja-aluksiin.

2. Seuraavat sddnnokset ovat voimassa, kun vaurioituneelle ro-ro-kannelle
kertyneen oletetun meriveden maéérdn vaikutusta arvioidaan 1 kohdan
mukaisesti:

2.1 Poikittais- tai pitkittdislaipion katsotaan olevan vaurioitumaton, jos sen
kaikki osat ovat niiden aluksen kummankin laidan pystysuorien pintojen
sisdpuolella, joiden etiisyys laidoituksesta, mitattuna kohtisuoraan keski-
viivaa vastaan ylimmén osastoimisvesiviivan tasossa, on viidesosa II-1/2
sdannossd madritellystd aluksen leveydesta.

2.2 Tapauksissa, joissa aluksen rungon rakennetta on osittain levennetty té-
mén liitteen vaatimusten noudattamiseksi, aluksen leveyden viidesosa
madritellddn kaikissa laskemissa tdmén aluksen kasvaneen leveyden pe-
rusteella; tdméd ei kuitenkaan vaikuta niiden olemassa olevien laipioiden
lapivientien, putkistojen jne. sijaintiin, jotka olivat hyviksyttyjd ennen
levennysta.

YM1

23 Niiden poikittais- tai pitkittdislaipioiden, joiden katsotaan kerddvén vau-
rioituneen ro-ro-kannen kyseessd olevaan osastoon kertyvad oletettua me-
rivettd, on oltava riittdvén tiiviitd suhteessa tyhjennysjérjestelmén tehoon
ja niiden on kestettdvd vauriolaskelman tulosten mukainen vedenpaine.
Néiden laipioiden korkeuden on oltava véhintddn 4 m, paitsi jos veden
korkeus on alle 0,5 m. Téllaisissa tapauksissa laipion korkeus voidaan
laskea seuraavasti:

Bh = 8hw

jossa

Bh on laipion korkeus
ja hw on veden korkeus.

Laipion vahimmaéiskorkeuden on kuitenkin kaikissa tapauksissa oltava
vahintddn 2,2 m. Jos aluksessa on laskettavia autotasoja, laipion vahim-
miiskorkeuden on kuitenkin oltava vdhintddn sama kuin laskettavan au-
totason alapuolinen korkeus sen ollessa alas lasketussa asennossa.

2.4 Erityisjérjestelyille, kuten koko kannen levyisille laskettaville kansille tai
leveille sivukuiluille, voidaan hyvdksyd muut laipiokorkeudet yksityis-
kohtaisten mallikokeiden perusteella.

2.5 Kannelle kertyneen oletetun meriveden méérin vaikutusta ei tarvitse ottaa
huomioon vaurioituneen ro-ro-kannen osastossa, jos téllaisen osaston si-
vuille on kannen kummallekin puolelle sijoitettu tasaisin vélimatkoin
tyhjennysportteja, jotka ovat seuraavien vaatimusten mukaisia:

251 A=>031

jossa A on tyhjennysporttien kokonaispinta-ala kannen kummallakin puo-
lella neliometreind ja 1 osaston pituus metreind;

2.5.2 aluksella tulee olla vdhintddn 1,0 m:n jddnndsvaralaita pahimmissa mah-
dollisissa vaurio-olosuhteissa, kun ei oteta huomioon vaurioituneelle ro-
ro-kannelle kertyneen oletetun vesimdérdn vaikutusta; ja

2.5.3 n@mi tyhjennysportit sijaitsevat enintddn 0,6 m vaurioituneen ro-ro-kan-
nen yldpuolella, ja porttien alareuna on enintdén 0,02 m vaurioituneen ro-
ro-kannen ylépuolella; ja

2.54 namd tyhjennysportit on varustettu sulkulaitteilla tai ldppaventtiileilla,
jotka estdvit veden padsyn ro-ro-kannelle, mutta padstavat ro-ro-kannelle
kertyneen veden valumaan pois.

2.6 Kun ro-ro-kannen ylapuolella olevan laipion oletetaan vaurioituneen, lai-
pion molemmilla puolilla olevien osastojen oletetaan tiyttyneen vedelld
1.1 tai 1.3 kohdassa laskettuun vedenkorkeuteen saakka.
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3.1

Merkitsevad aallonkorkeutta méiritettdessd on kiytettédva aallonkorkeuk-
sia, jotka on annettu jdsenvaltioiden tdmén direktiivin 5 artiklan mukai-
sesti laatimissa kartoissa tai merialueiden luetteloissa.

Niiden alusten osalta, joilla litkenndidadn ainoastaan lyhyemmén kauden
aikana, isdntdvaltion viranomaiset médrittelevét laskelmissa kaytettdvan
merkitsevan aallonkorkeuden yhdessd sen toisen maan kanssa, jonka sa-
tama kuuluu aluksen reittiin.

Mallikokeet on tehtdvéd tdmén liitteen lisdyksen mukaisesti.
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3.1.1
3.12

32
321

322
323

324

325

3.2.6

Lisdiys
Mallikoemenetelmé
Tavoitteet

Télld tarkistetulla mallikoemenetelmélld tarkistetaan vuoden 1995 SO-
LAS-konferenssin péatoslauselman nro 14 liitteessd olevassa lisdyksessd
esitettyd menetelmdd. Tukholman sopimuksen voimaantulon jilkeen on
suoritettu lukuisia mallikokeita aiemmin voimassa olleen koemenetelméin
mukaisesti. Néiden kokeiden aikana on mdééritetty useita parannuksia
menettelyihin. Ndmé parannukset pyritddn ottamaan huomioon tissd uu-
dessa mallikoemenetelmisséd, ja yhdessd siihen liittyvien ohjeellisten
suuntaviivojen kanssa siind pyritddn maérittelemadn tarkempi menettely
sen arvioimiseksi, millainen selviytymiskyky vaurioituneella ro-ro-mat-
kustaja-aluksella on merenkdynnissé. Liitteessd I olevien vakavuusvaati-
musten 1.4 kohdassa maédrityissd kokeissa aluksen tulisi pahimmassa
mahdollisessa vauriotilanteessa kyetd kestdméin jdljempdnd 4 kohdassa
maédritetty merenkaynti.

Midritelmit

Lgp on perpendikkelipituus

Hg on merkitsevd aallonkorkeus
B on aluksen mallattu leveys
Tp on huippuperiodi

T, on nédenndinen periodi
Alusmalli

Mallin on jéljiteltdva todellista alusta sekd ulkomuodon ettd sisitilojen
osalta. Tama koskee erityisesti kaikkia vaurioituneita tiloja, jotka vaikut-
tavat aluksen tdyttymiseen vedelld ja kannelle kertyvin veden méaardan.
Vaurioitumattoman aluksen syvayksen, viippauksen, kallistuksen ja toi-
minnallisen KG-rajakdyran on vastattava pahinta mahdollista vauriotilan-
netta. Lisdksi huomioon otettavien koetapausten on vastattava SOLAS 90
-yleissopimuksen 1I-1/8.2.3.2 s@dnnon mukaisesti médriteltyd pahinta
mahdollista vauriota positiivisen GZ-kdyrdn rajoittaman kokonaispinta-
alan suhteen, ja vaurioaukon keskiviivan on sijaittava seuraavalla alu-
eella:

+ 35 % Lpp keskilaivasta.

Alueella + 10 % Lgp keskilaivasta sijaitsevasta pahimmasta mahdollisesta
vauriosta on suoritettava lisdkoe, jos edelld 3.1 kohdassa tarkoitettu vau-
riotilanne ei ole alueella + 10 % Lgp keskilaivasta.

Mallin on oltava seuraavien vaatimusten mukainen:

Perpendikkelipituuden (Lgp) on oltava véhintddn 3 m tai mittakaavaa
1:40 vastaava pituus sen mukaan, kumpi on suurempi, ja ulottuvuuden
pystysuunnassa on oltava vihintddn kolme yldrakenteen vakiokorkeutta
laipiokannen (varalaitakannen) yldpuolella.

Vedelld tayttyneiden tilojen rungon paksuus saa olla enintddn 4 mm.

Mallin on sekd vaurioitumattomassa ettd vaurioituneessa tilassa noudatet-
tava oikeaa uppoumaa ja syvdysmerkkeji (T, Ty, Tp, rungon vasem-
malla ja oikealla puolella) siten, ettd enimmaistoleranssi kunkin syviys-
merkin osalta on +2 mm. Syvidysmerkkien on keulassa ja perdsséd oltava
mahdollisimman ldhelld keulapystysuoraa (FP) ja perdpystysuoraa (AP).

Kaikkien vaurioituneiden osastojen ja ro-ro-tilojen pinta- ja tilavuustiyt-
tymat (todelliset arvot ja jakaumat) on mallinnettava tarkasti sen varmis-
tamiseksi, ettd vuotoveden massa ja massajakauma on esitetty oikein.

Todellisen aluksen liikeominaisuudet on mallinnettava tarkasti, ja erityisti
huomiota on kiinnitettdvd vaurioitumattoman aluksen GM-toleranssiin ja
keinunnan ja jyskinndn hitaussdteisiin. Molemmat sdteet on mitattava
mallin ollessa poissa vedestd, ja keinuntaliikkeen osalta sdteen on oltava
alueella 0,35B-0,4B ja jyskintdliikkeen osalta alueella 0,2L5,—0,25Lo,.

Laipiokannen ylé- ja alapuolella sijaitsevat keskeiset rakenneosat (vesitii-
viit laipiot, ilmanvaihtokanavat jne.), jotka voivat vaikuttaa aluksen epa-
symmetriseen tdyttymiseen, on mallinnettava todellista tilannetta vastaa-
viksi niin tarkasti kuin mahdollista. Ilmanvaihtojarjestelmien ja vuotove-
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3.2.7

33

4.2

42.1

422

43

den poikittaisjohtamisjérjestelmien poikkileikkauspinta-alan on oltava vi-
hintdzn 500 mm?.

Vaurioaukon muoto on seuraava:

1. puolisuunnikkaan muotoinen sivuleikkaus, jonka sivu on 15 asteen
kulmassa pystysuoraan tasoon ndhden ja jonka leveys suunnitteluve-
siviivassa on madritelty SOLAS-yleissopimuksen II-1/8.4.1 sd@dnnon
mukaisesti;

2. vaakasuorassa tasossa oleva tasakylkinen kolmioleikkaus, jonka kor-
keus on viidesosa aluksen leveydestd (B/5) SOLAS-yleissopimuksen
1I-1/8.4.2 séddnnon mukaisesti. Jos mitan B/5 sisélle on asennettu si-
vukuiluja, vaurion pituuden on oltava sivukuilun kohdalla véhintdan
25 mm;

3. riippumatta siitd, mitd alakohdissa 3.2.7.1 ja 3.2.7.2 maarataan, kaikki
osastot, joiden oletetaan olevan vaurioituneita laskettaessa edelld 3.1
kohdassa tarkoitettua pahinta mahdollista vauriotilannetta, on téytet-
tava vedelld mallikokeissa.

Vedelld tiyttynyttd, tasapainotilassa olevaa mallia on kallistettava lisikal-
listuskulmalla, joka vastaa kallistusmomentin My, = max(Mpass: Miaunch)-
M,,ing aiheuttamaa kulmaa. Lopullisen kallistuman on kuitenkin kaikissa
tapauksissa oltava véhintééin yksi aste vaurion suuntaan. Momentit M,
Miaunch ja Mying on médritelty SOLAS-yleissopimuksen 1I-1/8.2.3.4 saén-
nossd. Olemassa olevien alusten osalta tdksi kulmaksi voidaan olettaa
yksi aste.

Koemenettely

Malli on testattava JONSWAP-spektrin avulla médritellyssd pitkdharjai-
sessa, epésddnndllisessd aallokossa merkitsevilld aallonkorkeudella Hg
siten, ettd aaltospektrin huipun korkeustekija y = 3,3 ja spektrin huippu-
periodi Tp = 4Hs(Tz = Tp/1,285). Hg on liikennointialueen merkitsevé
aallonkorkeus, jota ei vuosittain ylitetd yli 10 prosentin todennikoisyy-
delld, mutta joka on enintddn 4 m.

Lisaksi

altaan on oltava riittdvdn leved, jotta viltetdéin kosketus tai muu vuoro-
vaikutus altaan reunojen kanssa; altaan suositeltava leveys on vihintddn
LBP +2 m;

altaan on oltava riittdvan syvd, jotta aallot voidaan mallintaa tarkasti;
altaan syvyyden on oltava vahintddn 1 m;

jotta kéytettdva aaltototeutus olisi edustava, ennen koetta on tehtdvd mit-
taukset kolmessa eri kohdassa ajelehtimisalueella;

lahimpénd aallonmuodostajaa oleva aallonmittausanturi on sijoitettava
kohtaan, johon malli asetetaan kokeen alussa;

arvot Hg ja Tp saavat vaihdella = 5 % niissd kolmessa kohdassa; ja

hyviksymistd silmélld pitden kokeen aikana sallitaan seuraavat toleranssit
lahimpénéd aallonmuodostajaa olevassa anturissa: HS, +2,5 %; Tp, £
2,5 % ja Tz, £ 5 %.

Mallin on voitava ajelehtia vapaasti ja se on asetettava sivuaallokkoon
(90 astetta ohjaussuunnasta) siten, ettd vaurioaukko on kohti saapuvia
aaltoja. Malliin ei saa pysyvisti kiinnittdd mitdén kiinnitysjérjestelméa.
Jotta mallikokeen aikana voidaan sdilyttda ohjaussuuntana noin 90 astetta
aallokkoon ndhden, seuraavat vaatimukset on taytettava:

pienten korjausten tekemiseen tarkoitetut suunnanohjauslangat on sijoitet-
tava symmetrisesti keulan ja perdn keskiviivalle painopisteen korkeuden
(KG) ja vahingoittuneen aluksen vesiviivan viliselle tasolle; ja

hinausvaunun nopeuden on oltava sama kuin mallin todellinen ajelehti-
misnopeus, ja nopeutta on tarvittaessa sdddettava.

Kokeita on tehtdvd vidhintddn kymmenen. Kutakin koetta on jatkettava
niin kauan, kunnes pysyva tila saavutetaan, mutta vihintddn 30 minuuttia
tdyden mittakaavan ajassa. Kussakin kokeessa on kéytettédvi erilaista aal-
tototeutusta.
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6.1
6.2

Selviytymiskriteerit

Mallin on katsottava selviytyvén, jos 4.3 kohdassa vaadituissa perakkai-
sissd kokeissa saavutetaan pysyva tila. Jos kuitenkin esiintyy yli 30 as-
teen kallistuskulmia suhteessa pystyakseliin tai yli 20 asteen pysyva (kes-
kimaérdinen) kallistuma yli kolmen minuutin ajan tiyden mittakaavan
ajassa, mallin on katsottava kaatuneen, vaikka pysyva tila olisikin saavu-
tettu.

Kokeen dokumentointi
Mallikoeohjelmalle on saatava etukiteen viranomaisten hyvaksynta.

Koe on dokumentoitava koeraportilla ja videolla tai muilla visuaalisilla
tallenteilla, joissa esitetddn kaikki mallia ja koetuloksia koskevat asiaan-
kuuluvat tiedot, jotka viranomaisten on hyviksyttdvad. Néihin on siséllyt-
tdvd vahintddn seuraavat tiedot: edustavan aaltototeutuksen osalta teoreet-
tiset ja mitatut aaltospektrit seké aaltojen korkeutta koskevat tiedot (Hg,
Tp, Ty) altaan kolmessa eri kohdassa ja mallilla tehtyjen kokeiden osalta
lahelld aallonmuodostajaa mitattua aallonkorkeutta koskevien keskeisten
tietojen aikasarja sekd mallin keinunta-, kohoilu- ja jyskintéliikkeitd ja
ajelehtimisnopeutta koskevat tiedot.
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LIITE 1
OHJEELLISET SUUNTAVIIVAT KANSALLISILLE VIRANOMAISILLE
(6 artiklan 3 kohdassa tarkoitetut suuntaviivat)
I OSA
Soveltaminen

Tédmén direktiivin 6 artiklan 3 kohdan sdénndsten mukaisesti jasenvaltioiden
kansallisten viranomaisten on noudatettava nditd suuntaviivoja soveltaessaan liit-
teessd 1 médritettyjd erityisid vakavuusvaatimuksia siltd osin kuin se on kéytén-
nossd mahdollista ja kyseessd olevan aluksen rakenteen kannalta soveliasta. Jal-
jempédnd mainitut kohtien numerot vastaavat liitteen I kohtia.

1 kohta

Ensivaiheessa kaikkien tdmén direktiivin 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen ro-
ro-matkustaja-alusten on oltava jadnndsvakavuutta koskevien SOLAS 90 -vaati-
musten mukaisia, silld niitd sovelletaan kaikkiin 29. huhtikuuta 1990 tai sitd
mydhemmin rakennettuihin matkustaja-aluksiin. Tétd vaatimusta soveltamalla
madritellddn jadnnosvaralaita f,, jota tarvitaan 1.1 kohdassa edellytetyissé laskel-
missa.

1.1 kohta

1. Téssd kohdassa kisitellddn laipiokannelle (ro-ro-kannelle) hypoteettisesti
kertyneen vesimddrdn soveltamista. Veden oletetaan paddsseen kannelle
vaurioaukon kautta. Tdssd kohdassa edellytetddn, ettd kaikkien SOLAS
90 -vaatimusten noudattamisen lisdksi aluksen on médritelty vesimédard
kannella oltava my6s sen SOLAS 90 -vaatimusten osan mukainen, joka
sisdltyy II-1/B/8 sddnnon 2.3-2.3.4 kohtaan. Téssd laskemassa ei tarvitse
ottaa huomioon muita II-1/B/8 sddnnon vaatimuksia. Aluksen ei tétd
laskelmaa varten tarvitse olla esimerkiksi niiden vaatimusten mukainen,
jotka koskevat kallistuskulmaa tasapainotilanteessa tai sitd, ettei upporaja
painu veden alle.

2. Kertynyt vesi lisdtddn nestemiisend kuormana, jolla on yksi yhteinen
pinta kaikissa niissd autokannen osastoissa, joiden oletetaan tdyttyneen
vedelld. Kannella olevan veden korkeus (h,,) riippuu vaurion jélkeisestd
jéannosvaralaidasta (f;), ja se mitataan vauriokohdassa (ks. kuva 1). Jaan-
ndsvaralaita on vaurioituneen ro-ro-kannen ja oletetussa vauriokohdassa
olevan vesiviivan (kun mahdolliset tasaustoimet on toteutettu) vahimmai-
setdisyys, kun SOLAS 90 -vaatimusten noudattamisen médrittelyssd on
otettu huomioon kaikki mahdolliset vaurioitumisskenaariot liitteessd I
olevan 1 kohdan mukaisesti. Jadnnosvaralaitaa f, laskettaessa ei tarvitse
ottaa huomioon sen hypoteettisen vesimédridn vaikutusta, jonka oletetaan
kertyneen ro-ro-kannelle.

3. Jos f; on 2,0 m tai enemmaén, ro-ro-kannelle ei oleteta kertyvén vettd. Jos
f. on 0,3 m tai vihemmén, korkeuden h,, oletetaan olevan 0,5 m. Talla
valilla veden korkeus maéritellaén lineaarisesti interpoloimalla (ks. kuva
2).

1.2 kohta

Vedentyhjennysjarjestelmid voidaan pitda tehokkaina ainoastaan, jos jarjestelmien
teho on sellainen, ettd ne pystyvit estdimddn suurten vesimidrien kertymisen
kannelle (eli kapasiteetti on useita tuhansia tonneja tunnissa). Tdmd teho on
huomattavasti suurempi kuin niiden jérjestelmien teho, joita aluksiin on asennettu
ndiden sddntdjen hyvéksymisajankohtana. Téllaisia suuritehoisia tyhjennysjarjes-
telmid voidaan kehittdd ja hyviaksyé tulevaisuudessa (Kansainvélisessd merenkul-
kujarjestdssd laadittavien suuntaviivojen pohjalta).

1.3 kohta

1. Ro-ro-kannelle kertyneen oletetun veden maiédrdd voidaan 1.1 kohdan
mukaisten vihennysten lisdksi vihentdd maatieteellisesti rajatulla alueella
tapahtuvaa liikenndintid varten. Namé alueet on maédritelty alueelle omi-
naisen merkitsevin aallonkorkeuden (hg) perusteella tdmédn direktiivin
5 artiklan sdfnndsten mukaisesti.

2. Jos kyseessd olevan alueen merkitsevéd aallonkorkeus (hg) on 1,5 m tai
viahemman, vaurioituneelle ro-ro-kannelle ei oleteta kertyvin vettd. Jos
kyseessid olevan alueen merkitseva aallonkorkeus on 4,0 m tai enemmén,
oletetun kertyneen vesimdérian korkeus on 1.1 kohdan mukaisesti laskettu
arvo. Viliarvot maaritellddn lineaarisesti interpoloimalla (ks. kuva 3).
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3. Korkeus hy, pysyy muuttumattomana, joten lisdtyn veden méaird vaihtelee
riippuen kallistuskulmasta seki siitd, painuuko kannen reuna veden alle
tietylld kallistuskulmalla (ks. kuva 4). On syytd huomata, ettd autokannen
tilojen oletettuna tdyttyméand on pidettdva 90 prosenttia (MSC/Circ.649),
kun taas muiden vedelld tdyttyneiksi oletettujen tilojen tdyttymét ovat
SOLAS-yleissopimuksen mukaiset.

4. Jos tdmén direktiivin vaatimusten noudattamisen osoittamiseksi tehdyissa
laskelmissa on kéaytetty merkitsevda aallonkorkeutta, joka on alle 4,0 m,
tdmé rajoittava merkitsevd aallonkorkeus on merkittdva matkustaja-aluk-
sen turvallisuuskirjaan.

1.4 ja 1.5 kohta

Vaihtoehtona 1.1 ja 1.3 kohdissa tarkoitettujen uusien vakavuusvaatimusten nou-
dattamiselle viranomaiset voivat hyvéksyd mallikokeista saadut todisteet osoituk-
sena vaatimustenmukaisuudesta. Mallikokeita koskevat vaatimukset on eritelty
liitteen I lisdyksessd. Mallikokeita koskevat ohjeelliset suuntaviivat on annettu
tdmén liitteen II osassa.

1.6 kohta

Tavanomaisesti johdettuja SOLAS 90 -vaatimusten mukaisia rajakdyrid (KG tai
GM) ei ehkd voida soveltaa tapauksissa, joissa kannella oletetaan olevan vettd
tamén direktiivin vaatimusten mukaisesti, joten saattaa olla tarpeellista méarittaa
tarkistettuja rajakdyrid, joissa otetaan huomioon tdmén ylimaardisen veden vai-
kutus. Tatd varten on tehtivé riittdvét laskelmat, jotta kdyrdt vastaisivat aluksen
kayttdmaa syviys- ja viippausaluetta.

Huomautus: Tarkistetut toiminnalliset KG/GM-rajakdyrét voidaan johtaa ite-
roimalla, jolloin sellaisista vaurioituneen aluksen vakavuuslaskelmista, joissa on
otettu huomioon kannella oleva vesi, johtuva pienin mahdollinen yliméarainen
GM lisdtaan siihen syotettyyn KG-arvoon (tai vdhennetdédn siitdi GM-arvosta),
jota on kéytetty médritettdessd niitd vaurioituneen aluksen varalaitoja (f;), joihin
kannella olevat vesiméarit perustuvat, ja tdima prosessi toistetaan kunnes yliméaa-
rdinen GM on hévidvén pieni.

On odotettavissa, ettd laivanvarustajat aloittavat tdllaisen iteroinnin siitd suurim-
masta mahdollisesta KG:sté tai pienimméstd mahdollisesta GM:std, jota voidaan
kohtuudella kayttaa liikenteessd, ja pyrkivdt manipuloimaan téstd seuraavaa lai-
piokansijérjestelyd siten, ettd sellaisista vaurioituneen aluksen vakavuuslaskel-
mista, joissa on otettu huomioon kannella oleva vesi, johtuva ylimadrdinen GM
voidaan minimoida.

2.1 kohta

Samoin kuin vaurioituneen aluksen vakavuutta koskevissa tavanomaisissa SO-
LAS-vaatimuksissa, B/5-viivan sisdpuolella olevien laipioiden katsotaan olevan
vaurioitumattomia sivutérméaysvaurion sattuessa.

2.2 kohta

Jos alukseen on asennettu rakenteelliset runkolisdkkeet, jotta se olisi 1I-1/B/8
sddnnon vaatimusten mukainen, ja tdimén seurauksena aluksen leveys (B) ja siten
my6s B/5-etdisyys aluksen laidasta ovat kasvaneet, laipiokannen alla olevien
vesitiiviiden poikittaisten pédlaipioiden olemassa olevia rakenneosia tai lépivien-
teja ei tarvitse siirtdéd téllaisen muutoksen takia (ks. kuva 5).

2.3 kohta

1. Ro-ro-kannelle asennettujen poikittaisten tai pitkittéisten laipioiden/seina-
mien, joiden oletetaan rajaavan vaurioituneelle ro-ro-kannelle kertyvad
oletettua vettd, ei tarvitse olla ehdottoman vesitiiviitd. Pienet vuotomaérat
voidaan sallia, jos tyhjennysjérjestelmit pystyvit estiméidn veden kerty-
misen laipion/seindmén toiselle puolelle. Jos valumisaukot lakkaavat toi-
mimasta positiivisen vedenkorkeuseron menettimisen takia, aluksessa on
oltava muita passiivisia tyhjennysjarjestelmid.

2. Pitkittdisten ja poikittaisten laipioiden/seindmien korkeuden (By) on ol-
tava vihintddn (8 x hy) metrid, jossa hy, on kannelle kertyneen veden
korkeus, joka on laskettu soveltamalla jédannosvaralaitaa ja merkitsevad
aallonkorkeutta (1.1 ja 1.3 kohta). Laipion/seindmén korkeus ei kuiten-
kaan missddn tapauksessa saa olla pienempi kuin suurempi seuraavista
arvoista:

a) 2,2 metrid; tai
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b) laipiokannen sekd viliautokansien tai laskettavien autotasojen alapuo-
listen rakenteiden alhaisimman pisteen vilinen etdisyys, kun autotasot
ovat alas lasketussa asennossa. On syytd huomata, ettd laipion ylareu-
nan ja tasolevyn alapuolen viliin mahdollisesti jadvit aukot on tukit-
tava tarpeen mukaan pitkittdis- tai poikittaissuunnassa (ks. kuva 6).

Laipiot/seindmat, joiden korkeus on edelld maéariteltyd alhaisempi,
voidaan hyvéksyd, jos suoritetaan tdman liitteen II osan mukaiset
mallikokeet sen osoittamiseksi, ettd vaihtoehtoinen rakenne takaa
asianmukaisen selviytymiskyvyn. Laipioiden/seindmien korkeutta
madriteltdessd on huolehdittava my0s siité, ettd ne ovat riittdvan kor-
keita estddkseen kehittyvdan vuodon vaaditulla vakavuuslaajuudella.
Mallikokeet eivét vaikuta tdhdn laajuuteen.

Huomautus: Laajuus voidaan supistaa 10 asteeseen, jos vastaavaa
kéyrin rajoittamaa pinta-alaa lisatdan (MSC 64/22).

2.5.1 kohta

Pinta-ala A koskee pysyvid aukkoja. On syytd huomata, ettei tyhjennysporttien
vaihtoehto sovi aluksille, joissa koko yldrakenteen tai sen osan on oltava kelluva
vaatimusten noudattamiseksi. Vaatimuksen mukaan tyhjennysportit on varustet-
tava sulkeutuvilla ldpilld, jotka estdvit veden péddsyn sisddn, mutta padstivit sen
valumaan pois.

Naiden ldppien toiminta ei saa olla riippuvainen aktiivisista toimista. Niiden on
oltava itsetoimivia, ja liséksi on osoitettava, etteivdt ne merkittavasti rajoita veden
ulosvirtausta. Merkittiavé tehonlasku on korvattava asentamalla lisdaukkoja siten,
ettd vaadittu pinta-ala sdilyy.

2.5.2 kohta

Jotta tyhjennysporttien katsottaisiin olevan tehokkaita, tyhjennysportin alareunan
ja vaurioituneen aluksen vesiviivan vilisen etdisyyden on oltava vdhintddn 1,0 m.
Viahimmadisetdisyyttd laskettaessa ei oteta huomioon kannella olevan yliméaérdisen
veden vaikutusta (ks. kuva 7).

2.5.3 kohta

Tyhjennysporttien on sijaittava mahdollisimman alhaalla aluksen sivupartaassa tai
ulkolaidoituksessa. Tyhjennysportin aukon alareuna saa olla enintddn 0,02 m
laipiokannen yldpuolella ja aukon yldreuna enintédn 0,6 m laipiokannen yldpuo-
lella (ks. kuva 8).

Huomautus: Tiloja, joihin 2.5 kohtaa sovelletaan, eli tiloja, joihin on asen-
nettu tyhjennysportteja tai vastaavia aukkoja, ei oteta huomioon vaurioitumatto-
mina tiloina vaurioitumattoman aluksen ja vaurioituneen aluksen vakavuuskayria
derivoitaessa.

2.6 kohta

1. Maédrittyd vaurion ulottuvuutta sovelletaan koko aluksen pituudelta.
Osastoimismadrayksistd riippuen saattaa olla, ettei vaurio vaikuta mihin-
kédan laipioon tai ettd se vaikuttaa ainoastaan laipiokannen alapuolella
olevaan laipioon tai ainoastaan laipiokannen ylépuolella olevaan laipioon
tai ndiden eri yhdistelmiin.

2. Kaikkien poikittaisten ja pitkittdisten laipioiden/seindmien, jotka rajoitta-
vat kannelle kertynyttd oletettua vesimadrad, on oltava paikoillaan ja
kiinnitettyind aina, kun alus on merella.

3. Tapauksissa, joissa poikittainen laipio/seindmé on vaurioitunut, kannelle
kertyneelld vedelld on sama pinnankorkeus vaurioituneen laipion/seini-
méin molemmilla puolilla korkeudella h,, (ks. kuva 9).

II OSA
MALLIKOKEET

Naiiden suuntaviivojen tarkoituksena on taata mallin rakentamisessa ja todenta-
misessa sekd mallikokeiden suorittamisessa ja analysoinnissa kiytettyjen mene-
telmien yhdenmukaisuus.

Liitteen I lisdyksesséd olevan 1 ja 2 kohdan siséltd ei vaadi selityksié.
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3 kohta — Alusmalli

3.1

3.2
321

322

323

324

Mallin rakentamiseen kéytetylld materiaalilla ei itsessddn ole merkitysta,
kunhan malli on sekd vaurioitumattomassa ettd vaurioituneessa tilassa
riittdvan jaykkd sen varmistamiseksi, ettd mallin hydrostaattiset ominai-
suudet ovat samat kuin oikealla aluksella ja ettd rungon muodonmuutos
aallokossa on hdvidvén pieni.

On myo0s tirkedd varmistaa, ettd vaurioituneet osastot on mallinnettu niin
tarkasti kuin kdytannossd on mahdollista, jotta vuotoveden médrd vastaa
todellista tilannetta.

Koska veden tunkeutuminen (jopa pienind méarind) mallin vaurioitumat-
tomiin osiin vaikuttaa sen kéyttdytymiseen, on toteutettava toimenpiteet
sen varmistamiseksi, ettei tdllaista tunkeutumista tapahdu.

Kehittyvd vuoto on havaittu mahdottomaksi mallikokeissa, joissa SO-
LAS-yleissopimuksen mukainen pahin mahdollinen vaurio sijaitsee la-
helld aluksen keulaa tai perdd, koska kannella olevalla vedelld on taipu-
mus kerddntyd ldhelle vaurioaukkoa ja ndin ollen valua ulos. Tallaiset
mallit selviytyivat erittdin vaikeissa meriolosuhteissa, mutta kaatuivat hel-
pommissa meriolosuhteissa ja vadhdisemmilldi SOLAS-yleissopimuksen
mukaisilla vaurioilla, kun vaurio sijaitsi kauempana keulasta tai perésta.
Tédmén estdmiseksi on otettu kayttoon + 35 prosentin raja.

Laajat tutkimukset, joita on tehty asianmukaisten kriteerien kehittdmiseksi
uusille aluksille, ovat osoittaneet selvisti, ettd vaikka GM ja varalaita
ovat matkustaja-alusten selviytymiskyvyn kannalta tirkeitd muuttujia, tér-
ked tekija on myos jdannosvakavuuskdyridn rajoittama pinta-ala. Niin
ollen kun valitaan SOLAS-yleissopimuksen mukaista pahinta mahdollista
vauriota 3.1 kohdan vaatimusten noudattamiseksi, pahimpana vauriona on
pidettédva sitd, jonka seurauksena jadnnosvakavuuskdyrdn rajoittama
pinta-ala on pienin.

Mallin ominaispiirteet

Mittakaavavaikutuksilla on suuri merkitys mallin kéyttdytymiseen kokei-
den aikana, joten on tirkedd varmistaa, ettd ndmé vaikutukset minimoi-
daan niin pitkédlle kuin kdytdnndssd on mahdollista. Mallin olisi oltava
mahdollisimman suuri, koska vaurioituneiden osastojen yksityiskohdat on
helpompi rakentaa suurissa malleissa ja mittakaavavaikutukset ovat vi-
héisempid. Téstd syystd edellytetddn, ettd mallin pituus on véahintdin
mittakaavaa 1:40 vastaava pituus tai 3 m sen mukaan, kumpi on suu-
rempi.

Kokeiden aikana on kdynyt ilmi, ettd mallin ulottuvuus pystysuunnassa
voi vaikuttaa tuloksiin dynaamisissa kokeissa. Tastd syystd alus on mal-
linnettava véhintdén kolmea yldrakenteen vakiokorkeutta vastaavalle kor-
keudelle laipiokannen (varalaitakannen) yldpuolella, jotta aaltojonon suu-
ret aallot eivit roisku malliin.

Mallin on oltava oletetussa vaurioitumiskohdassa mahdollisimman ohut,
jotta vuotoveden méérd ja painopiste vastaavat riittavalld tavalla todellista
tilannetta. Rungon paksuus saa olla enintddn 4 mm. Saattaa olla, ettei
mallin runkoa eiké varsinaisen osastoinnin ja lisdosastoinnin osia vaurio-
kohdassa voida rakentaa riittdvéin yksityiskohtaisesti ja ettd ndiden raken-
teellisten rajoitusten vuoksi oletettua tiyttymad saattaa olla mahdotonta
laskea tarkasti.

On tirkedd, ettei syviyksid médritelld ainoastaan vaurioitumattomassa
tilassa, vaan ettd myos vaurioituneen mallin syvidykset mitataan tarkasti,
jotta voidaan ndhdd, kuinka ne korreloivat vaurioituneen aluksen vaka-
vuuslaskelmista saatujen arvojen kanssa. Kéytdnnon syistd kussakin sy-
viyksessd hyviksytdan + 2 millimetrin toleranssi.

Vaurioituneen aluksen syviysten mittaamisen jilkeen voi kdyda ilmi, ettd
vaurioituneen osaston tdyttymad on tarkennettava lisddmélld vettd syrjivid
osia tai lisadmalld painoja. On kuitenkin tdrkedd varmistaa, ettd vuotove-
den painopiste vastaa todellista tilannetta. Téssd tapauksessa tehdyissd
tarkistuksissa on ensisijaisesti ajateltava turvallisuutta.

Jos mallin kansi on varustettava laipioilla ja laipiot ovat matalampia kuin
edelld madritelty laipion korkeus, malliin on asennettava valvontakamera,
jotta veden mahdollista roiskumista laipioiden yli ja kertymistd kannen
vaurioitumattomalle alueelle voidaan seurata. Tassd tapauksessa tapahtu-
mista tehty videotallenne on liitettdva koeraporttiin.
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3.2.5

3.2.6

3.2.7

33

3.4

Niiden poikittais- tai pitkittdislaipioiden, joiden katsotaan kerddvin vau-
rioituneen ro-ro-kannen kyseessd olevaan osastoon kertyvdd oletettua me-
rivettd, korkeuden on oltava vihintddn 4 m, paitsi jos veden korkeus on
alle 0,5 m. Téllaisissa tapauksissa laipion korkeus voidaan laskea seuraa-
vasti:

Bh = 8hw
jossa By, on laipion korkeus ja
hy, on veden korkeus.

Laipion vdhimmadiskorkeuden on kuitenkin kaikissa tapauksissa oltava
vahintddn 2,2 m. Jos aluksessa on laskettavia autotasoja, laipion vahim-
miiskorkeuden on kuitenkin oltava vdhintddn sama kuin laskettavan au-
totason alapuolinen korkeus sen ollessa alas lasketussa asennossa.

Sen varmistamiseksi, ettd mallin liikeominaisuudet vastaavat todellisen
aluksen ominaisuuksia, on tirkeéi, ettd mallia sekd kallistetaan ettd kei-
nutetaan vaurioitumattomassa tilassa, jotta vaurioitumattoman aluksen
GM ja massajakauma voidaan todentaa. Massajakauma on mitattava mal-
lin ollessa poissa vedestd. Todellisen aluksen poikittaisen hitaussdteen on
oltava alueella 0,35B-0,4B ja pitkittdisen hitaussdteen alueella
0,2L-0,25L.

Huomautus: Vaikka mallin kallistaminen ja keinuttaminen vaurioitu-
neessa tilassa voidaan hyviksyé tarkistuksena jadnnosvakavuuskayran to-
dentamista varten, tillaisia kokeita ei voida hyvéksyé vaurioitumattomalle
mallille tehtyjen kokeiden sijasta.

Todellisen aluksen vaurioituneen osaston ilmanvaihtokanavien oletetaan
olevan sellaisia, etteivdt ne estd osaston tdyttymistd ja vuotoveden liik-
keitd. Todellisen aluksen ilmanvaihtojirjestelmien esittiminen pienem-
massd mittakaavassa saattaa kuitenkin aiheuttaa mallissa epédsuotavia mit-
takaavavaikutuksia. Téllaisten vaikutusten vélttamiseksi suositellaan, ettd
ilmanvaihtojarjestelmét rakennetaan muuta mallia suuremmassa mittakaa-
vassa. Télloin on varmistettava, ettd tdimé ei vaikuta veden virtaukseen
autokannella.

Sopivana vauriomuotona pidetddn muotoa, joka vastaa tormadvén aluksen
keula-alueen poikkileikkausta. 15 asteen kulma perustuu selvitykseen,
jossa tutkittiin alusten poikkileikkausta B/5:n etdisyydelld keulasta edus-
tavassa otoksessa erityyppisid ja -kokoisia aluksia.

Sarmioméisen vauriomuodon tasakylkinen kolmioleikkaus on lastivesivii-
vaa vastaava leikkaus.

Lisdksi tapauksissa, joissa malliin on asennettu alle B/5:n levyisid sivu-
kuiluja, vaurion pituuden on mahdollisten mittakaavavaikutusten valtta-
miseksi oltava sivukuilun kohdalla vahintdén 25 mm.

Vuoden 1995 SOLAS-konferenssin péitoslauselman nro 14 mukaisessa
alkuperdisessd mallikoemenetelméssé ei oteta huomioon matkustajien ke-
radntymisestd, pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelaskusta, tuulesta tai
kédantymisestd johtuvan suurimman momentin aiheuttamaa kallistusvaiku-
tusta, vaikka tita vaikutusta kisitellddin SOLAS-yleissopimuksessa. Tut-
kimustulokset kuitenkin osoittavat, ettd ndmi vaikutukset olisi jarkevaa
ottaa huomioon ja ettd kdytdnnon syistd olisi syytd sdilyttdd vihintdin
yhden asteen kallistuskulma vaurion suuntaan. On syytd huomata, ettd
kédantymisestd johtuvaa kallistumista ei pidetty merkityksellisend.

Tapauksissa, joissa GM-arvoon siséltyy todellisissa lastiolosuhteissa mar-
ginaali suhteessa (SOLAS 90 -yleissopimuksesta johdettuun) GM-raja-
kdyrédn, viranomaiset voivat hyviksyd timan marginaalin hyodyntdmisen
mallikokeessa. Téllaisissa tapauksissa GM-rajakdyrdd on korjattava. Kor-
jaus voidaan tehdd seuraavasti:
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GM

Toiminnallinen GM J—

Korjattu kdyrd
T .
\\_Alkuperéiinen
SOLAS 90
-rajakiyri
dis d dg
Syviys

d = dg-0,6(ds-d; 5)
jossa dg on osastoimissyvidys ja dyg on tyhjidn aluksen syviys.
Korjattu kdyrd on suora viiva mallikokeessa kaytetysta osastoimissyvéyk-

sen GM-arvosta alkuperdisen SOLAS 90 -kdyrdn ja syvdyksen d leik-
kauspisteeseen.

4 kohta — Koemenettely

4.1

4.2

43

Aaltospektrit

Kokeissa on kiytettdvd JONSWAP-spektrid, koska siind kuvataan pyyh-
kéisymatkan ja tuulen vaikutusajan rajoittamat aallokot, jotka vastaavat
meriolosuhteita suurimmassa osassa maailmaa. Tédssd suhteessa on tér-
kedd, ettei todenneta ainoastaan aaltojonon huippuperiodia vaan ettd
my0s ndenndinen periodi on oikea.

Kunkin kokeen aaltospektri on taltioitava ja dokumentoitava. Taté talti-
ointia varten tarvittavat mittaukset on tehtava lahimpéné aallonmuodosta-
jaa sijaitsevalla anturilla.

Lisdksi malli on varustettava mittalaitteilla siten, ettd sen liikkeitd (kei-
nuntaa, kohoilua ja jyskintdd) ja asentoa (kallistusta, vajoamaa ja viip-
pausta) seurataan ja tiedot taltioidaan koko kokeen ajan.

On havaittu, ettei malliaaltospektrien merkitseville aallonkorkeuksille,
huippuperiodeille ja ndenndisille periodeille ole kaytdnnollistd asettaa eh-
dottomia raja-arvoja. Siksi on otettu kdyttoon hyviaksyttiva marginaali.

Jotta kiinnitysjarjestelmé ei hdiritsisi aluksen liikkeitd, hinausvaunun (jo-
hon kiinnitysjérjestelmd on kiinnitetty) on seurattava mallia sen todelli-
sella ajelehtimisnopeudella. Epésdannollisessd aallokossa ajelehtimisno-
peus ei ole vakio; vakionopeudella liikkuva vaunu aiheuttaisi matalataa-
juista, suuriamplitudista ajelehtimisvérdhtelyd, joka saattaisi vaikuttaa
mallin kdyttdytymiseen.

Tilastollisen luotettavuuden varmistamiseksi kokeita on tehtdvé riittdva
madré erilaisissa aaltojonoissa, eli tavoitteena on maarittdd suurella var-
muudella, ettd epdturvallinen alus kaatuu valituissa olosuhteissa. Kohtuul-
lisen luotettavuusasteen saavuttamiseksi on suoritettava vahintddn kym-
menen koetta.

5 kohta — Selviytymiskriteerit

Tédmén kohdan siséltd ei vaadi selityksia.

6 kohta — Kokeen hyviksyminen

Seuraavien asiakirjojen on siséllyttdva viranomaisille annettavaan raport-
tiin:
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a) vaurioituneen aluksen vakavuuslaskelmat SOLAS-yleissopimuksen
mukaista pahinta mahdollista vauriota ja pahinta mahdollista keski-
laivavauriota varten (jos ndmi ovat erilaiset);

b) mallin kokoonpanopiirustukset sekd yksityiskohtaiset tiedot sen ra-
kenteesta ja sithen asennetuista laitteista;

c) kallistuskoe ja hitaussiteiden mittaukset;

d) nimelliset ja mitatut aaltospektrit (kolmessa eri kohdassa edustavaa
toteutusta varten ja mallilla tehtyjen kokeiden osalta lahimpéna aal-
lonmuodostajaa sijaitsevasta anturista);

e) edustavat tallenteet mallin liikkeistd, asennosta ja ajelehtimisesta;
f) asianmukaiset videotallenteet.
Huomautus:

Viranomaisten on oltava todistamassa kaikkia kokeita.



