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1. Suositukset

1.1 Digitalisaatio auttaa tekemdin rautatieliikenteesti tehokkaampaa ja sujuvampaa seki matkustaja- etti rahtiliikenteen
osalta, mutta lisiksi se altistaa rautatiejirjestelmit kyberturvallisuusriskeille. Sen vuoksi ETSK suosittaa, ettd EU:n verkko- ja tieto-
turvaviraston (ENISA) ja EU:n rautatieviraston (ERA) vilisté yhteisty6td tiivistetdan.

1.2 ETSK katsoo, ettd Euroopan rautatieliikenteen hallintajirjestelman (ERTMS) — EU:n rautatiealan digitaalistrategian keskei-
sen osatekijin — kiyttoonottamista on nopeutettava huomattavasti. Vaadittavat investoinnit ovat yli 100 miljardia euroa, ja niiden
tekemistd tulee tukea komission nimenomaisella aloitteella, johon liittyy vahva talousarviositoumus EU:n budjetissa, jisenvaltioiden
konkreettinen tuki ja huomattava maira yksityistd pddomaa (InvestEU-ohjelma).

1.3 ETSK kannattaa raideliikenteen kehittimistd yhdessd muiden julkisen liikenteen muotojen kanssa kattavana ja yhteentoim-
ivana "litkenne palveluna” -jarjestelmidnd (Maa$), jolla varmistetaan, ettd kaikilla kansalaisilla on mahdollisuus liikkua ja kdyttdd
julkista liikennettd kohtuuhintaan yleishyodyllisend palveluna. Komitea kannattaa myos avoimen plug and play -tyyppisen, helposti
kiyttoonotettavan tietotekniikkakehyksen kehittdmisti multimodaalista lipunkirjoitusta varten. Rautatielikenne voisi toimia
perustana eurooppalaiseen digitaaliseen identiteettiin liittyvin liikkuvuusnikokulman kehittdmisessi.

1.4 ETSK kehottaa Euroopan kuljetustyontekijoiden liittoa (ETF), Euroopan rautatieyhteisod (CER) ja rataverkon haltijoiden
eurooppalaista jirjestod (EIM) kdynnistiméain Euroopan tyomarkkinaosapuolten vuoropuhelun puitteissa ennakoivan, avoimen kesk-
ustelun esimerkiksi "digitalisoinnin etenemissuunnitelman” muodossa sekéd panemaan alulle yhteisia aloitteita automaation ja digital-
isaation vaikutusten kartoittamiseksi ja ennakoimiseksi, jotta sdilytetddn korkea ty6llisyysaste ja sosiaaliturva osana sosiaalisesti
oikeudenmukaista siirtymaai.

1.5 ETSK kehottaa perustamaan EU:n rautatiealan sdédntelyelimen, joka tukee rautatiealan sisimarkkinoita ja kattaa myos digi-
taaliset nikokohdat.
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2. Johdanto

Euroopan liikkkuvuus- ja liikkennejirjestelméi ollaan parhaillaan muuttamassa merkittavasti ymparistod sddstavimmaksi ja digitaal-
isemmaksi.

Logistiikkaketjut muuttuvat, kun uusi teknologia mahdollistaa eri likennemuotojen digitaalisen yhdistimisen aiempaa helpommin,
tarjoaa tihedmpid datavirtoja lifkenteestd ja seurannasta, tuo palvelut ja tiedot hel]pommin matkustajien saataville, tehostaa infrastruk-
tuurikapasiteetin kdyttod ja parantaa aikataulusuunnittelun ennakoitavuutta.

Digitalisointi myds lisda rautatieyritysten kéytettivissd olevan tiedon maardd. Timan tiedon kdyttd siten, ettd noudatetaan kaikilta osin
yksityisyyttd ja tietojen omistusoikeutta koskevia sddntéjd, luo uusia litketoimintamahdollisuuksia.

3. Tarve varmistaa rautatiealan digitalisointi
3.1 Rautatieala osana digitaalisia sisimarkkinoita

Yhteyksien toimivuus on perusta, joka mahdollistaa Euroopan digitaalisten sisimarkkinoiden toteuttamisen koko laajuudessaan seka
rautateiden digitalisoinnin.

Yhteyksien hyvé toimivuus on tarpeen myds, jotta voidaan tarjota luotettavaa tietoa, esimerkiksi juna-aikatauluja, lippujen saata-
vuustietoja, matkasuunnittelua, rahtiterminaalitietoja jne. Kuluttajien ja henkilokunnan odotukset téstd ovat suuret, koska se parantaa
palvelujen ja huollon laatua.

Rautateiden digitalisoinnin jatkaminen edellyttda toimivaa yhteistyota seka rautatieorganisaatioiden valilld ettd televiestintdalan toim-
jjoiden kanssa. Uusi 5G-verkko tarjoaa erinomaisen tilaisuuden rautateille, silld se mahdollistaa muun muassa esineiden internetin
ja paremman reaaliaikaisen tiedotuksen.

Rautatieliikenne voisi toimia perustana eurooppalaiseen digitaaliseen identiteettiin liittyvin liikkuvuusnakokulman kehittdmisessd,
jos luodaan sellainen sddntely-ymparisto, joka edistii kilpailua ja innovointia ja antaa kansalaisille ja yrityksille mahdollisuuden
luottaa digitaalisen teknologian kansalaisille, kuluttajille, yrityksille ja tyontekijoille sekd ndiden yhdistelmille — "e-henkil6lle” — tar-
joamiin etuihin sekd tiedostamaan ne ().

3.2 Uudet erikoistuotteet ja tietotekniikka

ERTMS-jidrjestelmidn kayttoonoton pitdisi olla keskeinen osa teknistd EU:n strategiaa, jotta sen tarjoamia etuja padstaisiin hyodyn-
timadn kdytdnnossd (esim. tekninen ja toiminnallinen yhteensovittaminen, ratakapasiteetin lisidminen, turvallisuuden ja luotet-
tavuuden paraneminen, huoltokustannusten aleneminen jne.). Viimeisten 20 vuoden aikana alle 10 prosenttia Euroopan laajuisen
liikenneverkon runkoverkosta on varustettu ERTMS-jirjestelmalld. Sen kdyttdonottoa olisi nopeutettava ottaen kuitenkin huomioon
my0s alueellisen rautatieverkon kayttémahdollisuudet.

Lisaksi asialistan karkipéissi olisi oltava teknisen ja oikeudellisen kehyksen luominen — tyomarkkinaosapuolten vuoropuhelua tdysin
kunnioittaen — laajenevaa automaattista junanohjausta varten, tietoliikenneyhteyksien parantaminen junareiteilld (myos 5G-teknolo-
gian avulla) sekd rautatiealalle merkityksellinen digitaalinen jatkokehittely.

3.2.1 Rautatiealan sisdiset prosessit

32.1.1 Mahdollisuudet: infrastruktuurikapasiteetin kasvu, huolto ja ennakoiva ylldpito,
kustannusten aleneminen, automaattinen junanohjaus, turvallisuus, kriisinhallinta

Valvonta-, ohjaus- ja viestintéjirjestelmisti olisi tultava joustavia, reaaliaikaisia ja dlykkaitd liikenteenhallintajirjestelmid, jotka tukevat
padtoksentekoa, sen sijaan ettd ne pelkistddn auttavat valvomaan junia ja pitiméin ne turvallisen vilimatkan paissi toisistaan.

Nykyisissi jarjestelmissd ei hyodynnetd riittdvisti uusia teknologioita ja kdytintojd, kuten satelliittipaikannustekniikkaa, nopeita ja
suurikapasiteettisia tiedonvilitys- ja puheviestintéjarjestelmia (langaton lahiverkko, 4G/LTE, 5G) ja automaatiota sekd innovatiivisia ja
reaaliaikaisia tietojen keruu-, ksittely- ja viestintdjdrjestelmid. Niiden avulla voidaan sujuvoittaa liikennettd merkittavisti ja parantaa
sen kapasiteettia, vdhentdd vetokaluston virrankulutusta ja hiilidioksidipaistojd, alentaa toimintakustannuksia, lisitd turvallisuutta,
esim. tasoristeysten turvallisuutta yhteistoiminnallisen alyliikennejdrjestelman (C-ITS) avulla, seké parantaa kuluttajille suunnatun tie-
dotuksen saatavuutta, luotettavuutta ja ymmadrrettivyyttd. Sensoreita ja digitaaliteknologiaa hyddyntavi, olosuhteisiin perustuva
huolto parantaa merkittavisti jirjestelmin tehokkuutta, luotettavuutta ja kestokykyd seké infrastruktuurin ettd likkuvan kaluston
osalta.

() EUVLC 353,18.10.2019,s.79
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3.2.1.2 Uhat: turvallisuus ja kyberturvallisuus

Digitalisaatio auttaa tekemiin rautatieliikenteestd tehokkaampaa ja sujuvampaa, mutta lisiksi se altistaa rautatiejirjestelmat kyber-
turvallisuusriskeille. Tarve laatia tehokkaita kyberturvallisuustoimenpiteitd ja luoda valmius kisitelld myos laajoja kyberhyokkayksid
ovat merkittdva haaste koko rautatiealalle.

Kyberturvallisuussdintojen yhdenmukainen tulkinta ja niiden vastavuoroinen tunnustaminen jdsenvaltioissa seki sertifiointikehys ja
eri alojen sertifiointijarjestelmat "voisivat tarjota — — [digitalisaatiolle] yhteisen perustan. —— Euroopan unionin rautatievirasto —— olisi
otettava mukaan prosessiin ja erdissd tapauksissa niiden tehtiviksi olisi annettava laatia kyberturvallisuusjdrjestelmid, minka olisi
tapahduttava ENISAn suostumuksella johdonmukaisuuden varmistamiseksi. Tietotekniikan turvallisuuden eurooppalaiset vihim-
mdisvaatimukset olisi hyviksyttava yhteistyossd Euroopan standardointikomitean (CEN), Euroopan sahkotekniikan standardointijar-
jeston (Cenelec) ja eurooppalaisen telealan standardoimisjirjeston (ETSI) kanssa.” (3)

3.2.2 Uudet palvelut

3221 Uudet henkiléliikenteen sovellukset: sihkoinen lipunmyynti, sihkoéinen varaus-
jarjestelmid, yhdistetty lipunmyynti, multimodaalinen lipunkirjoitus, liikkuminen palve-
luna (MaaS$), digitaalialustat, digitaaliset asemat

Erddt eurooppalaiset rautatieyhtiot ovat kdynnistineet yhdessd johtavien lipunmyyntiyritysten kanssa yhteishankkeen, jota kutsutaan
tdyden palvelun malliksi (Full Service Model, FSM). Tarkoituksena on tarjota parempia matkustustietoja ja helpottaa sopivan junan ja
intermodaalisen matkan valitsemista sekd kattaa koko matka yhdelld lipulla. T4td varten on tarkoitus luoda avoin, helpon kiyt-
toonoton mahdollistava plug and play -tyyppinen tietotekniikkakehys junalippujen myynnille jakelijoiden ja rautatieliikenteen palve-
luntarjoajien kahdenvilisten tietotekniikkaratkaisujen sijaan.

Tassd uudessa yhteydessd liitkkuminen palveluna (Mobility-as-a-Service, Maa$) kuvastaa siirtymistd itse omistetuista liikennevalineistd
kohti liikkuvuusratkaisuja, joita kdytetddn palvelun tapaan. MaaS-mallin perusajatuksena on tarjota matkustajille heiddn matkustus-
tarpeisiinsa ja valintoihinsa pohjautuvia ovelta ovelle -liikkuvuusratkaisuja ja varmistaa mahdollisuus liikkkua ja kéyttid julkista litken-
nettd kohtuuhintaan yleishyodyllisend palveluna. MaaS-mallissa koko liikennejirjestelméd ndhdéin yhtend kokonaisuutena, jonka yksi
osa on vihdpaistoinen raidelikenne.

3.2.2.1.1 Uusia ongelmia: tietosuoja, yksityisyys, matkustajien oikeudet

Lainsdddinnollinen vakaus on keskeisen tirkedd, jotta tarvittava muutos saadaan toteutettua lipunmyyntialalla. Asiakasldht6inen tie-
dotus koko matkan kattavasta lipusta on vilttimatontd, kun otetaan huomioon junaliikenteen matkustajien oikeuksista annetussa
asetuksessa vahvistetut EU:n realistiset vaatimukset.

Rautateiden tulee jatkaa saavutettavuuden parantamista kustannustehokkaasti. Turhat yritysten viliseen toimintaan sovellettavat
sdannokset aiheuttavat ylimaaraistd byrokratiaa. Niiden sijaan olisi toimittava sopimuspohjaisesti ja tarvittaessa noudattaen tiedonva-
ihtoa koskevaa lainsdddantokehystd soveltuvin osin.

3.2.2.2 Rahtiliikenne

Rautatieala antoi Rotterdamin TEN-T-péivien yhteydessd vuonna 2016 yhteisen toimialakohtaisen julkilausuman, jossa esitetddn
kansainvilisen rautateiden rahtilifkenteen parantamiseksi Euroopassa tarvittavat toimenpiteet. Julkilausumassa maaritettiin kymme-
nen ensisijaista toimintakohdetta, joihin kuuluvat junien seuranta, arvoitu saapumisaika ja ERTMS:n kdytidnnon toteuttamisen helpot-
taminen. Lisdksi rautatiealan eurooppalaiset tydmarkkinaosapuolet allekirjoittivat 2. joulukuuta 2015 rautateiden tavaraliikennettd
koskevan julkilausuman, jossa ne esittivit ehdotuksensa rautateiden rahtilitkenteen parantamisesta.

Jarrujen automaattitestauksen avulla voidaan tehostaa merkittavisti junakokonaisuuksien muodostamista. My6s rahtilifkennettd
koskevien kaupallisten tietojen suojelu on varmistettava.

3.3 Digitalisoinnin sekd tutkimuksen ja innovoinnin rahoittaminen
3.3.1 Rautateiden digitalisoinnin rahoitus: Digitaalinen Eurooppa, Verkkojen Eurooppa -véline, InvestEU, kansalliset ohjelmat

Kaikille rautatiejdrjestelman osille ja toimivan eurooppalaisen rautatieverkoston valmiiksi saattamiseen olisi taattava riittava tuki EUm
jajasenvaltioiden varoista.

(3 EUVLC227,28.6.2018,s. 86
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Verkkojen Eurooppa -vilinetti on jatkettava ja kasvatettava kooltaan vuoden 2020 jilkeen. On syytd korostaa, ettd Verkkojen
Eurooppa -vilineessd tulee keskittyd digitalisaatioon eli esimerkiksi ERTMS-jirjestelmin kaytto6nottoon radanvarsi- ja junalaitteis-
toissa. ERMTS-jirjestelmdn kiyttoonotto digitaalisine yhteenkytkentoineen Euroopan laajuisessa liikenneverkossa edellyttdd yli 100
miljardin euron suuruisia investointeja. Niitd voidaan tukea ainoastaan kohdennetulla aloitteella, johon liittyy vahva EU:n talousarvi-
ossa tehtdvd sitoumus ja jota tdydennetddn jisenvaltioiden konkreettisella tuella ja yksityiselld pddomalla (InvestEU-ohjelma).
Komitea katsoo, ettd tarvittavien resurssien kiyttoonottamiseksi on vahvistettava komission aloitteellista roolia ja luotava asiaankuu-
luva sddntelykehys. Verkkojen Eurooppa II -vilineelld on rahoitettava myos rajatylittavid 5G-rautatiekéytivia yhteyksien parantam-
iseksi.

332 Shift2Rail ja Shift2Rail2

EU:n tukea rautatiealan innovoinnin vauhdittamiseksi on my6s lisittiva etenkin menestyksekkddn Shift2Rail-yhteisyrityksen jatka-
mista ajatellen. Tulevan eurooppalaisen institutionaalisen kumppanuuden olisi saatava aiempaa suuremmat maérarahat ja siind olisi
voitava luottaa entistd parempaan, yksinkertaistettuun hallintojirjestelmédin, jossa otetaan huomioon rautatieliikenteen harjoittajien
ja nididen asiakkaiden tarpeet ja joka pystyy edistimiin koko raideliikenteen innovaatioekosysteemia kaikkialla jasenvaltioissa. Digi-
taaliseen innovointiin suunnattavan tutkimusrahoituksen on sisillettivd myos asianmukaista tukea sosiaalisten vaikutusten arvio-
intiin ja toimenpiteisiin, joilla helpotetaan oikeudenmukaista siirtymaa.

4. Tarve varmistaa siirtymain osallistavuus

4.1 Tyontekijdt

On odotettavissa, ettd digitaalitekniikan kdyttdonotto rautatieympiristdssd tuo tehokkuus- ja tuottavuushydtyjd, jotka parantavat alan
kilpailukykyi ja jotka edellyttavit samalla laadullisia ja méérallisia muutoksia rautatiealan tyopaikkoihin ja tyén organisointiin.

Siirtymé on jo kéynnissd, ja rautatieyhtiiden on valmisteltava ja hallittava tyontekijoihin vaikuttavia muutoksia oikea-aikaisella ja
osallistavalla tavalla pysydkseen laadukkaina ja vetovoimaisina tydnantajina.

Tyo6n luonteessa ja taitojen kysynnéssd tapahtuu perinpohjaisia muutoksia. ETSK korostaa, ettd niihin rakenteellisiin muutoksiin on
tirkedd vastata edistimalld oikeudenmukaista ja sujuvaa siirtymaa sekd paikkaamalla osaamisvajetta. Lisaksi edistymistd on seurattava
asianmukaisesti.

Ei pidd aliarvioida rautatiealan tyontekijoiden terveyteen kohdistuvia vaikutuksia, kuten henkistd kuormittavuutta, joka saattaa
aiheuttaa sairauksia ja luoda jannitteitd ihmisten yksityiselimédn.

Osallistavan siirtyman toteuttaminen tarkoittaa sitd, ettd muutosta hallitaan sosiaalisesti vastuullisella tavalla alkaen avoimesta vuoro-
puhelusta tyontekijoiden ja heiddn edustajiensa kanssa. Vuoropuhelun avulla voidaan todennikoéisesti hilventdd mahdollisia digital-
isaatioon liittyvid pelkoja ja varmistaa henkiloston tarvittava sitoutuminen muutokseen.

Digitalisoinnissa olisi noudatettava erityistd varovaisuutta, jotta valtettiisiin hajottavat siirtymdt ja sosiaaliset erimielisyydet. On aivan
valttimatontd, ettd eurooppalaiset tyomarkkinaosapuolet — Euroopan kuljetustyontekijoiden liitto, Euroopan rautatieyhteiso ja
Euroopan rataverkon haltijoiden jirjesté — tapaavat EU:n rautatiealan tydmarkkinaosapuolten vuoropuhelun puitteissa ja paittivit
yhteisistd hankkeista, jotta pystytdan paremmin kartoittamaan ja ennakoimaan automaation ja digitalisaation vaikutuksia sek sailyt-
tamain korkea tyollisyysaste ja sosiaaliturva osana sosiaalisesti oikeudenmukaista siirtymaa.

EU-tason ja jasenvaltioiden péittdjien sekid tyomarkkinaosapuolten on huolehdittava koordinoinnista Euroopan tyomarkkinaosapu-
olten vuoropuhelun ja kansallisen tason neuvotteluiden vililld, kun on kyse tyovoimasta ja integroidun eurooppalaisen rautatiejirjest-
elmin digitalisaatioprosessin sosiaalisista seurauksista.

Kansallisella tasolla rautatieyhtididen on varhaisessa vaiheessa yhdessd tyontekijoiden edustajien kanssa laadittava digitalisoinnin
etenemissuunnitelma ja annettava tyontekijoiden edustajille koulutusta siitd, miten digitaaliset prosessit ja niihin vaikuttavat tekijat
havaitaan.

Lisiksi kansallisella tasolla on neuvoteltava tydehtosopimuksia tyontekijéiden edustajien kanssa seuraavista kysymyksisti:

— oikeus kuulluksi tulemiseen, osallistumiseen ja kollektiiviseen edustukseen ennen uuden teknologian kiyttdonottoa

— vaihtoehtoisten toimintojen/tyon, uudelleenkoulutuksen ja patevyyden madritteleminen ja niitd koskevat ehdot
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— tydterveys ja -turvallisuus, oikeus olla tavoittamattomissa, tyontekijin tietosuoja (vs. jatkuva seuranta)

— osa-aika ja/tai joustava tyOaika.

Liikenneturvallisuutta sekd matkustajien ja henkiloston turvallisuutta ei voida taata pelkdstddn digitaalisten ja automatisoitujen jdrjest-
elmien avulla, vaan ihmisen ldsndolo on valttimatonta.

Tidhidn haasteeseen vastaamisessa tarkeintd on korostaa ammatillisia siirtymid, joita tuetaan elinikdiselld oppimisella ja henkiloston
tyollistettdvyyteen kohdistuvilla investoinneilla irtisanomisten vilttimiseksi. Rautatiealan kaksi suurta haastetta ovat tyévoiman
epdtasapainoinen ikdjakauma ja rekrytointivaikeudet erityisesti nuorten ja naisten parissa. Timéan vuoksi rautatieyritysten on huoleh-
dittava idkkddmpien tyontekijoiden kyvystd pysyd nopeasti muuttuvassa tydssd, jotta varmistetaan, ettd ydinosaaminen siirtyy suku-
polvelta toiselle, ja laajentaa rekrytointipohjaansa.

Kansallisten ja EU:n laajuisten jirjestelmien nikokulmasta tyovoiman epitasapainoa pystytiin lieventimain tai se kyetiin
jopa vilttimiidn huolehtimalla toimivasta vuoropuhelusta koulutusalan ja yritysten vililli, jotta voidaan parantaa “tule-
vaisuuden tydvoiman” digitaalisia taitoja tyontekijéiden ja kouluttajien koulutuksen ja uudelleenkoulutuksen avulla.

Kuten edelld on mainittu, kansallisilla koulutusjarjestelmilld — erityisesti ammatillisella koulutuksella — on tirked rooli siing, ettd tule-
vaisuuden tyovoimalla on asianmukaiset taidot. Alakohtaisten osaamisneuvostojen perustaminen on suositeltavaa.

4.2 Matkustajat: ikdihmiset tietotekniikkavaltaisten palvelujen kdyttdjind, vammaiset henkilot, maaseudun asukkaat jne.

4.2.1 Digitalisaatio tarjoaa yhd suurempia mahdollisuuksia litkennejérjestelman ympiristévaikutusten pienentdmiseen ja litkku-
vuuden tehostamiseen. Parempien yhteyksien pitéisi myds helpottaa "liikkkuvuus palveluna” -vaihtoehtojen kiyttod ja multimodaal-
isuutta. Maaseutualueet voivat hyGtyd néisté vain, jos niihin kohdistetaan tarvittavia investointeja.

422 Rautatielitkenne on palvelu, joten on tirkeds, ettd my6s kansalaisyhteiskunta, kuluttajayhdistykset, ympiristojdrjestot,
vammaisjirjestot, oikeudenmukaista likkkuvuutta edistavit ja ikddntyvid edustavat jdrjestdt voivat osallistua kumppaneina rau-
tatiealan digitalisointiin.

423 “Jotta unionin véestostd 25 prosentin osuuden muodostavien seniorikansalaisten taloudellinen potentiaali saataisiin hyo-
dynnettys, ETSK katsoo, ettei ole kasvun ndkokulmasta tarkoituksenmukaista pitda heitd kehityksestd pois pudonneena viesténosana,
vaan heididn kykynsi ja odotuksensa tulisi tunnustaa ja heille tulisi antaa asema digitaaliajan taloudellisina ja sosiaalisina toimi-

joina.” (%)
5. Euroopan datatalous
5.1 Uuden tietoteknologian kehitys on helpottanut liikennetiedon keruuta ja hyddyntimistd. Datan hyodyntdminen parhaalla

mahdollisella tavalla johtaa talouskasvuun, innovointiin ja merkittaviin etuihin, joista hy6tyvit rautatieala, sen asiakkaat ja Euroopan
talous. Néin pystytddn luomaan ja kehittimédn yhteentoimivia ja yhteenliitettyjd palveluja. Datan avaamiseen ja jakamiseen liittyvid
eri nikokohtia on pohdittava tarkemmin, jotta saadaan luotua selkeii lisiarvoa rautatiealalle ja yhteiskunnalle.

5.2 Ensin on varmistettava tiedon tallennusmuotojen yhteentoimivuus, jotta toimijat pystyvit tyoskentelemddn yhdessa.
Lisdksi olisi selvennettdvi erityyppisten tietojen omistusta, saatavuutta ja kdyttod. Viranomaisten, kuluttajajirjestojen, julkisten ja
yksityisten toiminnanharjoittajien, ammattijirjestojen, rataverkon haltijoiden ja muiden alan toimijoiden tiivis yhteistyd on ratkai-
sevan tirkedd, jotta voidaan poistaa tietojen jakamisen esteet rautateiden ekosysteemissa.

53 Asianmukaisesta massadata-analyysista saadaan sen jilkeen tietoa suuntauksista ja kysynnistd, ja sen ansiosta pystytdin
suunnittelemaan liikkumista uudelleen yksil6llisemmin ja joustavammin ja auttamaan kaupunkeja tehostamaan liikkkuvuutta. Liiken-
teen digitalisaatio ja robotisaatio edellyttdvit tietojen riittdvad kaytettdvyyttd ja saatavuutta sekd vapaata datavirtaa. Samalla on var-
mistettava asianmukainen tietosuoja.

(}) “Kasvun digitaalinen pilari: e-seniorit — 25 % Euroopan véestostd ja heiddn potentiaalinsa”, EUVL C 389, 21.10.2016, 5. 28
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5.4 ETSK kehottaa komissiota varmistamaan kilpailun oikeudenmukaisuuden ja kuluttajien valinnanvaran tiedonsaannin
osalta. Talld hetkelld huolta heridttad piirteillddn kilpailu, joka on seurausta yrityksistd paasta kasiksi matkustajatietoihin. Haasteita on
my0s yhd enemmin julkisen litkenteen alalla, missd tiedonsaanti (esim. juna-aikataulut ja reaaliaikainen paikannus) on valttimatonta
sujuvasti toimivien multimodaalisten palvelujen luomiseksi.

5.5 Euroopan komission olisi annettava sitovaa lainsdddantod, jolla varmistetaan, ettd noudatetaan sekd reilun kilpailun
sdantojd — syrjimattd samankaltaisia palveluja tarjoavia julkisia ja yksityisid yrityksid — ettd liikennetietojen saatavuutta koskevia
sdantojd. Samalla olisi noudatettava kaikilta osin tietosuojasddntdjd. Samojen ehtojen on padettivi julkisiin ja yksityisiin yrityksiin, ja
tietojen vaihdossa ja kustannusten korvaamisen suhteen on sovellettava vastavuoroisuutta my6s digitaalisten alustojen osalta (¥).

6. Euroopan rautatieteollisuus

6.1 “Liikenteen digitalisaatio ja robotisaatio tarjoavat uusia liiketoimintamahdollisuuksia niin valmistus- kuin palvelualoilla
myos pk-yrityksille, ja ne voisivat luoda kilpailuetuja EUlle. Titd varten ETSK kehottaa luomaan kannustavan ja mahdollistavan toi-
mintaympdriston, johon kuuluu my6s avoimuus uusille liikketoimintamalleille ja eurooppalaisten digitaalisten alustojen kehittimisen
edistiminen.” (°)

6.2 Euroopan rautatiealan jrjeston UNIFEn julkaisemassa digitalisaatiota kisittelevassd asiakirjassa Digital Trends in the Rail
Sector esitetddn nakemyksii siitd, miten digitaaliset muutokset auttavat saavuttamaan Euroopan rautatiealan ja rautatieteollisuuden
tavoitteet — niin junamatkustajien kokemuksen parantamiseksi kuin logistiikan optimoimiseksi ja rahtikuljetuskapasiteetin
lisddmiseksi. T4td varten on nimetty viisi pddalaa:

1) massadata

2) kyberturvallisuus

3) tekodly

4) uudet liikkuvuuspalvelut

5) rahtilogistiikkapalvelujen digitalisointi.

7. Toimielimien roolit

7.1 EU:n rautatievirasto

Jotta voitaisiin kehittd yhtendistd eurooppalaista rautatiealuetta ja jotta véltettiisiin telemaattisten sovellusten kehittdminen hajanais-
esti, viraston asemaa on vahvistettu tillaisten sovellusten alalla. T4t4 varten virastolle on annettu valtuudet toimia telemaattisten sovel-
lusten jirjestelmédviranomaisena, ja tissd ominaisuudessa viraston on pidettavi ylla, valvottava ja hallinnoitava kaikkia asiaankuuluvia
osajirjestelmi koskevia vaatimuksia unionin tasolla.

7.2 Euroopan unionin verkko- ja tietoturvavirasto (ENISA)

Euroopan unionin verkko- ja tietoturvavirasto (ENISA) on kyberturvallisuuden asiantuntijakeskus Euroopassa. Se auttaa osaltaan var-
mistamaan verkko- ja tietoturvan korkean tason EU:ssa.

Virasto antaa neuvoja ja etsii ratkaisuja, ja sen toimialaan kuuluvat esimerkiksi yleiseurooppalaiset kyberturvallisuusharjoitukset,
kansalliset kyberturvallisuusstrategiat, CSIRT-toimijoiden vilinen yhteistyo ja valmiuksien kehittdminen, turvattujen pilvipalvelujen
kiyttoonottoa koskevat tutkimukset, tietosuojakysymysten kasittely, yksityisyyden suojaa parantavat tekniikat, yksityisyys uusissa
tekniikoissa, sihkoiset henkilokortit ja luottamuspalvelut, kyberuhkaympiriston kartoittaminen jne. ENISA ja Euroopan rautatievi-
rasto tekevit yhteistyotd ndissd kysymyksissi.

() EUVLC353,18.10.2019,s.79
(®) "Liikenteen digitalisaation ja robotisaation vaikutukset EU:n toimintapolitiikan linjaamiseen” (EUVL C 345, 13.10.2017,s. 52).
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7.3 Rautatiealan eurooppalainen taloudellinen sidntelyviranomainen

EU:n direktiiveissd on sdddetty velvollisuudesta perustaa jisenvaltioihin sddntelyelimet, joiden tehtdvini on valvoa kilpailua rautatie-
markkinoilla. Niiden lisiksi yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen luominen etenkin kansainvilisen rahti- ja matkustajaliikenteen
osalta edellyttad koko Euroopan mantereen laajuisten toimien lisddmistd ja Euroopan rautatiealan sddntelyviranomaisen perustamista.

Bryssel 30. lokakuuta 2019.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitean
puheenjohtaja
Luca JAHIER
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