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Euroopan komissio pditti 7. maaliskuuta 2014 Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
304 artiklan nojalla pyytdd Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon aiheesta

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle
— Tavoitteena kilpailukykyinen ja resurssitehokas kaupunkiliikenne

COM(2013) 913 final.

Asian valmistelusta vastannut “likkenne, energia, perusrakenteet, tietoyhteiskunta” -erityisjaosto antoi
lausuntonsa 21. toukokuuta 2014.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea hyvaksyi 4.-5. kesikuuta 2014 pitdimdssidn 499. tdysistunnossa
(kesikuun 4. pdivin kokouksessa) seuraavan lausunnon. Adnestyksessd annettiin 132 ddntd puolesta 3:
n pidittyessd ddnestamaista.

1. Paitelmit ja suositukset

1.1 Euroopan talous- ja sosiaalikomitea (ETSK) suhtautuu myonteisesti komission 17. joulukuuta 2013 antamaan
tiedonantoon ja pitda erittdin tirkednd, ettd tehokkaan ja kestavdpohjaisen kaupunkiliikenteen kehittdmiseen suunnattuja
tukiohjelmia (esimerkiksi Civitas, Alykis energiahuolto Euroopassa) jatketaan. Tarkasteltavana olevan ehdotuksen kaltaisten
kunnianhimoisten hankkeiden ja kaytossd olevien niukkojen taloudellisten resurssien yhteensovittaminen edellyttad
kaikkien mahdollisten vaihtoehtojen huolellista ja perusteellista tarkastelua, jotta kiireelliset kestavdpohjaista liitkkuvuutta
edistavit aloitteet voidaan toteuttaa.

1.2 ETSK pitdd valttimattomand, ettd

— laaditaan realistisia, yhdennettyjd, koordinoituja suunnitelmia, joiden toteuttamista seurataan jatkuvasti, joissa keskitytddn
sekd henkildiden litkkuvuuteen ettd logistiikkaketjuun ja joissa otetaan huomioon kaikki yhteison jasenet, erityisesti
liikuntarajoitteiset

— kunnioitetaan toissijaisuusperiaatetta; komissio onkin jirkevasti jakanut vastuuta tasapuolisesti eri tasoille ja on
erityisesti ottanut jasenvaltiot aktiivisesti mukaan

— edistetddn taloudellisten resurssien hankintaa my6s houkuttelemalla mukaan yksityistd pidomaa

— kansalaiset sekd tyomarkkinaorganisaatiot ja kansalaisjarjestot otetaan mukaan, jotta kestavipohjaisesta liikkuvuudesta
tulee koko yhteison yhteinen haaste

— tuetaan hyvien kaytdnteiden vaihtoa laajan yhteisen eurooppalaisen portaalin kautta
— annetaan uutta vauhtia kaupunginjohtajien energia- ja ilmastosopimukselle (Covenant of Mayors)

— lisdtddn unionin ja EIP:n rahoitusosuutta: niiden tulisi edistdd kaikin keinoin kestdvdpohjaista kaupunkiliikennettd
koskevan hankkeen toteuttamista Euroopan tasolla, silld se vaikuttaa 70 prosenttiin unionin kansalaisista
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— tehostetaan viranomaisten ja tdydentdvid kaupunkiliikennepalveluja tarjoavien yksityisten tahojen koordinointia
kokonaisvaltaisen ja kohdennetun lihestymistavan pohjalta

— toteutetaan johdonmukaista logistiikkaa, jolla pyritddn aktiivisesti saavuttamaan kestokykyisen muuttuvan kaupungin
(resisilient, transition town) tavoitteet: siind kaikki osatekijit toimivat yhdessd kansalaisten elimédnlaadun ja terveyden
parantamisen puolesta

— hallinnoidaan julkisen ja yksityisen sektorin tdydentdvyyttd avaamalla markkinat kilpailulle silld edellytykselld, ettd
sosiaalisia perusvaatimuksia noudatetaan kaikilta osin, hintoja valvotaan ja varmistetaan ympariston kannalta kestava
kehitys

— middritetddn ohjeelliset vaatimukset julkisen litkenteen ajoneuvojen ominaisuuksista ja luodaan ndin Euroopan laajuiset
markkinat, joilla voidaan saavuttaa mittakaavaetuja yhteishankintaorganisaatioiden kautta.

1.3 ETSK on samaa mieltd kaupunkiliikenteen strategisesta roolista kehityksessd kohti alykkaita, ihmisldheisid
kaupunkeja, jotka pystyvit ratkaisemaan ympiristohaasteet ja sopeutumaan uusiin tilanteisiin, ja korostaa jatkuvaa
tarvetta valttdd kapea-alaista ajattelua, johon liikennepolitiikassa usein edelleen syyllistytdan.

1.4  Toteutettavissa toimenpiteissd on otettava asianmukaisesti huomioon tarve tasapainottaa sosiaaliset, taloudelliset ja
ympiristoon liittyvat nakokohdat, silld ne ovat kestdvin kehityksen kolme pilaria.

1.5  ETSK ei vastusta kaupunkiliikenteen markkinoiden avaamista kilpailulle, mikéli tyontekijoiden oikeudet ja tyopaikat
turvataan, kattavan litkenneverkon siilyttiminen taataan ja palvelu ja hintataso todella paranevat. Sopimusehtojen tarkka
noudattaminen on varmistettava jatkuvan seurannan avulla.

1.6 ETSK katsoo, etti tehokas, tuloksellinen ja kestdvin kehityksen mukainen liikennepolitiikka perustuu seuraaviin osa-
alueisiin:

EU:n tasolla

— Kestavan likkkuvuuden suunnitelmista tehdddn unionin laajuinen hanke, jossa kaupungit toteuttavat paikallistason
aloitteita, jotta kansalaiset tiedostavat paremmin tarpeen muuttaa kdyttdytymistd ja myOs syvdin juurtuneita tapoja.

— Annetaan uutta pontta kaupunginjohtajien energia- ja ilmastosopimuksen energiatehokkuutta kisittelevalle osiolle,
johon sisaltyy myos kaupunkiliikenteen tehostaminen.

— Rahoitetaan tarvittavat toimenpiteet kdyttamalla EU:n varoja (rakennerahastot, Horisontti 2020 -puiteohjelma) alan
tutkimus- ja innovointitoimintaan.

— Myo6nnetddn halpakorkoista EIP:n rahoitusta ja kehitetddn mahdollisuuksien mukaan julkisen ja yksityisen sektorin
kumppanuuksia suurten kaupunki-infrastruktuurien toteuttamista ja hallinnointia varten.

Valtakunnallisella tasolla

— Kannustetaan kiyttiméddn tehokkaampia ja vihemmain saastuttavia liikennemuotoja ja uutta teknologiaa.
— Taataan kaikkien ja erityisesti liikuntarajoitteisten oikeus kestivapohjaiseen litkkuvuuteen.

Alue- ja paikallistasolla

— Parannetaan yhteentoimivuutta.

— Kehitetddn etatyokeskuksia.
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— Toteutetaan viranomaisille ja alan ammattilaisille suunnattua yhteistd koulutuspolitiikkaa yhdenmukaisen osaamisen
ja yhdenmukaisten strategioiden kehittdmiseksi.

— Toteutetaan kohdennettua ja kestavdpohjaista polititkkaa kaupunkien keskusta-alueille padsyn sdantelemiseksi.

— Koordinoidaan toimintaa suuria kaupunkikeskuksia ymparoivien alueiden kanssa yhdennettyjen strategioiden
toteuttamiseksi.

— Otetaan kansalaiset mukaan etsiméin parhaita ratkaisuja.
— Seurataan jatkuvasti saavutettuja tuloksia ja tehdddn tarvittaessa nopeita muutoksia tehottomiin toimenpiteisiin.
— Annetaan valistusta julkisen ja yksityisen liikkenteen vastuullisesta kdytosta.

— Kehitetddn yritysten valistd yhteistyotd tuotantokeskuksiin ja kasiteollisuusalueille suuntautuvien ja sieltd lahtevien
kuljetusten koordinoimiseksi.

— Otetaan kohderyhmit eli vastaavanlaisia vaatimuksia ajavat ryhmét mukaan arvioimaan yhdessd erityistarpeisiin
kohdennettujen palvelujen ominaisuuksia.

1.7 ETSK korostaa tarvetta nykyistd tiiviimpddn yhteistydhon toimivaltaisten julkishallinnon elinten ja kansalaisten
vilill ja muistuttaa, ettd komissio kehotti kaupunkiliikenteen toimintasuunnitelmassa (") kiinnittimaan erityista huomiota
muita heikommassa asemassa olevien ryhmien, kuten vanhusten, pienituloisten ja liikkuntarajoitteisten, liitkkuvuustarpeisiin,
joihin vastaamiseksi tarvitaan erityistd politiikkaa.

1.8 ETSK katsoo, ettd komission olisi pitdnyt jilleen ajaa voimakkaasti naitd asioita, joista aiheutuvaa syrjintdd ei voida
hyviksya. Komission tulisi valvoa, ettd timd eurooppalainen perusoikeus — oikeus liikkkuvuuteen — taataan jasenvaltioissa
kaikille kansalaisille ilman minkainlaista syrjintda.

1.9  Komitea pyytdd kisittelemddn myos koyhyyden ja liikkuvuuden vilistd kytkostd ja puuttumaan sithen samalla tavalla
kuin unioni on kisitellyt energiakoyhyytté ja koyhyyttd muilla aloilla. Jasenvaltioiden olisi toteutettava toimenpiteitd, joilla
tuetaan heikoimmassa asemassa olevia ja koyhimpid viestonosia. Oikeus liikkuvuuteen kuuluu kaikille eikd vain
hyviosaisille.

1.10  ETSK kehottaa kiinnittimidn huomiota kaupunkilogistiikan mahdollisuuksiin tehostamiskeinona ja kestdvin
kehityksen edistdjand. Logistiikka olisikin otettava asianmukaisesti huomioon kaupunkisuunnittelussa ja yhteistyohank-
keissa. ETSK onkin tyytyvidinen komission tdlld alalla kaavailemiin aloitteisiin.

1.11  ETSK kehottaa komissiota yhdistimaan kaikki kaupunkiliikenteeseen liittyvit aloitteet ja poliittiset linjaukset
yhteen vilineeseen. Talld hetkelld aihetta kasitellddn ainakin viidessd portaalissa, mistd aiheutuu resurssien tuhlausta ja
tehottomuutta.

1.12  Euroopan unionin ja jasenvaltioiden tulee kehittdd yhdennettyd politiikkaa ja maarittaa yhteiset kunnianhimoiset
tavoitteet. Kansalaisille on jacttava tietoa vaihtoehtoisista, vihemman saastuttavista likkennemuodoista. Valistus on
muutoksen ensimmdinen edellytys. Kansalaisten tulee 16ytdd uudelleen kaupungilla kivelyn viehitys ja pyoriily keinona
mennd toihin tai tapaamaan ystivid. Viranomaisten tulisi tukea tillaista kestdvdn kehityksen mukaista liikkumista
kulttuurihankkein luomalla kaupunkien keskustoihin historiallisia tai arkkitehtonisia reittejd sekd opastetuin retkin
tukemalla sellaisten pyordilyretkien organisointia, jotka herdttavat kiinnostusta ja houkuttelevat lisdd kayttdjid.

1.13  Nykyisissd kaupungeissa tapahtuu perinpohjaisia arkkitehtuurin ja kaupunkisuunnittelun muutoksia tulevina
vuosikymmenind. ETSK suosittelee jakamaan tietoa kaikista mahdollisista toimenpiteistd. Liikkuvuutta ja tulevien
sukupolvien kaupunkien viihtyvyyttd pystytddn parantamaan tieto- ja viestintitekniikan, kaupunkisuunnittelun
innovaatioiden ja paikallisten aloitteiden ansiosta.

1.14  ETSK suosittelee, ettd otetaan asianmukaisesti huomioon tarve varmistaa kaupunkiliikenneverkon tasapuolinen ja
yhtendinen levittdytyminen, jotta viltytddn tilanteelta, jossa huonojen tai olemattomien liikenneyhteyksien pddssd olevien
alueiden asukkaat jaavit modernien kaupunkigettojen vangeiksi.

() COM(2009) 490 final/2.
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1.15  Kaikkien julkisten ja yksityisten pddttdjien vélille on luotava tehokkaat ja johdonmukaiset koordinointimekanismit
kaikilla tasoilla. Kestdvan kaupunkiliikenteen suunnitelmat, jotka ovat ilmastoa, ymparistod, energiaa, terveyden suojelua
sekd ajan- ja energiansadstod koskevien tavoitteiden mukaisia ja jotka edistavit taloutta merkittdvalld tavalla, on otettava
ensisijaiseksi tavoitteeksi kaikilla tasoilla EU:ssa.

1.16  ETSK suosittelee konkreettisten toimenpiteiden toteuttamista pyoriteiden ja jalankulkuviylien kehittimiseksi
yksinomaan niitd, kestdvdn kehityksen mukaisia likkennemuotoja varten, ja ne olisi mahdollisuuksien mukaan
suunniteltava julkisen liikenteen intermodaalisten solmukohtien yhteyteen.

2. Johdanto

2.1  Eurooppa on yksi maailman kaupungistuneimmista maanosista. Yli kaksi kolmasosaa Euroopan viestostd asuu
nykyisin kaupunkialueilla, ja prosenttiosuus kasvaa koko ajan (raportti "Huomispdivin kaupungit”, Euroopan komissio,
2011). Monissa kaupungeissa litkkuminen on yhid vaikeampaa ja resurssien kdyton kannalta tehotonta: tyypillisid piirteitd
ovat usein jatkuvat liikkenneruuhkat, joiden vuotuisten kustannusten arvioidaan olevan 80 miljardia euroa (ruuhkien
kokonaiskustannukset, ks. SEC(2011) 358 final), huono ilmanlaatu, onnettomuudet, melusaaste ja korkeat hiilidioksidi-
paastot. Kaupunkiliikenne tukeutuukin Euroopassa valtaosin perinteisid polttoaineita kdyttaviin yksityisautoihin.

2.2 Euroopan komission varapuheenjohtajan, liikenteestd vastaavan komission jdsenen Siim Kallasin mukaan
kaupunkiliikenteen ongelmien ratkaiseminen on talld hetkelld litkennealan keskeisid haasteita. "Koordinoidulla toiminnalla
onnistumme tdssd paremmin” (http://europa.eu/rapid/press-release_IP-13-1255_fi.htm).

2.3 Euroopan parlamentti ja EU:n neuvosto ovat tunnustaneet, ettd energiatehokkuuden parantamiseksi ja energian
sdastamiseksi on tarpeen laatia tarkoituksenmukaiset liikennealan strategiat energiankulutukseen ja kasvihuonekaasupdds-
toihin liittyvdn ongelman ratkaisemiseksi. Tdtd varten annettiin 23. huhtikuuta 2009 direktiivi 2009/33/EY, jonka
tavoitteena on edistdd puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen ajoneuvojen markkinoita ottaen huomioon energia- ja
ilmastovaikutukset ajoneuvon koko kiytt6idn aikana.

2.4 Valkoisessa kirjassa ”Yhtendisti Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti kilpailuky-
kyisti ja resurssitehokasta liikennejirjestelmid” (COM(2011) 144, 28.3.2011) on asetettu tavoitteeksi moderni ja
kilpailukykyinen litkennejirjestelmd, joka edistdd talouskasvua ja tyollisyyttd, vihentdd Euroopan oljyriippuvuutta ja alentaa
hiilidioksidipastoja.

2.5  Liikenne aiheuttaa nykyisin EU:ssa neljanneksen kaikista hiilidioksidipaastoistd ja heikentdd merkittavilld tavalla
ilmanlaatua erityisesti kaupunkialueilla (pienhiukkaset, typen oksidit, hiilivedyt ja hiilidioksidi). Vaihtoehtoisten polttoai-
neiden kdyttd bensiinin ja dieselin sijaan vahentdisi tieliikenteen ymparistovaikutuksia, mikali polttoaineet on tuotettu
kestdvdn kehityksen periaatteiden mukaisesti.

2.6  ETSK on ilmaissut lausunnossaan “Kaupunkiliikenteen toimintasuunnitelma”(*) vahvan tukensa Euroopan
komission vuonna 2009 julkaisemalle kaupunkilikkennesuunnitelmalle, jossa paikallis-, alue- ja keskushallinnon
viranomaisille esitetddn ehdotuksia siitd, miten tarjota kaupunkialueilla mahdollisimman korkeatasoinen ja kestavilld
pohjalla oleva eliminlaatu. Toimenpiteistd suurin osa ei kuitenkaan ollut luonteeltaan sitovia.

2.7 Komission ehdottaman kilpailukykyisen ja resurssitehokkaan liikennejirjestelméin tavoitteita ovat tavanomaisia
polttoaineita kayttavien autojen kiyton puolittaminen kaupunkiliikenteessd vuoteen 2030 mennessi ja niiden poistaminen
kaupungeista asteittain vuoteen 2050 mennessd, hiilidioksidivapaa kaupunkilogistiikka suurissa kaupunkikeskuksissa
vuoteen 2030 mennessi seki tieliikennekuolemien madrin saaminen lihelle nollaa vuoteen 2050 mennessi ().

2.8  Tissd lausunnossa otetaan huomioon tiivistetysti Euroopan unionin aloitteet kestdvin kaupunkilikenteen
edistimiseksi mutta keskitytddn komission &skettdin julkistamaan tiedonantoon “Tavoitteena kilpailukykyinen ja
resurssitehokas kaupunkiliikenne”. Nykyisen kehitysmallin suuntaaminen kohti mallia, jossa kéytettivissd olevia resursseja
kéytetddn tehokkaammin, on mahdollista aloittaa nimenomaan kaupungeista, joissa véestotiheys on suuri.

()  EUVLC 21, 21.1.2011, s. 56-61.
()  COM(2011) 144 final.
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2.9 Kaupunkien ja kaupunkilaisten lahitulevaisuuden uudet ympdristohaasteet ovat auttaneet nostamaan kaupunkilii-
kenteen keskeiseen asemaan rakennettaessa nk. muuttuvia kaupunkeja (transition town). Mukautumiskyvyn kasitteen tulisi
kaupunkilitkennepolitiikan yhteydessd antaa ratkaiseva sysdys kaupungeissa tapahtuvien muutosten yhdentimiseksi
tehokkaammin siten, ettd varmistetaan yhdennetyn lihestymistavan soveltaminen energia-, ympdristo- ja liikennepoli-
titkkaan.

2.10  ETSK kannattaa yhdennettyd lihestymistapaa, jolla edistetddn toimenpiteitd eri aloilla, kuten ympiristén ja
terveyden, puhtaiden ja energiatehokkaiden tekniikoiden, infrastruktuurin kehittdmisen, kaupunki- ja lilkennesuunnittelun,
tavaranjakelulogistitkan, innovoinnin ja tutkimuksen, litkenneturvallisuuden ja yleisotiedotuksen aloilla.

2.11  ETSK korostaa, ettd on tdrkedd kiinnittdd huomiota liikenneonnettomuuksien vihentdmiseen ja kansalaisten
terveyden parantamiseen laatimalla pitkdn aikavilin strategioita, joilla kaikki kunnianhimoisten tavoitteiden saavuttamisen
edellyttdmat toimenpiteet pannaan tdytintoon. Jokainen nailld toimenpiteilld pelastettu ihmishenki, jokainen viltetty
onnettomuus, jokainen suojattu kansalainen on yhteiskunnalle mittaamattoman arvokas, ja titd tulisi kayttdd keskeisend
perusteena pohdittaessa toimenpiteiden kiireellisyytta.

3. Euroopan unionin aloitteet kaupunkiliikenteen alalla

3.1  EU:mn strategioilla ja aloitteilla on pyritty tukemaan kestdvin kehityksen mukaisia kaupunkilitkennemuotoja, jotka
tukevat innovointia kaupunkiliikenteen mallien ja kulkuneuvojen alalla, yhteentoimivan kaupunkijirjestelmén edistimi-
sessd, julkisen liikenteen sekd jalankulun ja py6riilyn tukipolitiikassa ja kaupunkiliikenteen sisillyttimisessd osaksi
yhdennettyd strategista kaupunkikehitysohjelmaa. Kaytettivissd olevia varoja on valitettavasti supistettu, eivitkd ne riitd
tarvittavien aloitteiden toteuttamiseen eri tasoilla. Jasenvaltiot ovat puolestaan leikanneet paikallishallinnon mairarahoja, ja
kaupunkilitkenteen kehittimissuunnitelmia on siksi jouduttu hidastamaan. Tarvitaan kiireellisesti perusteellinen
suunnanmuutos, jotta investoinnit ja tyollisyys saadaan takaisin nousuun ja jotta ennen kaikkea ihmisten eldmanlaatu
paranisi nopeasti.

3.2 Alykkddt kaupungit ja yhteisot

3.3 Eurooppalainen innovaatiokumppanuus "Alykkiit kaupungit ja yhteisét” on jatkoa Euroopan komission vuonna
2011 kaynnistamalle alykkiitd kaupunkeja ja yhteisojd kisittelevalle aloitteelle. Se tuo yhteen kansalaisten, yritysten ja
yhteisjen edustajat ja tarjoaa foorumin, jolla nimd voivat mairittdd, kehittdd ja toteuttaa innovatiivisia ratkaisuja ja
muuttaa ne todellisuudeksi. Kestivipohjainen kaupunkiliikenne on yksi innovaatiokumppanuuden tirkeimmistd aloista;
muita aiheita ovat kestavdn kehityksen periaatteen mukaiset kaupunginosat ja rakennettu ymparistd sekd yhdennetyt
energia-alan, tieto- ja viestintdtekniikan ja litkenteen infrastruktuurit ja prosessit.

3.4  C(ivitas

3.5  Euroopan komission osarahoittama Civitas-aloite on vuodesta 2002 antanut uutta vauhtia kaupungeille: sen avulla
on otettu kayttoon kestdvyysajattelun mukaisia lilkennejarjestelmid yli 200 eurooppalaisessa kaupungissa, ja se muodostaa
nykyisin erittdin aktiivisen verkon talla alalla. Komissio aikoo vahvistaa aloitetta Horisontti 2020 -puiteohjelman turvin ja
tukea innovatiivisen teknologian hyodyntidmistd kilpailukykyisen ja resurssitehokkaan litkenteen luomiseksi. ETSK on
useaan otteeseen korostanut timdn aloitteen ja muiden kestdvipohjaisen liikkuvuuden edistimiseksi kaavailtujen
hankkeiden merkitysta.

3.6  Euroopan laajuiset liikenneverkot (TEN-T)

3.7  Euroopan unioni tukee yhteisen edun mukaisia kaupunkialueiden hankkeita, kuten kansallisiin tai kansainvilisiin
toimitusketjuihin liittyvien kaupunkilogistiikan toimien parantamista.

3.8 Kaupunginjohtajien energia- ja ilmastosopimus

3.9  Siirtyminen kestavapohjaisempiin liikennemuotoihin tapahtuu hyvin hitaasti. Komission vuonna 2008 kaynnisté-
missd kaupunginjohtajien energia- ja ilmastosopimushankkeessa kannustetaan allekirjoittajakaupunkeja sisillyttimaan
liikkuvuuteen ja kaupunkilitkenteeseen liittyvit kysymykset kestivyysperiaatteiden mukaisiin energiankdyton toiminta-
suunnitelmiin siten, ettd taataan kansalaisten ja laajemmin koko kansalaisyhteiskunnan osallistuminen (kaupunginjohtajien
energia- ja ilmastosopimukseen sisiltyvit ohjeet kestavyysperiaatteiden mukaisista energiankdyton toimintasuunnitelmista).



26.11.2014 Euroopan unionin virallinen lehti C 424/63

4. Tiedonannon sisiltdé

4.1  Komission tiedonannossa kiinnitetddn huomiota timédnhetkisiin likkenneongelmiin ja liitkkumisen tehottomuuteen
Euroopan kaupungeissa ja pohditaan muun muassa liikenneruuhkiin, korkeisiin hiilidioksidipaistoihin, ilmanlaatuun,
kuolemaan johtaneisiin kaupunkiliikenneonnettomuuksiin ja ihmisten terveyteen kohdistuviin vaikutuksiin liittyvia
ongelmia.

4.2 Tiedonannon tarkoituksena on lisitd Euroopan kaupungeille annettavaa tukea kaupunkiliikenteen haasteiden
ratkaisemiseksi, jotta kehitys saataisiin kestdvapohjaiselle uralle ja jotta kilpailukykyisti ja resurssitehokasta eurooppalaista
liikennejdrjestelmad koskevat EU:n tavoitteet saavutettaisiin.

4.3 Tatd varten komissio aikoo lujittaa kestdvyysajattelun mukaisen litkenteen tukitoimiaan aloilla, minne EU:n toimet
tuovat lisdarvoa.

4.3.1  Kokemusten vaihto ja parhaiden kdytanteiden esittely: toimenpiteet parhaiden kiytinteiden levittimiseksi, aiheelle
omistetut portaalit ja eurooppalaisen asiantuntijaryhmin perustaminen ovat pddasiallisia toimia, jotka komissio on
pdattanyt toteuttaa.

4.3.2  Kohdennettu rahoitustuki: EU:n rakenne- ja investointirahastojen avulla voidaan toteuttaa konkreettisia, yhteisid
toimia erityisesti muita heikommassa asemassa olevilla alueilla. Kaupunkiliikennealan menositoumuksia rahoitetaan
edelleen rakennerahastoista, Euroopan sosiaalirahastosta ja muista kéytettavissd olevista rahastoista.

4.4  Tutkimuksen ja innovoinnin tukeminen: Horisontti 2020 -puiteohjelmaan sisdltyvissd Civitas 2020 -aloitteessa
kaupungit, yritykset, tiedemaailma ja muut kumppanit voivat kehittdd ja testata uudenlaisia kaupunkilitkenneratkaisuja.

4.41  Komissio ehdottaa erityisesti seuraavien aiheiden tyostamista:

4.5  Jasenvaltioiden osallistuminen: Komissio kehottaa jasenvaltioita luomaan oikeanlaiset puitteet, joissa kaupungit ja
metropolit voivat laatia ja toteuttaa kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmiaan. Timi on keskeinen tekija komission
suunnitelmassa, ja on ratkaisevan tirkeid, ettd jisenvaltiot saadaan vakuuttumaan ja suhtautumaan asiaan myonteisesti.
Toissijaisuusperiaatteen mukainen strategia on tdssd tapauksessa vilttimiton onnistumisen edellytys, ja kaikkien on
sitouduttava tekemddn oma osuutensa.

4.6 Yhteistyo: komissio esittdd erityisid suosituksia, jotka koskevat kaikkien hallintotasojen vilistd sekd julkisen ja
yksityisen sektorin vilistd koordinoitua toimintaa neljalla alalla:

— kaupunkilogistiikka
— taajamaliikenteen sdatelytoimet
— dlykkaisiin liikennejirjestelmiin perustuvien ratkaisujen tdytintoonpano
— kaupunkien katuliikenteen turvallisuus.
Bryssel 4. kesikuuta 2014.
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