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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
Tarve hillitd ilmastonmuutosta ja torjua alusten kasvihuonekaasupaasttja

Joulukuussa 2010 Yhdistyneiden Kansakuntien ilmastonmuutoksen puitesopimuksen
(UNFCCC) osapuolet totesivat, ettel maapallon keskilampétila saa nousta yli kahta
celsiusastetta esiteolliseen aikaan verrattuna'. Tama on ratkaisevan térkedd, jos haluamme
rajoittaa niita haittoja, joita ilmastojarjestelmalle aiheutuu ihmisen toiminnan vaikutuksesta
Tama pitkan aikavalin tavoite edellyttad, ettd maailmanlaajuisia kasvihuonekaasujen paéstoja
vahennetaan vuoteen 2050 mennessa vahint&an 50 prosentilla vuoden 1990 tasoista’.

Kehittyneiden maiden olis védhennettdva paastéjédn vuoteen 2050 mennessa 80—
95 prosentilla vuoden 1990 tasoista®. K eskipitkalla aikavalilla EU on sitoutunut vahentamaan
kasvihuonekaasupaastdjéan vuoteen 2020 mennessa 20 prosentilla ja oikeissa olosuhteissa
jopa 30 prosentilla vuoden 1990 tasoista. Tama sitoumus sisdltyy yhteen EU:n viidesta
yleistavoitteesta Eurooppa 2020 -strategiassa’. Lisaksi Eurooppa-neuvosto ja Euroopan
parlamentti ovat yhta mieltd siitd, ettd kaikkien talouden alojen olis osallistuttava paastéjen
véhentdmiseen®. Eurooppa 2020 -strategia otetaan huomioon liikennettd koskevassa
komission valkoisessa kirjassa’, jossa todetaan, ettd EU:n meriliikenteen hiilidioksidip&éstoja
olisi vuoteen 2050 mennessa vahennettava 40 prosentilla (jos mahdollista, 50 prosentilla)
vuoden 2005 tasoista.

Euroopan meriliikenteen (EU:n sisdiset vaylat, EU:hun saapuvat matkat ja EU:sté |ahtevét
matkat) kokonaishiilidioksidipdastGjen arvioitiin olevan noin 180 Mt CO, vuonna 2010.
Vakka Kansainvdinen merkenkulkujarjestd (IMO) otti vuonna 2011 kayttéon
energiatehokkuutta  koskevat ~ vdhimmaisvaatimukset  (energiatehokkuutta  mittaava
suunnitteluindeks: — EEDI) tietyille uusille alusluokille’, paéstdjen odotetaan kasvavan.
PaéstGjen kasvun suurin syy on se, ettd meriliikenteen kysynnan odotetaan kasvavan
maail mankaupan kasvun seurauksena.

Ennustetun péastdjen kasvun odotetaan toteutuvan, vaikka kaytettdvissd on operatiivisia
toimenpiteita ja teknologioita, joiden avulla alusten energiankulutusta ja hiilidioksidipagsttja
voidaan vahent&dd jopa 75 prosentilla (IMO:n tietojen mukaan). Huomattavaa osaa naista
toimenpiteistd voidaan pitdd kustannustehokkaina, silléa polttoainekustannusten alenemisen
ansiosta mahdolliset toiminta- tai investointikustannukset maksavat itsensa takaisin. Tata
rigtiriitaa voidaan selittéd silla, ettd tallaisten operatiivisten toimenpiteiden ja teknologioiden
kayttoonoton tielld on markkinaesteita. Néita esteitd ovat esimerkiks luotettavan tiedon puute
alusten polttoainetehokkuudesta tai alusten jakiasennusteknologioista, rahoituksen
puuttuminen alusten energiatehokkuuteen investoimiseksi seké& kannustimien ristiriitaisuus €li
se, ettd austen omistgat eivat hyody austen energiatehokkuuteen tekemistédn
Investoinneista, koska polttoainekulut lankeavat liitkenteenharjoittajille.

Valtuudet toteuttaa toimia EU:n tasolla

UNFCCC:n osapuolikonferenssin paétts 1/CP.16 (ns. Cancunin sopimukset).

Hallitustenvalisen ilmastonmuutospanedlin (IPCC) neljannen arviointikertomuksen perusteel la.
Eurooppa-neuvoston padtelmét, 29.-30. lokakuuta 2009, ja Euroopan parlamentin patoslauselma,
4. helmikuuta 2009 (2008/215 (IN1)).

KOM(2010) 2020 lopullinen.

Direktiivi 2003/87/EY ja padétts 2009/406/EY .

KOM(2011) 144 lopullinen.

MARPOL -yleissopimuksen muutettu liite V1.
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Ennustettu meriliikenteen hiilidioksidipdastdjen kasvu e ole linjassa EU:n tavoitteiden
kanssa, mista aiheutuu ilmastolle haittavaikutuksia. Liséksi kansainvainen meriliikenne on
EU:n tasolla ainoa liikennemuoto, jota e ole sisdlytetty kasvihuonekaasupéssttjen
vahentamista koskevaan EU:n sitoumukseen, mika tarkoittaa sitd, etté kaikkien muiden alojen
on tehtava lisgponnistel uita.

Neuvosto ja Euroopan parlamentti muistuttivat mieliin aiemman sitoumuksen ryhtya toimiin,
joka esitetddn 23. huhtikuuta 2009 hyvéksytyssa ilmasto- ja energiapaketissa: " Jos
jasenvaltiot eivét ole 31 péivaan joulukuuta 2011 mennessa hyvaksyneet sellaista sopimusta,
johon Kansainvalisen merenkulkujarjeston (IMO) kautta sisdltyvat kansainvalisen
meriliikenteen padstot, tai jos yhteisd el ole mainittuun paivaan mennessa hyvaksynyt téllaista
sopimusta UNFCCC:n kautta, komission olisi tehtéava ehdotus kansainvalisten meriliikenteen
paastojen sisallyttédmisesta yhtei son vahentamissitoumukseen, jolloin tavoitteena on ehdotetun
sdadoksen voimaantulo vuoteen 2013 mennessa. Tallaisella ehdotuksella olis saatettava
kaikki kielteiset vaikutukset yhteisdn kilpailukykyyn mahdollissimman véhiin samalla kun

otetaan huomioon mahdolliset ympéristéhyodyt”®.

Tama maardaika on jo mennyt ilman, etté on toteutettu riittévia kansainvélisia toimia. Vaikka
energiatehokkuutta mittaava suunnitteluindeksi on hy6dyllinen véline, sen ei yksingén odoteta
saavuttavan absoluuttisia paastovahennyksia vertailuvuosiin verrattuing, jos liikenne kasvaa
ennustetusti. Siks komissio on k&ynnistanyt valmistelevia toimintoja kansainvalisen
meriliikenteen kasvihuonekaasupéastojen vahentamiseks.

Vaiheittai sen |ahestymistavan tarve meriliikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseksi
EU:n meriliikenteen hiilidioksidi- ja muiden kasvihuonekaasupaastojen tarkkaa maarda ei

tiedetd, koska néita paastoja e tarkkailla eiké niista raportoida. Vaikutusten arvioinnissa ja
sidosryhmien  kuulemisen akana (ks. kohta 2) todettiin, ettd meriliikenteen
kasvihuonekaasupaéstojen luotettava tarkkailu-, raportointi- ja todentamigarjestelma on
ennakkoehto markkinapohjaisille toimille tai tehokkuusvaatimuksille riippumatta siita,

sovelletaanko niitéd EU:ssa vai maailmanlagjuisesti.

Talla luotettavalla tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelmala olis myoés pyrittava
poistamaan markkinaesteet, erityisesti ne, jotka johtuvat alusten tehokkuutta koskevien
tietojen puutteesta. Vaikutusten arvioinnin tulosten perusteella odotetaan, ettd ottamalla
kayttoon tarkkailu-, raportointi- ja todentamigéarjestelma voidaan vuoteen 2030 mennessi
vahentéd kasvihuonekaasupaastoja jopa kahdella prosentilla verrattuna tilanteeseen, jossa
lisdtoimia el toteuteta, ja alentaa kokonaisnettokustannuksiajopa 1,2 miljardilla eurolla.

Kun tarkkailu-, raportointi- ja todentamigérjestelmé otetaan kayttoon vaiheittaisen
ldhestymistavan enssimmaisend vaiheena, voidaan antaa enemman aikaa keskustelulle ja
paadtoksenteolle padstbvahennystavoitteista, markkinapohjaisista toimista ja
tehokkuusvaatimuksista, jotta vahennykset voidaan saavuttaa mahdollismman vahéisin
kustannuksin. Talla on erityistd merkitystd IMOssa kéaytéville kansainvélisen tason
keskusteluille.

Komissio pitdd selkedsti parhaimpana vaihtoehtona sitd, ettd toimia toteutetaan
maailmanlagjuisella tasolla. EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamigarjestelman olis siks
toimittava esimerkkind maailmanlagjuisen tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjérjestelman
téytantoonpanolle ja sSiten vauhditettava keskusteluja kansainvdlisella tasolla. Tassa
yhteydessa IMOlle toimitetaan tarvittaessa asiaa koskevia lausuntoja. Jos maail manlagj uisesta

8 Padtoksen N:o 406/2009/EY johdanto-osan 2 kappale ja direktiivin 2009/29/EY johdanto-osan
3 kappale.
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jarjestelmasta pdastdan sopimukseen, ehdotettua asetusta olis muutettava, jotta EU:n
tarkkailu-, raportointi- ja todentamigéarjestelmd voidaan linjata maailmanlaajuisen
jarjestelman kanssa.

2. INTRESSITAHOJEN KUULEMINEN JA VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
Sdosryhmien kuuleminen

Euroopan toisen ilmastonmuutosohjelman yhteydessa perustettiin tyéryhma (WGB6), jonka
tehtavanda oli tarkastella toimintavaihtoehtoja, jotka mainitaan [IMOn toisessa
kasvihuonekaasupaastotutkimuksessa® ja CE Delftin tekemassa tutkimuksessa'® (molemmat
vuodelta 2009). Tyoryhma myos mahdollisti sidosryhmien virallisen teknisen kuulemisen ja
antoi panoksensa ulkoiselle tuelle muun muassa rajoittamalla toimintavaihtoehtojen maarda.
Vuonna 2011 jarjestettiin kolme kaksipéivéistd kokousta, joihin osallistui yli 100 edustajaa
kansallisista hallinnoista, EU:sta, kansainvalisistd merenkul kujarjestoisté ja muista jarj estoista
seka valtiosta riippumattomista elimistd. Naiden kokousten poytakirjat, tausta-asiakirjat ja
esitykset on julkaistu komission verkkosivulla'™.

Lisékss komissio perusti korkean tason foorumin, jolla korkean tason asiantuntijat
meriliikenteen aanlta voivat kdyda strategista keskustelua suoraaan varapuheenjohtgja
Kallasin ja komissaari Hedegaardin kanssa. Foorumin kokoukset jérjestettiin 3. helmikuuta
2011, 28. kesdkuuta 2011 ja 7. marraskuuta 2011.

Julkinen kuuleminen, jonka kesto oli 12 viikkoa, pidettiin 19. tammikuuta ja 12. huhtikuuta
2012 véalisena aikanainternetin valityksella. Julkisen kuulemisen kaynnistémisesta ilmoitettiin
lehdistOtiedotteessa, ja se toteutettiin  tiedonannon "Komission konsultointiprosessiin
sovellettavat yleiset periaatteet ja vahimmaisvaatimukset” pohjalta

Kuuleminen vahvisti, ettéd IMOn yhteydessa tehtavda maailmanlaajuista sopimusta pidetdan
parhaana pitkdn akavalin vaihtoehtona kasvihuonekaasupdéstdjen vahentamiseksi
merenkulun alalla. EU:n toimien osalta ollaan yhta mielté siita, etté kaikille eurooppalaisia
pitkdti yhtd mieltd, ettd markkinapohjaiset toimet ja tehokkuusvaatimukset edellyttavét
lapindkyvaa ja luotettavaa jarjestelmdd padastdjen tarkkailemiseksi. Tarkkailusta e saisi
aiheutua kohtuutonta hallinnollista rasitetta, ja slla olis voitava taata tasmalliset
raportointitulokset. Lisétietoja kuulemisesta on komission verkkosivulla®?.

Toinen sidosryhmékokous, johon osallistui 120 edustgaa alan yrityksistd, valtiosta
riippumattomista elimistd, jasenvaltioista ja kolmansista maista, jarjestettiin 5. joulukuuta
2012. Sen painopisteend oli EU:n péaasttjen tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelman
suunnittelu. Kokouksessa vahvistettiin, etta tarkkailu-, raportointi- ja todentamisarjestelma on
vattamédton, koska hiilidioksidipéastbista e ole saatavilla luotettavia tietoja
Merenkulkualalla toteutetaan jo useita hiilidioksidipdastojen, energiatehokkuuden ja
polttoainekulutuksen tarkkailu- ja raportointitoimia. Osallistujat olivat pitkéti yhta mielta
gitd, etta halinnollisen rasitteen védhentamiseks  tarkkailu-, raportointi- ja
todentamigérjestelméan olisi perustuttava tietoihin, jotka on méadritetty kansainvalisissa

° IMOn toinen kasvihuonekaasupaastotutkimus, 2009.

10 CE Delft, 2009 (http://ec.europa.eu/climal/policies/transport/shipping/docs/ghg_ships report_en.pdf).
u http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/shipping/index_en.htm

12 http://ec.europa.eu/clima/consul tations/0014/index_en.htm
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yleissopimuksissa ja jotka ovat jo saatavilla aluksissa. Kokouksen esitykset ja padtelmét on
julkaistu komission verkkosivulla®.

Vaikutusten arviointi

Vakutusten arvioinnissa analysoidaan ja vertaillaan useita toimintavaihtoehtoja
markkinapohjaisille toimille ja yksinomaan tarkkailu-, raportointi- ja todentamis &rjestelman
kasittavaa vaihtoehtoa. Tarkeimmét havainnot ovat seuraavat:

Kustannustehokkaiden  péaastdjenvahentémistoimien  toteuttamisen  suurimmat
markkinaesteet ovat

1) luotettavien tietojen puute alusten polttoainetehokkuudesta ja alusten
jalkiasentamiseen kaytettavissa olevista teknologioista

1) rahoituksen puute investointien tekemiseks alusten tehokkuuteen

iii) kannustimien ristiriitaisuus: austen omistgjat eivat hyody alusten
energiatehokkuuteen tekemistéan investoinneista, koska austen toimintojen
rakenteen vuoksi polttoainemaksuista vastaavat usein liikenteenharjoittajat.

Na&i den markkinaesteiden poistaminen on kaikkien toimien onnistumisen ehto.

Merenkulun aadla on huomattavaa paastdjenvahennyspotentiaalia, kun otetaan
huomioon erilaiset tekniset ja operatiiviset toimet, joilla pyritéédn péadasiassa
parantamaan alusten energiatehokkuutta. Naista teknisista ja operatiivisista toimista
useimpiin liittyy polttoainekustannussdastojd, jotka ovat arvioituja kustannuksia
suurempia.

Kaikki analysoidut toimenpidevaihtoehdot tarjoavat nettohydtyja ympéristolle
(hiilidioksidipdéstéjen ja muiden  paastéjen  vdheneminen), taloudelle
(meriliikennealan  nettokustannusséastot) ja yhteiskunnalle (terveysongelmien
vaheneminen rikin oksidien ja hiukkaspaastojen vahenemisen ansiosta seké uusien
tyopaikkojen syntyminen).

Suurimmat paastovahennykset ja kustannussaastét voitaisiin saavuttaa luomalla
korvausrahasto — joko maksuosuuksiin perustuva rahasto, jossa hiilidioksidille on
asetettu hinta, tai tavoitesuuntautunut rahasto, jossa vdhennystavoite on asetettu
ennalta ja hinta maaraytyy vélillisesti — ja ottamalla k&yttoon merenkulkualan
paastokauppaj arjestel mé.

saavuttaa noin 10 prosentin padstévahennykset vuoteen 2030 mennessa verrattuna
vuoden 2005 tasoihin. Jos markkinaesteet voitaisiin  poistaa kokonaan,
merenkulkualan nettokustannussdastot voisivat olla huomattavat (jopa 12 miljardia
euroa vuonna 2030 ja keskimaérin jopa viis miljardia euroa vuodessa). Erityisesti
saatavilla olevien polttoainetehokkuusteknologioiden kayttoonottoon liittyy suurta
sédstOpotentiaalia negatiivisine kustannuksineen, ja yhdistamala se operatiivisiin
toimenpiteisiin hiilidioksidipaésttja voitaisiin vahentda vielakin enemman.

Pelkan tarkkailu-, raportointi- ja todentamigéarjestelmén kattava vaihtoehto el
tuottaisi yhtd suuria pédstbvdhennyksia (noin 2 prosenttia vuonna 2030
vertailuvuoteen verrattuna) jatois kustannussaastod noin 1,2 miljardia euroa vuonna
2030 (keskimaarin noin 900 miljoonaa euroa vuodessa). Talla vaihtoehdolla pyritééan

F

http://ec.europa.eu/clima/events/0064/index_en.htm

o



F

poistaa  tiedonpuutteesta  johtuva  markkinaeste  tuottamalla  tietoa
polttoainekulutuksesta ja lisééamalla hallinnoinnista vastaavien tietoisuutta
mahdollisista polttoai nekustannussaastdista. Taytantdonpanokustannusten arvioidaan
olevan noin 26 miljoonaa euroa vuodessa (kun soveltamisalan ulkopuolelle jatetdéan
vetoisuudeltaan alle 5 000 GT:n alukset). Taman vaihtoehdon kustannus-hy6tysuhde
on kaiken kaikkiaan hyvin suuri.

Tulokset esitetdan kokonai suudessaan ehdotuksen liitteena ol evassa vaikutusten arvioinnissa.
Tiivistelma ehdotetuista toimista

Asetuksen perimméisena tavoitteena on luoda eurooppalainen tarkkailu-, raportointi- ja
todentamigjarjestelma alusten hiilidioksidipaastdille ensimméisenad vaiheena monivaiheisessa
lahestymistavassa hiilidioksidipdastdjen vahentdmiseksi. Jotta voidaan véhentdd asiaan
liittyvia hallintokustannuksia ja samalla varmistaa luotettavat tulokset, tarkkailu-, raportointi-
ja todentamigarjestelmaa koskevien sddnnosten olisi oltava yksinkertaiset ja selkeédt. Tassa
lahestymistavassa pyritéan siksi mahdollisimman paljon hyddyntéméaén aluksissa jo olevia
tietoja.

Nan ollen ehdotetun tarkkailu-, raportointi- ja todentamigarjestelman operatiiviset
ominaisuudet olisivat seuraavat:

- Keskitytéaan hiilidioksidiin alusten suurimpana kasvihuonekaasupaastona ja muihin
ilmaston kannalta merkittaviin tietoihin, joita ovat muun muassa tehokkuustiedot,
jotta voidaan poistaa markkinesteet kustannustehokkaiden
paastojenvahentdmistoimien kadyttéonoton tielta ja linjata tarkkailu-, raportointi- ja
todentamigjarjestelma alusten tehokkuusvaatimuksista IMOn yhteydessa kaytéavien
keskustel uiden kanssa.

- Lasketaan vuosittaiset hiilidioksidipdastot polttoainekulutuksen ja polttoainetyypin
perusteella seka energiatehokkuus niiden tietojen perusteella, jotka saadaan
lokikirjoista, keskipéivan sijaintia koskevista raporteista ja aluksen omaan kayttoon
tarkoitettujen polttoai neiden luovutustodistuksesta.

- Annetaan paastoselvitysten todentaminen ja vaatimustenmukaisuusasiakirjojen
antaminen tehtdvéks olemassa oleville merenkulkualan rakenteille ja elimille,
erityisesti hyvéksytyille laitoksille.

ale 5 000 GT:n alukset), joiden osuus kalustosta on noin 40 prosenttia mutta
kokonai spaéstoista vain 10 prosenttia.

Tarkkailu-, raportointi- ja todentamigéarjestelma voisi periaatteessa kattaa hiilidioksidin
lisdksi myds muut kasvihuonekaasupaastot, lyhytvaikutteiset ilmastonmuutosta aiheuttavat
yhdisteet seka rikin ja typen oksidien kaltaiset ilman epdpuhtaudet. Télainen yhdennetty
ldhestymistapa voisi tuottaa useita hyddyllisida ympéristétietoja ja samalla tuottaa
synergiavaikutuksia merenkulkualan ja viranomaisten eduksi. Ehdotettua selkeda tarkkailu-,
raportointi- ja todentamisl&hestymistapaa, joka perustuu aluksissa séilytettaviin asiakirjoihin
ja oleviin laitteisiin, e kuitenkaan voitais kayttdd muiden paastdjen kuin
hiilidioksidipdastbjen mittaamiseen. Lisaks e voida olettaa, ettd muiden paastéjen kuin
hiilidioksidipdastojen mittaamiseen tarvittavat laitteet olisivat riittdvan luotettavia ja
riittdvassd maarin kaupallisesti saatavilla kaytettaviksi merella. Siks ehdotettua tarkkailu-,
raportointi- ja todentamigérjestelmdd olisi tassd vaiheessa sovellettava pelkastdan
hiilidioksidipdastoihin. Tété soveltamisalaa olisi aiheellista tarkistaa mydhemmassa vaiheessa.
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Kun otetaan huomioon tarkkailun maantieteellinen soveltamisala, seuraavat vayld on
periaatteessa katettu syrjiméttomalla tavalla kaikkien alusten osalta riippumatta siitd, minka
lipun alla ne purjehtivat:

- matkat EU:n sisdlla

- matkat viimeismmasta EU:n ulkopuolisesta satamasta ensmmdéiseen EU:n
kaynti satamaan (saapuvat matkat)

- matkat EU:n satamasta seuraavaan EU:n ulkopuoliseen ké&yntisatamaan (l&htevéat
matkat).

Vaatimusten noudattamisen sykli perustuu yhtendiseen léhestymistapaan. Ehdotetaan, etta
kaytettéisin selkedé 18hestymistapaa ja annettaisiin vain muutamia tehtévia komissiolle, jota
avustaa Euroopan  meriturvallisuusvirasto  (EMSA).  Tehtavat, jotka liittyvét
tarkkailusuunnitelmien tarkastamiseen, paéstoselvityksiin, viestintéén alusten omistgjien ja
liikenteenharjoittajien kanssa sekd vaatimustenmukaisuusasiakirjojen antamiseen, olis
hyvaksytyt elimet, on jo lagjaa kokemusta meriturvallisuuden alalta ja nilla on télla aalla
tarked asema. Tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelmaan kuuluvien velvoitteiden
téytantoonpanosta vastaisivat jasenvaltiot, kaytdnnossd satamavaltion viranomaiset, jotka
hyodyntavéat tydssaan kaytettavissa olevia lippu- ja satamavaltion valvontamekanismeja sekéa
komission julkaisemiatietoja.

Ehdotettu tarkkailu-, raportointi- ja todentamigarjestelma voitaisiin pienin mukautuksin
muuntaa maailmanlagjuiseks jarjestelméaks, koska se perustuu kansainvdisen tason
asiakirjoihin ja olemassa oleviin rakenteisiin, kuten lippu- ja satamavaltion viranomaisiin ja
luokituslaitoksiin.

Ehdotetun tarkkailu-, raportointi- ja todentamigarjestelman taytantdonpanon hel pottamiseksi
on laadittava yksityiskohtaisemmat sd8nntt todentamisesta ja todentajien akkreditoinnista.
Liséks tieteellisen ndytdon ja kansainvédlisten standardien kehityksen pohjalta olisi
tarkistettava neljan tarkkailumenetelman kuvausta ja muiden ilmaston kannalta merkittavien
tietojen méadrittelyd, kuten ehdotetun asetuksen liitteissa | ja Il esitettyja
tehokkuusindikaattoreita. Tastd syystda komissiolle olisi annettava toimivalta antaa asiaa
koskevia del egoituja séadoksia.

Tarkkailusuunnitelmien laatimisessa seka padstojen ja muiden ilmaston kannalta merkittavien
tietojen raportoinnissa ja todentamisessa olisi kéytettava sdhkdisia asiakirjamallgja. Komissio
laatii ja hyvaksyy nama mallit taytantéonpanosdadoksilla.

Tarkkailu-, raportointi- ja todentamisprosessin eri vaiheita kuvataan seuraavassa kaaviossa:
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3. EHDOTUKSEN OIKEUDELLINENSISALTO
Oikeusperusta

Ehdotuksen oikeusperusta on SEUT-sopimuksen 192 artiklan 1 kohta. Ehdotuksella pyritdan
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 191 artiklan 1 kohdan mukaiseen
oikeutettuun tavoitteeseen, joka on ilmastonmuutoksen torjuminen. Lainsd&dantoehdotuksen
tarkoituksena on varmistaa, ettd alusten kasvihuonekaasupédastoja tarkkaillaan ja etta niista
raportoidaan. N&n voidaan parantaa niiden tietojen saatavuutta, jotka ovat tarpeen
toimintalinjojen kehittamiseks ja paatosten tekemiseks unionin ilmastonmuutosen torjuntaa
koskevien sitoumusten yhteydessd, sekd luoda kannustimia ilmastonmuutoksen
hillitsemiseksi. Téta tavoitetta e voida saavuttaa keinoilla, jotka ovat véhemman rgjoittavia
kuin lainsé&déntdehdotus.

Toissjaisuusperiaate
Jotta unionin toimet olisivat oikeutettuja, on noudatettava toissijai suusperiaatetta.
a) Ongelman kansainvalinen luonne (tarpeellisuusperuste)

[Imastonmuutoksen ja meriliikenteen kansainvalinen luonne on térkeé tekija paétettéessa Sita,
tarvitaanko unionin tason toimia. Kansalliset toimet yksindan eivét olis riittévia liikennetta
koskevassa valkoisessa kirjassa esitettyjen tavoitteiden saavuttamiseksi. Siksi unionin on
luotava kehys, jonka avulla voidaan tayttéa kansainvaliset ja unionin vaatimukset ja joka
takaa sen, ettd meriliikenteen kasvihuonekaasupaastojen tarkkailu, raportointi ja todentaminen
tapahtuu yhdenmukaisellatavalla.

b) Tehokkuusperuste (lisdarvo)

Unionin tason toimet toisivat niiden vaikuttavuuden ansiosta selvasti suurempia hyétyja kuin
kansalliset toimet. Koska kattavat ilmastopoliittiset sitoumukset tehdd8n unionin tasolla,
mukaan lukien liikenteen valkoisessa kirjassa esitetty meriliikenteen paéstévahennystavoite
vuodelle 2050, on jarkevaa | actia tarvittavat tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjérjestelmaa
koskevat sédnnokset unionin tasolla. Téalla oikeuskehyksella varmistetaan myds toimivuus,
koska yhdenmukaistettua tarkkailu-, raportointi- ja todentamigjérjestelméi voidaan soveltaa
matkoihin, jotka tehddan eri jasenvaltioiden satamien vdilla ja joiden osuus EU:n
jasenvaltioissa tehtéavista satamakaynnei st on noin 90 prosenttia. EU:n tason toimilla voidaan
my6s vattéa kil pailun vaaristyminen sisamarkkinoilla, koska niiden avulla voidaan varmistaa,
ettd kaikkiin EU:n satamiin saapuviin aluksiin sovelletaan samoja ympaéristovaatimuksia.

Suhtedllisuusperiaate
Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen seuraavista syista:

Siina e ylitetd sitd, mika on tarpeen tavoitteen — luotettavien tietojen keré@minen alusten
kasvihuonekaasupaéstoista — saavuttamiseksi. Lisdks ehdotetun asetuksen tarkkailu-,
raportointi- ja todentamismenetelmé perustuu tietoihin, jotka jo ovat saatavilla aluksissa.
Yliméérédisialaitteita el tarvita.

Ehdotetun toimen oikeasuhteisuus varmistetaan myos siten, etta jarjestelmassa keskitytaan
hiilidioksidipdastoihin, joiden osuus kaikista merenkulun kasvihuonekaasupaasttistéa on noin
98 prosenttia, ja suuriin aluksiin, joiden vetoisuus on yli 5 000 bruttotonnia. Nain ollen
ehdotetun toimen ulkopuolelle j&a l1&hes puolet niista noin 19 000 aluksesta, joiden vetoisuus
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on yli 300 bruttotonnia ja jotka kavivat EU:n satamissa vuonna 2010", mutta se kattaa
kuitenkin noin 90 prosenttia alusten kokonai spaéstoi sta.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Kuten ehdotukseen liittyvassa rahoitusselvityksessa esitetdan, asetus pannaan tdytantoon
nykyista talousarviota kéyttéen, elka silla ole vaikutuksia monivuotiseen rahoituskehykseen.
Tietotekniikan kehittdmisesta odotetaan aiheutuvan vahdiset (noin 0,5 miljoonan euron)
kustannukset, silla olemassa olevaa EMSAN isdnnéiméda ja kayttdmada vélinetta on
mukautettava. EMSAN osallistuminen riippuu siitd, hyvaksyykd sen hallintoneuvosto asiaa
koskevan lisdtehtavan viraston tehtavaksi.

5. LISATIEDOT
Uudelleentar kastel u-/tar ki stusl auseke

Tahén ehdotukseen sisdityy sdannds, jonka nojalla komissio voi tarkastella tata asetusta
uudelleen tulevan kansainvélisen kehityksen valossa, erityisesti kun on  kyse
maailmanlagjuisen tarkkailu-, raportointi- ja todentamigarjestelman kayttoonotosta IMOn
yhteydessd. Télaisessa tapauksessa asetusehdotusta olisi tarkasteltava uudelleen ja
tarvittaessa muutettava tarkkailu-, raportointi- ja todentami g érjestel maa koskevien sédnndsten
yhdenmukai stamiseksi kansainvélisen jarjestelman kanssa.

1 IHS Fairplay, 2011.
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2013/0224 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

meriliikenteen hiilidioksidipaastojen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta seka
asetuksen (EU) N:o 525/2013 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192
artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jakeen, kun ehdotus | ainsaétamisjarjestyksessa hyvaksyttévaks sdddokseks on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon™,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon™,

noudattavat tavallista lainsdatamigjérjestysta

seké katsovat seuraavaa:

(1) llmasto- ja energiapaketissa'’, jossa kaikkia talouden aloja, myds kansainvalista
merenkulkua, kehotetaan antamaan panoksensa paastévahennysten saavuttamiseks,
esitetddn selked toimeksianto: ”Jos jasenvaltiot eivét ole 31 péivaan joulukuuta 2011
mennessa hyvaksyneet sellaista sopimusta, johon Kansainvalisen merenkulkujérjeston
(IMO) kautta sisdltyvat kansainvalisen meriliikenteen pastét, tai jos yhteiso e ole
mainittuun pdivadn mennessa hyvaksynyt tédllaista sopimusta UNFCCC:n kauitta,
komission olis tehtdva ehdotus kansainvdlisten meriliikenteen paastojen
sisdllyttamisesta yhteison vahentémissitoumukseen, jolloin tavoitteena on ehdotetun
sdadoksen voimaantulo vuoteen 2013 mennessé. Téllaisella ehdotuksella olis
saatettava kaikki kielteiset vaikutukset yhteison kilpailukykyyn mahdollisimman
vahiin samalla kun otetaan huomioon mahdolliset ympéristohyodyt”.

2 Kansainvadlinen merenkulkujarjesté (IMO) hyvaksyi heindkuussa 2011 tekniset ja
operatiiviset toimenpiteet, erityisesti energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin
(Energy Efficiency Design Index — EEDI) wuusille aukslle ja austen
energiatehokkuuden hallintasuunnitelman (Ship Energy Efficiency Management Plan
— SEEMP), jotka auttavat hillitsemaan kasvihuonekaasupaastdjen ennustettua kasvua
mutta joiden avulla yksinddn e saada aikaan sellaisia kansainvdisen merenkulun
kasvihuonekaasupaastdjen absoluuttisia pédstbvahennyksia, jotka olisivat tarpeen,

15 EUVLC...,...,s...
16 EUVLC...,...,s...
v Past6s N:0 406/2009/EY jadirektiivi 2009/29/EY .
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jotta ilmastotoimet olisivat edelleen linjassa sen yleisen tavoitteen kanssa, jonka
mukaan maapallon keskilampdtila el saa noustayli kahta celsiusastetta .

IMOn tietojen mukaan alusten energiankulutusta ja hiilidioksidipdastoja voitaisiin
vahent&a jopa 75 prosentilla toteuttamalla operatiivisia toimenpiteita ja soveltamalla
saatavilla olevia teknologioita; huomattavaa osaa néista toimenpiteista voidaan pitéé
kustannustehokkaina, silla polttoainekustannusten aleneminen takaa, ettd mahdolliset
toiminta- tai investointikustannukset maksavat itsensa takaisin.

Paras vaihtoehto merenkulun hiilidioksidipadastdjen vahentamiseksi unionin tasolla on
luoda hiilidioksidip&astojen tarkkailu-, raportointi- ja todentamigérjestelma, joka
perustuu alusten polttoainekulutukseen; tama jarjestelma olis ensmméinen vaihe
monivaiheisessa |ahestymistavassa, jonka tavoitteena on sisdllyttéa meriliikenteen
paast6t unionin kasvihuonekaasujen vahentamista koskevaan sitoumukseen.

Kasvihuonekaasupaastojen ja polttoainekulutuksen vahentamisté koskevien toimien
hyvaksymista jarruttavat markkinaesteet, kuten luotettavan tiedon puute alusten
polttoai netehokkuudesta tai alusten jalkiasennukseen saatavilla olevista teknol ogioista,
rahoituksen puuttuminen alusten tehokkuutta parantavien investointien tekemiseks ja
kannustimien ristiriitaisuus, joka tarkoittaa sitd, ettd alusten omistgat eivét hyody
alusten tehokkuuteen tekemistédn investoinneista, koska liikenteenharjoittgjat
vastaavat polttoainekustannuksista.

Sidosryhmien kuulemisen ja kansainvdlisten kumppaneiden kanssa kaytyjen
keskustelujen tulokset osoittavat ettd meriliikenteen pdastojen siséllyttamiseen unionin
kasvihuonekaasujen vahentamista koskevaan sitoumukseen olisi sovellettava
vaiheittaista |ahestymistapaa siten, etta ensimmaisessa vaiheessa pannaan taytantoon
luotettava hiilidioksidipdastdjen tarkkailu-, raportointi- ja todentamigjarjestelma ja
myo6hemmassa vaiheessa asetetaan néille pdastille hinta. Talainen 18hestymistapa
hel pottaa yhteisymmarrykseen paasemista kansainvalisdla tasolla
kasvihuonekaasupaastdjen vahentdmistavoitteista ja muista toimista, joilla nama
vahennykset voidaan saavuttaa mahdollisimman vahaisin kustannuksin.

Unionin tarkkailu-, raportointi- ja todentamigérjestelman kayttoonoton myo6ta
padstbjen odotetaan vuoteen 2030 mennessa vahenevén jopa kahdella prosentilla
verrattuna tilanteeseen, jossa lisdtoimia el toteuteta, ja kokonai snettokustannusten jopa
1,2 miljardilla eurolla, koska jarjestema auttaa poistamaan markkinaesteet, erityisesti
ne, jotka johtuvat austen tehokkuutta koskevien tietojen puutteesta
Kuljetuskustannusten alenemisen odotetaan helpottavan kansainvélistd kauppaa.
Vankka tarkkailu-, raportointi- ja todentamigarjestelma on lisdks kaikkien
markkinapohjaisten toimien ja tehokkuusvaatimusten ennakkoehto niin unionissa kuin
maailmanlagjuisestikin. Se my0s tuottaa luotettavia tietoja, joiden avulla voidaan
asettaa tasmdllisia pédastovdhennystavoitteita ja arvioida sitd, missa maarin
meriliikenteen antama panos edistéé vahahiilisen talouden saavuttamista.

Tarkkailun kannalta merkityksellisina olisi pidettava kaikkia unionin sisdisia matkoja
seka kaikkia sellaisia matkoja, jotka sagpuvat viimeisimmasta unionin ulkopuolisesta
satamasta ensimmaiseen unionin kadyntisatamaan tai lahtevét unionin satamasta
seuraavaan unionin ulkopuoliseen k&yntisatamaan. Tarkkailun olis katettava myos
kaikki unionin satamissa aiheutuvat hiilidioksidipaastét, mukaan lukien ne, jotka
aitheutuvat, kun alus on kiinnityspaikassa tai liikkuu satama-alueella, varsinkin, jos
sddnnoksid olisi sovellettava syrjiméttomalla tavalla kaikkiin aluksiin riippumatta siita,
minka lipun alla ne purjehtivat.
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Ehdotettu tarkkailu-, raportointi- ja todentamigérjestelmé olisi annettava asetuksen
muodossa, koska kayttdonotettavat séannokset ovat luonteeltaan monimutkaisia ja
erittéin teknisia ja koska tarvitaan kaikkialla unionissa sovellettavissa olevia
yhdenmukaisia sééntdj&; néain voidaan ottaa huomioon meriliikenteen kansainvalinen
luonne ja se, etta eri jasenvaltioiden satamissa odotetaan k&yvan lukuisia aluksia, ja
hel pottaa taytantodnpanoa kaikkialla unionissa.

L uotettavan ja aluskohtaisen unionin tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjérjestelman
olis perustuttava padsttjen laskemiseen sen perusteella, miten paljon alus kuluttaa
polttoainetta matkoilla, jotka l&htevat unionin satamista ja Saapuvat unionin satamiin,
koska alusten suuren tankkikapasiteetin vuoksi polttoainemyyntia koskevien tietojen
perusteella el voida tehda riittdvan tarkkoja arvioita polttoainekulutuksesta talla
erityisella soveltamisalalla.

Unionin tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelman olis katettava myds muut
ilmaston kannalta merkittavét tiedot, joiden avulla voidaan méarittéa austen
energiatehokkuus tai analysoida tarkemmin péasttjen kehityksen taustatekijoita. Tama
soveltamisala my6s saattaa unionin tarkkailu-, raportointi- ja todentamigarjestelman
samaan linjaan niiden kansainvélisten aoitteiden kanssa, joilla pyritddn ottamaan
kéyttéon tehokkuusvaatimukset olemassa oleville auksille ja joihin sisdltyy myo6s
operatiivisia toimenpiteitd, ja auttaa poistamaan tiedonpuutteesta johtuvat
markkinaesteet.

Jotta voidaan védhentdd minimiin austen omistgjille ja liikenteenharjoittajille,
varsinkin pienille ja keskisuurille yrityksille, aiheutuva hallinnollinen rasite ja
optimoida unionin tarkkailu-, raportointi- ja todentamigéarjestelman kustannus-
hy6tysuhde vaarantamatta tavoitetta, jonka mukaan jarjestelman olisi katettava selkea
enemmisté meriliikenteen kasvihuonekaasupéastoistd, tarkkailu-, raportointi- ja
todentamigarjestelmda koskevia sdantdja olisi sovellettava ainoastaan suurien
paéstdjen aiheuttgjiin. Sen jalkeen, kun unionin satamiin sagpuvien ja niista |ahtevien
austen kokoja ja péastdja oli analysoitu yksityiskohtaisesti ja objektiivisesti,
kynnysarvoksi valittiin 5 000 bruttotonnin (BT) vetoisuus Vetoisuudeltaan yli 5 000
BT:n alusten osuus unionin satamissa kdyvisté aluksista on noin 55 prosenttia ja asiaan
liittyvistd pédstoista noin 90 prosenttia. Talla syrjimédttomala kynnysarvolla
varmistettaisiin, etta jarjestelma kattaa kaikkein merkittévimmét padsttjen aiheuttajat.
Tata pienempi kynnysarvo lisdisi hallinnollista rasitetta, kun taas suurempi kynnysarvo
kattaiss pienemman joukon paastoja ja sSiten  hekentds  jarjestelman
ympaéristotehokkuutta.

Jotta alusten omistgjille ja liikenteenharjoittgjille koituvaa hallinnollista rasitetta
voidaan vahentéa edelleen, tarkkailua koskevien sdantéjen painopisteend olisi oltava
hiilidioksidi, koska se on selkeasti suurin meriliikenteen pdastama kasvihuonekaasu:
sen osuus alan kaikista kasvihuonekaasupaéstoisté on jopa 98 prosenttia.

Saannoissa olisi otettava huomioon voimassa olevat vaatimukset ja tiedot, jotka ovat
jo saatavilla aduksissa; siksi austen omistgjille olisi annettava mahdollisuus valita,
mité seuraavista neljasta tarkkailumenetel masta ne kayttéavat: aluksen omaan kayttéon
tarkoitettujen  polttoaineiden  luovutustodistusten  kayttd,  polttoainetankkien
polttoaineméarien tarkkailu, virtausmittarit sovellettavia polttoprosesseja varten tai
suorat paastomittaukset. Aluskohtaisessa  tarkkailusuunnitelmassa  olis
dokumentoitava, mik& naistd menetelmista on valittu, ja annettava lisétietoja valitun
menetel man soveltamisesta.
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Jokaisen yhtion, joka vastaa koko raportointikauden gjan auksesta, joka harjoittaa
merenkulkua, olis katsottava olevan vastuussa kaikista raportointikauteen liittyvista
tarkkailu- ja raportointivaatimuksista, mukaan lukien riittévéla tavalla todennetun
paastoselvityksen toimittaminen. Jos aluksen omistgja vaihtuu, uusi omistgja on
vastuussa ainoastaan  siihen  raportointikauteen  liittyvien  tarkkailu-  ja
raportointivelvoitteiden noudattamisesta, jonka aikana omistaja vaihtui. N&iden
velvoitteiden tayttymisen helpottamiseksi uuden omistajan olisi saatava jéljennds
uusimmasta tarkkailusuunnitelmasta ja tarvittaessa vaatimustenmukaisuusasiakirja.
Omistgjan vaihtumisen johdosta my6s tarkkailusuunnitelmaa olisi muutettava, jotta
aluksen uusi omistagja voi valita haluamansa tarkkailumenetelman.

Unionin tarkkailu-, raportointi- ja todentamigérjestelméa ei téssa vaiheessa pitaisi
soveltaa hiilidioksidin  lisdkss muihin  kasvihuonekaasuihin, lyhytvaikutteisiin
ilmastonmuutosta aiheuttaviin yhdisteisiin eika ilman epépuhtauksiin, jotta voidaan
valttéa vaatimukset sellaisten mittausaitteiden asentamisesta, jotka eivét ole riittavan
luotettavia eivatka kaupallisesti saatavilla, mika puolestaan voisi heikentda unionin
tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelman taytantbonpanoa.

Jotta alusten omistgille ja liikenteenharjoittgjille koituva hallinnollinen rasite voidaan
minimoida, raportointi ja raportoitujen tietojen julkaiseminen olis jarjestettava
vuosipohjalta. Luottamuksellisuuskysymykset voidaan ottaa huomioon julkaisemalla
pelkéastéan tiedot paastdjen, polttoainekulutuksen ja tehokkuuden vuosikeskiarvoista ja
yhdistetyista luvuista. Komissiolle ilmoitettavat tiedot olisi siséllytettava tilastoihin
siind lagjuudessa kuin ne ovat merkityksellisa Euroopan tilastojen kehittamisen,
tuottamisen ja jakamisen kannalta Eurostatista 17 péivana syyskuuta tehdyn komission
paitoksen 2012 2012/504/EU® mukai sesti.

Akkreditoitujen todentajien suorittamalla todentamisella olis varmistettava, etta
tarkkailusuunnitelmien ja péastoselvitysten tiedot ovat oikeat ja téyttavdt téssa
asetuksessa asetetut vaatimukset. Todentamisen yksinkertaistamisen kannalta on
térkedd, etta todentagjat tarkistavat tietojen luotettavuuden vertailemalla raportoituja
tietoja arvioihin, jotka perustuvat austen jdjittamistietoihin ja ominaisuuksiin.
Komissio voisi huolehtia néiden arvioiden saataville asettamisesta. Todentgjien olisi
oltava riippumattomia ja pétevida luonnollisia henkilgita tai oikeushenkiltita ja
sellaisten kansallisten akkreditointielinten akkreditoimia, jotka on perustettu tuotteiden
kaupan pitdmiseen liittyv84 akkreditointia ja markkinavalvontaa koskevista
vaatimuksista ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 339/93 kumoamisesta 9 paivana
heindkuuta 2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
765/2008" nojalla

Todentgjan antama vaatimustenmukaisuusasiakirja olisi sédilytettdva aluksessa sen
osoittamiseksi, ettéa tarkkailu-, raportointi- ja todentamisvelvoitteita noudatetaan.
Todentgjien olisi ilmoitettava komissiolle téllaisten asiakirjojen antamisesta.

Meriturvallisuuteen liittyvista tehtdvistd saamansa samankaltaisen kokemuksen
perusteella Euroopan meriturvallisuusviraston (EMSA) olisi avustettava komissiota
tiettyjen tehtavien suorittamiessa.

Taman asetuksen sdanndsten noudattamatta jéttédmisesta oliss  méaédréttava
seuraamuksia.  Tarkkailu-, raportointi- ja todentamigérjestelmaan liittyvien
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velvoitteiden taytantdonpanon valvonnan olisi  perustuttava olemassa oleviin
valineisiin, erityisesti niihin, jotka vahvistetaan lippuvaltiota koskevien vaatimusten
noudattamisesta annetussa Euroopan parlamentin  ja neuvoston direktiivissa
2009/21/EY % seka satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta 23 paivana huhtikuuta
2009 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2009/16/EY%.
Komission olisi lisdttava asiakirja, jolla osoitetaan, ettd alus tayttda tarkkailu- ja
raportointivelvoitteet, direktiivin 2009/16/EY 13 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuun
|uettel oon todistuskirjoista ja muista asiakirjoista.

Direktiivin  2009/16/EY mukaan alukset on pysdytettavd, jos niissa e ole
todistuskirjoja, joita aluksissa vaaditaan sdilytettdavan. On myos aiheellista sdatéa
mahdollisuudesta karkottaa satamasta al ukset, jotka eivéat ole noudattaneet tarkkailu- ja
raportointivelvoitteita useammalla kuin yhdella raportointikaudella. Tata séannosta
olisi sovellettava siten, etté tilanne voidaan korjata kohtuullisen gjan kuluessa.

Jarjestelméasta  kasvihuonekaasupdastojen seuraamiseksi ja raportoimiseks  seka
muiden ilmastonmuutosta koskevien tietojen raportoimiseksi kansallisella ja unionin
tasolla 21 pévana toukokuuta 2013 annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EU) N:o 525/2013* olis muutettava, jotta voidaan asettaa vaatimuksia
jasenvaltioiden meriliikenteen hiilidioksidipdastéjen tarkkailulle ja raportoinnille
tadman asetuksen nojalla.

Unionin tarkkailu-, raportointi- ja todentamigarjestelman olisi toimittava mallina
maail manlagjuisen tarkkailu-, raportointi- ja todentamigarjestelman tytantdtnpanolle.
Maailmanlagjuinen tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelma olis paras
vaihtoehto, koska sitd voidaan lagjemman soveltamisalansa ansiosta pitéd muita
vai htoehtoja toimivampana. Tassa yhteydessa komissio toimittaa séannéllisin valigjoin
IMOlle ja muille asianomaisille kansainvdisille elimille, joita asia koskee, tarkeita
tietoja taman asetuksen taytantdonpanosta ja antaa IMO:lle lausuntoja tésta aiheesta.
Kun maailmanlaagjuisesta tarkkailu-, raportointi- ja todentamigjarjestelmésta paéstaan
yksimielisyyteen, komissio tarkistaa unionin unionin tarkkailu-, raportointi- ja
todentami g &rjestelmaa sen linjaamiseks maailmanlagjuisen jarjestelman kanssa.

Jotta voidaan hyddyntda parhaimpia saatavilla olevia kdytanttja ja tieteellisté nayttoa,
komissiolle olis siirrettéava valta hyvaksya perussopimuksen 290 artiklan mukaisesti
sdddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja séadoksid, jotka koskevat alusten
hiilidioksidipdastojen tarkkailuun ja raportointiin liittyvien tiettyjen teknisten
nakokohtien uudelleentarkastelua sekd padsttselvitysten todentamista ja todentgjien
akkreditointia koskevien sdanndsten tdsmentamista. On erityisen térkedd, ettd komissio
asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla.
Komission olisi delegoituja séadoksia valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava,
ettd asianomaiset asiakirjat toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle
yht&aikai sesti, hyvissd gjoin ja asianmukai sesti.

Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaiset edellytykset automagattisten jarjestelmien ja
vakiomuotoisten sahkdisten lomakkeiden kéytdlle raportoitaessa paastéja ja muita
ilmaston kannalta merkittavia tietoja komissiolle ja valtioille, joita asia koskee,
komissiolle olis sirrettéva taytantoonpanovaltaa. Tatd tarvittavaa toimivaltaa olisi
kéaytettéva yleisistd sdannoista ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat
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(27)

(28)

(29)

komission taytantdonpanovallan k&yttéa, 16 pdivand helmikuuta 2011 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011% mukai sesti.

Ehdotetun toimen tavoitetta, joka on alusten hiilidioksidipaastdjen tarkkailu,
raportointi ja todentaminen ensimmaisena vaiheena vaiheittaisessa |8hestymistavassa
ndiden péastojen vahentamiseksi, e voida riittavalla tavalla saavuttaa jasenvaltioiden
toimin meriliikenteen kansainvélisen luonteen vuoks vaan se voidaan toimen
lagjuuden tai vaikutusten takia saavuttaa paremmin unionin tasolla. Unioni voi
toteuttaa  toimenpiteitd  perustamissopimuksen 5  artiklassa  vahvistetun
toissijai suusperiaatteen mukai sesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhtedllisuusperiaatteen mukaisesti tassi asetuksessa el yliteta sitéd, mika on tarpeen
néiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

Tarkkailu-, raportointi- ja todentamigjarjestelméan perustamista koskevien sdannosten
on oltava yhdenmukaisia yksilGiden suojelusta henkilGtietojen kasittelyssa ja naiden
tietojen vapaasta liikkuvuudesta 24 pdivana lokakuuta 1995 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 95/46/EY** seka yksil6iden suojelusta yhteissjen
toimielinten ja elinten suorittamassa henkilGtietojen kasittelyssa ja ndiden tietojen
vapaasta liikkuvuudesta 18 péivéana joulukuuta 2000 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:0 45/2001% saanndsten kanssa.

Taman asetuksen olis tultava voimaan 1 pédivana heindkuuta 2015 sen
varmistamiseksi, ettd jasenvaltioilla ja sidosryhmillg, joita asia koskee, on riittavasti
aikaa toteuttaa téméan asetuksen tehokkaan soveltamisen kannalta tarvittavat
toimenpiteet ennen ensimmaisen raportointikauden alkamista 1 péivana tammikuuta
2018,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

| LUKU
YLEISET SAANNOKSET

1 artikla
Kohde

Tassa asetuksessa vahvistetaan s88nnot, jotka koskevat jasenvaltion lainkayttbalueella
Sjaitseviin satamiin saapuvista, tdllaisissa satamissa oleskelevista tai téllaisista satamista
lahtevista aluksista perdisin olevien hiilidioksidip&astéjen ja muiden ilmaston kannalta
merkittavien tietojen tasmallista tarkkailua, raportointia ja todentamista, jotta meriliikenteen
hiilidioksidipdastdja voidaan vahentdd kustannustehokkaalla tavalla.

2 artikla
Soveltamisala

Tata asetusta sovelletaan vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin aluksiin niiden
pastojen osalta, jotka ovat vapautuneet alusten tekemilla matkoilla viimelsimmasta
kdyntisatamasta jasenvaltion lainkayttovaltaan kuuluvaan satamaan ja jasenvaltion
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laink&yttovaltaan kuuluvasta satamasta seuraavaan kayntisatamaan seka oleskelun
aikana jasenvaltion lainkayttovaltaan kuul uvissa satamissa.

Taa asetusta e sovelleta sota-aluksiin, laivaston apualuksiin, kalastus- ja
kalankasittelyaluksiin, rakenteeltaan alkeellisiin puisiin aluksiin, aluksiin, jotka eivét
kulje konevoimalla, eik&d muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin kaytettaviin julkisen
vallan aluksiin.

3artikla
M aaritelmat

Téassd asetuksessa tarkoitetaan

a)

b)

d)

f)

9)

h)

)

'paastoilld  hiilidioksidin  vapautumista ilmakehdén 2 artiklassa tarkoitetuista
aluksista;

"kayntisatamalla® satamaa, johon alus pysdhtyy lastaamaan tai purkamaan tavaroita
taikka paastamadan matkustajat alukseen tai aluksesta, lukuun ottamatta pysahdyksia,
joiden yksinomai sena tarkoituksena on téydent&a polttoaine- tai tuoremuonavarastoja
jaltai vaihtaa miehisto;

'yhtioll& 2 artiklassa tarkoitetun aluksen omistajaa tai mitéa tahansa muuta henkil 64,
kuten laivanisantéa tai ilman miehistda rahdatun aluksen rahtagjaa, jolle auksen
omistaja on siirtényt vastuun aluksen toiminnoista;

"bruttovetoisuudella’ vuoden 1969 kansainvalisen auksenmittausylel ssopimuksen
liitteessd 1 olevien vetoisuuden mittaamisséantdjen mukaisesti  laskettua
bruttovetoi suutta;

'todentgjalla oikeushenkil6d, joka suorittaa todentamistoiminnot ja jonka
kansallinen akkreditointielin on akkreditoinut Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 765/2008% ja taméan asetuksen nojalla;

"todentamisella toimintoja, jotka todentgja suorittaa sen arvioimiseksi, tayttavatko
yhtion toimittamat asiakirjat tassa asetuksessa asetetut vaatimukset;

"muilla ilmaston kannalta merkittéavilla tiedoilla tietoja, jotka koskevat alusten
polttoainekulutusta, liikennesuoritetta ja energiatehokkuutta sekd joiden avulla
voidaan analysoida pdasttjen kehityssuuntiaja arvioida al usten suoritusta;

'péastokertoimella lahdevirran  toimintotietoihin  liittyvéd  kasvihuonekaasun
keskimaaraista paastomadréad olettaen, ettd palaessa tapahtuu téydellinen
hapettuminen ja muissa kemiallisissa reaktioissa taydel linen muuntuminen;

"epdvarmuudella muuttujaa, joka liittyy suureen arvon madrittamisen tulokseen ja
kuvaa suureeseen kohtuudella liitettdvien arvojen hgjontaa; epavarmuutta kuvataan
prosentuaalisesti keskiarvon ympérilla ilmoitettuna luottamusvaling, joka kattaa 95
prosenttia havainnoista; epavarmuustarkastelussa otetaan huomioon  seka
systemaattiset ettd satunnaiset vaihtelut ja mahdollinen havaintojakauman

epasymmetrisyys,
'maltillisella sitd, ettd médritellaén tietyt oletusarvot sen varmistamiseksi, ettel

vuosittaisia padstoja aiarvioida eika kuljetun matkan pituutta tai kuljetetun lastin
maaréd yliarvioida,

26
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k)
)

"hiilidioksiditonneilla hiilidioksidin metrisid tonneja;
"raportointikaudella’ yhta kalenterivuotta, jonka aikana paastdja on tarkkailtava ja
niisté on raportoitava.

Il LUKU

TARKKAILU JA RAPORTOINTI
1JAKSO

Tarkkailun jaraportoinnin periaatteet ja menetelmat

4 artikla
Tarkkailun jaraportoinnin yleiset periaatteet

Yhtididen on 2—6 kohdan mukaisesti tarkkailtava polttoaineen maarda ja tyyppia,
jonka kukin aus kuluttaa kalenterivuoden aikana kussakin jasenvaltion
lainkayttovaltaan kuuluvassa satamassa ja kunkin sellaisen matkan aikana, joka
sagpuu jasenvaltion lainkdyttbvaltaan kuuluvaan satamaan tai lahtee téllaisesta
satamasta, jaraportoitava niista.

Tarkkailun ja raportoinnin on oltava aukotonta ja katettava kaikki polttoaineiden
poltosta perdisin olevat paastot. Yhtididen on toteutettava asianmukaisia toimia
tietoaukkojen valttamiseks raportointikaudella.

Tarkkailun ja raportoinnin on oltava johdonmukaista ja ajallisesti vertailukel poista.
Yhtididen on kaytettdvd samoja tarkkailumenetelmia ja tietoja, joihin todentaja
kuitenkin voi hyvaksya muutoksiaja poikkeuksia.

Yhtididen on hankittava, kirjattava, yhdistettava, analysoitava ja dokumentoitava
tarkkailutietoja, mukaan lukien olettamat, viitetiedot, péaastokertoimet ja
toimintotiedot, |apinakyvallatavalla, jottatodentajan on mahdollista toistaa paésttjen
madrittaminen.

Y htididen on varmistettava, ettei paastdjen maarittaminen ole jarjestelmallisesti elka
tietoisesti epatarkkaa. Niiden on yksil6itava kaikki epatarkkuuslhteet ja rgjoitettava
niita.

Y htididen on huolehdittava siité, ettd annetaan kohtuullinen vakuutus tarkkailtavien
jaraportoitavien paastttietojen totuudenmukai suudesta.

5 artikla
Meriliikenteen paastdjen tarkkailu- ja raportointimenetelméat

Edella 4 artiklan 1, 2 ja 3 kohdan soveltamiseks yhtiGiden on médritettava paédstonsa ja muut
ilmaston kannalta merkittavét tiedot kunkin sellaisen aluksensa osalta, jonka vetoisuus on yli
5000 BT, jollakin liitteessa | esitetyista menetelmista

2JAKSO

TARKKAILUSUUNNITELMA
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6 artikla
Tarkkailusuunnitelman sisdltd ja toimittaminen

Yhtididen on viimeistédn 31 padivana elokuuta 2017 toimitettava todentgjille
tarkkailusuunnitelma, jossa mainitaan, milla menetelmalla ne haluavat tarkkailla
vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin alustensa paéstoja ja muita ilmaston kannalta
merkittavia tietoja ja raportoida niista.

Poiketen siitg, mita 1 kohdassa sdadetdan, yhtion on niiden alusten osalta, joihin tata
toimitettava todentgjalle tarkkailusuunnitelma viipymaéttd, kuitenkin viimeistdan
kaks kuukautta sen jalkeen, kun alus on saapunut jasenvaltion lainkayttdvaltaan
kuuluvaan satamaan.

Edella 1 kohdassa tarkoitetussa tarkkailusuunnitelmassa on dokumentoitava
aukottomasti ja 18pindkyvasti aluksen tarkkailumenetelmd, ja tarkkailusuunnitelman
on sisillettdva vahintdan seuraavat osat:

a)  aluksen tunnistetiedot ja tyyppi, mukaan lukien aluksen nimi, Kansainvalisen
merenkulkujarjeston (IMO) antama tunnistenumero, rekisterginti- tai
kotisatama sek& aluksen omistajan nimi;

b) yhtibn nimi sekd yhteyshenkilon osoite, puhelinnumero, faksinumero ja
séhkopostiosoite;

¢) kuvaus auksdla olevista padastolahteista, kuten padkoneista, apukoneista,
kattiloista ja suojakaasul aittei stosta seka kaytetyista pol ttoai netyypeistg;

d kuvaus menettelyistd, jarjestelmistd ja vastuista, jotka liittyvéat
paastol ahdel uettelon g antasai stamiseen tarkkailuvuoden aikana, jotta voidaan
varmistaa aluksen paastojen tarkkailun ja raportoinnin aukottomuus;

e)  kuvaus menettelyista, joilla matkal uettelon aukottomuutta tarkkaillaan;
f)  kuvaus aluksen polttoai nekulutuksen tarkkailumenetel mistd, mukaan lukien

1)  kunkin p&astolahteen  polttoainekulutuksen  laskemiseen  valittu
menetelmd, sellaisena kuin se on esitetty liitteessa |, ja tarvittaessa
kuvaus kaytetyista mittausl aitteista,

ii) tarvittaessa menettelyt tankatun ja tankeissa olevan polttoaineen
mittaamiseksi, kuvaus kaytetyistd mittausvalineistd sekd menettelyista
mittaustietojen  kirjaamiseksi,  hakemiseksi,  dSirtamiseks  ja
tallentamiseks,

iii) tarvittaessa tiheyden maarittéamiseen valittu menetelma,

iIv)  menettely, jolla varmistetaan, etta pol ttoai nemittausten
kokonaisepavarmuus vastaa tassd asetuksessa asetettuja vaatimuksia;
téssA yhteydessa on mahdollisuuksien mukaan viitattava kansallisiin
lakeihin, asiakassopimuksen ehtoihin tai polttoaineen toimittajien
tarkkuusstandardeihin;

g) kutakin polttoainetyyppid koskevat paastokertoimet tai — vaihtoehtoisten
polttoaineiden tapauksessa — paastokertoimien madrittamiseen kaytetyt
menetelméat, mukaan lukien nédytteenottomenetelma, analyysimenetelmét ja
kuvaus kéytetyista laboratorioista (ja tarvittaessa vahvistus niiden 1SO 17025 -
standardin mukai sesta akkreditoinnista);
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h)  kuvaus menettelyistd, joiden avulla mé&aritetddn matkakohtaiset toimintatiedot,
mukaan lukien

1)  menettelyt, vastuut ja tietoldhteet, joiden avulla méiritetéén ja
dokumentoidaan kunkin kuljetun matkan pituus,

i) tarvittaessa menettelyt, vastuut, kaavat ja tietoldhteet, joiden avulla
méadritetédn ja dokumentoidaan kuljetetut tavarat ja matkustgjien
lukuma&ar,

iii)  menettelyt, vastuut, kaavat ja tietolahteet, joiden avulla méaéritetdan ja
dokumentoidaan merell& vietetty aika laht6- ja médrasataman vaillg;

i) kuvaus menetelmastd, jonka avulla mééritetdan korvaavat tiedot tietoaukkojen
poistamiseks;
j)  péaiva, jonatarkkailusuunnitelmaa muutettiin viimeksi.

4. Yhtididen on kaytettdva tarkkailusuunnitelmia, jotka perustuvat vakiomuotoisiin
asiakirjamalleihin. Edella 1 kohdassa tarkoitettujen tarkkailusuunnitelmien
asiakirjamallegja koskevat tekniset s88nn6t annetaan taytantdonpanosdadoksilla
Nama taytantdonpanosaadokset hyvaksytaan tdman asetuksen 25 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua menettelya noudattaen.

7 artikla
Tarkkailusuunnitelman muuttaminen

Yhtididen on tarkistettava saannollisin vdligjoin, vastaako aluksen tarkkailusuunnitelma
aluksen luonnetta ja toimintatapaa ja voi daanko tarkkailusuunnitel maa parantaa.

Y htion on muutettava tarkkail usuunnitel maa, kun
a) aluksen omistgja vaihtuu;

b) uusia paastoja aiheutuu sellaisista uusista péastolahteistda tai sellaisten uusien
polttoaineiden kéytostd, joita el viela ole sisdllytetty tarkkailusuunnitelmaan;

C) tietojen saatavuus on muuttunut uusien mittausl aitetyyppien,
ndytteenottomenetelmien tai analysointimenetelmien kayton vuoks taikka muista
gyista siten, etta paastot voidaan méaérittada tarkemmin;

d) aiemmalla tarkkailumenetel méalla saatujen tietojen on havaittu olevan virheellisig;

€) tarkkailusuunnitelma el ole téssa asetuksessa asetettujen vaatimusten mukainen ja
todentgjat pyytavat yhti6ta muuttamaan sita.

Y htiéiden on ilmoitettava todentgjille viipymétta kaikista ehdotuksista tarkkailusuunnitelman
muuttamiseksi.

Kaikki tarkkailusuunnitelmaan tehtéavat merkittavdt muutokset on annettava todentgjalle
arvioitaviksi.
3 JAKSO
PAASTOJEN JA MUIDEN MERKITTAVIEN TIETOJEN TARKKAILU
8 artikla

Toimintojen tarkkailu raportointikauden aikana
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Yhtididen on 1 péivastd tammikuuta 2018 tarkkailtava 13 artiklan 1 kohdan mukaisesti
hyvaksytyn tarkkailusuunnitelman perusteella kunkin aluksen matka- ja vuosikohtaisia
passtoja soveltamalla yhta niisté asiaa koskevista menetelmistd, jotka on esitetty liitteessa |
olevassa B 0sassa, ja laskemalla paastot liitteessa | olevan A osan mukai sesti.

9 artikla
M atkakohtainen tarkkailu

Y htididen on 13 artiklan 1 kohdan mukaisesti hyvaksytyn tarkkailusuunnitelman perusteella
tarkkailtava kunkin aluksen ja kunkin sellaisen matkan osdta, joka lahtee jasenvaltion
lainkayttovaltaan kuuluvasta satamasta ja saapuu tdllaiseen satamaan, liitteessa | olevan A
osan jaliitteen I mukaisesti seuraavia seikkoja:

a) lahtd- ja médrésatama, mukaan lukien laht0- ja saapumispaivd seka 1&8hto- ja
saapumisaika;
b) kunkin kulutetun polttoainetyypin paastokerroin ja maéra yhteensd ja eriteltyna

paastdjen valvonta-alueilla ja niiden ulkopuolella kaytettyyn polttoai neeseen;
C) paéstetty hiilidioksidi;

d) kuljetun matkan pituus;
e) merella vietetty aika;

f) kuljetettu lasti;

Q) litkennesuorite.

10 artikla
Vuosikohtainen tarkkailu

Yhtion on 13 artiklan 1 kohdan mukaisesti hyvéksytyn tarkkailusuunnitelman perusteella
tarkkailtava kunkin aluksen ja kunkin kalenterivuoden osalta liitteessa 1l olevan A osan
mukai sesti seuraavia muuttujia:

a) kunkin kulutetun polttoainetyypin paastokerroin ja madra yhteensd ja eriteltyna
paastdjen valvonta-alueilla ja niiden ulkopuolella kdytettyyn polttoai neeseen;

b) vapautunut hiilidioksidi yhteensg;

C) yhdistetyt hiilidioksidipdastot kaikista matkoista jasenvaltion lainkayttbvaltaan
kuuluvien satamien valill§;

d) yhdistetyt hiilidioksidipaéstot kaikista matkoista, jotka ovat |dhteneet jésenvaltion
lainkayttovaltaan kuuluvista satamista;

€) yhdistetyt hiilidioksidipdastot kaikista matkoista, jotka ovat saapuneet jésenvaltion
lainkayttovaltaan kuuluviin satamiin;

f) hiilidioksidipaastot, jotka ovat aiheutuneet jasenvaltion lainkayttbvaltaan kuuluvissa
satamissa kiinnityspaikoi ssa;

0) kuljetun matkan kokonai spituus,

h) merell& vietetty kokonaisaika;

) liikennesuorite yhteensg;

) keskimaaréinen energiatehokkuus.
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4 JAKSO
RAPORTOINTI

11 artikla
Paastoselvityksen sisalto

Yhtididen on vuodesta 2019 akaen viimeistddn kunkin vuoden 30 péivana
huhtikuuta toimitettava komissiolle ja asianomaisen lippuvaltion viranomaisille
kunkin niiden vastuulla olevan aluksen osalta paastoselvitys, joka kattaa pdastot ja
muut ilmaston kannalta merkittavét tiedot koko raportointikaudelta ja jonka todentgja
on todentanut tyydyttavaks 14 artiklassa tarkoitettujen vaatimusten mukaisesti.

Jos aluksen omistgja vaihtuu, uuden yhtion on varmistettava, ettéa kukin sen vastuulla
oleva alus tayttéaa taman asetuksen vaatimukset koko sen raportointikauden osalta,
jonka aikana uusi yhtio otti vastuulleen asianomaisen aluksen.

Yhtididen on sisdllytettédva 1 kohdassa tarkoitettuun paastoselvitykseen seuraavat
tiedot:

a)  aluksen jayhtion tunnistetiedot, mukaan lukien
1) aluksen nimi,
i) IMO-tunnistenumero,
1) rekisterdinti- tai kotisatama,
iv) auksen tekninen tehokkuus (tarvittaessa energiatehokkuutta mittaava

suunnitteluindeksi  tai  arvioitu indeksiarvo IMOn péétdsauselman
MEPC.215 (63) mukaisesti),

v)  auksen omistgjan nimi,

vi) auksen omistajan osoite ja paatoi mipaikka,

vii) yhtion nimi (josyhti6 el ole auksen omistaja),

viii) yhtion osoite ja pagtoimipaikka (jos yhtio el ole omistaja),

IX)  yhteyshenkilon osoite, puhelinnumero, faksinumero ja sdhkopostiosoite;
seka

b)  kaytetty tarkkailumenetelméa ja siihen liittyva epdvarmuuden taso;
c) edella 10 artiklan mukaisen muuttujien vuosikohtaisen tarkkailun tul okset.

12 artikla
Paastoselvityksen muoto

Edella 11 artiklassa tarkoitettu paastoselvitys on toimitettava automatisoituja
jarjestelmia ja aukottomia tietojenvaihtomuotoja kayttéen, mukaan lukien sdhkoiset
asiakirjamallit.

Edella 1 kohdassa tarkoitettuja tietojenvaihtomuotoja koskevat tekniset saannét,
mukaan lukien sdhkdiset asiakirjamallit, annetaan tdytantdonpanosaadoksilla.
Komissio hyvaksyy nama taytantdonpanosaadokset taman asetuksen 25 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua menettel ya noudattaen.
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I LUKU
TODENTAMINEN JA AKKREDITOINTI

13 artikla
Todentamisen laajuus ja todentamisraportti

Todentgjan on arvioitava, onko 6 artiklassa tarkoitettu tarkkailusuunnitelma 6 ja 7
artiklassa asetettujen vaatimusten mukainen. Jos arvio sisdltéa suosituksia, jotka on
otettava  huomioon  tarkkailusuunnitelmassa, yhtion on tarkistettava
tarkkailusuunnitel maansa ennen raportointikauden alkamista.

Todentajan on arvioitava, onko padsttselvitys 811 artiklassa séadettyjen ja liitteissa
| jall esitettyjen vaatimusten mukainen.

Todentajan on erityisesti varmistettava, etta paastosel vitykseen sisdllytetyt paéstoét ja
muut ilmaston kannalta merkittavét tiedot on méaéritetty 8, 9 ja 10 artiklan seka 6
artiklassa tarkoitetun tarkkailusuunnitelman mukaisesti. Todentajan on my0ds
varmistettava, etté raporteissa esitetyt paastot ja muut ilmaston kannalta merkittavét
tiedot ovat johdonmukaisia niiden tietojen kanssa, jotka on laskettu muiden l&hteiden
perustedllaliitteiden | jall mukaisesti.

Jos arvioinnissa todetaan, etté todentajan parhaan tietdmyksen mukaan pdastoselvitys
e sisdla olennaisia ja muita virheitd, todentgjan on annettava todentamisraportti.
Todentamisraportissa on yksilGitéva kaikki todentajan tyon kannalta merkitykselliset
seikat.

Jos arvioinnissa todetaan, etta paéstoselvitys sisdltéd olennaisia virheitd, muita
virheita tai epgohdonmukaisuuksia tai etta se e taytd 11 ja 14 artiklassa sekéa
liitteessA | asetettuja vaatimuksia, todentgjan on ilmoitettava tastd yhtidlle
kohtuullisessa gassa ja pyydettéava tata toimittamaan tarkistettu paastoselvitys.
Yhtion on  korjattava  kaikki  ilmoitetut = saéntdjenvastaisuudet  tai
epgjohdonmukaisuudet, jotta todentaminen voidaan saattaa paatdkseen gjoissa
Todentgjan on ilmoitettava todentamisraportissaan, onko yhtid korjannut
saéantojenvastai suudet todentamisen aikana.

14 artikla
Todentajia koskevat yleiset velvoitteet ja periaatteet

Todentgjan on oltava asanomaisen aluksen yhtitstd ta liikenteenharjoittajasta
rilppumaton ja suoritettava téssa asetuksessa edellytetyt toiminnot yleisen edun
nimissd. Taman vuoks todentaja ja mikdan samaan oikeushenkil66n kuuluva osa e
saa olla aluksen yhtio tai liikenteenharjoittgja taikka yhtion omistgja tai nédiden
omistama taho, eika todentgjalla saa olla yhtioon suhteita, jotka voisivat vaikuttaa
sen riippumattomuuteen ja puol ueettomuuteen.

Todentaessaan 11 artiklassa tarkoitettua paéstOselvitystéa ja yhtion soveltamia
tarkkailumenetelmia todentajan on arvioitava tarkkailujérjestelmien ja raportoitujen
paastotietojen luotettavuutta, uskottavuutta ja tarkkuutta, erityisesti

a)  polttoainekulutusta matkoilla, jotka kuuluvat téman asetuksen soveltamisalaan;
b)  raportoituja polttoainekulutustietojaja niihin liittyvid mittauksiaja laskelmia;
c) paastokertoimien valintaaja kayttoa;
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d) laskelmia, joilla mééritetddn kokonai spaastot;
€) laskelmia, joilla mééritetddn energiatehokkuus.

Todentgja saa ottaa huomioon ainoastaan sellaiset 11 artiklan mukaisesti toimitetut
raportit, jos tiedot ovat riittavan luotettavat ja uskottavat, jotta niiden perusteella
voidaan méadarittéd pédstét suurella varmuudella, ja edellyttéen, ettd varmistetaan
Seuraavaa:

a)  raportoidut tiedot ovat johdonmukaiset niiden arvioitujen tietojen kanssa, jotka
perustuvat alusten jaljittamista koskeviin tietoihin ja ominaispiirteisiin, kuten
asennettuun konetehoon;

b) raportoiduissa tiedoissa e ole epdohdonmukaisuuksia, erityisesti kun
vertaillaan kunkin aluksen vuosittain ostamaa polttoaineen kokonaismaarda ja

yhdistettya polttoainekulutusta matkoilla, jotka kuuluvat tédméan asetuksen
soveltamisalaan;

c) tiedot on kerdtty sovellettavien sééntdjen mukaisesti;
d) aluksen asiaa koskevat kirjaukset ovat tdydelliset jajohdonmukaiset.

15 artikla
Todentamismenettelyt

Todentgjan on kartoitettava riskit, joita tarkkailu- ja raportointiprosessiin voi liittya,
vertailemalla ilmoitettuja pdastéja arvioituihin tietoihin, jotka perustuvat austen
jajittamista koskeviin tietoihin ja ominaispiirteisiin, kuten asennettuun konetehoon.
Jos merkittéavia poikkeuksia havaitaan, todentajan on tehtéva lisdanayysea

Todentajan on kartoitettava riskit, joita eri laskentavaiheisiin voi liittyd, tarkistamalla
kaikki kaytetyt tietol dhteet ja menetelmét.

Todentgjan on otettava huomioon kaikki toimivat riskinhallintamenetelmét, joita
yhti6 soveltaa  kaytettyjen  tarkkailumenetelmien  tarkkuuteen  liittyvan
epavarmuustason alentamiseksi.

Yhtion on annettava todentgjalle kaikki lisdtiedot, joiden avulla tdmé& kykenee
suorittamaan todentamismenettelyt. Todentaja voi tehda tarkastuksia paikan péalla
todentamisprosessin aikana sen méaarittamiseksi, ovatko ilmoitetut tiedot |uotettavia.

Komissiolle siirretddn valta antaa delegoituja sdadoksia 24 artiklan mukaisesti sen
tasmentamiseksi, mita sdantoja tassa asetuksessa tarkoitettuihin todentamistoimiin ja
todentgjien akkreditointimenetelmiin sovelletaan. Ndiden delegoitujen sdaddsten on
perustuttava 14 artiklassa séédettyihin todentamista koskeviin periaatteisiin ja asiaa
koskeviin kansainvalisesti hyvaksyttyihin vaatimuksiin.

16 artikla
Todentajien akkreditointi

Kansallinen akkreditointielin akkreditoi asetuksen (EY) N:o 765/2008 nojalla taméan
asetuksen  soveltamisalaan  kuuluviin  tehtdviin  todentajan, joka arvioi
tarkkailusuunnitelmia ja paastoselvityksia sekd antaa todentamisraporttga ja
vaatimustenmukai suusasiakirjoja 13 ja 17 artiklan mukai sesti.
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2. Sikdli kun tama asetus e sisdla erityisa sdéannoksia todentgjien akkreditoinnista,
sovelletaan asetuksen (EY) N:o 765/2008 asiaa koskevia séannoksia.

3. Siirretddn komissiolle valta antaa 24 artiklan mukaisesti delegoituja séadoksi 4, joissa
maaritel|aan tarkemmin todentajien akkreditointimenetel mét.

IV LUKU
VAATIMUSTEN NOUDATTAMINEN JA TIETOJEN JULKAISEMINEN

17 artikla
Vaatimustenmukaisuusasiakirjan antaminen

1 Jos 11 artiklassa tarkoitettu paastoselvitys tayttéa todentamisraportin perusteella 11—
15 artiklassa seké liitteissd | ja Il asetetut vaatimukset, todentgan on annettava
vaatimustenmukai suusasiakirja asianomaiselle alukselle.

2. Edella 1kohdassa tarkoitetun vaatimustenmukaisuusasiakirjan on sisdlettéva
seuraavat tiedot:

a) auksen tunnistetiedot (nimi, IMO-tunnistenumero ja rekisterginti- tai
kotisatama);

b)  auksen omistajan nimi ja osoite sekéa padtoi mipaikka;

Cc) todentajan tunnistetiedot;

d) vaatimustenmukaisuusasiakirjan antamispaiva (raportointikausi, jota se koskee,
javoimassaol ocaika).

3. Vaatimustenmukaisuusasiakirjojen katsotaan olevan voimassa 18 kuukautta
raportointikauden paétyttya.

4. Todentgjan on viipymétta ilmoitettava komissiolle ja lippuvaltion viranomaiselle
vaatimustenmukaisuusasiakirjan antamisesta ja toimitettava 2 kohdassa tarkoitetut
tiedot automatisoituja jarjestelmia ja taydellisa tietojenvaihtomuotoja kayttéen,
mukaan lukien sahkoiset asiakirjamallit, jotka komissio laatii téssd asetuksessa
vahvistetun menettelyn mukai sesti.

5. Tietojenvaihtomuotoja koskevat tekniset séannét, mukaan lukien edella 4 kohdassa
tarkoitetut sdhkoiset asiakirjamallit, annetaan taytantéonpanosdadoksilla Nama
taytantoonpanosaadokset hyvaksytddn taman asetuksen 25 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua menettelya noudattaen.

18 artikla
Velvoite sdilyttaa voimassaolevaa vaatimustenmukaisuusasiakirjaa aluk sessa

Alusten, jotka saapuvat jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvaan satamaan, oleskelevat
téllaisessa satamassa tai |dhtevét téllaisesta satamasta, on 30 paivasta kesdkuuta 2019 alkaen
sédilytettava aluksessa 17 artiklan mukaisesti annettua voimassaol evaa asiakirjaa, joka todistaa,
etta alus tayttéa tarkkailu- ja raportointivel voitteet asianomaisella raportointikaudel la.

19 artikla
Tarkkailu- jaraportointivelvoitteiden noudattaminen seka tar kastuk set
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Kunkin jasenvaltion on 21 artiklan 1 kohdan mukaisesti julkaistujen tietojen
perusteella varmistettava, ettéd sen lipun alla purjehtivat alukset tayttavét 8-12
artiklassa asetetut tarkkailu- ja raportointivaatimukset.

Kunkin jasenvation on varmistettava, etta sen lainkayttdalueeseen kuuluvassa
satamassa olevan aluksen tarkastuksen yhteydessa todennetaan, séilytetdankod
aluksessa 18 artiklassa tarkoitettua vaatimustenmukai suusasi akirjaa.

Sanotun kuitenkaan rajoittamatta tdman artiklan 2 kohdan soveltamista jasenvaltion
on 21 artiklan mukaisesti julkaistujen tietojen perusteella todennettava kunkin
sellaisen aluksen osalta, joka el noudata 21 artiklan 2 kohdan j ja k alakohtaa mutta
joka on sagpunut sen lainkayttovaltaan kuuluvaan satamaan, séilytetéanko aluksessa
18 artiklassa tarkoitettua vaatimustenmukai suusasi akirjaa.

20 artikla
Seuraamukset, tietojenvaihto ja karkotusmaar ays

Jasenvaltioiden on sdadettdva seuraamugj érjestelmastd, johon kuuluvia seuraamuksia
voidaan méaardta 8-12 artiklassa séédettyjen tarkkailu- ja raportointivaatimusten
noudattamatta jattémisestd, ja toteutettava tarvittavat toimenpiteet nadiden
seuraamusten soveltamisen varmistamiseksi. S8adettyjen seuraamusten on oltava
vahintédn  yhtd tiukkoja kuin ne, joista sdadetddn  kansallisessa
kasvihuonekaasupdastojd koskevassa lainsdadanndssd ja joita sovelletaan
liikenteenharjoittajien raportointivelvoitteiden noudattamatta jattamisen tapauksessa,
seka tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia. Jasenvaltioiden on viimeistéan 1
padivana heindkuuta 2017 annettava komissiolle tiedokss nama saannokset ja
ilmoitettava sille viipymaétta kaikki myohemmaét muutokset, jotka vaikuttavat naihin
sdannoksiin.

Jasenvaltioiden on huolehdittava toimivasta tietojenvaihto- ja yhteistyojarjestelysta
niiden kansallisten viranomaisten vailla, jotka vastaavat tarkkailu- ja
raportointivaatimusten noudattamisesta, ta tarvittaessa niiden kansallisten
viranomaisten valillg, jotka vastaavat seuraamusmenettelyistd. Jasenvaltion
kaynnistamét kansalliset seuraamusmenettelyt on annettava tiedoksi komissiolle,
Euroopan meriturvallisuusvirastolle (EMSA), muille jasenvaltioille ja asianomaiselle
lippuvaltiolle.

Kansallinen satamaviranomainen voi antaa aluksille, jotka eivét tayta tarkkailu- ja
raportointivaatimuksia useammalla kuin yhdella raportointikaudella,
karkotusmaardyksen, joka on annettava tiedoks komissiolle, EMSAlle, muille
jésenvdltioille ja asianomaiselle lippuvaltiolle. Karkotusmaarayksen seurauksena
jokaisen jasenvaltion on kiellettdva asianomaiselta alukselta pddsy satamiinsa,
kunnes yhtio tayttaa tarkkailu- ja raportointivaatimukset 8-12 artiklan mukaisesti;
vaatimusten noudattaminen vahvistetaan antamalla voimassaoleva
vaatimustenmukai suusasiakirja tiedoks sille kansalliselle satamaviranomaiselle, joka
antoi karkotusmaarayksen.

21 artikla
Tietojen julkaiseminen
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Komissio julkaisee vuosittain viimeistddn 30 pavana kesdkuuta 11 artiklan
mukaisesti raportoidut paastét ja tiedot siitd, noudattaako yhtio 11 ja 17 artiklassa
séddettyja tarkkailu- ja raportointivaatimuksia.

Edella 1 kohdassa tarkoitetun julkai semisen on siséllettéava seuraavat tiedot:

a)

b)
c)

d)
€)

f)

Q)

h)
i)
)
k)

aluksen tunnistetiedot (nimi, IMO-tunnistenumero ja rekisterointi- tai
kotisatama);

aluksen omistagjan tiedot (omistajan nimi ja osoite seka paatoi mipaikka);

aluksen tekninen suorituskyky (tarvittaessa energiatehokkuutta mittaava
suunnitteluindeksi tai arvioitu indeksiarvo);

vuosittaiset hiilidioksidipdastot;
vuosittainen kokonaispolttoainekulutus matkoilla, jotka kuuluvat tdman
asetuksen soveltamisalaan;

keskimaaréinen vuosittainen polttoainekulutus ja keskimaaraiset vuosittaiset
kasvihuonekaasupaastot kuljettua pituutta kohden matkoilla, jotka kuuluvat
t&man asetuksen soveltamisalaan;

keskimaarainen vuosittainen polttoainekulutus ja keskimaaraiset vuosittaiset
kasvihuonekaasupaastot kuljettua pituutta ja kuljetettua lastia kohden
matkoilla, jotka kuuluvat tdman asetuksen soveltamisalaan;

vuosittainen merella vietetty kokonaisaika matkoilla, jotka kuuluvat tdman
asetuksen soveltamisalaan;

sovellettu tarkkailumenetelma;
vaatimustenmukai suusasi akirjan antamispéiva ja voimassaol on paéttymispéiva;
paastosel vityksen hyvaksyneen todentajan tunnistetiedot.

Komissio julkaisee vuosikertomuksen meriliikenteen padstéista ja muista ilmaston
kannalta merkittévista tiedoista.

EMSA avustaa komissiota tdman asetuksen 11, 12, 17 ja 21 artiklan
taytantoonpanossa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
1406/2002°" mukaisesti.

V LUKU
KANSAINVALINEN YHTEISTYO

22 artikla
Kansainvalinen yhteisty6

Komissio tiedottaa séénndllisin véligoin IMOlle ja muille kansainvélisille elimille,
joita asia koskee, taman asetuksen taytantdbnpanosta, jotta voidaan helpottaa
kansainvdlisten  sdantdjen laatimista IMOn  yhteydessd  meriliikenteen
kasvihuonekaasujen tarkkailusta, raportoinnista ja todentami sesta.

27
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2.

Komissio vaihtaa teknisia tietoja kolmansien maiden kanssa tdmén asetuksen
taytantoonpanosta, erityisesti tarkkailumenetelmien kehittdmisestd, raportoinnin
jarjestamisesta ja paastdsel vitysten todentami sesta.

Jos maailmanlagjuisista toimenpiteista meriliikententeen kasvihuonekaasupasttjen
vahentamiseks péastadn kansainvélisella tasolla yhteisymmaérrykseen, komissio
tarkastel ee téta asetusta uudelleen javoi tarvittaessa ehdottaa siihen muutoksia.

VI LUKU

DELEGOITU VALTA, TAYTANTOONPANOVALTA JA LOPPUSAANNOK SET

23 artikla
Saadosvallan siirtdaminen

Siirretddn komissiolle 24 artiklassa sdadetyin edellytyksin ja siiné lagjuudessa kuin se koskee

téman asetuksen muita kuin olennaisia osia valta antaa del egoituja séadoksia liitteiden | ja ll
téydentamiseks ja muuttamiseksi, jotta voidaan ottaa huomioon saatavilla oleva tuorein
tieteellinen naytto, aluksissa sdilytettavét asiaa koskevat tiedot, asiaa koskevat kansainvaliset

sdanndt ja kansainvélisella tasolla hyvaksytyt vaatimukset, tarkoituksena maérittda kaikkein

tarkimmat ja tehokkaimmat paastojentarkkailumenetelméat seka tarkentaa paastojen

tarkkailuun jaraportointiin liittyvia vaadittujatietoja.

24 artikla
Siirretyn sdadosvallan kayttaminen

Siirretdan 15, 16 ja 23 artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksia
komissiolle viideksi vuodeksi 1 péivasta heindkuuta 2015.

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 23 artiklassa
tarkoitetun sd&dosvallan  siirron.  Peruuttamispaéatoksella lopetetaan  tuossa
paatoksessa mainittu séédodsvallan siirto. Paatos tulee voimaan sita péivaa seuraavana
péivand, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
my6hempénd, paatdksessd mainittuna pdivana. Paétos el vaikuta jo voimassa olevien
delegoitujen sé&ddsten pétevyyteen.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yht&aikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edella olevan 23 artiklan nojalla annettu delegoitu sdados tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto e ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdadds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
Ilmaissut vastustavansa sita tai jos seka Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun maaraajan paattymista ilmoittaneet komissiolle, etté ne eivét vastusta
séadosta. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tétéd médrdaikaa jatketaan
kahdella kuukaudella.

25 artikla
Taytantoonpanosdadok set

Komissiota avustaa paatoksen 93/389/EY 8 artiklalla perustettu komitea. Tama
komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.
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2. Kun viitataan téhan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

26 artikla
Asetuksen (EU) N:o 525/2013 muuttaminen
Muutetaan asetus (EU) N:o 525/2013 seuraavasti:
1. Lisitssn asetuksen 525/2013%° 1 artiklaan h alakohta seuraavasti:

" (h) seurataan merialuksista peréisin olevia kasvihuonekaasupaastoja ja raportoidaan
niista asetuksen (EU) N:o XXXX/XXXX 9ja 10 artiklan nojala.”

2. Lisataan 21 a artikla seuraavasti:

" 21 aartikla
Meriliikenteen hiilidioksidipaastdjen raportointi
(1) Jasenvaltioiden on raportoitava komissiolle kunakin vuonna (vuosi X)

viimeistédn 15 pédivana tammikuuta vuoden X-2 osadta meriliikenteen
hiilidioksidipaastot asetuksen (EU) N:o XXXX/XXXX 9ja 10 artiklan nojalla.

(2) Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdadoksia [taman asetuksen 25
artikla mukai sesti, jotta  voidaan tdsmentédd  meriliikenteen
hiilidioksidipdastojen tarkkailua ja raportointia koskevat vaatimukset asetuksen
(EU) N:o XXXX/XXXX 9ja10 artiklan nojalla, ja ottaa tarvittaessa huomioon
UNFCCC:n tai Kioton pdytakirjan taikka niisté johtuvien tai niitd seuraavien
sopimusten elinten tekemét asiaankuuluvat pagtokset taikka Kansainvalisen
merenkulkujarjestén yhteydessa hyvaksytyt pagtokset.

(3) Komissio hyvéksyy taytantbonpanosaddoksid, joissa vahvistetaan rakenne,
muoto ja menettely, joiden mukaan jasenvaltiot toimittavat meriliikenteen
hiilidioksidipaastot asetuksen (EU) N:o XXXX/XXXX 9 ja 10 artiklan nojalla.
Nama taytantdonpanosaadokset hyvaksytdan [26 artiklan 2 kohdassal
tarkoitettua tarkastel umenettel ya noudattaen.”

3. Lisétaén 25 artiklan 2, 3 ja 5 kohtaan merkinta seuraavasti:
"2la
27 artikla
Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan 1 péivana heindkuuta 2015.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja Sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

B EUVL L 165,18.6.2013, s. 13-40.
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Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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LITEI

Menetelmét kasvihuonekaasupaastdjen ja muiden ilmaston kannalta merkittavien
tietojen tarkkailemiseksi ja raportoimiseksi

A. POLTTOAINEKULUTUKSEN LASKEMINEN (9 artikla)
Polttoai nekul utuksen laskemiseksi yhtididen on kaytettéva seuraavaa kaavaa:

Polttoai nekulutus x paastokerroin

Polttoainekulutuksen  on  katettava pddkoneiden, apukoneiden, kattiloiden ja
suojakaasul aittei ston kuluttama polttoaine.

Polttoai nekulutus aluksen kiinnityspaikassa satamassa | asketaan erikseen.

Periaatteena on, etta kaytetdan polttoaineiden paastokertoimien oletusarvoja, jolle yhtid paéta
kayttéd aluksen omaan kayttoon tarkoitettujen polttoaineiden luovutustodistusten tietoja
osoittaakseen, ettd voimassa ol evia rikkipadstomaérayksia noudatetaan.

Oletuspaastokertoimien on perustuttava uusimpiin saatavilla oleviin IPCC-arvoihin. Ne
voidaan johtaa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2003/87/EY tarkoitetusta
kasvihuonekaasupaéstdjen tarkkailusta ja raportoinnista annetun komission asetuksen (EU)
N:0 601/2012* liitteesta V.

Biopolttoaineisiin ja vaihtoehtoisiin muihin kuin fossilisiin polttoaineisiin  sovelletaan
asianmukaisia paastokertoimia.

B. MENETELMAT PAASTOJEN MAARITTAMISEKSI

Yhtion on tasmennettava tarkkailusuunnitelmassa, milla tarkkailumenetelmalla kunkin sen
vastuulla olevan austyypin polttoainekulutus lasketaan, ja varmistettava, ettéa valittua
menetel maa sovelletaan jarjestelmallisesti.

Tarkkailumenetelman valinnassa on |0ydettdva tasapaino suuremman tarkkuuden ja
lisdkustannusten valilla.

Matkakohtainen tosiasidlinen polttoainekulutus on laskettava yhdella seuraavista
menetel mista:

a) omaan  kayttdon  tarkoitettujen  polttoaineiden  luovutustodistukset  ja
polttoai netankkien lukemien sd8nndllinen mittaus,

b) omaan kayttoon tarkoitettujen polttoai neiden tankkien tarkkailu aluksellg;

C) virtausmittarien kaytto asianomaisissa pol ttoprosessei ssa;

d) suorat paastomittaukset.

1. Menetelma A: Omaan kayttoon tarkoitettujen polttoaineiden luovutustodistukset ja

polttoai netankkien lukemien sd8nndllinen mittaus

Tama menetelma perustuu polttoaineen maérdan ja tyyppiin, jotka on méaaritetty
aluksen omaan kayttoon tarkoitettujen polttoaineiden luovutustodistuksessa. Lisaks
tehdddn sdannollisia polttoainetankkien tarkastuksia mittaamalla tankin lukemat.
Kauden kokonaispolttoainekulutus saadaan seuraavasti: kauden alussa kaytettavissa
oleva polttoaine, johon lisétéan toimitukset ja josta vahennetéén kauden lopulla
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kaytettévissd oleva polttoaine seka kauden alun ja lopun vdilla tyhjennetty
polttoaine.

Yks kaus kattaa kahden kayntisataman valisen gan tai satamassa vietetyn ajan.
Kaudella kaytetyn polttoaineen osalta on tdsmennettédva polttoainetyyppi ja
rikkipitoisuus.

Tata lahestymistapaa e sovelleta, jos aluksessa e ole saatavilla omaan kéyttdon
tarkoitettujen polttoaineiden luovutustodistusta, erityisesti, jos lastia kaytetdan
polttoaineena (esimerkiksi nesteytettyd maakaasua hdyrystyneend).

Marpol-yleissopimuksen maéraysten (liite V1) mukaan omaan kayttoon tarkoitettujen
polttoaineiden luovutustodistus on pakollinen. Asiaa koskeva Kirjanpito on
sdilytettavd aluksessa kolmen vuoden agan omaan kéytt6on tarkoitettujen
polttoaineiden toimituksen jalkeen siten, ettd se on helposti saatavilla. Aluksella
tehtévét polttoainetankkien sdannolliset tarkastukset perustuvat polttoainetankin
lukemien mittaamiseen. Tassd yhteydessa kéytetéén polttoainetankkikohtaisia
tankkitaulukoita  tilavuuden  méarittdmiseksi  polttoainetankin  lukemien
mittaamishetkel |&. Omaan kayttéon tarkoitettujen polttoaineiden
luovutustodistukseen liittyva epavarmuus on tésmennettava 6 artiklassa tarkoitetussa
tarkkailusuunnitelmassa. Polttoainetankin lukemat on mitattava asianmukaisilla
menetelmilla, kuten automatisoiduilla jarjestelmilld, luotauksella ja syvyytta
mittaavilla nauhoilla. Tankin luotausmenetelma ja siihen liittyva epavarmuus on
t&smennettava 6 artiklassa tarkoitetussa tarkkail usuunnitel massa.

Jos tankatun tai tankkeihin jdavan polttoaineen maara maaritetdan tilavuusyksikoina
ja ilmaistaan litroina, yhtion on muunnettava tama tilavuusmaéra massayksikoksi
kayttéen tosiasiallisia tiheysarvoja. Yhtion on mééritettava tosiasialinen tiheys
kayttden jompaakumpaa seuraavista:

a) aluksellaolevat mittausjarjestelmat

b) tiheys, jonka polttoaineen toimittgja mittaa tankkauksen yhteydessa ja joka
Kirjataan polttoainelaskuun tai luovutustodistukseen.

Tosiasialinen tiheys ilmaistaan kiloina litraa kohden ja méaéritetddn maarétyssa
lampoétilassa tietyssa mittausmenetelmassd. Jos tosiasialisia tiheysarvoja e ole
kéytettdvissd, asianomaiseen polttoainetyyppiin on sovellettava todentgan
hyvaksymaa vakiotiheyskerrointa.

Menetelma B: Omaan kayttoon tarkoitettujen polttoaineiden tankkien tarkkailu
aluksella

Tama menetelma perustuu polttoainetankin lukemien mittaamiseen aluksella kaikista
polttoainetankeista. Tankkien lukemat mitataan péivittéin, kun alus on merellg, ja
joka kerta aluksen tankkien tayttéamisen ja tyhjentdmisen yhteydessa.

Polttoainekulutus koko kauden akana saadaan polttoainetankin  tason
kumul atiivisista vai htel uista kahden mittauksen valilla

Kaudella tarkoitetaan kahden satamakaynnin vélista aikaa tai satamassa vietettya
aikaa. Kauden aikana kaytetyn polttoaineen osalta on tédsmennettéava polttoaineen
tyyppi jarikkipitoisuus.

Polttoainetankin lukemat on mitattava asianmukaisilla menetelmilld, kuten
automatisoiduilla jarjestelmillg, luotauksella ja syvyytta mittaavilla nauhoilla. Tankin
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luotausmenetelma ja siihen liittyvd epavarmuus on tdsmennettéva 6 artiklassa
tarkoitetussa tarkkailusuunnitel massa.

Jos tankatun tai tankkeihin jd&van polttoaineen méard maéritetédn tilavuusyksikoing
ja ilmaistaan litroina, yhtion on muunnettava tama tilavuusmaéra massayksikoksi
kayttéen tosiasiallisia tiheysarvoja. Yhtion on mééritettava tosiasialinen tiheys
kayttéen jompaakumpaa seuraavista:

a)  auksellaolevat mittausjarjestelmat

b) tiheys, jonka polttoaineen toimittgja mittaa tankkauksen yhteydessa ja joka
kirjataan polttoainelaskuun tai luovutustodistukseen.

Tosiasialinen tiheys ilmaistaan kiloina litraa kohden ja méaaritetéddn maaréatyssa
lampdtilassa tietyssd mittausmenetelméassé. Jos tosiasiadlisia tiheysarvoja e ole
kaytettdvissd, asianomaiseen polttoainetyyppiin  on sovellettava todentgjan
hyvaksymaé vakiotiheyskerrointa.

Menetelma C: Virtausmittarien kayttd sovellettavissa polttoprosessei ssa

Tama menetelma perustuu aluksella mitattaviin  polttoainevirtauksiin.  Kaikki
asianmukaisiin padastolahteisiin liittyvien virtausmittareiden tiedot yhdistetéan, jotta
voidaan méaarittéa kokonai spolttoai nekulutus tietyll& kaudella.

Kaudella tarkoitetaan kahden satamakaynnin vélistd aikaa tai satamassa vietettya
aikaa. Kauden akana k&ytetyn polttoaineen osalta on tarkkailtava polttoaineen
tyyppié jarikkipitoisuutta.

Sovelletut kalibrointimenetelmét ja kaytettyihin  virtausmittareihin ~ liittyva
epavarmuus on tdsmennettéva 6 artiklassa tarkoitetussa tarkkailusuunnitel massa.

Jos kulutetun polttoaineen maara maéritetdan tilavuusyksikding ja ilmaistaan litroina,
yhtién on muunnettava téma tilavuusmaéra massayksikoks kayttéen tosiasiallisia
tiheysarvoja. Yhtion on méaritettéava tosiasialinen tiheys kayttéen jompaakumpaa
Seuraavista:

a) auksellaolevat mittaugérjestelmat

b) tiheys, jonka polttoaineen toimittgja mittaa tankkauksen yhteydessa ja joka
kirjataan polttoainelaskuun tai luovutustodistukseen.

Tosiasialinen tiheys ilmaistaan kiloina litraa kohden ja méaaritetddn maarétyssa
lampotilassa tietyssa mittausmenetelmassd. Jos tosiasiallisia tiheysarvoja el ole
kaytettdvissd, asianomaiseen polttoainetyyppiin  on sovellettava todentgjan
hyvaksymaa vakiotiheyskerrointa.

Menetelma D: Suorat paastomittaukset

Suoria pdastomittauksia voidaan soveltaa matkoihin, jotka kuuluvat taman asetuksen
soveltamisalaan, ja paastoihin, jotka aheutuvat jasenvaltion lainkéyttovaltaan
kuuluvissa satamissa. Hiilidioksidipé&stdjen on katettava péddkoneista, apukoneista,
kattiloista ja suojakaasulaitteistosta vapautuva hiilidioksidi. Niiden alusten osalta,
joiden raportointi perustuu té&hdn menetelmaan, polttoainekulutus lasketaan
mitattujen hiilidioksidipaéstjen ja asianomaisiin polttoaineisiin - sovellettavan
padstokertoimen perusteella.

Tama menetelmd perustuu hiilidioksidipaéastéjen virtausten maarittémiseen
poistokaasupiipuissa (savupiiput) kertomalla poistokaasun hiilidioksidipitoisuus
poistokaasun virtauksella.
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Sovellettu kalibrointimenetelma ja laitteisiin liittyva epdvarmuus on tdsmennettéva
6 artiklassa tarkoitetussa tarkkail usuunnitel massa.
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LIITEII
Muiden ilmaston kannalta merkittavien tietojen tarkkailu
A. Matkakohtainen tarkkailu (9 artikla)

Muiden ilmaston kannalta merkittavien tietojen tarkkailemiseksi matkakohtaisesti (9 artikla)
yhti6iden on noudatettava seuraavia saéntoja

Lahdon ja saapumisen paivamaara ja kellonaika ilmoitetaan Greenwichin yleisgjassa (GMT).
Merella vietetty aika lasketaan satamasta ldhtemistd ja satamaan saapumista koskevien
tietojen perusteella ilman ankkuroitumisaikaa.

Kuljettu pituus voi olla kaikkein suorimman vaylan pituus |ahto- ja maérasataman valilla tai
tosiasiassa kuljettu pituus. Jos kaytetddn kaikkein suorimman vaylan pituutta |ahto- ja
maérasataman valillg, olis sovellettava maltillista korjauskerrointa sen varmistamiseksi, etté
kuljettua pituutta ei aiarvioida merkittavasti. Taman astuksen 6 artiklassa tarkoitetussa
tarkkailusuunnitelmassa on tésmennettavd, miten matkan pituus lasketaan ja tarvittaessa mita
korjauskerrointa kaytetéan. Kuljettu matka on ilmaistava meripeninkulmina.

Matkustaja-alusten kuljettama lasti ilmaistaan matkustajien lukumédrana Kaikkien muiden
alusluokkien kuljettaman lastin mééra ilmaistaan metrisina tonneina ja kuutiometreina lastia.

Liikennesuorite maaritetéén kertomalla kuljettu matka kuljetetun lastin maérall&a
B. Vuosikohtainen tarkkailu (10 artikla)

Muiden ilmaston kannalta merkittavien tietojen tarkkailemiseksi vuosikohtaisesti yhti6iden on
noudatettava seuraavia séantoja:

Asetuksen 10 artiklan mukaisesti tarkkailtavat arvot on médritettava yhdistamalla asiaa
koskevat matkakohtai set tiedot.

Keskimadraista energiatehokkuutta tarkkaillaan kayttdmalla vahintdan neljda indikaattoria
matkakohtainen polttoainekulutus, liikennesuoritekohtainen polttoai nekul utus, matkakohtai set
hiilidioksidipgastot ja liikennesuoritekohtaiset hiilidioksidip8astot. Indikaattorit |asketaan
Seuraavasti:

Polttoai nekul utus kuljettua matkaa kohden = vuosittainen kokonai spolttoainekulutus / kuljettu
kokonaismatka

Polttoainekulutus liikennesuoritetta kohden = vuosittainen kokonaispolttoainekulutus /
kokonaiskuljetustyo

Hiilidioksidipdastot kuljettua matkaa kohden
kuljettu kokonaismatka

Hiilidioksidip&astot liikennesuoritetta kohden
kokonaidliikennesuorite

vuosittaiset kokonaishiilidioksidipaastot /

vuosittaiset kokonaishiilidioksidipaastot /
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SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA
1.1. Ehdotuksen/aloitteen nimi

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus meriliikenteen hiilidioksidip&asttjen
tarkkailusta, raportoinnista ja todentami sesta.

1.2. Toimintalohko(t) toimintoperusteisessa johtamis- ja budjetointijarjestelméassa
(ABM/ABB)¥

\ Toimintalohko 34 = " lImastotoimet”

1.3. Ehdotuksen/aloitteen luonne
X Ehdotus/aloite liittyy uuteen toimeen.

[0 Ehdotug/aoite liittyy uuteen toimeen, joka perustuu pilottihankkeeseen tai
valmistelutoimeen®

00 Ehdotug/aoite liittyy k&ynnissi olevan toimen jatkamiseen.
[0 Ehdotug/aloite liittyy toimeen, joka on suunnattu uudelleen.
1.4. Tavoitteet

14.1. Komission monivuotinen strateginen tavoite (monivuotiset strategiset tavoitteet),
jonka (joiden) saavuttamista ehdotus/aloite tukee

Kasvihuonekaasupéastdja on vahennettava vahintéan 20 prosentilla vuoden 1990
tasosta tai 30 prosentilla, jos olosuhteet ovat oikeat; uusiutuvien energianldhteiden
0suus on nostettava 20 prosenttiin energian loppukdayttstd; ja energiatehokkuutta on
parannettava 20 prosenttia.

1.4.2. Erityistavoite (erityistavoitteet) sekd toiminto (toiminnot) toimintoperusteisessa
johtamis- ja budjetointijérjestelmassa

Erityistavoite nro 1

Autetaan EU:n tasolla toteutettavilla ilmastotoimilla saavuttamaan pitkan aikavalin
tavoite eli ilmakehan kasvihuonekaasupitoisuuksien vakauttaminen sellaiselle tasolle,
eftd estetddn ihmisen toiminnasta aheutuvat vaaralliset  vaikutukset
ilmastojarjestel maan.

Toiminto (toiminnot) toimintoperustei sessa johtamis- ja budj etointijarjestel masséa

Toimintoperusteisen budjetoinnin  koodi 34 02: IImastotoimet wunionin ja
kansainvdlisellatasolla

Erityistavoite nro 2

Edistetddn kunnianhimoista ilmastotoimipolitiikkaa kansainvélisella tasolla, jotta
saavutetaan pitkan aikavalin tavoite eli ilmakehan kasvihuonekaasupitoisuuksien
vakauttaminen sellaiselle tasolle, etta estetddn ihmisen toiminnasta aiheutuvat

vaaralliset vaikutukset ilmastojarjestelmaan.

30
31

ABM: toimintoperusteinen johtaminen; ABB: toi mintoperusteinen budjetointi.
Sellaisina kuin ndméa on mééritelty varainhoitoasetuksen 49 artiklan 6 kohdan atai b alakohdassa.
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Toiminto (toiminnot) toimintoperustei sessa johtamis- ja budjetointijarjestel masséd

Toimintoperusteisen budjetoinnin  koodi 34 02: Illmastotoimet unionin ja
kansainvalisella tasolla

Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset
Salvitys siité, miten ehdotuksella/al oitteella on tarkoitus vaikuttaa edunsaajien/kohderyhméan tilanteeseen.

Panemalla téytantoon alusten kasvihuonekaasup&astojen tarkkailu-, raportointi- ja
todentami gjérjestelma voitaisiin saada tietoa néista paastoists, joista télla hetkellda on
olemassa ainoastaan arvioita, koska asianmukaisia raportointivaatimuksia e ole
asetettu. Voidaan olettaa, ettd tédlaisten pdastojen tarkkailu ja niista raportoiminen
sekda polttoainekulutusta ja alusten energiatehokkuutta koskevat indikaattorit lisaévéat
tietoisuutta merenkulun aadla asiaan littyvista polttoainekustannuksista ja
potentiaalista parantaa kaytantoja.

Vaikutusten arvioinnin mukaan paastévahennysten ja polttoai nesdastdjen odotetaan
olevan jopa kaks prosenttia verrattuna tilanteeseen, jossa lisétoimia e toteuteta.
Toisin sanoen polttoai nekustannusten alenemisen myo6ta aan
kokonai snettokustannuksi ssa voitaisiin vuonna 2030 s&astda jopa 1,2 miljardia euroa.

Tulos- ja vaikutusindikaattorit

SHlvitys siité, millaisin indikaattorein ehdotuksen/al oitteen toteuttamista seurataan

Niiden alusten lukumadra ja prosenttiosuus, jotka tarkkailevat pédastjaén ja
raportoivat niista sdantéjen mukaisesti, verrattuna EU:n satamissa k&yvien alusten
lukumaaraan.

Meriliikenteen vuosittaiset hiilidioksidipdastt EU:ssa mitattuina auksilla
polttoai nekulutuksen perusteel la.

Ehdotuksen/aloitteen perustelut
Tarpeset, joihin ehdotuksella/al oitteel |a vastataan lyhyella tai pitkall& aikavalilla

EU:n meriliikenteen hiilidioksidi- ja muiden kasvihuonekaasupéastdjen tarkkaa
Vakutusten arvioinnissa ja sidosryhmien kuulemisen aikana todettiin, etté
meriliikenteen  kasvihuonekaasupédastojen vankka tarkkailu-, raportointi- ja
todentamigéarjestelmd on ennakkoehto kaikille markkinapohjaisille toimille
riippumatta siitd, sovelletaanko niita EU:ssa val maail manlaajuisesti.

Kun tarkkailu-, raportointi- ja todentamigarjestelma otetaan kadyttéon ensimmaisend
vaheena, voidaan antaa enemman akaa keskustelulle ja péaétoksenteolle
paastovahennystavoitteista ja markkinapohjaisista toimista, jotta nama vahennykset
voidaan saavuttaa mahdollismman véhdisin kustannuksin. Tala on erityista
merkitysta IMOssa kéytaville kansainvdlisen tason keskusteluille. Talla vankalla
tarkkailu-, raportointi- ja todentamigarjestelmala olis my6s osaltaan poistettava
markkinaesteet, erityisesti ne, jotka johtuvat alusten tehokkuustietojen puutteeseen.

Lisétietoja saa ehdotuksen perustel uosasta.

EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo

Koska kattavat ilmastonmuutossitoumukset tehdéén unionin tasolla, mukaan lukien
litkenteen valkoisessa kirjassa esitetty meriliikenteen paastévahennystavoite vuodelle
2050, unionin tasolla olis myds tehokkaampaa kehittéa tarkkailu-, raportointi- ja
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todentamigjarjestelméan edellyttdméat sédnnot. Talla oikeuskehyksella varmistetaan
my6s toimivuus, koska se soveltaa yhdenmukaistettua tarkkailu-, raportointi- ja
todentami gjérjestelmda matkoihin, jotka tehddan eri jasenvaltioiden satamien valilla
ja joiden osuus satamakaynneista on noin 90 prosenttia EU:n jasenvaltioissa. EU:n
tason toiminnalla voidaan myos vattéa kilpailun vaaristyminen sisdmarkkinoilla,
koska sen avulla voidaan varmistaa yhtalaisten ympéristOvaatimusten asettaminen
EU:n satamiin saapuville aluksille.

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Toimet, joilla vahennetddn muiden alojen kasvihuonekaasupassttja, erityisesti EU:n
padstokatto- ja  paéstokauppgédrjestelmg, joka on  maailman  suurin
paastokauppajarjestelmd, osoittavat, ettd on tarpeen luoda luotettavat saannot
paastojen tarkkailua, raportointia ja todentamista varten. Tavoitteena on varmistaa,
etta laitoksen tai liikenteenharjoittajan péastaman hiilidioksiditonnin maaritelma
tulkitaan samalla tavoin.

Yhteensopivuus muiden Kkyseeseen tulevien valineiden kanssa ja mahdolliset
synergiaedut

Vaikka ehdotuksessa meriliikenteen hiilidioksidipdastojen tarkkailua, raportointia ja
todentamista koskeviksi  sddnndiksi  otetaankin  huomioon kaikki téaman
liikennemuodon erityisndkokohdat, sen perusldhestymistapa on verrattavissa
tarkkailuun, raportointiin  ja todentamiseen, jota jo kaytetddn EU:n
paastokauppaj arjestel massi.

Tama mahdollistaa vertailun eri aojen ja liikennemuotojen
paastdj envahentamistoimien valilla
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1.6. Toiminnan ja sen rahoitusvaikutusten kesto
[0 Ehdotuksen/al oitteen mukaisen toiminnan kesto on r aj attu.

— [ Ehdotuksen/aloitteen mukainen toiminta alkaa [PP/KK]VVVV ja pééttyy
[PPIKK]VVVV.

— [ Rahoitusvaikutukset alkavat vuonnaVVVYV ja pééttyvat vuonnaVVvVV.
X Ehdotuksen/al oitteen mukaisen toiminnan kestoa ei olerajattu.
— Kaynnistysvaihe alkaa vuonna 2016 ja paéttyy vuonna 2017,
— minka jalkeen toteutus taydessa | agjuudessa vuoteen 2018 mennessa.
1.7.  Hallinnointitapa (hallinnointitavat)®
X komissio hallinnoi suoraan keskitetysti
01 vélillinen keskitetty hallinnointi, jossa taytantoonpanotehtévid on siirretty
— [ toimeenpanovirastoille
— O yhteisdjen perustamille elimille®

— [ kansallisille julkisoikeudellisille elimille tai julkisen palvelun tehtavia
hoitaville elimille

— [ henkiléille, joille on annettu tehtévaks toteuttaa Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen V  osaston mukaisia erityistoimia ja jotka nimetdan
varainhoitoasetuksen 49 artiklan mukai sessa perussdadoksessa

[ hallinnointi yhteistydssa j asenvaltioiden kanssa
(1 hajautettu hallinnointi yhteistyssa kolmansien maiden kanssa
O hallinnointi yhteistydssa kansainvalisten jarjestojen kanssa (tarkennettava)

Jos kaytetddn useampaa kuin yhta hallinnointitapaa, huomautuksille varatussa
kohdassa olisi annettava lisatietoja.

Huomautukset:

Ehdotetun tarkkailu-, raportointi- ja todentamigéarjestelman tdyténtoonpanon edellyttamat
toimet, joilla on talousarviovaikutuksia, liittyvét yksinomaan IT-valineiden kehittémiseen,
tarkemmin Euroopan meriturvallisuusviraston (EMSA) kayttamien valineiden |agjentamiseen,
mukaan lukien hallintomenot. Taméan kertaluonteisen hankkeen méararahat myontaa komissio
ilmastotoimien padosaston budijettikohdasta 34 02 O1.

EMSANn osdlistuminen riippuu sita, hyvdksyyk6 EMSAN halintoneuvosto taman
lisdtehtavan virastolle.

Kyseisen valineen pitkalle automatisoidun luonteen vuoksi oletetaan, ettd EMSAN nykyinen
henkil 6std huolehtii sen toiminnasta.

Kuvaukset eri halinnointitavoista ja viittaukset varainhoitoasetukseen ovat saatavilla
budi etti pd&osaston verkkosivuilla osoitteessa http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
Sellaisina kuin namé maéritel|88n varainhoitoasetuksen 185 artiklassa.
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HALLINNOINTI
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2.1. Seur anta- ja rapor tointisdannot
Komissio kokoustaa saénndllisesti niiden konsulttien kanssa, jotka vastaavat
tarvittavan IT-valineen kehittdmisesta (EMSAN kayttaméan THETISjarjestelman
|agj entami sesta), jotta tyon edistymisté voidaan seurata.

2.2. Hallinnointi- ja valvontaj arjestelméa

2.2.1. Todetut riskit
Ehdotukseen ei liity talousarvioriskejd, jotka edellyttdisivat toimia, jotka menisivét
EU:n tavanomaisia talousarvion valvontaa koskevia puitteita pidemmaélle.

2.2.2. Valvontamenetel ma(t)

Erityisa vavontamenetelmia e vaadita. Tavanomaisia mekanismeja sovelletaan
tarvittaessa.

2.2.3.  Valvonnan kustannukset ja hyodyt ja todennékdinen vaati mustenvastai suusaste
Suunnitelluista  tavanomaisista  mekanismeista e  odoteta  aiheutuvan
lisdkustannuksia. Téllaista tavanomaista valvontaa sovellettaessa e odoteta
aiheutuvan vaatimustenvastai suuksia.

2.3. Toimenpiteet petosten ja sdantdj envastaisuuksien ehkaisemiseks
IImoitetaan kaytdssa olevat ja suunnitellut torjunta- ja suojatoimenpiteet
Erityistoimenpiteitd e tarvita Tavanomaista sopimus- ja hankintakehysta
sovelletaan.

EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

3.1 Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat
e Taousarviossajo olevat budjettikohdat
Monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien mukaisessa
T

Budjettikohta M &érérahal gji Rahoitusosuudet
varainhoito-
Moniv. asetuksen
, IM/EI-IM -
rahoituskehyksen | | yxymazra (3% EFTA- ehdokasmailta | kolmansilta 18;“ ’;l]lélan 1
otsake [NiMi...o..... ] mailta® % mailta - aI:kok?gassa
tarkoitetut
rahoitusosuudet
2 34 02 01 [Unionin Jaks. El El El El
kasvihuonekaasupaéstdjen
34

35
36

JM = jaksotetut maarérahat; EI-JM = jaksottamattomat maérarahat.

EFTA: Euroopan vapaakauppaliitto.

Ehdokasmaat ja soveltuvin osin Lansi-Bakanin mahdolliset ehdokasmaat.
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vahentéminen]

e Uudet perustettaviksi esitetyt budjettikohdat

Monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien mukaisessa
jarjestyksessa.
Budjettikohta Mé&é&rérahalgji Rahoitusosuudet
varainhoito-
Moniv. asetuksen
otsake Lukumaéra IM/EI-IM EFTA-mailta | ehdokesmailta | <OIMansita kohdan
[Nimi.....] mailta
aa alakohdassa
tarkoitetut
rahoitusosuudet
[XX.YY.YY.YY] . . . "
KYLLA/EI KYLLA/EI KYLLA/EI KYLLA/EI

I
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3.2. Arvioidut vaikutukset menoihin

[Tama osa on taytettdva hallintomenoja koskevaan taulukkoon (tdhsan rahoitusselvitykseen liitetty toinen asiakirja), joka ladataan
CISNETiIin yksikoidenvalista lausuntokierrosta varten.

3.2.1. Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista menoihin

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

M onivuotisen rahoituskehyksen otsake: 2 L uonnonvarojen suojelu ja hoito
...ja nditd seuraavat vuodet
. vuosi vuosi (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille --
PO: CLIMA 2016|2017\ 2 | n+3 | ehdotuksen/aloitteen vaikutukset | T EENSA
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
» Toimintaméérérahat
Sitoumukset (0] 0.500 0.500
340201
Maksut 2 0.200 0.300 0.500
Sitoumukset (1a)
Budjettikohdan numero
Maksut (2a)
Tiettyjen ohjelmien méirérahoista katettavat hallintomagrarahat®
Budjettikohdan numero ©)]
CLIMA PO:n maéréarahat Y HTEENSA Sitoumukset ;i;l 0.500 0.500
3 Tekninen jaltai hallinnollinen apu sekd EU:n ohjelmien jaltai toimien toteuttamiseen liittyvét tukimenot (entiset BA-budjettikohdat), epasuora ja suora

tutki mustoi minta.



=2+2
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Maksut a 0.200 0.300 0.500
+3
. " Sitoumukset (4) 0.500 0.500
e Toimintamaarérahat YHTEENSA
Maksut (5) 0.200 0.300 0.500
* Tiettyjen ohjelmien madrarahoista katettavat hallintomaérarahat ©)
YHTEENSA
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset =4+ 6 0.500 0.500
OTSAKKEESEEN 2 kquL_J_vat maar ar ahat
YHTEENSA Maksut =5+6 0.200 0.300 0.500
Jos ehdotuksdlla/aloitteella on vaikutuksia useampaan otsakk eeseen:
. N Sitoumukset 4
e Toimintamaarérahat YHTEENSA
Maksut 5)
* Tiettyjen ohjelmien madrarahoista katettavat hallintomaérarahat ©)
YHTEENSA
Monivuotisen rahoituskehyksen OTSAKKEISIIN | Sitoumukset =4+ 6
1-4 kuuluvat méér &rahat YHTEENSA
(viitemaara) Maksut =5+6
9

F



M onivuotisen rahoituskehyksen otsake: 5 "Hallintomenot” ‘

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

...janéita seuraavat vuodet
VUOSi VUOSi VUOSi vuosi | (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille n
n N+l | n+2 | n+3 | endotuksevaloitteenvaikutukset | Y1 EENSA
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
PO: <....>
* Henkil6resurssit
* Muut hallintomenot
<...>PO YHTEENSA M&é&rérahat
Monivuotisen rahoituskehyksen . .
OTSAKKEESEEN 5 kuuluvat maar arahat (S'a}(o“muﬁse‘ yhteensa =
YHTEENSA maksut yhteenss)
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
...janéita seuraavat vuodet
vuosi vuosi (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille X
2016 2017 n+2 n+3 ehdotuksen/al oitteen vaikutukset YHTEENSA
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Monivuotisen rahoituskehyksen OTSAKKEISIIN | S ouMmukset 0-500
1-5 kuuluvat maararahat YHTEENSA
LY Maksut 0200 |  0.300
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3.2.2.  Arvioidut vaikutukset toimintamaararahoihin
— [ Ehdotug/aloite ei edellytéa toimintamaararahoja.

— [ Ehdotug/aloite edellyttaa toimintamaarérahoja seuraavasti:
M aksusitoumusmaararahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

— VUCS — VUCS janéitéa seuraavat vuodet (ilmoitetaan kaikki
n — n+o n+3 vuodet, joille endotuksen/al oitteen vaikutukset YHTEENSA
ulottuvat, ks. kohta 1.6)

Tavoitteet ja
tuotokset TUOTOKSET

Kustan-
Kus- Yh- nukset

tannus | teensd "
yhteensa

Kus-
tannu

Keski

Iy i
.38 maar.
Tyyppi kustan

nukset

Kus-
tannus

Kus-
tannus

Kus-
tannus

Kus-
tannus

Kus-
tannus

L ukumé&éra
Lukuma&éra
L ukumé&éra
Lukumaara
Lukuma&éra
Lukumaara
Lukumé&éra

ERITYISTAVOITE 1%

tuotos

tuotos

tuotos

Véalisumma erityistavoite 1

ERITYISTAVOITE 2...

tuotos

Véalisumma erityistavoite 2

KUSTANNUKSET YHTEENSA

38 Tuotokset ovat tuloksena olevia tuotteita ja palveluita (esim. rahoitettujen opiskelijavaihtojen maératai rakennetut tiekilometrit).
% K uten kuvattu kohdassa 1.4.2. " Erityistavoitteet”.
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3.2.3.  Arvioidut vaikutukset hallintoma&érarahoihin
3.2.3.1. Y hteenveto

— X Ehdotug/aloite ei edellytd hallintoméaérarahoja.

— [ Ehdotug/aloite edellyttda hallintomaérarahoja seuraavasti:
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

vui)osi ...janéita seuraavat vuodet
n vuosi vuosi vuosi (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille M
n+1 n+2 n+3 ehdotuksen/al oitteen vaikutukset YHTEENSA

ulottuvat, ks. kohta 1.6)

M onivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKE 5

Henkil6resurssit

Muut hallintomenot

Monivuatisen rahoituskehyksen
OTSAKE 5, vdlisumma

Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 5
sisdltyméattomat

Henkil6resurssit

Muut hallintomenot

Monivuatisen rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 5
sisaltymattomat, valisumma

YHTEENSA

Hallintom&érdrahojen tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetuilla maadrérahoilla jaltai siirroilla seka tarvittaessa
sellaisilla lis@resursseilla, jotka toimea hallinnoiva pédosasto voi saada k&yttdbnsd vuotuisessa méadrérahojen
jakomenettelyssa talousarvion puitteissa.

Vuosi n on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi.
Tekninen jaltai hallinnollinen apu sekéd EU:n ohjelmien jaltai toimien toteuttamiseen liittyvét tukimenot
(entiset BA-budjettikohdat), epasuora ja suora tutkimustoiminta.

41

o 12
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3.2.3.2. HenkilOresurssien arvioitu tarve
— X Ehdotug/aloite e edellyta henkildresursseja.
— [ Ehdotug/aloite edellyttaéa henkil bresursseja seuraavasti:

Arvio kokoaikaiseks muutettuna

seuraavat
vuodet
(ilmoitetaan
kaikki
Vuosin +2 Vuosi n+3 | vuodet, joille
ehdotuksen/a
loitteen
vaikutukset
ulottuvat, ks.
kohta 1.6)

vuosi vuosi
n n+1

Henkilostétaulukkoon siséltyvat virat/toimet (virkamiehet ja valiaikaiset toimihenkil 6t)
XX 01 01 01 (péétoimipaikka ja komission edustustot)
XX 0101 02 (lahetystot)
XX 01 05 01 (epésuora tutkimustoi minta)

10 01 05 01 (suora tutkimustoi minta)

. . oo . 42
Ulkopuolinen henkildst6 (kokoaikaiseksi muutettuna)

XX 01 02 01 (kokonaismdararahoista Kkatettavat
sopimussuhteiset  toimihenkil6t, vuokrahenkilésté ja
kansalliset asiantuntijat)

XX 01 02 02 (l&hetystdjen sopimussuhteiset ja paikalliset
toimihenkil 6t, vuokrahenkil 6std, huoremmat asiantuntijat
jakansalliset asiantuntijat)

- péétoimipaikassa

XX 0104 yy*

- lahetystoissa

XX 01 05 02 (epdsuora tutkimustoiminta:
sopimussuhteiset  toimihenkil6t, vuokrahenkilostd ja
kansalliset asiantuntijat)

10 01 05 02 (suora tutkimustoiminta: sopimussuhteiset
toimihenkil 6t, vuokrahenkil 6std ja kansalliset
asiantuntijat)

Muu budjettikohta (mika?)

YHTEENSA

XX viittaa kyseessa olevaan toimintal ohkoon €li tal ousarvion osastoon.

Henkil6resurssien tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetulla paéosaston henkil 6stolla ja/tai padosastossa toteutettujen
henkil6stén uudelleenjérjestelyjen tuloksena saadulla henkil 8stolla seka tarvittaessa sellaisilla liséresursseilla, jotka toimea
hallinnoiva pé&osasto voi saada kaytt6onsa vuotuisessa méérérahojen jakomenettel yssa tal ousarvion puitteissa.

Kuvaus henkil 8ston tehtavista:

Virkamiehet ja vdliaikaiset
toimihenkil 6t

42 Sopimussuhteiset toimihenkilét, paikalliset toimihenkil6t kansalliset asiantuntijat, vuokrahenkil8st6 ja

nuoremmat asiantuntijat EU:n ulkopuolisissa edustustoissa.

4 ABM: toimintoperusteinen johtaminen; ABB: toi mintoperusteinen budjetointi.
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Ulkopuolinen henkil 6std
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F



3.2.4. Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa
- X Ehdotus/aloite on nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen mukainen.

- O Ehdotug/aloite edellyttda rahoituskehyksen asianomaisen otsakkeen
rahoitussuunnitel man muuttamista.

Selvitys rahoitussuunnitelmaan tarvittavista muutoksista, mainittava myos kyseeseen tulevat budjettikohdat ja
maaréat

[...]

- O Ehdotus/aloite edellyttda joustovalineen varojen kéyttéon ottamista tai
monivuotisen rahoituskehyksen tarkistamista™.

Selvitys tarvittavista toimenpiteistd, mainittava myds kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet,
budjettikohdat ja méérét

[..]

3.2.5.  Ulkopuolisten tahojen osallistuminen rahoitukseen
— X Ehdotuksen/aloitteen rahoittamiseen e osallistu ulkopuolisia tahoja.
- Ehdotuksen/al oitteen rahoittamiseen osallistuu ulkopuolisia tahoja seuraavasti

(arvio):
M&é&rérahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
janéité seuraavat vuodet
VUOS VUOS VUOSi vUOS (ilmoitetaan kaikki vuodet,
N N+1 N+2 N+3 joille endotuksen/alcitteen | Yhteensa

vaikutukset ulottuvat, ks.
kohta 1.6)

Rahoitukseen osallistuva

Y hteisrahoituksella
katettavat maérarahat
YHTEENSA

I

44 Katso toimielinten sopimuksen 19 ja 24 kohta.
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3.3 Arvioidut vaikutukset tuloihin

- X Ehdotuksella/aoittedlla e ole vaikutuksia tuloihin.

O
O vaikutukset omiin varoihin
O vaikutukset sekalaisiin tuloihin

Ehdotuksalla/al oitteella on vaikutuksia tuloihin seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Ehdotuksen/aloitteen vaikutus®
K aytettavissa
olevat

maaréarahat
kuluvana

varainhoitovuon | vuosi vuosi vuosi
na n n+1l n+2

Tulopuolen budjettikohta

vuosi
n+3

...ja nditd seuraavat  vuodet
(ilmoitetaan kaikki vuodet, joille

ehdotuksen/aloitteen
ulottuvat, ks. kohta 1.6)

vaikutukset

Momentti ....

Vastaava(t) menopuolen budjettikohta (budjettikohdat) kéyttGtarkoitukseensa

sidottujen sekalaisten tul ojen tapauksessa:

L]

Selvitys tuloihin kohdistuvan vaikutuksen laskentamenetel masta

L]

45

vahennettava kantokuluja vastaava 25 prosentin osuus.
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Perinteiset omat varat (tulli- ja sokerimaksut) on ilmoitettava nettomaéréisina eli bruttomaarasta on
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