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EU:n neuvoston puheenjohtajavaltio Belgia pddtti 9. helmikuuta 2010 pyytdd Euroopan talous- ja sosiaa-

likomitean lausunnon aiheesta

Séhkdajoneuvojen yleistyminen (valmisteleva lausunto).

Asian valmistelusta vastannut “liikenne, energia, perusrakenteet, tietoyhteiskunta” -erityisjaosto antoi lausun-

tonsa 1. kesikuuta 2010.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea hyviksyi 14.-15. heindkuuta 2010 pitimassddn 464. tdysistunnossa
(heindkuun 14. pdivin kokouksessa) seuraavan lausunnon. Adnestyksessd annettiin 155 ddntd puolesta ja 2

vastaan 4:n pidittyessd ddnestimasta.

1. Pddtelmit ja suositukset

1.1  ETSK kannattaa varauksetta toimenpiteitd sihkoajoneu-
vojen ja erityisesti sihkdautojen kdyttoonoton lisddmiseksi Eu-
roopan unionissa. Tima on erittdin tdrkedd, jotta voidaan vi-
hentid liikenteen kasvihuonekaasupddst6ji sekd unionin riippu-
vuutta yhd epavarmemmiksi muuttuvasta oljyntuonnista.

1.2 ETSK kannattaa kaikkia toimenpiteitd, joita komissio eh-
dottaa niukkapidstoisistd ja energiatehokkaista ajoneuvoista as-
kettdin antamassaan tiedonannossa. Lisdksi se suosittaa useita
muita toimenpiteitd, joihin Euroopan unionin ja sen jdsenvalti-
oiden olisi ryhdyttava.

1.3 ETSK suosittaa erdiden teknologiaa koskevien tutkimus-
ja kehityspainopisteiden asettamista, jotta voidaan nopeuttaa
keskeisid standardointiohjelmia, laajentaa asiaa koskevaa osaa-
mista ja koulutusohjelmia sekd hallita autoteollisuuden ja mui-
den siihen liittyvien alojen tyollisyyskehityksessd tapahtuvia
muutoksia ja pehmentdd niiden vaikutuksia.

1.4 ETSK korostaa, etti siirtyminen kayttaimaan sahkoajoneu-
voja voi pienentdd kasvihuonekaasupddst6jd vain jos ajoneuvo-
jen kayttdma sihko tuotetaan vahin tai ei ollenkaan hiilidioksi-
dipddstojd aiheuttavista ldhteistd. Néin ollen samalla, kun siirry-
tddn kayttimadn sihkoajoneuvoja, on myos edistettdva vdhahii-
listd sdhkontuotantoa.

1.5  Sihkoajoneuvojen laajamittaisella kdytolld ja niiden akku-
jen huomattavalla sihkon kokonaisvarastointikapasiteetilla saat-
taa olla merkittava rooli pyrittidessd optimoimaan siahkonjakelu-
jarjestelmddn kohdistuva tarjonta ja kysyntd, jos sidhkdverkon
hallinnan ja siahkoajoneuvojen latausinfrastruktuurin yhteydessd
aletaan kayttdd dlykastd teknologiaa. ETSK toteaa asian organi-
soimisen olevan monimutkaista mutta suosittaa, ettd kdynnis-
tetddn nopeasti tutkimuksia ja hankkeita, jotta yritettdisiin hyo-
dyntdd tdimd sekd liikenne- ettd sihkonjakelualalle erittdin edul-
linen vaihtoehto.

1.6 Nopea siirtyminen kiyttdimain sihkoajoneuvoja vaatii
autoteollisuudelta, latausinfrastruktuurien uusilta tarjoajilta sekd
julkiselta sektorilta suuria yhteisida ponnistuksia alan sidnteli-
joind, standardien asettajina, kannustajina ja kouluttajina. Lisdksi
kansalaisten on oltava mukana uuden teknologian valveutu-
neina, kiinnostuneina mutta vaativina kuluttajina. ETSK kehottaa
Euroopan unionia ja sen jdsenvaltioita kdynnistimddn mittavan
yhteisen hankkeen timén erittdin tirkedn siirtymdn edistdmi-
seksi kaikin niiden kéytettdvissd olevin keinoin sekd varmis-
tamaan, ettei Eurooppa jdi jilkeen tilld keskeiselld alalla jatku-
vasti kiristyvassd kansainvilisessd kilpailussa.

2. Yleisti

2.1  Liikenteen hiilidioksidipdastot lisadntyvat edelleen vuo-
desta toiseen, vaikka kaikkien litkennemuotojen tehokkuusvaa-
timuksia on kiristetty asteittain. Jotta litkenneala voisi osallistua
riittavalld panoksella hiilidioksidipdast6jen vihennyksiin, jotka
EU on sitoutunut toteuttamaan vuoteen 2050 mennessa, ei riita,
ettd luotetaan kunkin liikennemuodon energiatehokkuuden pa-
rantumiseen.

2.2 Fysitkan perusperiaatteet asettavat rajat maantieliiken-
teessd kaytettdvien polttomoottoreiden energiatehokkuuden par-
antamiselle. Tilanteen parantaminen vaatii tietyssd vaiheessa pe-
rusluonteista siirtymistd kdyttimdan uusia voimaldhteitd, jotka
aiheuttavat vain vihin tai ei ollenkaan hiilidioksidipddstoja.

2.3 Timin tavoitteen saavuttamiseksi tarjolla olevista vaihto-
ehdoista lupaavimmalta vaikuttaa siirtymén toteuttaminen ensin
yksityisautoilussa hybridiajoneuvojen kautta mahdollisimman
nopeasti kokonaan siahkokayttoisiin ajoneuvoihin.

2.4 Mahdollisimman nopealle etenemiselle on useita syité:
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— Vihentdmalld hiilidioksidipddstojd aikanaan onnistutaan pa-
remmin hillitsemdédn ilmastonmuutosta ja valttimadn kalliit
sopeutumistoimet kuin jos vahennykset siirrettdisiin myo-
hempdin ajankohtaan.

— Siirtymastd aiheutuu alkuvaiheessa sekd yksityiselle sektorille
(moottorien ja akkujen valmistajat, infrastruktuurien kehitta-
jat jne.) ettd julkiselle sektorille (tutkimus- ja kehitysinfrast-
ruktuurit, kannustinmaksut jne.) huomattavia kustannuksia.
Mitd nopeammin siirtyméd voidaan toteuttaa, sitdi nopeam-
min investoinnit alkavat tuottaa taloudellista voittoa.

— Kuluttajien kiinnostus vain vihdn tai ei ollenkaan hiilidiok-
sidipddstoja aiheuttavia ajoneuvoja kohtaan lisddntyy jatku-
vasti. Tdma saattaa tarjota Euroopan unionille ja sen jdsen-
valtioille erinomaisen tilaisuuden toimia suunnanndyttijind
siind, miten siirtyma voidaan oikein menettelemalld toteuttaa
yleisesti hyviksyttavissi olevalla tavalla silla edellytykselld,
ettd uusien ajoneuvojen turvallisuus, mukavuus, suoritus-
kyky, luotettavuus, suunnittelu ja hinta ovat samalla tasolla
niiden perinteisten kilpailijoiden kanssa.

— Tarkeimmit kilpailijat (Yhdysvallat, Japani, Kiina ja muut)
investoivat jo nyt merkittavasti sahkoajoneuvojen kehittdmi-
seen, ja ne voivat saavuttaa huomattavan etumatkan ja kil-
pailuedun, ellei Eurooppa etene asiassa yhtd nopeasti.

— Jos Euroopan unionin ryhtyy riittdvin nopeasti edistimdin
sihkoajoneuvojen kehittdmistd Euroopassa ja tekee samassa
yhteydessd muutoksia energiantuotantoon ja sihkéverkkoi-
hin, ndiden alojen laajentuminen voisi merkittavasti vauhdit-
taa EU:n talouskasvua, tyopaikkojen luomista ja vientid. Jda-
minen jilkeen kyseisessd siirtymdssd voisi sen sijaan vaka-
vasti heikentdd Euroopan taloutta.

2.5  Tatid taustaa vasten ETSK on tyytyvidinen komission, neu-
voston ja jasenvaltioiden nykyiseen erittdin aktiiviseen toimin-
taan sihkoajoneuvoihin siirtymisen tukemiseksi ja nopeuttami-
seksi. Komitea suosittaa, ettd Euroopan unioni ryhtyy lisitoi-
menpiteisiin seuraavilla kolmella padalalla:

— Jatketaan teknologisen siirtyman tukemista tutkimus- ja ke-
hitystoiminnan, hyodyntdmisohjelmien sekd koulutuksen
avulla.

— Tuetaan sihkoalan tarvittavaa rinnakkaiskehitystd, muun
muassa uusiutuvien energialdhteiden kdyton lisddmistd, sih-
koverkon ja infrastruktuurien kehittdmistd sekd sdhkoajo-
neuvojen ja sihkonjakelujdrjestelmédn liittyméakohtien stan-
dardoimista.

— Tuetaan markkinoiden muutosta asianmukaisin kannustein,
jotta voidaan varmistaa, ettd kysyntd vastaa ajoneuvojen tar-
jonnassa tapahtuvia muutoksia.

3. Teknologisen siirtymin tukeminen

3.1 Tutkimus- ja kehittimistoiminta

3.1.1  On ryhdyttivd merkittaviin toimenpiteisiin tutkimus- ja
kehitysmenojen osuuden lisddmiseksi, jotta padstdisiin ldhem-

miksi kolmen prosentin tavoitetta. Asianomaisissa ohjelmissa
on lisdksi tuettava nykyistd enemmadn siirtymistd vdhahiiliseen
talouteen. ETSK on tyytyviinen siihen, ettd uudessa Eurooppa
2020 -strategiassa korostetaan yleisesti tutkimus- ja kehitystoi-
minnan lisddmisen merkitystd ja pidetddn erityisen tirkedna siir-
tymistd entistd ympdristoystavallisempdidn talouteen, myos siir-
tymistd kdyttdmaan vain vahdn hiilidioksidipadstoja aiheuttavia
ajoneuvoja ja sihkoajoneuvoja. Erityistdi huomiota olisi kiinni-
tettdvad seuraaviin seikkoihin:

— Jatketaan akkuteknologian kehittdmistd sahkoajoneuvojen
toimintasiteen laajentamiseksi ja parannetaan valittujen jar-
jestelmien vakautta ja toimintakykyad kaikissa sdd- ja ajo-olo-
suhteissa.

— Kehitetddn vaihtoehtoisia akkujen lataamisen hallintajdrjes-
telmid standardeiksi mahdollisesti valittavien menetelmien
optimoimiseksi.

— Tutkitaan tapoja yhdistdd sihkoajoneuvojen yleistyminen ta-
poihin tuottaa sihkod entistd enemmaén uusiutuvista tai vain
vihin hiilidioksidipdistojd aiheuttavista ldhteista.

— Kehitetddn tapoja hyodyntidd dlykdstd mittaamista ja suunni-
tella sahkoverkkoja uudelleen, jotta akkuja voitaisiin ladata
sahkonkulutuksen tasapainottamisen nikokulmasta parhaina
ajankohtina.

— Kiinnitetddn huomiota akkutuotannon erittdin merkittavin
lisddmisen vaatimien raaka-aineiden, erityisesti litiumin ja
harvinaisten maametallien, globaaliin tarjontaan: voitaisiin
ehkd ryhtyd toimenpiteisiin hankintaldhteiden lisddmiseksi
tai varmistamiseksi tai kyseisten raaka-aineiden korvaa-
miseksi muilla, yleisemmin saatavissa olevilla aineilla.

— Ryhdytdin alusta alkaen toimenpiteisiin kdytostd poistetta-
vien ajoneuvojen ja akkujen sisdltdimien raaka-aineiden mah-
dollisimman tehokkaan uudelleenkdytén varmistamiseksi.

3.1.2  Esittelyhankkeisiin ja muihin hy6dyntimisohjelmiin
olisi kiinnitettdvd erityishuomiota. Energiateknologiafoorumien
yhteydessi saatuja kokemuksia on laajennettava ja niiden poh-
jalta on kehitettdvd ennakoivia hyodyntimisohjelmia plug-in-
hybridiajoneuvojen ja tdysin sahkokayttoisten ajoneuvojen kayt-
toonoton edistimiseksi sekd niiden tueksi tarvittavien infrastruk-
tuurien luomiseksi. Edellakavijoiksi tarjoutuvien yksittdisten
kuntien ja alueiden esittelyhankkeita olisi tuettava aktiivisesti
asianmukaisilla kannustimilla (joissakin Euroopan kunnissa ja
alueilla on jo kdynnistetty tillaisia hankkeita). Civitas-ohjelmaa
on laajennettava.

3.1.3  ETSK on huolissaan siité, ettd nyt kiytossd oleva akku-
teknologia on erittdin riippuvainen nykyéin paiasiassa tai yksin-
omaan Kiinassa tuotettavista raaka-aineista (litium ja harvinaiset
maametallit). Komitea kehottaakin kdynnistimdan kiireesti geo-
logisia ja muita tutkimuksia vaihtoehtoisten toimitusldhteiden
loytimiseksi sekd kyseisten aineiden kierrdtyksen edistimiseksi
aina kun se on mahdollista.
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3.2 Standardien asettaminen

3.2.1  Sddntomdadrdisten vahimmdiisvaatimusten asettaminen
tuotteiden ja palveluiden energiatehokkuudelle on erittdin tér-
kedd. EU on jo asettanut vaatimukset autojen hiilidioksidipads-
toille sekd pdattanyt aikatauluista lisdparannusten aikaansaa-
miseksi tulevaisuudessa. Ohjelmien kattavuutta on kuitenkin
edelleen lisdttivd, ja on asetettava nykyistd kunnianhimoisem-
mat lyhyen ja pitkdn aikavilin tavoitteet.

3.2.2  Nykyiset, vuotta 2015 silmilld pitden asetetut padstora-
jat antavat mahdollisuuden tukea erittdin mittavasti vihan hii-
lidioksidipaist6jd aiheuttavia tai sdhkdajoneuvoja. Tama kannus-
taa merkittavasti eurooppalaisia valmistajia nopeuttamaan kehi-
tystyotddn ja saattamaan markkinoille tdysin sidhkokayttoisten
ajoneuvojen ensimmdisen sukupolven. Samalla se kuitenkin
kannustaa aikaisempaa vihemmain valmistajia ryhtymiin toi-
menpiteisiin, joilla parannetaan entisestdin jaljelle jadvid, fossii-
lisia polttoaineita kdyttdvid ajoneuvoja. Ohjelmia seuraavan ker-
ran tarkistettaessa sihkoajoneuvokannan yleistymiselle olisi ehki
asetettava erillinen erityistavoite samalla kun valmistajia olisi
vaadittava jatkamaan bensiini- ja dieselajoneuvojensa hiilidioksi-
dipdastojen vihentdmistd, koska tulevien 20 vuoden aikajin-
teelld valtaosa ajoneuvokannasta on viistimattd kyseisid ajoneu-
voja.

3.2.3  On oleellista kohdistaa jatkuvaa painetta eurooppalai-
seen teollisuuteen, jotta se olisi vastaisuudessakin yksi maailman
johtavista toimijoista sdhkoajoneuvojen alalla ja kykenisi sailyt-
timadn vahvan kilpailuasemansa maailmanmarkkinoiden siirty-
essd samaan suuntaan. Moottorien, akkujen ja energianjakelujir-
jestelmien tuottajat kilpailevat ankarasti parhaiden teknologioi-
den kehittimisestd edullisimpaan hintaan. Tamé kilpailu itses-
sddn edistdd voimakkaasti innovaatiotoimintaa, eikd sitd tulisi
estaa.

3.24 EUn on toisaalta selvisti edistettivd jonkinasteista
standardointia jo varhaisessa vaiheessa turvallisuuden, luotetta-
vuuden ja yhteensopivuuden varmistamiseksi. Erityisesti tima
koskee sihkoajoneuvojen lataamista tukevia infrastruktuureja
ja plug-in-jarjestelmid sekd tehovaatimuksia ja akkujirjestelmien
rakennetta. Koska (sekd uusilla ettd kdytetyilld) ajoneuvoilla kay-
ddin runsaasti kauppaa Euroopan ja muun maailman valillg,
EU:n olisi lisaksi osallistuttava aktiivisesti ty6hon maailmanlaa-
juisten standardien aikaansaamiseksi alalla, jotta voidaan varmis-
taa sihkoajoneuvoteknologioiden yhteensopivuus globaalilla ta-
solla.

3.3 Yleissivistdvd, ammatillinen ja tekninen koulutus

3.3.1  Autoteollisuuden siirtyminen padasiassa sihkoajoneu-
vojen tuotantoon muuttaa alan tyollisyysrakenteita. Jos euroop-
palainen autoteollisuus aikoo sdilyttdd tuotantonsa ja tyopaik-
kansa sekd voimakkaan asemansa vientimarkkinoilla, on oleel-
lista, ettd eurooppalaisessa teollisuudessa investoidaan ajoissa
sihkoajoneuvojen tuotantokapasiteettiin ja ettd luodaan vas-
taavat koulutus- ja uudelleenkoulutusjirjestelmat kyseisen teolli-

suuden kaikilla aloilla (suunnittelu, tuotanto, jakelu, myynti,
huolto, havittiminen jne.) tarvittavan uuden osaamisen hankki-
miseksi.

3.3.2  ETSK kannattaa varauksetta komission ehdotusta kor-
kean tason CARS 21 -ryhmin toiminnan kdynnistimisestd uu-
delleen siten, ettd sen osallistujakuntaa laajennetaan sidosryh-
miin ja ettd sille annetaan tehtdviksi tarkastella tekijoitd, jotka
vaikeuttavat uusien teknologioiden kdyttoonottoa. ETSK suosit-
taa, ettd samassa yhteydessd olisi perustettava erityinen sosiaa-
likysymyksid pohtiva tyoryhmai ja ettd olisi ryhdyttava valitto-
miin toimenpiteisiin alan koulutusrakenteiden suuntaamiseksi
uudelleen, jotta ne vastaisivat sihkdajoneuvoteknologian synnyt-
tdmid uusia osaamistarpeita.

4. Samanaikaiset muutokset sihkéntuotannossa ja yhteydet
siahkontuotannon hiilidioksidipidstojen vihentimiseen

4.1  Siirtyminen kdyttimain sihkoajoneuvoja lisad merkitta-
vasti siahkonkulutusta — aluksi melko vahan, mutta lopulta huo-
mattavasti. Jos timd sihkon lisikysyntd tyydytetddn rakenta-
malla lisad vanhanaikaisia hiilivoimaloita, hiilidioksidipaastot ei-
vit vihene vaan ainoastaan siirtyvit ajoneuvoista voimaloihin.
Sen vuoksi on oleellista, ettd samaan aikaan sihkéautomarkki-
noiden laajentumisen kanssa lisitddn entisestddn sihkon tuotta-
mista vain vdhin tai ei ollenkaan hiilidioksidipaastojd aiheutta-
vista lahteistd.

4.2 Uusiutuvan energian kdyton lisddmiseen tahtdavid ohjel-
mia on nopeutettava samalla kun sahkoautojen kaytto lisad
sdhkon kysyntdd. Tamd vaatimus olisi sisillytettdvd uusiutuvan
energian kayton lisddmistd koskevien tavoitteiden seuraavaan
tarkistukseen.

4.3 Sahkoajoneuvoissa tarvittavien akkujen kokonaiskapasi-
teetin lisddntyminen voidaan vihin erin sovittaa entistd parem-
min yhteen uusituvista lihteistd tuotettavan sihkon osuuden
lisddmisen kanssa.

4.4 Yksi suurimmista ongelmista uusiutuvan energian kiyton
lisdidmisessd on mm. tuuli-, aurinko- ja vuorovesienergian tuo-
tannon epdsddnnollisyys. Jotta voidaan vastata sihkonkysynnin
vaihteluihin, energian varastointitapoja on todennakoisesti lisat-
tavd. Autojen akkuja tarvitaan ajoneuvokidytossd vain sen rajal-
lisen ajan, kun autolla todella ajetaan. Muina aikoina niitd on
ladattava, mutta ne voisivat toimia myos energian varalahteind,
jotka syottivat verkkoon lisavirtaa silloin kun sdhkod ei ole
saatavissa uusiutuvista ldhteistd. Tamin toteuttamiseen liittyy
erittdin suuria teknisid ja logistisia ongelmia. Alykkdiden, toi-
siinsa yhdistettyjen sahkoverkkojen kehittyessd kyseisen vaihto-
ehdon toteutettavuus kuitenkin paranee. ETSK kehottaa komis-
siota kdynnistiméddn kiireesti tarvittavat tutkimukset ja varmis-
tamaan, ettd sihkoajoneuvoja varten kehitettavistd latausinfrast-
ruktuureista tehdddn alusta alkaen riittdvan dlykkdit, jotta ne
voivat tilld tavalla tdydentdd uusiutuvaa energiantuotantoa.
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4.5  Lataamista jaftai akkujen vaihtamista varten tarvittavien
infrastruktuurien kehittiminen vaatii mittavia investointeja. On
huolehdittava siitd, ettd latauslaitteita on laajasti kiytettdvissd
muun muassa autojen pysakointitiloissa, kodeissa, tyopaikoilla,
myyméloissd, huoltamoilla, muissa ihmisten kokoontumispai-
koissa ja katujen varsilla. Julkisen sektorin on luotava siintely-
kehys sen varmistamiseksi, ettd infrastruktuureihin investoivat
tahot saavat sijoitukselleen kohtuullisen tuoton samalla kun es-
tetdan kohtuuton hinnoittelu. ETSK suosittaa, ettd komissio ryh-
tyy kiireesti tutkimaan mahdollisuuksia luoda asianmukaiset
saantelykehykset, jotka edistavit tarvittavia infrastruktuuri-inves-
tointeja.  Komitea  panee  tdssi  yhteydessd  merkille
26. toukokuuta 2010 kokoontuneen kilpailukykyneuvoston
padtelmit ja kannattaa niitd. Kilpailukykyneuvosto kehottaa lu-
omaan nopeasti sihkoajoneuvoja koskevat eurooppalaiset stan-
dardit niiden kaytto6noton vauhdittamiseksi.

5. Kuluttajat ja markkinat

5.1  Eurooppalaiset tiedostavat yhd paremmin, ettd aikakausi,
jolloin voitiin luottaa halvan oljyn yleiseen saatavuuteen, on
padttymaissd. He alkavat myGs ymmartaa, ettd uusia oljyesiinty-
mid on yhid vaikeampi l0ytdd useissa osissa maailmaa ja ettd
nousevien talouksien kilpailu jaljelld olevista oljyvaroista lisdan-
tyy jatkuvasti. Tietystd skeptisyydestd huolimatta lisddntyy tietoi-
suus myos siitd, ettd hiilidioksidipddstoja on vihennettdvd hai-
tallisen ilmastomuutoksen valttimiseksi ja ettd liikenteelld on
oltava oma osansa timin tavoitteen saavuttamisessa. Eri jdsen-
valtiot ovat vaihtelevissa méidrin vahvistaneet entisestddn naitd
viesteja verottamalla Oljytuotteita, eriyttimalld ajoneuvoveroja
siten, ettd verotus suosii pienid, vahan hiilidioksidipadstoja aihe-
uttavia ajoneuvoja polttoaineen suurkuluttajien kustannuksella,
sekd hankkimalla joissakin tapauksissa ajoneuvokantaansa hyb-
ridiajoneuvoja ja sihkoéautojen prototyyppeja.

52 Tamdn yleisen tietoisuuden ansiosta markkinoilla on
viime vuosina tapahtunut erditd siirtymid. Kuluttajat ovat selvasti
alkaneet suosia pienempid, vihemmin hiilidioksidipaastojd aihe-
uttavia ajoneuvoja suurempien, enemmin padstojd aiheuttavien
mallien sijaan. Tdhdn mennessd markkinoille saatetuilla hybridi-
ajoneuvoilla on ollut jonkin verran kysyntdd varsinkin silloin,
kun jasenvaltiot ovat tukeneet niiden hankkimista verokannus-
timilla. Kuluttajat ndyttivit kuitenkin yleisesti suhtautuvan va-
rovaisesti tdiman alan innovaatioihin, ja todennikoisesti tarvi-
taankin kannustimia heiddn vakuuttamisekseen siirtymiidn mai-
ritietoisesti kdyttimiin uuden sukupolven plug-in-hybridiajo-
neuvoja ja tdysin sihkokayttoisida autoja, sitten kun on saa-
tavissa.

5.3  Valmistajat ja 6ljyteollisuus ovat vastaavasti suhtautuneet
varovaisesti sahkoajoneuvoihin siirtymisen tarjoamiin mahdolli-
suuksiin. Ne on saatava vakuuttuneiksi kyseisen etenemissuun-
nan viistimattomyydestd ja Euroopan unionin poliittisesta tah-
dosta edistdd ja nopeuttaa siirtymad, jotta ne kdyttdisivat tdysi-
painoisesti voimavarojaan ja asiantuntemustaan muutoksen to-
teuttamiseen ja sen markkinoimiseen kuluttajille. EUn ja sen
jasenvaltioiden on tehtdvi teollisuudelleen tdysin selviksi timan
siirtyman valttimattomyys ja kiireellisyys, eikd niiden tule antaa

erdiden muista jdlkeen jadneiden yritysten hidastaa yleistd etene-
mistd erityisvetoomuksillaan, silld timé voi johtaa vain siihen,
ettd muualla maailmassa toimivat nopeampiliikkeiset yritykset
ohittavat eurooppalaiset yritykset ja ala menettdd pysyvasti
markkinaosuuksiaan sekd mahdollisuutensa vaikuttaa maailman-
laajuisten standardien kehittdmiseen.

5.4  Jotta voitaisiin menestyksellisesti siirtyd seuraavaan vai-
heeseen sekd vahvistaa kuluttajien luottamusta ja lisitd kulutus-
kysyntdd, on vastattava useisiin kuluttajien vaatimuksiin. Ne
voidaan koota seuraavien pidotsakkeiden alle: turvallisuus, luo-
tettavuus, suorituskyky ja suunnittelu, toimintaside ja jous-
tavuus, lataamisen vaivattomuus, ostohinta ja kdyttokustannuk-
set. (Jossain médrin huolestuneita ollaan lisiksi siitd, ettd sdhko-
ajoneuvot saattavat olla vaarallisen ddnettomia tielilkenteessd —
saattaakin olla tarpeen asettaa sidhkoajoneuvoille tietty vahim-
mdisédnitaso jalankulkijoiden ja muiden tielldliikkujien varoitta-
miseksi ldhestyvistd ajoneuvosta ddnen avulla.)

5.5  On ratkaisevaa, ettd sihkoajoneuvot ovat vihintdin yhtd
turvallisia kuin perinteiset ajoneuvot (sekd tavanomaisessa ajossa
ettd onnettomuustilanteissa) sekd objektiivisten tilastotietojen
ettd kdyttdjien havaintojen mukaan. Myos latausjdrjestelmit, eri-
tyisesti julkisesti kdytettdvissd olevat latauslaitteet, on suojattava
peukaloinnilta ja petoksilta. Nama kriteerit olisi sisallytettava
kaikkiin lakisddteisiin turvallisuusvaatimuksiin, jotka sihkoajo-
neuvoille on asetettava.

5.6  Sihkoajoneuvojen on toimittava luotettavasti kaikkina
aikoina ja kaikissa siddolosuhteissa. Jos akut tyhjenevit helposti
tai jos ajoneuvon suorituskyky tai toimintaside heikkenee huo-
mattavasti tietyissd sddoloissa, kayttdjat pettyvit helposti. Olisi-
kin toivottavaa, ettd sddntelykehykseen sisillytetdan kestavyys- ja
luotettavuusvaatimuksia.

5.7  Sihkoajoneuvojen on vastattava ominaisuuksiltaan vi-
hintddn keskitason perheautoja, koska valtaosa viestostd on tot-
tunut nithin. Vastaavasti on tirkedd, ettei siahkoajoneuvojen
suunnittelu ja kokoonpano jid kuluttajien mielestd jilkeen par-
haista polttomoottoriajoneuvoista. Tama aiheuttaa tietysti haas-
teita teollisuudelle, muttei vaadi sddntelytoimia silli edellytyk-
selld, ettd teollisuudella itsellddn on riittdvasti motivaatiota ja
halua (ja ettd sitd tarvittaessa kannustetaan) nopeuttaa muutosta.

5.8  Ajoneuvojen toimintasdde liittyy laheisesti latausjdrjestel-
miin. Jos lataaminen vaatii ajoneuvon kytkemistd useiksi tun-
neiksi autotallissa tai kadun varrella sijaitsevaan latauspisteeseen,
kuluttajat todenndkoisesti toivovat, ettd yhdelld latauksella pda-
see mahdollisimman pitkalle. Vaikka useimmat ihmiset kulkisi-
vat ajoneuvollaan vain melko lyhyitdi matkoja tavanomaisen
tyopaivian aikana, he toivovat mahdollisuutta matkustaa tarvit-
taessa my0s pidempid matkoja eivitkd halua pysihtyd tunneiksi
lataamaan akkuja tillaisen matkan aikana. Akut saattavat toisi-
naan tyhjentyid silloin kun auto ei ole latauspisteessi. Onkin
kehitettdvd hatélatausjdrjestelmid tienvarsille tai akunvaihtopal-
veluita.
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5.9  Entistd nopeampi lataaminen ndyttdd olevan tulossa tek-
nisesti mahdolliseksi. Ellei latausaikaa saada lyhennettyid vastaa-
maan polttoainetankin tdyttimiseen kuluvaa aikaa, kiireiset au-
toilijat kdyvat kirsimattomiksi. Komitean mielestd valmistajien
olisi pyrittavd pidentimdin ajoneuvojen toimintaside mahdolli-
simman nopeasti 300 kilometriin, jos he haluavat varmistaa
tuotteilleen huomattavat markkinat. Tutkimus- ja kehitystoi-
minta olisi erityisesti kohdennettava timédn tavoitteen saavutta-
miseen.

5.10 Jos kyseistd toimintasidettd ei todennikoisesti kyetd
saavuttamaan muutamaan vuoteen, ETSK suosittaa, ettd tutki-
taan tarkasti plug-in-latausjirjestelmien tdydentdmistd siten, ettd
koko akkuyksikko voidaan vaihtaa kahdessa tai kolmessa mi-
nuutissa huoltamolla (tai hdtitapauksessa tien varrella). ETSK:n
kisityksen mukaan tiltd pohjalta on jo kehitteilld eraitd alkuv-
aiheen kokeiluhankkeita. Jotta voitaisiin helpottaa tillaisen no-
pean akunvaihdon vaatimien infrastruktuurien kehittimistd,
ETSK suosittaa, ettd komissio kiinnittdd jo varhaisessa vaiheessa
huomiota mahdollisuuteen standardoida alusta alkaen akkuyksi-
koiden kokoonpano ja ominaispiirteet sekd vaivattomat pois-
tamis- ja korvaamistavat. Akkujen vaihtaminen helpottuisi
myds, jos ostamisen sijaan akkuyksikot vuokrattaisiin palveluy-
ritykseltd, joka huolehtisi akkujen vaihtamisesta. Tallainen jirjes-
telmd alentaisi sahkoajoneuvojen alkuvaiheen kustannuksia. Tal-
16in saattaisi kuitenkin olla tarpeen luoda sdintelykehys sen
varmistamiseksi, ettd palveluyritysten hinnoittelupolitiikka ja toi-
mintastandardit ovat asianmukaiset.

5.11  Silloin kun tarkoituksena on kayttad plug-in-latausjarjes-
telmad, on oleellista, ettd lataamista varten luodaan nopeasti
laaja latauspisteiden verkko. Kotikdyttoisten latauslaitteiden li-
siksi tarvitaan pysikointialueilla (julkisilla ja yksityisilldi pysa-
kointialueilla, tyopaikoilla, myymailoiden yhteydessd jne.) seka
kadunvarsipysakointipaikoilla sijaitsevia latauspisteitd. Asian or-
ganisoimisen helpottamiseksi kayttoonottotoimenpiteissd olisi
ehkd keskityttdva tiettyihin maantieteellisiin alueisiin. Saattaisi
olla hyodyllistd toteuttaa kokeiluhankkeita eri ympdristoissi,
muun muassa saarilla, suurkaupungeissa ja niiden ldhialueilla,
pienemmissd taajamissa ja maaseutualueilla, jotta saataisiin sel-
ville, millaiset toimintatavat ovat ratkaisevia ja mitd infrastruk-
tuureita ne tarvitsevat tuekseen. Kaikkialla, missd kokeillaan sih-
koajoneuvoja, on oleellista luoda alusta alkaen riittdva latauspis-
teiden verkosto. Kuluttajat kddntyvit nopeasti uutta teknologiaa
vastaan, elleivit he tunne, etti sen tukena on ensimmiisesti
pdivastd alkaen laajasti kdytettavissd oleva lataus- ja akunvaihto-
jarjestelma.

5.12  Kunnallis-, paikallis- ja alueviranomaisilla on ratkaiseva
rooli sihkdajonevojen kiyttdonoton edistimisessi alueellaan. Ne
voivat auttaa osoittamaan asianmukaisia paikkoja lataus- ja
akunvaihtopisteille. Ne voivat myds suosia sahkéajoneuvoja va-
raamalla pysikointipaikkoja tai ajokaistoja. Niilld voisi lisdksi
olla merkittava rooli sdhkoajoneuvoihin siirtymisen markkinoin-
nissa ja kannustamisessa. Ne voisivat lisdksi edistdd siahkoajo-
neuvojen kdyttod muun muassa liikuntarajoitteisten henkiloiden

kuljetuksissa ja katujen puhtaanapidossa, koska ndiden ajojen
etdisyydet ovat yleensd lyhyitd ja ne tehdddn kyseisten viran-
omaisten hallintoalueen sisalla.

5.13  Ostohinta ja kiyttokustannukset ovat tietysti erittdin
tirkeitd asioita. Hyvand esimerkkind voidaan kayttdd siirtymistd
lyijyllisesta lyijyttomain bensiiniin useissa maissa. Kuluttajat vas-
tustivat aikansa titd muutosta. Heti kun valtiot alkoivat verottaa
kyseisid polttoainelaatuja eri tavoilla lyijyttomin bensiinin suo-
simiseksi, vastarinta kuitenkin havisi ja muutos tapahtui erittdin
nopeasti.

5.14  Sdhkoajoneuvojen kiyttoonoton edistimiseksi on vas-
taavasti valttdmatontd vihintdinkin poistaa kaikki polttoaine-
kiyttoisten ajoneuvojen hintaedut soveltamalla sopivasti eriytet-
tyja verokantoja. Lisdksi sdhkoajoneuvoja on alkuvuosina toden-
nakoisesti suosittava markkinoiden kaynnistimiseksi. Sahkoajo-
neuvojen kayttokustannusten tulisi periaatteessa olla perinteisid
ajoneuvoja edullisemmat sahkomoottorin huomattavasti parem-
man tehokkuuden vuoksi. Paljon kuitenkin luonnollisesti riip-
puu sihkotariffien rakenteesta seki siitd, voidaanko ladattavat
akut integroida dlykkadseen jirjestelmaidn kulutuksen tasapainot-
tamiseksi siten, ettd lataus voidaan tehdd edulliseen hintaan.
ETSK kehottaa tekemdin hyvissd ajoin ekonometrisid tutkimuk-
sia kyseisistd eri vaihtochdoista. Koska siirtyminen kayttiméin
sahkoajoneuvoja on kuluttajille suuria askel, siirtymdd on ehka
kannustettava voimakkaasti varsinkin alkuvuosina (esim. sovel-
tamalla ostohintaan selvasti toisistaan eriytettyja verokantoja
sahkoajoneuvojen suosimiseksi polttomoottoriajoneuvojen kus-
tannuksella).

5.15  Hintakannustimien lisdksi valtioiden ja paikallisviran-
omaisten on tutkittava, minkélaisilla muunmuotoisilla kannus-
timilla siirtymii voitaisiin helpottaa. Sihkoajoneuvoille voitai-
siin muun muassa varata tiettyja reittejd tai vyohykkeitd tai niille
voitaisiin osoittaa parempia pysikointipaikkoja. Sdhkoajoneuvot
saastuttavat selvisti vihemmdn kuin polttomoottoriajoneuvot, ja
erdat mallit voivat my0s osaltaan auttaa vihentdmdin ruuhkia
(esim. erityistarkoituksiin kéytettdvat pienet sihkoajoneuvot).

5.16  Niiden toimenpiteiden lisdksi, joilla pyritddn varmis-
tamaan sihkoajoneuvojen kilpailukykyinen hinta, on tirkedd
ryhtyad lisitoimenpiteisiin kuluttajien tietoisuuden lisadmiseksi
liikenneratkaisujensa hiilijalanjaljestd sekd siitd, miten paljon he
voivat pienentdd hiilijalanjilkeddn siirtymalld kdyttdmadn sahko-
ajoneuvoja.

5.17  Tillaisen tiedon olisi perustuttava autoilun ja muiden
liikennemuotojen vaikutusten arviointiin koko elinkaaren ai-
kana. Vaikka koko elinkaari otettaisiin huomioon vaikuttaa kui-
tenkin todennikoiseltd, ettd siirtyminen kayttimain sihkoautoa
on yksi tirkeimmistd yksittaisistd paatoksistd, jonka tekemalld
yksityinen ihminen voi pienentdi hiilijalanjdlkeddn. Kansalaisille
on annettava oikeaa tietoa, jotta he kykenisivit arvioimaan asian
tasmallisesti.
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5.18  Tietyille markkinasektoreille pddsy on todenndkoisesti
aluksi muita sektoreita helpompaa. Kun otetaan huomioon toi-
mintasiteen nykyiset rajat sekd latausajat, sihkoajoneuvot sovel-
tuvat ainakin aluksi paremmin lyhyiden kaupunki- tai paikallis-
matkojen tekemiseen kuin pitkille ajomatkoille. Vastaavasti plug-
in-latauslaitteita on helpompi asentaa koteihin, joissa on oma
autotalli tai ainakin oma pysakointipaikka autolle. Alkuvaiheen
markkinointitoimissa keskityttineen siksi todennikoisesti kotita-
louksiin, joilla on kaytettdvissadn kyseiset mahdollisuudet ja
jotka saattavat harkita sihkoajoneuvon ostamista toiseksi (pie-
nemmdksi) autoksi paikalliseen kaytt66n samalla kun ne sailyt-
tdvdt suuremman polttomoottori- tai hybridiajoneuvon pidem-
pid matkoja ja suurempia kuormia varten. Tutkimukset naytta-
vat kuitenkin osoittavan, ettd jopa ndissa kdyttotarkoituksissa
rajallinen toimintasdde ja pitkd lataamisaika viivistyttavat sihko-
ajoneuvojen kdyttoonottoa. Nain ollen jotta véltettdisiin sdhko-
ajoneuvojen jadminen muutamien pienten erityismarkkinoiden
tuotteeksi, on tirkedd omaksua alusta alkaen pitkdn aikavilin
visio tdydellisemmastd siirtymastd, jonka myotd sihkoajoneu-
voista tulee houkutteleva vaihtoehto kaikille kiyttdjille kaikilla
matkoilla.

5.19  Julkiset hankintaohjelmat voivat olla erittdin tehokas
viline pyrittdessd parantamaan keskeisilld teollisuudenaloilla so-
vellettavia standardeja. Julkinen sektori on autojen ja muiden
ajoneuvojen merkittdvd ostaja, ja sen antamalla esimerkilld voi
olla lisivaikutusta muiden tahojen ostopditoksiin. Sen vuoksi
on tirkeds, ettd hallitukset ja muut julkisen sektorin elimet,
my0s alue- ja paikallisviranomaiset, kaikkialla Euroopassa sitou-
tuvat jo varhaisessa vaiheessa hankkimaan siahkoautoja ja muita
sihkoajoneuvoja, jotta niille syntyisi nopeasti markkinakysyntaa
ja jotta niiden tuotantomddrit lisddntyisivdt nopeasti kohti ta-
loudellisesti kannattavan tuotannon edellyttimaa kriittistd mas-
saa. Euroopan unionin toimielimet voisivat ndyttdd esimerkkid
omilla ostopaitoksilladn, ja ne voisivat kdynnistdd Euroopan
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laajuisia keskusteluja ja aloitteita sdhk6ajoneuvojen nopean kayt-
toonoton edistimiseksi. Poliittiset johtajat ja muut julkisuuden
merkkihenkil6t voisivat levittdd sanomaa siirtymalld itse ensim-
mdisten joukossa kayttimain siahkoajoneuvoja.

5.20  Arvioiden mukaan lihes 50 prosenttia Euroopassa os-
tetuista autoista hankitaan yritysten hallinnoimien tai tukemien,
niiden tyontekijoille tarkoitettujen jarjestelmien puitteissa. Olisi
toivottavaa, ettd yrityksid kannustettaisiin asianmukaisesti eriy-
tettyjen verokantojen avulla suosimaan jarjestelmissddn vihin
hiilidioksidipaastojd aiheuttavia tai kokonaan sahkokayttoisid
ajonevoja.

6. Muut ajoneuvot ja liikennemuodot

6.1 Komitea on tdssd lausunnossaan keskittynyt padasiassa
yksityisautoihin sekd toimenpiteisiin, joihin Euroopan unionin
olisi ryhdyttavd nopeuttaakseen siirtymistd kdyttimdan sihko-
autoja tulevaisuudessa. Tdmd on helpoin tavoite pyrittdessd siir-
tymdan hiilidioksidipaastottomain liikenteeseen.

6.2  Sdhkon kayttomahdollisuudet eivit tietenkddn lopu ta-
han. Paatoksentekijoiden ja teollisuuden on oltava selvilldi mah-
dollisuuksista lisita sahkon kayttod voimaldhteend kaikessa maa-
ja meriliikenteessd, muun muassa erittdin pienissd henkil6ajo-
neuvoissa, suurissa julkisen liikkenteen ajoneuvoissa, junissa, rai-
tiovaunuissa ja johdinautoissa sekd koko rahtialalla. Lisaksi lii-
kennejarjestelman sahkoistimisen edetessd sihkdvoiman, akku-
teknologian ja dlykkdiden siahkoverkko- ja liikenteenhallintajar-
jestelmien eri erityispiirteet saattavat helpottaa uusien liikkkumis-
muotojen syntymistd. Myos tissd yhteydessd ETSK kehottaa ko-
missiota ja paatoksentekijoitd seuraamaan tarkoin, mitd parhaita
ideoita on syytd kannustaa.
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