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0. JOHDANTO (tiedoksi)

0.1 Hitaan liikkeelleldhdon yhteydessd tapahtuvat tormiykset, joissa on osallisina luokkien M,, M;, N, tai N;
ajoneuvoja (puheena olevat ajoneuvot) ja jalankulkijoita tai pyoriilijoitd, aiheuttavat vakavia seurauksia niille
suojattomille tienkdyttdjille. Suojattomien tienkdyttdjien turvallisuutta on aiemmin parannettu kohentamalla
nakyvyyttd ajoneuvon edessi lisipeilien avulla. Koska tillaisia onnettomuuksia tapahtuu edelleen ja kuljettajaa
avustavia jdrjestelmid on otettu kayttoon useissa ajoneuvoluokissa, on selvid, ettd tillaisia avustavia jarjestelmid
voidaan kayttdd puheena olevien ajoneuvojen ja suojattomien tienkdyttdjien vilisten onnettomuuksien
valttamiseksi.

0.2 Teoreettinen tarkastelu osoittaa, ettd sellaisten liikennetilanteiden kriittisyys, joissa on osallisina puheena olevia
ajoneuvoja ja suojattomia tienkayttdjid, voi merkittaviltd osin johtua siitd, ettd ajoneuvojen kuljettaja ymmartad
tilanteen védrin. Joissakin tapauksissa tilanteen kriittisyys voi kasvaa niin dkillisesti, ettd vaikka kdytossad olisi
hititilanteessa annettavia varoituksia, joiden tarkoituksena on saada kuljettaja reagoimaan, niité ei voida kytked
toimintaan riittdvan ajoissa. Kuljettaja pystyy reagoimaan mihin tahansa ilmoitukseen (olipa sen kiireellisyysarvo
korkea tai matala) vasta jonkin mittaisen reaktioajan jilkeen. Tillainen reaktioaika on etenkin pienten
etdisyyksien ajoliikkeiden yhteydessd huomattavasti pitempi kuin aika, joka monissa tapauksissa tarvitaan
onnettomuuden valttdmiseksi — eli onnettomuutta ei voida valttda varoituksesta huolimatta.

0.3 Erittdin kiireelliset varoitukset ajotilanteessa ovat perusteltuja vain, jos onnettomuuden todennikdisyys on suuri,
silli muutoin kuljettajat yleensi jattavit jarjestelmin antamat halytykset huomiotta. Jos vahemman kiireelliset
ilmoitukset aktivoidaan riittdvan varhain, ne voivat kuitenkin auttaa kuljettajaa kdymattd hinen hermoilleen.
Kuljettajaa liikkeelleldhdon yhteydessd avustavan jérjestelmdn kéyttoliittymd voidaan arvioiden mukaan
suunnitella sellaiseksi, ettd se ei turhaan vaivaa kuljettajaa, kun ilmoituksia ei tarvita. Timd voidaan tehdd
esimerkiksi kdyttimalld vihemman hairitsevad signaalia.

0.4 Sen vuoksi tdssd sddnnossd edellytetddn, ettd jos ajoneuvon edessd olevalle kriittiselle kuolleen kulman alueelle
tulee jalankulkija tai pyordilijd, annetaan ldhestymisvaroitus, jos kyseinen ajoneuvo on aikeissa lihted liikkeelle
suoraan eteenpdin tai lilkkuu hitaasti suoraan eteenpiin. Varoituksen on kytkeydyttivd automaattisesti pois
pdltd, jos jarjestelmd vikaantuu tai anturit ovat likaiset. Se voidaan kytked pois myds manuaalisesti, mutta
sithen tarvitaan kuljettajan tiettyja perdttdisid toimia, jottei varoitusta kytkettaisi tahattomasti pois paalta.

0.5 Tdmdn sddnnon mukaisesti on annettava myos toinen signaali vélittdmédn torméyksen uhatessa eli esimerkiksi
tilanteessa, jossa ajoneuvo lahtee liikkeelle pysdhdyksistd ja suoraan sen edessd on jalankulkija tai pyorailija.
Valmistaja voi madrittdd strategian, jonka mukaisesti tormaysvaroitussignaali kytkeytyy paille ja pois paalti. Jos
jarjestelmd vikaantuu tai anturit ovat likaiset, ldhestymisvaroituksen ja tormdysvaroituksen on kuitenkin
kytkeydyttivé pois pdiltd yhtd aikaa.

0.6 Tdssd sddnndssd madritellddn testausmenettely, jossa ajoneuvo on pysdhdyksissd, lihtee liikkeelle ja liikkuu
suoraan eteenpdin hitaasti enintddn nopeudella 10 km/h. Térméysanalyyseista saadut tiedot osoittavat, ettd
ilmoitusten ja varoitusten antaminen on niiden ajoliikkeiden aikana perusteltua, koska kuljettajan on saatava
riittdvin ajoissa tieto ajoneuvon keulan ldhelld olevasta jalankulkijasta tai pyorailijasta.

0.7 Tdmd sddnto ei voi kattaa kaikkia liikenneolosuhteita ja infrastruktuurin ominaisuuksia tyyppihyviksyntame-
nettelyssa. Kaikkia sddnnossd edellytettyja toimia ei voida toteuttaa kaikissa olosuhteissa (esimerkiksi ajoneuvon
ja tien kunto, sdd tai erilaiset liikennetilanteet voivat vaikuttaa jarjestelmdn suorituskykyyn). Todellisten
olosuhteiden ja ominaisuuksien ei pitdisi johtaa siihen, ettd véddrid varoituksia annetaan siind médrin, ettd
kuljettaja haluaa niiden vuoksi kytkei jirjestelmin pois toiminnasta.
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1. SOVELTAMISALA

1.1 Tétd sddntod sovelletaan luokkien M,, Ms, N, ja N; ajoneuvoihin siltd osin kuin on kyse ajoneuvon sisdisestd
jarjestelmastd, joka havaitsee vilittomasti ajoneuvon edessd olevalla kuolleen kulman alueella olevat
jalankulkijat ja pyoriilijat ja ilmoittaa heistd kuljettajalle ja, jos se on valmistajan laatiman strategian perusteella
tarpeellista, varoittaa kuljettajaa mahdollisesta tormayksestd.

1.2 Tdmdn sddnnon vaatimukset on muotoiltu siten, ettd niitd sovelletaan oikeanpuoleiseen litkenteeseen
suunniteltuihin  ajoneuvoihin. Niitd vaatimuksia on sovellettava vasemmanpuoleiseen liikenteeseen
tarkoitettuihin ajoneuvoihin siten, ettd suunnat vaihdetaan tarvittaessa peilikuvikseen.

1.3 Seuraavat luokkien M ja N ajoneuvot vapautetaan timén sddnnon vaatimuksista:

Jos ajoneuvon tiekdyttd on luonteeltaan sellaista, ettei silhen voida asentaa minkédnlaista liikkeellelihdon
yhteydessd varoittavaa jirjestelmdd, se voidaan tyyppihyvaksyntaviranomaisen pditokselld vapauttaa timédn
sdannon vaatimuksista osittain tai kokonaan.

2. MAARITELMAT
Tidssd sddnnossi sovelletaan seuraavia maaritelmia:

2.1 "Ajoneuvon liikkeellelhdon yhteydessd toimivalla varoitusjarjestelmalld’ (MOIS-jarjestelma’), tarkoitetaan jirjestelma,
joka havaitsee ldhietdisyydelld ajoneuvon edessd olevalla kuolleen kulman alueella olevat jalankulkijat ja
pyoriilijit ja ilmoittaa heistd kuljettajalle ja, jos se on valmistajan laatiman strategian perusteella tarpeellista,
varoittaa kuljettajaa mahdollisesta torméyksesta.

2.2 "Ajoneuvon tyyppihyviksynndlld’ tarkoitetaan koko menettelyd, jolla sopimuksen sopimuspuoli osoittaa, ettd
ajoneuvotyyppi tdyttda timan sddnnon tekniset vaatimukset.

2.3 "Ajoneuvotyypilli sen liikkeelleldhdon yhteydessa varoittavan jérjestelmdn osalta’ tarkoitetaan sellaisia ajoneuvoja, jotka
eivit eroa toisistaan seuraavien olennaisten ominaisuuksien osalta:

a) valmistajan kauppanimi tai tavaramerkki
b) ajoneuvon ominaisuudet, jotka vaikuttavat merkittivisti MOIS-jarjestelman toimintoihin

¢) MOIS-jirjestelmin tyyppi ja malli.

2.4 "Testattavalla ajoneuvolla’ tarkoitetaan testin kohteena olevaa ajoneuvoa.
2.5 ‘Suojattomalla tienkayttajalld’ tarkoitetaan aikuista tai lapsijalankulkijaa taikka aikuista tai lapsipyorailijaa.
2.6 llmoitussignaalilla’  tarkoitetaan signaalia, jolla MOIS-jdrjestelmd antaa ajoneuvon kuljettajalle tiedon

lahietdisyydelld ajoneuvon edessi olevasta suojattomasta tienkayttdjasta.

2.7 "Tormdysvaroitussignaalilla’ tarkoitetaan signaalia, jolla MOIS-jarjestelma antaa ajoneuvon kuljettajalle varoituksen
havaitessaan mahdollisen etutdrmiyksen ldhietdisyydelld ajoneuvon edessd olevaan suojattomaan tienkayttdjaan.

2.8 ‘Ajoneuvon pddkytkimelld’ tarkoitetaan laitetta, jolla ajoneuvon elektroniikkajirjestelma kytketddn normaaliin
kiyttotilaan sen oltua kytkettynd pois kiytostd, kuten silloin, kun ajoneuvo on pysikoitynd ilman kuljettajaa.

2.9 Jarjestelmdn kdynnistamiselld’ tarkoitetaan prosessia, jolla MOIS-jdrjestelma saatetaan kayttokuntoon ja joka alkaa
paakytkimen kytkemisestd ja pddttyy, kun jirjestelma on tdysin toimintakunnossa.

2.10 "Yhteiselld alueella’ tarkoitetaan aluetta, jossa voidaan ilmaista kaksi tai useampia tietoja (esim. symboleja), mutta ei
samanaikaisesti.
2.11 "Silmien vertailupisteelld’ tarkoitetaan kahden sellaisen pisteen vilistd keskipistettd, jotka ovat 65 mmun etéisyydelld

toisistaan ja pystysuunnassa 635 mm asiakirjan ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 (') liitteessd 1 kuljettajan
istuimelle tdsmennetyn vertailupisteen ylipuolella. Naméd kaksi pistettd yhdistavd suora kulkee kohtisuoraan
ajoneuvon pystysuoraan pituussuuntaiseen keskitasoon ndhden. Niamid kaksi pistettd yhdistdvin janan
keskikohta on pystysuoralla pituussuuntaisella tasolla, jonka on kuljettava kuljettajalle varatun istumapaikan
keskikohdan kautta, sellaisena kuin valmistaja on sen tdsmentényt.

(") Ks. Ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun paitoslauselman liite 1 (R.E.3), asiakirja ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — www.
unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.12 "Ajoneuvon keulalla’ tarkoitetaan tasoa, joka on kohtisuorassa ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon nihden ja
koskettaa sen etummaista kohtaa, lukuun ottamatta epdsuoran nakemin tarjoavien laitteiden projektiota ja
mitddn ajoneuvon osaa, joka on yli 2,0 metrin korkeudella maanpinnasta.

2.13 "Pientareenpuoleisella kyljelld’ tarkoitetaan oikeanpuoleiseen liikenteeseen tarkoitetun ajoneuvon oikeaa kylked.

2.14 ‘Ajoneuvon  pientareenpuoleisen  kyljen tasolla’ tarkoitetaan tasoa, joka on yhdensuuntainen ajoneuvon
pituussuuntaisen keskitason kanssa ja koskettaa kuljettajan silmien vertailupisteestd eteenpdin ajoneuvon
pientareenpuoleisella kyljelld olevaa ajoneuvon ulommaista pistettd, lukuun ottamatta epdsuoran nikemdin
tarjoavien laitteiden projektiota ja mitdén ajoneuvon osaa, joka on yli 2,0 metrin korkeudella maanpinnasta.

2.15 "Kuljettajanpuoleisella kyljelld’ tarkoitetaan oikeanpuoleiseen litkenteeseen tarkoitetun ajoneuvon vasenta kylkea.

2.16 "Ajoneuvon  kuljettajanpuoleisen  kyljen tasolla’ tarkoitetaan tasoa, joka on yhdensuuntainen ajoneuvon
pituussuuntaisen keskitason kanssa ja koskettaa kuljettajan silmien vertailupisteestd eteenpdin ajoneuvon
kuljettajanpuoleisella kyljelld olevaa ajoneuvon ulommaista pistettd, lukuun ottamatta epidsuoran nikemin
tarjoavien laitteiden projektiota ja mitddn ajoneuvon osaa, joka on yli 2,0 metrin korkeudella maanpinnasta.

2.17 "Ajoneuvon leveydelld’ tarkoitetaan ajoneuvon pientareen- ja kuljettajanpuoleisten kylkien tasojen vilistd etdisyytta.

2.18 "Ajoneuvon liikeradalla’ tarkoitetaan kaikki ne ajoneuvon leveydelle sijoittuvat pisteet yhdistdvaa viivaa, joissa
ajoneuvon keula on ollut tai tulee testin aikana olemaan.

2.19 "Pehmedlld kohteella’ tarkoitetaan kohdetta, joka tormiyksen sattuessa vaurioituu mahdollisimman vihin ja
aiheuttaa mahdollisimman vahiiset vauriot testattavalle ajoneuvolle.

2.20 Jalankulkijaa edustavalla testikohteella’ tarkoitetaan standardin ISO 19206-2:2018 mukaisella pehmedlld
kohdelaitteella simuloitua aikuisen tai lapsen kokoista jalankulkijaa.

2.21 "Pyordilijad  edustavalla  testikohteella’ tarkoitetaan standardin ISO (CD) 19206-4 mukaisella pehmealld
kohdelaitteella ja polkupyorilld simuloitua aikuisen kokoista pyorailijad.

2.22 "Kuolleen kulman rajalla’ tarkoitetaan liitteessd 3 madriteltya viivaa, joka yhdistdd kaikki pisteet, jotka sijaitsevat
ajoneuvon edessd lahietiisyydelld olevien nikyvien alueiden rajoilla.

2.23 "Tormdyspisteelld’ tarkoitetaan kohtaa, jossa ajoneuvon keulan jonkin pisteen liikerata leikkaa suojatonta
tienkdyttdjad edustavan pehmedn kohteen jonkin vertailupisteen, jos ajoneuvo lahtee liikkeelle tai liikkuu
hitaalla nopeudella.

2.24 "Etuvalimatkalla’ tarkoitetaan etdisyyttd ajoneuvon keulasta eteenpdin ldhimpdian pehmein kohteen pisteeseen.

2.25 ‘Suurinta etuvalimatkaa edustavalla tasolla’ tarkoitetaan tasoa, joka on kohtisuorassa ajoneuvon pituussuuntaiseen
keskitasoon nihden ja sijaitsee suurimmalla etuvilimatkalla, jonka puitteissa MOIS-jarjestelmin on havaittava
suojaton tienkayttdja. Tamdn tason sijainniksi ajoneuvon keulaan nihden mdiritetddn valmistajan valinnan
mukaan joko 3,7 metrid tai kuolleen kulman rajan etummaisin piste siten, ettd etdisyys keulasta on vahintdan
1,0 metrid.

2.26 "Pienintd etuvilimatkaa edustavalla tasolla’ tarkoitetaan tasoa, joka on kohtisuorassa ajoneuvon pituussuuntaiseen
keskitasoon nihden ja sijaitsee pienimmalld etuvalimatkalla, jonka puitteissa MOIS-jirjestelmén on havaittava
suojaton tienkayttdja. Tason etdisyyden ajoneuvon keulasta on oltava 0,8 metrid.

227 "Pientareenpuoleista vilimatkaa edustavalla tasolla’ tarkoitetaan tasoa, joka on yhdensuuntainen ajoneuvon
pituussuuntaisen keskitason kanssa ja sijaitsee 0,5 metrid ajoneuvon pientareenpuoleisen kyljen tason
ulkopuolella.

2.28 "Kuljettajanpuoleista vilimatkaa edustavalla tasolla’ tarkoitetaan tasoa, joka on yhdensuuntainen ajoneuvon
pituussuuntaisen keskitason kanssa ja sijaitsee 0,5 metrid ajoneuvon kuljettajanpuoleisen kyljen tason
ulkopuolella.

2.29 "Eteenpdinajolla’ tarkoitetaan ajoneuvon tilaa, jossa voimalaite lifkuttaa ajoneuvoa eteenpdin, kun jarrujirjestelma

vapautetaan tai kaasupoljinta painetaan (tai kdytetdin vastaavaa hallintalaitetta).

2.30 "Mahdollisella liikkeelleldhdolla® tarkoitetaan tilannetta, jossa ajoneuvo on paikallaan padkytkin kytkettyni,
tavanomaisessa toimintatilassaan ja eteenpainajotila tai -vaihde kytkettyna.

2.31 'Hitaalla ajamisella’ tarkoitetaan sitd, ettd tavanomaisessa toimintatilassa oleva ajoneuvo likkkuu suoraan
eteenpdin enintddn nopeudella 10 km/h.

2.32 "Viimeiselld tietopisteelld’ (LPT) tarkoitetaan pistettd, jossa ilmoitussignaali on annettava.
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3. HYVAKSYNNAN HAKEMINEN

3.1 Ajoneuvotyypin hyviksyntdd ajoneuvon liikkeelleldhdon yhteydessd toimivan varoitusjirjestelmin (MOIS-
jarjestelmd) osalta hakee ajoneuvon valmistaja tai timén asianmukaisesti valtuuttama edustaja.

3.2 Hakemukseen on liitettavé seuraavat asiakirjat kolmena kappaleena, ja siind on esitettava

3.2.1 ajoneuvotyypin kuvaus kohdassa 5 mainittujen seikkojen osalta sekd mittapiirustukset ja kohdassa 6.1
tarkoitetut asiakirjat. Ajoneuvon tyypin yksiloivat numerot ja/tai tunnukset on ilmoitettava.

3.3 Hyviksyntitestit suorittavalle tutkimuslaitokselle on toimitettava hyviksyttivdd ajoneuvotyyppid edustava
ajoneuvo.

4. HYVAKSYNTA

4.1 Jos timidn sddnnon mukaisesti hyviksyttaviksi toimitettu ajoneuvotyyppi tdyttdd kohdan 5 vaatimukset,

kyseiselle ajoneuvotyypille mydnnetéin hyviksynta.

4.2 Kohdassa 5 esitettyjen vaatimusten mukaisuus on testattava kohdassa 6 kuvattujen testimenettelyjen mukaisesti,
mutta toiminta ei saa rajoittua tallaisiin testausolosuhteisiin.

4.3 Kullekin  hyvaksytylle ajoneuvotyypille annetaan hyviksyntdnumero. Hyviksyntinumeron kahdesta
ensimmadisestd numerosta (timan sddnnon osalta 00, koska sddntd on alkuperdisessi muodossaan) kdy ilmi
muutossarja, joka sisdltdd ne tdhdn sddntoon tehdyt tirkedt tekniset muutokset, jotka ovat hyviksynnin
myontimishetkelld viimeisimmat. Sama sopimuspuoli ei saa antaa samaa numeroa samalle ajoneuvotyypille,
jossa on toisen tyyppinen kehittynyt MOIS-jarjestelmd, eika toiselle ajoneuvotyypille.

4.4 Téhin sddntoon perustuvasta ajoneuvotyypin hyviaksynnistd tai hyviksynnin epdimisestd tai peruuttamisesta
on ilmoitettava tdtd sddnt6d soveltaville sopimuspuolille timén sddnnon liitteessd 1 esitetyn mallin mukaisella
lomakkeella. Ilmoitukseen on liitettdvd hakijan toimittamat valokuvat jajtai kaaviot sopivassa mittakaavassa
enintddn A4-kokoisina (210 x 297 mm) tai A4-kokoisiksi taitettuina.

4.5 Jokaiseen timan sadnnon perusteella tyyppihyviksyttyyn ajoneuvoon on kiinnitettavd nakyvasti hyvaksyntalo-
makkeessa mdiriteltyyn helppopdésyiseen kohtaan liitteessd 2 kuvatun mallin mukainen kansainvilinen
hyvaksyntamerkki, jonka osat ovat joko

4.5.1 E-kirjain ja
a) hyviksynnin myontineen maan tunnusnumero (%), jotka ovat ympyran sisalld, seka

b) tdssi kohdassa tarkoitetun ympyrin oikealla puolella timin sdinnon numero, R-kirjain, viiva ja

hyvaksyntinumero
tai
4.5.2 soikion sisilld olevat kirjaimet UJ joita seuraa yksilollinen tunniste.
4.6 Jos ajoneuvo on sellaisen ajoneuvotyypin mukainen, jolle on myonnetty hyviksyntd yhden tai useamman

sopimukseen liitetyn E-sddnnon perusteella maassa, joka on my6ntinyt hyviksynndn timdn sddnnon
perusteella, kohdassa 4.5 tarkoitettua tunnusta ei tarvitse toistaa. Talloin E-sddntojen ja tyyppihyvaksyntien
numerot sekd lisdtunnukset on sijoitettava pystysarakkeisiin edelld kohdassa 4.5 tarkoitetun tunnuksen oikealle
puolelle.

() Vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolten tunnusnumerot esitetddn ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun
padtoslauselman (R.E.3) liitteessd 3, asiakirja ECE/TRANS/WP.29/78|Rev. 6 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29resolutions.html
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4.7 Hyviksyntdmerkin on oltava selvasti luettavissa ja pysyva.

4.8 Hyviksyntdmerkki on sijoitettava ajoneuvon tyyppikilpeen tai ldhelle sita.

5. VAATIMUKSET

5.1 Yleiset vaatimukset

51.1 Kaikkien ajoneuvojen, jotka on varustettu kohdassa 2.1 annetun mairitelmian mukaisella MOIS-jdrjestelmalld, on

tdytettdva timdn sddnnon kohdissa 5.2-5.8 esitetyt vaatimukset.

5.1.2 Magneetti- tai sahkokentit eivit saa vaikuttaa kielteisesti MOIS-jdrjestelmin tehokkuuteen. Tdméd on osoitettava
E-sddnnon nro 10, muutossarja 05 tai sitdi myohempi, teknisten vaatimusten ja siirtymimairdysten
mukaisuudella.

5.2 Suoritusvaatimukset

5.2.1 MOIS-jirjestelmén on toimittava ainakin kaikissa mahdollisissa liikkeelleldhto- ja hitaan ajamisen tilanteissa, kun

ympiriston valaistusvoimakkuus on yli 15 luksia ja ajovalot ovat sytytettyind tai sammutettuina.

5.2.2 MOIS-jirjestelmdn on ilmoitettava kuljettajalle ajoneuvon keulan lihelld olevista suojattomista tienkayttéjistd,
jotka voivat joutua vaaraan, jos ajoneuvo ldhtee liikkeelle tai sitd ajetaan hitaasti. llmoitus on annettava
kuljettajalle siten, ettd hin voi estdd ajoneuvon liikkumisen suojattoman tienkéyttdjin kulkureitille.

5.2.2.1 Ilmoitussignaalin on jatkuttava vahintddn niin kauan kuin kohdissa 5.2.2.2 ja 5.2.2.3 tismennetyt edellytykset
tdyttyvit.

5.2.2.2  Mahdollinen liikkeellelihto

5.2.2.2.1 Kun ajoneuvo on mahdollisesti ldhdossi liikkeelle, MOIS-jirjestelmédn on annettava ilmoitus suojattomasta
tienkdyttdjastd, joka lilkkuu nopeudella 3-5 km/h ajoneuvon pientareen- tai kuljettajanpuoleiselta sivulta
kohtisuoraan ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon nihden alueella, jota rajaavat suurinta ja pienintd
etuvalimatkaa edustavat tasot ja pientareen- ja kuljettajanpuoleista vilimatkaa edustavat tasot.

5.2.2.3  Hidas ajaminen

5.2.2.3.1 Kun ajoneuvoa ajetaan hitaasti, MOIS-jarjestelman on annettava ilmoitus aikuisesta tai lapsipyoriilijastd, joka on
paikallaan tai liikkkuu eteenpdin ajoneuvon pituussuuntaisen keskitason suuntaisesti nopeudella 0-10 km/h
alueella, jota rajaavat ajoneuvon pientareen- ja kuljettajanpuoleisten kylkien tasot ja suurinta ja pienintd
etuvilimatkaa edustavat tasot.

5.2.2.3.2 Kun hitaasti ajavan ajoneuvon MOIS-jirjestelmd on jo havainnut aikuisen tai lapsipyorailijan ja antanut
ilmoituksen kohdan 5.2.2.3.1 mukaisesti, jdrjestelmin on jatkettava ilmoitussignaalin antamista, vaikka
ajoneuvo pysahtyisi. llmoitussignaalin on jatkuttava niin kauan kuin py6railija pysyy alueella, jota rajaavat
ajoneuvon pientareen- ja kuljettajanpuoleisten kylkien tasot ja suurinta ja pienintd etuvilimatkaa edustavat tasot.

5.2.2.3.3 MOIS+jirjestelmidn havainnointistrategiaa voidaan mukauttaa kddntymistd varten. Antureita ei tarvitse sddtda
ohjauskulman mukaan. Havainnoinnin sddtostrategia on selitettdvd kohdassa 6.1 tarkoitetuissa tiedoissa.
Tutkimuslaitoksen on varmennettava strategian mukainen jarjestelman toiminta.
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5.2.2.4  llmoitussignaalin on lisdksi tdytettdvd kohdassa 5.6 esitetyt vaatimukset.

5.2.3 Valmistajan on tutkimuslaitosta ja tyyppihyvaksyntdviranomaista tyydyttivalld tavalla osoitettava asiakirjoja,
simulointia tai jotakin muuta keinoa kayttden, ettdi MOIS-jirjestelmd toimii vaatimusten mukaisesti myds
lapsipyoriilijan kokoa vastaavien pienempien pyoriilijoiden ja polkupyorien tapauksessa.

5.2.4 Valmistajan on tutkimuslaitosta ja tyyppihyvaksyntdviranomaista tyydyttivalld tavalla osoitettava asiakirjoja,
simulointia tai jotakin muuta keinoa kiyttden, ettd jirjestelmd antaa mahdollisimman vihén vaarid varoituksia,
jotka johtuvat siitd, ettd se havaitsee kohdissa 5.2.2.2 ja 5.2.2.3 eri ajotilanteita varten mdéiriteltyjen rajojen
ulkopuolella olevan suojattoman tienkayttdjan tai liitkkumattoman esineen (esim. sulkukartion, liikennemerkin,
pensasaidan tai pysikoidyn auton).

5.3 Automaattinen kytkeytyminen pois toiminnasta

5.3.1 MOIS-jdrjestelmén on kytkeydyttdva automaattisesti pois toiminnasta, jos se ei voi toimia asianmukaisesti, koska
sen anturit, ovat jdin, lumen, kuran tai muun vastaavan aineksen peitossa. Jirjestelmd voi kytkeytyd
automaattisesti pois toiminnasta myds silloin, kun ympiriston valaistusolosuhteet ovat kohdassa 5.2.1
tismennettyjd heikommat.

5.3.2 Automaattisesta pois toiminnasta kytkeytymisestd on annettava ilmoitus kohdassa 5.8 tarkoitetulla vikaantumis-
varoitussignaalilla.
53.3 Jarjestelmdn on kytkeydyttdvd automaattisesti uudelleen toimintaan, kun anturien normaali toiminta on

varmistettu. TAma on testattava kohtien 6.8 (vianhavaitsemistesti) ja 6.9 (automaattisen pois toiminnasta
kytkeytymisen testi) maardysten mukaisesti.

5.4 Manuaalinen toiminnasta pois kytkeminen
5.4.1 MOIS-jirjestelmé on voitava kytked pois toiminnasta manuaalisesti.
5.4.2 Manuaalisen pois toiminnasta kytkemisen on edellytettivd perdttdisid kuljettajan tarkoituksellisia toimenpiteita:

esimerkiksi tietyn toimenpiteen jatkamista tietyn ajan, kahta painallusta taikka kahta erillisti mutta
samanaikaista toimenpidetta.

5.4.3 Muuta jirjestelméd ei saa kytked manuaalisesti pois toiminnasta samaan aikaan MOIS-jdrjestelmén kanssa taikka
samalla toimenpidesarjalla.

5.4.4 Kun MOIS-jirjestelmd on kytketty manuaalisesti pois toiminnasta, kuljettajan voitava kytked se vaivatta
manuaalisesti uudelleen toimintaan.

5.4.5 Kun MOIS+jirjestelmd on kytketty manuaalisesti pois toiminnasta, sen on kytkeydyttivd automaattisesti
uudelleen toimintaan, kun ajoneuvon paakytkin kytketddn péille.

5.5 Jarjestelmin kdynnistdminen

5.5.1 Jos MOIS-jirjestelma ei ole kalibroitu, kun ajoneuvolla on ajettu yhteensi 15 sekuntia niin, ettd nopeus on yli 0
km/h (pysihdykset mukaan luettuina), tistd on ilmoitettava kuljettajalle. Tiedon on oltava nikyvilld sithen asti,
kun jdrjestelmd on onnistuneesti kalibroitu.

5.6 IImoitussignaali

5.6.1 Kohdassa 5.2.2 tarkoitettu MOIS-jarjestelmén ilmoitussignaali on annettava optisena signaalina, joka on helposti
kuljettajan havaittavissa ja todennettavissa kuljettajan istuimelta.

5.6.2 Tdmén ilmoitussignaalin on oltava nikyva sekd paivinvalossa ettd pimeilld.
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5.7 Tormiysvaroitussignaali
5.7.1 MOIS-jirjestelmin on varoitettava kuljettajaa vilittomastd tormdysriskistd antamalla tormaysvaroitussignaali.
5.7.2 Tormdysvaroitussignaali on annettava vahintddn kahden seuraavista yhdistelméind: optinen, akustinen tai

tuntoaistiin perustuva signaali.

Jos tormdysvaroitussignaali annetaan optisena, signaalin aktivoitumisstrategian on oltava erilainen kuin kohdissa
5.2.2 ja 5.6 kuvatulla ilmoitussignaalilla.

5.7.3 Kuljettajan on voitava helposti ymmirtia torméysvaroitussignaalin ja potentiaalisen tormdyksen vilinen suhde.
Jos varoitussignaali on optinen, se on oltava nakyvi sekd pdivinvalossa ettd pimealla.

5.7.4 Tormiysvaroitussignaalin on aktivoiduttava valmistajan laatiman strategian mukaisesti. Varoitusstrategia on
selitettdvd kohdassa 6.1 tarkoitetuissa tiedoissa.

Tutkimuslaitoksen on varmennettava strategian mukainen jérjestelmén toiminta.

5.7.5 Tormdysvaroitussignaali voidaan kytked pois toiminnasta manuaalisesti. Jos se kytketddn pois toiminnasta
manuaalisesti, sen on kytkeydyttivid uudestaan toimintaan aina, kun ajoneuvon péidkytkin kytketdin.

5.8 Vikaantumisvaroitussignaalit

5.8.1 Kohdassa 5.3.2 tarkoitetun vikaantumisvaroitussignaalin on oltava optinen signaali, joka on erilainen kuin
ilmoitussignaali tai erottuu siitd selkedsti. Vikaantumisvaroitussignaalin on oltava nakyvd sekd paivinvalossa
ettd pimedlld ja helposti kuljettajan todennettavissa kuljettajan istuimelta.

5.8.2 Vikaantumisvaroitussignaalin on jatkuttava niin kauan kuin MOIS-jarjestelmd ei ole kéytettavissi.

5.8.3 MOIS-jirjestelmén vikaantumisvaroitussignaalin on kytkeydyttdvd toimintatilaan, kun ajoneuvon padkytkin
kytketddn. Tami ei koske tormiysvaroitussignaaleja, jotka esitetddn yhteisessd tilassa vikaantumisvaroitus-
signaalin kanssa.

5.9 Teknistd maariaikaistarkastusta koskevat vaatimukset

5.9.1 MOIS-jirjestelmin asianmukainen toimintatila on voitava vahvistaa viasta varoittavan signaalin nakéhavaintoon
perustuvalla tarkkailulla.

Jos vikaantumisvaroitussignaali annetaan yhteisessd tilassa, on selvitettdvd, ettd yhteinen tila on toiminnassa,
ennen kuin vikaantumisvaroitussignaali tarkastetaan.

6. TESTAUSMENETTELY

6.1 Valmistajan on toimitettava asiakirjakokonaisuus, josta ilmenee jirjestelmin perusrakenne ja tarvittaessa tapa,
jolla se on liitetty muihin ajoneuvon jérjestelmiin. Asiakirjoissa on selitettdvd jirjestelmin toiminta, mukaan
lukien sen havainto- ja varoitusstrategia, ja kuvattava, miten jirjestelmin toimintatila tarkistetaan ja se, onko
jarjestelmalld vaikutusta muihin ajoneuvon jérjestelmiin. Lisiksi on kuvattava ne menetelmat, joita kdytetddn
madritettdessd tilanteet, jotka johtavat vikaantumissignaalin antamiseen. Asiakirjapaketissa on annettava
tyyppihyviksyntiviranomaiselle riittavisti tietoa, jotta ajoneuvotyyppi voidaan tunnistaa ja jotta tiedot auttavat
valittaessa epaedullisimpia olosuhteita.

6.2 Testausolosuhteet

6.2.1 Testi on suoritettava tasaisella, kuivalla asfaltti- tai betonipinnalla.



L 184/70 Euroopan unionin virallinen lehti 25.5.2021

6.2.2 Ympiriston lampdtilan on oltava 0-45 °C.

6.2.3 Nikyvyyden on testin aikana oltava sellainen, ettd kohde on nikyvissi koko testin ajan ja ajoneuvoa voidaan ajaa
vaadituilla testinopeuksilla turvallisesti.

6.2.4 Ympiiriston luonnollisen valaistuksen on oltava testialueella tasainen ja arvoltaan yli 1 000 luksia. Testid ei pitdisi
suorittaa ajamalla suoraan kohti matalassa kulmassa paistavaa aurinkoa tai suoraan poispdin siit.

6.3 Ajoneuvon testauskunto

6.3.1 Testauspaino

Ajoneuvo on testattava valmistajan ja tutkimuslaitoksen sopimassa kuormitustilassa, jossa massa jakautuu
akseleille valmistajan ilmoittamalla tavalla. Testausmenettelyn alettua ei sallita muutoksia. Valmistajan on
osoitettava asiakirjoilla, ettd jarjestelma toimii kaikilla kuormituksilla.

6.3.2 Jos MOIS-jirjestelmd on varustettu kiyttdjan sdddettivissi olevalla ilmoitusten ajoituksella, kohdissa 6.5,
6.6 ja 6.7 kuvatut testit on tehtdva kussakin testitapauksessa siten, ettd ilmoittamisen kynnysarvo on asetettu
tuottamaan ilmoitussignaali mahdollisimman ldhelld tormdayspistettd eli epéedullisimpaan asetukseen.
Testausmenettelyn alettua ei sallita muutoksia.

6.3.3 Testausta edeltivit valmistelut

6.3.3.1  Testattavalla ajoneuvolla voidaan sen valmistajan pyynndsti ajaa enintddn 100 kilometrin matka kaupunki- ja
maanteilld, joilla on muuta litkennettd seka litkenteenohjaus- ja tienvarsikalusteita.

6.4 Signaalienvarmistustesti

6.4.1 Kun ajoneuvo on paikoillaan, varmistetaan, ettd optiset varoitussignaalit ovat kohdassa 5.6 esitettyjen
vaatimusten mukaisia.

6.5 Kohtaaminen pysihdyksissd

6.5.1 Pidetddn testattava ajoneuvo lahtovalmiissa tilassa (mahdollinen liikkeellelahté) MOIS-jirjestelmd toiminnassa
testialueella, joka on merkitty lisiyksen 1 kuvassa 1 esitetylld tavalla. Liikutetaan asianomaista testikohdetta (T)
siten, ettd sen reitti kulkee kohtisuoraan testattavan ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon nihden
testitapauksessa sovellettavalla etdisyydelld (dr¢) poispdin ajoneuvon keulasta ja asianomaisesta kohtaamis-
suunnasta (¢) (lisdyksen 1 taulukko 1). Jalankulkijaa edustavan testikohteen vertailupisteeni kdytetddn testattavaa
ajoneuvoa ldhimpdnd olevaa H-pistettd (mddritelty standardissa ISO 19206-2:2018). Pyériilijad edustavan
testikohteen vertailupisteend kdytetddn pistettd, jossa toisensa leikkaavat i) polkupyordn etummaisen pisteen
kautta kulkeva testikohteen keskiviivaan nidhden kohtisuorassa oleva taso ja ii) testattavaa ajoneuvoa ldhimpana
olevan testikohteen H-pisteen (médritelty standardissa ISO (CD) 19206-4) kautta kulkeva testikohteen
keskiviivan kanssa yhdensuuntainen taso.

6.5.2 Kiihdytetdin testikohteen vauhtia siten, ettd se saavuttaa testausnopeuden (v) vdhintddn 15 metrin etdisyydelld
tasosta, joka sivuaa lahimpind kohtaamissuuntaa olevaa testattavan ajoneuvon kylked. Pidetddn testitapauksessa
sovellettavaa nopeutta ylld, kunnes testikohde on ohittanut ajoneuvon vastakkaista kylked sivuavan tason
vdhintddn 5 metrilld.

6.5.3 Tutkimuslaitoksen on kohdan 5.2.2.2 mukaisesti todennettava, ettd MOIS-jdrjestelmin antama ilmoitussignaali
annetaan ennen kuin testikohde (T) saavuttaa pisteen, joka vastaa lisiyksen 1 taulukossa 1 annettua etdisyyttd
viimeiseen tietopisteeseen (d;py), ja ettd signaali jatkuu, kunnes testikohde on ainakin ylittdnyt kohtaamissuunnan
suhteen vastakkaisen kyljen puoleisen vilimatkaa edustavan tason. Torméysvaroitussignaali ei saa aktivoitua.
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6.5.4 Tutkimuslaitoksen on toistettava kohdat 6.5.1-6.5.3 timin sddnnon lisdyksen 1 taulukossa 1 esitettyjen
testitapausten sekd yhden sellaisen lisdtapauksen osalta, joka edustaa jotakin pehmedn kohteen ja kohdassa
5.2.2.2 mddriteltyjen suojattoman tienkdyttdjin nopeuksien ja kulkusuuntien sekd havaitsemisrajojen
yhdistelmaa.

Tutkimuslaitos voi perustelluissa tapauksissa valita myds muita testitapauksia, joissa kdytetddn eri pehmeitd
kohteita ja kohdassa 5.2.2.2 mddriteltyjd suojattoman tienkédyttdjin nopeuksia ja kulkusuuntia sekd

havaitsemisrajoja.
6.6 Pituussuunnassa tapahtuva pysiytys liikkkeelle lahtevin pyoriilijan vuoksi
6.6.1 Sijoitetaan pyorailijad edustava testikohde (T) lisdyksen 1 kuvassa 2 esitetylle testausalueelle. Asetetaan pyoriilijad

edustava testikohde asianomaiseen lisdyksen 1 taulukossa 2 esitettyyn lihtopisteeseensd (p,) suunnattuna
testattavan ajoneuvon kulkusuuntaan ja yhdensuuntaisesti sen pituussuuntaisen keskitason kanssa. Pyoriilijad
edustavan testikohteen vertailupisteend kdytetddn pistettd, joka on polkupyorin keskilinjalla poljinkeskion
keskipisteessd. Jos ajoneuvon keulan ja pyoriilijad edustavan testikohteen takimmaisen pisteen vilissd on alle
100 mm vapaata tilaa, voidaan ldhtopistettd p,, siirtdd etdisyyden dg., verran kauemmaksi ajoneuvon keulasta
pitkittdistason suuntaisesti siten, ettd ajoneuvon keulan ja pyoriilijid edustavan testikohteen takimmaisen
pisteen viliseksi vapaaksi tilaksi saadaan 100 + 10/-0 mm.

6.6.2 Kiihdytetdin testattavaa ajoneuvoa suorassa linjassa siten, ettd sen tasainen nopeus on 10 + 0/-0,5 km/h ennen
pysahtymiskdytdvddn saapumista. Pidetddn tdtd tasaista nopeutta ylld, kunnes testattavan ajoneuvon keula ylittad
lisiyksen 1 kuvassa 2 esitetyn jarrutustason (pp.), ja aloitetaan sen jilkeen jarrutus pysahdyksiin niin, ettd
ajoneuvon keula pysihtyy pysdytystasolle (py.,) Testattavan ajoneuvon katsotaan pysahtyneen, kun se ei enda
liiku eikd sen eteenpdinajotila tai -vaihde ole kytkettyna.

6.6.3 Kun testattavan ajoneuvon pysihtymisestd on kulunut vihintddn 10 sekuntia, kiihdytetddn testikohdetta
suorassa linjassa ajoneuvon pituussuuntaisen keskitason suuntaisesti nopeuteen 10 + 0/-0,5 km/h 5 metrin
matkalla ja pysdytetddn kohde sen jdlkeen. Kiihdytyksen aikana testikohteen like saa vaihdella sivusuunnassa
enintddn + 0,05 metria.

6.6.4 Tutkimuslaitoksen on kohdan 5.2.2.3 mukaisesti tarkastettava, ettdi MOIS-jdrjestelmin ilmoitussignaali
aktivoituu ennen kuin testattavan ajoneuvon etiisyys pysdytystasosta (py,,) vastaa lisdyksen 1 taulukossa 2
esitettyd etdisyyttd viimeiseen tietopisteeseen (dip) ja ettd signaali jatkuu sithen saakka, ettd testikohde on
edennyt ainakin sellaiselle etdisyydelle ajoneuvon keulasta, joka vastaa lisdyksen 1 kuvassa 2 esitettyd suurinta
etuvalimatkaa (dgsp). Tapauksen mukaan myos torméysvaroitussignaali voi kytkeytyd péille.

6.6.5 Tutkimuslaitoksen on toistettava kohdat 6.6.1-6.6.4 kahden timén sdinnon lisiyksen 1 taulukossa 2 esitetyn
testitapauksen sekd yhden sellaisen lisitapauksen osalta, johon valitaan pyoriilijad edustava testikohde ja
kohdassa 5.2.2.3 mddriteltyjen havaitsemisrajojen sisdlld oleva pyoriilijan lahtopiste.

Tutkimuslaitos voi perustelluissa tapauksissa valita my6s muita testitapauksia, joissa kdytetddn kohdassa 5.2.2.3
madriteltyjd pyordilijaa edustavia testikohteita ja havaitsemisrajoja.

6.7 Lahto liikkeelle suoraan ja kohtaaminen pyoriilijan kanssa

6.7.1 Sijoitetaan pyordilijad edustava testikohde (T) lisdyksen 1 kuvassa 2 esitetylle testausalueelle. Asetetaan pyorailijad
edustava testikohde asianomaiseen lisdyksen 1 taulukossa 2 esitettyyn lihtopisteeseensd (p,) suunnattuna
testattavan ajoneuvon kulkusuuntaan ja yhdensuuntaisesti sen pituussuuntaisen keskitason kanssa. Pyordilijad
edustavan testikohteen vertailupisteend kaytetddn pistettd, joka on polkupyorin keskilinjalla poljinkeskion
keskipisteessd. Jos ajoneuvon keulan ja pyordilijad edustavan testikohteen takimmaisen pisteen vilissd on alle
100 mm vapaata tilaa, voidaan lahtopistettd p,, siirtdd etdisyyden dy.,, verran kauemmaksi ajoneuvon keulasta
pitkittdistason suuntaisesti siten, ettd ajoneuvon keulan ja pyordilijad edustavan testikohteen takimmaisen
pisteen viliseksi vapaaksi tilaksi saadaan 100 + 10/-0 mm.
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6.7.2 Kiihdytetddn testattavaa ajoneuvoa suorassa linjassa siten, ettd sen tasainen nopeus on 10 + 0/-0,5 km/h ennen
pysdhtymiskdytdvddn saapumista. Pidetddn tasaista nopeutta ylld, kunnes testattavan ajoneuvon keula ylittdd
lisdyksen 1 kuvassa 2 esitetyn jarrutustason (pp.), ja aloitetaan sen jilkeen jarrutus pysihdyksiin niin, ettd
ajoneuvon keula pysahtyy pysaytystasolle (py.,) Testattavan ajoneuvon katsotaan pysahtyneen, kun se ei enaa
liiku eikd sen eteenpiinajotila tai -vaihde ole kytkettyn.

6.7.3 Kun testattavan ajoneuvon pysihtymisestd on kulunut vihintddn 10 sekuntia, kiihdytetddn testikohdetta ja
testattavaa ajoneuvoa yhtd aikaa suorassa linjassa ajoneuvon pituussuuntaisen keskitason suuntaisesti tasaiseen
nopeuteen 10 + 0/-0,5 km/h enintddn 5 metrin matkalla. Testattavan ajoneuvon ja testikohteen on pidettivi
ylld tdtd tasaista nopeutta, kunnes testattava ajoneuvo on kulkenut yhteensd vihintdidn 15 metrid
pysdhdyskohdasta. Testattavan ajoneuvon ja testikohteen liike saa vaihdella sivusuunnassa enintddn + 0,05 m.
Ajoneuvon keulan etuvdlimatkan suhteessa lilkkuvaan testikohteeseen on pysyttivd suurinta ja pienintd
etuvalimatkaa edustavien tasojen rajoissa.

6.7.4 Tutkimuslaitoksen on kohdan 5.2.2.3 mukaisesti tarkastettava, etti MOIS-jarjestelmin ilmoitussignaali
aktivoituu ennen kuin testattava ajoneuvon etiisyys pysdytystasosta (py,,) vastaa lisdyksen 1 taulukossa 2
esitettyd etdisyyttd viimeiseen tietopisteeseen (d;p) ja ettd signaali jatkuu sithen saakka, ettd testattava ajoneuvo
on kulkenut vihintddn 15 metrid pysihdyskohdasta. Tapauksen mukaan myos tormdysvaroitussignaali voi
kytkeytya paille.

6.7.5 Tutkimuslaitoksen on toistettava kohdat 6.7.1-6.7.4 kahden timin sddnnon lisiyksen 1 taulukossa 2 esitetyn
testitapauksen sekd yhden sellaisen lisitapauksen osalta, johon valitaan pyoriilijad edustava testikohde ja
kohdassa 5.2.2.3 madriteltyjen havaitsemisrajojen sisilld oleva pyoriilijan lahtopiste.

Tutkimuslaitos voi perustelluissa tapauksissa valita myos muita testitapauksia, joissa kdytetdan kohdassa 5.2.2.3
médriteltyjd pyoriilijad edustavia testikohteita ja havaitsemisrajoja.

6.8 Vianhavaitsemistesti

6.8.1 Simuloidaan MOIS+jirjestelmddn vika esimerkiksi katkaisemalla jonkin MOIS-komponentin yhteys
virtaldhteeseen tai jokin MOIS-jirjestelmin komponenttien vilinen sahkéinen liitintd. Sdhkoisid liitdntojd, jotka
kuuluvat kohdassa 5.8 tarkoitettuun vikaantumisvaroitussignaaliin, ei pidd katkaista simuloitaessa MOIS-
jarjestelman vikaa.

6.8.2 Kohdassa 5.8 tarkoitetun vikaantumisvaroitussignaalin on kytkeydyttivd ja pysyttdvd toiminnassa, kun
ajoneuvoa ajetaan, ja kytkeydyttdvd uudelleen toimintaan aina, kun ajoneuvon paikytkin kytketddn, koko sen
ajan, jona simuloitu vika esiintyy.

6.9 Automaattisen pois toiminnasta kytkeytymisen testi

6.9.1 Kun MOIS+jirjestelmd on kéynnissd, liataan jokin jdrjestelmdn havaintolaitteista tdysin (esimerkiksi
vesipohjaisella) aineella, joka on verrattavissa lumeen, jaihdn tai kuraan. MOIS+jirjestelmin on automaattisesti
kytkeydyttavi pois toiminnasta ja osoitettava tima kohdassa 5.8 tdismennetylld tavalla.

6.9.2 Poistetaan kaikki lika jarjestelman havaintolaitteista ja kytketddn ajoneuvon paakytkin. MOIS-jarjestelméin on
kytkeydyttivd automaattisesti toimintaan enintdan 60 sekunnin ajon aikana.

7. AJONEUVOTYYPIN MUUTOKSET JA TYYPPIHYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN

7.1 Kaikista kohdassa 2.3 maddriteltyyn ajoneuvotyyppiin mahdollisesti tehtdvistdi muutoksista on ilmoitettava
kyseisen ajoneuvotyypin hyviksyneelle tyyppihyviksyntiviranomaiselle. Tyyppihyvaksyntiviranomainen voi
ilmoituksen saatuaan
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7.1.1 katsoa, ettei tehdyilli muutoksilla ole kielteistd vaikutusta hyviksynnin myontimisedellytyksiin, ja laajentaa
hyvaksyntia, tai

7.1.2 katsoa, ettd tehdyt muutokset vaikuttavat hyvidksynnin myontimisedellytyksiin, ja vaatia uusien testien tai
lisatarkastusten suorittamista ennen hyviksynnan laajentamista.

7.2 Hyviksynnin vahvistaminen tai epddminen, jossa eritellidn muutokset, annetaan kohdassa 4.4 tismennetylld
menettelylld tiedoksi titd sddntod soveltaville sopimuspuolille.

7.3 Tyyppihyvaksyntdviranomaisen on ilmoitettava laajentamisesta muille sopimuspuolille timén sddnnén liitteessd
1 esitetylld ilmoituslomakkeella. Viranomaisen on annettava kullekin laajentamiselle sen osoittava sarjanumero.

8. TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

8.1 Tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevien menettelyiden on vastattava vuoden 1958 sopimuksen 2
artiklassa ja liitteessd 1 (E/[ECE/TRANS/505/Rev.3) vahvistettuja yleisid mdadrdyksid ja tdytettdvd seuraavat
vaatimukset:

8.2 Tamin sddnnon mukaisesti hyviksyttivd ajoneuvo on valmistettava siten, ettd se vastaa hyvaksyttyd tyyppid ja

tdyttad kohdan 5 vaatimukset.

8.3 Tyyppihyvaksynnidn myontinyt viranomainen voi milloin tahansa tarkastaa kutakin tuotantoyksikkod koskevat
vaatimustenmukaisuuden valvontamenetelmat. Tarkastukset tehdddn tavanomaisesti kerran kahdessa vuodessa.

9. SEURAAMUKSET VAATIMUSTENMUKAISUUDESTA POIKKEAVASTA TUOTANNOSTA

9.1 Ajoneuvotyypille timdn siddnnon perusteella myonnetty hyviksyntd voidaan peruuttaa, jos kohdan 8
vaatimukset eivit tdyty.

9.2 Jos sopimuspuoli peruuttaa aiemmin myontdmansd tyyppihyviksynnin, sen on viipymatta ilmoitettava asiasta
muille tdtd sddnt6d soveltaville sopimuspuolille timédn sddnnon liitteessi 1 esitetyn mallin mukaisella ilmoituslo-
makkeella.

10. TUOTANNON LOPETTAMINEN

Jos hyviksynnin haltija lopettaa kokonaan timin sddnnon perusteella hyviksytyn ajoneuvotyypin
valmistamisen, hyvaksynnin haltijan on ilmoitettava siitd hyviksynnidn myontineelle tyyppihyviksyntdvirano-
maiselle, jonka on edelleen ilmoitettava asiasta titd sddntod soveltaville sopimuksen sopimuspuolille timin
sdannon liitteessi 1 esitetyn mallin mukaisella ilmoituslomakkeella.

11. HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA TYYPPIHYVAKSYNTAVIRANOMAISTEN NIMET JA
OSOITTEET

Tatd sddntod soveltavien sopimuksen sopimuspuolten on ilmoitettava Yhdistyneiden kansakuntien sihteeristlle
tyyppihyvaksyntitestien suorittamisesta vastaavien tutkimuslaitosten sekd niiden tyyppihyviksyntaviran-
omaisten nimet ja osoitteet, jotka myontivdt hyviksynnit ja joille toimitetaan lomakkeet todistukseksi
hyviksynndsti tai hyviksynnin laajentamisesta, epddmisestd tai peruuttamisesta.
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Lisdys 1
Kuva 1

Pysihdyksissi tehtivien kohtaamistestien jirjestelyt

memmmmmesee—————— 15m
L . Kuljettajanpuoleista vilimatkaa Sm
Pieninti etuvilimatkaa edustava taso \l;dusta\'a taso
Ry r
1 Kuljettajanpuoleisen kyljen tasoi $d osP
J;-J; _________________ H —_—
1 1
1 Il
1 15
1 : =
Paikoillaan oleva oikeanpuoleiseen liikenteeseen tarkoitettu ajoneuvo : 15 aw
e
i 1
1 12
:Pientare-enpuoleisen kyljen taso : I
A T m—— (5= Q. —
: Pientareenpuoleista vilimatkaa | g , NSP
/7:-43‘1.“522-:3.'3_5& -1z
Ajoneuvon keula Sm
N % 15m
drc=0,8m
drc=drsp

Sovelletaan seuraavia mairitelmia:

d, ajoneuvon leveys
das o etidisyys, joka vastaa 25:td prosenttia ajoneuvon leveydestd
dnsp ajoneuvon pientareenpuoleisen kyljen tason ja pientareenpuoleista vilimatkaa edustavan tason vilinen etdisyys,
jonka oletusarvo on 0,5 m
dosp ajoneuvon kuljettajanpuoleisen kyljen tason ja kuljettajanpuoleista vilimatkaa edustavan tason vilinen etéisyys,
jonka oletusarvo on 0,5 m
drc etuvilimatka kussakin testitapauksessa
drsp etdisyys ajoneuvon keulasta suurinta etuvilimatkaa edustavaan tasoon
dipr viimeistd tietopistettd (LPI) vastaava etdisyys
Taulukko 1
Pysihdyksissi tehtivien kohtaamistestien testitapaukset
Testita- Pehmed kohde (T) soZislltZ?sf; ’:fiij)‘;s Kohtaamissuunta (c) Pehmedin kohtcen . Etd'iS)y s viimeiseen
paus (drc) (m) nopeus (v) (km/h) tietopisteeseen (dyp;) (m)
1 Lapsijalankulkija 0,8 Pientareen puoli | 3 dwse
2 Aikuinen jalankulkija drsp Pientareen puoli | 3 dysp
3 Aikuinen pyoriilija 0,8 Kuljettajan puoli | 3 dosp
4 Aikuinen pyorailija dgsp Pientareen puoli 5 dusp
5 Aikuinen jalankulkija 0,8 Kuljettajan puoli | 5 dosp
6 Lapsijalankulkija dgsp Kuljettajan puoli | 5 dosp
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Kuva 2

Pituussuuntaisten pyoriilijin kanssa tehtivien testien jirjestelyt

0,8 +du 5
PYSAUYIISKEY VA — oo e e ,||_ il L0
-
h i i ! V| dsosd i
Oikeanpuoleiseen litkenteeseen mmmlp | peras 3.5m ! Dstop :._.',} _____ . A
tarkoitettu ajoneuvo y ! ! i :ﬁ_p . ilifjp% i
i [ r— !
7.1 |
St Ut UE  ——b trsressssnainsrasannranaredonan R, S ———————— Mrnnasnzensnnenians ’ v
Pysihtymiskéytivi e D -‘
10m } E drsp
15m A ' 15m
[ v |
Sovelletaan seuraavia mairitelmia:
dso o etdisyys, joka vastaa 50:td prosenttia ajoneuvon leveydesti
Dhrake ajoneuvon jarrutustaso
Pstop ajoneuvon pysdytystaso
desp etdisyys ajoneuvon pysdytystasosta suurinta etuvilimatkaa edustavaan tasoon
etear lisimatka, jonka verran pyoriilijad edustavaa testikohdetta siirretddn, jotta ajoneuvon keulan ja pyordilijad
edustavan testikohteen takimmaisen pisteen viliseksi vapaaksi tilaksi saadaan vihintddn 100 mm
j pyoriilijad edustavan testikohteen ldhtOpiste médritettynd testikohteen vertailupisteen avulla
Px pysdytystason ja pyordilijad edustavan testikohteen lahtopisteen vilinen etdisyys
Py ajoneuvon pituussuuntaisen keskitason ja pyorailijad edustavan testikohteen ldhtOpisteen vilinen etiisyys;
ajoneuvon pientareenpuoleinen kylki edustaa positiivista suuntaa
dipt viimeisen tietopisteen (LPI) etdisyys ajoneuvon pysdytystasosta
Taulukko 2

Pituussuuntaisten pyériilijin kanssa tehtivien testien testitapaukset

Testita- Testikohde (T) P)_{dr‘diljjdn la’fnbpisteen P)_/'él‘rdil‘ijd_n lahtépisteen Etdisyys viimeiseen tietopisteeseen
paus sijainti edessd (px) (m) sijainti sivulla (p,) (m) (dipy) (m)

1 Aikuinen pyoriilija 0,8 + dcar +dso o desp = 0,8 = dotear
2 Aikuinen pyorailija 0,8 + dejear 0,0 drsp — 0,8 — djear
3 Aikuinen pyoriilija 0,8 + dyjear —dso desp — 0,8 — djear
4 Aikuinen pyorailija desp— 0,1 +dsg o 0,1
5 Aikuinen pyorailija drsp— 0,1 0,0 0,1
6 Aikuinen pyorailija drsp— 0,1 —dso o 0,1
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LIITE 1
Ilmoitus

(enimmidiskoko: A4 (210 x 297 mm))

Antaja: (viranomaisen nimi)
Aihe: Ajoneuvotyypin (3): hyviksynnan my6ntiminen

hyvaksynndn laajentaminen
hyviksynnin epddminen
hyvaksynndn peruuttaminen

tuotannon lopettaminen

ajoneuvon liikkeelleldhdon yhteydessi toimivan varoitusjirjestelman (MOIS) osalta E-sddnnon nro 159 mukaisesti

HYVAKSYIEANUITIEIO! « .ottt ettt ettt e et e e ettt e et e e et e e e et et e e e
I TavaramerkKi: . ....o.ooo
2. Tyyppija KAUPPAMIMEt: .. .ottt ettt et ettt e e e
3. Valmistajan nimi ja OSOIEE: .. ...uenut ittt ittt e et et et e e
4. Valmistajan edustajan (jos sellainen on) Nimija 0SOIE: . ......ouevutntttent ettt
5. Ajoneuvon Lyhyt KUvAUS: ......oe i e
6. Piivi, jona ajoneuvo on toimitettu hyvaksyttavaksi: ........oo.oviiiiii i
7. Hyviksyntitestien suorittamisesta vastaava tutkimuslaitos: ............o.oieiiiiiinn i
8. Tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen PAIVAMEAALA: ......o.eitiittintii i
9. Tutkimuslaitoksen antaman testausselOSteen MUITIETO: ... . .utuuuuintt ettt ettt ettt et ettt e eeetenenans
10. Laajentamisen syyt (tapauksen MUKaam): ..........oouitititit it
11. Hyviksyntd myonnetddn/evatddn MOIS-jarjestelman 0salta:? .........oouiiiiiiiiii i e
12, Paikkar Lo
J T L)
T4, ALLCKITJOITUS: ..ottt e e e e e e
15. Tamin ilmoituksen liitteend ovat seuraavat asiakirjat, joissa on edelld mainittu hyvaksyntinumero: ....................
16, HUOMAULUKSEL: . ...ttt ettt et et et ettt et e et et et et et et e e e et et e e e e e e eaeaaens

(") Distinguishing number of the country which has granted/extended|refused/withdrawn an approval (see approval provisions in this
Regulation).
() Strike out what does not apply.
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LIITE 2
Hyviksyntimerkit

(ks. timidn sdannon kohdat 4.5-4.5.2)

1™ 159R -00185 _ % as

a = vihintdin 8 mm

Edelld esitetystd ajoneuvoon kiinnitetystd hyvaksyntimerkistd kdy ilmi, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyviksytty
ajoneuvon liikkeellelihdon yhteydessd toimivan varoitusjirjestelmidn (MOIS) osalta Belgiassa (E 6) E-sddnnén nro 159
mukaisesti. Hyviksyntdinumeron kaksi ensimmadistd numeroa ilmaisevat, ettd hyviksyntd on my6nnetty E-sddnnén nro
159 muutossarjan alkuperiisen version vaatimusten mukaisesti.

a>8mm

Edelli oleva yksilollinen tunniste osoittaa, ettd kyseinen tyyppi on hyvaksytty ja tyyppihyviksyntdd koskevat asianmukaiset
tiedot ovat saatavilla UN/ECE:n suojatusta internettietokannasta kdyttdmalld yksilollistd tunnistetta 270650. Yksilollisen
tunnisteen alussa mahdollisesti olevat nollat voidaan jittdd pois hyvaksyntamerkistd.
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LIITE 3

Testausmenetelmi kuolleen kulman rajan miirittimiseksi

1. KUOLLEEN KULMAN RAJA

Tdman sddnnon kohdassa 2.22 madritelty kuolleen kulman raja voidaan mairittdd tissa liitteessd kuvatulla tavalla.
2. TESTAUSMENETELMAT

2.1  Testikappaleen on oltava poikkileikkaukseltaan pyored lierio, jonka ulkoldpimitta on 50 + 2 mm ja jossa on 10 + 2
mm korkea rengas, joka erottuu viriltddn testikappaleen muusta osasta ja jonka alareuna on 900 * 2 mm:n
korkeudella testikappaleen pohjasta.

2.2 Testausolosuhteiden on oltava timin sadnnon kohdassa 6.2 kuvatun mukaiset.
2.3 Ajoneuvon testauskunnon on oltava timéin sddnnon kohdassa 6.3 kuvatun mukainen.

2.4  Testausalue on merkittivi timan liitteen kuvan 1 mukaisesti.
Kuva 1

Kuolleen kulman rajan testausalue

Pienintd etuvilimatkaa edustava taso Kuljettajanpuoleista valimatkaa edustava taso
\gr-----__--‘-_'_"‘_'""l W
d Kuljettajanpuoleisen kyljen taso : = Slz OSP
T ———————— 1%
=
i 18
1 I o
i | §
Paikoillaan oleva oikeanpuoleiseen liikenteeseen tarkoitettu i | g d.
. ] = w
ajoneuvo i 12
[} 1 =
1 =1
i 15
1 Pg y 58] )
1 0 Pientareenpuoleisen kyljen taso i £
AT ——————— 1z L —
IPientareenpuoleista valimatkaa | 2 3 d_\:'SP
. EA e T '8
Ajoneuvon keula-
0.8m
drsp
-
w.
Sovelletaan seuraavia maaritelmia:
d, ajoneuvon leveys
dnsp ajoneuvon pientareenpuoleisen kyljen tason ja pientareenpuoleista vilimatkaa edustavan tason vilinen etdisyys,
jonka oletusarvo on 0,5 m
dosp ajoneuvon kuljettajanpuoleisen kyljen tason ja kuljettajanpuoleista vdlimatkaa edustavan tason vilinen etdisyys,
jonka oletusarvo on 0,5 m
drsp etdisyys ajoneuvon keulasta suurinta etuvilimatkaa edustavaan tasoon

2.5  Silmien vertailupisteend kdytetddn timédn sadnnon kohdassa 2.11 mddriteltyd pistettd.
2.6  Testausmenettely

2.6.1 Sijoitetaan 35 mmn tai suuremman kuva-alan tavanomainen kamera, videokamera tai vastaava digitaalinen laite
siten, ettd kameran kuvatason keskus osuu silmien vertailupisteeseen.

Kameran on pystyttivd nikemddn testikappale kaikissa mahdollisissa testattavissa sijoituspaikoissa. Jos kameran
asentoa on muutettava kaikkien mahdollisten testattavien sijoituspaikkojen saamiseksi sen nikokenttddn, on
varmistettava, ettd kameran kuvatason keskus osuu kaikissa asennoissa silmien vertailupisteeseen.
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2.6.2 Kirjataan testikappaleen koko renkaan ndkyvyys silmidn vertailupisteestd kaikkien sellaisten testikappaleen
sijaintipaikkojen osalta, jotka ovat alueella, jota rajaavat suurinta ja pienintd etuvilimatkaa sekd pientareen- ja
kuljettajan puoleista vilimatkaa edustavat tasot.

2.6.3 Liikutetaan testikappaletta pienintd etuvilimatkaa edustavalta tasolta alkaen poispdin ajoneuvosta arviointitasolla,
joka on yhdensuuntainen ajoneuvon pituussuuntaisen keskitason kanssa, kunnes saavutetaan suurinta
etuvilimatkaa edustava taso.

2.6.4 Kirjataan testikappaleen renkaan nikyvyys enintddn 150 mm:n vilein arviointitasoa pitkin.

2.6.5 Toistetaan menettelyt arviointitasoilla, jotka sijaitsevat pientareen- ja kuljettajan puoleista vilimatkaa edustavien
tasojen valissd enintddn 150 mm:n etdisyydelld toisistaan.

2.6.6 Tutkimuslaitos voi pitdd my6s muita kuin edelld mainittuja menetelmid — kuten CAD- tai laserpohjaisia menetelmia —
vastaavina, jos sille toimitetaan asiakirjandyttod sen osoittamiseksi, ettd tissi liitteessd kuvattujen testausmenettelyjen
vaatimukset tdyttyvit.

3. KUOLLEEN KULMAN RAJAN MAARITTAMINEN

3.1  Kuolleen kulman alueen méarittavat kaikki sellaiset testikappaleen sijaintipaikat, joissa testikappaleen rengas ei ole
kokonaan nakyvissa silmédn vertailupisteesta.

3.2 Kuolleen kulman rajan mdéirittdd ensimmdinen kuolleen kulman alueen ulkopuolinen sijaintipaikka, jossa
testikappaleen rengas on kokonaan nikyvissi silman vertailupisteesta.




	E-sääntö nro 159 – Yhdenmukaiset vaatimukset, jotka koskevat moottoriajoneuvojen hyväksyntää siltä osin kuin on kyse jalankulkijoista ja pyöräilijöistä liikkeellelähdön yhteydessä varoittavasta järjestelmästä [2021/829] 
	Lisäys 1 
	LIITE 1 Ilmoitus 
	LIITE 2 Hyväksyntämerkit 
	LIITE 3 Testausmenetelmä kuolleen kulman rajan määrittämiseksi 


