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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2019/133,
annettu 28 piivind tammikuuta 2019,

asetuksen (EU) 2015/640 muuttamisesta uusien tiydentivien lentokelpoisuusvaatimusten kiytt6on
ottamiseksi

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnnoisti ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston
perustamisesta sekd asetuksen (EY) N:o 216/2008 (') kumoamisesta 4 piivdnd heindkuuta 2018 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1139 ja erityisesti sen 17 artiklan 1 kohdan h alakohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1) Komission asetuksessa (EU) 2015/640 (* vahvistetaan tdydentdvit lentokelpoisuusvaatimukset ilma-aluksille,
joiden suunnittelu on jo sertifioitu. Tdydentdvit lentokelpoisuusvaatimukset ovat tarpeen jatkuvan lentokel-
poisuuden ja turvallisuuden parantamisen tukemiseksi. Tamé johtuu siitd, ettd Euroopan unionin lentoturvalli-
suusviraston, jiljempand 'virasto’, pdivittdessd asetuksen (EU) 2018/1139 76 artiklan 3 kohdan nojalla antamiaan
sertifiointieritelmid  sen  varmistamiseksi, ettd sertifiointieritelmd on edelleen tarkoituksenmukainen,
suunnittelultaan jo sertifioidun ilma-aluksen ei edellytetd tdyttdvan sertifiointieritelmén péivitetyn version
vaatimuksia silloin, kun ilma-alus valmistetaan tai kun se on kéytossa.

(2)  Imailun turvallisuuden ja ympdristovaatimusten korkean tason siilyttdmiseksi Euroopassa saattaa sen vuoksi olla
tarpeen edellyttad ilma-aluksilta tdydentdvien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisuutta, mitd virasto ei edellyttanyt
suunnittelutodistuksen antamisen ajankohtana, koska kyseiset lentokelpoisuusvaatimukset eivdt tuona
ajankohtana sisiltyneet sertifiointieritelmadn. Tama asetuksen (EU) 2015/640 muutos koskee sertifiointieritelman
kolmea kehitysvaihetta.

(3)  Euroopan ilmailuviranomaisten yhteistyoelin (JAA) otti ensinnd vuonna 1989 kiyttoon suurten lentokoneiden
matkustajien ja matkustamomiehistén istuinten dynamiikkaa koskevat uudet suunnitteluvaatimukset, joilla
parannettiin niitd kayttdvien henkiloiden suojaa. Ndiden vaatimusten tarkoituksena oli vahentidd loukkaantumisten
ja kuolemantapausten riskid pakkolaskutilanteessa. Ne sisillytettiin suuria lentokoneita koskeviin viraston
sertifiointieritelmiin (CS-25), mutta niitd sovelletaan ainoastaan suuriin lentokoneisiin, joiden suunnittelun
sertifiointia on haettu vuoden 1989 jilkeen. Koska tietyt suuret lentokoneet eivit vilttdimdttd ole niiden
vaatimusten mukaisia, olisi otettava kayttoon tdydentavit lentokelpoisuuseritelmit. Kun otetaan asianmukaisesti
huomioon suurilla lentokoneilla harjoitettavan lentotoiminnan luonne ja riskit niin, ettd samalla sdilytetdin
korkea ja yhtendinen siviili-ilmailun turvallisuuden taso unionissa, katsotaan oikeasuhteiseksi ja kustannuste-
hokkaaksi ottaa kiyttoon tdydentivit lentokelpoisuuseritelmit ainoastaan sellaisille suurille lentokoneille, jotka on
valmistettu dskettdin viraston jo sertifioiman suunnittelun perusteella. Niitd tdydentdvid lentokelpoisuuseritelmid
ei pitdisi soveltaa ohjaamomiehiston istuimiin eikd ei-sddnnolliseen tarveperustaiseen kaupalliseen
ilmakuljetukseen kiytettivien pienid matkustajamddrid kuljettavien lentokoneiden istuimiin, koska titd ei pidetd
oikeasuhteisena eikd kustannustehokkaana.

(4)  Toiseksi virasto otti vuonna 2009 kdyttdon limpoeristeitd ja akustisia eristysmateriaaleja koskevat
uudet paloturvallisuusvaatimukset, joilla on tarkoitus parantaa tulen levidimisen ja etenemisen estimiseksi
runkoon asennettujen eristysmateriaalien tiettyji ominaisuuksia suurten lentokoneiden sertifiointieritelmissd
(CS-25 muutos 6). Nitd uusia paloturvallisuusvaatimuksia sovelletaan ainoastaan suuriin lentokoneisiin, joiden
suunnittelun sertifiointi on tullut voimaan vuoden 2009 jalkeen. Koska tietyt suuret lentokoneet eivit valttimattd
ole ndiden vaatimusten mukaisia, olisi otettava kayttoon tdydentdvit lentokelpoisuuseritelmit. Kun otetaan
asianmukaisesti huomioon suurilla lentokoneilla harjoitettavan lentotoiminnan luonne ja riskit niin, ettd samalla
sdilytetddn korkea ja yhtendinen siviili-ilmailun turvallisuuden taso unionissa, katsotaan oikeasuhteiseksi ja
kustannustehokkaaksi ottaa kayttoon tulen levidmisen riskid lennon aikana koskevat tiydentivit lentokelpoisuuse-
ritelmét sellaisille suurille lentokoneille, jotka on valmistettu dskettdin viraston jo sertifioiman suunnittelun
perusteella. Nditd tdydentdvid lentokelpoisuuseritelmid olisi sovellettava myds kdytossd oleviin suuriin
lentokoneisiin, kun limpoeristeitd tai akustisia eristysmateriaaleja vaihdetaan. Lisdksi olisi otettava kiyttoon
vihintddn 20-matkustajapaikkaisille suurille lentokoneille uudet lentokelpoisuuseritelmit, jotka pienentdvit riskid
tulen etenemisestd lentokoneen sisdtiloihin onnettomuuden jilkeen, ja niitd olisi sovellettava ainoastaan sellaisiin
lentokoneisiin, jotka on valmistettu dskettdin viraston jo sertifioiman suunnittelun perusteella.

() EUVLL212,22.8.2018,s. 1.
(*) Komission asetus (EU) 2015/640, annettu 23 pdivind huhtikuuta 2015, lentotoiminnan lajin mukaisista tdydentévisti yksityiskohtaisista
lentokelpoisuusvaatimuksista ja asetuksen (EU) N:o 965/2012 muuttamisesta (EUVLL 106, 24.4.2015, s. 18).
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(5)  Kolmanneksi kansainvilinen siviili-ilmailujirjestd (ICAO) on julkaissut ICAOn yleissopimuksen liitettd 6
muuttamalla uusia standardeja, joiden tarkoituksena on asteittain lieventdd sammutustarvikkeissa kaytettdvien
halonien ympiristévaikutuksia, ja niitd alettiin soveltaa 15 pdivistd joulukuuta 2011. Naiden standardien
noudattamiseksi olisi otettava kdyttdon tdydentdvit lentokelpoisuuseritelmit, jotka koskevat dskettdin
valmistettuja suuria lentokoneita ja suuria helikoptereita, joiden suunnittelun virasto on jo sertifioinut halonien
kiyton soveltuvana aineena sallivien sertifiointieritelmien perusteella.

(6)  Sen vuoksi asetusta (EU) 2015/640 olisi muutettava.

(7)  Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet perustuvat asetuksen (EU) 2018/1139 76 artiklan 1 kohdan mukaisesti
annettuihin viraston lausuntoihin.

(8)  Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen (EU) 2018/1139 127 artiklan 3 kohdalla perustetun
komitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EU) 2015/640 seuraavasti:
1) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) Korvataan b alakohta seuraavasti:

"b) 'suurella lentokoneella’ lentokonetta, jonka sertifioinnin perustana ovat suurten lentokoneiden
CS-25-sertifiointieritelmat tai vastaavat sertifiointieritelmat;”

b) Lisatddn c ja d alakohta seuraavasti:

”

¢) 'suurella helikopterilla’ helikopteria, jonka sertifioinnin perustana ovat suurten pyorivasiipisten ilma-alusten
CS-29-sertifiointieritelmat tai vastaavat sertifiointieritelmat;

d) ‘pienid matkustajamairid kuljettavalla lentokoneella’ lentokonetta, jossa suurin kiytettdvd matkustaja-
paikkaluku on enintédin

1) 19 istuinta tai

2) yksi kolmasosa tyyppihyviksytyn lentokoneen suurimmasta matkustajapaikkamaaristd, joka on ilmoitettu
lentokoneen tyyppihyviksyntitodistuksen tietolehdelld (TCDS), jos molemmat seuraavista edellytyksistd

tayttyvat:

a) niiden matkustajapaikkojen kokonaismiiri, jotka voivat olla kdytdssd rullauksen, lentoonlihdon tai
laskun ajan, on kerrosta kohti enintddn 100;

b) suurin kaytettdvd matkustajapaikkaluku rullauksen, lentoonlihdon tai laskun aikana kullakin
yksittaiselld vyohykkeelld varauloskdyntiparien (tai umpikujavyohykkeen) valilld ei ylitd yhtd kolmasosaa
kyseistd vyohykettd rajaavien varauloskéyntiparien osalta sallittujen matkustajapaikkojen summasta (kun
kéytetddn kullekin varauloskdyntiparille lentokoneeseen sovellettavissa sertifiointiperusteissa maaritettyd
sallittujen matkustajapaikkojen mdairad). Jos osa lentokoneen varauloskdynneistd on poissa kiytostd,
timédn vyohykerajoituksen noudattamista médritettdessd kuitenkin oletetaan, ettd kaikki varauloskdynnit
ovat toimivia.”

2) Muutetaan liite I (0osa 26) timin asetuksen liitteen mukaisesti.

2 artikla
Voimaantulo ja soveltaminen

Tdmd asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pédivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.
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Tamid asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 28 pdivand tammikuuta 2019.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER



29.1.2019 Euroopan unionin virallinen lehti

L 25/17

LIITE

Muutetaan liite I seuraavasti:

1)

>

Korvataan sisillysluettelo seuraavasti:

*SISALTO
OSASTO A — YLEISET SAANNOKSET

26.10 Toimivaltainen viranomainen

26.20 Tilapaisesti epakuntoiset laitteet ja varusteet
26.30 Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen
OSASTO B — SUURET LENTOKONEET

26.50 Istuimet, makuupaikat seki istuin- ja olkavyot
26.60 Pakkolasku — dynamiikkaa koskevat vaatimukset
26.100 Varauloskiyntien sijainti

26.105 Kulku varauloskdynneille

26.110 Varauloskdyntien merkinnt

26.120 Sisitilojen hitavalaistus ja hitivalojen kiytto
26.150 Sisdtilojen varustelu

26.155 Rahtiosaston vuorauksen palo-ominaisuudet
26.156 Lampoeristeet ja akustiset eristysmateriaalit
26.160 Palontorjunta kdymaloissd

26.170 Sammuttimet

26.200 Laskutelineiden didnivaroituslaite

26.250 Ohjaamon oven kayttomekanismi — ohjaamomiehiston jasenen toimintakyvyn menetys

OSASTO C — SUURET HELIKOPTERIT

26.400 Sammuttimet”

Lisdtddn 26.60 kohta seuraavasti:

"26.60 Pakkolasku — dynamiikkaa koskevat vaatimukset

Lentotoiminnan harjoittajien, jotka kéyttdvit matkustajien kaupallisissa ilmakuljetuksissa sellaisia suuria lentokoneita,
jotka on tyyppihyvaksytty 1 pdivind tammikuuta 1958 tai sen jilkeen ja joille on ensimmiisen kerran myonnetty
yksilollinen lentokelpoisuustodistus 18 pdivind helmikuuta 2021 tai sen jilkeen, on osoitettava kaikkien tyyppisuun-
nitelmassa rullauksen, lentoonldhdon tai laskun aikana kéytettdviksi hyviksyttyjen istuinten osalta, ettd istuimen

kiyttdjd on suojattu pakkolaskutilanteissa syntyviltd kuormilta. Timi on osoitettava jollakin seuraavista tavoista:

a) hyviksytysti suoritetut dynaamiset testit;

b) vastaavan turvallisuustason tuottava rationaalinen analyysi, joka perustuu samankaltaisen istuimen tyyppisuun-

nitelman dynaamisiin testeihin.
Ensimmadisessd kohdassa asetettu velvoite ei koske seuraavia istuimia:

a) ohjaamomiehiston istuimet,

b) istuimet pienid matkustajamdiria kuljettavissa lentokoneissa, joita kaytetddn ainoastaan ei-sddnnélliseen

tarveperustaiseen kaupalliseen ilmakuljetukseen.”
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3)

=

Lisitddn 26.156 kohta seuraavasti:

”26.156 Limpderisteet ja akustiset eristysmateriaalit

Lentotoiminnan harjoittajien, jotka kiyttivit kaupallisessa ilmakuljetuksessa 1 pdivini tammikuuta 1958 tai sen
jalkeen tyyppihyviksyttyjd suuria lentokoneita, on varmistettava, ettd

a) asennettaessa 18 pdivini helmikuuta 2021 tai sen jilkeen uusia korvaavia limpderisteitd tai akustisia eristysmate-
riaaleja lentokoneisiin, joille on myonnetty ensimmdinen yksilollinen lentokelpoisuustodistus ennen 18 piivai
helmikuuta 2021, uusilla materiaaleilla on tulen levidmistd vastustavat ominaisuudet, jotka estdvit tulen
levidmisen lentokoneessa tai vihentavit sen riskid;

b) sellaisten lentokoneiden limpderisteilld ja akustisilla eristysmateriaaleilla, joille on myonnetty ensimmdiinen
yksilollinen lentokelpoisuustodistus 18 pdivand helmikuuta 2021 tai sen jilkeen, on tulen levidmistd vastustavat
ominaisuudet, jotka estdvit tulen leviimisen lentokoneessa tai vahentivit sen riskid;

¢) lentokoneen alaosaan asennetuilla limpoeristeilld ja akustisilla eristysmateriaaleilla (mukaan lukien tarvikkeet,
joilla materiaalit kiinnitetddn runkoon) sellaisissa lentokoneissa, joille on my6nnetty ensimmdinen yksilollinen
lentokelpoisuustodistus 18 piivand helmikuuta 2021 tai sen jilkeen ja joiden matkustajapaikkamdird on
vdhintddn 20, on tulen etenemistd vastustavat ominaisuudet, jotka estivdt tulen etenemisen lentokoneen
sisitilothin onnettomuuden jilkeen tai vahentdvit sen riskid ja takaavat, ettd olosuhteet matkustamossa siilyvit
elinkelpoisina lentokoneen evakuointiin tarvittavan ajan.”

Lisdtddan 26.170 kohta seuraavasti:

”26.170 Sammuttimet

Suuria lentokoneita kdyttivien lentotoiminnan harjoittajien on varmistettava, ettei seuraavissa sammuttimissa kaytetd
sammutusaineena halonia:

a) kdymaloiden pyyhe-, paperi- ja jiteastioiden kiintedt sammuttimet suurissa lentokoneissa, joille on myonnetty
ensimmidinen yksilollinen lentokelpoisuustodistus 18 paivind helmikuuta 2020 tai sen jilkeen;

b) kannettavat sammuttimet suurissa lentokoneissa, joille on myonnetty ensimmiinen yksilollinen lentokelpoisuus-
todistus 18 paivinid toukokuuta 2019 tai sen jalkeen.”

Lisatdan osasto C seuraavasti:

"OSASTO C - SUURET HELIKOPTERIT

26.400 Sammuttimet

Suuria helikoptereita kdyttivien lentotoiminnan harjoittajien on varmistettava, ettei seuraavissa sammuttimissa kayteta
sammutusaineena halonia:

a) kdymaloiden pyyhe-, paperi- ja jiteastioiden kiintedt sammuttimet suurissa helikoptereissa, joille on ensimmdisen
kerran myonnetty yksilollinen lentokelpoisuustodistus 18 pdivind helmikuuta 2020 tai sen jilkeen;

b) kannettavat sammuttimet suurissa helikoptereissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty yksilollinen lentokel-
poisuustodistus 18 paiviand toukokuuta 2019 tai sen jilkeen.”
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