15.8.2017 Euroopan unionin virallinen lehti L 210/5

PAATOKSET

KOMISSION DELEGOITU PAATOS (EU) 2017/1474,
annettu 8 piivini kesikuuta 2017,

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/797 tiydentimisesti yhteentoimivuuden
teknisten eritelmien laatimista, hyviksymisti ja tarkistamista koskevien erityisten tavoitteiden
osalta

(tiedoksiannettu numerolla C(2017) 3800)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon rautatiejirjestelmin yhteentoimivuudesta Euroopan unionissa 11 pdivind toukokuuta 2016 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/797 (') ja erityisesti sen 5 artiklan 1 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)  Direktiivin (EU) 2016797 4 artiklassa sdddetddn yhteentoimivuuden teknisten eritelmien, jiljempani "YTE”,
sisdllostd ja erdistd yleisistd tavoitteista, mutta kyseisessd direktiivissd ei vahvisteta kullekin YTE:lle erityisid
tavoitteita vaan siind siirretddn komissiolle valta antaa titd varten delegoituja sdadoksia.

(2)  Tassd pddtoksessd vahvistetaan yhdenmukaiset erityistavoitteet, jotka olisi otettava osaksi YTE:d siten, ettd
voidaan parantaa yhteentoimivuutta ja samalla helpottaa, parantaa ja kehittdd rautatieliikennepalveluja seki
unionissa ettd unionin ja kolmansien maiden vililli ja edistdd yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen
toteuttamista ja sisimarkkinoiden asteittaista toteutumista.

(3)  Nami YTE:ien erityiset tavoitteet olisi toteutettava Euroopan unionin rautatievirastolle, jdljempind “virasto”,
esitettdvilli pyynnoilld direktiivin (EU) 2016/797 5 artiklan 2 kohdan mukaisesti. Kyseisten pyyntjen olisi
perustuttava komission omiin painopisteisiin ja viraston kéytettivissd oleviin voimavaroihin. Viraston suosituksiin
olisi kunkin erityisen tavoitteen tapauksessa sisillyttdvd kustannus-hyotyanalyysi ja vaikutustenarviointi niistd
teknisistd ratkaisuvaihtoehdoista, joista komission katsotaan voivan valita toteuttamiskelpoisimmat ratkaisut ja
vahvistaa niiden pohjalta YTE:t tdytintonpanosdadoksilld direktiivin (EU) 2016/797 51 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

(4)  Soveltamisalan osalta nykyiset YTE:t kattavat riittdvésti kaikki direktiivin (EU) 2016/797 liitteessd II mdadritellyt
osajirjestelmdt. Paremman sddntelyn periaatteiden mukaisesti olisi kuitenkin pyrittavd vihentiméddn siddosten
médrdd ja lisidméddn YTE:en keskindistd johdonmukaisuutta. Sen vuoksi tiettyjen YTE:en soveltamisalaa olisi
tarkasteltava uudelleen, ja joitakin niistd voi olla tarpeen muotoilla uudelleen tai yhdistdd, jotta voidaan valttdd
paallekkaisyyksid ja parantaa suoraa vastaavuutta osajirjestelmien, olennaisten vaatimusten ja YTE:ien valilld.
Tassid yhteydessd olisi otettava huomioon rautatielainsidddnnon vakauden tarve.

(5)  Lainsddddnnon johdonmukaisuuden varmistamiseksi olisi otettava huomioon mahdolliset vaikutukset ja liitinnat
YTE:ien vililld sekd YTE:en ja nykyisten strategioiden, toimintapolitiikkojen ja lainsdddannon vililld. Olisi myds
harkittava, onko ehdotetut ratkaisut tai tietyt osat syytd sisdllyttdd suoraan YTE:ddn vai siihen liittyviin
asiakirjoihin ja lainsdddantoon. Lisdksi YTE:ssd olisi mikdli mahdollista sdilytettdvd ne YTE-sddnnokset, joilla
poistetaan yhteentoimivuuden teknisid esteitd. Taima koskee erityisesti sddnnoksid, joilla helpotetaan kalustoyk-
sikkojen vapaata liikkumista unionissa.

(6)  YTE:en tarkistuksissa olisi otettava huomioon rautatiealan kokemus episelvistd vaatimuksista tai muista YTE:ien
tahattomista vaikutuksista ja kustannuksista ja erityisesti kokemukset rautateiden tavaraliikennekaytavistd tai YTE:
ien soveltamisesta vihiisen liikenteen radoilla.

() EUVLL 138, 26.5.2016,s. 44.
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YTE:ien tarkistuksissa olisi otettava myds huomioon tarve 16ytdd oikeanlainen tasapaino sidntopohjaisen ja
riskiperusteisen ldhestymistavan valilli. Ndistd ensin mainittu auttaa helpottamaan teknistd yhteensopivuutta
erityisesti osajirjestelmien vilisissd liitdinnoissd sekd myos yhteentoimivuuden osatekijoiden ja osajirjestelmien
vililld ja jilkimmiinen puolestaan auttaa helpottamaan tekniikan edistystd ja innovatiivisten ratkaisujen
kehittdmistd varsinkin toimintojen ja suoritustasojen médrittimisen tapauksessa.

YTE:en tarkistuksissa olisi otettava huomioon rautatiejirjestelmin kehittyminen ja siihen liittyvad tutkimus ja
innovointi, erityisesti mutta ei yksinomaan Shift2Rail, ja jatettava liikkumavaraa innovoinnille sekd integroitava
innovaatiot jarjestelmadn, kun ne ovat saavuttaneet riittdvin kypsyystason, jonka médrittelee virasto.

Kun on kyse 1 520 mm:n raideleveyden rautatieverkon teknisestd yhteensopivuudesta unionissa ja kyseisessd
verkossa kiytettdvistd kalustoyksikoistd, asiaa koskevissa YTE:issd olisi otettava huomioon 1 520 mm:n
raideleveyden verkkoihin kolmansissa maissa sovellettavien teknisten vaatimusten kehittyminen.

Jotta voitaisiin edistdd YTE:ien tunnettuutta ja mahdollista kdyttoonottoa unionin ulkopuolella sekd helpottaa
siirtymid kolmansien maiden ja unionin verkon vililld, YTE:iin voidaan siséllyttdd vapaaehtoisia maarayksid, joissa
otetaan huomioon muilla maantieteellisilld alueilla sovellettavia yhteisid vaatimuksia, kuten raskaiden junien
suurempi akselikuormitus.

Jotta YTE:t voidaan pitdd standardien ja muiden teknisten asiakirjojen kehittymisen tasalla, niihin olisi
sisillytettavd viittauksia tallaisiin asiakirjoihin siten, ettd niitd voidaan péivittdd oikeaan aikaan sekd
mahdollistetaan tarvittava siirtyméaika standardien tai niiden versioiden valilla.

Direktiivin (EU) 2016/797 4 artiklan 3 kohdan f alakohdan mukaisesti useimpiin YTE:iin sisdltyy lausekkeita,
joissa maddritellddn niiden soveltamisstrategia, jotta voidaan siirtyd asteittain nykytilanteesta YTE:n
noudattamiseen. Rautatiealalla on kuitenkin epitietoisuutta kyseisten lausekkeiden konkreettisesta soveltamisesta.
Sen vuoksi soveltamisstrategioita olisi tarkasteltava uudelleen sekd pyrittdvd mahdollisuuksien mukaan ja kunkin
YTE:n luonteesta riippuen yksinkertaistamaan ja yhdenmukaistamaan niitd eri YTE:ien ja etenkin liikkuvaa
kalustoa koskevien YTE:ien vililli. Olisi harkittava mahdollisuutta sallia siirtymaaikana YTE:n soveltaminen
yhdessd sen aikaisemman version kanssa. Lisdksi YTE:issd olisi madriteltivd yhteentoimivuuden osatekijoiden ja
osajdrjestelmien todistusten voimassaoloaika, jonka olisi oltava eri YTE:ien vililld yhtendinen.

Direktiivin (EU) 2016/797 4 artiklan 3 kohdan h alakohdan mukaan YTE:ssi voi olla sidnnoksid, joita
sovelletaan nykyisiin osajdrjestelmiin ja kalustoyksikkoihin, erityisesti parantamisen ja uudistamisen yhteydessa.
Tallaisista sddnnoksistd voi aiheutua oikeudellista epdvarmuutta jo myonnettyjen lupien tapauksessa. Sen vuoksi
olisi kiinnitettdvd erityistd huomiota alustavaan kustannushyotyanalyysiin ja sen mdédrittelyyn, millaiset
muutostydt vaativat uuden luvan hakemista.

Jotta voidaan turvata tehokkuus kalustoyksikkojen markkinoille saattamista ja kéyttoonottoa koskevissa
prosesseissa, YTE:ien olisi tarjottava varmuus sen suhteen, mitkd kalustoyksikon parametrit on tarkistettava osana
lupamenettelyja direktiivin (EU) 2016/797 21 ja 24 artiklan mukaisesti ja mitkd parametrit rautatieyrityksen on
tarkistettava  kalustoyksikon —markkinoillesaattamisluvan myontdmisen jalkeen ja ennen kalustoyksikon
ensimmdistd kdyttod yhteensopivuuden varmistamiseksi kalustoyksikkojen ja niiden reittien valill, joilla niitd on
tarkoitus kédyttdd. YTE:ssd olisi myds selkiytettdvd menettelyt, joita rautatieyritysten on noudatettava
varmistaakseen kokonaisten junien — intermodaalikuljetusyksik6t mukaan luettuina — soveltuvuus reiteille, joilla
niitd on tarkoitus kayttdd, sekd mahdollisuuksien mukaan myds se, mitd tietoja rataverkon haltijoiden on
annettava ja milld edellytyksilld rautatieyrityksille olisi myonnettivd paisy verkkoon testien tekemistd varten.

Direktiivin (EU) 2016/797 5 artiklan 2 kohdan a alakohdassa sdddettyjen perusparametrien mddrittelyd ja
liitant6ja muihin  osajirjestelmiin  koskevien vaatimusten lisiksi YTE:ien taulukot, joissa luetellaan
perusparametrien yhteydet olennaisiin vaatimuksiin, jotka vahvistetaan direktiivin (EU) 2016/797 liitteessd III,
olisi my9s ajantasaistettava, jotta voidaan turvata johdonmukainen lihestymistapa kaikkien YTE:ien kesken.

Kunnossapidon yhteydessé tapahtuvan osien vaihtamisen helpottamiseksi, mittakaavaetujen mahdollistamiseksi ja
huoltokustannusten ja vanhentumisen vihentimiseksi rautatiejirjestelmdn modulaarisuutta olisi parannettava.
Tatd varten olisi tarkasteltava uudelleen yhteentoimivuuden osatekijoiden lukumaiidrdd ja tarvittaessa kasvatettava
sitd, jotta kannustetaan kdyttimddn kaupallisesta saatavilla olevia kdyttovalmiita tuotteita ja varaosia ja voidaan
hyotyd standardoinnin eduista.

Vaatimustenmukaisuuden — arviointilaitosten ilmoittamisesta aiheutuu merkittdvia hallinnollisia  rasitteita
jasenvaltioille ja komissiolle. Tehokkuuden lisddmiseksi ja viivistysten vihentimiseksi olisi ehdotettava lisdilmoi-
tuksille yksinkertaistettua menettelyd, jos vaatimustenmukaisuuden arviointilaitokselta, joka on jo ilmoitettu
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YTE:n aikaisemman version tapauksessa, vaaditaan vain rajallisesti tai ei lainkaan lisapatevyyksid. Epdvarmuuden
valttamiseksi kussakin YTE:ssd olisi tdsmennettdvé, onko noudatettava tdysimittaista ilmoitusmenettelya vai voiko
ilmoittamisen laajentaa automaattisesti koskemaan tarkistettua YTE:dd taikka soveltaa yksinkertaistettua
menettelyd ja milld edellytyksilla.

(18) Joissakin tapauksissa tehtévien ja vastuualueiden jako hakijan ja ilmoitettujen laitosten vililld ei ole riittdvin selva,
mistd aiheutuu vddrinkasityksid ja eridvid tulkintoja yhteentoimivuuden osatekijoiden ja osajirjestelmien vaatimus-
tenmukaisuuden arviointimenettelyistd sekd eroja niiden toteuttamisessa. Sen vuoksi nditi menettelyja olisi
tarkasteltava uudelleen, ja komission olisi samanaikaisesti annettava tdytintoonpanosiidoksid vaatimustenmu-
kaisuuden arvioinnin ad hoc -moduulien tarkistamisesta direktiivin (EU) 2016/797 24 artiklan 6 kohdan
mukaisesti. Lisdksi olisi tarkistettava kunkin yhteentoimivuuden osatekijin ja osajdrjestelmidn osalta sallittu
moduulivalikoima ja mahdollisesti virtaviivaistettava sitd prosessien tehokkuuden parantamiseksi ja tarpeettomien
kustannusten valttamiseksi.

(19) Turvallisuuteen liittyvid ratkaisuja harkittaessa olisi otettava huomioon kaikki turvallisuuteen mahdollisesti
vaikuttavat syyt, mahdollisuuksien mukaan myos turvavilikohtauksiin liittyvat tekijat, esimerkiksi matkustajien
turvallisuus rdjahdyksen jilkeen..

(20)  Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestelmd, (ERTMS), henkiloliikenteen telemaattiset sovellukset (TAP) ja
tavaraliikenteen telemaattiset sovellukset (TAF) muodostavat rautatielitkenteen digitalisoinnin perustan. Sen vuoksi
niitd koskevia YTE:id olisi tarvittaessa muutettava rautatiealan digitalisoinnin tukemiseksi.

(21)  Useissa YTE:issd on vield avoimia kohtia. Ne ovat tekij6itd, jotka vastaavat olennaisia vaatimuksia ja niin ollen
vaativat yhdenmukaistamista, mutta niitd ei ole vield sisillytetty vastaavaan YTE:44n. Sen vuoksi olisi kasiteltiva
kyseisid avoimia kohtia, jotta voidaan vihentdd kansallisten sddntojen madrdd ja saavuttaa tdysi yhteentoimivuus
ja siten edistdd osaltaan sisimarkkinoiden toimintaa.

(22)  Direktiivin 2016/797 6 artiklan mukaan YTE:i4 on muutettava, jos niissd osoittautuu olevan puutteita.

(23) Komission asetusta (EU) N:o 1302/2014 () (LOC&PAS YTE) ja komission asetusta (EU) N:o 321/2013 (3) (WAG
YTE) olisi jatkokehitettdvd, jotta voidaan turvata jatkuva yhteentoimivuus ja samalla lisitd rautatiejirjestelmin
houkuttelevuutta ja toimivuutta. Tarkeimmit asiat, joita olisi vield késiteltivd, ovat erityisesti 1 520 mm:n
raideleveyden rautatieverkon kannalta merkityksellisten sddnnosten kayttoonotto sekd vapaaehtoiset sddnnokset
matkustajajunien kokoonpanon helpottamiseksi. Ne voivat koskea esimerkiksi takautuvaa yhteensopivuutta
kansainvilisten RIC-sddntojen (Regolamento Internazionale delle Carrozze) kanssa, vaihtuvan raideleveyden
automaattisia jarjestelmid, matkustajien sujuvaa pddsyd matkustajavaunuihin tai rautateiden tavaraliikenteen
tuottavuuden lisddmiseksi toteutettavia toimenpiteitd, kuten automaattisia kytkentdjirjestelmia ja tavaravaunujen
yhdenmukaistettuja tunnisteita. Lisdksi olisi harkittava toimenpiteitd veturinkuljettajien suojelun parantamiseksi,
mukaan lukien kuljettajien ajo- ja lepoaikojen valvonta, ohjaamon suunnittelu ja sithen liittyvit vaatimukset
erityisesti tyoterveyden ja -turvallisuuden ja kiyttoturvallisuuden kannalta, myos ohjaamon melutason osalta.

(24)  Vaarallisten aineiden kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevat sddnnét (RID) (*) on Euroopan unionin alueen
osalta vahvistettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilli 2008/68/EY (*). RID-asiantuntijakomitea lisisi
vuoden 2013 RID-sddnt66n mddrdyksen, joka sallii raiteilta suistumisen havaitsevien laitteiden vapaaehtoisen
asentamisen tavaravaunuihin. Téllaisten laitteiden kustannuksista ja hyodyistd tehtyjen useiden tutkimusten
perusteella RID-komitea suositti, ettd komissio tarkistaisi kaikki YTE:, joita asia koskee, raiteilta suistumisen
havaitsemisen sisdllyttdmiseksi niiden teknisiin vaatimuksiin, toiminnallisiin nidkokohtiin ja vaatimustenmu-
kaisuuden arviointimenettelyihin (). Olisi mietittivdi myds seki liikkuvaa kalustoa koskevia ettd infrastruktuu-
ripuolen sdinnoksid, joilla voitaisiin minimoida turvallisuusvaikutukset ihmisiin ja ympéaristo6n raiteilta
suistumisen tapauksessa, ottaen huomioon asiaan liittyvien toimijoiden tehtdvit ja vastuualueet. Erityisesti
ulkonevia esineitd, kuten radanvarren merkkejd, jotka voivat onnettomuustilanteessa puhkaista vaarallisten
aineiden kuljetuksessa kaytettavan siilion, olisi viltettdvd tai olisi otettava kdyttoon niitd koskevia
varotoimenpiteita.

(") Komission asetus (EU) N:o 1302/2014, annettu 18 piivind marraskuuta 2014, Euroopan unionin rautatiejirjestelman liikkuvan
kaluston osajirjestelmdd “veturit ja henkiloliikenteen liikkuva kalusto” koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmastd
(EUVLL 356, 12.12.2014, 5. 228).

() Komission asetus (EU) N:o 321/2013, annettu 13 péivind maaliskuuta 2013, Euroopan unionin rautatiejarjestelman osajarjestelmai
"liikkuva kalusto — tavaralitkenteen vaunut” koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmastd ja komission pddtoksen 2006/861/EY
kumoamisesta (EUVL L 104, 12.4.2013,s. 1).

() Vilnassa 3 piivind kesiakuuta 1999 tehdyn kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevan yleissopimuksen (COTIF), sellaisena kuin se on
muutettuna, liite C.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/68EY, annettu 24 piivind syyskuuta 2008, vaarallisten aineiden sisimaankulje-
tuksista (EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13).

(*) RID-asiantuntijakomitean raiteilta suistumisen havaitsemista Kkisittelevin tyoryhmin viidennen kokouksen raportin liite 1I
(OTIF/RID/CE/GTDD/2016-A, Bern, 19. ja 20.4 2016).
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(25) Komission asetuksen (EU) N:o 1304/2014 (') (NOI YTE) osalta asiantuntijat ovat yleisesti yhtd mieltd siitd, ettd
yksi tehokkaimmista keinoista vdhentda rautatieliikenteen melua on jilkiasentaa olemassa oleviin tavaravaunuihin
komposiittijarruanturoita. Tama tekninen ratkaisu voi vidhentdd rautatiemelua jopa 10 dB, mikid tarkoittaa
ihmisen kuultavissa olevan melun vihentymistd 50 prosentilla. Sen vuoksi olisi puututtava rautatieliikenteen
melukysymyksiin jalkiasentamalla tavaravaunuihin komposiittijarruanturoita tai kehittimalld muita aiheellisia
ratkaisuja. Olisi harkittava tallaisten ratkaisujen tdytintdon panemista vaiheittain, ottaen huomioon niiden
arvioidut kustannukset ja hyodyt.

(26) WAG YTEn tarkistuksesta seuraavan epdsuhdan korjaamiseksi NOI YTE:ddn olisi sisillytettdvd rautatiemelun
vihentdmistarkoituksessa komposiittijarruanturoiden melutesti, tarvittaessa myos radanvarsiseurantana tai mikili
mahdollista komposiittijarruanturoiden akustisella testauksella koeympiristossa.

(27) ERTMS-jdrjestelmin eurooppalainen kayttoonottosuunnitelma () on hyviksytty 5 péivind tammikuuta 2017
TEN-T-suuntaviivojen 47 artiklan mukaisesti, ja sitd sovelletaan ydinverkkokédytiviin. Komission asetusta (EU)
2016/919 (*) (CCS YTE) olisi mukautettava siten, ettd ERTMS voidaan ottaa johdonmukaisesti kiyttoon kaikkialla
unionin rautatieverkossa ERTMS-jérjestelmidn eurooppalainen kiyttoonottosuunnitelma huomioon ottaen.

(28) Virasto on laatinut yhdessd toimialan kanssa ERTMS:n pitkdn aikavilin nikymid koskevan raportin (¥), joka
julkaistiin 18 péivind joulukuuta 2015. Siind tarkastellaan ERTMS:n toimintamallin tueksi tarvittavia teknologisia
osatekijoitd, joita ovat automaattisen junanohjauksen taso 3, jarrutuskdyrin optimointi, uuden sukupolven
televiestintdjarjestelma ja satelliittipaikannus. Nama osatekijit olisi otettava huomioon ETCS- ja GSM-R-eritelmissa
ja niitd olisi tarpeen vaatiessa muutettava huolehtien samalla siitd, ettdi ERTMS:n tarvittava vakaus sdilyy. Lisaksi
olisi otettava huomioon vaikutus muihin YTE:iin.

(29) Koska yhteen kytkettyjen veturien ja junayksikkdjen kaytto on lisddntynyt, komission asetusta (EU)
N:o 1301/2014 (°) (ENE YTE) olisi tarkasteltava uudelleen sellaisen toiminnan vaatimusten osalta, jossa tallaisten
kalustoyksikkojen kdyton johdosta ajojohtimiin on samanaikaisesti kosketuksissa useampia virroittimia. My0s
tahan liittyvid toiminnallisia kysymyksid olisi késiteltava. Lisiaksi ENE YTE:44n ja muihin YTE:iin olisi tarvittaessa
siséllytettavd sddnnoksid, joilla turvataan asiaankuuluvien osajirjestelmien jatkuva yhteentoimivuus ja samalla
parannetaan energiatehokkuutta.

(30) Komission asetukseen (EU) N:o 1299/2014 (%) (INF YTE) olisi sisillytettdvd sadnnoksid, joilla varmistetaan jatkuva
yhteentoimivuus siten, ettd voidaan samalla vdhentdd infrastruktuurin kunnossapitokustannuksia muun muassa
aikaperusteisen kunnossapidon, sensorien ja kunnonseurantateknologian avulla.

(31) Komission asetus (EU) N:o 1300/2014 () (PRM YTE) olisi ajantasaistettava siten, ettd otetaan huomioon
viimeaikaisin kehitys saavutettavuuden esteiden tunnistamisessa ja poistamisessa sekd esteettomyyden edistymisen
seurannassa asetuksen (EU) N:o 1300/2014 esteettomyysinventaaria koskevan 7 artiklan 3 kohdan ja kansallisia
toteutussuunnitelmia koskevan 8 artiklan 5 ja 7 kohdan mukaisesti. Kansallisten toteutussuunnitelmien
perusteella voidaan my6s méiritelld yhteisid eurooppalaisia tavoitteita PRM YTE:n tdytintdonpanon edistdmiseksi.
Tisséd yhteydessd olisi tarkasteltava pysyvid rakenteellisia ratkaisuja, jotka voivat olla tarpeen matkustajavaunuissa,
jotta voidaan turvata lisipalvelujen saatavuus liikkumisesteisille henkil6ille, mukaan lukien erityisesti pddsy
ravintolavaunuihin.

(32) Komission pédtoksen 2012/757[EU (¥) (OPE YTE) tdytintoonpanoa olisi seurattava sadnnollisesti ja pddtosta olisi
tarvittaessa tarkistettava, jotta voidaan varmistaa, ettd se on jatkuvasti ajan tasalla ja turvaa toiminnallisten
vaatimusten optimaalisen yhdenmukaistamisen sekd turvallisuuden ja yhteentoimivuuden rautatieyrityksen ja

(") Komission asetus (EU) N:o 13042014, annettu 26 pdivind marraskuuta 2014, Euroopan laajuisen rautatiejirjestelmén osajirjestelmad
"liikkuva kalusto — melu” koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmastd, paatoksen 2008/232/EY muuttamisesta ja paatoksen
2011/229/EU kumoamisesta (EUVL L 356, 12.12.2014, s. 421).

(*) Komission tdytintdénpanoasetus (EU) 2017/6, annettu 5 pdivind tammikuuta 2017, Euroopan rautatieliikenteen hallintajirjestelman
eurooppalaisesta kdyttoonottosuunnitelmasta (EUVLL 3, 6.1.2017, s. 6).

(*) Komission asetus (EU) 2016/919, annettu 27 pdivind toukokuuta 2016, Euroopan unionin rautatiejirjestelman ohjaus-, hallinta- ja

merkinanto-osajdrjestelmia koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelméstd (EUVLL 158, 15.6.2016, s. 1).

(*) Euroopan rautatievirasto, ERA-REP-150, 18.12. 2015.

(*) Komission asetus (EU) N:o 1301/2014, annettu 18 pdivind marraskuuta 2014, unionin rautatiejirjestelmin energiaosajrjestelmai
koskevasta yhteentoimivuuden teknisesti eritelmastd (EUVLL 356, 12.12.2014,s. 179).

() Komission asetus (EU) N:0 1299/2014, annettu 18 piivind marraskuuta 2014, Euroopan unionin rautatiejirjestelmén infrastruktuurio-
sajirjestelmédd koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmédstd (EUVLL 356,12.12.2014, s. 1).

(') Komission asetus (EU) N:o 1300/2014, annettu 18 piivind marraskuuta 2014, vammaisten ja liikkkumisesteisten henkildiden esteetontd
pddsyd Euroopan unionin rautaticjdrjestelmain koskevista yhteentoimivuuden teknisisté eritelmistd (EUVL L 356, 12.12.2014, s. 110).

(") Komission paitds 2012/757(EU, annettu 14 piivdnd marraskuuta 2012, Euroopan unionin rautatiejirjestelmin osajirjestelmad
"kdytt6toiminta ja liikkenteen hallinta” koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmdstd ja paitoksen 2007/756/EY muuttamisesta
(EUVLL 345,15.12.2012,s. 1).
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rataverkon haltijoiden vilisten liitdntojen tasolla erityisesti valtioiden rajat ylittdvdssd toiminnassa. Siind olisi myos
otettava huomioon kehityssuunnat, jotka liittyvit seuraaviin: i) johdanto-osan 28 kappaleessa tarkoitetut ERTMS:n
toimintamallin tueksi tarvittavat teknologiset osatekijat; ii) turvallisuuskulttuuri ja inhimilliset tekijit; seka ii)
junan ja reitin yhteensopivuus.

(33) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2016/796 (') 36 artiklan mukaisesti komissio pyytda virastoa
antamaan suosituksia kaikkien turvallisuuden kannalta kriittisid tehtdvid suorittavan henkildston jisenten taitojen
ja pitevyyden maddrittelystd sekd niiden sisdllyttimisestdi OPE YTE:d4n tai muuhun asiaa koskevaan
lainsddddntoon. Suositusten pitdisi kattaa veturinkuljettajien lisiksi muu junahenkilostd, joka suorittaa sellaisia
turvallisuuteen liittyvid tehtdvid, jotka voivat vaatia erityiskoulutusta, sekd rautatiejirjestelmidn toimintaan ja
kunnossapitoon osallistuva henkil6sto.

(34) Komissio asetuksessa (EU) N:o 1303/2014 () (SRT YTE) sdddetddn palontorjuntapisteistd niin sanottujen
kuumien vaaratilanteiden kisittelemiseksi. Toimialalta tdstd asiasta saadun palautteen perusteella olisi tarkistettava
SRT YTE:n toiminnallisia vaatimuksia evakuointivalmiuksien yhdenmukaistamiseksi esimerkiksi kahden sivu- tai
pystysuuntaisen hitiuloskdynnin vilisen etdisyyden osalta. Lisdksi olisi arvioitava, tarvitaanko sddnnoksid
junahenkilokunnan ja rataverkon haltijan sekd pelastuspalvelujen vilisen viestinndn varmistamisesta, sekd
tarvittaessa annettava tallaisia siannoksia.

(35) Komission asetuksessa (EU) N:o 1305/2014 () (TAF YTE) olisi oltava tietoja, jotka auttavat helpottamaan
vaunujen vaihtamista, yhdistettyjd tai multimodaalisia kuljetuksia, rautateiden tavaraliikennekdytivien kehittamistd
ja poikkeamista ilmoittamista, ottaen huomioon yhteydet muihin asiaan liittyviin valineisiin. Naihin olisi
sisdllyttavd  yksinkertaistettu menettely TAF YTEn teknisen perustason pdivittimiseksi asetuksen (EU)
N:o 1305/2014 liitteessd olevassa 7.2 kohdassa tarkoitetun muutoksenhallintaprosessin mukaisesti. Lisaksi olisi
tehtdvd tutkimus mahdollisuudesta vaihtaa TAF YTEn tietoja turvallisuuteen liittyvien sovellusten kanssa
esimerkiksi vaarallisten aineiden tai poikkeuksellisten ldhetysten tapauksessa. YTE:44 olisi myds muutettava siten,
ettd virasto voi arvioida Euroopan rautatietoimialan kdyttdmien tietoteknisten vilineiden vaatimustenmukaisuuden
suhteessa YTE:n vaatimuksiin. Lisdksi asetuksen (EU) N:o 1305/2014 liitteen 2.3.2 kohdan vaatimus, jonka
mukaan vastaava rautatieyritys toimittaa sopimuksesta tietoja sidosryhmille, voi muodostaa esteen rautateiden
digitalisoinnille, minkd vuoksi sitd olisi tarkasteltava uudelleen.

(36) Komission asetusta (EU) N:o 454/2011 (*) (TAP YTE) olisi tarkasteltava uudelleen, jotta voidaan edelleen helpottaa
digitaalista lipunmyyntid, mukaan lukien maksutapahtumien valvonta ja késittely osallistujien vililld, erityisesti
toimialavetoisen "Full Service Model” -aloitteen kehittyminen huomioon ottaen. YTE:ssd olisi myos otettava
huomioon PRM YTE:n tarkistukset sekd soveltuvat muutospyynnot vakiintuneen TAP YTE:n muutoksenhallinta-
prosessin valitykselld. Keskitettyjen tietorakenteiden hallintaan liittyvien tehtdvien osuutta olisi tarkasteltava
uudelleen, jotta voidaan ottaa huomioon uudet tehtivit ja vastuut, jotka kuuluvat virastolle jdrjestelmavira-
nomaisena seki asiakirjassa Henkiloliikenteen telemaattinen sovellus — Hallinnan kuvaus () médritellylle hallinto-
elimelle, jonka toimiala on perustanut nopeuttaakseen TAP YTE:n tdytintoonpanoa. Olisi myos tehtdvi edelleen
parannuksia, joilla helpotetaan suorien lippujen ja multimodaalisten tietojarjestelmien kdyttoonottoa, erityisesti
parantamalla tarvittavien rautatiematkustuksen tietojen saatavuutta ja vaihtamista sidosryhmien kanssa koko
multimodaalisessa arvoketjussa. Lisiksi TAP YTE:Ild olisi pyrittdvd helpottamaan integroitujen liikkumispalvelujen
kdyttoonottoa. YTE:dd olisi myos muutettava siten, ettd virasto voi arvioida Euroopan rautatietoimialan
kéyttamien tietoteknisten vilineiden vaatimustenmukaisuuden suhteessa YTE:n vaatimuksiin,

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/796, annettu 11 piivina toukokuuta 2016, Euroopan unionin rautatievirastosta
ja asetuksen (EY) N:o 881/2004 kumoamisesta (EUVLL 138, 26.5.2016, s. 1).

() Komission asetus (EU) N:o 1303/2014, annettu 18 piivind marraskuuta 2014, Euroopan unionin rautatiejirjestelmin rautatietu-
nneleiden turvallisuutta koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelméstd (EUVLL 356, 12.12.2014, s. 394).

(*) Komission asetus (EU) N:o 1305/2014, annettu 11 pdivind joulukuuta 2014, Euroopan unionin rautatiejirjestelmin tavaraliikenteen
telemaattisia sovelluksia koskevaa osajirjestelmédd koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmistd ja asetuksen (EY) N:o 62/2006
kumoamisesta (EUVL L 356, 12.12.2014,s. 438).

(*) Komission asetus (EU) N:o 4542011, annettu 5 péiviand toukokuuta 2011, Euroopan laajuisen rautatiejirjestelmén osajirjestelmai
"henkiloliikenteen telemaattiset sovellukset” koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmastd (EUVLL 123,12.5.2011,s. 11).

(*) TAP YTE:n liitteessd V tarkoitettu asiakirja B.61.
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ON TEHNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla
Kohde ja soveltamisala

Tassd padtoksessd vahvistetaan erityiset tavoitteet, joiden mukaisesti uudet yhteentoimivuuden tekniset eritelmat (YTE)
laaditaan tai nykyisid YTE:id muutetaan.

2 artikla
Viraston tehtivit

Laatiessaan komission pyynnostd YTE:d tai niiden muutoksia direktiivin (EU) 2016/797 5 artiklan 2 kohdan mukaisesti
viraston on noudatettava timan paitoksen 3-14 artiklassa sdddettyja erityisid tavoitteita.

Virasto antaa komissiolle suosituksia tutkittuaan ensimmdisessid kohdassa tarkoitettujen erityisten tavoitteiden arvioidut
kustannukset ja hyodyt.

3 artikla
Yhteiset erityistavoitteet

1. YTEien on katettava unionin koko rautatiejirjestelmi siten, ettd viltetddn péallekkaisyydet, parannetaan suoraa
vastaavuutta osajirjestelmien, olennaisten vaatimusten ja YTE:en vililli sekd mahdollistetaan YTE:ien soveltamisstra-
tegioiden johdonmukainen madrittely.

Tatd varten on kehitettdvi erilaisia skenaarioita ja arvioitava niiden vaikutukset.

2. Kunkin YTE:n maantieteellisti ja teknistd soveltamisalaa on tarkasteltava uudelleen direktiivin (EU) 2016797
1 artiklan 3-5 kohdassa sdddettyjen vaatimusten huomioon ottamiseksi.

3. YTE:i4 on tarvittaessa tarkasteltava uudelleen, jotta voidaan 16ytdd oikeanlainen tasapaino sddntOpohjaisen ja
riskiperusteisen ldhestymistavan valilla.

4. Perusparametrien ja sovellettavien olennaisten vaatimusten vilistd vastaavuutta on tarkasteltava kunkin YTE:n seka
YTE:n ja muiden osajirjestelmien vélisten liitintojen osalta.

5. YTE:iin on tarvittaessa sisallyttivd sddnnoksia:

a) joissa otetaan huomioon mahdolliset vaikutukset ja liitinnit muihin YTE:in ja nykyisiin strategioihin, toimintapoli-
tiikkkoihin ja unionin lainsdddintoon sekd varmistetaan yhdenmukaisuus niiden kanssa. YTE:issd on mahdollisuuksien
mukaan siilytettdvd ne voimassa olevat sddnnokset, joiden tavoitteena on yhteentoimivuuden teknisten esteiden
poistaminen;

b) joissa otetaan huomioon unionin rautatiejirjestelmén kehittyminen ja sithen liittyvd tutkimus ja innovointi ja joilla
integroidaan tutkimustulokset ja innovaatiot jirjestelmain, kun ne ovat saavuttaneet riittivin kypsyystason;

¢) joilla suljetaan vield avoinna olevat kohdat;

d) joissa otetaan huomioon kolmansien maiden 1 520 mmun raideleveyden verkossa sovellettavien teknisten
vaatimusten kehittyminen;

e) joilla yhdenmukaistetaan méaritelmia YTE:ien valilld, direktiivissd (EU) 2016/797 lueteltujen mairitelmien lisaksi;

f) joilla sisillytetddn YTE:iin viittauksia standardeihin ja muihin sidnnoéllisesti kehittyviin teknisiin asiakirjoihin siten,
ettd viittaukset voidaan paivittdd oikea-aikaisesti;

joissa kasitellddn yhteentoimivuuden osatekijéiden lukumairad ja tarvittaessa lisdtddn sité;

©
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h) joissa ilmoitetaan, onko YTE:n aikaisemman version perusteella ilmoitetut vaatimustenmukaisuuden arviointilaitokset
ilmoitettava uudelleen ja sovelletaanko yksinkertaistettua ilmoitusmenettelyd. Kaikissa tapauksissa on tdsmennettivi
niihin liittyvit edellytykset;

i) joissa otetaan huomioon alan parhaat kéytinteet sekd tarkastellaan yhteentoimivuuden osatekijoiden ja
osajdrjestelmien vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyihin sisdltyvien moduulien valikoimaa;

j) joilla vahennetddn raiteilta suistumisen riskid seké raiteilta suistumisen vaikutuksia ihmisiin ja ymparistoon;

k) joissa otetaan turvallisuuteen liittyvid ratkaisuvaihtoehtoja harkittaessa huomioon kaikki turvallisuuskysymyksiin
vaikuttavat syyt, mahdollisuuksien mukaan myos turvavilikohtauksiin liittyvat tekijit, vaarantamatta turvallisuutta tai
yhteentoimivuutta;

1) joilla parannetaan kyseessd olevien osajirjestelmien energiatehokkuutta.

6.  Tieto- ja viestintédjdrjestelmiin liittyvissd YTE:issd on otettava huomioon avoimen lihdekoodin ja avoimen datan
arkkitehtuurin vaatimukset.

7. Olisi selkiytettdvd yhteentoimivuuden osatekijoiden ja osajirjestelmien vaatimustenmukaisuusarvioinnin moduulien
soveltamista, mukaan lukien YTE:ien asiaa koskevien lukujen sisdllon mahdollinen tarkistaminen sekd tarve vahvistaa
uusia tai tarkistettuja ad hoc -moduuleja tai siirtyd kayttdimdin Euroopan parlamentin ja neuvoston paitoksen
N:o 768/2008/EY (') liitteessd II vahvistettuja vakiomoduuleja. Tétd varten on tehtdvi tutkimus, jossa selvitetdan:

i) vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyihin osallistuvien eri tahojen tehtévit ja vastuualueet;

ii) soveltamisalan laajentaminen kattamaan myos ilmoitettujen kansallisten teknisten sddnt6jen vaatimustenmukaisuuden
arviointimenettelyt;

iii) edelld ii alakohdassa tarkoitettujen menettelyjen osat, mukaan lukien teknisen tiedoston sisilt ja arvioinnin eri
vaiheiden jdrjestys;

iv) tarkastustodistusten mallit ja todistusten voimassaoloaika, jos on kyse sertifioinnista asiaa koskevan YTEn tai
kansallisten sdantojen mukaisesti;

v) edellytykset, joilla yhteentoimivuuden osatekijoitd voidaan sertifioida kumottujen YTE:ien mukaisesti;

valvontatarkoituksessa tehtyjen ja uusimista koskevien tarkastusten osat, jos sovelletaan laadunhallintajirjestelmaan
tai -jarjestelmiin perustuvaa arviointia, mukaan lukien edellytykset, joilla ennalta ilmoittamattomat kdynnit hakijan
tiloihin on toteutettava.

Vi

Ranid

4 artikla
LOC&PAS YTE:iin sovellettavat erityistavoitteet

1. On tarkasteltava uudelleen asetuksen (EU) N:o 1302/2014 (LOC&PAS YTE) sddnnoksid, jotka koskevat vaihtuvan
raideleveyden automaattisia jirjestelmid, myos teknisten eritelmien ja vaatimustenmukaisuuden arviointimenetelmien
kannalta.

2. LOC&PAS YTE:din on tarvittaessa sisillytettdvd sddnnoksid, joilla helpotetaan matkustajien padsyd matkustaja-
vaunuihin, ottaen huomioon liitinnit infrastruktuuriin.

3. LOC&PAS YTE:ddn on sisillytettavd vaihtoehtoisia jarjestelyjd, joilla helpotetaan:
a) kalustoyksikkojen lupamenettelyjd laajoilla kdyttoalueilla; seki

b) matkustajajunien kokoonpanoa, mukaan lukien takautuva yhteensopivuus kansainvilisten RIC-sddntojen
(Regolamento Internazionale delle Carrozze) kanssa.

4.  LOC&PAS YTE:din on tarvittaessa sisdllytettdvd vaatimuksia veturinkuljettajien suojelun parantamisesta terveyden
ja tyoturvallisuuden sekd kayttoturvallisuuden kannalta. On mddriteltava veturinkuljettajien ajo- ja lepoaikojen valvonta-
vilineiden eritelmat.

5. LOC&PAS YTE:ssd on otettava huomioon muutokset liikkkuvien osajirjestelmien markkinoille saattamista koskeviin
menettelyihin, joista sdddetddn direktiivin (EU) 2016/797 20-26 artiklassa, mukaan lukien kyseisen direktiivin 4 artiklan
3 kohdan i alakohdassa ja 23 artiklassa mainitut luvan saaneille kalustoyksikoille ennen ensimmadistd kdyttod tehtavit
tarkistukset.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston pditos N:o 768/2008/EY, tehty 9 piivind heinikuuta 2008, tuotteiden kaupan pitdmiseen liittyvistd
yhteisisté puitteista (EUVLL 218, 13.8.2008, s. 82).
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5 artikla
WAG YTE:iin sovellettavat erityistavoitteet

1. Asetuksen (EU) N:o 321/2013 (WAG YTE) on katettava kalustoyksikot, joille annetaan lupa ja joita kéytetdin
1 520 mm:n raideleveyden verkoissa unionissa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta direktiivin (EU) 2016/797 21 artiklan
16 kohdan soveltamista.

2. On tarkasteltava uudelleen niitdi WAG YTE:n sddnnoksid, jotka koskevat vaihtuvan raideleveyden automaattisia
jarjestelmid, myos teknisten eritelmien ja vaatimustenmukaisuuden arviointimenetelmien kannalta.

3. WAG YTE:in on sisillytettdvd sddnnoksid, joilla parannetaan junan kokoonpanon joustavuutta ja tehokkuutta ja
kehitetddn intermodaaliliikennettd. Lisdksi sithen on tarvittaessa sisdllytettdva sadnnoksid automaattisesta kytkemisesta.

4. WAG YTElld on varmistettava yhdenmukaisuus ja padllekkiisyyksien vilttiminen vaarallisten aineiden
kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevien sddnt6jen (RID) kanssa, kun on kyse kalustoyksikkoihin sovellettavista
teknisistd vaatimuksista. Raiteilta suistumisen havaitsemisen sisallyttimistd YTE:44n on harkittava teknisten vaatimusten,
toiminnallisten nikokohtien ja vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyjen kannalta.

5. WAG YTE:in on sisillytettivd vaatimuksia tavaravaunujen tunnisteiden kehittdmisestd. Tarvittaessa on annettava
saannoksid kontaktittoman teknologian kéytosti ja siihen liittyvistd standardeista.

6. WAG YTE:ssd on otettava huomioon muutokset liikkuvien osajirjestelmien markkinoille saattamista koskeviin
menettelyihin, joista sdddetddn direktiivin (EU) 2016/797 20-26 artiklassa, mukaan lukien kyseisen direktiivin 4 artiklan
3 kohdan i alakohdassa ja 23 artiklassa mainitut luvan saaneille kalustoyksikoille ennen ensimmadistd kdyttod tehtavat
tarkistukset.

6 artikla
NOI YTE:ddn sovellettavat erityistavoitteet

1. Asetukseen (EU) N:o 1304/2014 (NOI YTE) on sisdllytettdvd sddnnoksid puuttumisesta tehokkaasti rautateiden
tavaralilkenteen meluun jilkiasentamalla tavaravaunuihin komposiittijarruanturoita tai toteuttamalla muita soveltuvia
ratkaisuja.

2. NOI YTEssd on siddettivd menettelystd komposiittijarruanturoiden akustisten ominaisuuksien testaamiseksi.
Asetuksen (EU) N:o 321/2013 lisiayksessd G lueteltujen komposiittijarruanturoiden kdyttd on sallittava. Tarvittaessa
voidaan vaatia lisitestausta joko radanvarsiseurantana tai komposiittijarruanturoiden akustisella testauksella
koeympiristdssa.

7 artikla
CCS YTE:iin sovellettavat erityistavoitteet

1. Asetusta (EU) 2016/919 (CCS YTE) on tarkasteltava uudelleen sen menettelyn yksinkertaistamiseksi, jolla YTE:n
teknistd perustasoa paivitetddn CCS YTE:n muutoksenhallintaprosessin muutospyynt6jen mukaisesti.

2. CCS YTE:#d4 on tarkistettava siten, ettd ERTMS-jdrjestelmd voidaan ottaa yhdenmukaisesti kayttoon kaikkialla
unionin rautatieverkossa. Jotta kdyttoonotto sujuisi kustannustehokkaasti, on tavoiteltava yksinkertaista arkkitehtuuria
junassa ja pyrittdvd vihentiméddn ohjelmistoversioiden maaraa.

3. CCS YTEIl4 muutetaan ETCS- ja GSM-R-eritelmid uusien hankkeiden ja aikaisempien investointien kustannushyo-
tyanalyysien huomioon ottamiseksi. Sithen on sisillytettivd sekd teknisid ettd siirtymdn sddntelyd koskevia piirteitd
ERTMS:n pitkin aikavilin nakymii koskevassa raportissa eriteltyjen teknologisten kysymysten kisittelemiseksi.

4. CCS YTE:ssi on sdddettivd mekanismista, joka mahdollistaa virheiden nopean korjaamisen radanvarren ja junan
osajirjestelmien yhteensopivuus huomioon ottaen. Mekanismiin on sisillyttdvd korjaavia toimenpiteitd, joilla
varmistetaan ERTMS-jdrjestelmin toteuttamisen yhteensopivuus vaarantamatta ERTMS:n vakautta. Lisdtoimenpiteistd
radanvarren ja junan osajirjestelmien teknisen yhteensopivuuden turvaamiseksi on siddettdva tarvittaessa.
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5. CCS YTEn on mahdollistettava siirtyminen teknologiaan, jota voidaan kiyttdd sekd radanvarren ettd junan
osajirjestelmissd, GSM-R-jirjestelmadstd seuraavan sukupolven viestintdjdrjestelmddn, ottaen huomioon tasapaino
rautateille ominaisten ja yleisen televiestinndn standardien vililla.

8 artikla

ENE YTE:iin sovellettavat erityistavoitteet

Asetusta (EU) N:o 1301/2014 (ENE YTE) on tarkasteltava uudelleen sellaisten toiminnan teknisten vaatimusten osalta,
jossa yhteen kytkettyjen veturien ja junayksikkojen kdyton vuoksi ajojohtimiin on samanaikaisesti kosketuksissa
useampia virroittimia. Tarvittaessa on sdddettdvd myos asiaan liittyvistd toiminnallisista kysymyksista.

9 artikla

INF YTE:iin sovellettavat erityistavoitteet

1. Asetukseen (EU) N:o 1299/2014 (INF YTE) on sisillytettdvd sddnnoksid, joilla varmistetaan jatkuva
yhteentoimivuus osajirjestelmadssd ja tarvittaessa muiden osajdrjestelmien kanssa siten, ettd voidaan samalla vihentdd
infrastruktuurin kunnossapidon kustannuksia erityisesti aikaperusteisen kunnossapidon, sensorien ja kunnonseurantatek-
nologian avulla.

2. INF YTE:d4n on sisillytettdvd sddnnoksid, jotka koskevat vaihtuvan raideleveyden automaattisia jarjestelmid, myos
teknisten eritelmien ja vaatimustenmukaisuuden arviointimenetelmien kannalta.
10 artikla
PRM YTE:din sovellettavat erityistavoitteet

1. Asetusta (EU) N:o 1300/2014 (PRM YTE) on tarkistettava siten, ettd sdddetddn kyseisen asetuksen 7 artiklassa
tarkoitetun esteettomyysinventaarin vaatimuksista.

Sithen on sisillytettdvd sddnnoksid, jotka koskevat asiaa koskevien tietojen toimittamisesta vastaavien yksikkojen
nimedmistd, sekd sddnnoksid aikataulusta jasenvaltioiden esteettomyysinventaarien laatimiselle.

Niiden sdidnnosten on perustuttava kyseisen asetuksen 7 artiklan 2 kohdassa tarkoitettuun viraston suositukseen seka
kussakin jasenvaltiossa tehtyjen esteettomyysinventaarien tiytintdonpanosta tuloksena oleviin parhaisiin kaytanteisiin.

2. PRM YTE:ssd on madriteltivd asetuksen (EU) N:o 1300/2014 8 artiklassa tarkoitetuissa kansallisissa toteutussuunni-
telmissa olevien strategioiden vertailun pohjalta yhteiset painopisteet ja perusteet, joilla pyritddn parantamaan edelleen
liikkumisesteisten henkiloiden esteetontd padsya.

Naissd painopisteissd ja perusteissa on otettava huomioon kyseisten suunnitelmien kehittdmisestd ja toteuttamisesta
tuloksena olevat parhaat kaytanteet.

3. PRM YTEssd on maddriteltiva selkedsti kisi- ja sdhkokdyttoiset pyorituolit sekd vaatimukset, joita sovelletaan
innovatiivisten sahkopyorituolien turvallisen pddsyn varmistamiseen matkustajajuniin.
11 artikla
OPE YTE:din sovellettavat erityistavoitteet

1.  Padtoksessd N:o 2012/757/EU (OPE YTE) on mddriteltivd toiminnalliset perusperiaatteet ja yhteiset
toimintasddnnot, joiden avulla voidaan vihentdd kansallisten sddnt6jen maarda.
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2. OPE YTE:idn on sisillytettdvd sadnnoksid, joilla varmistetaan kokonaisten junien soveltuvuus reiteille, joilla niitd on
tarkoitus kayttad.

3. OPE YTEssd on otettava huomioon vakioitujen viestintimenetelmien ja yhteyskdytint6jen sekd vakioitujen
tiedonvaihtojirjestelmien kehittyminen.

4.  OPE YTE:ssd on otettava huomioon direktiivin (EU) 2016/797 47, 48 ja 49 artiklassa tarkoitettujen rekisterien
kehittyminen.

5. OPE YTE:ssd on mddriteltdvd avoimien kohtien ala kdyttotoiminnan osalta ja tehtivi ero kansallisten sovellettavien
sdantojen ja sellaisten sddntojen vililld, jotka on yhdenmukaistettava unionin lainsddddnndssé, jotta voidaan ottaa
huomioon siirtyminen yhteentoimivaan jirjestelmain, jossa on maédritelty teknisen yhdenmukaistamisen ihanteellinen
taso.

6. OPE YTE:ssi on sdddettdvid toimivien yhteyksien kehittdmisestd rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten turvalli-
suudenhallintajdrjestelmien operatiivisiin vaatimuksiin. Tdhdn on sisillyttdvd sen varmistaminen, ettd turvallisuus-
kulttuuri ja inhimilliset tekijdt otetaan asianmukaisesti huomioon.

7. OPE YTE:ssd on tarvittaessa madriteltava kaikkien turvallisuuden kannalta kriittisid tehtdvid suorittavan henkil6ston
jasenten taidot ja pitevyys, jos niistd ei sdddetd muussa asiaa koskevassa lainsdddiannossa.
12 artikla
SRT YTE:din sovellettavat erityistavoitteet

1. Asetuksessa (EU) N:o 1303/2014 (SRT YTE) saddettyjd operatiivisia vaatimuksia olisi tarkistettava, jotta voidaan
yhdenmukaistaa evakuointivalmiuksien arviointia esimerkiksi kahden sivu- tai pystysuuntaisen hitiuloskdynnin vilisen
etdisyyden osalta.

2. Tarvittaessa on lisittdvd sddnnoksid junahenkilokunnan ja rataverkon haltijan sekd pelastuspalvelujen vilisestd
viestinnasta.
13 artikla
TAF YTE:iin sovellettavat erityistavoitteet

1. Asetusta (EU) N:o 1305/2014 (TAF YTE) on tarkistettava, jotta voidaan yksinkertaistaa menettelyd YTE:n teknisen
perustason péivittimiseksi kyseisen asetuksen liitteen 7.2 kohdassa tarkoitetun TAF YTE:n muutoksenhallintaprosessin
mukaisesti.

2. TAF YTE:ssd maddriteltyjen viestien sisdltod ja rakennetta olisi tavaravaunujen vaihtamisen ja junan kokoonpanon
osalta tarkistettava ja tarvittaessa yksinkertaistettava.

3. TAF YTE:sid mddriteltyjen viestien sisdltod ja rakennetta olisi yhdistettyjen tai multimodaalisten kuljetusten osalta
tarkistettava, ja jos niitd ei ole saatavilla, sellaisia olisi kehitettdvi logistiikan ja toiminnan helpottamiseksi.

4. TAF YTE:in olisi tarvittaessa sisillytettavé tietoja, joita on vaihdettava turvallisuuteen liittyvien sovellusten kanssa.

5. TAF YTE:n tietokantojen ja rautateiden tavaraliikenteen suorituskyvyn parantamiseen kdytettdvien vilineiden vilisid
yhteyksid on tarkasteltava uudelleen.

6. TAF YTEn on myos mahdollistettava se, ettd virasto voi arvioida Euroopan rautatietoimialan kiyttimien
tietoteknisten vélineiden vaatimustenmukaisuuden suhteessa YTE:n vaatimuksiin.

7. TAF YTE ei saa asettaa rautatieyrityksille vaatimuksia, jotka voisivat muodostaa esteen rautateiden digitalisoinnille.



15.8.2017 Euroopan unionin virallinen lehti L 210/15

14 artikla
TAP YTE:din sovellettavat erityistavoitteet
1. Asetusta (EU) N:o 454/2011 (TAP YTE) on tarkistettava, jotta voidaan yksinkertaistaa menettelyd YTE:n teknisen
perustason pdivittdmiseksi kyseisen asetuksen liitteen 7.5.2 kohdassa tarkoitetun TAP YTE:n muutoksenhallintaprosessin
mukaisesti.

2. TAP YTE:n maantieteellisen soveltamisalan on oltava sama kuin TAF YTE:n.

3. TAP YTE:ssd on tarvittaessa otettava huomioon direktiivin (EU) 2016/797 liitteessd III olevassa 1.6. kohdassa
mddritelty olennainen vaatimus “esteettomyys”.

4. TAP YTE:ssd on otettava huomioon PRM YTE:n tarkistaminen, erityisesti esteettomyysinventaarien ja tarvittaessa
toimialavetoisen "Full Service Model” -aloitteen osalta.

5. TAP YTE:ssd on mddriteltdvd niiden tehtdvien osuus, jotka liittyvit keskitettyjen tietorakenteiden hallintaan, jotta
voidaan ottaa huomioon viraston ja toimialan TAP YTE:n tdytintdonpanon nopeuttamiseksi perustaman hallintoelimen

uudet tehtdvit ja vastuualueet.

6. TAP YTE:n tavoitteena on oltava suorien lippujen, integroidun lipunmyynnin ja multimodaalisten matkustustieto-
ja varausjdrjestelmien kdyttoonoton edistiminen.

7. TAP YTEn on myos mahdollistettava se, ettd virasto voi arvioida Euroopan rautatietoimialan kiyttimien
tietoteknisten vilineiden vaatimustenmukaisuuden suhteessa YTE:n vaatimuksiin.

15 artikla

Tamid pddtos tulee voimaan kahdentenakymmenentend pidivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Tehty Brysselissd 8 paivind kesikuuta 2017.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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