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(Lainsddtdmisjarjestyksess hyvaksyttivit saddokset)

DIREKTIIVIT

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2014/94/EU,
annettu 22 piivini lokakuuta 2014,

vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiytto6notosta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtimisjarjestyksessd hyviksyttiviksi saddokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon ('),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (3),

noudattavat tavallista lainsdatamisjarjestysta (),

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Komission 3 piivind maaliskuuta 2010 antaman tiedonannon "Eurooppa 2020: Alykkéin, kestivin ja osallis-
tavan kasvun strategia” (*) mukaan komission tavoitteena on lisitéd kilpailukykyd ja energiavarmuutta luonnonva-
rojen ja energian tehokkaammalla kiytolla.

(2)  Komission 28 pdivind maaliskuuta 2011 antamassa valkoisessa kirjassa "Yhteniistd Euroopan liikennealuetta
koskeva etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyistd ja resurssitehokasta lifkennejarjestelmidd” () vaadittiin
liikenteen 6ljyriippuvuuden vihentdmistd. Taman saavuttaminen edellyttdd moninaisia toiminta-aloitteita, joihin
kuuluu kestdvin vaihtoehtoisten polttoaineiden strategian ja tarvittavan infrastruktuurin kehittiminen. Komission
valkoisessa kirjassa ehdotettiin myos, ettd liikenteen kasvihuonekaasupaist6ja vihennetddn 60 prosentilla vuoden
1990 tasoista vuoteen 2050 mennessd.

(3)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2009/28/EY (*) asetetaan uusiutuvien energialdhteiden tavoit-
teeksi kymmenen prosentin markkinaosuus liikkenteen polttoaineista.

(4)  Sidosryhmien ja kansallisten asiantuntijoiden kuulemisen sekd komission 24 piivind tammikuuta 2013 anta-
massa tiedonannossa "Puhdasta energiaa liikenteen alalla: eurooppalainen vaihtoehtoisten polttoaineiden stra-
tegia” () huomioon otetun asiantuntemuksen perusteella siahko, vety, biopolttoaineet, maakaasu ja nestekaasu
(LPG) on maddritetty tilld hetkelld tirkeimmiksi vaihtoehtoisiksi polttoaineiksi, joilla on mahdollisuudet 6ljyn
korvaamiseen pitkalld aikavalilld, ottaen my6s huomioon niiden mahdollinen yhtiaikainen ja yhdistetty kaytto
esimerkiksi kaksoispolttoaineteknologiajirjestelmissa.

() EUVLC271,19.9.2013,s.111.

() EUVLC 280,27.9.2013,s. 66.

(®) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 15. huhtikuuta 2014 (ei vield julkaistu virallisessa lehdess), ja neuvoston paitds, tehty 29. syys-
kuuta 2014.

() COM(2010) 2020 final.

() COM(2011) 144 final.

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/28EY, annettu 23 pdivind huhtikuuta 2009, uusiutuvista lihteistd perdisin olevan
energian kdyton edistimisestd sekd direktiivien 2001/77/EY ja 2003/30/EY muuttamisesta ja myShemmdstd kumoamisesta
(EUVLL 140, 5.6.2009, s. 16).

() COM(2013) 17 final.
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(11)

(12)

Voimanlahteilld tarkoitetaan kaikkia vaihtoehtoisia liikenteen energianlahteitd, joita ei tarvitse vapauttaa palamis-
reaktioon perustuvalla tai sithen perustumattomalla hapettumisella, kuten sihkod ja vetya.

Synteettisid polttoaineita, jotka korvaavat dieselin, bensiinin ja lentopetrolin, voidaan tuottaa erilaisista raaka-
aineista, joilla biomassa, kaasu, hiili tai muovijite muunnetaan nestemdisiksi polttoaineiksi, metaaniksi ja dimetyy-
lieetteriksi. Synteettiset parafiiniset dieselpolttoaineet, kuten vetykasitellyt kasvioljyt ja Fischer-Tropsch-diesel, ovat
liukenevia, ja niitd voidaan sekoittaa fossiiliseen dieselpolttoaineeseen hyvin korkeissa sekoitussuhteissa tai kdyttdd
sekoittamattomina kaikissa nykyisissd tai tulevissa dieselajoneuvoissa. Sen vuoksi nditd polttoaineita voidaan jakaa,
varastoida ja kdyttdd nykyisilld infrastruktuureilla. Bensiinin korvaavat synteettiset polttoaineet, kuten metanoli ja
muut alkoholit, voidaan sekoittaa bensiiniin, ja niitd voidaan kdyttdd nykyisen ajoneuvoteknologian kanssa
vihdisin muutoksin. Metanolia voidaan myos kéyttdd sisivesililkenteessd ja lahimerenkulussa. Synteettisilld ja
parafiinisilla polttoaineilla voidaan vihentdd oljyn lihteiden kaytt6d litkkenteen energianldhteen.

Nestekaasu on vaihtoehtoinen polttoaine, jota saadaan maakaasun kisittelyssd ja 6ljynjalostuksessa, ja silli on
tavanomaisiin polttoaineisiin verrattuna pienempi hiilijalanjalki ja merkittdvasti vahdisemmat saastuttavat paastot.
Erilaisista biomassaldhteistd saatavan bionestekaasun odotetaan nousevan kiyttokelpoiseksi teknologiaksi keskipit-
killd ja pitkalld aikavalilld. Nestekaasua voidaan kdyttdd maantieliikenteessd (autoissa ja rekoissa) kaikenpituisilla
matkoilla. Sitd voidaan myos kayttdd sisdvesilikenteessd ja lihimerenkulussa. Nestekaasuinfrastruktuuri on
suhteellisen kehittynyttd, ja unionin alueella on jo huomattava mairid jakeluasemia (noin 29 000). Nim4 jakelua-
semat jakautuvat kuitenkin epdtasaisesti, ja monissa maissa niitd on vain vihén.

Rajoittamatta tdmin direktiivin vaihtoehtoisten polttoaineiden médritelmén soveltamista olisi otettava huomioon,
ettd on olemassa muitakin puhtaita polttoainelaatuja, jotka voivat olla vaihtoehto fossiilisille polttoaineille. Uusia
vaihtoehtoisia polttoaineita valittaessa olisi tarkasteltava lupaavia tutkimus- ja kehitystuloksia. Standardit ja lain-
sdadanto olisi muotoiltava teknologian kannalta avoimesti, jotta tulevaa kehitystd vaihtoehtoisten polttoaineiden
ja energialdhteiden suuntaan ei estetd.

Korkean tason CARS 21 -ryhmin 6 pdivini kesdkuuta 2012 paivityssd raportissa todettiin, ettd unionin laajuisen
yhdenmukaisen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin puuttuminen haittaa vaihtoehtoisia polttoaineita
kayttavien ajoneuvojen markkinoille saattamista ja viivdstyttdd niistd saatavia ympéristohyotyjd. Komissio otti
8 pdivind marraskuuta 2012 antamassaan tiedonannossa "CARS 2020: Kilpailukykyistd ja kestivdd eurooppa-
laista autoteollisuutta koskeva toimintasuunnitelma” (') huomioon korkean tason CARS 21 -ryhmin antamat
keskeiset suositukset ja esitti niihin perustuvan toimintasuunnitelman. Tama direktiivi on yksi komission ilmoitta-
mista keskeisistd toimista vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin osalta.

Olisi viltettavi sitd, ettd sisimarkkinat pirstaloituvat vaihtoehtoisten polttoaineiden koordinoimattoman markki-
noille saattamisen takia. Kaikkien jdsenvaltioiden koordinoiduilla toimintakehyksilld olisi varmistettava pitkdn
aikavilin varmuus, jota ajoneuvo- ja polttoaineteknologiaan ja infrastruktuurin rakentamiseen tehtdvit yksityiset
ja julkiset investoinnit edellyttivit, jotta sekd vidhennetddn liikenteen oljyriippuvuutta ettd lievennetddn liikenteen
ympdristovaikutuksia. Tamédn vuoksi jasenvaltioiden olisi ldheisessd yhteistyossi alue- ja paikallisviranomaisten ja
alan toimijoiden kanssa sekd ottaen huomioon my6s pienten ja keskisuurten yritysten tarpeet otettava kdytto6n
kansalliset toimintakehykset, joissa ne madrittdvit padmairdnsd ja tavoitteensa seki tukitoimensa vaihtoehtoisten
polttoaineiden markkinoiden kehittimiseksi, mukaan lukien tarvittavan infrastruktuurin kiyttoonotto. Jasenval-
tioiden olisi tarvittaessa toimittava yhteistyossd naapurijasenvaltioiden kanssa alueellisella ja makroalueellisella
tasolla neuvottelemalla keskenddn ja hyddyntden yhteisid toimintakehyksid erityisesti silloin, kun tarvitaan vaih-
toehtoisten polttoaineiden infrastruktuurikatteen jatkumista valtion rajojen yli tai uuden infrastruktuurin rakenta-
mista valtioiden rajojen liheisyyteen, mukaan lukien syrjimattémait padsymahdollisuudet lataus- ja tankkauspis-
teille. Kansallisten toimintakehysten koordinoimista ja niiden johdonmukaisuutta unionin tasolla olisi tuettava
jasenvaltioiden viliselld yhteisty6lld sekd komission arvioinneilla ja kertomuksilla. Jotta jasenvaltioille tehtéisiin
helpommaksi toimittaa liitteessd I tarkoitetut tiedot, komission olisi annettava ei-sitovaa ohjeistusta.

Kaikkien liikkennemuotojen pitkidn aikavilin energiatarpeiden tdyttimiseksi tarvitaan koordinoitu ldhestymistapa.
Toimintapolitiikan olisi erityisesti perustuttava vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttoon ja keskityttavd kunkin
liikkennemuodon erityistarpeisiin. Kansallisten toimintakehysten laadinnassa olisi otettava huomioon asianomaisen
jasenvaltion alueella olemassa olevien eri liikennemuotojen tarpeet, myos niiden likkennemuotojen, joita varten on
kéytettavissd vain vdhin vaihtoehtoja fossiilisille polttoaineille.

Komission olisi helpotettava jasenvaltioiden kansallisten toimintakehysten kehittdmistd ja tdytintoonpanoa jisen-
valtioiden viliselld tietojen ja parhaiden kaytantojen vaihtamisella.

(") COM(2012) 636 final.
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(13) Vaihtoehtoisten polttoaineiden edistimiseksi ja asiaan liittyvan infrastruktuurin kehittdmiseksi kansalliset toiminta-
kehykset voivat koostua useista suunnitelmista, strategioista tai muista suunnitteluasiakirjoista, jotka on kehitetty
erikseen tai yhdennetysti tai muussa muodossa ja jasenvaltioiden paittamalld hallinnollisella tasolla.

(14)  Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevia unionin ja kansallisia tukitoimenpiteitd olisi oltava
mahdollista soveltaa kansallisiin toimintakehyksiin sisiltyviin polttoaineisiin, jotta julkinen tuki voidaan kohdistaa
koordinoituun sisimarkkinoiden kehittdmiseen, jonka tavoitteena on vaihtoehtoisia polttoaineita kayttavilld
ajoneuvoilla ja vesialuksilla toteutuva unionin laajuinen litkkuvuus.

(15) Talla direktiivilld ei ole tarkoitus aiheuttaa jasenvaltioille tai alue- ja paikallisviranomaisille taloudellista lisdrasi-
tetta. Jasenvaltioiden olisi voitava panna tdmd direktiivi tdytdntoon kdyttamalld lukuisia sddntely- tai muita
kannustimia ja toimenpiteitd ldheisessd yhteistyossd yksityisen sektorin toimijoiden kanssa, joiden olisi oltava
johtavassa asemassa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehittdmisen tukemisessa.

(16) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1316/2013 (') mukaisesti uuden tekniikan ja innovoinnin
kehittdmiseen erityisesti hiilen poistamiseksi liikkenteestd voidaan my6ntdd unionin rahoitusta. Kyseisessid asetuk-
sessa sdddetddn my0s lisarahoituksen myontdmisestd toimille, joilla hyddynnetddn synergiaetuja ainakin kahden
sen soveltamisalaan kuuluvan alan valilld (eli liikkenne, energia ja televiestintd). Komissiota avustaa Verkkojen Eu-
rooppa -koordinointikomitea, joka koordinoi tydohjelmia siind tarkoituksessa, ettd monialaisten ehdotuspyyntojen
toteuttaminen olisi mahdollista, jotta voitaisiin hyodyntdd mainittujen alojen vilisid synergiaetuja tdysimaaraisesti.
Verkkojen Eurooppa -vilineelld edistettdisiin ndin ollen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiytt6o-
nottoa.

(17) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1291/2013 (%) perustettu Horisontti 2020 -puiteohjelma
tarjoaa myos tukea vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttivid ajoneuvoja ja niihin liittyvdd infrastruktuuria koskevalle
tutkimukselle ja innovoinnille etenkin ohjelman painopistealueen "Yhteiskunnalliset haasteet” erityistavoitteesta
"Alykds, ympiristoystivillinen ja yhdentynyt liikenne”. Tdmén rahoitusldhteen avulla olisi myos edistettiva vaih-
toehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehittdmistd, ja se olisi ndhtdva lisimahdollisuutena varmistaa kestavit
litkennemarkkinat kaikkialla unionissa.

(18) Jotta saataisiin aikaan investointeja kestdvdin liikenteeseen ja tuettaisiin vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruk-
tuurin kdyttoonottoa unionissa, komission ja jisenvaltioiden olisi tuettava timdn alan kansallisia ja alueellisia
kehitystoimia. Niiden olisi kannustettava parhaiden kiytintojen vaihtoa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruk-
tuurin kadyttoonoton alalla sekd paikallisten ja alueellisten kehitysaloitteiden valistd hallinnointia, ja tdssd tarkoituk-
sessa niiden olisi edistettdvd Euroopan rakenne- ja investointirahastojen ja etenkin Euroopan aluekehitysrahaston
ja koheesiorahaston kayttod.

(19) Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevat tukitoimenpiteet olisi toteutettava Euroopan unionin
toiminnasta tehtyyn sopimukseen sisdltyvien valtiontukisddntojen mukaisesti. Jasenvaltiot voivat pitdd tarpeelli-
sena tukea toimijoita, joihin tdima direktiivi vaikuttaa, sovellettavien valtiontukea koskevien sddntojen mukaisesti.
Kaikki komissiolle ilmoitetut vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevat kansalliset tukitoimet olisi
arvioitava viipymdtta.

(20)  Euroopan laajuista liikenneverkkoa (TEN-T) koskevissa suuntaviivoissa todetaan, ettd vaihtoehtoiset polttoaineet
toimivat ainakin osittain korvikkeena fossiilisen 6ljyn lahteille liikenteen energiantuotannossa, edistdvit hiilen
poistamista liikenteestd ja vahvistavat liikenteen alan ympiristdsuorituskykyd. TEN-T-suuntaviivoissa edellytetddn
uusien teknologioiden ja innovoinnin osalta, ettd TEN-T:n on mahdollistettava hiilen poistaminen kaikista liiken-
nemuodoista edistimilld energiatehokkuutta, ottamalla kdyttd6n vaihtoehtoisia kiyttovoimajirjestelmii ja tarjoa-
malla vastaavaa infrastruktuuria. TEN-T-suuntaviivoissa edellytetddn lisidksi, ettd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksella (EU) N:o 1315/2013 (*) perustetun ydinverkon, jiljempind 'TEN-T-ydinverkko’, sisivesi- ja
merisatamissa, lentoasemilla ja maanteilld on asetettava saataville vaihtoehtoisia polttoaineita. Verkkojen Eurooppa

(!) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1316/2013, annettu 11 péivini joulukuuta 2013, Verkkojen Eurooppa -vélineen
perustamisesta sekd asetuksen (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta ja asetusten (EY) N:o 680/2007 ja (EY) N:o 67/2010 kumoamisesta
(EUVLL 348,20.12.2013,5.129).

(¥ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1291/2013, annettu 11 péivani joulukuuta 2013, tutkimuksen ja innovoinnin
puiteohjelmasta "Horisontti 2020” (2014-2020) ja piditoksen N:o 1982/2006/EY kumoamisesta (EUVL L 347, 20.12.2013, s. 104).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péivini joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroo-
pan laajuisen lifkenneverkon kehittamiseksi ja paatoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013,s. 1).
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-vilineessd voidaan TEN-T-rahoitusvalineen mukaan myontdi tukea sithen, ettd TEN-T-ydinverkossa otetaan kayt-
toon tillaisia uusia teknologioita ja innovaatioita, mukaan lukien infrastruktuuri vaihtoehtoisille puhtaille polttoai-
neille. Lisiksi Verkkojen Eurooppa -vilineestd voidaan saada rahoitustukea vaihtoehtoisten puhtaiden polttoai-
neiden infrastruktuurin luomiseen laajempaa kattavaa verkostoa varten julkisten hankintojen ja rahoitusvalineiden,
kuten hankejoukkovelkakirjojen, muodossa.

(21)  Biopolttoaineet, sellaisina kuin ne on mddritelty direktiivissdi 2009/28/EY, ovat nykyisin tirkein vaihtoehtoisten
polttoaineiden laji, ja niiden osuus oli 4,7 prosenttia unionin liikenteessd vuonna 2011 kaytetyn polttoaineen
kokonaismadrastd. Niilli voidaan myos vdhentdd kokonaishiilidioksidipddstjda huomattavasti, jos ne tuotetaan
kestavalld tavalla. Ne voisivat tarjota puhdasta energiaa kaikille liikennemuodoille.

(22)  Koska vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehitys ei ole yhdenmukaista unionin tasolla, ei ole mahdol-
lista saavuttaa mittakaavaetuja tarjontapuolella eikd unionin laajuista lilkkuvuutta kysyntipuolella. On tarpeen
rakentaa uusia infrastruktuuriverkkoja esimerkiksi sahkod, maakaasua (nesteytetty maakaasu (LNG) ja paineistettu
maakaasu (CNG)) ja tarvittaessa vetyd varten. On tdrkedd tiedostaa kunkin polttoaineteknologian ja sithen liitty-
vien infrastruktuurien eriasteinen kehitys, myos litketoimintamallien kypsyys yksityisten investoijien kannalta seka
vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuus ja niiden hyviksyttivyys kayttdjien keskuudessa. Olisi varmistettava
teknologiariippumattomuus ja kansallisissa toimintakehyksissd olisi otettava asianmukaisesti huomioon vaatimus
tukea vaihtoehtoisten polttoaineiden kaupallista kehittdmistd. Lisdksi kansallisia toimintakehyksid laadittaessa olisi
otettava huomioon viestotiheys ja maantieteelliset ominaispiirteet.

(23)  Sahkon avulla pystytddn lisdédmadn maantieajoneuvojen energiatehokkuutta ja vihentdmain litkenteen hiilidioksi-
dipdastojd. Se on vilttdimdton voimanlihde otettaessa kdyttoon sihkokayttoisid ajoneuvoja, mukaan lukien
L-luokan ajoneuvot, sellaisina kuin niitd tarkoitetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2007/46[EY (') sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 168/2013 (3, joiden avulla voidaan
parantaa ilmanlaatua ja vihentdd melua kaupunkitaajamissa, esikaupunkialueilla ja muilla tiheasti asutuilla alueilla.
Jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd julkisia latauspisteitd rakennetaan riittdvin tiuhaan, jotta sihkokayttoiset
ajoneuvot voivat liikkua ainakin kaupunkitaajamissa, esikaupunkialueilla ja muilla tihedsti asutuilla alueilla sekd
tarvittaessa jasenvaltioiden mairittimien verkkojen sisilld. Téllaisten latauspisteiden lukumdaird olisi madritettava
ottamalla huomioon arviot kussakin jisenvaltiossa vuoden 2020 loppuun mennessd rekisterditdvien siahkoisten
ajoneuvojen madrastd. Ohjeellisesti voidaan sanoa, ettd latauspisteitd olisi oltava keskimdirin vahintddn yksi
kymmentd autoa kohti ottaen huomioon myds autotyyppi, latausteknologia ja kiytettdvissid olevat yksityiset
latauspisteet. Asianmukainen médrd julkisia latauspisteitd olisi asennettava erityisesti julkisen liikenteen asemille,
kuten satamien matkustajaterminaaleihin, lentoasemille ja rautatieasemille. Sahkokiyttoisen ajoneuvon omistavat
yksityishenkil6t ovat suuressa maarin riippuvaisia mahdollisuudesta kiyttdd latauspisteitd joukkopysakointialueilla,
kuten kerrostalojen sekd toimisto- ja liikekiinteistojen pysikointialueilla. Viranomaisten olisi toteutettava tillaisten
ajoneuvojen kayttdjid auttavia toimenpiteitd varmistamalla, ettd kiinteistojen rakennuttajat ja huoltajat rakentavat
tarvittavan infrastruktuurin, jossa on riittdvd maird sihkokayttoisten ajoneuvojen latauspisteitd.

(24)  Jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd nithin rakennetaan julkisesti saatavilla oleva infrastruktuuri moottoriajo-
neuvojen sihkonjakelua varten. Jotta jasenvaltioiden kansallisissa toimintakehyksissd mdaritettdisiin asianmu-
kainen maira julkisia latauspisteitd, jasenvaltioiden olisi voitava ottaa huomioon alueellaan olemassa olevien julk-
isten latauspisteiden maird seka latauspisteitd koskevat eritelmit ja paittad, keskitetddnko pisteiden kdyttoonotto-
toimet normaali- vai suuritehoisiin latauspisteisiin.

(25)  Sihkoinen liikenne on nopeasti kehittyva ala. Nykyisissd lataustekniikoissa kaytetddn kaapeliliitint6jd, mutta on
otettava huomioon myds tulevat, esimerkiksi langatonta latausta tai vaihdettavia akkuja kayttivit rajapintate-
kniikat. Lainsddddnnolld on varmistettava, ettd teknistd innovointia helpotetaan. Tamai direktiivi olisi sen vuoksi
tarvittaessa saatettava ajan tasalle tulevien, esimerkiksi langatonta latausta ja vaihdettavia akkuja kayttdvaa
tekniikkaa koskevien standardien huomioon ottamiseksi.

(26)  Julkisia lataus- tai tankkauspisteitd voivat olla esimerkiksi yksityisessd omistuksessa olevat lataus- tai tankkauspis-
teet taikka laitteet, joihin rekisterintikortin omistavilla tai -maksun suorittaneilla kdyttdjilli on pédsy, tai yhteis-
kyytijarjestelyja palvelevat lataus- tai tankkauspisteet, joihin sopimuksen tehneilld kolmansilla osapuolilla on kayt-
tooikeus, tai julkisten pysdkointialueiden lataus- tai tankkauspisteet. Lataus- tai tankkauspisteet, joihin yksityisilld
kayttajilla on padsy luvan tai sopimuksen perusteella, olisi katsottava julkisiksi lataus- tai tankkauspisteiksi.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivand syyskuuta 2007, puitteiden luomisesta moottoriajoneu-
vojen ja niiden perdvaunujen seka tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden hyviksymi-
selle (Puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).

(%) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 168/2013, annettu 15 piivind tammikuuta 2013, kaksi- ja kolmipy6raisten ajoneu-
vojen ja nelipyorien hyviksynnastd ja markkinavalvonnasta (EUVL L 60, 2.3.2013,s. 52).
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(27) Sdhko ja vety ovat erityisen houkuttelevia voimanldhteitd sihko- tai polttokennokiyttéisille ajoneuvoille ja
L-luokan ajoneuvoille kaupunkitaajamissa, esikaupunkialueilla ja muilla tiheisti asutuilla alueilla, koska kyseisilld
ajoneuvoilla voidaan parantaa ilmanlaatua ja vihentdd melua. Sihkoinen liikenne on tirked tekija unionin
kunnianhimoisten ilmasto- ja energiatavoitteiden tdyttimisessi vuoteen 2020 mennessd. Direktiivissd
2009/28|EY, jonka jdsenvaltiot ovat viimeistddn 5 pdivind joulukuuta 2010 saattaneet osaksi kansallista lainsdi-
dintod, asetetaan kaikille jasenvaltioille pakolliset tavoitteet, jotka koskevat uusiutuvista energialdhteistd saatavan
energian osuutta unionin sen tavoitteen saavuttamiseksi vuoteen 2020 mennessd, ettd uusiutuvista lahteistd
saatavan energian osuus on vihintddn 20 prosenttia ja ettd 10 prosenttia uusiutuvasta energiasta kdytetddn ni-
menomaan liikenteen alalla.

(28)  Sahkokayttoisten ajoneuvojen lataamisessa latauspisteissd olisi hyodynnettdva alykkaitd mittausjdrjestelmid, jos se
on teknisesti ja taloudellisesti jarkevdd. Tama edistdisi sihkoverkon vakautta, kun ajoneuvojen akut ladattaisiin
sihkoverkosta siahkon yleisen kysynndn ollessa alhaista. Jarjestelmdt mahdollistaisivat myos turvallisen ja jous-
tavan tietojen kasittelyn. Pitkalld aikavalilld voisi myos olla mahdollista, ettd sihkokiyttoiset ajoneuvot syottaisivat
sihkod akuista takaisin sahkoverkkoon silloin, kun sidhkon yleinen kysyntd on korkea. Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissi 2012/27[EU (') mdiritellyt dlykkddt mittausjdrjestelmat mahdollistavat verkon vakauden
varmistamiseksi ja latauspalvelujen jarkevdn kdyton kannustamiseksi tarvittavien reaaliaikaisten tietojen tuotta-
misen. Alykkailld mittausjdrjestelmilld saadaan tarkkaa ja avointa tietoa latauspalvelujen kustannuksista ja kdytettd-
vyydestd sekd kannustetaan siten lataamaan aikoina, jolloin kuormitus ei ole suurimmillaan, eli kun sihkon
yleinen kysyntd on alhainen ja hinnat ovat alhaiset. Alykkdiden mittausjirjestelmien kdytté optimoi lataamisen,
mikd hyodyttad sekd sahkojarjestelmad ettd kuluttajia.

(29) Kun kyse on muista kuin julkisista sihkokayttoisten ajoneuvojen latauspisteistd, jisenvaltioiden olisi pyrittiva
tutkimaan sellaisten synergiactujen teknistd ja taloudellista toteutettavuutta, joita saadaan Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin 2009/72/EY () liitteessd I olevassa 2 kohdassa esitetystd velvoitteesta johtuvista alyk-
kididen mittausjirjestelmien kiyttoonottosuunnitelmista. Jakeluverkonhaltijoilla on tirked osa latauspisteiden edis-
timisessd. Toimintansa kehittdmisessd jakeluverkonhaltijoiden, joista jotkin voivat olla osa vertikaalisesti inte-
groitua yritystd, joka omistaa latauspisteitd tai harjoittaa niilld toimintaa, olisi tehtava yhteistyotd kaikkien muiden
latauspisteiden omistajien tai haltijoiden kanssa syrjimittomalld tavalla, etenkin antamalla tarvittavia tietoja, jotta
jarjestelmain pédsy ja sen kiytto olisi tehokasta.

(30) Kehitettdessd infrastruktuuria sihkokayttoisida ajoneuvoja varten kyseisen infrastruktuurin vuorovaikutuksen
siahkoverkon kanssa ja unionin sahképolitiikan olisi oltava yhdenmukaista direktiivissa 2009/72/EY mddritettyjen
periaatteiden kanssa. Sihkokdyttoisten ajoneuvojen latauspisteiden kayttoonotosta ja hallinnoinnista olisi kehitet-
tavd kilpailulle avoimet markkinat, joille kaikilla infrastruktuurin markkinoille saattamisesta tai silld toiminnan
harjoittamisesta kiinnostuneilla osapuolilla on vapaa paisy.

(31)  Unionin siahkontoimittajien padsyn latauspisteisiin ei pitéisi rajoittaa direktiivin 2009/72/EY 44 artiklan mukaisia
poikkeuksia.

(32) Komissio antoi vuonna 2010 eurooppalaisille standardointielimille toimeksiannon (M468) antaa uusia standardeja
tai tarkistaa olemassa olevia standardeja sihkonsyottopisteiden ja sidhkokiyttoisten ajoneuvojen latauslaitteiden
yhteentoimivuuden ja yhteenliitettdvyyden varmistamiseksi. CEN/CENELEC perusti teemaryhmadn, joka julkaisi
raportin lokakuussa 2011. Raportissa annettiin useita suosituksia, mutta yhteisymmarrystd yhdestd yhteisestd
standardoidusta rajapinnasta ei saavutettu. Sen vuoksi tarvitaan uusia toimia, jotta voidaan tarjota ilman patent-
tioikeutta oleva ratkaisu, jolla varmistetaan yhteentoimivuus kaikkialla unionissa.

(33) Rajapinta sahkokayttoisten ajoneuvojen lataamiseksi voisi sisdltdd useita pistorasioita tai ajoneuvon liittimid,
kunhan yksi niistd on tdssd direktiivissd vahvistettujen teknisten eritelmien mukainen monistandardilatauksen
mahdollistamiseksi. Se, ettd tdssd direktiivissd on valittu unionin laajuiset yhteiset liittimet sdhkokayttoisid ajoneu-
voja varten (tyyppi 2 ja tyyppi "Combo 2”), ei saisi kuitenkaan haitata jasenvaltioita, jotka ovat jo investoineet
latauspisteiden muiden standardoitujen teknologioiden kiyttoonottoon, eikd sen pitdisi vaikuttaa ennen timin
direktiivin voimaantuloa kdyttd6n otettuihin olemassa oleviin latauspisteisiin. Sahkokéyttoisid ajoneuvoja, joita on
liikenteessd jo ennen timin direktiivin voimaantuloa, olisi voitava ladata, vaikka ne olisi suunniteltu ladattaviksi
latauspisteissd, jotka eivit ole tdssd direktiivissd vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia. Normaalitehoisten ja
suuritehoisten latauspisteiden laitteiden valinnassa olisi otettava huomioon kansallisesti voimassa olevat turvalli-
suusvaatimukset.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/27[EU, annettu 25 pdivind lokakuuta 2012, energiatehokkuudesta, direktiivien
2009/125/EYﬂ'a 2010/30/EU muuttamisesta sekd direktiivien 2004/8EY ja 2006/32/EY kumoamisesta (EUVLL 315, 14.11.2012,s. 1).

(%) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/72/EY, annettu 13 péivind heindkuuta 2009, sihkon sisimarkkinoita koskevista
yhteisistd saannoista ja direktiivin 2003/54/EY kumoamisesta (EUVLL 211, 14.8.2009, 5. 55).
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(34) Maasihkolaitteet voivat palvella meri- ja sisdvesililkennettd puhtaan energian lihteeni erityisesti meri- ja sisdvesi-
liikenteen satamissa, joissa ilmanlaatu tai melutasot ovat huonot. Maasihkoé voi viahentdd meri- ja sisdvesialusten
aiheuttamia ympiristovaikutuksia.

(35) Maasihkon syoton standardointi ei saisi estdd niiden jdrjestelmien kdyttod, jotka olivat olemassa jo ennen timin
direktiivin voimaantuloa. Jisenvaltioiden olisi erityisesti sallittava nykyisten jirjestelmien kunnossapito ja paranta-
minen, jotta varmistettaisiin niiden tehokas kaytto koko niiden kayttoidn ajan, edellyttimattd tdssd direktiivissd
vahvistettujen teknisten eritelmien tdydellistd noudattamista.

(36)  Sahkonsyotto lentokentilld paikallaan oleviin lentokoneisiin voi vdhentdd polttoaineen kulutusta ja melua, para-
ntaa ilmanlaatua ja vdhentdd vaikutusta ilmastonmuutokseen. Jasenvaltioiden olisi tdstd syystd varmistettava, ettd
sahkonsyoton asentaminen lentokentille otetaan huomioon niiden kansallisissa toimintakehyksissa.

(37)  Vetykayttoisten moottoriajoneuvojen, mukaan lukien vetykayttoiset L-luokan ajoneuvot, markkinaosuus on tilld
hetkelld erittdin pieni, mutta riittdvin vetytankkausinfrastruktuurin rakentaminen on valttimatontd, jotta vetykayt-
toisten moottoriajoneuvojen kiyttoonotto olisi mahdollista laajemmassa mittakaavassa.

(38) Jasenvaltioiden, jotka paittavat sisdllyttad vetytankkauspisteet kansallisiin toimintakehyksiinsd, olisi varmistettava,
ettd moottoriajoneuvoja varten rakennetaan julkinen vetytankkausinfrastruktuuri, jolla varmistetaan vetykayt-
toisten moottoriajoneuvojen lilkkuminen jdsenvaltioiden méarittdmissd verkostoissa. Tarvittaessa olisi otettava
huomioon rajat ylittavit yhteydet, jotta vetykdyttoiset moottoriajoneuvot voivat litkkua koko unionin alueella.

(39) Unionissa on talld hetkelld kdytossd noin 3 000 maakaasukayttoisten ajoneuvojen tankkauspistettd. Uusia tank-
kauspisteitd voitaisiin ottaa kdyttoon ja niihin voitaisiin syottdd maakaasua unionin olemassa olevan hyvin kehit-
tyneen jakeluverkon alueella edellyttien, ettd kaasun laatu on sopivaa kdytettaviksi nykyistd ja edistynyttd tekno-
logiaa hy6dyntivissd maakaasukdyttoisissd ajoneuvoissa. Nykyistd maakaasun jakeluverkkoa voitaisiin tdydentidd
paikallisilla tankkauspisteilld, joissa olisi paikallisesti tuotettua biometaania.

(40) Maakaasun yhteinen infrastruktuuri edellyttdd yhteisid teknisid eritelmid sen laitteiston ja kaasun laadun suhteen.
Unionissa kdytetyn maakaasun laatu riippuu sen alkuperistd, sen ainesosista, esimerkiksi biometaanista, joka on
sekoitettu maakaasuun, ja maakaasun kasittelystd jakeluketjussa. Toisistaan poikkeavat tekniset ominaisuudet
voisivat estdd moottoreiden optimaalista kidyttod ja vihentdd niiden energiatehokkuutta. Teknisen komitean
CENJTC 408 43 -projektikomitea on tdmin osalta kehittimissi liikenteessd kaytettdvad maakaasua ja biometaanin
injektointia maakaasuverkkoon koskevia laatueritelmia.

(41)  Jasenvaltioiden olisi varmistettava kansallisten toimintakehysten avulla, ettd moottoriajoneuvoja varten rakenne-
taan asianmukainen madiré julkisia tankkauspisteitd paineistetun maakaasun tai paineistetun biometaanin jakelua
varten ainakin olemassa olevan TEN-T-ydinverkon varrelle, jotta paineistettua maakaasua kdyttivien moottoriajo-
neuvojen liitkkuminen on mahdollista kaupunkitaajamissa, esikaupunkialueilla ja muilla tihedsti asutuilla alueilla
sekd kaikkialla unionissa. Rakentaessaan verkkoja paineistetun maakaasun moottoriajoneuvoihin jakelua varten
jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd julkisia tankkauspisteitd on kdytettdvissd, ottaen huomioon paineistettua
maakaasua kdyttivien moottoriajoneuvojen vihimmaistoimintamatka. Ohjeellisesti voidaan todeta, ettd tankkaus-
pisteiden vilisen keskietdisyyden olisi oltava noin 150 kilometrid. Markkinoiden toiminnan ja yhteentoimivuuden
varmistamiseksi moottoriajoneuvoille tarkoitetuissa paineistetun maakaasun kaikissa tankkauspisteissd jaettavan
kaasun laadun olisi sovelluttava nykyistd ja edistynyttd teknologiaa hyodyntiviin, paineistettua maakaasua kaytta-
viin ajoneuvoihin.

(42)  Nesteytetty maakaasu on aluksille houkutteleva polttoainevaihtoehto, jonka avulla ne voivat tayttad meriliiken-
teessd kdytettavien polttoaineiden rikkipitoisuuden vihentimistd koskevat vaatimukset rikkipdastojen valvonta-
alueilla; ndmid vaatimukset koskevat puolta Euroopan ldhimerenkulun aluksista, ja niistd sdddetddn Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2012/33/EU (!). Nesteytetyn maakaasun tankkauspisteiden olisi oltava
kiytossd merisatamien ydinverkossa viimeistddn vuoden 2025 loppuun mennessi ja sisivesisatamien ydinverkossa
viimeistddn vuoden 2030 loppuun mennessd. Nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd ovat muun muassa nestey-
tetyn maakaasun terminaalit, siliot, siirrettavat sdiliot, tankkausalukset ja proomut. Alustava keskittyminen ydin-
verkkoon ei saisi sulkea pois sitd mahdollisuutta, ettd nesteytettyd maakaasua on pidemmalld aikavalilld saatavilla
myos ydinverkon ulkopuolella sijaitsevissa satamissa, erityisesti niissd satamissa, jotka ovat tirkeitd muussa kuin

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/33/EU, annettu 21 péivind marraskuuta 2012, neuvoston direktiivin 1999/32/EY
muuttamisesta merilifkenteessd kdytettavien polttoaineiden rikkipitoisuuden osalta (EUVLL 327, 27.11.2012, s. 1).
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kuljetusliikenteessd oleville aluksille. Nesteytetyn maakaasun tankkauspisteiden satamiin sijoittamista koskevan
paatoksen olisi perustuttava kustannus-hyotyanalyysiin, joka sisiltdd my6s ymparistohyotyjen tarkastelun. Lisdksi
olisi otettava huomioon soveltuvat turvallisuuteen liittyvat sddnnokset. Tdssd direktiivissa edellytetty nesteytetyn
maakaasun infrastruktuurin kéyttoonotto ei saisi haitata muiden mahdollisten tulevien energiatehokkaiden vaih-
toehtoisten polttoaineiden kehittdmista.

(43) Komission ja jasenvaltioiden olisi pyrittdva edistimdin vaarallisten tavaroiden kansainvalisistd sisdvesikuljetuksista
26 péiviand toukokuuta 2000 Genovassa tehdyn eurooppalaisen sopimuksen, jiljempind 'ADN-sopimus’, muutta-
mista, jotta nesteytettyd maakaasua voidaan kuljettaa laajamittaisesti sisdvesilld. Téstd aiheutuvia muutoksia olisi
sovellettava kaikkiin kuljetuksiin unionin alueella mukauttamalla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2008/68[EY (') liitteessd III olevaa III.1 jaksoa. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid 2006/87/EY (?) olisi
tarpeen mukaan muutettava, jotta mahdollistettaisiin nesteytetyn maakaasun toimiva ja turvallinen kiytto sisdvesi-
liikenteen alusten kdyttévoimana. Ehdotetut muutokset eivit saa olla ristiriidassa ADN-sopimuksen mairédysten
kanssa, joita sovelletaan unionin alueella direktiivin 2008/68EY liitteessa III olevan IIL.1 jakson nojalla.

(44)  Jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd nesteytetyn maakaasun varastojen ja tankkauspisteiden vililld on asianmu-
kainen jakelujdrjestelma. Maantieliikenteen osalta nesteytettyd maakaasua kuljettavien siilidautojen lastauspis-
teiden saatavuus ja maantieteellinen sijainti ovat olennaisia tekijoitd kehitettdessd taloudellisesti kestdvad nestey-
tetyn maakaasun kdyttoon perustuvaa litkennetta.

(45) Nesteytetty maakaasu, nesteytetty biometaani mukaan lukien, saattaa myos tarjota kustannustehokkaan teknolo-
gian, jonka avulla raskaat hyotyajoneuvot tdyttivit Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY)
N:o 595/2009 (’) tarkoitettujen Euro VI -standardien tiukat saastuttavien paistojen raja-arvot.

(46) TEN-T-ydinverkon olisi muodostettava perusta nesteytetyn maakaasun infrastruktuurin kayttoonotolle, koska se
kattaa tirkeimmat liikennevirrat ja mahdollistaa verkosta saatavan hyddyn. Rakentaessaan raskaita moottoriajo-
neuvoja varten verkkoja nesteytetyn maakaasun jakelua varten jisenvaltioiden olisi varmistettava, ettd julkisia
tankkauspisteitd on kéytettdvissd ainakin olemassa olevan TEN-T-ydinverkon varrella sopivin vilein ottaen
huomioon nesteytettyd maakaasua kiyttdvien raskaiden moottoriajoneuvojen vihimmaistoimintamatka. Ohjeelli-
sesti voidaan sanoa, ettd tankkauspisteiden tarvittavan keskietdisyyden olisi oltava noin 400 kilometria.

(47)  Sekd nesteytetyn ettd paineistetun maakaasun tankkauspisteiden sijoittamista olisi koordinoitava asianmukaisesti
TEN-T-ydinverkon toteutuksen kanssa.

(48)  Tarkoituksenmukainen maira julkisia nesteytetyn ja paineistetun maakaasun tankkauspisteitd olisi oltava kaytettd-
vissd viimeistddn 31 pdivdnd joulukuuta 2025 ainakin mainittuna pdivdnd olemassa olevan TEN-T-ydinverkon
varrella ja mainitun péivin jilkeen TEN-T-ydinverkon muissa osissa, joihin ajoneuvoilla on pisy.

(49) Koska moottoriajoneuvoille tarkoitettuja eri polttoainelajeja on yhd enemmain ja kansalaisten liikkuvuus maan-
teilld eri puolilla unionia edelleen lisddntyy, on tarpeen antaa ajoneuvojen kayttijille selkedd ja helppotajuista
tietoa tankkauspisteissd saatavilla olevista polttoaineista ja siitd, miten eri polttoaineet tai unionin markkinoilla
olevat latauspisteet sopivat heididn ajoneuvoihinsa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2009/30/EY () soveltamista. Jasenvaltioiden olisi voitava paittdd, ettd ne toteuttavat tallaisia
tiedotustoimenpiteitd myos jo kdytossd olevien ajoneuvojen osalta.

(50) Jos tiettyd vaihtoehtoista polttoainetta koskevaa eurooppalaista standardia ei ole olemassa, jasenvaltioiden olisi
voitava kdyttdd muita standardeja sekd tiedottaa ja tehdd merkinnat kayttdjille niiden mukaisesti.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/68/EY, annettu 24 pdivini syyskuuta 2008, vaarallisten aineiden sisimaankuljetuk-
sista (EUVLL 260, 30.9.2008, s. 13).

(%) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/87/EY, annettu 12 pdivind joulukuuta 2006, sisavesialusten teknisistd vaatimuksista
ja neuvoston direktiivin 82/714/ETY kumoamisesta (EUVL L 389, 30.12.2006, s. 1).

(}) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 595/2009, annettu 18 paivinad kesikuuta 2009, moottoriajoneuvojen ja moottorien
tyyppihyviksynnistd raskaiden hyotyajoneuvojen péistojen osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien
tietojen saatavuudesta ja asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta sekd direktiivien 80/1269/ETY,
2005/55/EY ja 2005/78/EY kumoamisesta (EUVL L 188, 18.7.2009, s. 1).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/30/EY, annettu 23 pdivind huhtikuuta 2009, direktiivin 98/70/EY muuttamisesta
bensiinin, dieselin ja kaasudljyn laatuvaatimusten osalta sekd kasvihuonekaasupéistdjen seurantaan ja vahentdmiseen tarkoitetun meka-
nismin kdyttoonottamisen osalta, neuvoston direktiivin 1999/32/EY muuttamisesta sisivesialusten kdyttimien polttoaineiden laatuvaati-
musten osalta ja direktiivin 93/12/ETY kumoamisesta (EUVL L 140, 5.6.2009, s. 88).
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(51)  Eri polttoaineiden hintatietojen yksinkertainen ja helppo vertaileminen olisi tirkedd ajoneuvojen kayttijille, jotta
he voivat paremmin arvioida markkinoilla saatavilla olevien eri polttoaineiden suhteellisia kustannuksia. Sen
vuoksi ilmoitettaessa polttoaineiden, etenkin maakaasun ja vedyn, hintoja polttoaineiden jakeluasemalla olisi
oltava mahdollista ilmoittaa tiedotustarkoituksessa yksikkohinnat, joita voidaan verrata tavanomaisiin polttoainei-
siin, esimerkiksi "vastaa yhtd litraa bensiinid”.

(52) Koska moottoriajoneuvoille tarkoitettuja eri polttoainelaatuja on yhd enemmén, on tarpeen antaa ajoneuvojen
kayttajille tietoa tdimdn direktiivin soveltamisalaan kuuluvien vaihtoehtoisten polttoaineiden julkisten tankkaus- ja
latauspisteiden maantieteellisestd sijainnista. Kun yritykset antavat niitd tietoja tai niitd annetaan internetsivus-
toilla, tietojen olisi ndin ollen oltava kaikkien kéyttdjien kiytettivissd avoimella ja syrjimittomalld tavalla.

(53) Tosiasioihin perustuvan paitoksenteon kannalta on erityisen tirkedd keritd kaikilla tasoilla parhaita kiytintoji ja
koordinoitua tietoa seurantatoimintojen avulla, kuten esimerkiksi puhtaiden ajoneuvojen portaalin ("Clean Vehicle
Portal”) ja sihkoisen lifkenteen eurooppalaisen seurantakeskuksen kautta.

(54) Osana dlykista liikennejirjestelméd olisi matka- ja likkennetietopalvelujen yhteydessa tarvittaessa annettava kaytta-
jille olennaisia tietoja lataus- ja tankkauspisteiden saatavuudesta sekd muita tietoja, jotka ovat tarpeen unionin
laajuista liikkuvuutta varten.

(55) Jotta voidaan varmistaa timdn direktiivin sddnnésten mukauttaminen markkinoiden ja tekniikan kehitykseen,
komissiolle olisi siirrettdvd valta antaa sdddoksid Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan
mukaisesti, kun kyse on tankkaus- ja latauspisteiden teknisistd eritelmistd ja asianomaisista standardeista. On
erityisen tdrkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan noudattaa tavanomaista kdytdntoddn ja toteuttaa asianmu-
kaiset kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla. Komission olisi delegoituja sdddoksid valmistellessaan ja laatiessaan
varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhtaaikaisesti, hyvissd
ajoin ja asianmukaisesti.

(56) Kansainvilinen merenkulkujirjestd (IMO) laatii yhdenmukaisia ja kansainvilisesti tunnustettuja meriliikenteen
turvallisuus- ja ympdéristostandardeja. Merilitkenteen maailmanlaajuinen luonne huomioon ottaen olisi valtettiva
ristiriitaisuudet kansainvilisten standardien kanssa. Unionin olisi tdstd syystd varmistettava, ettd timin direktiivin
nojalla hyvaksyttavat meriliikenteen tekniset eritelmit ovat yhdenmukaiset IMOn hyviksymien kansainvilisten
sdantojen kanssa.

(57) Lataus- ja tankkauspisteiden yhteentoimivuutta koskevat tekniset eritelmit olisi annettava eurooppalaisissa tai
kansainvalisissd standardeissa. Eurooppalaisten standardointielimien olisi annettava eurooppalaiset standardit Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1025/2012 (') 10 artiklan mukaisesti, ja kyseisten standar-
dien olisi soveltuvin osin perustuttava voimassa oleviin kansainvilisiin standardeihin tai meneillddn olevaan
kansainviliseen standardointitydhon. Niiden standardien osalta, joita ei ole vield annettu, valmistelun olisi perus-
tuttava kehitteilld oleviin standardeihin: "Alusten polttoaineena kiytettdvin nesteytetyn maakaasun jakelujirjes-
telmid ja asennuksia koskevat suuntaviivat” (ISO/DTS 18683), "Maakaasun tankkauspisteet — Nesteytetyn
maakaasun tankkauspisteet ajoneuvojen tankkausta varten” (ISO/DIS 16924) ja "Maakaasun tankkauspisteet —
Paineistetun maakaasun tankkauspisteet ajoneuvojen tankkausta varten” (ISO/DIS 16923). Komissiolle olisi siirret-
tdvd toimivalta saattaa delegoitujen sdddosten avulla ajan tasalle viittaukset eurooppalaisissa tai kansainvalisissd
standardeissa annettuihin teknisiin eritelmiin.

(58) Tata direktiivid sovellettaessa komission olisi kuultava asianomaisia asiantuntijaryhmid, mukaan lukien ainakin
tulevaisuuden liikennepolttoaineita kisittelevd eurooppalainen asiantuntijaryhmd, joka muodostuu teollisuuden ja
kansalaisyhteiskunnan asiantuntijoista, sekd lilkenne- ja ympdristoasioita kisittelevd yhteinen asiantuntijaryhmad,
johon kuuluu jisenvaltioiden asiantuntijoita.

(59) Komissio on perustanut European Sustainable Shipping Forum -asiantuntijatyéryhman (ESSF) avustamaan sitd
unionin toimintojen tdytintdonpanossa kestivin meriliikenteen alalla. ESSF:n alaisuuteen on perustettu alatydr-
yhmd, joka kasittelee meriliikenteessd kdytettdvid nesteytettyd maakaasua ja jonka tehtdvind on ehdottaa ESSF:lle
alusten polttoaineena meriliikenteessd kaytettdvad nesteytettyd maakaasua koskevien standardien tai sddntojen
laatimista, joissa otetaan huomioon nesteytetyn maakaasun aluksiin tankkauksen tekniset ja toiminnalliset sekd

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1025/2012, annettu 25 pdivand lokakuuta 2012, eurooppalaisesta standardoin-
nista, neuvoston direktiivien 89/686/ETY ja 93/15/ETY sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivien 94/9/EY, 94/25/EY,
95/16/EY, 97/23[EY, 98/34|EY, 2004/22/EY, 2007/23/EY, 2009/23/EY ja 2009/105/EY muuttamisesta ja neuvoston paitoksen
87/95/ETY ja Euroopan parlamentin ja neuvoston paitoksen N:o 1673/2006/EY kumoamisesta (EUVLL 316, 14.11.2012,s. 12).
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turvallisuuteen, koulutukseen ja ympirist66n liittyvit nikokohdat. On myos perustettu teknisten normien kehitti-
mistd kisittelevd eurooppalainen komitea (CESTE) kisittelemédn sisdvesiliikenteen alan teknisid standardeja. On
erityisen tirkedd, ettd komissio noudattaa tavanomaista kdytint6dan ja toteuttaa asianmukaiset kuulemiset asian-
tuntijatasolla, myos ESSF:n ja CESTEn kanssa, ennen kuin se hyviksyy delegoituja saddoksid nesteytetyn
maakaasun aluksiin tankkausta koskevista vaatimuksista, sithen liittyvit turvallisuusnikokohdat mukaan lukien.

(60) Reinin navigaation keskuskomissio on kansainvilinen jirjestd, joka kisittelee kaikkia sisdvesiliikenteen kysy-
myksid. Tonavan suojelukomissio on kansainvilinen hallitustenvilinen organisaatio, joka edistdd ja kehittdd
vapaata alusliikennettd Tonavalla. On erityisen tirkedd, ettd komissio ennen sisivesiliikenteestd annettavien dele-
goitujen sdddosten hyviksymistd noudattaa tavanomaista kdytintoddn ja toteuttaa asianmukaiset kuulemiset asian-
tuntijatasolla, myos Reinin navigaation keskuskomission ja Tonavan suojelukomission kanssa.

(61)  Kun asiantuntijat asiantuntijaryhmind toimiessaan tarkastelevat muita tihin direktiiviin liittyvid kysymyksid kuin
sen tdytintdonpanoa tai seuraamuksia, Euroopan parlamentin olisi saatava asiasta kaikki tiedot ja asiakirjat sekd
tarvittaessa kutsu osallistua kokouksiin, joissa asiaa kasitelldan.

(62) Jotta voidaan varmistaa timan direktiivin yhdenmukainen tdytintdonpano, komissiolle olisi siirrettdvd taytantoon-
panovalta vahvistaa yhteiset menettelyt ja eritelmdt. T4td valtaa olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011 (') mukaisesti.

(63)  Sen varmistamiseksi, ettd liikenteen vaihtoehtoiset polttoaineet ovat laadultaan soveltuvia kaytettaviksi nykyisen ja
tulevaisuuden teknologian moottoreissa ja ettd ne ovat ympiristonsuojelullisesti korkeatasoisia hiilidioksidin ja
muiden saastuttavien paistdjen osalta, komission olisi valvottava niiden markkinoille saattamista. Tatd varten
komission olisi tarvittaessa ehdotettava tarvittavia oikeudellisia toimenpiteitd, jotta varmistetaan polttoaineiden
laadun yhdenmukainen ja korkea taso koko unionissa.

(64) Jotta vaihtoehtoisia polttoaineita kaytettdisiin litkenteessd mahdollisimman laajalti ja samalla varmistettaisiin
teknologiariippumattomuus ja jotta edistettdisiin kestavada sahkoistd litkennettd koko unionissa, komission olisi,
jos se katsoo timdn aiheelliseksi, toteutettava asianmukaiset toimenpiteet, esimerkiksi hyviksymalld tiedonannossa
"Puhdasta energiaa liikenteen alalla: eurooppalainen vaihtoehtoisten polttoaineiden strategia” vahvistetun strate-
gian tdytdntoonpanoon tarkoitettu toimintasuunnitelma. Komissio voisi titd varten ottaa huomioon jisenval-
tioiden yksilolliset markkinatarpeet ja -kehityksen.

(65) Jdsenvaltiot erikseen eivit voi riittavilld tavalla saavuttaa timin direktiivin tavoitetta eli edistdd vaihtoehtoisten
polttoaineiden markkinoiden laajamittaista kehittdmistd, koska tarvitaan toimia vaihtoehtoista polttoainetta kayt-
tivien ajoneuvojen ja eurooppalaisessa teollisuudessa tapahtuvan kustannustehokkaan kehittdmisen kysynnin
tyydyttamiseksi sekd vaihtoehtoista polttoainetta kiyttivien ajoneuvojen liikkumisen mahdollistamiseksi kaikkialla
unionissa, vaan kyseinen tavoite voidaan saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa
toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on
tarpeen niiden tavoitteiden saavuttamiseksi,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Kohde

Tassd direktiivissd luodaan yhteinen toimenpidekehys vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotolle
unionissa, jotta voidaan minimoida litkenteen 6ljyriippuvuus ja lieventdd liikenteen ympiristévaikutuksia. Téssd direktii-
vissd vahvistetaan jdsenvaltioiden kansallisten toimenpidekehysten avulla tdytintoon pantavat vihimmdisvaatimukset
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin rakentamiselle, sihkokiyttoisten ajoneuvojen latauspisteet ja maakaasun
(nesteytetty maakaasu ja paineistettu maakaasu) sekd vedyn tankkauspisteet mukaan lukien, ja yhteiset tekniset eritelmat
tillaisille lataus- ja tankkauspisteille, sekd kayttdjille tiedottamista koskevat vaatimukset.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivina helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja periaatteista,
joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tiytintd6npanovallan kdytt6a (EUVLL 55, 28.2.2011,s. 13).
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2 artikla
Miiritelmit

Tassd direktiivissd tarkoitetaan

1) 'vaihtoehtoisilla polttoaineilla’ polttoaineita tai voimanlahteitd, joilla korvataan ainakin osittain fossiilisen 6ljyn kéytto
liikenteen energianlihteend ja joilla on mahdollista edistdd hiilen poistamista liikenteestd ja parantaa liikkenteen alan
ympdristosuorituskykyad. Vaihtoehtoisia polttoaineita ovat muun muassa:
— sihko,
— vety,
— biopolttoaineet, siten kuin ne on mddritelty direktiivin 2009/28/EY 2 artiklan i alakohdassa,

— synteettiset ja parafiiniset polttoaineet,

— maakaasu, mukaan lukien biometaani, kaasumaisessa muodossa (paineistettu maakaasu — CNG) ja nesteytetyssi
muodossa (nesteytetty maakaasu — LNG), ja

— nestekaasu (LPG);

2) 'sihkokdyttoiselld ajoneuvolla’ moottoriajoneuvoa, joka on varustettu kiyttovoimalaitteella, joka sisaltdd vahintddn
yhden energiamuuntimena toimivan sihkoisen oheislaitteen, jossa on ladattava sihkoinen energiavarastojirjestelmad,
joka voidaan myos ladata ulkoisesti;

3) "latauspisteelld’ rajapintaa, jolla voidaan ladata yksi sihkokéyttoinen ajoneuvo kerrallaan tai vaihtaa yhden sihkokayt-
toisen ajoneuvon akku kerrallaan;

4) 'normaalitehoisella latauspisteelld’ latauspistettd, joka mahdollistaa sihkon siirron sahkokayttoiseen ajoneuvoon enin-
tddn 22 kW:n teholla, lukuun ottamatta laitteita, joiden teho on enintddn 3,7 kW, jotka on asennettu yksityistalouk-
siin tai joiden ensisijainen tarkoitus ei ole sihkokayttoisten ajoneuvojen lataaminen ja jotka eivit ole julkisia;

5) ’suuritehoisella latauspisteelld’ latauspistettd, joka mahdollistaa sihkon siirron sihkokiyttoiseen ajoneuvoon yli
22 kW:n teholla;

6) 'maasihkon syotolld’ maasihkon toimitusta kiinnityspaikassa oleville meri- tai sisivesialuksille standardoidun raja-
pinnan kautta;

7) ‘julkisella lataus- tai tankkauspisteelld’ vaihtoehtoisen polttoaineen jakeluun tarkoitettua lataus- tai tankkauspistettd,
johon kayttdjilli on syrjimiton padsy unionin laajuisesti. Syrjimittomédidn pddsyyn voi sisdltyd erilaisia tunnistus-,
kaytto- ja maksuehtoja;

8) ’tankkauspisteelld’ minka tahansa polttoaineen paitsi nesteytetyn maakaasun syottdmiseen tarkoitettua tankkausmah-
dollisuutta kiintedn tai litkkuvan jakelulaitteen kautta;

9) 'nesteytetyn maakaasun tankkauspisteelld’ nesteytetyn maakaasun syottdmiseen tarkoitettua tankkausmahdollisuutta,
joka koostuu joko kiinteistd tai liikkuvasta laitteistosta, merelld sijaitsevasta laitteistosta tai muusta jirjestelmastd.

3 artikla
Kansalliset toimintakehykset

1. Kunkin jasenvaltion on vahvistettava kansallinen toimintakehys vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden kehit-
tamiseksi liikenteen alalla ja asiaan liittyvin infrastruktuurin kdyttoonottamiseksi. Sithen on sisillyttava vihintddn seuraa-
vat osa-alueet:

— markkinoiden nykyisen tilan ja tulevan kehityksen arviointi liikkenteen alan vaihtoehtoisten polttoaineiden osalta,
ottaen huomioon my6s niiden mahdollinen yhtdaikainen ja yhdistetty kdyttd, sekd vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kehityksen arviointi ottaen tilanteen mukaan huomioon sen rajojen yli ulottuva jatkuvuus;
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— kansalliset tavoitteet 4 artiklan 1, 3 ja 5 kohdan, 6 artiklan 1, 2, 3, 4, 6, 7 ja 8 kohdan seki soveltuvin osin 5 artiklan
1 kohdan nojalla vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoa varten. Kyseiset kansalliset tavoitteet
laaditaan ja niitd voidaan tarkistaa kansallisesta, alueellisesta tai unionin laajuisesta kysynndstd tehtdvin arvioinnin
perusteella niin, ettd varmistetaan tdssd direktiivissd asetettujen infrastruktuuria koskevien vdhimmadisvaatimusten
noudattaminen;

— toimenpiteet, joilla varmistetaan, ettd kansallisiin toimintakehyksiin sisiltyvit tavoitteet saavutetaan;

— toimenpiteet, joilla voidaan edistdd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoa julkisessa liiken-
teessd;

— niiden kaupunkitaajamien, esikaupunkialueiden ja muiden tihedsti asuttujen alueiden ja verkkojen nimedminen, jotka
on markkinoiden tarpeiden mukaan varustettava julkisilla latauspisteilld 4 artiklan 1 kohdan mukaisesti;

— niiden kaupunkitaajamien, esikaupunkialueiden ja muiden tihedsti asuttujen alueiden ja verkkojen nimedminen, jotka
on markkinoiden tarpeen mukaan varustettava julkisilla paineistetun maakaasun tankkauspisteilld 6 artiklan 7 kohdan
mukaisesti;

— arvio tarpeesta asentaa nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd TEN-T-ydinverkon ulkopuolella oleviin satamiin;

— sen tarkastelu, onko tarpeen asentaa sihkonsyotto lentokentilld paikallaan olevien lentokoneiden kiyttoon.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisissa toimintakehyksissd otetaan huomioon jisenvaltioiden alueella

olemassa olevien eri likkennemuotojen tarpeet, myds niiden litkennemuotojen, joita varten on kéytettdvissa vain vihan
vaihtoehtoja fossiilisille polttoaineille.

3. Kansallisissa toimintakehyksissd on otettava soveltuvin osin huomioon alue- ja paikallisviranomaisten sekd asian-
omaisten sidosryhmien edut.

4.  Jdsenvaltioiden on tarvittaessa tehtdvd yhteistyotd neuvottelemalla keskenddn tai yhteisten toimintakehysten kautta,
jotta voidaan varmistaa, ettd tdimdn direktiivin tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet ovat johdonmukaisia
ja koordinoituja.

5. Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevat tukitoimenpiteet on toteutettava Euroopan unionin
toiminnasta tehtyyn sopimukseen sisdltyvien valtiontukisddntojen mukaisesti.

6. Kansallisten toimintakehysten on oltava unionin voimassa olevan ympdristo- ja ilmastonsuojelulainsdddinnon
mukaisia.

7. Jasenvaltioiden on annettava kansalliset toimintakehykset tiedoksi komissiolle viimeistddn 18 pdivdnd marraskuuta
2016.

8.  Kansallisten toimintakehysten pohjalta komissio julkaisee ja saattaa sddnnéllisesti ajan tasalle tiedot kunkin jasenval-
tion toimittamista kansallisista tavoitteista, jotka koskevat:

— julkisten latauspisteiden lukumaaras;

— nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd meri- ja sisdvesisatamissa;

— julkisia nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd moottoriajoneuvoja varten;

— julkisia paineistetun maakaasun tankkauspisteitd moottoriajoneuvoja varten.

Tarvittaessa julkaistaan my6s tiedot seuraavista seikoista:

— julkisten vetytankkauspisteiden lukumaéré;

— maasdhkon syoton infrastruktuuri meri- ja sisdvesisatamissa;

— siahkonsyottoinfrastruktuuri lentokentilld paikallaan olevia lentokoneita varten.

9.  Komissio avustaa jasenvaltioita 10 artiklan 4 kohdassa tarkoitettujen ohjeiden avulla kansallisista toimintakehyk-

sistd tiedottamisessa, arvioi kansallisten toimintakehysten johdonmukaisuutta unionin tasolla ja avustaa jisenvaltioita
timén artiklan 4 kohdassa sdddetyssi yhteistyomenettelyssa.
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4 artikla
Sidhkon jakelu liikennettd varten

1. Jasenvaltioiden on varmistettava kansallisten toimintakehystensd avulla, ettd julkisia latauspisteitd on kiytettdvissd
asianmukainen maird viimeistddn 31 paivind joulukuuta 2020, jotta sdhkokdyttoiset ajoneuvot voivat liikkua ainakin
kaupunkitaajamissa, esikaupunkialueilla ja muilla tihedsti asutuilla alueilla seké tarvittaessa jasenvaltioiden mairittimien
verkkojen sisalld. Tillaisten latauspisteiden lukumdird mdidritetddn ottaen huomioon muun muassa jisenvaltioiden
kansallisissa toimintakehyksissd ilmaistut arviot kussakin jasenvaltiossa vuoden 2020 loppuun mennessi rekisteroitdvien
sahkokayttoisten ajoneuvojen mdairdstd sekd komission antamat parhaat kdytinnot ja suositukset. Julkisen liikenteen
asemille tarkoitettujen julkisten latauspisteiden asennukseen liittyvit erityistarpeet otetaan tarvittaessa huomioon.

2. Komissio arvioi 1 kohdassa sdddettyjen vaatimusten soveltamista ja tekee tarvittaessa ehdotuksen tdmin direktiivin
muuttamiseksi ottaen huomioon sihkokayttoisten ajoneuvojen markkinoiden kehityksen, jotta varmistetaan, ettd uusia
julkisia latauspisteitd on kaytettdvissd jokaisessa jdsenvaltiossa viimeistddn 31 pédivdnd joulukuuta 2025 ainakin
TEN-T-ydinverkon varrella kaupunkitaajamissa, esikaupunkialueilla ja muilla tiheésti asutuilla alueilla.

3. Jasenvaltioiden on myds toteutettava kansallisissa toimintakehyksissddn toimenpiteitd, joilla kannustetaan ja helpo-
tetaan muiden kuin julkisten latauspisteiden kiyttoonottoa.

4.  Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 18 pdivastd marraskuuta 2017 alkaen kiytettdvit tai uusittavat sihkokayt-
toisten ajoneuvojen normaalitehoiset latauspisteet, lukuun ottamatta langattomia yksikoitd tai induktioyksikoitd, ovat
vahintddn liitteessd II olevassa 1.1 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia ja tdyttavit kansallisella tasolla
voimassa olevat erityiset turvallisuusvaatimukset.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 18 piivistd marraskuuta 2017 alkaen kdytettdvit tai uusittavat sahkokayttoisten
ajoneuvojen suuritehoiset latauspisteet, lukuun ottamatta langattomia yksikoitd tai induktioyksikéitd, ovat vahintddn liit-
teessd II olevassa 1.2 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

5. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd maasidhkon syottotarve sisdvesi- tai merialuksia varten meri- ja sisdvesisata-
missa arvioidaan niiden kansallisissa toimintakehyksissd. Maasidhkon sy6tté on asennettava ensisijaisesti TEN-T-ydin-
verkon satamiin ja muihin satamiin viimeistddn 31 paivind joulukuuta 2025, paitsi jos kysyntdd ei ole tai kustannukset
ovat suhteettomia hyotyihin nihden, ympiristohyodyt mukaan luettuina.

6. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 18 pdivistd marraskuuta 2017 alkaen kéytettdvi tai uusittava maasihkon
syottolaitteisto merilitkennettd varten on liitteessé II olevassa 1.7 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukainen.

7. Sdhkokdyttoisten ajoneuvojen lataamiseen julkisissa latauspisteissd on kiytettdva, mikali se on teknisesti toteutetta-
vissa ja taloudellisesti jarkevad, direktiivin 2012/27/EU 2 artiklan 28 kohdassa mddriteltyjd alykkaitd mittausjdrjestelmid,
ja siind on noudatettava mainitun direktiivin 9 artiklan 2 kohdassa sdddettyjd vaatimuksia.

8.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd julkisten latauspisteiden haltijat voivat ostaa sihkod kaikilta unionin sihkon-
toimittajilta toimittajan suostumuksen mukaisesti. Latauspisteiden haltijoiden on voitava tarjota sdhkokayttoisten ajoneu-
vojen latauspalveluja asiakkaille sopimukseen perustuen, my6s muiden palveluntarjoajien nimissé ja puolesta.

9.  Kaikissa julkisissa latauspisteissd on oltava siahkokayttoisten ajoneuvojen kayttijille mahdollisuus my6s yksittdiseen
lataukseen ilman sopimuksen tekemistd kyseessd olevan sihkontoimittajan tai latauspisteen haltijan kanssa.

10.  Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd julkisten latauspisteiden haltijoiden perimit hinnat ovat kohtuulliset, helpos-
ti ja selkedsti vertailtavissa, lapindkyvit ja syrjimattomat.

11.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd jakeluverkonhaltijat tekevit yhteistyotd syrjimattomasti jokaisen henkilon
kanssa, joka perustaa julkisia latauspisteitd tai harjoittaa niilld toimintaa.

12.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd oikeuskehys sallii sen, ettd latauspisteen sahkontoimituksesta voidaan tehdd
sopimus muun toimittajan kuin sen yhteisén kanssa, joka toimittaa sihkod sille kotitaloudelle tai kiinteistolle, jossa
tallainen latauspiste sijaitsee.
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13.  Rajoittamatta asetuksen (EU) N:o 1025/2012 soveltamista unioni pyrkii sithen, ettd asianmukaiset standardoin-
tiorganisaatiot kehittdvit eurooppalaisia standardeja, joihin sisdltyvdt my6s yksityiskohtaiset tekniset eritelmit moottoria-
joneuvojen langattomia latauspisteitd ja akkujen vaihtoa varten sekd L-luokan moottoriajoneuvojen ja sahkokayttoisten
linja-autojen latauspisteitd varten.

14.  Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 8 artiklan mukaisesti, jotta se voi

a) tdydentdd tdtd artiklaa ja liitteessd II olevaa 1.3, 1.4, 1.5, 1.6 ja 1.8 kohtaa edellyttddkseen kiyttoon otettavilta tai
uusittavilta infrastruktuureilta yhdenmukaisuutta timéan artiklan 13 kohdan nojalla kehitettdviin eurooppalaisiin stan-
dardeihin sisdltyvien teknisten eritelmien kanssa, jos asiaankuuluvat eurooppalaiset standardointiorganisaatiot ovat
suosittaneet ainoastaan yhtd teknistd ratkaisua asiaa koskevassa eurooppalaisessa standardissa kuvattujen teknisten
eritelmien kanssa;

b) saattaa ajan tasalle viittaukset liitteessd II olevassa 1 kohdassa vahvistetuissa teknisissd eritelmissd tarkoitettuihin stan-
dardeihin, jos nima standardit korvataan asianomaisten standardointiorganisaatioiden hyviksymilld uusilla versioilla.

On erityisen tirkeid, ettd komissio ennen niiden delegoitujen sdddosten hyviksymistd noudattaa tavanomaista kaytin-
toddn ja toteuttaa asianmukaiset asiantuntijatason kuulemiset, myds kansallisella tasolla.

Niisséd delegoiduissa sdddoksissd sdddetddn vihintddn 24 kuukauden siirtyméakausista, ennen kuin niihin sisltyvistd tekni-
sisté eritelmistd tai niiden muutoksista tulee kdyttoon otettavaa tai uusittavaa infrastruktuuria sitovia.

5 artikla
Vedyn jakelu maantieliikennetti varten

1. Jasenvaltioiden, jotka paittavat sisillyttdd julkisia vetytankkauspisteitd kansallisiin toimintakehyksiinsd, on varmis-
tettava, ettd tallaisia pisteitd on viimeistddn 31 péivdand joulukuuta 2025 asianmukainen mdird, jotta vetykdyttoiselld
moottorilla varustetut ajoneuvot, mukaan lukien polttokennokayttoiset ajoneuvot, voivat liikkua tallaisten jasenvaltioiden
médrittdmissd verkostoissa, tarvittaessa my0s rajat ylittavassd liikkenteessa.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 18 paivastd marraskuuta 2017 alkaen kaytettavit tai uusittavat julkiset vety-
tankkauspisteet ovat liitteessd II olevassa 2 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

3. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 8 artiklan mukaisesti, jotta se voi saattaa ajan tasalle viit-
taukset liitteessd Il olevassa 2 kohdassa vahvistetuissa teknisissd eritelmissi tarkoitettuihin standardeihin, jos nima stan-
dardit korvataan asianomaisten standardointiorganisaatioiden hyviksymilld uusilla versioilla.

On erityisen tdrkedd, ettd komissio ennen niiden delegoitujen siddosten hyviksymistd noudattaa tavanomaista kdytin-
toddn ja toteuttaa asianmukaiset asiantuntijatason kuulemiset, myos kansallisella tasolla.

Naissd delegoiduissa sdddoksissd sdddetddn vdhintddn 24 kuukauden siirtymakausista, ennen kuin niihin siséltyvistd tekni-
sistd eritelmistd tai niiden muutoksista tulee kdyttd6n otettavaa tai uusittavaa infrastruktuuria sitovia.

6 artikla
Maakaasun jakelu liikennettd varten

1.  Jasenvaltioiden on varmistettava kansallisten toimintakehystensi avulla, ettd merisatamissa on kéytettdvissd viimeis-
tddn 31 pdivdnd joulukuuta 2025 asianmukainen miird nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd nesteytettyd maakaasua
kayttavid sisivesi- tai merialuksia varten, jotta ne voivat liikkua kaikkialla TEN-T-ydinverkossa. Jasenvaltioiden on tehtdva
tarvittaessa yhteistyotd naapurijasenvaltioiden kanssa TEN-T-ydinverkon riittdvan kattavuuden varmistamiseksi.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava kansallisten toimintakehystensd avulla, ettd sisivesisatamissa on kaytettivissd
viimeistddn 31 pdivand joulukuuta 2030 asianmukainen mdiird nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd nesteytettyd
maakaasua kdyttavid sisdvesi- tai merialuksia varten, jotta ne voivat liikkkua kaikkialla TEN-T-ydinverkossa. Jasenvaltioiden
on tehtdvi tarvittaessa yhteistyotd naapurijasenvaltioiden kanssa TEN-T-ydinverkon tarkoituksenmukaisen kattavuuden
varmistamiseksi.
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3. Jasenvaltioiden on nimettivd kansallisissa toimintakehyksissddn ne meri- ja sisivesisatamat, joiden on tarjottava
pddsy 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuihin nesteytetyn maakaasun tankkauspisteisiin, ottaen huomioon myos markkinoiden
tosiasialliset tarpeet.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava kansallisten toimintakehystensd avulla, ettd julkisia nesteytetyn maakaasun tank-
kauspisteitd on kiytettdvissd viimeistddn 31 pdivdnid joulukuuta 2025 asianmukainen mdird ainakin olemassa olevan
TEN-T-ydinverkon varrella, jotta varmistetaan, ettd nesteytettyd maakaasua kayttdvit raskaat moottoriajoneuvot voivat
liikkua kaikkialla unionissa, kun kysyntdd on, elleivit kustannukset ole suhteettomat hydtyihin nahden, ympéristohyodyt
mukaan luettuina.

5. Komissio arvioi 4 kohdassa sdddetyn vaatimuksen soveltamista ja tekee tarpeen mukaan ehdotuksen timan direk-
tiivin muuttamiseksi viimeistddn 31 pdivind joulukuuta 2027, ottaen huomioon nesteytettyd maakaasua kayttdvien
raskaiden moottoriajoneuvojen markkinat, jotta varmistetaan, ettd jokaisessa jdsenvaltiossa on kéytettdvissd asianmu-
kainen maard julkisia nesteytetyn maakaasun tankkauspisteita.

6.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella on saatavilla asianmukainen nesteytetyn maakaasun jakelujdr-
jestelmd, mukaan lukien lastausjdrjestelmit nesteytettyd maakaasua kuljettaville siilidautoille, toimitusten tekemiseksi 1,
2 ja 4 kohdassa tarkoitettuihin tankkauspisteisiin. Tastd poiketen naapurijasenvaltiot voivat kansallisten toimintakehys-
tensd puitteissa muodostaa yhteenliittymia tdméin vaatimuksen tdyttdmiseksi. Yhteenliittymasopimuksiin sovelletaan tissd
direktiivissd sdddettyjd jasenvaltioiden raportointivelvollisuuksia.

7. Jasenvaltioiden on varmistettava kansallisten toimintakehystensd avulla, ettd julkisia paineistetun maakaasun tank-
kauspisteitd on kdytettdvissd viimeistddn 31 péivdnd joulukuuta 2020 asianmukainen maird, jotta varmistetaan 3 artiklan
1 kohdan kuudennen luetelmakohdan mukaisesti, ettd paineistettua maakaasua kayttdvit moottoriajoneuvot voivat
liikkua kaupunkitaajamissa, esikaupunkialueilla ja muilla tiheésti asutuilla alueilla ja tarvittaessa jisenvaltioiden maéarittd-
mien verkkojen sisdlld.

8.  Jasenvaltioiden on varmistettava kansallisten toimintakehystensd avulla, ettd julkisia paineistetun maakaasun tank-
kauspisteitd on kdytettdvissd viimeistddn 31 pdivinid joulukuuta 2025 asianmukainen méird ainakin olemassa olevan
TEN-T-ydinverkon varrella, jotta varmistetaan, ettd paineistettua maakaasua kayttdvit moottoriajoneuvot voivat liikkkua
kaikkialla unionissa.

9.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 18 paivistd marraskuuta 2017 alkaen kéytettdvit tai uusittavat moottoriajo-
neuvojen paineistetun maakaasun tankkauspisteet ovat liitteessd Il olevassa 3.4 kohdassa vahvistettujen teknisten eritel-
mien mukaisia.

10.  Rajoittamatta asetuksen (EU) N:o 1025/2012 soveltamista unioni pyrkii sithen, ettd asiaankuuluvat eurooppalaiset
tai kansainviliset standardointiorganisaatiot kehittdvit yksityiskohtaiset tekniset eritelmat sisiltivit standardit seuraavia
varten:

a) nesteytetyn maakaasun tankkauspisteet meri- ja sisivesiliikenteessd;
b) nesteytettyd maakaasua ja paineistettua maakaasua kayttdvien moottoriajoneuvojen tankkauspisteet.
11.  Siirretddn komissiolle valta antaa 8 artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksid, joilla

a) tdydennetddn tatd artiklaa ja liitteessd II olevaa 3.1, 3.2 ja 3.4 kohtaa, jotta kdyttoon otettavilta tai uusittavilta infra-
struktuureilta edellytetddn yhdenmukaisuutta timdn artiklan 10 kohdan a ja b alakohdan nojalla kehitettaviin standar-
deihin sisdltyvien teknisten eritelmien kanssa, jos asiaankuuluvat eurooppalaiset standardointiorganisaatiot ovat
suosittaneet ainoastaan yhté teknistd ratkaisua teknisten eritelmien kanssa, sellaisina kuin ne on kuvattu asiaa koske-
vassa eurooppalaisessa standardissa, joka on soveltuvin osin yhdenmukainen asiaan liittyvien kansainvalisten standar-
dien kanssa;

b) saatetaan ajan tasalle viittaukset liitteessi II olevassa 3 kohdassa vahvistetuissa tai vahvistettavissa teknisissa eritelmissd
tarkoitettuihin standardeihin, jos nima standardit korvataan asiaankuuluvien eurooppalaisten tai kansainvilisten stan-
dardointiorganisaatioiden hyviksymilld uusilla versioilla.

On erityisen tirkeid, ettd komissio ennen niiden delegoitujen sdddosten hyviksymistd noudattaa tavanomaista kaytin-
t6d4n ja toteuttaa asianmukaiset asiantuntijatason kuulemiset, myos kansallisella tasolla.

Niissd delegoiduissa sdddoksissd sdddetddn vahintddn 24 kuukauden siirtymakausista, ennen kuin niihin sisdltyvistd tekni-
sistd eritelmistd tai niiden muutoksista tulee kdyttdon otettavaa tai uusittavaa infrastruktuuria sitovia.
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12.  Jos 10 kohdan a alakohdassa tarkoitettua yksityiskohtaiset tekniset eritelmit sisltivdd standardia nesteytetyn
maakaasun tankkauspisteitd varten meri- ja sisivesiliikenteessd ei ole olemassa ja erityisesti jos nesteytetyn maakaasun
aluksiin tankkausta koskevia eritelmid ei ole olemassa, komissiolle, joka ottaa huomioon IMOssa, Reinin navigaation
keskuskomissiossa, Tonavan suojelukomissiossa ja muilla kansainvalisilld foorumeilla meneillddn olevan tydn, siirretdin
valta antaa delegoituja sdddoksid 8 artiklan mukaisesti, jotta voidaan vahvistaa

— vaatimukset, jotka koskevat nesteytetyn maakaasun aluksiin siirron rajapintoja meri- ja sisavesilitkenteessd;

— vaatimukset, jotka koskevat nesteytetyn maakaasun maalla varastoinnin ja aluksiin tankkauksen turvallisuusniko-
kohtia meri- ja sisavesilitkenteessa.

On erityisen tdrkedd, ettd komissio noudattaa tavanomaista kdytintddn ja toteuttaa asianmukaisten meriliikenteen ja
sisavesilitkenteen asiantuntijaryhmien, kansallisten meri- tai sisdvesilikkenteen viranomaisten asiantuntijat mukaan luet-
tuna, kuulemiset ennen kyseisten delegoitujen sdadosten antamista.

7 artikla
Kiyttijitiedot

1.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd saatavilla on merkityksellistd, johdonmukaista ja selkedi tietoa niistd moottor-
iajoneuvoista, jotka voidaan sidnnoéllisesti tankata markkinoille saatetuilla yksittéisilld polttoaineilla tai ladata latauspis-
teissd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta direktiivin 2009/30/EY soveltamista. Namad tiedot on annettava moottoriajoneu-
vojen ohjekirjoissa, tankkaus- ja latauspisteissd, moottoriajoneuvoissa ja moottoriajoneuvojen edustusliikkeissd jasenval-
tioiden alueella. Tédtd vaatimusta sovelletaan kaikkiin moottoriajoneuvoihin ja niiden ohjekirjoihin, kun kyseiset moottor-
iajoneuvot saatetaan markkinoille 18 pédivin marraskuuta 2016 jélkeen.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetun tiedon antamisen on perustuttava merkintisdantoihin, jotka koskevat sitd, miten polt-
toaine tdyttdd eurooppalaisten standardointiorganisaatioiden standardit, joissa esitetddn polttoaineiden tekniset eritelmat.
Jos tillaisissa standardeissa viitataan graafiseen esittimistapaan, kuten virikoodijirjestelmain, kyseinen graafinen
merkintd on tehtdvi yksinkertaisella, selvasti nakyvalld ja helposti ymmarrettavalld tavalla:

a) vastaaviin jakelulaitteisiin ja niiden suuttimiin kaikissa tankkauspisteissd siitd pdivastd alkaen, jolloin polttoaineita
saatetaan markkinoille;

b) kyseisen polttoaineen kanssa suositeltujen ja yhteensopivien moottoriajoneuvojen kaikkiin polttoainesiilididen kork-
keihin tai niiden vilittomadn ldheisyyteen ja moottoriajoneuvojen ohjekirjoihin, kun tillaisia moottoriajoneuvoja
saatetaan markkinoille 18 pdivin marraskuuta 2016 jilkeen.

3. Ilmoitettaessa polttoaineiden, etenkin maakaasun ja vedyn, hintoja polttoaineiden jakeluasemalla on tarpeen mu-
kaan esitettdva tiedotustarkoituksessa yksikkohintoja koskeva vertailu. Néiden tietojen ilmoittaminen ei saa johtaa kayt-
td4jad harhaan tai aiheuttaa sekaannusta.

Kuluttajien tietoisuuden lisddmiseksi ja polttoaineiden hintojen ilmoittamiseksi avoimesti ja johdonmukaisesti kaikkialla
unionissa komissiolle annetaan valta hyviksyd tdytintoonpanosdddoksilld yhteinen menetelmé vaihtoehtoisten polttoai-
neiden yksikkohintojen vertailua varten.

4. Jos polttoaineen teknisid eritelmid koskeviin eurooppalaisten standardointiorganisaatioiden standardeihin ei sisilly
kyseisten standardien noudattamiseen liittyvid merkintdsddntoja tai jos merkintdsddnnoissi ei viitata graafiseen esittdmis-
tapaan, kuten virikoodijirjestelmain, tai jos merkintisddnnot eivit sovellu tdimin direktiivin tavoitteiden saavuttamiseen,
komissio voi 1 ja 2 kohdan yhdenmukaista tdytinto6npanoa varten valtuuttaa eurooppalaiset standardointiorganisaatiot
kehittdmain yhteensopivuuden merkintéeritelmia tai antaa taytintoonpanosiadoksid, joissa madritetddn yhteensopivuutta
koskeva graafinen esittdmistapa, kuten virikoodijirjestelmd, sellaisille unionin markkinoille saatetuille polttoaineille,
joiden osuus on komission arvion mukaan vihintddn yksi prosentti kokonaismyyntimairistd useammassa kuin yhdessd
jasenvaltiossa.

5. Jos asiaankuuluvien eurooppalaisten standardointiorganisaatioiden standardien merkintdsddntojd saatetaan ajan
tasalle tai jos annetaan merkint6jd koskevia tdytintdonpanosdddoksid tai kehitetddn vaihtoehtoisia polttoaineita koskevia
uusia eurooppalaisten standardointiorganisaatioiden standardeja tarpeen vaatiessa, vastaavia merkintdvaatimuksia sovelle-
taan kaikkiin tankkaus- ja latauspisteisiin sekd jasenvaltioiden alueella rekisterdityihin moottoriajoneuvoihin siitd lukien,
kun on kulunut 24 kuukautta niiden ajan tasalle saattamisesta tai antamisesta.

6.  Tissd artiklassa tarkoitetut tdytintoonpanosdddokset annetaan 9 artiklan 2 kohdassa sdddettyid tutkintamenettelyd
noudattaen.
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7. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tdmin direktiivin soveltamisalaan kuuluvien vaihtoehtoisten polttoaineiden
julkisten tankkaus- ja latauspisteiden maantieteellistd sijaintia koskevat tiedot, jos ne ovat saatavilla, ovat avoimella ja
syrjimédttomalld tavalla kaikkien kdyttdjien kdytettdvissd. Latauspisteiden osalta tillaiset tiedot, jos ne ovat saatavilla,
voivat sisdltdd reaaliaikaista kdytettavyyttd sekd aiempaa ja reaaliaikaista latausta koskevia tietoja.

8 artikla
Siirretyn sdddgsvallan kiyttiminen
1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja saddoksid koskevat tissi artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle 17 péivistd marraskuuta 2014 viideksi vuodeksi 4, 5 ja 6 artiklassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sdadoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistddn yhdeksin kuukautta
ennen tdmin viiden vuoden kauden piddttymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi
kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin
kauden paidttymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 4, 5 ja 6 artiklassa tarkoitetun siddosvallan
siirron. Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa pddtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan
sitd pdivdd seuraavana pdivind, jona paitos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempini,
kyseisessd pddtoksessd mainittuna piivdand. Peruuttamispditds ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdddosten pite-

vyyteen.

4. Heti kun komissio on antanut delegoidun saddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan parla-
mentille ja neuvostolle.

5. Edelld olevien 4, 5 ja 6 artiklan nojalla annettu delegoitu siddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parla-
mentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdidos on annettu tiedoksi Euroopan
parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sité tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mai-
nitun mdairdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivdt vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai
neuvoston aloitteesta tdtd médrdaikaa jatketaan kolmella kuukaudella.

9 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa komitea. Timi komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhdn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa. Jos komitea ei anna lausuntoa,
komissio ei hyviksy ehdotusta tdytintoonpanosdddokseksi, ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011
5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

3. Kun komitean lausunto on tarkoitus hankkia kirjallista menettelyd noudattaen, tdima menettely paitetddn tulokset-
tomana, jos komitean puheenjohtaja lausunnon antamiselle asetetussa miirdajassa niin padttad tai komitean jdsenten
yksinkertainen enemmisté sitd pyytda.

10 artikla

Kertomukset ja tarkistaminen

1. Kunkin jisenvaltion on annettava komissiolle kertomus kansallisen toimintakehyksensa tdytintoonpanosta viimeis-
tddn 18 pdivdnd marraskuuta 2019 ja sen jilkeen joka kolmas vuosi. Ndissd kertomuksissa on annettava liitteessd I
luetellut tiedot ja niihin on tarpeen mukaan sisillytettava aiheelliset perustelut siitd, missd madrin 3 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetut kansalliset tavoitteet on saavutettu.
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2. Komissio antaa viimeistddn 18 pdivind marraskuuta 2017 Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen,
jossa arvioidaan kansallisia toimintakehyksid ja niiden johdonmukaisuutta unionin tasolla sekd sitd, missdi mdairin
3 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut kansalliset tavoitteet on saavutettu.

3. Komissio antaa kertomuksen timin direktiivin soveltamisesta Euroopan parlamentille ja neuvostolle kolmen
vuoden vilein alkaen 18 pdivistd marraskuuta 2020.

Komission kertomukseen sisaltyvit
— arviointi jasenvaltioiden toteuttamista toimista;

— arviointi tdmin direktiivin vaikutuksista markkinoiden kehitykseen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
osalta ja sen vaikutuksesta liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoihin sekd talouteen ja ympiristoon;

— tiedot teknisestd kehityksestd ja markkinoiden kehityksestd timin direktiivin soveltamisalaan kuuluvien liikenteen
alan vaihtoehtoisten polttoaineiden ja asiaan liittyvin infrastruktuurin osalta sekd tiedot muiden vaihtoehtoisten polt-
toaineiden kehityksesta.

Komissio voi esittdd esimerkkejd parhaista kdytinnoistd ja antaa aiheellisia suosituksia.

Komission kertomuksessa arvioidaan myos tdssd direktiivissd saddettyjd, infrastruktuurin rakentamista ja teknisten eritel-
mien tdytdntoonpanoa koskevia vaatimuksia ja pdivimddrid ottaen huomioon asianomaisten vaihtoehtoisten polttoai-
neiden tekninen, taloudellinen ja markkinoita koskeva kehitys; komission kertomukseen voidaan liittdd tarvittaessa lain-
sdadantoehdotus.

4. Komissio antaa ohjeet, jotka koskevat jisenvaltioiden kertomuksia liitteessd I luetelluista seikoista.

5.  Komissio tarkastelee uudelleen timin direktiivin tdytintoonpanoa viimeistddn 31 piivdni joulukuuta 2020 seki
tekee tarvittaessa ehdotuksen sen muuttamisesta esittimalld uudet timén direktiivin soveltamisalaan kuuluvaa vaihtoeh-
toisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevat yhteiset tekniset eritelmit.

6. Komissio, jos se katsoo timdn aiheelliseksi, hyviksyy viimeistidn 31 péivdnd joulukuuta 2018 tiedonannossa

"Puhdasta energiaa lilkenteen alalla: eurooppalainen vaihtoehtoisten polttoaineiden strategia” vahvistetun strategian

tdytdntdonpanoon tarkoitetun toimintasuunnitelman, jotta litkenteessa kdytettiisiin mahdollisimman laajamittaisesti vaih-

toehtoisia polttoaineita varmistaen samalla teknologiariippumattomuus ja jotta kaikkialla unionissa edistettiisiin kestdvid

sahkoistd litkennettd. Komissio voi titd varten ottaa huomioon jisenvaltioiden yksilolliset markkinatarpeet ja -kehityksen.
11 artikla

Saattaminen osaksi kansallista lainsiidintoi

1.  Jasenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudattamisen edellyttdmat lait, asetukset ja hallinnolliset madr-
dykset voimaan viimeistddn 18 pdivand marraskuuta 2016. Niiden on ilmoitettava tistd komissiolle viipymatta.

2. Niissi jisenvaltioiden antamissa sddnnoksissd on viitattava tdhdn direktiiviin tai nithin on liitettdvé téllainen viit-
taus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettdva siitd, miten viittaukset tehddan.

3. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sdédn-
nokset kirjallisina komissiolle.

12 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend piivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.
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13 artikla
Osoitus
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Strasbourgissa 22 péivini lokakuuta 2014.
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja

M. SCHULZ B. DELLA VEDOVA



28.10.2014 Euroopan unionin virallinen lehti L 307/19

LITE 1
KERTOMUS

Kertomuksessa on annettava kuvaus toimenpiteisti, joita jasenvaltiossa on toteutettu vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-
struktuurin rakentamisen tueksi. Kertomuksessa on esitettdvé ainakin seuraavat tiedot:

1. Oikeudelliset toimenpiteet

Tiedot oikeudellisista toimenpiteistd, jotka voivat koostua lainsdddanto- tai sddntelytoimenpiteistd taikka hallinnolli-
sista toimenpiteistd, joilla tuetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin rakentamista, kuten rakennusluvista,
pysdkointialueluvista, yritysten ymparistdsuorituskyvyn sertifioinnista ja polttoaineiden jakeluasemien toimiluvista.

2. Kansallisen toimintakehyksen tiytinto6npanoa tukevat toimenpiteet

Naitd toimenpiteitd koskevissa tiedoissa on esitettdvi seuraavat seikat:

— suorat kannustimet, joilla edistetddn vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttivien kulkuneuvojen hankkimista tai infra-
struktuurin rakentamista;

— verokannustimien saatavuus vaihtoehtoisia polttoaineita kiyttavien kulkuneuvojen ja asiaan liittyvin infrastruk-
tuurin edistdmiseksi;

— julkisten hankintojen, myos yhteishankintojen, kiytto vaihtoehtoisten polttoaineiden tukemiseksi;

— kysyntdpuolelle suunnatut muut kuin taloudelliset kannustimet, esimerkiksi erikoiskohteluun perustuva pidsy
rajoitetuille alueille, pysdkointijarjestelyt ja tietylle kdyttdjaryhmalle varatut ajokaistat;

— tarkastelu, joka koskee uusiutuvan lentopetrolin tankkauspisteiden tarvetta TEN-T-ydinverkon lentoasemilla;
— tekniset ja hallinnolliset menettelyt ja lainsdddanto luvan antamiseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelulle, jotta
helpotettaisiin luvanmyontimisprosessia.

3. Kiyttoonoton ja tuotannon tukeminen

Vuotuinen julkinen mdirdraha, jolla tuetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonottoa, eriteltyna
vaihtoehtoisten polttoaineiden mukaisesti ja lilkennemuodoittain (maantie-, rautatie-, vesi- ja lentoliikenne).

Vuotuinen julkinen médriraha, jolla tuetaan vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyvien teknologioiden tuotantolaitoksia,
eriteltynd vaihtoehtoisten polttoaineiden mukaisesti ja liikkennemuodoittain.

Mahdolliset erityistarpeet vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonoton alkuvaiheessa.

4. Tutkimus, teknologian kehittiminen ja demonstrointi

Vuotuinen julkinen mdédriraha, jolla tuetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden tutkimusta, teknologian kehittdmistd ja
demonstrointia, eriteltynd polttoaineittain ja litkennemuodoittain.

5. Tavoitteet

— arvio vaihtoehtoisia polttoaineita kiyttivien ajoneuvojen médrastd vuoteen 2020, vuoteen 2025 ja vuoteen 2030
mennessa;

— niiden kansallisten tavoitteiden saavuttamisen taso, jotka koskevat vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttoonottoa
eri liikennemuodoissa (maantie-, rautatie-, vesi- ja lentoliikenne);

— niiden kansallisten tavoitteiden vuosittaisen saavuttamisen taso, jotka koskevat vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttdonottoa eri likkennemuodoissa;

— tiedot menettelyisti, joita on sovellettu suuritehoisten latauspisteiden lataustehokkuuden huomioon ottamiseksi.

6. Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehitys

Tarjonnan (infrastruktuurin lisikapasiteetti) ja kysynnin (kapasiteetin tosiasiallinen kiyttd) muutokset.
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LITE II
TEKNISET ERITELMAT

1. Latauspisteiti koskevat tekniset eritelmiit
1.1 Moottoriajoneuvojen normaalitehoiset latauspisteet

Sahkokayttoisten ajoneuvojen normaalitehoiset vaihtovirtalatauspisteet on varustettava yhteentoimivuuden varmista-
miseksi vdhintdan standardissa EN 62196-2 kuvailluilla tyypin 2 pistorasioilla tai ajoneuvon liittimilld. Ndma pistor-
asiat voidaan varustaa lisiominaisuuksilla, esimerkiksi mekaanisilla sulkimilla, siilyttden kuitenkin yhteensopivuus
tyypin 2 kanssa.

1.2 Moottoriajoneuvojen suuritehoiset latauspisteet

Sihkokayttoisten ajoneuvojen suuritehoiset vaihtovirtalatauspisteet on varustettava yhteentoimivuuden varmistami-
seksi vdhintddn standardissa EN 62196-2 kuvailluilla tyypin 2 liittimilld.

Sahkokayttoisten ajoneuvojen suuritehoiset tasavirtalatauspisteet on varustettava yhteentoimivuuden varmistamiseksi
vihintdin standardissa EN 62196-3 kuvailluilla yhdistettyjen latausjirjestelmien "Combo 2” -liittimilla.

1.3 Moottoriajoneuvojen langattomat latauspisteet
1.4 Moottoriajoneuvojen akkujen vaihto

1.5 L-luokan moottoriajoneuvojen latauspisteet
1.6 Sahkokiyttoisten linja-autojen latauspisteet
1.7 Maasahkon syotto merialuksia varten

Maasihkon syoton merialuksia varten, mukaan lukien jdrjestelmien suunnittelu, asentaminen ja testaus, on oltava
standardin IEC/ISO/IEEE 80005-1 teknisten eritelmien mukainen.

1.8 Maasdhkon syotto sisavesialuksia varten

2. Moottoriajoneuvojen vetytankkauspisteiti koskevat tekniset eritelmit

2.1 Moottoriajoneuvoissa polttoaineena kdytettivin kaasumaisen vedyn ulkona sijaitsevien tankkauspisteiden on oltava
asianomaisen kaasumaisen vedyn tankkauspisteitd koskevat tekniset eritelmit sisaltdvin standardin ISO/TS 20100
(Gaseous Hydrogen Fuelling specification) mukainen.

2.2 Vetytankkauspisteistd jaettavan vedyn puhtauden on oltava ISO 14687-2 -standardiin sisaltyvien teknisten eritelmien
mukainen.

2.3 Vetytankkauspisteissi on kiytettdvd tankkausalgoritmeja ja laitteita, joiden on oltava standardin ISO/TS 20100
(Gaseous Hydrogen Fuelling specification) mukaiset.

2.4 Kaasumaisen vedyn tankkaukseen tarkoitettujen moottoriajoneuvojen liittimien on oltava moottoriajoneuvojen tank-
kausliittimid koskevan ISO 17268 -standardin mukaiset.

3. Maakaasun tankkauspisteiti koskevat tekniset eritelmiit

3.1 Sisdvesi- tai merialusten nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd koskevat tekniset eritelmat
3.2 Moottoriajoneuvojen nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd koskevat tekniset eritelmit
3.3 Paineistetun maakaasun liittimié/sdilioitd koskevat tekniset eritelmdt

Paineistetun maakaasun liittimien/sdilididen on oltava UNECE-sddnnén nro 110 (jossa viitataan ISO 14469
-standardin osiin I ja II) mukaiset.

3.4 Moottoriajoneuvojen paineistetun maakaasun tankkauspisteitd koskevat tekniset eritelmat
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