L 343/32

Euroopan unionin virallinen lehti

14.12.2012

DIREKTIIVIT

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2012/34/EU,

annettu 21 piivinid marraskuuta 2012,

yhtendisesti eurooppalaisesta rautatiealueesta

(uudelleenlaadittu)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, (3)
jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopi-
muksen ja erityisesti sen 91 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen, (4)

sen jdlkeen kun esitys lainsadtamisjirjestyksessd hyviksyttavaksi
sdddokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (1),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (%),
noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestystd (%),
sekd katsovat seuraavaa:

(1) Yhteison rautateiden kehittdmisestd 29 pdivind heina-
kuuta 1991  annettua  neuvoston  direktiivid
91/440/ETY (%), rautatieyritysten toimiluvista 19 pdivina
kesikuuta 1995 annettua neuvoston  direktiivid (6)
95/18/EY (°) sekd rautateiden infrastruktuurikapasiteetin
kdyttooikeuden myontimisestd ja rautateiden infrastruk-
tuurin  kdyttomaksujen perimisestd 26 péivind helmi-
kuuta 2001 annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivid 2001/14/EY (®) on muutettu huomattavilta
osin. Koska uusia muutoksia on tehtdvd, mainitut direk-
tiivit olisi selkeyden vuoksi laadittava uudelleen ja yhdis-
tettdva yhdeksi saddokseksi.

(2)  Unionin liikennealan suurempi yhdentyminen on olen-
nainen osa sisimarkkinoiden toteuttamista, ja rautatiet
ovat elintirked osa unionin litkennealaa, joka on siirty-
missd kestdvdan kehityksen periaatteiden mukaiseen liik-
kuvuuteen. 7)

() EUVL C 132, 3.5.2011, s. 99.

() EUVL C 104, 2.4.2011, s. 53.

(®) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 16. marraskuuta 2011 (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston ensimmadisen kdsit-
telyn kanta, vahvistettu 8. maaliskuuta 2012 (EUVL C 108 E,
14.4.2012, s. 8). Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 3. heiné- ()
kuuta 2012, ja neuvoston pditos, tehty 29. lokakuuta 2012.

() EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25.

() EYVL L 143, 27.6.1995, s. 70.

(9 EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29.

On tarpeen parantaa rautatiejarjestelmin tehokkuutta sen
yhdentimiseksi kilpailluksi markkinaksi ottaen samalla
huomioon rautateiden erityispiirteet.

Jasenvaltioiden, joiden raideliikenteestd merkittiva osa ta-
pahtuu sellaisten kolmansien maiden kanssa, joilla on
sama raideleveys, joka eroaa unionin padasiallisen rata-
verkon raideleveydestd, olisi voitava soveltaa erityisid ope-
ratiivisia sddntojd, joilla varmistetaan sekd yhteen sovitta-
minen niiden rataverkon haltijoiden ja kyseessd olevien
kolmansien maiden rataverkon haltijoiden valilld ettd
terve kilpailu rautatieyritysten vililla.

Tehdikseen rautatiekuljetukset tehokkaiksi ja muiden lii-
kennemuotojen kanssa kilpailukykyisiksi jasenvaltioiden
olisi varmistettava, ettd rautatieyrityksilld on riippumatto-
mien, kaupallisten litkenteenharjoittajien asema siten, ettd
niiden on mahdollista sopeutua markkinoiden tarpeisiin.

Rautatiejdrjestelmdn tulevan kehityksen ja tehokkaan kiy-
ton varmistamiseksi olisi erotettava toisistaan litkennepal-
velujen tarjoaminen ja infrastruktuurin toiminta. Sen
vuoksi nditd kahta toimintaa on hoidettava erillisind ja
niilld on oltava erillinen kirjanpito. Edellyttden, ettd nima
erillisyyttd koskevat vaatimukset tdyttyvit, ettd ei synny
eturistiriitoja ja ettd kaupallisesti arkaluonteisten tietojen
luottamuksellisuus taataan, rataverkon haltijoilla olisi ol-
tava mahdollisuus ulkoistaa tietyt hallinnolliset tehtavit,
kuten maksujen kerddminen, muille yksikoille kuin rau-
tatielitkennepalvelujen markkinoilla toimiville.

Palvelujen tarjoamisen vapauden periaatetta olisi sovellet-
tava rautatiesektorilla ottaen huomioon timin sektorin
erityispiirteet.

Tehostaakseen kilpailua rautatieliikenteen hoidossa muka-
vuuden ja kayttdjille tarjottavien palvelujen parantami-
seksi jasenvaltioilla olisi sailyttdvd yleinen vastuu asian-
mukaisen rautatieinfrastruktuurin kehittimisesta.
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(9)  Koska infrastruktuurin kustannusten kohdentamisesta ei koko unionin alueella, olisi otettava kiytt66n rautatieyri-

(10)

(12)

(14)

(15)

ole yhteisid sddnt6jd, jasenvaltioiden olisi rataverkon hal-
tijaa kuultuaan vahvistettava yksityiskohtaiset sddnnot
rautatieyrityksiltd rautatieinfrastruktuurin  kdyttdmisestd
perittavistd maksusta. Kyseiset sddnnot eivit saisi asettaa
rautatieyrityksid keskenddn eri asemaan.

Jasenvaltioiden olisi huolehdittava siitd, ettd rataverkon
haltijoilla ja julkisessa omistuksessa tai méardysvallassa
olevilla rautatieyrityksilli on moitteeton varainhoito, ot-
taen asianmukaisesti huomioon unionin valtiontukisdan-
not. Tamd ei rajoita jasenvaltioiden toimivaltaa infrastruk-
tuurin suunnittelun ja rahoituksen osalta.

Hakijoille olisi annettava mahdollisuus tuoda esiin nike-
myksensd lifketoimintasuunnitelman sisdllostd infrastruk-
tuurin kdyton, tarjoamisen ja kehittimisen osalta. Taman
ei olisi vilttimatti tarkoitettava sitd, ettd rataverkon hal-
tijan laatima liiketoimintasuunnitelma olisi julkistettava
kokonaisuudessaan.

Yksityiset haara- ja sivuraiteet, kuten yksityisissd teolli-
suuslaitoksissa olevat sivuradat ja -raiteet, eivit kuulu
tassd direktiivissd mddriteltyyn rautatieinfrastruktuuriin,
joten rataverkon haltijoille timan direktiivin nojalla ase-
tettujen velvoitteiden ei pitdisi koskea tillaisten infrast-
ruktuurien haltijoita. Syrjimaton pddsy haara- ja sivurai-
teille olisi kuitenkin taattava niiden omistajasta riippu-
matta, jos niitd tarvitaan litkennepalvelujen tarjoamisen
kannalta olennaisiin palvelupaikkoihin padsemiseksi ja
jos niitd kayttdd tai saattaa kdyttdd enemmin kuin yksi
loppuasiakas.

Jasenvaltioiden olisi voitava pdattdd infrastruktuurikustan-
nusten kattamisesta muulla tavoin kuin suoralla valtion
rahoituksella, esimerkiksi julkisen ja yksityisen sektorin
kumppanuuden ja yksityisen sektorin rahoituksen avulla.

Rataverkon haltijan tuloslaskelman olisi saatettava tasa-
painoon kohtuullisen ajanjakson kuluessa, joka, sen jal-
keen kun se on vahvistettu, voi ylittyd poikkeuksellisissa
olosuhteissa, esimerkiksi jasenvaltion taloustilanteen mer-
kittavissd ja akillisessi huonontumisessa, joka vaikuttaa
merkittavésti liikenteen médrdan sen infrastruktuurissa tai
kédytettavan julkisen rahoituksen tasoon. Kansainvilisten
kirjanpitosddntojen mukaisesti infrastruktuurihankkeiden
rahoittamiseen myonnettyjen lainojen méirat eivat kdy
ilmi téllaisista tuloslaskelmista.

Tehokas tavaraliikenne ja erityisesti tehokas rajat ylittava
tavaralilkenne edellyttavit toimia markkinoiden avaa-
miseksi.

Sen varmistamiseksi, ettd oikeuksia kayttad rautatieinf-
rastruktuuria sovelletaan yhtendisesti ja syrjimattomasti

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

tyksid koskeva toimilupa.

Niiden reittien osalta, joilla on viliasemia, uusilla mark-
kinoille tulijoilla olisi oltava oikeus ottaa ja jattdd matkus-
tajia reittiosuuden varrella, jotta tillainen liikenne voi olla
taloudellisesti kannattavaa ja jotta mahdollisia kilpailijoita
ei aseteta epdsuotuisaan asemaan jo toiminnassa oleviin
liikenteenharjoittajiin nahden.

Uusien, avointen ja viliasemia sisiltdvien kansainvilisten
henkiloliikennepalvelujen kiyttoonotto ei saisi johtaa ko-
timaisten henkil6liikennepalvelujen markkinoiden avaa-
miseen, vaan niiden olisi koskettava vain kansainvaliselld
reittiosuudella olevia liitdinnéisasemia. Uusien palvelujen
pditarkoituksena olisi oltava kansainviliselli matkalla
olevien matkustajien kuljettaminen. Sen arvioimiseksi,
onko tdmd kulloisenkin palvelun pidtarkoitus, huomioon
olisi otettava eri arviointiperusteita, kuten kotimaisen tai
kansainvilisen liikenteen matkustajien kuljetuksesta saatu
osuus liikevaihdosta ja matkustajamairistd sekd matkao-
suuden pituus. Asianomaisen kansallisen sddntelyelimen
olisi tehtdvd arviointi palvelun paitarkoituksesta asian-
omaisen osapuolen pyynnosta.

Rautateiden ja maanteiden julkisista henkilliikennepalve-
luista 23 pdivind lokakuuta 2007 annetun Euroopan
parlamentin  ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
1370/2007 (') mukaan jdsenvaltiot ja paikallisviranomai-
set voivat tehdi julkisia palveluhankintoja koskevia sopi-
muksia, joihin voi sisiltya tiettyjen palvelujen tarjoamista
koskevia yksinoikeuksia. Sen vuoksi on tarpeen varmis-
taa, ettd mainitun asetuksen siddnnokset sopivat yhteen
kansainvilisten henkiloliikennepalvelujen kilpailulle avaa-
misen periaatteen kanssa.

Kansainvilisten henkil6liikennepalvelujen avaaminen kil-
pailulle voi vaikuttaa julkisia palveluhankintoja koskevan
sopimuksen mukaisesti tuotettujen rautateiden henkildlii-
kennepalvelujen jérjestelyihin ja rahoitukseen. Jasenvalti-
oilla olisi oltava mahdollisuus rajoittaa markkinoille paa-
syd, jos tdimd oikeus vaarantaisi tdllaisten julkisia palvelu-
hankintoja koskevien sopimusten taloudellisen tasapai-
non ja jos asianomainen sidntelyelin on tdimin hyviksy-
nyt objektiivisen taloudellisen arvioinnin perusteella ja
julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen tehnei-
den toimivaltaisten viranomaisten pyynnosti.

Arvioitaessa, onko julkisia palveluhankintoja koskevan
sopimuksen taloudellinen tasapaino vaarantunut, olisi
otettava huomioon ennalta mddritettyjd perusteita kuten
vaikutus minkéd tahansa julkisia palveluhankintoja kos-
kevaan sopimukseen sisiltyvien palvelujen kannattavuu-
teen, mukaan lukien siitd aiheutuvat vaikutukset julkisia
palveluhankintoja koskevan sopimuksen tehneen toimi-
valtaisen viranomaisen nettokustannuksiin, matkustajien
kysyntd, lippujen hinnoittelu, lipunmyyntijarjestelyt, vali-
asemien sijainti ja lukuméird rajan molemmin puolin

() EUVL L 315, 3.12.2007, s. 1.
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(22)

(23)

(24)

(25)

sekd ehdotetun uuden palvelun ajoitus ja vuorotiheys.
Tallaisen arvioinnin ja asianomaisen sddntelyelimen paa-
toksen mukaisesti jisenvaltioiden olisi voitava myontdd
tai evdtd haetun kansainvilisen henkildliikennepalvelun
kidyttooikeus taikka muuttaa sitd, sekd myos perid kayt-
tomaksua uuden kansainvilisen henkildlitkennepalvelun
liikenteenharjoittajalta, taloudellisen arvioinnin mukaisesti
sekd unionin lainsdddintod ja yhdenvertaisuuden ja syrji-
maéttomyyden periaatteita noudattaen.

Henkilolikennepalvelujen toiminnan edistimiseksi linjoil-
la, joilla toteutetaan julkisen palvelun velvoitetta, jisen-
valtioiden olisi halutessaan voitava antaa palveluista vas-
taaville viranomaisille valtuudet perid maksu niiden toi-
mivaltaan kuuluvista henkiloliikennepalveluista. Maksu
olisi kaytettavd sellaisten julkisen palvelun velvoitteiden
rahoittamiseen, jotka asetetaan julkisia palveluhankintoja
koskevissa sopimuksissa.

Saantelyelimen olisi toimittava tavalla, jolla véltetddn etu-
ristiriidat ja mahdollinen osallistuminen kasiteltdvana ole-
van julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen te-
kemiseen. Sddntelyelimen toimivaltaa olisi laajennettava
siten, ettd sithen sisiltyy kansainvilisen palvelun tarkoi-
tuksen ja tarvittaessa olemassa oleviin julkisia palveluhan-
kintoja koskeviin sopimuksiin kohdistuvien mahdollisten
taloudellisten vaikutusten arviointi.

Erikoistuneita infrastruktuureita, kuten suurnopeusyhte-
yksid, kdyttaviin palveluihin investoimiseksi hakijat tarvit-
sevat oikeusvarmuutta, koska niihin liittyvét investoinnit
ovat laajamittaisia ja pitkdaikaisia.

Saantelyelinten olisi vaihdettava keskendin tietoja ja tar-
vittaessa yksittdistapauksissa sovitettava yhteen niitd peri-
aatteita ja kdytdntojd, joiden perusteella arvioidaan, vaa-
rantuuko julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
taloudellinen tasapaino. Niiden olisi asteittain laadittava
saamiinsa kokemuksiin perustuvia suuntaviivoja.

Rautatieyritysten valisen terveen kilpailun varmistamiseksi
sekd tdyden avoimuuden ja palvelujen syrjimattoman saa-
tavuuden ja tarjonnan takaamiseksi olisi erotettava toisis-
taan liikennepalvelujen tarjoaminen ja palvelupaikkojen
yllapitiminen. Taman vuoksi on tarpeen, ettd niitd kahta
toimintoa harjoitetaan toisistaan riippumattomasti, kun
palvelupaikan yllapitdja kuuluu elimeen tai yritykseen,
joka harjoittaa toimintaansa mddrddvissd asemassa
myo6s kansallisesti vahintddn yhdelld tavaroiden tai mat-
kustajien kuljetusta koskevan rautatieliikenteen markkina-
alueella, jolla paikkaa kaytetadn. Tallaisen riippumatto-
muuden ei olisi tarkoitettava sitd, ettd palvelupaikkoja
varten olisi perustettava erillinen oikeushenkil6.

(27)

(28)

(29)

(1)

(32)

(33)

Palvelupaikkojen syrjimattoman kayttooikeuden ja rauta-
tieliikenteeseen liittyvien palvelujen tarjoamisen néissd
palvelupaikoissa olisi mahdollistettava se, ettd rautatieyri-
tykset voivat tarjota parempia palveluja matkustajille ja
tavaraliikenteen kayttajille.

Vaikka siahkon sisimarkkinoita koskevista yhteisistd sdin-
noistd 13 piivand heindkuuta 2009 annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2009/72/EY (')
sdddetddan Euroopan sihkomarkkinoiden avaamisesta,
kuljetussdhkovirta olisi toimitettava rautatieyrityksille
pyynnostd syrjimdttomaisti. Jos on olemassa vain yksi
palveluntarjoaja, téllaisesta palvelusta perittivdi maksu
olisi madritettdvd yhdenmukaisten hinnoitteluperiaattei-
den mukaisesti.

Suhteissa kolmansiin maihin olisi kiinnitettdvd erityistd
huomiota siihen, ettd unionin rautatieyrityksilldi on vas-
tavuoroinen paasy nididen kolmansien maiden rautatielii-
kennemarkkinoille, ja titd olisi edistettdva rajat ylittavilld
sopimuksilla.

Luotettavien ja riittdvien palvelujen varmistamiseksi on
vilttimatontd, ettd rautatieyritykset aina tdyttivit tietyt
hyvidd mainetta, taloudellista vakavaraisuutta ja ammatil-
lista patevyytta koskevat vaatimukset.

Asiakkaiden ja kolmansien osapuolten suojelemiseksi on
valttimatontd varmistaa, ettd rautatieyritysten vakuutuk-
set ovat riittavat korvausvelvollisuuden varalta. Yrityksen
korvausvelvollisuuden kattaminen onnettomuustapauk-
sessa pankkien tai muiden yritysten antamien takuiden
muodossa olisi myos sallittava, jos tillainen suoja tarjo-
taan markkinaehdoin, ei johda valtion tukeen eikd sisdlld
syrjivid tekijoitd muita rautatieyrityksid kohtaan.

Rautatieyritysten olisi noudatettava my0s rautatiepalvelu-
jen tarjontaa koskevaa kansallista ja unionin oikeutta,
joita on sovellettava ketddn syrjimdttd ja joiden tarkoituk-
sena on varmistaa, ettd yritys voi harjoittaa toimintaansa
tietyilld rataosuuksilla turvallisesti ja tyontekijoiden ja ku-
luttajien terveyden, sosiaaliset olot ja oikeudet asian-
mukaisesti huomioon ottaen.

Rautatieyritysten toimilupien myontimistd, yllipitoa ja
muuttamista koskevien menettelyjen olisi oltava lapina-
kyvid ja syrjimattomyysperiaatteen mukaisia.

() EUVL L 211, 14.8.2009, s. 55.
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(34)  Jotta kaikille rautatieyrityksille voitaisiin varmistaa ldpina- (43)  Jasenvaltioiden asettamissa puitteissa hinnoittelujarjestel-
kyvyys ja ketddn syrjimiton padsy rautatieinfrastruktuurin mien ja kapasiteetin kiyttooikeuden myontimisjarjestel-
ja palvelupaikkojen kdyttoon, kaikki markkinoille paa- mien olisi kannustettava rataverkon haltijoita optimoi-
syyn tarvittavat tiedot olisi julkaistava verkkoselostukses- maan infrastruktuurinsa kaytto.
sa. Verkkoselostus olisi julkaistava ainakin kahdella unio-
nin virallisella kielelld nykyisten kansainvalisten kaytinto-
jen mukaisesti. (44)  Rautatieyritysten olisi saatava kapasiteetin kdyttooikeuden
myontimisjdrjestelmistd ja hinnoittelujarjestelmista jatku-
vasti selkeitd ja johdonmukaisia taloudellisia tietoja, joi-
(35)  Rautateiden ratakapasiteetin kiyttooikeuden asianmukai- den perusteella ne voivat tehds jirkevid paatoksid.
set myontimisjarjestelmit ja kilpailukykyiset liikenteen-
harjoittajat tuottavat yhdessd entistd paremman liikenne- ) o . )
muotojen tasapainon. (45)  Tavaravaunuissa kdytettdvien, valurautatekniikalla valmis-
tettujen jarruanturoiden aiheuttama vierintdimelu on erés
syy melupddstoihin, joita voitaisiin vdhentdd asianmukai-
o o o silla teknisilld ratkaisuilla. Melun perusteella eriytettyjd
(36)  Rataverkon haltijoille olisi tarjottava kannustimia, kuten infrastruktuurimaksuja olisi ensisijaisesti sovellettava tava-
lisapalkkioita toimitusjohtajille, kiyttmaksujen tason ja ravaunuihin, jotka eivit tiytd Euroopan laajuisen tavan-
infrastruktuurin tarjoamisen kustannusten alentamiseksi. omaisen rautatiejarjestelmin osajarjestelméa liikkuva ka-
lusto — melu koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd
eritelmdstd 23 pdivand joulukuuta 2005 tehdyn komis-
(37) Jasenvaltioiden velvollisuus varmistaa, ettd rataverkon sion padtoksen 2006/66/EY (') vaatimuksia. Jos eriyttimi-
haltijan suoritustavoitteet ja keskipitkdn ja pitkdn aikavi- nen aiheuttaa rataverkon haltijalle tulojen menetyksid,
lin tulot toteutetaan toimivaltaisen viranomaisen ja rata- tdmd ei saisi vaikuttaa unionin valtiontukisdént6ihin.
verkon haltijan viliselld sopimuksella, ei saisi vaikuttaa
rautatieinfrastruktuurin suunnittelua ja rahoitusta kos-
kevaan jisenvaltioiden toimivaltaan. (46)  Melun perusteella eriytettyjen infrastruktuurimaksujen
olisi tdydennettdvd rautatieliikenteen aiheuttaman melun
vihentdmistd koskevia muita toimenpiteitd, kuten sellais-
(38)  Rautatieinfrastruktuurin optimaalista kdyttod edistimalld gen rautgtlelnker.lteen. melua koskey1en ).lhteen.t().lmlvuu-
. e . - . . en teknisten eritelmien (YTE) hyviksyminen, joilla vah-
voidaan vidhentdd yhteiskunnalle liikenteestd aiheutuvia ) 1 A
Kustannuksia. vistetaan raideliikenteen kulkqneuvo]?g a{heuttaman.n}e-
lun raja-arvot, melukartoitus ja ympdaristomelun arvioin-
nista ja hallinnasta 25 pdivini kesikuuta 2002 annetun
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston  direktiivin
(39) Rataverkon haltijoiden vahvistamien kustannusten jaka- 2002/49/EY (3) mukaiset toimintasuunnitelmat melulle
misessa sovellettavien menetelmien olisi perustuttava par- altistumisen vihentdmiseksi sekd unionin ja kansallisen
haisiin kdytettavissd oleviin tietoihin kustannusten aiheu- tason julkinen rahoitus jilkiasennusten tekemiseksi raide-
tumisesta, ja niilld olisi jaettava kustannukset rautatieyri- liikenteen kulkuneuvoihin ja melua vihentdviin infrast-
tyksille tarjottujen eri palvelujen mukaan sekd tarvittaessa ruktuureihin.
raideliikenteen kalustotyyppien mukaan.
(47)  Muita liikennemuotoja varten olisi harkittava vastaavia
(40)  Asianmukaisten rautatieinfrastruktuurin hinnoittelujérjes- toimia melun véhentimiseksi kuin toimet, jotka on hy-
telmien sekd muiden liikenneinfrastruktuurien asianmu- vaksytty rautatiealalle.
kaisten hinnoittelujirjestelmien ja kilpailukykyisten liiken-
teenharjoittajien pitdisi tuottaa yhdessd kestavaltd pohjalta o
paras mahdollinen tasapaino eri liikennemuotojen valilla. (48)  Jotta nopeutetaan eurooppalaisen junakulunvalvontajar-
jestelmin (European Train Control System, ETCS) kayt-
toonottoa vetureissa, rataverkon haltijoiden olisi muutet-
L . L tava hinnoittelujirjestelmad eriyttamalld se tilapdisesti sel-
(41) P.gr.l.essaan Nl1sah1nto]e.1 rataverkqn haltl]a.ljl olisi maarlt.el- laisten junien osalta, joihin on asennettu ETCSjirjestel-
tava se!keat markkmasegm'e_ntlt, Jos hlken'nepalve_luje':_n ma. Tillaisella eriyttimiselld olisi tarjottava tarvittavat
tarjoamisen kustannukset, niiden markkinahinnat tai nii- kannustimet varustaa junat ETCSjarjestelmalld.
den palvelun laatua koskevat vaatimukset eroavat toisis-
taan merkittdvasti.
(49)  Jotta voitaisiin ottaa huomioon rautateiden ratakapasitee-
tin kdyttdjien ja mahdollisten kdyttdjien tarve suunnitella
(42)  Hinnoittelujdrjestelmissd ja kapasiteetin kayttdoikeuden liiketoimintaansa seké asiakkaiden ja rahoittajien tarpeet,

myontdmisjirjestelmissd olisi kaikille yrityksille mahdol-
listettava yhtaldinen ja ketddn syrjimaton markkinoille-
pdasy, ja niissd olisi mahdollisuuksien mukaan pyrittiva
tayttdmaan kaikkien kéyttdjien ja litkennetyyppien tarpeet
oikeudenmukaisella ja ketddn syrjimattomalld tavalla. Sel-
laisten jérjestelmien olisi mahdollistettava rehellinen kil-
pailu rautatiepalvelujen tarjonnassa.

rataverkon haltijoiden on tirkedd varmistaa, ettd rataka-
pasiteetin kdyttooikeus myonnetddn tavalla, jossa kuvas-
tuu tarve pitdd ylld ja parantaa palvelun luotettavuus-
tasoa.

() EUVL L 37, 8.2.2006, s. 1.

() EYVL L 189, 18.7.2002, s. 12.
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(50)  On suotavaa tarjota rautatieyrityksille ja rataverkon halti- (63)  On tdrkedd varmistaa kayttooikeuden myontimisjarjestel-
jalle kannustimia minimoida verkossa esiintyvit hairiot ja mien parempi yhteensovittaminen, jotta parannettaisiin
parantaa sen suorituskykya. rautatieliikenteen houkuttelevuutta sellaisessa liikenteessd,
jossa kdytetdan useamman kuin yhden rataverkon halti-

(51)  Jasenvaltioiden olisi voitava sallia se, ettd rautatiepalvelu- jan verkkoa, erityisesti kansainvilisessi likenteessd.
jen ostajat osallistuvat suoraan kapasiteetin kayttooike-
uden mydntamismenettelyyn. (64)  On tirkedd minimoida kilpailun védaristyminen, jota hin-

noitteluperiaatteissa esiintyvat merkittdvit erot voivat ai-

(52) On tidrkedd ottaa huomioon liiketoiminnan vaatimukset heuttaa joko rautatieinfrastruktuurien tai eri liikennemuo-
sekd hakijoiden ettd rataverkon haltijan osalta. tojen valilla.

(53)  On tarkedd, ettd rataverkon haltijoiden kdytettdvissd ole-
vat joustot tulevat tdysin hyddynnetyiksi ratakapasiteetin (65)  On toivottavaa, ettd médritelldan ne infrastruktuuripalve-
kiyttooikeuksia mydnnettdessd, kuitenkin niin, ettei lujen osat, jotka ovat vilttimattomis, jotta liikenteenhar-
synny ristiriitaa hakijan kohtuullisten vaatimusten kanssa. joittaja voi tarjota palveluja, ja jotka olisi tarjottava vd-

himmaiskdyttomaksuja vastaan.

(54)  Kapasiteetin kiyttooikeuden myontimismenettelyn olisi
olFava sella.inen, ettei se aseta tarpeettomia rajoitteita sel- (66) Investoinnit rautatieinfrastruktuuriin ovat tarpeen, ja inf-
Ia}Ste?. mulden yritysten alkorvr.luksﬂ'le,. joilla_on '011'(611'8 rastruktuurin hinnoittelujirjestelmien olisi tarjottava rata-
kathaa .u?fr.astruktuurla oman 111ket91m}nt.a.lns§ kehittdmi- verkon haltijoille kannustimia tehdi tarkoituksenmukaisia
seksi tai joiden on tarkoitus hankkia timd oikeus. investointeja taloudellisesti jarkeviin kohteisiin.

(55) Kapasiteetin kéyttooikeuden myontimisjirjestelmissd ja
hinnoittelujdrjestelmissé joudutaan mahdollisesti ~otta- (67)  Infrastruktuurimaksujen sopivan ja oikeudenmukaisen ta-
maan huomioon se, etti rautateiden infrastruktuuriver- son vahvistamiseksi rataverkon haltijoiden olisi kirjattava
kon eri osat on saatettu suunnitella erilaisia padasiallisia ja vahvistettava kidyttGomaisuutensa arvo sekd muodos-
kayttdjia silmalld pitden. tettava selked kuva tekijoistd, jotka maarddvat infrastruk-

tuurin toimintaan liittyvit kustannukset.

(56) Koska erilaisilla kdyttdjilld ja kayttdjatyypeilld on usein
erilainen Ya1kutus rata‘kapasneettun, eri palvelujen tarpeet (68)  Olisi varmistettava, ettd liikennettd koskevia padtoksid
on tasapainotettava oikein. tehtiiessi huomi Ikoiset k kset i

ehtiiessd otetaan huomioon ulkoiset kustannukset ja
ettd rautatieliikenteen infrastruktuurimaksuilla voidaan

(57)  Viranomaisten kanssa tehdyn sopimuksen mukaisesti tar- edistdd ulkoisten kustannusten sisillyttdmistd hintoihin
jottavat palvelut voivat edellyttdd erityissiantojd, jotta pal- johdonmukaisesti ja tasapainoisesti kaikissa liikennemuo-
velut sailyisivat kdyttdjien silmissd houkuttelevina. doissa.

(58)  Hinnoittelujarjestelmissd ja kapasiteetin kayttéoikeuden o ) o o
mydntimisjirjestelmissi olisi otettava huomioon rataka- (69)  On tirkedd varmistaa, etta kotimaisen Ja kansau?val}sen
pasiteetin jatkuvasti lisadntyvin tiyden Kiyttoasteen vai- lllkegteen maksut mahd(?lh_stavat rautateille markk1n01den
kutukset ja viime kidessi kapasiteetin niukkuus. tarpeita  vastaavan toiminnan. Infrastruktuurimaksut

olisi sen vuoksi vahvistettava niiden kustannusten perus-
. ) ) o o teella, jotka aiheutuvat suoraan rautatieliikenteen harjoit-

(59)  Liikennetyyppien suunnittelun vaatimilla eripituisilla tamisesta.
ajoilla olisi varmistettava se, ettd vuosittaisen tyGaikatau-
lun laatimismenettelyn jilkeen tehtyihin ratakapasiteettia
koskeviin hakemuksiin voidaan antaa myonteinen péatos. (70)  Valtion rahoitettavaksi jadvd osuus riippuu siitd, miltd

osin infrastruktuurien kdyttomaksut kattavat kokonais-

(60) Parhaan mahdollisen tuloksen varmistamiseksi rautatie- kustannukset. Jasenvaltiot voivat vaatia maksujen erilaisia
yritysten kannalta olisi toivottavaa, etti edellytetdin arvi- kokonaiskustannusten kattavuustasoja. Infrastruktuurin
oinnin tekemista ratakapasiteetin kaytosta, jos kaytta]len hinnoittelujérjestelméisséi olisi kuitenkin mahdollistettava
tarpeiden tyydyttimiseksi tarvitaan kapasiteettia kos- rataverkon kdyttomahdollisuus sellaiselle liikenteen tasol-
kevien hakemusten yhteensovittamista. le, joka voi korvata ainakin aiheuttamansa lisakustannuk-

set.

(61)  Rataverkon haltijoiden méddrdivin aseman vuoksi ne olisi
Vd‘{mtet_t ava tarkasteler.?aan kaytettav1s§a ol.ev_aa ratake}— (71)  Rautatieinfrastruktuuri on luonnollinen monopoli, ja sen
pasiteettia ja rpenetelnna sen .l.<aslvattamlsek51.,. 108 kapa51: vuoksi on tarpeen tarjota rataverkon haltijoille kannus-
teetin lfay_tf? o1k.§udsr.1 myontgmwmenettelylla €l pystytd timia kustannusten vadhentdmiseksi ja infrastruktuurin
tyydyttiméin kiyttéjien tarpeita. hallinnoinnin tehostamiseksi.

(62) Tiedonpuute muiden rautatieyritysten pyynnoistd seka
jarjestelmén sisdisistd rajoitteista saattaa vaikeuttaa rataka- (72)  Rautatielitkennettd olisi kehitettdvd muun muassa kaytet-

pasiteettia koskevien hakemusten optimointia rautatieyri-
tyksissa.

tdvissd olevien unionin vilineiden avulla, sanotun kuiten-
kaan vaikuttamatta jo vahvistettuihin painopistealueisiin.
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(73)  Rautatieyrityksille myonnettdvien alennusten olisi oltava doksid valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava, ettd

(74)

(76)

(79)

(80)

suhteessa tosiasiallisiin hallinnossa saavutettuihin kustan-
nussddstoihin, erityisesti lilketoimintakustannusten sais-
toihin. Alennuksia voidaan myo6ntdd myos infrastruktuu-
rin tehokkaan kdyton edistimiseksi.

Rautatieyrityksille ja rataverkon haltijalle olisi tarjottava
kannustimia minimoida verkossa esiintyvit hiiriot.

Kapasiteetin kdyttooikeuden myontdmiseen liittyy rata-
verkon haltijalle aiheutuvia kustannuksia, joiden maksa-
mista olisi edellytettdva.

Rautatieinfrastruktuurin tehokas hallinto ja oikeudenmu-
kainen ja ketddn syrjimaton kiytto edellyttavit sellaisen
sddntelyelimen perustamista, joka valvoo tissd direktii-
vissd vahvistettujen sddntojen soveltamista ja toimii muu-
toksenhakuelimend, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta
mahdollisuuteen hakea muutosta tuomioistuimessa. Ky-
seisen sddntelyelimen olisi voitava panna tietopyyntonsa
ja padtoksensd tdytintoon mdirddmalld nithin liittyvid
asianmukaisia seuraamuksia.

Séddntelyelimen rahoituksessa olisi taattava sen riippumat-
tomuus, ja rahoituksen olisi oltava periisin joko valtion
talousarviosta tai alan maksuosuuksista, jotka ovat pakol-
lisia, noudattaen tasapuolisuuden, lipindkyvyyden, syrji-
mittomyyden ja suhteellisuuden periaatteita.

Saantelyelimen riippumattomuus olisi pyrittdvd takaa-
maan henkiloston nimittdmistd koskevilla asianmukaisilla
menettelyilld, ja erityisesti olisi varmistettava, ettd paatok-
senteosta vastaavat henkilot nimittda julkinen viranomai-
nen, joka ei suoraan kdytd omistajan oikeuksia sddnnel-
lyissd yrityksissd. Téllainen viranomainen voisi olla esi-
merkiksi parlamentti, presidentti tai pddministeri, jos ne
tayttavat timadn ehdon.

Tarvitaan erityistoimenpiteitd, jotta otettaisiin huomioon
tiettyjen jasenvaltioiden erityinen geopoliittinen ja maan-
tieteellinen sijainti ja rautatiealan erityisjirjestelyt monissa
jasenvaltioissa samalla, kun turvataan sisimarkkinoiden
yhtendisyys.

Rautatiemarkkinoiden kehityksen huomioon ottamiseksi
komissiolle olisi siirrettivd valta hyviksyd Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan
mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla annettavia delegoi-
tuja sdddoksid, jotka koskevat muutoksia tietoihin, jotka
toimilupaa hakevan yrityksen on toimitettava, myohis-
tymisten luokkien luetteloa, kiyttéoikeuden myontimis-
menettelyn aikataulua ja sddntelyelimille toimitettavia kir-
janpitotietoja. On erityisen tdrkedd, ettd komissio asiaa
valmistellessaan ~ toteuttaa asianmukaiset kuulemiset,
my0s asiantuntijatasolla. Komission olisi delegoituja sda-

(81)

(82)

(84)

asianomaiset asiakirjat toimitetaan Euroopan parlamen-
tille ja neuvostolle yhtdaikaisesti, hyvissi ajoin ja asianm-
ukaisesti.

Jotta voidaan varmistaa timén direktiivin yhdenmukainen
tdytantoonpano, komissiolle olisi siirrettdva tdytantoon-
panovaltaa. Titd valtaa olisi kdytettdva yleisistd sidnnoistd
ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat
komission tdytintoonpanovallan kdyttod, 16 pdivina hel-
mikuuta 2011 annetun Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetuksen (EU) N:o 182/2011 (') mukaisesti.

Jos tamdn direktiivin nojalla perustettu komitea ei anna
lausuntoa komission esittdmastd luonnoksesta tiytin-
toonpanosaidokseksi, komission ei olisi hyvaksyttava tdy-
tintdonpanosaddoksid, jotka koskevat rautatieliikenteen
padasiallista tarkoitusta, arviota uusien kansainvilisten
palvelujen vaikutuksista julkisia palveluhankintoja kos-
kevien sopimusten taloudelliseen tasapainoon, henkilolii-
kennepalveluja tarjoavilta rautatieyrityksiltd perittavid
maksuja, oikeutta kiyttdd olennaisissa palvelupaikoissa
tarjottavia palveluja, toimiluvan saamiseksi noudatettavan
menettelyn yksityiskohtia, suoraan aiheutuvien kustan-
nusten laskemiseksi meluvaikutusten hinnoittelussa ja inf-
rastruktuurimaksun eriyttimisessd noudatettavia yksityis-
kohtaisia sddnt6jd, joilla pyritddn antamaan kannustimia
varustaa junat ETCS-jarjestelmalld, sekd sdantelyelinten
paatoksentekoa varten kehitettyja yhteisid periaatteita ja
kidytanteitd.

Jasenvaltiot eivdt voi riittavalld tavalla saavuttaa tdmin
direktiivin tavoitteita, jotka ovat unionin rautateiden ke-
hittimisen edistiminen, rautatieyritysten toimilupien
myontdmistd koskevien laajojen periaatteiden vahvistami-
nen ja rautateiden ratakapasiteetin kayttooikeuden myon-
tamistd ja kdyttimisestd perittdvid maksuja koskevien jir-
jestelyjen yhteensovittaminen jdsenvaltioissa, koska tal-
laisten toimilupien myontdmiseen ja rataverkkojen mer-
kittdvien osien toimintaan liittyy korostetusti kansainvé-
linen ulottuvuus ja koska on tarpeen varmistaa tasapuo-
liset ja syrjimattomat edellytykset infrastruktuurin kdytto-
oikeudelle, vaan nimi tavoitteet voidaan niiden kansal-
liset rajat ylittdvien vaikutusten vuoksi saavuttaa parem-
min unionin tasolla, joten unioni voi toteuttaa toimenpi-
teitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa
vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti
tassd direktiivissa ei ylitetd sitd, mikd on ndiden tavoittei-
den saavuttamiseksi tarpeen.

Velvollisuus saattaa tdima direktiivi osaksi kansallista lain-
sdadantod olisi rajoitettava koskemaan ainoastaan niitd
sddnnoksid, joilla muutetaan aikaisempien direktiivien si-
sdltod. Velvollisuus saattaa aiempiin direktiiveihin nahden
sisdlloltddn muuttumattomat tdmin direktiivin sddnnok-
set osaksi kansallista lainsddddnt6d perustuu mainittuihin
direktiiveihin.

() EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13.
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(85) Jasenvaltiot, joilla ei ole rautatiejirjestelmad eikd valitto-
mid suunnitelmia rakentaa sellaista, joutuisivat tdytta-
miéidn suhteettoman ja hy6dyttomin velvoitteen, jos nii-
den olisi saatettava timén direktiivin II ja IV luku osaksi
kansallista lainsdddint6d ja pantava ne tdytint6on. Sen
vuoksi tillaiset jasenvaltiot olisi vapautettava tdstd vel-
voitteesta.

(86) Jasenvaltiot ovat selittdvistd asiakirjoista 28 paivind syys-
kuuta 2011 annetun jdsenvaltioiden ja komission yhtei-
sen poliittisen lausuman (') mukaisesti sitoutuneet perus-
telluissa tapauksissa liittiméddn ilmoitukseen toimenpiteis-
t4, jotka koskevat direktiivin saattamista osaksi kansallista
lainsdddantod, yhden tai useamman asiakirjan, josta kiy
ilmi direktiivin osien ja kansallisen lainsddddnnon osaksi
saattamiseen tarkoitettujen vélineiden vastaavien osien
suhde. Tamin direktiivin osalta lainsddtdja pitdd tallaisten
asiakirjojen toimittamista perusteltuna.

(87)  Talla direktiivilld ei ole vaikutusta liitteessd IX olevassa B
osassa mainittuihin maardaikoihin, joiden kuluessa jdsen-
valtioiden on noudatettava aiempia direktiivej,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

I LUKU
YLEISET SAANNOKSET
1 artikla
Kohde ja soveltamisala

1.  Tissd direktiivissd saddetddn:

a) jdljempdna II luvussa vahvistettuun rautateiden infrastruktuu-
rin hallintoon ja jasenvaltioihin sijoittautuneiden tai sijoittau-
tuvien rautatieyritysten rautatiekuljetustoimintaan sovelletta-
vista sddnnoistd;

b) jaljempdna III luvussa vahvistetuista arviointiperusteista, joita
sovelletaan kun jasenvaltiot myontavit, uusivat tai muuttavat
unioniin sijoittautuneille tai sijoittautuville rautatieyrityksille
tarkoitettuja toimilupia;

¢) jiljempand IV luvussa vahvistetuista rautatieinfrastruktuurin
kiyttomaksujen madrittimiseen ja perimiseen sekid rautatei-
den ratakapasiteetin kiyttooikeuden myontimiseen sovellet-
tavista periaatteista ja menettelytavoista.

2. Tatd direktiivid sovelletaan rautatieinfrastruktuurin kéyt-
toon kotimaisessa ja kansainvilisessd rautatieliikenteessa.

2 artikla
Soveltamisalan ulkopuolelle jittiminen

1.  Jaljempdni olevaa Il lukua ei sovelleta rautatieyrityksiin,
jotka harjoittavat ainoastaan kaupunki-, esikaupunki- tai alueel-
lista lifkennettd erillisissd rautatieinfrastruktuurin paikallisissa ja
alueellisissa verkoissa tai verkoissa, jotka on tarkoitettu ainoas-
taan kaupunkien tai esikaupunkien rautatieliikenteen harjoitta-
miseen.

() EUVL C 369, 17.12.2011, s. 14.

Sen estdmattd, mitd ensimmdisessd alakohdassa sdddetddn, kun
tallainen rautatieyritys on yrityksen tai muun yhteison, joka
harjoittaa  tai yhdistdid muuta rautatieliikennettd  kuin
kaupunki-, esikaupunki- tai alueellista litkennettd, suorassa tai
epdsuorassa madrdysvallassa, sovelletaan 4 ja 5 artiklaa. Myos
6 artiklaa sovelletaan tillaiseen rautatieyritykseen kyseisen rau-
tatieyrityksen ja sen yrityksen tai yhteison vilisen suhteen osalta,
jonka suorassa tai epdsuorassa midrdysvallassa se on.

2. Jasenvaltiot voivat jattdd Ill luvun soveltamisalan ulkopuo-
lelle

a) yritykset, jotka harjoittavat ainoastaan rautateiden henkilolii-
kennettd erillisissd paikallisissa ja alueellisissa rautatieinfrast-
ruktuureissa;

b) yritykset, jotka harjoittavat ainoastaan rautateiden henkilolii-
kennettd kaupungeissa tai esikaupungeissa;

c) yritykset, jotka harjoittavat ainoastaan alueellisia rautateiden
tavaraliikennepalveluja;

d) yritykset, jotka harjoittavat ainoastaan tavaraliikennepalveluja
yksityisomistuksessa olevassa rautatieinfrastruktuurissa, jota
infrastruktuurin omistaja kdyttdd yksinomaan omaan tavara-
liikenteeseensa.

3. Jdsenvaltiot voivat jittad 7, 8, 13 artiklan sekd IV luvun
soveltamisalan ulkopuolelle

a) erilliset rautatieinfrastruktuurin henkiléliikenteen paikalliset
ja alueelliset verkot;

=z

verkot, jotka on tarkoitettu ainoastaan rautateiden henkilolii-
kenteen kaupunki- ja esikaupunkiliikennepalveluihin;

¢) alueelliset verkot, joita 1 kohdan soveltamisalaan kuuluma-
ton rautatieyritys kayttdd yksinomaan alueellisiin tavaralii-
kennepalveluihin, kunnes toinen hakija hakee kyseisen ver-
kon kapasiteetin kiyttoikeutta;

=3

yksityisomistuksessa olevat rautatieinfrastruktuurit, joita inf-
rastruktuurin omistaja kayttdd yksinomaan omiin tavarakul-
jetuksiinsa.

4.  Jdsenvaltiot voivat jittdad 8 artiklan 3 kohdan soveltamis-
alan ulkopuolelle paikalliset ja alueelliset rautatieinfrastruktuurit,
joilla ei ole strategista merkitystd rautatiemarkkinoiden toimin-
nan kannalta, ja IV luvun soveltamisalan ulkopuolelle paikalliset
rautatieinfrastruktuurit, joilla ei ole strategista merkitystd rauta-
tiemarkkinoiden toiminnan kannalta, sanotun kuitenkaan rajoit-
tamatta 3 kohdan soveltamista. Jisenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle aikomuksestaan jdttdd tillaisia rautatieinfrastruktuu-
reja soveltamisalan ulkopuolelle. Komissio padttdd 62 artiklan 2
kohdassa tarkoitetun neuvoa-antavan menettelyn mukaisesti,
voidaanko kyseisen rautatieinfrastruktuurin katsoa olevan vailla
strategista merkitystd, ottaen huomioon asianomaisten ratojen
pituus, niiden kayttoaste ja lilkenteen mdird, jota ulkopuolelle
jattaminen mahdollisesti koskee.
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5.  Jasenvaltiot voivat jittdd 31 artiklan 5 kohdan soveltamis-
alan ulkopuolelle kaluston, jota kiytetddn tai aiotaan kayttdd
kolmansista maista lihtien tai kolmansiin maihin ja joita kéyte-
tddn rataverkossa, jonka raideleveys eroaa unionin paiasiallisen
rataverkon raideleveydesta.

6.  Jdsenvaltiot voivat paittad poiketa 43 artiklan 2 kohdassa,
liitteessd VI olevan 2 kohdan b alakohdassa ja liitteessa VII
olevissa 3, 4 ja 5 kohdassa tarkoitetuista, ratakapasiteetin jaossa
toteutettavan aikataulusuunnittelun jaksoista ja maardajoista, jos
sellaisten kansainvilisten reittien perustaminen, joista sovitaan
yhteistyossd kolmansien maiden rataverkon haltijoiden kanssa
verkossa, jonka raideleveys eroaa unionin paiasiallisen rataver-
kon raideleveydestd, vaikuttaa merkittavasti ratakapasiteetin ja-
koon sovellettavaan aikatauluun yleensa.

7. Jasenvaltiot voivat paittad julkaista hinnoittelupuitteet ja
hinnoittelusddnnot, joita sovelletaan erityisesti sellaisiin kansain-
vilisiin tavaraliikenteen palveluihin kolmansista maista ja kol-
mansiin maihin, joita tarjotaan rataverkossa, jonka raideleveys
eroaa unionin pédasiallisen rataverkon raideleveydestd, 29 artik-
lan 1 kohdassa saddetyistd poikkeavin vilinein ja maardajoin, jos
timd on tarpeen terveen kilpailun varmistamiseksi.

8.  Jasenvaltiot voivat jittdd IV luvun soveltamisalan ulkopuo-
lelle rautatieinfrastruktuurin, jonka raideleveys eroaa unionin
padasiallisen rataverkon raideleveydestd ja jossa jasenvaltion ra-
ja-asemilta on ratayhteys jonkin kolmannen maan alueelle.

9.  Tatd direktiivid ei sovelleta yrityksiin, joiden liiketoiminta
rajoittuu  ainoastaan sukkulaliikennepalvelujen  tarjoamiseen
maantieliikenteen ajoneuvoille merenalaisten tunnelien kautta
tai litkennepalveluihin, joita tarjotaan maantielitkenteen ajoneu-
voille sukkulapalvelujen muodossa tillaisten tunnelien lapi, lu-
kuun ottamatta 6 artiklan 1 ja 4 kohtaa sekd 10, 11, 12 ja
28 artiklaa.

10.  Jasenvaltiot voivat jattdd II luvun, 14 artiklaa lukuun
ottamatta, ja IV luvun soveltamisalan ulkopuolelle rautatiepalve-
lut, jotka toteutetaan kauttakuljetuksina unionin kautta.

11.  Jasenvaltiot voivat jittdd 32 artiklan 4 kohdan sovelta-
misalan ulkopuolelle junat, joihin ei ole asennettu junakulunval-
vontajirjestelmadd (European Train Control System, ETCS), ja
joita kaytetddn alueellisessa henkiloliikenteessd ja jotka on otettu
ensimmdisen kerran kdytt66n ennen vuotta 1985.

3 artikla
Miiritelmit

Tissa direktiivissd tarkoitetaan

1) ’rautatieyritykselld’ timin direktiivin mukaisesti toimiluvan
saanutta julkista tai yksityistd yritysté, jonka pddtoimena on
rautateiden tavara- ja/tai henkil6liikenteen harjoittaminen ja

10

=

11

—

joka on velvollinen huolehtimaan vetopalveluista; tdhdn
kuuluvat myos yksinomaan vetopalveluja tarjoavat yrityk-
set;

rataverkon haltijalla’ elintd tai yritystd, joka on vastuussa
erityisesti rautatieinfrastruktuurin rakentamisesta, hallin-
noinnista ja kunnossapidosta, mukaan lukien litkenteen hal-
linta sekd ohjaus, hallinta ja merkinanto; verkkoa tai verkon
osaa koskevat rataverkon haltijan tehtivit voidaan antaa eri
elimille tai yrityksille;

rautatieinfrastruktuurilla’ kaikkia niitd nimikkeits, jotka lue-
tellaan liitteessd I;

’kansainviliselld tavaralitkenteelld’ liikennetts, jossa juna
ylittdd vahintddn yhden jdsenvaltion rajan; juna voidaan
liittad toiseen jaftai jakaa osiin ja eri osilla voi olla eri
lahtopaikat ja médrdnpait edellyttien, ettd kaikki vaunut
ylittavat vahintdan yhden rajan;

’kansainviliselld henkiloliikenteelld’ henkiloliikennettd, jossa
juna ylittdd vahintddn yhden jdsenvaltion rajan ja jossa lii-
kenteen paitarkoituksena on kuljettaa matkustajia eri jasen-
valtioissa sijaitsevien asemien vililld; juna voidaan liittdd
toiseen ja/tai jakaa osiin ja eri osilla voi olla eri lahtopaikat
ja madranpadt edellyttden, ettd kaikki vaunut ylittavat va-
hintdan yhden rajan;

’kaupunki- ja esikaupunkiliikenteelld’ litkennettd, jonka pai-
tarkoituksena on kaupunkikeskuksen tai taajaman, myos
rajojen molemmille puolille ulottuvan taajaman, seké tallai-
sen kaupunkikeskuksen tai taajaman ja sitd ympirdivien
alueiden vilisten liikennetarpeiden tdyttdminen;

alueellisella liikenteelld’ litkennettd, jonka paitarkoituksena
on alueen, myos rajojen molemmille puolille ulottuvan alu-
een, liikennetarpeiden tdyttiminen;

’kauttakuljetuksella’ unionin alueen kautta kulkemista las-
taamatta tai purkamatta tavaroita ja/tai ottamatta tai jattd-
mattd matkustajia unionin alueella;

'vaihtoehtoisella reittiosuudella’ toista saman lihtopaikan ja
médrapaikan vilistd reittid, jos rautatieyritys voi korvata
reitit keskendidn asianomaisen tavara- tai henkiloliikennepal-
velun jarjestamiseksi;

‘toteuttamiskelpoisella vaihtoehdolla’ mahdollisuutta kdyttaa
toista palvelupaikkaa, joka mahdollistaa rautatieyritykselle
asianomaisen tavara- tai henkildliikennepalvelun harjoitta-
misen taloudellisesti hyvaksyttavilld tavalla;

‘palvelupaikalla’ rakennelmaa, mukaan lukien maa-alueet,
rakennukset ja laitteet, joka on kokonaan tai osittain erityi-
sesti jdrjestetty yhden tai useamman liitteessd I olevissa
2—-4 kohdassa tarkoitetun palvelun tarjoamiseen;
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12) ’palvelupaikan yllapitdjalla’ julkista tai yksityistd yhteisod,

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

=

=

=

=

-

=

=

=

—

—

joka vastaa yhden tai useamman palvelupaikan hallinnoin-
nista tai joka tarjoaa rautatieyrityksille yhtd tai useampaa
liitteessd II olevissa 2—4 kohdassa tarkoitettua palvelua;

rajat ylittdvalld sopimuksella’ kahden tai useamman jdsen-
valtion valistd taikka jasenvaltioiden ja kolmansien maiden
vilistd sopimusta, jonka tarkoituksena on helpottaa rajat
ylittdvan raideliikenteen harjoittamista;

‘toimiluvalla’ toimilupaviranomaisen yritykselle my6ntimai
lupaa, jolla tunnustetaan sen oikeus tarjota rautatielitkenne-
palveluja rautatieyrityksend; kyseinen toimintaoikeus voi-
daan rajoittaa tietyn tyyppisten palvelujen tarjoamiseen;

‘toimilupaviranomaisella’ viranomaista, joka jisenvaltiossa
vastaa toimilupien myontimisestd;

'sopimuksella’ sopimusta tai soveltuvin osin jdrjestelyd hal-
linnollisten toimenpiteiden puitteissa;

’kohtuullisella voitolla’” oman padoman tuottoastetta, jossa
otetaan huomioon palvelupaikan yllapitdjalle aiheutunut
riski, mukaan lukien tulolle aiheutunut riski, tai téllaisen
riskin puuttuminen, ja joka vastaa viimeksi kuluneiden vuo-
sien keskimairdistd tuottoastetta asianomaisella sektorilla;

’kayttooikeuden myontimiselld’ rataverkon haltijan suoritta-
maa rautateiden ratakapasiteetin kdyttooikeuden myonti-
mista;

‘hakijalla’ rautatieyritystd tai rautatieyritysten kansainvalistd
ryhmittymaid taikka muita henkil6itd tai oikeussubjekteja,
kuten asetuksessa (EY) N:o 1370/2007 tarkoitettuja toimi-
valtaisia viranomaisia sekd laivaajia, huolitsijoita ja yhdis-
tettyjen kuljetusten harjoittajia, jotka joko julkisen palvelun
tarjoamiseen liittyvistd tai kaupallisista syistd haluavat hank-
kia ratakapasiteettia;

'ylikuormitetulla infrastruktuurilla’ infrastruktuurin osuutta,
johon kohdistuvaa ratakapasiteetin kysyntdd ei voida tiet-
tyind aikoina tdysin tyydyttdd edes kapasiteetin varaushake-
musten yhteensovittamisen jilkeen;

’kapasiteetin  vahvistamissuunnitelmalla’ toimenpidettd tai
toimenpiteiden sarjaa, jonka toteuttamiselle on vahvistettu
aikataulu ja jonka tarkoituksena on vihentdd niitd kapasi-
teetin rajoitteita, jotka ovat johtaneet infrastruktuurin osuu-
den nimedmiseen “ylikuormitetuksi infrastruktuuriksi”;

'yhteensovittamisella’” menettelys, jonka avulla rataverkon
haltija ja hakijat yrittavit ratkaista tilanteet, joissa on kilpai-
levia ratakapasiteettia koskevia hakemuksia;

23) ’puitesopimuksella’ julkis- tai yksityisoikeudellista oikeudel-
lisesti sitovaa yleistd sopimusta, jossa madritetddn hakijan ja
rataverkon haltijan oikeudet ja velvoitteet yhtd aikataulu-
kautta pidemméksi ajaksi myonnettivin ratakapasiteetin
ja samalta ajalta perittdvien maksujen osalta;

24

=

'ratakapasiteetilla’ mahdollisuutta laatia aikatauluja reiteille,
joiden kayttooikeutta on haettu tietyksi ajaksi infrastruktuu-
rin jollekin osuudelle;

25

~

'verkolla’ koko rataverkon haltijan hallinnoimaa rautatieinf-
rastruktuuria;

26) 'verkkoselostuksella’ asiakirjaa, jossa esitellddn yksityiskoh-
taisesti hinnoittelujirjestelmien ja kapasiteetin kdyttooike-
uden myontimisjirjestelmien yleiset sdannot, mdiiriajat,
menettelyt ja perusteet, mukaan lukien muut tiedot, joita
tarvitaan ratakapasiteettia koskevissa hakemuksissa;

=

27

~

'reitilld’ ratakapasiteettia, joka tarvitaan tietyn junan kuljet-
tamiseen paikasta toiseen tiettynd ajanjaksona;

28

=

aikataululla’ tietoja, joissa madritellddn kaikki junien ja liik-
kuvan kaluston suunniteltu liikkuminen kyseisessd infrast-
ruktuurissa aikataulun voimassaoloaikana;

29

~—~

'varikkosivuraiteella’ sivuraidetta, joka on erityisesti tarkoi-
tettu rautatieliikenteen kulkuneuvojen pysikointiin kahden
ajovuoron valilla;

30

=

‘perusteellisilla huoltopalveluilla’ huoltoa, jota ei tehda rutii-
ninomaisesti osana paivittdistd toimintaa ja joka edellyttdd
kulkuneuvon poistamista liikenteesta.

II LUKU
UNIONIN RAUTATEIDEN KEHITTAMINEN
1 JAKSO
Hallinnon riippumattomuus
4 artikla

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden
riippumattomuus

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd rautatieyrityksill,
jotka ovat jasenvaltioiden suorassa tai epdsuorassa omistuksessa
tai maardysvallassa, on litkkeenjohdon ja hallinnon seka hallin-
non, talouden ja kirjanpidon sisdisen valvonnan osalta riippu-
maton asema siten, ettd erityisesti niiden varat, talousarviot ja
tilit ovat erillddn valtion varoista, talousarviosta ja tileista.
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2. Rataverkon haltijan on noudatettava jdsenvaltioiden vah-
vistamia hinnoittelua ja kédyttdoikeuden myontimistd koskevia
puitteita ja erityisid sdantdjd, mutta se on myds vastuussa
omasta liikkeenjohdostaan, hallinnostaan ja sisdisestd valvonnas-
taan.

5 artikla

Rautatieyritysten johtaminen kaupallisten periaatteiden
mukaisesti

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautatieyritykset voi-
vat mukauttaa toimintansa markkinoiden mukaan ja hoitaa titd
toimintaa hallintoelintensd vastuulla tarjotakseen tehokkaita ja
tarkoituksenmukaisia palveluja vaadittuun palvelutasoon nahden
mahdollisimman alhaisin kustannuksin.

Rautatieyrityksid on niiden omistusjirjestelyistd riippumatta joh-
dettava kaupallisiin yhtioihin soveltuvien periaatteiden mukai-
sesti. Tama koskee myos jasenvaltioiden niille asettamia julkisen
palvelun velvoitteita ja niiden valtion toimivaltaisten viranomais-
ten kanssa tekemid julkisia palveluhankintoja koskevia sopimuk-
sia.

2. Rautatieyritysten on laadittava liiketoimintasuunnitelman-
sa, mukaan lukien investointi- ja rahoitusohjelmat. Ndima suun-
nitelmat on laadittava yrityksen taloudellisen tasapainon seki
muiden teknisten, kaupallisten ja varainhoidon tavoitteiden saa-
vuttamiseksi; suunnitelmissa on myos ilmoitettava keinot, joilla
ndmd tavoitteet voidaan saavuttaa.

3. Ottaen huomioon kunkin jdsenvaltion antamat yleiset po-
liittiset suuntaviivat sekid kansalliset, mahdollisesti monivuotiset
suunnitelmat ja sopimukset, mukaan lukien investointi- ja ra-
hoitussuunnitelmat, rautatieyrityksilli on erityisesti oltava va-
paus

a) luoda sisdinen organisaationsa, sanotun kuitenkaan rajoitta-
matta 7, 29 ja 39 artiklan sddnnosten soveltamista;

b) sdddelld palvelujen tarjoamista ja markkinointia sekd maaratd
niiden hinnoittelusta;

) paattdd henkilostoddn, varojaan ja hankintojaan koskevista
asioista;

=

laajentaa markkinaosuuttaan, kehittdd uutta teknologiaa ja
uusia palveluja sekd ottaa kdyttoon uudistavia johtamismene-
telmid;

e) kehittdd uutta rautatiealaan liittyvdd toimintaa.

Tamd kohta ei rajoita asetuksen (EY) N:o 1370/2007 sovelta-
mista.

4. Sen estimattd, mitd 3 kohdassa sdddetddn, julkisessa omis-
tuksessa tai madrdysvallassa olevien rautatieyritysten osakkeen-
omistajien on voitava vaatia, ettd merkittaville liikkkeenjohdolli-
sille pddtoksille on niiden antama etukdteishyviksyntd samaan
tapaan kuin yksityisten osakeyhtididen osakkeenomistajien

kohdalla kansallisessa yhtidoikeudessa vahvistettujen sddntojen
mukaisesti. Tamin artiklan sddnnokset eivit vaikuta johtokun-
nan jisenten nimittimistd koskeviin jisenvaltioiden yhtidoike-
uden mukaisiin valvontaelinten toimivaltuuksiin.

2 JAKSO

Rataverkon hallinnon ja liikennetoiminnan seki eri
liikennetoimintatyyppien erottaminen

6 artikla
Tilien eriyttiminen

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautatieyritysten lii-
kenteen harjoittamiseen liittyvasti liiketoiminnasta ja rautatieinf-
rastruktuurin hoitoon liittyvistd liikketoiminnasta pidetddn erilli-
sid tuloslaskelmia ja taseita ja ettd ndma julkaistaan erillisina.
Jommallekummalle toiminnalle maksettavaa julkista rahoitusta
ei saa siirtdd toiselle.

2. Jésenvaltiot saavat myOs mdardtd, ettd tdma erottaminen
edellyttdd erillisten yksikoiden perustamista yksittdiseen yrityk-
seen tai ettd infrastruktuuria ja litkennettd hoitavat erilliset yk-
sikot.

3.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautateiden tavaralii-
kenteen tarjoamiseen liittyvista likketoiminnasta ja henkiloliiken-
teen tarjoamiseen liittyvastd toiminnasta tehdddn erilliset tulos-
laskelmat ja taseet ja ettd ne julkaistaan erillisind. Julkisina pal-
veluina tarjottaviin liikennepalveluihin maksettava julkinen ra-
hoitus on kirjattava erikseen asetuksen (EY) N:o 1370/2007
7 artiklan mukaisesti asianmukaisille tileille, eikd sitd saa siirtdd
muiden liikennepalvelujen tarjoamiseen liittyvddn tai muuhun
liiketoimintaan.

4. Edelld 1 ja 3 kohdassa tarkoitettujen eri toimintojen kir-
janpitoa on hoidettava siten, ettd on mahdollista valvoa kieltoa,
joka koskee yhteen toiminnan lajiin myo6nnettyjen julkisten va-
rojen siirtdmistd toiseen toimintaan, sekd infrastruktuurimak-
suista saatavien tulojen ja muista kaupallisista toimista aiheutu-
vien ylijadmien kayttoa.

7 artikla

Rataverkon haltijan olennaisten toimintojen
riippumattomuus

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd infrastruktuurin yh-
taldisten ja ketddn syrjimiattomien kayttomahdollisuuksien kan-
nalta olennaiset toiminnot annetaan tehtdvaksi sellaisille elimille
tai yrityksille, jotka eivit itse harjoita rautatieliikennettd. Orga-
nisatorisista rakenteista riippumatta on voitava osoittaa, ettd
tdmd tavoite on saavutettu.

Olennaisia toimintoja ovat

a) reittien jakamista koskeva paitoksenteko, johon sisiltyy saa-
tavuuden mddrittely ja arviointi sekd yksittdisten reittien ja-
kaminen; ja
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b) infrastruktuurimaksuja koskeva pditoksenteko, mukaan lu-
kien maksujen vahvistaminen ja kerddminen, sanotun kuiten-
kaan rajoittamatta 29 artiklan 1 kohdan soveltamista.

Jasenvaltiot voivat kuitenkin antaa rautatieyritykselle tai muulle
elimelle vastuun rautateiden infrastruktuurin kehittdmisen edis-
tdmisestd esimerkiksi investoinneilla, kunnossapidolla ja rahoi-
tuksella.

2. Jos rataverkon haltija ei ole oikeudelliselta muodoltaan,
organisaatioltaan tai paatoksenteoltaan rautatieyrityksistd riippu-
maton, IV luvun 2 ja 3 jaksossa tarkoitetut toiminnot suorittaa
hinnoitteluelin ja kdyttooikeuden myontavi elin, jotka ovat oi-
keudelliselta muodoltaan, organisaatioltaan ja paitoksenteoltaan
rautatieyrityksistd riippumattomia.

3. Jaljempdnd IV luvun 2 ja 3 jaksossa olevia viittauksia ra-
taverkon haltijan olennaisiin toimintoihin on pidettdva viittauk-
sina hinnoitteluelimeen ja kdyttdoikeuden myontivdin elimeen
niiden toimiessa toimivaltuuksiensa mukaisesti.

3 JAKSO
Taloudellisen aseman parantaminen
8 artikla
Rataverkon haltijan rahoitus

1.  Jasenvaltioiden on kehitettdvd kansallista rautatieinfrast-
ruktuuriaan ottaen tarvittaessa huomioon unionin yleiset tar-
peet, mukaan lukien tarve tehdd yhteistyotd naapureina olevien
kolmansien maiden kanssa. Titd varten niiden on julkaistava
asianomaisia osapuolia kuultuaan viimeistddn 16 pdivini joulu-
kuuta 2014 viitteellinen rautatieinfrastruktuurin kehittdmisst-
rategia, jonka tavoitteena on tulevaisuuden liikkumistarpeisiin
vastaaminen pitdmalld kunnossa, uusimalla ja kehittdmalld inf-
rastruktuuria  rautatiejirjestelmdn  kestdvin  rahoituksen
avulla. Strategian on oltava vihintddn viisi vuotta kattava ja
uusittavissa.

2. Jasenvaltiot saavat myos myontda rataverkon haltijalle, ot-
taen asianmukaisesti huomioon Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 93, 107 ja 108 artiklan, sen 3 artiklan 2
kohdassa tarkoitettuja tehtavid, infrastruktuurin kokoa ja rahoi-
tustarpeita vastaavaa rahoitusta, erityisesti uusien investointien
kattamiseksi. Jasenvaltiot voivat pdittdd rahoittaa ndmd inves-
toinnit muilla keinoin kuin suoralla valtion rahoituksella. Jasen-
valtioiden on joka tapauksessa noudatettava timin artiklan 4
kohdassa tarkoitettuja vaatimuksia.

3. Rataverkon haltijan on hyviksyttiavd kyseisen jasenvaltion
maédrittimén yleisen politiikan puitteissa sekd 1 kohdassa tarkoi-
tettu strategia ja 2 kohdassa tarkoitettu jasenvaltioiden myon-
timd rahoitus huomioon ottaen liiketoimintasuunnitelma, joka
sisdltdd investointi- ja rahoitusohjelmat. Suunnitelmalla on py-
rittdva infrastruktuurin optimaaliseen ja tehokkaaseen kiyttoon,
saataville asettamiseen ja kehittdmiseen, varmistamaan rahoituk-
sen tasapaino ja antamaan keinot saavuttaa kyseiset tavoitteet.

Rataverkon haltijan on varmistettava, ettd tunnetuilla hakijoilla
ja mahdollisilla hakijoilla niiden pyynnostd on pdasy asiaa kos-
keviin tietoihin ja ettd niille annetaan mahdollisuus ilmaista
ndkemyksensd litketoimintasuunnitelman sisdllostd  infrastruk-
tuuriin padsyd ja sen kdyttod koskevien edellytysten seka infrast-
ruktuurin luonteen, saataville asettamisen ja kehittimisen osalta
ennen kuin rataverkon haltija hyviksyy sen.

4. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd tavanomaisissa lii-
keolosuhteissa ja kohtuullisen ajanjakson aikana, joka ei saa
ylittdd viittd vuotta, rataverkon haltijan tuloslaskelmassa ovat
keskendin tasapainossa yhtdaltd infrastruktuurin kayttomak-
suista saatavat tulot, muista kaupallisista toimista aiheutuvat
ylijadmadt, muut kuin takaisinmaksettavat tulot yksityisistd ldh-
teistd ja valtion rahoitus, mukaan lukien mahdolliset ennakko-
maksut valtiolta, sekd toisaalta infrastruktuurista aiheutuvat me-
not.

Jasenvaltio voi 31 ja 32 artiklassa sdddettyjen hinnoitteluperi-
aatteiden puitteissa edellyttdd, ettd rataverkon haltija saattaa ti-
linsd tasapainoon ilman valtion rahoitusta, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta sitd, ettd pitkdn aikavilin tavoitteena saattaa olla
se, ettd infrastruktuurin kdyttdjd kattaa kaikkien litkennemuoto-
jen infrastruktuurikustannukset tasapuolisen ja syrjimattoman
liikennemuotojen vélisen kilpailun pohjalta, jos rautatieliikenne
pystyy kilpailemaan muiden lifkennemuotojen kanssa.

9 artikla
Lipinikyvi velkahuojennus

1. Jasenvaltioiden on luotava asianmukaiset mekanismit jul-
kisessa omistuksessa tai maardysvallassa olevien rautatieyritysten
velkaantumisen vihentamiseksi tasolle, joka ei ole esteend moit-
teettomalle varainhoidolle ja joka parantaa niiden taloudellista
asemaa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta unionin valtiontuki-
sddntojen soveltamista ja Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 93, 107 ja 108 artiklan noudattamista.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuihin tarkoituksiin jisenvaltiot
voivat edellyttdd erillisen yksikon perustamista rautatieyritysten
kirjanpitoyksikkojen yhteyteen velkojen kuolettamista varten.

Yksikon taseessa saadaan ottaa huomioon kaikki velat, jotka
rautatieyritys ottaa sekd investointien rahoittamiseksi ettd rauta-
tielilkenteen harjoittamisesta tai rautatieinfrastruktuurista johtu-
vien ylimaardisten kayttokustannusten kattamiseksi, sithen asti
kunnes nima velat on kuoletettu. Tytaryhtididen toiminnasta
johtuvia velkoja ei oteta huomioon.

3. Edelld olevia 1 ja 2 kohtaa sovelletaan ainoastaan sellaisiin
velkoihin tai niiden korkoihin, joita julkisessa omistuksessa tai
mddraysvallassa oleville rautatieyrityksille on aiheutunut siihen
pdivddn mennessi, jona rautatieliikenteen markkinat on avattu
kokonaan tai osittain kyseisessd jasenvaltiossa, ja joka tapauk-
sessa viimeistddn 15 pdivind maaliskuuta 2001 tai unioniin
liittymispaivind niiden jasenvaltioiden osalta, jotka ovat liitty-
neet unioniin mainitun pdivan jilkeen.
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4 JAKSO
Oikeus kdyttid rautatieinfrastruktuuria ja -palveluja
10 artikla

Rautatieinfrastruktuurin kiyttooikeutta koskevat
edellytykset

1.  Rautatieyrityksille on myonnettdvd yhtildisin, syrjimatto-
min ja lapindkyvin edellytyksin rautatieinfrastruktuurin kaytto-
oikeus kaikissa jdsenvaltioissa kaikenlaisen rautateiden tavaralii-
kenteen harjoittamiseen. Tahidn oikeuteen kuuluu myos oikeus
kdyttad infrastruktuuria, joka yhdistdd meri- ja sisivesisatamia
muihin liitteessd 11 olevassa 2 kohdassa tarkoitettuihin palvel-
upaikkoihin, ja infrastruktuuria, jota kdyttdd tai saattaa kayttdd
useampi kuin yksi loppuasiakas.

2. Rautatieyrityksille on myonnettdva oikeus kayttdd rautati-
einfrastruktuuria kaikissa jdsenvaltioissa kansainvilisen henkil6-
liikenteen harjoittamiseen. Rautatieyrityksilli on kansainvilistd
henkiloliikennettd harjoittaessaan oikeus ottaa ja jittdd matkus-
tajia kansainviliselld reittiosuudella sijaitsevilla asemilla, myos
niill4, jotka ovat samassa jdsenvaltiossa. Tahdn oikeuteen kuuluu
my0s oikeus kéyttdd infrastruktuuria, joka yhdistda liitteessd II
olevassa 2 kohdassa tarkoitettuja palvelupaikkoja.

3. Jaljempdnad 55 artiklassa tarkoitetun yhden tai useamman
asianomaisen sddntelyelimen on médritettdvd asianomaisten toi-
mivaltaisten viranomaisten tai asianomaisten rautatieyritysten
pyynnostd, onko palvelun pditarkoituksena matkustajien kuljet-
taminen eri jasenvaltioissa sijaitsevien asemien valilla.

4. Komissio hyvaksyy sdantelyelinten, toimivaltaisten viran-
omaisten ja rautatieyritysten kokemusten sekd 57 artiklan 1
kohdassa tarkoitetun verkoston toiminnan perusteella viimeis-
tddn 16 pdivand joulukuuta 2016 toimenpiteitd, joissa vahvis-
tetaan tdmin artiklan 3 kohdan soveltamiseksi noudatettavan
menettelyn ja perusteiden yksityiskohdat. Nama tdytintoonpa-
nosdddokset hyvaksytddn 62 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

11 artikla

Kiyttooikeuden ja matkustajien ottamista ja jéittimistd
koskevan oikeuden rajoittaminen

1. Jdsenvaltiot voivat rajoittaa 10 artiklassa sdddettyd kaytto-
oikeutta tietyn lihtopaikan ja midrdnpdin viliselldi osuudella
tarjottavien sellaisten palvelujen osalta, joista on tehty yksi tai
useampi unionin oikeuden mukainen julkisia palveluhankintoja
koskeva sopimus. Tillaisella rajoittamisella ei saa rajoittaa oike-
utta ottaa ja jattdd matkustajia kansainviliselld reittiosuudella
sijaitsevilla asemilla, my6s niilld, jotka ovat samassa jisenvaltios-
sa, paitsi jos tdimdn oikeuden kiyttiminen vaarantaisi julkisia
palveluhankintoja koskevan sopimuksen taloudellisen tasapai-
non.

2. Jdljempind 55 artiklassa tarkoitetun yhden tai useamman
asianomaisen sddntelyelimen on madritettava objektiivisen talou-
dellisen arvioinnin ja ennalta mdédritettyjen perusteiden
mukaisesti, vaarantuuko julkisia palveluhankintoja koskevan so-

pimuksen taloudellinen tasapaino, jonkin seuraavista sitd pyyt-
dessa:

a) julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen tehnyt yksi
tai useampi toimivaltainen viranomainen;

b) muu asiaan liittyvd toimivaltainen viranomainen, jolla on
timan artiklan nojalla oikeus rajoittaa kayttooikeutta;

¢) rataverkon haltija;

=

julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta tiytintoon pa-
neva rautatieyritys.

Toimivaltaisten viranomaisten ja julkisia palveluja tarjoavien
rautatieyritysten on toimitettava yhdelle tai useammalle asian-
omaiselle sddntelyelimelle tiedot, joita pditoksen tekeminen
kohtuudella edellyttda. Sidntelyelimen on tarkasteltava niiden
osapuolten toimittamia tietoja ja tarvittaessa pyydettivi kaikilta
asianomaisilta osapuolilta tietoja ja aloitettava niiden asian-
omaisten osapuolten kuuleminen kuukauden kuluessa pyynnon
vastaanottamisesta. Sddntelyelimen on kuultava tarvittaessa kaik-
kia asianomaisia osapuolia ja annettava asianomaisille osapuo-
lille tiedoksi perusteltu paatoksensd ennalta médritetyn kohtuul-
lisen ajan ja joka tapauksessa kuuden viikon kuluessa kaikkien
asiaankuuluvien tietojen vastaanottamisesta.

3. Saintelyelimen on perusteltava paitoksensd ja asetettava
mairdaika, jonka kuluessa, ja edellytykset, joiden mukaisesti,
jokin seuraavista voi pyytad paitoksen uudelleen tarkastelua:

a) asianomainen yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen;
b) rataverkon haltija;

¢) julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta tiytintoon pa-
neva rautatieyritys;

d) kayttooikeutta hakeva rautatieyritys.

4. Komissio hyviksyy sdintelyelinten, toimivaltaisten viran-
omaisten ja rautatieyritysten kokemusten sekd 57 artiklan 1
kohdassa tarkoitetun verkoston toiminnan perusteella viimeis-
tadn 16 paivind joulukuuta 2016 toimenpiteitd, joissa vahvis-
tetaan tdamdn artiklan 1, 2 ja 3 kohdan soveltamiseksi nouda-
tettavan menettelyn ja perusteiden yksityiskohdat. Ndmd tdytin-
toonpanosiddokset hyviksytdian 62 artiklan 3 kohdassa tarkoi-
tettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

5. Jasenvaltiot voivat niin ikddn rajoittaa oikeutta ottaa ja
jattdad matkustajia samassa jisenvaltiossa kansainvaliselld henki-
loliikenteen reittiosuudella sijaitsevilla asemilla, jos matkustajien
kuljettamiseen kyseisten asemien vililli on my®nnetty yksin-
oikeus kiyttooikeussopimuksen perusteella, joka on tehty ennen
4 pdivad joulukuuta 2007 oikeudenmukaisen ja kilpailuun pe-
rustuvan tarjousmenettelyn perusteella ja unionin oikeuden asi-
aankuuluvien periaatteiden mukaisesti. Tallaista rajoitusta voi-
daan soveltaa sopimuksen alkuperdisen keston ajan tai 15
vuotta sen mukaan, kumpi méirdaika on lyhyempi.
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6.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 1, 2, 3 ja 5 kohdassa
tarkoitettuihin paatoksiin voidaan hakea muutosta tuomioistui-
messa.

12 artikla

Henkiloliikennetti harjoittavilta rautatieyrityksilti perittivi
maksu

1. Jasenvaltiot voivat tissd artiklassa sdddetyin edellytyksin
sallia, ettd rautateiden henkil6liikenteestd vastaava viranomainen
perii henkiloliikennettd harjoittavilta rautatieyrityksiltdi maksun
sellaisten viranomaisen toimivallan piiriin kuuluvien reittiosuuk-
sien kdytostd, joilla liikennoidddn kahden kyseisessd jisenvalti-
ossa olevan aseman vililld, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
11 artiklan 2 kohdan soveltamista.

Téssd tapauksessa kotimaan tai kansainvilistd rautateiden hen-
kiloliikennettd harjoittavilta rautatieyrityksiltd peritddn sama
maksu litkenndinnistd reittiosuuksilla, jotka kuuluvat kyseisen
viranomaisen toimivallan piiriin.

2. Maksu on tarkoitettu korvaamaan viranomaiselle unionin
oikeuden mukaisesti tehdyssd julkisia palveluhankintoja kos-
kevassa sopimuksessa asetetut julkisen palvelun velvoitteet. Mak-
susta kertyneet ja korvauksena maksettavat tulot eivit saa ylittad
sitd, mikd on tarpeen kattamaan kaikki asianomaisten julkisen
palvelun velvoitteiden tdyttimisestd aiheutuneet kustannukset tai
osa niistd, kun otetaan huomioon kyseisten velvoitteiden tayt-
tdmisestd saatavat tulot ja kohtuullinen voitto.

3. Maksun on oltava unionin oikeuden mukainen ja sen on
noudatettava erityisesti oikeudenmukaisuuden, avoimuuden, syr-
jimattomyyden ja suhteellisuuden periaatetta etenkin palvelusta
matkustajalta perittavin keskimdaardisen hinnan ja maksun suu-
ruuden osalta. Tamdn kohdan mukaisesti perittyjen maksujen
kokonaismdard ei saa vaarantaa sen rautateiden henkil6liiken-
teen taloudellista elinkelpoisuutta, josta ne peritdan.

4. Asianomaisten viranomaisten on sdilytettdva tiedot mak-
suista, jotta niiden alkuperd ja kdytto voidaan jaljittda. Jasenval-
tioiden on toimitettava nimi tiedot komissiolle.

5. Komissio hyviksyy sddntelyelinten, toimivaltaisten viran-
omaisten ja rautatieyritysten kokemusten sekd 57 artiklan 1
kohdassa tarkoitetun verkoston toiminnan perusteella toimenpi-
teitd, joissa vahvistetaan timain artiklan soveltamiseksi noudatet-
tavan menettelyn ja perusteiden yksityiskohdat. Nami tdytin-
toonpanosiadokset hyvaksytdan 62 artiklan 3 kohdassa tarkoi-
tettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

13 artikla
Palvelujen kiyttooikeutta koskevat edellytykset

1. Rataverkon haltijoiden on tarjottava kaikille rautatieyrityk-
sille ketdan syrjimattomalld tavalla liitteessd 1 olevassa 1 koh-
dassa vahvistetut vahimmaiskdyttomahdollisuudet.

2. Palvelupaikan ylldpitdjien on tarjottava kaikille rautatieyri-
tyksille ketddn syrjimattomalld tavalla kayttooikeus, myos radan
kiyttooikeus, liitteessd II olevassa 2 kohdassa tarkoitettuihin
palvelupaikkoihin ja naissd palvelupaikoissa tarjottaviin palvelui-
hin.

3. Jotta voidaan taata tdysi lapindkyvyys ja syrjimdttomyys
niiden palvelupaikkojen kdyttooikeuden osalta, joita tarkoitetaan
liitteessd 1I olevan 2 kohdan a, b, ¢, d, g ja i alakohdassa, sekd
palvelujen tarjoaminen ndissa palvelupaikoissa, kun tallaisen pal-
velupaikan yllapitdjd on sellaisen elimen tai yrityksen suorassa
tai epasuorassa mairdysvallassa, joka on myos aktiivinen ja toi-
mii maidrddvissid asemassa niilld kansallisilla rautatieliikenteen
markkinoilla, joilla palvelupaikkaa kdytetddn, ndiden palvelupai-
kan ylldpitdjien on oltava organisatorisesti ja paiatoksenteon
osalta riippumattomia kyseisestd elimestd tai yrityksestd. Tallai-
nen riippumattomuus ei edellytd, ettd palvelupaikkaa varten olisi
perustettava erillinen oikeushenkil, ja se voidaan toteuttaa eril-
lisilla yksikoilld yhden oikeussubjektin sisalla.

Tarjoajalla ja elimelld tai yritykselld on oltava kaikista liitteessa II
olevassa 2 kohdassa tarkoitetuista palvelupaikoista toisistaan
erilliset tilit, mukaan lukien erilliset taseet ja tuloslaskelmat.

Jos palvelupaikan tarjonnasta vastaa rataverkon haltija tai jos
palvelupaikan yllapitdjd on rataverkon haltijan suorassa tai epa-
suorassa madrdysvallassa, vaatimustenmukaisuus tdssd kohdassa
esitettyjen vaatimusten osalta katsotaan osoitetuksi, jos 7 artiklan
vaatimukset tayttyvat.

4.  Rautatieyritysten hakemuksiin palvelupaikan kayttooike-
uden saamiseksi ja palvelujen saamiseksi liitteessd II olevassa 2
kohdassa tarkoitetussa palvelupaikassa on vastattava 55 artiklassa
tarkoitetun sddntelyelimen asettamaan kohtuulliseen mdairaai-
kaan mennessa. Tallaiset hakemukset voidaan hylatd ainoastaan,
jos on olemassa toteuttamiskelpoisia vaihtoehtoja, jotka mah-
dollistavat niille kyseessd olevan tavara- tai henkiloliikennepal-
velun harjoittamisen samalla tai vaihtoehtoisella reittiosuudella
taloudellisesti hyvdksyttavin edellytyksin. Tama ei velvoita pal-
velupaikan yllapitdjad tekemddn investointeja resursseihin tai
varusteisiin rautatieyritysten kaikkien hakemusten tdyttimiseksi.

Jos rautatieyritysten hakemukset koskevat 3 kohdassa tarkoite-
tun palvelupaikan ylldpitdjan hallinnassa olevan palvelupaikan
kdyttooikeuden saamista ja palvelujen saamista kyseisessd palvel-
upaikassa, palvelupaikan yllapitdjan on perusteltava mahdollinen
hylkdavd paidtos kirjallisesti ja ilmoitettava toteuttamiskelpoiset
vaihtoehdot muissa palvelupaikoissa.
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5. Jos liitteessa II olevassa 2 kohdassa tarkoitetun palvelupai-
kan yllapitdja saa keskenddn ristiriitaisia pyyntojd, sen on yritet-
tdvd tdyttdd kaikki pyynnot mahdollisimman hyvin. Jos toteut-
tamiskelpoisia vaihtoehtoja ei ole saatavilla ja kaikkien palvelun
kidyttooikeutta koskevien pyyntdjen toteuttaminen ei ole osoi-
tettujen tarpeiden perusteella mahdollista, hakija voi valittaa
55 artiklassa tarkoitetulle sddntelyelimelle, jonka on tarkasteltava
tapausta ja toteutettava tarvittaessa toimia varmistaakseen, ettd
asianmukainen osuus kapasiteetista myonnetddn kyseiselle haki-
jalle.

6. Jos liitteessd II olevassa 2 kohdassa tarkoitettua palvel-
upaikkaa ei ole kaytetty vahintdan kahteen perakkiiseen vuoteen
ja rautatieyritysten kiinnostus timan palvelupaikan kéyttooike-
utta kohtaan on ilmaistu timin palvelupaikan yllapitédjille osoi-
tettujen tarpeiden perusteella, sen omistajan on ilmoitettava pal-
velupaikan yllipidon olevan vuokrattavana rautatieliikennepal-
velupaikkana kokonaan tai osittain, ellei timin palvelupaikan
yllapitdja osoita, ettdi meneillidn olevan muuntamisprosessin
johdosta mikddn rautatieyritys ei voi kayttdd palvelupaikkaa.

7. Jos palvelupaikan ylldpitdja tuottaa jotakin liitteessd II ole-
vassa 3 kohdassa tarkoitetuista palveluista lisdpalveluina, sen on
tarjottava ne syrjimattomasti rautatieyrityksille pyynnosta.

8.  Rautatieyritykset voivat hakea muita liitteessa II olevassa 4
kohdassa tarkoitettuja oheispalveluja rataverkon haltijalta tai
muilta palvelupaikan ylldpitajiltd. Palvelupaikan yllapitdjd ei ole
velvollinen toimittamaan nditd oheispalveluja. Jos palvelupaikan
ylldpitdja pdattdd tarjota muille jotakin néistd palveluista, sen on
toimitettava ne syrjimattomasti rautatieyrityksille pyynnosta.

9.  Komissio voi sddntelyelinten ja palvelupaikan ylldpitdjien
kokemusten sekd 57 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun verkoston
toiminnan perusteella hyviksyd toimenpiteitd, joissa vahvis-
tetaan liitteessd II olevissa 2—-4 kohdassa tarkoitetuissa palvel-
upaikoissa tarjottavien palvelujen kiyttooikeuden osalta nouda-
tettavan menettelyn ja perusteiden yksityiskohdat. Ndma tdytin-
toonpanosaiadokset hyvaksytddan 62 artiklan 3 kohdassa tarkoi-
tettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

5 JAKSO
Rajat ylittivit sopimukset
14 artikla
Rajat ylittivid sopimuksia koskevat yleiset periaatteet

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd rajat ylittavissd sopi-
muksissa olevat mairdykset eivit syrji rautatieyrityksid eivitkd
rajoita rautatieyritysten vapautta harjoittaa rajat ylittdvad litken-
netta.

2. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle rajat ylittdvistd
sopimuksista viimeistddn 16 pdivind kesakuuta 2013, jos sopi-
mukset on tehty ennen kyseistd pdivdd, ja ennen niiden teke-
mistd, jos kyseessd ovat jasenvaltioiden viliset uudet tai tarkis-
tetut sopimukset. Komissio paattdd, ovatko tallaiset sopimukset
unionin oikeuden mukaisia, yhdeksin kuukauden kuluessa en-
nen 15 piivddn joulukuuta 2012 tehtyjen sopimusten ilmoitta-
misesta ja neljin kuukauden kuluessa jdsenvaltioiden vilisten
uusien tai tarkistettujen sopimusten ilmoittamisesta. Ndma téy-
tintoonpanosdddokset hyviksytddn 62 artiklan 2 kohdassa tar-
koitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.

3.  Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle aikomukses-
taan aloittaa neuvottelut uusista tai tarkistetuista rajat ylittavistd
sopimuksista jisenvaltioiden ja kolmansien maiden valilld tai
tehdd tillaisia sopimuksia, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
unionin oikeuden mukaista toimivallan jakoa unionin ja jasen-
valtioiden vililla.

4. Jos komissio katsoo kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
jasenvaltio on ilmoittanut aikomuksestaan aloittaa 2 kohdassa
tarkoitetut neuvottelut, ettd neuvottelut vaarantaisivat todenni-
koisesti asianomaisten kolmansien maiden kanssa kdynnissa ole-
vien unionin neuvottelujen tavoitteet ja/tai johtaisivat unionin
oikeuden vastaiseen sopimukseen, se ilmoittaa asiasta jasenval-
tiolle.

Jasenvaltioiden on annettava komissiolle sddnnollisesti tietoja
tallaisista neuvotteluista ja tarvittaessa kutsuttava komissio osal-
listumaan neuvotteluihin tarkkailijana.

5. Jasenvaltioilla on lupa soveltaa viliaikaisesti ja/tai tehdd
uusia tai tarkistettuja rajat ylittavid sopimuksia kolmansien mai-
den kanssa, jos sopimukset ovat unionin oikeuden mukaisia
eikd niistd ole haittaa unionin litkennepolitiikan tarkoitukselle
ja pddmddrille. Komissio hyviksyy tillaiset lupapditokset.
Namd taytantoonpanosdddokset hyvaksytaan 62 artiklan 2 koh-
dassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.

6 JAKSO
Komission seurantatehtiviit
15 artikla
Markkinoiden seurannan soveltamisala

1. Komissio toteuttaa tarvittavat jirjestelyt seuratakseen tek-
nisid ja taloudellisia edellytyksid ja markkinoiden kehitysta unio-
nin rautatieliikenteessa.
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2. Ndissd puitteissa komissio kutsuu jasenvaltioiden edustajia,
my6s 55 artiklassa tarkoitettujen sdantelyelinten edustajia, ja
asianomaisten alojen edustajia, tarvittaessa rautatiealan tyomark-
kinaosapuolet, kayttdjat sekd alue- ja paikallisviranomaisten
edustajat mukaan lukien, osallistumaan tiiviisti tyohonsi, jotta
namd voisivat paremmin seurata rautatiesektorin kehittdmistd ja
markkinoiden kehitystd, arvioida toteutettujen toimenpiteiden
vaikutusta ja analysoida komission suunnittelemien toimenpitei-
den vaikutuksia. Tarvittaessa komissio kutsuu myos Euroopan
rautatieviraston osallistumaan sen mukaisesti, mitd viraston teh-
tavistd sdddetddn Euroopan rautatieviraston perustamisesta
29 pdivand huhtikuuta 2004 annetussa Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 881/2004 (virastoasetus) (%).

3. Komissio seuraa verkkojen kdyttod ja puite-edellytysten
kehitystd rautatiesektorilla, erityisesti infrastruktuurimaksujen
perimisté, kapasiteetin kadyttdoikeuden myontdmistd, rautatieinf-
rastruktuuriin tehtyjd investointeja, rautatieliikenteen hinta- ja
laatukehitystd, julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin
sisdltyvad rautatieliikennettd ja toimilupien myontimistd sekd
markkinoiden avautumisen ja yhdenmukaistamisen astetta ji-
senvaltioiden valilld, tyollisyyden kehitysti ja sithen liittyvid so-
siaalisia oloja rautatiealalla. Ndmi seurantatoimet eivit vaikuta
jasenvaltioiden toteuttamiin vastaaviin toimiin ja tyomarkkinao-
sapuolten tehtaviin.

4. Komissio antaa kahden vuoden vilein Euroopan parla-
mentille ja neuvostolle kertomuksen

a) rautatieliikenteen sisimarkkinoiden kehityksesti ja rautatiey-
rityksille tarjottavista palveluista liitteessd II tarkoitetulla ta-
valla;

b) 3 kohdassa tarkoitetuista puite-edellytyksistd, myos rautatei-
den julkisen henkiloliikenteen osalta;

¢) unionin rataverkon tilanteesta;

d) kayttooikeuksien kdytostd;

e) tehokkaamman rautatieliikenteen esteisti;
f) infrastruktuurin rajoituksista;

g) lainsddddnnon tarpeesta.

5. Jasenvaltiot toimittavat tyomarkkinaosapuolten tehtdvid
samalla kunnioittaen vuosittain komissiolle komission suoritta-
maa markkinoiden seurantaa varten tarvittavat tiedot verkkojen
kiytostd ja puite-edellytysten kehityksestd rautatiesektorilla.

6. Komissio voi hyvaksyd toimenpiteitd, joilla varmistetaan
jasenvaltioiden raportointivelvoitteiden yhdenmukaisuus. Nama
taytantoonpanosdadokset hyvaksytddn 62 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

()) EUVL L 164, 30.4.2004, s. 1.

I LUKU
RAUTATIEYRITYSTEN TOIMILUVAT
1 JAKSO
Toimilupaviranomainen
16 artikla
Toimilupaviranomainen

Kunkin jasenvaltion on nimettdva toimilupaviranomainen, joka
vastaa toimilupien myo6ntdmisestd ja tdstd luvusta johtuvien vel-
voitteiden toteuttamisesta.

Toimilupaviranomainen ei saa itse harjoittaa rautatieliikennettd,
ja sen on oltava riippumaton kaikista sellaista toimintaa harjoit-
tavista yrityksistd tai yksikoistd.

2 JAKSO
Toimiluvan saamisen edellytykset
17 artikla
Yleiset vaatimukset

1. Yritykselld on oikeus hakea toimilupaa siini jdsenvaltiossa,
johon se on sijoittautunut.

2. Jos yritys ei tdytd tdssd luvussa sdddettyja vaatimuksia,
jasenvaltiot eivit saa myontad toimilupia eivitkd pidentdd niiden
voimassaoloa.

3. Yritykset, jotka tdyttdvit tdssd luvussa sdddetyt vaatimuk-
set, ovat oikeutettuja saamaan toimiluvan.

4. Yritykselld ei ole lupaa harjoittaa timén luvun soveltamis-
alaan kuuluvaa rautatieliikennettd, jos sille ei ole myonnetty
tarjottaviin palveluihin asianmukaista toimilupaa.

Tillainen toimilupa ei kuitenkaan sellaisenaan oikeuta sen hal-
tijaa kdyttamaan rautatieinfrastruktuuria.

5. Komissio hyviksyy toimenpiteiti, joissa vahvistetaan toi-
miluvan yhteisen mallin kayton yksityiskohdat, ja jos se on
tarpeen rautatieliikennemarkkinoiden terveen ja tehokkaan kil-
pailun varmistamiseksi, timan artiklan soveltamiseksi noudatet-
tavan menettelyn yksityiskohdat. Ndma taytantoonpanosaadok-
set hyvaksytddn 62 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelu-
menettelyd noudattaen.

18 artikla
Toimiluvan saamisen edellytykset

Toimilupaa hakevalta yritykseltd on voitava vaatia, ettd se osoit-
taa asianomaisen jasenvaltion toimilupaviranomaisille ennen toi-
mintansa aloittamista, ettd se kykenee jatkuvasti tdyttimidn
19-22 artiklassa luetellut hyvdd mainetta, taloudellista vakava-
raisuutta ja ammatillista patevyyttd koskevat vaatimukset seka
korvausvelvollisuutensa.
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Kunkin toimilupaa hakevan yrityksen on toimitettava titd tar-
koitusta varten kaikki tarvittavat tiedot.

19 artikla
Hyvid mainetta koskevat vaatimukset

Jasenvaltioiden on mddriteltivd hyvdd mainetta koskevan vaa-
timuksen tdyttymisen edellytykset varmistaakseen, ettd toimi-
lupaa hakevaa yritystd tai sen johtamisesta vastaavia henkiloita:

a) ei ole tuomittu vakavista rikoksista, mukaan lukien talous-
rikokset;

=z

ei ole asetettu konkurssiin;

¢) ei ole tuomittu lilkenteeseen sovellettavassa erityislainsdadan-
nossd sdddetyistd vakavista rikkomuksista;

d) ei ole tuomittu vakavasta tai toistuvasta sosiaali- tai tyolain-
sdadannon rikkomisesta, mukaan lukien tyoturvallisuutta ja
tyoterveyttd koskevan lainsdddinnon velvoitteiden rikkomi-
nen, eikd, jos kyseessd on yhtio, jonka tavoitteena on tulli-
menettelyjen alaisen rajat ylittdvin tavaraliikenteen harjoitta-
minen, ole tuomittu tullilainsdddinnon vaatimusten rikkomi-
sesta.

20 artikla
Taloudellista vakavaraisuutta koskevat vaatimukset

1. Taloudellista vakavaraisuutta koskevat vaatimukset tdytty-
vit, kun toimilupaa hakeva yritys voi osoittaa kykenevinsi vas-
taamaan 12 kuukauden ajan olemassa olevista ja mahdollisesti
syntyvistd velvoitteistaan, jotka madritellddn realististen oletusten
perusteella.

2. Toimilupaviranomaisen on kaytettivd taloudellisen va-
kavaraisuuden tarkistamiseen erityisesti rautatieyrityksen tilin-
pdatostd, tai jos toimilupaa hakevalla yritykselld ei ole esittdd
tilinpddtostd, timdn tasetta. Kunkin toimilupaa hakevan yrityk-
sen on annettava vahintdan liitteessd III luetellut tiedot.

3. Toimilupaviranomainen ei saa katsoa toimilupaa hakevan
yrityksen olevan taloudellisesti vakavarainen, jos yrityksen toi-
minnasta on aiheutunut huomattavia tai toistuvia vero- tai so-
siaalimaksurésteja.

4. Toimilupaviranomainen voi vaatia tilintarkastuskertomuk-
sen sekd pankin, julkisen luottolaitoksen, kirjanpitdjan tai tilin-
tarkastajan laatimien aiheellisten asiakirjojen toimittamista.
Niissd asiakirjoissa on oltava liitteessd IIT luetellut tiedot.

5. Siirretidn komissiolle valta antaa 60 artiklan mukaisesti
delegoituja sddadoksia tietyistd liitteeseen III tehtdvistd muutoksis-
ta. Liitettd III voidaan talld tavoin muuttaa toimilupaa hakevilta
yrityksiltd vaadittavien tietojen tismentdmiseksi tai tdydentami-
seksi toimilupaviranomaisten saaman kokemuksen tai rautatielii-
kennemarkkinoiden kehityksen perusteella.

21 artikla
Ammatillista pitevyytti koskevat vaatimukset

Ammatillista patevyyttd koskevat vaatimukset tdyttyvat, kun
toimilupaa hakeva yritys voi osoittaa, ettd silld on tai vastaisuu-
dessa on hallintorakenne, jolla on tarvittavat tiedot tai kokemus
turvallisen ja luotettavan toiminnan hallinnan ja valvonnan har-
joittamiseen toimiluvassa yksiloidyn toimintatyypin osalta.

22 artikla
Korvausvelvollisuuden kattamista koskevat vaatimukset

Rautatieyritykselld on oltava riittavit vakuutukset tai riittdvat
markkinachtoiset takuut, jotta se voi kattaa kansallisen ja kan-
sainvilisen oikeuden mukaisesti korvausvelvollisuutensa onnet-
tomuustilanteissa, erityisesti matkustajien, matkatavaroiden, rah-
din, postin ja kolmansien osapuolten osalta, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta unionin valtiontukisdantojen ja Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen 93, 107 ja 108 artiklan nou-
dattamista. Tdmin velvoitteen estimdttd erityyppisten palvelujen
ja erityisesti kulttuuri- ja perinnerautatieliikenteen erityispiirteet
ja riskiprofiili voidaan ottaa huomioon.

3 JAKSO
Toimiluvan voimassaolo
23 artikla
Voimassaoloaika ja -alue

1.  Toimilupa on voimassa koko unionin alueella.

2. Toimilupa on voimassa niin kauan kuin rautatieyritys tdyt-
tdd tdssd luvussa sdddetyt velvollisuudet. Toimilupaviranomainen
voi kuitenkin mairatd sddnnollisestd uudelleen tarkastelusta. Tal-
laisessa tapauksessa uudelleen tarkastelu on toteutettava vihin-
tdan joka viides vuosi.

3. Toimilupaan voidaan sisillyttdd erityismadrayksid toimilu-
van peruuttamisesta méardajaksi tai kokonaan.

24 artikla

Viliaikainen toimilupa, hyviksyminen, peruuttaminen
maéiriajaksi ja peruuttaminen kokonaan

1. Toimilupaviranomainen voi, jos on aihetta vakavasti epail-
14, ettd rautatieyritys, jolle tuo viranomainen on myontinyt toi-
miluvan, ei tdytd timdn luvun ja erityisesti 18 artiklan vaa-
timuksia, milloin tahansa tarkastaa, noudattaako yritys kyseisid
vaatimuksia.

Jos toimilupaviranomainen on vakuuttunut siitd, ettd rautatie-
yritys ei endd tdytd vaatimuksia, sen on peruutettava toimilupa
mddrdajaksi tai kokonaan.

2. Jos jdsenvaltion toimilupaviranomainen toteaa, ettd on
syytd vakavasti epdilld, ettd rautatieyritys, jolle toisen jdsenval-
tion toimilupaviranomainen on myontanyt toimiluvan, ei tiytd
tdssd luvussa sdddettyjd vaatimuksia, sen on viipymdttd ilmoitet-
tava asiasta jalkimmadiselle viranomaiselle.
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3. Sen estimdttd, mitd 1 kohdassa sdddetddn, toimilupaviran-
omainen voi, jos toimilupa peruutetaan mairdajaksi tai koko-
naan sen vuoksi, ettd taloudellista vakavaraisuutta koskevaa vaa-
timusta ei noudateta, myontdd valiaikaisen toimiluvan rautatiey-
rityksen uudelleenjarjestelyn ajaksi edellyttden, ettd turvallisuutta
ei vaaranneta. Viliaikainen toimilupa saa kuitenkin olla voi-
massa enintdadn kuusi kuukautta sen myontimispaivasta.

4. Jos rautatieyritys on keskeyttinyt toimintansa kuudeksi
kuukaudeksi tai ei ole aloittanut toimintaa kuuden kuukauden
kuluessa toimiluvan myontimisestd, toimilupaviranomainen voi
padttad, ettd toimilupaa on haettava uudestaan tai ettd se peruu-
tetaan maardajaksi.

Rautatieyritys voi pyytdd toiminnan aloittamisen osalta, ettd
vahvistetaan pidempi médrdaika ottaen huomioon tarjottavien
palvelujen erityinen luonne.

5. Jos rautatieyrityksen oikeudellinen asema muuttuu, erityi-
sesti kun kyseessd on fuusio tai yritysosto, toimilupaviranomai-
nen voi pdattdd, ettd toimilupaa on haettava uudestaan. Kysei-
nen rautatieyritys voi jatkaa toimintaansa, jollei toimilupaviran-
omainen pddtd, ettd turvallisuus vaarantuu. Siind tapauksessa
padtos on perusteltava.

6.  Jos rautatieyritys aikoo muuttaa tai laajentaa toimintaansa
merkittavasti, toimilupaviranomaisen on tutkittava sen toimi-
lupa uudelleen.

7. Toimilupaviranomainen ei saa antaa rautatieyrityksen sii-
lyttdd toimilupaansa, jos yhti6 on haettu konkurssiin tai jos sitd
vastaan on aloitettu vastaavanlainen menettely ja jos viranomai-
nen on vakuuttunut siitd, ettd tyydyttivddn taloudelliseen uu-
delleenjirjestelyyn ei ole realistisia mahdollisuuksia kohtuulli-
sessa ajassa.

8. Kun toimilupaviranomainen myontda toimiluvan, peruut-
taa sen mdairdajaksi tai kokonaan tai muuttaa sitd, sen on ilmoi-
tettava siitd Euroopan rautatievirastolle valittomasti. Euroopan
rautatievirasto ilmoittaa asiasta viipymdttd muiden jisenvaltioi-
den toimilupaviranomaisille.

25 artikla
Toimilupien myontimismenettely

1.  Asianomaisen jdsenvaltion on julkistettava toimilupien
myontimisessd noudatettavat menettelyt ja ilmoitettava niistd
komissiolle.

2. Toimilupaviranomaisen on tehtdvd paitos hakemuksesta
mahdollisimman nopeasti ja viimeistddn kolmen kuukauden ku-
luttua kaikkien asiaankuuluvien tietojen ja erityisesti liitteessa III
tarkoitettujen tietojen toimittamisesta. Toimilupaviranomaisen
on otettava huomioon kaikki saatavilla olevat tiedot. Pditos
on annettava tiedoksi toimilupaa hakevalle yritykselle viipymat-
td. Hylkddva paitos on perusteltava.

3. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd toimilupaviranomai-
sen padtoksiin voidaan hakea muutosta tuomioistuimessa.

IV LUKU

RAUTATEIDEN INFRASTRUKTUURIN KAYTTOMAKSUJEN PE-
RIMINEN JA RAUTATEIDEN INFRASTRUKTUURIKAPASITEE-
TIN KAYTTOOIKEUDEN MYONTAMINEN

1 JAKSO
Yleiset periaatteet
26 artikla
Ratakapasiteetin tehokas kiytt6

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautatieinfrastruktuurin
hinnoittelujirjestelmissi ja kapasiteetin kdyttooikeuden myo6nta-
misjdrjestelmissd noudatetaan tissd direktiivissa vahvistettuja pe-
riaatteita ja annetaan siten rataverkon haltijalle mahdollisuus
markkinoida ja hyodyntid mahdollisimman tehokkaasti kiytet-
tavissd olevaa ratakapasiteettia.

27 artikla
Verkkoselostus

1. Rataverkon haltijan on asianomaisia osapuolia kuultuaan
laadittava ja julkaistava verkkoselostus, joka on saatavissa sel-
laista maksua vastaan, joka ei saa ylittdd selostuksen julkaisemi-
sesta aiheutuvia kustannuksia. Verkkoselostus on julkaistava vi-
hintddn kahdella unionin virallisella kielelld. Verkkoselostuksen
sisdllon on oltava maksutta saatavilla sahkoisessda muodossa ra-
taverkon haltijan verkkosivustolla sekd yhteiselld verkkosivustol-
la. Rataverkon haltijoiden on perustettava timid verkkosivusto
37 ja 40 artiklan mukaisen yhteistyonsd puitteissa.

2. Verkkoselostuksessa on maddriteltdva rautatieyritysten kay-
tettdvissd oleva infrastruktuuri ja sithen on sisallyttava tietoja
kyseisen rautatieinfrastruktuurin kayttooikeutta koskevista edel-
lytyksistd. Verkkoselostuksessa on oltava tietoja myos edellytyk-
sistd, jotka koskevat rataverkon haltijan rataverkkoon liitettyjen
palvelupaikkojen kayttooikeutta ja palvelujen tarjoamista kysei-
sissd palvelupaikoissa, tai siind on ilmoitettava verkkosivusto,
jolla kyseiset tiedot ovat maksutta saatavilla sihkoisessd muo-
dossa. Verkkoselostuksen sisdlto vahvistetaan liitteessd IV.

3. Verkkoselostus on pidettivi ajan tasalla ja sitd on tarvit-
taessa muutettava.

4. Verkkoselostus on julkaistava vihintddn nelja kuukautta
ennen ratakapasiteettia koskevien hakemusten jattamiselle asete-
tun maddraajan padttymistd.

28 artikla

Rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden viliset
sopimukset

Rautatielifkennepalveluja harjoittavien yritysten on tehtivé tar-
vittavat julkisoikeudelliset tai yksityisoikeudelliset sopimukset
kdyttimansd rautatieinfrastruktuurin  infrastruktuurin haltijan
kanssa. Kyseisten sopimusten ehtojen on oltava syrjimittomid
ja lapindkyvid tdmén direktiivin mukaisesti.
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2 JAKSO
Infrastruktuuri- ja palvelumaksut
29 artikla
Maksujen vahvistaminen, méairittiminen ja periminen

1. Jdsenvaltioiden on vahvistettava hinnoittelupuitteet ottaen
kuitenkin huomioon hallinnon riippumattomuus, josta sdi-
detddn 4 artiklassa.

Jollei mainitusta edellytyksestd muuta johdu, jasenvaltioiden on
my0s vahvistettava hinnoittelun erityissadnnot tai annettava sitd
koskeva valtuutus rataverkon haltijalle.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd verkkoselostus sisiltdd
hinnoittelupuitteet ja hinnoittelusddnnot tai ettd siind ilmoite-
taan verkkosivusto, jolla hinnoittelupuitteet ja hinnoittelusddn-
n6t julkaistaan.

Rataverkon haltijan on mddritettdvd ja perittavd infrastruktuurin
kdyttomaksut vahvistettujen hinnoittelupuitteiden ja hinnoittelu-
sdantojen mukaisesti.

Kansallisella parlamentilla voi olla oikeus tarkastella ja tarvitta-
essa tarkistaa rataverkon haltijan maarittimien maksujen tasoa,
rajoittamatta kuitenkaan 4 artiklassa sidddettyd hallinnon riippu-
mattomuutta ja edellyttden, ettd tillainen oikeus on suoraan
myonnetty perustuslaissa ennen 15 pdivdan joulukuuta 2010.
Tallaisessa mahdollisessa tarkistuksessa on varmistettava, ettd
maksut ovat timan direktiivin, vahvistettujen hinnoittelupuittei-
den ja hinnoittelusddnt6jen mukaisia.

2. Rataverkon haltijoiden on varmistettava, ettd voimassa
oleva hinnoittelujarjestelmd perustuu samoihin periaatteisiin
koko verkon alueella, paitsi jos on tehty 32 artiklan 3 kohdan
mukaisia erityisjrjestelyj.

3. Rataverkon haltijoiden on varmistettava, ettd hinnoittelu-
jarjestelmdn soveltaminen johtaa tasapuolisten ja ketddn syrji-
mittomien maksujen perimiseen eri rautatieyrityksiltd, jotka tar-
joavat vastaavia palveluja samanlaisella markkinoiden osalla, ja
ettd tosiasiallisesti sovellettavat maksut ovat verkkoselostuksessa
médrattyjen sdantojen mukaisia.

4. Rataverkon haltijan on pidettdvd luottamuksellisina tie-
toina hakijoiden sille toimittamiin tietoihin liittyvid liikesala-
isuuksia.

30 artikla
Infrastruktuurikustannukset ja tilit

1. Rataverkon haltijoille on tarjottava kannustimia infrastruk-
tuurin tarjoamisesta aiheutuvien kustannusten vihentimiseksi ja
sen kédytostd perittdvien maksujen alentamiseksi kiinnittden
asianmukaisesti huomiota turvallisuuteen sekd infrastruktuu-
ripalvelun laadun yllapitimiseen ja parantamiseen.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd toimivaltaisen viran-
omaisen ja rataverkon haltijan vililli tehddan sopimus, joka

tayttdd liitteessd V esitetyt perusperiaatteet ja -tekijit ja jonka
kesto on vahintddn viisi vuotta, sanotun kuitenkaan vaikutta-
matta niiden rautatieinfrastruktuurin suunnittelua ja rahoitusta
koskevaan toimivaltaan ja talousarviota koskevaan vuotuisuus-
periaatteeseen soveltuvilta osin.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 15 paivddn joulukuuta
2012 voimassa olevia sopimuksia muutetaan tarvittaessa niiden
yhtendistimiseksi timdn direktiivin kanssa niitd uudistettaessa
tai viimeistddn 16 pdivand kesikuuta 2015

3. Jasenvaltioiden on pantava tiytintoon 1 kohdassa tarkoi-
tetut kannustimet joko 2 kohdassa tarkoitetulla sopimuksella tai
saantelytoimenpiteilld taikka soveltamalla kannustinyhdistelmaa,
johon kuuluu sopimuksessa maarittyja kustannusten vihennyk-
sid ja maksuja alentavia sddntelytoimenpiteitd.

4. Jos jasenvaltio pdattdd panna tdytintoon 1 kohdassa tar-
koitetut kannustimet sddntelytoimenpiteilld, timin on perustut-
tava saavutettavissa olevien kustannusten vihennyksien analyy-
siin. Tdma ei vaikuta sddntelyelimen toimivaltaan tarkistaa 56 ar-
tiklassa tarkoitettuja maksuja.

5. Edelld 2 kohdassa tarkoitetun sopimuksen ehdoista ja nii-
den maksujen madraytymisperusteista, joista on sovittu rahoi-
tuksen antamiseksi rataverkon haltijalle, on sovittava etukiteen
koko sopimuskauden ajaksi.

6. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd toimivaltainen viran-
omainen ja rataverkon haltija ilmoittavat hakijoille ja mahdolli-
sille hakijoille ndiden sitd pyytdessd sopimuksen sisdllostd ja
antavat niille mahdollisuuden esittda siitd nikemyksensd ennen
sen allekirjoittamista. Sopimus julkaistaan kuukauden kuluessa
sen tekemisestd.

Infrastruktuurin haltijan on varmistettava liiketoimintasuunnitel-
mansa yhteensopivuus sopimuksen mdairdysten kanssa.

7. Rataverkon haltijoiden on laadittava ja pidettivd ajan ta-
salla rekisteri omaisuudestaan sekd omaisuudesta, jonka hallin-
noinnista ne vastaavat. Rekisterid kdytetddn omaisuuden korjaa-
misen tai korvaamisen edellyttimin rahoituksen arviointiin. Sii-
hen on liitettavé yksityiskohtaiset tiedot infrastruktuurin uusimi-
sesta ja parantamisesta aiheutuvista menoista.

8.  Rataverkon haltijoiden on luotava menetelmi kustannus-
ten jakamiseksi rautatieyrityksille tarjottujen eri palvelujen mu-
kaan. Jasenvaltiot voivat edellyttdd etukdteishyvaksyntdd. Tama
menetelmd on saatettava ajoittain ajan tasalle parhaan kansain-
vilisen kdytinnon perusteella.

31 artikla
Hinnoitteluperiaatteet

1. Rautateiden infrastruktuurin kdyttomaksut on maksettava
infrastruktuurin haltijalle ja palvelujen kayttomaksut palvelupai-
kan yllapitdjille, ja maksut on kaytettivd niiden liiketoimien
rahoittamiseen.
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2. Jasenvaltioiden on vaadittava, ettd rataverkon haltija ja
palvelupaikan ylldpitdja toimittavat sddntelyelimelle kaikki tarvit-
tavat tiedot asetetuista maksuista, jotta sddntelyelin voi huolehtia
56 artiklassa tarkoitetuista tehtdvistddn. Rataverkon haltijan ja
palvelupaikan ylldpitdjan on tdssid suhteessa voitava osoittaa
rautatieyrityksille, ettd rautatieyritykseltd 30-37 artiklan mukai-
sesti tosiasiallisesti laskutettavat infrastruktuuri- ja palvelumak-
sut noudattavat verkkoselostuksessa mairittyd menettelyd, sddn-
tojd ja tapauskohtaisesti taulukoita.

3. Vahimmdiskdyttomahdollisuuksista ja palvelupaikkoja yh-
distavdn infrastruktuurin kiyttooikeuksista perittavit maksut on
vahvistettava niiden kustannusten perusteella, jotka aiheutuvat
suoraan junaliikenteen harjoittamisesta, sanotun kuitenkaan ra-
joittamatta timdn artiklan 4 tai 5 kohdan tai 32 artiklan sovel-
tamista.

Ennen 16 pdivdan kesikuuta 2015 komissio hyvaksyy toimen-
piteitd, joilla vahvistetaan yksityiskohtaiset sdinnot junaliiken-
teen harjoittamisesta suoraan aiheutuvien kustannusten laskemi-
seksi. Nama tdytintoonpanosiddokset hyviksytddn 62 artiklan 3
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

Rataverkon haltija voi pdattdd mukautua asteittain ndihin yksi-
tyiskohtaisiin sddntoihin enintddn neljin vuoden kuluttua siitd,
kun ndmd tdytintoonpanosdddokset ovat tulleet voimaan.

4. Edelld 3 kohdassa tarkoitettuihin infrastruktuurimaksuihin
voi sisdltyd maksu, jossa otetaan huomioon kapasiteetin niuk-
kuus madriteltavilld infrastruktuurin osalla aikoina, jolloin se on
ylikuormitettu.

5. Edelld 3 kohdassa tarkoitettuja infrastruktuurimaksuja voi-
daan tarkistaa junan toiminnasta aiheutuvien ymparistovaikutus-
ten kustannusten huomioon ottamiseksi. Tillainen tarkistus on
suhteutettava aiheutetun vaikutuksen suuruuteen.

Perustuen rataverkon haltijoiden, rautatieyritysten, saantelyelin-
ten ja toimivaltaisten viranomaisten saamiin kokemuksiin ja
ottaen huomioon olemassa olevat melun perusteella eriyttdmistd
koskevat jarjestelmat komissio hyvaksyy tiytintoonpanotoimen-
piteitd, joilla vahvistetaan meluvaikutusten hinnoittelussa nouda-
tettavat yksityiskohtaiset sdannot, hinnoittelun soveltamisaika
mukaan luettuna, ja mahdollistetaan infrastruktuurimaksujen
eriyttdminen, jotta voidaan tarvittaessa ottaa huomioon altis-
tuvan alueen herkkyys, varsinkin altistuvan vieston mdaird ja
junan kokoonpano, jolla on vaikutusta melupdistojen tasoon.
Nimi tdytintoonpanosiddokset hyviksytdan 62 artiklan 3 koh-
dassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. Ne eivit saa
aiheuttaa rautatieyritysten vélisen kilpailun aiheetonta vairis-
tymistd eivitkd haitata rautatiealan yleistd kilpailukykya.

Mahdollisten infrastruktuurimaksujen muutosten, jotka tehdddn
meluvaikutuksista aiheutuvien kustannusten huomioon ottami-
seksi, on tuettava taloudellisesti toteuttamiskelpoisimman saa-
tavilla olevan melua rajoittavan jarruteknologian jilkiasentamista
vaunuihin.

Rataverkon haltijan kokonaistuloja kartuttavien ymparistokus-
tannusten siséllyttdminen hintoihin on kuitenkin sallittua ai-
noastaan siind tapauksessa, ettd tdllaisia maksuja sovelletaan
maanteiden tavaraliikenteeseen unionin oikeuden mukaisesti.

Jos ymparistokustannuksiin perustuvista maksuista aiheutuu yli-
madraisid tuloja, jasenvaltioiden on paitettdvd, kuinka kyseiset
tulot kaytetddn.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tarvittavat tiedot sdilyte-
tddn ja ettd ymparistokustannuksista aiheutuvien maksujen al-
kuperd ja niiden soveltaminen voidaan jaljittdd. Jasenvaltioiden
on toimitettava nimi tiedot komissiolle pyynnosta.

6.  Episuotuisien ja suhteettomien vaihtelujen valttimiseksi 3,
4 ja 5 kohdassa tarkoitetut maksut voidaan laskea keskimii-
rdisind kohtuulliselta junaliikenteen maariltd ja aikavaliltd. Inf-
rastruktuurimaksujen suuruus on kuitenkin suhteutettava litken-
teen osuuteen kustannuksista.

7. Maksu, joka maiiritddn liitteessd Il olevassa 2 kohdassa
tarkoitetusta radan kdyttooikeudesta palvelupaikoissa ja palvelu-
jen tarjoamisesta kyseisissd paikoissa, ei kuitenkaan saa ylittdd
niiden tarjoamisesta aiheutuvia kustannuksia lisattynd kohtuulli-
sella voitolla.

8.  Jos liitteessd II olevissa 3 ja 4 kohdassa luetellut lisipalve-
lut ja oheispalvelut tarjoaa ainoastaan yksi palveluntarjoaja, pal-
velusta perittdvd maksu ei saa ylittdd sen tarjoamisesta aiheutu-
via kustannuksia lisattynd kohtuullisella voitolla.

9.  Kapasiteetista, jota kdytetddn infrastruktuurin kunnossapi-
toon, voidaan perid maksu. Kyseiset maksut eivdt saa ylittdd
kunnossapidosta rataverkon haltijalle aiheutuvaa tulojen netto-
menetysta.

10.  Liitteessd II olevissa 2, 3 ja 4 kohdassa tarkoitettujen
palvelupaikkojen ylldpitdjan on annettava rataverkon haltijalle
maksuja koskevat tiedot, jotka sisillytetddn verkkoselostukseen,
tai ilmoitettava verkkosivusto, jolla kyseiset tiedot ovat maksutta
saatavilla sahkoisessd muodossa 27 artiklan mukaisesti.

32 artikla
Hinnoitteluperiaatteisiin liittyvit poikkeukset

1. Saadakseen rataverkon haltijalle aiheutuneet kustannukset
katetuksi tdysimadraisesti, jasenvaltio voi markkinoiden niin sal-
liessa perid lisdhintoja toimivien, lapindkyvien ja ketddn syrji-
mittomien periaatteiden perusteella taaten kuitenkin samalla
rautatiealan markkinasegmenttien parhaan mahdollisen kilpailu-
kyvyn. Hinnoittelujirjestelmassd on otettava huomioon rautatie-
yritysten aikaansaama tuottavuuden kasvu.

Maksut eivit kuitenkaan saa olla niin korkeita, ettd infrastruk-
tuuria eivit voi kdyttdd sellaiset markkinasegmentit, jotka pys-
tyvat maksamaan vahintddn rautatieliikenteen harjoittamisesta
suoraan aiheutuvat kustannukset sekd sen katetuoton, jonka
markkinat kestavit.
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Ennen kuin jasenvaltiot hyvaksyvat tallaisten lisdhintojen peri-
misen, niiden on varmistettava, ettd rataverkon haltijat arvioivat
lisahintojen merkittavyyden tietyilli markkinasegmenteilld tar-
kastellen vdhintddn liitteessd VI olevassa 1 kohdassa lueteltuja
vastapareja ja siilyttden niistd asiaankuuluvat. Rataverkon halti-
joiden madarittelemien markkinasegmenttien luetteloon on sisal-
lyttava ainakin seuraavat kolme segmenttid: tavaraliikenne, jul-
kisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen puitteissa harjoi-
tettava henkiloliikenne ja muu henkiloliikenne.

Rataverkon haltijat voivat erottaa ndiden lisiksi muita markkin-
asegmenttejd kuljetettavina olevien hyddykkeiden tai matkus-
tajien mukaan.

Markkinasegmentit, joilla rautatieyritykset eivit nykyisellddn toi-
mi, mutta joilla ne voivat tarjota palveluja hinnoittelujirjestel-
mén voimassaoloaikana, on niin ikddn madriteltdva. Rataverkon
haltija ei saa asettaa lisahintaa kyseisten markkinasegmenttien
hinnoittelujarjestelméssa.

Markkinasegmenttien luettelo on julkaistava verkkoselostukses-
sa, ja sitd on tarkistettava vdhintddn joka viides vuosi. Jiljem-
pand 55 artiklassa tarkoitettu sddntelyelin valvoo titd luetteloa
56 artiklan mukaisesti.

2. Niiden kolmansista maista ja kolmansiin maihin suoritet-
tavien tavarakuljetusten osalta, joita liikennoidddn rataverkossa,
jonka raideleveys eroaa unionin padasiallisen rataverkon raide-
leveydestd, rataverkon haltijat voivat vahvistaa korkeampia mak-
suja aiheutuneiden kustannusten tdysimaardiseksi kattamiseksi.

3. Rataverkon haltija voi tulevia erityisid investointihankkeita
tai sellaisia erityisid investointihankkeita varten, jotka on saatettu
paatokseen vuoden 1988 jilkeen, madritd tai pitdd voimassa
korkeampia maksuja, jotka perustuvat kyseisten hankkeiden pit-
kin aikavilin kustannuksiin, jos hankkeet lisdavit tehokkuutta
tai kustannusvaikuttavuutta tai molempia ja jos niihin ei muu-
ten voida tai olisi voitu ryhtyd. Tallaisiin maksujérjestelyihin voi
myo0s sisdltyd uusiin investointeihin liittyvien riskien jakamista
koskevia sopimuksia.

4. Komission pddtoksessd 2009/561/EY () mddriteltyjen rau-
tatieliikennekdytdvien kdytostd perittavat infrastruktuurimaksut
on eriytettdvd niin, ettd annetaan kannustimia varustaa junat
ETCS-jdrjestelmilld, joka vastaa komission  paiatokselld

(") Komission paitos 2009/561/EY, tehty 22 pdivina heindkuuta 2009,
pdatoksen 2006/679/EY muuttamisesta Euroopan laajuisen tavan-
omaisen rautatiejirjestelman ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajir-
jestelmddn liittyvdn yhteentoimivuuden teknisen eritelmin kayttoo-
noton osalta (EUVL L 194, 25.7.2009, s. 60).

2008/386/EY (%) hyvidksyttyad versiota ja sitd seuraavia versioita.
Eriyttiminen ei saa vaikuttaa rataverkon haltijan saamien koko-
naistulojen médraan.

Taman velvoitteen estimattd jasenvaltiot voivat padttdd olla so-
veltamatta  eriytettyjd  infrastruktuurimaksuja  paatoksessd
2009/561/EY maddriteltyihin ratoihin, joilla saavat liikennoida
ainoastaan junat, joissa on ETCS-jdrjestelma.

Jasenvaltiot voivat pddttdd soveltaa ttd eriyttdmistd myos ratoi-
hin, joita ei yksiloidd paitoksessi 2009/561EY.

Ennen 16 piividdn kesikuuta 2015 ja vaikutustenarvioinnin jal-
keen komissio hyviksyy toimenpiteitd, joiden mukaisesti infrast-
ruktuurimaksun  eriyttimisessd noudatettavia yksityiskohtaisia
sdantojd  sovelletaan, paitokselld 2009/561/EY vahvistetun
ERTMS-jirjestelmin kayttoonottosuunnitelman aikataulun mu-
kaisesti ja varmistaen, ettd tdmd ei vaikuta rataverkon haltijan
saamien kokonaistulojen médrddn. Nailld tdytantoonpanotoi-
menpiteilld mukautetaan eriyttdmistd koskevia yksityiskohtaisia
sdantojd, joita sovelletaan paikallis- ja alueliikenteen juniin, jotka
kayttavit rajattua osaa padtoksessi 2009/561[EY yksiloidyistd
rautatieliikennekdytdvistd. Namd tdytintoonpanosdidokset hy-
viksytddn 62 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenet-
telyd noudattaen. Ne eivit saa aiheuttaa rautatieyritysten vilisen
kilpailun aiheetonta vadristymistd eivitkd haitata rautatiealan
yleistd kilpailukykya.

5. Syrjinndn estdmiseksi jasenvaltioiden on varmistettava, ettd
rataverkon haltijan keskimaardiset maksut ja rajakustannuksiin
perustuvat maksut sen infrastruktuurin samanlaisesta kdytostd
ovat vertailukelpoisia ja ettd samanlaisilta palveluilta samalla
markkinasegmentilld peritddn samat maksut. Rataverkon haltijan
on osoitettava verkkoselostuksessa, ettd hinnoittelujirjestelma
tdyttdd namd vaatimukset, edellyttden, ettd tdimd voidaan tehdd
ilmaisematta litkesalaisuuksia.

6. Jos rataverkon haltija aikoo muuttaa timin artiklan 1
kohdassa tarkoitettuja hinnoittelujirjestelmidn olennaisia osia,
sen on julkistettava ne vihintddn kolme kuukautta ennen 27 ar-
tiklan 4 kohdan mukaista verkkoselostuksen julkaisemisen maa-
rdaikaa.

33 artikla
Alennukset

1.  Sen estimittd, mitd timin direktiivin 31 artiklan 3 koh-
dassa sdddetddn suorien kustannusten periaatteesta, kaikissa
alennuksissa, joita rataverkon haltija antaa rautatieyrityksiltd
mistd tahansa palveluista perimistidn maksuista, on noudatet-
tava tdssd artiklassa vahvistettuja perusteita, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
101, 102, 106 ja 107 artiklan soveltamista.

2. Lukuun ottamatta 3 kohtaa alennukset eivit voi olla suu-
remmat kuin rataverkon haltijalle hallintokustannusten osalta
koituva todellinen sddstd. Alennuksen suuruutta médritettdessd
ei voida ottaa huomioon kustannussidstojd, jotka on jo otettu
huomioon perittdvissd maksussa.

(%) Komission pditos 2008/386/EY, tehty 23 piivind huhtikuuta 2008,
Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelman ohjaus-, hallin-
ta- ja merkinanto-osajdrjestelméd koskevasta yhteentoimivuuden tek-
nisestd eritelméstd tehdyn paitoksen 2006/679/EY liitteen A ja Eu-
roopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmian ohjaus-,
hallinta- ja merkinanto-osajirjestelmdd koskevasta yhteentoimivuu-
den teknisestd eritelméstd tehdyn paitoksen 2006/860/EY liitteen
A muuttamisesta (EUVL L 136, 24.5.2008, s. 11).
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3. Rataverkon haltijat voivat ottaa kayttoon kaikille infrast-
ruktuurin kayttdjille tarkoitettuja jarjestelmid, jotka koskevat
madrdttyji liikkennevirtoja ja joissa myonnetddn médrdaikaisia
alennuksia uuden rautatieliikenteen kehittdimisen kannustami-
seksi tai alennuksia, joilla kannustetaan kayttdimaidn erityisen
vihdn kidytettyjd ratoja.

4. Alennukset saavat koskea vain niiti maksuja, jotka peri-
tddn maaratyltd infrastruktuurin osalta.

5. Samanlaisiin palvelutyyppeihin on sovellettava samanlaisia
alennusjirjestelmid. Alennusjdrjestelmid on sovellettava syrji-
mattd kaikkiin rautatieyrityksiin.

34 artikla

Jirjestelmi sellaisten ympirist6-, onnettomuus- ja
infrastruktuurikustannusten korvaamiseksi, joilla muita
liikennemuotoja ei rasiteta

1.  Jasenvaltiot voivat perustaa tietyksi mdirdajaksi jdrjestel-
man, jolla korvataan rautatieinfrastruktuurin kayton osalta ne
ympdristo-, onnettomuus- ja infrastruktuurikustannukset, joilla
ei todistetusti rasiteta kilpailevia liikennemuotoja, jos nima kus-
tannukset ylittdvit rautateiden vastaavanlaiset kustannukset.

2. Jos yksinoikeudella toimiva rautatieyritys saa korvausta,
korvauksen saamisen on nayttivd vastaavana etuna kayttijalle.

3. Kaytetyn menetelmidn ja tehtyjen laskelmien on oltava
julkisia. Erityisesti on oltava mahdollista osoittaa ne kilpailevan
liikenneinfrastruktuurin erityiset perimattd jadneet kustannukset,
joilta viltytddan, sekd varmistaa, ettd jarjestely myonnetddn yri-
tyksille syrjimattomin perustein.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd jarjestelmd on Eu-
roopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 93, 107 ja
108 artiklan mukainen.

35 artikla
Suorituskannustinjirjestelma

1.  Infrastruktuurin hinnoittelujdrjestelmien on kannustettava
rautatieyrityksid ja rataverkon haltijaa minimoimaan hdiriot ja
parantamaan rataverkon suorituskykya suorituskannustinjirjes-
telmalld. Tahan jdrjestelmdin saattaa sisiltyd seuraamuksia ver-
kon toiminnalle hiiriotd tuottavista toimista, korvauksia hiiri-
oistd karsiville yrityksille ja palkintomaksuja ennakoitua parem-
masta suorituskyvysta.

2. Liitteessd VI olevassa 2 kohdassa lueteltuja suorituskannus-
tinjarjestelmin perusperiaatteita on sovellettava koko verkkoon.

3. Siirretddn komissiolle valta antaa 60 artiklan mukaisesti
delegoituja sdadoksid liitteessd VI olevaan 2 kohdan c¢ alakoh-
taan tehtdvistdi muutoksista. Liitteessd VI olevaa 2 kohdan c
alakohtaa voidaan tilld tavoin muuttaa rautatiemarkkinoiden
kehityksen sekd 55 artiklassa tarkoitettujen sdintelyelinten, ra-
taverkon haltijoiden ja rautatieyritysten saaman kokemuksen
perusteella. Muutoksilla mukautetaan myohédstymisten luokkia
toimialalla kehitettyihin parhaisiin kiytanteisiin.

36 artikla
Kapasiteetin varausmaksut

Rataverkon haltijat voivat perid asianmukaisen maksun kapasi-
teetista, joka on myonnetty mutta jitetty kdyttamattd. Kayttd-
mattd jattimisestd perittdvilld maksulla on kannustettava tehok-
kaaseen kapasiteetin kaytt6on. Maksun periminen hakijoilta,
joille on myonnetty reitti, on pakollista, jos nimd ovat sddnnol-
lisesti jattaneet kdyttimattd niille myonnettyjd reittejd tai osaa
niistd. Taman maksun perimiseksi rataverkon haltijat julkaisevat
verkkoselostuksessaan arviointiperusteet, joilla médritellddan tal-
lainen kéyttdmattd jattdminen. Jiljempand 55 artiklassa tarkoi-
tettu sddntelyelin valvoo tillaisia arviointiperusteita 56 artiklan
mukaisesti. Maksun suorittaa joko hakija tai 41 artiklan 1 koh-
dan mukaisesti nimetty rautatieyritys. Rataverkon haltijan on
kyettdvd aina ilmoittamaan rautatieyritysten kdyttoon jo myon-
netty ratakapasiteetti kaikille, joiden etua asia koskee.

37 artikla

Hinnoittelujirjestelmii koskeva yhteistyé useammassa kuin
yhdessi verkossa

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd rataverkon haltijat
toimivat yhteistyossd soveltaakseen tehokkaita hinnoittelujarjes-
telmid ja liittyvit yhteen sovittaakseen yhteen hinnoittelua tai
hinnoitellakseen useamman kuin yhden unionin rautaticjarjes-
telmddn kuuluvan infrastruktuuriverkon alueelle ulottuvaa juna-
liikennettd. Rataverkon haltijoiden on erityisesti pyrittdvd var-
mistamaan kansainvilisen rautatieliikenteen paras mahdollinen
kilpailukyky ja rataverkkojen tehokas kaytt6. T4td varten niiden
on otettava kdyttoon asianmukaiset menettelyt timan direktiivin
sddntojen mukaisesti.

2. Tdmin artiklan 1 kohdan soveltamiseksi jdsenvaltioiden
on varmistettava, ettd rataverkon haltijat tekevit yhteistyotd
32 artiklassa tarkoitettujen lisdhintojen ja 35 artiklassa tarkoi-
tettujen  suorituskannustinjirjestelmien soveltamiseksi tehok-
kaasti useammassa kuin yhdessd unionin rautatiejirjestelmain
kuuluvassa verkossa tapahtuvaan liikenteeseen.

3 JAKSO
Ratakapasiteetin kéyttéoikeuden mydéntiminen
38 artikla
Kapasiteettioikeudet

1. Ratakapasiteetin kayttooikeuden myontid rataverkon hal-
tija. Oikeuden saanut hakija ei voi siirtdd myonnettyd kaytto-
oikeutta toiselle yritykselle tai yksikolle.
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Kaupan kdyminen ratakapasiteetilla on kielletty ja aiheuttaa sen,
ettd kapasiteettia ei endd myonnetd asianomaisille.

Siirtona ei pidetd sitd, ettd jokin rautatieyritys kdyttdd kapasi-
teettia sellaisen hakijan liiketoimintaan, joka ei itse ole rautatie-
yritys.

2. Oikeus tietyn ratakapasiteetin kdyttoon reitin muodossa
voidaan myontdd hakijoille enintddn yhdeksi aikataulukaudeksi.

Rataverkon haltija ja hakija voivat tehdd 42 artiklan mukaisen
puitesopimuksen kyseessd olevan rautateiden ratakapasiteetin
kdytostd yhtd aikataulukautta pidemmaéksi ajaksi.

3. Rataverkon haltijoiden ja hakijoiden oikeuksista ja velvol-
lisuuksista kapasiteetin kayttooikeuksien myontimisen osalta
méadratdan  sopimuksissa  tai  sdddetddn  jdsenvaltioiden
oikeudessa.

4. Jos hakija aikoo pyytdd ratakapasiteettia kansainvilisen
henkiloliikenteen harjoittamiseksi, sen on ilmoitettava tdstd asi-
anomaisille rataverkon haltijoille ja sdantelyelimille. Jotta sdin-
telyelinten olisi mahdollista arvioida, onko kansainvilisen litken-
teen tarkoituksena matkustajien kuljettaminen eri jasenvaltioissa
sijaitsevien asemien viliselld reittiosuudella ja mitkd ovat mah-
dolliset taloudelliset vaikutukset olemassa oleviin julkisia palve-
luhankintoja koskeviin sopimuksiin, niiden on varmistettava,
ettd asiasta ilmoitetaan kaikille toimivaltaisille viranomaisille,
jotka ovat myontineet oikeuden julkisia palveluhankintoja kos-
kevassa sopimuksessa mairitellyn rautateiden henkiloliikenteen
harjoittamiseen kyseiselld reittiosuudella, muulle asiaan liittyvalle
toimivaltaiselle viranomaiselle, jolla on 11 artiklan nojalla oi-
keus rajoittaa kdyttooikeutta, ja kaikille rautatieyrityksille, jotka
panevat tdytintoon julkisia palveluhankintoja koskevaa sopi-
musta tdiman kansainvalisen henkiloliikenteen kayttamalld reit-
tiosuudella.

39 artikla
Kapasiteetin kiyttooikeuden myontiminen

1. Jasenvaltiot voivat vahvistaa puitteet ratakapasiteetin kiyt-
tooikeuden myontimiselle, jollei 4 artiklassa sdddetystd hallin-
non riippumattomuutta koskevasta velvoitteesta muuta johdu.
Kapasiteetin kdyttooikeuden myontimisestd on laadittava erityis-
sdannot. Rataverkon haltijan on huolehdittava kapasiteetin kayt-
tooikeuden myo6ntimismenettelyistd. Rataverkon haltijan on eri-
tyisesti varmistettava, ettd ratakapasiteetin kayttooikeudet myon-
netddn oikeudenmukaisesti ja ketddn syrjimattd ja unionin oike-
uden mukaisesti.

2. Rataverkon haltijoiden on pidettavi luottamuksellisina tie-
toina niille toimitettuihin tietoihin liittyvid liikesalaisuuksia.

40 artikla

Yhteistyo infrastruktuurikapasiteetin kiyttgoikeuden
myontimiseksi useampaan kuin yhteen verkkoon

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd rataverkon haltijat
toimivat yhteistyossi, jotta voidaan tehokkaasti myontdd useam-
man kuin yhden unionin rautatiejirjestelméddn kuuluvan verkon
alueella oleva ratakapasiteetti ja myontdd sitd koskevat

kayttooikeudet myos 42 artiklassa tarkoitettujen puitesopimus-
ten nojalla. Rataverkon haltijoiden on otettava kiyttoon asian-
mukaiset menettelyt tissd direktiivissd vahvistettujen sddntojen
mukaisesti ja jdrjestettdivd tdmin mukaisesti useamman kuin
yhden verkon alueella sijaitsevat reitit toimintaa varten.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden rataverkon haltijoi-
den edustajat, joiden tekemilld kapasiteetin kéyttdoikeuden
myontimistd koskevilla paatoksilld on vaikutusta muihin rata-
verkon haltijoihin, liittyvit yhteen asianomaisen ratakapasiteetin
kiyttooikeuden myontimisen yhteensovittamiseksi tai sen
myontimiseksi kansainviliselld tasolla, sanotun kuitenkaan ra-
joittamatta rautateiden tavaraliikenneverkkoa koskevaan unionin
lainsdddantoon sisiltyvien erityisten sddntojen soveltamista. Ra-
taverkon haltijoiden on julkaistava verkkoselostuksessaan kapa-
siteetin kdyttooikeuden myontimistd koskevat periaatteet ja pe-
rusteet, jotka on mddritetty osana titd yhteistyotd, liitteessda IV
olevan 3 kohdan mukaisesti. Tdhdn menettelyyn voi osallistua
my0s asianmukaisia kolmansien maiden infrastruktuurien halti-
joiden edustajia.

2. Komissiolle on ilmoitettava tirkeimmistd kokouksista,
joissa kasitellddn ratakapasiteetin kdyttdoikeuden myontimisen
yhteisid periaatteita ja kdytdntojd, ja se on kutsuttava osallis-
tumaan niihin tarkkailijana. Sidntelyelinten on saatava riittdvsti
tietoja infrastruktuurin myontamistd koskevien yhteisten peri-
aatteiden ja kdytdntojen kehittdmisesti ja tietotekniikkaan perus-
tuvista myontdmisjdrjestelmistd, jotta ne voivat toteuttaa valvon-
tatehtavinsd 56 artiklan mukaisesti.

3. Kokouksissa tai muissa toimissa, joiden tarkoituksena on
mahdollistaa ratakapasiteetin myontdminen verkkojen viliseen
junaliikenteeseen, paitoksid tekevit ainoastaan rataverkon halti-
joiden edustajat.

4. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuun yhteistyohon osallistuvien
osapuolten on varmistettava, ettd yhteistyossd mukana oloa ja
sen toimintamenetelmid koskevat tiedot sekd kaikki ratakapasi-
teetin kdyttooikeuden arvioinnissa ja myontamisessd kdytettivat
perusteet ovat julkisia.

5. Edelld 1 kohdassa tarkoitetun yhteistyon yhteydessd rata-
verkon haltijoiden on arvioitava tarve perustaa kansainvilisid
reittejd tavarajunaliikenteen helpottamiseksi, ja tarvittaessa ne
voivat ehdottaa ja jarjestdd kyseisid reittejd, joiden osalta nouda-
tetaan 48 artiklassa tarkoitettua ad hoc -hakemusmenettelya.

Hakijoiden on voitava kidyttda tillaisia etukdteen jdrjestettyjd
kansainvilisid reittejd minkd tahansa yhteistyohon osallistuvan
rataverkon haltijan kautta.

41 artikla
Hakijat

1. Ratakapasiteetin kdyttooikeutta voivat hakea hakijat. Kdyt-
tadkseen kyseistd ratakapasiteettia hakijoiden on nimettavi rau-
tatieyritys tekemddn sopimus rataverkon haltijan kanssa 28 ar-
tiklan mukaisesti. Tami ei vaikuta hakijoiden oikeuteen tehdd
sopimuksia rataverkon haltijoiden kanssa 44 artiklan 1 kohdan
nojalla.
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2. Rataverkon haltija voi asettaa vaatimuksia hakijoille var-
mistaakseen, ettd sen oikeutetut odotukset saatavista tuloista ja
infrastruktuurin kdytostd turvataan. Kyseisten vaatimusten on
oltava asianmukaisia, lapindkyvid ja syrjimdttomid. Ne on yksi-
l6itava verkkoselostuksessa liitteessd IV olevan 3 kohdan b ala-
kohdan mukaisesti. Ne voivat koskea ainoastaan sellaisen talou-
dellisen takuun antamista, joka ei ylitd hakijan suunniteltuun
toiminta-asteeseen suhteutettua tarkoituksenmukaista tasoa,
sekd vakuutusta kyvystd tehdd tarjouksia, jotka ovat ratakapasi-
teetin myontdmiseen liittyvien edellytysten kanssa yhdenmukai-
sia.

3. Ennen 16 piivddn kesikuuta 2015 komissio hyviksyy
tdytantoonpanotoimenpiteitd, joissa vahvistetaan 2 kohdan so-
veltamiseksi noudatettavien perusteiden yksityiskohdat. Nama
tdytantoonpanosdadokset hyvaksytddn 62 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

42 artikla
Puitesopimukset

1. Rataverkon haltijan ja hakijan vililld voidaan tehdi puite-
sopimus, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen 101, 102 ja 106 artiklan so-
veltamista. Puitesopimuksessa on eriteltivd sen ratakapasiteetin
ominaispiirteet, jota hakija hakee ja jota sille tarjotaan yhtd
aikataulukautta pidemmaksi ajaksi.

Puitesopimuksessa ei mdédritetd reittid yksityiskohtaisesti, vaan
sen avulla on voitava vastata hakijan oikeutettuihin kaupallisiin
tarpeisiin. Jdsenvaltio voi vaatia, ettd tdimin direktiivin 55 artik-
lassa tarkoitetun sddntelyelimen on ennakolta hyviksyttava tal-
lainen puitesopimus.

2. Puitesopimukset eivit saa estdd muita hakijoita tai muuta
liikennettd kdyttimaistd kyseistd infrastruktuuria.

3. Puitesopimuksia on voitava muuttaa tai rajoittaa, jotta
mahdollistetaan rautatieinfrastruktuurin entistd tehokkaampi
kaytto.

4. Puitesopimuksiin voi sisdltyd maardyksid seuraamuksista
siltd varalta, ettd sopimusta joudutaan muuttamaan tai se jou-
dutaan purkamaan.

5. Puitesopimusten kesto on lihtokohtaisesti viisi vuotta, ja
niitd voidaan jatkaa niiden alkuperdistd kestoa vastaaviksi ajan-
jaksoiksi. Rataverkon haltija voi erityisissd tapauksissa hyviksya
lyhyemmiin tai pitemmin keston. Viittd vuotta pitempi kesto on
perusteltava liiketoimintaan liittyvilld sopimuksilla, erityisilld in-
vestoinneilla tai riskeilla.

6. Jos kyseessi on 49 artiklassa tarkoitettua erikoistunutta
infrastruktuuria kdyttiva likkenne, joka edellyttdd laajoja ja pitka-
aikaisia investointeja, jotka hakijan on asianmukaisesti perustel-
tava, puitesopimusten kesto voi olla 15 vuotta. Kaudet, jotka
ylittavat 15 vuotta, ovat sallittuja vain poikkeustapauksissa, eri-
tyisesti kun on kyse laajamittaisesta ja pitkdaikaisesta investoin-
nista ennen kaikkea silloin, kun investointeihin liittyy sopimus-
velvoitteita kuten monivuotisia lyhennyssuunnitelmia.

Tllaisissa poikkeustapauksissa puitesopimuksessa voidaan vah-
vistaa sen kapasiteetin yksityiskohtaiset ominaispiirteet, joka ha-
kijalle tarjotaan puitesopimuksen voimassaolon ajaksi. Kyseisiin
ominaispiirteisiin voi sisaltyd reittien liikennetiheys, litkenne-
maédrit ja laatu. Rataverkon haltija voi vihentdd varattua kapa-
siteettia, jos sitd on vahintddn kuukauden mittaisen ajanjakson
aikana kiytetty vihemmain kuin 52 artiklassa sdddetddn kynnys-
maéariksi.

Alustava puitesopimus voidaan 1 pdivdstd tammikuuta 2010
alkaen laatia viiden vuoden ajaksi ennen 1 piivdd tammikuuta
2010 litkennettd harjoittavien hakijoiden kayttdiman kapasiteetin
ominaispiirteiden pohjalta erityisten investointien tai liiketoi-
mintaan liittyvien sopimusten huomioon ottamiseksi, ja sopi-
musta voidaan jatkaa yhden kerran. Jiljempana 55 artiklassa
tarkoitetun sddntelyelimen tehtivind on antaa lupa tillaisen so-
pimuksen voimaantulolle.

7. Jokaisen puitesopimuksen yleisten tietojen on oltava kaik-
kien asianosaisten saatavilla, mutta liikesalaisuudet on pidettiva
luottamuksellisina.

8. Komissio voi séiéntelyelinten, toimivaltaisten viranomais-
ten ja rautatieyritysten kokemusten sekd 57 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetun verkoston toiminnan perusteella hyviksya toimenpi-
teitd, joissa vahvistetaan tdimin artiklan soveltamiseksi noudatet-
tavan menettelyn ja perusteiden yksityiskohdat. Namd tdytan-
toonpanosaiadokset hyviksytdan 62 artiklan 3 kohdassa tarkoi-
tettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

43 artikla
Kiyttooikeuden myontimismenettelyn aikataulu

1. Rataverkon haltjan on noudatettava kiyttooikeuden
myontimisessd liitteessd VII vahvistettua aikataulua.

2. Siirretddn komissiolle valta antaa 60 artiklan mukaisesti
delegoituja sdadoksia liitteeseen VII tehtavistd tietyistd muutok-
sista. Liitettd VII voidaan tilld tavoin muuttaa kiyttooikeuden
myontimismenettelyn toiminnallisten niakokohtien ottamiseksi
huomioon, kun kaikkia rataverkon haltijoita on kuultu. Muu-
tokset perustuvat sithen, miki saatujen kokemusten valossa on
tarpeen, jotta varmistettaisiin kiyttooikeuden myontimismenet-
telyn tehokkuus ja otettaisiin huomioon rataverkon haltijoiden
toimintaan liittyvat intressit.

3. Rataverkon haltijan on sovittava muiden asianosaisten ra-
taverkon haltijoiden kanssa aikatauluun otettavista kansainvali-
sistd reiteistd, ennen kuin aikataulua koskevia ehdotuksia kos-
kevat kuulemiset aloitetaan. Muutoksia tehdddn ainoastaan, jos
ne ovat ehdottoman vilttimattomia.

44 artikla
Hakemukset

1. Hakijat voivat toimittaa julkis- tai yksityisoikeuden mukai-
sesti rataverkon haltijalle hakemuksen, jossa pyydetdin sellaisen
sopimuksen tekemisti, jolla myonnetddn oikeus kayttdd rautati-
einfrastruktuuria IV luvun 2 jaksossa sdddettyd korvausta vas-
taan.
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2. Sdannollistd aikataulua koskevissa hakemuksissa on nou-
datettava liitteessd VII vahvistettuja mairdaikoja.

3. Puitesopimuksen osapuolena olevan hakijan on tehtivi
hakemus kyseisen sopimuksen mukaisesti.

4. Useamman kuin yhden verkon alueelle ulottuvien reittien
osalta rataverkon haltijoiden on varmistettava, ettd hakijat voivat
jattdd hakemuksensa keskitettyyn palvelupisteeseen, joka on
joko rataverkon haltijoiden perustama yhteinen elin tai reittiin
osallistuva yksi rataverkon haltija. Kyseinen rataverkon haltija
on valtuutettava toimimaan hakijan puolesta kapasiteetin hank-
kimiseksi muilta asiaankuuluvilta rataverkon haltjjoilta. Tdma
vaatimus ei vaikuta kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppa-
laisesta rautatieverkosta 22 pdivind syyskuuta 2010 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
913/2010 (") soveltamiseen.

45 artikla
Aikataulusuunnittelu

1. Rataverkon haltijan on mahdollisuuksien mukaan pyrit-
tivd tdyttdmain kaikki ratakapasiteettia koskevat pyynnot,
my6s useamman kuin yhden verkon alueelle ulottuvia reittejd
koskevat pyynnot, sekd ottamaan huomioon mahdollisuuksien
mukaan kaikki hakijoihin kohdistuvat rajoitteet, myos niiden
liiketoimintaan kohdistuvat taloudelliset vaikutukset.

2. Rataverkon haltija voi asettaa aikataulun suunnittelu- ja
yhteensovittamismenettelyssd jonkin liikennetyypin etusijalle,
mutta ainoastaan 47 ja 49 artiklan mukaisesti.

3. Rataverkon haltijan on kuultava asianomaisia osapuolia
aikatauluehdotuksesta ja annettava niille vdhintddn kuukausi ai-
kaa esittdd ndkemyksensd. Asianomaisiin osapuoliin kuuluvat
kaikki kapasiteettia hakeneet sekd muut osapuolet, jotka halu-
avat esittdd huomautuksiaan siitd, miten aikataulu saattaa vai-
kuttaa niiden mahdollisuuksiin hankkia rautatieliikennettd aika-
taulukaudella.

4. Rataverkon haltijan on toteutettava tarkoituksenmukaiset
toimenpiteet kaikkien esille otettujen kysymysten késittelemisek-
si.

46 artikla
Yhteensovittamismenettely

1. Jos rataverkon haltija havaitsee 45 artiklassa tarkoitetun
aikataulusuunnittelun aikana, etti eri hakemukset ovat kes-
kenddn ristiriidassa, sen on pyrittdvd sovittamaan hakemukset
mahdollisimman hyvin yhteen.

2. Jos tilanne edellyttdd yhteensovittamista, rataverkon halti-
jalla on kohtuullisissa rajoissa oikeus ehdottaa ratakapasiteettia,
joka eroaa pyydetystd kapasiteetista.

() EUVL L 276, 20.10.2010, s. 22.

3. Rataverkon haltijan on pyrittdva ratkaisemaan mahdolliset
ristiriidat asianomaisten hakijoiden kanssa kaytavilli neuvotte-
luilla. Neuvottelujen on perustuttava seuraavien tietojen antami-
seen kohtuullisessa ajassa, maksutta ja kirjallisesti tai sahkoisesti:

a) kaikkien muiden hakijoiden samoilla reittiosuuksilla hakemat
reitit;

b) kaikille muille hakijoille samoilla reittiosuuksilla alustavasti
myonnetyt reitit;

¢) asiaankuuluvilla reittiosuuksilla 2 kohdan mukaisesti ehdote-
tut vaihtoehtoiset reitit;

d) kaikki yksityiskohtaiset tiedot kapasiteetin myontdmisproses-
sissa kéytetyistd perusteista.

Nimi tiedot on annettava 39 artiklan 2 kohdan mukaisesti
paljastamatta muiden hakijoiden henkilollisyytta, elleivat asian-
omaiset hakijat ole antaneet siihen suostumustaan.

4. Yhteensovittamismenettelyd ohjaavat periaatteet on vahvis-
tettava verkkoselostuksessa. Niissd on erityisesti otettava huomi-
oon kansainvilisten reittien jirjestimiseen liittyvdt vaikeudet
sekd vaikutukset, joita muutoksista saattaa muille rataverkon
haltijoille aiheutua.

5. Jos ratakapasiteettia koskeviin pyyntoihin ei voida myon-
tyd ilman yhteensovittamista, rataverkon haltijan on pyrittavd
yhteensovittamisen avulla kisittelemain kaikki pyynnot.

6.  Ratakapasiteetin kayttooikeuden myontimistd koskevia rii-
toja varten on luotava riitojenratkaisujdrjestely tallaisten riitojen
ratkaisemiseksi nopeasti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta ole-
massa olevien muutoksenhakukeinojen ja 56 artiklan sovelta-
mista. Kyseinen jirjestely on esitettidvd verkkoselostuksessa. Jos
tatd jarjestelyd kaytetddn, paatos on tehtdva kymmenen tyopai-
van kuluessa.

47 artikla
Ylikuormitettu infrastruktuuri

1. Jos pyydettyjen rautatiereittien yhteensovittamisen ja haki-
joiden kuulemisen jilkeen ei ole mahdollista myontyd asian-
mukaisesti kaikkiin ratakapasiteettia koskeviin pyyntéihin, rata-
verkon haltijan on vilittomasti ilmoitettava, ettd kyseinen inf-
rastruktuurin osa on ylikuormitettu. Tamd on tehtivd myos
sellaisen infrastruktuurin osalta, jonka voidaan olettaa kirsivian
kapasiteetin riittimattomyydestd ldhitulevaisuudessa.

2. Jos infrastruktuurin on ilmoitettu olevan ylikuormitettu,
rataverkon haltijan on laadittava 50 artiklassa sdddetty kapasi-
teettia koskeva arviointi, jollei 51 artiklassa sdddetyn kapasitee-
tin vahvistamissuunnitelman toteutusta ole jo aloitettu.
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3. Jos 31 artiklan 4 kohdan mukaisia maksuja ei ole peritty
tai ne eivit ole tuottaneet tyydyttavad tulosta ja infrastruktuurin
on ilmoitettu olevan ylikuormitettu, rataverkon haltija voi lisiksi
soveltaa ensisijaisuusperusteita ratakapasiteetin kayttooikeuden
myontamisessa.

4. Ensisijaisuusperusteissa on otettava huomioon palvelun
merkitys yhteiskunnalle suhteessa kaikkiin muihin liikennepal-
veluihin, joille ei ndin ollen my6nnetd kapasiteettia.

Jotta varmistetaan riittivien liikennepalvelujen kehittdminen
ndissd puitteissa ja erityisesti vastataan julkisen palvelun vaa-
timuksiin tai edistetddn rautateiden kansallista ja kansainvilistd
tavaraliikennettd, jasenvaltiot voivat toteuttaa ketddn syrjimatto-
min perustein tarvittavat toimenpiteet niin, ettd kyseiset liiken-
nepalvelut ovat etusijalla ratakapasiteettia myonnettdessa.

Jos siihen on aihetta, jasenvaltiot voivat maksaa rataverkon hal-
tijalle korvauksen, joka vastaa mahdollista taloudellista tappiota
siitd, ettd tietty kapasiteetti on osoitettava toisen alakohdan mu-
kaisesti joillekin palveluille.

Kyseisissd toimenpiteissi ja korvauksessa on otettava huomioon
ne vaikutukset, joita muissa jasenvaltioissa on sills, ettei kapa-
siteettia myonnetd.

5. Tavaraliikenteen ja erityisesti kansainvilisen tavaraliiken-
teen merkitys on otettava riittavalld tavalla huomioon ensisijai-
suusperusteita maaritettdessa.

6.  Ylikuormitettujen infrastruktuurien osalta noudatettavat
menettelyt ja kdytettavit perusteet on vahvistettava verkkoselos-
tuksessa.

48 artikla
Ad hoc -hakemukset

1. Rataverkon haltijan on vastattava yksittdisia reitteja kos-
keviin ad hoc -hakemuksiin mahdollisimman pian, kuitenkin vii-
den tyopdivan kuluessa. Tiedot kidytettdvissd olevasta varakapa-
siteetista on asetettava kaikkien sellaisten hakijoiden saataville,
jotka saattavat haluta kayttdd kyseistd kapasiteettia.

2. Rataverkon haltijoiden on tarvittaessa arvioitava, onko lo-
pulliseen aikatauluun tarpeen jittda tilaa varakapasiteetille, jotta
ne voisivat nopeasti vastata ennakoitavissa oleviin kapasiteettia
koskeviin ad hoc -hakemuksiin. Titd sovelletaan myos ylikuor-
mitettuun infrastruktuuriin.

49 artikla
Erikoistunut infrastruktuuri

1.  Ratakapasiteetin on katsottava olevan saatavilla kaikkien
sellaisten palvelujen kiyttoon, jotka tdyttdvit reitin toimintaan
vaadittavat ominaisuudet, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 2
kohdan soveltamista.

2. Jos sopivia vaihtoehtoisia reittiosuuksia on, rataverkon hal-
tija voi asianomaisia osapuolia kuultuaan osoittaa tietyn

infrastruktuurin mairityn tyyppisen liikenteen kayttoon. Jos tal-
lainen osoittaminen on tapahtunut, rataverkon haltija voi asettaa
kyseisen liikennetyypin etusijalle ratakapasiteetin kayttdoikeuk-
sia myoOntdessadn, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 101, 102 ja 106 artik-
lan soveltamista.

Tallainen osoittaminen ei saa estdd muita liikkennetyyppeja kayt-
tamastd kyseistd infrastruktuuria, kun kapasiteettia on kaytetta-
vissd.

3. Jos infrastruktuuri on osoitettu tiettyyn kdyttoon 2 koh-
dan mukaisesti, siitd on kerrottava verkkoselostuksessa.

50 artikla
Kapasiteettia koskeva arviointi

1. Kapasiteettia koskevan arvioinnin tarkoituksena on mai-
rittdd ratakapasiteetin rajoitteet, jotka estdvit sen, ettd ratakapa-
siteettia koskevat hakemukset voidaan tdyttdd tdysimaardisesti,
sekd ehdottaa menetelmid, joilla lisihakemuksiin voidaan suos-
tua. Kapasiteettia koskevassa arvioinnissa yksiloiddan ylikuormi-
tuksen syyt sekd toimenpiteet, joita ylikuormituksen poistami-
seksi voitaisiin toteuttaa lyhyelld ja keskipitkdlld aikavalilld.

2. Kapasiteettia koskevan arvioinnin kohteena ovat infrast-
ruktuuri, kdyttomenettelyt, harjoitettavan liikenteen luonne ja
kaikkien niiden tekijoiden vaikutus ratakapasiteettiin. Arvioin-
nissa huomioon otettaviin toimenpiteisiin sisdltyvat erityisesti
liikenteen ohjaaminen toisille reittiosuuksille, litkenteen aikatau-
lusuunnitelman uusiminen, nopeudenmuutokset ja infrastruk-
tuurin parantaminen.

3. Kapasiteettia koskeva arviointi on saatava pditokseen kuu-
den kuukauden kuluessa siitd, kun infrastruktuuri on madritelty
ylikuormitetuksi.

51 artikla
Kapasiteetin vahvistamissuunnitelma

1. Rataverkon haltijan on laadittava kapasiteetin vahvistamis-
suunnitelma kuuden kuukauden kuluessa kapasiteettia koskevan
arvioinnin valmistumisesta.

2. Kapasiteetin vahvistamissuunnitelma laaditaan sen jilkeen,
kun kyseisen ylikuormitetun infrastruktuurin kayttdjia on kuul-
tu.

Siind on yksiloitava:

a) ylikuormituksen syyt;

b) liikenteen todennikoinen kehittyminen;

¢) infrastruktuurin kehittimista koskevat rajoitteet;

d) kapasiteetin vahvistamisen vaihtoehdot ja siitd aiheutuvat
kustannukset, myos todennikoiset kayttomaksuja koskevat
muutokset.
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Siind on myOs madritettdvd kustannus-hyoGtyanalyysin perus-
teella mahdolliset ratakapasiteetin vahvistamiseksi toteutettavat
toimet, mukaan lukien aikataulu toimenpiteiden toteuttamiselle.

Suunnitelman edellytykseni voi olla jasenvaltion ennakkohyvak-
synta.

3. Rataverkon haltijan on keskeytettdavd kaikkien maksujen
periminen kyseisen infrastruktuurin kdytostd 31 artiklan 4 koh-
dan perusteella, jos rataverkon haltija

a) ei tee kapasiteetin vahvistamissuunnitelmaa; tai

b) ei edisty kapasiteetin vahvistamissuunnitelmassa madritetty-
jen toimien toteuttamisessa.

4. Sen estimittd, mitd 3 kohdassa sdidetdin, rataverkon hal-
tija voi kuitenkin jatkaa kyseisten maksujen perimistd
edellyttden, ettd 55 artiklassa tarkoitettu sddntelyelin hyviksyy
tdman, jos

a) kapasiteetin vahvistamissuunnitelmaa ei pystyta toteuttamaan
syistd, joihin rataverkon haltija ei pysty vaikuttamaan; tai

b) kaytettdvissd olevat vaihtoehdot eivdt ole taloudellisesti tai
rahoituksellisesti toteuttamiskelpoisia.

52 artikla
Reittien kiytto

1. Rataverkon haltijan on eriteltivd verkkoselostuksessa edel-
lytykset, joiden avulla otetaan huomioon reittien aikaisemmat
kéyttoasteet madritettdessd kayttooikeuden myontimismenette-
lyjen ensisijaisuusjirjestys.

2. CErityisesti ylikuormitetun infrastruktuurin osalta rataver-
kon haltijan on vaadittava reitin luovuttamista, jos reittid on
vihintddn kuukauden mittaisen ajanjakson aikana kiytetty va-
hemmin kuin verkkoselostuksessa on vahvistettu kynnysmaa-
raksi, paitsi jos tdmé johtuu hakijasta riippumattomista, muista
kuin taloudellisista syista.

53 artikla
Ratakapasiteetti kunnossapitotoitd varten

1. Kunnossapitotditd varten tapahtuvaa ratakapasiteetin kayt-
tod koskevat hakemukset on tehtdvd aikataulusuunnittelun yh-
teydessa.

2. Rataverkon haltijan on otettava riittavalld tavalla huomi-
oon suunnitellun radan kunnossapitot6ihin varatun ratakapasi-
teetin vaikutus hakijoihin.

3. Rataverkon haltijan on ilmoitettava asianomaisille osapuo-
lille mahdollisimman pian ratakapasiteetin poistamisesta kay-
tostd  ennalta  suunnittelemattomien  kunnossapitotdiden
johdosta.

54 artikla
Erityiset toimenpiteet hiiriotilanteissa

1. Jos junaliikenteessd esiintyy teknisistd ongelmista tai on-
nettomuudesta johtuvia hiirioitd, rataverkon haltijan on toteu-
tettava kaikki tarvittavat toimenpiteet tilanteen palauttamiseksi
ennalleen. Titd varten sen on laadittava varautumissuunnitelma,
jossa luetellaan elimet, joille on ilmoitettava vakavista vaaratilan-
teista tai vakavista hairioistd junaliikenteessa.

2. Hatatilanteissa ja jos se on infrastruktuurin kayton tilapai-
sesti estdvan hairion vuoksi ehdottoman vilttdimatontd, reitit,
joihin on myonnetty kayttooikeus, voidaan ilman varoitusta
poistaa kdytostd jirjestelmin korjaamiseen tarvittavaksi ajaksi.

Jos rataverkon haltija pitdd tdtd tarpeellisena, se voi vaatia rau-
tatieyrityksid antamaan sen kiyttoon resurssit, joita se pitdd
asianmukaisimpina tilanteen palauttamiseksi ennalleen mahdol-
lisimman nopeasti.

3. Jasenvaltiot voivat vaatia rautatieyrityksid osallistumaan
sen varmistamiseen, ettd turvallisuusstandardit ja -sddnnot pan-
naan tdytintoon ja niiden noudattamista valvotaan kyseisten
yritysten itsensd osalta.

4 JAKSO
Sdintelyelin
55 artikla
Sidntelyelin

1. Kunkin jasenvaltion on perustettava rautatiealalle yksi kan-
sallinen sadntelyelin. Kyseisen elimen on oltava itsendinen viran-
omainen, joka on organisatorisesti, toiminnallisesti, hierarkki-
sesti ja paitoksenteoltaan oikeudellisesti erillinen ja riippumaton
muista julkisista tai yksityisistd yhteisoistd, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta 2 kohdan soveltamista. Sen on myos oltava orga-
nisaatioltaan, rahoituspaitoksiltdan, oikeudelliselta rakenteeltaan
ja padtoksenteoltaan rataverkon haltijoista, hinnoitteluelimista,
kayttooikeuksia myontivistd elimistd sekd hakijoista riippuma-
ton. Sen on lisiksi oltava toiminnallisesti riippumaton kaikista
toimivaltaisista viranomaisista, jotka osallistuvat julkista palvelu-
hankintaa koskevan sopimuksen tekemiseen.

2. Jasenvaltiot voivat perustaa sddntelyelimii, joilla on toimi-
valtaa usealla sddnnellylld alalla, jos tillaiset yhdistetyt sdantely-
viranomaiset tdyttavat tdimdn artiklan 1 kohdassa vahvistetut
riippumattomuusvaatimukset. Rautatiealan sidntelyelin voidaan
my0Os organisatorisesti liittdd perustamissopimuksen 101 ja
102 artiklassa vahvistettujen kilpailusddntojen tdytantoonpa-
nosta 16 pdivani joulukuuta 2002 annetun neuvoston asetuk-
sen (EY) N:o 1/2003 (') 11 artiklassa tarkoitettuun kansalliseen
kilpailuviranomaiseen, yhteison rautateiden turvallisuudesta
29 pdivand huhtikuuta 2004 annetun Euroopan parlamentin

() EYVL L 1, 4.1.2003, s. 1.
Huomautus: Neuvoston asetuksen (EY) N:o 1/2003 nimi on tarkis-
tettu siten, ettd siind otetaan huomioon Lissabonin sopimuksen 5 ar-
tiklan mukainen Euroopan yhteisén perustamissopimuksen artiklo-
jen uudelleennumerointi; alun perin nimessd oli viittaus perustamis-
sopimuksen 81 ja 82 artiklaan.
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ja neuvoston direktiivin 2004/49/EY (') nojalla perustettuun tur-
vallisuusviranomaiseen tai timéan direktiivin Il luvussa tarkoitet-
tuun toimilupaviranomaiseen, jos kyseinen yhteinen elin tayttdd
timdn artiklan 1 kohdassa vahvistetut riippumattomuusvaa-
timukset.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sadntelyelimen hen-
kilostod ja hallintoa hoidetaan tavalla, jolla taataan sen riippu-
mattomuus. Niiden on erityisesti varmistettava, ettd henkilot,
jotka vastaavat sddntelyelimen paitoksenteosta 56 artiklan mu-
kaisesti, kuten sen mahdollisen johtokunnan jdsenet, nimittdd
jasenvaltioiden hallitus tai ministerineuvosto tai muu julkinen
viranomainen, joka ei suoraan kiytd omistajan oikeuksia sddn-
nellyssi yrityksessd, sellaisten selkeiden ja avoimien sddntojen
mukaisesti, joilla voidaan taata henkil6iden riippumattomuus.

Jasenvaltioiden on paatettdvd, nimitetddnkd ndma henkil6t maa-
rdajaksi, joka voidaan uusia, vai pysyvisti, jolloin heidit voidaan
irtisanoa ainoastaan kurinpitosyistd, jotka eivit liity heiddn pai-
toksentekoonsa. Henkilot on valittava avoimella menettelylld
heiddn ansioidensa perusteella, mukaan lukien soveltuva kelpoi-
suus ja asianmukainen kokemus mieluiten rautatieliikenteen
alalta tai muilta verkkotoimialoilta.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettdi nimi henkil6t toimivat
riippumattomasti rautatiealaan liittyvistd markkinaetundkokoh-
dista eikd heilld ndin ollen ole intressid missddn sddnnellyssd
yrityksessd tai yhteisossd eikd liikesuhdetta niihin. Titd varten
ndiden henkildiden on annettava sidonnaisuuksistaan ja etuni-
kokohdistaan vuosittain ilmoitukset, joista kdyvit ilmi mahdol-
liset suorat tai epdsuorat etunakokohdat, joiden voidaan katsoa
haittaavan heidan riippumattomuuttaan ja jotka saattavat vaikut-
taa minkd hyvinsa tehtdvin suorittamiseen. Ndiden henkiloiden
on jittdydyttava pddtoksenteon ulkopuolelle tapauksissa, jotka
koskevat yritystd, johon heilld on ollut suora tai epasuora yhteys
menettelyn alkamista edeltdvin vuoden aikana.

Heiddn ei saa pyytdd eikd ottaa vastaan ohjeita miltdan hallituk-
selta tai muulta julkiselta tai yksityiseltd yhteisoltd toteuttaessaan
saantelyelimen tehtavid, ja heilld on tdydet valtuudet sidntelye-
limen henkiloston palvelukseen ottamisessa ja hallinnoinnissa.

Sen jalkeen, kun heiddn toimikautensa sddntelyelimessd on pait-
tynyt, heilld ei saa vihintddn yhden vuoden aikana olla amma-
tillista asemaa tai vastuuta missddn sddnnellyistd yrityksistd tai
yhteisoista.

56 artikla
Sdintelyelimen toiminta

1. Rajoittamatta 46 artiklan 6 kohdan soveltamista hakijalla
on oikeus hakea muutosta sddntelyelimeltd, jos se katsoo tul-
leensa kohdelluksi epdoikeudenmukaisesti, syrjityksi tai muulla
tavalla loukatuksi sekd erityisesti rataverkon haltijan tai tapa-
uskohtaisesti rautatieyrityksen tai palvelupaikan yllapitdjan teke-
miin paitoksiin, jotka koskevat:

()) EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44.

a) verkkoselostuksen alustavaa ja lopullista versiota;

b) verkkoselostuksessa vahvistettuja perusteita;

¢) kayttooikeuden myontimismenettelyd ja sen tuloksia;

d) hinnoittelujirjestelmas;

e) hakijalta perittdvien tai perittdviksi tarkoitettujen infrastruk-
tuurimaksujen suuruutta tai méadraytymisperusteita;

f) kayttooikeutta koskevia 10-13 artiklan mukaisia jarjestelyjd;

g) palvelujen kiyttooikeutta ja niiden hinnoittelua 13 artiklan
mukaisesti.

2. Sidntelyelimelld on oltava valtuudet seurata kilpailutilan-
netta rautatieliikenteen markkinoilla, ja se erityisesti valvoo 1
kohdan a—g alakohtaa omasta aloitteestaan ja chkaistikseen syr-
jinndn hakijoita kohtaan, sanotun kuitenkaan rajoittamatta kan-
sallisten kilpailuviranomaisten toimivaltaa rautatieliikenteen
markkinoiden kilpailun varmistamiseksi. Sen on erityisesti tar-
kistettava, onko verkkoselostuksessa syrjivid lausekkeita tai an-
netaanko siini rataverkon haltijalle harkintavaltaa, jota voisi olla
mahdollista kdyttda hakijoihin kohdistuvaan syrjintdin.

3. Sdantelyelimen on tehtdvi tiivistd yhteistyotd myos rauta-
tiejarjestelmin yhteentoimivuudesta yhteisossd 17 pdivina kesa-
kuuta 2008 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivissd 2008/57[EY (%) tarkoitetun kansallisen turvallisuus-
viranomaisen ja tdssd direktiivissd tarkoitetun toimilupaviran-
omaisen kanssa.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etti nimd viranomaiset kehit-
tavit yhdessd sellaiset puitteet tietojenvaihtoa ja yhteistyotd var-
ten, joilla pyritddn ehkdisemain kielteiset vaikutukset kilpailuun
tai rautatielifkenteen markkinoiden turvallisuuteen. Ndihin puit-
teisiin on sisallyttdvd mekanismi, jonka avulla sidntelyelin esit-
tdd kansallisille turvallisuus- ja toimilupaviranomaisille suosituk-
sia kysymyksistd, joilla voi olla vaikutusta kilpailuun rautatielii-
kenteen markkinoilla, ja jonka avulla kansallinen turvallisuus-
viranomainen esittda sadntelyelimelle ja toimilupaviranomaiselle
suosituksia kysymyksistd, joilla voi olla vaikutusta turvallisuu-
teen. Asianomainen viranomainen tarkastelee tallaisia suosituk-
sia ennen paitoksentekoa, timdn kuitenkaan rajoittamatta ni-
den viranomaisten itsendisyyttd niiden omaan toimivaltaan kuu-
luvalla alalla. Jos asianomainen viranomainen pdittdd poiketa
ndistd suosituksista, sen on perusteltava padtoksensa.

() EUVL L 191, 18.7.2008, s. 1.
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4. Jdsenvaltiot voivat paittdd, ettd sddntelyelimelle annetaan
tehtdvd antaa neuvoa-antavia lausuntoja 8 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetun litketoimintasuunnitelman, sopimuksen ja kapasitee-
tin vahvistamissuunnitelman alustavista versioista erityisesti sen
ilmoittamiseksi, ovatko kyseiset vilineet rautatieliikenteen mark-
kinoiden kilpailutilanteen mukaisia.

5.  Sdantelyelimelld on oltava tarvittavat organisatoriset val-
miudet tehtdviensd toteuttamiseen henkilostoresursseina ja ai-
neellisina voimavaroina, jotka ovat oikeassa suhteessa rautatie-
alan merkitykseen kyseisessi jasenvaltiossa.

6.  Saantelyelimen on varmistettava, ettd rataverkon haltijan
médradmat maksut ovat IV luvun 2 jakson mukaisia ja syrjimat-
tomid. Infrastruktuurimaksujen tasoa koskevat neuvottelut haki-
joiden ja rataverkon haltijan vililld sallitaan ainoastaan, jos ne
kdydain sidntelyelimen johdolla. Sdintelyelimen on puututtava
asiaan, jos neuvottelut saattavat rikkoa tdssd luvussa sdddettyja
vaatimuksia.

7. Siantelyelimen on kuultava sdinnollisesti ja joka tapauk-
sessa vahintddn kahden vuoden vilein rautateiden tavara- ja
henkiloliikennepalvelujen kayttdjien edustajia ottaakseen huomi-
oon niiden nakemykset rautatielitkenteen markkinoista.

8.  Saintelyelimelli on oikeus pyytdd rataverkon haltijalta,
hakijoilta ja muulta kyseisessd jdsenvaltiossa sijaitsevalta kol-
mannelta asiaa koskevia tietoja.

Pyydetyt tiedot on annettava sddntelyelimen vahvistaman koh-
tuullisen ajan kuluessa, joka saa olla enintddn yksi kuukausi,
jollei sddntelyelin poikkeuksellisissa olosuhteissa anna lupaa pi-
dentdd tdtd mairdaikaa edelleen enintddn kahdella viikolla. Sain-
telyelimen on voitava varmistaa pyyntoihin vastaaminen asian-
mukaisilla seuraamuksilla, sakot mukaan lukien. Sddntelyelimelle
toimitettaviin tietoihin sisaltyvat kaikki tiedot, joita sidntelyelin
tarvitsee muutoksenhakutehtdvissdin ja seuratessaan kilpailua
rautatielitkenteen markkinoilla 2 kohdan mukaisesti. Tahin si-
sdltyvit tiedot, jotka ovat tarpeen tilastointi- ja markkinaseur-
antatarkoituksiin.

9.  Saantelyelimen on késiteltava valitukset ja pyydettiva tar-
vittaessa asianmukaisia tietoja ja pantava kaikkien asianomaisten
osapuolten kuuleminen alulle yhden kuukauden kuluessa vali-
tuksen vastaanottamisesta. Sen on ratkaistava valitukset, toteu-
tettava toimet tilanteen korjaamiseksi ja annettava asianomaisille
osapuolille tiedoksi perusteltu paitoksensi ennalta mdiritetyn
kohtuullisen ajan ja joka tapauksessa kuuden viikon kuluessa
kaikkien asianomaisten tietojen vastaanottamisesta. Sdantelyeli-
men on tarvittaessa péitettivd omasta aloitteestaan aiheellisista
toimenpiteistd hakijoihin kohdistuvan syrjinndn, markkinoiden
vddristymisen ja muiden kielteisten ilmididen oikaisemiseksi
ndilli markkinoilla erityisesti 1 kohdan a—g alakohdan osalta,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta kansallisten kilpailuviran-

omaisten toimivaltaa rautatielitkenteen markkinoiden kilpailun
varmistamiseksi.

Sadntelyelimen tekemd paitos sitoo kaikkia niitd, jotka kuuluvat
padtoksen soveltamisalaan eivitkd ole jonkin toisen hallinnolli-
sen tahon valvonnan alaisia. Sadntelyelimelld on oltava mahdol-
lisuus varmistaa pédtostensd noudattaminen asianmukaisilla
seuraamuksilla, sakot mukaan lukien.

Jos muutoksenhaku koskee kieltdytymistd ratakapasiteetin
myontimisestd tai kapasiteetin tarjoamiseen liittyvid ehtoja,
saantelyelimen on joko vahvistettava, ettei rataverkon haltijan
tekemdd pddtostd tarvitse muuttaa, tai vaadittava pddtoksen
muuttamista sddntelyelimen antamien suuntaviivojen mukaisesti.

10.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sddntelyelimen pdd-
tokset voidaan saattaa tuomioistuimen tutkittavaksi. Muutoksen-
haulla voi olla lykkddvd vaikutus sddntelyelimen paitokseen
vain, jos sddntelyelimen padtoksen vilittomistd vaikutuksista
voi aiheutua peruuttamatonta tai ilmeisen lijallista haittaa muu-
toksenhakijalle. Tdma sddnnos ei vaikuta muutoksenhaun kisit-
televin tuomioistuimen mahdolliseen perustuslailla annettuun
toimivaltaan.

11.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sddntelyelimen te-
kemit padtokset julkaistaan.

12.  Siintelyelimelld on oltava valtuudet tehdd tarkastuksia
tai teettdd ulkopuolisia tarkastuksia rataverkon haltijoissa, palvel-
upaikan yllapitdjissd ja tarvittaessa rautatieyrityksissd varmistaak-
seen 6 artiklassa vahvistettujen tilien eriyttimisti koskevien
saannosten noudattamisen. Tdssd suhteessa sddntelyelimelld on
oikeus pyytdd tarvittavia tietoja. Sddntelyelimelld on erityisesti
oikeus pyytdd, ettd rataverkon haltija, palvelupaikan yllapitdjat
ja kaikki yritykset tai muut yhteisot, jotka harjoittavat tai yhdis-
tavat rautatieliikenteen eri muotoja tai rataverkon hallintaa, joita
tarkoitetaan 6 artiklan 1 ja 2 kohdassa ja 13 artiklassa, toimit-
tavat liitteessd VIII luetellut tilinpdatostiedot kokonaan tai osit-
tain niin yksityiskohtaisesti kuin katsotaan tarpeelliseksi ja oi-
keasuhteiseksi.

Saantelyelin voi my0s tehdd ndiden tilinpditosten perusteella
johtopditoksid valtiontukikysymyksistd, joista sen on ilmoitet-
tava tillaisten kysymysten ratkaisemisesta vastaaville viranomai-
sille, sanotun kuitenkaan rajoittamatta ndiden viranomaisten toi-
mivaltaa.

13.  Siirretddn komissiolle valta antaa 60 artiklan mukaisesti
delegoituja saadoksid liitteeseen VIII tehtdvistd tietyistd muutok-
sista. Liitettd VIII voidaan tilld tavoin muuttaa sen mukauttami-
seksi tilinpito- ja valvontakdytintojen kehittymiseen ja/tai sen
tdydentamiseksi uusilla osatekijoilld, jotka ovat tarpeen tilien
eriyttdmisen tarkistamiseksi.
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57 artikla
Sdantelyelinten vilinen yhteistyd

1.  Sdintelyelinten on vaihdettava tietoja tyostdan, paatoksen-
tekonsa periaatteista sekd kdytdnnoistd, ja erityisesti niiden on
vaihdettava tietoja tirkeimmistd menettelyynsd littyvistd kysy-
myksistd sekd osaksi kansallista lainsdddantod saatetun unionin
rautatielainsddddnnon  tulkintaongelmista. Niiden on tehtdvid
muulla tavoin yhteistyotd pddtoksentekonsa sovittamiseksi yh-
teen koko unionissa. Titd varten niiden on osallistuttava ja
toimittava yhdessd verkostossa, joka kokoontuu sddnnollisin vé-
liajoin. Komissio on verkoston jdsen, ja se sovittaa yhteen ja
tukee verkoston toimintaa ja antaa verkostolle tarvittaessa suo-
situksia. Se varmistaa aktiivisen yhteistyon asianmukaisten sdin-
telyelinten valilla.

Jollei yksiloiden suojelusta henkilotietojen kasittelyssd ja ndiden
tietojen vapaasta liikkuvuudesta 24 piivind lokakuuta 1995
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
95/46/EY (') ja yksiloiden suojelusta yhteisdjen toimielinten ja
elinten suorittamassa henkilotietojen kisittelyssd ja ndiden tieto-
jen vapaasta liikkuvuudesta 18 péivind joulukuuta 2000 anne-
tun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
45/2001 () mukaisista tietosuojasadnnoistd muuta johdu, ko-
missio tukee 1 kohdassa tarkoitettua tietojenvaihtoa verkoston
jasenten vililli mahdollisesti sahkoisia vilineitd kayttden ja siten,
ettd kunnioitetaan asianomaisten yritysten toimittamien liikes-
alaisuuksien luottamuksellisuutta.

2. Saintelyelinten on tehtavé tiivistd yhteistyotd, myos tyo-
jarjestelyjen avulla, avustaakseen toisiaan markkinoiden seur-
antatehtdvissddn sekd valitusten ja tutkimusten kasittelyssa.

3. Kansainviliseen reittiin liittyvan kayttooikeutta tai hinnoit-
telua koskevan valituksen tai oma-aloitteisen tutkimuksen ky-
seessd ollen sekd kansainviliseen rautatieliikenteeseen liittyvin
markkinoiden kilpailuseurannan yhteydessd asianomaisen sddn-
telyelimen on kuultava kaikkien muiden sellaisten jisenvaltioi-
den sddntelyelimid, joiden kautta kyseinen kansainvilinen reitti
kulkee, ja tarvittaessa komissiota ja pyydettiva niiltd kaikki tar-
vittavat tiedot ennen pddtoksensd tekemista.

4. Sidantelyelinten, joita kuullaan 3 kohdan mukaisesti, on
annettava kaikki tiedot, joita niilld itsellian on oikeus pyytdd
kansallisen oikeutensa mukaisesti. Niitd tietoja saa kayttdd ai-
noastaan 3 kohdassa tarkoitetun valituksen tai tutkimuksen ké-
sittelemiseksi.

5. Valituksen vastaanottaneen tai omasta aloitteestaan tutki-
muksen tehneen sddntelyelimen on toimitettava asian kannalta
merkitykselliset tiedot vastuulliselle sidntelyelimelle, jotta se voi
toteuttaa toimenpiteitd asiaomaisten osapuolten osalta.

6. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 40 artiklan 1 koh-
dassa tarkoitetut yhteen liittyneet rataverkon haltijoiden edus-
tajat toimittavat viipymattd kaikki tdmédn artiklan 3 kohdassa

() EYVL L 281, 23.11.1995, s. 31.
() EYVL L 8, 12.1.2001, s. 1.

tarkoitetun valituksen tai tutkimuksen kasittelemiseksi tarvitta-
vat tiedot, joita sen jdsenvaltion sddntelyelin pyytdd, jonka alu-
eella yhteen liittynyt edustaja on. Kyseiselld sddntelyelimelld on
oltava oikeus toimittaa kyseistd kansainvilistd reittid koskevat
tallaiset tiedot 3 kohdassa tarkoitetuille sddntelyelimille.

7. Komissio voi osallistua sidntelyelimen pyynnostd 2-6
kohdassa lueteltuihin toimiin helpottaakseen sddntelyelinten vé-
listd yhteistyotd mainituissa kohdissa tarkoitetulla tavalla.

8.  Saintelyelinten on vahvistettava yhteiset periaatteet ja kdy-
tinteet niiden pditosten tekemiseksi, joiden tekemiseen ne on
valtuutettu tdmén direktiivin nojalla. Sddntelyelinten kokemus-
ten ja 1 kohdassa tarkoitetun verkoston toiminnan perusteella ja
tarvittaessa sddntelyelinten tehokkaan yhteistyon varmistami-
seksi komissio voi hyviksya toimenpiteitd, joissa sdddetddn tal-
laisista yhteisistd periaatteista ja kdytdnteistd. Nimé tdytintoon-
panosdadokset hyviksytdan 62 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

9.  Siddntelyelimet tarkastelevat 37 artiklassa ja 40 artiklan 1
kohdassa tarkoitettujen rataverkon haltijoiden yhteenliittymien
sellaisia padtoksid ja kaytinteitd, joilla pannaan tdytintoon ta-
min direktiivin sdannoksid tai edistetddn muulla tavoin kansain-
vilisen rautatieliikenteen sujuvuutta.

V LUKU
LOPPUSAANNOKSET
58 artikla
Julkisia hankintoja koskevat sddnnot

Taman direktiivin sddnnoksid sovelletaan rajoittamatta vesi- ja
energiahuollon seki liikenteen ja postipalvelujen alalla toimivien
yksikoiden hankintamenettelyjen yhteensovittamisesta 31 pii-
viand maaliskuuta 2004 annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 2004/17/EY (}) soveltamista.

59 artikla
Poikkeukset

1. 15 pdivddn maaliskuuta 2013 asti Irlannin saarijisenval-
tiona, jolla on rautatieyhteys ainoastaan yhteen muuhun jisen-
valtioon, ja Yhdistyneen kuningaskunnan Pohjois-Irlannin osalta
samalla perusteella,

a) ei tarvitse antaa riippumattoman elimen hoidettavaksi inf-
rastruktuurin yhtéldisten ja syrjimédttomien kayttomahdolli-
suuksien mddrittelyd koskevia toimintoja 7 artiklan 1 kohdan
ensimmadisen alakohdan mukaisesti siltd osin kuin mainitussa
artiklassa velvoitetaan jdsenvaltioita perustamaan riippumat-
tomat elimet 7 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen tehtavien
suorittamista varten;

() EUVL L 134, 30.4.2004, s. 1.
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b) ei tarvitse soveltaa 27 artiklassa, 29 artiklan 2 kohdassa, 38,
39 ja 42 artiklassa, 46 artiklan 4 ja 6 kohdassa, 47 artiklassa,
49 artiklan 3 kohdassa, 50-53 artiklassa sekd 55 ja 56 artik-
lassa sdddettyjd vaatimuksia edellyttden, ettd ratakapasiteetin
kdyttooikeuden myontimistd tai maksujen perimistd kos-
keviin paitoksiin voidaan rautatieyrityksen kirjallisesti esitta-
mistd pyynnostd hakea muutosta riippumattomalta elimeltd,
joka tekee padtoksensd kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
sille on toimitettu kaikki tarvittavat tiedot, ja jonka paatokset
voidaan saattaa tuomioistuimen tutkittavaksi.

2. Kun useampi kuin yksi rautatieyritys, jolle on myonnetty
toimilupa 17 artiklan mukaisesti, tai Irlannin ja Pohjois-Irlannin
osalta rautatieyritys, jolle on tilld tavoin myonnetty toimilupa
muualla, esittdd virallisen hakemuksen kilpailevan rautatieliiken-
teen harjoittamiseksi Irlannin tai Pohjois-Irlannin alueella taikka
kyseiselle alueelle tai kyseiseltd alueelta, timdn poikkeuksen so-
veltamisen jatkamisesta on péidtettivd 62 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.

Edelli 1 kohdassa tarkoitettuja poikkeuksia ei sovelleta, kun
rautatieliikennettd Irlannissa tai Pohjois-Irlannissa harjoittava
rautatieyritys esittdd virallisen hakemuksen rautatieliikenteen
harjoittamisesta jonkin toisen jdsenvaltion alueella, alueelle tai
alueelta, lukuun ottamatta Irlantia Pohjois-Irlannissa toimivien
rautatieyritysten osalta ja Yhdistynyttd kuningaskuntaa Irlannissa
toimivien rautatieyritysten osalta.

Vuoden kuluessa joko timidn kohdan ensimmdisessi alakoh-
dassa tarkoitetun pddtoksen tai timin kohdan toisessa alakoh-
dassa tarkoitettua virallista hakemusta koskevan ilmoituksen
vastaanottamisesta kyseisen jdsenvaltion tai kyseisten jisenvalti-
oiden (Irlannin tai Yhdistyneen kuningaskunnan Pohjois-Irlannin
osalta) on annettava 1 kohdassa tarkoitettujen artiklojen tdytin-
t66n panemiseksi tarvittava lainsdddanto.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettu poikkeus voidaan uusia enin-
tddn viideksi vuodeksi kerrallaan. Jasenvaltio, joka on kayttinyt
hyvikseen kyseistd poikkeusta, voi viimeistidan 12 kuukautta
ennen poikkeuksen pdittymispaivad esittdd komissiolle poikke-
uksen uusimista koskevan pyynnon. Tallainen pyyntd on perus-
teltava. Komissio tutkii pyynnon ja pddttad asiasta 62 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.
Kyseistd menettelyd noudatetaan kaikissa pyynto6n liittyvissd
paatoksissa.

Tehdessddn padtoksen komissio ottaa huomioon geopoliittisen
tilanteen kehityksen ja rautatieliikennemarkkinoiden kehityksen
poikkeuksen uusimista pyytineen jdsenvaltion alueella, alueelta
ja alueelle harjoitettavan rautatieliikenteen osalta.

60 artikla
Siirretyn sidddosvallan kiyttiminen

1. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sddadoksid
tissd artiklassa sdddetyin edellytyksin.

2. Siirretddn 20 artiklan 5 kohdassa, 35 artiklan 3 kohdassa,
43 artiklan 2 kohdassa sekd 56 artiklan 13 kohdassa tarkoitettu

valta antaa delegoituja sdddoksid komissiolle viideksi vuodeksi
15 paivastd joulukuuta 2012. Komissio laatii siirrettyd sdados-
valtaa koskevan kertomuksen viimeistddn yhdeksin kuukautta
ennen viiden vuoden pituisen kauden paittymistd. Saddosvallan
siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi,
jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta siirron jatka-
mista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden pait-
tymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa
peruuttaa 20 artiklan 5 kohdassa, 35 artiklan 3 kohdassa, 43 ar-
tiklan 2 kohdassa sekd 56 artiklan 13 kohdassa tarkoitetun
sdddosvallan siirron. Peruuttamispddtokselld lopetetaan tuossa
padtoksessd mainittu saddosvallan siirto. Pddtos tulee voimaan
sitd pdivdd seuraavana pdivdnd, jona se julkaistaan Euroopan
unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempand, paitoksessd
mainittuna pdivand. Pddtos ei vaikuta jo voimassa olevien dele-
goitujen sdadosten pitevyyteen.

4. Heti kun komissio on antanut delegoidun sidadoksen, ko-
missio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille
ja neuvostolle.

5. Edelld olevien 20 artiklan 5 kohdan, 35 artiklan 3 koh-
dan, 43 artiklan 2 kohdan sekd 56 artiklan 13 kohdan nojalla
annettu delegoitu sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroo-
pan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa
siitd, kun asianomainen sdddos on annettu tiedoksi Euroopan
parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos
sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun
médrdajan paattymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit
vastusta saddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloit-
teesta tdtd médrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

61 artikla
Soveltamista koskevat toimenpiteet

Jasenvaltion tai sddntelyelimen pyynnostd tai omasta aloittees-
taan komissio tutkii tdmin direktiivin soveltamiseen liittyvid,
kansallisten viranomaisten hyviksymid erityistoimenpiteitd, jotka
koskevat rautatieinfrastruktuurin ja -palvelujen kiyttooikeuden
edellytyksid, rautatieyritysten toimilupia, infrastruktuurin hin-
noittelua ja kapasiteetin kdyttooikeuden myontdmistd, 12 kuu-
kauden kuluessa ndiden toimenpiteiden hyvaksymisestd. Komis-
sio padttdd neljan kuukauden kuluessa tillaisen pyynnon vas-
taanottamisesta 62 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd
noudattaen, voidaanko tillaisen toimenpiteen soveltamista jat-
kaa.

62 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa komitea. Tami komitea on asetuksessa
(EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tihdn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU)
N:o 1822011 4 artiklaa.
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3. Kun viitataan tihdn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU)
N:o 1822011 5 artiklaa. Jos komitea ei anna lausuntoa ehdo-
tuksesta tdytdntoonpanosiidokseksi, joka on tarkoitus hyviksyd
10 artiklan 4 kohdan, 11 artiklan 4 kohdan, 12 artiklan 5
kohdan, 13 artiklan 9 kohdan, 17 artiklan 5 kohdan, 31 artiklan
3 kohdan ja 5 kohdan, 32 artiklan 4 kohdan ja 57 artiklan 8
kohdan nojalla, komissio ei hyviksy ehdotusta tiytint66npano-
sdddokseksi ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011
5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

63 artikla
Kertomus

1.  Komissio antaa viimeistddn 31 paivand joulukuuta 2012
Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaa-
likomitealle sekd alueiden komitealle kertomuksen II luvun tdy-
tantoonpanosta. Tdssd kertomuksessa arvioidaan myos markki-
noiden kehitystd, mukaan lukien valmistautumisaste rautatielii-
kennemarkkinoiden avaamiseksi edelleen. Tdssd kertomuksessa
komissio my6s analysoi eri malleja ndiden markkinoiden jarjes-
tamiseksi ja timan direktiivin vaikutuksia julkisia palveluhankin-
toja koskeviin sopimuksiin ja niiden rahoitukseen. Samalla ko-
missio ottaa huomioon asetuksen (EY) N:o 1370/2007 taytin-
toonpanon ja jasenvaltioiden viliset olennaiset erot (verkkojen
tiheys, matkustajien méara, keskimédariinen matkan pituus). Ko-
missio ehdottaa tarvittaessa lainsddddnt6toimenpiteitd, jotka
koskevat kansallisten matkustajalikennemarkkinoiden avaamista
ja sellaisten asianmukaisten olosuhteiden luomista, joilla varmis-
tetaan syrjimaton padsy infrastruktuureihin ja jotka perustuvat
voimassa oleviin vaatimuksiin, jotka koskevat infrastruktuurin
hallinnon ja kuljetustoimintojen erottamista toisistaan, ja arvioi
ndiden toimenpiteiden vaikutuksia.

2. Sidantelyelinten verkoston kautta saatujen kokemusten pe-
rusteella komissio antaa viimeistddn 16 pdivand joulukuuta
2014 Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle sekd alueiden komitealle kertomuksen sddnte-
lyelinten vilisestd yhteistyostd. Komissio ehdottaa tarvittaessa
tdydentdvid toimia varmistaakseen Euroopan rautatiemarkkinoi-
den siddntelyn yhdennetymman valvonnan erityisesti kansainva-
listen palvelujen osalta. Titd varten harkitaan tarvittaessa myos
lainsdadantotoimia.

64 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsdddiant6d

1.  Jdsenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudatta-
misen, mukaan lukien yritysten, toimijoiden, hakijoiden, viran-
omaisten ja muiden asianomaisten yhteisojen toteuttama nou-
dattaminen, edellyttamat lait, asetukset ja hallinnolliset maarayk-
set voimaan viimeistddn 16 pdivind kesikuuta 2015 Niiden on
viipymittd toimitettava nimd sdannokset kirjallisina komissiolle.

Naissd jasenvaltioiden antamissa sddnnoksissd on viitattava td-
hin direktiiviin tai niihin on liitettdvé tallainen viittaus, kun ne
virallisesti julkaistaan. Niissd on myds mainittava, ettd voimassa
oleviin lakeihin, asetuksiin ja hallinnollisiin madrayksiin sisalty-
vid viittauksia tdlld direktiivilli kumottuihin direktiiveihin pide-
tddn viittauksina tdhidn direktiiviin. Jasenvaltioiden on sdddettiva
siitd, miten viittaukset ja maininnat tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnel-
lyistd kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sddnnokset
kirjallisina komissiolle.

Velvoitteet, jotka koskevat tdimdn direktiivin II ja IV luvun saat-
tamista osaksi kansallista lainsdddintod ja sen tdytintoon pane-
mista, eivdt koske Kyprosta ja Maltaa niin kauan kuin niiden
alueilla ei ole rautatiejirjestelmaa.

65 artikla
Kumoaminen

Kumotaan direktiivit 91/440/ETY, 95/18/EY ja 2001/14/EY, sel-
laisina kuin ne ovat muutettuina liitteessd IX olevassa A osassa
mainituilla direktiiveilld, 15 pdivistd joulukuuta 2012, sanotun
kuitenkaan vaikuttamatta jasenvaltioiden velvollisuuteen noudat-
taa liitteessd IX olevassa B osassa olevia miidrdaikoja, joiden
kuluessa niiden on ollut saatettava siind mainitut direktiivit
osaksi kansallista lainsddadantoa.

Viittauksia kumottuihin direktiiveihin pidetddn viittauksina ti-
hin direktiiviin liitteessd X olevan vastaavuustaulukon mukaises-
ti.

66 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana paivind,
jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

67 artikla
Osoitus

Tamad direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa 21 pdivdnd marraskuuta 2012.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies

M. SCHULZ

Puheenjohtaja
A. D. MAVROYIANNIS
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LIITE 1

LUETTELO RAUTATIEINFRASTRUKTUURIN OSISTA

Rautatieinfrastruktuuri koostuu seuraavista osista, jos ne ovat osa kiintedd rataa, mukaan luettuina sivuraiteet, mutta ei
raiteita, jotka sijaitsevat korjaamoissa taikka vaunu- tai veturihalleissa, eikd yksityisid haara- tai sivuraiteita:

Maapohja.

Raiteet ja ratapenkka, erityisesti vallit, maanleikkaukset, vedenpoistokanavat ja ojat, ojakivetykset, rummut, seindmit,
radanvarsipenkereitd suojaava kasvillisuus jne.; matkustaja- ja tavaralaiturit, my6s matkustaja-asemilla ja tavaraliiken-
neterminaaleissa; ajo- ja jalankulkutiet; aitamuurit, pensasaidat ja muut aidat; paloturvallisuuskaistat; vaihteiden ja
risteysten limmityspisteiden laitteet; risteykset jne.; lumiaidat.

Tekniset rakenteet: sillat, rummut ja muut ylikulkutiet, tunnelit, katetut leikkaukset ja muut alikulkutiet; suojamuurit
sekd lumivyoryiltd ja putoavilta kiviltd suojaavat rakenteet jne..

Tasoristeykset, mukaan lukien tielifkenteen turvalaitteet.

Yldrakenteet, erityisesti: raiteet, uurretut raiteet ja vastakiskot; ratapolkyt ja pitkittdispolkyt, kiintedn rautatien pientar-
vikkeet, tiytemaa, mukaan lukien kivimurska ja hiekka; vaihteet, risteykset jne.; kadantolavat ja travessit (lukuun
ottamatta yksinomaan vetureita varten olevia kiddntolavoja).

Matkustajia ja tavaroita varten olevat liittymét, mukaan lukien tieliittymit ja sellaisille matkustajille tarkoitetut liitty-
mit, jotka saapuvat paikalle tai poistuvat paikalta jalan.

Turva-, opastin- ja televiestintélaitteet radalla, asemilla ja jdrjestelyratapihoilla mukaan lukien opastimiin ja televies-
tintddn tarvittavan sihkévirran tuotto-, muunto- ja siirtoasemat tai -laitteet; tallaisia laitteita tai asemia varten olevat
rakennukset; raidejarrut.

Valaistuslaitteet likkennettd ja turvallisuutta varten.

Junien kulkua varten tarvittavan sahkovoiman muunto- ja siirtolaitteet: syottdasemat, sySttoasemien ja kontaktijoh-
tojen viliset syottokaapelit, kantolangat ja kannattimet; kolmas raide kannattimineen.

Infrastruktuurista vastaavan osaston kayttimit rakennukset, mukaan lukien niiden osuus lifkennemaksujen kantami-
seen tarvittavista rakenteista ja laitteista.
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LITE I

RAUTATIEYRITYKSILLE TARJOTTAVAT PALVELUT

(13 artiklassa tarkoitetut)

1. Vihimmaiskdyttomahdollisuuksiin sisaltyvat:
a) rautateiden ratakapasiteettia koskevien hakemusten Kkisittely;
b) oikeus kdyttdd myonnettyd kapasiteettia;
¢) rautatieinfrastruktuurin kdyttd, mukaan lukien verkon risteysasemat ja vaihteet;

d) junaliikenteen ohjaus, mukaan lukien merkinanto, liikkenteen ohjaus, lihettiminen ja viestinanto sekd tietojen
antaminen junien liikkumisesta;

e) sdhkonsiirtolaitteiden kaytto kuljetusvirran saamiseksi;
f) kaikki muut tiedot, jotka tarvitaan sellaisen liikenteen harjoittamiseen, jota varten kapasiteetti on myonnetty.

2. Kayttooikeus, myos radan kiyttooikeus, on annettava seuraaville palvelupaikoille, kun ne ovat olemassa, ja niissd
palvelupaikoissa tarjottaviin palveluihin:

a) matkustaja-asemat, niihin kuuluvat rakennukset ja muut tilat, mukaan lukien matkatietopalvelut ja soveltuvat tilat
lipunmyyntipalveluille;

b) tavaraliikenneterminaalit;
¢) jarjestelyratapihat ja junanmuodostuslaitteet, mukaan lukien vaihtotyolaitteet;
d) varikkosivuraiteet;

e) huoltotilat, lukuun ottamatta perusteellisen huoltopalvelun tiloja, jotka on tarkoitettu suurnopeusjunien tai muun-
tyyppisen erityisid tiloja edellyttivin liikkkuvan kaluston huoltoon;

f) muut tekniset laitteet, mukaan lukien puhdistus- ja pesulaitteet;
g) rautatietoimintaan liittyvdt meri- ja sisdvesisatamien varusteet;
h) taukotilat;

i) tankkauspalvelut ja polttoaineen toimittaminen ndihin palveluihin, josta perittavit maksut on erotettava laskuissa
polttoaineen tankkauksesta perittavistd maksuista.

3. Lisdpalveluihin voi sisaltya:

a) kuljetussihkovirta, josta perittdvit maksut on erotettava laskuissa sihkonsiirtolaitteiden kaytostd perittavistd mak-
suista, sanotun kuitenkaan rajoittamatta direktiivin 2009/72/EY soveltamista;

b) matkustajavaunujen esilimmitys;

) yksilolliset sopimukset, jotka koskevat:
— vaarallisten aineiden kuljetusten valvontaa,
— erikoiskuljetusten avustamista liikenteessa.

4. Oheispalveluihin voi sisiltya:

a) televiestintdverkkojen kdyttomahdollisuus;

b) lisitietojen toimittaminen;

¢) liikkuvan kaluston tekninen tarkastus;

d) lipunmyyntipalvelut matkustaja-asemilla;

¢) perusteelliset huoltopalvelut, joita tarjotaan huoltotiloissa, jotka on tarkoitettu suurnopeusjunien tai muuntyyppisen
erityisid tiloja edellyttdvan liikkuvan kaluston huoltoon.
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LITE I
TALOUDELLINEN VAKAVARAISUUS
(20 artiklassa tarkoitetut)
Toimilupaa hakevien yritysten 20 artiklan mukaisesti toimittamien tietojen on katettava seuraavat seikat:
a) kdytettdvissd olevat varat, mukaan lukien pankkitalletukset, luvattu tilinylitysvara ja lainat;
b) vakuutena kiytettivissd olevat varat ja omaisuus;
¢) kayttopadoma;

d) asiaan liittyvit menot, mukaan lukien kulkuneuvojen, maa-alueiden, rakennusten, rakennelmien ja liikkkuvan kaluston
hankinnasta johtuvat menot ja niitd koskevat maksut;

e) yhtion omaisuudesta aiheutuvat menot;

f) verot ja sosiaaliturvamaksut.
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LIITE IV

VERKKOSELOSTUKSEN SISALTO

(27 artiklassa tarkoitettu)

Edelld 27 artiklassa tarkoitetun verkkoselostuksen on sisillettdvd seuraavat tiedot:

1.

Jakso, jossa esitellddn rautatieyritysten kdytettdvissd oleva infrastruktuuri ja sen kiyttod koskevat edellytykset. Taiman
jakson tiedot on vuosittain saatettava yhteneviksi direktiivin 2008/57/EY 35 artiklan mukaisesti perustettujen rauta-
teiden infrastruktuurirekisterien kanssa tai niissd on viitattava ndihin rekistereihin.

. Jakso, jossa esitellddn hinnoitteluperiaatteet ja hinnat. Sen on sisallettdva asianmukaiset tiedot hinnoittelujarjestelmésta

ja riittavat tiedot maksuista sekd muita merkityksellisid tietoja kayttooikeudesta, joita sovelletaan liitteessi II lueteltuihin
ja ainoastaan yhden palveluntarjoajan toimittamiin palveluihin. Jaksossa on esiteltivé sekd kustannusten ettd maksujen
osalta yksityiskohtaisesti 31-36 artiklan soveltamisessa kiytetyt menettelyt, sddnnot ja tapauskohtaisesti taulukot. Siind
on myos oltava tietoja jo pddtetyistd tai seuraavien viiden vuoden aikana suunnitelluista hinnanmuutoksista, jos tiedot
ovat saatavilla.

. Jakso, jossa esitellddn kapasiteetin kidyttooikeuden myontimisperiaatteet ja -perusteet. Siind on esiteltivd rautatieyri-

tysten kdytettdvissd olevan ratakapasiteetin yleispiirteet ja sen kdyttoon liittyvat rajoitukset, mukaan lukien kapasiteetin
todennikoinen kdytté kunnossapitoa varten. Jaksossa on myos tarkennettava kapasiteetin kayttooikeuden myontimi-
seen liittyvat menettelyt ja maardajat. Sithen on sisdllyttavd menettelyissd sovellettavat erityisperusteet, erityisesti:

a) yksityiskohtaiset ohjeet, joiden mukaisesti hakijat voivat hakea kapasiteetin kiyttooikeutta rataverkon haltijalta;

b

=

hakijoita koskevat vaatimukset;

¢) hakumenettelyn ja kiyttooikeuden myontimismenettelyn aikataulu ja menettelyt, joita on noudatettava pyydettiessi
aikatauluja koskevia tietoja, sekd menettelyt ennalta suunnitellun ja ennakoimattoman kunnossapitotyon aikatau-
lusuunnittelua varten;

d) yhteensovittamismenettelyd koskevat periaatteet ja kyseisessd menettelyssd kiytettdvissd olevat riitojenratkaisujdrjes-
telyt;

¢) noudatettavat menettelyt ja kdytettdvit perusteet tapauksissa, joissa ratakapasiteetti on ylikuormitettu;
f) yksityiskohtaiset tiedot infrastruktuurin kdyton rajoituksista;

@) sddnnodt, joiden mukaan otetaan mahdollisesti huomioon kapasiteetin aikaisemmat kéyttoasteet, jotta kiyttooike-
uden myontimismenettelyissd voidaan mddritelld tirkeysjarjestykset.

Siind on annettava yksityiskohtaiset tiedot toimenpiteistd, jotka on toteutettu tavaraliikenteen, kansainvilisen liikenteen
ja ad hoc -menettelyn mukaisten hakemusten asianmukaisen késittelyn varmistamiseksi. Sithen on sisallyttivd kapasi-
teettihakemusten mallilomake. Lisdksi rataverkon haltijan on julkaistava yksityiskohtaiset tiedot kansainvalisten reittien
myontimismenettelyisti.

. Jakso, jossa on tietoja timdn direktiivin 25 artiklassa tarkoitetun toimiluvan ja direktiivin 2004/49/EY mukaisesti

myonnettivien rautateiden turvallisuustodistusten hakemisesta tai jossa ilmoitetaan verkkosivusto, jolla kyseiset tiedot
ovat maksutta saatavilla sihkoisessd muodossa.

. Jakso, jossa on tietoja rautatieinfrastruktuurin ja palvelujen kayttooikeuteen sekd 35 artiklassa tarkoitettuun suoritus-

kannustinjarjestelmaan liittyvistd riitojenratkaisu- ja muutoksenhakumenettelyista.

. Jakso, jossa on tietoja liitteessd II tarkoitettujen palvelupaikkojen kdyttooikeudesta ja hinnoittelusta. Sellaisten palvel-

upaikan yllipitijien, jotka eivit ole rataverkon haltijan miirdysvallassa, on annettava tietoja maksuista, joita peritdan
palvelupaikan kdyttooikeudesta ja palvelujen tarjoamisesta, sekd tietoja kdyttdoikeutta koskevista teknisistd edellytyk-
sistd verkkoselostukseen sisallytettaviksi, tai ilmoitettava verkkosivusto, jolla kyseiset tiedot ovat maksutta saatavilla
sihkoisessd muodossa.

. Mallisopimus rataverkon haltijan ja hakijan vilisten puitesopimusten tekemiseksi 42 artiklan mukaisesti.
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LIITE V

TOIMIVALTAISTEN VIRANOMAISTEN JA INFRASTRUKTUURIN HALTIJOIDEN VALISTEN SOPIMUSTEN

PERUSPERIAATTEET JA -TEKIJAT

(30 artiklassa tarkoitetut)

Sopimuksessa on tdsmennettdvd 30 artiklan sddnnokset, ja siind on médrattavd ainakin seuraavista seikoista:

1)

>

>

2

=

x

=)

sopimuksen soveltamisala infrastruktuurin ja palvelupaikkojen osalta liitteen II mukaisesti jasenneltynd. Sen on katet-
tava kaikki rataverkon hallinnan nikokohdat, mukaan lukien jo kiytossd olevan infrastruktuurin kunnossapito ja
uusiminen. Tarvittaessa se voi kattaa myos uuden infrastruktuurin rakentamisen;

sellaisten maksujen tai varojen rakenne, jotka on myonnetty liitteessd II lueteltuihin infrastruktuuripalveluihin, kunnos-
sapitoon ja uusimiseen ja toteuttamatta olevien kunnossapito- ja uusimistoiden kasauman purkamiseen. Tarvittaessa se
voi kattaa uusiin infrastruktuureihin myonnettyjen maksujen tai varojen rakenteen;

kayttdjaldhtoiset suoritustavoitteet indikaattoreina ja laatuvaatimuksina, jotka kattavat muun muassa seuraavat seikat:
a) junien suoritustaso esimerkiksi niiden matkanopeus ja luotettavuus, ja asiakastyytyviisyys,
b) verkon kapasiteetti,

omaisuuden hoito,

e o

toiminnan volyymit,
¢) turvallisuustasot, ja
f) ympiristonsuojelu;

mahdollisesti toteuttamatta jainyt kunnossapito sekd omaisuus, jota poistuu vahitellen kaytostd ja kdynnistdd sen
vuoksi erilaisia pddoman liikkeitd;

30 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut kannustimet lukuun ottamatta niitd kannustimia, jotka pannaan tdytdntoon siddn-
telytoimenpitein 30 artiklan 3 kohdan mukaisesti;

rataverkon haltijan vihimmaisraportointivaatimukset sisdllon ja raportointitiheyden osalta, mukaan lukien tiedot, jotka
on julkaistava vuosittain,

sopimuksen sovittu kesto, joka on tarpeen mukaan sovitettava yhteen rataverkon haltijan liiketoimintasuunnitelman,
toimeksiannon tai toimiluvan keston kanssa, sekd hinnoittelupuitteet ja valtion asettamat sddnnot;

sdannot merkittdvien toimintakeskeytysten ja hitatilanteiden varalta, mukaan lukien varautumissuunnitelmat seké
sopimuksen ennenaikainen irtisanominen ja oikea-aikainen tiedottaminen kayttajille;

korjaavat toimenpiteet, joita toteutetaan, jos jompikumpi osapuoli ei noudata sopimusvelvoitteitaan, tai poikkeuksel-
lisissa olosuhteissa, jotka vaikuttavat julkisen rahoituksen saatavuuteen; tihin sisiltyvit edellytykset ja menettelyt
sopimuksen uudelleen neuvottelemiseksi tai irtisanomiseksi.
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LIITE VI

RAUTATIEINFRASTRUKTUURIIN LIITTYVIA KUSTANNUKSIA JA MAKSUJA KOSKEVAT VAATIMUKSET

1.

(32 artiklan 1 kohdassa ja 35 artiklassa tarkoitetut)

Rataverkon haltijoiden on tarkasteltava ainakin seuraavia vastaparcja laatiessaan luetteloa markkinasegmenteistd
32 artiklan 1 kohdan mukaisten lisdhintojen ottamiseksi kdyttoon hinnoittelujirjestelmassa:

a) henkil6liikenne/tavaraliikenne;

b) vaarallisia aineita kuljettavat junat/muut tavarajunat;

¢) kotimainen/kansainvalinen liikenne;

d) yhdistetyt kuljetukset/suorat junayhteydet;

¢) kaupunki- tai alueellinen henkil6liikenne/kaupunkien vilinen henkiloliikenne;

f) kokojunat/yksittaisvaunukuljetukset;

) sdannollinen/epasaannollinen junaliikenne.

Edelld 35 artiklassa tarkoitetun suorituskannustinjirjestelmidn on perustuttava seuraaviin perusperiaatteisiin:

a) Sovitun suorituskyvyn tason saavuttamiseksi ja jotta palvelun taloudellinen elinkelpoisuus ei vaarantuisi, rataverkon
haltijan on sovittava hakijoiden kanssa suorituskannustinjirjestelmin tirkeimmistd tekijoistd, erityisesti myohis-

tymisten arvosta ja kynnyksistd suorituskannustinjdrjestelmin maksuille, jotka liittyvat sekd yksittdisiin junalla
ajettuihin matkoihin ettd rautatieyrityksen kaikkien junien ajomatkoihin tiettynd ajanjaksona.

=

Rataverkon haltijan on ilmoitettava vihintddn viisi pdivdd ennen junan ajomatkaa rautatieyrityksille aikataulu, jonka
perusteella myohéstymiset lasketaan. Rataverkon haltija voi soveltaa ilmoittamiseen lyhyempéd aikaa, jos kyseessd
on ylivoimainen este tai aikataulun myo6hdinen muutos.

¢) Kaikki myo6hastymiset on voitava luokitella yhteen seuraavista luokista ja alaluokista:
1. Rataverkon haltijasta johtuva toiminnan/suunnittelun hallinnointiin liittyvd syy
1.1 Aikataulujen laatiminen

1.2 Junanmuodostus

1.3 Virheet toimintamenetelmissi

1.4 Ensisijaisuussddntojen vddrd soveltaminen

1.5 Henkil6sto

1.6 Muut syyt

2. Rataverkon haltijasta johtuva infrastruktuurilaitteisiin liittyvd syy

2.1 Merkinantolaitteet

2.2 Merkinantolaitteet tasoristeyksissd

2.3 Televiestintalaitteet

2.4 Virransy6ttolaitteet

2.5 Rata

2.6 Rakenteet

2.7 Henkilosto

2.8 Muut syyt

3. Rataverkon haltijasta johtuvat rakentamiseen liittyvit syyt

3.1 Suunnitellut rakennustyot
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3.2

33

3.4

4.1

4.2

5.1

5.2

53

5.4

5.5

5.6

5.7

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

7.1

7.2

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

9.1

Rakennustoiden epatismallisyys

Viallisesta radasta johtuvat nopeusrajoitukset

Muut syyt

Muista rataverkon haltijoista johtuvat syyt

Edellisen rataverkon haltijan aiheuttamat

Seuraavan rataverkon haltijan aiheuttamat
Rautatieyrityksestd johtuvat kaupalliset syyt
Pysihdysajan ylitys

Rautatieyrityksen pyynto

Lastaustoiminnot

Lastauksen epatdsmallisyys

Junan kaupallinen valmistelu

Henkilosto

Muut syyt

Rautatieyrityksestd johtuvat likkkuvaan kalustoon liittyvit syyt
Kaluston kdyton suunnittelujuudelleenjirjestely
Rautatieyrityksen suorittama junanmuodostus
Ongelmat, jotka vaikuttavat henkiloliikenteen vaunuihin

Ongelmat, jotka vaikuttavat tavaraliikenteen vaunuihin

Ongelmat, jotka vaikuttavat henkilévaunuihin, vetureihin ja sihkémoottorivaunuihin

Henkilosto
Muut syyt
Muista rautatieyrityksistd johtuvat syyt
Seuraavan rautatieyrityksen aiheuttamat

Edellisen rautatieyrityksen aiheuttamat

Ulkoiset syyt, jotka eivit johdu rataverkon haltijasta eivitkd rautatieyrityksestd

Lakko

Hallinnolliset muodollisuudet

Ulkopuolinen vaikutus

Séi- ja luonnonolojen vaikutukset

Myohédstyminen, joka johtuu ulkoisista syistd verkossa

Muut syyt

Toissijaiset syyt, jotka eivit johdu rataverkon haltijasta eivitkd rautatieyrityksesti

Vakavat vaaratilanteet, onnettomuudet ja turvallisuusriskit
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9.2 Rata varattu saman junan my6héssi olon vuoksi
9.3 Rata varattu toisen junan myohassd olon vuoksi
9.4 Kierto

9.5 Yhdistdiminen

9.6 Vaatii lisdtutkimuksia

Myohéstymiset on, jos mahdollista, osoitettava yhdestd organisaatiosta johtuviksi seké liikenteen hairiotd koskevan
vastuun ettd tavanomaisten liikkenneolosuhteiden palauttamismahdollisuuksien osalta.

Maksujen laskennassa on otettava huomioon samojen tismallisyysvaatimusten mukaisen rautatieliikenteen kes-
kiméddrdinen myohédstyminen.

Rataverkon haltijan on ilmoitettava suorituskannustinjarjestelman mukaisten maksujen laskelmat rautatieyritykselle
mahdollisimman nopeasti. Laskelmien on katettava kaikki myGhéstyneet junat enintdan kuukauden ajalta.

Suorituskannustinjarjestelmaa koskevia riitoja varten on luotava riitojenratkaisujarjestelmd tallaisten kysymysten
ratkaisemiseksi nopeasti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta olemassa olevien muutoksenhakukeinojen ja 56 artiklan
sdannosten soveltamista. Tamén riitojenratkaisujirjestelmén on oltava puolueeton kyseessd olevia osapuolia koh-
taan. Jos ttd jarjestelyd kdytetddn, padtos on tehtdvd kymmenen tyopdivin kuluessa.

Rataverkon haltijan on julkaistava kerran vuodessa tiedot rautatieyritysten saavuttamasta keskimaaraisestd vuotui-
sesta suorituskyvyn tasosta suorituskannustinjirjestelmissi sovittujen tirkeimpien tekijoiden perusteella.
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LIITE VI

KAYTTOOIKEUDEN MYONTAMISMENETTELYN AIKATAULU

(43 artiklassa tarkoitettu)

. Aikataulu laaditaan kerran kalenterivuodessa.

. Aikataulumuutokset tulevat voimaan keskiyolld joulukuun toisena lauantaina. Jos muutokset tai korjaukset toteutetaan

talven jilkeen — jotta voitaisiin tarvittaessa ottaa huomioon alueellisen henkildliikenteen aikataulumuutokset — ne
tulevat voimaan keskiyolld kesdkuun toisena lauantaina ja tarvittaessa edelld mainittujen pdivimédrien valisind muina
vastaavina aikoina. Infrastruktuurin haltijat voivat sopia toisenlaisista pdivimadristd, ja niiden on ilmoitettava kyseiset
pdivimaarit komissiolle, jos ne voivat vaikuttaa kansainviliseen liikenteeseen.

. Aikatauluun sisillytettdvien kapasiteettia koskevien hakemusten viimeinen vastaanottopdivd on 12 kuukautta ennen

aikataulun voimaantuloa.

. Viimeistddn 11 kuukautta ennen aikataulun voimaantuloa rataverkon haltijoiden on varmistettava, ettd alustavat

kansainviliset reitit on vahvistettu yhteistyossdé muiden asianomaisten rataverkon haltijoiden kanssa. Rataverkon hal-
tijoiden on varmistettava, ettd nditd alustavia reittejd noudatetaan seuraavien menettelyjen aikana mahdollisimman
pitkalle.

. Rataverkon haltijan on laadittava aikatauluehdotus viimeistddn neljan kuukauden kuluttua siitd, kun méardaika haki-

joiden tekemien tarjousten esittimiselle on pddttynyt.
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LIITE VIII
SAANTELYELIMELLE PYYNNOSTA TOIMITETTAVAT TILINPAATOSTIEDOT
(56 artiklan 12 kohdassa tarkoitetut)
1. Tilien eriyttiminen

a) erilliset tuloslaskelmat ja taseet tavara- ja henkiloliikenteestd ja rataverkon hallinnasta;

b

=

yksityiskohtaiset tiedot julkisten varojen ja muiden korvausten eri lihteistd ja kdytostd lipindkyvisti ja yksityis-
kohtaisesti; mukaan lukien liiketoiminnan rahavirtojen yksityiskohtainen tarkastelu, jonka perusteella voidaan maa-
rittdd, miten julkiset varat ja muut korvaukset on kiytetty;

¢) kustannus- ja tuloluokat, joiden perusteella on mahdollista mérittdd sddntelyelimen vaatimusten mukaisesti, onko
eri toimintoja tuettu ristiin;

d) menettelyt, joita on kiytetty kustannusten jakamiseksi eri toimintojen valilld;
¢) jos sddnnelty yritys on osa ryhmittymad, kaikki tiedot yhtididen vilisistd maksuista.
2. Radan kayttooikeudesta perittyjen maksujen seuranta

a) kustannusluokat ja erityisesti riittavit tiedot eri palvelujen tai palveluryhmien marginaalisista/suorista kustannuksista
siten, ettd infrastruktuurimaksuja voidaan seurata;

b) riittdvat tiedot, jotka mahdollistavat palveluista (tai palveluryhmistd) maksettujen yksittdisten maksujen seurannan;
jos sddntelyelin niin vaatii, niihin on sisillyttdva tietoja yksittdisten palvelujen volyymeista, yksittdisten palvelujen
hinnoista sekd sisiisten ja ulkoisten asiakkaiden maksamien yksittdisten palvelujen kokonaistuloista;

¢) yksittdisten palvelujen (tai palveluryhmien) kustannukset ja tulot kdyttden sddntelyelimen vaatimukset tdyttavid
asianmukaisia kustannuslaskentamenetelmid mahdollisen kilpailun vastaisen hinnoittelun paljastamiseksi (ristikkais-
tuki, saalistushinnoittelu ja kohtuuton hinnoittelu).

3. Taloudellisen tuloksen ilmoittaminen
a) tuloksen muodostumista koskeva laskelma;
b) tiivistetty menolaskelma;
¢) kunnossapidon menolaskelma;
d) toiminnan menolaskelma;
e) tulolaskelma;

f) selventdvid huomautuksia, joissa tismennetddn ja selitetddn laskelmia tarvittaessa.
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LIITE IX

A OSA
KUMOTUT DIREKTIIVIT JA LUETTELO NIIDEN MYOHEMMISTA MUUTOKSISTA

(65 artiklassa tarkoitetut)

Neuvoston direktiivi 91/440/ETY
(EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/12[EY
(EYVL L 75, 15.3.2001, s. 1)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/51/EY
(EUVL L 164, 30.4.2004, 5. 164)

Neuvoston direktiivi 2006/103/EY Vain liitteessd oleva B osa
(EUVL L 363, 20.12.2006, s. 344)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/58/EY Vain 1 artikla
(EUVL L 315, 3.12.2007, s. 44)

Neuvoston direktiivi 95/18/EY
(EYVL L 143, 27.6.1995, s. 70)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/13/EY
(EYVL L 75, 15.3.2001, s. 26)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/49/EY Vain 29 artikla
(EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/14/EY
(EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29)

Komission péitos 2002/844[EY
(EYVL L 289, 26.10.2002, s. 30)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/49/EY Vain 30 artikla
(EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/58[EY Vain 2 artikla
(EUVL L 315, 3.12.2007, s. 44)

B OSA
OSAKSI KANSALLISTA LAINSAADANTOA SAATTAMISTA KOSKEVAT MAARAAJAT

(65 artiklassa tarkoitetut)

Direktiivi Miirdpdaivd, joka koskee saattamista osaksi kansallista lainsdddantod
91/440/ETY 1 pédivd tammikuuta 1993
95/18[EY 27 pdivd kesikuuta 1997
2001/12/EY 15 pdivd maaliskuuta 2003
2001/13[EY 15 piivd maaliskuuta 2003
2001/14/EY 15 pdivd maaliskuuta 2003
2004/49/EY 30 paivd huhtikuuta 2006
2004/51/EY 31 pdiva joulukuuta 2005
2006/103/EY 1 pdivd tammikuuta 2007
2007/58/EY 4 piivi kesakuuta 2009
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LITE X
VASTAAVUUSTAULUKKO
Direktiivi 91/440/ETY Direktiivi 95/18/EY Direktiivi 2001/14/EY Timi direktiivi
2 artiklan 1 kohta 1 artiklan 1 kohta 1 artiklan 1 kohdan ensim- | 1 artiklan 1 kohta

2 artiklan 2 kohta

2 artiklan 4 kohta

3 artikla

4 artikla

5 artikla

6 artiklan 1 ja 2 kohta

9 artiklan 4 kohta

6 artiklan 1 kohdan
toinen alakohta

6 artiklan 3 kohta ja
liite IT

miinen alakohta

1 artiklan 2 kohta

1 artiklan 2 kohta

1 artiklan 3 kohta

2 artiklan b ja c alakohta

2 artikla

4 artiklan 2 kohta ja 14
artiklan 2 kohta

1 artiklan 2 kohta

2 artiklan 1 kohta

2 artiklan 2 kohta

2 artiklan 3 kohta

2 artiklan 4-9 kohta

2 artiklan 10 kohta

2 artiklan 11 kohta

3 artiklan 1-8 alakohta

3 artiklan 9-13 alakohta

3 artiklan 14 ja 15 alakohta

3 artiklan 16 ja 17 alakohta

3 artiklan 18-28 alakohta

3 artiklan 29 ja 30 kohta

4 artikla

5 artiklan 1-3 kohta

5 artiklan 4 kohta

6 artiklan 1 ja 2 kohta

6 artiklan 3 kohta

6 artiklan 4 kohta

7 artiklan 1 kohta

7 artiklan 2 kohta
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Direktiivi 91/440/ETY

Direktiivi 95/18/EY

Direktiivi 2001/14/EY

Tiamai direktiivi

7 artiklan 1, 3 ja 4
kohta

9 artiklan 1 ja 2 kohta

10 artiklan 3 ja 3 a
kohta

10 artiklan 3 b kohta

10 artiklan 3 cja 3 e
kohta

10 artiklan 3 f kohta

10 b artikla

10 artiklan 5 kohta

3 artikla

4 artiklan 1-4 kohta

5 artikla

6 artikla

7 artiklan 1 kohta

Liitteen 1 osan 1 alakohta

8 artikla

9 artikla

4 artiklan 5 kohta

10 artikla

11 artikla

15 artikla

6 artiklan 1 kohta

5 artikla

1 artiklan 1 kohdan toinen

alakohta

3 artikla

8 artiklan 1, 2 ja 3 kohta

8 artiklan 4 kohta
9 artiklan 1 ja 2 kohta

10 artiklan 1 ja 2 kohta

11 artiklan 1, 2 ja 3 kohta
11 artiklan 4 kohta

11 artiklan 5 ja 6 kohta

12 artiklan 1-4 kohta
12 artiklan 5 kohta
13 artikla

14 artikla

15 artikla

16 artikla

17 artiklan 1-4 kohta
18 artikla

19 artikla

20 artiklan 1 kohta
20 artiklan 2 kohta
20 artiklan 3 kohta
21 artikla

22 artikla

23 artiklan 1 kohta
23 artiklan 2 ja 3 kohta
24 artikla

25 artikla

26 artikla

27 artikla

28 artikla
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Direktiivi 91/440/ETY

Direktiivi 95/18/EY

Direktiivi 2001/14/EY

Timaé direktiivi

4 artiklan 1, 3, 4, 5ja 6
kohta

6 artiklan 2-5 kohta

7 artikla

8 artikla

9 artikla

10 artikla

11 artikla

12 artikla

13 artikla

14 artiklan 1 ja 3 kohta

15 artikla

16 artikla

17 artikla

18 artikla

19 artikla

20 artiklan 1, 2 ja 3 kohta

20 artiklan 4 kohta

21 artikla

22 artikla

23 artikla

24 artikla

25 artikla

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

45

45

46

47

48

49

50

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla

artiklan 1, 2 ja 3 kohta

artiklan 4 kohta

artiklan 5 kohta

artikla

artikla

artikla

artikla

artikla
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Direktiivi 91/440/ETY

Direktiivi 95/18/EY

Direktiivi 2001/14/EY

Tiamai direktiivi

12 artikla

14 a artikla

11 a artikla

10 artiklan 9 kohta

16 artikla

17 artikla

18 artikla

Liite

26

27

28

29

30

30

31

33

34

35

38

39

40

artikla
artikla
artikla
artikla
artiklan 1 kohta
artiklan 2 kohta

artikla

artiklan 1, 2 ja 3 kohta

artiklan 2 kohta

artiklan 1, 2 ja 3 kohta

artikla

artikla

artikla

Liite II

Liite I

Liite III

51 artikla
52 artikla
53 artikla
54 artikla
55 artikla
56 artiklan 1 kohta
57 artikla
58 artikla
59 artikla
60 artikla
61 artikla
62 artikla
63 artikla
64 artikla
65 artikla
66 artikla
67 artikla
Liite I
Liite II
Liite III
Liite IV
Liite V
Liite VI
Liite VII

Liite VIII
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