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(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessd hyviksyttavat saddokset)

SUOSITUKSET

KOMISSION SUOSITUS,

annettu 29 piivinid maaliskuuta 2011,

rakenteellisten osajirjestelmien ja kalustoyksikkéjen Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2008/57/EY mukaisesta kiyttoonottoluvasta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
(2011/217/EV)

EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon sopimuksen Euroopan unionin toiminnasta,

ottaa huomioon rautatiejarjestelmin yhteentoimivuudesta yhtei-
sossd 17 paivand kesakuuta 2008 annetun Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivin 2008/57/EY (!) ja erityisesti sen
30 artiklan 1 kohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

1

Vuodesta 2005 ldhtien Euroopan rautatievirasto, jiljem-
pand ‘virasto’, on tehnyt useita toimia tukeakseen EU:n
integroidun, turvallisen ja yhteentoimivan rautatiejirjes-
telmén kehittdmistd. Direktiivin 2008/57/EY hyviksymi-
sen jilkeen virastolla on ollut sddnnollisia kokouksia si-
dosryhmien ja kansallisten turvallisuusviranomaisten
kanssa. Nama kokoukset ovat erityisesti koskeneet rauta-
teiden kalustoyksikkojen ristiinhyvaksyntad. Naissd koko-
uksissa on selvinnyt, ettd osapuolilla on erilaisia kasityk-
sid tdmédn direktiivin IV ja V luvun mukaisesta rakenteel-
listen osajarjestelmien ja kalustoyksikkojen kdyttoonotto-
luvasta.

On olemassa merkittdva riski, ettd ilman yhteisymmar-
rystd kansalliset kayttoonottosddnnot voivat johtaa vaa-
timusten erilaiseen soveltamiseen eri jisenvaltioissa ja si-
ten aiheuttaa lisivaikeuksia valmistajille ja rautatieyrityk-
sille. Yhteisymmarrystd néistd prosesseista tarvitaan myos,
jotta varmistetaan niiden suositusten yhdenmukaisuus,
jotka viraston on annettava ja jotka liittyvat useisiin teh-
tdviin, jotka on maiiritty yhteison rautateiden turvallisuu-
desta sekd rautatieyritysten toimiluvista annetun neuvos-
ton direktiivin 95/18/EY ja rautateiden infrastruktuurika-
pasiteetin kdyttooikeuden myontdmisestd ja rautateiden
infrastruktuurin kdyttomaksujen perimisestd seké turvalli-

() EUVL L 191, 18.7.2008, s. 1.

suustodistusten antamisesta (rautatieturvallisuusdirektiivi)
annetun  direktiivin ~ 2001/14/EY  muuttamisesta
29 piivind huhtikuuta 2004 annetussa Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivissd 2004/49/EY (?) sekd
direktiivissa 2008/57/EY.

Tarkastettaessa sitd, kuinka jasenvaltiot ovat panneet tdy-
tdntoon direktiivin 2008/57/EY, timin suosituksen peri-
aatteet ja tulkinnat otetaan huomioon silloin, kun se on
asianmukaista.

Direktiivin 2008/57/EY 29 artiklassa tarkoitettua komi-
teaa on kuultu tdstd toimenpiteestd,

ON ANTANUT TAMAN SUOSITUKSEN:

1. Antaessaan kdyttoonottolupia rakenteellisille osajirjestelmille
ja kalustoyksikoille jasenvaltioiden tulisi varmistaa, ettd liit-
teessd esitetyt periaatteet ja ohjeet otetaan huomioon.

Erityisesti:

a)

Kalustoyksikolle tulisi riittdd  yksi  kayttoonottolupa
koko EU:n rautatiejarjestelmassd, kunhan direktiivissd
2008/57[EY ja liitteessd madritellyt vaatimukset tdyttyvat.
Tama on tilanne esimerkiksi silloin, kun YTE:n mukainen
kalustoyksikko toimii vain YTE:n mukaisella rataverkolla.

Kalustoyksikkojen kayttoonottolupaa koskevat menettelyt
on yhdenmukaistettu, ja ne sisdltavit tietyt selkeit vaiheet,
jotka toimivaltaisten viranomaisten on suoritettava méi-
ratyssd ajassa.

() EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44.
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Rakenteellisten osajdrjestelmien tai kalustoyksikoiden
kayttoonottoluvan myontimiseen sovellettavien teknisten
sdantojen tulisi olla vakaita, lapindkyvid, syrjimdttomid ja
mahdollisimman pitkille yhdenmukaistettuja; sdantojen
tulisi olla joko YTE:d tai, direktiivin 2008/57/EY niin
salliessa, komissiolle ilmoitettuja kansallisia sddntoja, jotka
ovat kdytettdvissa komission perustaman tietokannan vi-
litykselld. YTE:n hyvaksymisestd ldhtien jisenvaltioiden ei
tulisi hyviksyd mitddn kyseisen YTE:n kisittelemiin tuot-
teisiin tai osajdrjestelmien osiin liittyvid kansallisia sddn-
tojd (lukuun ottamatta YTE:n mukaisesti avoimiksi koh-
diksi ja erityistapauksiksi mainittuja seikkoja, ja soveltuvin
osin poikkeuksia).

Muiden vaatimusten kuin YTE:n mukaisten kalustoyksik-
kojen tapauksessa vastavuoroisen tunnustamisen periaa-
tetta tulisi soveltaa mahdollisuuksien mukaan, jotta vilte-
tddn tarpeettomat vaatimukset ja turhat tarkastukset lu-
kuun ottamatta tapauksia, joissa ne ovat selvisti tarpeen
kalustoyksikén ja tietyn rataverkon vilisen teknisen yh-
teensopivuuden tarkastamiseksi.

Kayttoonottoluvan myontdminen rakenteellisille osajérjes-
telmille tai kalustoyksikoille ja kyseisten rakenteellisten
osajdrjestelmien tai kalustoyksikoiden kaytto ja kunnossa-
pito ovat kaksi erillistd prosessia, joista on annettu erilliset
saannokset ja joista huolehtivat eri elimet.

Verkon ja kalustoyksikon vilinen tekninen yhteensopi-
vuus on turvallisuuden kannalta elintirkedd. Vaikka ta-
maén liitdnndn turvallisuus voitaisiin tarkastaa kadyttamalla
vertailujirjestelmid tai tdsmallistd riskin estimointia ko-
mission asetuksen (EY) N:o 352/2009 (') mukaisesti, yh-
teentoimivuuden kannalta on vilttimitontd, ettd tekninen
yhteensopivuus osoitetaan sddntoihin perustuvan lahesty-
mistavan mukaisesti (eli kdyttden kdytdnnesdantojd ase-
tuksen (EY) N:o 352/2009 mukaisesti) ottaen huomioon
unionin yhdenmukaistetut sddnnot, kuten YTE:t tai EN-
standardit tai, jos sellaisia ei vield ole, ilmoitetut kansal-
liset sdannot.

Kalustoyksikon kayttoonoton yhteydessd turvallinen in-
tegraatio merkitsee kahta seikkaa: olennaisten osajarjestel-
mien vilistd turvallista integraatiota (vain ensimmadisen
kayttoonottoluvan yhteydessd) sekid kalustoyksikon ja ky-
seisen verkon vilistd turvallista integraatiota.

— Mikaili kalustoyksikon ja verkon vilistd liitintdd kos-
kee joko YTE:n vaatimus tai kansallinen sdint6, hakija
pitdd sitd kadytdnnesddntond. Tdssd tapauksessa niitd
vaaroja, joita silmilld pitden vaatimus on tallaisessa
YTE:ssd tai kansallisessa sddnnossd esitetty, pidetddn
tarkastettuina, kun YTE:n tai kansallisen sddnnon vaa-
timukset on tdytetty. Tima tarkoittaa, ettd jos YTE:n
tai kansallisen sddnnon vaatimukset koskevat turvalli-
suuden olennaista vaatimusta (eli kaikkia kyseeseen

() EUVL L 108, 29.4.2009, s. 4.

tulevia vaaroja), turvallinen integraatio osoitetaan
YTE:n tai kansallisen sddnnon noudattamisella.

— Jos on vaaroja, joiden osalta YTE:ddn tai kansallisiin
sadntoihin ei sisdlly vaatimuksia, merkitsee tima sitd,
ettd YTE tai kansalliset sddnnot eivit kaikilta osin
vastaa olennaisia vaatimuksia. Tdssd tapauksessa puut-
teellisuus  on  korjattava  direktiivin - 2008/57/EY
7 artiklan mukaisesti. Tallaiset puuttuvat vaatimukset
olisi otettava huomioon YTE:n tulevissa versioissa,
jotta vihitellen edetddn tilanteeseen, jossa YTE:issd ka-
sitellddn kaikki yhteentoimivat liitinnat. Sithen saakka
nditd riskejd hallitsee hakija vertaamalla vertailujarjes-
telmddn tai tekemilld tdsmallisen riskianalyysin ko-
mission asetuksen (EY) N:o 352/2009 mukaisesti.

— Yhteentoimivuuden vuoksi on vilttimatontd, ettid tek-
ninen yhteensopivuus ja kalustoyksikon ja verkon tur-
vallinen integraatio osoitetaan sdintoihin perustuvan
lahestymistavan avulla. Siksi YTE:n olisi perusteellisesti
katettava molemmat nakoékohdat.

Jos YTE sisiltad kalustoyksikkojen yhteensopivuutta kos-
kevan eritelmin, kyseisen eritelmidn mukaisuus tarkaste-
taan osana EY-tarkastusmenettelyd. Ei kuitenkaan ole
ndyttod siitd, ettd yhteentoimivuus edellyttdisi samaa kyt-
kintd kaikissa kalustoyksikoissa.

Kun haetaan tdydentdvdd kayttoonottolupaa, jasenvaltion
ei tulisi kyseenalaistaa niitd avoimia kohtia koskevia kan-
sallisia sddntojd, jotka eivat liity kalustoyksikon ja verkon
viliseen tekniseen yhteensopivuuteen.

Direktiivin 2004/49/EY mukaan jokainen rataverkon hal-
tija ja rautatieyritys vastaa omasta osastaan jdrjestelmad.
Rautatieyritys vastaa yksin juniensa turvallisesta toimin-
nasta. Rataverkon haltijan rooli rajoittuu infrastruktuurin
hallintaan, ja siksi rataverkon haltijalla ei ole vastuuta
junien toiminnasta muilta osin kuin ajoluvan antajan
ominaisuudessa. Rataverkon haltijalla ei olekaan mitddn
osaa kdyttoonottoluvan myontdmisessa.

Kun on kyse kiireellisistd toimenpiteistd, joiden maaraa-
mistd jdsenvaltiot saattavat harkita onnettomuuksien tai
vaaratilanteiden johdosta, jdsenvaltioiden olisi otettava
huomioon, ettd rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjar-
jestelmd on pddasiallinen mekanismi hallita kalustoyksi-
koiden kéyttoon liittyvid uusia riskejd, joita on voitu hav-
aita onnettomuuksien tai vaaratilanteiden tutkinnassa tai
valvonnan yhteydessi. Vaikka jdsenvaltio katsoisi, ettd
kayttoonottolupa edellyttdd kiireellisesti uutta sddntod,
sen on noudatettava sovellettavan EU-lainsdddiannon mu-
kaisia menettelyji ja muun muassa ilmoitettava uutta
sddantod koskevasta ehdotuksestaan komissiolle Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 98/34/EY (?) tai
2004/49/EY mukaisesti.

() EYVL L 204, 21.7.1998, s. 37.
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2. Tami suositus on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 29 piivdnd maaliskuuta 2011.

Komission puolesta
Siim KALLAS
Varapuheenjohtaja
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Johdanto

Direktiivin 2008/57[EY tarkoituksena on vahvistaa olennaiset edellytykset, jotka on tdytettivd yhteison rautatie-
jarjestelmén yhteentoimivuuden toteuttamiseksi. Namé edellytykset koskevat jirjestelmdn osien suunnittelua, ra-
kentamista, kdyttoonottoa, parantamista, uudistamista, kdyttod ja kunnossapitoa seki jarjestelmdn kayttoon ja
kunnossapitoon osallistuvan  henkiloston ammattipitevyyttd ja tyGterveys- ja  tyoturvallisuusolosuhteita.
(1 artikla) (1)

Direktiivin 2008/57/EY péitavoitteena on eliminoida "tekniset” esteet, jotka haittaavat rautatielikenteen kehitta-
mistd sekd optimoida rautatiejirjestelmédn yhteentoimivuuden tekninen yhdenmukaisuus niin, ettd rautatiemarkki-
noiden avaaminen ja kansainvilisten junien kulku helpottuu. Rautateiden kalustoyksikkojen kulun mahdollistami-
seksi direktiivi 2008/57/EY middrittelee yhteentoimivuuden tekniset eritelmédt (YTE:t), jotka ovat olennaisen tarkeitd
haluttaessa varmistaa, ettd junat voivat kulkea turvallisesti ja saumattomasti kaikkialla EU:n rautatiejirjestelmassd ja
ettd kalustoyksikkojen kdyttoonottolupaan liittyvid menettelyjd voidaan yksinkertaistaa.

Tatd varten direktiiviin 2008/57/EY on koottu erditd perusperiaatteita.

1. Kalustoyksikolle tulisi riittdd yksi kayttoonottolupa koko EU:n rautatiejirjestelmassa, kunhan tietyt vaatimukset
téyttyvit. Tamd on tilanne esimerkiksi silloin, kun YTE:n mukainen kalustoyksikko toimii vain YTE:n mukaisella
rataverkolla.

2. Kalustoyksikkojen kayttoonottolupaa koskevat menettelyt on yhdenmukaistettu, ja ne sisdltavit tietyt selkeit
vaiheet, jotka toimivaltaisten viranomaisten on suoritettava mairityssi ajassa.

3. Sovellettavien teknisten sddntojen tulisi olla vakaita, ldpindkyvid, syrjimdttomid ja mahdollisimman pitkélle
yhdenmukaistettuja; sddntojen tulisi olla joko YTE:id tai, direktiivin 2008/57/EY niin salliessa, komissiolle
ilmoitettuja kansallisia sddnt6jd, jotka ovat kaytettdvissd komission perustaman tietokannan valitykselld.

4. Muiden kuin YTE:n mukaisten kalustoyksikkjen tapauksessa vastavuoroisen tunnustamisen periaatetta tulisi
soveltaa mahdollisuuksien mukaan, jotta viltetddn tarpeettomat vaatimukset ja turhat tarkastukset lukuun otta-
matta tapauksia, joissa ne ovat selvésti tarpeen kalustoyksikon ja tietyn rataverkon vilisen teknisen yhteenso-
pivuuden tarkastamiseksi.

Tamin suosituksen tavoitteena on selkeyttdd direktiivissa 200857 EY esitettyd rakenteellisten osajirjestelmien ja
kalustoyksikkojen kdyttoonottolupamenettelyi. Tdssd yhteydessd on otettava huomioon erilaisia kalustoyksikkoihin
liittyvid tapauksia: uudet ja parannetut/uudistetut kalustoyksikot, kalustoyksikkotyypit, YTE:n mukaiset kalustoyk-
sikot, muut kuin YTE:n mukaiset kalustoyksikot, kalustoyksikot, joilla on lupa toimia Euroopan laajuisen liiken-
neverkon (TEN-T) alueella, kalustoyksikot, joilla on lupa toimia Euroopan laajuisen lifkenneverkon ulkopuolella,
kalustoyksikot, joilla on lupa toimia useamman kuin yhden jdsenvaltion verkoilla, seki lisdluvat. Ellei nimenomaan
toisin mainita, tekstissd olevat viittaukset "lupaan” tarkoittavat "kadyttoonottolupaa”.

Kaikkien rautatieyrityksille osoitettujen ohjeiden tulisi pated myos rataverkon haltijoille silloin, kun ndmai kayttavit
infrastruktuurin tarkastus- ja kunnossapitojunia.

Yhteentoimivuuden osatekijit, osajirjestelmiit ja kalustoyksikot
Yhteentoimivuuden osatekijdt ja osajdrjestelmat

Laajuutensa ja monimutkaisuutensa vuoksi rautatiejirjestelmd on jaettu luonteeltaan rakenteellisiin ja toiminnalli-
siin osajarjestelmiin (2 artiklan e kohta).

Rakenteelliset osajirjestelmit on mddritelty liitteessd 1I (%), ja ne ovat seuraavat: infrastruktuuri, energia, radanvar-
ressa oleva ohjaus, hallinta ja merkinanto, junassa oleva ohjaus, hallinta ja merkinanto seké liikkkuva kalusto.
Toiminnalliset osajrjestelmdt on mddritelty liitteessd 11, ja ne ovat seuraavat: kdyttotoiminta ja liikenteen hallinta,
kunnossapito sekd henkilo- ja tavaraliikenteen telemaattiset sovellukset.

Lisaksi on tarpeen maddritelld sellaiset osajirjestelmassa olevat tai sithen tarkoitetut perusosat, perusosien ryhmit,
osakokonaisuudet tai kokonaisuudet, joista rautatieverkon yhteentoimivuus on suoraan tai epdsuorasti riippuvai-
nen. Niitd komponentteja kutsutaan “yhteentoimivuuden osatekijoiksi” (2 artiklan f kohta). Niitd koskevat vaa-
timustenmukaisuuden ja kiyttdonsoveltuvuuden arviointimenettelyt (11 artikla). Yhteentoimivuuden osatekijit,
jotka tayttavat direktiivin vaatimukset ja joilla on EY:n vaatimustenmukaisuusvakuutus tai kayttoonsoveltuvuus-
vakuutus, voidaan saattaa markkinoille ja sen jilkeen sisillyttdd osajirjestelmain.

(") Viittaukset direktiivin 2008/57/EY artikloihin esitetddn sulkeissa koko tissd tekstissi.

(%) Kuten direktiivin 2008/57/EC muutetussa liitteessd II (muutostyo on meneillddn) esitetddn.
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2.2

3.1
3.1.1

Esimerkkejd: virroitin on litkkuvan kaluston osajdrjestelmdn yhteentoimivuuden osatekijd, kun taas raide on infrastruktuuri-
osajdrjestelmdn yhteentoimivuuden osatekijd.

Rakenteelliset osajdrjestelmat tarvitsevat kayttoonottoluvan, jonka antaa toimivaltainen viranomainen, joka direktii-
vin tapauksessa on jdsenvaltion perustama kansallinen turvallisuusviranomainen (direktiivin 2004/49/EY
16 artikla).

Kalustoyksikot

Rautatiejdrjestelma voidaan my0s jakaa kiinteisiin ja liikkkuviin elementteihin, joista ensin mainitut sisaltdvit rata-
verkon (mukaan lukien radat, asemat, terminaalit ja kaikentyyppiset kiinteit laitteet, joilla turvataan rautatiejirjes-
telmin turvallinen ja keskeytymdton toiminta) ja viimeksi mainitut sisaltavat kaikki talld rataverkolla kulkevat
kalustoyksikot. Siksi kalustoyksikko koostuu liikkuvan kaluston osajirjestelmistd ja tapauksen mukaan yhdestd
tai useammasta muiden osajirjestelmien osasta (mukaan lukien junassa oleva ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-
osajdrjestelmd) (2 artiklan c ja d kohta).

Koska kalustoyksikot koostuvat osajirjestelmistd, direktiivin 2008/57/EY IV luvun osajirjestelmiin liittyvat maa-
rdykset koskevat kalustoyksikkojen kyseeseen tulevia osajirjestelmid sanotun kuitenkaan rajoittamatta V luvun
muiden sddnndsten soveltamista.

Osajirjestelmid valmistettaessa tiytettivit vaatimukset
Vaatimustyypit
Olennaiset vaatimukset

Kun tuote saatetaan EU:n markkinoille, se tdyttdd asiaa koskevassa uuden lihestymistavan mukaisessa direktii-
vissd (1) (kuten pienjannitedirektiivissd tms.) esitetyt olennaiset vaatimukset sekd muissa asiaa koskevissa direktii-
veissd (tai lainsdddannossi) (kuten vaarallisten aineiden sisimaankuljetuksista 24 péivind syyskuuta 2008 annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2008/68/EY (2) esitetyt tekniset vaatimukset. Olennaiset vaatimuk-
set muodostavat yleisen edun turvaamiseksi tarpeelliset elementit. Ne ovat pakollisia, ja vain ne tdyttavat tuotteet
voidaan saattaa markkinoille.

Esimerkki: sihkomagneettista yhteensopivuutta koskevan jdsenvaltioiden lainsddddnnon ldhentdmisestd ja  direktiivin
89/336/ETY kumoamisesta 15 pdivind joulukuuta 2004 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi
2004/108/EY (%) on turvavaatimus, jonka mukaan syntyvit sahkomagneettiset hdiriot eivdt saa ylittdd tiettyd tasoa, jotta
radio- ja televiestintilaitteet ja muut laitteet voivat toimia suunnitellulla tavalla.

Direktiivin 2008 /57 [EY olennaiset vaatimukset

Direktiivin 2008/57/EY liitteessd III esitetddn luettelo olennaisista vaatimuksista, jotka osaltaan edesauttavat rauta-
tiejarjestelmin yhteentoimivuuden saavuttamista (3 artiklan 1 kohta). Ndmd vaatimukset koskevat nimenomaan
rautatiealaa. Rautatiejirjestelmd, osajirjestelmat, yhteentoimivuuden osatekijit ja kaikki liitinnat tdyttavit olennaiset
vaatimukset. Olennaisten vaatimusten tdyttiminen on osajirjestelmin kayttoonoton edellytys (4 artiklan 1 kohta).
Direktiivin olennaisten vaatimusten tdyttiminen ei sulje pois muiden EU:n mairdysten soveltamista. (3 artiklan 2

kohta)

Yhteentoimivuuden tekniset eritelmidt (YTE:t)

YTE:issd esitetddn ne tarvittavat tekniset eritelmdt, joita osajdrjestelmit soveltavat tiyttddkseen direktiivin
2008/57[EY olennaiset vaatimukset ja direktiivin 2008/57/EY tavoitteet, mukaan lukien teknisen yhdenmukais-
tamisen optimaalisen tason tavoittelu (1 artiklan 2 kohta). YTE:ssd ei pelkdstddn mainita niitd toiminnallisia ja
teknisid eritelmid, joita osajirjestelmien on noudatettava, vaan niissd esitetddn myos osajirjestelmien valiset lii-
tannat.

YTE:ssi esitetddn yhteentoimivuuden ja yhteentoimivuuden osatekijoiden kriittiset perusparametrit. Lisiksi YTE:issd
kerrotaan, mitd menettelyjd (*) on kaytettdvé toisaalta yhteentoimivuuden osatekijoiden vaatimuksenmukaisuuden
ja kdyttoonsoveltuvuuden arvioimisessa ja toisaalta osajirjestelmien EY-tarkastuksessa.

Kussakin YTE:ssd esitetddn tavoitteena oleva osajirjestelmd, joka voidaan saavuttaa asteittain kohtuullisessa ajassa
(5 artiklan 4 kohta). Siksi jokaisen YTE:n 4 luvussa esitetddn tavoitteena olevan osajdrjestelmin perusparametrit ja
liitdnnit ja 7 luvussa esitetddn tdytintoonpanoprosessi timin tavoitteena olevan osajirjestelmin saavuttamiseksi
mukaan lukien siirtymaaika, jos sellainen on tarpeen.

Tietyissd tapauksissa YTE:issd viitataan suoraan eurooppalaisiin standardeihin tai niiden osiin taikka eritelmiin, kun
se on chdottoman vilttimatontd yhteentoimivuuden saavuttamiseksi. Nama standardit tulevat pakollisiksi heti, kun
YTE:n soveltaminen alkaa.

(") Uuden lahestymistavan konseptia on tarkistettu vuonna 2008 uudella vaatimustenmukaisuuden arviointia, akkreditointia ja markki-

noiden valvontaa koskevalla puitelainsiidannolla.
() EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13.
() EUVL L 390, 31.12.2004, s. 24.
(*) YTE:issd mainitaan ne asiaa koskevan komission pditoksen moduulit, joita on sovellettava.
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Direktiivin 2008/57/EY tdytintd6npanon ei tulisi muodostaa esteitd kunkin jésenvaltion nykyisen rautatiejirjes-
telmdn sailyttamiselle ja kehittdmiselle silloin, kun se on perusteltavissa kustannuksia ja hyotyjd arvioimalla, mutta
silld pyritddn pitdiméddn ylld yhteentoimivuuden tavoitetta. Siksi YTE:issd otetaan myods huomioon kaikki erityis-
madrdyksid edellyttavit rautatiejirjestelman osat, ja siksi siind mddritellddn “erityistapauksia”.

Yleensd erityistapaus sisillytetddn YTE:4dn antamalla tietylle parametrille poikkeava arvo (kuten Iberian niemimaan
ulottuma infrastruktuuri-YTE:ssd). Joissain tapauksissa YTE:ssd ei ole erityistapausta selostavaa tekstid, vaan suora
viittaus kansalliseen sddntoon. Tallaiset sadnnot ilmoitetaan, ja jasenvaltion on nimettdvd elin tarkastusmenettelya
varten (nimetty elin) (17 artikla).

Jollei joitakin olennaisten vaatimusten mukaisia seikkoja voida nimenomaan kasitelld YTE:ssd (esim. koska yhden-
mukaistettua ratkaisua ei ole kiytettdvissd tai koska kyseiset elimet eivit ole niitd keskindisesti tunnustaneet), ne
yksiloiddan selvésti tdssd YTE:ssd avoimina kohtina. (5 artiklan 6 kohta).

Kansalliset sddnnot

Sithen saakka, kunnes saavutetaan tavoitteena oleva osajarjestelmd (5 artiklan 4 kohta) ja sen seurauksena myos
yhteentoimivuus, jasenvaltiot turvautuvat kansallisiin sddntoihin olennaisten vaatimusten tdytdntoon panemiseksi
(17 artiklan 3 kohta). Ndin menetelldén, koska

— YTE:t eivit eri syistd ole valmiit (niissi on esim. avoimia kohtia, niiden soveltaminen rajoittuu ensimmaisen
sarjan osalta Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon tai niiden kehitystyé on meneilldin),

— kun halutaan varmistaa yhteensopivuus olemassa olevien laitteistojen kanssa, erddt osajdrjestelmit joissain
jasenvaltioissa saattavat tarvita poikkeuksia,

— useimmat olemassa olevat osajirjestelmit otettiin kayttoon ennen yhteentoimivuusdirektiivien tai erdiden
YTE:ien voimaantuloa, eivitkd ne siksi ole kaikkien YTE:ien mukaisia,

— erityistapauksissa tukeudutaan kansallisiin sdantoihin silloin, kun YTE:ssd ei ole kyseistd erityistapausta selos-
tavaa tekstid.

Nimi kansalliset sddnnot on ilmoitettava komissiolle, jonka puolestaan on valvottava niitd estddkseen sen, ettd
syrjivilld kansallisilla sdnnoilld (17 artiklan 3 kohta) esitetddn tarpeettomia vaatimuksia ja turhia tarkastuksia.
Kalustoyksikkojen kdyttoonotossa tulisi soveltaa vain nditd kansallisia sddntojd, ja niistd tulisi esittdd ristiviittaukset
vertailuasiakirjassa (27 artiklan 3 kohta).

Pddtelmd: Direktiivin ja sen avoimuus- ja syrjimdttomyysperiaatteiden mukaisesti olisi tehtdvi se johtopddtds, ettd ainoastaan
ilmoitettuja kansallisia sddntoja tulisi soveltaa rakenteellisten osajdrjestelmien ja kalustoyksikkdjen kayttionottolupia myonnet-
tdessd.

Jaljempana kaikki tdssd suosituksessa tehdyt viittaukset kansallisiin sddntoihin tarkoittavat ilmoitettuja kansallisia
sdantoja.

YTE:n hyvaksymisestd lihtien jasenvaltioiden ei tulisi hyvaksyd mitddn kyseisen YTE:m kdsittelemiin tuotteisiin tai osajdrjes-
telmien osiin liittyvid kansallisia sddntoji (lukuun ottamatta avoimiksi kohdiksi ja erityistapauksiksi mainittuja seikkoja, joiden
kohdalla YTE:ssd myonnetddn tarvittaessa poikkeus).

Itse asiassa tilanne, jossa kansallisella sdinnolld mairitddn jostain YTE:n jo kisittelemdstd parametrista, voi johtaa
sithen, ettd kaksi YTE:n vaatimusten mukaista osajarjestelmad eivit ole keskenddn yhteensopivia. Jos esimerkiksi
kalustoyksikkod koskeva kansallinen sdint6 on tiukempi kuin liikuntarajoitteisten henkiloiden tarpeita koskeva
YTE, saattaa syntyd tilanne, jossa yhdessd jasenvaltiossa kiyttoonottoluvan saaneelle YTE:n mukaiselle kalustoyk-
sikolle ei voida antaa uutta kdyttoonottolupaa. Siksi komissio valvoo kansallisia sddnt6ja 17 artiklan 3 kohdan
mukaisesti mielivaltaisen syrjinndn tai peitellyn rajoittamisen estdmiseksi (17 artiklan 3 kohta).

Lisaksi direktiivi 2008/57EY heijastelee uutta lihestymistapaa osajdrjestelmien vapaan likkkuvuuden osalta: jos ei-
yhdenmukaistettujen teknisten eritelmien (eli asiaa koskevien kansallisten sddnt6jen) mukainen tuote tayttdd olen-
naiset vaatimukset, se voidaan ottaa kdyttoon ilman lisitarkastuksia (16 artikla) (*).

Yhdenmukaistetut standardit (EN-standardit)

Yhteismarkkinoiden tavoitteen saavuttamiseksi olennaiset vaatimukset tdyttavien tuotteiden tekniset eritelmét voi-
daan esittdd yhdenmukaistettuina standardeina (EN-standardeina). Tietyissd tapauksissa YTE:ien perusparametreja
kisittelevdt yhdenmukaistetut standardit sisdltavat oletuksen YTE:n mukaisuudesta. Tekniseen yhdenmukaistamiseen
ja standardointiin tihtd4vin uuden lihestymistavan hengessd noiden EN-standardien soveltaminen on edelleen
vapaaehtoista, mutta niiden viitteet julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessi (EUVL), ja ne mainitaan YTE:n
soveltamisohjeessa niiden kayton edistimiseksi alalla.

(") Rajoittamatta timén asiakirjan kohdassa 5 tarkemmin kuvattujen direktiivin 15 artiklan 1 kohdan ja V luvun soveltamista.
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3.2

4.1

4.2
4.2.1

Yhteentoimivuuden kehitys

Yhteentoimivuus on tarkoitus saavuttaa asteittain.

Aluksi, kun kéytettavissd ei ole tdydellisid YTE:id jotka kattaisivat koko rautatiejirjestelmén, ja ennen kuin kaikki
osajirjestelmdt ovat YTE:ien mukaisia, direktiivin 2008/57/EY olennaiset vaatimukset tdyttyvit YTE:en piiriin
kuulumattomien rautaticjdrjestelmén osien tai seikkojen osalta, kun ne ovat ilmoitettujen kansallisten sddntojen
tai kansainvalisiin sopimuksiin viittaavien sddnt6jen mukaisia (17 artiklan 3 kohta).

Pidemmilld aikavililld, kun tavoitteena oleva jdrjestelmd on sekd médritelty ettd toteutettu, ei néitd kansallisia
sdantoja enda tarvita.

YTE:id kdytetddn rinnakkain kansallisten sadntojen kanssa sithen saakka, kunnes tdydellinen yhteentoimivuus saa-
vutetaan. Tdmén siirtymdkauden aikana tarvitaan kalustoyksikkojen ristiinhyviksyntddn tarkoitettua menettelyd.
Tamén vuoksi kaikki jasenvaltioiden kalustoyksikkojen kiyttoonotossa soveltamat kansalliset sadnnot luokitellaan,
ja niistd esitetddn ristiviittaukset vertailuasiakirjassa (27 artikla). Direktiivin 16, 23, 25 ja 27 artiklassa kasitellddn
téllaisten kansallisten sddntojen keskindistd hyvaksyntdd ("ristiinhyviksyntdd ") sekd niiden mukaan tehtdvid tarkas-
tuksia.

Tarkastukset sen toteamiseksi, etti yhteentoimivuuden osatekijit ja osajirjestelmit on rakennettu sovel-
lettavien vaatimusten mukaisesti

Yhteentoimivuuden osatekijiiden vaatimustenmukaisuuden tai kdyttoonsoveltuvuuden arviointi

YTE:ssd madritellddn niiden soveltamisalaan kuuluvat yhteentoimivuuden osatekijét ja esitetidn menettelyt, joilla
valmistaja arvioi yhteentoimivuuden osatekijoiden vaatimustenmukaisuutta ja/tai kdyttoonsoveltuvuutta. YTE saat-
taa edellyttdd, ettd arvioinnin suorittaa ilmoitettu laitos, joka antaa vaatimustenmukaisuus- ja kdyttoonsoveltuvuus-
todistuksen. Valmistaja laatii sitten EY-vaatimustenmukaisuusvakuutuksen tai EY-kdyttoonsoveltuvuusvakuutuksen
(13 artikla ja liite IV).

Jotta yhteentoimivuuden osatekijd voitaisiin saattaa markkinoille, silld on oltava EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus
ja myos vastaava EY-todistus, jos vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely sitd edellyttdd. Lisaksi silloin, kun
YTE edellyttad kdyton aikaisiin kokemuksiin perustuvaa tyyppihyvaksyntii, yhteentoimivuuden osatekijan mukana
on oltava EY-kdyttoonsoveltuvuusvakuutus ja EY-kdyttoonsoveltuvuustodistus. Yhteentoimivuuden osatekijin kat-
sotaan tdyttavan direktiivin 2008/57/EY olennaiset vaatimukset, kun silld on EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus tai
EY-kiyttoonsoveltuvuusvakuutus. Jos yhteentoimivuuden osatekijin muita puolia koskee jokin muu EU-sddnnos,
EY-vakuutuksessa mainitaan myos, ettd yhteentoimivuuden osatekija niin ikddn tdyttdd kyseisen EU-sdddoksen
olennaiset vaatimukset.

Osajdrjestelmien tarkastusmenettely (")
Osajdrjestelmien EY-tarkastusmenettely

Imoitettu laitos tarkistaa kyseisen YTE:n ja rekisterien sisdltimien tietojen perusteella, ettd osajirjestelmd on sitd
koskevan YTE:n mukainen (5 artiklan 3 kohdan e alakohta ja 18 artiklan 2 kohta).

Osajirjestelman EY-tarkastuksesta vastaavan ilmoitetun laitoksen tehtivd alkaa suunnitteluvaiheessa ja jatkuu koko
rakennusajan aina osajdrjestelmdn kayttoonottoa edeltivain hakijan hyviksyntavaiheeseen saakka. Se kasittdd myos
sithen jdrjestelméin olevien liitint6jen tarkastukset, johon osajirjestelma sisiltyy. Direktiivin 2008/57 [EY mukainen
ilmoitetun laitoksen tarkastustehtivi rajoittuu kuitenkin kyseisessd YTE:ssi esitettyihin vaatimuksiin. Tehtdvinsi
hoitaakseen ilmoitettu laitos saattaa joutua tutkimaan rekistereiti.

Esimerkiksi uusittaessa tai parannettaessa reittiosuutta ilmoitetun laitoksen on varmistuttava siitd, ettd valitaan oikeat YTE:n
vaihtoehdot. Téssi tapauksessa YTE:n sisilto ei riitd viereisten reittiosuuksien kanssa olevien liitdntdjen tarkistamiseen:
ilmoitetun laitoksen on esimerkiksi saatava tietdd, onko seuraavalla reitilli sama ulottuma ja jdnnite (2).

IImoitetut laitokset soveltavat EY-tarkastusmenettelyd moduuleittain. Moduulit on maédritelty YTE:ssd, ja joissain
tapauksissa ne on myos esitetty erityisissé komission pditoksissd. Ilmoitetut laitokset kirjaavat padtelminsi laa-
timalla EY-tarkastustodistuksen ja kokoamalla tekniset asiakirjat.

Jos osajirjestelmdd tai sen osaa koskee myos jokin muu EU-sddnnés, ilmoitettu laitos kokoaa tihidn sdddokseen
liittyvén, toisen ilmoitetun laitoksen mahdollisesti antaman EY-todistuksen mukaan teknisiin asiakirjoihin.

() Direktiivin muutettu liite VI.

() Ks. myos timdn asiakirjan 5.3 kohta, joka liittyy turvalliseen integraatioon ja tekniseen yhteensopivuuteen sekd 9 kohta, joka liittyy
rekistereihin.
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4.2.2

4.2.3

Osajidrjestelmien tarkastusmenettely kansallisten sddntdjen tapauksessa

Kansallisten sddntojen tapauksessa jasenvaltioiden nimedmd elin (nimetty elin) kdyttdd samantapaista menettelyd
kuin EY-tarkastusmenettely ja laatii tarkastustodistuksen kansallisten sddntojen tapauksessa ja kokoaa tekniset
asiakirjat (17 artiklan 3 kohta). Hakija vuorostaan laatii vaatimustenmukaisuusvakuutuksen kansallisiin sddntoihin
ndhden.

Hakijan laatima vakuutus ()

Hakija vastaa osajdrjestelmdd koskevan EY-tarkastusvakuutuksen laatimisesta. Siind hakija vakuuttaa, ettd osajdrjes-
telmé on sitd koskevien YTE:ien mukainen ja tdyttdd muista EU-sddnnoksistd johtuvat olennaiset vaatimukset, jos
sellaisia on.

Samoin, jos sovelletaan kansallisia sddntojd, hakija laati vakuutuksen kansallisten sddnt6jen mukaisuudesta niille
osille, joita kansalliset sddnnot koskevat. Vain kun kaikki edeltd tarvittavat todisteet ja vakuutukset on koottu,
hakija voi virallisesti hakea osajirjestelmin kayttoonottolupaa toimivaltaiselta kansalliselta turvallisuusviranomai-
selta.

EY-todistukset ja EY-vakuutukset ovat voimassa kaikkialla EU:ssa. Kansallisiin sddntoihin liittyvit todistukset ja
vakuutukset ovat voimassa kaikkialla EU:ssa tekniseen yhteensopivuuteen tai kalustoyksikon ja rataverkon viliseen
turvalliseen integraatioon liittyvid maardyksid lukuun ottamatta, koska nitd seikkoja koskevat erityiset maardaykset
kalustoyksikkojen kiyttoon ottamisen osalta (tarkempia tietoja asiasta on seuraavassa kohdassa).

Hakija liittdd ilmoitetun laitoksen kokoamat tekniset asiakirjat (jotka on mainittu 4.2.1 kohdassa) EY-tarkastus-
vakuutukseen.

Kiyttoonottolupa
Mikd on kdyttoonottolupa?
Konsepti

Kayttoonottolupa tuli ensimmdista kertaa esille direktiivissd 96/48/EY, ja sen tarkoitus oli tdydentdd 3.1.1 kohdassa
tarkoitettua markkinoille saattamisen kasitettd. Vaikka tuote tai yhteentoimivuuden osatekiji voidaan saattaa mark-
kinoille ilman toimivaltaisen viranomaisen etukiteen antamaa lupaa, osajdrjestelméin kohdalla se ei kdy pdinsd,
koska sen kayttoonotto edellyttad toimivaltaisen viranomaisen antamaa lupaa (15 artikla).

Kukin jasenvaltio myontdd kdyttoonottoluvan sen omalla alueella sijaitseville tai sielld kaytettaville rautatiejirjes-
telmin rakenteellisille osajirjestelmille (15 artikla). Samalla tavoin direktiivin V luku liittyy luvan myo6ntimiseen
kalustoyksikoille.

Osajirjestelmd tarvitsee kdyttoonottoluvan kaikkien rautatiejirjestelmidn osien kohdalla eli Euroopan laajuisen
liikenneverkon radoilla, Euroopan laajuisen litkenneverkon ulkopuolisilla radoilla, suurten nopeuksien radoilla ja
tavanomaisen rautaticjdrjestelmén radoilla, samoin kuin niiden kalustoyksikoiden osajirjestelmit, jotka toimivat
mainituilla radoilla, riippumatta siitd, onko niitd koskevaa YTE:4 olemassa.

Osana olennaisten vaatimusten tdyttymisen tarkastusta jdsenvaltiot tarkastavat ndiden osajdrjestelmien teknisen
yhteensopivuuden sen jarjestelmin kanssa, johon niitd yhdistetddn, sekd ndiden osajirjestelmien turvallisen integ-
raation, kun ne on yhdistetty rautatiejirjestelmaan. (15 artikla).

Tekninen yhteensopivuus ja turvallinen integraatio koskevat kaikkia rakenteellisia osajirjestelmid, sekd kalustoyk-
sikkoon yhdistettyja ettd niitd, jotka ovat molemmilla puolilla kalustoyksikon ja kyseisen rataverkon wvilistd lii-
tantad.

Luvan myontdminen on prosessi, joka on hoidettava ennen kiyttoonottoa. Direktiivin 15 artiklan mukaisesti
olennaisten vaatimusten tdyttymisen jatkuvan valvonnan on tarkoitus olla osa rautatieyritysten tai rataverkon
haltijoiden turvallisuusjohtamisjirjestelmaa direktiivin 2004/49/EY mukaisesti. Kansallinen turvallisuusviranomai-
nen, joka aikoo peruuttaa myontdmansi kayttoonottoluvan, kayttaa direktiivissd 2004/49/EY maéirattyd menettelyd
(direktiivin 2008/57/EY 21 artiklan 9 kohta).

Jos kansalliset turvallisuusviranomaiset ovat sitd mieltd, ettd kdyttoonottoluvan saanut kalustoyksikko tai osajdrjes-
telmé ei endd tdytd olennaisia vaatimuksia (esim. puutteellisen kunnossapidon tai huonon suunnittelun tai luvan
myontimisen jilkeen ilmenneen tyyppivian takia), niiden tulisi ryhtyd direktiivin 2004/49/EY mukaisiin toimiin
vakuuttuakseen siitd, ettd riski on saatu asianmukaisesti hallintaan.

(") Direktiivin muutettu liite V.
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5.1.2

5.2
5.2.1

Osajidrjestelmien kdyttoonottolupa

Kayttoonottolupa koskee rakenteellisia osajdrjestelmid, jotka on mddritelty direktiivin 2008/57EY liitteessd II (1)
(energia, infrastruktuuri, lilkkuva kalusto, radanvarressa oleva ohjaus, hallinta ja merkinanto seki junassa oleva
ohjaus, hallinta ja merkinanto) ja joita on edelleen maéaritelty niitd koskevissa YTE:issd (15 artikla).

Kalustoyksikkojen kdyttoonottolupa

Direktiivissi 2008/57[EY esitetddn ehdot kalustoyksikkojen kdyttoonottoluvan myontimiselle (V luku). Koska
kalustoyksikkd koostuu yhdestd tai useammasta rakenteellisesta osajirjestelmistd, sovelletaan direktiivin
2008/57[EY osajirjestelmin kiyttoonottoluvan myontimiseen liittyvid madrdyksia (15 artikla) rajoittamatta mui-
den kalustoyksikon kdyttoonottoon liittyvien méirdysten soveltamista (V luku).

Yhden jdsenvaltion kalustoyksikolle myontima kdyttoonottolupa on voimassa kaikissa jasenvaltioissa rajoittamatta
toisen jdsenvaltion piddtostd vaatia toista lupaa (23 artikla). Muiden kuin YTE:n mukaisten kalustoyksikkojen
kiyttoonottolupa on voimassa vain luvan myontineen jisenvaltion verkossa (24 ja 25 artikla). Mahdollisuudet
tarkastaa lisilupia ovat kuitenkin rajalliset.

Myontamalld kalustoyksikolle kdyttoonottoluvan jasenvaltio toteaa, ettd kalustoyksikon suunniteltu toimintakunto
tdyttad direktiivin ja muiden EU-sdddosten olennaiset vaatimukset, kun kalustoyksikkod on tarkoitus kayttad
kyseisen jdsenvaltion verkossa.

Kalustoyksikolle myonnettiavaan kdyttoonottolupaan voidaan liittdd kdyttoehtoja ja muita rajoituksia (21 artiklan 6
kohta). Sdhkokdyttoisen vetoyksikon tapauksessa kdyttoonottoluvassa voidaan esimerkiksi médritelld niiden ratojen
jannite, joilla kalustoyksikko saa toimia. Kalustoyksikon rakenteen ja mairittyjen reittien (%) viliseen reittikohtaisen
yhteensopivuuteen liittyvit seikat (kuten painorajoitukset, sahkoistysjarjestelmit ja suojajirjestelmat) tulisi kuitenkin
kasitelld rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjirjestelmén puitteissa soveltamalla kdyttoonottoluvassa ja teknisissd
asiakirjoissa esitettyjd ehtoja ja rajoituksia seki rataverkon haltijan infrastruktuurirekisterissid antamia tietoja inf-
rastruktuurin ominaisuuksista (ks. timén asiakirjan 6 kohta).

Jotta viltetddn maantieteeseen perustuvat rajoitukset ja tarve lupamenettelyn uusimiseen reitin ominaisuuksien
muuttuessa (esim. kun rata sihkoistetddn tai sen jannite muuttuu), kaikki kalustoyksikon kayttoonottolupaan
liitetyt ehdot (kalustoyksikon suunniteltua kdyttotarkoitusta koskevien reunachtojen lisaksi) tulisi maaritelld infrast-
ruktuurin teknisten suunnitteluparametrien (esim. kalustoyksikko voi toimia vain radoilla, joiden piirin taajuus on
xx Hz), ei maantieteellisten maareiden avulla.

Huomautus: kayttoonottolupa on hyvin erilainen kdsite kuin kansallisten rautatieyritysten aiemmin suorittama hyviksyminen/
vahvistaminen ("homologation”). Tamd hyviksyminen oli kdytannoss kansallisen rautatieyrityksen suorittama tuotteen hyvik-
syntd sen ostamisen yhteydessd, kun taas kayttoonottolupa on lakimddrdinen edellytys osajirjestelman tai kalustoyksikon
kayttoonotolle, ja se perustuu valtiovallan ja kansallisen turvallisuusviranomaisen nimedmien elinten tekemiin tarkkaan mdd-
rattyihin tarkastuksiin.

Osajdrjestelmien ja kalustoyksikoiden kdyttoonottoluvan ja niiden kdyton ja kunnossapidon vilinen raja
Yleiset periaatteet

Jotta voidaan “edistdi sisimarkkinoiden asteittaista toteutumista rautatiejérjestelmén rakentamisessa, uudistamisessa,
parantamisessa sekd toiminnassa kaytettdvien laitteiden ja palvelujen osalta yhteisossd ” (1 artikla), on tarkoituk-
senmukaista erottaa toisistaan rakenteellisten osajirjestelmien | kalustoyksikkojen kdyttoonottolupa ja niiden kay-
ton sadntely.

Tdmin erottelun ansiosta eri valmistajat tai hankintayksikot voivat antaa tiettyyn kalustoyksikkotyyppiin kuuluvia
kalustoyksikkojd eri rautatieyritysten kdyttoon ja eri kunnossapidosta vastaavien elinten kunnossapidettdvaksi
erilaisten, kdyttoolojen mukaan vaihtelevien, kunnossapito-ohjelmien mukaisesti.

Valmistaja voi esimerkiksi hakea veturille tai veturityypille kdyttoonottolupaa jasenvaltion verkossa myydakseen
niitd eri rautatieyrityksille tai leasingyhtioille jne. eri rautatieyritysten kiyttoon asetettaviksi niin, ettd kullakin niistd
on turvallisuusjohtamisjérjestelmassiin erilaiset jarjestelyt veturien hoitoa ja kunnossapitoa varten.

Vaihtoehtoisesti rautatieyritys voi kiyttdd kdyttoonottoluvan saanutta toisen rautatieyrityksen aiemmin kiyttimaa
veturia samassa verkossa tarvitsematta uutta kayttoonottolupaa.

(") Komissio on parhaillaan muuttamassa direktiivin 2008/57[EY liitettd II.

(?) Junan suunniteltu kulkureitti.
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Rajan selventimiseksi direktiivissi 200857 /EY on maddritelty sddnnot ja lupamenettely kalustoyksikon suunnitellun
toimintakunnon saavuttamiseksi. Kun osajirjestelmd on otettu kayttoon, on huolellisesti varmistettava, ettd sitd
kéytetddn ja kunnossapidetiin siihen liittyvien olennaisten vaatimusten mukaisesti. Direktiivin 2004/49/EY mukaan
vastuu ndiden vaatimusten tdyttimisestd on rataverkon haltijalla tai rautatieyritykselld muiden toimijoiden vastuuta
kuitenkaan rajoittamatta (direktiivin 2004/49/EY 4 artiklan 4 kohta). Kansalliset turvallisuusviranomaiset voivat
tarkastaa ndiden vaatimusten tdyttymisen antaessaan turvallisuustodistuksia ja -lupia rautatieyrityksille ja rataverkon
haltijoille (direktiivin 2004/49/EY 10, 11 ja 16 artikla).

Téssd rajanvedossa on poikkeus, joka liittyy kdyttod ja kunnossapitoa koskeviin sddntoihin; ks. 5.2.2 kohta.

Yleisesti ottaen direktiivi 2008/57[EY saitelee osajarjestelmien ja kalustoyksikkojen teknisid ominaisuuksia (ldhinnad
suunnittelun, tuotannon ja lopputestauksen osalta) sekd niiden kdyttoonottolupaprosessia, kun taas direktiivi
2004/49[EY sadtelee niitd kdyttavid ja kunnossapitavid osapuolia, kuten seuraavassa kuvassa on esitetty.

Suunnittelu, valmistus ja Kayttédnottolupa Kayttéonotto,
lopputestaus (NSA) kayttétoiminta ja
kunnossapito
I Saadut kokemukset
Tekniset ominaisuudet <
Suunnitteluun liittyvat kaytto-/kunnossapitosaannét
| |
Tekninen yhteensopivuus I
Turvallinen integraatio I SMS:n saannét ja prosessit
YTE:ien NNTR:n CSM:n mukainefp
mukaisuus mukaisuus RA I NSA valvoo
NoBo DeBo tarkastaa Arviointielin
tarkastaa tarkastaa I

Kaaviossa:

— "NNTR” tarkoittaa "17 artiklan mukaisesti ilmoitettuja kansallisia teknisid sddntojd”, mutta késittdd myos
sdannot avoimia kohtia, poikkeuksia ja tarvittaessa erityistapauksia varten.

— "CSM:n mukainen RA” tarkoittaa “yhteisten turvallisuusmenetelmien mukaista riskinarviointia” ja liittyy sellai-
siin teknisen yhteensopivuuden ja turvallisen integraation nakokohtiin, joilla on merkitystd olennaisten vaa-
timusten kannalta mutta joita ei kisitelld YTE:issd tai NNTR:issi.

— Tekniset ominaisuudet ja suunnitteluun liittyvét kdytto-/kunnossapitosddnnot ovat otettavissa lupamenettelystd
ja muodostavat osan teknisistd asiakirjoista.

— Saadut kokemukset on prosessi, jossa teknisid ominaisuuksia on tarpeen mukauttaa osajirjestelmien/kalus-
toyksikoiden varsinaisen kiyton ja kunnossapidon perusteella. Muutoksenhallinta on osa rataverkon haltijoiden
ja rautatieyritysten turvallisuusjohtamisjirjestelmai (SMS), kuten seuraavissa kahdessa jaksossa selitetddn.

Ennen kidytt66nottolupaa tarkastettavat kdytt6d ja kunnossapitoa koskevat vaa-
timukset

Direktiivin 2008/57/EY 15 artiklan 2 kohdan mukaisesti jisenvaltio tarkastaa ennen osajirjestelmien kiyttoon-
ottoa, ettd ne ovat kdyttotoimintaa ja kunnossapitoa koskevien suunnitteluvaiheeseen liittyvien maardysten mukai-
sia. Tamd tarkoittaa, ettd ennen kdyttoonottoluvan myontdmistd on tarkastettava, ettd osajirjestelmid voidaan
kiyttdd ja kunnossapitdd asiaa koskevan YTE:n kiyttotoimintaa ja kunnossapitoa koskevien sddntojen mukaisesti.

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevia YTE:id kehitetdin ja otetaan myds kdyttoon direktiivin 200857 [EY
nojalla, mutta koska ne Kisittelevit muuta kuin rakenteellista osajirjestelmad, se ei tarvitse kdyttoonottolupaa.
Rakenteellisissa YTE:issd kasitellddn kaikki nithin kdytt6d koskeviin vaatimuksiin liittyvat eritelmdt, jotka tulisi
madritelld suunnitellussa toimintakunnossa (kuten jarrutusominaisuudet tai vetoyksikkojen ddnimerkinantolaitteet).



8.4.2011

Euroopan unionin virallinen lehti

L 95/13

5.3

Kéyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd kuvataan vaatimukset, jotka koskevat "menettelyji ja
nithin liittyvid laitteita, joiden avulla voidaan varmistaa erilaisten rakenteellisten osajirjestelmien yhdenmukainen
kéytto " (Liite 1I). Se ei liity hakijan (kuten valmistajan) saamaan suunniteltua toimintakuntoa koskevaan lupaan
liittyviin velvoitteisiin vaan yhdenmukaistettuihin menettelyihin, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd rau-
tatiejarjestelman vastaavat osat toimivat johdonmukaisesti ja joita rataverkon haltijat ja rautatieyritykset suorittavat
turvallisuusjohtamisjirjestelmiensé nojalla.

Yksi kidyttotoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskevan YTE:n ensisijaisista tavoitteista on yhdenmukaistaa rataverkon
haltijoiden ja rautatieyritysten vilinen kdytttoimintaa koskeva vastuunjako, joka muuten pitdisi hoitaa erittdin
monimutkaisilla monenkeskisilld yhteistyosopimuksilla.

Kaikki kunnossapidon kannalta oleelliset ja olennaisten vaatimusten tdyttimisen kannalta tarpeelliset vaatimukset
yhteentoimivuuden saavuttamiseksi sisdltyvat rakenteellisiin YTE:iin, jotka perustuvat osajdrjestelmin teknisiin
ominaisuuksiin. Talld perusteella hakija toimittaa alustavat kunnossapitoa ja kdyttod koskevat asiakirjat, jotka
sisallytetddn kyseisen osajirjestelmdn teknisiin asiakirjoihin. Tekniset asiakirjat muodostavat olennaiset vertailu-
asiakirjat lihtokohdaksi kunnossapidon jatkuvalle hallinnalle, ja ne sisiltdvit ensimmaiset kdytto- ja huolto-oppaat.
Kayttoonoton jilkeen rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan velvollisuus on yhdessd kunnossapidosta vastaavan
elimen kanssa jatkuvasti seurata kunnossapitotditd ja muuttaa niitd tietoja varmistaakseen, etti ne vastaavat
todellista kiyttod ja siitd saatuja kokemuksia (direktiivin 2004/49/EY 4 ja 9 artikla). On myos huomattava, ettd
muutoksen hallinta on osa rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten turvallisuusjohtamisjirjestelmaa.

Turvallisuusjohtamisjirjestelmat

Direktiivin 2004/49/EY mukaan rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten on tehtdviddn hoitaessaan ja velvolli-
suuksiaan tdyttdessddn toteutettava turvallisuusjohtamisjirjestelmd, joka tdyttdd EU:n ja kansalliset vaatimukset sekd
sisdltdd yhteisid elementteji. Kalustoyksikkojen/osajdrjestelmien turvallisen kiyton (sekd kunnossapidon) varmis-
tamisen prosessit on esitetty rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjarjestelméssd (kalustoyksikkojen osalta) ja rata-
verkon haltijan turvallisuusjohtamisjirjestelmissi (verkkojen osalta).

Yksi turvallisuustodistuksen ja -luvan tarkoituksista on toimia osoituksena siitd, ettd rautatieyritys ja rataverkon
haltija ovat laatineet turvallisuusjohtamisjdrjestelménsd ja kykenevit tdyttdimddn YTE:issd esitetyt olennaiset vaa-
timukset vastaavien osajdrjestelmien kdyton aikana. Turvallisuustodistukset ja -luvat tarkistetaan sddnnoéllisin vilia-
join, mitd kayttoonottoluville ei tehdd. Kdyttoonottolupa pysyy kuitenkin aina voimassa lukuun ottamatta tapauk-
sia, joissa tapahtuu jokin huomattava suunniteltuun toimintakuntoon (eli teknisiin ominaisuuksiin) vaikuttava
muutos, esimerkiksi toiden laajuuteen liittyvd muutos uudistus- tai parannustoiden yhteydessd. Ndin ollen rauta-
tieyrityksen toiminnassa tapahtuvia muutoksia siitelee direktiivi 2004/49/EY, kun taas kalustoyksikon tai osajérjes-
telmédn suunniteltua toimintakuntoa koskevia muutoksia siitelee direktiivin 2008/57/EY mukainen lupaprosessi.

Tekninen yhteensopivuus, turvallinen integraatio ja kalustoyksikkdjen vilinen yhteensopivuus
Tekninen yhteensopivuus

Tekninen yhteensopivuus on yksi niistd "olennaisista vaatimuksista”, jotka "rautatiejdrjestelman, sen osajérjestelmien
ja yhteentoimivuuden osatekijoiden, liitinnat mukaan lukien, on tdytettiva” (4 artikla).

Tekninen yhteentoimivuus méiritelldén direktiivin 2008/57EY liitteessé III: "Infrastruktuurien ja kiinteiden laitteis-
tojen teknisten ominaisuuksien on sovittava yhteen keskeniin sekd rautatiejdrjestelmassi likkkuvien junien omi-
naisuuksien kanssa”. Se madritellddn myos erilaisille rakenteellisille osajirjestelmille (liitteessd I1I oleva 2.2.3, 2.3.2 ja
2.4.3 kohta).

Lisaksi liitteen I osa 3 toteaa teknisen yhteensopivuuden olevan rautatiejirjestelmén palvelujen laadun, suoritus-
kyvyn, turvallisuuden ja kustannusten kulmakivi.

Junaa kiyttavin rautatieyrityksen on tiedettivd, kykeneekd sen juna toimimaan tietylld reitilli eli onko reitti
teknisesti yhteensopiva.

Siksi YTE:issd on ne eritelmdt, joita osajarjestelmdn ja sen liitdntojen yhteentoimivuus sekd olennaisten vaatimusten
(mukaan lukien tekninen yhteensopivuus) tdyttiminen edellyttdd. Siksi tekninen yhteensopivuus on tarkastettava
suhteessa YTE:iin, jos niitd on laadittu. (17 artiklan 2 kohta)

Jos mikddn YTE ei ole sovellettavissa teknisen yhteentoimivuuden olennaiseen vaatimukseen (esim. kun kyse on
vanhasta merkinanto- tai suojajdrjestelméstd, muusta kuin YTE:n vaatimusten mukaisesta infrastruktuurista tai
energia- ja ohjaus- ja hallintaosajirjestelmistd), sovelletaan kansallisia sddntoja.
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Tamai tarkoittaa, ettd sithen saakka, kunnes YTE:t kattavat kaikkien verkon osien kaikki liitdnnit, jasenvaltioiden
tulisi ottaa kdyttoon sddntojd, joissa médritellddn kaikki YTE:ien vaatimusten lisiksi tarvittavat vaatimukset kalus-
toyksikkojen ja niiden muiden kuin YTE:ien mukaisten verkon osien vilisen yhteensopivuuden varmistamiseksi,
joista ne vastaavat. Tama sisiltdd esimerkiksi vanhat junassa olevat suojajirjestelmit, niin ettd kalustoyksikkoihin
asennettavat ohjaus- ja merkinantojarjestelmét voidaan suunnitella, asentaa ja tarkastaa sen varmistamiseksi, ettd ne
kykenevit lukemaan radanvarressa olevien vanhan jirjestelméin mukaisten lahetin-vastaanotinten signaalit ja reagoi-
maan niihin.

Siirtymdvaiheessa on mahdollista, ettd jokin jasenvaltio ei vield ole laatinut kaikkia avoimia kansallisia sddntojd
(17 artikla), jotka koskevat kalustoyksikon ja verkon vilistd liitdntdd tapauksissa, joissa sovellettavaa YTE: ei ole,
niin, ettd ne olisivat yhtd yksityiskohtaisia kuin YTE:t. Tdmi saattaa johtua siitd, ettd naitd liitdnt6jd koskevat
eritelmt, jotka ovat erittdin tarpeellisia kansallisen yhteentoimivuuden tason siilyttdmiseksi, on aiemmin hoidettu
kansallisten rautatieyritysten siséisilld sddnnoilla. Tallaisessa tapauksessa ei suositella kdytettdvaksi riskinarviointia
koskevan YTM:n (yhteisen turvallisuusmenetelmin) toiseen ja kolmanteen periaatteeseen perustuvia riskinarvioin-
timenetelmid, koska se saattaa johtaa siihen, ettd eri projektien liitint6jen eritelmit eivdt ole yhteensopivia ja
yhteentoimivuus menetetddn.

Pédtelmd: Verkon ja kalustoyksikon vilinen tekninen yhteensopivuus on turvallisuuden kannalta elintdrkedd. Vaikka tamdn
liitdnndn turvallisuus voitaisiin tarkastaa riskinarviointia koskevan YTM:n toisen ja kolmannen periaatteen mukaisesti, yh-
teentoimivuuden kannalta on vdlttdmatontd, ettd tekninen yhteensopivuus osoitetaan sddntoihin perustuvan ldhestymistavan
(riskinarviointia koskevan YTM:n ensimmdisen periaatteen) mukaisesti ottaen huomioon EU:n yhdenmukaistetut sdidnndt,
kuten YTE:t tai EN-standardit tai, jos sellaisia ei vield ole, ilmoitetut kansalliset sdanndt.

Turvallinen integraatio

Antaessaan kdyttoonottolupia rakenteellisille osajrjestelmille jasenvaltio tarkastaa, ettd ndmi osajdrjestelmit on
suunniteltu, rakennettu ja asennettu niin, ettd olennaiset vaatimukset tdyttyvit, ja erityisesti ne tarkistavat, ettd
osajarjestelmdt on turvallisesti yhdistetty siihen jirjestelméin, johon ne on sijoitettu (15 artiklan 1 kohta). Ndin
menetellddn rautatiejirjestelmdn turvallisen toiminnan varmistamiseksi ja sithen liittyvien riskien hallitsemiseksi.

Taman vuoksi ja pddsddntoisesti on osoitettava seuraavat asiat:

— yksittdisen osajdrjestelman kiyttoonoton yhteydessd on osoitettava, ettd se on turvallisesti yhdistetty kaikkiin
nithin osajérjestelmiin, joihin se on integroitu,

— kalustoyksikon kayttoonoton yhteydessd on osoitettava kalustoyksikon olennaisten osajirjestelmien vilinen
turvallinen integraatio (vain ensimmadisen kdyttoonottoluvan yhteydessd) sekd kalustoyksikon ja kyseisen verkon
vilinen turvallinen integraatio.

Turvallista yhdistimistd ei kuitenkaan tarvitse tarkistaa kaikissa tapauksissa; esimerkiksi direktiivin 2008/57/EY
luvussa V on poistettu timé velvoite kalustoyksikkojen ja erityistapausten osalta silloin, kun ne ovat saaneet
kayttoonottoluvan yhdessi jasenvaltiossa ja niitd kdytetddn toisessa jasenvaltiossa.

Turvallinen yhdistiminen kuuluu olennaisiin vaatimuksiin (15 artiklan 1 kohta). Siksi se yleisend sddntoni sisiltyy
YTE:iin tai kansallisiin sddntoihin (17 artikla).

Kun turvallinen yhdistiminen osoitetaan soveltamalla riskinarviointia koskevaa YTM:dd, hakijan on meneteltivid
seuraavasti:

— hakijan on viitattava joko YTE:n vaatimuksiin tai kansallisiin sddntoihin soveltamalla riskin hyviksymisen
ensimmidistd periaatetta eli kdyttden kaytinnesdantoji, tai

— jos YTE tai kansalliset sddnnot eivit koske kyseistd kohdetta, hakijan on sovellettava tismaillistd riskin esti-
mointia tai tehtdvd samankaltaisuustutkimus tunnistaakseen puuttuvat vaatimukset (riskinarviointia koskevan
YTM:n kolmas ja toinen riskin hyviksymisen periaate), jotka tulisi julkistaa, jotta kansallisen turvallisuusviran-
omaisen hyviksymi riski olisi avoimesti tiedossa.

Kuten riskinarviointia koskevissa yhteisissd turvallisuusmenetelmissd todetaan, turvallisuusmenetelmien soveltami-
nen turvalliseen yhdistimiseen ei saa johtaa vaatimuksiin, jotka ovat ristiriidassa YTE:ssd esitettyjen kanssa. Tama
koskee samalla tavoin kansallisia sddntojd. Se tarkoittaa, ettd mahdolliset YTE:n vaatimukset tai kansalliset sidnnot
ovat pakottavia. Jos niin ei olisi, yhteentoimivuutta ei koskaan saavutettaisi.

Pédtelmit:

— Mikdli kalustoyksikon ja verkon valistd liitantdd koskee joko YTE:n vaatimus tai kansallinen sidnto, hakija pitdd sitd
kdytannesddntoingd, ja niitd vaaroja, joita silmdlld pitden vaatimus on tallaisessa YTE:ssi tai kansallisessa sdannossi
esitetty, pidetddn tarkastettuina, kun YTEn tai kansallisen sddnnon vaatimukset on tdytetty. Tamd tarkoittaa, ettd jos
YTE:n tai kansallisen sddnnon vaatimukset koskevat turvallisuuden olennaista vaatimusta (eli kaikkia kyseeseen tulevia
vaaroja), turvallinen integraatio osoitetaan YTE:m tai kansallisen sddnnin toteuttamisella.
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— Jos on vaaroja, joiden osalta YTE:idn tai kansallisiin sidntoihin ei sisally vaatimuksia, merkitsee tdimd sitd, ettd YTE tai
kansalliset sddnnét eivdt kaikilta osin vastaa olennaisia vaatimuksia ja puutteellisuus on korjattava 7 artiklan mukaisesti.
Tallaiset "puuttuvat vaatimukset” olisi otettava huomioon YTE:n tulevissa versioissa, jotta vihitellen edetddn tilanteeseen,
jossa YTE:issi kasitellddan kaikki yhteentoimivat liitanndt. Siihen saakka nditd riskejd hallitsee hakija vertaamalla vertai-
lujérjestelmddn tai tekemadlld tasmallisen riskianalyysin riskien arviointia koskevaa yhteistd turvallisuusmenetelmdd koskevan
asetuksen mukaisesti.

— Yhteentoimivuuden vuoksi on vélttamdtontd, ettd tekninen yhteensopivuus ja kalustoyksikon ja verkon turvallinen yhdis-
taminen osoitetaan sddntoihin perustuvan lihestymistavan avulla. Siksi YTE:n on perusteellisesti kdsiteltavd molemmat
nikokohdat.

2008/57[EY ettd direktiivid 2004/49/EY noudatetaan samanaikaisesti. Timé tarkoittaa seuraavaa:

— Jos YTE:ssd esitettyjen lisaksi tarvitaan muita vaatimuksia nykyisen direktiivin 2004/49/EY mukaisen turvalli-
suustason sdilyttdmiseksi, niiden on, jotta YTE:n vaatimukset tdyttivien junien kulkua ei rajoitettaisi,

— oltava infrastruktuuria tai kdyttotoimintaa koskevien vaatimusten muodossa (jotka sisillytetidn YTE:ddn
asianmukaisesti perusteltuna erityistapauksena), tai

— jos kalustoyksikkoon liittyva toimenpide on vdistimaton, se tulisi sisallyttdd YTE:4dn asianmukaisesti perus-
teltuna erityistapauksena.

— Jasenvaltion ei tulisi vedota direktiiviin 2004/49/EY asettaakseen kayttoonottoluvan antamisen ehdoksi muita
vaatimuksia.

Kalustoyksikkojen vdlinen yhteentoimivuus

Junia valmistellessaan rautatieyrityksen on kaytettavd kalustoyksikkojd, jotka ovat teknisesti yhteensopivia verkon
kanssa, mutta myos kytkettdvissd toinen toisiinsa. Koska kytkinjirjestelmd voidaan jdttdd rautatieyrityksen valitta-
vaksi, kun kyse on vain sen omasta kalustosta, tai useiden rautatieyritysten keskenddn sovittavaksi, kun kyse on
yhteiskdytossd olevasta kalustosta, ei ole mitddn ndyttod siitd, ettd yhteentoimivuus tai yhdenmukaistamisen opti-
maalinen taso edellyttdisi samanlaista kytkintd kaikissa kalustoyksikoissa.

Koska kalustoyksikkojen on kuitenkin kytkemisen jalkeenkin oltava turvallisia, YTE:ssd tulisi esittdd ainakin kytki-
meen liittyvit toiminnalliset vaatimukset, jotka on tarkastettava EY-tarkastusmenettelyn yhteydessi.

Yksittdisten vaunukuormien yhteydessd standardiraideleveyden radoilla kiytettdvid vaunuja koskee erityistapaus.
Kun otetaan huomioon kyseisen kaluston koko, voitaisiin ajatella standardikytkintd koskevan eritelmin sisallytta-
mistd YTE:ddn; koska kytkintd koskeva eritelma ei kuitenkaan ole valttimaton yhteentoimivuuden kannalta, sen ei
pitdisi olla pakollinen kaikille vaunuille, vaan sitd olisi sovellettava ainoastaan tuota standardikytkintd kayttaviin
vaunuihin. Euroopan rautatievirasto tutkii parhaillaan parasta paikkaa niille eritelmille: jos rautatieyritykset yhteis-
kiyttavat vaunuja kaupallisen sopimuksen (esim. yleisen kayttooikeussopimuksen) nojalla, onko nditd eritelmid
parasta hallita itse sopimuksessa, vapaachtoisissa standardeissa, yhdenmukaistetuissa standardeissa vai YTE:issd?

Padtelmd: Jos YTE sisdltdd kalustoyksikkdjen yhteensopivuutta koskevan eritelmdn, kyseisen eritelmdn mukaisuus tarkastetaan
osana EY-tarkastusmenettelyd. Ei kuitenkaan ole ndyttod siitd, ettd yhteentoimivuus edellyttdisi samaa kytkintd kaikissa
kalustoyksikgiss.

YTE:n mukaisten ja muiden kalustoyksikkdjen kdyttoonottoluvat
YTE:n mukaisten kalustoyksikkdjen kdyttoonottolupa

Ensimmaistd kdyttoonottolupaa koskevat miirdykset esitetddn direktiivin 2008/57/EY 22 artiklassa.

Jos kaikki kalustoyksikkoon yhdistettavit osajarjestelmat ovat saaneet kdyttoonottoluvan direktiivin 2008/57[EY
luvun IV nojalla, jisenvaltio antaa kalustoyksikolle kayttoonottoluvan suoraan ilman muita tarkastuksia, koska ne
on jo tehty osajirjestelmien kdyttoonottolupamenettelyn yhteydessd, myos teknistd yhteensopivuutta ja niiden
yhdistimisen turvallisuutta koskevat tarkastukset (15 artikla ja 22 artiklan 2 kohdan a alakohta). Seuraavat
kappaleet koskevat tapauksia, joissa kalustoyksikkoon yhdistettivit osajrjestelmit eivdt ole saaneet kayttoonottol-
upaa direktiivin 2008/57/EY luvun IV nojalla.

Jos kalustoyksikkojen osajirjestelmilld on kaikki tarvittavat EY-tarkastusvakuutukset, teknistd yhteensopivuutta on
kahdentyyppistd: kalustoyksikkdon sisiltyvien osajirjestelmien vilistd yhteensopivuutta sekd kalustoyksikon ja
verkon vilistd yhteensopivuutta (22 artiklan 2 kohdan b alakohta).

Samoin on olemassa mdadrdys sekd kalustoyksikkoon yhdistettyjen osajdrjestelmien vilisen ettd kalustoyksikon ja
verkon vilisen turvallisen yhdistimisen erillisestd tarkastamisesta.

Nimetty elin tarkastaa kansallisten sddnt6jen mukaisuuden avointen kohtien ja erityistapausten osalta.
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Tdydentaviin kdyttdonottolupiin sovelletaan direktiivin 2008/57/EY 23 artiklaa.

Direktiivi 2008/57/EY varmistaa olennaisten vaatimusten erilaisten tdyttimistapojen keskindisen tunnustamisen,
jotta viltytddn uusilta tarkastuksilta osana tdydentdvaid kiyttoonottolupaa.

Tassi tapauksessa kansallinen turvallisuusviranomainen voi vain méirita lisdvaatimuksia tai tdydentavia riskianalyy-
sejd (riskinarviointia koskevien yhteisten turvallisuusmenetelmien perusteella), jotka liittyvét seuraaviin asioihin:

— kalustoyksikon ja kyseisen verkon vilinen tekninen yhteensopivuus, mukaan lukien timéin yhteensopivuuden
varmistamiseksi tarvittavien avoimia kohtia koskevien kansallisten sddnt6jen soveltaminen, ja

— YTE:issd asianmukaisesti mainittuja erityistapauksia koskevat kansalliset sddnnot.

Pddtelmad: Jasenvaltion ei tulisi kyseenalaistaa niitd avoimia kohtia koskevia kansallisia sidntdjd, jotka eivdt liity kalustoyksikon
ja verkon viliseen tekniseen yhteensopivuuteen.

Tamén ei pitdisi kuitenkaan tarkoittaa sitéd, ettd muuhun kuin kalustoyksikon ja verkon viliseen tekniseen yhteen-
sopivuuteen liittyvid kansallisia sddntojd automaattisesti pidetddn vastaavina ja luokitellaan vertailuasiakirjassa kuu-
luvaksi ryhmdidn A. Se tarkoittaa, ettd YTE:n mukaisten kalustoyksikkojen yhteydessd vertailuasiakirjaa kdytetdan
vain kalustoyksikon ja verkon viliseen tekniseen yhteensopivuuteen liittyvien avointen kohtien tai erityistapausten
kohdalla. Vain nima kaksi viimeksi mainittua tapausta (kalustoyksikon ja verkon viliseen tekniseen yhteensopivuu-
teen liittyvdt avoimet kohdat tai erityistapaukset) ovat sellaisia, joissa kansallinen turvallisuusviranomainen ei saa
direktiivin 27 artiklassa tarkoitetun vertailuasiakirjan hyviksymisen jalkeen kyseenalaistaa keskindisesti tunnustet-
tuja ja sellaisina direktiivin 2008/57/EY liitteen VII nojalla ryhméin A kuuluviksi luokiteltuja vaatimuksia.

Esimerkki: Ohjaus- ja hallinta-YTE:n mukaisilla radoilla kulkevien ohjaus- ja hallinta-YTE:n mukaisten kalustoyksikkdjen
tdydentaviin kayttoonottolupiin ei tarvita lisatarkastuksia (edellyttden, ettd ne on molemmat todettu tdysin yhteensopiviksi
komission pddtoksessi 2010/79/EY (') tarkoitettujen eritelmien kanssa).

ja

Jos ohjaus- ja hallinta-YTE:n mukaiselle kalustoyksikélle on tarkoitus antaa taydentivi kayttoonottolupa muulla kuin ohjaus-
ja hallinta-YTE:n mukaisella verkolla, ohjaus- ja hallintaosajirjestelmdadn liittyvt tarkastukset voivat koskea vain junan ja
verkon ohjaus- ja hallintajarjestelmien vilistd teknistd yhteensopivuutta.

Muiden kuin YTE:n mukaisten kalustoyksikkdjen kdyttoonottolupa

Muilla kuin YTE:n mukaisilla kalustoyksikoilld tarkoitetaan kalustoyksikkoja, jotka eivit ole kaikkien voimassa
olevien YTE:ien mukaisia, mukaan lukien ne, joista myonnetddn poikkeuksia, tai milloin merkittdvad osaa olen-
naisista vaatimuksista ei ole esitetty yhdessd tai useammassa YTE:ssd. Jalkimmadisessd tapauksessa nimitystd muu
kuin YTE:n mukainen kalustoyksikké kéytetddn vain yksinkertaisuuden vuoksi, vaikka kalustoyksikko saattaakin
olla kaikkien asiaa koskevien YTE:ien mukainen.

Ensimmiiseen kayttoonottolupaan sovelletaan direktiivin 2008/57/EY 24 artiklaa. Timd on hyvin samanlainen
prosessi kuin YTE:n mukaisille kalustoyksikoille kdytettava. Tirkein ero on se, ettd kansallisia sddntojd koskevat
tarkastukset maardytyvit vertailuasiakirjassa lueteltujen parametrien perusteella, kun taas YTE:n mukaisten kalus-
toyksikkojen kohdalla kansallisia sddntojd koskevat tarkastukset madrdytyvit niiden sddntojen perusteella, jotka ovat
tarpeen teknisen yhteentoimivuuden varmistamiseksi, sekd kussakin YTE:ssé lueteltujen avointen kohtien ja erityis-
tapausten perusteella.

YTE:n kisittelemien osien kohdalla sovelletaan kuitenkin EY-tarkastusta; se sisdltdd teknisen yhteensopivuuden ja
turvallisen yhdistdmisen, kuten edelld on kuvattu.

Taydentdviin kiyttoonottolupiin sovelletaan direktiivin 2008/57/EY 25 artiklaa.

Tassd tapauksessa tarkastukset ovat laajempia eivitkd niin rajoitettuja kuin YTE:n mukaisten kalustoyksikkéjen
tapauksessa. Jasenvaltio voi vedota mihin tahansa tarvittaviin sidntoihin olennaisten vaatimusten tdyttamiseksi
edellyttden, ettd ne liittyvat vertailuasiakirjassa mainittuihin parametreihin. On kuitenkin huomattava seuraavat
seikat:

— ne eivit voi kyseenalaistaa mitddn ensimmadisen kayttoonottoluvan muuhun kuin verkkoon liittyvid osia, elleivit
ne kykene osoittamaan hakijalle aiheutuvaa huomattavaa turvallisuusriskid. Tama vaihtoehto ei ole tarjolla
kansalliselle turvallisuusviranomaiselle muiden kuin YTE:n mukaisten kalustoyksikkojen kohdalla, mikali ky-
seistd parametria koskevat siannét kuuluvat ryhmain A.

Koska kyseenalaistaminen ei rajoita osajirjestelmien vapaata liikkkuvuutta (16 artikla), jisenvaltion tekemd
osajirjestelmien ensimmadinen olennaisia vaatimuksia koskeva tarkastus pitee, ja toinen kansallinen turvalli-
suusviranomainen voi vedota tarkastuksiin vain, jos ensimmaisistd tarkastuksista ei ole tehty EY-tarkastusvakuu-
tusta.

() EUVL L 37, 10.2.2010, s. 74.
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— ne voivat pyytdd kansallisten sddntojen mukaisuuden tarkastamiseksi riskinarviointia tai testejd, jotka koskevat
mitd tahansa kdyttod koskevia tallenteita ja osoituksia yhteensopivuudesta verkon kanssa. Vertailuasiakirjan
astuttua voimaan niitd voidaan kuitenkin pyytdd vain ryhmain B tai C kuuluvien sddntdjen kohdalla.

Monet jdsenvaltiot tekevit eron vanhoja kiyttoluvan saaneita kalustoyksikkoja koskevien vaatimusten sekd uusien
ja parannettujenfuusittujen kalustoyksikkojen kayttolupaa koskevien vaatimusten vililld. Jos muulle kuin YTE:n
mukaiselle kalustoyksikolle haettavaa tdydentivad kayttolupaa koskeva hakemus tehdddn toisessa jasenvaltiossa,
25 artikla sallisi toisen jisenvaltion tarkastaa ainoastaan yhteensopivuuden viimeksi mainitun jisenvaltion verkon
kanssa. Toinen jasenvaltio kunnioittaa ensimmdistd kdyttoonottolupaa, vaikka se olisi annettu vanhemman sdin-
noston aikana, lukuun ottamatta tapauksia, joissa on olemassa merkittiva turvallisuusriski. Timd on sopusoinnussa
sen tavoitteen kanssa, ettd pyritddn valttimain syrjintdd niiden kalustoyksikkojen valilld, jotka saivat ensimmadisen
kéyttoonottoluvan eri jasenvaltioissa.

Siksi jasenvaltion tulisi selvyyden vuoksi tehdd kansallisissa sddnnoissadn selvaksi, mitkd maardykset koskevat
kaikkia kdytossd olevia osajirjestelmii ja mitd sddnt6jd on noudatettava vain uusien sekd parannettujen/uusittujen
osajirjestelmien kdyttoonottoluvan kohdalla.

Kalustoyksikkatyypin kdyttoonottolupa

Direktiivissd 2008/57[EY esitetddn kaksi menettelyd kdyttoonottoluvan myontamiseksi tietylle tyypille:

— Kalustoyksikkotyypille voidaan antaa ensimmdinen kayttoonottolupa (26 artiklan 1 kohta) tyyppitarkastuksen
perusteella ilman, ettd yhtddn timéntyyppistd kalustoyksikkod on saanut kiyttoonottoluvan (termilld "tyyppit-
arkastus” ei tarkoiteta pelkdstddn piirustusten tutkimista toimistossa; se sisltdd kaikki prototyypille tehtavit
tarvittavat testit). Jos tyypille on annettu kiyttoonottolupa, kaikkien kalustoyksikkojen kiyttoonottolupien tulisi
perustua tyypinmukaisuusvakuutukselle ilman tarkastuksia (26 artiklan 3 kohta).

tai

— Yksittdinen kalustoyksikko voi ensin saada kdyttoonottoluvan, missd tapauksessa myos kalustoyksikkotyypille
on samaan aikaan annettava kiyttoonottolupa (26 artiklan 2 kohta).

Lisiksi, jos kalustoyksikko saa tdydentivin kdyttoonottoluvan toisessa jasenvaltiossa, kalustoyksikkotyypille on
myds annettava kdyttoonottolupa toisessa jasenvaltiossa, ja myohempien kalustoyksikkojen kayttoonottolupien
on tissd jasenvaltiossa perustuttava titd tyyppid koskevaan tyypinmukaisuusvakuutukseen ilman lisdtarkastuksia.

Euroopan laajuisessa rautatiejarjestelmdssi ja sen ulkopuolella toimivien kalustoyksikkdjen kayttoonottoluvat

Toistaiseksi hyviksyttyjen YTE:ien maantieteellinen soveltamisala on Euroopan laajuisen verkon rautatieosa (liite I).
Huhtikuun 29 pédivind 2010 komissio antoi Rautatievirastolle toimeksiannon YTE:en soveltamisalan laajentami-
seksi.

Direktiivin 2008/57/EY 8 artiklan 3 kohdan mukaisesti kuitenkin sen ajan kun timin direktiivin soveltamisalaa ei
ole vield laajennettu koskemaan koko rautatiejirjestelmaa:

a) kayttoonottolupa

— kalustoyksikaille ja kalustoyksikoissd oleville ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmille, joita aiotaan
kiyttdd ainakin osittain verkon osassa, jota YTE:ien soveltamisala ei vield kata, timidn verkon osan osalta,

— infrastruktuurille, energiaosajirjestelmille sekd rataan kuuluville ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjes-
telmille verkon osissa, joita YTE:ien soveltamisala ei vield kata,

myonnetddn direktiivin 2008/57EC (') 17 artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen kansallisten sddntojen mukaisesti.

b) kayttoonottolupa kalustoyksikoille, joita aiotaan kdyttdd satunnaisesti verkon osassa, jota YTE:en soveltamisala
ei vield kata, myonnetddn timédn verkon osan osalta 21-27 artiklan ja direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan 3
kohdassa tarkoitettujen kansallisten sddntojen mukaisesti.

Tdama tarkoittaa sitd, ettd saadakseen kiyttoonottoluvan jisenvaltion koko verkossa kalustoyksikkoé on ensimmai-
sessd tapauksessa tarkastettava kaksien sddnt6jen mukaisesti (ensin Euroopan laajuisen verkon sddntojen ja sitten
2008/57[EY vastaavassa kansallisessa lainsddddnnossddn, mutta vain yksien sddntojen mukaisesti, jos kalustoyk-
sikkd vain satunnaisesti toimii muualla kuin Euroopan laajuisessa verkossa.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/110/EY (EUVL L 345, 23.12.2008, s. 62) muutti direktiivid 2004/49/EY muut-

tamalla liitteen III sisdltod niin, ettei viittaus 8 artiklaan endi ole tarpeen.
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Kolmansista maista tulevien kalustoyksikkdjen kayttoonottoluvat

Yleisend periaatteena on, ettd ennen verkossa kiyttod kolmannesta maasta ensimmiistd kertaa saapuva kalus-
toyksikko tarvitsee kyseisen verkon osalta toimivaltaisen kansallisen turvallisuusviranomaisen myontiman kiyt-
toonottoluvan (21 artiklan 1 kohta).

Sellaisten kalustoyksikkojen tapauksessa, jotka liikennéivit jonkin jasenvaltion ja kolmannen maan vililld rataver-
kossa, jonka raideleveys eroaa yhteison paiasiallisen rataverkon raideleveydestd, ja joita koskee jokin erityistapaus
tai poikkeus, voidaan soveltaa kansainvalisiz sopimuksia (21 artiklan 11 kohta). Ndin on tyypillisesti Baltian
maiden ja venaldistd raideleveyttd kdyttivien kolmansien maiden vililld kulkevien kalustoyksikkojen kohdalla.

Poikkeuksen yleisistd sidnnoistd muodostavat kdyttdonottoluvat, jotka on mydnnetty ennen 19. heindkuuta 2008,
myo6s luvat, jotka on myonnetty kansainvilisten sopimusten, kuten RIC- ja RIV-sopimusten nojalla. Ne ovat
edelleen voimassa niiden ehtojen mukaisesti, joiden perusteella luvat on myonnetty (21 artiklan 12 kohta).

Miti tulee kansainvilisiin sopimuksiin, lopuksi muistutetaan, ettd kun EU on sopimuspuolena tallaisissa sopimuk-
sissa, niiden sddnnot sitovat EU:ta ja sen jdsenvaltioita. Kun EU:sta esimerkiksi tulee vuonna 1999 muutetun
kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevan yleissopimuksen (COTIF 99) tdysjasen ja EU alkaa soveltaa muutettua
ATMF-lisdystd, kolmannessa maassa olevat ja COTIF-sopimusta soveltavat kalustoyksik6t voivat tulla EU:n verk-
koon, jos toimivaltainen viranomainen on hyviksynyt ne sellaisten vaatimusten perusteella, jotka ovat samoja tai
vastaavia kuin EU:ssa voimassa olevat, kun niille on tehty vastaava vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely.
Muutetussa ATMF-lisdyksessd esitetddn ne ehdot, jotka johtaisivat EU:n sisd- ja ulkopuolella myonnettyjen kiyt-
toonottolupien keskindiseen tunnustamiseen eli mahdollisuuteen saapua EUthun ilman tdydentivaa kayttoonottol-
upaa, kuten asianlaita olisi myos tavaravaunujen kohdalla vanhan RIV-sddnnéston tapaan.

Kiyttoonottoluvan myoéntimisen jilkeinen prosessi

Junan muodostaminen

Kun kalustoyksikot ovat saaneet kdyttoonottoluvan, rautatieyritys voi kdyttdd niitd junan muodostamiseen.

Kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd (4.2.2.5 kohdassa Junan kokoonpano) todetaan, ettd
rautatieyritys maédrittelee sddnnot ja menettelyt junan muodostamiseksi sekd tdtd prosessia koskevat rajoitukset
(joita ovat esim. avoimien tavaravaunujen kuormaulottuma, vaarallisten tavaroiden sijoittaminen tiettyyn paikkaan,
riittdvdn vetovoiman ja jarrutustehon varmistaminen). Ndiden sddntdjen noudattamista koskeva prosessi sisiltyy
rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjirjestelmain.

Suunnittelu ja valmistus A
l’ 4 Dircktiivi
YTE K"kln.nsa}llsel 2008/57/EY
sAannot
Olennaisten vaatimusten (seka
teknisen yhteensopivuuden ja
turvallisen integraation)
Kayttéonottolupa | tarkastus
e
A
Junien muodostaminen
— l - Direktiivi
Reitin yhteensopi
eitin yhteensopivuus 200449/EY
Direktiivi KiyttStoiminta
2001/14/EY s mm mm mm o o m— m— - - — Kunnossapito
I Reitin kdyttaminen |
A\ 4

Reitin yhteensopivuuden varmistaminen

Rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjirjestelmi sisdltdd menettelyt junan ja reitin vilisen yhteensopivuuden var-
mistamiseksi (esim. enimmadispituuden, sahkoistysjarjestelmdn tyypin ja pienimpien sallittujen kaarevuussiteiden
osalta). Rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjdrjestelmissd on otettava huomioon kdyttotoimintaa ja liikenteen
hallintaa koskevassa YTE:ssi (1) ja kansallisissa sdannoissid olevat mairdykset/ehdot.

(") Komission pddtos 2006/920[EY, tehty 11 pdivini elokuuta 2006, Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelmén osajirjestelméd

“kdyttotoiminta ja liikenteen hallinta” koskevasta yhteentoimivuuden teknisesté eritelmésta (EUVL L 359, 18.12.2006, s. 1) ja komission
pditos 2008[231/EY, tehty 1 pdivind helmikuuta 2008, neuvoston direktiivin 96/48/EY 6 artiklan 1 kohdan mukaisesta Euroopan
laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin kiyttotoimintaosajirjestelméi koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmastd ja

30 pdivind toukokuuta 2002 tehdyn komission pddtoksen 2002/734/EY kumoamisesta (EUVL L 84, 26.3.2008, s. 1).
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Ennen kuin rautatieyritys hankkii rataverkon haltijalta junalleen pddsyn verkkoon, sen on ensin tiedettdvé, minké
luonteista pddsyd rataverkon haltija on myymassd. Rautatieyrityksen on oltava varma, ettd reitti, jolle padsyn se on
aikeissa ostaa, kykenee hoitamaan ne kalustoyksikot ja junat, joita rautatieyritys aikoo kayttaa.

Rautatieyritysten tulisi 10ytdd infrastruktuurirekisteristd ne infrastruktuurin ominaisuuksia koskevat tiedot, joita ne
tarvitsevat paittadkseen, ovatko ne junat, joita rautatieyritysten on tarkoitus kayttdd, yhteensopivia kyseisen reitin
kanssa. Rataverkon haltijan tulisi rekisterissd ilmoittaa jokaisen parametrin kohdalla ne liitintdparametrin raja-arvot,
joita reittiosuudella ylldpidetddn. Rekisterin tulisi myos kattaa se yhteensopivuustapaus, missd YTE:ssd esitetddn
joukko vaihtoehtoja tai annetaan rataverkon haltijan vapaasti kdyttdd kansallisia saantoja.

Rautatieyritykset tukeutuvat ndiden tietojen paikkansapitdvyyteen varmistaakseen juniensa turvallisen toiminnan.

Rataverkon haltijan velvollisuus julkistaa tiedot infrastruktuurin ominaisuuksista on jo nykyisin olemassa (Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2001/14/EY verkkoon péidsyn osalta; direktiiveissi 2004/49[EY ja
2008/57[EY sekd kiyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd kdytttoiminnan osalta). Ennen kuin
infrastruktuurirekisteri on voimassa, tiydellinen ja toimiva, rataverkon haltijan tulisi julkistaa nimi tiedot toisessa
muodossa. Tami ei anna rataverkon haltijalle valtuuksia vaatia rautatieyrityksen kalustoyksikoilté[junilta jonkin-
laista toista kdyttoonottolupaa. Kun rautatieyritys on infrastruktuurirekisterid kdyttdmilld ja ottaen huomioon
kalustoyksikon kdyttoonottoluvassa olevat rajoitukset todennut, ettd reitti on yhteensopiva niiden kalustoyksikoi-
den kanssa, joita se aikoo junassa kdyttdd, sen olisi seuraavaksi tutkittava kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskevaa YTE:4 (erityisesti sen 4.2.2.5 kohtaa Junan kokoonpano, 4.2.2.6 kohtaa Junan jarrutus ja 4.2.2.7 kohtaa
Junan kulkukelpoisuuden varmistaminen) selvittddkseen, onko reitilld jotain toimintaa haittaavia junaan liittyvid
rajoituksia (kuten nopeusrajoituksia, pituusrajoituksia, virransy6ttod koskevia rajoituksia).

Kun rautatieyritys on todennut reitin ja junan olevan yhteensopivat, se voi kiyttdd junaa.

On tirkedd huomata, ettd direktiivin 2004/49/EY mukaan jokainen rataverkon haltija ja rautatieyritys vastaa
omasta osastaan jirjestelmad. Rautatieyritys vastaa yksin juniensa turvallisesta toiminnasta. Rataverkon haltijan
rooli rajoittuu infrastruktuurin hallintaan, ja siksi rataverkon haltijalla ei ole vastuuta junien toiminnasta muilta
osin kuin ajoluvan antajan ominaisuudessa.

Reitin hankkiminen (kapasiteetin kayttdoikeuden antaminen)

Direktiivin 2001/14[EY (') 5 artiklan 1 kohdassa maarataan: "Rautatieyrityksille on tarjottava ketddn syrjimattomin
perustein liitteessd 1I esitetyt vihimmaiskdyttomahdollisuudet ja radan kdyttomahdollisuudet palveluihin paasyi
varten. Liitteessd II olevassa 2 kohdassa mainittuja palveluja on tarjottava ketddn syrjimattomalld tavalla, ja rauta-
tieyrityksen hakemus voidaan evitd ainoastaan, jos on olemassa markkinaolosuhteiden mukaisia toteuttamiskel-
poisia vaihtoehtoja.”

Niin ollen rautatieyrityksilld on kéyttooikeus; rautatieyritysten ei tarvitse pyytdd rataverkon haltijalta lupaa/valtuu-
tusta/hyviksyntdd kdyttod varten, eikd rataverkon haltijan tulisi edellyttdd mitddn kalustoyksikon tai junan valtuu-
tus- tai hyviksymisprosessia (kuten jonkinlaista reitille hyvaksymisprosessia) osana kayton sadntelya. Kaikki turval-
lisuuteen ja tekniseen yhteensopivuuteen liittyvit asiat on kasitelty yhteentoimivuutta ja turvallisuutta koskevissa
direktiiveissd, vain kansallisella turvallisuusviranomaisella on valtuudet lupien myontdmiseen, ja rautatieyritys vastaa
siitd, ettd se kdyttdd kalustoyksikkoji ja junia, jotka ovat yhteensopivia infrastruktuurin kanssa.

Jos rataverkon haltija tai rautatieyritys on lupaprosessin kuluessa huolestunut toisen osapuolen kalustoyksikon tai
kiintedn laitteiston kdyttoonottolupaan liittyvistd seikoista, sen tulisi saattaa ne toisen osapuolen tietoon, ja ellei
tdimé tuota haluttua tulosta, ottaa asia esiin kansallisen turvallisuusviranomaisen kanssa, jonka tulisi ottaa nimi
kommentit huomioon pdittiessdan luvan myontimisesti.

Jos rataverkon haltija tai rautatieyritys on huolestunut seikoista, jotka liittyvit toisen osapuolen kalustoyksikon tai
kiintedn laitteiston kayttoon tietylld radalla, sen tulisi ottaa asia esiin toisen osapuolen kanssa 16ytddkseen molem-
mille sopivan ratkaisun. Jos osapuolet eivit 16ydd tallaista ratkaisua, niiden tulisi ottaa asia esiin kansallisen
turvallisuusviranomaisen kanssa, joka tekee paitoksid valtuuksiensa mukaisesti.

Vaikka rataverkon haltijalla ei olekaan mitdén osaa kalustoyksikon kdyttoonottoluvan myontimisessd, se vastaa
kuitenkin direktiivin 2001/14/EY nojalla kapasiteetin kdyttooikeuden antamisesta. Junan reitin antaminen on itse
asiassa sama asia kuin rautateiden infrastruktuurin kayttooikeuden antaminen junille. Tietyissd tapauksissa kapasi-
teettia saattaa olla liian vahin kaikkien kapasiteetin kdyttooikeutta hakevien rautatieyritysten kaikkien hakemusten
hyviksymiseksi. Talloin sovelletaan direktiivin 2001/14/EY sdantoja.

Jo kiyttoonottoluvan saaneeseen osajirjestelmiin tai kalustoyksikkoon tehtivit muutokset

Seurattava menettely

Osajirjestelmien on oltava niiden YTE:ien mukaisia, jotka ovat voimassa osajrjestelmien kdyttoonoton, uudis-
tamisen tai parantamisen hetkelld (5 artiklan 2 kohta). Osajirjestelmin parantaminen tai uudistaminen ei kuiten-
kaan automaattisesti johda osajirjestelmin uuteen kiyttoonottolupaan.

() EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29.
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Direktiivin 2008/57/EY 20 artiklan mukaisesti jisenvaltio péittdd, ottaen huomioon hankintayksikén tai valmis-
tajan esittdimdn suunnitelman ja YTE:n tdytinto6npanostrategian, ovatko tyot niin laajoja, ettd uusi kayttoonottol-
upa on tarpeen. Jos uusi kdyttoonottolupa tarvitaan, jasenvaltio pddttdd, missd laajuudessa YTE:id on sovellettava
projektiin. Uusi kdyttoonottolupa tarvitaan aina, kun suunnitelluilla t6illd voi olla haitallinen vaikutus kyseisen
osajirjestelmén kokonaisturvallisuuteen (kun ty6t muuttavat merkittivésti osajirjestelman suunniteltua toiminta-
kuntoa — YTE:iden tai kansallisten teknisten sddntojen kattamia teknisid ominaisuuksia). Jos suunniteltu toiminta-
kunto ei muutu, uutta kdyttdonottolupaa ei tarvita.

Mitd osajirjestelmien EY-tarkastusmenettelyyn tulee, koska parannus tai uusiminen ei valttimittd koske koko
osajirjestelmad, hakija voi pyytdd parannettuajuusittua osaa koskevaa "vilivaiheen tarkastuslausumaa” sekd sithen
liittyvaa ilmoitetun laitoksen antamaa todistusta, johon lisaksi liittyy hakijan antama vakuutus (Liite VI (). Jos uusi
kéyttoonottolupa kuitenkin tarvitaan, se edellyttdd myos EY-todistus- ja -vakuutusmenettelyd. Tdssd tapauksessa
kyseisissd todistuksissa ja vakuutuksissa ilmoitetaan tdsmallisesti ne YTE:t tai niiden osat, joiden osalta vaatimus-
tenmukaisuutta ei tutkittu EY-tarkastusmenettelyn yhteydessa.

Erityistapausten, poikkeusten ja YTE:n osittaisen soveltamisen vdliset yhteydet uusimisen/parantamisen tapauksessa

Direktiivi 2008/57EY ei sislld méddrdyksid poikkeusten (9 artikla), erityistapausten (5 artiklan 5 kohta) ja YTE:ien
osittaisen soveltamisen vilisestd hierarkiasta uusimisen/parantamisen tapauksessa (20 artikla).

Valittaessa uusien poikkeusten pyytimisen ja erityistapausten YTE:ddn kirjaamisen valilli on suositeltavaa, ettd
osapuolet ottavat huomioon seuraavat periaatteet byrokratian vahentamiseksi:

— Todetut tapaukset, joissa YTE:n 4 luvussa kuvatun tavoitteena olevan jarjestelmidn mukaisuutta ei koskaan tulla
saavuttamaan, on kdsiteltdva erityistapauksina: ndin véltettdisiin lukuisat poikkeuspyynnot (jasenvaltion on
ilmoitettava erityistapauksen tarpeesta YTE:n luonnosvaiheessa, jotta ndmi erityistapaukset voidaan sisallyttad
YTE:ddn);

— todetut tilapiiset tai paikalliset/yksittdistapaukset, joissa YTE:n vaatimukset eivdt tdyty, tulisi hoitaa uusien
poikkeuspyyntojen avulla: ndin viltettdisiin lukuisten erityistapausten kirjaaminen turhaan YTE:ddn.

Projektia toteutettaessa seuraavat kysymykset tulisi esittdd seuraavassa jarjestyksessi:

a) onko mahdollista toteuttaa tavoitteena oleva jirjestelma?

b) jos ei, onko YTE:ddn mddritelty erityistapaus?

¢) jos ei, tulisiko tdssd tapauksessa pyytdd poikkeusta?

d) jos ei, ja jos kyseessd on parannus-juusimisprojekti, mitd tavoitteena olevan jarjestelmin osaa voidaan soveltaa?
(joissain tapauksissa YTE:n kdyttoonottostrategiassa saattaa olla titd koskevia madrdyksid.)

Tapauksissa a ja b jasenvaltio kykenee tekemdin péitokset ilman komission tai muiden jasenvaltioiden puuttumista
asiaan. Tapauksissa ¢ ja d komission ja muiden jdsenvaltioiden on saatava tiedot kdyttoons, ja joissain tapauksissa
ne voivat puutua asiaan:

— joko komiteamenettelyn kautta (komissio ja kaikki jasenvaltiot);

— tai kahdenkeskisten neuvottelujen kautta (komissio ja kyseinen jisenvaltio).

Tapauksissa ¢ ja d ei YTE:n osittaista soveltamista suositella infrastruktuurin ja radanvarteen asennettujen laitteiden
tapauksessa, koska se saattaa pitkddn haitata junien vapaata liikkumista. Liikkuvan kaluston tapauksessa YTE:n
osittainen soveltaminen on vihemman hankalaa, koska se vaikuttaa vain kalustoyksikon haltijaan ja kalustoyksik-
kod kayttdvdin rautatieyritykseen. Lopuksi 20 artiklan 2 kohdan perusteella pyydettivit tiedot ovat hyodyllisia
médritettdessd sekd YTE:en tulevaa kehitysti ja tarkistuksia ettd yhteentoimivuusprosessia. Niiden avulla komissio

On muistettava, ettd erityistapauksia ja poikkeuksia voi esiintyd myos uusissa projekteissa.

(") Komissio on parhaillaan muuttamassa liitettd VI.
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Roolit ja vastuut

Direktiivissd 2008/57/EY madiritellddn joukko vastuita ja rooleja eri yhteiséille. Joissain tapauksessa yhteisolle on
maédrdtty enemman kuin yksi ndistd vastuista. Erdissd tapauksissa yhteisot voivat antaa tietyt tehtdvit alihankkijoi-
den tehtdviksi, mutta ne eivit saa luoda uusia vaatimuksia, rooleja tai vastuita. Alihankkijaa sitovat samat rajoi-
tukset kuin vastuussa olevia yhteisojdkin, ja niiden on toimittava samoin kuin ndiden yhteisojen. Tehtavit alihank-
kijoille antaneen yhteison vastuut siilyvit tdysimaardisind.

Kayttoonottoluvan hakija

"Hakija” ei ole yksittdinen yhteisd, vaan kyseisen hakemuksen tekevd osapuoli. Direktiivin 2008/57/EY mukaan
hakijoilla on mahdollisuus hakea seuraavia asioita:

— vilivaiheen tarkastuslausumat

— EY-tarkastus

— tarkastus kansallisten sddnt6jen mukaan

— YTM-arviointi (asetus (EY) N:o 352/2009)

— osajirjestelmin kdyttoonottolupa

— kalustoyksikon ensimmiinen kayttoonottolupa

— kalustoyksikon tdydentivi kdyttoonottolupa

— kalustoyksikkotyypin kayttoonottolupa.

Osajdrjestelmin kayttoonottoluvan hakija

— laatii osajirjestelman kayttoonottolupaa koskevan hakemuksen

— varmistaa, ettd osajirjestelmalle on tehty tarkastusmenettely, ja toimittaa kansalliselle turvallisuusviranomaiselle
tarvittavat todisteet

— saattaa 20 artiklan nojalla vastata seuraavasta: "Uudistamisen tai parantamisen osalta hankintayksikon tai
valmistajan on esitettdvd hanketta koskeva suunnitelma asianomaiselle jisenvaltiolle”

— pyytdd tarvittaessa YTM-riskinarviointielintd laatimaan turvallisuusarvioraportin.

Samalla tavoin kalustoyksikon kdyttoonottoluvan hakija:

— laatii hakemuksen

— toimittaa "asiakirjat” (23 artikla — YTE:n mukaiset kalustoyksikot) tai "tekniset asiakirjat” (25 artikla — muut
kuin YTE:n mukaiset kalustoyksikot), kun haetaan tdydentdvaa kiyttoonottolupaa.

Huom. 1: Jos kdyttoonottoluvan hakija sattuu olemaan rautatieyritys tai rataverkon haltija, sitd koskevat kaikki kdyttsluvan
hakijan vastuut, mutta ne eivdt liity ndiden hakijoiden toimintaan rautatieyrityksend tai rataverkon haltijana. Silld, ettd hakija
on rautatieyritys tai rataverkon haltija (tai jokin muu yritys), ei ole vaikutusta timdn hakijan rooleihin ja vastuisiin kdyttdon-
ottoluvan hakijana.

Huom. 2: Kayttoonottoluvan hakija ei valttamattd ole sama yhteiso kuin se, joka jdrjestdd EY-tarkastusmenettelyn ja
kansallisen tarkastusmenettelyn. Esimerkiksi kalustoyksikin valmistaja voi jarjestdd taydellisen tarkastusmenettelyn (valita ja
kutsua ilmoitetun laitoksen), laatia EY-vakuutuksen, jarjestid nimetyn elimen tekemdn kansallisten sddntojen mukaisuuden
tarkastuksen sekd jarjestdd riskinarvioinnin), ja sen jalkeen kalustoyksikon omistaja tai haltija voi hakea kdyttddnottolupaa.
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Rautatieyritys

Rautatieyritys on yksi niistd yhteisoistd (valmistajien, kalustoyksikon pitdjien jne. lisdksi), jotka voivat toimia
hakijana.

Direktiivin 2008/57/EY 15 artiklan 3 kohdassa viitataan direktiivin 2004/49/EY rautatieyritysten turvallisuusjoh-
tamisjarjestelmille asettamaan velvoitteeseen varmistaa, ettd osajirjestelmd ja kalustoyksikot tdyttavit olennaiset
vaatimukset. Ndin ollen se sisiltdd velvoitteen teknisen yhteensopivuuden siilyttdmisestd. Jotta tekninen yhteenso-
pivuus sdilytettdisiin, rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjirjestelma varmistaa, ettd rautatieyrityksen kdyttdmat
kalustoyksikot pidetddn niiden YTE:en ja kansallisten sddntojen mukaisina, joissa madritellddn kalustoyksikkéjen
ja infrastruktuurin vilisen teknisen yhteensopivuuden vaatimukset.

Rataverkon haltija

Tamd kohta koskee rataverkon haltijaa pelkdstddn sen rataverkon haltijan ominaisuudessa, ei tarkastus-/kunnos-
sapito-[tydjunien kdyttdjana.

Rataverkon haltija on vilittomissi vastuussa lupamenettelyn mahdollistamisesta. Jos kansallinen turvallisuusviran-
omainen vaatii lisitestejd, 23 artiklan 6 kohdassa todetaan, ettd "Infrastruktuurin haltijan on hakijaa kuullen
toteutettava kaikki mahdolliset toimet sen varmistamiseksi, ettd tarvittavat testit voidaan toteuttaa kolmen kuu-
kauden kuluessa siitd, kun hakija on esittinyt pyyntonsa.”

Lisaksi direktiivin 2008/57/EY 15 artiklan 3 kohdassa viitataan direktiivin 2004/49/EY rataverkon haltijoiden
turvallisuusjohtamisjdrjestelmille asettamaan velvoitteeseen varmistaa, ettd ndiden osajrjestelmat tdyttavit olennai-
set vaatimukset. Tdstd seuraa velvoite teknisen yhteensopivuuden sdilyttimisesta.

Jotta rataverkon haltija tdyttdisi velvoitteensa teknisen yhteensopivuuden sdilyttdmisestd (muiden olennaisten vaa-
timusten lisiksi) samalla, kun kalustoyksikkoja kiytetddn verkossa, rataverkon haltijan tulisi osana turvallisuus-
johtamisjrjestelmadnsid pitdd osajarjestelminsd niiden YTE:en ja kansallisten sddntojen mukaisina, joissa madritel-
laan kalustoyksikkojen ja infrastruktuurin vilisen teknisen yhteensopivuuden vaatimukset. Jos verkko ei ole YTE:ien
tai kansallisten sddntojen mukainen, rataverkon haltijan tulisi sailyttdd se infrastruktuurirekisterissd ilmoitettujen
raja-arvojen puitteissa.

Teknisen yhteensopivuuden sdilyttimiseksi rataverkon haltijan tulisi osana turvallisuusjohtamisjdrjestelmainsi il-
moittaa rautatieyrityksille infrastruktuurin luonne sen eri reittiosuuksilla kuvaamalla parametrit infrastruktuurirekis-
terin eritelmiin viittaamalla. Jotta varmistetaan reittiosuuden jatkuva yhteensopivuus junien kanssa, rataverkon
haltijoiden tulisi hallita ja yllapitdd infrastruktuuria ilmoitetuissa rajoissa ja ilmoittaa rautatieyrityksille kaikista
infrastruktuurin luonteessa tapahtuvista muutoksista.

Rataverkon haltija on yksi niistd yhteisoistd (valmistajien, kalustoyksikon pitdjien jne. lisiksi), jotka voivat toimia
hakijana.

Kunnossapidosta vastaava elin

Direktiivilli 2008/110/EY muutetun direktiivin 2004/49/EY 14 artiklan a kohdassa todetaan, ettd jokaiselle kalus-
toyksikolle on ennen niiden kiyttoonottoa nimettivd kunnossapidosta vastaava elin.

Kun otetaan huomioon se, ettei kdyttoonottolupa riipu siitd, miten rautatieyritys kayttdd kalustoyksikkod tai
kunnossapidosta vastaava elin sitd huoltaa, sekd se, ettd direktiivi 2004/49[EY liittyy kalustoyksikkojen kiyttoon
ja kunnossapitoon, kunnossapidosta vastaava elin voidaan nimetd joko ennen kiyttdonottoluvan myontdmistd tai
sen jalkeen, mutta nimedmisen tdytyy aina tapahtua ennen kuin kalustoyksikko merkitddn kansalliseen rekisteriin
(kunnossapidosta vastaava elin on pakollinen kenttd kansallisessa rekisterissd) ja ennen kuin se todella otetaan
kayttoon verkossa.

Téstd seuraa my0s, ettd kunnossapidosta vastaavalla elimelld ei ole roolia lupaprosessissa eikd se ole prosessin
kannalta oleellinen.

Timoitettu laitos

IImoitetut laitokset tarkastavat YTE:n vaatimusten mukaisuuden ja laativat hakijalle tarkoitetun EY-todistuksen.
Direktiivin 2008/57/EY 18 artiklan 2 kohdassa todetaan, ettd ilmoitetun laitoksen suorittama tarkastus “kattaa
my0s sen tarkastamisen, ettd kyseisen osajirjestelmin liitinndt ovat yhdenmukaiset sen jirjestelmin kanssa, jonka

osaksi se liitetddn. Perusteena kiytetddn talloin kyseisessd YTE:ssd sekd 34 ja 35 artiklassa sdddetyissd rekistereissd
kéytettavissd olevia tietoja.”

Tamad tarkoittaa, ettd ilmoitetulla laitoksella on tehtdva tarkastettaessa teknistd yhteensopivuutta muiden osajérjes-
telmien kanssa, mikd on johdonmukaista sikili, ettd tekninen yhteensopivuus kisitellddn YTE:issd. Ndiden tarkas-
tusten ala rajoittuu kyseisiin YTE:iin.

Jokainen ilmoitettu laitos koostaa tekniset asiakirjat tekemistddn tarkastuksista.
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Nimetty elin

Direktiivin 2008/57/EY 17 artiklassa todetaan: "Talloin (kun sovelletaan kansallisia sddntojd) jasenvaltioiden on
my6s nimettdva elimet, jotka vastaavat kyseisiin teknisiin méédrdyksiin liittyvdn 18 artiklassa tarkoitetun tarkas-
tusmenettelyn suorittamisesta” (menettely EY-tarkastusvakuutuksen laatimiseksi).

Tdmi tarkoittaa, ettd kansallisia sddntojid sovellettaessa nimetty elin suorittaa saman menettelyn kuin ilmoitettu
laitos ja koostaa tekemidin tarkastuksia koskevat tekniset asiakirjat.

Kansallinen turvallisuusviranomainen

Kansalliset turvallisuusviranomaiset toimivat jisenvaltion puolesta myontdessddn kiyttoonottoluvan.

Kansallisen turvallisuusviranomaisen tehtdvit on kuvattu direktiivin 2004/49/EY 16 artiklassa. Kansallinen turvalli-
suusviranomainen tekee paitoksensd neljan kuukauden kuluessa kaikkien pyydettyjen tietojen saamisesta rajoitta-
matta direktiivin 2008/57/EY 21 artiklassa esitettyjen aikarajojen soveltamista. Tdmi tarkoittaa, ettd neljan kuu-
kauden aikarajaa sovelletaan esimerkiksi pyyntoon kalustoyksikon ensimmadisen kayttoonottoluvan saamisesta.

Koska menettelyt saattavat vaatia useita kuukausia, suositus on, ettd kansallinen turvallisuusviranomainen soveltaa
tiettyyn lupaprosessiin niitd saantojd, jotka olivat voimassa hakemuspdivind, eiki myohemmin prosessissa sovelleta
uusia sdantoja.

Kun on kyse kiireellisistd toimenpiteistd, joiden mairddmistd jasenvaltiot saattavat harkita onnettomuuksien tai
vaaratilanteiden johdosta, jasenvaltioiden olisi otettava huomioon, ettd rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjirjes-
telmd on pédasiallinen mekanismi hallita kalustoyksikoiden kiyttoon liittyvid uusia riskejd, joita on voitu havaita
onnettomuuksien tai vaaratilanteiden tutkinnassa tai valvonnan yhteydessa.

Vaikka jisenvaltio katsoisi, ettd kdyttoonottolupa edellyttdd kiireellisesti uutta sddntod, sen on noudatettava sovel-
lettavan EU-lainsddddnnon mukaisia menettelyjd ja muun muassa ilmoitettava sdintoehdotuksestaan komissiolle
direktiivin 98/34/EY tai 2004/49/EY mukaisesti. Tillaiset sd4nnot on vahvistettava ja pantava tdytdntoon ja niiden
tdytintoonpanoa on valvottava avoimella ja syrjimittomalld tavalla, eivitkd ne saisi luoda tarpeettomia lisdesteiti
Euroopan rautatiejdrjestelmén toiminnalle.

Viareggiossa kesikuussa 2009 tapahtuneen dramaattisen onnettomuuden jatkotoimista saatu kokemus on lisiksi
osoittanut, ettd toimivaltaisten viranomaisten olisi vaihdettava tietoja Euroopan rautatieviraston perustaman ver-
kon/tyoryhmin valitykselld ennen kiireellisten kansallisten toimenpiteiden toteuttamista. Taméd koordinointimeka-
nismi parantaa analyysin laatua ja neutraaliutta ja mahdollistaa sen, ettd asianmukaiset toimenpiteet voidaan valita
parempaan tietoon perustuen, olivatpa ne pakollisia tai vapaaehtoisia Euroopan tason tai kansallisia toimenpiteita.

Jasenvaltio

Jasenvaltiot vastaavat direktiivejd vastaavien kansallisten lakien sddtimisestd ja niiden noudattamisen valvonnasta.

Kayttoonottolupien osalta jasenvaltio on direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan mukaan vastuussa olennaisia vaa-
timuksia koskevien kansallisten sddntojen luettelon laatimisesta niiden tapausten osalta, joita koskee poikkeus,
erityistapaus (jos kyseinen erityistapaus sitd edellyttdd) tai avoin kohta, tai joita koskevaa YTE:44 ei ole, sekd timén
luettelon julkaisemisesta. Jasenvaltio myds nimedd kansallisten sddntdjen mukaisuuden tarkastamisesta vastaavat
elimet. Jasenvaltio asettaa ne myos rataverkon haltijoiden, rautatieyritysten ja kdyttoonottoluvan hakijoiden kidyt-
toon.

Jos asiaa koskevaa YTE:di ei ole, jasenvaltion tulisi tukeutua olennaisia vaatimuksia koskeviin sddntoihin, julkaista
ne ja valvoa niiden noudattamista. Tima koskee myos kalustoyksikkojen ja jasenvaltion verkon vilistd teknistd
yhteensopivuutta koskevaa vaatimusta. Kansallisen yhteentoimivuuden sdilyttamiseksi ja hakijoiden syrjinnan valt-
timiseksi ndiden sdantojen tulisi olla yhtd yksityiskohtaiset kuin YTE:t ja vaatimuksiltaan yksiselitteiset (eli niissd

tulisi esittdd kyseeseen tulevien parametrien arvot ja vaatimustenmukaisuuden arviointimenetelmit).

Jasenvaltio vastaa myos ilmoitetuille laitoksille ja nimetyille elimille ilmoittamisesta.

YTM-riskinarviointielin (yhteisten turvallisuusmenetelmien tarkastuselin)

YTM-arviointielin on mukana turvallisen yhdistimisen arvioinnissa silloin, kun direktiivin 2008/57/EY 15 artiklan
1 kohdassa sitd edellytetddn Riskinarviointia koskevassa YTM:ssd kuvatulla tavalla.
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Kansallinen turvallisuusviranomainen voi toimia YTM-arviointielimeni kdyttoonottolupaa myonnettdessa:

— osajdrjestelmdn EY-tarkastuksen yhteydessd, kun YTE edellyttdd YTM-arviointielimen asiaan puuttumista (ris-
kinarviointia koskevan YTM:n 7.3 artikla)

— kuten riskinarviointia koskevassa YTM:ssd on madritty (riskinarviointia koskevan YTM:n 2 artiklan 2 kohdan b
alakohta, 5 artiklan 1 kohdan a alakohta ja 7 artiklan 2 kohta).

Aina kun kansallinen turvallisuusviranomainen toimii YTM-arviointielimen, timi tehtivid olisi kuitenkin toimin-
nallisesti erotettava ja annettava sellaisten henkil6iden hoidettavaksi, jotka eivit hoida kdyttoonottolupahakemusta
tai sithen liittyvaa lupapaatosta.

Rekisterit
Verkkoselostus

Verkkoselostus on direktiivin 2001/14/EY 3 artiklassa esitetyn vaatimuksen mukainen viline kayttooikeuksien
myontidmiseen, jolla rataverkon haltija voi antaa tarvittavat tiedot muun muassa kidytettdvissd olevan infrastruktuu-
rin ominaisuuksista, jotta rautatieyritys voi pyytda verkon kapasiteettia reittid varten. Rautatieyritykselld tulisi olla
tietoa infrastruktuurin ominaisuuksista, jotta se voi todeta reitin yhteensopivaksi junansa kanssa.

Kun rataverkon haltijoiden olemassa olevia verkkoselostuksia on tarkemmin analysoitu, vaikuttaa siltd, ettd niissd
esitettyjd tietoja ei ole yhdenmukaistettu eivitkd ne ole riittdvid junan ja verkon teknisen yhteensopivuuden tarkis-
tamiseen. Direktiivin 2001/14/EY uudelleenlaatimisen yhteydessd verkkoselostuksen ja infrastruktuurirekisterin on
vaivalloisen tyon ja paillekkdisyyksien estimiseksi oltava yhdenmukaisia “infrastruktuurin esittelyyn” liittyvien
tietojen osalta.

Infrastruktuurirekisteri

Infrastruktuurirekisteri otettiin kdyttoon vilineend, jolla varmistetaan junien ja reittien yhteensopivuus ja kuvataan
direktiivin 2001/16/EY nojalla kiyttdonotetun uuden, uudistetun ja parannetun infrastruktuurin vaatimustenmukai-
suus. Sen soveltamisala rajoittui Euroopan laajuiseen verkkoon. Infrastruktuurirekisterin sisalto oli kuvattava asiaa
koskevissa YTE:issd.

Direktiivin 2008/57/EY 35 artikla vahvisti timén lihestymistavan ja laajensi infrastruktuurirekisterin soveltamisalaa
koko verkkoon.

Siksi laajennetun infrastruktuurirekisterin tulisi tarjota tarvittavat tiedot yhteensopivuuden toteamiseksi yhdenmu-
kaisella tavalla ja direktiivin 2008/57/EY soveltamisen varmistamiseksi infrastruktuurin esittelyssd direktiivin
2001/14/EY kanssa johdonmukaisella tavalla.

Niin ollen, jos "infrastruktuurin esittelytiedot” muuttuvat tavalla, joka vaikuttaa junien yhteensopivuuteen, verkon
kuvaus tulisi vastaavasti paivittdd kdyttoon otettavien eritelmien mukaisesti (35 artikla).

Yhteentoimivuuden tarkistamisen tehostamiseksi infrastruktuurirekisterin ja hyviksyttyjen kalustoyksikkétyyppien
eurooppalaisen rekisterin parametrit tulisi saattaa vastaamaan toisiaan.

Hyvdksyttyjen kalustoyksikkétyyppien eurooppalainen rekisteri

Hyviksyttyjen kalustoyksikkotyyppien eurooppalaisen rekisterin tulisi esittdd yksitellen kaikki yhteisossd kdyttoon-
otettaviksi hyvaksytyt kalustoyksikkotyypit, jotta sitd voitaisiin kdyttdd seuraaviin tarkoituksiin:

— mahdollistamaan se, ettd kansalliset turvallisuusviranomaiset yksinkertaistavat hyviksytyn tyypin mukaisten
kalustoyksikkojen kdyttoonottolupamenettelyd,

— mahdollistamaan ristiinhyviksyntdprosessi tarjoamalla lisitietoja hyviksytyistd kalustoyksikkotyypeistd,

— mahdollistamaan se, ettd mikd tahansa rautateihin liittyvin liiketoiminnan harjoittamisesta kiinnostunut orga-
nisaatio (rautatieyritys, kalustoyksikon omistaja tai haltija, leasingyhtio jne.) voi tietdd, mitkd kalustoyksikkotyy-
pit ovat saaneet kdyttoonottoluvan kussakin jdsenvaltiossa, ja tarjoamaan hakijoille kohtuullinen varmuus
kalustoyksikon kéyttoonottolupaa koskevan hakemuksen tuloksesta,

— mahdollistamaan se, ettd kansalliset turvallisuusviranomaiset, tutkimuselimet jne. voivat hankkia minké tahansa
kayttoonottoluvan saaneen kalustoyksikon tekniset tiedot,
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— mahdollistamaan se, ettd Rautatievirasto voi hankkia eri jisenvaltioissa kdyttoonottoluvan saaneiden tyyppien
tiedot, joissa tehdddn ero YTE:n mukaisten ja muiden kalustoyksikkojen vililld, sekd

— mahdollistamaan se, ettd mikd tahansa rautateihin liittyvin liiketoiminnan harjoittamisesta kiinnostunut orga-
nisaatio voi saada yleiskasityksen niistd kalustoyksikkotyypeistd, jotka saattavat olla yhteensopivia tietyn verkon
kanssa. Tamédn rekisterin ei tulisi toimia junan ja verkon reittiosuuden vilisen yhteensopivuuden viimeisend
tarkistuskeinona, koska juna ei valttimittd ole yhteensopiva reitin kanssa, vaikka kaikki sen kalustoyksikot ovat
yhteensopivia kyseisen reitin kanssa. Junan ja reitin yhteensopivuutta koskevat kiyttotoimintaa koskevan YTE:n
mairdykset (ks. timdn asiakirjan 5 kohta),

— kertomaan kalustotyyppiin liittyvistd rajoituksista.

Kansallinen kulkuneuvorekisteri

Kansallista rekisterid on tarkoitus kdyttdd minkd tahansa hyviksytyn kalustoyksikon tunnistamiseen ja palvelemaan
seuraavia tarkoituksia:

— kalustoyksikkojen kdyttoonottolupien ja niille annettujen tunnistenumerojen kirjaaminen,

— tiettyyn kulkuneuvoon liittyvien Euroopan laajuisten suppeiden tietojen etsiminen,

— yhteyden saaminen omistajaan ja haltijaan, ja

— minké tahansa kiytossd olevan kalustoyksikon kunnossapidosta vastaavan elimen tunnistaminen.

Vertailuasiakirja

Direktiivin 2008/57/EY 27 artiklassa edellytetddn jisenvaltioiden soveltamiin kalustoyksikkGjen kayttoonottoa
koskeviin kansallisiin sddntoihin liittyvin vertailuasiakirjan kdyttdonottoa. Sitd kdytetddn seuraaviin tarkoituksiin:

— kalustoyksikon kayttoonottolupaa varten tarkastettavien parametrien madrittely — minkd parametrien tulisi olla
samoja kuin YTE:ssd madriteltaviksi edellytetyt, ja

— kalustoyksikkojen kdyttoonottolupia koskevien kansallisten sddntojen vastaavuuden ja luokittelun kirjaaminen
keskindisen tunnustamisen mahdollistamiseksi.

Vertailuasiakirjaa kaytetddn kaikkiin direktiivin 2008/57/EY mukaisiin kayttoonottolupien myontimisiin, joissa
edellytetddn kansallisten sddntojen mukaisuutta. Kyseeseen tulevat Euroopan laajuisen rautatiejirjestelmin radat
ja sen ulkopuoliset radat. YTE:n mukaisten kalustoyksikkojen osalta se mahdollistaa verkon kanssa olevan teknisen
yhteensopivuuden sekd erityistapauksiin liittyvien kansallisten sddntojen mukaisuuden tarkastamisen ja kalustoyk-
sikon ja verkon viliseen yhteensopivuuteen liittyvien avointen kohtien sulkemisen. Muiden kuin YTE:n mukaisten
kalustoyksikkojen osalta vertailuasiakirja mahdollistaa kansallisten turvallisuusviranomaisten kayttdonottoluvan
myontimisen yhteydessd tarkastettaviksi tarkoitettujen parametrien luetteloon liittyvien kansallisten sddntojen ver-
tailun lukuun ottamatta YTE:n mahdollisesti kasittelemid seikkoja.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnusten luettelo
Paivitetty rekisteri julkaistaan saannollisesti Rautatieviraston verkkosivuilla (nykyisin aina kuukauden ensimmaisend

keskiviikkona).

Liikkuvan kaluston haltijan tunnus (VKM) on kuhunkin kalustoyksikkoon merkittavd tunnus, joka koostuu 2-5
kirjaimesta.

Haltijan tunnus esittdd joko liikkuvan kaluston haltijan koko nimed tai sen lyhennettd, mahdollisuuksien mukaan
tunnistettavassa muodossa.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnus on yksiselitteinen kaikissa niissd maissa, joita kdyttotoimintaa ja liikenteen
hallintaa koskeva YTE koskee, sekd kaikissa maissa, jotka solmivat kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa kos-
kevassa YTE:ssd kuvatun liikkuvan kaluston numeroinnin ja haltijan merkinndn soveltamista edellyttivin sopimuk-
sen.

Tunnusta voi kayttdd verkossa vasta, kun keskuselin (Rautatievirasto tai OTIF) on julkistanut sen.

Direktiivin 2008/57/EY kiyttoonottolupamenettelyyn liittyvit kaaviokuvat

Osajdrjestelmien ja kalustoyksikkojen kiyttoonottolupia myonnettiessi noudatettavat menettelyt on esitetty liit-
teend olevissa kuvissa.

Huomautus: Menettelyjen ndenndisestd monimutkaisuudesta huolimatta on huomattava, ettd sama toimija voi tehdd useita
toimia samalla kertaa. Lisiksi samalle kalustoyksikolle voidaan tehdd useita tiydentivid kayttoonottolupamenettelyjd ensim-
maisen kdyttionottoluvan yhteydessd.
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(1) Kuvaa varten DeBon eli nimetyn elimen tehtavat on jaettu, mutta sama nimetty elin voi hoitaa ne. Joka tapauksessa kansallisia saantsja (NR) sovellettaessa voi jokaisella

osajarjestelmalla
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15 art. Kiinteiden osajirjestelmien APS
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Kuva 3

22 art. 2 kohdan b alakohta YTE:n mukaisten k-yksikkojen 1. APS
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Nama tarkastukset olisi voitu tehdi jo EY-tarkastusmenettelyn yhteydessi, jos YTE niin maaraa. Lisaksi kaikki ndma tarkastukset voidaan yhdistia yhdeksi vaiheeksi.
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23(1) art. YTE:n mukaisten kaikkialla toimivien kalustoyksikkojen tiydentivi APS
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23 art. YTE:n mukaisten kalustoyksikkojen tiydentivi APS
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24 art. muiden kuin YTE:n mukaisten kalustoyksikkojen

Vain jos toinen NSA sit& pyytaa. Vain B- ja C-s&antéon voidaan vedota.
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Kuva 7

25 art. muiden kuin YTE:n mukaisten kalustoyksikkojen tiydentivd APS
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LYHENNELUETTELO
Lyhenne Miiritelmd
APS Kayttoonottolupa
CCS Ohjaus, hallinta ja merkinanto
CSM on RA Riskinarviointia koskevat yhteiset turvallisuusmenetelmat
DeBo Nimetty elin (designated body)
ECM Huollosta vastaava elin
ERATV Hyviksyttyjen kalustoyksikkotyyppien eurooppalainen rekisteri
IC Yhteentoimivuuden osatekijit
M Rataverkon haltija
MS Jasenvaltio(t)
NNTR I[Imoitetut kansalliset tekniset sidnnot
NoBo Imoitettu laitos (notified body)
NSA Kansallinen turvallisuusviranomainen
NVR Kansallinen kulkuneuvorekisteri
OJEU Euroopan unionin virallinen lehti
OPE TSI Kiyttotoiminnan ja litkenteen hallinnan osajirjestelmdd koskeva YTE
RINF Infrastruktuurirekisteri
RU Rautatieyritys
SMS Turvallisuusjohtamisjarjestelma
TEN-T Euroopan laajuinen liikenneverkko
TSI Yhteentoimivuuden tekninen eritelma

VKM Liikkuvan kaluston haltijan tunnus




