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(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessd hyviksyttavat saddokset)

PAATOKSET

KOMISSION PAATOS,
annettu 12 pidivind toukokuuta 2011,

Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelmin osajirjestelmii "kiyttotoiminta ja liikenteen
hallinta” koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmistd

(tiedoksiannettu numerolla K(2011) 3099)
(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
(2011/314/EV)

EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopi-
muksen,

ottaa huomioon rautatiejarjestelmin yhteentoimivuudesta yhtei-
sossd 17 paivani kesiakuuta 2008 annetun Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivin 2008/57/EY (!) ja erityisesti sen
6 artiklan 1 kohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

1

Euroopan rautatieviraston perustamisesta 29 pdivina
huhtikuuta 2004 annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetuksen (EY) N:o 881/2004/EY (?) 12 artiklassa
edellytetdin, ettd Euroopan rautatievirasto, jiljempana "vi-
rasto’, varmistaa, ettd yhteentoimivuuden tekniset eritel-
mit, jiljempdnd 'YTE:t', mukautetaan tekniseen kehityk-
seen ja markkinoiden trendiin seké sosiaalisiin vaatimuk-
siin, ja ehdottaa komissiolle tarpeelliseksi katsomiaan
muutoksia YTE:in.

Komissio antoi 13 pdivand heindkuuta 2007 tehdylld
pddtokselld K(2007) 3371 virastolle yleisen toimeksian-
non toteuttaa tiettyja toimia Euroopan laajuisen suurten
nopeuksien  rautatiejarjestelmdn  yhteentoimivuudesta
23 péivind heindkuuta 1996 annetun neuvoston direktii-
vin 96/48/EY () sekd Euroopan laajuisen tavanomaisen
rautatiejirjestelmidn  yhteentoimivuudesta 19  péivind
maaliskuuta 2001  annetun neuvoston  direktiivin
2001/16/EY () nojalla. Kyseisen yleisen toimeksiannon
mukaisesti virastoa pyydettiin tarkistamaan 11 péivina

2006/920/EY hyviksytty YTE, joka liittyy Euroopan laa-
juisen rautatiejarjestelmidn osajirjestelmaddn “kdyttotoi-
minta ja liikenteen hallinta” ().

Virasto antoi 17 péivand heindkuuta 2009 neljd suosi-
tusta, jotka koskivat eurooppalaisen rautatieliikenteen
hallintajarjestelmin (ERTMS) kdyttotoimintaa koskevia
saantoja (ERA/REC[2009-02/INT), kdyttotoimintaa ja lii-
kenteen hallintaa koskevan YTE:n liitteen P tarkistamista
(ERA/REC[2009-03/INT), tavanomaisen rautatiejirjestel-
méin kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan
YTEn liitteen T tarkistamista (ERA/REC/2009-04/INT)
sekd yhdenmukaisuutta direktiivin 2007/59/EY kanssa
veturinkuljettajan patevyyttd koskevien médrdysten osalta
(ERA/REC/2009-05/INT). Namd neljd suositusta johtivat
komission pidtokseen kiyttotoimintaa ja liikenteen hal-
lintaa  koskevista ~ YTE:std  tehtyjen  paitosten
2006/920/EY ja 2008/231/EY muuttamisesta, josta di-
rektitvin 2008/57/EY 29 artiklan 1 kohdan mukaisesti
perustettu  komitea  antoi  puoltavan  lausunnon
25 piiviand helmikuuta 2010.

Viraston 7 pdivind toukokuuta 2010 antamassa suosi-
tuksessa (ERA/REC/03-2010/INT) ehdotetaan tavanomai-
sen rautatiejdrjestelmédn kdyttotoimintaa ja litkenteen hal-
lintaa koskevaan YTE:ddn uusia muutoksia, jotka liittyvat
muun muassa junan nakyvyyteen (perdpdd), junien tun-
nisteisiin sekd yhdenmukaisuuteen yhteison rautateiden
turvallisuudesta sekd rautatieyritysten toimiluvista anne-
tun neuvoston direktiivin 95/18/EY ja rautateiden infra-
struktuurikapasiteetin kéyttdoikeuden myontimisestd ja
rautateiden infrastruktuurin kdyttomaksujen perimisestd
sekd turvallisuustodistusten antamisesta annetun direktii-
vin 2001/14/EY muuttamisesta 29 pdivind huhtikuuta
2004 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivin 2004/49/EY (°) kanssa.

elokuuta 2006  tehdylld  komission  pddtokselld
(5)  Selvyyden ja yksinkertaisuuden vuoksi on asianmukaista
() EUVL L 191, 18.7.2008, s. 1. korvata pddtos 2006/920/EY.
(3 EUVL L 164, 30.4.2004, s. 1. -
() EYVL L 235, 17.9.1996, s. 6. () EUVL L 359, 18.12.2006, s. 1.
(% EYVL L 110, 20.4.2001, s. 1. () EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44.
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(6)  Liitteessd esitetyssd YTE:ssd ei tulisi edellyttdd erityisten
tekniikoiden tai teknisten ratkaisujen kaytt6d paitsi sil-
loin, kun se on Euroopan laajuisen tavanomaisen rauta-
tiejarjestelmin yhteentoimivuuden kannalta ehdottomasti
tarpeen.

(7)  Kunkin jasenvaltion on piivitettdva vastuulleen kuuluvien
ratojen osalta kdyttoonottosuunnitelma, jonka mukaisesti
varmennetaan liitteessd esitetyn YTE:n kayttoonotto ja
sen kyseeseen tulevien osien noudattaminen.

(8)  Nykydin rautatieliikennettd sddnnellddn voimassa olevilla
kansallisilla, kahdenvilisilld, monikansallisilla tai kansain-
vilisilld sopimuksilla. On tirkead, ettd kyseiset sopimuk-
set eivdt estd yhteentoimivuuden alalla nykydin tai tule-
vaisuudessa tapahtuvaa edistystd. Sen vuoksi on tarpeen,
ettd komissio tutkii kyseiset sopimukset selvittddkseen,
onko liitteessd esitettyd YTE:d4 tarkistettava vastaavasti.

(9)  Tissd paitoksessd saddetyt toimenpiteet ovat direktiivin
2008/57[EY 29 artiklan 1 kohdan mukaisesti perustetun
komitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

1.  Hyviksytddn liitteend oleva Euroopan laajuisen tavanomai-
sen rautatiejirjestelman osajirjestelmaa “kayttotoiminta ja litken-
teen hallinta” koskeva yhteentoimivuuden tekninen eritelma

(YTE).

2. Timin pddtoksen liitteend olevaa YTE:dd sovelletaan direk-
tiivin 2008/57/EY liitteessd II olevassa 2.4 kohdassa kuvattuun
kiyttotoimintaa ja lilkenteen hallintaa koskevaan osajirjestel-
maan.

2 artikla

1. Virasto julkaisee Internet-sivustollaan luettelot liitteessd Pa
olevassa 9, 10, 11, 12 ja 13 kohdassa tarkoitetuista tunnuksista.

2. Virasto pitdd 1 kohdassa tarkoitetut tunnusten luettelot
ajan tasalla ja ilmoittaa komissiolle niiden muutoksista.

Komissio ilmoittaa jasenvaltioille ndiden tunnusten muutoksista
direktiivin 2008/57/EY 29 artiklan mukaisesti perustetun komi-
tean vélityksell.

3 artikla

Jos direktiivin 2008/57/EY 2 (c) artiklan mukainen liikkuvan
kaluston yksikké myydiddn tai vuokrataan kuutta kuukautta pi-
demmiksi yhtdjaksoiseksi ajaksi ja jos kaikki tekniset ominai-
suudet, joiden mukaisesti se on otettu kadyttoon, pysyvit muut-
tumattomina, sen eurooppalaisen kalustoyksikkonumeron (EVN)
saa 31 pdivaan joulukuuta 2013 asti muuttaa rekisteroimalld
kalustoyksikko uudelleen ja peruuttamalla alkuperdinen rekis-
terdinti.

Jos timd uusi rekisterdinti koskee eri jasenvaltiota kuin alkupe-
rdinen rekisterdinti, uuden rekisteréinnin osalta toimivaltainen

taho voi vaatia jdljennoksen alkuperdiseen rekisterointiin liitty-
vistd asiakirjoista.

Tallainen EVN-numeron vaihtaminen ei rajoita direktiivin
2008/57/EY 21-26 artiklan soveltamista lupamenettelyjen
osalta.

EVN-numeron vaihtamisesta syntyvistd hallintokustannuksista
vastaa EVN-numeron vaihtamista pyytdva hakija.

4 artikla

Jasenvaltioiden on annettava komissiolle tiedoksi seuraavantyyp-
piset sopimukset kuuden kuukauden kuluessa liitteend olevan
YTE:n voimaantulosta, mikéli niistd ei ole jo ilmoitettu paatok-
sen 2006/920/EY nojalla:

1. jasenvaltioiden ja rautatieyritysten tai rataverkon haltijoiden
viliset pysyvit tai viliaikaiset kansalliset sopimukset, jotka
ovat suunnitellun junaliikennepalvelun hyvin erityisen tai
paikallisen luonteen vuoksi valttimattomid;

2. rautatieyritysten, rataverkon haltijoiden tai turvallisuusviran-
omaisten kahden- tai monenviliset sopimukset, joilla saa-
daan aikaan merkittdvad paikallista tai alueellista yhteentoi-
mivuutta;

3. yhden tai useamman jdsenvaltion ja vdhintddn yhden kol-
mannen maan viliset kansainviliset sopimukset tai jisenval-
tioiden rautatieyritysten tai rataverkon haltijoiden ja vdhin-
tddn yhden kolmannen maan rautatieyrityksen tai rataverkon
haltijan valiset kansainviliset sopimukset, joilla saadaan ai-
kaan merkittdvaa paikallista tai alueellista yhteentoimivuutta.

5 artikla

Kunkin jdsenvaltion on pdivitettivd YTE:4d koskeva kansallinen
kayttoonottosuunnitelma, jonka se on laatinut paitoksen
2006/920/EY 4 artiklan mukaisesti. Piivitetty kayttoonotto-
suunnitelma on laadittava timin péddtoksen liitteen luvun 7
mukaisesti.

Kunkin jdsenvaltion on toimitettava pdivitetty kiyttoonotto-
suunnitelma muille jdsenvaltioille ja komissiolle viimeistdin
31 péivana joulukuuta 2012.

6 artikla
Kumotaan komission pditos 2006/920/EY 1 péivistd tammi-

kuuta 2012.

7 artikla

Tatd padtostd sovelletaan 1 pdivistd tammikuuta 2012.
On kuitenkin huomattava, ettd

1. liitettd P sovelletaan 1 paivastd tammikuuta 2012 31 paivddn
joulukuuta 2013,

2. liitettd Pa sovelletaan 1 paividstd tammikuuta 2014.
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8 artikla

Tdama piddtds on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 12 pidivdnd toukokuuta 2011.

Komission puolesta
Siim KALLAS
Varapuheenjohtaja
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1.1

1.2

1.3

2.2

2.2.1

JOHDANTO
Asiakirjan tekninen soveltamisala

Tamd yhteentoimivuuden tekninen eritelma (jdljempand 'YTE °) koskee direktiivin 2008/57/EY liitteessd II
olevan 1 kohdan luettelon mukaista osajirjestelmad “kdyttotoiminta ja likkenteen hallinta”. Lisitietoja tdstd
osajarjestelmastd on luvussa 2.

Asiakirjan maantieteellinen soveltamisala

Tdmdn YTE:n maantieteellinen soveltamisala on direktiivin 2008/57/EY liitteessd I kuvattu Euroopan laa-
juinen tavanomainen rautatiejirjestelma.

Timin YTE:n sisilto
Direktiivin 2008/57/EY 5 artiklan 3 kohdan mukaisesti tdssd YTE:ssd

a) ilmoitetaan sen tarkoitettu soveltamisala kidyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa osajdrjestel-
missd — 2 luku

b) tdsmennetddn olennaiset vaatimukset kyseiselle osajirjestelmalle ja sen liitdinnoille muihin osajarjestelmiin
- 3 luku

¢) mddritellddn toiminnalliset ja tekniset eritelmit, jotka kyseisen osajdrjestelmédn ja sen liitintGjen muihin
osajarjestelmiin on tdytettdva. Tarvittaessa ndma eritelmdt voivat poiketa toisistaan osajirjestelman kayton
mukaan, esimerkiksi direktiivin 2008/57/EY liitteessd I mainittujen rataverkkoryhmien, solmukohtien ja/tai
liikkuvan kaluston mukaan — 4 luku

oL
=

médritetddn yhteentoimivuuden osatekijit ja liitinnit, joita varten on oltava olemassa eurooppalaiset
eritelmdt, mukaan lukien eurooppalaiset standardit, jotka ovat valttiméttomid Euroopan laajuisen tavan-
omaisen rautatiejirjestelman yhteentoimivuuden toteuttamiseksi — 5 luku

e) ilmoitetaan kussakin tapauksessa menettelyt, joita on kiytettivd yhteentoimivuuden osatekijoiden vaa-
timustenmukaisuuden tai kdyttoonsoveltuvuuden arvioinnissa — 6 luku

f) ilmoitetaan YTE:n kéyttoonottostrategia. Erityisesti tdsmennetddn vilivaiheet ja sovellettavat elementit,
joiden kautta siirrytddn asteittain nykytilanteesta sellaiseen lopulliseen tilanteeseen, jossa YTE:n noudatta-
minen on vallitseva normi — 7 luku

ilmoitetaan kyseisen henkiloston osalta ammattipatevyyttd ja tyoterveyttd ja -turvallisuutta koskevat edel-
lytykset, joita tarkoitetun osajarjestelmdn kaytto ja yllapito sekd YTE:n kdyttoonotto edellyttivat — 4 luku.

ls]
=

Lisaksi voidaan direktiivin 2008/57/EY 5 artiklan 5 kohdan mukaisesti méirittdd erityistapauksia kutakin
YTE:d varten. Ndmd selostetaan 7 luvussa.

Tamdn YTEn 4 lukuun sisiltyvit myos edelld tdmdn liitteen 1.1 ja 1.2 kohdassa mainittua soveltamisalaa
koskevat kaytto- ja kunnossapitosdannot.

OSAJARJESTELMAN MAARITELMA JA SOVELTAMISALA
Osajirjestelmd

Kayttotoiminnan ja lifkenteen hallinnan osajirjestelmd kuvataan direktiivin 2008/57EY liitteessd Il olevassa
2.4 kohdassa seuraavasti:

"Menettelyt ja niihin liittyvit laitteet, joiden avulla voidaan varmistaa erilaisten rakenteellisten osajérjestelmien
yhdenmukainen kdytto sekd niiden tavanomaisen toiminnan ettd vajaatoiminnan aikana, mukaan lukien
erityisesti koulutus ja junien ohjaus seki litkenteen suunnittelu ja hallinta.

Palvelujen rajan yli suorittamisen edellyttimad ammatillinen kelpoisuus kaikilta osiltaan”.

Soveltamisala

Titd YTE:d4 sovelletaan tavanomaisen rautatieliikenteen Euroopan laajuisen rautatiejirjestelman ratoihin liit-
tyvien rataverkon haltijoiden (jdljempind myos "IM”) ja rautatieyritysten (jiljempdnd myos "RU”) kiyttotoi-
minnan ja liikkenteen hallinnan osajirjestelméan.

Kayttotoiminnan ja lifkenteen hallinnan osajirjestelmii koskevassa YTE:ssd esitettyjd eritelmid voidaan kayttdd
viiteasiakirjana liikennoitdessd junilla, vaikka ne eivdt kuuluisikaan timidn YTE:n soveltamisalaan.

Henkilokunta ja junat

Jljempina olevat 4.6 ja 4.7 kohdat koskevat henkilokuntaa, joka on junassa mukana ja suorittaa turvalli-
suuden kannalta kriittisid tehtdvid ylitettdessd valtioiden vilinen raja ja tyoskentelee sellaista paikkaa kauem-
pana, jota rataverkon haltijan verkkoselostuksessa nimitetddn “raja-asemaksi” ja joka sisiltyy timin turvalli-
suuslupaan.
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3.1

Kohta 4.6.2 koskee myds veturinkuljettajia, kuten direktiivin 2007/59/EY liitteessd VI olevassa 8 kohdassa
sdddetddn. Henkilokunnan jdsenen ei katsota ylittdvin rajaa, jos toiminta kasittdd tyoskentelyn vain timan
kohdan ensimmiisessd kappaleessa kuvattujen "raja-asemien” sisalld.

Liikenteenohjaukseen liittyvid turvallisuuden kannalta kriittistd tehtdvid hoitaviin henkil6ihin sovelletaan am-
matillista patevyyttd sekd terveyttd ja turvallisuutta koskevien maaridysten vastavuoroista tunnustamista jasen-
valtioiden valilla.

Niihin henkiloston jdseniin, jotka hoitavat junan loppuvalmisteluun liittyvid turvallisuuskriittisid tehtavid
ennen junan aikataulun mukaista rajanylitystd ja tyoskentelevdt timdn luvun ensimmdisessd kappaleessa
kuvattua “raja-asemaa” kauempana, sovelletaan 4.6 kohtaa sekd terveyttd ja turvallisuutta koskevien maa-
rdysten vastavuoroista tunnustamista jasenvaltioiden valilla. Junan ei katsota likkenn6ivin rajan yli, jos kaikki
junan valtioiden vilisen rajan ylittavit vaunut kulkevat vain timin kohdan ensimmadisessd kappaleessa
kuvatulle "raja-asemalle” saakka.

Tastd voidaan yhteenvetona esittdd seuraavat taulukot:

Henkilosto, joka tyoskentelee sellaisten junien mukana, jotka ylittivit valtioiden vilisen rajan ja
jatkavat matkaansa raja-aseman jilkeen

Tehtivd

Ammatilliset pitevyysvaatimukset

Terveydentilavaatimukset

Junan michistond oleminen

4.6

4.7

Junan kulkuluvan antaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Junan valmistelu

4.6

Vastavuoroinen tunnustaminen

Junan ldhettiminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Henkilosto, joka tyoskentelee sellaisissa junissa, jotka eivit ylitd valtioiden vilisti rajaa tai jatka

raja-asemaa pidemmalle

Tehtdvd

Ammatilliset pitevyysvaatimukset

Terveydentilavaatimukset

Junan miehistond oleminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Junan kulkuluvan antaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Junan valmistelu

Vastavuoroinen tunnustaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Junan ldhettdminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Periaatteet

Tamd YTE kisittelee niitd kdyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajdrjestelmén osia (kuten 4 luvussa on
selostettu), joiden kohdalla periaatteessa on toiminnallisia liitintojd rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden
vililld ja jotka ovat erityisen hyodyllisid yhteentoimivuuden kannalta.

Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on varmistettava, ettd kaikki sddntojd ja menettelyjd sekd asiakirjoja
koskevat vaatimukset tdytetddn laatimalla asianmukaiset prosessit. Ndiden prosessien perustaminen on olen-
nainen osa direktiivin 2004/49/EY edellyttimaa rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan turvallisuusjohtamis-
jarjestelmad (jaljempand myos "SMS”). Itse turvallisuusjohtamisjarjestelmén arvioi kyseeseen tuleva kansallinen
turvallisuusviranomainen (jiljempand myos "NSA”) ennen kuin se antaa turvallisuustodistuksen/-luvan.

Sovellettavuus nykyiseen liikkuvaan kalustoon sekd rataan ja sen laitteisiin

Vaikka suurin osa timdn YTE:n vaatimuksista liittyykin prosesseihin ja menettelyihin, osa niistd liittyy myos
fyysisiin elementteihin eli toiminnan kannalta tirkeisiin juniin ja kulkuneuvoihin.

Niiden elementtien suunnittelukriteerit on esitetty muita osajérjestelmid, kuten liikkkuvaa kalustoa, koskevissa
YTE:issd. Tamédn YTE:n yhteydessd huomioon otetaan niiden toiminnallinen rooli.

OLENNAISET VAATIMUKSET
Olennaisten vaatimusten tiyttiminen

Direktiivin 2008/57[EY 4 artiklan 1 kohdan mukaan Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelmin,
osajirjestelmien ja niiden yhteentoimivuuden osatekijoiden on tiytettdva direktiivin liitteessd III lyhyesti
esitetyt olennaiset vaatimukset.
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3.2 Olennaiset vaatimukset — yleiskatsaus

Olennaiset vaatimukset liittyvit seuraaviin asioihin:
— turvallisuus

— luotettavuus ja kiytettivyys

— terveysnakokohdat

— ympdristonsuojelu

— tekninen yhteensopivuus.

Direktiivin 2008/57/EY mukaan olennaiset vaatimukset voivat koskea yleisesti koko Euroopan laajuista
tavanomaista rautatiejrjestelméi tai erityisesti kutakin osajdrjestelméi ja sen osatekijoitd.

Seuraavassa taulukossa on yhteenveto direktiivin 2008/57EY liitteessd III esitettyjen ja tdssd YTE:ssd esitet-
tyjen olennaisten vaatimusten vastaavuudesta.
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42.1.2 Kuljettajille tarkoitettu dokumentaatio X X X
421.21 Saantokirja X X X
4.2.1.2.2 Reittikirja X X
421221 Reittikirjan laatiminen X
4.21.2.22 Muutokset reittikirjan tietoihin X X
421223 Tiedottaminen kuljettajalle reaaliaikaisesti X X X
42123 Aikataulut X X X
421.2.4 Liikkuva kalusto X X X
4.2.1.3 Muulle rautatieyrityksen henkilostolle kuin kuljettajille X X X
tarkoitettu dokumentaatio
42.1.4 Liikenteenohjaukselle tarkoitettu dokumentaatio X X X
4.2.1.5 Turvallisuuteen liittyvé viestintd junan miehiston, rautati- X X X X
eyrityksen muun henkiloston ja liikkenteenohjauksen vi-
lilla
4221 Junan nakyvyys X X X
42211 Yleinen vaatimus X X X
4.2.21.2 Etupaa X X X
42213 Perdpaa X X X
4222 Junan kuuluvuus X X X X
42221 Yleinen vaatimus X X X
42222 Adnimerkin kéyttd X X
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4223 Liikkuvan kaluston tunnisteet X X X
4224 Matkustajien ja kuorman turvallisuus X
4225 Junan kokoonpano X
4.2.2.6 Junan jarrutus X X X
4.2.2.6.1 Jarrujirjestelmén vahimmaisvaatimukset X X X
4.2.2.6.2 Jarrutuskyky X X X
4227 Junan kulkukelpoisuuden varmistaminen X X X
42.2.7.1 Yleinen vaatimus X X
42272 Tarvittavat tiedot X X
42238 Opastimien ja radanvarren merkkien nikyvyyttd koskevat X X
vaatimukset
4.2.29 Turvalaite X
4231 Junan kulun suunnittelu X X X
4.2.3.2 Junien tunnisteet X X X
4233 Junan lihto X X
42331 Ennen ldhtod tehtivit tarkastukset ja testit X X X X
4.2.3.3.2 Junan kulkuvalmiudesta ilmoittaminen rataverkon halti- X X X X
jalle
4.2.3.4 Liikenteen hallinta X X X
4.2.3.4.1 Yleiset vaatimukset X X X
4.23.4.2 Junista ilmoittaminen X X X
4.23.4.21 Junien sijainnin ilmoittamiseksi tarvittavat tiedot X X
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4.2.3.4.2.2 Ennustettu luovutusaika X X
42343 Vaaralliset aineet X X
4.2.3.4.4 Toiminnan laatu X X
4235 Tietojen tallentaminen X X
4.23.5.1 Valvontatietojen tallentaminen junan ulkopuolella X X
42352 Valvontatietojen tallentaminen junassa X X
4.2.3.6 Hiiriotilanne X X X
4.2.3.6.1 IImoittaminen toisille kayttijille X X
4.2.3.6.2 IImoittaminen junan kuljettajille X
4.23.6.3 Poikkeusjarjestelyt X X X
4.2.3.7 Hititilanteiden hallinta X X X
423.8 Junan miehiston auttaminen vaaratilanteessa tai kun il- X
menee merkittivé liikkuvan kaluston toimintahirio
4.4 ERTMS-kéyttosdannot X X
4.6 Ammatilliset patevyysvaatimukset X X X
4.7 Tyoterveys- ja turvallisuusolot X
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4.2

4.2.1
4.2.1.1

4.2.1.2

4.2.1.2.1

OSAJARJESTELMAN OMINAISUUDET
Johdanto

Kun otetaan huomioon kaikki asiaan liittyvat olennaiset vaatimukset, 2.2 kohdassa kuvattu kayttotoiminnan
ja likkenteen hallinnan osajérjestelma kasittdd vain tdssd luvussa eritellyt elementit.

Direktiivin 2001/14/EY mukaisesti rataverkon haltijalla on kokonaisvastuu siitd, ettd se esittdd kaikki ne
vaatimukset, joita sen rataverkossa kulkemaan oikeutettujen junien on tdytettdvé ottaen huomioon eri ratojen
maantieteelliset erityispiirteet ja tdssd luvussa esitetyt toiminnalliset tai tekniset eritelmat.

Osajirjestelmidn toiminnalliset ja tekniset eritelmit

Kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelman toiminnalliset ja tekniset eritelmat sisaltivit seuraavat
osat:

— henkilostoon liittyvit eritelmat

— juniin liittyvit eritelmat

— junaliikenteeseen liittyvit eritelmat.
Henkilostoon liittyvdt eritelmt
Yleiset vaatimukset

Tama kohta koskee henkilostod, joka suorittaa turvallisuuden kannalta kriittisia tehtévid, joihin liittyy rauta-
tieyrityksen ja rataverkon haltijan vilinen suora vuorovaikutus.

1. Rautatieyrityksen henkilosto, joka
a) ajaa junia (tdssd YTE:ssd viitataan sanalla "kuljettaja”) ja kuuluu “junan miehistoon”
b) tyoskentelee junassa (muuta kuin sen ajamista) ja kuuluu “junan miehistoon”
¢) hoitaa junan valmisteluun liittyvid tehtdvia.
2. Rataverkon haltijan liikenteenohjaushenkilosto
Olennaiset vaatimukset koskevat:
— dokumentaatiota
— Vviestintad.
Lisdksi timdn YTEn 2.2.1 kohdassa madritellylle henkilostolle esitetddn vaatimuksia, jotka koskevat:
— pitevyyttd (ks. 4.6 kohta ja liite L)
— terveyttd ja turvallisuutta (ks. 4.7 kohta)

Kuljettajille tarkoitettu dokumentaatio

Junan toiminnasta vastaavan rautatieyrityksen on annettava kuljettajalle kaikki tdimén tehtdviensd hoitamisessa
tarvitsemat tiedot ja dokumentaatio.

Niissd tiedoissa on otettava huomioon tarpeelliset perusasiat, jotka koskevat kullakin reitilld tapahtuvaa
liikennettd ja kdytettdvaa liikkuvaa kalustoa sekd normaali- ettd hdirio- ja hatitilanteissa.

Kuljettajan sdantokirja

Kaikkien kuljettajaa koskevien menettelyjen tulee sisltyd "Kuljettajan sadntokirja” -nimiseen paperiseen tai
sihkoiseen asiakirjaan.

Kuljettajan sddntokirjassa on esitettivd ajettavia reittejd ja kyseisilld reiteilld kaytettavaa liikkkuvaa kalustoa
koskevat vaatimukset normaali- ja hdiriotilanteissa seké kuljettajan mahdollisesti kohtaamissa hititapauksissa.

Kuljettajan saantokirjan on katettava kaksi erillistd aluetta:

— toinen kuvaa koko Euroopan laajuista rautatiejirjestelmdd koskevat yhteiset siannot ja menettelyt (liittei-
den A, B ja C sisdlto huomioon ottaen)

— toinen esittdd kutakin rataverkon haltijaa koskevat sddnnot ja menettelyt.
Siind on oltava vahintddn seuraavia asioita koskevat menettelyt:
— henkilostoturvallisuus ja turvatoimenpiteet

— ohjaus, hallinta ja merkinanto
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4.2.1.2.2.1

— junaliikenne hiiriotilanteet mukaan luettuina

— vetokalusto ja muu liikkuva kalusto

— onnettomuudet ja tapaturmat.

Rautatieyritys vastaa Kuljettajan sddntokirjan koostamisesta.

Rautatieyrityksen on julkaistava Kuljettajan sddntokirja samassa muodossa koko sen rataverkon alueella, jossa
sen kuljettajat tyoskentelevit.

Rautatieyrityksen on koostettava Kuljettajan sddntokirja niin, ettd kuljettaja pystyy soveltamaan kaikkia kayt-
ttoimintaan liittyvid sddntoja.

Siind on oltava kaksi liitetta:

— liite 1: Viestintdmenettelyjen késikirja

— liite 2: Lomakekirja.

Viestien ja lomakkeiden on oltava rataverkon haltijan "operointikielelld” laadittuja.
Kuljettajan sddntokirjan laatimis- ja pdivitysprosessiin tulee sisdltyd seuraavat vaiheet:

— rataverkon haltijan (tai toimintasdéntjen laatimisesta vastaavan organisaation) on annettava rautatieyri-
tykselle asianmukaiset tiedot rataverkon haltijan "operointikielelld”

— rautatieyrityksen tulee laatia alkuperdinen tai pdivitetty asiakirja

— jos rautatieyrityksen Kuljettajan sddntokirjaa varten valitsema kieli ei ole sama kuin se, jolla asianmukaiset
tiedot alun perin toimitettiin, rautatieyritys vastaa tarvittavan kdannoksen jdrjestimisestd jaftai selventi-
vien huomautusten laatimisesta toisella kielelld.

Rataverkon haltijan on varmistettava, ettd rautatieyrityksille annettujen asiakirjojen sisilté on tdydellinen ja
paikkansapitava.

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd Kuljettajan sddntokirjan sisdlté on tdydellinen ja paikkansapitiva.

Liikennoitdvien rataosien sekd niilld kdytettdvien ratalaitteiden kuvaus

Kuljettajille on annettava ajotehtdvin kannalta oleelliset tiedot rataosista ja kiytossd olevista ratalaitteista
niiden rataosien osalta, joilla he toimivat. Ndma tiedot on esitettdvd yhdessd asiakirjassa nimeltddn “reittikirja”
(joka voi olla joko paperinen tai sihkoinen asiakirja).

Seuraavassa on luettelo tiedoista, jotka vahintddn on annettava:
— yleiset liikennettd koskevat ominaispiirteet

— nousujen ja laskujen kaltevuuslukemat

— yksityiskohtainen ratakaavio.

Reittikirjan laatiminen

Reittikirja on laadittava samassa muodossa kaikille niille rataosille, joita yksittdisen rautatieyrityksen junat
kayttavit.

Rautatieyritys vastaa laatimansa reittikirjan tdydellisyydestd ja oikeellisuudesta (esimerkiksi tarvittavien kaan-
nosten jaftai selventdvien huomautusten antamisesta) kunkin rataverkon haltijan toimittamien tietojen perus-
teella.

Siind on oltava seuraavat tiedot (tdmd luettelo ei valttdmattd ole tdydellinen):
a) yleiset liikennettd koskevat ominaispiirteet:

— opastinjirjestelméd ja vastaava liikennointitapa (kaksiraiteinen rata, kaksisuuntaisuus, vasemman- tai
oikeanpuoleinen liikenne jne.)

— sihkonsyo6ton tyyppi
— liikenteenohjauksen ja junan vilisen radiolaitteiston tyyppi.
b) tiedot nousuista ja laskuista sekd niiden kaltevuudesta ja sijainnista;
¢) yksityiskohtainen ratakaavio:
— liikennepaikkojen seké tirkeimpien kohtien nimet ja niiden sijainti

— tunnelit, niiden sijainti, nimi, pituus ja erityiset tiedot, kuten kévelytiet ja turvalliset poistumispaikat
sekd sellaisten turvallisten paikkojen sijainti, joissa matkustajat voidaan evakuoida
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4.2.1.2.2.2

4.21.223

421.23

4.2.1.2.4

4.2.1.3

4.2.1.4

— olennaiset paikat, kuten erotusjaksot

— kunkin raiteen nopeusrajoitukset mukaan luettuina junalajin mukaiset nopeudet, jos niille on tarvetta
— vastuussa oleva rataverkon haltija

— viestintitavat liikenteenhallinta-[-ohjauskeskuksen kanssa sekd normaali- ettd hiiriotilanteessa.

Rataverkon haltijan on varmistettava, ettd rautatieyrityksille annettujen asiakirjojen sislté on tdydellinen ja
paikkansapitava.

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd reittikirjan sisilt6 on tdydellinen ja paikkansapitava.

Muutokset reittikirjan tietoihin

Rataverkon haltijan on ilmoitettava rautatieyritykselle kaikista pysyvistd tai tilapdisistd muutoksista 4.2.1.2.2.1
kohdan mukaisesti toimitettuihin tietoihin.

Rautatieyrityksen on ryhmiteltivd nimd muutokset titd tarkoitusta vasten laadittuun paperiseen tai sahkoi-
seen asiakirjaan, jonka on oltava samanmuotoinen kaikkien niiden rataosien osalta, joiden alueella kyseisen
rautatieyrityksen junat liikkuvat.

Rataverkon haltijan on varmistettava, ettd rautatieyrityksille annettujen asiakirjojen sisdltd on tiydellinen ja
paikkansapitiva.

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd reittikirjan tietoihin tehtyjen muutosten koosteasiakirjan sislto on
tiydellinen ja paikkansapitdva.

Tiedottaminen kuljettajalle reaaliaikaisesti

Rataverkon haltijan on ilmoitettava kuljettajille kaikista rataa tai ratalaitteita koskevista muutoksista, joita ei
ole merkitty muutoksina reittikirjan tietoihin 4.2.1.2.2.2 kohdan mukaisesti.

Aikataulut

Aikataulutiedot mahdollistavat junien kulun ajallaan ja edistivit palvelun toimivuutta.

Rautatieyrityksen on annettava kuljettajalle junan normaalin kulun edellyttimit tiedot, joihin sisltyy vahin-
tadn:

— junan tunniste

— junan kulussaolopdivit (tarpeen mukaan)

— pysihdyspaikat ja nithin liittyvat toimet

— lupapaikat ja muut ajoituspaikat

— saapumis-/lahto-[sivuutusajat kussakin pisteessa.

Nimd junan kulkua koskevat tiedot, joiden tulee perustua rataverkon haltijan antamiin tietoihin, voidaan
antaa joko sihkoisesti tai paperilla.

Tiedot on annettava kuljettajalle samassa muodossa kaikilla niilld rataosilla, joilla rautatieyritys toimii.

Liikkuva kalusto

Rautatieyrityksen on annettava kuljettajalle kaikki liikkuvan kaluston hiirio- ja vauriotilanteessa tapahtuvan
tyoskentelyn (esimerkiksi silloin, kun junaa on avustettava) kannalta olennaiset tiedot. Tdssd dokumentaa-
tiossa on myos kiinnitettivd huomiota nimenomaiseen vuorovaikutukseen rataverkon haltijan henkiloston
kanssa niissd tapauksissa.

Muulle rautatieyrityksen Thenkilostolle kuin kuljettajille tarkoitettu
dokumentaatio

Rautatieyrityksen on annettava kaikille sellaisille tyontekijoilleen (sekd junassa tyoskenteleville ettd muille),
jotka hoitavat sellaisia junaliikenteen turvallisuuteen liittyvid tehtédvid, joihin liittyy vuorovaikutus rataverkon
haltijan henkilokuntaan tai timén laitteiden tai jarjestelmien kdyttiminen, ndiden tehtdvien kannalta tarpeel-
liseksi katsomansa tiedot sddnnoistd, menettelyistd, liikkuvasta kalustosta ja reiteistd. Ndiden tietojen on
katettava sekd normaali toiminta ettd hdiri6tilanteet.

Junissa tyoskenteleville henkilokunnalle annettavien tillaisten tietojen on rakenteensa, muotonsa, sisiltonsi
sekd laatimis- ja paivitysmenettelynsi osalta perustuttava timédn YTE:mn 4.2.1.2 kohdassa esitettyyn eritelmain.

Liikenteenohjaukselle tarkoitettu dokumentaatio

Kaikki liikenteenohjauksen ja junien miehistdjen vélisen turvallisuuteen liittyvdn viestinndn kannalta tarpeel-
liset tiedot on esitettivéd seuraavissa asiakirjoissa:
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4.2.1.5

4.2.2
4221
42211

42212

— Viestinndn periaatteita kuvaavat asiakirjat (liite C);
— Lomakekirja-niminen asiakirja.
Rataverkon haltijan on laadittava nimai asiakirjat omalla "operointikielellddn”.

Turvallisuuteen liittyvd viestintd junan miehiston, rautatieyrityksen muun
henkiloston ja liikenteenohjauksen vilillad

Turvallisuuteen liittyvdssd viestinndssd junan michiston, rautatieyrityksen muun henkiloston (maaritelty liit-
teessd L) ja liikenteenohjauksen vililld kaytetddn rataverkon haltijan kyseiselld reitilld kdyttimad “operointi-
kieltd” (ks. sanasto).

Junan michiston ja lifkenteenohjauksen vilisen turvallisuuteen liittyvdn viestinndn periaatteet on esitetty
liitteessd C.

Rataverkon haltijan on ilmoitettava henkilostonsd paivittdisessd toiminnassaan kdyttdima “operointikieli” di-
rektiivin 2001/14/EY mukaisesti.

Jos paikallinen kdytinto kuitenkin edellyttdd myos toisen kielen kayttimistd, rataverkon haltijan on maa-
riteltavd sen kdyton maantieteelliset rajat.

Juniin liittyvdt eritelmat
Junan ndkyvyys
Yleinen vaatimus

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd junat on varustettu niiden etu- ja takapdan osoituksella.

Etupaa

Rautatieyrityksen on junan etupddhin asennettujen sytytettyjen valkoisten merkkivalojen avulla varmistettava,
ettd lahestyvd juna nikyy selvésti ja on tunnistettavissa lahestyviksi junaksi.

Junan kulkusuunnassa ensimmdisessd kalustoyksikossd on oltava kolme kuvitellun tasakylkisen kolmion
kirjissd olevaa valoa seuraavan kuvan mukaisesti. Ndiden valojen on oltava pdilli aina, kun junaa ajetaan
tasta paastd.

O

Etupdin valojen on tehtdvd junasta mahdollisimman helposti havaittava (esim. ratatyontekijoille ja ylikayta-
vien kiyttdjille) (merkkivalot) sekd annettava junan kuljettajalle riittdva nikyvyys (edessd olevan radan, radan-
varren merkkien/kylttien jne. valaisu) (ajovalot) yolld ja hdmirdssd, mutta ne eivit saa hiikdistd vastaantule-
vien junien kuljettajia.

Valojen vilinen etdisyys, korkeus kiskon seldstd, halkaisija ja valovoima sekd syntyvin valokeilan mitat ja
muoto sekd pdivi- ettd yokdytossd on esitetty lilkkuvaa kalustoa koskevassa YTE:ssi (jdljempdnd myos "RST-
YTE?).
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42.2.1.3 Takapii

Rautatieyrityksen on asianmukaisesti merkittdvd juniensa takapdi. Loppuopasteita saa kdyttdd vain junan
viimeisessd kalustoyksikossd. Ne on asetettava nikyville seuraavan kuvan osoittamalla tavalla.

4.2.2.1.3.1 Henkil6junat

Henkil6junan takapdd on merkittdvd kahdella kiintedlld punaisella merkkivalolla, jotka on sijoitettu vaunun
poikittaisakselille samalle korkeudelle puskimien ylipuolelle.

4.2.2.1.3.2 Kansainvilisessi liikenteessd kiytettdvit tavarajunat

Jasenvaltion on ilmoitettava, kumpaa seuraavista sidnnoisti sovelletaan sen rataverkon alueella jisenvaltioiden
vilisen rajan ylittdviin juniin.

Joko
— kaksi kiintedd punaista valoa tai

— kaksi heijastinmateriaalilla paillystettyd levyd, joiden muoto on seuraava eli valkeat sivukolmiot sekd
punainen yli- ja alakolmio:

Valojen tai levyjen on oltava vaunun poikittaisakselilla samalla korkeudella puskimien ylapuolella. Niiden
jasenvaltioiden, jotka vaativat kaksi heijastavaa levyd, on myos hyviksyttivd kaksi kiintedd punaista valoa
junan takaosan merkkind.

4.2.2.1.3.3 Tavarajunat, jotka eivit ylitd jisenvaltioiden vilistd rajaa

Niiden tavarajunien takapdin merkinté, jotka eivit ylitd jasenvaltioiden vilistd rajaa, on avoin kohta (ks.
liite U).



L 144/20 Euroopan unionin virallinen lehti

31.5.2011

4222
42221

42222

4.2.23

4224
4.2.2.4.1

42242

4.2.2.5

Junan kuuluvuus
Yleinen vaatimus

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd junat on varustettu niiden lihestymisestd varoittavalla ddnimerkin-
antolaitteella.

Aédnimerkin kiytto

Aédnimerkin antamisen on oltava mahdollista kaikissa ajoasennoissa.

Liikkuvan kaluston tunnisteet

Jokaisella kalustoyksikolld on oltava numero, joka yksiselitteisesti erottaa sen kaikista muista rautatiekalus-
toyksikoistd. Tamd numero on selvésti merkittdva ainakin kalustoyksikon molemmille sivuille.

Kalustoyksikkod koskevien kayttorajoitusten on myos oltava tunnistettavissa.
Lisdvaatimukset esitetddn liitteessd P.

Matkustajien ja kuorman turvallisuus
Kuorman turvallisuus

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd tavaravaunut kuormataan turvallisesti ja tukevasti, ja ettd lasti pysyy
koko matkan ajan turvallisesti ja tukevasti kuormattuna.

Matkustajien turvallisuus

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd matkustajat kuljetetaan turvallisesti lihdostd alkaen koko matkan

ajan.
Junan kokoonpano

Rautatieyrityksen on madariteltdva henkilostonsd noudatettaviksi tarkoitetut sadnnot ja menettelyt, joilla var-
mistetaan, ettd juna tdyttdd sille myonnetyn reitin vaatimukset.

Junan kokoonpanoa koskevissa sdinnoissd on myos otettava huomioon seuraavat tekijit:
a) liikkuva kalusto

— junan jokaisen kalustoyksikon on oltava kaikkien niilld reiteilld sovellettavien maardysten mukainen,
joilla junan on tarkoitus kulkea

— junan jokaisen kalustoyksikon on sovelluttava kulkemaan silli enimmiisnopeudella, jolla junan on
tarkoitus kulkea

— junan jokaisen kalustoyksikon on pysyttavi sille mddrittyjen maardaikaishuoltoaikojen vililli koko
matkan ajan (sekd ajan ettd kuljetun matkan perusteella mitaten).

b) juna

— kalustoyksikoistd muodostettavan junan on tdytettdvd kyseistd reittid koskevat tekniset vaatimukset,
eikd sen pituus saa ylittdd vili- ja pddteasemille madriteltyjd suurimpia sallittuja pituuksia.

— rautatieyrityksen on varmistettava, ettd juna on ldhtohetkelld teknisesti matkakuntoinen ja pysyy
sellaisena koko matkansa ajan.

¢) paino ja akselipaino
— junan painon on oltava niissd rajoissa, jotka voidaan sallia reittiosuus, kytkinten kestokyky, veturin
vetokyky ja junan muut olennaiset ominaisuudet huomioon ottaen. Akselipainorajoituksia on nouda-
tettava.

d) junan enimmadisnopeus

— junan suurimman nopeuden mdirityksessd on otettava huomioon kaikki kyseisilld reiteilld olevat
rajoitukset sekd junan jarrutuskyky, akselipaino ja kalustoyksikoiden tyypit.

e) kinemaattinen ulottuma

— junan jokaisen kalustoyksikon kinemaattisen ulottuman (kuorma mukaan luettuna) on oltava reittio-
suudelle sallittujen rajojen sisalla.

Erityistapauksissa junan jarrujdrjestelmi tai vetokaluston tyyppi saattaa asettaa lisdrajoituksia.
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4.2.2.6
4.2.2.6.1

4.2.2.6.2

4227
42271

4.2.2.7.2

4.2.2.8

Junan jarrutus
Jarrujdrjestelmdn viahimmaisvaatimukset

Junan jokaisen kalustoyksikon on oltava kytkettynd liikkkuvan kaluston YTE:ssd mdariteltyyn lapikytkettavaan
itsetoimiseen jarrujirjestelmain.

Jokaisen junan ensimmdisessd ja viimeisessd kalustoyksikossd (vetoyksikot mukaan luettuina) on oltava itse-
toimijarru kdytossa.

Jos juna jostain syystd katkeaa, osien on itsetoimisesti pysihdyttivd suurimmalla jarrutusteholla tapahtuvan
jarrutuksen seurauksena.

Jarrutuskyky

Rataverkon haltijan on annettava rautatieyritykselle tiedot vaaditusta todellisesta jarrutuskyvystd. Niihin
tietoihin on tarvittaessa sisillyttavi infrastruktuuriin mahdollisesti vaikuttavien jarrujirjestelmien, kuten mag-
neettijarrujen, sihkojarrujen ja pyorrevirtajarrujen, kiyttod koskevat ehdot.

Rautatieyrityksen on varmistettava junan riittdva jarrutuskyky laatimalla kuljettajille jarrutussdinnot.

Jarrutuskykyi koskevia sddntojd on hallittava rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjirjes-
telmin puitteissa.

Lisdvaatimukset esitetddn liitteessd T.

Junan kulkukelpoisuuden varmistaminen
Yleinen vaatimus

Rautatieyrityksen on madriteltivé prosessi, jolla varmistetaan, ettd junan kaikki turvallisuuteen liittyvit laitteet
ovat tdysin toimintakunnossa ja ettd juna voi kulkea turvallisesti.

Rautatieyrityksen on ilmoitettava rataverkon haltijalle kaikista junan toimintaan vaikuttavista ominaisuuksien
muutoksista tai kaikista muutoksista, jotka saattavat vaikuttaa mahdollisuuksiin sovittaa juna sille myonne-
tylle reitille.

Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen on mddriteltidvi ja pidettdvi ajan tasalla junan kuljettamista koskevat
ehdot ja menettelyt héiriotilanteen aikana.

Tarvittavat tiedot

Turvallista ja tehokasta toimintaa varten tarvittaviin tietoihin ja niiden toimitusprosessiin on sisallyttava:
— junan tunniste

— junasta vastaavan rautatieyrityksen yksiloivit tiedot

— junan todellinen pituus

— kuljettaako juna matkustajia tai eldimii, vaikka sen ei ole tarkoitus tehdd niin

— kaikki kdyttorajoitukset ja tiedot siitd, mitd kalustoyksikoitd ne koskevat (ulottuma, nopeusrajoitukset jne.)
— rataverkon haltijan vaarallisten aineiden kuljetusta varten tarvitsemat tiedot.

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd rataverkon haltijoilla on nidmi tiedot kéytettdvissddn ennen junan
lahtoa.

Rautatieyrityksen on ilmoitettava rataverkon haltijoille, jos juna ei kiytd sille annettua reittid tai jos juna on
peruutettu.

Opastimien ja radan merkkien ndakyvyyttd koskevat vaatimukset

Kuljettajan on kyettdvd havaitsemaan opastimet ja radan merkit, ja niiden on oltava kuljettajan nahtdvissa.
Sama koskee muunkin tyyppisid radanvarressa olevia merkkejd, jos ne liittyvit turvallisuuteen.

Tdmidn varmistamiseksi radan merkit, opastimet ja opastaulut on suunniteltava ja sijoitettava riittdvan yh-
denmukaisesti. Mm. seuraavat seikat on otettava huomioon:

— sijoittelun on oltava sellainen, ettd kuljettaja nikee lukea ne junan ajovalojen valossa
— jos merkki on erikseen valaistava, valaistuksen on oltava tyypiltdan ja voimakkuudeltaan sopiva
— heijastavia merkkejd kéytettdessd on heijastavien materiaalien ominaisuuksien oltava asiaa koskevien

eritelmien mukaisia ja merkit on rakennettava sellaisiksi, ettd kuljettaja helposti kykenee lukemaan niitd
junan ajovalojen valossa.
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4.2.2.9

4.2.3
4.2.3.1

4.23.2

4.23.2.1

4233
42331

4.2.3.3.2

4234
4.2.3.4.1

4.23.4.2
4.2.3.4.2.1

Ohjaamot on suunniteltava riittdvin yhdenmukaisiksi niin, ettd kuljettaja helposti ndkee hinelle tarkoitetut
tiedot.

Turvalaite

Junassa on oltava kuljettajan aktiivisuutta seuraava turvalaite. Sen tulee pysiyttdd juna, jos kuljettaja ei reagoi
tietyn ajan kuluessa; tdimd aika madritellddn likkkuvan kaluston YTE:ssd.

Junien toimintaan liittyvat eritelmat
Junan kulun suunnittelu

Rataverkon haltijan on ilmoitettava direktiivin 2001/14/EY mukaisesti, miti tietoja tarvitaan ratakapasiteettia
haettaessa.

Junien tunnisteet

Jokaisella junalla on oltava numero. Junanumeron antaa rataverkon haltija samalla kun se myo6ntdd junalle
ratakapasiteetin, ja numeron tulee olla rautatieyrityksen ja kaikkien junaa ohjaavien rataverkon haltijoiden
tiedossa. Junanumeron on yksiloitdvd se kyseisessd rataverkossa. Junanumeron vaihtumista kesken matkan
tulisi vélttda.

]unanumeron muoto

Junanumeron muoto médritellddn ohjaus- ja hallintajarjestelmaa koskevassa YTE:ssd (jaljempdnd myos "CCS-
TSI).

Junan ldihto
Ennen lidhtod tehtivit tarkastukset ja testit

Rautatieyrityksen on mddriteltdvad ennen junan ldhtod tehtdvit (esim. ovien, kuorman ja jarrujen) tarkastukset,
joilla varmistetaan turvallinen lahto.

Junan kulkuvalmiudesta ilmoittaminen rataverkon haltijalle

Rautatieyrityksen on ilmoitettava rataverkon haltijalle, kun juna on valmis kdyttimain rataverkkoa.

Rautatieyrityksen on ilmoitettava rataverkon haltijalle kaikista junaan tai sen toimintaan vaikuttavista epa-
kohdista, jotka mahdollisesti vaikuttavat junan kulkuun ennen sen 1ihtoa tai matkan aikana.

Liikenteen hallinta
Yleiset vaatimukset

Liikenteen hallinnalla on varmistettava rautateiden turvallinen, tehokas ja tismillinen toiminta, mukaan
luettuna tehokas palautuminen liikennehéiriosté.

Rataverkon haltijan on mddritettdvd menettelyt ja keinot seuraaviin tarkoituksiin:
— junien reaaliaikainen hallinta

— toimintatavat, joilla ylldpidetddn infrastruktuurin mahdollisimman tehokasta toimintaa tapahtuneiden tai
ennakoitujen viivstysten tai hiiriotilanteiden sattuessa sekd

— rautatieyrityksille tiedottaminen niissd tapauksissa.
Kaikki muut rautatieyrityksen tarvitsemat prosessit, jotka vaikuttavat rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan
(haltijoiden) viliseen vuorovaikutukseen, voidaan ottaa kiyttoon sitten, kun niisti on sovittu rataverkon

haltijan kanssa.

Junaseuranta

Junien kulun seurantaan tarvittavat tiedot

Rataverkon haltijan tulee

a) jarjestdd mahdollisuus tallentaa reaaliaikaisesti muistiin ne ajat, joina junat lidhtevit verkollaan olevista
edeltd madritellyistd junien kulun seurantapaikoista, saapuvat niihin tai sivuuttavat ne, sekd poikkeamat
aikataulusta

b) antaa junan kulun seurantaan liittyvit tietyt valttimattomit tiedot. Naihin tietoihin on sisallyttava:
— junan tunnistetiedot

— seurantapisteen tunnistetiedot

— rata, jolla juna kulkee
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— aikataulun mukainen aika seurantapaikasta

— todellinen aika seurantapaikassa (ja tieto siitd, onko kyseessd lihto-, saapumis- vai sivuutusaika —
sellaisista seurantapaikoista, joissa juna pysahtyy, on annettava erikseen saapumis- ja lihtoaika)

— tieto siitd, montako minuuttia juna oli aikatauluaan edelld tai jiljessd seurantapaikoissa

— alustava selitys kaikille myohistymisille, jotka ylittdvit 10 minuuttia tai muun toimintaa valvovan
ohjelman asettaman rajan

— ilmoitus siit4, ettd juna on myohéssid, sekd siitd, montako minuuttia se on myo6héssd
— junan aiemmat tunnisteet, jos niitd on

— tieto siitd, ettd junan matka on kokonaan tai osittain peruttu.

4.2.3.4.2.2 Ennakoitu luovutusaika

4.2.3.43

4.2.3.4.4

4.2.3.5

Rataverkon haltijalla on oltava prosessi, jonka avulla voidaan ilmoittaa, kuinka monta minuuttia junan
rataverkon haltijalta toiselle luovuttamisen ajankohta arviolta poikkeaa aikataulusta.

Tahin tulee sisiltya tiedot litkennehdiriostd (ongelman kuvaus ja tapahtumapaikka).

Vaaralliset aineet

Rautatieyrityksen on méiriteltdvd menettelyt vaarallisten aineiden kuljetuksen valvomiseksi.
Naiden menettelyjen on siséllettdvd seuraavat tiedot:

— mddrdykset, jotka on esitetty Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2008/68/EY (1)
— kuljettajalle annettava ilmoitus junassa olevista vaarallisista aineista ja niiden sijainnista

— rataverkon haltijan vaarallisten aineiden kuljetuksesta tarvitsemat tiedot

— yhteistyossd rataverkon haltijan kanssa madritetyt viestintdkanavat ja vaarallisiin aineisiin liittyvien haté-
tilanteiden varalta suunnitellut erityistoimet.

Toiminnan laatu

Rataverkon haltijalla ja rautatieyritykselld on oltava kiytossd prosessit, joilla valvotaan kaikkien kyseeseen
tulevien palvelujen tehokkuutta.

Valvontaprosessit on suunniteltava niin, ettd niiden avulla pystytddn analysoimaan tietoja ja 16ytiméddn taus-
talla olevat tekijit sekd inhimillisten etté jirjestelman virheiden osalta. Tdimdn analyysin tulosten perusteella
on toteutettava korjaavia toimia, joiden tarkoituksena on eliminoida sellaiset tekijit, jotka saattavat estdd
rautatiejirjestelmin tehokkaan toiminnan, tai lieventdd néiden tekijoiden vaikutusta.

Jos tillaisilla toimilla olisi saavutettavissa koko rautatiejirjestelmin laajuisia etuja myos muille rataverkon
haltijoille ja rautatieyrityksille, niistd on liikesalaisuuden sallimissa rajoissa tiedotettava.

Rataverkon haltijan on mahdollisimman pian analysoitava tapahtumat, jotka ovat merkittavasti hdirinneet
toimintaa. Rataverkon haltijan on tarvittaessa ja erityisesti silloin, kuin asia koskee niiden palveluksessa olevia
henkiloitd, otettava kyseiseen tapahtumaan liittyvit rautatieyritykset mukaan analysointity6hon. Jos tillaisen
analyysin tulokset johtavat rataverkon parannusehdotuksiin, joiden tarkoituksena on eliminoida tapaturmien/
onnettomuuksien syité tai vihentdd niiden vaikutuksia, niistd on kerrottava kaikille asianomaisille rataverkon
haltijoille ja rautatieyrityksille.

Namd prosessit on dokumentoitava ja alistettava sisaisille tarkastuksille.

Tietojen tallentaminen

Junien kulkuun liittyvét tiedot on tallennettava ja sidilytettdvd seuraavia tarkoituksia varten:
— tukemaan turvallisuuden jdrjestelmillistd valvontaa tapaturmien ja onnettomuuksien estimiskeinona

— tietojen kerddmiseksi kuljettajan, junan ja radan sekd ratalaitteiden toiminnasta ennen onnettomuutta tai
tapaturmaa ja (tarvittaessa) valittomasti sen jélkeen, jotta saadaan selville kuljettamisesta tai junalaitteista
johtuvat syyt sekd tuetaan uusien keinojen loytdmistd tai entisten kehittdmistd tapauksen uusiintumisen
estamiseksi.

() EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13.
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4.23.5.1

4.2.3.5.2

4.2.3.6
4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

4.2.3.6.3

— veturin/vetoyksikon ja kuljettajan toimintaan liittyvien tietojen tallentamiseksi.

Tallennetut tiedot on voitava yhdistdd seuraaviin tietoihin:

— tallennuspdivi ja -aika

— tallennetun tapahtuman tarkka maantieteellinen paikka (etéisyys kilometreind jostain tunnetusta paikasta)
— junan tunniste

— kuljettajan henkil6llisyys.

Naiden tietojen tallentamista, sddnnollistd arviointia ja kdyttomahdollisuuksia koskevat vaatimukset on esitetty
seuraavien jisenvaltioiden asiaa koskevissa kansallisissa laeissa:

— se jasenvaltio, jossa rautatieyritykselld on toimilupa (junassa tallennetun tiedon osalta) tai
— se jasenvaltio, jossa infrastruktuuri sijaitsee (junan ulkopuolella tallennettujen tietojen osalta).
Valvontatietojen tallentaminen junan ulkopuolella

Rataverkon haltijan on tallennettava vahintddn seuraavat tiedot:

— junan kulkuun liittyvien ratalaitteiden (opastimien, vaihteiden jne.) toimintahdiriot

— ylikuumentuneen laakeripesdn havaitseminen, jos laitteet sitd varten on asennettu

— junan kuljettajan ja liikkenteenohjauksen vilinen viestinti.

Valvontatietojen tallentaminen junassa

Rautatieyrityksen on tallennettava vihintddn seuraavat tiedot:

— Seis-opastetta ndyttivin opastimen tai kulkutien pddtekohdan ohittaminen ilman lupaa
— hitdjarrutus

— junan ajonopeus

— junakulunvalvontalaitteiden (merkinanto) irti kytkeminen tai ohittaminen

— ddnimerkin kiytto (vihellin)

— oven hallintalaitteiden (avaus, sulkeminen) kiytto

— liikkuvaan kalustoon mahdollisesti asennettujen kuumakaynti-ilmaisimien halytykset

— sen ohjaamon tiedot, josta tietoja keritddn tarkastusta varten.

Hidiriotilanne

IImoittaminen toisille kayttéjille

Rataverkon haltijan on yhdessd rautatieyritysten kanssa mdiriteltivd prosessi, jonka avulla ne valittomasti
ilmoittavat toisilleen kaikista rataverkon tai liikkkuvan kaluston turvallisuutta, suorituskykyé jaftai kéytetti-
vyyttd huonontavista tilanteista.

Kuljettajien ohjeistaminen

Kaikissa rataverkon haltijan vastuualueeseen kuuluvissa hairiotilanteissa rataverkon haltijan on annettava
kuljettajille viralliset ohjeet niistd toimista, joihin ndiden tulee ryhtyd, jotta hairiotilanteesta selvitddn turval-
lisesti.

Poikkeusjirjestelyt

Rataverkon haltijan on yhdessd kaikkien sen rataverkolla toimivien rautatieyritysten ja tarvittaessa viereisten
rataverkon haltijoiden kanssa maariteltdva, julkaistava ja annettava kiytettiviksi asianmukaiset poikkeusjarjes-
telyjd koskevat suunnitelmat ja jaettava vastuut hiiriotilanteen aiheuttamien kielteisten vaikutusten vahenti-
miseksi.

Naissd tapauksissa suunnittelun ja reagoinnin on oltava oikeassa suhteessa hdiriotilanteen luonteeseen ja
mahdolliseen vakavuuteen.

Niilld toimilla, joiden on vihintddn sisillettivd suunnitelmat verkon palauttamiseksi normaalitilaan, voidaan
myos hoitaa seuraavia asioita:

— litkkuvan kaluston viat (esim. sellaiset, jotka voivat aiheuttaa merkittdvin hiirion litkenteelle, sekd me-
nettelyt rikkoutuneiden junien pois siirtimiseksi)

— radan ja sen laitteiden viat (esim. kun sidhkonsyotto on katkennut tai tilanteet, joissa junia joudutaan
poikkeuttamaan suunnitellulta reitilts)
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— ddrimmadiset sddolot.
Rataverkon haltijan on kerdttdvd ja pidettivd ajan tasalla niiden rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen
avainhenkildiden yhteystiedot, joihin voidaan ottaa yhteyttd hiiriotilanteeseen johtavan toimintahiirion sat-

tuessa. Naihin tietoihin on sisdllyttavd yhteystiedot sekd tydaikana ettd sen ulkopuolella.

Rautatieyrityksen on annettava tiedot rataverkon haltijalle ja ilmoitettava tille kaikki yhteystietojen muutok-
set.

Rataverkon haltijan on ilmoitettava rautatieyrityksille kaikki omien yhteystietojensa muutokset.

Hitatilanteiden hallinta

Rataverkon haltijan on, neuvoteltuaan seuraavien elinten kanssa:
— kaikki rataverkon haltijan rataverkolla toimivat rautatieyritykset tai ndiden edustajat tilanteen mukaan
— viereisten rataverkkojen haltijat tilanteen mukaan

— paikalliset viranomaiset, pelastustoimen (mukaan luettuina palokunnat ja pelastuslaitokset) joko alueellisen
tai valtakunnallisen tason edustajat tilanteen mukaan

madriteltivi, julkistettava ja annettava kdyttoon tarvittavat keinot, joilla hititilanteita hallitaan ja radan
normaali toiminta palautetaan.

Niiden keinojen on yleensi katettava seuraavat tilanteet:
— tormaykset

— tulipalot junassa

— junien evakuointi

— onnettomuudet tunneleissa

— tapaukset, joissa on mukana vaarallisia aineita

— suistumiset.

Rautatieyrityksen on annettava rataverkon haltijalle kaikki niitd tapauksia koskevat tarkat tiedot, erityisesti
junien pois hinauksen tai takaisin raiteelle nostamisen osalta.

Lisdksi rautatieyritykselld on oltava kdytossd prosessit, joilla matkustajille kerrotaan junien hiti- ja turvame-
nettelyisté.

Junan miehiston auttaminen hdiridotilanteessa tai kun ilmenee merkittdva
litkkuvan kaluston toimintahdirié

Rautatieyrityksen on mddriteltdva asianmukaiset menettelyt, joilla junan miehist6d autetaan hiiriotilanteissa ja
viltetddn liikkuvan kaluston teknisistd ja muista vioista johtuvat viivastykset tai vahennetddn niitd (esimerkiksi
viestintdkanavat, junaa evakuoitaessa tehtdvit toimet).

Liitint6jen toiminnalliset ja tekniset eritelmiit

Kun otetaan huomioon 3 luvussa luetellut olennaiset vaatimukset, liitint6jen toiminnalliset ja tekniset eri-
telmit ovat seuraavat:

Liitannat infrastruktuuri-YTE:ddn

Tavanomaisen Tavanomaisen
rautatiejarjestelman rautatiejirjestelman
kayttotoimintaa infrastruktuuria
koskevan YTE:n viite koskevan YTE:n viite
Parametri Kohta Parametri Kohta
Jarrutuskyky 4.2.2.6.2 Rataan kohdistuvat pit- | 4.2.7.2
kittdisvoimat

Muutokset reittikirjan tie- | 4.1.2.2.2
toihin Kayttod koskevat sdin- 44
not ’

Hiiriotilanne 4.2.3.6
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4.3.2

433
4.3.3.1

4.3.3.2

Liitanndt ohjaus-, hallinta- ja merkinanto -YTE:ddn

Tavanomaisen
Tavanomaisen rautatiejarjestelman
rautatiejarjestelman ohjaus-, hallinta ja
kéyttotoimintaa merkinantojirjestelméi
koskevan YTE:n viite koskevan YTE:n
luonnoksen viite
Parametri Kohta Parametri Kohta
Saantokirja 42.1.2.1
Kdyttod koskevat sdannot | 4.4 Kayttod koskevat sdan- | 4.4
not
Opastimien ja radan 4228 Radanvarren ohjaus- ja | 4.2.16
merkkien nakyvyys hallintalaitteiden naky-
vyys
Jarrutuskyky 4.2.2.6 Jarrujen toimintataso ja | 4.3.2.3
ominaisuudet
Saantokirja 4.2.1.2.1 Hiekoituslaitteiden 4.2.10
kiytto
Junan numero 4.2.3.2.1 ETCS DMI 4.2.12
GSM-R DMI 4.2.13
Tietojen tallentaminen ju- | 4.2.3.5 Liitdntd tietojen tallenta- | 4.2.15
nassa miseen sddntelytarkoi-
tuksessa
Liitannat liikkuvan kaluston YTE:ddn
Liitinndt vetureita ja henkiloliikenteen liikkuvaa kalustoa koskevaan
YTE:ddn
. Tavanomaisen
Tavanomaisen s .
S . rautatiejarjestelman
rautatiejarjestelman vetureita ja henkiloliikenteen
kiyttotoimintaa Jiikk Kal
koskevan YTE:n viite ickuvaa kaustoa
koskevan YTE:n viite
Parametri Kohta Parametri Kohta
Poikkeusjarjestelyt 4.23.6.3 Hinauskytkin 42224
Junan kokoonpano 4225 Liitdntd infrastruktuu- 4232
riin: akselipaino-para-
metri
Jarrujarjestelman vahim- | 4.2.2.6.1 Jarrutuskyky 4.2.4.5
miisvaatimukset
Junan nikyvyys 4221 Ulkopuoliset valot 4.2.7.1
Junan kuuluvuus 4222 Aédnimerkinantolaite 42.7.2
Opastimien nakyvyys 4228 Nakyvyys ulos 429.1.3
Tuulilasin optiset omi- | 4.2.9.2.2
naisuudet
Sisdvalaistus 4.29.1.8
Junan turvalaite 4229 Kuljettajan aktiivisuuden | 4.2.9.3.1
valvontatoiminto
Tietojen tallentaminen 42352 Rekisterointilaite 4.2.9.5
Liitdnnit tavaraliikenteen liikkuvaa kalustoa koskevaan YTE:didn
. Tavanomaisen
Tavanomaisen s .
P . rautatiejarjestelmén
rautatiejarjestelmén ik iikk
kéyttt')toimintaa tavaraliikenteen liikkuvaa
" kalustoa koskevan YTE:n
koskevan YTE:n viite "
luonnoksen viite
Parametri Kohta Parametri Kohta
Takapai 422132 Loppuoppaiden kiinni- | 4.2.6.3
tyslaitteet
Takapdd 422132 Loppuoppaat Liite E
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4.5

4.6

4.6.1.1

. Tavanomaisen
Tavanomaisen P N
P N rautatiejdrjestelmén
rautatiejarjestelman . "
A tavaraliikenteen liikkuvaa
kiyttotoimintaa

koskevan YTE:n viite

kalustoa koskevan YTE:n
luonnoksen viite

Parametri Kohta Parametri Kohta
Junan kokoonpano 4225 Ulottumat 4.23.1
Junan kokoonpano 4225 Akselipaino-parametri 4.23.3.2
Poikkeusjirjestelyt 4.2.3.6.3 Nostaminen nosturilla 4222
tai tunkilla
Junan jarrutus 4.2.2.6 Jarru 4.2.4
Liitdnndt energia-YTE:ddn
Tavanomaisen .
P 5 Tavanomaisen
rautatiejirjestelman eiiriestelmi
kiyttotoimintaa rautaticjarj esfe man
koskevan YTE:n viite energia-YTE:n viite
Parametri Kohta Parametri Kohta
Kaytettdvien ratojen sekd | 4.2.1.2.2 Tiedottaminen kuljetta- | 4.2.1.2.2.3
asiaan liittyvien ratalait- jalle reaaliaikaisesti
teiden kuvaus
Sihkonsyoton hallinta 442
Muutokset reittikirjan tie- | 4.2.1.2.2.2 Toiden suoritus 443
toihin

Kiyttod koskevat siannot

Euroopan laajuisessa rautatiejirjestelmassa kaytettaviksi tarkoitettujen uusien ja erilaisten rakenteellisten osa-
jarjestelmien yhdenmukaisen toiminnan mahdollistavien sddntojen ja menettelyjen, erityisesti jos ne liittyvat
suoranaisesti uuden junien ohjaus- ja hallintajirjestelmidn toimintaan, on oltava samanlaisia silloin, kun
tilanteet ovat samanlaisia.

Tdmidn saavuttamiseksi eurooppalaisen rautatieliikenteen hallintajirjestelmin (ERTMS:n/ETCS:n) ja ERTMS/
GSM-R -radiojdrjestelmdn kayttod koskevat sadnnot on esitetty liitteessd A.

Muita kdyttod koskevia sddntoji, joita voidaan standardoida koko Euroopan laajuisen rautaticjdrjestelmin
kattaviksi, esitetdin liitteessd B.

Kunnossapitoa koskevat sdinnot

Ei sovelleta

Ammatilliset pitevyysvaatimukset

Tdmdn YTE:n 2.2.1 kohdan mukaisesti timd kohta kisittelee ammatillista pdtevyyttd ja kielitaitoa sekd
tarvittavaa arviointiprosessia, jolla varmistetaan, ettd henkilostolld on nimd taidot.

Ammuattitaito

Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan henkil6stolld (alihankkijat mukaan luettuina) on oltava asianmukainen
ammatillinen pétevyys, jotta se kykenee hoitamaan kaikki turvallisuuteen liittyvit tehtdvansid normaaleissa
oloissa sekd hiirio- ja hatitilanteissa. Tama patevyys koostuu ammatillisesta tietimyksestd ja kyvystd kayttdd
sitd kdytannossa.

Tietoja eri tehtdvissd edellytettdvastd ammatillisesta vihimmaispatevyydestd on liitteissd ] ja L.

Ammatillinen tietimys

Nidma liitteet huomioon ottaen ja riippuen henkiloston jasenen tehtdvistd, vaadittava tietimys késittdd seura-
avat alueet:

a) rautateiden yleinen toiminta painottaen erityisesti turvallisuuden kannalta kriittisid toimia:
— kyseisen organisaation turvallisuusjohtamisjarjestelman toimintaperiaatteet
— tirkeimpien yhteentoimivissa toiminnoissa mukana olevien henkildiden roolit ja vastuualueet

— erityisesti rautateiden toimintaan ja sihkorataan liittyvien vaarojen tunnistaminen.
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4.6.2.2
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4.6.3.1

b) asianmukaiset tiedot turvallisuuteen liittyvistd tehtévistd seuraavia kokonaisuuksia koskevien menettelyjen
ja liitdnt6jen osalta:

— radat ja ratalaitteet
— liikkuva kalusto
— ympdristo.
Kyky kdyttdd tdtd tietdmystd

Kyky soveltaa titd tietimystd normaali-, héirio- ja hitétilanteissa edellyttdd, ettd henkilostd tuntee tdysin
seuraavat asiat:

— ndiden sddntojen ja menettelyjen soveltamisen menetelmit ja periaatteet

— ratalaitteiden ja liikkuvan kaluston sekd kaikkien turvallisuuteen liittyvien laitteiden kayttoon liittyvat
prosessit

— turvallisuusjohtamisjirjestelmén periaatteet, joiden avulla viltetidn ihmisille ja toiminnalle aiheutuvat
tarpeettomat vaarat.

Henkilostolld on myos oltava yleiset valmiudet mukautua eri tilanteisiin, joihin henkil6 voi joutua.

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on luotava osaamisen hallintajirjestelmd, jolla varmistetaan, ettd
henkildston jisenten patevyyttd arvioidaan ja yllapidetddn. Lisdksi henkilostod on tarpeen mukaan koulutet-
tava sen varmistamiseksi, ettd tietimys ja taidot pysyvit ajan tasalla, keskittyen erityisesti jirjestelmdn tai
yksittdisten tyontekijéiden mahdollisiin heikkouksiin tai puutteisiin.

Kielitaito
Periaatteet

Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen on varmistettava, ettd niiden nditd tehtdvid hoitava henkilosto hallitsee
tassd YTE:ssd esitetyt viestintdprotokollat ja -periaatteet.

Jos rataverkon haltijan operointikieli on muu kuin se, jota rautatieyrityksen henkilosto tavallisesti kdyttaa,
tdman tilanteen edellyttimin kieliopetuksen on oltava olennainen osa rautatieyrityksen osaamisen hallinta-
jarjestelmaa.

Niiden rautatieyrityksen tyontekijoiden, joiden tehtdviin kuuluu viestintd rataverkon haltijan henkiloston
kanssa turvallisuuden kannalta tirkeissd asioissa niin rutiini-, hiirio- kuin haititilanteissakin, on riittivasti
hallittava rataverkon haltijan operointikieltd.

Kielitaidon taso

Henkilon on osattava rataverkon haltijan kiyttdimaa kieltd riittdvasti turvallisuustarkoituksiin:
a) Vidhimmadisvaatimuksena on, ettd kuljettaja kykenee

— ldhettdméddn ja ymmartimain kaikki timan YTE:n liitteessd C maédritellyt viestit

— tehokkaasti kommunikoimaan rutiini-, hdiri6- ja hatitilanteissa

— tdyttdmddn lomakekirjan kdyttoon liittyvit lomakkeet.

b) Muiden junan michiston jasenten, joiden tehtavit edellyttavit kommunikointia rataverkon haltijan kanssa
turvallisuuden kannalta kriittisissd asioissa, on vahimmadisvaatimuksena kyettdva lihettiméin ja ymmar-
timéddn junan ja sen toiminnan tilaa kuvaavia tietoja.

Ohjeita asianmukaisesta kielitaidon tasosta on liitteessd E. Kuljettajien kiclitaidon on oltava vihintddn tasolla
3. Muun junassa mukana olevan henkiloston kielitaidon on oltava vihintddn tasolla 2.

Henkiloston alku- ja jatkuva arviointi

Peruselementit

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on méariteltdva henkilostonsd arvioinnissa kaytettavd prosessi.
Suositus on, ettd siind otetaan huomioon seuraavat asiat:

A. Henkilokunnan valinta

— henkilon kokemuksen ja pitevyyden arviointi
— henkilon vieraiden kielten taito tai timan valmiudet oppia niiti.
B. Ammatillinen alkukoulutus

— koulutustarpeiden selvittiminen
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— koulutusresurssit
— kouluttajien kouluttaminen.

C. Alkuarviointi

— perusasiat
— arviointiohjelma, jossa on mukana kdytdnnon taitoa osoittava koe
— kouluttajien patevyys
— pitevyystodistuksen antaminen.
D. Pitevyyden ylldpitiminen
— pitevyyden yllapitimisen periaatteet
— kdytettdvit menetelmit
— pitevyyden yllapitoprosessin virallistaminen
— arviointiprosessi.

E. Kertauskoulutus

— jatkuvan koulutuksen periaatteet (kieliopinnot mukaan luettuina).

Koulutustarpeiden selvittiminen
Koulutustarpeiden selvittimisprosessin kehittiminen

Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on selvitettdvd henkilostonsd koulutustarpeet.

Tassd analyysissa on selvitettava sekd koulutuksen sisdltd ettd sen taso ja otettava huomioon junien toimin-
taan Euroopan laajuisessa rautatiejirjestelmassa liittyvat riskit, erityisesti ne, jotka liittyvat inhimillisiin kykyi-
hin ja rajoituksiin (inhimillisiin tekijoihin) ja jotka saattavat syntyd seuraavien tekijoiden seurauksena:

— erot eri rataverkon haltijoiden toimintakdytdnnoissd ja niiden vililld siirtymiseen liittyvat riskit
— erot tehtévissd, toimintatavoissa ja viestintdprotokollissa
— rataverkon haltijoiden henkiloston kéyttimit eri "operointikielet”

— paikalliset toimintaohjeet, joihin saattaa sisiltyd tietyissd tapauksissa, kuten esim. tietyssd tunnelissa kdy-
tettdvat erityiset menettelyt tai laitteet.

Ohjeita huomioon otettavista elementeistd on 4.6.1 kohdassa mainituissa liitteissd. Henkilostokoulutuksen on
perustuttava mahdollisuuksien mukaan nédihin elementteihin.

On mahdollista, ettd rautatieyrityksen toimintatavan tai rataverkon haltijan hoitaman rataverkon luonteen
takia jotkut 4.6.1 kohdassa viitatuissa liitteissd mainitut elementit eivit tule kysymykseen. Koulutustarpeita
selvittdvissd analyysissd on mainittava ne elementit, jotka eivit tule kyseeseen, sekd syyt siihen.

Koulutustarveselvityksen paivittiminen

Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on mddriteltavd prosessi, jolla niiden omat koulutustarpeet tarkis-
tetaan ja pdivitetddn ottaen huomioon eri tekijit, kuten aiemmat tarkastukset, jirjestelmdstd saatu palaute ja
tiedossa olevat muutokset sdanndissd, menettelyissd, radassa ja sen laitteissa ja tekniikassa.

Junan micehistod ja apuhenkilostod koskevat erityiset elementit
Infrastruktuuria koskeva tietimys

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd junahenkilokunnalla on riittdva tietimys kyseeseen tulevasta infrast-
ruktuurista.

Rautatieyrityksen on maédriteltdvd prosessi, jonka avulla sen junissa tyoskentelevin henkilokunnan reittitun-
temus hankitaan ja ylldpidetddn. Tdman prosessin on:

— perustuttava rataverkon haltijan antamiin reittitietoihin ja
— oltava tdimdn YTE:n 4.2.1 kohdassa kuvatun prosessin mukainen.

Liikkuvaa kalustoa koskeva tietdmys

Rautatieyrityksen on maédriteltdvd prosessi, jonka avulla sen henkilostd, josta junien michistot koostuvat,
saavat ja yllapitavat liikkuvaa kalustoa koskevia tietojaan.
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4.7.3
4.7.4
4.7.4.1
47411

4.7.4.1.2

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd apuhenkilosto (kuten tarjoilu- ja siivoushenkildsto), joka ei kuulu
varsinaiseen “junan michistoon”, koulutetaan peruskoulutuksensa lisiksi toimimaan “junan michiston” tdysin
koulutettujen jdsenten ohjeiden mukaisesti.

Terveytti ja turvallisuutta koskevat vaatimukset
Johdanto

Henkiloston, joka 4.2.1 kohdan mukaan hoitaa 2.2. kohdan mukaisia turvallisuuteen liittyvid tehtdvid, on
oltava riittdvin hyvikuntoista, jotta toiminnan ja turvallisuuden tasoa koskevat vaatimukset voidaan tiyttda.

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on luotava ja dokumentoitava prosessi, jonka ne ottavat kiyttoon
tayttadkseen turvallisuusjohtamisjdrjestelminsd henkilostolle asettamat lddketieteelliset, psykologiset ja terve-
yttd koskevat vaatimukset.

Valtuutetun tyoterveyslddkirin on tehtivd 4.7.4 kohdassa madiritellyt lddkarintarkastukset ja niihin liittyvit
yksittiisten tyontekijoiden tyokykyd koskevat paitokset.

Tyontekijit eivdt saa hoitaa turvallisuuden kannalta kriittisid tehtdvid, jos heiddn tarkkaavaisuutensa on
alkoholin, huumeiden, psykotrooppisen lddkityksen tai vastaavien aineiden vaikutuksesta heikentynyt. Siksi
rautatieyritykselld ja rataverkon haltijalla on oltava kaytossd menettelyt, joilla torjutaan vaaraa, ettd henkilosto
on toissi tillaisten aineiden vaikutuksen alaisena tai ettd he kayttivit tallaisia aineita toissd ollessaan.

Edelld mainittujen aineiden kohdalla sovelletaan rajoja, jotka on mddritelty sen jasenvaltion lainsdddannossa,
jossa juna litkennoi.

Poistettu

Poistettu

Ladkarintarkastukset ja psykologiset arvioinnit

Ennen ty6hon hyviaksymistd

Ladkarintarkastuksen vahimmaissisilto

Laakdrintarkastukset on tehtdvd seuraavassa laajuudessa:

— yleinen lddkarintarkastus

— aistien toiminnan tarkastus (niko, kuulo, vérien erottaminen)

— virtsa- tai verikoe sokeritaudin ja muiden kliinisessd tutkimuksessa esille tulleiden tilojen toteamiseksi
— huumetesti.

Psykologinen arviointi

Psykologisen arvioinnin tarkoitus on auttaa rautatieyritystd palkkaamaan ja johtamaan henkilostod, joilla on
tehtdviensd turvallisessa suorittamisessa vaadittavat kognitiiviset ja psykomotoriset ominaisuudet, kdytos ja

persoonallisuus.

Psykologisen arvioinnin sisdllostd péittdessddn psykologin on otettava huomioon ainakin seuraavat kaikkien
turvallisuuteen liittyvien tehtdvien kannalta olennaiset kriteerit:

a) Kognitiiviset:
— huomio- ja keskittymiskyky
— muisti
— kisityskyky
— paittelykyky
— viestintakyky.
b) Psykomotoriset:
— reaktionopeus
— liikekoordinaatio.
¢) Kiyttdytyminen ja persoonallisuus:
— itsehillintd

— kéytoksen johdonmukaisuus
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4.7.4.2
4.7.4.2.1

4.7.4.2.2

4.7.4.23

4.7.5
4.7.5.1

4.7.5.2

— kyky itsendiseen toimintaan
— tunnontarkkuus.
Jos psykologi jéttdd tutkimatta jonkin niistd ominaisuuksista, pditos on perusteltava ja dokumentoitava.
Tyohon hyviaksymisen jdlkeen
Miiraaikaisten ladkdrintarkastusten aikataulu
Jarjestelméllinen lddkarintarkastus on tehtdva vahintddn seuraavin viliajoin:
— joka viides vuosi tyontekijoille, joiden ikd on enintddn 40 vuotta
— joka kolmas vuosi tyontekijoille, joiden ikd on 41-62 vuotta
— joka vuosi tyontekijoille, joiden ikd on yli 62 vuotta.
Tyoterveyslddkdrin on tihennettdvd méirdaikaistarkastuksia, jos tyontekijin terveydentila sitd edellyttaa.
Méirdaikaisen lddkirintarkastuksen vahimmaissisalto

Jos tyontekiji on tdyttinyt terveydentilaa koskevat vaatimukset ennen ty6hon ottamista tehdyssi tarkas-
tuksessa, maardaikaistarkastuksilla on oltava seuraava vihimmaissisalto:

— yleinen ladkdrintarkastus

— aistien toiminnan tarkastus (ndko, kuulo, vérien erottaminen)

— virtsa- tai verikoe sokeritaudin ja muiden kliinisessd tutkimuksessa esille tulleiden tilojen toteamiseksi
— huumetesti, jos kliinisen tutkimuksen tulos sitd edellyttaa.

Ylimairdiset ladkarintarkastukset jajtai psykologiset arvioinnit

Miiraajoin tehtdvin ladkarintarkastuksen lisiksi on tehtdva ylimddrdinen lddkdrintarkastus ja/tai psykologinen
arviointi, jos on perusteltua syyti epdilld tyontekijin fyysistd tai henkistd soveltuvuutta tai epiilld huumeiden
kiyttod tai alkoholin vaarinkdyttod. Tami tulee erityisesti kyseeseen silloin, kun kyseinen henkilo on inhi-
milliselld erehdykselld aiheuttanut onnettomuuden tai tapaturman.

Tyo6nantajan on aina vaadittava lddkarintarkastusta 30 vuorokautta pidempdin kestineen sairausloman jal-
keen. Soveltuvissa tapauksissa tallainen ladkarintarkastus voi rajoittua tyoterveyslaakdrin tekemadn, kiytetta-
vissd oleviin ladketieteellisiin tietoihin perustuvaan arvioon siité, ettei sairaudella ole ollut vaikutusta tyonte-

kijan tyokykyyn.

Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on otettava kiyttoon jarjestelmd, jolla varmistetaan, ettd tallaiset
yliméddraiset tarkastukset ja arvioinnit tehddan, kun ne ovat paikallaan.

Terveydentilavaatimukset

Yleiset vaatimukset

Henkilosto ei saa kirsid sairauksista tai kdyttdd ladkkeitd, jotka voivat aiheuttaa seuraavia oireita:
— dkillinen tajuttomuus

— tietoisuuden tai keskittymiskyvyn huononeminen

— dkillinen toimintakyvyttomyys

— tasapainon tai koordinaatiokyvyn huononeminen

— merkittdvi lilkkumiseste.

Tyontekijoiden on tdytettivd seuraavat nikokykyd ja kuuloa koskevat vaatimukset:
Nikovaatimukset

— niko kauas silmilasien kanssa tai ilman: 0,8 (oikea silmé + vasen silmd — mitattuna erikseen); vdhintdan
0,3 huonommalla silmailld

— vahvimmat sallitut korjauslinssit: kaukotaitteisuus + 5/likitaitteisuus — 8. Tydterveyslddkiri voi poikkeus-
tapauksissa, silmitautien erikoislddkarin mielipidettd kysyttydin, sallia ndma rajat ylittavét arvot

— keskialueen ndko ja lahindko: riittdvd joko silmalasien kanssa tai ilman
— piilolasien kdytto on sallittu

— normaali virindko: kdytetddn jotain tunnettua koetta, kuten Ishihara-koetta, ja tdydennetdin tarvittaessa
jollain muulla tunnetulla kokeella

— nakokenttd: normaali (ei mitddn kyseisen tyontekijan tehtdvid haittaavia poikkeamia normaalista)

— kummankin silméin nikokyky: vaaditaan
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4.7.5.3

4.8

4.8.1

4.8.2

5.1

5.2

6.1

6.2
6.2.1

— syvyysndko: vaaditaan
— herkkyys kontrasteille: hyva
— etenevid silmdsairauksia ei saa olla

— linssi-istute, keratotomia ja keratektomia sallitaan vain silli ehdolla, ettd ne tarkastetaan vuosittain tai
tyoterveyslddkarin madradmin viliajoin.

Kuulovaatimukset

Audiogrammin vahvistama riittdva kuulo eli:

— riittdvan hyvad kuulo, jotta on mahdollista keskustella puhelimessa ja samalla kuulla hilytysaanet ja
radioviestit

— seuraavat arvot on annettu ohjeellisiksi:
— kuulon heikkeneminen ei saa taajuuksilla 500 ja 1 000 Hz olla suurempi kuin 40 dB

— kuulon heikkeneminen ei saa taajuudella 2 000 Hz olla suurempi kuin 45 dB korvassa, jossa dinen
kulkeutuminen ilmaa my6ten on heikompaa.

Infrastruktuuria ja kalustoyksikkoji koskevat kansalliset rekisterit

Infrastruktuuria ja kalustoyksikkojd koskevien kansallisten rekisterien direktiivin 2008/57/EY 33, 34 ja
35 artiklassa kuvattujen ominaispiirteiden takia kyseiset rekisterit eivat sovellu kayttotoiminta ja liikenteen
hallinta -osajdrjestelmédn erityistarpeisiin. Tdimédn vuoksi tdssd YTE:ssd ei madritelld mitddn niiden rekisterien
osalta.

On kuitenkin operatiivisia syitd, joiden vuoksi tiettyjen rataverkkoa koskevien tietojen on oltava rautatieyri-
tyksen kéytettdvissd ja vastaavasti tiettyjen liikkuvaa kalustoa koskevien tietojen on oltava rataverkon haltijan
kéytettavissd, kuten 4.8.1 ja 4.8.2 kohdassa on mdiritelty. Molemmissa tapauksissa kyseisten tietojen on
oltava tdydellisid ja paikkansapitdvid

Infrastruktuuri

Ne tavanomaisen rautatiejarjestelmén rataverkkoa koskevat kdyttotoimintaan ja likkenteen hallintaan liittyvat
tiedot, joiden on oltava rautatieyritysten kaytettavissd, eritellddn liitteessd D. Rataverkon haltija on vastuussa
tietojen paikkansapitavyydesta.

Liikkuva kalusto

Seuraavien liikkkuvaan kalustoon liittyvien tietojen on oltava rataverkon haltijoiden kiytettdvissd. Liikkuvan
kaluston haltija vastaa seuraavien tietojen paikkansapitavyydesti:

— onko liikkuva kalusto valmistettu kdyttden materiaaleja, jotka voivat aiheuttaa vaaraa onnettomuuden tai
tulipalon sattuessa (esimerkiksi asbesti)

— pituus puskimineen.

YHTEENTOIMIVUUDEN OSATEKUAT
Miiritelmi

Direktiivin 2008/57/EY 2 artiklan f kohdan mukaan “yhteentoimivuuden osatekijoilld” tarkoitetaan “sellaista
osajirjestelmain kuuluvan tai siihen liitettdvaksi tarkoitetun laitteen perusosaa, perusosien ryhmad, osakoko-
naisuutta tai kokonaisuutta, josta rautatieverkon yhteentoimivuus riippuu suoraan tai epasuorasti. Osatekijin
kisite kattaa aineellisten esineiden lisiksi myos aineettomat hyddykkeet kuten tietokoneohjelmat”.

Osatekijoiden luettelo

Kéyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmdi koskevia yhteentoimivuuden osatekijoitd ei ole.

OSATEKIJOIDEN VAATIMUSTENMUKAISUUDEN JA/TAI KAYTTOONSOVELTUVUUDEN ARVIOINTI JA
OSAJARJESTELMAN TARKASTUS

Yhteentoimivuuden osatekijit

Koska tdssd YTE:ssd ei toistaiseksi mddritelld yhteentoimivuuden osatekijoitd, siind ei myoskdan kasitelld
arviointijarjestelyja.

Kiyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmi

Periaatteet

Kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmd on direktiivin 2008/57/EY liitteen II mukaan toimin-
nallinen osajérjestelma.
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7.2

7.3
7.3.1

Direktiivin 2004/49/EY 10 ja 11 artiklan mukaisesti rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on turvalli-
suusjohtamisjirjestelmassddn osoitettava timan YTE:n vaatimusten mukaisuus hakiessaan uutta tai muutettua
turvallisuustodistusta tai -lupaa.

Vaatimustenmukaisuuden arviointia koskevat yhteiset turvallisuusmenetelmit edellyttavit, ettd kansalliset
turvallisuusviranomaiset laativat tarkastusohjelman seuratakseen turvallisuusjohtamisjirjestelman ja kaikkien
YTE:ien vaatimusten péivittdistd tdyttymistd. On huomattava, ettd mikddn tdssd YTE:ssd mukana oleva ele-
mentti ei tarvitse ilmoitetun laitoksen tekemii erillistd arviointia.

Tassd YTE:ssd esitetyt, liitintojen yhteydessd (4.3 kohta) luetellut vaatimukset, jotka liittyvit rakenteellisiin
osajdrjestelmiin, arvioidaan kyseisten rakenteellisten osajirjestelmien yhteydessa.

KAYTTOONOTTO

Periaatteet

Tamdn YTE:n kdyttoonotto ja siind olevien vaatimusten mukaisuus on madritettavd niiden kdyttoonottosuun-
nitelmien mukaisesti, jotka jokaisen jdsenvaltion on laadittava radoille, joista ne ovat vastuussa.

Suunnitelmassa on otettava huomioon seuraavat asiat:
a) kunkin radan kdytt6on liittyvat inhimilliset tekijat
b) kunkin radan kdyttoon ja turvallisuuteen liittyvat tekijit
¢) se, koskeeko kyseisten elementtien kdyttdonotto
— kaikkia rataa kdyttivid junia
— ainoastaan tiettyja ratoja
— kaikkia Euroopan laajuisen rautaticjdrjestelmén ratoja
— kaikkia Euroopan laajuisen rautatiejirjestelmén radoilla kulkevia junia.

d

=

kayttoonoton suhde muihin osajirjestelmiin (ohjaus, hallinta ja merkinanto, liikkuva kalusto jne.)

Tassd vaiheessa kaikki mahdollisesti kyseeseen tulevat poikkeukset on otettava huomioon ja dokumentoitava
osana suunnitelmaa.

Kayttoonottosuunnitelmassa on otettava huomioon kayttoonoton mahdolliset eri tasot seuraavissa tapauk-
sissa:

a) rautatieyritys tai rataverkon haltija aloittaa toimintansa
b) rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan vanhoja toimintajirjestelmid uudistetaan tai parannetaan

¢) kdyttoon otetaan uusia tai parannettuja infrastruktuuri-, energia-, liitkkuvan kaluston tai ohjaus- ja hallin-
taosajdrjestelmid, jotka tarvitsevat vastaavat toimintaohjeet.

On yleisesti tiedossa, ettd kaikkia timdn YTE:n elementtejd ei voida tdysin ottaa kdytto6n ennen kuin
kiytettavit laitteet (rata, ohjaus- ja hallintalaitteet jne.) on yhdenmukaistettu. Tdmén takia tdssd luvussa
esitetyt suuntaviivat on ndhtdvd vain vilivaiheena, jolla tuetaan siirtymistd tavoitteena olevaan jdrjestelméin.
Kiyttoonoton suuntaviivoja

Taytantoonpanossa on kolme erillistd vaihetta:

a) vahvistus siitd, ettd vanhat jirjestelmit ja prosessit ovat timdn YTE:n vaatimusten mukaisia

b) vanhojen jirjestelmien ja prosessien mukauttaminen timédn YTE:n vaatimusten mukaisiksi

¢) uudet jrjestelmdt ja prosessit, jotka ovat seurausta toisten osajdrjestelmien kayttoonotosta

— uudet/parannetut tavanomaisen rautatiejirjestelman radat (infrastruktuuri/energia)

— uudet tai parannetut ETCS-varustelut, GSM-R-radiolaitteistot, kuumakaynti-ilmaisimet (ohjaus, hallinta
ja merkinanto)

— uusi liikkuva kalusto (liikkkuva kalusto).
Erityistapaukset
Johdanto
Seuraavat erityismédrdykset koskevat jdljempand esitettyjd erityistapauksia.

Erityistapaukset jakaantuvat kahteen ryhméin:
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7.3.2
7.3.2.1

7.3.2.2

a) tapauksiin, joissa maardykset ovat voimassa pysyvisti (tapaus "P") ja tapauksiin, joissa mairdykset ovat
voimassa tilapdisesti (tapaus "T").

b) Tilapdisissd tapauksissa jasenvaltioiden on oltava kyseisen osajirjestelman mukaisia joko vuoteen 2016
(tapaus "T1”) tai vuoteen 2024 (tapaus "T2”) mennessi.
Erityistapausten luettelo

Viroa, Latviaa ja Liettuaa koskeva vidliaikainen erityistapaus (T1)

Tamdn YTE:n 4.2.2.1.3.2 kohdan kiyttoonottoa varten junat, joita kdytetddn pelkdstddn Viron, Latvian ja
Liettuan 1 520 mm:n raideleveyden rataverkolla, voivat kiyttdd muulla tavoin madriteltyd junan loppuopas-
tetta.

Irlantia ja Yhdistynyttd kuningaskuntaa koskeva tilapdinen erityistapaus
(T2)

Tamin YTE:n 4.2.3.2.1 kohdan kiyttoonoton osalta todetaan, ettd Irlannissa ja Yhdistyneessd kuningaskun-
nassa kdytetdan vanhoissa jarjestelmissd aakkosnumeerista tunnusta. Jasenvaltiot esittdvat aakkosnumeerisista
junan tunnuksista tavoitteena olevaan numeerisiin tunnuksiin perustuvaan jirjestelmain siirtymisen vaa-
timukset ja aikataulun.
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Lisdys A

ERTMS/ETCS-KAYTTOSAANNOT

ERTMS[ETCS- ja ERTMS/GSM-R-kdyttosddnnot on eritelty Euroopan rautatieviraston verkkosivuillaan (http:/[www.era.
europa.cu) julkaisemassa teknisessd asiakirjassa "ETCS and GSM-R rules and principles — Version 1”.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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Cl.

C2.

D1.
D2.

Lisdys B

MUITA YHDENMUKAISEN TOIMINNAN MAHDOLLISTAVIA SAANTOJA

YLEISTA

Varattu

HENKILOSTON TURVALLISUUS JA MUUT TURVALLISUUSASIAT

Varattu

OPERATIIVINEN LITANTA OHJAUS-, HALLINTA- JA MERKINANTOLAITTEIDEN KANSSA
Hiekoitus

Jos juna on varustettu manuaalisesti kdynnistettdvilld hiekoituslaitteella, kuljettajan on aina voitava hiekoittaa, mutta
kuljettajan on mahdollisuuksien mukaan véltettdva sitd seuraavissa tapauksissa:

— vaihteiden ja raideristeysten alueella

— jarrutettaessa nopeudesta alle 20 km/h

— junan seistessd paikoillaan.

Poikkeuksia tihdn ovat seuraavat tapaukset:

— jos on olemassa mahdollisuus, ettd seis-asennossa oleva opastin ohitetaan, tai muun vaaratilanteen vaara ja
hiekoittaminen liséisi kitkaa

— ladhdettdessd liikkeelle tai

— kun on tarpeen kokeilla vetoyksikossd olevan hiekoituslaitteen toimintaa. (Kokeileminen pitdisi yleensd tehdd
alueilla, jotka on ratarekisterissd erityisesti osoitettu tadhan tarkoitukseen).

Kuumakiynti-ilmaisinten aktivointi

Varattu

JUNAN KULKU
Normaaliolot
Hiiriétilanne

Varattu

POIKKEAMAT, VAARATILANTEET JA ONNETTOMUUDET

Varattu
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Liite C

TURVALLISUUTEEN LIITTYVAN VIESTINNAN MENETELMAT
JOHDANTO

Tassa liitteessd médritetddn liikenteenohjauksesta junaan ja junasta liikkenteenohjaukseen kulkevia turvallisuuteen liittyvid
viestintdyhteyksid koskevat sddnnot, joita sovelletaan yhteentoimivassa verkossa turvallisuuden kannalta kriittisissd tilan-
teissa lahetettaviin tai vaihdettaviin tietoihin ja joiden avulla erityisesti

— maédritetddn turvallisuuteen liittyvien viestien luonne ja rakenne
— maédritetddn ddniviestintddn liittyvd metodologia.
Tamadn liitteen pohjalta

— rataverkon haltija voi laatia viestit ja lomakekirjat. Nimi elementit osoitetaan rautatieyritykselle samanaikaisesti kun
sdannot ja maidrdykset toimitetaan saataville; rataverkon haltija ja rautatieyritys voivat laatia asiakirjat henkilostodin
varten (lomakekirjat), ohjeet junille kulkulupia antavaa henkilokuntaa varten ja liitteen 1 kuljettajan sadntokirjaan
(Viestintdmenettelyjen kasikirja).

Lomakkeiden kiytto ja rakenne saattavat vaihdella. Tiettyjen riskien yhteydessi on asianmukaista kdyttdd lomakkeita,
toisten taas ei.

Kunkin riskin kohdalla rataverkon haltijan on pédtettdvd, onko lomakkeen kdyttiminen asianmukaista. Lomaketta tulee
kiyttdd vain, jos sen turvallisuutta lisddvd ja toimintaa parantava vaikutus on suurempi kuin niille tekijoille aiheutuva
haitta.

Rataverkon haltijoiden on kiytettdvi viestintdprotokollassaan muodollista rakennetta, joka noudattaa jotain seuraavista
kolmesta kategoriasta:

— Kkiireelliset suulliset (hdtd)viestit
— kirjalliset ilmoitukset
— toimintaan liittyvat lisaviestit.

Naiden viestien kurinalaista vélittdmistd varten on kehitetty viestintimetodologia.

1. VIESTINTAMETODOLOGIA
1.1 Metodologian elementit ja periaatteet
1.1.1 Menettelyissd kdytettivd standarditerminologia

1.1.1.1 Puheenvuoron siirtomenettely

Termi, jota kdytetddn siirrettdessd puheenvuoro toiselle osapuolelle:

kuuntelen

1.1.1.2 Viestien vastaanottomenettely

— vastaanotettaessa suora viesti

Termi, jota kdytetddn vahvistamaan, ettd ldhetetty viesti on vastaanotettu:

vastaanotettu

Termi, jota kiytetddn, kun viesti pitdd toistaa kuuluvuuden ollessa heikko tai kun viestid ei ymmirreta:

sano uudelleen (+ puhu hitaasti)
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— vastaanotettaessa perdssd toistettu viesti

Termit, joita kdytetddn tarkistettaessa, vastaako peridssd toistettu viesti tdismalleen ldhetettyd viestid:

oikein

tai:

virhe (+ sanon uudelleen)

1.1.1.3 Viestiyhteyden katkaisumenettely

— jos viesti on pdattynyt:

loppu

— jos katkos on tilapdinen eikéd katkaise yhteyttd

Termi, jota kdytetddn, kun halutaan toisen osapuolen jddvin odottamaan:

odota

— jos katkos on tilapdinen, mutta yhteys katkaistaan

Termi, jota kdytetddn kerrottaessa toiselle osapuolelle, ettd viestiyhteys katkaistaan mutta viestintdd jatketaan
my6hemmin:

soitan uudelleen

1.1.1.4 Kirjallisen ilmoituksen peruuttaminen

Termi, jota kdytetddn peruuttamaan kdynnissd oleva kirjallisen ilmoituksen menettely:

peruuta menettely

Jos viestid tdytyy myShemmin jatkaa, menettely tdytyy toistaa alusta.

1.1.2 Periaatteet, jota sovelletaan virheen sattuessa tai kun viestiG ei ymmdrretd

Jotta mahdolliset virheet voitaisiin korjata viestiyhteyden aikana, on sovellettava seuraavia siintoja:

1.1.2.1 Virheet

— virhe ldhetyksen aikana

Kun ldhettdj itse huomaa ldhetysvirheen, hinen tiytyy pyytdd peruutusta ldhettdmalld seuraava menettely-
tapaviesti:

virhe (+ valmistele uusi lomake ...)

tai:

virhe + sanon uudelleen

ja ldhettdd sitten alkuperdinen viesti uudelleen.
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1.1.2.2

1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.3.3

— virhe perdssd toistamisen aikana

Jos ldhettdjd havaitsee virheen, kun viestid ollaan toistamassa hinelle, hinen tulee lihettdd seuraavat me-

nettelytapaviestit:

virhe + sanon uudelleen

ja ldhettdd alkuperdinen viesti uudelleen.

Kun viestid ei ymmadrretad

Jos jompikumpi osapuolista ei ymmirri viestid, hinen tdytyy pyytdd toista osapuolta toistamaan viestin kiyt-

timilld seuraavaa tekstii:

sano uudelleen (+ puhu hitaasti)

Sanojen, lukujen, ajan, etdisyyden, nopeuden ja paivamddran esityssaannot

Jotta viestit voitaisiin ymmartdd ja esittdd helpommin eri tilanteissa, jokainen termi tdytyy lausua hitaasti ja
oikein, ja vaikeasti ymmadrrettdvit sanat ja nimet on lausuttava kirjain kirjaimelta. Esimerkkejd tdstd ovat

opastimien tai vaihteiden tunnukset.
Kirjainten yms. luettelemisessa on noudatettava seuraavia siantoja:

Sanojen ja kirjainryhmien kirjainten luetteleminen

Kansainvilistd foneettista aakkostoa (International Phonetic Alphabet) on kiytettava.

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo
C Charlie I India N November S Sierra

D Delta i Juliet (0] Oscar T Tango

E Echo K Kilo P Papa U Uniform
F Foxtrot

Esimerkki:

Vaihde A B = vaihde alpha-bravo.

Signaali numero KX 835 = signaali Kilo X-Ray kahdeksan kolme viisi.

N < = £ <

Victor
Whisky
X-ray
Yankee

Zulu

Rataverkon haltija voi lisitd kirjaimia ja niitd vastaavia foneettisia lausumisohjeita, jos rataverkon haltijan

kdyttamat operointikielet sitd edellyttavit.
Rautatieyritys voi laatia lisdd ddntdmisohjeita, jos se katsoo sen tarpeelliseksi.

Lukujen ilmaiseminen

Luvut tulee lausua numero kerrallaan.

0 nolla 3 kolme 6 kuusi 9 yhdeksan
1 yksi 4 neljd 7 seitsemdn
2 kaksi 5 viisi 8 kahdeksan

Esimerkki: juna 2183 = juna kaksi-yksi-kahdeksan-kolme.
Desimaalien ilmaisemisessa tulee kdyttdd pilkku-sanaa.
Esimerkki: 12,50 = yksi-kaksi-pilkku-viisi-nolla

Ajan ilmaiseminen

Aika ilmaistaan paikallisen ajan mukaan samalla tavalla kuin tavallisessa kielenkdytossa.

Esimerkki: kello 10:52 = kymmenen viisikymmentakaksi.

Vaikka edelld esitetty onkin perusperiaate, tarvittaessa ajan voi lausua numero kerrallaan (kello yksi nolla viisi

kaksi).
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1.1.3.4

1.1.3.5

1.2

1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

Etdisyyksien ja nopeuksien ilmaiseminen

Etdisyydet tulee ilmaista kilometreind ja nopeudet kilometreind tunnissa.

Maileja voi kiyttdd, jos kyseistd yksikkod kdytetddn asianomaisessa infrastruktuurissa.
Pdivimddrien ilmaiseminen

Piivimairit tulee ilmaista tavalliseen tapaan.

Esimerkki: 10. joulukuuta

Viestinnin rakenne

Turvallisuuteen liittyvissd ddniviesteissd tulee olla periaatteessa kaksi seuraavaa vaihetta:

— tunnistaminen ja pyynto ohjeiden saamiseksi

— itse viestin lihettiminen ja lihetyksen pddttiminen.

Ensimmiistd vaihetta voi lyhentdd tai sen voi ohittaa kokonaan, jos kyseessd on kiireellinen hataviesti.

Tunnistamista ja ohjepyyntdjd koskevat sddnnot

Jotta osapuolet pystyisivdt tunnistamaan toisensa, madrittimain toimintatilanteen ja lahettdimain menettely-
ohjeita, tulee soveltaa seuraavia sddntoja:

Tunnistaminen

On hyvin tirkedd, ettd viestinndn osapuolet ilmoittavat tunnistustietonsa jokaisen viestinndn aluksi, paitsi jos
kyseessd on ddrimmadisen kiireellinen turvallisuuteen liittyvé viesti. Tunnistamista varten kuljettajat ilmoittavat
junan numeron ja sijainnin. Liikenteenohjaajan ja kuljettajan vilisessd viestinnassd liikenteenohjaajalla on ensi-
sijainen vastuu sen varmistamisesta, ettd viestintd tapahtuu oikean liikenteenohjaajan ja oikean kuljettajan valilld.
Tamd on erityisen tirkedd silloin, kun viestintd tapahtuu paikassa, jossa eri viestintdalueilla on paillekkaisyytta.

Tatd periaatetta sovelletaan myos lahetyskatkoksen jalkeen.
Eri osapuolten tulee kayttdd tihdn tarkoitukseen seuraavia viestejd.

— junan kulkuluvat antavan henkiloston viesti:

juna
(numero)
tdmd on Opasteet
(nimi)
— kuljettajan viesti:
Opasteet
(nimi)
tama on juna
(numero)

On huomattava, ettd tunnistamista voi seurata lisitiedotusviesti, jossa annetaan kulkulupia antavalle henkilos-
tolle tarpeeksi yksityiskohtaisia tietoja tilanteesta, jotta he voivat tarkasti valita menettelyn, jota kuljettaja
voidaan vaatia seuraavaksi noudattamaan.

Pyynto ohjeiden saamiseksi

Ennen kuin kirjallista ilmoitusta edellyttdvdd menettelyd voidaan soveltaa, on pyydettivi ohjeita.

Ohjeita pyydettdessd tulee kdyttdd seuraavia termejd:

valmistele menettely
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1.2.2
1.2.2.1

1.2.2.2

1.2.2.21

1.2.2.2.2

1.2.2.2.3

1.2.2.2.4

1.2.2.2.5

1.2.2.2.6

Kirjallisten ilmoitusten ja suullisten viestien lghettamistd koskevat sddnnot
Kiireelliset turvallisuuteen liittyvidt viestit
Koska viestit ovat luonteeltaan kiireellisid ja pakottavia,

— niitd voi ldhettdd tai vastaanottaa junan kulkiessa

— niiden tunnistamisosa voidaan ohittaa

— ne tulee toistaa

— niiden jdlkeen tulee mahdollisimman pian ldhettdd lisitietoja.

Kirjalliset ilmoitukset

Jotta lomakekirjaan sisiltyvid menettelytapaviestejd voisi luotettavasti ldhettdd tai vastaanottaa (junan ollessa
pysihdyksissd), tulee noudattaa seuraavia sdantoja:

Viestin lihettiminen

Lomakkeen voi tdyttdd ennen viestin lahettdmistd, jolloin viestin koko teksti voidaan ldhettdd kerralla.
Viestin vastaanottaminen

Viestin vastaanottajan on tdytettdvd lomakekirjassa oleva lomake ldhettdjan antamien tietojen perusteella.
Toistaminen

Kaikki lomakekirjasta 1oytyvit méadraimuotoiset rautatielifkenteen viestit tulee vaatia toistettaviksi perdssa. Tois-
toviestiin tulee sisdltyd lomakkeiden harmaassa kentdssd ndkyvd viesti, takaisin raportoitava osa ja mahdolliset
lisd- tai tdydentdvat tiedot.

Virheettoman toiston kuittaaminen

Jokaista toistoviestid tulee seurata viestin ldhettdjin antama kuittaus yhtdpitivyydestd tai yhtdpitimattomyydesta.

oikein

tai

virhe + sanon uudelleen

Taman jilkeen toistetaan alkuperdinen viesti.
Kuittaus

Jokainen vastaanotettu viesti tulee kuitata positiivisesti tai negatiivisesti seuraavalla tavalla:

vastaanotettu

tai

episelvi, sano uudelleen (+ puhu hitaasti)

Jaljitettavyys ja todentaminen

Kaikkien ohjauskeskuksen lahettimien viestien mukana tulee ldhettdd ainutkertainen tunnistus- tai lupanumero:

— jos viesti koskee sellaista tointa, jolle kuljettajan on saatava erityinen lupa (esimerkiksi opasteen ohittaminen
vaaratilanteessa):

lupa

(numero)
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— kaikissa muissa tapauksissa (esimerkiksi varovasti ajaminen):

viesti

(numero)

1.2.2.2.7 Takaisin raportoiminen

1.2.23

1.2.2.4

2.2

Jokaista sellaista viestid, johon sisiltyy pyynto "raportoida takaisin”, tulee seurata "raportti”.
Lisdviestit

Lisaviestit

— niitd tulee edeltdd tunnistusmenettely

— niiden tulee olla lyhyitd ja tdsmallisid (aina kun mahdollista, niiden tulee sisiltdd vain vilitettavit tiedot ja
tieto siitd, mitd ne koskevat)

— ne tulee toistaa perissi, ja toistettu viesti tulee kuitata oikeaksi tai vaardksi
— niitd voi seurata pyynto ohjeiden tai listietojen saamiseksi.

Sisdlloltddn muuttuvat tiedotusviestit

Sisalloltddn muuttuvia tiedotusviestejd koskevat seuraavat seikat:

— niitd tulee edeltdd tunnistusmenettely

— ne tulee valmistella ennen ldhettimistd

— ne tulee toistaa perissi, ja toistettu viesti tulee kuitata oikeaksi tai vaaraksi.

MENETTELYTAPAVIESTIT
Viestien luonne

Menettelytapaviestien avulla ldhetetddn toimintaohjeita, jotka liittyvat kuljettajan sddntokirjassa esitettyihin ti-
lanteisiin.

Ne sisiltavit itse viestin tekstin, joka vastaa tilannetta, ja viestin tunnistusnumeron.
Jos viesti edellyttdd, ettd vastaanottajan on raportoitava takaisin, myos raportin teksti annetaan.

Naissd viesteissd kdytetddn ennalta médritettyd sanamuotoa, jonka rataverkon haltija on laatinut "operointikie-
lellddn”, ja viestit esitetddn ennalta valmistelluilla lomakkeilla, jotka voivat olla joko paperisia tai sihkoisia.

Lomakkeet

Lomakkeet ovat muodollinen viline menettelytapaviestien vilittdmiseen. Yleensd namaé viestit liittyvat hairioti-
lanteisiin. Tyypillisid esimerkkejd ovat kuljettajalle annettava lupa ajaa opastimen tai junakulkutien péitekohdan
ohi tai tille esitettdvd vaatimus ajaa alhaisemmalla nopeudella tietylld alueella tai tarkastaa rataa. Téllaisia viestejd
saatetaan tarvita muissakin tapauksissa.

Niiden tarkoituksena on

— toimia yhteisend tydasiakirjana, jota junille kulkulupia antava henkilosto ja kuljettajat kdyttavit reaaliaikai-
sesti

— muistuttaa kuljettajaa (erityisesti hdnen toimiessaan alueella, jota ei tunne tai jolla ajaa vain harvoin)
menettelystd, jota hdnen on noudatettava

— mahdollistaa viestinnan jaljitettavyys.

Jotta nimd lomakkeet voidaan tunnistaa, on kehitettdivd menettelyyn liittyvd ainutkertainen koodisana tai
-numero. Se voisi perustua arvioon siitd, kuinka usein kyseistd lomaketta kdytetddn. Jos esimerkiksi kaikista
kehitettavistd lomakkeista useimmin kaytetddn sitd, jolla annetaan lupa ohittaa seis-opastetta osoittava opastin
tai junakulkutien paitekohta, tille voitaisiin antaa numero 001 jne.
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2.3

3.1

Lomakekirja
Kun kaikki kdytettdvit lomakkeet on laadittu, ne on koottava paperiseksi tai sahkoiseksi asiakirjaksi nimeltddn

Lomakekirja.

Se on yhteinen asiakirja, jota kuljettaja ja kulkulupia antava henkilosto kayttavit viestiessddn keskenddn. Sen
vuoksi on tirkedd, ettd kuljettajan kdyttimi kirja on koottu ja numeroitu samalla tavalla kuin kulkulupia
antavan henkiloston kdyttima kirja.

Rataverkon haltija vastaa lomakekirjan ja itse lomakkeiden laatimisesta omalla "operointikielellddn”.

Viestit on aina ldhetettdva kiyttien rataverkon haltijan "operointikieltd”.

Lomakekirjassa on oltava kaksi osaa.

Ensimmiinen osa sisiltdd seuraavat kohdat:

— muistutus lomakekirjan kaytostd

— ohjauskeskukselta perdisin olevien menettelytapalomakkeiden hakemisto

— tarvittaessa kuljettajalta perdisin olevien menettelytapalomakkeiden hakemisto

— ristiviitattu luettelo, joka osoittaa, mitd menettelytapalomaketta missikin tilanteessa tulee kayttad

— sanasto, jossa on lueteltu tilanteet, joita kukin menettelytapalomake koskee

— viestien tavaamissddnnét (foneettinen aakkosto, jne.).

Toinen osa sisiltdi itse menettelytapalomakkeet. Rautatieyrityksen on kerittivi ne ja annettava ne kuljettajalle.
LISAVIESTIT

Lisdviestit ovat tiedotusviestejd, joita kdytetddn tiedon valittimiseen harvinaisista tilanteista, joiden varalle ei ole

katsottu tarpeelliseksi laatia madramuotoista lomaketta tai jotka liittyvat junan kulkuun taikka junan tai rata-
verkon tekniseen kuntoon. Niitd voi ldhettdd joko

— kuljettaja ilmoittaakseen kulkulupia antavalle henkilostolle tai

— kulkulupia antava henkilosto ilmoittaakseen kuljettajalle.

Jotta tilanteiden kuvaaminen ja tiedotusviestien muodostaminen olisi helpompaa, saattaa olla hyodyllistd laatia
viestiohjeet, rautatieterminologian sanasto, kiytettdvad likkuvaa kalustoa kuvaava kaavio ja rataverkon laitteita
(esimerkiksi rataa tai sahkonsyottod) kuvaava esitys.

Viestien jisennysohjeet

Nimi viestit voidaan jisentdd seuraavia ohjeita noudattaen:

Viestinnin vaihe Viestielementti

Syy tiedon vilittimiseen tiedoksi

toimenpiteitd varten

Havainto Tailld on
Mind ndin

Minulle sattui

ooogo|ono

Mind tormasin
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Viestinnin vaihe Viestielementti
Sijainti
— radan varrella |
(aseman nimi)
O
(helposti tunnistettava kohta)
[0 maili-/kilometripylvis
(numero)
— junaani nihden [0 moottorivaunu
(numero)
[0 matkustaja-/tavaravaunu
(numero)

Luonne
— kohde
— henkilo (ks. sanasto)
Tila
— litkkumaton [0 seisomassa

[0 makaamassa

[0 kaatuneena
— liikkuva [0 kévelemassd

[ juoksemassa

[0 koht

Sijainti raiteisiin ndhden

kulkusuunta

vieressa

vilissd

+“—>

T takana

lahestyttiessd

Nditd viestejd voi seurata pyyntd ohjeiden saamiseksi.

Viestien elementit ovat saatavana sekd rautatieyrityksen valitsemalla kielelld ettd asianomaisten rataverkon

haltijoiden operointikielilld.

Rautatieterminologian sanasto

Rautatieyrityksen on laadittava rautatieterminologian sanasto jokaista yrityksen lifkennimaa rataverkkoa varten.
Sen on sisdllettdvi tavallisessa kdytdssd olevat termit rautatieyrityksen valitsemalla kielelld ja niiden rataverkon

haltijoiden "operointikielilld”, joiden rataverkkoa kiytetddn.

Sanastossa on oltava kaksi osaa:

— aiheen mukainen termiluettelo

— aakkosellinen termiluettelo.
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3.4

4.2

Liikkuvaa kalustoa kuvaava kaavio

Jos rautatieyritys katsoo sen olevan hyodyksi toiminnalleen, on laadittava kaytettavai likkkuvaa kalustoa kuvaava
kaavio. Siind on lueteltava ne erilaiset osat, jotka saattavat olla eri rataverkon haltijoiden kanssa tapahtuvan
viestinnan aiheina, ja sen on sisillettdvd vakiotermien yleiset nimitykset rautatieyrityksen valitsemalla kielelld ja
niiden rataverkon haltijoiden "operointikielilld”, joiden rataverkkoa kidytetddn.

Infrastruktuurin laitteiden (esimerkiksi radan tai sihkonsyottojirjestelmidn) ominaisuuksia kuvaava esi-
tys

Jos rautatieyritys katsoo sen olevan hyodyksi toiminnalleen, on laadittava ajettavalla reitilld olevien rataverkon
laitteiden (esimerkiksi radan tai sihkonsy6ttojdrjestelméin) ominaisuuksia kuvaava esitys. Siind on esitettdvd ne
erilaiset osat, jotka saattavat olla kyseeseen tulevien rataverkon haltijoiden kanssa tapahtuvan viestinnin aiheina.
Sen on sisillettdvd vakiotermien yleiset nimitykset rautatieyrityksen valitsemalla kielelld ja niiden rataverkon
haltijoiden "operointikielilld”, joiden rataverkkoa kdytetdan.

SUULLISTEN VIESTIEN TYYPPI JA RAKENNE
Hitaviestit

Hitéviestien tarkoitus on antaa kiireellisid toimintaohjeita, jotka valittomasti liittyvit rautateiden turvallisuuteen.
Vidrinkdsitysten valttimiseksi viestit on aina toistettava.

Tarkeimmat viestit, joita voi ldhettdd, esitetddn jiljempdnd luokiteltuina tarpeen mukaan.

Lisiksi rataverkon haltija voi toimintansa tarpeidensa mukaan madritelld muita hitaviestejd.

Hataviestejd voi seurata kirjallinen ilmoitus (ks. 2 alakohta).

Hataviesteissd kdytettavit tyypilliset tekstit on sisdllytettavd kuljettajan sddntokirjan liitteeseen 1 (viestintdme-
nettelyjen kisikirja) sekd kulkulupia antavalle henkilostolle annettavaan dokumentaatioon.

Joko liikenteenohjauksen tai kuljettajan lihettimit viestit

a) Kaikki junat taytyy pysdyttad:

Kaikki junat tdytyy pyséyttdd -viesti on ldhetettdvd danimerkilld; jos sellaista ei ole kdytettavissd, on kdytettdva
seuraava sanamuotoa:

Hititilanne, kaikki junat pysdytettivi

Paikkaa tai aluetta koskevat tiedot mairitetddn tarvittaessa viestissd.

Tatd viestid tdytyy lisiksi nopeasti tiydentdd, mikali mahdollista, ilmoittamalla syy, tapahtumapaikka ja junan
tunnistustieto:

Este

tai tulipalo

tai
(muu syy)
radalla kohdassa (km)
(nimi)
Junan kuljettaja

(numero)
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b) Jokin tietty juna tdytyy pysdyttdd:

Juna (radalla/raiteella)

(nimi) (nimi/numero)

Téssd tapauksessa viestid voidaan tdydentdd mainitsemalla sen radan tai raiteen nimi tai numero, jolla juna

kulkee.

4.3 Kuljettajan ldhettimit viestit

Radan sihkonsyotto on katkaistava:

Hititilanne; virta katkaistava

Tatd viestid tdytyy nopeasti tdydentdd, mikali mahdollista, ilmoittamalla syy, tapahtumapaikka ja junan tunnis-

tustieto:
Kohdassa
(km)
radalla/raiteella
(nimi/numero)
ja vililld
(asema) (asema)
Syy
Junan kuljettaja
(numero)

Téssd tapauksessa viestid voidaan tdydentdd mainitsemalla sen radan tai raiteen nimi tai numero, jolla juna

kulkee.
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Liite D

TIEDOT, JOIDEN ON OLTAVA RAUTATIEYRITYKSEN KAYTETTAVISSA NIIHIN REITTEIHIN LIITTYEN,

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1
2.1.1

2.2

2.2.1

222

2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

JOILLA SEN ON TARKOITUS LIIKENNOIDA
OSA 1. RATAVERKON HALTIJAA KOSKEVAT YLEISET TIEDOT
Rataverkon haltijoiden nimet/tunnukset
Maa (tai maat)
Lyhyt kuvaus
Luettelo yleisistd litkkennettd koskevista sddnnoistd ja saddoksistd (sekd tieto siitd, mistd ne ovat saatavissa)

OSA 2. KARTAT JA KAAVIOT

Kartta

Reitit

Tarkeimmit kohdat (rautatieliikennepaikkojen matkustaja-, lajittelu- ja tavararaiteet, risteykset)

Ratakaavio

Kaavioihin on sisallytettivd tieto, jota tarpeen mukaan tiydennetddn tekstilld. Jos laaditaan erillinen rautatielitkennepaikkaa
koskeva piirustus, ratakaavion sisdltamid tietoja voidaan karsia

Etdisyydet

Tiedot radoista, ympdriajoraiteista, sivuraiteista ja turvavaihteista
Eri rataosien viliset yhteydet

Tarkeimmit kohdat (rautatieliikennepaikat)

Kaikkien kiinteiden opastimien sijainti ja merkitys

Asemia/ratapihoja/varikkoja esittivd kaavio (Huom: koskee vain yhteentoimivan litkenteen kdyttimid paikkoja)

Paikkakohtaisiin kaavioihin on sisdllytettdvi tieto, jota tarpeen mukaan tdydennetddn tekstilld
Paikan nimi

Paikan tunnus

Paikan tyyppi (matkustajaterminaali, rahtiterminaali, ratapiha, varikko)
Kaikkien kiinteiden opastimien sijainti ja merkitys

Raiteiden tunnisteet ja sijainti, turvavaihteet mukaan luettuina

Laiturien tunnisteet

Laiturien pituus

Laiturien korkeus

Sivuraiteiden tunnisteet

Sivuraiteiden pituus

Ulkoisen sahkoverkkoliitdnnin saatavuus

Laiturin reunan etdisyys raiteen pitkittdissuuntaisesta keskiviivasta
(Koskee matkustajaliikennepaikkoja) Liikkumisesteisten henkiloiden paisy

OSA 3. TIETTYA RATAOSAA KOSKEVAT TIEDOT
Yleiset ominaisuudet

Maa

Rataosan tunnus: kansallinen tunnus
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3.13

3.1.4

3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8

3.1.9

3.1.10 Paikalliset toimintaa koskevat erityisvaatimukset (mukaan luettuina henkiloston erityiset patevyysvaatimukset)

3.1.11

3.1.12

3.1.13

3.1.14

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.9

3.2.10

3.2.11

3.2.12

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.16

3.2.17

3.2.18

3.3

Rataosan daripiste 1

Rataosan daripiste 2

Ajat, jolloin rataosa on kiytettdvissd (kellonajat, pdivimaiirit, pyhdpdivid koskevat erikoisjirjestelyt)
Radanvarressa olevat etdisyystiedot (niiden vali, ulkondko ja sijainti)

Liikenteen tyyppi (sekalainen, matkustajaliikenne, tavaraliikenne jne., ...)

Suurimmat sallitut nopeudet

Kaikki muut turvallisuuden vuoksi tarvittavat tiedot

Vaarallisia aineita koskevat erityisrajoitukset

Kuormausta koskevat erityisrajoitukset

Malli ilmoitukselle tilapiisistd toistd (ja mistd sen saa)

Ilmoitus siitd, ettd rataosa on ruuhkainen (direktiivin 2001/14/EY 22 artikla)

Erityiset tekniset ominaisuudet

Infrastruktuuri-YTE:n EY-tarkastus

Piivd, jolloin rata otettiin kdyttoon yhteentoimivana ratana
Mahdollisten erityistapausten luettelo

Mahdollisten erityisten poikkeusten luettelo

Raideleveys

Aukean tilan ulottuma

Suurin sallittu akselipaino

Suurin sallittu kuormitus pituuden metrid kohden

Rataan kohdistuvat poikittaisvoimat

Rataan kohdistuvat pitkittdisvoimat

Kaarteen vihimmaisside

Pituuskaltevuus prosentteina

Pituuskaltevuuden sijainti

Muiden kuin py6rén ja kiskon vilistd kitkaa kayttavien jarrujirjestelmien hyvaksyttava jarrutuskyky
Sillat

Maasillat

Tunnelit

Huomautukset

Energian osajdrjestelma

Energia-YTE:n EY-tarkastus

Piivd, jolloin rata otettiin kdyttoon yhteentoimivana ratana

Mahdollisten erityistapausten luettelo

Mahdollisten erityisten poikkeusten luettelo

Sahkonsyottojarjestelman tyyppi (esim. ei mitddn, ylipuolinen ajolanka, kolmas kisko)
Sahkonsyottojarjestelman taajuus (esim. vaihtovirta, tasavirta)

Pienin jannite
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3.3.8

3.3.9

3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

3.3.21

3.4
3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.49

3.4.10

3.4.11

3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

Suurin jdnnite
Yksittdisen sdhkokdyttoisen vetoyksikon virrankulutukseen liittyvét rajoitukset

Moniajossa olevien vetoyksikkojen sijoittelua koskevat rajoitukset ajojohtimien erottamisen kannalta (virroittimen
sijainti)

Miten kéyttojannite eristetddn
Ajolangan korkeus

Ajolangan suurin sallittu pituuskaltevuus rataan ndhden ja kaltevuuden vaihtelu
Hyvaksytyt virroitintyypit

Pienin staattinen kuormitus

Suurin staattinen kuormitus
Erotusjaksojen sijainnit

Kayttod koskevat tiedot

Virroittimien alas laskeminen
Hyotyjarrutusta koskevat ehdot

Suurin sallittu junan ottama huippuvirta

Ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelma

Ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:n EY-tarkastus

Piivé, jolloin rata otettiin kdyttoon yhteentoimivana ratana
Mahdollisten erityistapausten luettelo

Mahdollisten erityisten poikkeusten luettelo

ERTMS/ETCS

Soveltamistaso

Vaihtochtoiset ratalaitteistoon sijoitetut toiminnot
Vaihtoehtoiset veturilaitteistolta vaadittavat toiminnot
Ohjelmistoversion numero

Kyseisen version kayttoonottopdiva

ERTMS/GSM-R-radio

FRS-eritelmassd madritellyt lisitoiminnot
Version numero
Kyseisen version kdyttoonottopiivi

Tason 1 ERTMS/ETCS:lle, jossa lisdajotietotoiminto

Liikkuvalle kalustolle tarvittava tekninen toteutus

Luokan B junan kulunvalvontajarjestelmd(t)

Kansalliset mairdykset, jotka koskevat luokan B jarjestelmien kayttod (sekd mistd ne saa)

Ratajdrjestelmd

Vastuussa oleva jisenvaltio
Jarjestelmdn nimi
Ohjelmistoversion numero

Kyseisen version kdyttoonottopaiva
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3.4.19
3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3.4.31

3.4.32

3.433

3.4.34

3.4.35

3.4.36

3.4.37

3.4.38

3.4.39

3.4.40

3.4.41

3.4.42

3.5

Viimeinen voimassaolopdivd
Tarve usean jérjestelmidn samanaikaiseen toimintaan
Junan kulunvalvontalaitteisto

Luokan B radiojdrjestelmd

Vastuussa oleva jdsenvaltio
Jarjestelmédn nimi

Version numero

Kyseisen version kayttoonottopdivé
Viimeinen voimassaolopdivi

Erityisvaatimukset, joita sovelletaan erilaisten luokkaan B kuuluvien junan kulunvalvontajirjestelmien valilld siir-
ryttdessa

Tekniset erityisvaatimukset, joita sovelletaan ERTMS/ETCS-jirjestelmien ja luokan B jdrjestelmien valilld siirrytta-
essd

Erityisvaatimukset, joita sovelletaan siirryttdessd radiojdrjestelmistd toiseen

Teknisen vajaatoiminnan tila

ERTM/ETCS

Luokan B junan kulunvalvontajirjestelma
ERTM/GSM-R

Luokan B radiojirjestelmi

Radanvarren opastimet

Jarrutuskykyyn liittyvat nopeusrajoitukset
ERTM/ETCS

Luokan B junan kulunvalvontajirjestelmat

Luokan B jdrjestelman toimintaa koskevat kansalliset sddnnit

Jarrutuskykyyn liittyvit kansalliset sdannot

Muut kansalliset sddnnot, esim.: médrelehted UIC 512 vastaavat tiedot (1 pdivdnd tammikuuta 1979 pdivitty 8.
painos ja 2 muutosta)

Infrastruktuurin ohjaus- ja hallintalaitteiden herkkyys sahkimagneettisille hairigille

Vaatimus on tarkoitus laatia eurooppalaisten standardien mukaiseksi
Mahdollisuus kdyttdd pyorrevirtajarrua

Mahdollisuus kdyttdd magneettijarrua

Kiytossd olevia poikkeuksia koskevien teknisten ratkaisujen vaatimukset

Kayttotoiminnan ja likkenteen hallinnan osajérjestelma

Kiyttotoiminnan ja litkenteen hallinnan YTE:n EY-tarkastus

Piivd, jolloin rata otettiin kdyttoon yhteentoimivana ratana

Mahdollisten erityistapausten luettelo

Mahdollisten erityisten poikkeusten luettelo

Kieli, jota kidytetddn turvallisuuden kannalta kriittiseen viestintdan rataverkon haltijan henkiloston kanssa

Erityiset ilmasto-olot ja niihin liittyvit jrjestelyt
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Lisdys E

KIELITAITO JA VIESTINNAN TASO

Suullinen kielitaito voidaan jakaa viiteen tasoon:

Taso Kuvaus

5 — osaa mukauttaa puhetapaansa keskustelukumppanin mukaan
— osaa esittdd mielipiteen

— osaa neuvotella

— osaa taivutella

— o0saa antaa neuvoja,

4 — selviytyy tdysin arvaamattomissa tilanteissa
— osaa tehdd oletuksia

— osaa esittdd perustellun mielipiteen.

3 — selviytyy kdytdnnon tilanteissa, joissa on mukana ennalta arvaamaton elementti
— osaa kuvailla asioita

— osaa yllapitdd yksinkertaista keskustelua.

2 — selviytyy yksinkertaisissa kdytdnnon tilanteissa
— osaa kysyd kysymyksid

— osaa vastata kysymyksiin.

1 — osaa puhua kiyttden ulkoa opittuja lauseita.
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Lisdys F
Ei kdytossd

Lisdys G
Ei kdytossd

Lisdys H
Ei kdytossd

Lisays 1

Ei kiytossd
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Lisdys |

AMMATILLISEN PATEVYYDEN VAHIMMAISVAATIMUKSET JUNASSA MUKANA OLEVAN HENKILOSTON

1.

2.1

2.2

2.3

2.4

OSALTA

YLEISET VAATIMUKSET

(a) Téssd liitteessd, jota on luettava yhdessi 4.6 ja 4.7 kohdan kanssa, luetellaan ne elementit, joita pidetddn
oleellisina Euroopan laajuisessa rautatiejirjestelméssd toimivissa junissa mukana olevan henkiloston kannalta.

(b) Tamin YTEn kontekstissa ilmauksella "ammatillinen pitevyys” tarkoitetaan niitd elementtejd, jotka ovat tirkeitd
sen varmistamiseksi, ettd kayttohenkilostd on koulutettu tehtdvidin sekd ymmartdd ja osaa hoitaa sen.

(c) Sdannot ja menettelyt koskevat sekd suoritettavaa tehtdvdd ettd sen suorittavaa henkilod. Naitd tehtdvid voivat
hoitaa kaikki hyviksytyt pitevit henkilot riippumatta yksittdisen yhtion sddnnoissd tai menettelyissd kdytetystid
nimestd, tyonimikkeestd tai asemasta.

(d) Kaikkien hyviksyttyjen pitevien henkiloiden on noudatettava kaikkia suoritettavaan tehtdvéin liittyvid sddntoji ja
menettelyja.

AMMATILLINEN TIETAMYS

Kaikki hyviksynnit edellyttavit alkukokeen ldpdisyd sekd jatkuvaa arviointia ja koulutusta, kuten 4.6 kohdassa
kuvataan.

Yleinen ammatillinen tietimys

(a) Tehtdvin kannalta oleelliset rautatiejirjestelmdn turvallisuusjohtamisen yleiset periaatteet, mukaan luettuina lii-
tdnndt toisiin osajirjestelmiin

(b) Matkustajien tai rahdin seké radalla ja sen laheisyydessid toimivien henkiliden turvallisuuden kannalta oleelliset
yleiset asiat

(c) Tyoterveys- ja tyoturvallisuusasiat
(d) Rautatiejrjestelmén yleiset turvallisuusperiaatteet
() Henkilokohtainen turvallisuus, mukaan luettuna tilanne, jossa junasta poistutaan linjaosuudella

Kiytettivdidn rataverkkoon sovellettavien toimintamenettelyjen ja turvallisuusjirjestelmien tuntemus

(a) Toimintamenettelyt ja turvallisuusmairaykset
(b) Ohjaus-, valvonta- ja merkinantojarjestelma
() Viestintdperiaatteet ja muodollinen viestintd mukaan lukien viestintilaitteiden kaytto

Liikkuvaa kalustoa koskeva tietimys

(a) Matkustajavaunujen sisdpuoliset laitteet
(b) Pienten vikojen korjaaminen liikkuvan kaluston matkustajatiloissa rautatieyrityksen edellyttimalla tavalla

Reittituntemus

(a) Toiminnalliset jarjestelyt (kuten junanldhettimistapa) eri paikoissa (opastimet, asemalaitteet jne.)
(b) Asemat, joilla matkustajat voivat nousta junasta tai junaan
() Reitin radoilla kéytettavit toimintaan ja hatitilanteisiin liittyvit jarjestelyt

KYKY KAYTTAA TIETAMYSTA

(a) Ennen laht6d tehtavit tarkastukset, mukaan luettuina jarrujenkoettelu ja ovien sulkeutumisen toteaminen

(b) Ldhtoon liittyvat menettelyt
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(c) Viestintd matkustajien kanssa erityisesti ndiden turvallisuuteen liittyvissd asioissa
(d) Hairiotila

(e) Matkustajatiloissa mahdollisesti olevien puutteiden arviointi sekd sddntojen ja toimintaohjeiden mukainen rea-
gointi niihin

(f) Sddntojen ja médrdysten edellyttimit tai kuljettajan avustamiseksi tehtdvit suojaus- ja varoitustoimet

(g) Junan evakuointi ja matkustajien turvallisuus erityisesti tapauksissa, joissa he joutuvat olemaan radalla tai sen
lahelld

(h) Yhteydenpito rataverkon haltijan henkilostoon avustettaessa kuljettajaa tai evakuointia edellyttivissd hairiotilan-
teessa

(i) Junan toimintaan, liikkkuvan kaluston kuntoon ja matkustajien turvallisuuteen liittyvistd epétavallisista tapahtu-
mista ilmoittaminen. Ndmd raportit on vaadittaessa annettava kirjallisena rautatieyrityksen valitsemalla kielella.
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Lisdys K

Ei kiytossd
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2.1

2.2

Lisdys L

AMMATILLISEN PATEVYYDEN VAHIMMAISVAATIMUKSET JUNAN VALMISTELUSSA

YLEISET VAATIMUKSET

Tassi liitteessd, jota on luettava yhdessd 4.6 kohdan kanssa, luetellaan ne elementit, joita pidetddn oleellisina Euroo-
pan laajuisessa rautatiejarjestelmassd toimivien junien valmistelua hoitavan henkil6ston kannalta.

a)

0

Tamédn YTEn kontekstissa ilmauksella "ammatillinen patevyys” tarkoitetaan niitd elementtejd, jotka ovat tarkeitd
sen varmistamiseksi, ettd kayttohenkilosto on koulutettu tehtdvadn sekd ymmartdd ja osaa hoitaa sen.

Sdannot ja menettelyt koskevat sekd suoritettavaa tehtdvdd ettd sen suorittavaa henkilod. Nditd tehtdvid voivat
hoitaa kaikki hyviksytyt patevit henkilot riippumatta yksittdisen yhtion sddnnoissd tai menettelyissd kaytetystd
nimestd, tyonimikkeestd tai asemasta.

Kaikkien hyviksyttyjen pdtevien henkiloiden on noudatettava kaikkia suoritettavaan tehtivain liittyvid sddnt6ja ja
menettelyjd.

AMMATILLINEN TIETAMYS

Kaikki hyviksynnit edellyttavit alkukoneen ldpaisyd sekd jatkuvaa arviointia ja koulutusta, kuten 4.6 kohdassa
kuvataan.

Yleinen ammatillinen tietimys

a)

Tehtdvdn kannalta oleelliset rautatiejirjestelmin turvallisuusjohtamisen yleiset periaatteet, mukaan luettuina lii-
tdnndt toisiin osajirjestelmiin

Matkustajien jaftai rahdin kannalta oleelliset yleiset asiat mukaan lukien vaarallisten aineiden kuljettamisen ja
erikoiskuljetukset

Tyoterveys- ja tyoturvallisuusasiat
Rautatiejdrjestelmén yleiset turvallisuusperiaatteet
Oma turvallisuus tyoskenneltdessd radalla tai sen laheisyydessd

Viestintdperiaatteet ja muodollinen viestintd mukaan lukien viestintilaitteiden kaytto

Kiytettivadn rataverkkoon sovellettavien toimintamenettelyjen ja turvallisuusjirjestelmien tuntemus

a) Junien litkkuminen normaalioloissa sekd hdiriotilanteissa

b)

0

Toimintamenettelyt eri paikoissa (opastinjirjestelmit, rautatieliikennepaikkojen laitteet) ja turvallisuussaannot

Paikalliset toimintajirjestelyt

2.3 Junalaitteiden tuntemus

a)

b)

Liikkuvan kaluston laitteiden tarkoitus ja kaytto

Teknisten tarkastusten tuntemus ja jirjestiminen

KYKY KAYTTAA TIETAMYSTA

a) Junan kokoonpanosdintdjen, junan jarrutussddntojen, junan kuormausmdédrdysten jne. soveltaminen sen varmis-

b)
0
d)

e)

tamiseksi, ettd juna on litkennekelpoinen

Liikkuvan kaluston merkintojen ja merkintdkilpien ymmértiminen
Prosessi, jolla junan tiedot mééritetddn ja annetaan kiyttoon
Viestintd junan michistén kanssa

Viestintd kulkulupia antavan henkiloston kanssa
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f) Hairiotilanne erityisesti siltd osin kuin se vaikuttaa junien valmisteluun
g) Sddntojen ja madrdysten tai kyseisen paikan paikallisten jirjestelyjen edellyttimat suojaus- ja varoitustoimet

h) Toimet, joihin ryhdytddn vaarallisia aineita kuljetettaessa sattuvissa vaaratilanteissa (sikdli kuin ne tulevat kysee-
seen)
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Lisdys M
Ei kdytossd

Lisdys N
Ei kdytossd

Lisdys O

Ei kiytossd
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Liite P

OSA 70” LIKKUVAN KALUSTON TUNNISTEET

Yleisti:

1. Tassd liitteessd kuvaillaan numero ja sen ndkyvd merkitseminen liikkuvan kaluston yksikkoon sen erottamiseksi
yksiselitteisesti muista liikenteessd olevista yksikoistd. Siind ei késitelld muita numeroita tai merkintojd, joita mahdol-
lisesti on kaiverrettu tai kiinnitetty pysyvisti valmistusvaiheessa kalustoyksikon runkorakenteeseen tai padkomponent-
teihin.

2. Numeron ja siihen liittyvin merkinndn ei tarvitse olla tdssd liitteessd kuvatun mukainen, jos
— liikkuvaa kalustoa kiytetddn vain verkoissa, joihin titd YTE: ei sovelleta,
— kyseessd on perinnekalusto, jolla on historiallista arvoa,
— kyseessi on liikkuva kalusto, jota ei yleensi kdytetd tai kuljeteta rataverkoissa, joita timd YTE koskee.
Néille kalustoyksikoéille on kuitenkin annettava viliaikainen numero, jotta niilli on mahdollista likkenno6ida.

Standarditunnus ja siihen liittyvat lyhenteet

Kullekin kalustoyksikolle annetaan 12-numeroinen tunnus (standarditunnus), joka koostuu seuraavasti:

Kalustoyksikon Maa i Kal .
S aa, jossa kalustoyk- Tekniset . .
Liikkuvan kaluston tyyppi LYYPPI ja TELO Sen | quis on rekisterdity ominaisuudet Sarjanumero Tarkistusnumero
yhteentoimivuudesta [3 numeroa] [1 numero]
[2 numeroa] [2 numeroa] [4 numeroa]
Tavaravaunut 00-09 01-99 0000-9999 001-999 0-9
10-19 [lisatietoja [lisatietoja [lisdtietoja
20-29 osassa 4] osassa 9] osassa 3]
30-39
40-49
80-89
[lisatietoja
osassa 6]
Matkustajavaunut 50-59 0000-9999 001-999
60-69 [lisatietoja
70-79 osassa 10]
[lisatietoja
osassa 7]
Vetokalusto 90-99 0000001-8999999
[lisatietoja [Jasenvaltiot mddrittelevit mychemmin
osassa 8] ndiden numeroiden merkityksen kah-
den- tai monenkeskisissd sopimuksissa]
Erikoiskalusto 9000-9999 001-999
[listietoja
osassa 11]

Tietyssd maassa teknisid ominaistietoja kuvaavat seitsemin numeroa ja sarjanumero riittivét lilkkuvan kaluston yksiselit-
teiseen tunnistamiseen tavaravaunujen, matkustajavaunujen, vetokaluston (') ja erikoiskaluston (2) ryhmissa.

Numerotunnus tdydennetddn kirjaimilla:
— yhteentoimivuuteen liittyvat merkinnat (lisatietoja osassa 5)

— sen maan tunnus, jossa kyseinen lifkkuva kalusto on rekisterdity (lisdtietoja osassa 4)

(") Vetokaluston numeron tulee tietyssi maassa olla yksikisitteinen kuusinumeroinen tunnus.
(3) Erikoiskaluston numeron tulee tietyssi maassa olla yksikisitteinen ja koostua teknisten ominaistietojen ensimmdisestd ja viidestd
viimeisestd numerosta sekd sarjanumerosta.
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— haltijan (') tunnus (lisdtietoja osassa 1)

— teknisten ominaistietojen lyhenne (lisdtietoja osassa 13 matkustajavaunujen osalta, osassa 12 tavaravaunujen osalta ja osassa
14 erikoiskaluston osalta).

Teknisid ominaistietoja, tunnuksia ja lyhenteitd hallinnoi yksi tai useampi elin (jaljempana “keskuselin”) Euroopan rauta-
tieviraston ERA:n ehdotuksen mukaisesti, jonka se tekee vuodelle 2005 laaditun tydohjelman toimenpiteen N:o 15
johdosta.

Numerojen jakaminen
Ehdotuksen numeroiden hallinnointisdannoistd tekee ERA osana vuodelle 2005 laaditun tyoohjelman toimenpidettd
N:o 15.

OSA 1 — LIIKKUVAN KALUSTON HALTIJAN TUNNUS (VEHICLE KEEPER MARKING, VKM)

Liikkuvan kaluston haltijan tunnuksen (VKM) mdiritelmi

Liikkuvan kaluston haltijan tunnus (VKM) on aakkosnumeerinen tunnus, joka koostuu 2-5 kirjaimesta (). Liikkuvan
kaluston haltijan tunnus on merkitty kaikkiin vetureihin ja vaunuihin niiden numeron ldhelle. Liikkuvan kaluston haltijan
tunnus merkitsee, ettd kyseinen haltija on merkitty liikkuvan kaluston rekisteriin.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnus on yksiselitteinen kaikissa niissd maissa, joita timéd YTE koskee, sekd kaikissa maissa,
jotka solmivat tdssd YTE:ssd kuvatun liikkuvan kaluston numeroinnin ja haltijan merkinnin soveltamista edellyttivin
sopimuksen.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnuksen muoto

Haltijan tunnus esittdd liikkkuvan kaluston haltijan joko koko nimend tai lyhennettynd, mahdollisuuksien mukaan tunnis-
tettavassa muodossa. Kaikkia latinalaisen kirjaimiston 26 merkkid voidaan kayttas. Tunnuksessa kiytetddn isoja kirjaimia.
Kirjaimet, jotka eivdt ole haltijan nimen muodostavien sanojen alkukirjaimia, voidaan kuitenkin kirjoittaa pienin kirjaimin.
Yksikasitteisyyttd arvioitaessa ei isojen ja pienten kirjainten valilld tehdd eroa.

Kirjaimissa saa olla diakriittisia merkkejd (). Diakriittisid merkkejd ei oteta huomioon yksikésitteisyyttd tarkastettaessa.

Jos liikkuvan kaluston haltijan kotipaikka on maassa, jossa ei kdytetd latinalaisia kirjaimia, haltijan tunnuksen periin
voidaan merkitd sama tunnus maan omilla kirjaimilla merkittynd ja vinoviivalla (") erotettuna. Tétd kddnnettyd tunnusta
ei oteta huomioon tietojenkisittelyssa.

Vapautukset liikkuvan kaluston haltijan tunnuksen kiyttimisestd
Jasenvaltiot voivat péittdd seuraavassa esitettyjen vapautusten kdyttimisesti.

Liikkuvan kaluston haltijasta on kuitenkin annettava riittdvésti tietoa organisaatioille, jotka osallistuvat sen toimintaan
rataverkoilla, joita timd YTE koskee.

Jos haltijan tdydellinen nimi ja osoite on merkitty likkkuvaan kalustoon, haltijan tunnusta ei vaadita seuraavissa tapauk-
sissa:

— sellaisten haltijoiden liikkuva kalusto, joilla on kalustoa niin vihin, ettei se edellytd haltijan tunnuksen kiyttod
— rataverkon kunnossapitoon kiytettava erikoiskalusto.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnusta ei vaadita yksinomaan kansallisessa liikenteessd kiytettdvissd vetureissa, junayksi-
koissd ja matkustajavaunuissa, kun

— niissd on niiden haltijan litkemerkki, jossa on samat hyvin tunnistettavissa olevat kirjaimet kuin liikkuvan kaluston
haltijan tunnuksessa

— niissd on helposti tunnistettava liikemerkki, jonka toimivaltainen kansallinen viranomainen on hyviksynyt liikkuvan
kaluston haltijan tunnuksen asianmukaiseksi vastineeksi.

Jos yrityksen litkemerkkid kéytetddn liikkuvan kaluston haltijan tunnuksen yhteydessd, vain haltijan tunnus pitee, eika
liikemerkkid oteta huomioon.

(") Liikkuvan kaluston haltija on se, joka kaluston omistajana tai kalustosta luopumisesta paittimain oikeutettuna taloudellisesti hyodyntid
kalustoa pysyvilld tavalla kuljetusvilineend ja on merkitty haltijaksi lilkkuvan kaluston rekisteriin

() Belgian rautateilli voidaan edelleen kiyttid ympyroitya B-kirjainta. .

() Diakriittiset merkit ovat aksenttimerkkejd, kuten kirjaimissa A, C, O, C, Z, A jne. Erikoiskirjaimet, kuten @ ja A, esitetddn yhdelld
kirjaimella; yksikésitteisyyttd testattaessa kirjainta @ pidetddn samana kuin kirjainta O, ja &-kirjainta pidetddn samana kuin A.
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Liikkuvan kaluston haltijan tunnusten antamista koskevia mairiyksii

Liikkuvan kaluston haltijalle voidaan antaa enemmin kuin yksi tunnus seuraavissa tapauksissa:

— liikkuvan kaluston haltijalla on virallinen nimi useammalla kuin yhdelld kielelld

— liikkuvan kaluston haltijalla on hyva syy erottaa eri kalustoryhmit organisaatiossaan.

Yritysryhmille voidaan antaa yksi ainoa litkkuvan kaluston haltijan tunnus seuraavissa tapauksissa:

— yritykset kuuluvat samaan yritysrakenteeseen, joka on valtuuttanut yhden tihidn rakenteeseen kuuluvan organisaation
hoitamaan kaikki asiat toisten puolesta

— yritysryhmd on valtuuttanut yhden erillisen juridisen yhteisén hoitamaan kaikki asiat puolestaan, missi tapauksessa
tdmd juridinen yhteis6 on liikkuvan kaluston haltija.

Liikkuvan kaluston haltijatunnusten rekisteri ja tunnuksen antamismenettely

Haltijatunnusten rekisteri on julkinen, ja sitd pdivitetddn reaaliaikaisesti.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnusta koskeva anomus jdtetddn hakijan maan toimivaltaiselle kansalliselle viranomaiselle,
joka toimittaa sen keskuselimelle. Tunnusta voi kdyttdd vasta, kun keskuselin on julkistanut sen.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnuksen omistajan on ilmoitettava toimivaltaiselle kansalliselle viranomaiselle, jos se lopet-
taa tunnuksen kiyton, ja toimivaltaisen kansallisen viranomaisen on ilmoitettava asiasta Euroopan rautatievirastolle.
Liikkuvan kaluston haltijan tunnus peruutetaan haltijan osoitettua, ettd kaikkien asianmukaisten kalustoyksikoiden tun-
nukset on muutettu. Samaa tunnusta ei anneta uudelleen kdytt6n kymmeneen vuoteen, paitsi jos se annetaan uudelleen
aiemmalle omistajalle tai timidn pyynnostd toiselle omistajalle.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnus voidaan siirtdd toiselle omistajalle, joka on alkuperdisen omistajan laillinen seuraaja.
Tunnus pysyy voimassa, vaikka sen omistaja muuttaa nimensi muotoon, joka ei muistuta kyseistd tunnusta.

Ensimmidinen lifkkuvan kaluston haltijatunnusten luettelo laaditaan kdyttden rautatieyritysten nimien nykyisid lyhenteita.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnusta kiytetdin kaikissa uusissa vaunuissa asiaa koskevan YTE:n voimaantulon jilkeen.
Vanhojen vaunujen merkinnit on korjattava VKM-merkintitavan mukaisiksi 31. paivddn joulukuuta 2013 mennessi. Jos
kalustoyksikk66n merkitty liikkkuvan kaluston haltijan tunnus ei vastaa kalustoyksikkojen kansalliseen rekisteriin merkit-
tyjd tietoja, kansallisen rekisterin tiedot patevit.

OSA 2 — NUMERON JA SIHEN LITTYVAN KIRJAINTUNNUKSEN MERKINTA KALUSTOON

Ulkoisia merkintdji koskevat yleiset jirjestelyt

Isoja kirjaimia ja numeroita sisaltaviat merkinnit on tehtdva vihintaan 80 mm korkeaa, selkedd paiteviivatonta kirjasintyy-
lid kdyttden. Matalampia kirjaimia voidaan kdyttdd vain, jos ei ole muuta vaihtoehtoa kuin merkitd ne suoraan alus-
kehykseen.

Merkinnit saavat olla enintddn kahden metrin korkeudella kiskojen tasosta.

Tavaravaunut

Merkinnit on tehtivd vaunun koriin seuraavasti:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (Tdssd ilman VKM-nu-
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F meroa olevassa tapauk-
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3 sessa tdydelliset nimi- ja
Zcs Tanoos Slpss Laeks osoitetiedot on merkitty

kalustoyksikkon)
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Jos vaunuissa ei ole tarpeeksi tilaa niille merkinnaille (erityisesti avovaunuissa), merkinnit on jirjestettdvd seuraavasti:

0187 3320 644-7
TEN F-SNCF  Ks

Jos vaunuun merkitddn yksi tai useampia kansallisen merkityksen omaavia kirjaimia, ne on merkittivd kansainvilisen
merkinndn perdin ja erotettava siitd valiviivalla.

Matkustajavaunut

Merkinnit on tehtdvd vaunujen molemmille sivuille seuraavasti:

E-SNCF 61 87 20 — 72 021 -7
B0 tu

Kaluston rekisterdintimaasta ja teknisistd ominaisuuksista kertovat merkinnit tehdddn heti vaunun 12-numeroisen tun-
nuksen eteen, taakse tai alle.

Jos vaunussa on ohjaamo, numero merkitddn myos ohjaamon sisipuolelle.

Veturit, moottorivaunut ja erikoisvaunut

12-numeroinen standarditunnus on merkittivd kansainvilisessi liikenteessd kaytettdvin vetokaluston molemmille sivuille
seuraavasti:

91 88 0001323-0

12-numeroinen standarditunnus merkitddn myds vetokaluston jokaisen ohjaamon sisipuolelle.

Kaluston haltija voi merkitd standardimerkintdd suuremmilla merkeilld toiminnan kannalta hyodyllisen oman numero-
tunnuksensa (joka yleensd koostuu sarjanumerosta ja sen perdssd olevasta kirjaintunnuksesta). Haltija voi itse paittdd
oman tunnuksen paikan.

Esimerk- SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
kejd
92 51 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

Nditd sddntojd voidaan muuttaa kahdenkeskisilld sopimuksilla sellaisten vaunujen kohdalla, jotka ovat olemassa YTE:n
voimaan tullessa, jotka on tarkoitettu erikoiskdyttoon ja joiden kohdalla ei ole vaaraa sekaannuksesta muiden kyseisessd
rautatieverkossa toimivien kalustoyksikoiden kanssa. Erivapaus on voimassa toimivaltaisten kansallisten viranomaisten
pdattaman ajan.

Kansallinen viranomainen voi madritd, ettd kaluston 12-numeroisen tunnuksen lisdksi merkitddn maatunnus ja kaluston
haltijan tunnus.

OSA 3 — TARKISTUSNUMERON (12. NUMERON) MAARITTAMISTA KOSKEVAT SAANNOT

Tarkistusnumero maddritetdan seuraavasti:

— tunnuksen parillisissa asemissa (oikealta lukien) olevat numerot otetaan huomioon sellaisenaan

— tunnuksen parittomissa asemissa (oikealta lukien) olevat numerot kerrotaan kahdella
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— parillisissa asemissa olevat numerot ja kahdella kerrotut parittomissa asemissa olevat numerot lasketaan sitten yhteen

— nidin saatu summa merkitiin muistiin

— tarkistusnumero on numero, joka summaan on lisittdvé, jotta se olisi kymmenelld jaollinen. Jos summa on valmiiksi

kymmenelld jaollinen, tarkistusnumero on nolla.

Esimerkkejd
1 - Perusnumero olkoon 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Kerroin 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
6 3 16 4 8 7 18 6 2 0 0
Summa: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Taman summan ykkosten arvo on 2.
Tarkistusnumeroksi tulee ndin ollen 8, ja koko tunnukseksi tulee 33 84 4796 100-8
2 —  Perusnumero olkoon 3 1 5 1 3 3 2 0 1 9 8
Kerroin 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
6 1 10 1 6 3 4 0 2 9 16

Summa: 6 + 1 +1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Taman summan ykkosten arvo on 0.

Tarkistusnumeroksi tulee niin ollen 0, ja koko tunnukseksi tulee 31 51 3320 198-0.

OSA 4 — LIKKUVAN KALUSTON REKISTEROINTIMAAN TUNNUKSET (NUMEROT 3-4 JA LYHENTEET)

Kolmansia maita koskevat tiedot on annettu vain tiedoksi.

Yhtiot, joita osan Yhtiot, joita osan
Maan kir- Maan 6 ja 7 hakasul- Maan kir- Maan 6 ja 7 hakasul-
Maa jaintun- numero- keissa olevat Maa jaintun- numero- keissa olevat
nus (1) tunnus maininnat kos- nus (1) tunnus maininnat kos-
kevat (?) kevat (3)
Albania AL 41 HSh Kiina RC 33 KZD
Algeria DZ 92 SNTF Kroatia HR 78 HZ
Armenia AM () 58 ARM Kuuba CU (%) 40 FC
Itdvalta A 81 OBB Kypros Y
Azerbaidzan AZ 57 AZ Tsekki cz 54 ¢D
Valko-Venijd BY 21 BC Tanska DK 86 DSB, BS
Belgia B 88 SNCB/NMBS Egypti ET 90 ENR
Bosnia-Hertse- BIH 44 7RS Viro EST 26 EVR
govina
50 ZFBH Suomi FIN 10 VR, RHK
Bulgaria BG 52 BDZ, SRIC Ranska F 87 SNCF, RFF
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Yhtiét, joita osan

Yhtiot, joita osan

Maan kir- Maan 6 ja 7 hakasul- Maan kir- Maan 6 ja 7 hakasul-
Maa jaintun- numero- keissa olevat Maa jaintun- numero- keissa olevat
nus (") tunnus maininnat kos- nus (V) tunnus maininnat kos-
kevat () kevat (3
Georgia GE 28 GR Puola PL 51 PKP
Saksa D 80 DB, AAE (%) Portugali P 94 CP, REFER
Kreikka GR 73 CH Romania RO 53 CFR
Unkari H 55 MAV, GySEV/
ROCEE (4 Venaja RUS 20 RZD
Iran IR 96 RAI Serbia-Monte- SCG 72 ]Z
negro
Iraq IRQ (%) 99 IRR B} .
Slovakia SK 56 ZSSK, ZSR
Irlanti IRL 60 CIE ;
Slovenia SLO 79 SZ
Israel IL 95 IR
Eteld-Korea ROK 61 KNR
Italia I 83 FS, FNME (%)
Espanja E 71 RENFE
Japani ] 42 EJRC
Ruotsi S 74 GC, BV
Kazakstan KZ 27 KZH
. Sveitsi CH 85 SBB/CFF|FES,
Kirgisia KS 59 KRG BLS (%)
Latvia LV 25 LDZ Syyria SYR 97 CFS
Libanon RL 98 CEL
Tadzikistan T 66 TZD
Liechtenstein LIE (%)
Tunisia N 91 SNCFT
Liettua LT 24 LG
Turkki TR 75 TCDD
Luxemburg L 82 CFL
Turkmenistan ™ 67 TRK
Makedonia (en- | MK 65 CFARYM (MZ)
tinen  Jugos- Ukraina UA 22 uz
lavian tasavalta)
Malta B Yhdlstynyt ku- | GB 70 BR
ningaskunta
Mold MD (3 23 CFM
odova 0 Uzbekistan uzZ 29 UTI
Monaco MC
Vietnam VN (3) 32 DSVN
Mongolia MGL 31 MTZ
(") Tieliikennettd koskevien vuoden 1949 yleissopimuksen liit-
teessd 4 ja vuoden 1968 yleissopimuksen 45 artiklan 4 koh-
Marokko MA 93 ONCFM dassa kuvatun kirjaintunnusjarjestelman mukaisesti.
(3) Yhtiot, jotka voimaantulon aikaan olivat UIC:n tai OSJD:n ji-
Alankomaat NL 84 NS senid ja kdyttivdt kuvattua maatunnusta yhtién tunnuksena.
() Tunnuksia ei vield ole vahvistettu.
- 3 (% Siihen saakka, kunnes Yleisti-kohdan 3 alakohdan kehitys on
Pohjois-Korea PRK () 30 zc tapahtunut, ndmd yhtiét voivat kiyttdd tunnuksia 43 (GySEV/
ROCEE), 63 (BLS), 64 (FNME) ja 68 (AAE). Piivityksen ajan-
Norja N 76 NSB, JBV jakso padtetddn sitten yhdessd kyseisten jasenvaltioiden kanssa.
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OSA 5 — YHTEENTOIMIVUUDEN MERKINTA KIRJAINTUNNUKSIN

"TEN": Kalustoyksikko, joka

a) on kaikkien niiden asiaa koskevien YTE:en mukainen, jotka olivat voimassa sen kdyttoonottohetkelld, ja on saanut
kayttoonottoluvan direktiivin 2008/57/EY 22 artiklan 1 kohdan mukaisesti ja

b) on saanut kaikissa jasenvaltioissa voimassa olevan kidyttoonottoluvan direktiivin 2008/57/EY 23 artiklan 1 kohdan
mukaisesti.

"PPV/PPW": kalustoyksikko, joka on PPV/PPW-sopimuksen tai PGW-sopimuksen mukainen (OJSD-maissa)

(alkuperdinen: PPV/PPW: IIIIB (IIpaBia monm30BaHMs! BATOHAMH B MeXIyHapomHOM coobuwernn); PGW: Tlpaswia Ilomb3oBanust
I'pysoBbiMu Baronamn)

Huom:

a) TEN-merkityt kalustoyksikot vastaavat ensimmdisen numeron arvoja 0-3 osassa 6 eritellyssd kalustoyksikon nume-
rossa.

b) Kalustoyksikot, joille ei ole myonnetty kdyttoonottolupaa kaikissa jasenvaltioissa, on merkittdvd tunnuksella, joka
ilmaisee, missd jasenvaltioissa niille on myonnetty kdyttoonottolupa. Luvan mydntineet jasenvaltiot merkitddn jom-
mallakummalla seuraavissa piirustuksissa kuvatuista tavoista. Piirustuksissa D tarkoittaa jisenvaltiota, joka on myon-
tanyt kdyttoonottoluvan ensimmdisend (tdssd esimerkissd Saksa) ja F jasenvaltiota, joka on myontinyt kdyttoonotto-
luvan toisena (tdssd esimerkissd Ranska). Jasenvaltioiden kooditunnukset ovat osan 4 mukaiset. Maardys kattaa kalus-
ton, joka on YTE:n mukainen ja kaluston, joka ei ole YTE:n mukainen. Ndmi kalustoyksikot vastaavat ensimmdisen
numeron arvoja 4 tai 8 osassa 6 eritellyssi kalustoyksikon numerossa.

20

min 130

7

min 20 48 | min 20 8

min 130




OSA 6 — TAVARAVAUNUISSA KAYTETTAVAT YHTEENTOIMIVUUDEN TUNNUKSET (NUMEROT 1-2)

2. numero 0 1 ) 3 4 5 6 7 8 9 2. numero
1. numero 1. numero
Raideleveys | kiinted tai muuttuva kiinted muuttuva kiinted muuttuva kiinted muuttuva kiinted muuttuva Kiinted tai muuttuva Raideleveys
0 akselit Varalla TSI iaftai COTIE akselit 0
‘le/: ?1111 t () ) PPW-vaunut
Teollisuuden [joiden haltija on osassa 4 Ei saa kéyttdd ennen kuin asiassa tehdddn lisdpdatos (muuttuva rai-
1 telit Kiyteimit vau- | o e deleveys) telit 1
TSI () jaai o mainittu rautatieyritys]
COTIF (*)
jaftai PPW 2 akselit TSI jaftai COTIF- akselit 2
b - g
N vaunut ®) TSI jaftai COTIF -vaunut () Muut TSI Ja/teub COTIF IiPW“vau.nut
Varalla [joiden haltija on osassa 4 PPW-vaunut -vaunut (V) (kiinted raidele-
3 telit mainittu rautatieyritys] PPW-vaunut veys) telit 3
PPW-vaunut
4 akselit () Vaunut, joilla akselit (9) 4
Ei TSI eiki Kunnossanitoon Muut vaunut on teknisistd
COTIF (%) p [joiden haltija on osassa 4 Muut vaunut Muut vaunut ominaisuuksista
eiki PPW 8 telit () mainittu rautatieyritys] kertova erikois- telit (¢) 8
numerointi
Kotlmaap li- Kansainvili- Kansainvili- Kansainvili- Kansainvili- Kotlmaap Li-
kenne tai kan- . . L . - . . . kenne tai kan-
. o .. nen litkenne | Kotimaan | nen liikenne | Kotimaan | nen liikenne | Kotimaan | nen liikenne | Kotimaan L " .
Liikenne sainvilinen lii- e a1 it o it s . s . sainvilinen lii- Liikenne
. 1. | erilliselld so- | liikenne | erilliselld so- | liikenne | erilliselld so- | liikenne | erilliselld so- | liikenne e 11
kenne erilliselld . . . . kenne erilliselld
) pimuksella pimuksella pimuksella pimuksella )
sopimuksella sopimuksella
1. numero 0 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 1. numero
2. numero 2. numero

(%) Tayttad vihintddn liikkuvan kaluston YTE:n vaatimukset
(*) Mukaan luettuna liikkuva kalusto, jossa olemassa olevien miirdysten mukaisesti on nimid numerot ndiden uusien méiréysten tullessa voimaan.
(9 Kiinted tai muuttuva raideleveys.

99/t+1 1

[ ]
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OSA 7 — MATKUSTAJAVAUNUISSA KAYTETTAVAT KANSAINVALISEN LIKENTEEN TUNNUKSET (NUMEROT 1-2)

Huomautus: Hakasulkeissa esitetyt ehdot ovat voimassa vain siirtymakaudella, ja ne kumotaan RIC-mddréysten kehittyessd (ks. Yleistd-kohdan 3 alakohta).

Kotimaan litkenne tai

kansainvilinen lii-

TSI (9 jaftai RIC/

Kotimaan liikenne TSI (%) jaftai RIC/COTIF () ja/tai PPW kenne erilliselli sopi- COTIF () PPW
muksella
2. numero 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. numero
Kotimaan lii- Kiintedn raidele- | Siidettivin rai- Varattu Sdddettdvan rai- | Kalusto, jolla on | Kiintedn raidele- | Kiintedn raidele- | Sdddettdvin raide- | Saddettdvin rai-
kenteen liikkuva | veyden ilmastoi- deleveyden deleveyden teknisisti omi- | veyden kalusto | veyden kalusto [ leveyden kalusto deleveyden ka-
kalusto maton kalusto (1435/1520) il- (1435/1672) il- | naisuuksista ker- (1435/1520) vaih- lusto
[jonka haltija on | (mukaan luet- | mastoimaton ka- mastoimaton ka- tova erikois- dettavin telein (1435/1520) sda-
5 osassa 4 mainittu | tuina autojen- lusto lusto numerointi dettdvin akselein
RIC-rautatieyri- | kuljetusvaunut) | [jonka haltija on [jonka haltija on
tys] [jonka haltija on | osassa 4 mainittu osassa 4 mainittu
osassa 4 mainittu | RIC-rautatieyritys] RIC-rautatieyritys]
RIC-rautatieyritys]
Ei-kaupallisen | Kiintedn raidele- | Siddettdvin rai- | Ei-kaupallisen Sdddettdvan rai- | Autojenkuljetus- | Sdddettdvin rai-
liikenteen vau- veyden ilmas- deleveyden liikenteen ka- deleveyden vaunut deleveyden ka-
nut toitu kalusto (1435/1520) il- lusto (1435/1672) il- lusto
6 [jonka haltija on | mastoitu kalusto | [jonka haltija on | mastoitu kalusto
osassa 4 mainittu | [jonka haltija on | osassa 4 mainittu | [jonka haltija on
RIC-rautatieyritys] | osassa 4 mainittu | RIC-rautatieyri- | osassa 4 mainittu
RIC-rautatieyritys] tys] RIC-rautatieyritys]
IImastoitu ja Varattu Varattu Painetiivis kiin- Varattu Muu liikkuva ka- Varattu Varattu Varattu Varattu
painetiivis ka- tedn raidelevey- lusto
lusto den ilmastoitu
7 [jonka haltija on kalusto

osassa 4 mainittu
RIC-rautatieyri-
tys]

[jonka haltija on
osassa 4 mainittu
RIVC-rautatieyri-

tys]

(") Tayttad vihintddn tulevan vedettdvid matkustajavaunuja koskevan YTE:n vaatimukset.

(") Tdyttdd RIC- tai COTIF-madrdykset sen mukaan, mikd sidnnds on voimassa.

L10TS'T¢
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OSA 8 — VETOKALUSTON TYYPIT (NUMEROT 1-2)

Ensimmdinen numero on 9.

Toisen numeron madrittdd jokainen jdsenvaltio itse. Se voi esimerkiksi sopia yhteen tarkistusnumeron kanssa, jos timi
numero lasketaan myo6s sarjanumeron kanssa.

Jos toinen numero kuvaa vetokaluston tyyppid, seuraavat tunnukset ovat pakollisia:

Tunnus Kaluston tyyppi
0 Sekalaiset
1 Sahkoveturi
2 Dieselveturi
3 Sahkojunayksikko (suurten nopeuksien) [moottorivaunu tai liitevaunu]
4 Sahkojunayksikkd (muu kuin suurten nopeuksien) [moottorivaunu tai liitevaunu]
5 Dieselmoottorijunayksikké [moottorivaunu tai liitevaunu]
6 Liitevaunu erityistarkoitukseen
7 Sihkovaihtoveturi
8 Dieselvaihtoveturi
9 Liikkuva Erikoiskalusto

OSA 9 — TAVARAVAUNUJEN STANDARDINUMEROINTI (NUMEROT 5-8)

Tdssd osassa esitetddn taulukkomuodossa vaunujen teknisid ominaisuuksia kuvaavat nelja numeroa.

Tdmd osa toimitetaan erilliselld tietovilineelld (sahkoinen tiedosto).



OSA 10

MATKUSTAJAVAUNUKALUSTON TEKNISIA OMINAISUUKSIA KUVAAVAT TUNNUKSET (NUMEROT 5-6)

6. numero

0 1 2 3 4
5. numero
Varattu 0 Varattu Varattu Varattu Varattu Varattu
. 10 sivukdytivdosastoa tai vas- | = 11 sivukdytdvdosastoa tai vastaava
Kalusto, jossa on 1. X . . . e L. .
- a 1 taava avoin vaunuosasto, jossa avoin vaunuosasto, jossa kdytivi Varattu Varattu Kaksi tai kolme akselia
luokan istumapaikkoja e . ;
kaytdava keskelld keskelld
Kalusto. jossa on 2 10 sivukdytaviosastoa tai vas- 11 sivukdytivdosastoa tai vastaava | > 12 sivukdytdvdosastoa tai vastaava
) 1 2 taava avoin vaunuosasto, jossa avoin vaunuosasto, jossa kiytava avoin vaunuosasto, jossa kiytava Kolme akselia Kaksi akselia
luokan istumapaikkoja e p ; ;
kiytavd keskelld keskelld keskelld
Kalusto, jossa on 1. tai 10 sivukdytiviosastoa tai vas- 11 sivukdytivdosastoa tai vastaava | > 12 sivukdytdvdosastoa tai vastaava
sekd 1. ettd 2. luokan 3 taava avoin vaunuosasto, jossa avoin vaunuosasto, jossa kiytava avoin vaunuosasto, jossa kiytava Varattu Kaksi tai kolme akselia
istumapaikkoja kiytavd keskelld keskelld keskelld
Kalusto, jossa on 1. tai
sekd 1. ettd 2. luokan 4 10 1./2. luokan osastoa Varattu Varattu Varattu <9 1./2. luokan osastoa
lepotuolipaikkoja
Kalusto, jossa on 2.
luokan lepotuolipaik- 5 10 osastoa 11 osastoa > 12 osastoa Varattu Varattu
koja
Varattu 6 Varattu Varattu Varattu Varattu Varattu
Makuuvaunut 7 10 osastoa 11 osastoa 12 osastoa Varattu Varattu
Ohjausvaunu, jossa matkustaja- Kalusto. iossa on paikkoia mat
paikkoja, matkatavaratilan Kalusto, jossa on 1. tai sekd 1. ettd | Kalusto, jossa on 2. luokan paikkoja >0, J088a Oll ParKroja
g P . . . e kustajille, kaikki luokat, joissa on
8 kanssa tai ilman, varustettu oh- | 2. luokan paikkoja ja osasto matka- | ja osasto matkatavaroille tai postild- Varattu L . :
. . . . . e . . erityisesti varustettuja alueita,
jaamolla molempiin suuntiin tavaroille tai postildhetyksille hetyksille PP
o kuten lasten leikkipaikkoja
ajamista varten
Erikoisvaunut Matkatavaravaunut
sekd kaksi- ja kolmi- I
. Sivukdytivalld varustetut matka-
. akselinen kalusto, Lo
. Matkatavaravaunut, joissa osasto . tavaravaunut, varustettu tullin si-
9 Postivaunut Matkatavaravaunut jossa on 2. luokan

postildhetyksille

paikkoja ja osasto
matkatavaroille tai
postildhetyksille

netdimilld osastoilla tai ilman
niitd

Huomautus: Osaston osia ei oteta huomioon. Vastaava matkustajakapasiteetti avoimissa vaunuosastoissa saadaan jakamalla kdytettdvissd olevien paikkojen mddrd 6:lla, 8:lla tai 10:1ld vaunun rakenteen mukaan.
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MATKUSTAJAVAUNUKALUSTON TEKNISIA OMINAISUUKSIA KUVAAVAT TUNNUKSET (NUMEROT 5-6)

6. numero

5 6 7 8 9
5. numero
Varattu 0 Varattu Varattu Varattu Varattu Varattu
R, . 8 sivukiytiviosastoa . .
. > 7 sivukiytivdosastoa tai vastaava . . 9 sivukdytiviosastoa tai vastaava
Kalusto, jossa on 1. . . . N tai vastaava avoin . . e
- a 1 Varattu Kaksikerrosvaunut avoin vaunuosasto, jossa kiytava : avoin vaunuosasto, jossa kiytava
luokan istumapaikkoja ; vaunuosasto, jossa ;
keskelld s N keskelld
kiytava keskelld
> 8 sivukiytdviosastoa T .
. . o . . 9 sivukdytiviosastoa tai vastaava
Kalusto, jossa on 2. Vain OS)D-yhteistyGelimen ji- . tai vastaava avoin . . e
- a 2 . Kaksikerrosvaunut Varattu : avoin vaunuosasto, jossa kiytivi
luokan istumapaikkoja senet; kaksikerrosvaunut vaunuosasto, jossa keskelld
kiytava keskelld
. . > 8 sivukéytdvdosastoa e .
Kalusto, jossa on 1. tai tai vasta};va avoin 9 sivukdytiviosastoa tai vastaava
sekd 1. ettd 2. luokan 3 Varattu Kaksikerrosvaunut Varattu : avoin vaunuosasto, jossa kiytava
istumapaikkoja vaunuosasto, jossa keskelld
kaytava keskelld
Kalusto, jossa on 1. tai
sekd 1. ettd 2. luokan 4 Varattu Varattu Varattu Varattu <9 1. luokan osastoa
lepotuolipaikkoja
Kalusto, jossa on 2.
luokan lepotuolipaik- 5 Varattu Varattu Varattu Varattu < 9 osastoa
koja
Varattu 6 Varattu Varattu Varattu Varattu Varattu
Makuuvaunut 7 > 12 osastoa Varattu Varattu Varattu Varattu
Kaksikerroksinen ohjausvaunu, jossa
Vaunut, joissa on istuma- tai | matkustajapaikkoja, matkatavaratilan | Ravintolavaunut tai baarilla tai kah- Muut erikoisvaunut (konferenssi-,
8 lepotuolipaikkoja, kaikki luokat, | kanssa tai ilman, varustettu ohjaa- | vilalla varustetut vaunut, joissa mat- Ravintolavaunut disko-, baari-, elokuva-, video- ja
varustettu baarilla tai kahvilalla | molla molempiin suuntiin ajamista katavaraosasto sairaankuljetusvaunut)
Erikoisvaunut varten
Kaksi- tai kolmiakseliset matka- L . . .
. Kaksi- tai kolmiakseliset autojenkul- . . . . .
9 tavaravaunut, joissa 0sasto pos- Varattu Autojenkuljetusvaunut | Ei-kaupallisen liikenteen vaunut

tildhetyksille

jetusvaunut

Huomautus: Osaston osia ei oteta huomioon. Vastaava matkustajakapasiteetti avoimissa vaunuosastoissa saadaan jakamalla kiytettévissd olevien paikkojen maird 6:lla, 8:lla tai 10:1ld vaunun rakenteen mukaan.
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MATKUSTAJAVAUNUJEN YLEISIA OMINAISUUKSIA KUVAAVAT TUNNUKSET (NUMEROT 7-8)

Energiansyotto 8. numero
Maksiminopeus 7. numero 0 ! 2 } 4 > 6 / 8 ’
<120 km/h 0 Kaikki jannit- Varattu 3000V~ + [ 1000V~ (¥ Varattu 1500 V~ Muut jannit- 1500 V~ 3000V = Varattu
teet (*) 3000V = teet kuin +1500V =
1000V,
1500V ja
3000V
1 Kaikki jannit- 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Varattu 1500 V~ 3000V = 3000V =
teet (*) + Hoyry () | + Hoyry () | +Hoyry(') | + Hoyry() | + Hoyry() +1500V = | + Hoyry () + Hoyry (1)
+ Hoyry () + Hoyry ()
2 Hoyry (1) Hoyry (1) 3000 V~ Hoyry (1) 3000 V~ Hoyry (1) 3000 V~ 1500 V~ 1500 V~ AY)
+3000V = +3000V = + 3000V + Hoyry (1) + Hoyry (1)
+ Hoyry (1) + Hoyry (1) =1 500 V~
+ Hoyry ()
121-140 km/h 3 Kaikki jannit- Varattu 1 000 V~ 1000 V~ 1 000 V~ 1 000 V~ 1000 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
teet +3000V = * @O * o +1500V~ [ +1500V =
+1500V =
4 Kaikki jannit- | Kaikki jannit- | Kaikki jannit- | 1 000 V~ (¥) 1500 V~ 1000 V~ 3000 V~ 1500 V~ 3000V = Varattu
teet (*) + teet + teet + " + + 1500V = + Hoyry (1) +3000V=[+1500V = + Hoyry (1)
Hoyry () | Hoyry() | Hoyry() | Hoyry () + Hoyry ()
5 Kaikki jannit- | Kaikki jannit- | Kaikki jannit- | 1000V ~ Varattu 1500V ~ Muut jdnnit- 1500 V~ Varattu Varattu
teet (¥) teet teet + Hoyry (1) + Hoyry (1) teet kuin +1500V =
+ Hoyry () | + Hoyry () | + Hoyry () 1000V, | + Hoyry ()
1500V ja
3000V
6 Hoyry (1) Varattu 3000V ~ Varattu 3000V ~ Varattu Hoyry (1) Varattu Varattu A
+3000V = +3000V =
141-160 km/h 7 Kaikki jannit- | Kaikki jannit- | 1 500 V~ (') [ 1000 V~ (¥ 1500 V~ 1000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
teet (*) teet +3000V + 1500V = +1500V =
= (") Kaikki
jannitteet (%)
8 Kaikki jannit- | Kaikki jannit- 3000 V~ Varattu Kaikki jannit- 1000 V~ 3000 V~+ | Muut jannit- | Kaikki jannit- A (Y
teet (*) teet +3000V = teet (*) + Hoyry (1) 3000V = teet kuin teet (*) G
+ Hoyry (') | + Hoyry (1) + Hoyry (1) 1000V, + Hoyry (1)
1500V ja
3000V
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N Energiansyotto 8. numero 0 1 3 3 4 5 6 7 3 9
Maksiminopeus 7. numero
> 160 km/h 9 Kaikki Kaikki jannit- | Kaikki jannit- 1000V~ 1000V~ 1000V~ Varattu 1500V~ 3000V = A Y
jannit- teet teet + 1500V~ + 1500V = G
teet (*) () + Hoyry (1)
Huomautukset:
") Vain kotimaanliikenteen kalustolle
?) Vain kansainviliseen liikenteeseen kelpaavalle kalustolle

Kaikki jannitteet Yksivaiheinen vaihtovirta, jonka jannite on 1 000 V ja taajuus 51-15 Hz, yksivaiheinen vaihtovirta, jonka jannite on 1 500 V ja taajuus 50 Hz, tasavirta, jonka jannite on 1 500 V, tasavirta, jonka jannite on 3 000 V. Voi
sisdltad yksivaiheisen vaihtovirran, jonka jinnite on 3 000 V ja taajuus 50 Hz

*) Tietylle 1 000 V:n vaihtovirtaa kayttaville kalustolle sallitaan vain yksi taajuus, joko 16 2/3 tai 50 Hz

A Itsendinen limmitys ilman lipimenevii sihkojohtoa

G Lapimenevilld sahkojohdolla varustettu kalusto, joka voi kayttdd kaikkia jannitteitd, mutta tarvitsee aggregaattivaunun ilmastointia varten
Hoyry Vain héyrylimmitys. Jos jannite on merkitty, tunnusta voidaan kiyttid myos kalustolle, jossa ei ole hoyrylimmitysta.
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OSA 11
ERIKOISVAUNUJEN TEKNISIA OMINAISUUKSIA KUVAAVAT TUNNUKSET (NUMEROT 6-8)
Erikoisvaunujen suurin sallittu nopeus (numero 6)
Ajonopeus omalla voimalla
Luokitus
> 100 km/h < 100 km/h 0 km/h
Voidaan liittdd junaan V = 100 km/h Oma kdyttovoima 1 2
Ei omaa kiyttovoi- 3
maa
V < 100 km/h jaftai | Oma kayttovoima 4
rajoituksia (%)
Ei omaa kiyttovoi- 5
maa
Ei voida liittdd junaan Oma kdyttovoima 6
Ei omaa kiyttovoi- 7
maa
Omalla kiyttovoimalla kulkeva raide-/maantiekulkuneuvo, joka voi- 8
daan liittdd junaan (°)
Omalla kiyttovoimalla kulkeva raide-/maantiekulkuneuvo, jota ei 9
voida liittdd junaan (°)
[Iman omaa kéyttovoimaa oleva raide-/maantiekulkuneuvo () 0
(%) Rajoituksella tarkoitetaan tiettyd paikkaa junassa (esim. viimeisend), pakollista suojavaunua jne.
(°) Junaan liittdimisen erikoisehtoja on noudatettava.
ERIKOISKALUSTON TYYPPI JA ALATYYPPI (NUMEROT 7-8)
7. numero 8. nu- Kalustoyksikot/koneet 7. numero 8. nu- Kalustoyksikot/koneet
mero0 mero0
1 Kiskojen laskemiseen ja vaihtamiseen 1 Monitoimikone
Kaytettavd juna 2 Kelauskone
2 Xalhtelfl enjar aideristeysten asentamiseen 3 Ajojohdon  kannatinpylvdiden asennus-
dytettdvit laitteet K
one
3 Radan kunnostusjuna 4 Kelankuljetuskone
1 4 Sepelinpuhdistuskone 3 5 Ajojohdon kiristyskone
Infrastruktuuri ja 5 Aioioht - - -
maanpéilliset ra- Maansiirtokone Jojonto 6 Kone, jossa on nostolava, ja kone, jossa
kenteet 6 on tydskentelyteline
7 7 Puhdistusjuna
8 8 Rasvausjuna
9 Raidenosturi (paitsi junien takaisin rai- 9 Ajojohdon tarkastusvaunu
teille nostamiseen kiytettdva) 0 Muu
0 Muu tai yleinen 1 Sillanlaskukone
1 Suurikapasiteettinen raiteentukemiskone 7 Sillantarkastuslava
2 Muut raiteentukemiskoneet 3 Tunnelintarkastuslava
3 Raiteentukemis- ja vakautuskone 4 Kassunpuhdistuskone
4 Vaihteentukemiskone ) 5 lImanvaihtokone
2 > Sepeliaura Rakenteet 6 Kone, jossa on nostolava tai tyoskentelyt-
Rata 6 Tukikerroksen tukemiskone eline
7 Hitsauskone 7 Tunnelin valaisulaite
8 Monitoimityokone 8
9 Raiteentarkastusvaunu 9
0 Muu 0 Muu
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7. numero 8. nu- Kalustoyksikot/koneet 7. numero 8. nu- Kalustoyksikot/koneet
mero0 mero0
1 Kalusto kiskojen kuormausta, kuorman 1
purkua ja kuljetusta varten Vetoyksikot
2
2
3 Kalusto sepelin, soran jne. kuormausta, 3 Kuljetusvaunu (muu kuin 59)
purkua ja kuljetusta varten
. 4 Moottorivaunu
5 5 8 . ’ Resiinajomalla  kdyttovoimalla kulkeva
Kuormaus, kuor- Veto, kuljetus, vaunu
man purku ja 6 Kalusto ratapolkkyjen kuormausta, kuor- energia jne. 6
erilaiset kuljetuk- man purkua ja kuljetusta varten
set 7 7 Betonointijuna
8 Kalusto vaihteiden jne. kuormausta, pur- 8
kua ja kuljetusta varten
9
9 Kalusto muiden materiaalien kuormausta,
purkua ja kuljetusta varten 0 Muu
0 Muu 1 Omalla voimalla kulkeva lumiaura
.6 1 Maansiirtotdiden mittausvaunu b Tydnnettavi lumiaura
Mittaus
2 Radan mittausvaunu 3 Lumenharjauslaite
3 Ajojohdon mittausvaunu 4 Jahoyla
4 Raidevilin mittausvaunu
9 5 Rikkaruohojen torjuntakalusto
5 Opastimien mittausvaunu Ympiristoasiat
6 Raiteiden puhdistuskalusto
6 Tietoliikenteen mittausvaunu
7
7
8
8
9
9
0 Muu
0 Muu
1
7 1 Raivausnosturi Luokan 1 raide-/maantiekalusto
Hititilanteet 2
2 Hinausapuvaunu
] ] 3
3 Tunnelipelastusjuna Luokan 2 raide-/maantiekalusto
4
4 Pelastusvaunu
5 Palontorjuntavaunu 0 °
A%
) ) Luokan 3 raide-/maantiekalusto
Rata/maantie 6
6 Sairaankuljetuskalusto
7 Laitevaunu 7
Luokan 4 raide-/maantiekalusto
3 8
9 9
0 Muu 0 Muu
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OSA 12 - TAVARAVAUNUJEN KIRJAINTUNNUKSET LUKUUN OTTAMATTA NIVELVAUNUJA JA KIINTEITA
VAUNURYHMIA

LUOKKAA JA OMINAISUUKSIA ILMAISEVIEN KIRJAINTEN MAARITTELY
1. Tarkeiti huomautuksia

Liitteend olevissa taulukoissa
— metrimitat tarkoittavat vaunujen sisdpituutta (lu);

— tonnilukemat (tu) vastaavat kuormitustaulukossa mainittua, suurinta kyseiselle vaunulle sallittua kuormaa, joka on
médritetty esitettyjd menettelyji kdyttien.

2. Kaikille luokille yhteiset kansainviliset jirjestystd ilmaisevat kirjaimet

q Sahkolammitystd varten tarkoitettu johdotus, jota voidaan syottdd kaikilla hyvaksytyilld virroilla

qq Sahkolammitystd varten tarkoitettu johdotus ja varustelu, jota voidaan sy6ttdd kaikilla hyviksytyilld virroilla
s Vaunut, joita on lupa kuljettaa s-ehdoilla (ks. liikkuvan kaluston YTE:n liite B)

ss Vaunut, joita on lupa kuljettaa ss-ehdoilla (ks. liikkkuvan kaluston YTE:n liite B)

3. Kansalliset kirjaintunnukset

LUV, W, XY,z
Niiden kirjainten merkityksen maddrittelee jokainen jisenvaltio itse.

LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: E — AVOIN KORKEALAITAINEN VAUNU

Tavanomaista tyyppid,
kaatuvat laidat ja pdddyt, tasainen lattia
Referenssivaunu kaksi akselia: lu > 7,70 m; 25t < tu < 30t
neljd akselia: lu > 12m; 50t < tu < 60t
kuusi akselia tai enemman: lu >12m; 60t < tu < 75t

Tunnus- kirjaimet a neljd akselia
aa kuusi akselia tai enemman
c lattialuukut (%)
k kaksi akselia: tu < 20t

neljd akselia: tu < 40t
kuusi akselia tai enemmain: tu < 50t

kk kaksi akselia: 20t < tu < 25t
neljd akselia: 40t < tu < 50t
kuusi akselia tai enemmin: 50t < tu < 60t

1 ilman kaatuvia laitoja
1l ilman lattialuukkuja (°)
m kaksi akselia: lu < 7,70 m

neljd akselia tai enemmdn: lu < 12 m

mm neljd akselia tai enemmain: lu >12 m (%)

n kaksi akselia: tu > 30t
neljd akselia: tu > 60 t
kuusi akselia tai enemmin: tu > 75t

0 ilman kaatuvia péityjd

p vaunussa paikka jarrumiehelle ()

() Tama konsepti koskee vain avoimia korkealaitaisia vaunuja, joissa on tasainen lattia ja laite, jonka ansiosta niitd voidaan kéyttdd seka
tasapohjaisina vaunuina ettd painovoimaisesti tyhjennettidvind vaunuina, kun luukut sijaitsevat sopivilla paikoilla.
(") Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: F — AVOIN KORKEALAITAINEN VAUNU

Erikoistyyppinen
kaksi akselia: 25t < tu < 30t
Referenssivaunu kolme akselia: 25t < tu < 40t

neljd akselia: 50t < tu < 60t
kuusi akselia tai enemman: 60t < tu < 75t

Tunnus-kirjaimet a neljd akselia
aa kuusi akselia tai enemman
b suurikapasiteettinen akselein varustettu (tilavuus > 45 m3)
C ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhailta (%)
cc ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta (%)
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
ftf soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen (vain junalautan kautta)
k kaksi tai kolme akselia: tu < 20t

neljd akselia: tu < 40t
kuusi akselia tai enemmin: tu < 50 t

kk kaksi tai kolme akselia: 20t < tu < 25t
nelja akselia: 40 t < tu < 50t
kuusi akselia tai enemmin: 50t < tu < 60 ¢t

1 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhaalta (%)
1l irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta (%)
n kaksi akselia: tu > 30t

kolme akselia tai enemmain: tu > 40 t
nelja akselia: tu > 60 t
kuusi akselia tai enemmin: tu > 75t

0 irtotavaran painovoimainen tyhjennys aksiaalisesti ylhaalta (%)
00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys aksiaalisesti alhaalta ()
p ohjattu painovoimainen tyhjennys aksiaalisesti ylhaltd (%)
PP ohjattu painovoimainen tyhjennys aksiaalisesti alhaalta (%)
PPP vaunussa paikka jarrumiehelle ()

(%) Luokan F painovoimaisesti tyhjennettivit vaunut ovat avovaunuja, joissa ei ole tasaista lattiaa tai mahdollisuutta kipata paadystd tai
sivusta.
(") Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.

Naéiden vaunujen purkamistapa méirdytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:

Purkuaukkojen sijainti:
— aksiaalinen:  purkuaukot sijaitsevat raiteen keskiviivan kohdalla
— kaksitahoinen: tyhjennysaukot molemmilla puolilla raidetta, kiskojen ulkopuolella
(Nilld vaunuilla purkaminen on
— samanaikaista, jos vaunujen purkaminen tdysin tyhjdksi edellyttdd purkuaukkojen auki olemista molemmilla puolilla

vaunua
— vuoroittaista, jos vaunu voidaan tdysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat purkuaukot.)
— ylhaalla: purkuluiskan alareuna (pois lukien liikkuvat laitteet, joissa titd luiskaa voidaan pidentdd) sijaitsee vahintddn 0,7 m
kiskojen yldpuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella
— alhaalla: purkuluiskan alareuna on lijan alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljettimella
Purkamisnopeus:

— irtotavara: kun purkuaukot on avattu, niitd ei voida endd sulkea, ennen kuin vaunu on tyhji
— ohjattu: tavaran tyhjenemistd voidaan sditdd tai se voidaan kokonaan keskeyttdd milloin tahansa purkamisen aikana
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: G — 