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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EU) N:o 913/2010,

annettu 22 pidivind syyskuuta 2010,

kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaisesta rautatieverkosta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,

jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopi-
muksen ja erityisesti sen 91 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (1),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (%),

noudattavat tavallista lainsddtamisjdrjestystd (%),

sekd katsovat seuraavaa:

3)

Euroopan unionin uuden ty6llisyys- ja kasvustrategian
mukaisesti rautateiden sisimarkkinoiden perustaminen
kuuluu erityisesti tavaraliikenteen osalta olennaisena
osana tavoitteeseen toteuttaa kestava liikkkuvuus.

Yhteison rautateiden kehittdmisestd 29 péivind heind-
kuuta 1991 annettu neuvoston direktiivi 91/440/ETY (*)
ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kdyttooikeuden
myontimisestd ja rautateiden infrastruktuurin kdyttomak-
sujen perimisestd 26 pdivind helmikuuta 2001 annettu
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston  direktiivi
2001/14/EY (°) ovat olleet tirkeitd vaiheita rautateiden
sisimarkkinoiden toteuttamisessa.

Jotta 1 pdivand tammikuuta 2007 kilpailulle avatut rau-
tateiden kansainviliset ja kansalliset tavaraliikennepalvelut

() EUVL C 317, 23.12.2009, s. 94.

() EUVL C 79, 27.3.2010, s. 45.

(}) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 23 péivand huhtikuuta
2009 (EUVL C 184 E, 8.7.2010, s. 354), ja neuvoston ensimmadisen
kisittelyn kanta, vahvistettu 22 pdiviand helmikuuta 2010 (EUVL C
114 E, 4.5.2010, s. 1). Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu
15 pdivind kesikuuta 2010 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessa),
ja neuvoston paitos, tehty 13. syyskuuta 2010.

() EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25.

() EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29.

voisivat kilpailla muiden liikkennemuotojen kanssa, niitd
varten on muodostettava korkealaatuinen ja riittavasti
rahoitettu rautateiden infrastruktuuri, jossa tavaraliikenne-
palvelut voidaan suorittaa moitteettomissa olosuhteissa
sekd reittinopeuden ettd matka-aikojen kannalta, ja niiden
on oltava luotettavia, eli suoritettavan palvelun on tosi-
asiallisesti vastattava rautatieyritysten kanssa tehtyja sopi-
muksia.

Vaikka tavaraliikennemarkkinoiden avaaminen on mah-
dollistanut uusien liikenteenharjoittajien tulon rautatie-
verkkoon, markkinamekanismit eivit ole olleet eivitki
ole vieldkaidn riittdvat rautateiden tavaraliikenteen organi-
soimiseksi, sddntelemiseksi ja turvaamiseksi. Verkon kay-
ton optimoimiseksi ja sen kidyttovarmuuden takaamiseksi
on asianmukaista ottaa kédyttoon lisaimenettelyjd, joilla
lujitetaan yhteisty6td kansainvilisten tavarajunareittien ja-
ossa infrastruktuurin haltijoiden vililla.

Tassd yhteydessd infrastruktuurin kédyttoedellytyksida voi-
taisiin parantaa perustamalla kansainvilisid rautatiekdyta-
vid kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaiselle rau-
tatieverkolle, jossa tavarajunat voivat litkenndidd moit-
teettomissa olosuhteissa ja siirtyd helposti yhdestd kansal-
lisesta verkosta toiseen.

Jo toteutetut rautateiden infrastruktuuria koskevat aloit-
teet osoittavat, ettd yhden tai useamman selkeisti yksiloi-
dyn tavaralifkennemarkkinasegmentin erityistarpeisiin
vastaavien kansainvalisten rautatiekdytdvien perustaminen
on paras tapa perustaa kansainvalisid rautatiekdytavia kil-
pailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaiselle rautatie-
verkolle.

Tamai asetus ei saisi, jollei siind toisin sdddetd, vaikuttaa
direktiivissd 91/440/ETY ja direktiivissa 2001/14/EY sdi-
dettyihin infrastruktuurin haltijoiden eikd soveltuvin osin
direktiivin 2001/14/EY 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitet-
tujen kdyttooikeuden myontivien elinten oikeuksiin ja
velvoitteisiin. Mainitut saddokset pysyvit voimassa, mu-
kaan lukien tavaralilkennekdytavid koskevat sadnnokset.

Tavaraliikennekdytavin perustamisessa olisi tarvittaessa
otettava huomioon tarve parantaa yhteyksid kolmansien
Euroopan maiden rautatieinfrastruktuurin kanssa.
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(9)  Tavaraliikennekdytdvien suunnittelussa olisi pyrittava var- met ja niiden tdytintoonpanoa koskeva aikataulu. Lisdksi
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mistamaan jatkuvuus tavaraliikennekdytavilli mahdollis-
tamalla tarvittavat yhteydet nykyisen rautatieinfrastruk-
tuurin vililla.

Kansainviliset rautateiden tavaraliikennekaytavit, jotka
muodostavat kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppa-
laisen rautatieverkon, olisi toteutettava Euroopan laajui-
sen lilkenneverkon, jiljempand 'TEN-T, ja/tai Euroopan
rautatieliikenteen hallintajdrjestelman, jaljempana
'ERTMS’, kiytavat huomioon ottaen. Sen vuoksi on tar-
peen koordinoida verkkojen kehittdminen, erityisesti siltd
osin kuin on kyse rautateiden tavaraliikenteen kansainvi-
listen kdytdvien yhdistimisestd olemassa oleviin TEN-T-
tai ERTMS-kéytaviin. Lisdksi unionin tasolla olisi vahvis-
tettava yhdenmukaiset sddnnot ndéille tavaraliikenteen
kéytaville. Hankkeita, joilla pyritddn vihentdimdain tavara-
junien aiheuttamaa melua, olisi kannustettava. Tarvitta-
essa ndiden kédytdvien perustamiselle olisi myonnettiva
rahoitusta  TEN-T-ohjelmasta, tutkimusohjelmista ja
Marco Polo -ohjelmasta sekd muista unionin politiikoista
ja rahastoista, kuten Euroopan aluekehitysrahastosta tai
koheesiorahastosta sekd Euroopan investointipankista.

Kunkin tavaralilkennekdytivin osalta olisi varmistettava
asianomaisten jdsenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoi-
den vilinen moitteeton koordinointi, annettava rautatei-
den tavaraliikenteelle riittdvad etusija, muodostettava te-
hokkaat ja riittdvt yhteydet muihin liikennemuotoihin
sekd luotava suotuisat edellytykset kilpailun kehittdmiselle
rautateiden tavaraliikennepalvelujen tarjoajien valilla.

Tamin asetuksen 3 artiklan mukaisesti perustettujen ta-
varalitkennekéytavien lisdksi uusien tavaraliikennekayta-
vien perustamista olisi tutkittava, ja ne olisi hyvaksyttava
unionin tasolla noudattaen selkedsti madriteltyjd ja avoi-
mia menettelyjd sekd vaatimuksia, joissa jasenvaltioille ja
infrastruktuurin haltijoille jatetddn riittavasti litkkumava-
raa paitoksenteon ja hallinnoinnin suhteen, jotta ne voi-
vat ottaa huomioon erityisid tavaraliikennekaytivid, esi-
merkiksi ERTMS, RailNetEurope, jiljempand 'RNE, ja
TEN-T, koskevat olemassa olevat aloitteet ja toteuttaa
toimenpiteitd niiden erityistarpeiden mukaisesti.

Jasenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden vilisen
koordinoinnin edistimiseksi sekd jatkuvuuden takaa-
miseksi tavaralitkennekédytavalld olisi perustettava kutakin
tavaralilkennekdytdvdd varten asiaankuuluva hallintora-
kenne ottaen huomioon tarve vilttdd paillekkiisyys jo
olemassa olevien hallintorakenteiden kanssa.

Markkinoiden tarpeisiin vastaamiseksi tavaraliikennekdy-
tavan perustamismenetelmat olisi esitettdvd tiytintoonpa-
nosuunnitelmassa, jossa olisi eriteltdva rautateiden tavara-
liikenteen kuljetussuoritteen parantamiseen tahtdavit toi-
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tavaraliikennekéytivad todennikoisesti kdyttavid hakijoita
on kuultava sidnnéllisesti hallintoneuvoston madarittele-
mid menettelyjd noudattaen, jotta varmistetaan, ettd tava-
raliikennekédytivin perustamiseksi suunnitellut tai toteu-
tetut toimet vastaavat kaikkien tavaralikennekdytivan
kéyttajien tarpeita tai odotuksia.

Olisi myos katsottava tarpeelliseksi kehittdd yhdistetyn
tavaraliikenteen terminaaleja tukemaan rautateiden tava-
ralifkennekéytdvien perustamista unionissa.

Tavaralitkennekdytavilld kaytettdvissd olevan infrastruk-
tuurikapasiteetin yhdenmukaisuuden ja jatkuvuuden var-
mistamiseksi olisi tavaraliikennekdytdvain tehtdvid inves-
tointeja koordinoitava asianomaisten jdsenvaltioiden ja
infrastruktuurin haltijoiden valilld sekd tarvittaessa myos
jasenvaltioiden ja kolmansien Euroopan maiden vililld, ja
ne olisi suunniteltava tavaraliikennekdytdvin tarpeita vas-
taavalla tavalla taloudellisen elinkelpoisuuden rajoissa. In-
vestoinnin toteuttamisaikataulu olisi julkaistava sen var-
mistamiseksi, ettd tieto saavuttaa hakijat, jotka voivat toi-
mia kdytavalld. Investoinnin kohteisiin olisi kuuluttava
yhteentoimivien jirjestelmien kehittdmiseen ja junakapa-
siteetin lisddmiseen tahtddvit hankkeet.

Samoista syistd kaikki infrastruktuuriin ja sen laitteistoon
liittyva tyo, joka saattaisi rajoittaa tavaraliikennekaytavalld
kiytettavissi olevaa kapasiteettia, olisi myos koordinoi-
tava tavaralilkennekdytdvin tasolla, ja siitd olisi laadittava
ajantasaistettuja julkaisuja.

Jotta rautateiden kansainvilisten tavaralifkennepalvelujen
infrastruktuurikapasiteetin kiyttdoikeutta koskevien hake-
musten jdttdmistd voitaisiin helpottaa, on aiheellista
osoittaa tai perustaa keskitetty palvelupiste kullekin tava-
raliikennekéytaville. Talloin olisi nojauduttava jo tehtyi-
hin aloitteisiin ja ennen kaikkea RNE:n, joka on elin, joka
toimii infrastruktuurin haltijoiden koordinointivalineena
ja tarjoaa palveluja kansainvilisille tavaralitkenneyrityk-
sille, kdynnistamiin aloitteisiin.

Tavaralitkennekdytdvien hallinnointiin olisi kuuluttava
my6s menettelyjd infrastruktuurikapasiteetin jakamiseksi
kyseisilla kaytavilla liikkennoiville kansainvilisille tavaraju-
nille. Niissd menettelyissd olisi huomioitava muiden lii-
kennelajien, my6s henkiloliikenteen, kapasiteetin tarve.

Rautateiden infrastruktuurin paremman kidyton varmis-
tamiseksi on tarpeen koordinoida kyseisen infrastruktuu-
rin ja terminaalien toiminta tavaraliikennekaytavalla.

Ensisijaisuussadnnot voivat myos tarkoittaa ensisijaisia ta-
voitteita kunkin jasenvaltion tilanteen mukaisesti.
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(22)  Tavaralitkennekdytdvalld liikennoivien tavarajunien olisi my0s koordinoida toimintansa varmistaakseen kyseisten
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mahdollisuuksien mukaan voitava liikennehiirididen sat-
tuessa liikennoida riittdvin tismaillisesti ottaen huomioon
kaikkien litkennelajien tarpeet.

Jotta edistettdisiin sitd, ettd rautateiden tavaraliikennepal-
velujen tarjoajien vilille syntyy kilpailua tavaraliikenne-
kaytavalld, muiden hakijoiden kuin rautatieyritysten tai
niiden muodostamien ryhmittymien olisi voitava hakea
infrastruktuurikapasiteetin kayttoikeuksia tavaraliikenne-
kaytavilld.

Jotta tavaraliikennekdytdvin perustamiseen tahtddvistd
toimista saatava hyGty voitaisiin arvioida objektiivisesti,
olisi valvottava tavaralitkennekdytavalld tarjottujen tavara-
liikennepalvelujen kuljetussuoritetta ja julkaistava sddn-
nollisesti laatuselvityksid. Kuljetussuoritteen arvioimisessa
olisi otettava huomioon tavaraliikennekaytavin kayttijille
suoritetun tyytyvaisyystutkimuksen tulokset.

Kansainvilisen rautatieliikenteen palvelujen syrjimatto-
mén saatavuuden takaamiseksi on tarpeen varmistaa te-
hokas koordinointi sddntelyelinten valilld tavaraliikenne-
kaytavan eri verkko-osuuksien osalta.

Kaikkien paaasiallisten infrastruktuurien kiyttod tavaralii-
kennekdytavalld koskeviin tietoihin tutustumisen helpot-
tamiseksi ja syrjimattoman padsyn varmistamiseksi mai-
nittuun  kdytavdin hallintoneuvoston olisi laadittava,
saannollisesti paivitettdvd ja julkaistava kaikki nimi tie-
dot sisdltdva asiakirja.

Jasenvaltiot eivit voi riittivilld tavalla saavuttaa timin
asetuksen tavoitetta, joka on tavaralifkennekéytavista
koostuvan kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalai-
sen rautatieverkon perustaminen, vaan se voidaan sen
laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin
unionin tasolla, joten unioni voi toteuttaa toimenpiteitd
Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vah-
vistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa ar-
tiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti
tassd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on timdn tavoitteen
saavuttamiseksi tarpeen.

Investointien koordinoinnin, kapasiteetinhallinnan ja lii-
kenteenohjauksen osalta olisi otettava kdyttoon sellaisten
infrastruktuurin haltijoiden, joiden on tarjottava laaduk-
kaita palveluja tavaraliikenneyrityksille kansainvaliselld
rautatiekdytavalld, viliseen yhteistyohon — perustuvat
oikeudenmukaiset saannot.

Koska kansainvilisten junien on liikennoitivd useista
tassd asetuksessa médritellyistd kdytavistd koostuvilla rei-
teilld, ndiden kdytavien infrastruktuurin haltijat voivat
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2.

kdytavien kapasiteetin saatavuuden, liikenteen sujuvuuden
ja ensisijaisuussddntojen johdonmukaisen soveltamisen eri
liikennelajeihin liikennehdirididen sattuessa.

Tamin asetuksen tavoitteena on parantaa rautateiden ta-
varaliikenteen tehokkuutta suhteessa muihin liikenne-
muotoihin. Olisi varmistettava jasenvaltioiden ja infrast-
ruktuurin haltijoiden vilinen koordinointi, jotta taataan
tavaraliikennekaytdvien mahdollisimman tehokas toi-
minta. Jotta timd olisi mahdollista, rautateiden tavaralii-
kenteen kapasiteettia ja tehokkuutta olisi pyrittiva lisdd-
méin operatiivisilla toimilla ja investoimalla samalla inf-
rastruktuuriin ja tekniseen laitteistoon, kuten ERTMS-jar-
jestelmdan.

Tavaraliikennekdytdvien perustamista ja muuttamista seké
jasenvaltioille myonnettyja poikkeuksia koskevat sdannot
on pantava tdytintoon yhtaldisin edellytyksin, jotta voi-
daan varmistaa, ettd tavaraliikennekdytivien perustamista
koskevat ehdotukset ovat tissd asetuksessa vahvistettujen
vaatimusten mukaisia, ja tdstd syystd tdytintoonpanovalta
olisi siirrettdvd komissiolle. Euroopan unionin toimin-
nasta tehdyn sopimuksen 291 artiklan mukaisesti yleiset
sdannot ja periaatteet, joiden mukaisesti jasenvaltiot val-
vovat komission tdytantoonpanovallan kayttod, vahvis-
tetaan tavallista lainsddtamisjarjestystd noudattaen anne-
tulla asetuksella etukiteen. Ennen kyseisen asetuksen an-
tamista sovelletaan edelleen menettelystd komissiolle siir-
rettyd tdytintoonpanovaltaa kiytettdessd 28 paivind ke-
sakuuta 1999 tehtya neuvoston padtostd
1999/468/EY ('), lukuun ottamatta valvonnan kisittavad
sdantelymenettelyd, jota ei sovelleta,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

I LUKU
YLEISTA
1 artikla

Kohde ja soveltamisala

Tassi asetuksessa vahvistetaan sadnnot kilpailukykyisen ta-

varaliikenteen kansainvilisten rautatickdytdvien perustamiselle ja
organisoinnille kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaisen
rautatieverkon kehittimiseksi. Siind vahvistetaan tavaraliikenne-
kdytavien valintaa, organisointia, hallinnointia sekd niihin tehta-
vien investointien alustavaa suunnittelua koskevat sdinnot.

Tdtd asetusta sovelletaan tavaraliikennekaytiviin kuuluvan

rautateiden infrastruktuurin hallinnointiin ja kiytt6on.

() EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
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2 artikla

Miiritelmit

1. Tissd asetuksessa sovelletaan direktiivin 2001/14/EY
2 artiklan madritelmia.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen miiritelmien lisdksi tdssd
asetuksessa tarkoitetaan

a) ’tavaralifkennekédytavalld kaikkia jdsenvaltioiden ja tilanteen
mukaan kolmansien Euroopan maiden alueella tai vililld ole-
via mdédritettyjd rautateitd, myos junalauttayhteyksid, jotka
yhdistavat vahintddn kaksi terminaalia pdareitin ja tilanteen
mukaan kiertoreittien ja niitd yhdistdvien reittiosuuksien var-
rella, mukaan lukien rautatieinfrastruktuuri ja sen laitteisto
sekd  asiaankuuluvat  rautatieliikennepalvelut  direktiivin
2001/14/EY 5 artiklan mukaisesti;

=

tdytantoonpanosuunnitelmalla’ asiakirjaa, jossa esitetddn kei-
not ja strategia, jotka asianomaiset osapuolet aikovat panna
tdytdntoon toteuttaakseen tietyn ajanjakson aikana tavaralii-
kennekaytivan perustamiseksi tarvittavat riittavat toimet;

¢) ’terminaalilla’ tavaraliikennekaytavilld sijaitsevaa jdrjestelmad,
joka on jdrjestetty erityisesti sitd varten, ettd tavarajunat voi-
daan lastata jaftai purkaa ja rautateiden tavaraliikennepalvelut
voidaan yhdistdd maantie-, meri-, sisdvesi- ja ilmaliikennepal-
veluihin ja ettd tavarajunia voidaan muodostaa tai niiden
kokoonpanoa muuttaa ja ettd tarvittaessa voidaan suorittaa
rajamenettelyja kolmansien Euroopan maiden vastaisilla ra-
joilla.

II LUKU

KILPAILUKYKYISEN TAVARALIKENTEEN KANSAINVALISTEN
RAUTATIELIKENNEKAYTAVIEN ~ MAARITTAMINEN ~ JA
HALLINNOINTI

3 artikla

Ensimmiisten tavaraliikennekiytivien méiirittiminen

Liitteessd tarkoitetut jasenvaltiot saattavat liitteessd vahvistetut
ensimmidiset tavaraliikennekaytavit toimiviksi siind vahvistettui-
hin pdivimairiin mennessid. Asianomaiset jasenvaltiot ilmoitta-
vat komissiolle tavaraliikennekdytivien perustamisesta.

4 artikla

Muita tavaraliikennekiytivii koskevat vaatimukset

Jaljempdna 5 artiklassa tarkoitettujen muiden tavaraliikennekdy-
tavien valinnassa ja 6 artiklassa tarkoitetuissa tavaraliikennekay-
taviin tehtdvissi muutoksissa on otettava huomioon seuraavat
vaatimukset:

a) tavaraliikennekdytdvd kulkee vihintdidn kolmen jdsenvaltion
tai, jos tavaraliikennekaytdvian yhdistimien terminaalien vili-
nen etidisyys on yli 500 kilometrid, kahden jdsenvaltion alu-
een kautta;

b) tavaraliikennekadytivin yhdenmukaisuus TEN-T:n, ERTMS-
kdytavien ja/tai RNE:ssd maédriteltyjen kdytivien kanssa;

¢) TEN-T:n ensisijaisten hankkeiden () integrointi tavaraliiken-
nekdytdvain;

d) tavaraliikennekdytdvin perustamisesta aiheutuvien sosioeko-
nomisten kustannusten ja hyotyjen vilinen tasapaino;

e) kaikkien tavaraliikennekdytivien, joita jasenvaltiot ovat eh-
dottaneet kilpailukykyisen tavaralitkenteen eurooppalaisen
rautatieverkon perustamiseksi, valinen yhdenmukaisuus;

f) rautateiden tavaralitkenteen ja merkittdvien kauppa- ja tava-
ravirtojen kehittdminen tavaraliikennekaytavalli;

g) tarvittaessa paremmat yhteydet jasenvaltioiden ja kolmansien
Euroopan maiden valillg;

h) hakijoiden kiinnostus tavaralifkennekdytivad kohtaan;

i) hyvin toimivat yhteydet muihin liikennemuotoihin erityisesti
riittdvdan terminaaliverkon johdosta, myos meri- ja sisdvesi-
satamissa.

5 artikla

Muiden tavaraliikennekiytivien valinta

1. Kaikki jasenvaltiot, joilla on rautatieraja toisen jasenvaltion
kanssa, osallistuvat vahintddn yhden tavaraliikennekaytivian pe-
rustamiseen, ellei velvoitetta ole jo tdytetty 3 artiklan nojalla.

2. Sen estdmdttd, mitd 1 kohdassa sdddetddn, jasenvaltioiden
on jasenvaltion pyynnosti osallistuttava kyseisessd kohdassa tar-
koitetun tavaralifkennekdytivin perustamiseen tai olemassa ole-
van kdytdvin jatkamiseen, jotta naapurijasenvaltio voi tdyttad
kyseisen kohdan mukaisen velvoitteensa.

(") Ks. unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehit-
tamiseksi 7 pédivind heinikuuta 2010 tehdyn Euroopan parlamentin
ja neuvoston péitoksen N:o 661/2010/EU (EUVL L 204, 5.8.2010,
s. 1) liite IIL



L 276/26

Euroopan unionin virallinen lehti

20.10.2010

3. Jos jasenvaltio sosioekonomisen analyysin tehtyddn kat-
soo, ettd tavaraliikennekdytavian perustaminen ei olisi tavaralii-
kennekdytdvdd todennikoisesti kayttavien hakijoiden edun mu-
kaista tai ettd se ei toisi merkittdvid sosioekonomisia etuja tai
ettd se aiheuttaisi suhteetonta rasitetta, asianomainen jisenvaltio
ei ole velvoitettu osallistumaan tdmin artiklan 1 ja 2 kohdassa
tarkoitetulla tavalla, mikali komissio ndin paittdd 21 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta  direktiivin = 91/440/ETY
7 artiklan mukaisia jisenvaltioiden velvoitteita.

4. Jasenvaltio ei ole velvoitettu osallistumaan 1 ja 2 kohdassa
tarkoitetulla tavalla, jos sen rataverkon raideleveys eroaa unionin
padasiallisen rataverkon raideleveydesta.

5. Asianomaisten jisenvaltioiden on ehdotettava tavaraliiken-
nekdytavan perustamista. Tdtd varten niiden on ldhetettivd ko-
missiolle yhdessé aiesopimus, joka sisiltdd asianomaisten infrast-
ruktuurin haltijoiden ja hakijoiden kuulemisen perusteella laa-
ditun ehdotuksen, jossa on otettu huomioon 4 artiklassa vahvis-
tetut vaatimukset.

Edelld olevien 1 ja 2 kohdan mukaisten velvoitteiden tayttami-
seksi asianomaisten jdsenvaltioiden on yhdessd lihetettdva aie-
sopimus komissiolle viimeistddn 10 pdivind marraskuuta 2012.

6. Komissio tutkii 5 kohdassa tarkoitetut tavaraliikennekéy-
tdvian perustamista koskevat ehdotukset ja tekee 21 artiklan 3
kohdassa tarkoitettua sddntelymenettelyd noudattaen viimeistddn
yhdeksdn kuukauden kuluttua ehdotuksen toimittamisesta paa-
toksen siitd, onko ehdotus timin artiklan mukainen.

7. Asianomaisten jdsenvaltioiden on perustettava tavaralii-
kennekaytiva viimeistdan kahden vuoden kuluttua 6 kohdassa
tarkoitetusta komission paatoksesta.

6 artikla

Muiden tavaraliikennekiytivien muuttaminen

1. Edelld 5 artiklassa tarkoitettuja tavaraliikennekaytavid voi-
daan muuttaa asianomaisten jasenvaltioiden komissiolle toimit-
taman yhteisen ehdotuksen perusteella, kun asianomaisia inf-
rastruktuurin haltijoita ja hakijoita on kuultu.

2. Komissio tekee ehdotuksesta paitoksen 21 artiklan 3 koh-
dassa tarkoitettua sddntelymenettelyd noudattaen ottaen huomi-
oon 4 artiklassa vahvistetut vaatimukset.

7 artikla

Sovittelu

Jos kaksi tai useampi asianomaisista jasenvaltioista ei pddse yh-
teisymmarrykseen tavaraliikennekidytivin perustamisesta tai
muuttamisesta niiden alueella sijaitsevan rautatieinfrastruktuurin
osalta, komissio kuulee jonkin asianomaisen jdsenvaltion pyyn-
nostd 21 artiklassa tarkoitettua komiteaa tdssd asiassa. Komis-
sion lausunto toimitetaan asianomaisille jasenvaltioille. Asian-
omaisten jdsenvaltioiden on otettava timd lausunto huomioon
ratkaisun saavuttamiseksi ja tehtdvd paitos yhteisymmarryk-
sessd.

8 artikla

Tavaraliikennekiytivien hallinnointi

1. Asianomaiset jasenvaltiot perustavat kutakin tavaraliiken-
nekdytivad varten johtokunnan, joka vastaa tavaralifkennekéyta-
vin yleisten tavoitteiden méarittelystd, valvonnasta sekd timéan
artiklan 7 kohdassa, 9 ja 11 artiklassa, 14 artiklan 1 kohdassa
sekd 22 artiklassa nimenomaisesti siddettyjen toimenpiteiden
toteuttamisesta. Johtokunta muodostuu asianomaisten jisenval-
tioiden viranomaisten edustajista.

2. Asianomaiset infrastruktuurin haltijat ja tarvittaessa direk-
tiivin 2001/14/EY 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut kaytto-
oikeuden myontavit elimet perustavat kutakin tavaraliikenne-
kdytavaa varten hallintoneuvoston, joka vastaa timdn artiklan
5, 7, 8 ja 9 kohdassa sekd timin asetuksen 9-12 artiklassa,
13 artiklan 1 kohdassa, 14 artiklan 2, 6 ja 9 kohdassa,
16 artiklan 1 kohdassa, 17 artiklan 1 kohdassa sekd 18 ja
19 artiklassa nimenomaisesti sdddettyjen toimenpiteiden toteut-
tamisesta. Hallintoneuvosto muodostuu infrastruktuurin haltijoi-
den edustajista.

3. Tavaraliikennekdytivin piiriin kuuluvien jdsenvaltioiden ja
infrastruktuurin haltijoiden on tehtdvd yhteistyotd 1 ja 2 koh-
dassa tarkoitetussa johtokunnassa ja hallintoneuvostossa sen
varmistamiseksi, ettd tavaraliikennekdytivdd kehitetddn sen tdy-
tintdonpanosuunnitelman mukaisesti.

4. Johtokunta tekee pditoksensd asianomaisten jisenvaltioi-
den viranomaisten edustajien yhteisymmarryksen pohjalta.

5. Hallintoneuvosto tekee pddtoksensd, mukaan lukien sen
oikeudellista asemaa, organisaatiorakenteen vahvistamista, varoja
ja henkilostod koskevat paitokset, asianomaisten infrastruktuu-
rin haltijoiden yhteisymmarryksen pohjalta. Hallintoneuvosto
voi olla itsendinen oikeushenkilo. Se voi olla eurooppalaisesta
taloudellisesta etuyhtymistd (ETEY) 25 pdivind heinikuuta
1985 annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 2137/85 (1) mu-
kainen eurooppalainen taloudellinen etuyhtyma.

() EYVL L 199, 31.7.1985, s. 1.
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6.  Johtokunnan ja hallintoneuvoston vastuualueet eivit vai-
kuta direktiivin 91/440/ETY 4 artiklan 2 kohdan mukaiseen
infrastruktuurin haltijoiden riippumattomuuteen.

7. Hallintoneuvosto perustaa tavaraliikennekdytdvin termi-
naalien, meri- ja sisdvesisatamat tarvittaessa mukaan lukien, hal-
tijoista ja omistajista koostuvan neuvoa-antavan ryhman. Tama
neuvoa-antava ryhmd voi antaa lausunnon kaikista hallintoneu-
voston ehdotuksista, jotka vaikuttavat suoraan terminaalien in-
vestointeihin ja hallinnointiin. Se voi antaa lausuntoja myos
omasta aloitteestaan. Hallintoneuvosto ottaa nidmd lausunnot
huomioon. Mikili hallintoneuvosto ja neuvoa-antava ryhmad
ovat erimielisid, viimeksi mainittu voi viedd asian johtokunnan
ksiteltavaksi. Johtokunta toimii valittdjand ja antaa lausuntonsa
hyvissd ajoin. Lopullisen pddtoksen tekee kuitenkin hallintoneu-
vosto.

8.  Hallintoneuvosto perustaa toisen neuvoa-antavan ryhman,
joka koostuu tavaraliikennekdytdvin kdytostd kiinnostuneista
rautatieyrityksistd. Timi neuvoa-antava ryhmd voi antaa lausun-
non kaikista hallintoneuvoston ehdotuksista, jotka vaikuttavat
ndihin yrityksiin. Se voi antaa lausuntoja myos omasta aloittees-
taan. Hallintoneuvosto ottaa nimi lausunnot huomioon.

9.  Hallintoneuvosto koordinoi kansallisten ja Euroopan tason
suunnitelmien mukaisesti yhteentoimivien tietotekniikan sovel-
lusten tai vaihtoehtoisten ratkaisujen kaytt6d, joita tulevaisuu-
dessa saattaa olla saatavilla kansainvilisid junareittejd koskevien
pyyntdjen ja tavaraliikennekaytavilld harjoitettavan kansainvali-
sen liikenteen kasittelyyn.

9 artikla

Tavaraliikennekiytivisuunnitelman
taytintdonpanotoimenpiteet

1. Hallintoneuvosto laatii tdytdntoonpanosuunnitelman vii-
meistddn kuusi kuukautta ennen kuin se saattaa tavaraliikenne-
kidytdvin toimivaksi ja toimittaa sen johtokunnalle hyviksyttd-
viksi. Tahdn suunnitelmaan siséltyy:

a) kuvaus tavaraliikennekdytdvan ominaisuuksista, pullonkaulat
mukaan lukien, ja tavaralilkennekdytivin perustamiseksi tar-
vittavia toimenpiteitd koskeva ohjelma;

b) 3 kohdassa tarkoitetun tutkimuksen olennaiset osat;

¢) tavaraliikennekédytivien tavoitteet, erityisesti tavaraliikenne-
kdytavan kuljetussuoritetavoite, joka ilmaistaan palvelun laa-
tuna ja tavaraliikennekdytdvian kapasiteettina 19 artiklan
sdannosten mukaisesti;

d) 11 artiklassa tarkoitettu investointisuunnitelma; ja

¢) toimenpiteet 12-19 artiklan sddnnosten tdytintoonpanemi-
seksi.

2. Hallintoneuvosto tarkistaa tdytdntoonpanosuunnitelmaa
maédrdajoin ottaen huomioon sen tdytintoonpanossa saavutetun
edistyksen, rautateiden tavaraliikennemarkkinat tavaraliikenne-
kaytavalld ja 1 kohdan c alakohdassa tarkoitettujen tavoitteiden
mukaisesti mitatun kuljetussuoritteen.

3. Hallintoneuvosto suorittaa ja saattaa miirdajoin ajan ta-
salle litkenteen markkinatutkimuksen, joka koskee tavaraliiken-
nekdytdvan perustamisesta seuraavaa liikenteen todettua ja ole-
tettua kehitystd tavaraliikennekaytavilld ja kattaa sekd tavaralii-
kenteen ettd henkiloliikenteen eri litkennelajit. Tutkimuksessa
tarkastellaan tarvittaessa my0s tavaraliikennekdytdvin perus-
tamisesta aiheutuvia sosioekonomisia kustannuksia ja hyotyja.

4. Taytintoonpanosuunnitelmassa otetaan huomioon termi-
naalien kehittdminen, jotta ne olisivat tavaraliikennekaytavalla
harjoitettavan rautateiden tavaraliikenteen tarpeiden mukaiset
ja toimisivat erityisesti yhdistetyn tavaraliikenteen solmukohtina
tavaraliikennekaytavilla.

5. Hallintoneuvosto toteuttaa tarvittaessa toimia yhteistyon
tekemiseksi alue- ja/tai paikallishallintojen kanssa tdytantoonpa-
nosuunnitelman osalta.

10 artikla

Hakijoiden kuuleminen

Hallintoneuvosto ottaa kayttoon kuulemismenettelyt, jotta haki-
jat, jotka todennikoisesti kdyttavit tavaraliikennekdytdvai, voisi-
vat osallistua asianmukaisella tavalla. Se varmistaa erityisesti, ettd
hakijoita kuullaan ennen kuin 9 artiklassa tarkoitettu tdytdn-
toonpanosuunnitelma toimitetaan johtokunnalle.

1II LUKU
TAVARALIIKENNEKAYTAVAAN TEHTAVAT INVESTOINNIT
11 artikla

Investointien suunnittelu

1. Hallintoneuvosto laatii investointisuunnitelman, joka sisil-
tdd tietoja suunnitelluista keskipitkdn ja pitkdn aikavilin inves-
toinneista tavaraliikennekdytdvin infrastruktuuriin, ja tarkistaa
siti madrdajoin sekd toimittaa sen johtokunnalle hyvaksytta-
viksi. Tdhdn suunnitelmaan sisiltyy:

a) luettelo suunnitelluista hankkeista, joiden tavoitteena on ta-
varaliikennekdytavalld sijaitsevan rautatieinfrastruktuurin ja
sen laitteiston laajentaminen, uudistaminen tai uudelleenjdr-
jestdminen, sekd asiaankuuluvat rahoitustarpeet ja -lahteet;
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b) tavaraliikennekaytavilld sijaitsevien yhteentoimivien jirjestel-
mien kéyttod koskeva suunnitelma, joka vastaa rautatiejirjes-
telmén yhteentoimivuudesta yhteisossd 17 péivind kesikuuta
2008 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-
vissd 2008/57/EY (!) mddriteltyjd verkkojen yhteentoimivuu-
den olennaisia vaatimuksia ja teknisid eritelmid. Tamd suun-
nitelma pohjautuu yhteentoimivien jirjestelmien kayttod kos-
kevaan kustannus-hy6tyanalyysiin;

c) tavaralilkennekdytavilli mahdollisesti litkennoivien tavaraju-
nien kapasiteetin hallintaa koskeva suunnitelma, johon sisil-
tyy yksiloityjen pullonkaulojen poistaminen. Timd suunni-
telma voi perustua siihen, ettd parannetaan nopeuden sovit-
tamista ja lisitddn tavaraliikennekaytavilld liikennoiville ju-
nille sallittua pituutta, kuormaulottumaa ja kuljetetun rahdin
maédrdd tai akselipainoa; ja

d) soveltuvin osin viittaus unionin rahoitusohjelmissa suunnitel-
tuun unionin rahoitusosuuteen.

2. Tamin asetuksen soveltaminen ei vaikuta jasenvaltioiden
toimivaltaan rautatie-infrastruktuurin suunnittelun ja rahoituk-
sen osalta.

12 artikla

Toéiden koordinointi

Hallintoneuvosto koordinoi aikataulusuunnitelmansa, jotka kos-
kevat kaikkia sellaisia infrastruktuuriin ja sen laitteistoon tehti-
vid toitd, jotka rajoittaisivat tavaraliikennekaytivian kaytettivissd
olevaa kapasiteettia, ja varmistaa, ettd ne julkaistaan yhdessd
paikassa asianmukaisella tavalla ja aikavalilla.

IV LUKU
TAVARALIIKENNEKAYTAVAN HALLINNOINTI
13 artikla

Keskitetty palvelupiste infrastruktuurikapasiteettia

koskeville hakemuksille

1.  Tavaraliikennekaytdvin hallintoneuvosto nimeda tai perus-
taa hakijoille yhteisen elimen, jonka avulla hakijat voivat yh-
dessd paikassa ja yhdelld kertaa pyytda ja saada vastauksia, jotka
koskevat infrastruktuurikapasiteettia vahintdan yhden rajan tava-
raliikennekéytavilld ylittaville tavarajunille, jaljempénd 'keskitetty
palvelupiste’.

2. Keskitetty palvelupiste on koordinaatioviline, joka antaa
my0s perustietoa infrastruktuurikapasiteetin jakamisesta, mu-
kaan lukien 18 artiklassa tarkoitetut tiedot. Se antaa tiedon
pyynnon esittimishetkelld kiytettdvissid olevasta infrastruktuu-
rikapasiteetista ja sen ominaisuuksista ennalta madriteltyjen pa-
rametrien mukaisesti, joita ovat muun muassa tavaraliikenne-
kaytavalla liikennoéiville junille sallittu nopeus, pituus, kuormau-
lottuma tai akselipaino.

() EUVL L 191, 18.7.2008, s. 1.

3. Keskitetty palvelupiste tekee pdatoksen hakemuksista,
jotka koskevat 14 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuja ennalta maa-
rittyjd reittejd ja 14 artiklan 5 kohdassa tarkoitettua varakapa-
siteettia. Se jakaa kapasiteetin direktiivissi 2001/14/EY vahvis-
tettujen kapasiteetin jakoa koskevien sddntojen mukaisesti. Se
ilmoittaa toimivaltaisille infrastruktuurin haltijoille viipymattd
ndistd hakemuksista ja niitd koskevista paatoksista.

4. Kun on kyse infrastruktuurikapasiteettia koskevasta pyyn-
nostd, johon ei voida vastata 3 kohdan mukaisesti, keskitetty
palvelupiste toimittaa infrastruktuurikapasiteettia koskevan ha-
kemuksen viipymdttd toimivaltaisille infrastruktuurin haltijoille
ja tarvittaessa direktiivin 2001/14/EY 14 artiklan 2 kohdassa
tarkoitetuille kdyttdoikeuden myontiville elimille, jotka tekevit
hakemusta koskevan paitoksen kyseisen direktiivin 13 artiklan
ja IIT luvun mukaisesti ja valittdvat timidn paitoksen keskitetylle
palvelupisteelle jatkokisittelyd varten.

5. Keskitetty palvelupiste toimii avoimesti ja syrjimattomasti.
Tatd varten pidetddn rekisterid, joka annetaan kaikkien asiasta
kiinnostuneiden osapuolten kayttoon. Rekisteriin kirjataan hake-
musten paivimaarat, hakijoiden nimet seké tiedot toimitetuista
asiakirjoista ja sattuneista tapahtumista. Toiminta tapahtuu sdin-
telyviranomaisten valvonnassa 20 artiklan mukaisesti.

14 artikla

Tavarajunille myonnettivi kapasiteetti

1.  Johtokunta mddrittelee puitteet infrastruktuurikapasiteetin
jakamiselle tavaraliikennekdytdvalld direktiivin  2001/14/EY
14 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

2. Hallintoneuvosto arvioi tavaraliikennekdytavalla likennoi-
ville tavarajunille jaettavan kapasiteetin tarpeen ottaen huomi-
oon timin asetuksen 9 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun liiken-
teen markkinatutkimuksen, aikaisempiin ja nykyisiin litkenteen
aikatauluihin liittyvat infrastruktuurikapasiteettia koskevat hake-
mukset sekd puitesopimukset.

3. Tdmin artiklan 2 kohdassa tarkoitetun arvion perusteella
tavaralifkennekdytdvan infrastruktuurin haltijat maarittelevat ja
organisoivat yhdessd tavarajunien kansainviliset ennalta mii-
ratyt reitit direktiivin 2001/14/EY 15 artiklassa tarkoitettua me-
nettelyd noudattaen ja tunnustaen muun liikenteen, mukaan
lukien henkiloliikenteen, kapasiteettitarpeet. Niiden on mahdol-
listettava matka-ajat, yhteyksien tiheydet, 1ahto- ja saapumisajat
sekd reititykset, jotka soveltuvat rahtilitkennepalveluille siten,
ettd tavaralilkennekaytavalli kulkevien rahtijunien tavaraliiken-
teen mddrdd voidaan lisitd. Ndmd junien ennalta madrityt reitit
on julkaistava viimeistddn kolme kuukautta ennen kuin direktii-
vin 2001/14/EY liitteessd III tarkoitettu maardaika kapasiteetti-
hakemusten vastaanottamiselle paittyy. Useiden tavaralitkenne-
kdytavien infrastruktuurin haltijat voivat tarvittaessa koordinoida
junien kansainvilisid ennalta madrittyjd reittejd, jotka tarjoavat
kapasiteettia asianomaisilla tavaraliikennekaytavilla.
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4. Ndmi junien ennalta maaratyt reitit on myonnettdva ensin
vdhintddn yhden rajan ylittaville tavarajunille.

5. Markkinatarpeiden ja timén artiklan 2 kohdassa tarkoite-
tun arvioinnin perusteella infrastruktuurin haltijat maidrittelevat
yhdessd varakapasiteetin tavaralitkennekdytavalld litkennoivid
kansainvalisid tavarajunia varten ottaen huomioon muun liiken-
teen, mukaan lukien henkil6liikenteen, kapasiteettitarpeet ja sii-
lyttavit varakapasiteetin lopullisessa litkenteen aikataulussa, jotta
direktiivin 2001/14/EY 23 artiklassa tarkoitettuihin kapasiteettia
koskeviin ad hoc -hakemuksiin voidaan vastata nopeasti ja
asianmukaisesti. Tdmd kapasiteetti pidetddn varalla hallintoneu-
voston padttimain, kapasiteetin kiyttoonotolle aikataulussa va-
rattua aikaa edeltivddn mairdaikaan saakka. Madrdaika ei saa
olla yli 60 pdivaa.

6.  Hallintoneuvosto edistdd kapasiteetin jakamiseen tavaralii-
kennekdytavalld sovellettavien ensisijaisuussddntojen koordinoi-
mista.

7. Infrastruktuurin haltijat voivat sisillyttdd asettamiinsa kayt-
toehtoihin maksun sellaisia junien reittejd varten, jotka myon-
netddn mutta joita ei lopulta kuitenkaan kaytetd. Tamédn maksun
mddrdn on oltava asianmukainen, varoittava ja tehokas.

8. Ellei kyseessd ole ylivoimainen este, mukaan lukien kiireel-
linen ja turvallisuuden kannalta vilttimiton tyo, joka ei ole
ennakoitavissa, timdn artiklan mukaisesti tavaraliikenteen har-
joittamiseen myonnettyd reittid ei voida peruuttaa alle kahta
kuukautta ennen liikenteen aikataulun mukaista ajankohtaa,
jos asianomainen hakija ei anna suostumustaan tallaiselle pe-
ruuttamiselle. Tdssd tapauksessa asianomainen infrastruktuurin
haltija pyrkii tarjoamaan hakijalle yhtd laadukkaan ja luotettavan
reitin, joka hakijalla on oikeus hyviksya tai hylitd. Timd sddn-
nos ei vaikuta oikeuksiin, joita hakijalla voi olla direktiivin
2001/14/EY 19 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun sopimuksen
nojalla. Hakija voi joka tapauksessa viedd asian timdn asetuksen
20 artiklassa tarkoitetun sddntelyelimen kasiteltavaksi.

9.  Tavaralilkennekdytdvin hallintoneuvosto ja 8 artiklan 7
kohdassa tarkoitettu neuvoa-antava ryhmai ottavat kdyttoon me-
nettelyt varmistaakseen, ettd kapasiteetin jako infrastruktuurin
haltijoiden kesken koordinoidaan mahdollisimman tehokkaasti
sekd 13 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen hakemusten ettd asi-
anomaisten infrastruktuurin haltijoiden vastaanottamien hake-
musten osalta. Tdssd otetaan huomioon myos paisy terminaa-
leihin.

10.  Tamdn artiklan 4 ja 9 kohdassa esitettyihin viittauksiin
infrastruktuurin haltijoihin sisiltyvit soveltuvin osin direktiivin
2001/14/EY 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut kayttooikeuden
myontavat elimet.

15 artikla
Hyviksytyt hakijat

Muut hakijat kuin rautatieyritykset tai niiden muodostamat kan-
sainviliset ryhmittymdt, kuten rahdin lahettdjat, huolitsijat ja
yhdistettyjen kuljetusten hoitajat, voivat pyytdd 14 artiklan 3
kohdassa tarkoitettuja junien kansainvilisid ennalta maarattyja
reittejd ja 14 artiklan 5 kohdassa mdiriteltyd varakapasiteettia,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta  direktiivin - 2001/14/EY
16 artiklan 1 kohdan soveltamista. Voidakseen kayttaa tallaista
junien reittid tavaraliikennekaytdvilld tapahtuvaan tavaraliiken-
teeseen naiden hakijoiden on osoitettava rautatieyritys tekemain
sopimus infrastruktuurin haltijan kanssa direktiivin 91/440/ETY
10 artiklan 5 kohdan mukaisesti.

16 artikla

Liikenteenohjaus

1. Tavaraliikennekdytidvin hallintoneuvosto ottaa kayttoon
tavaraliikennekdytivin liikkenteenohjausta koskevat koordinointi-
menettelyt. Toisiinsa liittyvien tavaraliikennekéytdvien hallinto-
neuvostot ottavat kdyttoon tillaisten tavaraliikennekaytavien lii-
kenteen ohjauksen koordinointia koskevat menettelyt.

2. Tavaralikennekdytdvin  infrastruktuurin = haltijat  ja
8 artiklan 7 kohdassa tarkoitettu neuvoa-antava ryhmi ottavat
kdyttoon menettelyt varmistaakseen, ettd rautatieinfrastruktuurin
ja terminaalien vélistd toimintaa koordinoidaan mahdollisimman
tehokkaasti.

17 artikla

Liikenteenohjaus hiirididen sattuessa

1. Hallintoneuvosto asettaa yhteiset tismallisyystavoitteet ja/
tai vahvistaa liikenteenohjausta koskevat suuntaviivat sellaisia
tilanteita varten, joissa junien liikkennointi tavaralifkennekayta-

valld héiriytyy.

2. Asianomaiset infrastruktuurin haltijat laativat ensisijaisuus-
sdantojd eri likkennelajien ohjaamiseksi kyseisen infrastruktuurin
haltijan vastuulla olevan tavaraliikennekéytavin osalla timén
artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen yhteisten tavoitteiden ja/tai
suuntaviivojen mukaisesti. Ensisijaisuussddnnot julkaistaan direk-
tiivin 2001/14/EY 3 artiklassa tarkoitetussa verkkoselostuksessa.

3. Ensisijaisuussddntojen vahvistamista koskevissa periaat-
teissa on mdadrattdva ainakin, ettd 14 artiklan 3 ja 4 kohdassa
tarkoitettua litkenteen aikataulua noudattaville tavaraliikenteen
junille myonnettyd reittid ei piddi muuttaa, mikdli se suinkin
on mahdollista. Ensisijaisuussddntojen vahvistamista koskevissa
periaatteissa on pyrittdvd saamaan verkon yleinen palautumis-
aika mahdollisimman Iyhyeksi kaikkien litkennelajien tarpeiden
osalta. Infrastruktuurin haltijat voivat tdtd tarkoitusta varten
koordinoida eri litkennelajien vilisen ohjauksen useilla tavaralii-
kennekaytavilla.
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18 artikla

Tavaraliikennekiytivin kiytt6edellytyksid koskevat tiedot

Hallintoneuvosto laatii ja julkaisee jatkuvasti pdivitettivin asia-
kirjan, jossa ovat:

a) kaikki direktiivin 2001/14/EY 3 artiklassa sdddettyd menet-
telyd noudattaen laadittujen kansallisten verkkoselostusten
sisaltamat tiedot tavaralilkennekdytavastd;

b) terminaaleja koskeva luettelo ja niiden ominaisuudet, erityi-
sesti tiedot terminaaleihin paisyd koskevista edellytyksistd ja
tavoista;

¢) tiedot timan asetuksen 13-17 artiklassa tarkoitetuista me-
nettelyistd; seka

d) tdytintdonpanosuunnitelma.

19 artikla

Palvelun laatu tavaraliikennekiytivilld

1.  Tavaraliikennekaytdvin hallintoneuvosto edistdd yhteenso-
pivuutta direktiivin 2001/14/EY 11 artiklassa tarkoitettujen suo-
rituskannustinjdrjestelmien valilld tavaralifkennekaytavalla.

2. Hallintoneuvosto seuraa tavaraliikennepalvelujen suoritta-
mista tavaralifkennekéytavilld ja julkaisee seurannan tulokset
vuosittain.

3. Hallintoneuvosto jdrjestdd tavaraliikennekaytavien kayttd-
jille tyytyvdisyystutkimuksen ja julkaisee sen tulokset kerran
vuodessa.

20 artikla

Saintelyelimet

1. Direktiivin 2001/14/EY 30 artiklassa tarkoitetut sddntelye-
limet tekevit yhteistyotd seuratessaan kilpailua tavaraliikenne-
kaytavalla. Ne takaavat etenkin syrjimattoman pddsyn tavaralii-
kennekdytiville ja toimivat kyseisen direktiivin 30 artiklan 2
kohdassa tarkoitettuina muutoksenhakuelimind. Ne vaihtavat
keskendin infrastruktuurin haltijoilta ja muilta asiaankuuluvilta
osapuolilta saatuja tarpeellisia tietoja.

2. Jasenvaltioiden on pyrittdvd mdairittdimain vertailukelpoi-
nen saintelytaso, jotta voidaan edistdd vapaata ja oikeudenmu-

kaista kilpailua tavaralitkennekdytavilld. Markkinatoimijoiden on
voitava helposti kaddntyd sddntelyelinten puoleen, ja ndiden on
voitava tehdd péddtoksensd riippumattomasti ja tehokkaasti.

3. Jos hakija tekee sddntelyelimelle valituksen rautateiden ta-
varaliikenteen kansainvalisistd palveluista tai jos saantelyelin
suorittaa oma-aloitteisen tutkimuksen, asianomaisen sadntelyeli-
men on kuultava kaikkien muiden sellaisten jdsenvaltioiden
sdantelyelimid, joiden kautta kyseisen tavarajunan kansainvali-
nen reitti kulkee, ja pyydettivd niiltd kaikki tarvittavat tiedot
ennen padtoksensd tekemista.

4. Edelld olevan 3 kohdan mukaisesti kuullut saantelyelimet
antavat asianomaiselle sddntelyelimelle kaikki tiedot, joita niilla
itsellidn on oikeus pyytdd kansallisen lainsddddntonsd nojalla.
Naitd tietoja saa kiyttdd ainoastaan valituksen kasittelyssd tai
2 kohdassa tarkoitetussa tutkimuksessa.

5. Valituksen vastaanottanut tai oma-aloitteisen tutkimuksen
kdynnistinyt sddntelyelin siirtdd tarvittaessa asiaankuuluvat tie-
dot toimivaltaiselle sddntelyelimelle, jotta tima elin voisi toteut-
taa asianosaisia koskevat toimenpiteet.

6.  Direktiivin 2001/14/EY 15 artiklan 1 kohdassa tarkoitet-
tujen infrastruktuurin haltijoiden edustajien on varmistettava,
ettd kaikki tdimdn artiklan 3 kohdassa tarkoitetun valituksen
kisittelyn tai tutkimuksen puitteissa tarvittavat ja sen jisenval-
tion, jossa edustaja toimii, sddntelyelimen pyytimit tiedot toi-
mitetaan viipymattd. Talld sddntelyelimelld on oikeus toimittaa
tillaiset kyseistd kansainvalistd junareittid koskevat tiedot timédn
artiklan 3 kohdassa mainituille sidntelyelimille.

V LUKU
LOPPUSAANNOKSET
21 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa direktiivin 91/440/ETY 11 a artiklassa
tarkoitettu komitea.

2. Jos tdhian kohtaan viitataan, sovelletaan padtoksen
1999/468/EY 3 ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun pdi-
toksen 8 artiklan sdinnokset.
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3. Jos tihdn kohtaan viitataan, sovelletaan pdatoksen
1999/468/EY 5 ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun paa-
toksen 8 artiklan sddnnokset.

Pddtoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitetuksi
maédraajaksi vahvistetaan kolme kuukautta.

22 artikla

Tdytantoonpanon seuranta

Edelld 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu johtokunta esittdd ko-
missiolle kunkin tavaraliikennekdytdvin perustamisesta lihtien
joka toinen vuosi kyseisen kidytdvin tdytintonpanosuunnitel-
man tulokset. Komissio tutkii ndmd tulokset ja antaa suoritta-
mansa tutkinnan tiedoksi 21 artiklassa tarkoitetulle komitealle.

23 artikla

Kertomus

Komissio tarkastelee sdannollisesti timidn asetuksen sovelta-
mista. Se antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle kerto-
muksen ensimmdisen kerran viimeistddn 10 piivinid marras-
kuuta 2015 ja tdman jilkeen joka kolmas vuosi.

24 artikla

Siirtymikauden toimenpiteet

Tdtd asetusta ei sovelleta Kyproksen tasavaltaan ja Maltaan niin
kauan, kuin niiden alueilla ei ole rautatiejarjestelmaa.

25 artikla

Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend paivind
sen jdlkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa leh-
dess.

Tdmd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenval-

tioissa.

Tehty Strasbourgissa 22 pidivana syyskuuta 2010.

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies
J. BUZEK

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
O. CHASTEL
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Ensimmaisten tavaraliikennekiytivien luettelo

Jasenvaltiot Pareitit (1) Tavaraliikennekdytévien perustaminen:
NL, BE, DE, | Zeebrugge-Antwerpen/Rotterdam-Duisburg—[Basel]— Viimeistddn 10. paivind
IT Milano-Genova marraskuuta 2013.

NL, BE, LU, | Rotterdam—Antwerpen-Luxemburg—Metz-Dijon-Lyon/ Viimeistddn 10. paivind
FR [Basel] marraskuuta 2013.
SE, DK, DE, | Tukholma-Malm6-Koopenhamina—Hampuri-Innsbruck— Viimeistddn 10. paivind
AT, IT Verona—Palermo marraskuuta 2015.
PT, ES, FR Sines—Lissabon/Leixées Viimeistadn 10. pdivdna
marraskuuta 2013.
— Madrid-Medina  del ~ Campo/
Bilbao/San Sebastian—Irun-
Bordeaux—Pariisi/Le Havre/Metz
Sines—Elvas/Algeciras
PL, CZ, SK, | Gdynia—Katowice-Ostrava/Zilina—Bratislava/Wien| Viimeistddn 10. pdivind
AT, IT, SI Klagenfurt-Udine— Venetsia/Trieste/Bologna/Ravenna/ marraskuuta 2015.
Graz-Maribor—Ljubljana—Koper|Trieste
ES, FR, IT, | Almerfa—Valencia/Madrid-Zaragoza/Barcelona— Viimeistddn 10. paivind
SI, HU Marseille-Lyon-Torino-Milano—Verona—Padova/ marraskuuta 2013.
Venetsia-Trieste/Koper-Ljubljana-Budapest-Zahony  (Un-
karin ja Ukrainan vilinen raja)
CZ, AT, SK, — Bukarest-Constanta Viimeistadn 10. paivand
HU, RO, ) . marraskuuta 2013.
BG. EL Praha—Wien/Bratislava-Budapest
— Vidin-Sofia-Thessaloniki-Ateena
DE, NL, BE, | Bremerhaven/Rotterdam/Antwerpen-Aachen/Berliini- Viimeistddn 10. paivind
PL, LT Varsova-Terespol (Puolan ja Valko-Vendjin vilinen raja)/ | marraskuuta 2015.
Kaunas
CZ, SK Praha—Horni  Lide¢-Zilina—Kogice—Cierna nad  Tisou— | Viimeistdin 10. pdivana
(Slovakian ja Ukrainan vilinen raja) marraskuuta 2013.

(") " tarkoittaa vaihtoehtoisia reittejd. TEN-T:n ensisijaisten hankkeiden mukaisesti reittejd 4 ja 6 olisi tiydennettivi tulevaisuudessa
hankkeella nro 16 eli tavaraliikenteen rautatiereitilld Sines|/Algeciras-Madrid—Pariisi, joka kasittad Pyreneiden keskiosan lapikulkuyhtey-
den matalan tunnelin kautta.




