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DIREKTIIVIT

KOMISSION DIREKTIIVI 2009/108/EY,

annettu 17 piivini elokuuta 2009,

kaksi- ja kolmipyoriisten moottoriajoneuvojen tietyistd osista ja ominaisuuksista annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 97/24/EY muuttamisesta sen mukauttamiseksi tekniikan
kehitykseen

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, jOka

ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen,

ottaa huomioon kaksi- ja kolmipyordisten moottoriajoneuvojen
tyyppihyviksynnistd ja neuvoston direktiivin 92/61/ETY ku-
moamisesta 18 piivdnd maaliskuuta 2002 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/24/EY (') ja erityisesti
sen 17 artiklan,

sekd katsoo seuraavaa:

(1)  Kaksi- ja kolmipyordisten moottoriajoneuvojen tietyistd
osista ja ominaisuuksista 17 pdivind kesikuuta 1997
annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
97[24[EY (%) on yksi direktiivissi 2002/24EY vahvistettua
kaksi- ja kolmipy6riisten moottoriajoneuvojen EY-tyyp-
pihyviksyntimenettelyd varten annetuista erityisdirektii-
veista.

(2)  Jotta voitaisiin ottaa huomioon hybridiajoneuvojen erityi-
nen kéyttdytyminen, olisi kaksi- ja kolmipyordisten ajo-
neuvojen kaasumaisten epdpuhtauksien mittausmenetel-
mdd mukautettava. Sitd varten on asianmukaista vahvis-
taa vastaava menettely kuin se, jota kidytetddn UN/ECE:n
sadnnossd nro 83, joka koskee epdpuhtauspiistdja moot-
torin polttoainevaatimusten mukaan.

(3)  Jotta hybridiajoneuvot  noudattaisivat  direktiivissd
97/24[EY vahvistettuja melurajoituksia kaikissa kayttoti-
loissaan, on lisdksi tarpeen mukauttaa direktiivissd
97/24[EY vahvistettua melutason mittauksessa kaytettd-
vdd tyyppihyviksyntitestausmenettelya.

(4)  Sen vuoksi direktiivid 97/24/EY olisi muutettava.

() EYVL L 124, 9.5.2002, s. 1.
() EYVL L 226, 18.8.1997, s. 1.

(5)  Tamin direktiivin sddannokset ovat tekniikan kehitykseen
mukauttamista kisittelevin komitean lausunnon mukai-
set,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 97/24/EY seuraavasti:

1. Muutetaan direktiivin 97/24/EY 5 luvun liite I tdiméin direk-
tiivin liitteen I mukaisesti.

2. Muutetaan direktiivin 97/24/EY 9 luvun liite III timén direk-
tiivin liitteen I mukaisesti.

3. Muutetaan direktiivin 97/24/EY 9 luvun liite IV timdn di-
rektiivin liitteen III mukaisesti.

2 artikla

1. Jdsenvaltiot eivat 1 paivastd toukokuuta 2010 saa ilman-
saasteiden tai melupéistojen torjumistoimenpiteisiin liittyvistd
syistd evitd direktiivin 97/24/EY, sellaisena kuin se on muutet-
tuna tdlld direktiivilld, vaatimusten mukaisten kaksi- tai kolmi-
pyordisten moottoriajoneuvojen EY-tyyppihyvaksyntdd tai kiel-
tdd niiden rekisterdintid, myyntid tai kiyttoonottoa.

2. Jasenvaltioiden on 1 péivéstd toukokuuta 2010 ilmansaas-
teiden tai melupdastojen torjuntatoimenpiteisiin liittyvistd syistd
evattavd EY-tyyppihyvaksyntd sellaisilta kaksi- tai kolmipyoriis-
ten moottoriajoneuvojen uusilta tyypeiltd, jotka eivdt tiytd di-
rektiivin 97/24/EY, sellaisena kuin se on muutettuna talld direk-
tiivilld, vaatimuksia.

3 artikla

1. Jdsenvaltioiden on saatettava timdn direktiivin noudatta-
misen edellyttaimat lait, asetukset ja hallinnolliset mairaykset
voimaan viimeistddn 30 pidivind huhtikuuta 2010. Niiden on
toimitettava komissiolle viipymattd nima sdannokset kirjallisina.
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Niissi jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhidn 5 artikla
direktiiviin tai niihin on liitettdvi tillainen viittaus, kun ne vi-
rallisesti julkaistaan. Jisenvaltioiden on sdddettdva siitd, miten
viittaukset tehddan.

Tdamd direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset siannokset Tehty Brysselissi 17 paivind elokuuta 2009.
kirjallisina komissiolle.

4 artikla

o . I Komission puolesta
Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pai- } P
vand sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa Giinter VERHEUGEN
lehdessd. Varapuheenjohtaja
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LITE 1

MUUTOS DIREKTIIVIN 97/24/EY 5 LUVUN LITTEESEEN II

Muutetaan direktiivin 97/24/EY 5 luvun liite II seuraavasti:

1.

Lisitdin 1.10 kohta seuraavasti:

"1.10 ’Sahkokiyttoiselld hybridiajoneuvolla’ tarkoitetaan moottoripy6rad, kolmi- tai nelipyordd, joka kayttdd mekaa-
nisen liikkkeen aikaansaamiseksi energiaa molemmista seuraavista ajoneuvossa sijaitsevista varastoidun energian
lahteista:

a) kulutuspolttoaine

b) sihkdenergian varastointilaite.”

. Lisdtddn 2.2.1.3 kohta seuraavasti:

”2.2.1.3 Kun kyse on sihkokayttoisestd hybridiajoneuvosta, sovelletaan lisdystd 3.

. Listddn lisdys 3 seuraavasti:

"Lisdys 3

Piist6jentestausmenettelyt sihkokiyttoisille hybridimoottoripyorille, -kolmipyérille ja -nelipyorille

1. ALA
Tassa liitteessd vahvistetaan erityiset vaatimukset, jotka koskevat siahkokdyttoisten hybridiajoneuvojen
tyyppihyviksyntaa.
2. SAHKOKAYTTOISTEN HYBRIDIAJONEUVOJEN LUOKAT
Aioneuvon lataus Sihkoverkosta ladattava (') Pelkistddn polttomoottorilla ladattava (%)
Joneuy (OVQ) (NOVCQ)
Kayttotilan vaihtokytkin Ei ole On Ei ole On

(") tai 'ulkopuolelta ladattava ajoneuvo’
(?) tai "ajoneuvo, jota ei voi ladata ulkopuolelta’.

3. I-TYYPIN TESTAUSMENETELMAT

Sihkoiset hybridimoottoripyorit tai -kolmipyorit testataan I-tyypin testissi noudattaen liitteessd 11 ole-
vassa 2.2.1.1.5 kohdassa kuvattua soveltuvaa testausmenettelyd (lisiys 1 tai lisdys 1 a). Padstotestin
tuloksen on kaikissa testausolosuhteissa noudatettava liitteessd 1l olevassa 2.2.1.1.5 kohdassa tismennet-
tyjd raja-arvoja.

3.1 Ulkopuolelta ladattava (OVC HEV) ajoneuvo, jossa ei ole kiyttotilan vaihtokytkinti

3.1.1 Tehdain kaksi testid seuraavissa olosuhteissa:
Olosuhteet A: testi suoritetaan ajoneuvolle, jonka sahkoenergian varastointilaite on ladattu tdyteen.

Olosuhteet B: testi suoritetaan siahkoenergian varastointilaitteen ollessa minimilataustilassa (kapasiteetti
purettu mahdollisimman tyhjiin).

Sihkoenergian varastointilaitteen lataustilaprofiili I-tyypin testin eri vaiheissa esitetddn alalisdyksessd 3.

3.1.2 Olosuhteet A

3.1.2.1 Menettely aloitetaan purkamalla lataus ajamalla ajoneuvoa

a) tasaisella 50 km/h:n nopeudella, kunnes sihkokiyttoisen hybridiajoneuvon polttoainetta kayttava
moottori kdynnistyy; tai

b) jos ajoneuvo ei voi saavuttaa tasaista 50 km/h:n nopeutta ilman polttoainetta kdyttivin moottorin
kdynnistymistd, nopeutta pienennetddn, kunnes ajoneuvolla voidaan ajaa méiritty aika tai matka (josta
tekninen tutkimuslaitos ja valmistaja sopivat) sellaisella pienemmalld tasaisella nopeudella, jolla polt-
toainetta kdyttdvd moottori ei kdynnisty; tai
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3.1.2.2

3.1.2.2.1

3.1.2.2.2

3.1.2.3
3.1.2.3.1

3.1.2.3.2

3.1.2.3.2.1

3.1.2.3.2.2

3.1.2.33

3.1.2.3.4

3.1.2.3.5

3.1.2.3.6

3.1.3
3.1.3.1

¢) valmistajan suositusten mukaisesti.

Polttoainetta kdyttivd moottori sammutetaan 10 sekunnin kuluessa siitd, kun se kdynnistyi automaatti-
sesti.
Ajoneuvon esivalmistelu

Ennen testausta ajoneuvo on pidettavi tilassa, jonka lampétila siilyy suhteellisen vakiona arvojen 293 ja
303 K vililld (20-30 °C). Vakauttamista on suoritettava ainakin kuusi tuntia ja jatkettava, kunnes mah-
dollisen moottori6ljyn ja jadhdytysnesteen lampétilat ovat + 2 K huoneen limpétilasta ja sahkdenergian
varastointilaite on latautunut tdyteen 3.1.2.2.2 kohdassa tarkoitetun latauksen tuloksena.

Sahkoenergian varastointilaite ladataan seisonnan aikana yon yli jatkuvan normaalin latausmenettelyn
mukaisesti alalisiyksessd 2 olevassa 4.1.2 kohdassa annettuja maarittelyja noudattaen.

Testausmenettely
Ajoneuvo kiynnistetddn tavanomaisella kuljettajan kiytossd olevalla tavalla. Ensimmdinen ajojakso alkaa
ajoneuvon kiynnistyksen alkaessa.

Voidaan kayttdd joko 3.1.2.3.2.1 tai 3.1.2.3.2.2 kohdassa mdiriteltyd testausmenettelyd.

Naytteenotto aloitetaan (NA) ennen ajoneuvon kdynnistdmistd tai kdynnistimistd aloitettaessa ja lopete-
taan lisdyksessd 1 tai lisdyksessd 1 a vahvistetun testausmenettelyn mukaisesti (ndytteenoton loppu NL).

Naytteenotto aloitetaan (NA) ennen ajoneuvon kdynnistimistd tai kdynnistimistd aloitettaessa, ja sitd
jatketaan muutaman toistuvan testausjakson ajan. Niytteenotto lopetetaan viimeisen joutokiyntijakson
pddttyessd, kun sihkoenergian varastointilaite on saavuttanut minimilataustilan jiljempdnd maariteltivien
kriteerien mukaisesti (ndytteenoton loppu NL).

Sahkdenergian varastointilaitteen minimilataustilan saavuttaminen mééritellddn alalisiyksessd 1 kuvattua
menettelyd kdyttden mitatun sahkotaseen Q (Ah) perusteella.

Sihkoenergian varastointilaitteen katsotaan saavuttaneen minimilataustilan testausjakson N aikana, jos
sihkotase testausjaksolla N + 1 osoittaa latauksen purkautuneen enintddn 3 % ilmaistuna prosentteina
energianvarastointilaitteen nimelliskapasiteetista (Ah) maksimilataustilassa.

Valmistajan pyynnostd voidaan suorittaa lisdd testausjaksoja ja sisllyttdd niiden tulokset 3.1.2.3.5 ja
3.1.2.3.6 kohdassa esitettyihin laskelmiin, kunhan kunkin lisitestausjakson sihkotase osoittaa sihkoener-
gian varastointilaitteen purkautuneen vihemman kuin edelliselld jaksolla.

Kunkin jakson vililld voidaan pitdd enintddn 10 minuutin mittainen kuumahaihtumajakso.
Ajoneuvolla ajetaan soveltuvan testausmenettelyn (lisdys 1 tai 1 a) mukaisesti.
Pakokaasut analysoidaan soveltuvan testausmenettelyn (lisdys 1 tai 1 a) mukaisesti.

Olosuhteissa A suoritetun yhdistetyn testausjakson tulokset kirjataan arvoksi m1. Kun testi suoritetaan
3.1.2.3.2.1 kohdan mukaisesti, m1 on ainoan testausjakson tulos grammoina. Kun testi suoritetaan
3.1.2.3.2.2 kohdan mukaisesti, m1 on N testausjakson yhteenlaskettu tulos grammoina.

N
ml :Zmi
1

Lasketaan kunkin epdpuhtauden keskiméddriinen paistd (massa) olosuhteissa A (M1) kaavalla
M1 = m1/Dtest1
jossa Dtestl on todellinen ajettu kokonaismatka olosuhteissa A tehdyssd testissd.

Olosuhteet B

Ajoneuvon esivalmistelu
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3.1.3.1.1

3.1.3.1.2

3.1.3.2
3.1.3.2.1

3.1.3.2.2

3.1.3.2.3

3.1.3.2.4

3.1.3.2.5

3.1.3.2.6

3.1.4
3.1.4.1

3.1.4.2

Ajoneuvossa oleva sihkoenergian varastointilaite puretaan 3.1.2.1 kohdan mukaisesti.

Ennen testausta ajoneuvo on pidettavi tilassa, jonka limpatila siilyy suhteellisen vakiona tasolla 293-303
K (20-30 °C). Vakautuksen on kestettdvé vihintddn kuusi tuntia ja jatkuttava, kunnes mahdollisen moot-
torioljyn ja jadhdytysnesteen lampétila on kyseisen tilan limpotila £ 2 K.

Testausmenettely
Ajoneuvo kiynnistetddn tavanomaisella kuljettajan kiytossd olevalla tavalla. Ensimmdinen ajojakso alkaa

ajoneuvon kdynnistyksen alkaessa.

Niytteenotto aloitetaan (NA) ennen ajoneuvon kdynnistimistd tai kdynnistimistd aloitettaessa ja lopete-
taan lisdyksessd 1 tai lisdyksessd 1 a vahvistetun testausmenettelyn mukaisesti (ndytteenoton loppu NL).

Ajoneuvolla ajetaan soveltuvan testausmenettelyn (lisdys 1 tai 1 a) mukaisesti.

Pakokaasut analysoidaan soveltuvan testausmenettelyn (lisiys 1 tai 1 a) mukaisesti.

Olosuhteissa B suoritetun yhdistetyn testausjakson tulokset kirjataan arvoksi m2.

Lasketaan kunkin epdpuhtauden keskimédrdinen paistd (massa) olosuhteissa B (M2) kaavalla
M2 = m2/Dtest2

jossa Dtest2 on todellinen ajettu kokonaismatka olosuhteissa B tehdyssa testissa.

Testitulokset

Kun testi suoritetaan 3.1.2.3.2.1 kohdan mukaisesti, painotetut arvot lasketaan seuraavalla kaavalla:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

jossa

M = epipuhtauspidiston massa grammoina kilometrid kohti

M1 = epdpuhtauspaiston keskimddrdinen massa grammoina kilometrid kohti, kun ajoneuvon sahkoe-
nergian varastointilaite on ladattu tdyteen

M2 = epdpuhtauspdiston massa grammoina kilometrid kohti, kun sihkoenergian varastointilaite on
minimilataustilassa (kapasiteetti purettu mahdollisimman tyhjiin)

De = ajoneuvon sihkokiyttoinen toimintaside alalisiyksessd 2 kuvatun menettelyn mukaisesti

Dav = ajoneuvon oletettu keskimairdinen ajomatka olosuhteissa B energianvarastointilaitteen latausker-

tojen valilla:
— 4 km - luokan 1 moottoripydra (sylinteritilavuus < 150 cm?)
— 6 km - luokan 2 moottoripydra (sylinteritilavuus > 150 cm? ja Vmax < 130 kmj/h)
— 10 km - luokan 3 moottoripyérd (sylinteritilavuus > 150 cm? ja Vmax > 130 km/h).
Kun testi suoritetaan 3.1.2.3.2.2 kohdan mukaisesti, painotetut arvot lasketaan seuraavalla kaavalla:
M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)
jossa

M = epdpuhtauspddston massa grammoina kilometrid kohti
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3.2
3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3213

322
3.2.2.1

3.2.2.2

32221

M1 = epipuhtauspddston keskimddrdinen massa grammoina kilometrid kohti, kun ajoneuvon sahko-
energian varastointilaite on ladattu tdyteen

M2 = epdpuhtauspddston massa grammoina kilometrid kohti, kun sihkoenergian varastointilaite on
minimilataustilassa (kapasiteetti purettu mahdollisimman tyhjiin)

Dovc = ajoneuvon latauksen mahdollistama toimintasdde alalisdyksessd 2 kuvatun menettelyn mukai-
sesti

Dav = ajoneuvon oletettu keskiméirdinen ajomatka olosuhteissa B energianvarastointilaitteen lataus-

kertojen valilla:

— 4 km - luokan 1 moottoripydra (sylinteritilavuus < 150 cm?)

— 6 km - luokan 2 moottoripydrd (sylinteritilavuus > 150 cm? ja Vmax < 130 kmj/h)

— 10 km - luokan 3 moottoripyéri (sylinteritilavuus > 150 cm? ja Vmax > 130 km/h).

Ulkopuolelta ladattava (OVC) ajoneuvo, jossa on kiyttdtilan vaihtokytkin

Tehdddn kaksi testid seuraavissa olosuhteissa:
Olosuhteet A: testi suoritetaan ajoneuvolle, jonka sahkdenergian varastointilaite on ladattu tiyteen.

Olosuhteet B: testi suoritetaan sihkoenergian varastointilaitteen ollessa minimilataustilassa (kapasiteetti
purettu mahdollisimman tyhjiin).

Kayttotilan vaihtokytkin on sdddettdvad seuraavan taulukon mukaan:

Kiyttotilat — Pelkkd — Pelkkd polt- [ — Pelkkd — Hybriditila n
sihko toaineen sihko .
— Hybridi (1) kiytto — Pelkké polt- | — Hybriditila m
— Hybridi (') toaineen
kaytto
— Hybridi ()

Kiyttotilakytkimen asento Hybridi () Hybridi () Hybridi () Eniten sidhkod
olosuhteissa A (maksimila- kéyttavi hybridi-
taus) tila (%)
Kiyttotilakytkimen asento Hybridi (') Polttoaineen Polttoaineen Eniten polttoai-
olosuhteissa B (minimila- kayttd kiyttd netta kuluttava
taus) hybriditila (%)

(") Jos kaytettivissd on useampi kuin yksi hybriditila, sovelletaan oikeanpuoleisimman sarakkeen menettelyi.

(%) Eniten sihkod kiyttivd hybriditila:
Hybriditila, jossa todistetusti kuluu eniten sdhkod verrattuna kaikkiin vaihtoehtoisiin hybriditiloihin testattaessa
olosuhteiden A mukaisesti, on madritettdvd valmistajan toimittamien tietojen perusteella ja yhteisymmarryksessi
teknisen tutkimuslaitoksen kanssa.

(>} Eniten polttoainetta kuluttava hybriditila:
Hybriditila, jossa todistetusti kuluu eniten polttoainetta verrattuna kaikkiin vaihtoehtoisiin hybriditiloihin testattaessa
olosuhteiden A mukaisesti, on méiritettdvd valmistajan toimittamien tietojen perusteella ja yhteisymmarryksessi
teknisen tutkimuslaitoksen kanssa.

Olosuhteet A

Jos ajoneuvon sihkokdyttoinen toimintaside on suurempi kuin yksi kokonainen jakso, I-tyypin testi
voidaan valmistajan pyynnosti ja teknisen tutkimuslaitoksen suostumuksella suorittaa kayttamalld pelkkaa
sahkod. Tdssd tapauksessa 3.2.2.4.5 kohdassa tarkoitettu arvo m1 on nolla.

Menettely aloitetaan purkamalla ajoneuvon sihkdenergian varastointilaitteen varaus.

Jos ajoneuvossa voidaan valita puhtaasti sahkokayttoinen tila, sahkoenergian varastointilaitteen varaus
puretaan ajamalla ajoneuvoa (testiradalla, dynamometrissd tms.) puhtaasti sihkokdyttoisessd tilassa tasai-
sella nopeudella, joka on 70 prosenttia + 5 prosenttia valmistajan ilmoittamasta enimmaéisnopeudesta.
Purkaminen pédttyy seuraavissa tilanteissa:
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3.2.2.2.2

3223
3.2.23.1

3.223.2

3.2.24
3.2.2.4.1

3.2.2.4.2

3.2.2.4.2.1

3.2.2.4.2.2

a) ajoneuvo ei pysty kulkemaan nopeudella, joka vastaa 65:td prosenttia sen enimmadisnopeudesta;

b) ajoneuvon vakiovarustukseen kuuluvat laitteet antavat ajajalle kehotuksen pysiyttid ajoneuvo;

) on ajettu 100 kilometrid.

Jos ajoneuvoa ei voida kuljettaa puhtaasti sihkokayttoisessd tilassa, sihkoenergian varastointilaitteen va-
raus puretaan kuljettamalla ajoneuvoa

a) tasaisella 50 km/h:n nopeudella tai puhtaasti sdhkokéyttoisen tilan enimmiisnopeudella, kunnes sihko-
kéyttoisen hybridiajoneuvon polttoainetta kdyttavd moottori kdynnistyy; tai

b) jos ajoneuvo ei voi saavuttaa tasaista 50 km/h:n nopeutta ilman polttoainetta kdyttivin moottorin
kdynnistymistd, nopeutta pienennetddn, kunnes ajoneuvolla voidaan ajaa méiritty aika tai matka (josta
tekninen tutkimuslaitos ja valmistaja sopivat) sellaisella pienemmalld tasaisella nopeudella, jolla polt-
toainetta kdyttavd moottori ei kdynnisty; tai

¢) valmistajan suositusten mukaisesti.

Polttoainetta kiyttivd moottori sammutetaan 10 sekunnin kuluessa siitd, kun se kdynnistyi automaatti-
sesti.

Ajoneuvon esivalmistelu

Ennen testausta ajoneuvo on pidettavi tilassa, jonka lampétila siilyy suhteellisen vakiona arvojen 293 ja
303 K valilld (20-30 °C). Vakauttamista on suoritettava ainakin kuusi tuntia ja jatkettava, kunnes mah-
dolliset moottoridljyn ja jadhdytysnesteen limpatilat ovat £ 2 K huoneen limpdatilasta ja sihkoenergian
varastointilaite on latautunut tdyteen 3.2.2.3.2 kohdassa kuvatun latauksen tuloksena.

Sahkoenergian varastointilaite ladataan seisonnan aikana yon yli jatkuvan normaalin latausmenettelyn
mukaisesti alalisiyksessd 2 olevassa 4.1.2 kohdassa annettuja médrittelyja noudattaen.

Testausmenettely

Ajoneuvo kdynnistetddn kuljettajan kdytossd olevalla tavanomaisella tavalla. Ensimmdinen ajojakso alkaa
ajoneuvon kdynnistyksen alkaessa.

Voidaan kayttdd joko 3.2.2.4.2.1 tai 3.2.2.4.2.2 kohdassa méiriteltyd testausmenettelyd.

Naytteenotto aloitetaan (NA) ennen ajoneuvon kdynnistimistd tai kdynnistimistd aloitettaessa ja lopete-
taan lisdyksessd 1 tai lisdyksessd 1 a vahvistetun testausmenettelyn mukaisesti (ndytteenoton loppu NL).

Niytteenotto aloitetaan (NA) ennen ajoneuvon kdynnistimistd tai kdynnistimistd aloitettaessa, ja sitd
jatketaan muutaman toistuvan testausjakson ajan. Naytteenotto lopetetaan viimeisen joutokéyntijakson
pddttyessd, kun sidhkoenergian varastointilaite on saavuttanut minimilataustilan jiljempdnd madriteltivien
kriteerien mukaisesti (ndytteenoton loppu NL).

Sahkoenergian varastointilaitteen minimilataustilan saavuttaminen mdaritelldédn timan lisiyksen alalisiyk-
sessd 1 kuvattua menettelyd kiyttien mitatun sihkotaseen Q (Ah) perusteella.

Sihkoenergian varastointilaitteen katsotaan saavuttaneen minimilataustilan testausjakson N aikana, jos
siahkotase testausjaksolla N + 1 osoittaa latauksen purkautuneen enintddn 3 % ilmaistuna prosentteina
energianvarastointilaitteen nimelliskapasiteetista (Ah) maksimilataustilassa.

Valmistajan pyynnostd voidaan suorittaa lisdd testausjaksoja ja sisillyttdd niiden tulokset 3.2.2.4.5 ja
3.2.2.4.6 kohdassa esitettyihin laskelmiin, kunhan kunkin lisitestausjakson sihkétase osoittaa sihkoener-
gian varastointilaitteen purkautuneen vihemman kuin edelliselld jaksolla.

Kunkin jakson vililld voidaan pitdd enintddn 10 minuutin mittainen kuumahaihtumajakso.
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3.2.2.4.5

3.2.2.4.6

3.2.3
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3.2.3.2
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3.2.3.2.2

3233
3.23.3.1

3.2.3.3.2

32333

3.2334

3.23.3.5

3.2.3.3.6

3.2.4
3.24.1

Ajoneuvolla ajetaan soveltuvan testausmenettelyn (lisdys 1 tai 1 a) mukaisesti.
Pakokaasut analysoidaan soveltuvan testausmenettelyn (lisdys 1 tai 1 a) mukaisesti.

Olosuhteissa A suoritetun yhdistetyn testausjakson tulokset kirjataan arvoksi m1. Kun testi suoritetaan
3.2.2.4.2.1 kohdan mukaisesti, m1 on ainoan testausjakson tulos grammoina. Kun testi suoritetaan
3.2.2.4.2.2 kohdan mukaisesti, m1 on N testausjakson yhteenlaskettu tulos grammoina.

N
ml :Zmi
1

Lasketaan kunkin epdpuhtauden keskimairdinen pddstd (massa) olosuhteissa A (M1) kaavalla
M1 = m1/Dtest1
jossa Dtestl on todellinen ajettu kokonaismatka olosuhteissa A tehdyssd testissa.

Olosuhteet B

Jos ajoneuvoa voidaan kayttdd eri hybriditiloissa (esim. urheilullinen, taloudellinen, kaupunkiajo, maan-
tieajo), vaihtokytkin asetetaan sellaiseen asentoon, ettd ajoneuvoa kiytetddn eniten polttoainetta kulutta-
vassa hybriditilassa (ks. 3.2.1.3 kohta, huomautus 3).

Ajoneuvon esivalmistelu

Ajoneuvossa oleva sihkoenergian varastointilaite puretaan 3.2.2.2 kohdan mukaisesti.

Ennen testausta ajoneuvo on pidettivi tilassa, jonka laimpétila siilyy suhteellisen vakiona arvojen 293 ja
303 K vililld (20-30 °C). Vakautuksen on kestettivi vahintddn kuusi tuntia ja jatkuttava, kunnes mah-
dollisen moottoridljyn ja jadhdytysnesteen limpétila on kyseisen tilan lampatila £ 2 K.

Testausmenettely

Ajoneuvo kdynnistetddn kuljettajan kdytossd olevalla tavanomaisella tavalla. Ensimmdinen ajojakso alkaa
ajoneuvon kaynnistyksen alkaessa.

Naytteenotto aloitetaan (NA) ennen ajoneuvon kdynnistdmistd tai kdynnistimistd aloitettaessa ja lopete-
taan lisdyksessd 1 tai lisdyksessd 1 a vahvistetun testausmenettelyn mukaisesti (ndytteenoton loppu NL).

Ajoneuvolla ajetaan soveltuvan testausmenettelyn (lisdys 1 tai 1 a) mukaisesti.

Pakokaasut analysoidaan soveltuvan testausmenettelyn (lisdys 1 tai 1 a) mukaisesti.

Olosuhteissa B suoritetun yhdistetyn testausjakson tulokset kirjataan arvoksi m2.

Lasketaan kunkin epdpuhtauden keskimdiriinen péistd (massa) olosuhteissa B (M2) kaavalla
M2 = m2/Dtest2

jossa Dtest2 on todellinen ajettu kokonaismatka olosuhteissa B tehdyssd testissa.

Testitulokset

Kun testi suoritetaan 3.2.2.4.2.1 kohdan mukaisesti, painotetut arvot lasketaan seuraavalla kaavalla:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

jossa
M = epdpuhtauspddston massa grammoina kilometrid kohti
M1 = epdpuhtauspiistojen keskiméddrdinen massa grammoina kilometrid kohti, kun ajoneuvon sahko-

energian varastointilaite on ladattu tdyteen
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3.2.4.2

3.4
3.4.1

3.4.2

M2 = epipuhtauspéiston massa grammoina kilometrid kohti, kun sihkoenergian varastointilaite on
minimilataustilassa (kapasiteetti purettu mahdollisimman tyhjiin)

De = ajoneuvon sihkokiyttoinen toimintaside alalisiyksessd 2 kuvatun menettelyn mukaisesti

Dav = ajoneuvon oletettu keskiméddrdinen ajomatka olosuhteissa B sihkoenergian varastointilaitteen
latauskertojen vililla:

— 4 km - luokan 1 moottoripydrd (sylinteritilavuus < 150 cm?)

— 6 km - luokan 2 moottoripydrd (sylinteritilavuus > 150 cm? ja Vmax < 130 kmj/h)

— 10 km - luokan 3 moottoripyéri (sylinteritilavuus > 150 cm? ja Vmax > 130 km/h).
Kun testi suoritetaan 3.2.2.4.2.2 kohdan mukaisesti, painotetut arvot lasketaan seuraavalla kaavalla:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)

jossa

M = epépuhtauspiistéjen massa grammoina kilometrid kohti

M1 = kohdassa 3.1.2.3.6 laskettu epapuhtauspaiston keskimddrdinen massa grammoina kilometrid
kohti, kun ajoneuvon sihkoenergian varastointilaite on ladattu tdyteen

M2 = kohdassa 3.2.3.3.6 laskettu epdpuhtauspddston massa grammoina kilometrid kohti, kun sih-
koenergian varastointilaite on minimilataustilassa (kapasiteetti purettu mahdollisimman tyhjiin)

Dovc = latauksen mahdollistama toimintaside alalisdyksessd 2 kuvatun menettelyn mukaisesti

Dav = ajoneuvon oletettu keskimadirdinen ajomatka olosuhteissa B sidhkoenergian varastointilaitteen

latauskertojen valilld:

— 4 km - luokan 1 moottoripydri (sylinteritilavuus < 150 cm?)

— 6 km — luokan 2 moottoripydra (sylinteritilavuus > 150 cm?® ja Vmax < 130 km/h)
— 10 km - luokan 3 moottoripyora (sylinteritilavuus > 150 cm® ja Vmax > 130 km/h).

Ajoneuvo, jota ei voi ladata ulkopuolelta (NOVC HEV) ja jossa ei ole kiyttétilan vaihtokytkintid

Sahkokayttoiset hybridiajoneuvot, jotka eivit ole ulkopuolelta ladattavia (NOVC HEV) ja joissa ei ole
kayttotilan vaihtokytkintd, testataan hybriditilassa 5 luvun liitteen I mukaisesti.

Ajoneuvolla ajetaan soveltuvan testausmenettelyn (lisdys 1 tai 1 a) mukaisesti.

Ajoneuvo, jota ei voi ladata ulkopuolelta (NOVC HEYV) ja jossa on kiyttétilan vaihtokytkin

Sahkokdyttoiset hybridiajoneuvot, jotka eivit ole ulkopuolelta ladattavia (NOVC HEV) ja joissa on kayt-
totilan vaihtokytkin, testataan hybriditilassa 5 luvun liitteen I mukaisesti. Jos kdytettdvissd on useita tiloja,
testi suoritetaan siind tilassa, jossa ajoneuvo on automaattisesti virta-avaimen kadntimisen jilkeen (nor-
maalitila). Tekninen tutkimuslaitos varmistaa valmistajan toimittamien tictojen perusteella, ettd raja-arvoja
noudatetaan kaikissa hybriditiloissa.

Ajoneuvolla ajetaan soveltuvan testausmenettelyn (lisdys 1 tai 1 a) mukaisesti.
II-TYYPIN TESTAUSMENETELMAT

Ajoneuvot testataan lisdyksessd 2 kuvatun testausmenettelyn mukaisesti.

Alalisiys 1

Akun sihkotaseen mittausmenetelmid ulkopuolelta ladattavalle ja pelkistiin polttomoottorista ladattavalle

sahkokiyttoiselle hybridiajoneuvolle

1. Tarkoitus

1.1  Tissi alalisdyksessd kuvataan menetelmit ja vaadittavat laitteet, joilla mitataan ulkopuolelta ladattavien (OVC
HEV) ja pelkistddn polttomoottorista ladattavien sdhkokéyttoisten hybridiajoneuvojen (NOVC HEV) sihkotase.
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2.2

3.1

Mittauslaitteisto ja -valineet

Jaljempana 3.1-3.4 kohdassa kuvattujen testien aikana akun virta mitataan kdyttamalld pihtityypistd tai suljettua
virta-anturia. Virta-anturilla (eli virtasensorilla ilman tietojen kirjaamislaitteita) on oltava viahimmaistarkkuus,
joka on 0,5 prosenttia mitatusta arvosta tai 0,1 prosenttia asteikon enimmadisarvosta.

Alkuperdislaitteen valmistajan diagnostiikkatestilaitteita ei kdytetd tihan testiin.

Virta-anturi on kiinnitettdva yhteen niistd johdoista, jotka on suoraan kytketty akkuun. Jotta akun virtaa voidaan
helposti mitata kdyttimalld ulkoisia laitteita, valmistajien on mahdollisuuksien mukaan varustettava ajoneuvot
soveltuvilla, turvallisilla ja helposti saavutettavilla kytkentdpisteilld. Jos se ei ole mahdollista, valmistajan on
annettava tukea tekniselle tutkimuskeskukselle ja tarjottava mahdollisuus liittdd virtamittari akkuun kytkettyihin
johtoihin edelld esitetylld tavalla.

Virtamittarin ulostulosta otetaan naytteitd 5 Hz:n vihimmaisndytteenottotaajuudella. Mitattu virta integroidaan
ajan suhteen, jolloin saadaan Q:n mitattu arvo ampeeritunteina (Ah).

Sensorin sijaintipaikan ldmpatila on mitattava ja siitd on otettava ndytteet samalla ndytteenottotaajuudella kuin
virrastakin, jotta titd arvoa voidaan kdyttdd tasaamaan virtamittarin mahdollista liukumaa ja tarvittaessa virta-
mittarin ulostulon muuntamiseen kéytetyn jannitemittarin liukumaa.

Tekniselle tutkimuslaitokselle on toimitettava luettelo laitteista (valmistaja, mallinumero, sarjanumero), joilla
valmistaja on mddrittinyt akun minimilataustilan 3.1 ja 3.2 kohdassa kuvatussa testausmenettelyssd sekd
(tapauksen mukaan) laitteiden viimeisimmit kalibrointipdivimaarat.

Mittausmenettely

Akun virran mittaaminen alkaa samalla hetkelld kun testauskin ja pdittyy valittomasti, kun ajoneuvolla on ajettu
tdysi ajojakso.

Alalisdys 2

Sdhkoistd hybridivoimalaitetta kiyttivin ajoneuvon sihkokiyttoisen toimintasiteen ja latauksen mahdollista-

man toimintasiteen mittausmenetelmi

SAHKOKAYTTOISEN TOIMINTASATEEN MITTAUS

Tassi alalisdyksessd kuvatun testimenetelman avulla voidaan mitata siahkoistd hybridivoimalaitetta kdyttavien
ajoneuvojen, jotka voidaan ladata ulkopuolelta (OVC HEV), sahkokayttoinen toimintaside kilometreind.

SUUREET, YKSIKOT JA MITTAUSTARKKUUDET

On kdytettdvd seuraavia suureita, yksikoitd ja mittaustarkkuuksia:

Parametri Yksikko Tarkkuus Erottelukyky
Aika s +-0,1s 0,1s
Etaisyys m +[- 0,1 prosenttia 1m
Limpatila °C +-1°C 1°C
Nopeus km/h +[- 1 prosentti 0,2 km/h
Massa kg +[- 0,5 prosenttia 1 kg
Sahkotase Ah +[- 0,5 prosenttia 0,3 prosenttia
TESTAUSOLOSUHTEET

Ajoneuvon kunto
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4.1.1
4.1.1.1

Ajoneuvon renkaissa on oltava ajoneuvon valmistajan suosittelema paine niiden ollessa ympériston ldmpo-
tilassa.

Mekaanisia lifkkuvia osia voitelevien oljyjen on viskositeetiltaan oltava ajoneuvon valmistajan suositusten
mukaiset.

Valaisimien, valaistujen merkinantolaitteiden ja lislaitteiden on oltava kytkettyind pois pddltd lukuun otta-
matta testauksessa ja ajoneuvon normaalissa paivakdytossd tarvittavia laitteita.

Kaikkien muuhun kuin ajoneuvon liikuttamiseen tarkoitettujen energiaa varastoivien jirjestelmien on oltava
ladattuja valmistajan ilmoittamaan enimmadismaardian saakka.

Jos akkuja kiytetddn ympdriston limpoétilaa limpimdmping, kdyttdjan on noudatettava ajoneuvon valmis-
tajan suosittelemaa menettelyd pitddkseen akun limpotilan normaalilla kiyttolampatila-alueella.

Valmistajan edustajan on kyettdvi todistamaan, ettei akun limmonsiitojirjestelméd ole kytketty pois kiy-
tostd eikd sen tehoa ole vahennetty.

Ajoneuvolla on oltava ajettu vihintddn 300 km testid edeltdvien seitsemdn péivin aikana kdyttden testi-
ajoneuvoon asennettuja akkuja.

IImasto-olosuhteet

Jos testaus tehdéddn ulkoilmassa, limpétilan on oltava 5-32 °C. Sisdtiloissa tehtévit testit tehdédédn lampotilan
ollessa 20-30 °C.

TOIMINTATILAT

Testimenetelmédssd on seuraavat vaiheet:
a) akun alkulataus;
b) testijakso ja sdhkokiyttoisen toimintasiteen mittaaminen.

Mikili ajoneuvoa on nididen vaiheiden vililld siirrettdva, se on tehtdva tyontimalld (ilman ettd akku silloin
latautuu).

Akun alkulataus

Akun lataaminen kisittdd seuraavat toimenpiteet.
Huomautus: "akun alkulataus’ koskee akun lataamista ensimmdisen kerran ajoneuvoa vastaanotettaessa.

Mikali perdkkiin tehdddn useita yhdistettyjd testejd tai mittauksia, ensimmaisen tehtdvén latauksen on oltava
‘akun alkulataus’ ja muut latauskerrat voidaan tehdd 4.1.2.1 kohdassa kuvatun 'normaalin yon aikana
tapahtuvan latausmenettelyn’ mukaisesti.

Akun purkaminen

Kun testattavana on ulkopuolelta ladattava sihkokéyttoinen hybridiajoneuvo (OVC HEV), jossa ei ole
kayttotilan vaihtokytkintd, valmistajan on osoitettava keinot mittauksen suorittamiseksi ajoneuvon kulkiessa
pelkilld sdhkolld. Menettely aloitetaan purkamalla ajoneuvon sihkoenergian varastointilaite ajamalla

a) tasaisella 50 km/h:n nopeudella, kunnes sahkokayttoisen hybridiajoneuvon polttoainetta kayttdva moot-
tori kdynnistyy;

b) tai, jos ajoneuvo ei voi saavuttaa tasaista 50 km/h:n nopeutta ilman polttoainetta kdyttivin moottorin
kdynnistymistd, nopeutta pienennetddn, kunnes ajoneuvolla voidaan ajaa mdadritty aika tai matka (josta
tekninen tutkimuslaitos ja valmistaja sopivat) sellaisella pienemmilld tasaisella nopeudella, jolla poltto-
ainetta kdyttdvd moottori ei vield kdynnisty;

¢) tai valmistajan suositusten mukaisesti.

Polttoainetta kdyttavd moottori sammutetaan 10 sekunnin kuluessa siitd, kun se kdynnistyi automaattisesti.
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4.1.1.2.1

4.1.1.2.2

4.1.2.1

4.1.2.2

4.2
4.2.1
4.2.1.1

Ulkopuolelta ladattavat sihkokdyttoiset hybridiajoneuvot (OVC HEV), joissa on kdyttotilan vaihtokytkin:

Jos ajoneuvoa voidaan kiyttdd puhtaasti sihkod kayttavissd tilassa, menettely aloitetaan purkamalla ajo-
neuvossa oleva sihkoenergian varastointilaite ajamalla siten, ettd kytkin on asennossa ‘pelkkd sahko' tasai-
sella nopeudella, joka on 70 prosenttia + 5 prosenttia ajoneuvon puolen tunnin purkamisella saavuttamasta
enimmadisnopeudesta. Purkaminen pdittyy seuraavissa tilanteissa:

a) ajoneuvo ei kykene kulkemaan nopeudella, joka vastaa 65:td prosenttia sen puolen tunnin purkamisella
saavuttamasta suurimmasta nopeudesta;

b) ajoneuvon vakiovarustukseen kuuluvat laitteet antavat ajajalle kehotuksen pysdyttdd ajoneuvo;
¢) on ajettu 100 km:n matka.

Jos ajoneuvossa ei voida valita puhtaasti sihkokayttoistd tilaa, valmistajan on osoitettava keinot mittauksen
suorittamiseksi ajoneuvon kulkiessa pelkilld sdhkolld. Sahkoenergian varastointilaite puretaan ajamalla ajo-
neuvoa

a) tasaisella 50 km/h:n nopeudella, kunnes sahkokayttoisen hybridiajoneuvon polttoainetta kdyttiavd moot-
tori kdynnistyy; tai

b) jos ajoneuvo ei voi saavuttaa tasaista 50 km/h:n nopeutta ilman polttoainetta kayttdvin moottorin
kdynnistymistd, nopeutta pienennetéin, kunnes ajoneuvolla voidaan ajaa madritty aika tai matka (josta
tekninen tutkimuslaitos ja valmistaja sopivat) sellaisella pienemmalld tasaisella nopeudella, jolla poltto-
ainetta kdyttdvd moottori ei vield kdynnisty; tai

¢) valmistajan suositusten mukaisesti.
Polttoainetta kdyttdvd moottori sammutetaan 10 sekunnin kuluessa siitd, kun se kdynnistyi automaattisesti.

Normaali yon aikana tehtiva lataus

OVC HEV -ajoneuvon sihkoenergian varastointilaite ladataan seuraavassa kuvatulla tavalla.

Normaali yon aikana tapahtuva lataaminen

Lataaminen tehddin seuraavasti:

a) kdyttimalld ajoneuvossa olevaa latauslaitetta, jos sellainen on; tai

b) kdyttimilld valmistajan suosittelemaa ulkoista latauslaitetta normaalin latausmenettelyn mukaisesti;
¢) ulkoisen limpétilan ollessa 20-30 °C.

Toimenpiteen yhteydessi ei sallita mitddn automaattisesti tai manuaalisesti kaynnistyvid erikoislatauksia,
kuten tasauslatauksia tai huoltolatauksia. Valmistajan on vakuutettava, ettd testin aikana ei ole kiytetty
mitddn erikoislatausta.

Latauksen lopettamiskriteeri

Lataus lopetetaan 12 tunnin kuluttua, elleivit ajoneuvossa vakiona olevat mittarit selvisti kerro kuljettajalle,
ettei sahkoenergian varastointilaite vield ole tdysin ladattu.

Tissd tapauksessa maksimiaika = 3 x akun ilmoitettu kapasiteetti (Wh) | verkkovirtalihde (W)

Testijakso ja toimintasiteen mittaaminen
Sahkokdyttoisen hybridiajoneuvon sihkokayttoisen toimintasiteen maarittiminen

Luvun 5 liitteessd Il olevassa 2 kohdassa kuvattua soveltuvaa testijaksoa ja siihen liittyvid vaihteiden vaihto-
ohjeita noudatetaan dynamometrissd, joka on sdddetty luvun 5 liitteen II lisdyksessd 1 kuvatulla tavalla,
kunnes testin padttymiskriteerit tayttyvat.
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4.2.1.4

4.2.1.5

4.2.2

4221

4.2.2.2

4223

4.2.2.4

Yli 50 km/h nopeuksissa tai puhtaasti sahkokédyttoisen tilan enimmadisnopeudessa on tapauksissa, joissa
ajoneuvo ei saavuta testijaksossa vaadittua kiihtyvyyttd tai nopeutta, kaasukahva pidettdva tdyskaasuasen-
nossa, kunnes tavoitekdyrin arvot on jilleen saavutettu.

Mitattaessa sahkokayttoistd toimintasddettd testin padttymiskriteeri tdyttyy, kun ajoneuvo ei endd kykene
tavoitekdyrdn suorituskykyyn nopeuteen 50 km/h taikka puhtaasti sihkokdyttoisen tilan enimmdisnopeu-
teen saakka, kun ajoneuvossa vakiona olevat laitteet antavat ajajalle kehotuksen pysiyttdd ajoneuvo tai kun
energianvarastointilaite on saavuttanut minimilataustilan. Tdlloin ajoneuvo on hidastettava nopeuteen 5
km/t ilman jarruttamista, pelkdstddn vapauttamalla kaasukahva, ja sen jdlkeen pysdytettivi jarruttamalla.

Inhimillisten tarpeiden vuoksi testijaksojen valilld sallitaan enintddn kolme taukoa, joiden yhteenlaskettu
kesto ei saa ylittdd 15:td minuuttia.

Testin lopussa pelkkdd sahkomoottoria kiyttden kuljettu matka De kilometreind on hybridisahkdajoneuvon
sahkokayttoinen toimintaside. Se on pyoristettavd lahimpain kokonaislukuun.

Jos ajoneuvoa kiytetddn testin aikana sekd sihkokiyttoisessd ettd hybriditilassa, puhtaasti sihkokayttoiset
jaksot madritetddn mittaamalla suuttimiin tai sytytykseen tuleva virta.

Sahkokayttoisen hybridiajoneuvon latauksen mahdollistaman toimintasiteen maéérittiminen

Luvun 5 liitteessd II olevassa 2 kohdassa kuvattua soveltuvaa testijaksoa ja siihen liittyvid vaihteiden vaihto-
ohjeita noudatetaan dynamometrissd, joka on sdddetty luvun 5 liitteen II lisdyksessd 1 tai 1 a kuvatulla
tavalla, kunnes testin pddttymiskriteerit tdyttyvit.

Mitattaessa latauksen mahdollistamaa toimintasddettd testin pédttymiskriteerit tdyttyvit, kun akku on saa-
vuttanut minimilataustilan alalisiyksessa 1 vahvistettujen kriteerien mukaisesti. Ajamista jatketaan, kunnes

saavutetaan viimeinen joutokdyntijakso.

Inhimillisten tarpeiden vuoksi testijaksojen vililld sallitaan enintddn kolme taukoa, joiden yhteenlaskettu
kesto ei saa ylittdd 15:td minuuttia.

Sahkokdyttoisen hybridiajoneuvon latauksen mahdollistama toimintaside Dove on kokonaisajomatka kilo-
metreind ilmaistuna ja pyoristettynd lihimpddn kokonaislukuun.

Alalisdys 3

Sahkoenergian varastointilaitteen lataustilaprofiili ulkopuolelta ladattavien sihkokiyttoisten hybridiajoneuvo-
jen I-tyypin testissd

I-tyypin testin testausolosuhteet A

100 %

SOC

minimum

[ U I H

(1) (2) (3)

Olosuhteet A:

1
2
3
4

)
)
)
)

sahkoenergian varastointilaitteen alkuperdinen lataustila

purkaminen lisiyksessd 3 olevan 3.1.2.1 ja 3.2.2.2 kohdan mukaisesti

lataam

inen seisonta-aikana lisiyksessd 3 olevan 3.1.2.2.2 ja 3.2.2.3.2 kohdan mukaisesti

testaus lisdyksessd 3 olevan 3.1.3.2 ja 3.2.2.4 kohdan mukaisesti
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I-tyypin testin testausolosuhteet B

100 %==-===

SOC

minimum

(1) (2) (3)
Olosuhteet B:
1) alkuperdinen lataustila

)

2) purkaminen lisdyksessd 3 olevan 3.1.3.1.1 ja 3.2.3.2.1 kohdan mukaisesti

3) seisonta-aika lisdyksessd 3 olevan 3.1.3.1.2 ja 3.2.3.2.2 kohdan mukaisesti
)

4) testaus lisdyksessd 3 olevan 3.1.3.2 ja 3.2.3.3 kohdan mukaisesti.”
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LITE II

MUUTOS DIREKTIIVIN 97/24/EY 9 LUVUN LITTEESEEN III
Muutetaan direktiivin 97/24/EY 9 luvun liite IIT seuraavasti:

1. Lisitddn 1.5 kohta seuraavasti:

1.5 'Sahkokdayttoiselld hybridiajoneuvolla’ tarkoitetaan ajoneuvoa, joka kiyttdd mekaanisen liikkeen aikaansaamiseksi
energiaa molemmista seuraavista ajoneuvossa sijaitsevista varastoidun energian ldhteista:

a) kayttopolttoaine;
b) sihkoenergian varastointilaite (esim. akku, varaaja, vauhtipy6ri/generaattori jne.).”
2. Lisdtddn 2.1.4.4 kohta seuraavasti:
"2.1.4.4 Kun kyse on hybridiajoneuvostoa, testit on tehtivi kaksi kertaa.

a) Olosuhteet A: Akkujen on oltava tdyteen varattuja. Jos kdytettdvissd on useampi kuin yksi hybriditila, on
testissd kaytettdvd eniten siahkod kdyttivdd hybriditilaa.

b) Olosuhteet B: Akkujen on oltava minimivaraustilassa. Jos kdytettdvissd on useampi kuin yksi hybriditila,
on testissd kaytettavd eniten polttoainetta kdyttivaa hybriditilaa.”

3. Lisdtddn 2.1.5.5 kohta seuraavasti:

”2.1.5.5 Mikili neljan olosuhteissa A tehdyn mittauksen keskiarvo ja neljan olosuhteissa B tehdyn mittauksen keski-

arvo ei ylitd testattavan ajoneuvon ajoneuvoluokan suurinta sallittua arvoa, kohdassa 2.1.1 vahvistettuja raja-
arvoja katsotaan noudatetun.

Suurin keskiarvo muodostaa kokeen tuloksen.”
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LITE I

MUUTOS DIREKTIIVIN 97/24/EY 9 LUVUN LITTEESEEN IV
Muutetaan direktiivin 97/24/EY 9 luvun liite IV seuraavasti:

1. Lisitddn 1.5 kohta seuraavasti:

1.5 'Sahkokayttoiselld hybridiajoneuvolla’ tarkoitetaan ajoneuvoa, joka kiyttdd mekaanisen liikkeen aikaansaamiseksi
energiaa molemmista seuraavista ajoneuvossa sijaitsevista varastoidun energian lahteista:

a) kayttopolttoaine;
b) sihkoenergian varastointilaite (esim. akku, varaaja, vauhtipyori/generaattori jne.).”
2. Lisdtddn 2.2.4.5 kohta seuraavasti:
”2.2.4.5 Kun kyse on hybridiajoneuvostoa, testit on tehtdvd kaksi kertaa.

a) Olosuhteet A: Akkujen on oltava tiyteen varattuja. Jos kdytettdvissd on useampi kuin yksi hybriditila, on
testissd kéytettdvd eniten sihkod kdyttivdd hybriditilaa.

b) Olosuhteet B: Akkujen on oltava minimivaraustilassa. Jos kaytettavissd on useampi kuin yksi hybriditila,
on testissd kaytettavd eniten polttoainetta kdyttavad hybriditilaa.”

3. Lisdtddn 2.2.5.5 kohta seuraavasti:

”2.2.5.5. Mikili neljian olosuhteissa A tehdyn mittauksen keskiarvo ja neljin olosuhteissa B tehdyn mittauksen keski-

arvo ei ylitd testattavan ajoneuvon ajoneuvoluokan suurinta sallittua arvoa, kohdassa 2.2.1 vahvistettuja raja-
arvoja katsotaan noudatetun.

Suurin keskiarvo muodostaa kokeen tuloksen.”




