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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2004/49/EY
annettu 29 piivani huhtikuuta 2004,

yhteison rautateiden turvallisuudesta sekéd rautatieyritysten toimiluvista annetun neuvoston
direktiivin 95/18/EY ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kdyttdoikeuden myontdmisesti ja
rautateiden infrastruktuurin kdyttomaksujen perimisestd seké turvallisuustodistusten antamisesta
annetun direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta
(rautatieturvallisuusdirektiivi)
EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 71 artiklan 1 kohdan,
ottavat huomioon komission ehdotuksen’,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon’,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maarittyd menettelyd®, ja ottavat huomioon

sovittelukomitean 23 pdivand maaliskuuta 2004 hyvéksyméin yhteisen tekstin,

EYVL 126 E, 28.5.2002, s. 332.

EUVL 61, 14.3.2003, s. 131.

EUVL 66, 19.3.2003, s. 5.

Euroopan parlamentin lausunto, annettu 14. tammikuuta 2003 (EUVL C 38 E, 12.2.2004,
s. 92), neuvoston yhteinen kanta, vahvistettu 26. kesdakuuta 2003 (EUVL C 270 E,
11.11.2003, s. 25) ja Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 23. lokakuuta 2003 (ei vield
julkaistu virallisessa lehdessd). Euroopan parlamentin lainsdddéntopéatoslauselma, annettu
22. huhtikuuta 2004 ja neuvoston paitos, tehty 26. huhtikuuta 2004.
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katsovat seuraavaa:

1)  Yhteison rautateiden kehittdmisestd 29 pdivana heindkuuta 1991 annetulla neuvoston
direktiivilld 91/440/ETY" aloitettujen rautatieliikennepalvelujen yhtendismarkkinoiden
luomiseen liittyvien pyrkimysten jatkamiseksi on tarpeen ottaa kdyttoon rautateiden
turvallisuutta koskeva yhteinen sddntelykehys. Jasenvaltiot ovat tdhdn asti kehittdneet
turvallisuussddntoja ja -médrdyksié ldhinnd kansallisella tasolla kansallisten teknisten ja
toiminnallisten kédsitteiden perusteella. Periaatteiden, 1dhestymistapojen ja kulttuurien erot
ovat samalla vaikeuttaneet teknisten esteiden poistamista ja kansainvilisen liikenteen

harjoittamista.

2)  Direktiivi 91/440/ETY, rautatieyritysten toimiluvista 19 pdivana kesékuuta 1995 annettu
neuvoston direktiivi 95/18/EY? ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kayttdoikeuden
myontdmisestd ja rautateiden infrastruktuurin kidyttomaksujen perimisestd seka

turvallisuustodistusten antamisesta 26 paivand helmikuuta 2001 annettu Euroopan

parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/14/EY? ovat ensimmiiset askeleet kohti Euroopan

rautatieliikennemarkkinoiden sddntelyé, mika tapahtuu rautateiden kansainvélisten

45

tavaraliikennepalvelujen markkinoiden avaamisella. Sddnnokset ovat kuitenkin osoittautuneet

riittdmittomiksi turvallisuuden osalta, ja turvallisuusvaatimusten véliset erot vaikuttavat

yhteison rautatieliikenteen optimaaliseen toimintaan. On erityisen tdrkedd yhdenmukaistaa

turvallisuussddntojen siséltod, rautatieyritysten turvallisuustodistukset,

turvallisuusviranomaisten tehtavit ja onnettomuuksien tutkinta.

EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2001/12/EY (EYVL L 75, 15.3.2001, s. 1).

parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2001/13/EY (EYVL L 75, 15.3.2001, s. 26).
EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29, direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna komission
paatokselld 2002/844/EY (EYVL L 289, 26.10.2002, s. 30).

EYVL L 143, 27.6.1995, s. 70, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna Euroopan
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3)

4)

S)

Maanalaiset, raitiovaunut ja muut kevytraidejdrjestelmét ovat monissa jasenvaltioissa
paikallisten tai alueellisten turvallisuusméérdysten alaisia ja usein paikallisten tai alueellisten
viranomaisten valvonnassa, eikd niihin sovelleta yhteison yhteentoimivuutta tai toimilupia
koskevia vaatimuksia. Raitiovaunut ovat usein myds maantieliikenteen
turvallisuuslainsdddannon alaisia, joten niihin ei ole voitu kaikilta osin soveltaa rautateiden
turvallisuussdint6ja. Edelld mainituista syisté ja perustamissopimuksen 5 artiklassa
tarkoitetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti jdsenvaltioiden olisi voitava olla soveltamatta

tatd direktiivid edelld mainittuihin paikallisiin rautatiejarjestelmiin.

Yhteison rautatiejérjestelmén turvallisuustaso on yleisesti ottaen korkea etenkin
maantielitkenteeseen verrattuna. On tdrkedd sdilyttdd vahintdin tdma turvallisuustaso
nykyisessd uudelleenjérjestelyvaiheessa, jossa aiemmin yhdennettyjen rautatieyritysten
tehtdvid eriytetidn ja jossa siirrytddn rautatiealan itsesiéntelysté kohti julkista sdédntelya.
Turvallisuutta olisi parannettava edelleen tekniikan ja tieteen kehityksen mukaisesti, jos se on

kiytinndssd mahdollista rautatieliikenteen kilpailukyky huomioon ottaen.

Kaikkien rautatiejirjestelmén kayttédjien eli infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten
olisi otettava omalta osaltaan tiysi vastuu jérjestelmin turvallisuudesta. Niiden olisi
tarvittaessa tehtéva yhteistyoté riskinhallintatoimenpiteiden toteuttamisessa. Jasenvaltioiden
olisi selvisti erotettava tima turvallisuutta koskeva viliton vastuu turvallisuusviranomaisten
tehtavésti, joka koskee kansallisen sddntelykehyksen kdyttoonottoa ja litkenteenharjoittajien

suoritustason valvontaa.
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Infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten vastuu rautatiejarjestelmén kéyttdmisestd ei
estd muita toimijoita, kuten valmistajia, ylldpitoyrityksid, vaunuvastaavia, palveluntarjoajia ja
hankintayksikoitd ottamasta vastuuta tuotteistaan tai palveluistaan Euroopan laajuisen suurten
nopeuksien rautatiejirjestelmén yhteentoimivuudesta 23 pdivdnd heindkuuta 1996 annetun
neuvoston direktiivin 96/48/EY" seki Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelman
yhteentoimivuudesta 19 pédivand maaliskuuta 2001 annetun Euroopan parlamentin ja

neuvoston direktiivin 2001/16/EY? sddnndsten tai muiden asiaa koskevien yhteison saaddsten

Euroopan laajuisten rautatieverkkojen osajérjestelmien turvallisuutta koskevista vaatimuksista
sdddetddn neuvoston direktiivissd 96/48/EY ja direktiivissd 2001/16/EY Naissi direktiiveissi
ei kuitenkaan mééritelld jérjestelmén tasolla yhteisid vaatimuksia, eikd niissé késitelld
yksityiskohtaisesti turvallisuuden sdintelyi, hallinnointia ja valvontaa. Kun osajirjestelmien
turvallisuuden vidhimmaistaso mééritellddn yhteentoimivuuden teknisissé eritelmissd (YTE),

on yha tirkedmpai asettaa turvallisuustavoitteita myos jérjestelmén tasolla.

Yhteisié turvallisuustavoitteita ja yhteisi turvallisuusmenetelmii olisi otettava asteittain
kayttoon korkean turvallisuustason sailyttdmiseksi ja, jos se on tarpeen ja kohtuudella
toteutettavissa, sen parantamiseksi. Niiden avulla olisi voitava arvioida turvallisuustasoa ja

litkenteenharjoittajien suoritustasoa seké yhteison tasolla ettd jdsenvaltioissa.

6)
mukaisesti.
7)
8)
! EYVL L 235, 17.9.1996, s. 6.
2

EYVLL 110, 20.4.2001, s. 1.
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9)  Rautatiejirjestelmén turvallisuudesta on olemassa niukasti tietoja, eivétka tiedot ole usein
yleisesti saatavilla. Téstd syystd on tarpeen ottaa kdyttoon yhteisid turvallisuusindikaattoreita
sen arvioimiseksi, onko jirjestelmi yleisten turvallisuustavoitteiden mukainen, sekd
rautateiden turvallisuustason valvonnan edistdmiseksi. Yhteisiin turvallisuusindikaattoreihin
liittyvid kansallisia miéritelmid voidaan kuitenkin soveltaa siirtymékauden aikana, ja
asianmukaista huomiota olisi siksi kiinnitettdva sithen, missd maarin yhteisia
turvallisuusindikaattoreita koskevia yhteisid méaritelmid kehitetdin, kun ensimmadiset yleiset

turvallisuustavoitteet laaditaan.

10) Kansalliset turvallisuussdédnnot, jotka perustuvat usein kansallisiin teknisiin standardeihin,
olisi asteittain korvattava YTE:issd vahvistettuihin yhteisiin standardeihin perustuvilla
sadnndilld. Tallaisiin yhteisiin standardeihin perustumattomien uusien kansallisten
erityissddntdjen kiyttoonottamisen olisi oltava mahdollisimman rajoitettua. Uusien
kansallisten sddntdjen olisi oltava yhteison lainsddddnnon mukaisia, ja niilld olisi edistettava
siirtymisté rautateiden turvallisuutta koskevaan yhteiseen 1dhestymistapaan. Kaikkia
asianosaisia olisi sen vuoksi kuultava ennen kuin jésenvaltio hyviksyy kansallisen
turvallisuussddnnon, joka edellyttdad korkeampaa turvallisuustasoa kuin yhteiset
turvallisuustavoitteet. Tédllaisissa tapauksissa komission olisi tarkasteltava uutta
sdantdehdotusta ja tehd4 asiassa péditds, mikili ilmenee, ettd sddntdehdotus ei ole yhteison
lainsdédddnndn mukainen tai mikéli se on mielivaltaisen syrjinnin keino tai jdsenvaltioiden

vilisen rautatieliikennetoiminnan peiteltya rajoittamista.

11) Téaménhetkisti tilannetta, jossa edelleen sovelletaan kansallisia turvallisuussiintdji, olisi

pidettdvd vélivaiheena siirryttdessd eurooppalaisiin sadntdihin.
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Yhteisten turvallisuustavoitteiden, yhteisten turvallisuusmenetelmien ja yhteisten
turvallisuusindikaattorien kehittiminen seka tarve edistéé siirtymistd rautateiden turvallisuutta
koskevaan yhteiseen ldhestymistapaan edellyttivit teknistéd tukea yhteison tasolla. Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o --/--' perustettu Euroopan rautatievirasto antaa
suosituksia yhteisistd turvallisuustavoitteista, yhteisista turvallisuusmenetelmisti ja yhteisista

turvallisuusindikaattoreista sekd muista yhdenmukaistamistoimenpiteisti ja seuraa yhteison

Infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten olisi tehtdvidan suorittacssaan ja
velvollisuuksiaan tiyttdessddn noudatettava yhteison vaatimuksia vastaavaa ja yhteisid osia
siséltdvad turvallisuusjohtamisjirjestelmiéd. Asianomaisen jasenvaltion

turvallisuusviranomaisille olisi toimitettava turvallisuutta ja turvallisuusjohtamisjarjestelman

Turvallisuusjohtamisjirjestelmissé olisi otettava huomioon, ettd toimenpiteistd tyontekijéiden
turvallisuuden ja terveyden parantamisen edistimiseksi ty0ssd 12 pdivand 1989 annetun
neuvoston direktiivin 89/391/EY? ja sen asiaa koskevien erillisdirektiivien saannoksia
sovelletaan tdysimaaréisesti rautateiden tyontekijoiden terveyden ja turvallisuuden
suojelemiseen. Turvallisuusjohtamisjérjestelmissé olisi otettava myds huomioon vaarallisten
aineiden rautatiekuljetuksia koskevan jasenvaltioiden lainsdddédnnon lahentdmisesté

23 péivini heindkuuta 1996 annetun neuvoston direktiivin 96/49/EY? saannokset.

12)
rautateiden turvallisuuden kehittamista.
13)
taytdntdonpanoa koskevia tietoja.
14)
' EUVLL
2 EYVLL183,29.6.1989,s. 1.
3

EYVL L 235, 17.9.1996, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna komission
direktiivilla 2003/29/EY (EUVL L 90, 8.4.2003, s. 47).
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15)

16)

17)

18)

Jotta voidaan turvata rautatieturvallisuuden korkea taso ja kohdella kaikkia rautatieyrityksié
yhtildisesti, nithin olisi sovellettava samoja turvallisuusvaatimuksia. Turvallisuustodistuksella
olisi osoitettava, ettd rautatieyritys on ottanut kdyttéon turvallisuusjohtamisjdrjestelmin ja ettd
se pystyy noudattamaan kyseeseen tulevia turvallisuusmaérdyksié ja -sdantdja.
Kansainvilisten liikennepalvelujen osalta olisi oltava riittdvaa, ettd
turvallisuusjohtamisjérjestelma hyviaksytidin yhdessid jasenvaltiossa ja timé hyvéksynti on
voimassa koko yhteisossd. Kansallisten sdéntdjen noudattamisen jatkamisen on taas
edellytettiva lisdtodistusta kussakin jasenvaltiossa. Lopullisen tavoitteen olisi oltava

yhteisossd voimassa olevan yhteisen turvallisuustodistuksen kayttoonotto.

Turvallisuustodistuksessa sdéddettyjen turvallisuusvaatimusten liséksi toimiluvan saaneiden
rautatietyritysten on noudatettava yhteison lainsdadénnon mukaisia ja ketdén syrjimétté
sovellettavia kansallisia vaatimuksia, jotka liittyvit terveyteen, turvallisuuteen, sosiaaliseen
oloihin, my0s ajoaikoja koskevia sddnnoksid sekd tyontekijoiden ja kuluttajien oikeuksiin

siten kuin niistd on sdddetty direktiivin 95/18/EY 6 ja 12 artiklassa.

Kullakin infrastruktuurin haltijalla on keskeinen vastuu rautatieverkon turvallisesta
suunnittelusta, kunnossapidosta ja kiytdstd. Rautatieyritysten turvallisuustodistusten
antamisen liséksi infrastruktuurin haltijalta olisi edellytettéva turvallisuusviranomaisen
myOntdmaa turvallisuuslupaa, joka koskee sen turvallisuusjohtamisjérjestelméd ja muita

toimenpiteitd, joilla turvallisuusvaatimukset taytetaan.

Jasenvaltioiden olisi pyrittdvi auttamaan hakijoita, jotka haluavat paistd markkinoille
rautatieyrityksind. Niiden olisi erityisesti annettava tietoja ja késiteltdva turvallisuustodistusta
koskevat pyynnot viipymattd. Kansainvélisié liikennepalveluja tarjoaville rautatieyrityksille
on tirkedd, ettd menettelyt ovat samanlaisia eri jdsenvaltioissa. Vaikka
turvallisuustodistuksessa on vield toistaiseksi kansallisia osia, olisi kuitenkin voitava

yhdenmukaistaa sen yhteiset osat ja edistdd yhteisen mallin luomista.
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19)

20)

21)

Junahenkilokunnan todistukset ja kdytettdvén liikkuvan kaluston kdyttéonottolupien
myontdminen erilaisissa kansallisissa verkoissa ovat usein ylitsepddseméton este uusille
tulokkaille. Jdsenvaltioiden olisi varmistettava, ettd junahenkilokunnan
koulutusmahdollisuudet ja todistukset, joita kansallisten sdéntdjen tiyttiminen edellyttdd, ovat
turvallisuustodistusta hakevien rautatieyritysten saatavilla. Kaytettdvan liikkuvan kaluston

kayttoonottolupia varten olisi otettava kiyttoon yhteinen menettely.

Veturinkuljettajien ja turvallisuuteen liittyvissd tehtdvissd toimivan junahenkilokunnan ajo- ja
lepoajoilla on suuri vaikutus rautatiejirjestelmén turvallisuustasoon. Nama seikat kuuluvat
perustamissopimuksen 137—139 artiklan piiriin, ja niiti kasitelldén jo paitoksen 98/500/EY"
mukaisesti perustetussa alakohtaisessa neuvottelukomiteassa kéytavissa

tyomarkkinaosapuolten vilisissd neuvotteluissa.

Turvallisen eurooppalaisen rautatiejarjestelmén toteuttaminen edellyttda, ettd luodaan
yhdenmukaistetut ehdot veturinkuljettajien ja turvallisuuteen liittyvissi tehtdvissd toimivan
junahenkil6kunnan lupakirjojen myontdmiselle, minka osalta komissio on ilmoittanut
aikovansa piakkoin esittdd uutta lainsdddantod. Turvallisuuteen olennaisesti liittyvissa
tehtdvissd toimivan muun henkilokunnan pétevyysvaatimukset on puolestaan jo méaéritelty

tarkemmin direktiiveissd 96/48/EY ja 2001/16/EY.

Komission paitds 98/500/EY, tehty 20 pdivana toukokuuta 1998, Euroopan tason
tyomarkkinaosapuolten vuoropuhelua edistdvien alakohtaisten neuvottelukomiteoiden
perustamisesta (EYVL L 225, 12.8.1998, s. 27).
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22)

23)

24)

Osana rautatieturvallisuuden uutta yhteistd sdéntelykehysta kaikkiin jisenvaltioihin olisi
perustettava kansallisia viranomaisia, joiden tehtdvéna on sdénnelld ja valvoa rautateiden
turvallisuutta. Niiden vélisen yhteistyon helpottamiseksi yhteison tasolla niille olisi annettava
samat vihimmadistehtdvit ja -velvollisuudet. Kansallisille turvallisuusviranomaisille olisi
taattava laaja riippumattomuus. Niiden olisi suoritettava tehtdvinsa yhteison yhteisen
rautatiejdrjestelmin luomisen edistdmiseksi avoimesti ja ketddn syrjimittd. Niiden olisi my0s
tehtdva yhteistyotd sovittaakseen yhteen padtoksenteossaan kaytettdvét perusteet, erityisesti
ne, jotka koskevat kansainvilistd rautatieliikennettd harjoittavien rautatieyritysten

turvallisuustodistuksia.

Rautateilld sattuu harvoin vakavia onnettomuuksia. Niiden seuraukset voivat kuitenkin olla
tuhoisia, ja ne voivat herittidd yleisossd huolta rautatiejarjestelmdn turvallisuustasosta. Ndin
ollen kaikista téllaisista onnettomuuksista olisi tehtéva turvallisuustutkinta uusien
onnettomuuksien vélttdmiseksi, ja tutkinnan tulokset olisi julkistettava. Muut onnettomuudet
ja vaaratilanteet voivat usein edeltdd vakavia onnettomuuksia, ja niistékin olisi tarvittaessa

tehtdva turvallisuustutkinta.

Turvallisuustutkinta olisi pidettdva erillddn saman vaaratilanteen oikeudellisesta tutkinnasta,
ja tutkijoille pitéisi antaa mahdollisuus tutustua todisteisiin ja kuulla todistajia. Tutkinta olisi
suoritettava rautatiealan toimijoista riippumattoman pysyvin elimen toimesta. Tutkintaelimen
olisi toimittava siten, ettd véltetdan kaikki mahdolliset eturistiriidat ja kaikenlainen
mahdollinen osallisuus tutkittavien tapahtumien syihin; erityisesti tutkinnan toiminnalliseen
riippumattomuuteen ei saisi vaikuttaa haitallisesti se, etté silld mahdollisesti organisatorisiin
tai oikeudellisiin rakenteisiin liittyvistd syisté on tiivis yhteys kansalliseen
turvallisuusviranomaiseen tai rautateiden sddntelyelimeen. Sen olisi suoritettava tutkinnat
mahdollisimman avoimesti. Tutkintaelimen olisi perustettava kutakin tapahtumaa varten
tutkintaryhmad, jolla on tarvittava asiantuntemus tapauksen vélittdmien ja taustalla olevien

syiden selvittdmiseen.
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25)

26)

27)

Tutkintaselostuksista sekd mahdollisista tuloksista ja suosituksista saadaan tirkeda tietoa
rautateiden turvallisuuden edelleen parantamiseksi, joten niiden olisi oltava yleisesti saatavilla
yhteison tasolla. Niiden, joille osoitetaan turvallisuuteen liittyvid suosituksia, olisi toteutettava

toimenpiteitd, joista olisi tiedotettava tutkintaelimelle.

Suunnitellun toiminnan tavoitteita, jotka ovat turvallisuuden sddntelyyn ja valvontaan ja
onnettomuuksien tutkintaan liittyvien jdsenvaltioiden toimenpiteiden yhteensovittaminen seké
yhteisten turvallisuustavoitteiden, yhteisten turvallisuusmenetelmien, yhteisten
turvallisuusindikaattorien ja turvallisuustodistuksia koskevien yhteisten vaatimusten
vahvistaminen yhteison tasolla, ei voida riittavalla tavalla saavuttaa jasenvaltioiden toimin,
vaan ne voidaan toiminnan laajuuden vuoksi saavuttaa paremmin yhteison tasolla, joten
yhteiso voi toteuttaa toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa tarkoitetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen

mukaisesti tdssd direktiivissa ei ylitetd sitd, mikd on tdmén tavoitteen saavuttamiseksi tarpeen.

Tédmin direktiivin tdytintdonpanemiseksi tarvittavista toimenpiteistd olisi padtettava
menettelystd komissiolle siirrettyi tdytantdonpanovaltaa kiytettdessd 28 paivana kesdkuuta

1999 tehdyn neuvoston piitdksen 1999/468/EY" mukaisesti.

1

EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
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28) Taman direktiivin tarkoituksena on jérjestdd uudelleen ja koota yhteen rautateiden
turvallisuutta koskeva yhteison lainsdédddntd. Néin ollen aiemmin direktiivissd 2001/14/EY
vahvistetut rautatieyritysten turvallisuustodistusten antamista koskevat sdédnnokset sekd kaikki
turvallisuustodistuksiin tehdyt viittaukset olisi kumottava. Direktiiviin 95/18/EY siséltyi
kéayttohenkiloston turvallisuusasioiden hallintaan ja liikkuvan kaluston turvallisuuteen
liittyvid vaatimuksia, jotka kuuluvat timén direktiivin turvallisuustodistusta koskevien
vaatimusten piiriin eivétka siten endi ole osa luvan myontdmiselle asetettavia vaatimuksia.
Toimiluvan saaneella rautatieyritykselld olisi oltava turvallisuustodistus, jotta se voi saada

rautateiden infrastruktuurin kdyttdoikeuden.
29) Jasenvaltioiden olisi sdddettdva seuraamuksista, joita sovelletaan timén direktiivin sdénndsten
rikkomiseen, ja varmistettava, ettd nditd seuraamuksia sovelletaan. Seuraamusten olisi oltava

tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:
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I LUKU

JOHDANTOSAANNOKSET

1 artikla

Tarkoitus

Tamaén direktiivin tarkoituksena on varmistaa yhteison rautateiden turvallisuuden kehittdminen ja

parantaminen ja parantaa padsymahdollisuuksia rautatiepalvelujen markkinoille:

a)

b)

d)

yhdenmukaistamalla jésenvaltioiden sddntelykehykset,

madritteleméll eri toimijoiden velvollisuudet,

laatimalla yhteisid turvallisuustavoitteita ja yhteisid turvallisuusmenetelmié pyrkien

parantamaan kansallisten sdint6jen yhdenmukaistamista,

edellyttdmailld, ettd jokaiseen jasenvaltioon perustetaan turvallisuusviranomainen ja elin

onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa varten,

madrittelemaélld rautateiden turvallisuuden hallinnointia, sdéntelyé ja valvontaa koskevia

yhteisid periaatteita.



30.4.2004 FI Euroopan unionin virallinen lehti L 164 56

2 artikla

Soveltamisala

1. Téta direktiivid sovelletaan jdsenvaltioiden rautatiejirjestelméén, joka voidaan jakaa
osajdrjestelmiin rakenteellisin ja toiminnallisin perustein. Direktiivi kattaa koko jarjestelméaa
koskevat turvallisuusvaatimukset, mukaan luettuina infrastruktuurin ja litkenndinnin turvallinen

hallinnointi seka rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden vilinen vuorovaikutus.

2. Jasenvaltiot voivat jéttdd tdmén direktiivin tdytdntoon panemiseksi hyviksymiensa

toimenpiteiden soveltamisalan ulkopuolelle:

a)  metrot, raitiotiet ja muut kevyen raideliikenteen jirjestelmait,

b)  verkot, jotka ovat muusta rautatiejédrjestelmastd toiminnallisesti erillisii ja jotka on tarkoitettu
ainoastaan paikalliseen, kaupunkien tai esikaupunkien henkildliikenteeseen ja yksinomaan

ndissd verkoissa liikenndivit rautatieyritykset,

c)  yksityisomistuksessa olevat rautateiden infrastruktuurit, joita infrastruktuurin omistaja kayttaa

yksinomaan omassa tavaraliikenteessdan.

3 artikla

Mairitelmét
Téssd direktiivissé tarkoitetaan:
a)  'rautatiejirjestelmélld’ kokonaisuutta, johon kuuluvat direktiiveissd 96/48/EY ja 2001/16/EY

maédritellyt rakenteelliset ja toiminnalliset osajarjestelmit sekd koko jérjestelmén hallinnointi

ja kaytto;
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b) 'infrastruktuurin haltijalla’ elinti tai yritysté, joka on vastuussa erityisesti direktiivin
91/440/ETY 3 artiklassa mééritellyn rautateiden infrastruktuurin tai sen osan perustamisesta
ja ylldpidosta, mihin voi kuulua my0s infrastruktuurin valvonta- ja turvajirjestelmien
hallinnointi. Verkkoa tai verkon osaa koskevat infrastruktuurin haltijan tehtévit voidaan

osoittaa eri elimille tai yrityksille;

c) 'rautatieyritykselld' direktiivin 2001/14/EY maéiritelmén mukaista rautatieyritystd ja muuta
julkista tai yksityisté yritystd, joka harjoittaa rautateiden tavara- ja/tai matkustajaliikennetta ja
joka on velvollinen huolehtimaan vetopalveluista; tdhén kuuluvat myos yksinomaan

vetopalveluja tarjoavat yritykset;

d) ‘'yhteentoimivuuden teknisilli eritelmilld (YTE)' eritelmid, jotka annetaan kutakin
osajdrjestelmad tai osajarjestelmin osatekijdd varten, jotta varmistetaan, ettd ne ovat
olennaisten vaatimusten mukaisia ja jotta varmistetaan direktiivissd 96/48/EY madéritellyn
Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmén ja direktiivissd 2001/16/EY

médritellyn Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelméin yhteentoimivuus;

e) 'yhteisilld turvallisuustavoitteilla' turvallisuuden tasoa, joka on vdhintdin saavutettava
rautatiejirjestelmén (kuten tavanomaisen rautatiejarjestelmén, suurten nopeuksien
rautatiejdrjestelmain, pitkien rautatietunnelien tai yksinomaan tavaraliikenteeseen
tarkoitettujen ratojen) eri osissa ja koko jérjestelmaissé ja joka méaritellddn hyvaksyttavaa

riskitasoa koskevina perusteina;

f) 'vhteisilld turvallisuusmenetelmilld' menetelmii, joita kehitetddn kuvaamaan, miten
turvallisuuden tasoa ja turvallisuustavoitteiden saavuttamista ja muiden

turvallisuusvaatimusten noudattamista arvioidaan;
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g)

h)

)

k)

D

'turvallisuusviranomaisella' kansallista elintd, jolla on rautateiden turvallisuuteen tdman
direktiivin sddnnosten mukaisesti liittyvit tehtdvét, tai kahden valtion elinté, jolle jasenvaltiot
ovat uskoneet nima tehtivit yhtendisen turvallisuusjérjestelmin varmistamiseksi rajat

ylittdvan erikoistuneen infrastruktuurin osalta;

'kansallisilla turvallisuussdaannoilld' kaikkia sdént6jé, jotka sisdltdvit jasenvaltion tasolla
vahvistettuja rautateiden turvallisuusvaatimuksia ja joita sovelletaan useampaan kuin yhteen

rautatieyritykseen riippumatta siitd, miké elin on sddannot antanut;

'turvallisuusjohtamisjdrjestelmélld’ infrastruktuurin haltijan tai rautatieyrityksen organisaatiota

jajarjestelyjd, joilla varmistetaan sen toimintojen turvallinen hallinnointi;

'tutkinnasta vastaavalla' henkild4, joka on vastuussa tutkinnan jérjestdmisesti, suorittamisesta

ja valvonnasta;

'onnettomuudella’ ei-toivottua tai tahatonta dkillistd tapahtumaa tai erityisté tdllaisten
tapahtumien ketjua, jolla on haitallisia seurauksia; onnettomuudet jaetaan seuraaviin luokkiin:
tormaykset, raiteilta suistumiset, tasoristeysonnettomuudet, litkkeessé olevasta liikkuvasta

kalustosta aiheutuneet henkildonnettomuudet, tulipalot tai muut;

'vakavalla onnettomuudella’ junien tormaysta tai raiteilta suistumista, jossa kuolee vahintdin
yksi henkil6 tai loukkaantuu vakavasti vahintdan viisi henkil64 tai joka aiheuttaa huomattavaa
vahinkoa litkkuvalle kalustolle, infrastruktuurille tai ympéristolle, sekd muuta samankaltaista
onnettomuutta, jos silld on selva vaikutus rautateiden turvallisuuden sdéntelyyn tai sen
hallinnointiin; 'huomattavalla vahingolla' tarkoitetaan vahinkoa, jonka tutkintaelin voi

valittdmasti arvioida maksavan yhteensd vahintdédn kaksi miljoonaa euroa;
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m) 'vaaratilanteella' tapahtumaa, joka ei ole onnettomuus tai vakava onnettomuus mutta joka

liittyy junaliikenteeseen ja vaarantaa litkenteen turvallisuuden;

n) 'tutkinnalla' onnettomuuden ja vaaratilanteen ehkédisemiseksi suoritettua toimintaa, johon
kuuluu tietojen hankkiminen ja analysointi, johtopéatosten teko, syiden selvittdminen ja

tarvittaessa turvallisuuteen liittyvien suositusten antaminen;

o) 'syilld' tekoja, laiminlyOntejd, tapahtumia tai olosuhteita tai ndiden yhdistelmié, jotka ovat

johtaneet onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen;

p)  'virastolla' Euroopan rautatievirastoa, rautateiden turvallisuudesta ja yhteentoimivuudesta

vastaavaa yhteison virastoa;

q) 'ilmoitetuilla laitoksilla' direktiivissd 96/48/EY ja direktiivissd 2001/16/EY maiiriteltyja
elimid, joiden tehtivini on yhteentoimivuuden osatekijéiden vaatimustenmukaisuuden tai

kayttoonsoveltuvuuden arviointi tai osajérjestelmien EY-tarkastusmenettelyn arviointi;

r)  'yhteentoimivuuden osatekijoilld' sellaista osajdrjestelméddn kuuluvan tai siithen liitettavaksi
tarkoitettua perusosaa, perusosien ryhmii, osakokonaisuutta tai kokonaisuutta, josta
direktiivissd 96/48/EY mééritellyn suurten nopeuksien rautatiejirjestelmén ja direktiivissi
2001/16/EY maédéritellyn tavanomaisen rautatiejarjestelman yhteentoimivuus on riippuvainen
suoraan tai epasuorasti. Osatekijén késite kattaa aineellisten esineiden lisdksi my0s

aineettomat hyddykkeet, kuten tietokoneohjelmat.
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II LUKU

TURVALLISUUDEN KEHITTAMINEN JA HALLINNOINTI

4 artikla

Rautateiden turvallisuuden kehittdminen ja parantaminen

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautateiden turvallisuustaso pystytién yleisesti
sdilyttdmadédn ja ettd sitd parannetaan jatkuvasti, jos se on kohtuudella mahdollista, ottaen huomioon
yhteison lainsdddannon kehittyminen sekd tekniikan ja tieteen kehitys. Etusija on annettava

vakavien onnettomuuksien ehkiisemiselle.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd turvallisuussddntoji annetaan, sovelletaan ja pannaan
tdytdntoon avoimesti ja ketddn syrjimittd Euroopan yhteisen rautatieliikennejérjestelmén

kehittdmista edistien.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautateiden turvallisuuden kehittdmiseksi ja

parantamiseksi toteutettavissa toimenpiteissd otetaan huomioon jirjestelménidkdkohdat.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijat ja rautatieyritykset ovat
vastuussa rautatiejirjestelmén turvallisesta kdytosta ja siitd aiheutuvien riskien hallinnasta. Ne on
velvoitettava toteuttamaan tarvittavia riskinhallintatoimenpiteitd, tarvittaessa toistensa kanssa
yhteisty0ssd, soveltamaan kansallisia turvallisuussdidntdjé ja -midrdyksid sekéd ottamaan kayttoon

turvallisuusjohtamisjérjestelmid timén direktiivin sddnndsten mukaisesti.
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Kunkin infrastruktuurin haltijan ja rautatieyrityksen on suhteessa kayttdjiin, asiakkaisiin,
asianomaisiin tyontekijoihin ja kolmansiin osapuoliin vastattava sille kuuluvasta jarjestelman osasta
ja sen turvallisesta kdytostd, mukaan luettuina materiaalin toimitus ja palvelujen hankinta, sanotun

kuitenkaan rajoittamatta jdsenvaltioiden lainsdddannon mukaista siviilioikeudellista vastuuta.

4.  Tamd ei kuitenkaan vaikuta kunkin valmistajan, huoltopalvelujen tarjoajan, vaunuvastaavan,
palvelun tarjoajan ja hankintayksikon vastuuseen siitd, ettd sen toimittamat liikkuva kalusto,
laitteisto, lisdvarusteet ja materiaalit tai sen tarjoamat palvelut ovat niitd ja niiden kdyttod koskevien
vahvistettujen vaatimusten mukaisia, jotta rautatieyritykset ja/tai infrastruktuurin haltijat voivat

kayttdd kyseisid tuotteita tai palveluita turvallisesti.

5 artikla

Yhteiset turvallisuusindikaattorit

1. Yhteisten turvallisuustavoitteiden saavuttamisen arvioimisen helpottamiseksi ja rautateiden
turvallisuuden yleisen kehittymisen seuraamiseksi jisenvaltioiden on keréttdvé tietoja yhteisisté
turvallisuusindikaattoreista 18 artiklassa tarkoitettujen turvallisuusviranomaisten vuosikertomusten

perusteella.

. . . . . . v . . * . . .
Yhteisten turvallisuusindikaattorien ensimmaéinen viitevuosi on -- ; niisté raportoidaan

vuosikertomuksessa sitd seuraavana vuonna.

Yhteiset turvallisuusindikaattorit on vahvistettu liitteessé 1.

Kaksi vuotta tdmén direktiivin voimaantulovuodesta.
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2. Liitettd I on tarkistettava ennen ... paivad .. kuuta ... 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
menettelyd noudattaen erityisesti siten, ettd sithen sisdllytetdén yhteisid turvallisuusindikaattoreita

koskevia yhteisid mééritelmid sekd onnettomuuksien kustannusten yhteisid laskentatapoja.

6 artikla

Yhteiset turvallisuusmenetelmét

1.  Komissio hyviksyy ennen ... pdivéi ..kuuta ... " 27 artiklan 2 kohdassa sdddettyd menettelyi
noudattaen yhteisten turvallisuusmenetelmien ensimmadisen erén, joka kattaa ainakin 3 kohdan
a alakohdassa mainitut menetelmat. Nama turvallisuusmenetelmat julkaistaan Euroopan unionin

virallisessa lehdessa.

Komissio hyviksyy ennen ... pdivéi ..kuuta ... 27 artiklan 2 kohdassa saddettyd menettelyi
noudattaen yhteisten turvallisuusmenetelmien toisen erén, joka kattaa loput 3 kohdassa mainitut

menetelmit. Ndma turvallisuusmenetelmét julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

2. Virasto laatii yhteisii turvallisuusmenetelmia ja tarkistettuja yhteisié turvallisuusmenetelmia
koskevia ehdotuksia 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen annettavien

toimeksiantojen nojalla.

Yhteisid turvallisuusmenetelmii koskevien ehdotusten on perustuttava jasenvaltioissa olemassa

olevien menetelmien tarkasteluun.
3. Yhteisissd turvallisuusmenetelmissi on kuvattava, miten turvallisuuden tasoa ja
turvallisuustavoitteiden saavuttamista ja muiden turvallisuutta koskevien vaatimusten noudattamista

arvioidaan siten, ettd laaditaan ja mééritelldan:

a)  riskien arviointimenetelmia,

Viisi vuotta timin direktiivin voimaantulopéivasta.
Neljd vuotta tdmén direktiivin voimaantulopdivista.
Kuusi vuotta tdmén direktiivin voimaantulopdivasta.
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b)  menetelmid, joilla arvioidaan 10 artiklan ja 11 artiklan mukaisesti myonnettyjen

turvallisuustodistusten ja turvallisuuslupien vaatimusten noudattaminen, ja

c) menetelmid, joilla valvotaan, ettd Euroopan laajuisten suurten nopeuksien ja tavanomaisten
rautatiejirjestelmien rakenteellisia osajirjestelmid kiytetddn ja yllapidetddn niitd koskevien

olennaisten vaatimusten mukaisesti, mikdli YTE:t eivit vield niit kata.

4.  Yhteisid turvallisuusmenetelmid on tarkistettava sdédnnéllisin véliajoin 27 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua menettelyd noudattaen ottaen huomioon niiden soveltamisesta saatu kokemus ja
rautateiden turvallisuuden yleinen kehittyminen seki jdsenvaltioille 4 artiklan 1 kohdassa asetetut

velvoitteet.

5. Jasenvaltioiden on tehtdva kansallisiin turvallisuussdintoihinsd kaikki yhteisten

turvallisuusmenetelmien hyvéksymisen ja niiden tarkistusten perusteella tarvittavat muutokset.

7 artikla

Yhteiset turvallisuustavoitteet

1. Yhteisten turvallisuustavoitteiden kehittiminen, hyvéksyminen ja tarkistus tapahtuu tassé

artiklassa sdddettyd menettelyd noudattaen.

2. Virasto laatii yhteisié turvallisuustavoitteita ja tarkistettuja yhteisid turvallisuustavoitteita
koskevia ehdotuksia 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen annettavien

toimeksiantojen nojalla.
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3. Yhteisid turvallisuustavoitteita koskevien ehdotusten ensimmaéisen erédn on perustuttava
jasenvaltioissa voimassa olevien tavoitteiden ja turvallisuustason tarkasteluun ja silld on
varmistettava, ettei rautatiejarjestelméin nykyinen turvallisuustaso laske misséén jisenvaltiossa.
Komissio hyviksyy ehdotukset 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen ennen

et eses * . . . . . . . o
... paivad .. .kuuta ... , ja ne julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Yhteisié turvallisuustavoitteita koskevien ehdotusten toisen erdn on perustuttava yhteisten
turvallisuustavoitteiden ensimméisestd erdstd ja niiden tiytdntdonpanosta saatuihin kokemuksiin.
Niistd on kdytdva ilmi mahdolliset painopistealueet, joilla turvallisuutta on edelleen parannettava.
Komissio hyvéksyy ehdotukset 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen ennen

wes  eeas *k . . . . . . .
... pdivad ..kuuta ... ,jane julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Kaikkien yhteisié turvallisuustavoitteita ja tarkistettuja yhteisi turvallisuustavoitteita koskevien
ehdotusten on oltava timén direktiivin 4 artiklan 1 kohdassa jdsenvaltioille asetettujen velvoitteiden
mukaisia. Niihin on liitettdva arvioitujen kustannusten ja hyotyjen arviointi, missé otetaan
huomioon todennikoiset vaikutukset kaikkien niiden operaattoreiden ja taloudellisten toimijoiden
kannalta, joita asia koskee, ja vaikutukset yhteiskunnassa hyviksyttdvaan riskitasoon. Niihin on
liityttédva tarvittaessa niiden asteittaista tdytdntoonpanoa koskeva aikataulu, erityisesti niiden
soveltamiseksi tarvittavien investointien laadun ja laajuuden huomioon ottamiseksi. Ehdotuksissa
on tarkasteltava mahdollista vaikutusta osajdrjestelmien YTE:iin, ja niissd on tarvittaessa esitettava

ehdotuksia YTE:ien tarkistamiseksi.

Viisi vuotta tdmin direktiivin voimaantulopéivista.
Seitsemin vuotta timén direktiivin voimaantulopdivasta.
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4.  Yhteisissé turvallisuustavoitteissa on maariteltdva turvallisuuden taso, joka vdhintddn on
saavutettava rautatiejarjestelmén eri osissa ja koko jirjestelméssd kussakin jdsenvaltiossa ja joka

madritellddn hyvéksyttavas riskitasoa koskevina perusteina, jotka koskevat:

a)  matkustajiin, henkilostoon, mukaan luettuna alihankkijoiden henkil6std, tasoristeysten
kayttdjiin ja muihin kohdistuvia henkilokohtaisia riskejé, sekd voimassa olevia kansallisia ja
kansainvilisid vastuusddntoji rajoittamatta, rautatiealueilla luvattomasti liikkkuviin henkil6ihin

kohdistuvia henkil6kohtaisia riskeja,

b)  yhteiskuntaan kohdistuvia riskeja.

5. Yhteisid turvallisuustavoitteita on tarkistettava sddnndllisin vdliajoin 27 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua menettelyd noudattaen ottaen huomioon rautateiden turvallisuuden yleinen

kehittyminen.

6.  Jasenvaltioiden on tehtdvi kansallisiin turvallisuussidintdihinsé kaikki tarvittavat muutokset
saavuttaakseen ainakin yhteiset turvallisuustavoitteet ja kaikki tarkistetut turvallisuustavoitteet
nithin liittyvien tdytdntdonpanoaikataulujen mukaisesti. Jisenvaltioiden on ilmoitettava néisté

saannoistd komissiolle 8 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

8 artikla

Kansalliset turvallisuussdannot

1. Tatd direktiivid sovellettaessa jdsenvaltioiden on vahvistettava sitovat kansalliset
turvallisuussdidnnot ja varmistettava, ettd ne julkaistaan ja saatetaan kaikkien infrastruktuurin
haltijoiden, rautatieyritysten seka turvallisuustodistuksen ja turvallisuuslupien hakijoiden kéytt66n

selvilld ja kaikille asiaosaisille ymmarrettavalla kielella.
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o . . et eeee * . . . . . . .
2. Jasenvaltioiden on ennen ... pdivéd ...kuuta ... ilmoitettava komissiolle kaikki voimassa olevat

liitteessa 11 tarkoitetut kansalliset turvallisuussddnndt ja mainittava niiden soveltamisala.

[Imoituksessa on liséksi annettava tietoja sdéntdjen sisidllon padkohdista, mukaan lukien viittaukset

lainsdddéntoteksteihin, lainsdddannon lajista seka siitd, mika elin tai taho vastaa sen julkaisemisesta.

3. Virasto arvioi viimeistddn neljan vuoden kuluttua timén direktiivin voimaantulosta tapaa,
jolla kansalliset turvallisuussdannot julkaistaan ja asetetaan saataville 1 kohdan mukaisesti. Se antaa
liséksi komissiolle asiaankuuluvia suosituksia ndiden sdéntojen julkaisemisesta, jotta asianomaiset

tiedot olisivat paremmin saatavilla.

4. Jasenvaltioiden on vilittomasti ilmoitettava komissiolle kaikista sille ilmoitettuihin
kansallisiin turvallisuussidintoihin tehdyistd muutoksista ja kaikista mahdollisesti hyviksyttavisti

turvallisuussdédnnoistd, jollei sdénto koske yksinomaan YTE:ien tidytdntoonpanoa.

5. Uusien kansallisten sdéntdjen kiyttdonoton rajoittamiseksi mahdollisimman véhiin ja siten
uusien esteiden muodostumisen ehkdisemiseksi seké turvallisuussddntdjen asteittaista
yhdenmukaistamista silméalla pitden komissio seuraa jasenvaltioiden uusien kansallisten sdéntdjen

kayttdonottoa.

*

12 kuukautta tdméan direktiivin voimaantulopéivasta.
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6.  Mikali jasenvaltio yhteisten turvallisuustavoitteiden hyvéksymisen jdlkeen aikoo ottaa
kayttoon uuden kansallisen turvallisuussdédnnon, joka edellyttdd korkeampaa turvallisuustasoa kuin
yhteiset turvallisuustavoitteet ja/tai jos jdsenvaltio aikoo ottaa kdyttoon uuden kansallisen
turvallisuussdannon, jolla voi olla vaikutuksia muiden jdsenvaltioiden rautatieyritysten toimintaan
kyseisen jasenvaltion alueella, jisenvaltion on kuultava hyvissé ajoin kaikkia asianomaisia

osapuolia 7 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.

7. Jdsenvaltion on toimitettava uutta sdéntdd koskeva ehdotus komissiolle tutkittavaksi ja

ilmoitettava sen kdyttoon ottamisen syyt.

Jos komissio katsoo, ettd sdéntoehdotus on ristiriidassa yhteisten turvallisuusmenetelmien kanssa tai
jos ainakin yhteisten turvallisuustavoitteiden saavuttamisen kanssa tai etti se on mielivaltaisen
syrjinndn keino tai jdsenvaltioiden vilisen rautatieliikennetoiminnan peiteltyé rajoittamista, tehdain
27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen paitos, joka on osoitettu asianomaiselle

jasenvaltiolle.

Jos komissiolla on vakavia epdilyksié sdéntoehdotuksen yhteensopivuudesta yhteisten
turvallisuusmenetelmien tai ainakin yhteisten turvallisuustavoitteiden saavuttamisen kanssa tai jos
se katsoo, ettd ehdotus on mielivaltaisen syrjinnédn keino tai jisenvaltioiden vélisen
rautatieliikennetoiminnan peiteltyd rajoittamista, se ilmoittaa asiasta vilittdmaisti asianomaiselle
jasenvaltiolle, jonka on lykattdva sddnnon hyviaksymistd, voimaantuloa tai tdytdntoonpanoa kunnes
asiassa on kuuden kuukauden kuluessa tehty padtos 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun menettelyn

mukaisesti.
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9 artikla

Turvallisuusjohtamisjarjestelmét

1. Infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten on otettava kdyttoon
turvallisuusjohtamisjérjestelma sen varmistamiseksi, ettd rautatiejarjestelma voi saavuttaa vahintdin
yhteiset turvallisuustavoitteet, ettd se on 8 artiklassa ja liitteessa II tarkoitettujen kansallisten
turvallisuussdédntdjen ja YTE:issd vahvistettujen turvallisuusvaatimusten mukainen ja etté siind

sovelletaan yhteisten turvallisuusmenetelmien asiaan kuuluvia osia.

2. Turvallisuusjohtamisjirjestelmén on taytettdva liitteessé Il vahvistetut vaatimukset ja
siséllettiva liitteessd 11l sdddetyt osatekijdt, jotka on mukautettu harjoitettavan toiminnan
luonteeseen, laajuuteen ja muihin edellytyksiin. Siind on varmistettava sellaisten riskien hallinta,
jotka liittyvit infrastruktuurin haltijan tai rautatieyrityksen toimintaan, mukaan luettuina yllipito ja
materiaalin toimitus sekd alihankkijoiden kdyttd. Kansallisia ja kansainvilisid vastuusdantoja
rajoittamatta turvallisuusjohtamisjérjestelmissd on myds otettava huomioon tarvittaessa seké silloin

kun se on jiarkevdd muiden osapuolten suorittamista toimista aiheutuvat riskit.

3. Infrastruktuurin haltijan turvallisuusjohtamisjdrjestelmésséd on otettava huomioon eri
rautatieyritysten toimintojen vaikutukset verkkoon sekd huolehdittava siité, ettd kaikki
rautatieyritykset voivat toimia YTE:ien ja kansallisten turvallisuussdéntdjen sekd niiden
turvallisuustodistuksessa vahvistettujen edellytysten mukaisesti. Turvallisuusjohtamisjarjestelmai
on lisdksi kehitettdva infrastruktuurin haltijan ja kaikkien kyseistéd infrastruktuuria kdyttavien

rautatieyritysten hititilannemenettelyjen yhteensovittamiseksi.
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4.  Kaikkien infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten on toimitettava
turvallisuusviranomaiselle edeltdvai kalenterivuotta koskeva vuotuinen turvallisuuskertomus

vuosittain ennen 30 pdivad kesdkuuta. Turvallisuuskertomuksessa on oltava:

a) tietoja siitd, miten organisaation turvallisuustavoitteet on saavutettu ja

turvallisuussuunnitelmien tulokset,

b)  kansallisten turvallisuusindikaattorien ja liitteessd [ vahvistettujen yhteisten

turvallisuusindikaattorien kehittdminen siltd osin kuin silld on merkitysti kertomuksen

antavalle organisaatiolle,

c) sisdisen turvallisuustarkastuksen tulokset,

d) rautatieliikenteessi ja infrastruktuurin hallinnossa havaitut puutteet ja viat, joilla voi olla

merkitystd turvallisuusviranomaiselle.

I LUKU

TURVALLISUUSTODISTUS JA -LUPA

10 artikla

Turvallisuustodistukset

1.  Saadakseen rautateiden infrastruktuurin kdyttdoikeuden rautatieyritykselld on oltava timén

luvun mukainen turvallisuustodistus. Turvallisuustodistus voi kattaa jasenvaltion koko

rautatieverkon tai vain méérityn osan sité.
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Turvallisuustodistuksen tarkoituksena on olla osoitus siité, ettd rautatieyritys on ottanut kdyttoon
turvallisuusjohtamisjérjestelmain ja ettd se pystyy tdyttdiméain YTE:issd ja muussa asiaa koskevassa
yhteison lainsdddanndssé sekd kansallisissa turvallisuussddnnoissd vahvistetut vaatimukset ja néin

hallitsemaan riskejé ja toimimaan rautatieverkossa turvallisesti.

2. Turvallisuustodistuksessa on seuraavat osat:

a) todistus, jolla vahvistetaan rautatieyrityksen 9 artiklassa ja liitteessa Il tarkoitetun

turvallisuusjohtamisjérjestelman hyviksynti, ja

b)  todistus, jolla vahvistetaan asianomaisen verkon turvallisen kdyton kannalta vélttdmattomien
erityisvaatimusten tayttamisti koskevien rautatieyrityksen antamien méérdysten hyvaksynta.
Vaatimukset voivat koskea YTE:ien ja kansallisten turvallisuussdintdjen soveltamista,
henkil6ston todistusten hyviksymistd ja rautatieyrityksen kdyttdmén litkkuvan kaluston
kayttoonottoa koskevia lupia. Todistusten on perustuttava liitteessd IV tarkoitettuihin

rautatieyrityksen toimittamiin asiakirjoihin.

3. Sen jdsenvaltion turvallisuusviranomaisen, jonka alueella rautatieyritys ensiksi aloittaa

toiminnan, on myonnettdva 2 kohdan mukainen todistus.

Edelld 2 kohdan mukaisesti annetussa todistuksessa on tdsmennettéva rautatieliikennetoiminnan laji
ja laajuus. Edelld 2 kohdan a alakohdan mukaisesti annettu todistus on voimassa koko yhteison

alueella vastaavien rautatieliikenneoperaatioiden osalta.
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4.  Sen jdsenvaltion turvallisuusviranomaisen, jonka alueella rautatieyritys aikoo harjoittaa muuta
rautatieliikennettd, on annettava 2 kohdan b alakohdan mukaisesti vaadittava kansallinen

lisdtodistus.

5. Turvallisuustodistus on rautatieyrityksen hakemuksesta uusittava enintéén viiden vuoden
viliajoin. Se on saatettava kokonaan tai osittain ajan tasalle aina, kun toiminnan laji tai laajuus

muuttuu olennaisesti.

Turvallisuustodistuksen haltijan on viipymaéttd ilmoitettava toimivaltaiselle
turvallisuusviranomaiselle kaikista turvallisuustodistuksen asianomaisen osan ehtojen merkittavisti
muutoksista. Sen on lisdksi ilmoitettava toimivaltaiselle turvallisuusviranomaiselle aina, kun

otetaan kdyttoon uusia henkildstoryhmié tai uusia liikkkuvan kaluston lajeja.

Turvallisuusviranomainen voi vaatia turvallisuustodistuksen asianomaisen osan tarkistamista, jos

turvallisuuden sdintelykehystd muutetaan olennaisesti.

Jos turvallisuusviranomainen toteaa, ettd turvallisuustodistuksen haltija ei endi tayta
turvallisuusviranomaisen myontdmén todistuksen ehtoja, sen on peruutettava todistuksen kyseinen a
ja/tai b osa ja perusteltava padtoksensd. Sen turvallisuusviranomaisen, joka on peruuttanut 4 kohdan
mukaisesti mydnnetyn kansallisen lisdtodistuksen, on viipymattd ilmoitettava padtoksestddn sille

turvallisuusviranomaiselle, joka on antanut todistuksen 2 kohdan a alakohdan mukaisesti.

Turvallisuusviranomaisen on peruutettava turvallisuustodistus my®ds silloin, kun ilmenee, ettd sen

haltija ei ole kéyttinyt sité tarkoitetulla tavalla todistuksen antamista seuraavan vuoden aikana.
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6.  Turvallisuusviranomaisen on kuukauden kuluessa ilmoitettava virastolle 2 kohdan

a alakohdassa tarkoitettujen turvallisuustodistusten antamisesta, uusimisesta, muuttamisesta tai
peruuttamisesta. Sen on tdlloin ilmoitettava rautatieyrityksen nimi ja osoite, turvallisuustodistuksen
antamispdivd, soveltamisala ja voimassaolo sekd, jos turvallisuustodistus peruutetaan, pdatoksensa

perustelut.

7. Viraston on ennen ... piivéi ..kuuta ..." arvioitava turvallisuustodistuksen kehitys ja
toimitettava komissiolle kertomus, johon liitetdédn suosituksia siitd, miten voidaan péésti yhteen

ainoaan yhteison turvallisuustodistukseen. Komissio toteuttaa suosituksen perusteella asianmukaisia

toimenpiteita.
11 artikla
Infrastruktuurin haltijan turvallisuuslupa
1.  Voidakseen hallinnoida ja kéyttda rautatieinfrastruktuuria infrastruktuurin haltijan on saatava

turvallisuuslupa sen jdsenvaltion turvallisuusviranomaiselta, missé se sijaitsee.

Turvallisuusluvassa on seuraavat osat:

a) lupa, jolla vahvistetaan infrastruktuurin haltijan 9 artiklassa ja liitteessa III tarkoitetun

turvallisuusjohtamisjérjestelman hyviksynti, ja

b) lupa, jolla vahvistetaan rautatieinfrastruktuurin, johon tarvittaessa sisdltyvét
litkenteenvalvonta- ja opastinjdrjestelmin kunnossapito ja kéytto, turvallisen suunnittelun,
kunnossapidon ja kdyton kannalta valttiméattomien erityisvaatimusten tdyttimista koskevien

infrastruktuurin haltijan antamien miaraysten hyvéksynta.

Viisi vuotta timin direktiivin voimaantulopéivasta.
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2. Turvallisuuslupa on infrastruktuurin haltijan hakemuksesta uusittava enintéén viiden vuoden
viliajoin. Se on saatettava kokonaan tai osittain ajan tasalle aina, kun infrastruktuuria, opastin- tai
sahkonsyottojarjestelmad tai infrastruktuurin kiyton ja kunnossapidon periaatteita muutetaan
olennaisesti. Turvallisuusluvan haltijan on viipymétté ilmoitettava kaikista téllaisista muutoksista

turvallisuusviranomaiselle.

Turvallisuusviranomainen voi vaatia turvallisuusluvan tarkistamista, jos turvallisuuden

sadntelykehystd muutetaan olennaisesti.

Jos turvallisuusviranomainen toteaa, ettd luvan saanut infrastruktuurin haltija ei endi tayta

turvallisuusluvan ehtoja, sen on peruutettava lupa ja perusteltava paatoksensa.

3. Turvallisuusviranomaisen on kuukauden kuluessa ilmoitettava virastolle turvallisuuslupien
antamisesta, uusimisesta, muuttamisesta tai peruuttamisesta. Sen on ilmoitettava infrastruktuurin
haltijan nimi ja osoite, turvallisuusluvan antamispiivé, soveltamisala ja voimassaolo sekd, jos

turvallisuuslupa peruutetaan, perusteltava padtoksensa.

12 artikla

Turvallisuustodistusta ja turvallisuuslupaa koskeviin hakemuksiin sovellettavat vaatimukset

1. Turvallisuusviranomaisen on tehtidva paitos turvallisuustodistusta tai turvallisuuslupaa
koskevan hakemuksen johdosta viipymattd ja viimeistddn neljan kuukauden kuluttua kaikkien
vaadittujen tietojen ja turvallisuusviranomaisen pyytdmien lisdtietojen toimittamisesta. Jos hakijaa

pyydetiin toimittamaan lisitietoja, tdllaiset tiedot on esitettdva viipymaétta.
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2. Uusien rautatieyritysten perustamisen ja muiden jdsenvaltioiden rautatieyritysten tekemien
hakemusten helpottamiseksi turvallisuusviranomaisen on annettava turvallisuustodistuksen saamista
koskevia yksityiskohtaisia ohjeita. Sen on laadittava luettelo kaikista 10 artiklan 2 kohdan
soveltamiseksi vahvistetuista vaatimuksista ja annettava kaikki asiaa koskevat asiakirjat hakijan

kiyttoon.

Rautatieyrityksille, jotka hakevat turvallisuustodistusta harjoittaakseen liikennettd maarétylla,
rajoitetulla osalla infrastruktuuria, on annettava erityisohjeita, joissa yksil6iddin nimenomaan

kyseistd osaa koskevat saannot.

3. Hakuohjeet sisdltdvi asiakirja, jossa esitetddn ja selvitetddn turvallisuustodistusten
vaatimukset seké luetellaan toimitettavat asiakirjat, on annettava hakijoiden kdyttoon maksutta.
Kaikki turvallisuustodistuksia koskevat hakemukset on tehtdvé turvallisuusviranomaisen

edellyttaimailla kielella.

13 artikla
Koulutusmahdollisuudet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd turvallisuustodistusta hakevilla rautatieyrityksillé on
yhtéldinen ja ketddn syrjimédton mahdollisuus kouluttaa veturinkuljettajia ja junahenkilokuntaa, kun

téllainen koulutus on tarpeen turvallisuustodistuksen saamista koskevien vaatimusten tayttdmiseksi.

Koulutusta on annettava reittitiedoista, litkenndintisddnnoisté ja -menettelyisti,
opastinjarjestelmaistd seka liikenteen ohjaus- ja valvontajarjestelmésti ja liikennoitavilla reiteilld

sovellettavista hatdtilannemenettelyista.
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Jasenvaltioiden on lisdksi varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijoilla ja niiden turvallisuuteen
olennaisesti liittyvissd tehtdvissd toimivalla henkilokunnalla on mahdollisuus hankkia kohtuullisin

ja syrjiméttdmin ehdoin koulutuspalveluja.

Jos koulutukseen ei sisilly kokeita eikd koulutuksesta anneta todistuksia, jdsenvaltioiden on
varmistettava, ettd rautatieyritykset voivat saada tillaisen todistuksen, jos se on

turvallisuustodistuksen edellytys.

Turvallisuusviranomaisen on varmistettava, ettd koulutuspalvelujen tai tarvittaessa todistusten
antaminen tayttdd YTE:issd tai 8 artiklassa ja liitteessa Il tarkoitetuissa kansallisissa

turvallisuussdidnnoissd vahvistetut turvallisuusvaatimukset.

2. Jos koulutuspalveluja saa vain yhden ainoan rautatieyrityksen tai infrastruktuurin haltijan
kautta, jisenvaltioiden on varmistettava, ettd ne ovat muiden rautatieyritysten saatavilla
kohtuulliseen ja ketdédn syrjimittdmaan hintaan, joka heijastaa kustannuksia ja johon voi sisdltya

voittomarginaali.

3. Ottaessaan palvelukseen uusia veturinkuljettajia, junahenkilokuntaa tai turvallisuuteen
olennaisesti liittyvissé tehtdvissd toimivaa muuta henkilokuntaa rautatieyritysten on voitava ottaa
huomioon muiden rautatieyhtididen palveluksessa mahdollisesti aiemmin saatu koulutus, patevyys
ja kokemus. Téta varten kyseisen henkilokunnan on voitava perehtya kaikkiin koulutustaan,
patevyyttidn tai kokemustaan osoittaviin asiakirjoihin, saada niistd jdljennokset ja antaa ne edelleen

muille.

4.  Kukin rautatieyritys ja kukin infrastruktuurin haltija on kaikissa tapauksissa vastuussa
turvallisuuteen liittyvié tehtdvid hoitavan henkilostonsd koulutus- ja pétevyystasosta, siten kuin

9 artiklassa ja liitteessd III on sdéddetty.
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14 artikla

Kaytettdvan litkkuvan kaluston kédyttoonotto

1. Liikkuvan kaluston, joka on saanut kadyttdonottoluvan yhdessé jasenvaltiossa 10 artiklan
2 kohdan b alakohdan mukaisesti, mutta ei kuulu kokonaan asiaankuuluvan YTE:n alaan, on
saatava kayttoonottolupa yhdessé tai useammassa muussa jasenvaltiossa tdman artiklan mukaisesti,

jos lupa vaaditaan viimeksi mainitussa yhdessi tai useammassa jdsenvaltiossa.

2. Toisessa jasenvaltiossa kdyttoonottolupaa hakevan rautatieyrityksen on toimitettava liikkkuvaa
kalustoa tai liikkkuvan kaluston lajia koskevat tekniset asiakirjat asianomaiselle
turvallisuusviranomaiselle ja ilmoitettava kaluston aiotusta kédytostd verkossa. Asiakirjoissa on

oltava seuraavat tiedot;:

a)  todisteet siitd, ettd litkkuva kalusto on saanut kiyttoonottoluvan toisessa jdsenvaltiossa, ja
asiakirjat, joista ilmenevit litkkuvan kaluston aiempi kdyttd, kunnossapito ja tarvittaessa

luvan saamisen jilkeen tehdyt tekniset muutokset,

b) turvallisuusviranomaisen pyytdmait ja tdydentdvin luvan antamiseen tarvittavat tekniset tiedot,

kunnossapito-ohjelma ja toiminnalliset ominaisuudet,

c) teknisid ja toiminnallisia ominaisuuksia koskevat todisteet siitd, ettd litkkuva kalusto on
sahkonsyottojarjestelmén, opastinjérjestelmin sekéd ohjaus- ja valvontajéirjestelman,
raideleveyden ja infrastruktuurin ulottuman, suurimman sallitun akselipainon sekd muiden

verkon rajoittavien parametrien mukainen,
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d) luvan antamiseen tarvittavat tiedot kansallisia turvallisuussidintdja koskevista poikkeuksista ja
riskien arviointiin perustuvat todisteet siitd, ettei liikkkuvan kaluston hyviksyntd aiheuta

verkolle tarpeettomia riskeja.

3. Turvallisuusviranomainen voi pyytdé koeajojen suorittamista verkossa, jotta voidaan
varmistaa 2 kohdan c alakohdassa tarkoitettujen rajoittavien parametrien noudattaminen, jolloin sen

on vahvistettava parametrien laajuus ja sisilto.

4.  Turvallisuusviranomaisen on tehtdva paitos timéan artiklan mukaisen hakemuksen johdosta
viipymétta ja viimeistddn neljdn kuukauden kuluttua tiaydellisten teknisten asiakirjojen, myos
koeajoja koskevien asiakirjojen, toimittamisesta. Todistus luvan antamisesta voi sisdltdd kayttod

koskevia ehtoja ja muita rajoituksia.

15 artikla

Turvallisuustodistusten yhdenmukaistaminen

1.  Péadtokset, jotka koskevat 10 artiklan 2 kohdan b alakohdan ja liitteen IV mukaisia yhteisid
yhdenmukaistettuja vaatimuksia, tehd4én ja hakuohjeet sisiltdvien asiakirjojen yhteinen malli

hyviksytiin ennen ... pdivii ... kuuta ...* 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettely# noudattaen.

2. Virasto suosittelee yhteisid yhdenmukaistettuja vaatimuksia ja hakuohjeet siséltidvien
asiakirjojen yhteistd mallia toimeksiannosta, joka annetaan 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

menettelyd noudattaen.

Viisi vuotta timin direktiivin voimaantulopéivasta.
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IV LUKU

TURVALLISUUSVIRANOMAINEN

16 artikla
Tehtavat

1. Kunkin jésenvaltion on perustettava turvallisuusviranomainen. Tdma viranomainen voi olla
litkkenneasioista vastaava ministerio ja sen on oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta rakenteeltaan
ja paitoksenteoltaan riippumaton rautatieyrityksistd, infrastruktuurin haltijasta, hakijoista ja

hankintayksikdista.
2. Turvallisuusviranomaisella on oltava ainakin seuraavat tehtavat:

a)  se myontdd kdyttdonottoluvat Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejdrjestelméan
rakenteellisille osajérjestelmille direktiivin 96/48/EY 14 artiklan mukaisesti ja tarkastaa, ettd

niitd kdytetddn ja ylldpidetddn niitd koskevien olennaisten vaatimusten mukaisesti,

b)  se myontdd kdyttoonottoluvat Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejarjestelméan
rakenteellisille osajirjestelmille direktiivin 2001/16/EY 14 artiklan mukaisesti ja tarkastaa,

ettd niitd kdytetddn ja ylldpidetddn niitd koskevien olennaisten vaatimusten mukaisesti,

c) sevalvoo, ettd yhteentoimivuuden osatekijdt ovat direktiivin 96/48/EY ja 2001/16/EY

12 artiklassa sdddettyjen olennaisten vaatimusten mukaisia,
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d) se myontdd kdyttoonottoluvat uudelle sekd olennaisesti muuttuneelle liikkuvalle kalustolle,

joille ei ole vield vahvistettu YTE:&4,

€) se myOntdd, uusii, muuttaa ja peruuttaa timén direktiivin 10 ja 11 artiklan mukaisesti
annettujen turvallisuustodistusten ja turvallisuuslupien olennaiset osat ja tarkastaa, etti niissi
vahvistetut edellytykset ja vaatimukset tayttyvét ja ettd infrastruktuurin haltijat ja

rautatieyritykset toimivat yhteison tai kansallisen lainsdddannon mukaisesti,

f)  seseuraa, edistdd ja tarvittaessa kannustaa ja kehittii turvallisuuden sadntelykehystd seki

kansallisten turvallisuussddntdjen jarjestelmaa,

g)  sevalvoo, etti liikkkuva kalusto on asianmukaisesti rekisterdity ja ettd direktiivin 96/48/EY ja
direktiivin 2001/16/EY 14 artiklan mukaisesti perustetussa kansallisessa luettelossa olevat

turvallisuuteen liittyvét tiedot ovat tdsmaéllisii ja ajan tasalla.

3. Edelld 2 kohdassa tarkoitettuja tehtdvié ei voida siirtdé tai antaa toimeksi infrastruktuurin

haltijalle, rautatieyritykselle tai hankintayksikolle.

17 artikla

Paatoksentekoperiaatteet

1. Turvallisuusviranomaisen on suoritettava tehtdvinsad avoimesti ja ketdén syrjiméttd. Sen on

erityisesti kuultava kaikkia osapuolia ja perusteltava paatoksensa.
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Sen on késiteltdva pyynnot ja hakemukset viipymattd sekd toimitettava tietoja koskevat pyyntonsa
viipymattd sekd tehtdva kaikki padtoksensad neljdn kuukauden kuluessa kaikkien vaadittavien
tietojen toimittamisen jdlkeen. Se voi 16 artiklassa tarkoitettuja tehtévia hoitaessaan koska tahansa
pyytad infrastruktuurin haltijoilta ja rautatieyrityksiltd tai muilta asianmukaisilta elimiltd teknistéd

apua.

Turvallisuusviranomaisen on kansallisen sédéntelykehyksen kehittimisen yhteydessi kuultava
kaikkia asianosaisia henkil6ité ja osapuolia, mukaan lukien infrastruktuurin haltijat,
rautatieyritykset, valmistajat sekd kunnossapitopalvelujen tarjoajat, kdyttdjit ja henkiloston

edustajat.

2. Turvallisuusviranomaisen on voitava vapaasti suorittaa kaikki sen tehtdvén suorittamiseen
tarvittavat tarkastukset ja tutkinnat seké voitava tutustua kaikkiin asiakirjoihin ja silld on oltava

padsy infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten tiloihin, laitteistoihin ja laitteisiin.

3. Jdsenvaltioiden on toteutettava tarpeelliset toimenpiteet sen varmistamiseksi, etté

turvallisuusviranomaisen tekemiin paitoksiin voidaan hakea muutosta tuomioistuimessa.

4.  Turvallisuusviranomaisten on vaihdettava aktiivisesti mielipiteitd ja kokemuksia
paitoksentekoperusteidensa yhdenmukaistamiseksi yhteisossd. Tamén yhteistyon tarkoituksena on
erityisesti sellaisten rautatieyritysten turvallisuustodistusten antamisen helpottaminen ja
yhteensovittaminen, joille on myOnnetty kansainvélisid rautatiereittejd direktiivin 2001/14/EY

15 artiklassa sdddetyn menettelyn mukaisesti.

Virasto tukee turvallisuusviranomaisia niissa tehtavissa.
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18 artikla

Vuosikertomus

Turvallisuusviranomaisen on julkaistava vuosikertomus edeltdvdn vuoden toiminnastaan ja

lahetettava se virastolle 30 pdivddn syyskuuta mennessi. Vuosikertomuksessa on oltava tietoja:

a) rautateiden turvallisuuden kehittdmisestd, mukaan luettuna jdsenvaltiokohtainen yhteenveto

liitteessd I vahvistetuista yhteisistd turvallisuusindikaattoreista,

b)  merkittivistd muutoksista rautateiden turvallisuutta koskevassa lainsddddanndssa ja

sdantelyssa,

c) turvallisuustodistuksia ja turvallisuuslupia koskevasta kehityksesta,

d) infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten valvonnasta saaduista tuloksista ja

kokemuksista.
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V LUKU

ONNETTOMUUKSIEN JA VAARATILANTEIDEN TUTKINTA

19 artikla

Tutkintavelvollisuus

1.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 21 artiklassa tarkoitettu tutkintaelin suorittaa
rautatiejdrjestelmissa tapahtuneiden vakavien onnettomuuksien jélkeen tutkinnan, jonka tavoitteena

on rautateiden turvallisuuden mahdollinen parantaminen sekd onnettomuuksien ehkaisy.

2. Vakavien onnettomuuksien liséksi 21 artiklassa tarkoitettu tutkintaelin voi tutkia ne
onnettomuudet ja vaaratilanteet, jotka olisivat hieman erilaisissa olosuhteissa voineet johtaa
vakaviin onnettomuuksiin, mukaan luettuina Euroopan laajuisten suurten nopeuksien tai
tavanomaisten rautatiejirjestelmien rakenteellisten osajéirjestelmien tai yhteentoimivuuden

osatekijoiden tekniset viat.

Tutkintaelin paéttdd harkintansa mukaan, onko tédllaisen onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinta

aloitettava. Sen on paitoksessddn otettava huomioon seuraavat seikat:

a)  onnettomuuden tai vaaratilanteen vakavuus,

b)  onko onnettomuus tai vaaratilanne osa onnettomuuksien tai vaaratilanteiden sarjaa, jolla on

merkitystd koko jarjestelmalle,

c) vaaratilanteen vaikutus rautateiden turvallisuuteen yhteison tasolla,
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d) infrastruktuurin haltijoiden, rautatieyritysten, turvallisuusviranomaisen tai jisenvaltioiden

esittdmait pyynnot.

3. Tutkintaelin médrdé tutkinnan laajuuden seki tutkinnassa noudatettavan menettelyn ottaen
huomioon 20 ja 22 artiklassa esitetyt periaatteet ja tavoitteet sekd ne tiedot, jotka se olettaa saavansa

onnettomuudesta tai vaaratilanteesta turvallisuuden parantamiseksi.

4.  Tutkinnassa ei missdin tapauksessa saa pyrkid osoittamaan syyllisyyttd tai korvausvastuuta.

20 artikla

Tutkinnan asema

1. Jasenvaltioiden on méériteltivd omassa oikeusjérjestyksessdén tutkinnan oikeusasema siten,

ettd tutkinnasta vastaavat voivat suorittaa tehtdvansd mahdollisimman tehokkaasti ja nopeasti.

2. Tutkinnasta vastaavien on jisenvaltioissa voimassa olevan lainsddddnnon mukaisesti ja

tarvittaessa yhteistyossé oikeudellisesta tutkinnasta vastaavien viranomaisten kanssa, sallittava

mahdollisimman nopeasti:

a)  paistd onnettomuus- tai vaaratilannepaikalle seki tutkimaan asianomaista litkkuvaa kalustoa,

sithen liittyvidd infrastruktuuria seka litkenteenohjaus- ja opastinlaitteita,
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b) luetteloida viipymatta todisteet ja suorittaa tutkimuksia ja analyysia varten valvottu

ndytteenotto jaddnnoksistd, infrastruktuurin laitteistoista tai osista,

c) tutustua junien rekisterdintilaitteiden seké suullisten viestien tallennukseen ja opastin- ja
liikkenteenohjausjarjestelmén toiminnan rekisterdintiin tarkoitettujen laitteiden sisiltdmiin
tietoihin seka kéyttia niita,

d) tutustua uhrien ruumiille tehtyjen tutkimusten tuloksiin,

e) tutustua junahenkildstélle ja muulle onnettomuudessa tai vaaratilanteessa mukana olleelle

rautatiehenkildstolle tehtyjen tutkimusten tuloksiin,

f)  kuulla mukana ollutta rautatichenkilostod ja muita todistajia,

g) tutustua infrastruktuurin haltijan, asianomaisten rautatieyritysten ja turvallisuusviranomaisen

hallussa oleviin merkityksellisiin tietoihin.

3. Tutkinta on suoritettava oikeudellisesta tutkinnasta riippumatta.
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21 artikla

Tutkintaelin

1. Kunkin jésenvaltion on varmistettava, ettd 19 artiklassa tarkoitettujen onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden tutkinnasta vastaa pysyva elin, johon on kuuluttava vihintdan yksi henkild, joka voi
toimia tutkinnasta vastaavana, jos onnettomuus tapahtuu tai vaaratilanne ilmenee. Kyseisen elimen
on oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta rakenteeltaan ja padtoksenteoltaan riippumaton
infrastruktuurin haltijoista, rautatieyrityksistd, maksujenperintielimistd, kiyttdoikeuden
myontivisti elimistd ja ilmoitetuista laitoksista ja kaikista osapuolista, joiden edut saattavat joutua
ristiriitaan tutkintaelimelle annetun tehtdvén kanssa. Sen on lisdksi oltava toiminnallisesti

riippumaton turvallisuusviranomaisesta ja kaikista rautateiden sddntelyelimista.

2. Tutkintaelin suorittaa tehtdvinsd 1 kohdassa tarkoitetuista tahoista riippumattomana, ja silla
on oltava kéytettidvissddn tdhén tarkoitukseen riittdvit voimavarat. Sen tutkijoilla on oltava asema,

joka takaa heille tarvittavan riippumattomuuden.

3. Jasenvaltioiden on sdddettdvi, ettd rautatieyritykset, infrastruktuurin haltijat ja tarvittaessa
turvallisuusviranomainen ovat velvollisia ilmoittamaan tutkintaelimelle vélittomaisti 19 artiklassa
tarkoitetuista onnettomuuksista ja vaaratilanteista. Tutkintaelimen on pystyttdva vastaamaan
tdllaisiin ilmoituksiin ja sen on toteutettava tarvittavat toimenpiteet tutkinnan aloittamiseksi
viimeistddn viikon kuluttua onnettomuudesta tai vaaratilanteesta tehdyn ilmoituksen

vastaanottamisen jédlkeen.

4.  Tutkintaelin voi yhdistéa tdimén direktiivin mukaiset tehtdvdnsd muiden tapauksien kuin
rautateiden onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa koskevaan toimintaan, jollei tillainen

tutkinta vaaranna elimen riippumattomuutta.
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5. Tarvittaessa tutkintaelin voi pyytdd muiden jdsenvaltioiden tutkintaelimii tai virastoa

tarjoamaan asiantuntemusta tai suorittamaan teknisii tarkastuksia, analyyseja tai arviointeja.

6.  Jdsenvaltiot voivat antaa tutkintaelimen tehtdvaksi muita kuin 19 artiklassa tarkoitettuja

rautateiden onnettomuuksia ja vaaratilanteita koskevan tutkinnan suorittamisen.

7. Tutkintaelinten on vaihdettava aktiivisesti mielipiteitd ja kokemuksia yhteisten
tutkintamenetelmien kehittdmiseksi, turvallisuuteen liittyvien suositusten seurantaa koskevien

yhteisten periaatteiden laatimiseksi sekd teknisen ja tieteellisen kehityksen huomioon ottamiseksi.

Virasto tukee tutkintaelimid tdssd tehtdvassa.

22 artikla
Tutkintamenettelyt

1. Sen jdsenvaltion tutkintaelimen, jonka alueella 19 artiklassa tarkoitettu onnettomuus tai
vaaratilanne on sattunut, on tutkittava kyseinen onnettomuus tai vaaratilanne. Jollei pystyta
toteamaan, missé jdsenvaltiossa onnettomuus tai vaaratilanne on sattunut, tai jos se on sattunut
kahden jésenvaltion viliselld rajalla tai sen ldheisyydessi, asianomaiset elimet sopivat, kumpi niisté
suorittaa tutkinnan, tai ne sopivat tutkinnan suorittamisesta yhteistyossa. Toinen elin voi ensiksi

mainitussa tapauksessa osallistua tutkintaan ja saada kadyttoonsé kaikki tutkinnan tulokset.
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Toisen jdsenvaltion tutkintaelimid on pyydettdva osallistumaan tutkintaan aina, kun
onnettomuudessa tai vaaratilanteessa on osallisena kyseisessd jasenvaltiossa sijaitseva ja sielld

toimiluvan saanut rautatieyritys.

Tédma kohta ei estd jdsenvaltioita sopimasta, etti asianomaiset elimet suorittava tutkinnan

yhteisty0ssd myoOs muissa tapauksissa.

2. Kunkin onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinnasta vastaavan elimen on huolehdittava sen
suorittamiseksi tarvittavista edellytyksistd, joihin kuuluu toiminnallinen ja tekninen asiantuntemus.
Tutkittavan onnettomuuden tai vaaratilanteen laadusta riippuen voidaan kéyttid kyseisen elimen

piiristé tai sen ulkopuolelta 16ytyvad asiantuntemusta.

3. Tutkinta on suoritettava mahdollisimman avoimesti siten, ettd kaikkia osapuolia voidaan
kuulla ja tulokset voidaan antaa niiden kédyttoon. Asianomaisille infrastruktuurin haltijoille ja
rautatieyrityksille, turvallisuusviranomaiselle, uhreille ja heidédn omaisilleen, vahingoittuneen
omaisuuden omistajille, valmistajille, osallisena olleille pelastuspalvelulaitoksille sekéd henkildston
ja palvelujen kayttdjien edustajille on tiedotettava sddnnollisesti tutkinnasta ja sen edistymisestd, ja
niille on annettava mahdollisuuksien mukaan tilaisuus esittdé tutkinnan osalta kantansa ja

nidkemyksensi ja niiden on saatava esittdd huomautuksia raporttiluonnoksissa esitetyistd tiedoista.

4.  Tutkintaelimen on saatettava tutkimuksensa onnettomuuspaikalla padtokseen
mahdollisimman nopeasti, jotta infrastruktuurin haltija voi korjata infrastruktuurin ja avata sen

rautatieliikenteelle mahdollisimman pian.



30.4.2004 FI Euroopan unionin virallinen lehti L 164 88

23 artikla

Tutkintaselostukset

1. Edelld 19 artiklassa tarkoitetun onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinnasta on laadittava
selostus onnettomuuden tai vaaratilanteen luonteeseen ja vakavuuteen seké tulosten merkitykseen
ndhden sopivassa muodossa. Tutkintaselostuksessa on ilmoitettava 19 artiklan 1 kohdassa

tarkoitetut tutkinnan tavoitteet, ja siind on tarvittaessa oltava turvallisuuteen liittyvid suosituksia.

2. Tutkintaelimen on julkistettava lopullinen tutkintaselostus mahdollisimman nopeasti ja
yleensd kahdentoista kuukauden kuluessa tapahtumapdiviasti. Tutkintaselostuksessa on noudatettava
mahdollisimman tarkasti liitteen V mukaista rakennetta. Tutkintaselostus, mukaan luettuina
turvallisuuteen liittyvét suositukset, on toimitettava 22 artiklan 3 kohdassa tarkoitetuille

asianomaisille osapuolille sekid muiden jasenvaltioiden asianomaisille elimille ja osapuolille.

3. Tutkintaelimen on julkaistava vuosittain viimeistddn 30 pdivédni syyskuuta vuosikertomus,
josta ilmenevit sen edeltdvdnd vuonna suorittamat tutkinnat, sen antamat turvallisuuteen liittyvat

suositukset ja aiemmin annettujen suositusten mukaisesti toteutetut toimenpiteet.

24 artikla

Virastolle annettavat tiedot

1. Tutkintaelimen on ilmoitettava virastolle tutkinnan aloittamista koskevasta pdatoksesti viikon
kuluessa pditoksen tekemisestd. Sen on tdlloin mainittava tapahtuman péivimaird, aika ja paikka
sekd sen laji ja seuraukset ihmishenkien menetysten, loukkaantumisten ja aineellisten vahinkojen

kannalta.
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2. Tutkintaelimen on ldhetettéva virastolle 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut lopulliset

tutkintaselostukset ja 23 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu vuosikertomus.

25 artikla

Turvallisuutta koskevat suositukset

1. Tutkintaelimen antama turvallisuutta koskeva suositus ei missddn tapauksessa luo oletusta

onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen liittyviasté syyllisyydesta tai vastuusta.

2. Suositukset on osoitettava turvallisuusviranomaiselle ja, jos se on suosituksen luonteen
perusteella tarpeen, jisenvaltion muille elimille tai viranomaisille tai muille jasenvaltioille.
Jasenvaltioiden ja niiden turvallisuusviranomaisten on toteutettava tarvittavat toimenpiteet
varmistaakseen, ettd tutkintaelinten antamat turvallisuuteen liittyvit suositukset otetaan

asianmukaisesti huomioon ja ettd niiden perusteella ryhdytdan tarvittaessa toimenpiteisiin.

3. Turvallisuusviranomaisen ja muiden viranomaisten tai elinten tai tarvittaessa muiden
jasenvaltioiden, joille suositukset on osoitettu, on véhintddn vuosittain annettava tutkintaclimelle

selvitys suosituksen perusteella toteutetuista tai suunnitelluista toimenpiteista.
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VI LUKU

TAYTANTOONPANOVALTA

26 artikla

Liitteiden mukauttaminen

Liitteet mukautetaan tekniikan ja tieteen kehitykseen 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyé

noudattaen.

27 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa direktiivin 96/48/EY 21 artiklalla perustettu komitea.

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pddtoksen 1999/468/EY 5 ja 7 artiklassa sdddettyd

menettelyd ottaen huomioon mainitun pédétoksen 8 artiklan sdédnndkset.

Paatoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitettu médrdaika vahvistetaan kolmeksi
kuukaudeksi.

3. Jos tdhidn kohtaan viitataan, sovelletaan paatoksen 1999/468/EY 3 ja 7 artiklassa sdddettya

menettelyd ottaen huomioon mainitun paitdksen 8 artiklan sdannokset.

4.  Komitea vahvistaa tyojirjestyksensa.
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28 artikla

Taytdntoonpanotoimet

1. Jasenvaltiot voivat saattaa timin direktiivin tdytdntdonpanoa koskevat toimenpiteet

komission tietoon. Asiaa koskevat paiatokset tehdddn 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelya

noudattaen.

2. Jasenvaltion pyynnosti tai omasta aloitteestaan komissio tutkii erityistapauksessa
turvallisuustodistusta ja turvallisuuslupaa koskevien sddnnosten soveltamista ja tdytdntdonpanoa, ja
paattdd kahden kuukauden kuluessa tétd koskevan pyynnon vastaanottamisesta 27 artiklan

2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen, voidaanko siihen liittyvédn toimenpiteen soveltamista

jatkaa. Komissio ilmoittaa paatoksestdan Euroopan parlamentille, neuvostolle ja jasenvaltioille.
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VII LUKU
YLEISET MAARAYKSET JA LOPPUMAARAYKSET
29 artikla
Direktiiviin 95/18/EY tehtdvit muutokset
Muutetaan direktiivi 95/18/EY seuraavasti:
1) Korvataan 8 artikla seuraavasti:
"8 artikla
Ammatillista patevyyttd koskevat vaatimukset tdyttyvit, kun hakijana olevalla
rautatieyritykselld on tai vastaisuudessa on hallintorakenne, jolla on tarvittavat tiedot ja/tai
kokemus turvallisen ja luotettavan toiminnan hallinnan ja valvonnan harjoittamiseen

toimiluvassa yksildidyn toimintatyypin osalta."

2)  Kumotaan liitteessé oleva II osa.
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30 artikla
Direktiiviin 2001/14/EY tehtdavat muutokset

Muutetaan direktiivi 2001/14/EY seuraavasti:

1)  Korvataan nimi seuraavasti:

"Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/14/EY, annettu 26 pdivanéd helmikuuta
2001, rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kdyttdoikeuden myodntdmisestd ja rautateiden

infrastruktuurin kayttomaksujen perimisesta."

2)  Korvataan 30 artiklan 2 kohdan f alakohta seuraavasti:

"f)  kayttooikeutta koskevia yhteison rautateiden kehittdmisestd 29 pdiviand heindkuuta 1991
annetun neuvoston direktiivin 91/440/ETY* 10 artiklan mukaisia jarjestelyjd, sellaisena
kuin direktiivi on muutettuna yhteison rautateiden kehittdmisestd annetun neuvoston
direktiivin 91/440/ETY muuttamisesta ... pdivdni ...kuuta ... annetulla Euroopan

parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2004/xx/EY . **

* EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25
¥ EUVL Lo, ”

3)  Kumotaan 32 artikla.
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4)  Korvataan 34 artiklan 2 kohta seuraavasti:

"2. Jasenvaltion pyynndstd tai omasta aloitteestaan komissio tutkii erityistapauksessa
maksujen perimisté tai kapasiteetin kdyttdoikeuden myontdmisti koskevien sdénndsten
soveltamista ja tdytdntoonpanoa, ja paattdd kahden kuukauden kuluessa pyynnon
vastaanottamisesta 35 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen, voidaanko
sithen liittyvén toimenpiteen soveltamista jatkaa. Komissio ilmoittaa pdédtoksestddn Euroopan

parlamentille, neuvostolle ja jésenvaltioille."

31 artikla

Kertomus ja uudet yhteison toimet

Komissio antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle ennen ... paivéi ...kuuta ... ja sen jilkeen

joka viides vuosi kertomuksen tdmén direktiivin tdytdntdonpanosta.

Kertomukseen liitetddn tarvittaessa ehdotuksia uusiksi yhteison toimiksi.

32 artikla

Seuraamukset

Jasenvaltioiden on vahvistettava sddnnot tdmén direktiivin mukaisesti annettujen kansallisten
sadnndsten rikkomiseen sovellettavista seuraamuksista ja toteutettava tarvittavat toimenpiteet niiden
soveltamisen varmistamiseksi. Seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia, syrjimattomia ja

varoittavia.

Kolme vuotta timén direktiivin voimaantulopdivésta.
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Jasenvaltioiden on annettava ndmai sddanndkset komissiolle tiedoksi 33 artiklassa mainittuun péaivaan

mennessd sekd ilmoitettava sille viipyméttd niihin vaikuttavista my6hemmistd muutoksista.

33 artikla

Taytantoonpano

Jasenvaltioiden on saatettava tdmin direktiivin noudattamisen edellyttimat lait, asetukset ja
hallinnolliset masrdykset voimaan ... paivéin ...kuuta ... mennessi. Niiden on ilmoitettava tisti

komissiolle viipymatta.
Naéissd jdsenvaltioiden antamissa sdddoksissé on viitattava tdhén direktiiviin tai niihin on liitettdva

tallainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdéddettdva siitd, miten

viittaukset tehdaan.

34 artikla

Voimaantulo

Tédmai direktiivi tulee voimaan pdivénd, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessé.

Kaksi vuotta timéan direktiivin voimaantulopdivasta.
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35 artikla
Osoitus

Tédmai direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa 29 pédiviand huhtikuuta 2004.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja

P. COX M. McDOWELL
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LIITE I

Yhteiset turvallisuusindikaattorit

Turvallisuusviranomaisten on ilmoitettava seuraavat yhteiset turvallisuusindikaattorit:

2 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettuihin toimintoihin liittyvét indikaattorit olisi

ilmoitettava erikseen, jos niistd annetaan tietoja.

Jos kertomuksen antamisen jilkeen havaitaan uusia tosiseikkoja tai virheitd,
turvallisuusviranomaisen on muutettava tai korjattava asianomaisen vuoden indikaattoreita

ensimmaéisen sopivan tilaisuuden tullen ja viimeistdan seuraavassa vuosikertomuksessa.
Jéljempidna 1 jaksossa lueteltuihin onnettomuuksiin liittyvien indikaattorien osalta sovelletaan
rautatieliikenteen tilastoista 16 pdivéna joulukuuta 2002 annettua Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusta (EY) 91/2003" silti osin kuin tietoja on saatavilla.

1)  Onnettomuuksiin liittyvét indikaattorit

1.  Onnettomuuksien kokonaismiéré ja junakilometreihin suhteutettu maira seka

onnettomuustyypit jaoteltuina seuraavasti:

—  junien yhteentérmiykset, mukaan lukien torméykset aukean tilan ulottuman

sisdpuolella oleviin esteisiin;

! EYVLL 14, 21.1.2003, s. 1.
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—  junien raiteilta suistumiset;

— tasoristeysonnettomuudet, mukaan lukien onnettomuudet, joissa on osallisina

jalankulkijoita;

- litkkeesséa olevan litkkuvan kaluston aiheuttamat henkiloonnettomuudet

itsemurhia lukuun ottamatta;
- itsemurhat;
— litkkuvan kaluston tulipalot;
- muut.
Kaikki onnettomuudet on ilmoitettava ensisijaisen onnettomuuden tyypin mukaan
luokiteltuna, vaikka toissijainen onnettomuus, esimerkiksi raiteilta suistumisen

jélkeinen tulipalo, olisi seurauksiltaan ensisijaista onnettomuutta vakavampi.

2. Vakavasti loukkaantuneiden ja kuolleiden kokonaismééra ja junakilometreihin

suhteutettu midra onnettomuustyypeittdin jaoteltuina seuraaviin henkiléryhmiin:

— matkustajat (myds suhteessa henkilokilometrien kokonaismiarian);

— tyontekijit, mukaan lukien alihankkijoiden henkil6sto;
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— tasoristeysten kéyttéjét;

- rautatiealueilla luvattomasti litkkuvat henkilot;

— muut.

2)  Vaaratilanteisiin ja "ldhelt piti" -tilanteisiin liittyvét indikaattorit

1.  Kiskomurtumien, raiteen siirtymien ja vadrilld opasteella annettujen opasteiden

kokonaismairi ja junakilometreihin suhteutettu méaéara.

2. Ohitettujen seis-opastetta ndyttdvien opastimien kokonaismiéra ja junakilometreihin

suhteutettu maara.

3. Kaéytossi olevan litkkuvan kaluston rikkoutuneiden pyorien ja akselien kokonaismééra

ja junakilometreihin suhteutettu maara.
3)  Onnettomuuksien seurauksiin liittyvét indikaattorit
1.  Kaikkien onnettomuuksien kokonaiskustannukset ja junakilometreihin suhteutetut
kustannukset euroina siten, etti tarvittaessa olisi laskettava ja otettava mukaan seuraavat

kustannukset:

— kuolleet ja loukkaantuneet;
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— korvaukset matkustajien, henkilokunnan tai kolmansien osapuolten menetetysta
omaisuudesta tai sille aiheutuneista vahingoista, mukaan lukien ympéristolle

aiheutuneet vahingot;

—  vaurioituneen liitkkuvan kaluston ja ratalaitteiden korvaaminen tai korjaaminen;

— litkenteen myShéistymiset, hdiriot ja ohjaaminen toisille reiteille, mukaan lukien

yliméddrdiset henkildstokustannukset ja vastaiset tulonmenetykset.

Edelld olevista kustannuksista on viahennettdva kolmansilta osapuolilta, kuten
tasoristeysonnettomuuksissa osallisina olleiden moottoriajoneuvojen omistajilta, perityt
korvaukset tai miérét, jotka arvioidaan saatavan perityksi. Kustannuksista ei vihennetd
rautatieyritysten tai infrastruktuurin haltijoiden vakuutusten perusteella saatuja

korvauksia.

2. Onnettomuuksien johdosta menetettyjen henkiloston ja alihankkijoiden ty6tuntien

kokonaismair ja tyOtuntien madrddn suhteutettu maara.
4)  Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvit indikaattorit
1. Niiden raiteiden prosenttiosuus, joilla on kiytossd kulunvalvontajirjestelmé; niiden
ajettujen junakilometrien prosenttiosuus, joilla kdytetdén toiminnallisia

kulunvalvontajirjestelmia.

2. Tasoristeysten lukumadrd (kokonaismééra ja ratakilometrié kohti). Automaattisilla tai

kasikdyttoisilla turvalaitteilla varustettujen tasoristeysten prosenttiosuus.
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5)  Turvallisuuden hallinnointiin liittyvit indikaattorit

Infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten suorittamat sisdiset tarkastukset
turvallisuusjohtamisjirjestelmié koskevien asiakirjojen mukaisesti. Suoritettujen tarkastusten
kokonaismaird ja lukumééra prosenttiosuutena vaadituista (ja/tai suunnitelluista)

tarkastuksista.
6)  Maiiritelmét
Viranomaiset voivat kdyttda kertomuksissa indikaattoreiden ja kustannusten laskentatapojen

kansallisia mééritelmid toimittaessaan tdmén liitteen mukaisia tietoja. Kaikki kéytettavét

médritelmat ja laskentatavat on selvitettidvid 18 artiklan mukaisen vuosikertomuksen liitteessa.
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LIITE 11

Kansallisista turvallisuussddnndgistd ilmoittaminen

Komissiolle on 8 artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen ilmoitettava seuraavista kansallisista

turvallisuussdannoista:

1. sadnndt, jotka koskevat voimassa olevia kansallisia turvallisuustavoitteita ja

turvallisuusmenetelmii;

2. s@anndt, jotka koskevat turvallisuusjohtamisjérjestelmille asetettuja vaatimuksia ja

turvallisuustodistuksen antamista rautatieyrityksille;

3. sddnndt, jotka koskevat sellaisen uuden ja olennaisesti muuttuneen liikkuvan kaluston, jota
YTE ei vield kata, kiyttdonottolupien myontédmiselle ja kunnossapidolle asetettuja
vaatimuksia. [lmoituksessa on ilmoitettava sdannot, jotka koskevat litkkuvan kaluston vaihtoa

rautatieyritysten vélilld, rekisterdintijarjestelmid ja testausmenettelyjé;

4.  yhteiset liikkenndintisddannot rautatieverkolle, jota YTE ei vield kata, mukaan luettuina opastin-

ja litkenteenhallintajérjestelmid koskevat sdannot;

5. sdannot, jotka koskevat sellaisille ylimdérisille siséisille litkenndintisdénndille
(tyosddnnoille) asetettuja vaatimuksia, joita infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten on

otettava kdyttoon;
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6.  sdanndt, jotka koskevat turvallisuuden kannalta olennaisia tehtdvid suorittavalle henkilostolle
asetettuja vaatimuksia, mukaan lukien valintaperusteet, terveydentila ja ammatillinen koulutus

seka todistukset siltd osin kuin YTE ei vield kata niitd;

7.  sdanndt, jotka koskevat onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa.
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LIITE IIT

Turvallisuusjohtamisjérjestelmét

1. Turvallisuusjohtamisjérjestelmid koskevat vaatimukset

Turvallisuusjohtamisjirjestelmén on oltava dokumentoitu kaikilta olennaisilta osiltaan, ja
siind on erityisesti kuvattava vastuunjakoa infrastruktuurin haltijan tai rautatieyrityksen
organisaatiossa. Siind on osoitettava, miten johtamisessa turvataan valvonta kaikilla tasoilla,
miten henkilOsto ja sen edustajat kaikilla tasoilla osallistuvat siihen ja miten

turvallisuusjohtamisjérjestelmén jatkuva parantaminen varmistetaan.

2. Turvallisuusjdrjestelmin perusosat

Turvallisuusjirjestelmén perusosat ovat seuraavat:

a)  organisaation padjohtajan hyviksyma ja koko henkilokunnan tiedoksi annettu

turvallisuuspolitiikka;

b) laadullisia ja méérallisid tavoitteita turvallisuuden ylldpitamisen ja parantamisen
organisoimiseksi sekd suunnitelmia ja menettelyjd kyseisten tavoitteiden

saavuttamiseksi;
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d)

g)

voimassa olevien, uusien ja muutettujen teknisten ja toiminnallisten vaatimusten tai

muiden midrddvien ehtojen tiyttdmistd koskevia menettelyjd, jotka on vahvistettu

— YTE:issi tai

— 8 artiklassa ja liitteessé II tarkoitetuissa kansallisissa turvallisuussdédnnoissa, tai

- muissa asiaa koskevissa sddnnoissa, tai

— viranomaisten paatoksissa

sekd menettelyjd, jotka koskevat vaatimusten ja muiden méérddvien ehtojen tdyttdmisen

varmistamista laitteiden ja toiminnan koko elinkaaren ajan;

menettelyjd ja menetelmid, jotka koskevat riskien arvioinnin suorittamista ja
riskinhallintatoimenpiteiden toteuttamista aina, kun toimintaolosuhteiden muutoksesta

tai uudesta materiaalista aiheutuu uusia riskejé infrastruktuurille tai toiminnalle;

sellaisten henkilokunnan koulutusohjelmien ja jarjestelmien tarjoaminen, joilla
varmistetaan henkilokunnan pitevyyden ylldpitdminen ja tehtdvien asianmukainen

suorittaminen;

jérjestelyja, jotka koskevat riittdvien tietojen antamista organisaatiossa ja tarvittaessa

samaa infrastruktuuria kiyttdvien organisaatioiden vililla,

menettelyjd ja malleja, jotka liittyvét turvallisuutta koskevien tietojen
dokumentointitapaan sekd menettelyn miirdédmiseen turvallisuutta koskevien

olennaisten tietojen esittimistavan valvontaa varten;
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h)

)

menettelyjd, joilla varmistetaan onnettomuuksista, vaaratilanteista, "ldahelta piti"
-tilanteista ja muista vaarallisista tapahtumista ilmoittaminen, niiden tutkinta ja arviointi

sekd tarvittavien ehkidisevien toimenpiteiden toteuttaminen;

hititilanteessa noudatettavat toimintasuunnitelmat seké varoitus- ja

tiedotussuunnitelmat, joista sovitaan yhdessi asiasta vastaavien viranomaisten kanssa;

médrdyksid, jotka koskevat turvallisuusjohtamisjirjestelmin saannollistd sisdistd

tarkastusta.
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LITE 1V

Turvallisuustodistuksen verkkokohtaista osaa koskevat ilmoitukset

Seuraavat asiakirjat on toimitettava, jotta turvallisuusviranomainen voi antaa

turvallisuustodistuksen verkkokohtaisen osan:

— rautatieyrityksen asiakirjat sen liikenteeseen, henkilostdon ja liikkuvaan kalustoon
sovellettavista YTE:isté tai YTE:ien osista ja tarvittaessa kansallisista ja muista sdédnngisté

sekd siitd, miten niiden noudattaminen varmistetaan turvallisuusjohtamisjirjestelmén avulla;

— rautatieyrityksen asiakirjat eri henkilostoryhmisti tai alihankkijan henkilostoryhmisté,
mukaan lukien todisteet siitd, ettd ndma tayttdvat YTE:ien tai kansallisten sdéntojen

vaatimukset ja ovat saaneet asianmukaisen todistuksen;

— rautatieyrityksen asiakirjat litkkenndinnissd kaytettivin litkkuvan kaluston eri lajeista, mukaan
lukien todisteet siité, ettd ndma tayttdvat YTE:ien tai kansallisten sdéntdjen vaatimukset ja

ovat saaneet asianmukaisen todistuksen.

Kaksinkertaisen tyon valttdmiseksi ja tietomdirdn vihentdmiseksi toimitetaan vain
yhteenvetoasiakirjat YTE:ien seka direktiivien 96/48/EY ja 2001/16/EY muiden vaatimusten

mukaisista osista.
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1)

2)

LIITE V

Onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaselostuksen péésisilto

Yhteenveto

Yhteenvedon on sisdllettdva lyhyt kuvaus tapahtumasta, sen ajasta ja paikasta sekd sen
seurauksista. Siind on todettava tutkinnassa esille tulleet valittomait syyt sekd tapahtumaan
vaikuttaneet tekijét ja sen taustalla olevat syyt. Tarkeimmét suositukset on mainittava ja tiedot
on annettava edelleen niille, joille suositukset on osoitettu.

Tapahtumaan liittyvét vélittomat tosiseikat

1.  Tapahtuma:

— tapahtuman péivé, tarkka aika ja paikka;

— kuvaus tapahtumista ja onnettomuuspaikasta, mukaan lukien pelastus- ja

hétipalvelujen toimet;

— paitos tutkinnan aloittamisesta, tutkinnasta vastaavan ryhmén kokoonpano ja

tutkinnan suorittaminen.
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2. Tapahtumaolosuhteet:

— osallisena ollut henkil6st6 ja alihankkijat sekd muut osapuolet ja todistajat;

—  junat ja niiden kokoonpano, mukaan lukien osallisena olleen liikkuvan kaluston

rekisterdintinumero;

— kuvaus infrastruktuurista ja opastinjdrjestelmistd — raidetyypeistd, vaihteista,

lukituksesta, opastimista, junan kulun turvaamisesta;

- viestintdvilineet;

— tapahtumapaikalla tai sen laheisyydessa suoritetut tyot;

— rautateiden hiatdsuunnitelman kdynnistyminen ja siihen liittyva tapahtumaketju;

—  julkisten pelastuspalvelujen seké poliisi- ja lddkintdpalvelujen hédtdsuunnitelman

kdynnistyminen ja sithen liittyvé tapahtumaketju.

3. Ihmishenkien menetykset, loukkaantuneet ja aineelliset vahingot:

— matkustajat ja kolmannet osapuolet, henkilokunta, mukaan lukien alihankkijat;

— kuorma, matkatavarat ja muu omaisuus;

— litkkuva kalusto, infrastruktuuri ja ymparisto.
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4. Ulkoiset olosuhteet:

— sddolot ja maantieteelliset tiedot.

3)  Tutkintaa koskevat tiedot

1.  Yhteenveto lausumista (rajoittamatta kuitenkaan henkildiden henkil6llisyyden

suojaamista):

- rautatichenkilosto, mukaan lukien alihankkijat;

— muut todistajat.

2. Turvallisuusjohtamisjérjestelma:

— kehysorganisaatio sekd médrdysten antaminen ja toteuttaminen;

— henkil6stod koskevat vaatimukset ja niiden noudattamisen varmistaminen;

tavanomaiset sisdiset tarkastukset ja niiden tulokset;

— infrastruktuurin eri toimijoiden vélinen rajapinta.
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3. Sddnnot ja midraykset:
— asiaa koskevat yhteison ja kansalliset sddnnot ja madrdykset;
—  muut sddnnot ja méadrdykset, kuten litkenndintisdénnot, paikalliset ohjeet,
henkil6stod koskevat vaatimukset, kunnossapitomééraykset sekd sovellettavat
standardit.

4.  Liikkuvan kaluston ja teknisten laitteistojen toimivuus:

— opastin- sekd ohjaus- ja valvontajirjestelmé, mukaan lukien tietojen tallennus

automaattisista tallentimista;

- infrastruktuuri;

- viestintélaitteet;

— litkkuva kalusto, mukaan lukien tietojen tallennus automaattisista tallentimista.

5. Toimintajérjestelmén dokumentointi:

— litkkenteenohjauksesta ja opasteiden annosta vastaavan henkildston toteuttamat

toimenpiteet;

— sanallisten viestien vaihto tapahtuman yhteydessi, mukaan lukien tallenteiden

sisdltamat tiedot;

— tapahtumapaikan suojaamiseksi ja turvaamiseksi toteutetut toimenpiteet.
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6.  Thmisen, koneen ja organisaation vélinen rajapinta:

— osallisena olleen henkildston tydaika;

— tapahtumaan vaikuttaneet ladketieteelliset ja henkilokohtaiset seikat, mukaan

lukien ruumiillinen tai henkinen rasitus;

— ihmisen ja koneen viliseen rajapintaan vaikuttavien laitteiden suunnittelu.

7. Vastaavat aiemmat tapahtumat.

4)  Analyysi ja johtopéatokset

1.  Lopullinen selonteko tapahtumaketjusta:

—  paételmien tekeminen tapahtumasta 3 jaksossa esitettyjen tosiseikkojen

perusteella.

2. Tarkastelu:

- analyysi 3 jaksossa esitetyistd tosiseikoista padtelmien tekemiseksi tapahtuman

syistd ja pelastuspalvelujen suorituskyvysta.
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3.  Johtopiditokset:
— tapahtuman vélittomait syyt, mukaan lukien siithen vaikuttaneet muut tekijit, jotka
liittyvét osallisina olleiden henkildiden toteuttamiin toimiin taikka liikkuvan
kaluston tai teknisten laitteistojen kuntoon;

— taustalla olevat syyt, jotka liittyvit taitoihin, menettelyihin ja kunnossapitoon;

— taustalla olevat perussyyt, jotka liittyvit sddntelykehyksen vaatimuksiin ja

turvallisuusjohtamisjérjestelmin soveltamiseen.

4. Lisdhuomioita:

— tutkinnan aikana todetut puutteet ja viat, joilla ei kuitenkaan ole merkitysta syitd

koskevien johtopéétdsten kannalta.

5)  Toteutetut toimenpiteet

— Tapahtuman vuoksi toteutetut tai toteutettavat toimenpiteet.

6)  Suositukset






