07/Nide 04

Euroopan yhteisojen virallinen lehti 87

39210062

18.7.92

EUROOPAN YHTEISOJEN VIRALLINEN LEHTI

N:o L 199/33

KOMISSION DIREKTIIVI 92/62/ETY,

annettu 2 paivdni heinikuuta 1992,

moottoriajoneuvojen ja niiden perivaunujen ohjauslaitteita koskevan neuvoston direktiivin
70/311/ETY mukauttamisesta tekniikan kehitykseen

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan talousyhteisén perustamis-
sopimuksen,

ottaa huomioon moottoriajoneuvojen ja niiden perdvau-
nujen ohjauslaitteita koskevan jasenvaltioiden lainsii-
dannon lihentimisesti 8 paivinid kesakuuta 1970 anne-
tun neuvoston direktiivin 70/311/ETY (1) ja erityisesti
sen 3 artiklan,

seki katsoo, ettd

direktiivin 70/311/ETY kokonaisvaltainen arviointi on
osoittanut, ettd on mahdollista edelleen parantaa liiken-
neturvallisuutta soveltamalla kidytinnén kokemusta ja
tekniikan kehitysti ja ottamalla huomioon Yhdistynei-
den kansakuntien Euroopan talouskomissiossa, erityi-
sestisaannolla N:o7%jasen1ja 2 lisdykselld, aikaansaatu
edistys; nimi parannukset voidaan saavuttaa vihenti-
milld ohjauksen hallintaan kiytettivai voimaa, lisd4-
malléd jarrulaitteen kanssa samaa energialihdetti kdytti-
vii tehostettuja ohjauslaitteita koskevia miariyksid,
ottamalla kiyttd6n moottoriajoneuvoille suurilla no-
peuksilla tehtivd ohjaustesti, antamalla maariyksid
lisiohjauslaitteista ja ottamalla kidyttoon yhdenmukai-
nen esitystapa ilmoituslomakkeiden ja ETY-
tyyppihyviksyntiatodistusten osalta hakijoiden ja hy-
viksyntiaviranomaisten arkistojen ja tiedon siirron tieto-
koneistamisen helpottamiseksi,

on myds tarpeen mukauttaa miiritelmit ja olemassa
olevat vaatimukset tekniseen kehitykseen, ja

tamin direktiivin siannskset ovat neuvoston direktiivin
70/156/ETY (2) 12 artiklan 1 kohdan mukaisesti peruste-
tun, moottoriajoneuvoalan kaupan teknisten esteiden
poistamiseksi annettujen direktiivien mukauttamista

tekniikan kehitykseen kisittelevan komitean lausunnon:

mukaiset,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

(1) EYVL N:o L 133, 18.6.1970, s. 10
(3) EYVL Nio L 42, 23.2.1970, 5. 1

1 artikla
Muutetaan direktiivi 70/311/ETY seuraavasti:

1. Korvataan 2 artiklassa sana *liitteessi” sanalla “liit-
teissd”.

2. Korvataan liite timin direktiivin liitteilla.

2 artikla

1. Jisenvaltiot eivdt saa 1 piivistd tammikuuta 1993
alkaen ohjauslaitteisiin liitcyvistd syist:

~ evitd ajoneuvotyypilti ETY-tyyppihyviksyntii tai
kansallista tyyppihyviksyntdi tai kieltdytyd antamas-
ta direktiivin 70/156/ETY 10 artiklan 1 kohdan
viimeisessd luetelmakohdassa tarkoitetun asiakirjan
jaljennosti,

~ kielta4 ajoneuvojen liikkeelle laskexhista,

jostimin ajoneuvotyypin tainiiden ajoneuvojen ohjaus-
laitteet vastaavat direktiivin 70/311/ETY vaatimuksia,
sellaisena kuin se on muutettuna tilla direktiivill4.

2. Alkaen 1 piivisti lokakuuta 1993 jasenvaltiot:

— eivit saa enii antaa direktiivin 70/156/ETY 10 artik-
lan 1 kohdan viimeisessi luetelmakohdassa tarkoite-
tun asiakirjan jiljennosti sellaiselle ajoneuvotyypille,

~ saavat eviti kansallisen tyyppihyviksynnin sellaisel-
ta ajoneuvotyypilti,

jonka ohjauslaitteet eivit vastaa direktiivin 70/311/ETY
vaatimuksia, sellaisena kuin se on muutettuna tilld
direkeiivilld.

3. Jasenvaltiotsaavat1pidivistd lokakuuta 1995 alkaen
kieltdd sellaisten ajoneuvojen liikkeelle laskemisen, joi-
den ohjauslaitteet eivit vastaa direktiivin 70/311/ETY
vaatimuksia, sellaisena kun se on muutettuna talld
direktiivilli.
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3 artikla

1. Jiasenvaltioiden on saatettava timin direktiivin

noudattamisen edellyttimit siinnokset voimaan ennen
1 pdivaa tammikuuta 1993. Niiden on ilmoitettava tisti
komissiolle viipymatti.

Niissi jasenvaltioiden antamissa siidoksissd on viitat-
tava tihan direkeiiviin tai niiti virallisesti julkaistaessa
niihin on liitettava viittaus tihin direkriiviin, Jasenval-
tioiden on sididettdvi siitd, miten viittaukset tehdiin.

2. Jdsenvaltioiden ontoimitettava kaikki tissi direktii-
vissd tarkoitetuista kysymyksisti antamansa keskeiset
kansalliset sainnokset kirjallisina komissiolle.

4 artikla
Tiama direktiivi on osoitettu kaikille jiasenvaltioille.
Tehty Brysselissd 2 pdivini heinikuuta 1992.

Komission puolesta
Martin BANGEMANN
Varapuheenjohtaja

”"DIREKTIVIN 70/311/ETY LITTEET

LITELUETTELO

Liite I:
Liite II:
Liste 111:

IImoituslomake

Liste IV:
Liite V:
Liite VI:

Maiiritelmidt, ETY-tyyppihyviksynnin hakeminen ja vaatimukset

Samaa energialihdettd ohjaukseen ja jarrutukseen kiyttivien ajoneuvojen
jarrutuksen suorituskyky

Lisiaohjauslaitteilla varustettuja ajoneuvoja koskevat lisivaatimukset
Mairiykset perdvaunuille, joissa on tiysin hydrauliset ohjauksen voimansiirrot

Ajoneuvon tyyppihyviksyntitodistus
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LIITE1

MAARITELMAT, ETY-TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMINEN JA VAATIMUKSET

MAARITELMAT
Tissd direktitvissa:
“ajoneuvon hyviksymiselli” tarkoitetaan ajoneuvotyypin ohjauslaitteiden hyviksymisti;

”ajoneuvotyypilli” tarkoitetaan ajoneuvoluokkaa, jonka ajoneuvot eivit valmistajan ilmoituk-
sen mukaan eroa toisistaan ajoneuvotyypin ja/tai ohjaukseen vaikuttavien seikkojen suhteen;

“ohjauslaitteilla” tarkoitetaan kaikkia varusteita, joiden tarkoitus on miiriti ajoneuvon
kulkusuunta.

Ohjauslaitteet sisiltavit:

— ohjauksen hallintalaitteet,
— ohjauksen voimansiirron,
— ohjattavat pyérit,

— mahdollisen energiajirjestelmin,

”ohjauksen hallintalaitteilla” tarkoitetaan ohjauslaitteiden osaa, joka ohjaa niiden toimintaa
kuljettajan myétivaikutuksella tai ilman sitd. Ohjauslaittetssa, joissa ohjausvoimat tuotetaan
yksinomaan tai osittain kuljettajan lihasvoimalla, hallintalaitteet huolehtivat ohjauksesta aina
ohjausvoiman mekaaniseen, hydrauliseen tai sihkéiseen muuntamiseen saakka;

“ohjauksen voimansiirto” sisiltdi kaikki ohjauslaitteiston osat, joita tarvitaan ohjausvoimien
siirtamiseen ohjauksen hallintalaitteiden ja ohjattavien pyérien vililla ohjausvoiman mekaani-
sesta, hydraulisesta tai sahkoisestd muuntamisesta lahtien;

“ohjattavilla pyorilld” tarkoitetaan pyoris, joita voidaan kiintid suoraan tai epidsuorasti
suhteessa ajoneuvon pituusakseliin ajoneuvon liikkumissuunnan mairiimiseksi. (Ohjattavat
pyorit kisittavit my6s akselit, joiden ympirilld ne pyérividt ajoneuvon likkkumissuunnan
maidriimiseksi);

“energiajirjestelma” sisaltid ne ohjauslaitteiden osat, jotka antavat laitteistoon energiaa,
ohjaavat energiaa ja tarvittaessa kisittelevdt ja varastoivat sitid. Se sisiltad myos kaikki
kidyttdaineen varastointisiilist ja paluulinjat, mutta ei ajoneuvon moottoria (lukuun ottamatta
4.1.3 kohdan merkityksessi) eiki sen tietd energialihteeseen;

“energialihteelld” tarkoitetaan energiajirjestelmin osaa, joka antaa energiaa tarvittavassa
muodossa: esimerkiksi hydraulipumppua, ilmakompressoria;

“energiasiiliolli” tarkoitetaan energiajirjestelmin osaa, johon energialihteen antama energia
varastoidaan;

“kiyttoainesiiliolld” tarkoitetaan energiajirjestelmin osaa, johon kiyttdéaine varastoidaan
ilmanpaineessa tai siti lihelld olevassa paineessa.

Ohjauksen muuttujat

“ohjauksen hallintaan kiytettdvilld voimalla” tarkoitetaan ohjauksen hallintalaitteisiin ajoneu-
von ohjaamiseksi kohdistettavaa voimaa;

“ohjausajalla” tarkoitetaan aikaa, joka kuluu ohjauksen hallintalaitteiden litkuttamisesta
sithen, kun ohjattavat pyorit saavuttavat tietyn ohjauskulman;

”ohjauskulmalla” tarkoitetaan ajoneuvon pituusakselin projektion ja pyéritason leikkausviivan
(joka on pyérin keskitaso kohtisuorassa pyorin pydrimisakseliin nihden) ja tien pinnan vilista
kulmaa;

”ohjausvoimilla” rarkoitetaan kaikkia ohjauksen voimansiirrossa toimivia voimia;
“keskimaiiraiselld ohjauksen vilityssuhteella” tarkoitetaan ohjauksen hallintalaitteiden kulma-

siirron suhdetta ohjattavien pyorien keskimiidriiseen ohjauskulmaan #iriarvosta toiseen
kiddnnyttiessi;
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“kddntdympyralla” tarkoitetaan ympyrii, jonka sisilld sijaitsevat kaikkien ajoneuvon pistei-
den, lukuun ottamatta peilejd ja etusuuntavaloja, projektiot perustasoon nihden, kun
ajoneuvolla ajetaan ympyrai;

”ohjauksen nimellissiteellid” tarkoitetaan ohjauspyérin kyseessd ollessa pieninti etiisyyttd sen
pyorintikeskidstd kehian ulkoreunaan. Minkd tahansa muun ohjauksen tapauksessa se
tarkoittaa etdisyytti pyorintikeskioén ja pisteen, johon ohjaava voima kohdistetaan, vaililla.
Jos on useampia kuin yksi tillainen piste, kiytetdin siti, joka vaatii suurimman voiman.

Ohjauslaitetyyppeji
Ohjausvoimien tuotantotapojen mukaan erotetaan seuraavat ohjauslaitteiden tyypit:
Moottoriajoneuvoille

“kisikayttoiset ohjauslaitteet”, joissa ohjausvoimat saadaan aikaan ainoastaan kuljettajan
lihasvoimasta;

“tehostetut ohjauslaitteet”, joissa ohjausvoimat saadaan aikaan seki kuljettajan lihasvoimasta
ettd energiajirjestelmistd;

ohjauslaitteita, joissa ohjausvoimat saadaan aikaan ainoastaan yhdesti tai useammasta
energiajirjestelmisti laitteen ollessa kunnossa, mutta joissa ohjausvoimat voidaan saada aikaan
ainoastaan kuljettajan lihasvoimasta, jos ohjauksessa on vikaa (integroidut voimajirjestelmit),
pidetidn myés tehostettuina ohjauslaitteina;

“riysin koneellistetut ohjauslaitteet”, joissa ohjausvoimat saadaan aikaan ainoastaan yhdesti
tal useammasta energiajirjestelmastd;

itseseuraavat laitteet” ovat jirjestelmi, joka on suunniteltu aiheuttamaan yhden tai useamman
py6rdn ohjauskulman muutoksen, kun nimai toimivat renkaan ja tien kosketuksen aiheuttamien
voimien ja/tai momenttien vaikutruksesta.

Peravaunuille
» . »
itseseuraavat laitteet

ks. edelld 1.5.1.4 kohta;

"nivelikkiit ohjauslaitteet”, joissa ohjausvoimat saadaan aikaan hinaavan ajoneuvon suunnan
muutoksesta ja joissa ohjattujen perdvaunun pyérien likke on tiukasti,sidottu hinaavan
ajoneuvon ja perivaunun pituusakselien viliseen suhteelliseen kulmaan;

?itsechjautuvat varusteet”, joissa ohjausvoimat saadaan aikaan hinaavan ajoneuvon suunnan
muutoksesta ja joissa ohjattujen perdvaunun pyérien litke on tiukasti sidottu peravaunun
rungon pituusakselin tai sen korvaavan kuorman ja alarungon, johon akseli(t) on kiinnitetty,
pituusakselin viliseen suhteelliseen kulmaan.

Ohjattujen pydrien jirjestelyn mukaan erotetaan seuraavat ohjauslaitteiden tyypit:

“etupyorilaitteet”, joissa ainoastaan etuakselin (-akselien) pyoria ohjataan. Tami sisdltad
kaikki pyorit, joita ohjataan samaan suuntaan;

“takapyorilaitteet”, joissa ainoastaan taka-akselin (-akselien) pyorid ohjataan. Tamai sisiltda
kaikki pyorit, joita ohjataan samaan suuntaan;

“monipyérilaitteet”, joissa yhti tai useampaa etu- tai taka-akselin pyéria ohjataan;
“kaikkien pybrien laitteet”, joissa kaikkia pyorii ohjataan;

”niveldityjen osien ohjauslaitteet”, joissa rungon osien liike suhteessa toisiinsa saadaan aikaan
suoraan ohjausvoimilla.



07/Nide 04

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

1.5.3.4

1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.4.1

1.6.4.1.1
1.6.4.1.2

1.6.4.1.3

1.6.4.2

2.1

2.2

2.3

4.1

4.1.1

4.1.1.1

lisdohjauslaitteet” (ASE), joissa M- ja N-luokan ajoneuvojen takapyérit on ohjattu etupyorien
lisiksi samaan tai piinvastaiseen suuntaan etupyorien kanssa ja/tai etu- ja/tai takapydrien
ohjauskulma saa olla siidettivissi suhteessa ajoneuvon kiyttaytymiseen.

Ohjauksen voimansiirtotyyppeji
Ohjausvoimien siirtotavan mukaan erotetaan seuraavat voimansiirtotapojen tyypit:

“tdysin mekaanisella ohjauksen voimansiirrolla” tarkoitetaan voimansiirtoa, jossa ohjausvoi-
mia siirretdin kokonaan mekaanisesti;

”tiysin hydraulisella ohjauksen voimansiirrolla” tarkoitetaan voimansiirtoa, jossa ohjausvoi-
mia siirretdin jossakin voimansiirron vaiheessa ainoastaan hydraulisesti;

’tiysin sihkaiselld ohjauksen voimansiirrolla” tarkoitetaan voimansiirtoa, jossa ohjausvoimia
siirretdin jossakin voimansiirron vaiheessa ainoastaan sahkoisesti;

”vhdistetylld ohjauksen voimansiirrolla” tarkoitetaan voimansiirtoa, jossa osa ohjausvoimista
siirretdan yhdelli ja toinen osa toisella edelld mainitulla menetelmaills;

“yhdisterylli mekaanisella ohjauksen voimansiirrolla” tarkoitetaan voimansiirtoa, jossa osa
ohjausvoimista siirretiin kokonaan mekaanisilla menetelmilli ja toiset osat joko:

hydraulisilla tai mekaanishydraulisilla tai

sihkoisilld tai mekaanissahkaoisilld tai

pneumaattisilla rai mekaanispneumaattisilla menetelmilla.

Jos voimansiirron mekaaninen osa on suunniteltu antamaan ainoastaan asennon takaisinkyt-
kennin ja on lilan heikko siirtimiin kaikki ohjausvoimat, tatd jirjestelmii pidetddn
taysin hydraulisena tai vastaavasti tiysin sihkoéisend tai tiysin pneumaattisena ohjauksen
voimansiirtona;

muulla yhdistetylld ohjauksen voimansiirrolla” tarkoitetaan mitid tahansa muuta edelld

tarkoitettujen voimansiirtojen yhdistelmaa.

ETY-TYYPPIHY VAKSYNNAN HAKEMINEN

Ohjauslaitteisiin liittyvin ajoneuvotyypin tyyppihyviksyntid koskevan hakemuksen tekee
ajoneuvon valmistaja.

Hakemukseen on liitettidvi tiedot, joita edellytetdin liicteenid II olevassa ilmoituslomakkeessa.

Hyviksyttivii ajoneuvotyyppid edustava ajoneuvo on toimitettava teknisten vaatimusten
tarkastamisesta vastaavalle rutkimuslaitokselle.

ETY-TYYPPIHYVAKSYNTA

Tamin direktiivin mukaisen ETY-tyyppihyviksynnin antavan viranomaisen on annettava
liicteessd VI esitettyd mallia vastaava todistus.

RAKENNEVAATIMUKSET

Yleiset vaatimukset

Ohjauslaitteiden onvarmistettava ajoneuvon helppoja turvallinen kisittely aina sen suurimpaan
rakenteelliseen nopeuteen saakka, tai perivaunun osalta sen suurimpaan teknisesti sallittuun
nopeuteen asti. Testattaessa ajoneuvoa 5 kohdan mukaisesti edellytetiin taipumusta itsekeskit-
tymiseen. Ajoneuvon on vastattava 5.2 kohdan vaatimuksia moottoriajoneuvojen, ja 5.3
kohdan vaatimuksia perivaunujen osalta. Jos ajoneuvoon on asennettu lisiohjauslaitteet
(ASE), on sen vastattava myds liitteen IV vaatimuksia. Taysin hydraulisella ohjauksen
voimansiirrolla varustettujen peravaunujen on tiytettivi myos liitteen V vaatimukset.

On oltava mahdollista ajaa suoralla tieosuudella ilman kuljettajan epitavallisia ohjauksen
korjauksiajailman ohjausjirjestelmin epitavallista tirindd ajoneuvon suurimmalla rakenteelli-
sella nopeudella.
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Ohjauksen hallintalaitteiden ja ohjattavien pyorien vililldi on oltava kuljetun siirtymin
tahdistus, lukuun ottamatta lisiohjauslaitteiden ohjaamia pyoria.

Ohjauksen hallintalaitteiden ja ohjattavien pydrien vililla on oltava ajallinen tahdistus, lukuun
ottamatta lisiohjauslaitteiden ohjaamia pyorii.

Ohjauslaitteiden on oltava suunniteltu, rakennettu ja asennettu siten, ettd nekestavit ajoneuvon
tai ajoneuvojen yhdistelmin tavanomaisen kiytén aikana syntyvit rasitukset. Ohjauksen
voimansiirron mikiin osa el saa rajoittaa suurinta ohjauskulmaa, jollei osaa ole erityisesti titi
tarkoitusta varten suunniteltu. :

Jollei toisin maaritd, oletetaan, ettd timan direktiivin tarkoituksessa ohjauslaitteissa saa ilmeti
enintiin yksi vika kerrallaan, ja kaksiakselista telid pidetiin yhteni akselina.

Jos moottori pysihtyy tai osa ohjauksen hallintalaitteista, lukuun ottamatta 4.1.4 kohdassa
lueteltuja, menee epikuntoon, on ohjauksen hallintalaitteiden aina vastattava moottoriajoneu-
vojen kyseessi ollessa 5.2.6 kohdan ja perivaunujen kyseessi ollessa 5.3 kohdan vaatimuksin.

Tiamin direktiivin tarkoituksessa ohjattavia pyérid, ohjauksen hallintalaitteita ja ohjauksen
voimansiirron mekaanisia osia ei pidetd helposti rikkoutuvina, jos ne ovat runsaasti mitoitettuja,
helposti huoltoa varten luoksepiistivissd, ja niilli on turvallisuusominaisuuksia, jotka
vastaavat vihintiin ajoneuvon muille olennaisille osille (kuten jarrujirjestelmille) madrictyja
ominaisuuksia. Jos jonkin tillaisen osan rikkoutuminen aiheuttaisi todennikéisesti ajoneuvon
hallinnan menettimisen, on osa valmistettava metallista tai vastaavat ominaisuudet omaavasta
materiaalista, eikd siithen saa kohdistua huomattavaa viiristymiai ohjausjirjestelmii tavano-
maisesti kdytettiessa.

Miki tahansa muu kuin tiysin mekaaninen vika voimansiirrossa on selvisti saatettava
kuljettajan huomioon; moottoriajoneuvon ollessa kyseessi ohjausvoiman kasvamista pidetdin
varoitusmerkkind; perivaunun ollessa kyseessi sallitaan mekaaninen osoitin. Kun vika
ilmaantuu, muutos keskimiiriisessd ohjaussuhteessa on sallittu, jos jaljempani 5.2.6 kohdassa
annettua ohjausvoimaa ei yliteta.

Ohjauslaitteet, joissa on tiysin pneumaattinen, tiysin sihkéinen tai tiysin hydraulinen
voimansiirto tai joissa on muu kuin 1,6.4.1 kohdassa tarkoitettu yhdistetty voimansiirto, ovat
kiellettyja, kunnes timin direktiivin vaatimuksiin lisdtiaan erityisid vaatimuksia.

Tami kielto ei koske:

— M- ja N-luokan ajoneuvojen lisiohjauslaitteita, joissa on tdysin sihkoinen tai tdysin
hydraulinen voimansiirto,

— O-luokan ajoneuvojen ohjauslaitteita, joissa on tdysin hydraulinen voimansiirto.

Erityiset vaatimukset

Ohjauksen hallintalaitteet
Jos kuljettaja kisittelee suoraan ohjauksen hallintalaitteita,
niiden on oltava helppoja kisitells,

ohjauksen hallintalaitteen kiytén suunnan on vastattava aiottua muutosta ajoneuvon suun-
nassa,

lukuun ottamatta lisiohjauslaitteita, ohjauksen hallintalaitteiden kulman ja ohjauskulman
vilisen suhteen on oltava jatkuva ja muuttumaton.

Ohjauksen voimansiirto

Ohjausgeometrian sidtslaitteiden on oltava sellaisia, ettid siadén jilkeen voidaan luoda varma
liitos saddettivien osien vilille soveltuvilla lukituslaitteilla.

Ohjauksen voimansiirrossa, joka voidaan kytkei irti kattamaan erilaisten ajoneuvoyhdistelmien
tarpeet (esimerkiksi jatkettavat perivaunut), on oltava lukituslaitteet, jotka varmistavat
osien varman uudelleensijoituksen; lukituksen ollessa automaattinen siinid on oltava lisiksi
kisikdyttoinen turvalukko.

Ohjattavat pyodrit

Yksinomaan takapy®rit eivit saa olla ohjattavia pyoria. Tama vaatimus ei koske puoliperdvau-
nuja.
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4.2.4.1

4.2.4.1.1

424.1.2

4.24.1.3

424.1.4

4.24.2

4243

5.2

521

522

523

524

Periavaunujen (lukuun ottamatta puoliperdvaunuja), joissa on useampia kuin yksi ohjattavin
pyorin varustettu akseli, ja puoliperdvaunujen, joissa on vihintiddn yksi ohjattavin pyérin
varustettu akseli, on vastattava jiljempini 5.3 kohdassa asetettuja vaatimuksia. Itseseuraavilla
laitteilla varustettujen perivaunujen osalta ei 5.3 kohdan testi kuitenkaan ole tarpeen, jos
ohjaamattomienjaitseseuraavien akseleiden vilinen akselikuormasuhde kaikissa kuormitusolo-
suhteissa on vihintdin 1,6.

Energiajirjestelmai

Samaa energialihdetti voidaan kayttidd toimittamaan energiaa seki ohjaus- ettd jarrulaitteisiin.
Jos kuitenkin joko energiajirjestelma tai toinen jirjestelmistd menee epakuntoon, on seuraavien
edellytysten tiytyttivi:

Ohjauslaitteiden on vastattava 5.2.6 kohdan vaatimuksia,

Jos energialdhteessi ilmenee vika, jarrujen suorituskyky ei saa pudota alle liitteessa III () maari-
tellyn ajojarrun suorituskyvyn ensi kertaa jarrutettaessa,

Jos energiajirjestelmissi ilmenee vika, jarrujen suorituskyvyn on tiytettavi liitteen III (1) mas-
raykset.

Jos neste kiyttoainesiilivossd vihenee tasolle, joka voi aiheuttaa ohjaus- tai jarrutusvoiman
kasvua, on kuljettajalle annettava kuultava tai nahtivd varoitusmerkki. Tami varoitus voi
olla yhdistettyni laitteeseen, joka on asennettu varoittamaanjarrujen vioittumisesta; kuljettajan
on kyettdvi helposti tarkastamaan hilytysmerkin asianmukainen toiminta,

Samaa energialihdettd voidaan kiyttdd toimittamaan energiaa ohjauslaitteisiin ja muihin
jarjestelmiin kuin jarrulaitteisiin, jos neste vihenee kiyttdainesiiliéssi tasolle, joka voi
aitheuttaa ohjausvoiman kasvua, kuljettajalle annetaan kuultava tai nihtivi varoitusmerkki;
kuljettajan on kyettdvi helposti tarkastamaan hilytysmerkin asianmukainen toiminta,

Varoituslaitteiden on oltava suoraan ja pysyvisti kytkettyini virtapiiriin. Kun moottori kay
tavanomaisissa kiyttdolosuhteissa, eikd ohjauslaitteissa ole vikoja, hilytyslaite ei saa antaa
varoitusta Jukuun ottamatta energiasiilion (sidilididen) tdyttimiseen tarvittavana aikana
moottorin kdynnistyksen jalkeen.

TESTAUSVAATIMUKSET

Yleiset vaatimukset
Testi on suoritettava tasaisella pinnalla, jossa on hyvi pito.

Testin (testien) aikana ajoneuvo on kuormattava suurimpaan teknisesti sallittuun massaansa
ja sen suurimpaan teknisesti sallittuun kuormitukseen ohjatulla akselilla (ohjatuilla akseleilla).
Jos akseleihin on asennettu lisiohjauslaitteet, timi testi on toistettava ajoneuvon ollessa
kuormattuna suurimpaan teknisesti sallittuun massaansa ja akselin, johon lisiohjauslaitteet
on asennettu, ollessa kuormattuna suurimpaan teknisesti sallittuun kuormitukseensa.

Ennen testin alkua rengaspaineiden on oltava ajoneuvon ollessa paikallaan sellaiset kuin
valmistaja 5.1.2 kohdassa tarkoitettua kuormaa varten mairaa.

Moottoriajoneuvoja koskevat vaatimukset

Ajoneuvolla on oltava mahdollista tehdi kaari, jonka side on 50 m, tangentin suuntaan ilman
ohjauslaitteiden epitavallista tirinidi seuraavilla nopeuksilla:

— M;-luokan ajoneuvot: 50 km/h,

— M-, M;-, Nj-, N3- ja Ns-luokan ajoneuvot: 40 km/h tai ajoneuvon suurin rakenteellinen
nopeus, jos se on edelld mainittuja nopeuksia pienempi.

Edelld esitettyjen 4.1.1.1,4.1.1.2 ja 5.2.1 kohdan vaatimusten on myds tiytyttivi ohjauslaittei-
den ollessa epikunnossa.

Kun ajoneuvoa ajetaan ympyridd sen ohjattujen pybdrien ollessa osapuilleen puolivilissi
ddriasentoonsa nihden vakionopeudella vihintiin 10 km/h, kdintéympyrin on pysyttivi
samana tai kasvettava, jos ohjauksen hallintalaitteet vapautetaan.

Ohjauksen hallintaan kiytettavia voimia mitattaessa ei oteta lukuun voimia, joiden kesto on
vihemmin kuin 0,2 sekuncia.

(1) Liitteessa III vahvistettuja vaatimuksia voidaan my®6s tarkastaa direktiivid 71/320/ETY tiytint6on-
pantacssa.
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5.2.5

5251

5252

526

5.2.6.1

5262

5.3
5.31

532

5.3.3

5.3.4

Ohjausvoimien mittaus moottoriajoneuvoilla, joiden ohjauslaitteet'ovat kun-
nossa

Ajoneuvoa on ajettava suorasta eteenpéinajosta spiraaliin nopeudella 10 km/h. Ohjausvoimaa
on mitattava ohjauksen hallintalaitteiden nimellissiteelld, kunnes ohjauksen hallintalaitteiden
asento vastaa kddntdsiadetts, joka jiljempini olevassa taulukossa on annettu tietylle ajoneuvo-
luokalle ohjauslaitteiden ollessa kunnossa.

Suurin sallittu ohjausaika ja suurin sallittu ohjauksen hallintaan kaytettivi voima ohjauslaittei-
den ollessa kunnossa on annertu jiljempini olevassa taulukossa tietylle ajoneuvoluokalle.

Ohjausvoimien mittaus moottoriajoneuvoilla, joiden ohjauslaitteet ovat epi-
kunnossa

Edelld 5.2.5 kohdassa kuvailtu testi on toistettava ohjauslaitteiden ollessa epikunnossa.
Ohjausvoimaa on mitattava, kunnes ohjauksen hallintalaitteiden asento vastaa kiintésidetti,
joka jiljempini olevassa taulukossa on annettu tietylle ajoneuvoluokalle ohjauslaitteiden
ollessa epidkunnossa.

Suurin sallittu ohjausaika ja suurin sallittu ohjauksen hallintaan kdytettiva voima ohjauslaittei-
den ollessa epikunnossa on annettu jiljempina olevassa raulukossa tietylle ajoneuvoluokalle.

Ohjauksen hallintaan kaytettiaviaa voimaa koskevat vaatimukset

Kunnossa Epikunnossa
Ajoneuvo- . ]
luokka Sugrln Aika Kaintoside Sugrm Aika Kiintoside

voima voima

(daN) ) (m) (daN) (s) (m)
M, 15 4 12 30 4 20
M, 15 4 12 30 4 20
M; 20 4 12 45 6 20
N; 20 4 12 30 4 20
N, 25 4 12 40 4 20
N, 20 4 12(1) 45(2) 6 20

(1) Tai airiasento, jos 12 ei ole saavutettavissa.
(2) 50 jaykille ajoneuvoille, joissa on kaksi tai useampia ohjattuja akseleita lukuun ottamatta itseseuraavia
laitteita.

Perivaunuja koskevat vaatimukset

Perivaunun on kuljettava ilman liiallista poikkeamaa tai epitavallista tirindi ohjauslaitteissa,
kun hinaava ajoneuvo kulkee suoraan tasaisella ja vaakatasossa olevalla tielli nopeudella
80 km/h tai perivaunun valmistajan ilmoittamalla suurimmalla teknisesti sallitulla nopeudella,
jos se on vahemmin kuin 80 km/h.

Kun hinaava ajoneuvo ja perivaunu ovat tehneet tasaisen kdinnoékser niin, etti hinaavan
ajoneuvon ulkopuolinen etukulma kiintyy ympyrid, jonka side on 25 m, 1.4.6 kohdan
mukaisesti vakionopeudella 5 km/h, perivaunun ulkopuolisen takakulman miirittelema
ympyri mitataan. Tami litke on toistettava samoissa olosuhteissa, mutta nopeudella 25 km/h
+ 1 km/h. Niiden liikkeiden aikana perivaunun ulkopuolinen takakulma kuljettaessa
nopeudella 25 km/h = 1 km/h ei saa litkkkua vakionopeudella § km/h mairitellyn ympyrin
ulkopuolella enempii kuin 0,7 m.

Mikiin perdvaunun osa ei saa liikkkua enempii kuin 0,5 m ympyrin, jonka side on 25 m,
tangentin ulkopuolelle, kun sitd hinataan ajoneuvolla, joka jittai 5.3.2 kohdassa kuvaillun
ympyrimaisen radan tangentin suuntaisesti ja kulkee nopeudella 25 km/h. Timin vaatimuksen
on tdytyttyvi pisteestd, jossa tangentti kohtaa ympyrin, pisteeseen, joka on tangentilla 40 m:n
etidisyydelld. Tamin jilkeen perdvaunun on tiytettivd 5.3.1 kohdassa esitetyt vaatimukset.

Edelli 5.3.2 ja 5.3.3 kohdassa esitetyt testit on suoritettava yhdelld ohjausliikkeelld vasemmalle
ja yhdelli oikealle.
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LUTEIN

ILMOITUSLOMAKEN: 0 ..........

Neuvoston direktiivin 70/156/ETY liitteen I mukaan ajoneuvon ETY-tyyppihyviksynnisti ohjauslaittei-
den osalta (direktiivi 70/311/ETY), sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna direkdiivilla ..........

Seuraavat tiedot on tarvittaessa toimitettava kolmena kappaleena ja niihin on liitettidvi sisillysluet-
telo. Mahdolliset piirustukset on toimitettava tarkoituksenmukaisessa mittakaavassa ja varustettu-
na riittivin yksityiskohtaisilla tiedoilla A4-kokoisina tai sithen kokoon taitettuina. Mahdollisten
valokuvien on oltava riittdvin yksityiskohtaisia. Mikroprosessoriohjattujen toimintojen osalta on

toimitettava kaikki tarvittavat tiedot.

0.1.
0.2.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.

0.8.

24.1.

2.4.1.1.
24.1.2.
24.14.
2.4.1.5.
2.4.1.7.
2.4.2.

2.4.2.1.
2.4.2.2.
24.2.4.
2.4.2.5.

2.427.

YLEISTA

Merkki {(valmistajan toiminimi): .. ... .
Tyyppi ja myyntinimitys (myyntinimitykset): . ... ... ... .. .. i
Tyypin tunnistustavat, jos ne on merkitty ajoneuvoon (b): . .......... ... .. ... . ...
SHAINEIL o .t et i e e e e e e e e e e
Ajoneuvoluokka (ks. direktiivin 70/156/ETY liite II): . .. ... ... ... ... ... ...
Valmistajan nimi ja osoite: . ... . e e e

Kokoonpanotehtaan (-tehtaiden) osoite (osoitteet): . .......... ... ... ...........

AJONEUVON YLEISET RAKENTEELLISET OMINAISUUDET

Valokuvat ja/tai piirustukset esimerkkiajoneuvosta: . ... ........... ... . ...... ...
Akseleiden ja pyérien lukumiiri (tarvittaessa telaketjujen tai vetolaitteiden lukumaiiri): . . .
Kaksoispyoriisten akseleiden lukumiira jasyjainti: .. ... ... . ...
Ohjattujen akseleiden lukumaird ja sijainti: ... ............. P

Vetidvit akselit (lukumairi, sijainti, kytkenta): ... ... ... .. ... . . . ...

MASSAT JA MITAT (e) (kiloina ja millimetreini) (tarvittaessa viitataan piirustukseen)
Pyérien akselivili(t) (tdysin kuormatruna) (f): . ............. e
Kunkin ohjatun akselin raidevali (1): ... ... ... ..
Ajoneuvon mitat (AAXIMILAT): . v v vt vt e et e e e e e e e e e e
Alusta ilman koria:

PItUUS () v o ot e e e e e e e

Takaylitys (N): . oot e e
Akseleiden vilinen etiisyys (jos moniakselinen): .. ........ . ... . ... ... ...
Alusta korin kanssa:

PItUUS (1) v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Eruylitys (m): . oo e
Takaylitys (N): .. oo e e

Akseleiden vilinen etidisyys (jos moniakselinen): . .......... ... ... ... . ...
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2.8.

2.9.

6.6.1.

6.6.1.1.
6.6.1.2.

6.6.3.

7.1.
7.2
7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.3.1.

7.2.4.

7.2.5.
7.2.6.
7.3.

7.3.1.

7.3.2.

Valmistajan ilmoittama suurin teknisesti sallittu massa (kunkin muunnoksen suurin ja pienin
MASSa) (¥ o ot et e e e e

Valmistajan ilmoittama suurin teknisesti sallittu massa kullekin akselille ja puoliperdvaunun
tai keskiakselilla varustetun periavaunun ollessa kyseessi, kytkentikohtaan kohdistuva kuormi-
tus:

PYORANTUENTA
Rengas/pydrayhdistelma(t): .. ... i e

(Renkaista on ilmoitettava kokomerkinti, pienin kantavuusluku, pienin nopeusluokkamerkki;
pyoristi on ilmoitettava vanteen koko [koot] ja sidtopoikkeamalt])

Akseli 1:

Akseli 2:
jne.

Ajoneuvon valmistajan suosittelema(t) rengaspaine(et): . ..................... kPa

OHJAUS

Ohjausgeometrian osoittava kaavio ohjaavasta akselista (ohjaavista akseleista):

Voimansiirto ja ohjaus
Voimansiirron tyyppi (eriteltivd edessd ja takana): . ........ ... .. ... ... ... ..

Kytkentd pyoériin (sisiltien muun kuin mekaanisen kytkennin; eriteltivid edessi ja
takana): ... e e

Mahdollinen tehostusmenetelma:

Toimintatapa ja kaavio, merkki ja tyyppi (merkit ja tyypit):

Ohjauslaitteiden kokonaiskaavio, josta ilmenee ohjauksen kiyttiytymiseen vaikuttavien
laitteiden S1jainti 2JONMEUVOSSA: « « v v v v v vt vttt et e e e e

Ohjauksen hallintalaitteiden kaavio(t): .. ... oottt e e i e e e e
Ohjauksen hallintalaitteiden mahdollinen siitséalue ja -tapa:

Pyorien suurin ohjauskulma

Oikealle .......... (astetta); ohjauspyorin kierrosten lukumairi (tai vastaavat tiedot)
Vasemmalle ........ (astetta); ohjauspydrin kierrosten lukumairi (tai vastaavat tiedot)
Alaviitteet

(b) Jos tyypin tunnistustavat sisiltavit merkkeji, joilla ei ole merkitysti tissi ilmoituslomakkeessa
tarkoitettujen ajoneuvojen, osien tai erillisen teknisen yksikén tyyppien kuvaamisessa, ne esitetiin
asiakirjoissa tunnuksella ”?” (esimerkiksi ABC??123??).

(e) Jos ajoneuvosta on seki tavallisella ohjaamolla ettd makuuohjaamolla varustetru malli, ilmoitetaan
massat ja mitat molemmissa tapauksissa.

f) 1SO:n standardi 612 -1978, kohta N:o 6.4.

) ISO:n standardi 612 -1978, kohta N:0 6.5.
j) 1SO:n standardi 612 -1978, kohta N:o 6.1.

m) ISO:n standardi 612 -1978, kohta N:o 6.6.

n)
y)

1SO:n standardi 612 -1978, kohta N:0 6.7.

(

(

(

(k) ISO:n standardi 612 -1978, kohta N:0 6.2.

(

(

(y) Perivaunuista ja puoliperdvaunuista seki ajoneuvoista, joihin on kytketty perivaunu tai puoliperi-

vaunu, joka atheuttaa merkittidvin pystysuuntaisen kuorman kytkentilaitteeseen tai vetopoytiin,
tim3 kuorma jaettuna tavanomaisella vetovoiman kiihtyvyydelli sisillytetdan suurimpaan teknisesti
sallittuun massaan.
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LITE I

SAMAA ENERGIALAHDETTA OHJAUKSEEN JA JARRUTTAMISEEN KAYTTAVIEN
AJONEUVOJEN JARRUTUKSEN SUORITUSKYKY

1. Jos energialdhteessi ilmenee vika, kiyttdjarrun suorituskyvyn on ensimmaiiselld jarrutuskerralla
saavutettava alla olevassa taulukossa ilmoitetut arvot.

Luokka V (km/h) m/s? Voima (daN)
M; 80 5.8 50
M;ja M3 60 5,0 70
N; 80 5,0 70
Nz ja N3 60 5,0 70

2. Ohjauslaitteiden tai energian toimittamisen vioittumisen jilkeen on oltava mahdollista kiyttdjarrun
ohjauksen kahdeksan tdysimittaisen kiyton jilkeen saavuttaa yhdeksinnessa kiytossi toissijaiselle
(hitd)jarrujiarjestelmille midricey suorituskyky (ks. alla oleva taulukko).

Jos toissijainen suorituskyky, joka vaatii varastoidun energian kiyttdd, saavutetaan erilliselld
ohjauksella, on vield oltava mahdollista kiyttdjarrun ohjauksen kahdeksan tiysimittaisen kidyton
jalkeen saavuttaa yhdeksinnessi kaytossi jaannossuorituskyky (ks. alla oleva taulukko).

Toissijainen ja jaanndstehokkuus

Luokka V (km/h) Tcissija(i’:j:zgarrutus ]aénr(l;s/i;r)rutus
M, 80 2,9 1,7
M; 60 2,5 1,5
M; 60 ) 2,5 1,5
N, 70 2,2 1,3
N, 50 2,2 1,3
N; 40 2,2 1,3

3. Edelld 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut testit on suoritettava ajoneuvon ollessa joko kuormitettu tai
kuormittamaton sen mukaan, kumman vaihtoehdon testeisti vastaava tutkimuslaitos miirittelee
vihemmin edulliseksi.
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LITEIV

LISAOHJAUSLAITTEILLA VARUSTETTUJA AJONEUVOJA KOSKEVAT LISAVAATIMUKSET

2.1.4

2.2

2.2.1

2.2.1.1

2212

23

2.3.1

23.1.1
2.3.1.2
2.3.13
2.4

241

YLEISET VAATIMUKSET

Tissa liitteessd ei vaadita ajoneuvojen varustamista lisdohjauslaitteilla. Jos ajoneuvo kuitenkin
on varustettu tillaisilla laitteilla, niiden on vastattava timain liitteen maariyksia.

ERITYISET VAATIMUKSET

Voimansiirto

Mekaaniset ohjauksen voimansiirrot

Sovelletaan tamin direktiivin liitteessi I olevaa 4.1.4 kohtaa.
Hydrauliset objauksen voimansiirrot

Hydraulisen ohjauksen voimansiirron on oltava suojattu suurimman sallitun kiyttépaineen T
ylityksilta.

Sihkoiset objauksen voimansiirrot
Sihkoisen ohjauksen voimansiirron on oltava suojattu liialliselta energian toimittamiselta.
Objauksen voimansiirtojen yhdistelma

Mekaanisten, hydraulisten ja sihkoisten voimansiirtojen yhdistelmin on vastattava edelld
2.1.1,2.1.2 ja 2.1.3 kohdassa esitettyjd vaatimuksia.

Vikojen testausvaatimukset

Lisiohjauslaitteiden minkidn osan toimintahidirié tai vika (lukuun ottamatta osia, joita ei
pideta helposti rikkoutuvina timin direktiivin liitteessi I olevan 4.1.4 kohdan mukaisesti) ei
saa aiheuttaa ikillistd merkittivii muutosta ajoneuvon kiyttdytymisessi ja timin direktiivin
liitteessd I olevan 5.2.1-5.2.4 ja 5.2.6 kohdan vaatimukset on aina tiytettivi. Lisiksi ajoneuvoa
on kyettivi ohjaamaan ilman epitavallisia ohjauksen korjauksia. Timi on tarkistettava
seuraavilla testeilla:

Ympyriatesti

Ajoneuvo ajetaan ympyriin poikittaisen kiithtyvyyden ollessa 5 m/s{4472] ja testinopeudella
80 km/h. Vika aiheutetaan, kun testinopeus on saavutertu. Testiin on sisdllyttdvi ajamista
sekd myoti- ettd vastapdivain.

Testaus tilapdisissd olosuhteissa

Kunnes yhteniisisti testausmenettelyistd on sovittu, ajoneuvon valmistajan on toimitettava
tutkimuslaitokselle ajoneuvon muutoskiyttiaytymisen testausmenettelyt ja -tulokset vioittumis-
tapauksessa.

Hilytysmerkit vioittumistapauksessa

Lukuun ottamatta lisiohjauslaitteiden osia, joita ei pidetd timin direktiivin liitteessi I olevan
4.1.4 kohdan mukaisesti helposti rikkoutuvina, seuraavat lisiohjauslaitteiden viat on selvisti
saatettava kuljettajan huomioon:

lisdohjauslaitteiden sihkéisen tai hydraulisen ohjauksen yleinen keskeytyminen,

hairio lisiohjauslaitteiden energiajirjestelmissa,

sihkoisen ohjauksen ulkoisen sihkodjohdon katkeaminen, jos sellainen on asennettu.
Siahkomagneettiset hairiot

Sihkémagneettiset kentit eivit saa vaikuttaa haitallisesti lisiohjauslaitteiden toimintaan.

Kunnes yhteniisistd testausmenettelyisti on sovittu, ajoneuvon valmistajan on toimitettava
tutkimuslaitokselle testausmenettelynsi ja -tuloksensa.
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LUTEV
MAARAYKSET PERAVAUNUILLE, JOISSA ON TAYSIN HYDRAULISET OHJAUKSEN
VOIMANSIIRROT

1 Josajoneuvot on varustettu tiysin hydraulisilla ohjauksen voimansiirroilla, niiden on vastattava
taman liitteen maardyksii.

2 ERITYISET VAATIMUKSET

2.1 Hydraulinestelinjojen ja letkukokoonpanojen suorituskyky

2.11 Tdysin hydraulisen voimansiirron hydraulinestelinjojen on kestettidvi valmistajan miirittele-
miin suurimpaan tavalliseen kiyttopaineeseen (T) nihden vihintdin nelinkertainen paine.
Letkukokoonpanojen tulee vastata seuraavia ISO:n standardeja: 1402 (1984), 6605 (1986) ja
7751 (1983).

22 Energian toimittamisesta riippuvat jarjestelmit

221 Paineenrajoitusventtiilin, jonka avautumispaine on T, on suojattava energian toimittamista
ylipaineelta.

2.3 Ohjauksen voimansiirron suojaus

2.3.1 Paineenrajoitusventtiilin, jonka avautumispaine on vililla 1,5 T ja 2,2 T, on suojattava
ohjauksen voimansiirtoa ylipaineelta.

2.4 Vetovaunun ja peravaunun linjaus

2.4.1 Vetovaunun ja perivaunun yhdistelmin vetovaunun kulkiessa suoraan perivaunun on
pysyttavd vetovaunun kanssa samassa linjassa.

2.42 Ohjauksen linjauksen pitamiseksi 2.4.1 kohdan mukaisena perivaunujen on oltava varustettu
joko automaattisilla tai kisikdyteoisilla sddtomenetelmilla.

2.5 Ohjattavuus ohjauksen voimansiirron ollessa vioittunut

2.5.1 Tiysin hydraulisella ohjauksen voimansiirrolla varustettujen ajoneuvojen ohjattavuuden on
sdilyttivd jonkin voimansiirron osan ollessa vioittunut. Ajoneuvot on testattava tissid
(vioittuneessa) kunnossa, ja niiden on tdytettdvi timain direktiivin liitteessd I olevan 5.3 kohdan
vaatimukset. Erityisesti 5.3.2 kohdassa maiiritellyt testit nopeuksilla 5 km/h ja 25 km/h on
tehtivi ohjauksen voimansiirron ollessa vastaavasti kunnossa ja epikunnossa.

2.6 Sahkomagneettiset hairiot

2.6.1 Sihkémagneettiset kentit eivit saa vaikuttaa haitallisesti ohjauslaitteiden toimintaan. Kunnes

yhteniisisti testausmenettelyistd on sovittu, ajoneuvon valmistajan on toimitettava tutkimuslai-
tokselle testausmenettelynsi ja -tuloksensa.
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LITE VI
AJONEUVON TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS

MALLI

(Enimmiiskoko A4 [210 X 297 mm))

Viranomaisen
leima

Iimoitus:

— tyyppihyviksynnasti (1),
— tyyppihyviksynnin laajennuksesta (1),

— tyyppihyviksynnin epdamisesti (1),

— tyyppihyviksynnin peruuttamisesta ()

ajoneuvon/osan/erillisen teknisen yksikén () tyypinosalea . ... . ..., ... direktiivin 70/311/ETY

mukaisesti, sellaisena kuin se on viimeksi muutertuna direktiivilla ... ........

Tyyppihyviksyntinumero:

Perusteet laajennukselle:

0.1.
0.2.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.

0.8.

0 ® Nk W

[ JAKSO
Yleista
Merkki (valmistajan toiminimi): .. .ot it e e
Tyyppi ja kaupallinen kuvaus (kaupalliset kuvaukset): .. ......................
Ajoneuvoon/osaan/erilliseen tekniseen yksikkdon merkityt tyypin tunnistustavat (1) (2):
Niiden merkintdjen sHaIntis . . . oottt it e et e e e e e
Ajoneuvoluokka (3): . . . v e e e e e e
Valmistajan nimi ja osoite: . ....... e e
Ajoneuvon loppukokoonpanosta vastaavan valmistajan nimi ja osoite: . ............
Kokoonpanotehtaan (-tehtaiden) osoite (0SOItteet): . . . .o v v v v vt it ii e e e eiae e
I JAKSO
Lisatiedot (tarvittaessa): ks. lisdys
Testien suorittamisesta vastaava tutkimuslaitos: ... ..........................
Testausselosteen PAIVAYS: .« o v v vttt et e e e e e e e
Testausselosteen NUMEIo: . . .ot v ittt ittt e ettt e e e e e et et e e e

Huomautukset (jos niiti on): ks. lisdys

Patkka: .. e e e
PaIVAYS: o e e
Al ortus: vt e

Liitteend luettelo toimivaltaisten viranomaisten hallussa olevista hyviksyntiasiakirjoista, jotka

ovat pyynnosti saatavissa.

(1) Tarpeeton viivataan yli.

(3) Jostunnistustavat sisiltavit merkkeji, joilla ei ole merkitysti tiassi ilmoitusasiakirjassa tarkoitettujen
ajoneuvojen, osien tai erillisen teknisen yksikon tyyppien kuvaamisessa, ne esitetddn asiakirjoissa

tunnuksella ”?” (esim. ABC??123?2?).
(3) Sellaisena kuin ne on miiritelty direktiivin 70/156/ETY liitteessi II A.
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Lisays
ajoneuvotyypin tyyppibyviksyntitodistukseen N:o . . .. .........
direktiivin 70/311/ETY, sellaisena kuin se on
viimeksi muuiettuna direktiivilla . .. .......... , mukaisen ajoneuvon tyyppibyviksynnin osalta
1. LISATIEDOT:

S.

Ohjauslaitteiden tyyppi: . . .. oottt
Ohjauksen hallintalaitteet: .. ... ... ... . . . . e
Ohjauksen vOIMansiirto: . . .o v vt ittt e e e e e e e
Ohjattavat PyOrAL: . . vttt e e e e e e e
Energian lahde: . .. ... . e

Jarrutuskyky: ilmoitus direktiivin 70/320/ETY mukaisesti annetun osan tyyppihyviksynnin numeros-
ta ja tieto ajoneuvon tilasta kokeiden aikana: kuormitettu tai kuormittamaton (1).

HUOMAUTUKSET:
(esim. voimassa seki oikeanpuoleisen etta vasemmanpuoleisen liikenteen ajoneuvoille).

(1) Tarpeeton viivataan yli.”



