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KOMISSION DIREKTIIVI,

annettu 6 piivina joulukuuta 1991,

neuvoston direktiivin 74/297/ETY mukauttamisesta tekniikan kehitykseen ohjauspyorin
ja -pylviin toiminnan osalta tormiyksessa

(91/662/ETY)
EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka 2 artikla
1 Jasenvaltio ei saa 1 paivistd lokakuuta 1992 alkaen:
ottaa huomioon Euroopan talousyhteisén perustamis-
sopimuksen, a) — evitd ajoneuvotyypilta ETY-tyyppihyvaksyntii tai

ottaa  huomiocon  moottoriajoneuvojen  sisidvarusteita
koskevan jisenvaltioiden lainsiadinnon lihentimisesti 4
piivini kesikuuta 1974 annetun neuvoston direktiivin
74/297/ETY("), ja erityisesti sen 5 artiklan,

seki katsoo, etta

saadun kokemuksen perusteella ja ottaen huomioon
nykyinen teknisen osaamisen taso on nyt aiheellista parantaa
kuljettajan suojaamista edesta tapahtuvassa tormiyksessa
tarkastamalla  direktiivissa ~ 74/297/ETY  tarkoitettua
ohjauspyorin ja -mekanismin toimintaa ottamalla huomioon
asianomaisessa  Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan
talouskomission siinnodssi tarkoitettu viimeisin kehitys ja
lisaamalla tiettyja muita parannuksia,

onnettomuuksista saadun kokemuksen perusteella ohjaus-
pyoran olisi oltava pehmei suojatakseen kuljettajan kasvoja
vakavilta vaurioilta ja sen vuoksi on suotavaa tehdi uusia
muutoksia  direktiiviin, useita testausmenetelmia on
ehdotettu ja komission olisi tehtiva ehdotus mukauttamista
tekniikan kehitykseen kisitteleville komitealle 31 paivain
joulukuuta 1991 mennessa, ja

timin direktiivin sddnnokset ovat moottoriajoneuvoista
annettujen direktiivien mukauttamista teknitkan kehitykseen
kisittelevin komitean lausunnon mukaiset,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivin 74/297/ETY litteet timin direktiivin
liitteiden mukaisesti.

(" EYVL N:o L 165, 20.6.1974, 5. 16

kansallista tyyppihyviksyntaa taikka kieltdvtya
antamasta direktiivin 70/156/ETY(2) 10 aruklan 1
kohdan viimeisessi luetelmakohdassa tarkoitettua
todistusjaljennosta,

taikka

— kieltda tallaisten ajoneuvojen litkkeelle laskemista,

ohjausmekanismiin  liittyvista  syistd, jos ohjaus-
mekanismi  on  hyviksytty direktiivin - 74/297/ETY
mukaisesti, sellaisena kuin se on muutettuna tilla
direkeiivilli;

b) — evira ETY-tyyppihyviksyntii ohjauslaitetyypilti,
joka on tarkoitettu asennettavaksi ajoneuvoon tai
ajoneuvothin,

taikka

— kieltad ajoneuvoon tai ajoneuvoihin asennettaviksi
tarkoitettujen ohjauslaitteiden saattamista markki-
noille,

jos kyseinen ohjauslaite vastaa dircktiivin 74/297/ETY
vaatimuksia, sellaisena kuin se on muutettuna tilld
direktivilla.

2 Alkaen 1 paivastd lokakuuta 1996 jasenvaltio:

— el saa enii antaa direkuivin 70/156/ETY 10 artiklan 1

kohdan viimeisessi luetelmakohdassa  rtarkoitettua
todistusjaljennostd  sellaisille M, -luokan  moottori-
ajoneuvoille, jotka eivit ole edestd ohjattavia,

ja

— saa eviatd kansallisen tyyppihyviksynnin sellaisilta

M, -luokan moottoriajoneuvoilta, jotka eivit ole edesta
ohjattavia,

() EYVL Nio L 42,23.2.1970, 5. 1
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ohjausmekanismun liittyvistd syista, jos ohjausmekanismi ei
vastaa direktiivin 74/297/ETY vaarimuksia, sellaisena kuin se
on muutettuna talla direktiivilla.

3 Alkaen 1 paivasti lokakuuta 1995 jasenvaltio:

— el saa antaa direktiivin 70/156/ETY 10 artiklan 1 kohdan
viimeisessi luetelmakohdassa tarkoitettua todistusjaljen-
nosta M, -luokan edesti ohjattaville moottoriajoneuvoille
eiki sellaisille N'-luokan moottoriajoneuvoille, joiden
suurin sallittu paino on enintain 1 500 kiloa,

ja

— saa eviti kansallisen tyyppihyviksynnin M!'-luokan
edesti ohjattavilta moottoriajoneuvoilta ja sellaisilta
N’-luokan moottoriajoneuvoilta, joiden suurin sallictu
paino on enintiddn 1 500 kiloa,

ohjausmekanismiin liittyvista syista, jos ohjausmekanismi ei
vastaa direkuivin 74/297/ETY vaatimuksia, sellaisena kuin se
on muutertuna talla direktiwvilla, paitsi timan direktiivin liit-
teen I 5.1 kohdan sdiddsten osalta (ohjauspylvain suurin
pystysuuntainen siirtyminen), jotka tulevat voimaan vasta 1
piivani lokakuuta 1996.

4 Alkaen 1 paivasta lokakuuta 1994 jasenvaltio:

— el saa antaa direktiivin 70/156/ETY 10 artiklan 1 kohdan
viimeisessa luetelmakohdassa tarkoitettua todistusjaljen-
nosta ohjauslaitetyypille,

ja

— saa evatd kansallisen tyyppihyviksynnin ohjaus-
lattety ypilea,

ohjauslaitteisiin liitty vista syistd, jos nama ohjauslaitteet eivdt
vastaa direktivin  74/297/ETY, sellaisena kuin se on
muutettuna talla direktivilla, liitteessa I olevan 5.2,5.3 ja 5.4
kohdan vaatimuksia. '

5 Alkaen 1 pdivasta lokakuuta 1996 jisenvaltio saa kieltad
sellaisten  ajoneuvojen  litkkeelle laskemisen, joiden
ohjauslaitteet  eivit  vastaa  direktiivin  74/297/ETY
vaatimuksia, sellaisena kuin se on muutettuna talla
direkuivilla.

Niita sdannoksid ei kuitenkaan sovelleta ennen 1 piivai
lokakuuta 1997:

— M;-luokan edesti ohjattaviin ajoneuvoihin,
tal

— N;j-luokan ajoneuvoihin, joiden suurin sallittu paino on
enintiin 1 500 kiloa,

taikka

— muihin kuin M,-luokan edesta ohjattaviin ajoneuvoihin
liitteessa I olevan 5.1 kohdan vaatimusten (ohjauspylviin
suurin pystysuuntainen siirtyminen) osalta.

6 Alkaen 1 paiviasta lokakuuta 1995 jasenvaltio saa kieltda
ajoneuvoon tai ajoneuvoihin asennettaviksi tarkoitettujen
ohjauslaitteiden markkinoille saattamisen, jos tillaiset
ohjauslaitteet eivit vastaa direktiivin 74/297/ETY, sellaisena
kuin se on muutettuna tilla direkuivilla, liitteessi 1 olevan
5.2,5.3 ja 5.4 kohdan vaatimuksia.

3 artikla

1 Jasenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudat-
tamisen edellyttamat  lait, asetukset ja hallinnolliset
madrdykset voimaan viimeistian 1 paivani lokakuuta 1992.
Niiden on ilmoitettava tasta komissiolle viipymirei.

Naissa jasenvaltioiden antamissa siiddksissi on viitattava
tahan direktiivin tai niita virallisesti julkaistaessa nithin on
litettavd viittaus tahian direktiiviin. Jasenvaltioiden on

saadettava siita, miten viittaukset tehdiin.

2 Jasenvaltioiden on huolehdittava siiti, ettd niiden tissi
direkuiivissa tarkoitetuista kysymyksistd antamat keskeiset
kansalliset sadnnokset toimitetaan kirjallisina komissiolle.

4 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jisenvaltioille.
Tehty Brysselissi 6 piivina joulukuuta 1991.

Komission puolesta
Martin BANGEMANN

Varapuheenjohtaja
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LIITE I

MAARITELMAT, ETY-TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMINEN,

ETY-TYYPPIHYVAKSYNTA,VAATIMUKSET, TESTIT, TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

22

221
222

23
24

25

2.6

2.7

2.8

2.8.1

2.14

SOVELTAMISALA

Tata direktiivia sovelletaan M;-luokan moottoriajoneuvojen ja sellaisten N -luokan ajoneuvojen, joiden
suurin sallittu paino on vihemmin kuin 1 500 kg, ohjausmekanismin toimintaan kuljettajan suojaamiseksi
edesta tapahtuvassa tormayksessa.

Valmistajan pyynnosta myos muiden luokkien ajoneuvoja voidaan hyviksyd timan direktiivin
mukaisesti.

MAARITELMAT
Tissi direktiivissa tarkoitetaan:

‘ohjausmekanismin toiminnalla tormayksessa’ mekanismin toimintaa, kun sithen vaikuttaa kolme
erityyppista voimaa, jotka ovat:

edesti tapahtuvasta tormayksesti aiheutuvat voimat, jotka voivat atheuttaa ohjauspylvain siirtymisen
pois paikaltaan taaksepiin;

kuljettajan pdan massan hitaudesta johtuvatr voimat kuljettajan iskeytyessi ohjauslaitetta vasten edesti
tapahtuvassa térmiyksessi;

kuljettajan kehon massan hitaudesta johtuvat voimat kuljettajan iskeytyessd ohjauspylvisti vasten edesti
tapahtuvassa tormiyksessd;

‘ajoneuvotyypilli’ moottoriajoneuvoluokkaa, johon kuuluvat ajoneuvot eivit eroa toisistaan scuraavilta
olennaisilta osin, kuten:

ohjauslaitteen etupuolella olevan ajoneuvon osan rakenne, mitat, muodot ja olennaiset materiaalit,

ajokuntoisen ajoneuvon paino, kuten direktiivin 70/156/ETY liitteessi 1 olevassa 2.6 kohdassa
mairitetdin, ilman kuljettajaa;

‘ohjauslaitteella’ kuljettajan kiyttimii laitetta, tavallisimmin ohjauspyoraa;

‘ohjauslaitteen tyypilla’ ohjauslaitteita, jotka ervat eroa toisistaan seuraavilta olennaisilta osin, kuten
rakenne, mitat, muodot ja olennaiset materiaalit;

‘ohjauslaitteen tyyppihyvaksynnalla’ ohjauslaitetyypin  hyviksyntdd kuljettajan pdin ja kehon
suojaamiseksi tormiyksessi ohjauslaitetta vasten;

‘ajoneuvon tyyppihyviksynnilld’ ajoneuvotyypin hyvaksyntaa kuljettajan paan ja kehon suojaamiscksi
tormayksessa ohjauslaitetta vasten;

‘vleisella ohjauslaitteella’ ohjauslaitetta, joka voidaan asentaa useampaan kuin yhteen ajoneuvotyyppiin,
kun erot ohjauslaitteen kiinnittimisessi ohjauspylvaiseen eivat vaikuta ohjauslaitteen toimintaan
tormaystilanteessa;

‘ilmatyynylld’ joustavaa tyynya, joka on suunniteltu tayttyvaksi painekaasulla, ja joka:
on suunniteltu suojaamaan ajoneuvon kuljettajaa tormayksessi ohjauslaitetta vasten ja
tayttyy kaasulla sellaisen laitteen avulla, joka kaynnistyy ajoneuvon tormitessa;

‘ohjauslaitteen kehalla’ ohjauspyorin osalta sen niennaisesti rengaskappaleen muotoista ulkorcunaa,
josta kuljetraja tavallisesti pitaa kiinni ajon aikana;

‘puolalla’ ohjauslaitteen kehin ja keskion yhdistavia tankoa;

‘keskiolld’ tavallisesti ohjauslaitteen keskelld olevaa osaa, joka

yhdistaa ohjauslaitteen ohjausakseliin,

vilittdd ohjauslaitteen vaintomomentin ohjausakseliin;

‘ohjauslaitteen keskion navalla’ sit pistettd keskion pinnalla, joka sijaitsee ohjausakselin keskiviivalla;

‘ohjauslaitteen tasolla’ ohjauspyorin osalta sita tasaista pintaa, joka jakaa ohjauspyorian kehin tasaisesti
kuljettajan ja ajoneuvon etuosan valista;

‘ohjausakselilla’ osaa, joka vilittad ohjauslaitteeseen kohdistuvan viintomomentin ohjausvaihteeseen;
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215 ‘ohjauspylvailli’ ohjausakselin koteloa;

2.16 ‘ohjausmekanismilla’ laitetta, joka koostuu ohjauslaitteesta, ohjauspylvaisti, asennelman lisilaitreista,
ohjausakselista, ohjausvaihteesta ja kaikista muista sellaisista osista, jotka osaltaan auttavat absorboimaan
ohjauslaitetta vasten tapahtuvassa tormayksessd syntyvin energian;

2.17 ‘matkusrajatilalla’ henkiléiden kuljetukseen tarkoitettua tilaa, jota rajoittaa karto, lattia, sivuseinit, ovet,
ulkoikkunat, rintapelti ja takaistuimen selkinojan taso;

2.18 ‘iskurilla’ liitteessd IV olevan 3 kohdan mukaista jaykkaa puolipallon muotoista pidosaa, jonka halkaisija
on 165 mm;

2.19 ‘R-pisteell2’ istuimen vertailupistetta, kuten direktiivin 77/649/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna
direkuivilla 90/630/ETY, liitteessa maaritetaan.

3 ETY-TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMINEN

3.1 Ajoneuvotyyppi

3.1.1 Valmistajan tai timan asianmukaisesti valtuuttaman edustajan on haettava ajoneuvotyypin ETY-
tyyppihvviksvntai kuljettajan suojaamisen térmiyksessd ohjausmekanismia vasten osalta.

3.1.2 Hakemukseen on liitettavi jaljempianad mainitut asiakirjat kolmena kappaleena ja seuraavat tiedot:

3.1.2.1  yksityiskohtainen kuvaus ajoneuvotyypin rakenteesta, mitoista ja muodoista ja ohjauslaitteen etupuolella
olevan ajoneuvon osan olennaisista materiaaleista;

3.1.2.2  sopivassa mittakaavassa olevat riittavan yksityiskohtaiset piirustukset ohjausmekanismista ja sen kiin-
nityksesta ajoneuvon alustaan ja koriin;

3.1.23  tekninen kuvaus tastd mekanismista;

3.1.2.4  ajokuntoisen ajoneuvon massa;

3.1.2.5  todistus siita, ettid ohjauslaite on soveltuvin osin hyvaksytty jaljempini 5.2 ja 5.3 kohdan mukaisesti.

313 Tyyppihyviksyntitesteista vastaavalle tutkimuslaitokselle on toimitettava:

3.1.3.1  jiljempina 5.1 kohdassa tarkoitettua testia varten hyviksyttavad ajoneuvotyyppia edustava ajoneuvo,

3.1.3.2  valmistajan harkinnan mukaan ja tutkimuslaitoksen suostumuksella joko toinen ajoneuvo tai ne
ajoneuvon osat, jotka tarvitaan jaljempana 5.2 ja 5.3 kohdassa tarkoitetuissa testeissi.

3.2 Ohjauslaitetyyppi

3.21 Ohjauslaitteen valmistajan tai timan valtuuttaman edustajan on hacttava ohjauslaitetyypin ETY-
tyyppihyvaksyntaa.

322 Hakemukseen on liitettidvi jiljempani mainitut asiakirjat kolmena kappaleena ja seuraavat tiedot:

3.2.2.1  vksityiskohtainen kuvaus kyseessid olevasta ohjauslaitetyypistd ohjauslaitteen rakenteen, mittojen,
muotojen ja olennaisten materiaalien osalta;

3.2.2.2  sopivassa mittakaavassa olevat riittavan yksityiskohtaiset piirustukset ohjausmekanismista ja sen kiin-
nityksesta ajoneuvon alustaan ja koriin.

323 Tyyppihvvaksyntatesteista vastaavalle tutkimuslaitokselle on toimitettava jiljempani 5.2 ja 5.3 kohdassa
tarkoitettuja testeja varten tyyppihyviksyttavaa ohjauslaitetyyppia edustava ohjauslaite seka valmistajan
harkinnan mukaan ja tutkimuslaitoksen suostumuksella ne ajoneuvon osat, jotka tarvitaan testeissi.

4 ETY-TYYPPIHYVAKSYNTA

4.1 Hyviksyntiviranomaisen  on  todettava, ettda  jarjestelyt  riittavit  takamaan  tehokkaan
vaatimustenmukaisuuden valvonnan ennen kuin tyyppihyvaksynti annetaan.

4.2 Jiljempini 4.2.1 ja 422 kohdassa eritellyn mallin mukainen todistus on liitettiva ETY-
tyyppihyviksyntitodistukseen:

4.2.1 edella 3.1 kohdassa tarkoitettua hakemusta varten liite V A;

edelld 3.2 kohdassa rarkoitettua hakemusta varten liite V B.
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5.1

5.2

5.3

54.1.1

542

543

544
54.4.1

5.4.4.2

6.1

6.2

7.1

7.2

VAATIMUKSET

Kun ajokuntoisella ajoneuvolla, jossa ei ole testinukkea, tehddin térmiystesti estettd vasten nopeudella
48,3 km/h, ohjauspylviin yliosa ja sen akseli eivat saa liikkkua vaakatasossa ja ajoneuvon pituussuuntaisen
akselin suuntaisesti taaksepdin enempii kuin 12,7 c¢m suhteessa ajoneuvon sithen pisteeseen, johon
térmays ei vaikuttanut, eika pystysuunnassa enempii kuin 12,7 cm.

Kun testikappale tormaa ohjauslaitetta vasten suhteellisella nopeudella 24,1 km/h liitteessi 111 olevien
menettelyjen mukaisesti, ohjauslaitteesta testikappaleeseen kohdistuva voima ei saa olla suurempi kuin
1111 daN.

Kun iskuri iskeytyy ohjauslaitetta vasten suhteellisella nopeudella 24,1 km/h liitteessa IV olevien menet-
telyjen mukaisesti, iskurin hidastuvuus ei saa kasvaa enempii kuin 80g 3 millisekunta kohu.
Hidastuvuuden on oltava aina vahemmin kuin 120 g kanavan taajuusluokassa (CFC) 600 Hz.

Ohjauslaite on suunniteltava, rakennettava ja kiinnitettavi siten, etra:

ennen 5.2 ja 5.3 kohdassa mairattyi tormaystestia missaan kuljettajaa kohti olevan oh}auslaltteen pinnan
osassa, jota halkaisijaltaan 165 mm:n pallo voi koskettaa, ei ole epitasaisuuksia tai terivii reunoja, joiden
kaarev uussade on vihemmin kuin 2,5 mm;

edelld 5.2 ja 5.3 kohdassa maarattyjen testien jilkeen kuljettajaa kohti olevassa ohjauslaitteen pinnan
osassa el ole terivii tai karkeita reunoja, jotka voivat lisiti kuljettajan vammojen vaaraa tai vakavuutta.
Pienid pinnan halkeamia ja sir6ji ei oteta huomioon.

Ohjauslaite on suunniteltava, rakennettava ja kiinnitettava siten, etta siini ei ole osia tai lisilaitteita,
mukaan lukien ddnimerkinantolaite ja asennelman lisaosat, jotka voivat tarttua kulj etta]an vaatteisiin tai
koruihin tavanomaisten ajolitkkeiden atkana.

Sellaisten ohjauslaitteiden, joita ei ole tarkoitettu muodostamaan osaa alkuperiislaitteesta, on vastattava
vaatimuksia, kun niitd testataan liitteessa IIT olevan 2.1.3 kohdan ja liitteessi IV olevan 2.3 kohdan
mukaisesti.

‘Yleisten ohjauslaitteiden’ osalta vaatimusten on taytyttava:

ohjauspylvaan kaikkien kulmien alueella; testit on tehtivi ainakin ohjaspylviaan suurimpien ja pienimpien
kulmien osalta kaikille niille ajoneuvotyypeille, joihin ohjauslaitteet voidaan asentaa;

kaikkien iskurin ja testikappaleen mahdollisten asentojen alueella suhteessa ohjauslaitteeseen; testi on
tehtivi ainakin keskiasennon osalta kaikille niille hyvaksytyille ajoneuvotyypeille, joihin ohjauslaitteet
voidaan asentaa. Jos kiytetiin ohjauspylvisti, on sen oltava tyyppia. joka vastaa huonoimpia mahdollisia
olosuhteita.

Jos kiytetain sovittimia yhden ohjauslaitetyypin sovittamiseksi valikoimaan ohjauspylviiti ja jos
voidaan osoittaa, etti tillaisia sovittimia kdytettaessa jarjestelmin energiaa absorboivat ominaisuudet ovat
samanlaisia, voidaan kaikki testit tehda yhti sovitintyyppia kayttaen.

TESTIT

Edelli 5 kohdan vaatimusten tayttyminen on tarkastettava liitteessa II, III ja IV vahvistettujen
menetelmien mukaisesti. Kaikki mittaukset on tehtivi standardin ISO 6487-1987 perusteella.

Muitakin testeji voidaan hyviksyi hyviksyntiaviranomaisen harkinnan mukaan, jos vastaavuus voidaan
osoittaa. Talloin hyviksyntiasiakirjaan on liitettava seloste kiytetyista menetelmista ja saavutetuista
tuloksista.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Ajoneuvotyypin ETY-tyyppihyviksynnin osalta on riittivan monelle tuotannossa olevalle ohjauslait-
teelle tehtivi satunnaisotokseen perustuva testi vaatimustenmukaisuuden toteamiseksi.

Ohjauslaitetyypin ETY-tyyppihyviksynnin osalta on riittavan monelle tuotannossa olevalle ohjauslait-
teelle tehtiva satunnaisotokseen perustuva testi vaatimustenmukaisuuden toteamiseksi.

Yleensi edella tarkoitetun kaltaiset tarkastukset rajoitetaan mittauksien suorittamiseen. Ajoneuvoille tai
ohjauslaitteille on kuitenkin tarvittaessa tehtiva 5 kohdassa vahvistettu testi.
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2.2.

2.3.

2.4,

242

243

244

25

2.6

LIITE 11

TORMAYSTESTI ESTETTA VASTEN EDESTAPAIN

TARKOITUS

Talld tesulli tarkastetaan, tiytadko ajoneuvo liitteessi I olevassa 5.1 kohdassa vahvistetut vaatimukset.

ASENNUS, MENETTELYT JA MITTAUSLAITTEET
Testauspaikka

Testialueen on oltava riittavan suuri koerataa, estetta ja teknisid asennuksia varten. Radan loppuosan on
vihintiin viiden metrin matkalta ennen estetti oltava vaakasuora (kaltevuus vihemmin kuin 3 % metrin
matkalla mitattuna), tasainen ja silea.

Este

Este on terisbetonikappale, joka on edestd vihintaian 3 metrid levea ja vahintiin 1,5 metrii korkea. Esteen
on oltava niin paksu, etti sen massa on vihintdin 70 tonnia. Etuseiniman on oltava tasainen, pystysuora
ja kohtisuorassa testiradan akseliin niahden. Se on peitettava vanerilevyilli, jotka ovat 19+ 1 mm paksuja
ja hyvikuntoisia. Terislevy, joka on vihintain 25 mm paksu voidaan asentaa vanerilevyn ja esteen viliin.
Estettd, jolla on erilaiset ominaisuudet, voidaan kiyttda, jos sen tormayspinnan ala on suurempi kuin
testattavan ajoneuvon etuosan tormaysalue ja jos se tuottaa vastaavat tulokset.

Ajoneuvojen kiyttovoima

Tormayshetkelld ajoneuvoon ei saa enid vaikuttaa minkaan lisaohjaus- tai lisavoimalaitteen toiminta. Sen
on kohdattava vastus kohtisuoraan esteeseen nihden: suurin sallittu ajoneuvon etuosan pystysuuntaisen
keskitason ja esteen pystysuuntaisen keskitason vilinen sivusuuntainen suuntausvirhe on + 30 cm.

Ajoneuvon kunto

Testia varten ajoneuvo on varustettava joko kaikilla tavanomaisilla osilla ja laitteistoilla, jotka kuuluvat
sen kuormittamattomaan painoon, tai sen on oltava sellaisessa kunnossa, etti se tiyttii ajokunnossa
timian vaatimuksen matkustajatilan varusteiden ja laitteistojen sekd ajoneuvon kokonaispainon
jakautumista koskevilta osin. Sen estimaittd, mita liitteessd [ olevassa 5.1 kohdassa vahvistetaan, testi
voidaan valmistajan pyynnostd suorittaa testinuket paikoilleen asennettuna, jos ne eiviar esti
ohjausmekanismin litketti. Testinukkien painoa ei oteta testissi huomioon.

Jos ajoneuvo kulkee ulkoisten laitteiden avulla, polttoaineensyéttojirjestelmi on taytettivi ainakin
90 %:sti sen tiydesti tilavuudesta syttymattomalla nesteelld, jonka tiheys on 0,7-1. Kaikki muut

jarjestelmit (jarrunestesiiliot, jaihdytin jne.) voivat olla tyhjia.

Jos ajeneuvo kdy omalla moottorillaan, polttonestesiilion on oltava vahintdan 90 %:sti taynna. Kaikkien
muiden siilididen on oltava tiynna.

Valmistajan pyynnostd ja tutkimuslaitoksen suostumuksella polttoaineensy6tté moottoriin voidaan
jarjestii pienitilavuuksisella lisasailislla. Tilloin polttonestesailion on oltava vahintiin 90 %:sti tiytetty
sytrymittdomalld nesteelld, jonka tiheys on 0,7-1.

Valmistajan pyynnosti testeisti vastaava tutkimuslaitos voi sallia muissa direktiiveissi siidetyissi
testeissi (mvos sellaiset testit, jotka voivat vaikuttaa sen rakenteeseen) kiytettya ajoneuvoa kiytettiavan
myos tassa direktiivissa esitetyissa testeissa.

Nopeus tormiyshetkella

Nopeuden on oltava tormiyshetkelld 48,3-53,1 km/h. Jos testi on tehty suuremmalla térmiysnopeudella
ja jos ajoneuvo on tayttinyt vahvistetut vaatimukset, testi katsotaan hyviaksytyksi.

Mittauslaitteet

Edella 2.5 kohdassa tarkoitetun nopeuden tallentamiseen kiytetyn laitteen tarkkuuden on oltava £ 1 %.
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4.1
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4.3

TULOKSET

Ohjauslaitteen taaksepiin ja ylospdin suuntautuvan liikkeen mairittamiseksi tallennetaan(') térmiyksen
atkana ohjauspylviin (ja -akselin) yliosan ja ajoneuvon sellaisen pisteen, johon térmays ei ole vaikut-
tanut, vilisen etiisyyden tormiyksen aiheuttama muutos, ja tima muutos mitataan vaakatasossa(?) ja
yhdensuuntaisesti ajoneuvon pituussuuntaiseen akseliin nahden ja pystysuunnassa, tahan akseliin nihden
kohtisuoraan olevassa suunnassa. Muutoksen suurin tallennettu arvo katsotaan taaksepiin ja ylospiin
suuntautuvaksi litkkeeksi.

Testin jilkeen ajoneuvon kirsimat vahingot on esitettavi kirjallisessa selosteessa; ainakin yksi valokuva on
otettava seuraavista ajoneuvon osista:

— sivut (oikea ja vasen),
— etuosa,
— pohja,

— matkustajatilan sisilla oleva alue, johon tormays on vaikuttanut.

KORJAUSKERTOIMET

Merkinnit

v: tallennettu nopeus km/h;

my: prototyypin massa, kun se on taman liitteen 2.4 kohdassa esitetyssa tilassa;

m,;: prototyypin massa mukaan lukien testauslaitteisto;

dy:  tormiyksen aikana mitattu etaisyyden muutos, kuten timin liitteen 3.1 kohdassa esitetiin;
d,: testin tuloksien maarittamiseksi kaytetty etdisyyden muutos;

K,: suurempi arvoista (48,3/v)(*) ja 0,83;

K,: suurempi arvoista mg/m, ja 0,8.

Korjattu muutos D, jota kaytetian tarkastettaessa prototyypin timan direktiivin vaatimusten
mukaisuutra, lasketaan seuraavasta kaavasta:

D, = D, K, K,

Tormiystestia estettd vasten edestdpdin el vaadita sellaisilta ajoneuvoilta, jotka ovat samanlaisia kuin
prototyyppi liitteessi I olevassa 2.2 kohdassa eriteltyjen ominaisuuksien osalta, mutta jonka massa m, on
suurempi kuin mg, jos m1 ei ole suurempi kuin 1,25 my ja jos muutoksesta D, kaavallaD, = (m, - D,)/m,
saatu korjartu muutos D, osoittaa, ettd uusi ajoneuvo tayttaa yha liitteessa I olevan 5 kohdan vaatimukset.

VASTAAVAT MENETTELYT

Vaihtoehtoiset testit voidaan sallia hyvaksyntaviranomaisen harkinnan mukaan, jos vastaavuus voidaan
osoittaa. Hyvaksyntaasiakirjaan on liitettdvi seloste, jossa esitetaan kaytetty menetelma ja saadur tulokset
tai syy sithen, miksi testii ei tehty.

Vastuu vaihtoehtoisen menetelmin vastaavuuden osoittamisesta on valmistajalla tai timin edustajasta,
joka haluaa kayttaa tillaista menetelmai.

(') Tallentaminen voidaan korvata suurimpien arvojen mittauksilla.
(?) ‘Vaakatasossa’ viittaa matkustajatilaan ajoneuvon ollessa liikkumaton ennen testid eiki siina tilassa, jossa se on ajoneuvon
liikkuessa maanpintaan nahden, ja pystysuunnassa se on kohtisuorassa vaakatasoon nihden ja ylospiin.
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2.4
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2.6

LIITE 111

TESTIKAPPALEELLA TEHTAVA TORMAYSTESTI

TARKOITUS

Testilld tarkastetaan, tiyttaiako ajoneuvo liitteessa 1 olevassa 5.2 kohdassa vahvistetut vaatimukset.

ASENNUKSET, MENETTELYT JA MITTAUSLAITTEET
Ohjauslaitteen asennus

Obhjauslaite on asennettava ajoneuvon etuosaan, joka saadaan leikkaamalla kori poikittaissuunnassa
etuistuimien tasolta ja mahdollisesti poistamalla katto, tuulilasi ja ovet. Tami osa on kiinnitettivi lujasti
testipenkkiin, jotta se el litku testikappaleen tormayksen vaikutuksesta. Ohjauslaitteen asennuskulman
toleranssin on oltava * 2 astetta suunnittelukulmasta.

Valmistajan pyynndsta ja tutkimuslaitoksen suostumuksella ohjauslaite voidaan asentaa runkoon, joka
jaljittelee ohjausmekanismin asentamista, jos runko/ohjausmekanismi -asennelmalla on korin todelliseen
etuosa/ohjausmekanismi -asennelmaan verrattuna:

sama geometrinen pohjapiirustus, ja

suurempi jaykkyys.

Ohjauslaitteen asentaminen, kun haetaan ainoastaan ohjauslaitteen hyviaksyntai

Ohjauslaite on testattava tiydellisenid varusteineen. Ohjauslaitteen ja testipenkin vililli on oltava
vihintdin 100 mm:n kokoonpainumistila. Ohjausakseli on kiinnitettava lujasti testipenkkiin siten, etti
ohjausakseli et litku tormayksen vaikutuksesta (ks. kuva 2).

Ohjausmekanismin sddto testid varten

Ensimmaiisen testin atkana ohjauslaitetta kaannetian siten, ettd sen jaykin puola on kohtisuorassa
testikappaleen kosketuspisteeseen nahden; jos ohjauslaite on ohjauspyora, testi on toistettava siten, ettd
ohjauspvérin joustavin osa on kohtisuorassa kosketuspisteeseen nihden. Siddettavan ohjauslaitteen
osalta molemmat testit on tehtavi siten, etta se on saadetty keskiasentoon.

Jos ajoneuvo on varustettu laitteella, jolla siddetain puolaa ja ohjauspyoran asentoa, testi on tehtivi siten,
ettd jalkimmainen on valmistajan esittimassa tavanomaisessa kayttoasennossa, joka laboratorion

kisityksen mukaan on edustava energian absorption kannalta.
) 8

Jos ohjauslaite on varustettu ilmatyynylla, testi on tehtava ilmatyyny taytettyna. Valmistajan pyynnosti
ja tutkimuslaitoksen suostumuksella testi voidaan tehda ilmatyynya tayttamatra.

Testikappale
Testikappaleella on oltava timin liitteen lisiyksessi maaratty muoto, mitat, massa ja ominaisuudet.
Voimien mittaus

Testissid mitataan suurin laitteeseen vaakatasossa ja yhdensuuntaisesti ajoneuvon pituusakseliin nihden
vaikuttava voima, joka kohdistuu testikappaleeseen ohjauslaitteeseen tapahtuvan térmiyksen johdosta.

Timi voima voidaan mitata suoraan tai epasuorasti tai se voidaan laskea testin aikana tallennetuista
arvoista.

Testikappaleen kayttovoima
Miti tahansa kiyttovoimamenetelmai voidaan kayttad, jos testikappaleen iskeytyessa ohjauslaitetta
vasten sithen el vatkuta mikiin kayttovoimalaite. Testikappaleen on iskeydyttivi ohjauslaitetta vasten

likimain suoralla ja vhdensuuntaisesti ajoneuvon pituussuuntaisen akseliin nahden olevalla litkeradalla.

Testikappaleen H-piste ilmaistaan erityisella merkilld ja se on siddettava siten, etti se sijaitsee ennen
tormiysti vaakasuoralla R-pisteen livistavilld tasolla ajoneuvon valmistajan ilmoituksen mukaisesti.

Nopeus
Testikappaleen on iskeydyttava ohjauslaitteeseen nopeudella 24,1 +1,2/-0 km/h. Jos testi tehdiin

suuremmalla tormaysnopeudella ja jos ohjauslaite on tayttanyt vahvistetut vaatimukset, testi katsotaan
hyviaksytyksi.
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2.7.1.2
2.7.1.3

2.7.1.4

2.7.1.4.1

2.7.1.4.2

2.8

3.1

3.2

Mittauslaitteet

Liitteessa [ olevassa 5.2 kohdassa tarkoitettujen parametrien tallentamiseen kaytetylld laitteistolla on
oltava seuraavat mittaustarkkuudet:

testikappaleen nopeus: +2 %;
ajan mittaus: 1/1 000 sekuntia;

tormayksen alkuvaiheen (nollapisteen), kun testikappale ensimmaista kertaa koskettaa ohjauslaitetta, on
kiyrivi ilmi testin tulosten analysointia varten tehdyista tallenteista ja kuvatallenteista.

Voiman mittaus

Kiytetyn laitteiston on oltava standardin ISO 6487-1987 vaatimusten mukainen, jollei tissi direktiivissi
toisin eritella.

Kun kuormituksen siirtolaite on asennettu ohjausmekanismiin: kanavan amplitudiluokan on oltava
1 960 daN (2 000 kg) ja kanavan taajuusluokan 600 Hz.

Kun testikappaleeseen on asennettu kiihdytysmittari tai kuormituksen siirtolaitteet:

Kaksi yhdensuuntaista kithdytysmittaria on asetettava symmetrisesti testikappaleen painopisteen poikit-
taiselle tasolle. Kanavan amplitudin on oltava 60 g ja kanavan taajuusluokan 180 Hz. Muita menetelmii
kithdytysmittarien lukumiirin ja sijainnin osalta voidaan kayttaa, esimerkiksi jakamalla testilaitteisto eri
osiin keskipisteessi, ja timin testilaitteiston kithdytysmittarit on sijoitettava mittaamaan kithtyvyytta
vaakasuorasti ja yhdensuuntaisesti ajoneuvon pituussuuntaiseen akseliin nahden. Tulokseksi saatu voima
on se voima, joka vastaa suurinta summaa niista voimista, jotka on laskettu tai mitattu suoraan kullekin
testikappaleen osalle.

Ympiriston limpétila: tasainen 20 °C 5 °C.

TULOKSET

Testin jilkeen ohjauslaitteen kirsimar vahingot on todettava ja esitettiva kirjallisessa selosteessa;
ohjauslaitteesta/ohjauspylviasti/kojetaulusta on otettava vihintain yksi valokuva sivulta ja vihintiin
yksi edesta.

Voiman suurin arvo on mitattava tai laskettava kuten 2.4 kohdassa maarataan.
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Lisays
TESTIKAPPALE

(Paino: 34-36 kg. Torsoa esittdvi testikappale)
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" Kumimaista materiaalia, joka sidotaan
tai teipataan takalevyyn.
Painauman syvyys: 107 kgt/em-143 kgf/em
Rintaa kuormitetaan esitetylld 100 mm:n tangolla, joka sijaitsee 90°
kulmassa testikappaleen pituussuuntaiseen akseliin nihden ja yhden-
suuntaisesti takalevyyn nahden. Kuormitus mitataan, kun tanko on tun-
keutunut 12.7 mm testikappaleen siséin.
Jaksoa-bf

Mitat esitetéin millimetreind
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33.2

LIITEIV
PAAOSALLE TEHTY TESTI

TARKOITUS

Testilla tarkistetaan, tayttdako ohjauslaite liitteessd I olevassa 5.3 kohdassa vahvistetut vaatimukset.

ASENNUKSET, MENETTELYT JA MITTAUSLAITTEISTOT
Yleistid
Ohjauslaite on testattava taydelliseni varusteineen.

Jos ohjauslaite on varustettu ilmatyynylla, testi on tehtiva ilmatyyny tiytettynid. Valmistajan pyynnésti
ja tutkimuslaitoksen suostumuksella testi voidaan tehdi myos ilmatyynyi tiyttimatti.

Ohjauslaitteen asentaminen, kun hactaan ainoastaan ajoneuvon tyyppihyviaksyntdan liittyvaa
ohjauslaitteen tyyppihyviksyntii

Ohjauslaite on asennettava ajoneuvon etuosaan, joka saadaan leikkaamalla kori poikittaissuunnassa
etuistuimien tasolta ja mahdollisesti poistamalla katto, tuulilasi ja ovet. Timai osa on kiinnitettivi lujasti
testipenkkiin, jotta se ei litku testikappaleen tormayksen vaikutuksesta. Ohjauslaitteen asennuskulman
toleranssin on oltava * 2 astetta suunnittelukulmasta.

Valmistajan pyynnosta ja tutkimuslaitoksen suostumuksella ohjauslaite voidaan asentaa runkoon, joka
jaljittelee ohjausmekanismin asentamista, jos runko/ohjausmekanismi -asennelmalla on korin todelliseen
etuosa/ohjausmekanismi -asennelmaan verrattuna:

sama geometrinen pohjapiirustus, ja
suurempi jaykkyys.
Ohjauslaitteen asentaminen, kun haetaan ainoastaan ohjauslaitteen tyyppihyviksyntii

Ohjauslaite on testattava taydellisena. Ohjauslaitteen ja testipenkin vililli on oltava vahintiin 100 mm:n
kokoonpainumistila. Ohjausakseli on kiinnitertava lujasti testipenkkiin, jotta ohjausakseli ei litku
tormayksen vaikutuksesta (ks. kuva 2).

Valmistajan pyynnosti testi voidaan tehdi edella 2.2 kohdassa eritellyissa olosuhteissa. Talloin tyyp-

pihyviksynti koskee ainoastaan asennusta mdiriteltyyn ajoneuvotyyppiin tai maariteltyihin
ajoneuvotyyppethin.

TESTAUSLAITTEISTO
Laitteisto koostuu tiysinohjatusta lineaarisesta iskurista, jonka paino on 6,8 kg.

Pidosaan on asennettava kaksi kithdytysmittaria ja nopeudenmittauslaite, jotka mittaavat arvoja
tormayksen suuntaisesti.

Mittauslaitteet

Mittauslaitteiden on vastattava standardin ISO 6487-1987 vaatimuksia ja lisiksi niilli on oltava seuraavat
ominaisuudet:

Kithtyvyys

Kanavan amplitudiluokka 150 g
Kanavan taajuusluokka (600) Hz;
Nopeus

Tarkkuuden on oltava 1 %;
Ajan mittans

Laitteiston on voitava tallentaa toiminta koko sen kestoajan ja tallentamisen on tapahduttava yhden
tuhannesosasekunnin tarkkuudella. Tormayksen alkuvaiheen (nollapisteen), kun testikappale ensim-
miistd kertaa koskettaa ohjauslaitetta, on kaytivi ilmi testin tulosten analysointia varten tchdyista
tallenteista ja kuvatallenteista.
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4.1

4.2

5.1

6.1

6.2

TESTAUSMENETTELY
Ohjauslaitteen tason on oltava kohtisuorassa tormidyssuuntaan nihden.

Kuhunkin ohjauslaitteeseen on enintiin neljain ja vahintdin kolmeen kohtaan kohdistettava tormiys.
Kussakin tormayksessa kaytetaan uutta ohjauslaitetta. Perakkiisissd tormiyksissi iskurin keskiviivan
suuntaisella akselilla on sijaittava ainakin yksi seuraavista pisteisti:

.
ohjauslaitteen keskion keskusta;
jivkimmin ja tuetuimman puolan liitos ohjauslaitteen kehin sisireunaan;
se ohjauslaitteen kehin lyhimmin ilman tukea olevan kaaren keskipiste, kun mukaan ei lasketa puolaa;

hyviksyntiviranomaisen harkinnan mukaan ohjauslaitteen huonoin asento.

Iskurin on iskeydyttava ohjauslaitteeseen nopeudella 24,1 km/h; timi nopeus on saavutettava joko
pelkalla kayttoenergialla tai kayttamalla ylimaaraista kiyttovoimalaitetta.

TULOKSET

Edella tarkoitettujen menettelyjen mukaisissa testeissa iskurin hidastuvuusarvoksi otetaan kahden
hidastuvuusmittarin lukeman yhtaaikainen keskiarvo.

VASTAAVAT MENETTELYT

Vaihtoehtoiset testit voidaan sallia hyviksyntaviranomaisen harkinnan mukaisesti, jos vastaavuus voidaan
osoittaa. Hyviksyntiasiakirjaan on liitettava kiytetyt menetelmat ja saavutetut tulokset esittivi seloste.

Vastuu vaihtochtoisen menetelmin vastaavuuden osoittamisesta on valmistajalla tai timin edustajalla,
joka haluaa kayttaa tillaista menetelmaa.
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OHJAUSAKSELIN JA TESTIPENKIN VALISTA JAYKKYYTTA KOSKEVAT VAATIMUKSET

(ks. kuva 1 ja 2) A

kuva |

F =800 dN
d=02m

kuva 2

800 dN:n kuormituksen alaisena, jolla saadaan 160 m.dN:n momentti suhteessa B-pistecseen, A-pisteen mihin suuntaan tahansa tapahtuvan
siirtymisen on oltava pienempi kuin 2 mn.
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LIITEV A

OHJAUSMEKANISMIN TOIMINTAA TORMAYSTILANTEESSA KOSKEVA LIITE
AJONEUVOTYYPIN ETY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUKSEEN

(Direktiivi 91/662/ETY, jolla muutetaan direktiivii 74/297/ETY)
(Moottoriajoneuvojen ja niiden perivaunujen tyyppihyviksyntaa koskevan jisenvaltioiden lainsiddinnén

lihentimisesti 6 piivina helmikuuta 1970 annetun neuvoston direktiivin 70/156/ETY 4 artiklan 2 kohta ja
10 artikla)

Viranomaisen nimi

ETY-tyyppihyvaksyntanumero: ... Laajennusnumero: .............ocoiiiiiiii,
1 Moottoriajoneuvon kaupallinen merkki tai ravaramerkki: ...
2 AJONECUVOLYYPPL oeni ittt P

3 ValmiStajan nimI J& OSOMET ..ottt ettt et et ettt et et e e e et et e e e

4 Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimi ja 0SOLLE: ... .. oottt it

5 Lyhyt kuvaus ajoneuvon ohjausmekanismista ja osista, jotka vaikuttavat kuljettajan suojaamiseen
tormayksessa ohjausmekanismia vasten: ...

6 Ajoneuvon paino testin alkana ...
etuaksell L
taka-akse i o

VRECENSA: Lo

~

Piivi, jona ajoneuvo toIMITtettu teSTAttavaksl L. ... . it e

o«

Hyvaksyntatesteista vastaava tutkimuslaitos: ...

9 Tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen parvays: ... e

10 Tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen NUMEro: ... .........o.iiii oo i

I3 P AV Ay S, s
14 AlLEKIrJOIIUS: oo
15 Seuraavart asiakirjat, joissa on edelld esitetty hyvaksyntinumero, ovat pyydettiessi saatavissa.

...... valokuvaa ja/tai piirustusta, joiden avulla ajoneuvon perustyyppi (-tyypit) voidaan tunnistaa ja mahdol-
liset muunnelmar, jotka kuuluvat hyviksynnin soveltamisalaan;

...... testausscloste(tta).

(1) Tarpeeton viivataan yli
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LIITEV B

KULJETTAJAN OHJAUSLAITTEELTA SUOJAAMISTA TORMAYS"TILANTEESSA KOSKEVA LITE
OHJAUSLAITETYYPIN ETY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUKSEEN

(Direktiivi 91/662/ETY, jolla muutetaan direktiivii 74/297/ETY)

(Moottoriajoneuvojen ja niiden peravaunujen tyyppihyvaksyntaa koskevan jasenvaltioiden lainsiidinnon
lihentimisestd 6 piivand helmikuuta 1970 annetun neuvoston direktiivin 70/156/ETY 9 a artikla)

Viranomaisen nimi

ETY-tyyppihyvaksyntanumero: ..............o Laajennusnumero: .........c..ooueevineiinin..s

1 Ohjauslaitetyypin tavaramerkki tai kaupallinen merkki: ...

6 Piivi, jona ohjauslaite toimitettu hyvaksytravaksi: ...

7 Hyviksyntitesteista vastaava tutkimuslaitos: ...

8 Tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen PAIVAYS: ......o.ovvuiiiiiiiiiiii e

9 Tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen NUMEro: ... .......iuiuiiiiiiiiiiii e
10 Tyyppihyvaksyntd annettu/evatty(1) ...
T PaikRar Lo
12 PatvAys: ooooiviiii O
13 AHeKIrJOITUS: . o
14 Seuraavat asiakirjat, joissa on edelli esitetty hyviksyntinumero, ovat pyydettiessi saatavissa.

...... valokuvaa ja/tai piirustusta, joiden avulla ajoneuvon perustyyppi (-tyypit) voidaan tunnistaa ja mahdol-
liset muunnelmat, jotka kuuluvat hyvaksynnin soveltamisalaan;

...... testausseloste(tta).

(') Tarpeeton viivataan yli



