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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) N:o 923/2012,
annettu 26 piivini syyskuuta 2012,

yhteisisti lentosiiinndisti, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmii

koskevista operatiivisista sdinnoksistd sekd tiytintoonpanoasetuksen

(EU) N:o 1035/2011 ja asetusten (EY) N:o 1265/2007, (EY)

N:o 1794/2006, (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o 1033/2006 ja (EU)
N:o 255/2010 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

1 artikla

Kohde ja soveltamisala

1. Tamén asetuksen tavoitteena on vahvistaa yhteiset lentosddnnot
sekd lennonvarmistuspalvelua ja -menetelmid koskevat operatiiviset
sadnnokset, joita sovelletaan asetuksen (EY) N:o 551/2004 soveltamis-
alaan kuuluvaan yleiseen ilmaliikenteeseen.

2.  Tétd asetusta sovelletaan erityisesti yleistd ilmaliikennettd harjoit-
taviin ilmatilan kdyttdjiin ja ilma-aluksiin,

a) jotka liikenndivét unioniin, unionissa tai unionista;

b) joilla on jonkin unionin jdsenvaltion kansallisuus- ja rekisteritunnuk-
set ja jotka liikenndivédt missd tahansa ilmatilassa, siltd osin kuin
nadmd sddnndt eivit ole ristiriidassa sen maan julkaisemien sddntdjen
kanssa, jonka lainkdyttovaltaan ylilennettdvéd alue kuuluu.

3.  Tétd asetusta sovelletaan my0s jasenvaltioiden toimivaltaisiin vi-
ranomaisiin, lennonvarmistuspalvelun tarjoajiin, verkon hallinnoijaan,

maahenkil6stoon.

4.  Tatd asetusta ei sovelleta lennokkeihin eikd leluilma-aluksiin. J&-
senvaltioiden on kuitenkin varmistettava, ettd vahvistetaan kansalliset
sddanndt sen varmistamiseksi, ettd lennokkeja ja leluilma-aluksia kéyte-
tddn siten, ettd siviili-ilmailun turvallisuudelle, ihmisille, omaisuudelle
tai toisille ilma-aluksille aiheutuvat vaarat minimoidaan.

2 artikla

Maiaritelmat

Téssd asetuksessa tarkoitetaan

1. “tarkkuudella” sitd, miten hyvin arvioitu tai mitattu arvo vastaa
todellista arvoa;

3. ”neuvontailmatilalla” rajoiltaan méaérdttyd ilmatilaa tai médritel-
tyd reittid, jolla on saatavissa ilmaliikenteen neuvontapalvelua;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

. “neuvontareitilld” maédriteltyd reittid, jolla on saatavissa ilmalii-

kenteen neuvontapalvelua;

. ’taitolennolla” ilma-aluksella tarkoituksellisesti suoritettavia len-

toliikkeitd, joihin liittyy nopeita muutoksia sen lentoasennossa,
poikkeuksellisia lentoasentoja tai poikkeuksellisia nopeuden
vaihteluja, joita ei tarvita normaalissa lennossa tai muihin lupa-
kirjoihin tai kelpuutuksiin kuin taitolentokelpuutukseen tdhtéa-
vissd koulutuksessa;

. ”lentopaikalla” méériteltyd aluetta (mukaan lukien kaikki raken-

nukset, laitteet ja varusteet), joka sijaitsee maassa tai vedessd
taikka kiintedssd tai merelld olevassa kiintedssd tai kelluvassa
rakennelmassa ja jota on tarkoitus kéyttdd kokonaan tai osittain
ilma-alusten saapumista, ldhtemisté ja maassa tai vedessd litkku-
mista varten;

. ”lahilennonjohtopalvelulla” lennonjohtopalvelua ldhiliikennettd

varten;

. ”lahilennonjohdolla” yksikkod, joka on perustettu antamaan len-

nonjohtopalvelua ldhiliikenteelle;

. ”lahiliikenteelld” kaikkea liikennettd lentopaikan liikennealueella

ja kaikkia lentopaikan l&heisyydessa lentdvid ilma-aluksia. Len-
topaikan ldheisyydessd liikenndiviin ilma-aluksiin kuuluvat las-
kukierrokseen saapumassa ja siitd poistumassa olevat ilma-aluk-
set, ndihin kuitenkaan rajoittumatta;

”laskukierroksella” maérdttyd kuviota, jonka muotoista lentora-
taa ilma-aluksen on noudatettava lentopaikan ldheisyydessa;

”lahiliikennevyohykkeelld” rajoiltaan mééréttyd ilmatilaa, joka
on perustettu lentopaikan ympérille 1dhiliikenteen suojaamiseksi;

”lentoty6lld” ilma-aluksen toimintaa, jossa ilma-alusta kéytetdan
erikoistehtdviin, kuten maatalouslentoihin, rakennustoimintaan,
ilmakuvauslentoihin, kartoitukseen, tahystykseen, partiointiin, et-
sintd- ja pelastustoimintaan, mainoshinaukseen ja muihin vastaa-
viin tarkoituksiin;

“ilmailukésikirjalla (AIP)” valtion tai sen valtuuttaman julkaise-
maa kisikirjaa, joka sisédltdd ilmaliikenteelle tédrkeitd pysyvéis-
luonteisia tietoja;

“siirtyvélld ilmailuviestipalvelulla” ilma-aluksissa olevien ase-
mien ja ilmailun viestiasemien vélistd tai ilma-aluksissa olevien
asemien vilistd radioliikennepalvelua, johon voivat osallistua
myo0s pelastuslautta-asemat; palveluun voivat osallistua myds
hitidpaikannusmajakat méadratyilla hititaajuuksilla;

“ilmailuasemalla” siirtyvdn ilmailuviestipalvelun kiintedd ase-
maa. Ilmailuasema voi joissain tapauksissa sijaita esimerkiksi
aluksella tai merelld olevalla lautalla;
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16. ”lentokoneella” moottorin voimalla kulkevaa ilmaa raskaampaa
ilma-alusta, joka saa pé#dasiallisen nostovoimansa kunkin lento-
tilan aikana kiinteind pysyviin ilma-aluksen pintoihin vaikutta-
vista aerodynaamisista reaktioista;

17. ”yhteentorméysvaarasta ilmassa varoittavalla jirjestelmélld
(ACAS)” toisiotutkavastaimen (SSR-transponderin) vastausmer-
kinantoja hyodyntdvdd maassa olevista laitteista riippumatonta
ilma-aluksen jérjestelméd, jonka tarkoituksena on ilmoittaa ohjaa-
jalle vaarasta tormétd yhteen toisiotutkavastaimella varustetun ilma-
aluksen kanssa tai antaa toimintaohjeita tormayksen valttdmiseksi,

18. ”ilma-aluksella” laitetta, joka voi saada ilmakehdssd nostovoi-
maa ilman reaktioista, lukuun ottamatta ilman reaktioita maan
tai veden pintaa vastaan,

19. ”ilma-aluksen osoitetunnuksella” ainutkertaista 24-bitin yhdistel-
mdi, joka voidaan osoittaa ilma-alukselle ilma-aluksen ja maa-
aseman vilistd viestintdd, navigointia ja valvontaa varten;

19 a. ”ilma-aluksen tunnuksella” kirjaimista, numeroista tai niiden yh-
distelméstd muodostuvaa sarjaa, joka on joko identtinen ilma-
aluksen ja maa-aseman vilisessd viestinndssd kdytettdvin kutsu-
merkin kanssa tai sen koodattu vastine, ja jota kdytetddn ilma-
aluksen tunnistamiseen maa-asemien vélisessd ilmaliikennepal-
veluihin liittyvésséd viestinnéssa,

20. “ilma-aluksen havainnolla” lennolla olevalta ilma-alukselta saa-
tua arviota yhdestd tai useammasta sditieteellisestd seikasta,

YM10

T 21. ”AIRMETilla” lentosddvalvontakeskuksen antamaa tietoa sellai-
sista tietyistd reitilld esiintyvistd tai odotettavissa olevista sdi-
ilmidistd, jotka saattavat vaikuttaa lentotoiminnan turvallisuuteen
ilmatilan alaosassa, sekd ndiden ilmididen ajallisesta ja paikallis-
esta kehittymisestd, ja joista ei ole vield ilmoitettu lennoille
ilmatilan alaosassa kyseiselld lentotiedotusalueella tai sen osassa
annetussa ennusteessa,

22. ”ilma-aluksen ja maa-aseman viliselld viestinndlld” ilma-aluksen
ja maan pinnalla olevien asemien tai paikkojen vélistd kaksisuun-
taista viestintdd,

23. ”ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen radioliikenteen valvonta-
asemalla” ilmailuviestipalveluasemaa, jolla on péadasiallinen vas-
tuu ilma-alusten toimintaan ja valvontaan tietylld alueella liitty-
vien viestiyhteyksien hoitamisesta;

24. ”ilma-aluksen antamalla ilmoituksella” ilma-aluksesta lennon ai-
kana annettua ilmoitusta, joka on laadittu paikkailmoituksia seké
lentotoiminta- ja/tai sddilmoituksia koskevien vaatimusten
mukaisesti;

25. ”ilmarullauksella” helikopterin / pystysuoraan lentoon ldhtevin
ja laskevan ilma-aluksen (VTOL) liikkumista lentopaikan pinnan
yldpuolella, tavallisesti maavaikutuksessa ja tavallisesti pienem-
mélld maanopeudella kuin 37 kilometrid tunnissa (20 solmua);

26. ”ilmaliikenteelld” kaikkia lentdvid tai lentopaikan liikennealu-
eella liikkuvia ilma-aluksia;
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

34 a.

35.

36.

37.

“ilmaliikenteen neuvontapalvelulla” palvelua, jota annetaan neu-
vontailmatilassa varmistamaan porrastus mittarilentosdéntdjen
(IFR) mukaisen lentosuunnitelman mukaan lentévien ilma-alus-
ten vililld siind mddrin kuin se on kdytdnnollista;

”lennonjohtoselvitykselld (ATC-selvitykselld)” ilma-alukselle an-
nettua lupaa liikkua lennonjohtoyksikoén tdsmentéimin ehdoin;

”lennonjohdon ohjeilla” ohjeita, joita lennonjohto antaa vaaties-
saan ilma-aluksen ohjaajaa toimimaan tietylld tavalla;

”lennonjohtopalvelulla” palvelua, jota tarjotaan seuraavia tarkoi-
tuksia varten:

a) tormiysten valttimiseksi
1) ilma-alusten vilill4; ja

2) lentopaikan liikennealueella olevien ilma-alusten ja estei-
den vilillg; ja

b) ilmaliikennevirtojen sujuvuuden edistimiseksi ja ylldpitdmi-
seksi;

”lennonjohtoyksikolld” tapauksesta riippuen aluelennonjohtokes-
kusta, ldhestymislennonjohtoyksikkod tai 1dhilennonjohtoa tar-
koittavaa yleisnimitysti;,

“ilmaliikennepalvelulla (ATS)” tapauksesta riippuen lentotiedo-
tus-, hilytys-, ilmaliikenteen neuvonta- tai lennonjohtopalvelua
(alue-, ldhestymis- tai ldhilennonjohtopalvelu) tarkoitettavaa
yleisnimitysté;

“ilmaliikennepalveluilmatiloilla  (ATS-ilmatiloilla)” rajoiltaan
madrattyjd kirjaintunnuksin osoitettuja ilmatiloja, joissa voidaan
suorittaa tietyntyyppisid lentoja ja joissa annettavat ilmaliikenne-
palvelut ja noudatettavat toimintasddnnét on maéaratty;

“ilmaliikennepalvelutoimistolla (ARO)” yksikkod, joka on perus-
tettu vastaanottamaan ilmaliikennepalvelua koskevia ilmoituksia
sekd ennen lentoonldhtdd esitettyjd lentosuunnitelmia;

“ilmaliikennepalvelun (ATS) valvontapalvelulla” ATS-valvonta-
jérjestelmilld suoraan tarjottavaa palvelua;

“ilmaliikennepalveluyksikolld (ATS-yksikolld)” tapauksesta riip-
puen lennonjohtoyksikkod, lentotiedotuskeskusta, lentopaikan
lentotiedotuspalveluyksikkdd tai  ilmaliikennepalvelutoimistoa
tarkoittavaa yleisnimitystd;

“lentovayldlla” kdytdvan muotoiseksi perustettua lennonjohtoalu-
etta tai sen osaa;

“hélytyspalvelulla” palvelua, jonka tarkoituksena on ilmoittaa
asianmukaisille organisaatioille etsintd- ja pelastustarpeessa ole-
vista ilma-aluksista ja auttaa nditd organisaatioita tarpeen
mukaan;
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

“varalentopaikalla” sellaista lentopaikkaa, jonne ilma-alus voi
lentdd, kun lennon jatkaminen tai lasku aiotulle laskupaikalle
ei endd ole mahdollista tai suositeltavaa, jolla on saatavilla tar-
vittavat palvelut ja laitteet, joka on ilma-aluksen suoritusarvo-
vaatimusten mukainen ja joka on oletettuna kdyttdhetkend toi-
minnassa. Varalentopaikkoihin kuuluvat seuraavat:

a) ldhtovaralentopaikka: varalentopaikka, jolle ilma-alus voisi
laskeutua, jos se olisi vélttdimétontd pian lentoonldhdon jal-
keen ja jos ldhtdlentopaikan kéyttdminen ei olisi mahdollista;

b) reittivaralentopaikka: varalentopaikka, jolle ilma-alus voisi
laskeutua, jos varalentopaikalle lentdminen osoittautuu len-
non aikana valttiméattomaksi;

c) madrdvaralentopaikka: varalentopaikka, jolle ilma-alus voisi
laskeutua, jos lasku aiotulle laskupaikalle ei olisi endd mah-
dollista tai suositeltavaa;

“korkeudella merenpinnasta” pinnan, pisteen tai pisteeksi katsot-
tavan kohteen pystysuoraa etiisyyttd keskimddrdisestd merenpin-
nasta (MSL);

» C1 ”ldhestymislennonjohtopalvelulla”  lennonjohtopalvelua
saapuvia tai ldhtevid johdettuja lentoja varten; <

”lahestymislennonjohdolla” yksikkdd, joka on perustettu anta-
maan lennonjohtopalvelua yhdelle tai useammalle lentopaikalle
saapuville tai yhdelté tai useammalta lentopaikalta ldhteville joh-
detuille lennoille;

“asematasolla” madriteltyd aluetta, joka on tarkoitettu ilma-aluk-
sille matkustajien, postin ja rahdin lastausta tai purkamista tai
ilma-alusten tankkausta, paikoitusta tai huoltoa varten;

”aluelennonjohtokeskuksella (ACC)” yksikkdd, joka on perus-
tettu antamaan lennonjohtopalvelua johdetuille lennoille sen toi-
mivaltaan kuuluvilla lennonjohtoalueilla;

”aluelennonjohtopalvelulla” lennonjohtopalvelua johdetuille len-
noille lennonjohtoalueilla;

“aluesuunnistuksella (RNAV)” suunnistusmenetelmid, jonka
avulla lentotoiminta on mahdollista halutulla lentoradalla maa-
tai satelliittiasemiin perustuvan navigointilaitteen toiminta-alu-
eella tai ilma-aluksen itsendisen navigointijarjestelmén toimintar-
ajojen sisdlld tai nditd kumpaakin hyddyntéen;

”ATS-reitilla” madriteltyd reittid, jonka tarkoituksena on liiken-
nevirran ~ ohjaaminen  tarvittavien  ilmaliikennepalvelujen
antamiseksi;

“automatiikkaan perustuvan valvonnan ldhetyksilld (ADS-B)”
keinoa, jolla ilma-alus, maa-ajoneuvot ja muut kohteet voivat
tiedonsiirtoyhteyden kautta automaattisesti 1dhettdd ja/tai vas-
taanottaa tietoja, kuten tunnuksensa, sijaintinsa ja muita tarvitta-
via tietoja;
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48.

48 a.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

“automatiikkaan perustuvan valvonnan toimintaehdoilla (ADS-
C)” keinoa, jolla tiedot ADS-C-jérjestelyn ehdoista vaihdetaan
maajdrjestelmain ja ilma-aluksen vélilla datamuodossa, ja tdsmen-
netddn, missé tilanteissa ADS-C-ilmoituksia on annettava ja miti
tietoa niiden on siséllettava;

“automatiikkaan perustuvan valvonnan toimintaechdoilla (ADS-
C)” ilmoitussuunnitelmaa, jolla méairitddn ADS-C -tietojen il-
moitusehdot (eli ilmaliikennepalveluyksikon vaatimat tiedot ja
ADS-C -ilmoitusten toistuvuus, joista on sovittava ennen
ADS-C:n kiyttod ilmaliikennepalvelujen tarjonnassa);

”lahestymisalueen automaattisella tiedotuspalvelulla (ATIS)”
ajankohtaisten rutiinitietojen antamista saapuville ja ldhteville
ilma-aluksille automaattisesti 24 tunnin ajan tai tiettynd vuoro-
kauden aikana:

a) “datamuodossa ldhetetylld ldhestymisalueen automaattisella
tiedotuspalvelulla” (D-ATIS) ATIS-tietojen ldhettdmisti
datamuodossa;

b) “puhemuodossa ldhetetylld ldhestymisalueen automaattisella
tiedotuspalvelulla” (puhe-ATIS) ATIS-tietojen jatkuvaa ja
toistuvaa ldhettdmistd puhemuodossa;

”pilvikorkeudella” 6 000 metrin (20 000 jalan) korkeuden ala-
puolella olevan alimman, enemmén kuin puoli taivasta peittdvin
pilvikerroksen alarajan pystysuoraa etdisyyttd maasta tai vedesti,

“vaihtokohdalla” kohtaa, jossa VHF-monisuuntamajakoiden
avulla maédritetylld ATS-reitin osalla lentdvdn ilma-aluksen od-
otetaan vaihtavan ensisijaiseksi suuntaldhteekseen takana olevan
laitteen tilalle seuraavana edessd olevan laitteen;

”selvitysrajalla” paikkaa, johon asti ilma-alukselle on annettu
lennonjohtoselvitys;

”lentotoiminnan kannalta merkittdvélld pilvelld” pilved, jonka
alaraja on alle 1500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suu-
rimman minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi
ndistd on suurempi, taikka cumulonimbus-pilved tai tornimaista
cumuluspilved milld tahansa korkeudella;

”koodilla (SSR-koodi)” toisiotutkavastaimen léhettdmalle tietylle
A- tai C-moodia kiyttivélle monipulssi-vastausmerkille maarat-
tyd numeroa;

“toimivaltaisella viranomaisella” viranomaista, jonka jasenvaltio
on nimennyt toimivaltaiseksi huolehtimaan tdméan asetuksen vaa-
timusten noudattamisesta;

”lennonjohtoalueella” valvottua ilmatilaa maanpinnan ylidpuo-
lella olevasta méadrdkorkeudesta ylospdin;

”valvotulla lentopaikalla” lentopaikkaa, jolla annetaan lennon-
johtopalvelua ldhiliikenteelle;
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58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

69 a.

70.

71.

“valvotulla ilmatilalla” rajoiltaan méaréttyd ilmatilaa, jossa anne-
taan lennonjohtopalvelua ilmatilaluokituksen mukaisesti;

”johdetulla lennolla” lennonjohtoselvityksen alaista lentoa;

”lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteyksilli (CPDLC)”
lennonjohtajan ja ohjaajan vilisen yhteydenpidon menetelméa,
jossa viestintdén kdytetddn tiedonsiirtoa;

”lahialueella” valvottua ilmatilaa, joka ulottuu maanpinnalta tiet-
tyyn ylérajaan asti;

”matkanousulla” lentokoneen noudattamaa matkalentotekniik-
kaa, jota noudatettacssa lentokorkeus lisddntyy sitd mukaa kun
lentokoneen massa pienenee;

”matkalentokorkeudella” lentokorkeutta, jolla merkittivd osa
lennosta suoritetaan;

“voimassa olevalla lentosuunnitelmalla (CPL)” lentosuunnitel-
maa lennonjohtoselvitysten mahdollisesti aiheuttamine muutok-
sineen;

”vaara-alueella” rajoiltaan madrattyd ilmatilaa, jossa voi médraai-
koina tapahtua lennolla oleville ilma-aluksille vaarallista toimin-
taa;

“tiedonsiirtoyhteyksilld” yhteydenpitotapaa, jossa viestintddn
kédytetddn tiedonsiirtoa;

“vertailutasolla” madrdd tai méérien joukkoa, joka voi toimia
viitteend tai perustana muiden méérien laskennalle;

“ennakkoselvitykselld” ilma-alukselle annettua selvitystd, jonka
on antanut muu lennonjohtoyksikké kuin se, jonka johdettavana
ilma-alus kyseiselld hetkelld on;

“arvioidulla lentoajalla” arvioitua aikaa, joka tarvitaan paddsemi-
seksi yhdestd merkitsevistd pisteestd toiseen;

“arvioidulla liikkeelleldhtopéivalla” arvioitua pdivéd, jona ilma-
alus aloittaa 1dht66n liittyvéan liikkumisen;

“arvioidulla liikkeelleldhtoajalla” arvioitua aikaa, jolloin ilma-
alus aloittaa 18ht6on liittyvan liitkkumisen;

“arvioidulla saapumisajalla (ETA)” IFR-lennoilla aikaa, jolloin
ilma-aluksen arvioidaan saapuvan siihen suunnistuslaitteiden
avulla médritettyyn nimettyyn kohtaan, josta mittarildhestymis-
menetelmi on tarkoitettu aloitettavaksi, tai, jos lentopaikalla ei
ole suunnistuslaitteita, aikaa, jolloin ilma-alus saapuu lentopai-
kan yldpuolelle. Nikdlentosdantdjen (VFR) mukaisilla lennoilla
aikaa, jolloin ilma-aluksen arvioidaan saapuvan lentopaikan yli-
puolelle;
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72. ”lasketulla ldhestymisajalla” aikaa, jolloin lennonjohto arvioi
saapuvan ilma-aluksen jéttdvin viivytyksen jdlkeen odotusrastin
suorittaakseen ldhestymisen loppuun laskua varten. Todellinen
odotusrastin jéttdaika riippuu ldhestymisselvityksesta;

73. “esitetylld lentosuunnitelmalla (FPL)” lentosuunnitelmaa ilman
my6hempid muutoksia sellaisena kuin ohjaaja tai nimetty edus-
taja on sen esittdnyt ATS-elimelle;

74. ”ohjaamomichiston jdsenelld” michiston jdsentd, jolla on lupa-
kirja ja joka suorittaa lennon edellyttdmid ilma-aluksen kaytta-
miseen olennaisesti kuuluvia tehtdvid lentoty6jakson aikana;

75. ”lentotiedotuskeskuksella” yksikkdd, joka on perustettu anta-
maan lentotiedotus- ja hélytyspalvelua;

76. “lentotiedotusalueella” rajoiltaan médréttyd ilmatilaa, jossa anne-
taan lentotiedotus- ja hilytyspalvelua;

77. ”lentotiedotuspalvelulla” palvelua, jonka tarkoituksena on antaa
lentojen turvallista ja tehokasta suorittamista varten hyddyllisid
neuvoja ja tietoja;

78. ”lentopinnalla” ilmakehdn vakiopainepintaa, joka on maééritelty
ilmanpainearvon 1 013,2 hehtopascalia (hPa) suhteen ja eroteltu
muista téllaisista pinnoista tietyin paine-eroin;

79. ”lentosuunnitelmalla” ilma-aluksen aiotusta lennosta tai lennon
osasta ATS-elimille annettua eriteltyd ilmoitusta;

80. ”lentondkyvyydelld” ndkyvyyttd ilma-aluksen ohjaamosta eteen-
péin lennon aikana;

81. ennusteella” tiedotusta sddolosuhteista, jotka ovat tiettynd ajan-
kohtana tai ajanjaksona odotettavissa tietylld alueella tai tietyssd
ilmatilan osassa;

82. "nédkyvyydelld maassa” valtuutetun havainnoitsijan tai automaat-
tisen jérjestelmén ilmoittamaa nikyvyyttd lentopaikalla;

83. »C1 “ohjaussuunnalla” suuntaa, johon ilma-aluksen pituusak-
seli osoittaa ilmaistuna tavallisesti asteina pohjoisesta lukien
(maantieteellisend,  magneettisena, kompassi- tai  grid-
suuntana); <«

84. ”korkeudella” pinnan, pisteen tai pisteeksi katsottavan kohteen
pystysuoraa etdisyyttd médritetystd vertailutasosta;

YMil
85. ”pydrivasiipiselld ilma-aluksella” ilmaa raskaampaa moottori-
kéyttoistd ilma-alusta, joka saa pdiasiallisen nostovoimansa len-
non aikana enintddn kahdesta roottorista;

85 a. "helikopterilla” pyorivésiipisen ilma-aluksen tyyppid, joka saa
pédasiallisen nostovoimansa lennon aikana enintéén kahteen pys-
tysuoralla tai ldhes pystysuoralla akselilla olevaan moottorikayt-
toiseen roottoriin vaikuttavista ilman reaktioista;
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VM1l

85 b. ”pystysuoraan lentoonldhtoon ja laskuun (VTOL) kykenevilld
ilma-aluksella” (VCA-ilma-alus) moottorikdyttdistd, ilmaa ras-
kaampaa ilma-alusta, joka ei ole lentokone eikd pyodrivisiipinen
ilma-alus ja joka kykenee suorittamaan pystysuoran lentoonléh-
don ja laskun nosto- ja tydntdvoimayksikoilld, joita kaytetddn
nostovoiman tuottamiseen lentoonldhdon ja laskun aikana;

86. “aavan meren ilmatilalla” ilmatilaa, joka ei ole maa-alueen tai
Yhdistyneiden kansakuntien merioikeusyleissopimuksessa (Mon-
tego Bay, 1982) tarkoitetun aluemeren yldpuolella;

87. ”IFR:114” mittarilentosddnndistd kaytettyd lyhennetts,

88. ”IFR-lennolla” mittarilentosddntdjen mukaisesti suoritettavaa
lentoa;

89. ”IMC:l1a” mittarisddolosuhteista kdytettyd lyhennettd;

VYMI10
89 a. ”mittarildhestymiselld” ldhestymistd ja laskua kédyttden mittarila-
hestymismenetelmédn mukaisia suuntaopastuslaitteita. Mittarilé-
hestyminen voidaan suorittaa seuraavilla kahdella tavalla:

a) kaksiulotteinen (2D) -mittarildhestyminen kéyttden ainoastaan
sivusuuntaopastusta; ja

b) kolmiulotteinen (3D) -mittarildhestyminen kéayttden sekéd
sivu- ettd pystysuuntaopastusta;

89 b. "integroidulla alustavien lentosuunnitelmien késittelyjérjestel-
mélla” (IFPS) eurooppalaiseen ilmaliikenteen hallintaverkkoon
kuuluvaa jirjestelméd, jonka vilitykselld tarjotaan keskitettyd
lentosuunnitelmien kisittely- ja jakelupalvelua lentosuunnitel-
mien vastaanottamiseksi, hyviksymiseksi ja jakamiseksi timén
asetuksen soveltamisalaan kuuluvassa ilmatilassa;

90. ’mittarildhestymismenetelmdlld” ennalta méadrdttyd mittareiden
avulla suoritettavaa lentoliikkeiden sarjaa, jota noudatettaessa
sdilyvdt madritetyt estevarat ja joka alkaa alkuldhestymisrastilta
tai maédritellyn ldhestymisreitin alusta ja jatkuu kohtaan, josta
lasku voidaan suorittaa, ja timin jilkeen, ellei laskua suoriteta,
sellaiseen asemaan, jossa sovelletaan odotus- tai reittiestevarak-
riteerid. Mittarildhestymismenetelmét luokitellaan seuraavasti:

a) Ei-tarkkuusldhestyminen (NPA). Mittarildhestymismene-
telmé, joka on suunniteltu A-tyypin 2D-mittarildhestymiseen;

b) Pystysuuntaopastettu ldhestyminen (APV). Suorituskykyyn
perustuvan navigoinnin (PBN) mittarildhestymismenetelma,
joka on suunniteltu A-tyypin 3D-mittarildhestymiseen;
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¢) Tarkkuusldhestyminen (PA). Mittarildhestymismenetelma,
joka perustuu A- tai B-tyypin 3D-mittarildhestymiseen suun-
niteltuihin navigointijérjestelmiin (ILS-, MLS, GLS ja SBAS
Cat I);

91. ”mittarisddolosuhteilla (IMC)” sddolosuhteita, joiden vallitessa
nikyvyyttd, etdisyyttd pilvestd tai pilvikorkeutta ilmaiseva arvo
on pienempi kuin n#dkdsddolosuhteita varten méddritty vdhim-
maisarvo;

92. ”laskualueella” kenttdalueen osaa, joka on tarkoitettu ilma-alus-
ten lentoonldht6d ja laskua varten;

93. ”lentokorkeudella” yleisnimitysti, joka tarkoittaa lennolla olevan
ilma-aluksen asemaa pystysuunnassa ilmaistuna joko korkeutena
maédritellystd vertailutasosta, korkeutena merenpinnasta tai lento-
pintana;

94. “liikennealueella” ilma-alusten lentoonldhton, laskuun ja rulla-
ukseen tarkoitettua lentopaikan osaa lukuun ottamatta asemata-
soja;

YMil
94 a. “minimipolttoaineella” termié, jota kdytetddn kuvaamaan tilan-
netta, jossa ilma-aluksen polttoaineen/energian miird on laske-
nut tasolle, jossa ilma-aluksen on laskeuduttava tietylle lento-
paikalle eika lisdviiveitd voida hyviksya,

95. ”"moodilla (SSR-moodi)” konventionaalista tunnistinta, joka on
yhteydessd SSR-kyselijan ldhettdmén kyselysignaalin erityisiin
toimintoihin. ICAOn liitteessd 10 maédritellddn neljd moodia:
A, C, S ja intermoodi;

95 a. ”lennokilla” sellaista michittimatontd ilma-alusta, leluilma-aluk-
sia lukuun ottamatta, jonka operatiivinen massa ei ylitd toimi-
valtaisen viranomaisen asettamia raja-arvoja, joka pysyy len-
nossa ilmakehdssd ja jota kdytetddn ainoastaan ndytoksiin tai
vapaa-ajan toimintaan;

95 b. “vuoristoisella alueella” aluetta, jolla maaston profiili vaihtelee
niin, ettd korkeusvaihtelu on enemmin kuin 900 metrid (3 000
jalkaa) 18,5 kilometrin (10,0 meripeninkulman) matkalla;

96. kenttdalueella” ilma-alusten lentoonldhtd6n, laskuun ja rullauk-
seen tarkoitettua lentopaikan osaa, johon sisiltyy liikennealue ja
asemataso(t);

96 a. “verkon hallinnoijalla” (NM) elinté, jolle on uskottu asetuksen
(EY) N:o 551/2004 6 artiklassa tarkoitettujen toimintojen tote-
uttamiseksi tarvittavat tehtdvit;

97. 7yo6lla” aikaa iltahdmédrén paédttymisestd aamuhdmirdn alkami-
seen. Haméra paattyy illalla, kun auringon keskipiste on 6 astetta
horisontin alapuolella ja alkaa aamulla, kun auringon keskipiste
on 6 astetta horisontin alapuolella;
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97 a.

98.

99.

99 a.

100.

100 a.

101.

102.

103.

"NOTAMilla” televiestinndn avulla vilitettivdd tiedotetta, joka
siséltdd sellaisia ilmailun laitteiden kdyttoonottoa, kuntoa tai
muutoksia samoin kuin ilmailun palveluja, menetelmid tai vaa-
ratekijoitd koskevia tietoja, joista lentotoimintaan osallistuvan
henkildstoén on vilttdméatontd olla tietoisia riittdvéan ajoissa;

“esteelld” kaikkia sellaisia kiinteitd (tilapdisid tai pysyvid) ja
liikkkuvia kohteita tai niiden osia, jotka

a) sijaitsevat ilma-alusten maassa liikkkumiseen tarkoitetulla alu-
eella; tai

b) ulottuvat yli pinnan, joka on méiéritelty ilma-alusten suojaa-
miseksi lennon aikana; tai

¢) jaavit kyseisten maédriteltyjen pintojen ulkopuolelle ja joiden
on arvioitu aiheuttavan vaaraa ilmaliikenteelle;

“toimintapaikalla” paikkaa, jonka lentotoiminnan harjoittaja tai
ilma-aluksen pédllikkd on valinnut laskua, lentoonldhtdd ja/tai
vinssausta varten;

”lentosuunnitelman ldhettdjalla” henkil6d tai organisaatiota, joka
toimittaa IFPS-jérjestelmédn lentosuunnitelmia ja niihin liittyvid
pdivitysviestejd, mukaan luettuina ohjaajat, lentotoiminnan har-
joittajat ja niiden lukuun toimivat asiamiehet sekd ATS-yksikot;

”ilma-aluksen paillikollda” lentotoiminnan harjoittajan, tai yleis-
ilmailussa ilma-aluksen omistajan nimittiméd ohjaajaa, jolla on
ylin késkyvalta ilma-aluksessa ja vastuu lennon turvallisuudesta;

”lentoa edeltidvilld vaiheella” ajanjaksoa, joka alkaa, kun lento-
suunnitelma esitetddn ensimmadisen kerran, ja pdittyy, kun anne-
taan ensimmdinen lennonjohtoselvitys;

”painekorkeudella” ilmanpainetta ilmaistuna merenpinnasta mi-
tattuna korkeutena, joka vastaa tdtd painetta ilmakehdssd, kuten
Chicagon yleissopimuksen liitteessd 8 olevassa 1 osassa méa-
ritellddn;

“psykoaktiivisten aineiden ongelmakaytolla” ilmailuhenkildston
yhden tai useamman psykoaktiivisen aineen kéyttod tavalla, joka

a) aiheuttaa suoranaista vaaraa kéyttijélleen tai vaarantaa toisten
hengen, terveyden tai hyvinvoinnin; ja/tai

b) aiheuttaa tai lisdd ammatillisia, sosiaalisia, henkisid ja tervey-
dellisid ongelmia tai hiirioits;

“kieltoalueella” valtion maa-alueiden tai sen aluevesien yldpuo-
lella olevaa rajoiltaan méérattyd ilmatilan osaa, jossa ilma-alus-
ten lentdminen on kielletty;
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104.

105.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

114.

115.

”psykoaktiivisella aineella” alkoholia, opioideja, kannabinoideja,
rauhoittavia 1ddkkeitd ja unilddkkeitd, kokaiinia, muita psykosti-
mulantteja, hallusinogeenejd ja liuottimia, mutta ei kofeiinia eika
tupakkaa;

“tutkalla” radiohavainnointilaitetta, joka antaa tietoa kohteiden
etdisyydestd, suuntakulmasta ja/tai korkeudesta;

“radiovybhykkeelld (RMZ)” rajoiltaan médrittya ilmatilaa, jossa
ilma-aluksessa on oltava radiolaite ja jossa sen kéyttd on pakol-
lista;

“radionavigointipalvelulla” palvelua, joka antaa opastustietoja tai
paikkatietoja ilma-alusten tehokasta ja turvallista liikenndintid
varten yhden tai useamman radionavigointilaitteen avulla;

“radiopuhelinliikenteelld” radioviestinndn muotoa, joka on pai-
asiassa tarkoitettu informaation vaihtoon puheen muodossa;

“toistuvaislentosuunnitelmalla” usein toistuvien sddnnollisesti
suoritettavien ja perustiedoiltaan samanlaisten yksittdisten lento-
jen sarjaa varten esitettyd lentosuunnitelmaa, jonka lentotoimin-
nan harjoittaja toimittaa ATS-elinten sdilytettdvéksi ja toistuvasti
kéaytettaviksi,

“ilmoittautumispaikalla” méérittyd maantieteellistd paikkaa, jo-
hon ndhden ilma-aluksen sijainti voidaan ilmoittaa;

“rajoitusalueella” valtion maa-alueiden tai sen aluevesien yli-
puolella olevaa rajoiltaan miérdttyd ilmatilan osaa, jossa ilma-
alusten lentdmistd on rajoitettu tiettyjen erityisehtojen mukai-
sesti;

“reittiosuudella” reittid tai reitin osaa, joka lennetddn yleensd
ilman vililaskua;

“kiitotielld” maalentopaikalle médritettyd suorakulmaista aluetta,
joka on kunnostettu ilma-alusten laskua ja lentoonldhtdd varten;

“kiitotieodotuspaikalla” kiitotien, esterajoituspinnan tai mittari-
laskeutumisjarjestelmén (ILS) / mikroaaltolaskeutumisjérjestel-
méin (MLS) kriittisen alueen tai herkkyysalueen suojaamiseen
tarkoitettua nimettyd paikkaa, jossa rullaavien ilma-alusten tai
ajoneuvojen on pysdhdyttivd ja odotettava, ellei l&hilennonjohto
toisin hyviksy;

“kiitotiendkyvyydelld (RVR)” matkaa, jolta kiitotien keskilinjalla
olevan ilma-aluksen ohjaaja nékee kiitotien pintamerkinnét, kii-
totien reunavalot tai keskilinjavalot;
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116. turvallisuuteen valittdmaésti vaikuttavalla henkildstollda” henki-
16itd, jotka velvollisuuksiaan ja tehtdviddn vaédrin hoitaessaan
voisivat vaarantaa lentoturvallisuuden, mukaan lukien ilma-aluk-
sen michistd, ilma-aluksen huoltohenkildstd, lentopaikan toimin-
taan osallistuva henkildstd, pelastus-, palontorjunta- ja kunnos-
sapitohenkilostd sekd henkildstd, jolla on pddsy kenttdalueelle
ilman saattajaa, ja lennonjohtajat;

117. ”purjelentokoneella” ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa nos-
tovoimansa lennon aikana kiinteind pysyviin ilma-aluksen pin-
toihin vaikuttavista aerodynaamisista reaktioista ja joka pystyy
lentiméédn vapaasti ilman moottoria, mukaan luettuina riippulii-
timet, varjoliitimet ja muut vastaavat kulkuneuvot;

118. “’toisiovalvontatutkalla (SSR)”, valvontatutkajérjestelmid, jossa
kéytetdén ldhettimié/vastaanottimia (kyselijoitd) ja tutkavastai-
mia;

VYM10
T 119. "SIGMETIll&” lentosiivalvontakeskuksen antamaa tietoa tie-
tyistd reitilld esiintyvisté tai odotettavissa olevista lentotoiminnan
turvallisuuteen mahdollisesti vaikuttavista sddilmidistd ja muista
ilmakehidn ilmidistd sekd ndiden ilmididen ajallisesta ja paikallis-
esta kehittymisestd;

120. “merkinantopaikalla” lentopaikan osaa, jolle maamerkit asete-
taan;

121. ”merkitsevilld pisteelld” méérdttyd maantieteellistd paikkaa, jota
kéaytetddn ATS-reittid tai ilma-aluksen lentorataa médriteltdessi
sekd muihin suunnistus- ja ATS-tarkoituksiin;

122. ”erityis-VFR-lennolla” VFR-lentoa, jonka lennonjohto on selvit-
tanyt suoritettavaksi ldhialueella ndkosddolosuhteita huonom-
missa sddolosuhteissa;

123. reitiltd harhautuneella ilma-aluksella” ilma-alusta, joka on poi-
kennut merkittdvésti aiotusta lentosuunnastaan tai joka ilmoittaa
eksyneensd;

124. »valvontatutkalla” tutkalaitteistoa, jota kéytetddn ilma-aluksen
sijainnin madrittdmiseen etdisyytend ja suuntana;

125. rullauksella” ilma-aluksen liikkumista lentopaikan tai toiminta-
paikan pinnalla omaa voimalaitettaan kdyttden lukuun ottamatta
lentoonldhtdd ja laskua;

126. rullaustielld” maalentopaikalle ilma-alusten rullausta varten
madriteltyd kulkutietd, jonka tarkoituksena on luoda yhteys len-
topaikan eri osien vilille, mukaan luettuina

a) ilma-alusten seisontapaikan rullauskaista eli asematason osa,
joka on méiritelty rullaustieksi ja tarkoitettu ainoastaan kul-
kemiseen ilma-alusten seisontapaikoille;
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127.

128.

129.

b) asematason rullaustie eli rullaustiejirjestelmén osa, joka si-
jaitsee asematasolla ja on tarkoitettu rullaamiseen asematason
poikki;

c) pikapoistumistie eli rullaustie, joka liittyy kiitotichen terd-
vissd kulmassa ja on suunniteltu sallimaan laskevien ilma-
alusten kddntymisen pois kiitotieltd suuremmilla nopeuksilla
kuin muuta rullaustietd kdyttden on mahdollista ja siten mi-
nimoimaan kiitotien kdyttdajan;

“alueella” valtion suvereniteettiin, suvereniteettiin, suojelukseen
tai mandaattiin kuuluvia maa-alueita ja niihin liittyvid aluevesi;

“kynnykselld” kiitotien laskeutumiskelpoisen osuuden alkamis-
kohtaa;

“arvioidulla kokonaislentoajalla”

a) IFR-lennoilla arvioitua tarvittavaa aikaa lentoonldhddstd
ilma-aluksen saapumiseen sen suunnistuslaitteiden avulla
madritellyn kohdan ylépuolelle, josta mittarildhestymismene-
telméd on tarkoitettu aloitettavaksi, tai, jos miirdlentopaikan
yhteydessé ei ole suunnistuslaitetta, saapumiseen méérélento-
paikan yldpuolelle;

b) VFR-lennoilla arvioitua tarvittavaa aikaa lentoonldhddsta saa-
pumiseen méérilentopaikan ylidpuolelle;

129 a ”leluilma-aluksella” miehittimatontd ilma-alusta, joka on suun-

130.

131.

132.

133.

134.

niteltu tai tarkoitettu kéytettdvéksi joko yksinomaan tai osaksi
alle 14-vuotiaiden lasten leikeissi,

”lentosuunnalla” ilma-aluksen lentoradan maanpinnalla olevaa
projektiota, jonka suunta tavallisesti ilmaistaan asteina pohjoisesta
lukien (maantieteellisend, magneettisena tai grid-suuntana);

“liikkenteen véistoneuvoilla” ilmaliikennepalveluyksikén antamia
neuvoja, joissa maédritellddn toimenpiteet, joiden avulla ohjaaja
voi vilttdd yhteentérmayksen;

“litkkenneilmoituksella” ilmaliikennepalveluyksikén antamaa il-
moitusta, jonka tarkoituksena on varoittaa ohjaajaa muusta tie-
dossa olevasta tai havaitusta, ilma-aluksen sijaintipaikan tai aiotun
lentoreitin 1dhelld mahdollisesti olevasta lentoliikenteestd ja auttaa
ohjaajaa vilttimadn yhteentormadys;

”lennonjohtovastuun siirtokohdalla” ilma-aluksen lentoradan koh-
taa, jossa vastuu lennonjohtopalvelun antamisesta ilma-alukselle
siirtyy yhdeltd lennonjohtoyksikoltéd tai lennonjohdon tydpisteelta
seuraavalle;

”siirtokorkeudella” merenpinnasta laskettua korkeutta, jolla tai
jonka alapuolella ilma-aluksen asema pystysuunnassa madritetdan
keskimédrdisestd merenpinnasta laskettujen korkeuksien avulla;
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135.

136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

144.

145.

146.

”siirtopinnalla” alinta kdytettdvissd olevaa lentopintaa siirtokor-
keuden ylédpuolella;

”transponderivydhykkeelld (TMZ)” rajoiltaan maérittyd ilmatilaa,
jossa ilma-aluksessa on oltava painekorkeuden ilmoittava toisio-
tutkavastain (transponderi) ja jossa sen kéyttd on pakollista;

“tunnistamattomalla ilma-aluksella” ilma-alusta, jonka on havaittu
tai ilmoitettu liikenndivén tietylld alueella mutta jota ei ole tun-
nistettu;

“michittimattomélla vapaalla ilmapallolla” moottoroimatonta,
michittdmatontd, ilmaa kevyemp#dd ja vapaasti lentdvdd ilma-
alusta;

”VFR:113” nédkolentosddnnoistd kaytettyd lyhennetti,

”VFR-lennolla” ndkélentosdéntdjen mukaisesti suoritettavaa len-
toa;

“nékyvyydelld” suurempaa seuraavista vaihtoehtoisista etdisyyk-
sista:

a) suurin etdisyys, jolta riittdvin kokoinen ldhelld maata oleva
musta kohde voidaan nihdé ja tunnistaa, kun havainto tehdédian
valoisaa taustaa vasten;

b) suurin etiisyys, jolta voimakkuudeltaan noin 1 000 kandelan
valot voidaan néhdé ja tunnistaa valaisematonta taustaa vasten;

» C1 ”nikosaddolosuhteilla” sddolosuhteita, joiden vallitessa né-
kyvyyttd, etdisyyttd pilvestd ja pilvikorkeutta ilmaisevat arvot ovat
yhtd suuret tai suuremmat kuin méérityt vahimmaéisarvot; <

”VMC:114” nikosddolosuhteista kiytettyd lyhennettd;

“kriittiselld alueella” sellaista rajoiltaan médréttyd aluetta tark-
kuusmittarildhestymisen maalaitteiden ympadrilld, jolla ajoneuvo-
jen tai ilma-alusten ldsndolosta aiheutuu kohtuutonta héairiotd
opastuslaitteen signaaleille;

“herkkyysalueella” kriittistd aluetta laajemmalle ulottuvaa aluetta,
jolla ilma-alusten ja ajoneuvojen paikoitus ja/tai liikkkuminen vai-
kuttaa opastuslaitteen signaaliin siind médrin, ettd siitd aiheutuu
kohtuutonta hdiri6td signaalia kéyttaville ilma-aluksille;

”U-space-ilmatilalla” jésenvaltioiden nimedmai UAS-ilmatilav-
yohykettd, jolla miehittiméttomilld ilma-alusjérjestelmilld voidaan
harjoittaa toimintaa ainoastaan U-space-palvelujen tukemana;
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147. »U-space-palvelulla” palvelua, joka perustuu digitaalisiin palvelui-
hin ja toimintojen automatisointiin ja joka on suunniteltu tuke-
maan suuren michittiméttomien ilma-alusjdrjestelmien méadrdn
turvallista, turvattua ja tehokasta padsyd U-space-ilmatilaan;

VYMI10
148. lentosddvalvontakeskuksella (MWO)” asemaa, joka seuraa lento-
toimintaan vaikuttavia sddolosuhteita ja tiedottaa tietyistd reitilld
esiintyvistd tai odotettavissa olevista sddilmidistd ja muista ilma-
kehén ilmidistd, jotka voivat vaikuttaa lentotoiminnan turvallisuu-
teen lentosddvalvontakeskuksen médritetylla vastuualueella;

149. “kiitotien kuntoraportilla (RCR)” kattavaa vakiomuotoista raport-
tia kiitotien pinnan olosuhteista ja niiden vaikutuksesta lentoko-
neen suoritusarvoihin laskussa ja lentoonldhdéssd kiitotieolosuh-
teita kuvaavien koodien avulla;

150. “tartuntataudilla” infektiotautia, jossa taudinaiheuttaja voi tarttua
ihmisestd toiseen kosketustartuntana tai vilillisesti esimerkiksi
vektorin, eldimen, fomiitin, tuotteen tai ympériston kautta taikka
taudinaiheuttajan saastuttamien nesteiden vaihdon kautta;

151. “kansanterveydelld” kaikkia osatekijoitd, jotka koskevat terveytta,
erityisesti terveydentilaa, myds sairastuvuutta ja vammaisuutta,
terveydentilaan vaikuttavia tekijoitd, terveydenhuoltopalveluiden
tarvetta, terveydenhuoltoon myonnettyjd resursseja, terveydenhu-
oltopalvelujen tarjontaa ja yleistd saatavuutta, terveydenhuollon
menoja ja rahoitusta sekd kuolleisuuden syita.

3 artikla

Vaatimusten noudattaminen

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd timén asetuksen liitteessd vahvis-
tettuja yhteisid sddnt6jd ja sddnnoksid noudatetaan, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta asetuksen (EU) 2018/1139 71 artiklaan sisdltyvien jousta-
vuussddnnodsten ja asetuksen (EY) N:o 549/2004 13 artiklaan siséltyvien
suojalausekkeiden soveltamista.

4 artikla

Erityistoimintaan myonnettivit poikkeukset

1.  Toimivaltaiset viranomaiset voivat joko omasta aloitteestaan tai
asianomaisten toimijoiden hakemusten perusteella myontdd yksittéisille
toimijoille tai tietyntyyppisistd toimintaa harjoittaville toimijoille poik-
keuksia mistd tahansa tdmédn asetuksen vaatimuksista seuraavan yleis-
hyodyllisen toiminnan ja sen turvalliseen harjoittamiseen tarvittavan
koulutuksen osalta:

a) poliisi- ja tullitehtdvét;

b) liikenteenvalvonta- ja takaa-ajotehtévit;
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¢) viranomaisten suorittamat tai valtuuttamat ympéristovalvontatehtavét;
d) etsintd- ja pelastustoimet;

e) ladkintdlennot;

f) evakuoinnit;

g) palontorjunta;

h) poikkeukset, jotka ovat tarpeen valtionpddmiesten, ministerien ja vas-
taavien valtion virkamiesten lentojen turvallisuuden varmistamiseksi.

2.  Poikkeukset myontdvan toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitet-
tava EASAlle poikkeusten luonteesta viimeistddn kahden kuukauden
kuluttua poikkeuksen hyviksymisesta.

3. Taméi artikla ei rajoita 3 artiklan soveltamista, ja sitd voidaan
soveltaa tapauksissa, joissa 1 kohdassa lueteltua toimintaa ei voida suo-
rittaa operatiivisena ilmaliikenteend tai kun se ei muutoin hyétyisi tdhdn
asetukseen siséltyvistd joustavuussddnnoksista.

Tama artikla ei myoskddn rajoita helikopterien toimintaminimejé, jotka
sisdltyvét toimivaltaisen viranomaisen komission asetuksen (EU) N:o
965/2012 (1) liitteen V nojalla my6ntdmiin erityishyviksyntoihin.

4 a artikla

Hyvin suurten taajuuksien (VHF) hititaajuus

1.  Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd VHF-hititaajuutta (121,500
MHz) kéytetddn ainoastaan hétdtapauksissa, jotka médritetddn liitteessd
olevan SERA.14095 kohdan d alakohdassa, sanotun kuitenkaan rajoit-
tamatta 2 kohdan soveltamista.

2. Jasenvaltiot voivat poikkeuksellisesti sallia 1 kohdassa tarkoitetun
VHF-hiétitaajuuden kdytdon muihin kuin liitteessd olevan SERA.14095
kohdan d alakohdassa madritettyihin tarkoituksiin, jos ne rajoittuvat
ainoastaan siithen, mikd on tarpeen niiden tavoitteen saavuttamiseksi,
ja niilld pyritddn vdhentdmidn vaikutusta hététilanteessa oleviin ilma-
aluksiin ja ilmaliikennepalveluyksikkdjen toimintaan.

YM10

(") Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 péivdnd lokakuuta 2012,
lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menette-
lyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mu-
kaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1).
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6 artikla

Muutosten seuranta

YM10
Tédmén asetuksen tultua voimaan komissio laatii Eurocontrolin ja EA-
SAn tuella pysyvin menettelyn

a) sen varmistamiseksi, ettd kaikkia Chicagon yleissopimuksen mukai-
sesti hyvéksyttyjd, tdmén asetuksen soveltamisalan kannalta merki-
tyksellisid muutoksia seurataan ja analysoidaan; ja

b) tdmin asetuksen liitteeseen tehtdvid muutoksia koskevien ehdotusten
laatimiseksi tarvittaessa.

7 artikla

Liitteen muutokset

1. Liitettd muutetaan asetuksen (EY) N:o 549/2004 5 artiklan 3 koh-
dan mukaisesti.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja muutoksia voivat olla ainakin muu-
tokset, joita edellytetdéin sddnndsten yhdenmukaisuuden varmistami-
seksi, kun tdmén asetuksen soveltamisalaa laajennetaan tulevaisuudessa
siten, ettd se kattaa muiden ICAOn liitteiden ja asiakirjojen kuin liitteen
2 asiaankuuluvat médrdykset, taikka muutokset, jotka johtuvat kyseisten
ICAOn liitteiden ja asiakirjojen péivityksistd tai mihin tahansa asiaan-
kuuluviin unionin asetuksiin tehdyistd muutoksista.

8 artikla

Siirtymi- ja lisdtoimenpiteet

1. Jdsenvaltioiden, jotka ovat ennen tdmidn asetuksen voimaantuloa
hyviksyneet ICAOn standardeja tiydentivid lisimadrdyksid, on varmis-
tettava, ettd ne ovat tdméin asetuksen mukaisia.

2. Tétd artiklaa sovellettaessa téllaiset ICAOn standardeja tidydentavét
lisdimadraykset eivdt muodosta eroavuutta Chicagon yleissopimuksen
nojalla. Jésenvaltioiden on julkaistava ilmailukésikirjassaan téllaiset li-
sdmadrdykset samoin kuin kaikki tdmén asetuksen mukaisesti toimival-
taisen viranomaisen péétettdviksi jitetyt seikat. Niiden on myds ilmoi-
tettava niistd komissiolle ja EASAlle viimeistddn kahden kuukauden
kuluttua tdmén asetuksen voimaantulosta tai silloin, kun lisdmééréys
on hyviéksytty.

9 artikla

Turvallisuusvaatimukset

Tamin asetuksen tultua voimaan ja 7 artiklan soveltamista rajoittamatta
jésenvaltioiden on vallitsevan turvallisuustasonsa sdilyttdmiseksi tai par-
antamiseksi varmistettava turvallisuushallintaprosessissaan, joka kattaa
kaikki tdmén asetuksen tdytdntdonpanoon liittyvét seikat, ettd tdytin-
toonpanosuunnitelmaa koskeva turvallisuusarviointi, joka sisdltdd vaa-
ratekijoiden tunnistamisen, riskinarvioinnin ja riskien véhentdmisen, to-
teutetaan ennen tosiasiallisia muutoksia aiemmin sovellettuihin menette-
lyihin. Téllaiseen riskien vdhentdmiseen voi kuulua 3 artiklan sovelta-
minen.
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10 artikla

Muutokset asetuksiin (EY) N:o0 730/2006, (EY) N:o0 1033/2006, (EY)
N:o 1794/2006, (EY) N:o 1265/2007, (EU) N:o 255/2010 ja
tiytintoonpanoasetukseen (EU) N:o 1035/2011

1. Muutetaan asetus (EY) N:o 730/2006 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 3 ja 4 kohta seuraavasti:
”3. ’IFR:11&’ mittarilentosddnnoistd kaytettyd lyhennettd;
4. ’VFR:113’ ndkolentosddnndistd kdytettyd lyhennettd,”.
2. Muutetaan asetus (EY) N:o 1033/2006 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 2 kohdan 8 alakohta seuraavasti:
”8. ’IFR:11&’ mittarilentosdénnoistd kaytettyd lyhennettd;”.
b) Korvataan 3 artiklan 1 kohta seuraavasti:

”1.  Liitteessd vahvistettuja méérdyksid on sovellettava kaikkien
tdmén asetuksen soveltamisalaan kuuluvia lentoja koskevien lento-
suunnitelmien esittdmiseen, hyviksymiseen ja jakeluun sekd kaikkiin
lentosuunnitelman perustietojen muutoksiin, jotka tehddin ennen len-
toa tdmén asetuksen mukaisesti.”

¢) Korvataan liitteen otsikko ja 1 luetelmakohta seuraavasti:
”3 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut madraykset

1. Taytintdonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 (*) 4 jakso.

(*) EUVL L 281, 13.10.2012, s. 1.”

3. Muutetaan asetus (EY) N:o 1794/2006 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan c ja d alakohta seuraavasti:
”c) ’IFR:11a’ mittarilentosddnndistd kéytettyd lyhennettd;
d) °VFR:lld’ ndkolentosddnndistd kdytettyd lyhennettd.”
4. Muutetaan asetus (EY) N:o 1265/2007 seuraavasti:

a) Korvataan 2 artiklan 5 kohta seuraavasti:

”5. ’nédkdlentosddntdjen mukaisilla lennoilla’ (VFR-lennot) kaikkia
lentoja, jotka suoritetaan ndkdlentosddntdjen mukaisesti.”
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5. Muutetaan asetus (EU) N:o 255/2010 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 3 kohta seuraavasti:
”3. ’IFR:118’ mittarilentosddnndistd kéytettyd lyhennettd;”.
6.  Muutetaan tdytdntdonpanoasetus (EU) N:o 1035/2011 seuraavasti:

a) Korvataan liitteessd II olevan 4 kohdan a alakohdassa oleva ilmaisu
”Annex 2, Rules of the Air (Lentosdannot) (10. laitos, heindkuu
2005)” ilmaisulla "tdytintoonpanoasetus (EU) N:o 923/2012”.

b) Muutetaan liitteessd II olevan 4 kohdan c alakohdassa olevaa ilmai-
sua “Annex 11, Air Traffic Services (Ilmaliikennepalvelut) (13. lai-
tos, heindkuu 2001; sisdltdd kaikki muutokset muutokseen 47-B
asti)” lisddmalld kyseisen lauseen loppuun ilmaisu “ja soveltuvin
osin téytédntoonpanoasetus (EU) N:o 923/2012”.

¢) Muutetaan liitteessé III olevan 2 kohdan b alakohdassa olevaa ilmai-
sua ”Annex 11, Air Traffic Services (Ilmaliikennepalvelut) (13. lai-
tos, heindkuu 2001; sisdltdd kaikki muutokset muutokseen 47-B
asti)” lisdédmaélld kyseisen lauseen loppuun ilmaisu “ja soveltuvin
osin tiytdntdonpanoasetus (EU) N:o 923/2012”.

11 artikla

Voimaantulo

1. Téama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivini sen
jélkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 4 pdivistd joulukuuta 2012.

2. Poiketen siitd, mitd 1 kohdan toisessa alakohdassa sdddetddn, ja-
senvaltiot voivat pdittdd olla soveltamatta tdiméin asetuksen sdannoksid
4 paivdin joulukuuta 2014 asti.

Jos jdsenvaltio kdyttdd tdtd mahdollisuutta, sen on ilmoitettava komissi-
olle ja EASAlle asetuksen (EY) N:o 549/2004 12 artiklan 1 kohdan
mukaisesti syyt téllaiselle poikkeukselle, poikkeuksen kesto sekd suun-
niteltu aikataulu tdmén asetuksen tdytidntoonpanolle.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaise-
naan kaikissa jdsenvaltioissa.
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LITE

LENTOSAANNOT

1 JAKSO

Lennot aavan meren ylipuolella

SERA.1001 Yleisti

a) Aavan meren yldpuolella tapahtuviin lentoihin sovelletaan poikkeuksetta Chi-
cagon yleissopimuksen liitteen 2 sdéntdja. Ilmaliikennepalvelujen jatkuvuu-
den ja saumattoman toimivuuden turvaamiseksi erityisesti toiminnallisissa
ilmatilan lohkoissa Chicagon yleissopimuksen liitteen 11 méérdyksid voidaan
soveltaa aavan meren yldpuolella olevassa ilmatilassa tavalla, joka on yhden-
mukainen sen tavan kanssa, jolla kyseisid madrdyksid sovelletaan jasenvalti-
oiden alueen ylépuolella. Tama ei rajoita Chicagon yleissopimuksen 3 artiklan
mukaisten valtion ilma-alusten toimintaa. Tdmé ei rajoita myoskddn jésen-
valtioiden vastuita varmistaa, ettd lentotiedotusalueilla, joiden ilmaliikenne-
palvelujen tarjoamisesta ne vastaavat ICAOn alueellisten lennonvarmistusso-
pimusten mukaisesti, harjoitettava ilma-alusten toiminta toteutetaan turvalli-
sesti, tehokkaasti ja sujuvasti.

b) Niilld aavan meren alueilla, joiden osalta jasenvaltio on ottanut ICAOn alu-
eellisen lennonvarmistussopimuksen nojalla vastuun ilmaliikennepalvelujen
tarjoamisesta, jdsenvaltion on nimettdvé ilmaliikennepalvelujen tarjoaja ky-
seisten palvelujen tarjoamiseksi.

2 JAKSO

Sovellettavuus ja noudattaminen

SERA.2001 Kohde

Rajoittamatta SERA.1001 kohdan soveltamista téta liitettd sovelletaan ilmatilan
kéyttédjiin ja ilma-aluksiin,

a) jotka liikenndivét unioniin, unionissa tai unionista;

b) joilla on jonkin unionin jasenvaltion kansallisuus- ja rekisteritunnus, ja jotka
liikkennoivdt missd tahansa ilmatilassa, siltd osin kuin ndmi sddnnot eivét ole
ristiriidassa sen valtion julkaisemien sddntdjen kanssa, jonka lainkdyttévaltaan
ylilennettdvd alue kuuluu.

SERA.2005 Lentosidédntéjen noudattaminen

Ilma-aluksen kdytdssd on seké lennolla, lentopaikan kenttdalueella ettd toiminta-
paikalla noudatettava yleisid sddntdjd, sovellettavia paikallisia madrdyksid sekd
lennon aikana niiden liséksi joko:

a) ndkolentosddntdjd; tai

b) mittarilentosdintdja.

SERA.2010 Vastuut
a) Ilma-aluksen pééllikon vastuu

Ilma-aluksen péillikké on vastuussa siité, ettd ilma-alusta kéytettdessd nouda-
tetaan tdtd asetusta riippumatta siitd, ohjaako hén ilma-alusta itse, mutta péél-
likké voi poiketa niistd sdadnnoistd silloin, kun se turvallisuuden vuoksi on
ehdottoman valttimatonta.
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VY Mil1
b) Lennon valmistelu

Ilma-aluksen péillikon on ennen lennon aloittamista perehdyttdva kaikkiin
saatavissa oleviin aiottua lentoa koskeviin tietoihin. Valmistellessaan lentoa
pois lentopaikan ldheisyydestd tai [FR-lentoa, hdnen on huolellisesti tutkittava
saatavissa olevat uusimmat sdétiedotteet ja -ennusteet sekéd otettava huomioon
polttoaineen/energian tarve ja vaihtoehtoinen toiminta siltd varalta, ettei lentoa
voida suorittaa suunnitelman mukaisesti.

SERA.2015 Ilma-aluksen péillikon valtuudet

Ilma-aluksen paillik6lla on ylin kdskyvalta ilma-aluksessa.

SERA.2020 Psykoaktiivisten aineiden ongelmakaytto

Henkil6, jonka toiminta vélittomésti vaikuttaa lentoturvallisuuteen (turvallisuu-
teen vélittomésti vaikuttava henkil6std), ei saa hoitaa tehtdviddn mink&dn suori-
tuskykyd heikentdvdn psykoaktiivisen aineen vaikutuksen alaisena. Téllaisella
henkil6lld ei saa esiintyd minkdédnlaista psykoaktiivisten aineiden ongelmakayt-
tod.

3 JAKSO
Yleiset siiinnét ja yhteentormdiyksen vilttiminen
1 LUKU
Ihmisten ja omaisuuden suojeleminen
SERA.3101 Ilma-aluksen huolimaton tai vastuuton kiyttiminen

Ilma-alusta ei saa kéyttdd huolimattomasti tai vastuuttomasti niin, ettd toisten
henki tai omaisuus vaarantuu.

SERA.3105 Minimilentokorkeudet

Ilma-aluksella ei saa muulloin kuin lentoonlédhdon tai laskun vaatiessa tai toimi-
valtaisen viranomaisen luvalla lentdd asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai
ulkosalle kokoontuneen vékijoukon ylépuolella, ellei kéytetd sellaista lentokorke-
utta, ettd hététilanteessa voidaan suorittaa lasku aiheuttamatta kohtuutonta vaaraa
maassa tai vedessd oleville ihmisille tai omaisuudelle. Minimilentokorkeudet
VFR-lentoja varten esitetddin SERA.5005 kohdan f alakohdassa ja minimilento-
korkeudet IFR-lentoja varten esitetddn SERA.5015 kohdan b alakohdassa.

SERA.3110 Matkalentokorkeudet

Matkalentokorkeudet, joilla lento tai osa siitd suoritetaan, on maaritettava:

a) lentopintoina, kun lento suoritetaan alimmalla kdyttokelpoisella lentopinnalla
tai sen yldpuolella tai, soveltuvissa tapauksissa, kun lento suoritetaan siirto-
korkeuden ylapuolella;

b) korkeuksina merenpinnasta, kun lento suoritetaan alimman kayttokelpoisen
lentopinnan alapuolella tai, soveltuvissa tapauksissa, kun lento suoritetaan
siirtokorkeudella tai sen alapuolella.

SERA.3115 Esineiden tai aineiden pudottaminen tai levittiminen

Esineitéd tai aineita saa pudottaa tai levittdd lennolla olevasta ilma-aluksesta ai-
noastaan:

a) unionin lainsddddnnon tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sdéntele-
méd ilma-alusten toimintaa koskevan kansallisen lainsdddénnén mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikoltd saatujen asiaa koskevien tieto-
jen, ohjeiden ja/tai selvitysten mukaisesti.
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SERA.3120 Hinaus

Ilma-aluksella saa hinata toista ilma-alusta tai muuta esinettd ainoastaan:

a) unionin lainsddaddnnoén tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sdéntele-
méé ilma-alusten toimintaa koskevan kansallisen lainsddddnnon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikoltd saatujen asiaa koskevien tieto-
jen, ohjeiden ja/tai selvitysten mukaisesti.

SERA.3125 Laskuvarjohypyt

Muita kuin hététilanteessa tehtdvid laskuvarjohyppyjd saa suorittaa ainoastaan:

a) unionin lainsddddnnoén tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sdéntele-
méé ilma-alusten toimintaa koskevan kansallisen lainsddddnnon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikoltd saatujen asiaa koskevien tieto-
jen, ohjeiden ja/tai selvitysten mukaisesti.

SERA.3130 Taitolento

Taitolentoja saa suorittaa ainoastaan:

a) unionin lainsddddnnoén tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sdéntele-
méé ilma-alusten toimintaa koskevan kansallisen lainsddddnnon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikoltd saatujen asiaa koskevien tieto-
jen, ohjeiden ja/tai selvitysten mukaisesti.

SERA.3135 Muodostelmalennot

Ilma-aluksilla ei saa suorittaa muodostelmalentoa muutoin kuin lentoon osallis-
tuvien ilma-alusten péillikdiden yhdessd ennalta suunnitteleman jarjestelyn mu-
kaisesti ja, valvotussa ilmatilassa tapahtuvien muodostelmalentojen osalta, toimi-
valtaisen viranomaisen méadradmin ehdoin. Néihin ehtoihin kuuluvat seuraavat:

a) yksi ilma-aluksen paillikkd nimetdan muodostelman johtajaksi;

b) muodostelma toimii navigoinnin ja paikkailmoitusten osalta kuten yksi ilma-
alus;

¢) muodostelman johtaja ja mukana lentdvien muiden ilma-alusten paallikot vas-
taavat muodostelmaan kuuluvien ilma-alusten yhteentérméysten vélttdmisesti;
timéd vastuu on olemassa myos siirtymdvaiheissa ilma-alusten litkehtiessa
pédstikseen tarpeelliselle etdisyydelle muodostelman muista ilma-aluksista
sekd muodostelmaa koottaessa ja hajotettaessa; ja

d) »C1 valtion ilma-aluksiin sovelletaan Chicagon yleissopimuksen mukaisia
suurimpia sivuttais-, pitkittdis- ja pystyetdisyyksid ilma-alusten ja muodostel-
man johtajan vélilld. Muiden kuin valtion ilma-alusten on pysyttdvé enintdédn
1 kilometrin (0,5 meripeninkulman) sivuttais- ja pitkittdisetdisyydelld ja enin-
tddn 30 metrin (100 jalan) pystyetdisyydelld muodostelman johtajasta. <

SERA.3140 Miehittiméttomit vapaat ilmapallot

Miehittdmétontd vapaata ilmapalloa on kéytettdva siten, ettd ihmisille, omaisuu-
delle tai toisille ilma-aluksille aiheutuu mahdollisimman véhén vaaraa; kdytossa
on noudatettava lisdyksen 2 vaatimuksia.
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SERA.3145 Kielto- ja rajoitusalueet

Ilma-aluksella ei saa lentdd kielto- tai rajoitusalueella, josta on asianmukaisesti
julkaistu yksityiskohtaiset tiedot, muutoin kuin kielto- tai rajoitusalueen sijainti-
valtion rajoituksille asettamin edellytyksin tai kyseisen jasenvaltion luvalla.

2 LUKU
Yhteentorméysten vilttiminen
SERA.3201 Yleista

Mikddn tdssd asetuksessa ei vapauta ilma-aluksen paéllikkoa velvollisuudesta
toteuttaa toimia, mukaan lukien ACAS-laitteen antamiin toimintaohjeisiin perus-
tuvat véistGtoimenpiteet, joilla yhteentorméys on varmimmin véltettdvissa.

SERA.3205 Liheisyys

Ilma-alus ei saa toimia niin ldhelld toista ilma-alusta, ettd syntyy yhteentdrmays-
vaara.

SERA.3210 Etuoikeus

a) Ilma-aluksen, jolla on etuoikeus, on siilytettdvd ohjaussuuntansa ja nopeu-
tensa.

b) Ilma-aluksen, joka tietdd, ettd toisen ilma-aluksen ohjattavuus on heikentynyt,
on viistettdvéd kyseistd ilma-alusta.

¢) Ilma-aluksen, joka seuraavien sdantdjen mukaan on velvollinen vaistimaén,
on viltettdvd ohittamasta toista yla- tai alapuolelta tai editse, ellei se ohita
riittdvan etddltd ja ota huomioon ilma-aluksen jéttopyorteiden vaikutusta.

1) Vastakkaiset lentosuunnat. Kahden ilma-aluksen ldhestyessé toisiaan vas-
takkaisista tai ldhes vastakkaisista suunnista siten, ettd yhteentorméaysvaara
on olemassa, kummankin on muutettava ohjaussuuntaansa oikealle.

2) Leikkaavat lentosuunnat. Kahden samalla tai 1dhes samalla lentokorkeu-
della lentdvan ilma-aluksen ldhestyessd toisiaan leikkaavista lentosuun-
nista, on sen ilma-aluksen, jolla on toinen ilma-alus oikealla puolellaan,
véistettdva tatd, kuitenkin niin, ettd

i) moottorin voimalla kulkevien ilmaa raskaampien ilma-alusten on véis-
tettdva ilmalaivoja, purjelentokoneita ja ilmapalloja;

ii) ilmalaivojen on véistettdvd purjelentokoneita ja ilmapalloja;

iii) purjelentokoneiden on véistettdvd ilmapalloja;

iv) moottorin voimalla kulkevien ilma-alusten on véistettdvé ilma-aluksia,
joiden havaitaan hinaavan toisia ilma-aluksia tai esineita.

3) Saavuttaminen. Saavuttavaksi ilma-alukseksi katsotaan ilma-alus, joka la-
hestyy toista takaapdin suunnasta, joka muodostaa pienemmén kuin 70
asteen kulman toisen ilma-aluksen pituusakselin kautta kulkevan symmet-
riatason kanssa, eli ldhestyvd ilma-alus on sellaisessa asemassa toiseen
ndhden, ettd lahestyvéstd ei yolld voitaisi ndhda toisen ilma-aluksen va-
semman- eikd oikeanpuoleista purjehdusvaloa. Saavutettavalla ilma-aluk-
sella on etuoikeus ja saavuttavan ilma-aluksen on, riippumatta siitd, onko
se itse nousussa, liu'ussa tai vaakalennossa, viistettiva toista ilma-alusta
muuttamalla ohjaussuuntaansa oikealle, ja mikédan tdmén jilkeen tapahtuva
ndiden kahden ilma-aluksen keskindisen aseman muutos ei vapauta saa-
vuttavaa ilma-alusta viistamisvelvollisuudesta ennen kuin se on kokonaan
ohittanut toisen ja on riittdvén etdalld siita.

i) Saavuttavat purjelentokoneet. Toisen purjelentokoneen saavuttava pur-
jelentokone voi muuttaa ohjaussuuntaansa oikealle tai vasemmalle.
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4) Lasku. Lennolla olevan tai maassa tai vedessd litkkuvan ilma-aluksen on
véistettdvd ilma-alusta, joka suorittaa laskua tai lihestymisen loppuvaiheita
laskua varten.

i) Kahden tai useamman ilmaa raskaamman ilma-aluksen ldhestyessé
lento- tai toimintapaikkaa laskua varten on ylempéana olevan ilma-aluk-
sen viistettdvd alempana olevaa ilma-alusta, mutta alempana oleva
ilma-alus ei saa lentdd ldhestymisen loppuvaiheita suorittavan ilma-
aluksen eteen tai sen ohi. Moottorin voimalla kulkevan ilmaa raskaam-
man ilma-aluksen on kuitenkin viistettavd purjelentokoneita.

il) Pakkolasku. Ilma-aluksen on véistettdvd toista ilma-alusta, jonka se
tietdd suorittavan pakkolaskua.

5) Lentoonldhto. Lentopaikan liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on véis-
tettdva lentoon ldhtevid tai lentoonldht6d aloittavaa ilma-alusta.

d) Ilma-alusten, henkildiden ja ajoneuvojen liikkkuminen maassa

1) Jos kaksi lentopaikan kenttdalueella rullaavaa ilma-alusta ovat vaarassa
tormétd yhteen, on noudatettava seuraavia sdantoja:

i) kun kaksi ilma-alusta ldhestyy toisiaan vastakkaisista tai lahes vastak-
kaisista suunnista, kummankin on pysdhdyttdvé tai, milloin mahdol-
lista, muutettava suuntaansa oikealle pysydkseen riittdvan etddlld toi-
sesta;

ii) kun kaksi ilma-alusta ldhestyy toisiaan leikkaavista suunnista, on sen,
jolla on toinen oikealla puolellaan, viistettava tétd;

iii) toista ilma-alusta saavuttavan ilma-aluksen on viistettiva saavutettavaa
ja pysyttava riittdvin etddlld siitd.

2) Valvotun lentopaikan liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on pysahdyt-
tdva ja odotettava jokaisella kiitotieodotuspaikalla, ellei 1dhilennonjohto ole
antanut nimenomaista selvitysta kiitotielle saapumiseen tai sen ylittdmi-
seen.

3) Liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on pyséhdyttiva ja odotettava jo-
kaisen pysdytysvalorivin luona, jonka valot on sytytetty, ja se saa jatkaa
matkaansa 2 alakohdan mukaisesti, kun valot on sammutettu.

4) Henkildiden ja ajoneuvojen liikkuminen lentopaikoilla

i) Lahilennonjohdon on tarpeen mukaan valvottava henkildiden ja ajo-
neuvojen, myds hinattavien ilma-alusten, liikkumista lentopaikan lii-
kennealueella niihin taikka laskeutuviin, rullaaviin tai lentoon ldhteviin
ilma-aluksiin kohdistuvien vaarojen valttdmiseksi.

if) Kun huonon nikyvyyden toimintamenetelmét ovat kiytdssa,

A) lentopaikan liikennealueella toimivien henkildiden ja ajoneuvojen
médrd on rajoitettava valttimattomaan minimiin, ja erityista huo-
miota on kiinnitettdvd vaatimuksiin, jotka koskevat radiosuunnis-
tuslaitteiden kriittisten alueiden tai herkkyysalueiden suojaamista;
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B) jollei iii alakohdasta muuta johdu, ajoneuvojen ja rullaavien ilma-
alusten erillddn pitdimiseen on kéytettdvd lennonvarmistuspalvelun
tarjoajan (ANSP) maidrittimdd ja toimivaltaisen viranomaisen hy-
viksymédd menetelmédd tai menetelmid ottaen huomioon kéytettd-
vissd olevat apulaitteet;

C) jos samalla kiitotielld suoritetaan jatkuvasti kategorian II tai kate-
gorian III tarkkuusldhestymisid sekd ILS- ettd MLS-jérjestelman
avulla, on suojattava rajoittavampia ILS:n ja MLS:n kriittisid ja
herkkyysalueita.

iii) Héddssd olevan ilma-aluksen avuksi ajaville pelastusajoneuvoille on
annettava etusija suhteessa kaikkeen muuhun kenttdalueen liikentee-
seen.

v

~

Jollei iii alakohdasta muuta johdu, liikennealueen ajoneuvoilta on edel-
lytettdvd seuraavien sddntGjen noudattamista:

A) ajoneuvojen ja ilma-aluksia hinaavien ajoneuvojen on véistettdva
laskeutuvia, lentoon ldhtevié tai rullaavia ilma-aluksia;

B) ajoneuvojen on viistettivd muita ajoneuvoja, jotka hinaavat ilma-
aluksia;

C) ajoneuvojen on viistettdvd muita ajoneuvoja ilmaliikennepalvelu-
yksikdn ohjeiden mukaisesti;

D) sen estamattd, mitd A, B ja C alakohdassa sdddetddn, ajoneuvojen
ja ilma-aluksia hinaavien ajoneuvojen on noudatettava lahilennon-
johdon antamia ohjeita.

VYM10
SERA.3212 Epivarmuus sijainnista ilmaliikennepalveluja tarjoavien lento-
paikkojen liikennealueella

a) Jaljempand b alakohdassa tarkoitettuja tapauksia lukuun ottamatta ohjaajan,
joka ei ole varma ilma-aluksen sijainnista liikennealueen suhteen, on valitto-
masti

1) pysdytettiva ilma-alus; ja

2) samaan aikaan ilmoitettava asiasta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksi-
kolle ja kerrottava samalla viimeisin tiedossa oleva sijainti.

b) Jos ohjaaja ei ole varma ilma-aluksen sijainnista liikkennealueen suhteen, mutta
toteaa, ettd ilma-alus on kiitotielld, ohjaajan on vélittomasti

1) ilmoitettava asiasta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle ja kerrot-
tava samalla viimeisin tiedossa oleva sijainti;

2) vapautettava kiitotie mahdollisimman nopeasti, jos hian kykenee paikanta-
maan ldhelld sijaitsevan sopivan rullaustien, ellei ilmaliikennepalveluyk-
sikkd anna muuta ohjetta; ja sen jalkeen

3) pysdytettdvé ilma-alus.

c) Ajoneuvon kuljettajan, joka ei ole varma ajoneuvon sijainnista liikennealueen
suhteen, on valittomaésti

1) ilmoitettava asiasta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle ja kerrot-
tava samalla viimeisin tiedossa oleva sijainti;



02012R0923 — FI — 01.05.2025 — 012.001 — 28

VYM10
2) samaan aikaan — ellei ilmaliikennepalveluyksikké anna muuta ohjetta —
vapautettava laskualue, rullaustie tai muu liikennealueen osa siirtyméalld
turvallisen vélimatkan péddhdn niin nopeasti kuin mahdollista; ja sen jél-
keen
3) pysdytettdvd ajoneuvo.
VB

SERA.3215 Ilma-alusten valot

a) Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien lennolla olevien ilma-alusten on
kaytettava yolla

1) varoitusvaloja, jotka on tarkoitettu kiinnittdmain huomion ilma-alukseen;

ja
VY M2
2) ilmapalloja lukuun ottamatta purjehdusvaloja, jotka on tarkoitettu osoitta-
maan ilma-aluksen lentorataa havaitsijaan ndhden. Muita valoja ei saa
kayttda, jos niitd voidaan todennédkdisesti erchtyd pitdmédn tillaisina va-
loina.
vB

b) Jollei e alakohdasta muuta johdu, yolla

1) »C4 kaikkien lentopaikan kenttdalueella liikkkuvien ilma-alusten on kiy-
tettdva purjehdusvaloja, jotka on tarkoitettu osoittamaan ilma-aluksen lii-
kerataa havaitsijaan ndhden, kayttdméttda muita valoja, jos niitd voidaan
helposti erehtyd pitdméan tillaisina valoina; <

2) kaikkien lentopaikan kenttdalueella olevien ilma-alusten on kéytettiva va-
loja, jotka osoittavat niiden rakenteiden ulottuvuudet, jos se on kiytin-
nossd mahdollista ja elleivét ilma-alukset seiso paikallaan ja ole muutoin
riittdvasti valaistuja,

3) kaikkien lentopaikan kenttdalueella rullaavien tai hinattavien ilma-alusten
on kéytettdva valoja, jotka on tarkoitettu kiinnittdméan huomion ilma-aluk-
seen; ja

4

~

kaikkien lentopaikan kenttdalueella olevien ilma-alusten, joiden moottorit
ovat kdynnissd, on kiytettdvd tdmén seikan ilmaisevia valoja.

c) Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien lennolla olevien ilma-alusten,
joissa on toimintakuntoiset varoitusvalot a alakohdan 1 alakohdan vaatimuk-
sen tdyttdmiseksi, on kéytettdva téllaisia valoja myos paivalla.

d) Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien ilma-alusten,

1) jotka rullaavat tai joita hinataan lentopaikan kenttdalueella ja ovat varus-
tettuja varoitusvaloilla b alakohdan 3 alakohdan vaatimuksen tdyttdmiseksi
tai

2) jotka ovat lentopaikan kenttdalueella ja ovat varustettuja b alakohdan 4
alakohdan vaatimuksen téyttdmiseen tarkoitetuilla valoilla,

on kéytettdva nditd valoja myos paivalla.

e) Ohjaaja saa sammuttaa tai himmentdd mitké tahansa vilkkuvat valot, jotka on
asennettu a, b, ¢ ja d alakohdan vaatimusten tdyttdmiseksi, jos ne tosiasiassa
tai todenndkdisesti

1) haittaavat tehtdvien tyydyttdvaa suorittamista; tai

2) aiheuttavat ulkopuoliselle havaitsijalle haitallista haikdisya.
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SERA.3220 Jiljitellyt mittarilennot

Ilma-alus ei saa lentdd jaljitellyissd mittarilento-olosuhteissa, ellei

a) ilma-alukseen ole asennettu tdydellisid kaksoisohjaimia; ja

b) toisella ohjaajan istuimella ole vaatimukset tdyttdvdd ohjaajaa (jota kutsutaan
tdssd sddnnodssd varmistusohjaajaksi), joka toimii varmistusohjaajana jaljitel-
lyisséd mittarilento-olosuhteissa lentévélle henkil6lle. Varmistusohjaajalla on
oltava riittdvd mahdollisuus ndhdd eteenpdin ja ilma-aluksen kummallekin
puolelle tai ilma-aluksessa on oltava varmistusohjaajaan yhteyttd pitdvd teh-
tdvadn kykenevid tdhystdjd siten sijoittuneena, ettd hidnen nidkokenttdnsd tdy-
dentdd riittdvésti varmistusohjaajan nakokenttdd.

SERA.3225 Toiminta lentopaikalla ja sen ldheisyydessi

Liikkuessaan lentopaikalla tai sen ldheisyydesséd ilma-aluksen on,

a) tarkkailtava muuta ldhiliikennettd yhteentorméaysten valttdmiseksi;

b) mukauduttava muiden ilma-alusten toimintaan tai pysyttdvd erossa siitd;

¢) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava kaikki kaarrot vasemmalle ldhestyes-
sdén laskua varten ja lentoonldhdon jélkeen, ellei ole toisin mééritty tai ellei
lennonjohto toisin ohjeista;

d) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava lasku ja lentoonléhté vastatuuleen,
ellei turvallisuussyistd tai kiitotiejarjestelyn tai muun liikenteen takia muuta
suuntaa ole pidettdvd parempana.

SERA.3230 Toiminta vedessia

a) Kun kaksi ilma-alusta tai ilma-alus ja alus l&hestyvit toisiaan ja on olemassa
yhteentdrméysvaara, ilma-aluksen on liikkuessaan otettava tarkasti huomioon
olosuhteet sekd toisen ilma-aluksen tai aluksen rajoitukset.

1) Leikkaavat kulkusuunnat. Ilma-aluksen, jolla on toinen ilma-alus tai alus
oikealla puolellaan, on véistettdvd ja pysyttdvé riittdvan etddlld toisesta.

2) Vastakkaiset kulkusuunnat. Ilma-aluksen, joka lahestyy toista ilma-alusta
tai alusta vastakkaisesta tai ldhes vastakkaisesta suunnasta, on muutettava
ohjaussuuntaansa oikealle ja pysyttidva riittdvan etddlld toisesta.

3) Saavuttaminen. Toista ilma-alusta tai alusta saavuttavan ilma-aluksen on
véistettdvd ja muutettava ohjaussuuntaansa sekd pysyttava riittdvén etaalld
toisesta.

4) Lasku ja lentoonlihté. Veteen laskevan tai vedestd lentoon ldhtevin ilma-
aluksen on mahdollisuuksiensa mukaan pysyttdva riittdvan etdalld kaikista
aluksista ja viltettdva haittaamasta niiden kulkua.

b) Vedessi olevan ilma-aluksen valot. YOlla tai toimivaltaisen viranomaisen
madrdamand muuna aikana on kaikkien vedessd olevien ilma-alusten kéytet-
tavd valoja, jotka vaaditaan kansainvilisistd sddnndistd yhteentormadmisen
estdmiseksi merelld vuonna 1972 tehdyssé yleissopimuksessa, tai jollei téllais-
ten valojen kdyttd ole mahdollista, ilma-alusten on kéytettdvd ominaisuuk-
siltaan ja sijoitukseltaan mahdollisimman samankaltaisia valoja kuin kansain-
vilisissd sddnndissd vaaditaan.
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3 LUKU
Merkit
SERA.3301 Yleistd

a) Havaitessaan tai vastaanottaessaan minkd tahansa lisdyksessd 1 esitetyn mer-
kin ilma-aluksen on toimittava siten kuin mainitussa lisdyksessd annettu mer-
kin selitys edellyttaa.

b) Lisdyksen 1 merkeilld on niitd kéytettdessd kyseisessd lisdyksessd ilmoitettu
merkitys. Niitd saa kéyttdd vain tdhin tarkoitukseen eikd muita merkkejd, joita
voitaisiin erehtyd pitdmain téllaisina merkkeind, saa kayttda.

¢) Merkinantajan/opastajan on antaessaan ilma-alukselle standardoituja opastus-
merkkejd kdytettdvd lisdyksen 1 mukaisia merkkejd ja annettava ne selvisti ja
tasmilliselld tavalla.

d

N

Merkinantajan/opastajan tehtdvid saavat harjoittaa ainoastaan henkildt, joilla
on asiaa koskevassa unionin tai kansallisessa lainsddddanndssa edellytetty kou-
lutus, kelpoisuus ja hyviksynti.

e) Merkinantajan/opastajan on kiytettdva selvisti erottuvaa fluoresoivaa tunnus-
liivid, jotta ohjaamomiehistd voi tunnistaa hinet opastusmerkkeja antavaksi
henkiloksi.

f) Kaikkien maassa toimivien henkildiden, jotka antavat merkkejd piivélld, on
kéytettdvd pdivdnvalossa fluoresoivia sauvoja, pOytdtennismailoja tai kési-
neitd. YOlld ja huonon nidkyvyyden vallitessa on kéytettdva valaistuja sauvoja.

4 LUKU
Aika
SERA.3401 Yleisti

a) Ajan ilmaisemiseen on kiytettdva koordinoitua maailmanaikaa (Co-ordinated
universal time, UTC) ja se on ilmoitettava keskiyolla alkavan 24-tuntisen
vuorokauden tunteina ja minuutteina sekd tarvittaessa sekunteina.

b) Aika on tarkistettava ennen johdetun lennon aloittamista ja tarvittaessa len-
non aikana.

c) Jos aikatietoa kdytetddn tiedonsiirtoyhteyteen perustuvaan viestintddn, UTC-
aika on ilmoitettava yhden sekunnin tarkkuudella.

d) Aika ilmaliikennepalvelussa

1) Ennen kuin ilma-alus aloittaa rullauksen lentoonldhtdd varten, lentopaikan
ldhilennonjohdon on ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle tarkka kellon-
aika, ellei kdytossa ole jdrjestelyjd, joiden turvin ohjaaja saa tiedon muista
lahteistd. Ilmaliikennepalveluyksikoiden on liséksi ilmoitettava ilma-aluk-
selle tarkka aika pyynnostd. Aika on ilmoitettava véhintddn lahimmén
minuutin tarkkuudella.

4 JAKSO
Lentosuunnitelmat
SERA.4001 Lentosuunnitelman esittiminen

a) Ilmaliikennepalveluyksikdille aiotusta lennosta tai sen osasta annettavat tiedot
on esitettidvd lentosuunnitelman muodossa. Ilmaisulla ”lentosuunnitelma” tar-
koitetaan joko kaikkia lentosuunnitelman kuvauksen mukaisia ja koko lento-
reitin kattavia tietoja tai pelkdstaédn niitd tietoja, jotka ovat tarpeen selvityksen
saamiseksi lennon osaa, kuten lentovdyldn poikki lentdmistd tai valvotulla
lentopaikalla tapahtuvaa lentoonldht64 tai laskua varten.
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b) Lentosuunnitelma on esitettdvd ennen

d

=

1) jokaista lentoa tai lennon osaa, jolle annetaan lennonjohtopalvelua;
2) jokaista neuvontailmatilassa suoritettavaa IFR-lentoa;

3) jokaista toimivaltaisen viranomaisen erikseen maédraamilld alueilla tai rei-
teilld suoritettavaa lentoa lentotiedotuspalvelun, hilytyspalvelun sekd et-
sinté- ja pelastuspalvelun helpottamiseksi;

4) jokaista toimivaltaisen viranomaisen erikseen madrdaamilld alueilla tai rei-
teilld suoritettavaa lentoa asianomaisten sotilastoimielinten tai naapurival-
tioiden ilmaliikennepalveluyksikéiden kanssa tehtdvén yhteistyon helpotta-
miseksi, jotta voidaan vélttdd mahdollinen lentoon puuttuminen tunnista-
mista varten;

5) jokaista lentoa valtakunnanrajan yli, elleivdt asianomaiset valtiot ole toisin
maaranneet;

6) jokaista yolld suoritettavaksi suunniteltua lentoa, jos se suuntautuu pois
lentopaikan ldheisyydesta.

Lentosuunnitelma on
1) esitettdvd ennen lahtoa

i) verkon hallinnoijalle suoraan tai ilmaliikennepalvelutoimiston valityk-
selld, tarvittavat ohjeet ja tiedot siséltavien verkon hallinnoijan laa-
timien ja ylldpitdmien toimintakésikirjojen mukaisesti, jos tarkoituksena
on liikenndidd lennon osa tai koko reitti mittarilentosdantdjen mukai-
sesti yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa; tai

i) muissa tapauksissa ilmaliikennepalvelutoimistolle;

2) vilitettdva lennon aikana asianomaiselle ATS-yksikoélle tai ilma-aluksen ja
maa-aseman vilisen radioliikenteen valvonta-asemalle.

Ellei toimivaltainen viranomainen ole méirannyt kotimaan VFR-lennoille ly-
hyempédi ajanjaksoa, lentosuunnitelma kaikista lennoista, jotka on suunniteltu
suoritettavaksi kansainvilisten rajojen yli tai joille on tarkoitus tarjota lennon-
johtopalvelua tai ilmaliikenteen neuvontapalvelua, on esitettdvd seuraavasti:

1) enintddn 120 tuntia ennen arvioitua liikkeelleldhtdaikaa;

2) vihintddn kolme tuntia ennen arvioitua liikkeelleldhtaikaa lennoista, joi-
hin voidaan soveltaa ilmaliikennevirtojen sdételytoimenpiteita,

3) véhintddn 60 minuuttia ennen 13ht6d kaikista muista kuin 2 alakohtaan
kuuluvista lennoista; tai

4) lennon aikana esitettdessd ajankohtana, jolla varmistetaan, ettd asianomai-
nen ATS-yksikkd vastaanottaa sen vihintddn 10 minuuttia ennen ilma-
aluksen arvioitua saapumista;

i) aiottuun lennonjohtoalueelle tai neuvontailmatilaan saapumiskohtaan;
tai

ii) kohtaan, jossa on tarkoitus lentdd lentovayldn tai neuvontareitin poikki.
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e) Niiden lentojen osalta, jotka suoritetaan osittain tai kokonaan mittarilentosaan-
tojen mukaisesti ja jotka saapuvat jonkin ATS-yksikon vastuualueelle ja joi-
den osalta lentosuunnitelmaa ei ole aiemmin saatu verkon hallinnoijalta, asian-
omaisen yksikén on toimitettava verkon hallinnoijalle ilma-aluksen tunniste-
tiedot, ilma-alustyyppi, yksikon vastuualueelle saapumispaikka, aika ja lento-
pinta kyseisessd kohdassa sekd lennon reitti ja médrilentopaikka.

f) Edelld c, d ja e alakohdassa sdddettyjd vaatimuksia ei sovelleta yhtendiseen
eurooppalaiseen ilmatilaan, joka ei kuulu ICAOn EUR-alueeseen.

SERA.4005 Lentosuunnitelman sisilto

a) Lentosuunnitelman on sisillettivd toimivaltaisen viranomaisen merkitykselli-

sind pitdmét tiedot seuraavista:

1) ilma-aluksen tunnus;

2) lentosddnnét ja lennon tyyppi;

3) ilma-alusten lukumaiéré ja tyypit sekd pyorrevanaluokka;

4) ilma-aluksen laitteet ja kyvykkyys;

5) léhtolentopaikka tai -toimintapaikka;

6) arvioitu liikkeellelahtopéivé ja -aika;

7) matkalentonopeudet;

8) matkalentokorkeudet;

9) noudatettava reitti;

10) méaralentopaikka tai -toimintapaikka ja arvioitu kokonaislentoaika;

11) varalentopaikat tai -toimintapaikat;

12) polttoaine-/energiamééran mukainen toiminta-aika;

13) ilma-aluksessa olevien henkildiden kokonaismaéra;

14) hité- ja pelastusvarusteet, ballistinen pelastusvarjojérjestelmd mukaan lu-
ettuna;

15) muut tiedot.

b) Kun lentosuunnitelma esitetddn lennon aikana, ldhtdlentopaikaksi tai -toimin-
tapaikaksi ilmoitetaan paikka, josta on tarvittaessa saatavissa lisdtietoja len-
nosta. Liséksi arvioidun liikkeelleldhtdajan sijasta esitettdvénd tietona ilmoite-
taan saapumisaika sen reitin ensimméiiseen kohtaan, jota lentosuunnitelma
koskee.

SERA.4010 Lentosuunnitelman tiyttiminen

a) Lentosuunnitelmassa on oltava soveltuvin osin tiedot SERA.4005 kohdan a
alakohdan 1-11 alakohdassa luetelluista asiaankuuluvista seikoista koko reitin
tai sen reittiosuuden osalta, jolle lentosuunnitelma esitetdén.
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b) Ilma-alusten kéyttdjien, lentosuunnitelmien lahettdjien ja ATS-yksikdiden on

<)

d

=

SERA.4001 kohdan c alakohdan 1 alakohdan i alakohdassa tarkoitettujen
tarvittavien ohjeiden mukaisesti noudatettava seuraavia vaatimuksia:

1) lisdyksessd 6 olevat lentosuunnitelmalomakkeen tdyttoohjeet;

2) asiaankuuluvissa ilmailukésikirjoissa (AIP) todetut rajoitteet.

Ilma-alusten kéyttdjien, jotka aikovat liikennoidd yhtendisessd eurooppalai-
sessa ilmatilassa mittarilentosdéntdjen mukaisesti osassa reittid tai koko rei-
tilld, tai niiden puolesta toimivien asiamiesten, on SERA.4005 kohdan a ala-
kohdan 4 alakohdassa vaaditun mukaisesti tehtdvd lentosuunnitelman asian-
omaiseen kohtaan asianmukainen merkintd ilma-aluksessa kéytettdvissa ole-
vista laitteista ja niiden kyvykkyydestd komission tdytdntoonpanoasetuksen
(EU) 2023/1770 (') mukaisesti.

Ilma-alusten kayttdjien, jotka aikovat liikennoidd yhtendisessd eurooppalai-
sessa ilmatilassa ilma-aluksilla, joita ei ole varustettu tdytdntdonpanoasetuksen
(EU) 2023/1770 mukaisesti, on SERA.4005 kohdan a alakohdan 4 alakohdan
mukaisesti tehtdvd lentosuunnitelman asianomaiseen kohtaan asianmukainen
merkintd ilma-aluksessa kéytettdvissd olevista laitteista ja niiden kyvykkyy-
destd sekd SERA.4005 kohdan a alakohdan 15 alakohdan mukaisesti merkintd
mahdollisista poikkeuksista. Lisdksi lentosuunnitelmassa on oltava soveltuvin
osin tiedot kaikista muista seikoista silloin, kun toimivaltainen viranomainen
on niin madrdnnyt tai kun lentosuunnitelman esittdjd muutoin pitdd sitd tar-
peellisena.

SERA.4013 Lentosuunnitelman hyviksyminen

a) Kun lentosuunnitelma vastaanotetaan tai siti muutetaan, mittarilentosdéntdjen

b

~

-

mukaisesti liikennoéitdvan reittiosuuden osalta verkon hallinnoijan ja muilta
osin ilmaliikennepalvelutoimiston on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen
varmistamiseksi, ettd lentosuunnitelma

1) on sovellettavien muotoa ja tietojen ilmoittamista koskevien kédyténteiden
mukainen;

2) on kokonaan tdytetty ja mahdollisimman tarkka;

3) tehdédn tarvittaessa ilmaliikennepalvelun kannalta hyviksyttivaksi; ja

4) on hyviksytty tai sithen tehdyt muutokset on hyvaksytty, ja tdma ilmoite-
taan lentosuunnitelman léhettdjalle.

Lennonjohtoyksikoéiden on toimitettava verkon hallinnoijalle mahdollisesti tar-
vittavat lentosuunnitelman muutokset, jotka vaikuttavat SERA.4005 kohdan a
alakohdan 1-10 alakohdassa lueteltuihin reittiin tai lentopintaan liittyviin seik-
koihin ja jotka voivat vaikuttaa lennon turvalliseen suorittamiseen, niiden
lentosuunnitelmien ja niihin liittyvien pdivitysviestien osalta, jotka ne ovat
alemmin vastaanottaneet verkon hallinnoijalta. Lennonjohtoyksikkd ei saa
tehd4 lentosuunnitelmaan muita muutoksia tai peruuttaa sitd lentoa edeltdvassa
vaiheessa sopimatta asiasta ilma-aluksen kiyttdjdn kanssa.

Komission tdytdntdonpanoasetus (EU) 2023/1770, 12 pdivdnd syyskuuta 2023, yhtendi-

sen eurooppalaisen ilmatilan kdytén edellyttimid ilma-alusten laitteita ja yhtendisen eu-
rooppalaisen ilmatilan kdyttoon liittyvid toimintasddntoja koskevista sdannoksistd sekd
asetuksen (EY) N:o 29/2009 ja tiytintdonpanoasetusten (EU) N:o 1206/2011, (EU)
N:o 1207/2011 ja (EU) N:o 1079/2012 kumoamisesta (EUVL L 228, xx.9.2023, s. 39).
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VYMi1

¢) Verkon hallinnoijan on ilmoitettava hyviksytty lentosuunnitelma ja lentosuun-
nitelman SERA 4005 kohdan a alakohdan 1-10 alakohdassa lueteltuihin seik-
koihin lentoa edeltdvissd vaiheessa tehtdviksi hyviksytyt mahdolliset muu-
tokset sekd niihin liittyvit pdivitysviestit kaikille asianomaisille ATS-yksi-
koille.

d

=

Verkon hallinnoijan on ilmoitettava ilma-aluksen kayttdjille SERA.4005 koh-
dan a alakohdan 1-10 alakohdassa lueteltuihin seikkoihin vaikuttavat lentoa
edeltidvisséd vaiheessa tehdyt lentosuunnitelman muutokset, jotka liittyvét reit-
tiin tai lentopintaan ja jotka voivat vaikuttaa lennon turvalliseen suorittami-
seen, aiemmin vastaanotettujen lentosuunnitelmien ja niihin liittyvien péivi-
tysviestien osalta.

(&

~

Lentosuunnitelman l&hettdjdn, jos tdmid ei ole ilma-aluksen kdyttdjad tai oh-
jaaja, on varmistettava, ettd lentosuunnitelman hyvéksymisen ehdot ja niihin
mahdollisesti tehtdvit tarvittavat muutokset, sellaisina kuin mittarilentosaén-
tojen mukaisesti litkennditdvéltd lennon osuudelta verkon hallinnoija tai mu-
ilta osin ilmaliikennepalvelutoimisto on ne ilmoittanut, saatetaan lentosuunni-
telman esittdneen ilma-aluksen kéyttdjadn tai ohjaajan kayttoon.

f) Ilma-aluksen kdyttdjén on varmistettava, ettd lentosuunnitelman hyvaksymisen
ehdot ja kaikki niihin tehtdvét tarvittavat muutokset, sellaisina kuin verkon
hallinnoija tai ilmaliikennepalvelutoimisto on ne lentosuunnitelman ldhettéjélle
ilmoittanut, otetaan huomioon suunnitellun lennon toteuttamisessa ja vilite-
tdan ohjaajalle.

~

Ilma-aluksen kédyttdjan on ennen lennon toteuttamista varmistettava, ettd len-
tosuunnitelman sisdlto vastaa asianmukaisella tavalla lennon aiottua toteutusta.

g

h

=

Verkon hallinnoijan on késiteltdvd ja jaettava tiedot lentosuunnitelmissa vas-
taanotetulla 8,33 kHz:n kanavavalilla.

i) Edelld a—h alakohdassa sdddettyja vaatimuksia ei sovelleta yhtendiseen eu-
rooppalaiseen ilmatilaan, joka ei kuulu ICAOn EUR-alueeseen.

SERA.4015 Lentosuunnitelman muuttaminen

a) Kaikista IFR-lentoa tai johdettuna lentona suoritettavaa VFR-lentoa varten
esitetyn lentosuunnitelman muutoksista on ilmoitettava

1) lentoa edeltdvdn vaiheen aikana verkon hallinnoijalle niistd lennoista, jotka
on tarkoitus liikkenn6idd mittarilentosdéntdjen mukaisesti tietylld reittiosuu-
della tai koko reitilld, ja muilta osin ilmaliikennepalvelutoimistoille niin
pian kuin se on kidytinnossd mahdollista;

2) lennon aikana, jollei SERA.8020 kohdan b alakohdan sdannoksistd muuta
johdu, asianomaiselle ATS-yksikélle.

Muista VFR-lennoista lentosuunnitelman merkittdvdat muutokset on ilmoitet-
tava mahdollisimman pian asianomaiselle ATS-yksikdlle.

b

~

Jos ennen lentoa annetut tiedot polttoaine- tai energiaméiridn mukaisesta toi-
minta-ajasta tai ilma-aluksessa olevien henkildiden kokonaislukuméérastd ei-
vét pidd ldhtohetkelld paikkaansa, ndma poikkeamat on katsottava lentosuun-
nitelman merkittaviksi muutoksiksi ja siten ilmoitettava.
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c¢) Jos ilma-aluksen laitteessa ja sen kyvykkyydessd lentoa varten tapahtuu muu-
tos, ilma-alusten kdyttdjien tai niiden puolesta toimivien asiamiesten on ldhe-
tettdvd verkon hallinnoijalle tai ilmaliikennepalvelutoimistolle muutossanoma,
jossa lentosuunnitelmalomakkeen asianomaiseen kohtaan on tehty asianmu-
kainen merkinta.

d) Jos ennen ldht6d annetut tiedot polttoainemddrdn mukaisesta toiminta-ajasta
tai ilma-aluksessa olevien henkildiden kokonaismédrédstd eivat ldhtohetkelld
pida paikkaansa, nimé poikkeamat on katsottava lentosuunnitelman merkitté-
viksi muutoksiksi ja niistd on siten ilmoitettava.

e) Edelld a—d alakohdassa sdddettyjd vaatimuksia ei sovelleta yhtendiseen eu-
rooppalaiseen ilmatilaan, joka ei kuulu ICAOn EUR-alueeseen.

SERA.4020 Lentosuunnitelman péittiminen

a) Jokaisesta lennosta, josta on esitetty lentosuunnitelma koko lentoa varten tai
jaljella olevaa midrdlentopaikalle paittyvdd lennon osaa varten, on tehtdva
saapumisilmoitus henkilokohtaisesti, radiopuhelimitse, datamuodossa tai
muilla toimivaltaisen viranomaisen maédrittelemilld tavoilla mahdollisimman
pian laskun jilkeen saapumislentopaikan asianomaiselle ilmaliikennepalvelu-
yksikélle.

1) Saapumisilmoitusta ei tarvitse antaa laskun jélkeen, kun lentopaikalla an-
netaan ilmaliikennepalvelua ja radiopuhelinliikenteestd tai ndkomerkeista
ilmenee, ettd lasku on havaittu.

b

~

Lentosuunnitelma, joka on esitetty vain muuta kuin jiljelld olevaa médérilento-
paikalle padttyvdda lennon osaa varten, on vaadittacssa padtettdvd tekemalld
ilmoitus asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

¢) Kun saapumislentopaikalla tai -toimintapaikalla ei ole ilmaliikennepalveluyk-
sikkod, saapumisilmoitus on, jos se vaaditaan, tehtivd mahdollisimman pian
laskun jilkeen ja nopeimmalla kdytettédvissd olevalla tavalla 1dhimmalle ilma-
likkennepalveluyksikolle.

d

=

Kun saapumislentopaikan tai -toimintapaikan viestitysmahdollisuuksien tiede-
tddn olevan riittiméattomat eikd saapumisilmoitusta voida toimittaa laskun
jilkeen muullakaan tavoin, ilma-aluksen on, mikéli mahdollista, ldhetettdva
vélittdmaésti ennen laskua saapumisilmoitusta vastaava viesti asianomaiselle
ilmaliikennepalveluyksikoélle, jos saapumisilmoitus vaaditaan. Yleensd tdma
viesti ldhetetddn sitd ilmaliikennepalveluyksikkéd palvelevalle ilmailuase-
malle, joka vastaa lentotiedotusalueesta, jolla ilma-alus liikenndi.

(&

~

Ilma-alusten saapumisilmoituksiin on sisdllyttdvd seuraavat tiedot:

1) ilma-aluksen tunnus;

2) lahtolentopaikka tai -toimintapaikka;

3) médrilentopaikka tai -toimintapaikka (vain, jos se ei ole sama kuin saa-
pumislentopaikka);

4) saapumislentopaikka tai -toimintapaikka;

5) saapumisaika.
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5 JAKSO

Niikosddolosuhteet, nikolentosdidnndt, erityis-VFR- ja mittarilentosddnnot

SERA.5001 Nikyvyytti ja etiisyyttd pilvesti koskevat VMC-minimit

Nakyvyyttd ja etdisyyttd pilvestd koskevat VMC-minimit esitetdéin taulukossa

S5-1.

Taulukko S5-1 (*)

Korkeus Ilmatilaluokka Lentondky- Etiisyys pilvestd
vyys
3050 m (10000 ft) AMSL ja| A(**) BC D E | 8 km 1 500 m vaakasuoraan
sen ylapuolella FG 300 m (1 000 ft) pyStysuo-
raan
Alle 3050 m (10000 ft) AMSL [ A(**) BC D E |5 km 1 500 m vaakasuoraan
yli 300 m (1000 ft) maastosta, raan
sen mukaan kumpi ndistd on
ylempi
Enintddan 900 m (3000 ft) [ A(**) BCD E |5 km 1 500 m vaakasuoraan
AMSL tai 300 m (1 000 ft) 300 m (1 000 ft) Stysuo-
: pysty

maastosta, sen mukaan kumpi raan
ndistd on ylempi

FG S km (***) | Selvdsti erossa pilvestd ja

maan tai veden pinta naky-
vissé

(*) Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metrid (10 000 jalkaa) keskimédrdisestd merenpinnasta (AMSL), 10 000
jalan sijasta on kéytettédvé lentopintaa 100.
(**) Ilmatilaluokan A VMC-minimit on otettu mukaan taulukkoon opastukseksi ohjaajille, mutta timi ei
tarkoita VFR-lentojen olevan sallittuja ilmatilaluokassa A.

(***) Kun toimivaltainen viranomainen

niin méaraa,

»C1 a) enintddn 1 500 metriin alennetut lentondkyvyydet voidaan sallia lennoille, jotka suoritetaan: «
1) enintddn 140 solmun mittarinopeudella (IAS), jotta ohjaajalla on riittdvd mahdollisuus tark-
kailla muuta liikennettd ja esteitd ajoissa yhteentorméayksen vélttdmiseksi; tai
2) olosuhteissa, joissa muun liikenteen kohtaamisen mahdollisuus on yleensd véhdinen, esim.
vihiisen liikenteen alueilla ja lentotyGssd matalalla lentokorkeudella.
» M2 b) helikopterien voidaan sallia liikenndivdn alle 1 500 metrin mutta vahintdan 800 metrin lento-
- nikyvyydessd, jos niitd lennetddn sellaisella nopeudella, jolla muuta liikennettd tai esteitd on
mahdollista tarkkailla riittdvdn ajoissa yhteentorméyksen vélttdmiseksi. <«

SERA.5005 Nikolentosdidnnot

a) VFR-lennot on suoritettava olosuhteissa, joissa nikyvyys ja etdisyys pilvistd
ovat yhté suuret tai suuremmat kuin taulukossa S5-1 esitetdén, paitsi jos lento

suoritetaan erityis-VFR-lentona.

b) »M10 Ellei lennonjohtoyksikéltd ole saatu selvitystd, VFR-lento ei saa lih-
ted lentoon lentopaikalta ldhialueella tai laskea sinne taikka saapua ldhilii-
kennevyohykkeelle tai laskukierrokseen, kun kyseiselld lentopaikalla raportoi-
dut sddolosuhteet jddvit alle seuraavien minimiarvojen: <«

1) pilvikorkeus on vihemmén kuin 450 metrid (1 500 jalkaa); tai

2) ndkyvyys maassa on vihemmaén kuin 5 kilometria.
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¢) Kun toimivaltainen viranomainen niin maérdd, VFR-lennot voidaan sallia
yolld seuraavin edellytyksin:

1) jos poistutaan lentopaikan ldheisyydestd, on esitettdvd lentosuunnitelma
SERA.4001 kohdan b alakohdan 6 alakohdan mukaisesti;

2) lennoilla on muodostettava kaksisuuntainen viestintdyhteys ja pidettdva
sitd ylld asianmukaisella ATS-yhteydenpitokanavalla, jos sellainen on kiy-
tettdvissd;

3) on sovellettava taulukossa S5-1 esitettyjd ndkyvyyttd ja etdisyyttd pilvestd
koskevia VMC-minimejd, kuitenkin siten, ettd

i) pilvikorkeus ei saa olla vihemmain kuin 450 metrid (1 500 jalkaa);

ii) taulukossa S5-1 olevassa a ja b kohdassa esitettyjd alennettua lentona-
kyvyyttd koskevia sddnnoksid ei sovelleta;

iii) ilmatilaluokissa B, C, D, E, F ja G enintddn 900 metrin (3 000 jalkaa)
korkeudella keskimédrdisestd merenpinnasta (AMSL) tai 300 metrin
(1000 jalkaa) korkeudella maastosta, sen mukaan kumpi ndistd on
ylempi, ohjaajan on sdilytettdvéd jatkuva ndkdyhteys maan tai veden
pintaan; ja

v) toimivaltainen viranomainen voi vuoristoisella alueella madrdtd suu-
rempia nakyvyyttd ja etdisyyttd pilvestd koskevia VMC-minimejd;

5) yolld suoritettava VFR-lento on, paitsi jos se on valttdméatontd lentoonldh-
don tai laskun vuoksi tai jos toimitaan toimivaltaisen viranomaisen erityi-
selld luvalla, lennettidvéd korkeudella, joka ei alita yli lennettdvan valtion
vahvistamaa minimilentokorkeutta, tai jos tillaista minimilentokorkeutta ei
ole vahvistettu:

i) yldnko- tai vuoristoalueilla korkeudella, joka on védhintddn 600 metrid
(2000 jalkaa) ylempénd kuin korkein este 8 kilometrin siteelld ilma-
aluksen arvioidusta sijainnista;

ii) muilla kuin i alakohdassa tarkoitetuilla alueilla korkeudella, joka on
vihintddn 300 metrid (1 000 jalkaa) ylempdnd kuin korkein este 8
kilometrin séteelld ilma-aluksen arvioidusta sijainnista.

M2
d) VFR-lentoja ei saa suorittaa

(1) transsoonisilla ja ylisoonisilla nopeuksilla ilman toimivaltaisen viranomai-
sen lupaa;

(2) lentopinnan 195 yldpuolella. Tdhdn vaatimukseen sovelletaan seuraavia
poikkeuksia:

i) jdsenvaltiot ovat tarvittaessa tehneet ilmatilavarauksen, jossa VFR-len-
not ovat sallittuja; tai

i) ilmatila lentopinnalle 285 asti, kun vastaava ATS-yksikkd on antanut
kyseisessd ilmatilassa luvan VFR-liikenteeseen jasenvaltioiden vahvis-
tamia ja asiaankuuluvassa ilmailukésikirjassa julkaistuja lupamenette-
lyjé noudattaen.
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e) VFR-lentojen suorittamiseen lentopinnan FL 285 yldpuolella ei saa antaa
lupaa, kun lentopinnan 290 ylipuolella sovelletaan 300 metrin (1 000 jalan)
korkeusporrastusminimia.

f) Paitsi jos se on vilttamatonta lentoonldhdon tai laskun vuoksi tai jos toimitaan
toimivaltaisen viranomaisen luvalla, VFR-lentoa ei saa suorittaa:

1) asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen véki-
joukon ylépuolella korkeudella, joka on vihemmén kuin 300 metrid (1 000
jalkaa) ilma-aluksesta 600 metrin siteelld olevan korkeimman esteen yli-
puolella;

2) muissa kuin 1 alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa korkeudella, joka on
vihemmin kuin 150 metrid (500 jalkaa) maan tai veden pinnasta tai 150
metrid (500 jalkaa) ilma-aluksesta 150 metrin (500 jalan) séteelld olevan
korkeimman esteen yldpuolella.

~

g) Jollei lennonjohtoselvityksissd toisin ilmoiteta tai jollei toimivaltainen viran-

omainen toisin médrdd, VFR-matkalentojen vaakalento-osalla lennettiessd
ylempéna kuin 900 metrin (3 000 jalan) korkeudella maan tai veden pinnasta,
tai toimivaltaisen viranomaisen méidraamasta korkeammasta vertailutasosta, on
noudatettava lisdyksessd 3 olevan matkalentokorkeustaulukon mukaisia lento-
suuntien edellyttdimid matkalentokorkeuksia.

h) VFR-lennoilla on noudatettava 8 jakson sddnnoksid,

1) ilmatilaluokissa B, C ja D;

2) valvotun lentopaikan ldhilitkenteessd; tai

3) kun kyseessd on erityis-VFR-lento.

i) VFR-lennoilla toimivaltaisen viranomaisen SERA.4001 kohdan b alakohdan 3
tai 4 alakohdan mukaisesti erikseen maaradmilld alueilla tai reiteilld on kuun-
neltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-
alusten ja maa-aseman vélistd puheviestintdd ja tarvittaessa annettava paikkail-
moitus lentotiedotuspalvelua antavalle ilmaliikennepalveluyksikolle.

j) Nékolentosddntéjen mukaan lentdvdn ilma-aluksen, joka haluaa siirtyd nou-
dattamaan mittarilento-sdént6jd, on

1) mikali lentosuunnitelma on esitetty, ilmoitettava tarpeelliset muutokset voi-
massa olevaan lentosuunnitelmaan; tai

2) kuten SERA.4001 kohdan b alakohdassa vaaditaan, esitettivd lentosuun-
nitelma asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle mahdollisimman pian
ja saatava selvitys ennen IFR-lennon aloittamista valvotussa ilmatilassa.

SERA.5010 Erityis-VFR-lennot lihialueilla

VYM10
- Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvitykselld lupa liikenndintiin
ldhialueella. Jollei toimivaltainen viranomainen toisin salli helikoptereille erityis-
tapauksissa, kuten poliisilennoilla, lddkintélennoilla, etsintd- ja pelastustoimin-
nassa ja palontorjuntalennoilla, sovelletaan seuraavia lisdehtoja:

a) erityis-VFR-lentoja voidaan suorittaa vain piivédsaikaan, ellei toimivaltainen
viranomainen toisin salli;
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b) ilma-aluksen ohjaaja:

1) ilma-alus on pidettdvd selvésti erossa pilvestd ja maan tai veden pinta
néakyvissd;

2) lentondkyvyyden on oltava vahintddn 1 500 metrid tai helikopterilennoilla
vahintdan 800 metrid;

3) mittarinopeus saa olla enintdén 140 solmua, jotta ohjaajalla on riittdva
mahdollisuus tarkkailla muuta liikennetté ja esteitd ajoissa yhteentorméayk-
sen vilttdmiseksi; ja

VYM10
- c¢) lennonjohtoyksikko ei saa antaa ilma-alukselle erityis-VFR-selvitystd lentoon-
1ahto6n tai laskuun lentopaikan ldhialueella taikka laskukierrokseen liittymi-
seen lentopaikan ldhialueella, kun kyseiselld lentopaikalla ilmoitetut sééolo-
suhteet jadvit alle seuraavien minimiarvojen:

1) ndkyvyys maassa alle 1 500 metrid tai helikoptereilla alle 800 metrid;

2) pilvikorkeus alle 180 metrid (600 jalkaa).

SERA.5015 Mittarilentosidinnét (IFR) — Kaikkia IFR-lentoja koskevat
sadnnot

a) Ilma-aluksen varustus

Ilma-alus on oltava varustettu sellaisin mittarein ja suunnistuslaittein, jotka
ovat lennettdvalla reitilld tarpeen ja sovellettavan lentotoimintaa koskevan
lainsdddannén mukaisia.

b) Minimilentokorkeudet

~

IFR-lento on, paitsi jos se on vélttdmatontd lentoonldhddn tai laskun vuoksi
tai jos toimitaan toimivaltaisen viranomaisen erityiselld luvalla, lennettdva
korkeudella, joka ei alita yli lennettdvin valtion vahvistamaa minimilentokor-
keutta, tai jos téllaista minimilentokorkeutta ei ole vahvistettu:

1) yldnko- tai vuoristoalueilla korkeudella, joka on vihintidn 600 metrid
(2 000 jalkaa) ylempénd kuin korkein este 8 kilometrin siteelld ilma-aluk-
sen arvioidusta sijainnista;

2) muilla kuin 1 alakohdassa tarkoitetuilla alueilla korkeudella, joka on va-
hintdén 300 metrid (1 000 jalkaa) ylempénd kuin korkein este 8 kilometrin
siteelld ilma-aluksen arvioidusta sijainnista.

c¢) IFR-lennon muuttaminen VFR-lennoksi

1) Jos mittarilentosdéntdjen mukaan lennettdvdlld ilma-aluksella on péitetty
siirtyd noudattamaan nékolentosddnt6jéd, asianomaiselle ilmaliikennepalve-
luyksikélle on nimenomaisesti ilmoitettava IFR-lennon lopettamisesta ja
lisdksi on ilmoitettava voimassa olevaan lentosuunnitelmaan tehtévéat muu-
tokset.

2) Mittarilentosdéntéjen mukaan lennettavilld ilma-aluksella ei saa nidkosda-
olosuhteissa lennettdessé tai kohdattaessa tillaisia olosuhteita lopettaa IFR-
lentoa, jollei ole ennakoitavissa ja tarkoituksena, ettd lentoa jatketaan koh-
tuullinen aika keskeytymittd nikdsadolosuhteissa.

3) IFR-lennon muuttaminen VFR-lennoksi on hyvéksyttdvdd vain silloin, kun
ATS-yksikko on vastaanottanut ilma-aluksen péallikolta viestin, jossa mai-
nitaan erikseen "CANCELLING MY IFR FLIGHT / PERUUTAN IFR-
LENTONI” sekd voimassa olevaan lentosuunnitelmaan mahdollisesti teh-
tavdt muutokset. Lennonjohto ei saa suoraan tai epésuorasti pyytdd IFR-
lennon muuttamista VFR-lennoksi.
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SERA.5020 IFR — Valvotussa ilmatilassa suoritettavia IFR-lentoja koskevat
sadnnot

a) IFR-lennoilla valvotussa ilmatilassa on noudatettava 8 jakson sddnnoksia.

b) Matkalennolla valvotussa ilmatilassa suoritettava IFR-lento on lennettiva mat-
kalentokorkeudella, tai jos ilmaliikennepalveluyksikké on antanut luvan kayt-
tdd4 matkanousutekniikkaa, sellaisten kahden lentokorkeuden vililld tai sellai-
sen lentokorkeuden ylépuolella, jotka on valittu lisiyksen 3 matkalentokorke-
ustaulukosta; siind sdddettyd lentokorkeuksien riippuvuutta lentosuunnasta ei
kuitenkaan sovelleta, mikéli lennonjohtoselvityksessé toisin osoitetaan tai toi-
mivaltaisen viranomaisen ilmailukésikirjassa muuta esitetdan.

SERA.5025 IFR - Valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettavia IFR-lentoja
koskevat sidinnot

a) Matkalentokorkeudet

Matkalennolla valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettava IFR-lento on len-
nettdvd lisdyksessd 3 olevan matkalentokorkeustaulukon mukaisella lento-
suunnan edellyttdmalld matkalentokorkeudella, jollei toimivaltainen viran-
omainen toisin maarad 900 metrin (3 000 jalan) korkeudella keskimaardisesta
merenpinnasta tai alempana suoritettavien lentojen osalta.

b

~

Yhteydenpito

IFR-lennoilla valvotun ilmatilan ulkopuolella toimivaltaisen viranomaisen
SERA.4001 kohdan b alakohdan 3 tai 4 alakohdan mukaisesti erikseen méé-
radmilld alueilla tai reiteilld on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhtey-
denpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintid
ja tarvittaessa aikaansaatava kaksisuuntainen viestintdyhteys lentotiedotuspal-
velua antavaan ilmaliikennepalveluyksikkdon.

¢) Paikkailmoitukset

~

Valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettavilla IFR-lennoilla on annettava
paikkailmoitus silloin, kun toimivaltainen viranomainen edellyttdd asianmu-
kaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvan ilma-alusten ja maa-aseman vilisen
puheviestinndn jatkuvaa kuuntelua ja kaksisuuntaisen viestintdyhteyden ai-
kaansaamista lento-tiedotuspalvelua antavaan ilmaliikennepalveluyksikkoon
tarvittaessa. Paikkailmoitus on annettava siten kuin SERA.8025 kohdassa on
sdéidetty johdettuja lentoja varten.

6 JAKSO
Ilmatilaluokitus

VM2
SERA.6001 Ilmatilaluokitus

a) Jasenvaltioiden on nimettdvé ilmatila seuraavan ilmatilaluokituksen ja lisdyk-
sen 4 mukaisesti:

1) Luokka A. Vain IFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennon-
johtopalvelua ja ne porrastetaan keskendédn. Kaikilla lennoilla vaaditaan
jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys. Kaikille
lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

2) Luokka B. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan len-
nonjohtopalvelua ja ne porrastetaan keskendan. Kaikilla lennoilla vaaditaan
jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys. Kaikille
lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.
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3) Luokka C. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan len-

nonjohtopalvelua, ja IFR-lennot porrastetaan muihin IFR-lentoihin ja VFR-
lentoihin. VFR-lennot porrastetaan IFR-lentoihin, ja ne saavat liikenneil-
moituksen muista VFR-lennoista seké liikenteen védistoneuvoja pyynndosta.
Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen
puheviestintdyhteys. VFR-lennoilla nopeusrajoitus on 250 solmua mittari-
nopeutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimédérai-
sestd merenpinnasta (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on
hyvéksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivét
teknisisté tai turvallisuuteen liittyvistd syistd voi yllapitad téllaista nopeutta.
Kaikille lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

4) Luokka D. IFR- ja VFR-lennot sallitaan, ja kaikille lennoille annetaan

5

~

lennonjohtopalvelua. IFR-lennot porrastetaan muihin IFR-lentoihin, ja ne
saavat liikenneilmoituksen VFR-lennoista sekd liikenteen véistoneuvoja
pyynnostd. VFR-lennot saavat liikenneilmoituksen kaikista muista len-
noista sekd liikenteen véistoneuvoja pyynnostd. Kaikilla lennoilla vaa-
ditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys,
ja nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta (IAS)
alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimiérdisestd merenpin-
nasta (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyviksynyt poik-
keuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivét teknisistd tai turval-
lisuuteen liittyvistd syistd voi ylldpitda téllaista nopeutta. Kaikille lennoille
vaaditaan lennonjohtoselvitys.

Luokka E. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. IFR-lennoille annetaan lennonjoh-
topalvelua ja ne porrastetaan muihin IFR-lentoihin. Kaikki lennot saavat
likkenneilmoitukset, jos se on tarkoituksenmukaista. IFR-lennoilla vaa-
ditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys.
Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta (IAS)
alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimdérdisestd merenpin-
nasta (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyvéksynyt poik-
keuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivit teknisistd tai turval-
lisuuteen liittyvistd syistd voi yllapitdd tdllaista nopeutta. Kaikille IFR-
lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys. Luokkaa E ei kiytetd ldhialueilla.

6) Luokka F. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikki osallistuvat IFR-lennot

7

8

)

~

saavat ilmaliikenteen neuvontapalvelua, ja kaikki lennot saavat pyynnosta
lentotiedotuspalvelua. Neuvontapalvelua saavilla IFR-lennoilla vaaditaan
jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys, ja kai-
killa IFR-lennoilla on kyettdvd muodostamaan ilma-aluksen ja maa-aseman
vilinen puheviestintdyhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 sol-
mua mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa
keskimédérdisestd merenpinnasta (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viran-
omainen on hyviksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta,
jotka eivit teknisistd tai turvallisuuteen liittyvistd syistd voi yllapitda tal-
laista nopeutta. Lennonjohtoselvitystd ei vaadita.

Luokka G. IFR- ja VFR-lennot sallitaan, ja ne saavat pyynndstd lento-
tiedotuspalvelua. Kaikilla IFR-lennoilla on kyettdvd muodostamaan ilma-
aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintidyhteys. Nopeusrajoitus on
kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin
(10 000 jalan) korkeudessa keskimaérédisestd merenpinnasta (AMSL), paitsi
jos toimivaltainen viranomainen on hyvéiksynyt poikkeuksia sellaisten
ilma-alustyyppien osalta, jotka eivit teknisistd tai turvallisuuteen liittyvistd
syistd voi ylldpitda tillaista nopeutta. Lennonjohtoselvitystd ei vaadita.

Luokan F kiyttoonottoa pidetddn viliaikaisena toimenpiteend, kunnes se
voidaan korvata muulla luokituksella.
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b) Ilmatilaluokituksessa on otettava huomioon jésenvaltioiden tarpeet, kuitenkin
niin, ettd lentopinnan 195 yldpuolinen ilmatila luokitellaan kokonaan luokan C
ilmatilaksi.

YM7
SERA.6005 Viestintdi, SSR-transponderia ja elektronista havaittavuutta
koskevat vaatimukset U-space-ilmatilassa

a) Radiovyohyke (RMZ-vyohyke)

1) VFR-lennoilla, jotka liikenndivét ilmatilaluokkien E, F tai G osissa, ja
[FR-lennoilla, jotka liikenndivdt ilmatilaluokkien F tai G osissa, jotka
toimivaltainen viranomainen on nimennyt radiovyohykkeeksi (RMZ-vy6-
hykkeeksi), on kuunneltava jatkuvasti ilma-alusten ja maa-aseman valistd
puheviestintdd ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestinté-
yhteys asianmukaisella yhteydenpitokanavalla, ellei lennonvarmistuspalve-
lun tarjoaja ole toisin madrdnnyt kyseisen ilmatilan osalta.

2) Ennen saapumista radiovyohykkeelle ilma-aluksen ohjaajan on léhetettédva
asianmukaisella yhteydenpitokanavalla avauskutsu, joka sisdltdd kutsun
kohteena olevan aseman nimen, kutsumerkin, ilma-alustyypin, sijainnin,
lentokorkeuden, lennon aikomukset ja muut toimivaltaisen viranomaisen
madrdamat tiedot.

b

~

Transponderivyohyke (TMZ-vy6hyke)

Kaikilla lennoilla, jotka litkenndivat ilmatilassa, jonka toimivaltainen viran-
omainen on nimennyt transponderivydhykkeeksi (TMZ-vy6hyke), on oltava
kaytossd SSR-toisiotutkavastain, joka toimii A- ja C-moodissa tai S-moodissa,
ellei lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ole toisin mairannyt kyseisen ilmatilan
osalta.

c¢) U-space-ilmatila

Michitettyjen ilma-alusten, joille lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ei anna
lennonjohtopalvelua, on jatkuvasti tehtdva itsensd elektronisesti havaittavaksi
U-space-palveluntarjoajille, kun lentotoimintaa harjoitetaan toimivaltaisen vi-
ranomaisen U-space-ilmatilaksi nimedmassa ilmatilassa.

d
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Radiovyohykkeeksi, transponderivyéhykkeeksi tai U-space-ilmatilaksi nimetyt
ilmatilat on asianmukaisesti julkaistava ilmailukésikirjoissa.

7 JAKSO
Ilmaliikennepalvelu
SERA.7001 Yleistd — Ilmaliikennepalvelun tavoitteet

Ilmaliikennepalvelun tavoitteena on:

a) estdd ilma-alusten viliset yhteentormaykset;

b) estdd ilma-alusten tormdédminen esteisiin lentopaikan liikennealueella;

c) edistdd ja yllapitdd ilmaliikennevirtojen sujuvuutta;

d
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antaa hyodyllisid neuvoja ja tietoja lentojen turvallista ja tehokasta suoritta-
mista varten;

e) ilmoittaa asianomaisille organisaatioille etsintd- ja pelastustarpeessa olevista
ilma-aluksista ja auttaa niitd organisaatioita tarpeen mukaan.
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SERA.7002 Yhteentormiysvaarasta ilmoittaminen valvontaan perustuvassa

ilmaliikennepalvelussa

a) Kun tunnistetun johdetun lennon ja tunnistamattoman ilma-aluksen havaitaan

olevan ristedvilld lentoradalla niin, ettd on olemassa yhteentdrméysvaara,
johdetun lennon ohjaajalle on aina, kun se on kdytdnnossd mahdollista,

1) annettava tieto tunnistamattomasta ilma-aluksesta ja, jos ilma-aluksen oh-
jaaja sitd pyytdd tai jos tilanne sitd lennonjohtajan mielestd edellyttad,
ehdotettava viistoliikettd; ja

2) ilmoitettava, kun yhteentdrmaysvaaraa ei endd ole.

SERA.7005 Lentotoiminnan harjoittajan ja ilmaliikennepalvelun vilinen

koordinointi

a) Tehtdviddn hoitaessaan ilmaliikennepalveluyksikén on otettava asianmukai-

b
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sesti huomioon lentotoiminnan harjoittajien vaatimukset, jotka johtuvat niiden
velvoitteista, sellaisina kuin ne tismennetdan asiaankuuluvassa lentotoimintaa
koskevassa unionin lainsdddénndssd, ja annettava lentotoiminnan harjoittajien
pyynnostd niille tai niiden nimedmille edustajille sellaiset saatavilla olevat
tiedot, joiden avulla ne tai niiden nimedmait edustajat voivat tayttdd velvoit-
teensa.

Jos lentotoiminnan harjoittaja sitd pyytad, ilmaliikennepalveluyksikon saamat
viestit (my0s paikkailmoitukset), jotka liittyvdt sen ilma-aluksen liikenndin-
tiin, jonka operatiivisesta hallinnasta kyseinen lentotoiminnan harjoittaja vas-
taa, on mahdollisuuksien mukaan annettava vilittomésti lentotoiminnan har-
joittajan tai sen nimedmén edustajan saataville paikallisesti sovittujen menet-
telyjen mukaisesti.

8 JAKSO

Lennonjohtopalvelu

SERA.8001 Saatavuus

Lennonjohtopalvelua annetaan

a) kaikille IFR-lennoille ilmatilaluokissa A, B, C, D ja E;

b) kaikille VFR-lennoille ilmatilaluokissa B, C ja D;

c) kaikille erityis-VFR-lennoille;

d) kaikelle ldhiliikenteelle valvotuilla lentopaikoilla.

SERA.8005 Lennonjohtopalvelun toiminta

a) Lennonjohtopalvelun antamiseksi lennonjohtoelimen on

1) saatava tieto kunkin ilma-aluksen aiotuista liikkeistd tai niistd poikkeami-
sesta sekd ajantasainen tieto kunkin ilma-aluksen tosiasiallisesta etenemi-
sestd;

2) médritettdvd saamiensa tietojen pohjalta tiedossa olevien ilma-alusten si-
jainnit suhteessa toisiinsa;

3) annettava yksi tai useampi seuraavista: selvitykset, ohjeet tai tiedot len-
nonjohtovastuullaan olevien ilma-alusten yhteentorméysten estdmiseksi

sekd ilmaliikennevirtojen sujuvuuden ja tdsmaillisyyden varmistamiseksi;

~

4
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koordinoitava selvitykset tarvittaessa muiden elinten kanssa
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b)

<)

i) aina kun ilma-alus voisi muutoin olla vaarassa tormétd muiden elinten
lennonjohtovastuulla olevaan liikenteeseen;

ii) ennen kuin ilma-alusta koskeva lennonjohtovastuu siirtyy néille muille
elimille.

Lennonjohtoelinten antamien selvitysten avulla on porrastettava

1) kaikki lennot keskendén ilmatilaluokissa A ja B;

2) IFR-lennot keskenddn ilmatilaluokissa C, D ja E;

3) IFR-lennot VFR-lentoihin ilmatilaluokassa C;

4) IFR-lennot erityis-VFR-lentoihin;

5) erityis-VFR-lennot keskendin, ellei toimivaltainen viranomainen ole toisin
madrannyt;

lento voidaan kuitenkin selvittdd sdilyttdmddn oma porrastus tietylld lennon
osalla alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa nousu- tai laskeutumis-
vaiheessa péivilla ndkosddolosuhteissa, jos ilma-aluksen ohjaaja sitd pyytdd ja
toisen ilma-aluksen ohjaaja sen hyvéksyy ja jos toimivaltainen viranomainen
on niin méidrinnyt edelld b alakohdassa tarkoitetun tilanteen osalta ilmatila-
luokissa D ja E.

»M4 Lukuun ottamatta komission téytdntédnpanoasetuksen (EU)
2017/373 (") liitteessd IV olevassa ATS.TR.255 kohdassa tarkoitettua toimin-
taa rinnakkaisilla tai 1dhes rinnakkaisilla kiitoteilld tai kun porrastusminimeji
voidaan pienentdd lentopaikkojen ldheisyydessd, lennonjohtoyksikon on saa-
tava aikaan porrastus véhintddn toisella seuraavista tavoista: <

1) korkeusporrastus, joka saavutetaan osoittamalla eri lentokorkeudet, jotka
on valittu lisdyksessd 3 olevasta matkalentokorkeustaulukosta; siind maa-
rattyd lentokorkeuksien vastaavuutta lentosuuntiin ei kuitenkaan sovelleta,
jos asiaankuuluvissa ilmailukésikirjoissa tai lennonjohtoselvityksessd on
toisin ilmoitettu. Nimellinen korkeusporrastusminimi on 300 metrid (1 000
jalkaa) lentopinnalla 410 ja sen alapuolella ja 600 metrid (2 000 jalkaa)
tdmén lentokorkeuden yldpuolella. Geometrista korkeustietoa ei kiaytetd
korkeusporrastuksen maéarittdmiseen;

2) vaakasuora porrastus, joka saavutetaan varmistamalla

i) pitkittdisporrastus sdilyttden samalla lentosuunnalla tai leikkaavilla tai
vastakkaisilla lentosuunnilla lentdvien ilma-alusten vélilla tietty aikana
tai etdisyytend ilmaistu vilimatka; tai

ii) sivuttaisporrastus pitden ilma-alukset eri reiteilld tai eri maantieteelli-
silld alueilla.

(") Komission tiytintoonpanoasetus (EU) 2017/373, annettu 1 pdivdnd maaliskuuta 2017,

ilmaliikenteen hallinta- ja lennonvarmistuspalvelujen sekd muiden ilmaliikenteen hallin-
taverkon toimintojen palveluntarjoajia koskevista yhteisistd vaatimuksista ja ndiden pal-
veluntarjoajien valvonnasta, asetuksen (EY) N:o 482/2008 sekd tdytantoonpanoasetusten
(EU) N:o 1034/2011, (EU) N:o 1035/2011 ja (EU) 2016/1377 kumoamisesta ja asetuk-
sen (EU) N:o 677/2011 muuttamisesta (EUVL L 62, 8.3.2017, s. 1).
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SERA.8010 Porrastusminimit

a) Tietyssd ilmatilan osassa sovellettavat porrastusminimit valitsee ilmaliikenne-
palvelun tarjoamisesta vastaava lennonvarmistuspalvelun tarjoaja (ANSP), ja
valinnan hyviksyy toimivaltainen viranomainen.

b) Lennonvarmistuspalvelun tarjoajat, jotka vastaavat ilmaliikennepalvelun tar-
joamisesta vierekkdisissd ilmatiloissa, valitsevat yhdessd porrastusminimit
kahden vierekkdisen ilmatilan viliselle liikenteelle seké reiteille, joiden etéi-
syys vierekkdisten ilmatilojen yhteiseen rajaan on vallitsevissa olosuhteissa
sovellettavaa porrastusminimid pienempi.

c) Tarkat tiedot valituista porrastusminimeistd ja niiden soveltamisalueista ilmoi-
tetaan

1) asiaankuuluville ilmaliikennepalveluyksikaille; ja

2) ilma-alusten ohjaajille ja lentotoiminnan harjoittajille julkaisemalla ne il-
mailutiedotusjulkaisuissa, kun porrastus perustuu siihen, ettd ilma-aluk-
sessa kéytetddn tiettyjd suunnistuslaitteita tai tiettyjd suunnistusmenetelmia.

SERA.8012 Pyérrevanaporrastuksen soveltaminen

a) Lennonjohtoyksikdiden on sovellettava pyodrrevanaporrastusminimeja ldhesty-
mis- ja ldhtdvaiheessa oleviin ilma-aluksiin seuraavissa olosuhteissa:

1) ilma-alus lentdd suoraan toisen ilma-aluksen takana samalla korkeudella tai
alle 300 metrid (1 000 jalkaa) sen alapuolella;

2) molemmat ilma-alukset kdyttdvit samaa kiitotietd tai rinnakkaisia kiitoteitd,
joiden vélimatka on alle 760 metrid (2 500 jalkaa);

3) ilma-alus lentdd toisen ilma-aluksen lentoradan poikki sen takaa samalla
korkeudella tai alle 300 metrid (1 000 jalkaa) sen alapuolella.

b) Edelld olevaa a alakohtaa ei sovelleta saapuviin VFR-lentoihin eikd nikoléd-
hestymistd suorittaviin IFR-lentoihin, kun ilma-alus on ilmoittanut edellé len-
tdvdn ilma-aluksen olevan ndkyvissd ja sille on annettu ohjeet seurata ja
sdilyttdd oma porrastus edelld lentdvddn ilma-alukseen. Téllaisissa tapauksissa
lennonjohtoyksikdn on varoitettava pydrrevanasta.

SERA.8015 Lennonjohtoselvitykset
YM2

a) Lennonjohtoselvitysten on perustuttava yksinomaan seuraaviin lennonjohto-
palvelun antamista koskeviin vaatimuksiin:

1) Selvitykset annetaan ainoastaan ilmaliikenteen sujuvuuden edistdmistd ja
porrastusta varten, ja niiden perusteena ovat tunnetut liikenneolosuhteet,
jotka vaikuttavat lentotoiminnan turvallisuuteen. Téllaiset liikenneolosuh-
teet koskevat paitsi ilmassa ja liikennealueella olevia johdettavia ilma-
aluksia my0s ajoneuvoliikennettd tai muita esteitd, joita ei ole pysyvisti
asennettu kiytettdville liikennealueelle.
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2) Lennonjohtoyksikdiden on annettava lennonjohtoselvityksid sen mukaan
kuin on tarpeen térmdysten estdmiseksi sekd ilmaliikennevirran sujuvuu-
den ja jérjestyksen ylldpitamiseksi.

3) Lennonjohtoselvitykset on annettava riittdvén varhaisessa vaiheessa, jotta
varmistetaan, ettd ilma-alus saa selvityksen ajoissa voidakseen noudattaa
Sité.

VYM10
b) Selvitysten alainen toiminta

1) Lennonjohtoselvitys on saatava ennen johdetun lennon tai lennon johde-
tun osan aloittamista. Selvitystd on pyydettdvd esittimailld lentosuunni-
telma lennonjohtoyksikdlle.

2) Kun lentosuunnitelmassa méérétadn, ettd lennon alkuosa ei ole johdettu ja
ettd lennon seuraavalla osalla lennonjohtopalvelua annetaan, ohjaamomie-
histdn on saatava selvitys asianomaiselta lennonjohtoyksikoltd ennen saa-
pumista alueelle, jolla johdettu lento aloitetaan.

3) Kun lentosuunnitelmassa maératddn, ettd lennon alkuosalla annetaan len-
nonjohtopalvelua ja ettd seuraavaa osaa ei johdeta, ilma-alukselle on ta-
vallisesti annettava selvitys siihen pisteeseen, jossa johdettu lento paittyy.

VYMil1

- 4) Mahdollinen uudelleen selvittdminen lennon aikana. Mikéli ennen 1ahtoa
on odotettavissa, ettd lennon aikana voidaan paittad lentdmisestd toiselle
médrélentopaikalle riippuen polttoaine-/energiamdiran mukaisesta toi-
minta-ajasta ja mahdollisuudesta saada uusi selvitys lennon aikana, asian-
omaisille lennonjohtoyksikaille on ilmoitettava téstd lisdamalld lentosuun-
nitelmaan tiedot toisesta reitistd (jos tiedossa) ja uudesta maérdlentopai-
kasta.

VYM10
5) Mikili ilma-alus on pyytényt selvitystd, johon sisiltyy etuoikeus, sen on
annettava selitys etuoikeuden tarpeellisuudesta, jos asianomainen lennon-
johtoyksikko sitd pyytaa.

6) Mahdollinen uudelleen selvittiminen lennon aikana. Mikéli ennen 1dhtod
on odotettavissa, ettd lennon aikana voidaan paittda lentdmisestd toiselle
madrdlentopaikalle riippuen polttoainemédédrdn mukaisesta toiminta-ajasta
ja mahdollisuudesta saada uusi selvitys lennon aikana, asianomaisille len-
nonjohtoyksikdille on ilmoitettava téstd lisédmalld lentosuunnitelmaan tie-
dot toisesta reitistd (jos tiedossa) ja uudesta méirilentopaikasta.

7
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Valvotulla lentopaikalla toimiva ilma-alus ei saa liikkua liikennealueella
ilman l&hilennonjohdon selvitysté, ja sen on noudatettava kaikkia tdmén
yksikoén antamia ohjeita.

8) Jos vektorointi tai lentosuunnitelmaan kuulumaton suora reititys vie IFR-
lennon pois julkaistulta ATS-reitiltd tai julkaistusta mittarildhestymisme-
netelmdstd, ATS-valvontapalvelua antavan lennonjohtajan on annettava
selvitykset niin, ettd madratty estevara sdilyy kaikkina aikoina, kunnes
ilma-alus saavuttaa pisteen, jossa ohjaaja on jilleen lentosuunnitelman
mukaisella reitilld tai julkaistulla ATS-reitilld tai noudattaa julkaistua mit-
tarildhestymismenetelmaa.

c) Selvitykset transsoonisille lennoille

1) Ylisoonisen lennon transsooniseen kiihdytysvaiheeseen liittyvdn lennon-
johtoselvityksen on jatkuttava véhintddn kyseisen vaiheen loppuun asti.
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VYM10

d)

e)

2) Lennonjohtoselvitykselld, joka liittyy ilma-aluksen hidastamiseen ja las-
keutumiseen ylisoonisesta matkalennosta alisooniseen lentoon, on pyrit-
tdvd mahdollistamaan keskeytyméton laskeutuminen ainakin transsoonisen
vaiheen aikana.

Selvitysten siséltd

Lennonjohtoselvityksestd on kaytdva ilmi

1) ilma-aluksen tunnus, sellaisena kuin se on merkitty lentosuunnitelmaan;

2) selvitysraja;

3) lentoreitti:

i) lentoreitti on yksiloitdva jokaisessa selvityksessd, kun sitd pidetddn
tarpeellisena;

ii) sanontaa “cleared flight planned route / selvitetty lentosuunnitelman
mukaan” ei saa kayttda selvityksen muutoksessa;

4) lentokorkeus tai lentokorkeudet koko reitille tai sen osalle ja tarvittaessa
lentokorkeuden muutokset;

5) kaikki tarvittavat ohjeet tai tiedot muista seikoista, kuten mahdollisesta
ATFM-ldhtoajasta, lahestymis- tai ldhtomenetelmistd, yhteydenpidosta tai
selvityksen voimassaolon péittymisajasta.

» M4 Selvitysten, ohjeiden ja turvallisuuteen liittyvien tietojen takaisinluku <«

1) Ohjaamomichiston on luettava lennonjohtajalle takaisin lennonjohtoselvi-
tysten ja puhemuodossa annettujen ohjeiden turvallisuuteen liittyvét osat.
Seuraavat on aina luettava takaisin:

i) lennonjohdon reittiselvitykset;

i) selvitykset ja ohjeet, jotka koskevat saapumista kiitotielle, laskeutu-
mista kiitotielle, lentoonlédhtd kiitotieltd, odottamista selvésti erossa
kiitotiestd, kiitotien ylittdmistd, rullausta kiitotielld ja rullausta takaisin
péin kiitotielld; ja

iii) P C3 kiytossd oleva kiitotie, korkeusmittarin asetukset, SSR-koodit,
uudet yhteydenpitokanavat, lentokorkeutta koskevat ohjeet, suunta- ja
nopeusohjeet; ja «

iv) siirtopinnat riippumatta siitd, ilmoittaako ne lennonjohtaja vai sisilty-
vitkd ne ATIS-ldhetykseen.

2) Muut selvitykset tai ohjeet, myds ehdolliset selvitykset ja rullausohjeet, on
luettava takaisin tai kuitattava tavalla, joka osoittaa selvisti, ettd ne on
ymmérretty ja niitd noudatetaan.

3) Lennonjohtajan on kuunneltava takaisinluku varmistaakseen, ettd ohjaa-
momiehistd on kuitannut selvityksen tai ohjeen oikein, ja toteutettava
valittdmasti toimenpiteet takaisinluvussa ilmenneiden virheiden oikaisemi-
seksi.
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4) Lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteydelld vilitettyjd viestejd
(CPDLC-viestejd) ei tarvitse toistaa déneen, ellei lennonvarmistuspalvelun
tarjoaja muuta edellytd.

VM1
5) Ajoneuvon kuljettajien, jotka toimivat tai aikovat toimia liikkennealueella,
on luettava takaisin lennonjohtajalle puhemuodossa annettujen ohjeiden
turvallisuuteen liittyvit osat, kuten ohjeet kiitotielle saapumisesta, odotta-
misesta erossa kiitotiestd, kiitotien ylittdmisestd ja toiminnasta milld ta-
hansa kaytdssd olevalla kiito- tai rullaustiella.

6) Lennonjohtajan on kuunneltava takaisinluku varmistaakseen, ettd ajoneu-
von kuljettaja on kuitannut ohjeen oikein, ja toteutettava vélittdmésti
toimenpiteet takaisinluvussa ilmenneiden virheiden oikaisemiseksi.

M2
Ve
ea) Selvityksen muuttaminen reitin tai lentokorkeuden osalta

1) Jos annettavaan selvitykseen sisdltyy pyydetty reitin tai lentokorkeuden
muutos, selvityksessd on ilmoitettava tarkasti muutoksen luonne.

2) Jos pyydetylle muutokselle ei liikenneolosuhteiden vuoksi ole mahdollista
antaa selvitystd, kdytetddn sanontaa "UNABLE / EN VOI ANTAA”.
Olosuhteiden sen salliessa ehdotetaan vaihtoehtoista reittié tai lentokorke-
utta.

VM2
eb) Korkeudenmittaukseen liittyvd selvitys

1) Lennettiessé alueilla, joille on mééritty siirtokorkeus, ilma-aluksen asema
pystysuunnassa on, 5 kohdassa sdddettyd lukuun ottamatta, ilmaistava
korkeuksina merenpinnasta siirtokorkeudella ja sen alapuolella sekd len-
topintoina siirtopinnalla ja sen ylépuolella. Siirtokerroksen lépi lennetté-
essd asema pystysuunnassa on ilmaistava lentopintoina noustessa ja kor-
keuksina merenpinnasta laskeuduttaessa.

2) Ohjaamomichistolle on ilmoitettava siirtopinta hyvissd ajoin ennen sen
saavuttamista laskeutumisen aikana.

3) Ellei tiedeti, ettd ilma-alus on jo saanut tiedon kohdennetulla ldhetyksella,
QNH-korkeusmittariasetus on mainittava

i) laskeutumisselvityksessd silloin, kun annetaan ensimméinen selvitys
siirtopinnan alapuolelle;

ii) lahestymisselvityksissd tai laskukierrokseen liittymistd koskevissa sel-
vityksissd;

iii) ldhtevén ilma-aluksen rullausselvityksissa.

4) QFE-korkeusmittariasetus on annettava ilma-alukselle pyynnosté tai sdian-
nollisesti paikallisten jérjestelyjen mukaan.

5) »M4 Kun ilma-alus, jolle on annettu laskuselvitys, tai ilma-alus, jolle on
AFIS-lentopaikalla ilmoitettu kiitotien olevan kéytettavissd laskeutumi-
seen, on suorittamassa ldhestymistd kéyttden korkeusmittariasetusta, joka
mittaa korkeutta lentopaikan korkeustasosta (QFE), ilma-aluksen asema
pystysuunnassa on ilmaistava korkeutena lentopaikan korkeustasosta silld
lennon osuudella, jolloin QFE on kaytettdvissd, mutta korkeutena kiitotien
kynnyksen korkeustasosta silloin, kun on kyse «
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i) mittarikiitoteistd, jos kynnys on véhintddn 2 metrid (7 jalkaa) lento-
paikan korkeustason alapuolella; ja

ii) tarkkuusldhestymiskiitoteisté.

ec) Ehdolliset selvitykset

Ehdollisia sanontoja, kuten “behind landing / laskevan jilkeen” tai “after
departing aircraft / lahtevin jalkeen”, saa kayttdd kdytossa olevaan kiitotichen
vaikuttavan liikenteen osalta ainoastaan silloin, kun lennonjohtaja ja ilma-
aluksen ohjaaja nidkevidt kyseiset ilma-alukset tai ajoneuvot. Ehdollisuuden
aiheuttaneen ilma-aluksen tai ajoneuvon on oltava se ilma-alus tai ajoneuvo,
joka ensimmdisend ohittaa toisen ilma-aluksen etupuolelta. Ehdollinen selvi-
tys on aina annettava seuraavassa jarjestyksessd ja siithen on sisdllyttiva

1) kutsumerkki;

2) ehto;

3) selvitys; ja

4) lyhyt ehdon toisto.

f) Selvitysten koordinointi

1) Lennonjohtoelinten on koordinoitava lennonjohtoselvitys niin, ettd se kat-
taa ilma-aluksen koko reitin tai sen tietyn osan 2—6 alakohdan mukaisesti.

2) Ilma-alukselle on annettava selvitys koko reitille sille lentopaikalle asti,
jolle sen on ensimmdiseksi méaérd laskeutua,

i) kun selvitys on voitu koordinoida ennen 1dht6d kaikkien niiden len-
nonjohtoelinten kesken, joiden vastuulla ilma-alus matkallaan on; tai

ii) kun on riittdvan varmaa, ettd lennonjohtoelimet, joiden vastuulle ilma-
alus myohemmin tulee, huolehtivat koordinoinnista etukéteen.

3) Kun 2 alakohdassa tarkoitettua koordinointia ei ole tehty tai sitd ei enna-
koida tehtdvin, ilma-alukselle on annettava selvitys vain siihen asti, mihin
koordinointi voidaan kohtuudella varmistaa; ennen saapumistaan tdhin
kohtaan tai tdssd kohdassa ilma-aluksen on saatava jatkoselvitys ja tarvit-
taessa odotusohjeet.

4) Ilmaliikennepalveluyksikon médérdyksestd ilma-aluksen on otettava yhte-
yttd seuraavaan lennonjohtoelimeen saadakseen ennakkoselvityksen ennen
lennonjohtovastuun siirtokohtaa.

i) Ilma-aluksen on pidettidvé ylld tarvittavaa kaksisuuntaista viestintdyh-
teyttd kulloisenkin lennonjohtoelimen kanssa saadessaan ennakkosel-
vityksen.

ii) Ilma-aluksen ohjaajan on voitava selvésti tunnistaa annettu selvitys
ennakkoselvitykseksi.
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iii) Ellei ennakkoselvityksid koordinoida, ne eivit vaikuta ilma-aluksen
alkuperdiseen lentoprofiiliin missddn muussa ilmatilassa kuin ennak-
koselvityksen antavan lennonjohtoelimen vastuulla olevassa ilma-
tilassa.

5) Kun ilma-aluksen on tarkoitus l&hted lennonjohtoalueella olevalta lento-
paikalta ja saapua toiselle lennonjohtoalueelle kolmenkymmenen minuutin
tai muun asianomaisten aluelennonjohtokeskusten sopiman ajanjakson ku-
luessa, koordinointi seuraavan aluelennonjohtokeskuksen kanssa on teh-
tdvd ennen lahtoselvityksen antamista.

6) Kun ilma-aluksen on tarkoitus ldhted lennonjohtoalueelta lennolle valvo-
tun ilmatilan ulkopuolelle ja palata sen jédlkeen samalle tai muulle len-
nonjohtoalueelle, voidaan antaa selvitys ldhtopaikalta sille lentopaikalle,
jolle sen on ensimmdiseksi mddrd laskeutua. Téllainen selvitys ja sen
muutokset koskevat vain valvotussa ilmatilassa suoritettavia lennon osia.

SERA.8020 Lentosuunnitelman noudattaminen

a) Ellei b ja d alakohdasta muuta johdu, ilma-aluksen on noudatettava johdettua
lentoa tai lennon johdettua osaa varten esitettyd voimassa olevaa lentosuun-
nitelmaa paitsi, jos sithen on pyydetty muutos ja saatu selvitys asianomaiselta
lennonjohtoyksikoltd tai syntyy vélittdmid toimenpiteitd vaativa vaaratilanne,
jolloin tehdyistd toimenpiteistd ja siitd, ettd nithin on ryhdytty vaaratilanteen
vuoksi, on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle tilanteen
jélkeen niin pian kuin mahdollista.

1) Ellei toimivaltainen viranomainen muuta hyvéksy tai asianomainen len-
nonjohtoyksikkd toisin méardd, johdetuilla lennoilla on siind maérin kuin
mahdollista

i) lennettiessd perustetulla ATS-reitilld noudatettava tdmén reitin méaa-
ritettyd keskilinjaa; tai

i) lennettiessd milld tahansa muulla reitilld noudatettava sen maéritykseen
kaytettdvien suunnistuslaitteiden ja/tai pisteiden vélistd suoraa reittid.

2) Ellei toimivaltainen viranomainen muuta hyviksy tai asianomainen len-
nonjohtoyksikkd toisin madrad, VHF-monisuuntamajakoiden avulla méaa-
ritettyd ATS-reittiosuutta lentdvin ilma-aluksen on vaihdettava ensisijai-
seksi suuntaldhteekseen ilma-aluksen takana olevan laitteen tilalle edessé
oleva laite vaihtokohdassa tai niin ldhelld sitd kuin se kdytdnnossd on
mahdollista, mikéli vaihtokohta on maaratty.

3) Poikkeaminen 1 alakohdan vaatimuksista on ilmoitettava asianomaiselle
ATS-yksikélle.

VYM10
b) Poikkeaminen voimassa olevasta lentosuunnitelmasta. Mikéli johdetulla len-
nolla poiketaan voimassa olevasta lentosuunnitelmasta tahattomasti, on mene-
teltdvd seuraavasti:

1) Poikkeaminen lentoreitiltd: jos ilma-alus on poikennut lentoreitiltd, ohjaus-
suuntaa on viipymittd muutettava niin, ettd ilma-alus pdésee takaisin rei-
tille niin pian kuin mahdollista.

2) Poikkeaminen lennonjohdon antamasta mach-luvusta/mittarinopeudesta:
asiasta on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle valitto-
masti.
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3) Poikkeaminen mach-luvusta/tosi-ilmanopeudesta: jos jatkuvan mach-luvun/
tosi-ilmanopeuden vaihtelu matkalentokorkeudella on voimassa olevaan
lentosuunnitelmaan nihden plus tai miinus 0,02 mach tai enemmén taikka
plus tai miinus 19 km/h (10 kt) tosi-ilmanopeutta tai enemmén, asiasta on
ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

4) Arvioidun ajan muutos: lukuun ottamatta tapauksia, joissa ADS-C on
aktivoitu ja toimintakunnossa ilmatilassa, jossa ADS-C-palveluja annetaan,
ohjaamomiehistén on ilmoitettava asiasta asianomaiselle ilmaliikennepal-
veluyksikolle mahdollisimman pian, jos aika-arvio seuraavaan soveltuvaan
ilmoittautumispaikkaan, lentotiedotusalueen rajalle tai médrilentopaikkaan,
sen mukaan, mikd ajankohdista on aikaisin, muuttuu yli kaksi minuuttia
ilmaliikennepalveluille aiemmin ilmoitetusta arviosta tai muusta toimival-
taisen viranomaisen madrddméstd ajanjaksosta.

5) Jos kiytdssd on ADS-C, ilmaliikennepalveluyksikolle on lisdksi ilmoitet-
tava automaattisesti tiedonsiirtoyhteyden avulla muutoksista, jotka ylittavét
tapahtumaperusteisten ADS-toimintaehtojen mukaiset raja-arvot.

c) Tarkoitukselliset muutokset. Pyydettdessd muutosta lentosuunnitelmaan on il-
moitettava seuraavat tiedot:

1) Matkalentokorkeuden muutos: ilma-aluksen tunnus; pyydetty uusi matka-
lentokorkeus ja matkalentonopeus tdlld lentokorkeudella sekd tarvittaessa
tarkistetut ajat, jolloin ilma-aluksen arvioidaan saapuvan seuraaville lento-
tiedotusalueiden rajoille.

2) Reitin muutos:

i) Mddrdpaikka muuttumaton: ilma-aluksen tunnus; lentosddnndt; uuden
reitin médritys ja asiaankuuluvat lentosuunnitelman tiedot siitd paikasta
lahtien, josta reittid on tarkoitus muuttaa; tarkistetut arvioidut ajat; muut
asiaankuuluvat tiedot.

il) Mddrdpaikka muuttunut: ilma-aluksen tunnus; lentosddnnot; muuttu-
neen reitin kuvaus muuttuneelle méaérdpaikalle asti ja asiaankuuluvat
lentosuunnitelman tiedot siitd paikasta lahtien, josta reittid on tarkoitus
muuttaa; tarkistetut arvioidut ajat; varalentopaikka (-paikat); muut asi-
aankuuluvat tiedot.

VYM10
3) Mach-luvun/tosi-ilmanopeuden muutos: ilma-aluksen tunnus; pyydetty
mach-luku/tosi-ilmanopeus.

VYMi11
d) Sddn muuttuminen ndkosddolosuhteita huonommaksi. Kun ilmenee, ettd len-
toa ei voida jatkaa voimassa olevan lentosuunnitelman mukaisesti nakoséa-
olosuhteissa, lennonjohtoselvitystd edellyttavilld VFR-lennolla on

1) pyydettava selvitykseen sellaista muutosta, jonka perusteella ilma-alus voi
selvityksen mukaisesti jatkaa lentoa nédkdsddolosuhteissa méaardpaikkaan
taikka varalentopaikalle tai -toimintapaikalle taikka poistua ilmatilasta,
jossa vaaditaan lennonjohtoselvitys; tai

2) ellei 1 alakohdassa tarkoitettua selvitystd voida saada, jatkettava lentoa
nikosddolosuhteissa ja ilmoitettava asianomaiselle lennonjohtoyksikolle
toimenpiteistd, joita toteutetaan joko kyseisestd ilmatilasta poistumiseksi
tai lahimmalle sopivalle lentopaikalle tai toimintapaikalle laskeutumiseksi;
tai
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3) lennettdessd lahialueella pyydettiva selvitystd erityis-VFR-lentoa varten;
tai

4) pyydettiva selvitystd mittarilentosdéntéjen mukaista lentoa varten.

SERA.8025 Paikkailmoitukset

a) Johdetulla lennolla on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksi-
kolle niin pian kuin mahdollista kunkin méérdtyn pakollisen ilmoittautumis-
paikan ylitysaika ja lentokorkeus yhdessd muiden vaadittujen tietojen kanssa,
ellei toimivaltainen viranomainen tai sen médrddmien ehtojen mukaisesti toi-
miva asianomainen ilmaliikennepalveluyksikkd ole myontinyt poikkeusta
téstd vaatimuksesta. Paikkailmoitus on annettava samalla tavoin muidenkin
ilmoittautumispaikkojen ylityksen yhteydessé, kun asianomainen ilmaliikenne-
palveluyksikko sitd pyytdd. Ellei ilmoittautumispaikkoja ole maéardtty, paik-
kailmoitukset on annettava toimivaltaisen viranomaisen tai asianomaisen il-
maliikennepalveluyksikon médrddmin véliajoin.

1) Kun johdetulla lennolla annetaan paikkatieto asianomaiselle ilmaliikenne-
palveluyksikolle tiedonsiirtoyhteyttd kayttden, paikkailmoituksia on annet-
tava puheyhteyden kautta vain pyynnosta.

2) Kun johdettu lento on vapautettu velvollisuudesta ilmoittautua pakollisilla
ilmoittautumispaikoilla, ohjaajien on, jollei automaattinen paikkailmoitus
ole kédytossd, jatkettava dédni- tai CPDLC- paikkailmoituksia, kun

i) ndin ohjeistetaan;
ii) ATS-valvontapalvelun ilmoitetaan paittyneen; tai

iii) ATS-valvontatunnistus ilmoitetaan menetetyksi.

b) Ottaen asianmukaisesti huomioon SERA.14065 kohdan vaatimukset, jotka
koskevat viestintdkanavan vaihtoa, paikkailmoituksen on siséllettdva seuraavat
tiedot:

1) ilma-aluksen tunnus;

2) sijainti;

3) aika;

4) nopeus, jos lennonjohdon antama; ja

5) muut tiedot lennonjohdon ohjeistuksen mukaan.

c) Edelld b alakohdassa médritetyt tiedot on ilmoitettava lisdyksessd 5 olevan A
kohdan 2 alakohdan mukaisesti.

SERA.8030 Lennonjohtopalvelun péittyminen

Kun johdettu lento lakkaa olemasta lennonjohtopalvelun alainen, asiasta on heti
ilmoitettava asianomaiselle lennonjohtoyksikélle paitsi silloin, kun ilma-alus on
laskeutunut valvotulle lentopaikalle.

SERA.8035 Yhteydenpito

a) Johdettua lentoa suorittavan ilma-aluksen on kuunneltava jatkuvasti asianmu-
kaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman vélistad
puheviestintdd ja tarvittaecssa aikaansaatava kaksisuuntainen viestintiyhteys
asianomaiseen lennonjohtoyksikkoon. Téstd vaatimuksesta voidaan poiketa
asianomaisen lennonvarmistuspalvelun tarjoajan luvalla, kun kyseessd on val-
votun lentopaikan ldhiliikenteessd oleva ilma-alus.
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1) Ilma-alukselle asetettu vaatimus kuunnella ilma-aluksen ja maa-aseman
vilistd puheviestintdd on voimassa silloinkin, kun kdytdssd ovat lennon-
johtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteydet (CPDLC).
VYMI10

b) Jos viestintdyhteyden katkeaminen estdd a alakohdan noudattamisen, on nou-
datettava SERA.14083 kohdassa maéadritettyjd viestintdyhteyden katketessa
kaytettdvid menettelyja.

vB
9 JAKSO
Lentotiedotuspalvelu

SERA.9001 Saatavuus

a) Ilmaliikennepalveluyksikot antavat lentotiedotuspalvelua kaikille ilma-aluk-
sille, joiden toimintaan tiedot todennékdisesti vaikuttavat ja
1) joille annetaan lennonjohtopalvelua; tai
2) jotka ovat muutoin asiaankuuluvien ilmaliikennepalveluyksikkdjen tie-

dossa.
b) Lentotiedotuspalvelun vastaanottaminen ei vapauta ilma-aluksen péallikkoa
hénen vastuustaan, ja ilma-aluksen péillikko tekee lopullisen pédatoksen kai-
kista ehdotetuista lentosuunnitelman muutoksista.
¢) Jos ilmaliikennepalveluyksikko antaa sekéd lentotiedotuspalvelua ettd lennon-
johtopalvelua, lennonjohtopalvelu asetetaan lentotiedotuspalvelun edelle aina,
kun lennonjohtopalvelun antaminen sitd edellyttda.
SERA.9005 Lentotiedotuspalvelun laajuus
a) Lentotiedotuspalveluun kuuluu seuraavien tietojen antaminen tarpeen mukaan:
1) SIGMET- ja AIRMET-tiedot;
2) tiedot tulivuorenpurkausta edeltivastd vulkaanisesta toiminnasta, tulivuo-
renpurkauksista ja vulkaanisista tuhkapilvisti;
3) tiedot radioaktiivisten aineiden tai myrkyllisten kemikaalien vapautumi-
sesta ilmakehédn;
4) tiedot radionavigointipalvelujen saatavuuden muutoksista;
5) tiedot lentopaikkojen ja niiden laitteiston kunnon muutoksista, mukaan
luettuna tiedot lentopaikan kenttdalueen olosuhteista, kun niihin vaikut-
taa lumi, jad tai merkittdvd vesimaéri;
6) tiedot miehittimittomistd vapaista ilmapalloista;
v M4

7) tiedot ilma-aluksen epitavallisesta konfiguraatiosta ja kunnosta;
VY Mil

7 a) tiedot miehittdméttomistd ilma-aluksista;
v M4

8)  kaikki muut turvallisuuteen todennékoisesti vaikuttavat tiedot.



02012R0923 — FI —01.05.2025 — 012.001 — 54

b) Lennoille annettava lentotiedotuspalvelu késittdd a alakohdassa esitetyn lisaksi

<)

d

=

tietojen antamisen seuraavista asioista:

1) 18ht6-, maidra- ja varalentopaikkojen séddtiedot tai -ennusteet;

2) yhteentérmiysvaara ilmatilaluokissa C, D, E, F ja G liikenndivien ilma-
alusten kanssa;

3) vesialueita ylittdvilld lennoilla mahdollisuuksien mukaan ja ilma-aluksen
ohjaajan pyynnostd kaikki saatavilla olevat tiedot alueella olevista pinta-
aluksista, kuten muun muassa niiden radiokutsumerkki, sijainti, kulku-
suunta ja nopeus; ja

4) muilta ilmaliikennepalveluyksikdiltd saadut viestit, mukaan lukien selvityk-
set, jotka vilitetddn ilma-alukselle.

VFR-lennoille annettava lentotiedotuspalvelu kisittdd a alakohdassa esitetyn
lisdksi saatavilla olevien tietojen antamisen lentoreitin liikenne- ja sédolosuh-
teista, joiden vuoksi ndkdlentosddntdjen mukaisesti lentdminen ei todennékdi-
sesti ole mahdollista.

Lennoille annettava lentotiedotuspalvelu (AFIS) kisittdd a ja b alakohdassa
esitettyjen asiaa koskevien seikkojen lisdksi tietojen antamisen seuraavista:

(1) yhteentormiysvaara litkennealueella toimivien ilma-alusten, ajoneuvojen
ja henkildiden kanssa;

(2) kaytossd oleva Kkiitotie.

SERA.9010 Lihestymisalueen automaattinen tiedotuspalvelu (ATIS)

a) ATIS-tiedotteiden kéyttd kohdennetuissa pyyntd-/vastauslahetyksissa

1) Ilmaliikennepalveluyksikén on ohjaajan pyynndstd vélitettdva tarvittava(t)
ATIS-tiedote (-tiedotteet).

2) Aina kun ilma-alukselle annetaan puhe-ATIS- ja/tai D-ATIS-palvelua,

i) ilma-aluksen on kuitattava tietojen vastaanottaminen ottaessaan radio-
yhteyden tapauksen mukaan joko ldhestymislennonjohtopalvelua anta-
vaan ilmaliikennepalveluyksikkdon, ldhilennonjohtoon tai lentopaikan
lentotiedotuspalveluun (AFIS); ja

i) asiaankuuluvan ilmaliikennepalveluyksikdn on ilmoitettava kaytettdvi
korkeusmittarin asetus vastatessaan ATIS-tiedotteen vastaanoton kuit-
taavalle ilma-alukselle tai, jos kyseessd on saapuva ilma-alus, muuna
toimivaltaisen viranomaisen mahdollisesti médrddméani ajankohtana.

3) Voimassa olevaan ATIS-tiedotteeseen sisdltyvid tietoja, joiden vastaan-
ottamisen Kyseinen ilma-alus on kuitannut, ei tarvitse sisdllyttdd ilma-
alukselle suunnattuun ldhetykseen, lukuun ottamatta korkeusmittarin ase-
tusta, joka on ilmoitettava 2 alakohdan mukaisesti.
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4) Jos ilma-alus ilmoittaa vastaanottaneensa ATIS-tiedotteen, joka ei ole
endd ajantasainen, ATS-yksikén on viipymittd toteutettava jompikumpi
seuraavista toimista:

i) ilmoitettava ilma-alukselle tiedot, jotka on ajantasaistettava;

i) ohjeistettava ilma-alusta hankkimaan ajantasaiset ATIS-tiedot.

b) ATIS-palvelu saapuville ja lahteville ilma-aluksille
Seka tulo- ettd lahtotietoja siséltavien ATIS-tiedotteiden on siséllettdva seura-
avat tiedot luettelon mukaisessa jérjestyksessa:

1) lentopaikan nimi;

2

~

merkintd, joka osoittaa, onko tiedote tarkoitettu saapuville vai ldhteville
lennoille;

3

~

sopimustyyppi, jos kyseessd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

4

=

ATIS-tiedotteen tunnus;

5

~

tarvittaessa sadhavainnon ajankohta;

6) odotettavissa oleva ldahestymismenetelma;

7

~

kéytossd oleva(t) kiitotie(t); pysdytysjérjestelmén tila, jos siitd voi aiheu-
tua vaaraa,

8

=

kiitotien pinnan kunto;

9

~

odotusaika tarvittaessa,

10

=

siirtopinta tarvittaessa;

11) muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

12) tuulen suunta (magneettisuuntana) ja nopeus maan pinnalla, mukaan
lukien niiden merkittdvét vaihtelut, ja jos kdytossd on tuuliantureita,
jotka mittaavat pintatuulta kdytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoi-
minnan harjoittajan pyynnosté tieto siitd, mité kiitotieté ja kiitotien osaa
tieto koskee;

13

~

nékyvyys sekid tapauksen mukaan RVR (1) ja, jos kdytdssd on nidkyvyys-
/RVR-antureita, jotka mittaavat nikyvyyttd kdytossd olevan kiitotien eri
osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynndsté tieto siitd, mité kiitotietd ja
kiitotien osaa tieto koskee;

14

=

vallitseva sdd; ()

15

~

pilvet, jotka ovat alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suu-
rimman minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi naista
on suurempi; cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pys-
tysuuntainen nékyvyys, jos tieto on saatavilla; ()

(') Nidma tiedot korvataan termillda "CAVOK?”, kun seuraavat ehdot tdyttyvit samanaikaisesti

havainnointihetkelld: a) ndkyvyys on véhintddn 10 kilometrid, eikd huonointa nikyvyytta
ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittdvid pilvid ei ole; ja c) sddhdn ei liity
ilmailun kannalta merkittdvid olosuhteita.
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16) ilman lampotila;

17) kastepistelampotila;

18) korkeusmittarin asetus/asetukset;

19) saatavilla olevat tiedot merkittavistd sdadilmidistd ldhestymiseen ja nou-
suun kaytettdvilld alueilla, mukaan lukien tuulileikkaus (windshear), ja
tiedot viimeaikaisista lentotoiminnan kannalta merkittdvistd sddolosuh-
teista;

20) ennuste saitilan kehittymisesté, jos sellainen on saatavilla; ja

21) erityiset ATIS-ohjeet.

c) ATIS-palvelu saapuville ilma-aluksille
Vain tulotietoja siséltdvien ATIS-tiedotteiden on siséllettdvé seuraavat tiedot
luettelon mukaisessa jérjestyksessa:
1) lentopaikan nimi;

2) merkintd, joka osoittaa, ettd tiedote on tarkoitettu saapuville lennoille;

3) sopimustyyppi, jos kyseessd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

4) ATIS-tiedotteen tunnus;

5) tarvittaessa sddhavainnon ajankohta;

6) odotettavissa oleva ldhestymismenetelma;

7) pédasiallinen laskukiitotie (péddasialliset laskukiitotiet); pysaytysjérjestel-

mén tila, jos siitd voi aiheutua vaaraa;

VYMI10

8) Kkiitotien pinnan kunto;
vB

9) odotusaika tarvittaessa,

10) siirtopinta tarvittaessa;

11) muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;
VY M2

12) tuulen suunta (magneettisuuntana) ja nopeus maan pinnalla, mukaan
lukien niiden merkittivét vaihtelut, ja jos kdytdossd on tuuliantureita,
jotka mittaavat pintatuulta kdytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoi-
minnan harjoittajan pyynnosté tieto siitd, mité kiitotietd ja kiitotien osaa
tieto koskee;

13) ndkyvyys sekd tapauksen mukaan RVR (1) ja, jos kiytossd on nidkyvyys-
/RVR-antureita, jotka mittaavat nikyvyyttd kdytossa olevan kiitotien eri
osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynnostd tieto siitd, mité kiitotietd ja
kiitotien osaa tieto koskee;

vB
14) vallitseva séd; ()

(') Nidma tiedot korvataan termillda "CAVOK?”, kun seuraavat ehdot tdyttyvit samanaikaisesti
havainnointihetkelld: a) ndkyvyys on véhintddn 10 kilometrid, eikd huonointa nikyvyytta
ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittdvid pilvid ei ole; ja c) sddhdn ei liity
ilmailun kannalta merkittdvid olosuhteita.
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15) pilvet, jotka ovat alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suu-
rimman minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi niistd
on suurempi; cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pys-
tysuuntainen nékyvyys, jos tieto on saatavilla; (')
16) ilman lampétila;
17) kastepistelampotila;
18) korkeusmittarin asetus/asetukset;
19) saatavilla olevat tiedot merkittdvistd sddilmioistd l1dhestymiseen kdytettd-
villd alueilla, mukaan lukien tuulileikkaus (windshear), ja tiedot viimeai-
kaisista lentotoiminnan kannalta merkittavistd sddolosuhteista;
20) ennuste sditilan kehittymisestd, jos sellainen on saatavilla; ja
21) erityiset ATIS-ohjeet.
d) ATIS-palvelu ldhteville ilma-aluksille
Vain léhtétietoja siséltivien ATIS-tiedotteiden on siséllettdvd seuraavat tiedot
luettelon mukaisessa jérjestyksessa:
1) lentopaikan nimi;
2) merkintd, joka osoittaa, ettd tiedote on tarkoitettu ldhteville lennoille;
3) sopimustyyppi, jos kyseessd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);
4) ATIS-tiedotteen tunnus;
5) tarvittaessa sddhavainnon ajankohta;
6) lentoonldhtoon kaytettdva kiitotie (kdytettdvat kiitotiet); pysdytysjarjes-
telmén tila, jos siitd voi aiheutua vaaraa;
VYM10
7) lentoonldhtoon kaytettdvien kiitoteiden pinnan kunto;
vB
8) 1dhdon viivdstymisaika tarvittaessa;
9) siirtopinta tarvittaessa;
10) muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;
VY M2

11) tuulen suunta (magneettisuuntana) ja nopeus maan pinnalla, mukaan
lukien niiden merkittdvét vaihtelut, ja jos kdytossd on tuuliantureita,
jotka mittaavat pintatuulta kdytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoi-
minnan harjoittajan pyynnosté tieto siitd, mité kiitotietéd ja kiitotien osaa
tieto koskee;

12) ndkyvyys seké tapauksen mukaan RVR (1) ja, jos kdytossd on nékyvyys-
/RVR-antureita, jotka mittaavat nidkyvyyttd kdytdssd olevan kiitotien eri
osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynndsta tieto siitd, mita kiitotietd ja
kiitotien osaa tieto koskee;

(') Nidma tiedot korvataan termillda "CAVOK?”, kun seuraavat ehdot tdyttyvit samanaikaisesti
havainnointihetkelld: a) ndkyvyys on véhintddn 10 kilometrid, eikd huonointa nikyvyytta
ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittdvid pilvid ei ole; ja c) sddhdn ei liity
ilmailun kannalta merkittdvid olosuhteita.
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13) vallitseva sid; (1)

14) pilvet, jotka ovat alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suu-
rimman minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi niistd
on suurempi; cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pys-
tysuuntainen nékyvyys, jos tieto on saatavilla; ()

15) ilman ldmpétila;
16) kastepistelampotila;
17) korkeusmittarin asetus/asetukset;

18) saatavilla olevat tiedot merkittdvistd sddilmioistd nousuun kaytettavilld
alueilla, mukaan lukien tuulileikkaus (windshear);

19) ennuste sddtilan kehittymisestd, jos sellainen on saatavilla; ja
20) erityiset ATIS-ohjeet.

10 JAKSO
Hilytyspalvelu
SERA.10001 Saatavuus

a) Ilmaliikennepalveluyksikot antavat hilytyspalvelua
1) kaikille ilma-aluksille, joille annetaan lennonjohtopalvelua;

2) mahdollisuuksien mukaan kaikille muille ilma-aluksille, jotka ovat esitti-
neet lentosuunnitelman tai ovat muutoin ilmaliikennepalveluyksikon tie-
dossa; ja

3) jokaiselle ilma-alukselle, jonka tiedetdén tai uskotaan olevan tilanteessa,
jossa sen toimintaan on puututtu laittomasti.

b

~

Jollei toimivaltainen viranomainen ole toisin méardnnyt, ilma-aluksen, jossa
on asianmukainen kaksisuuntainen radioviestintiayhteys, on ilmoittauduttava
kahdestakymmenestd neljadnkymmeneen minuutin kuluttua edellisestd yhtey-
denotosta, riippumatta edellisen yhteydenoton tarkoituksesta, ainoastaan il-
moittaakseen siitd, ettd lento etenee suunnitelman mukaan, ja ilmoitukseen
on sisdllyttdva ilma-aluksen tunnus ja ilmaisu ”Operations normal / Toiminta
normaalia”.

¢) “Toiminta normaalia / Operations normal” -viesti on toimitettava ilma-aluksen
ja maa-aseman vilisen viestintdyhteyden kautta asianomaiselle ATS-yksikolle.

SERA.10005 Hititilanteessa olevan ilma-aluksen ldheisyydessi liikenndiville
ilma-aluksille annettavat tiedot

a) Kun ilmaliikennepalveluyksikkd on todennut ilma-aluksen olevan hétitilan-
teessa, muille ilma-aluksille, joiden tiedetdén olevan kyseisen ilma-aluksen
laheisyydessd, on ilmoitettava hititilanteen luonteesta mahdollisimman pian,
ellei b alakohdasta muuta johdu.

b

~

Kun ilmaliikennepalveluyksikko tietda tai uskoo, ettd ilma-aluksen kulkuun on
puututtu laittomasti, ilma-aluksen ja maa-aseman vélisessd viestinndssd ei pida
viitata hététilanteen luonteeseen, ellei siihen ole ensin viitattu kyseisestd ilma-
aluksesta tulevassa viestissd ja ellei ole varmaa, ettei kyseinen viittaus pa-
henna tilannetta.

Némi tiedot korvataan termilld "CAVOK?”, kun seuraavat ehdot tdyttyvit samanaikaisesti

(1

~

havainnointihetkelld: a) ndkyvyys on véhintddn 10 kilometrid, eikd huonointa nikyvyytta
ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittdvid pilvid ei ole; ja c) sddhdn ei liity
ilmailun kannalta merkittdvid olosuhteita.
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11 JAKSO

Laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun, hdtitilanteet ja puuttuminen ilma-
alukseen lentoon tunnistamista varten

SERA.11001 Yleisti

c) Jos ilma-aluksen tiedetdén tai uskotaan joutuneen hétdtilanteeseen, mukaan
luettuna laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun, ATS-yksikon on otettava
sen tilanne mahdollisimman hyvin huomioon, annettava sille kaikki mahdol-
linen apu ja asetettava se etusijalle muihin ilma-aluksiin nihden, sikéli kuin
olosuhteet sitd edellyttavit.

d) Myohempien lennonjohdon toimenpiteiden on perustuttava ilma-aluksen oh-
jaajan aikomuksiin, ilmaliikenteen yleiseen tilanteeseen ja odottamattoman
tapahtuman reaaliaikaiseen etenemiseen.

SERA.11005 Laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun

aa) Ilma-aluksen, jonka kulkuun on puututtu laittomasti, on pyrittivd asettamaan
toisiotutkavastaimeen koodi 7500 ja ilmoittamaan asianomaiselle ATS-yksi-
kolle tapauksesta ja siithen liittyvistd merkittivistd seikoista sekd kaikista
olosuhteiden pakosta johtuvista poikkeamista voimassa olevaan lentosuunni-
telmaan ndhden, jotta ATS-yksikkd voisi antaa ilma-alukselle etuoikeuden ja
vihentdd muille ilma-aluksille aiheutuvia hairioita.

VYMil1l1
- ab) Jos ilma-aluksen kulkuun on puututtu laittomasti, ilma-aluksen péillikon on
pyrittdvé laskeutumaan niin pian kuin mahdollista 1&himmaélle sopivalle len-
topaikalle tai toimintapaikalle taikka toimivaltaisen viranomaisen tdhan tar-
koitukseen osoittamalle lentopaikalle tai toimintapaikalle, elleivét ilma-aluk-
sessa vallitsevat olosuhteet muuta edellyta.

b) Jos ilma-aluksen tiedetdén tai epdilldén joutuneen laittoman kulkuun puuttu-
misen kohteeksi, ilmaliikennepalveluyksikén on vastattava ilma-aluksen
pyyntdihin nopeasti. Lennon turvallisen suorittamisen kannalta olennaisten
tietojen antamista on jatkettava, ja lennon kaikkien vaiheiden ja erityisesti
ilma-aluksen turvallisen laskun jouduttamiseksi on toteutettava tarvittavat
toimet.

c) Jos ilma-aluksen tiedetdén tai epdillddn joutuneen laittoman kulkuun puuttu-
misen kohteeksi, ATS-yksikon on ilmoitettava asiasta vilittomésti valtion
nimeédmaélle asiaankuuluvalle viranomaiselle paikallisesti sovittujen menette-
lyjen mukaisesti ja vaihdettava tarvittavia tietoja lentotoiminnan harjoittajan
tai sen nimedmén edustajan kanssa.

SERA.11010 Reitiltdin harhautunut tai tunnistamaton ilma-alus
Reitiltddn harhautunut tai tunnistamaton ilma-alus
a) Saatuaan tiedon reitiltddn harhautuneesta ilma-aluksesta ilmaliikennepalvelu-

yksikoén on heti toteutettava kaikki 1 ja 3 alakohdassa médritetyt tarvittavat
toimet auttaakseen ilma-alusta ja turvatakseen sen lennon.

1) Ellei ilma-aluksen sijainti ole tiedossa, ilmaliikennepalveluyksikén on

i) yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintdyhteys ilma-alukseen,
ellei tillaista yhteyttd vield ole;
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ii) kaytettdva kaikkia kdytettivissddn olevia keinoja sijainnin méaarittami-
seksi;

iii) ilmoitettava asiasta muille ilmaliikennepalveluyksikdille, joiden alu-
eelle ilma-alus on saattanut tai saattaa harhautua, ottaen huomioon
kaikki tekijét, jotka ovat voineet vaikuttaa ilma-aluksen suunnistukseen
vallitsevissa olosuhteissa;

iv

~

ilmoitettava asiasta paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti asi-
aankuuluville sotilasyksikdille ja toimitettava niille reitiltddn harhautu-
neen ilma-aluksen lentosuunnitelma ja muut ilma-alusta koskevat tie-
dot;

v

~

pyydettava iii ja iv alakohdassa tarkoitetuilta yksiko6iltd ja muilta len-
nossa olevilta ilma-aluksilta tarvittavaa apua viestintdyhteyden muo-
dostamiseksi ilma-aluksen kanssa ja sen sijainnin maéarittdmiseksi.

2) Edelld olevan 1 alakohdan iv ja v alakohdan vaatimukset koskevat myos
ilmaliikennepalveluyksikkojé, jotka ovat saaneet tiedon asiasta 1 alakohdan
iii alakohdan mukaisesti.

3) Kun ilma-aluksen sijainti on varmistettu, ilmaliikennepalveluyksikén on

i) ilmoitettava ilma-alukselle sen sijainti ja neuvottava sitd korjaamaan
tilanne. Nama tiedot on annettava vélittomasti, kun ATS-yksikkod saa
tiedon mahdollisesta ilma-aluksen kulkuun puuttumisesta tai muusta
ilma-aluksen turvallisuuteen kohdistuvasta vaarasta; ja

i) toimitettava tarvittaessa muille ilmaliikennepalveluyksikoille ja asiaan-
kuuluville sotilasyksikdille tarvittavat tiedot reitiltdin harhautuneesta
ilma-aluksesta ja sille annetuista ohjeista.

b) Ilmaliikennepalveluyksikon saatua tiedon alueellaan olevasta tunnistamatto-

masta ilma-aluksesta sen on heti pyrittdvéd tunnistamaan ilma-alus, jos se on
tarpeen ilmaliikennepalvelun antamiseksi tai kun asiaankuuluvat sotilasyksikot
sitd vaativat paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti. Tat4 varten ilma-
litkennepalveluyksikon on toteutettava seuraavista toimista ne, jotka ovat val-
litsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

1) yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintdyhteys ilma-aluksen kanssa;

2) pyydettivid lentotiedotusalueen muilta ilmaliikennepalveluyksikoiltd tietoja
lennosta ja apua kaksisuuntaisen viestintdyhteyden muodostamiseen ilma-
aluksen kanssa;

3) pyydettdva viereisid lentotiedotusalueita palvelevilta ilmaliikennepalvelu-
yksikdiltd tietoja lennosta ja apua kaksisuuntaisen viestintdyhteyden muo-
dostamiseen ilma-aluksen kanssa;

4) yritettdvd saada tietoa muilta alueella olevilta ilma-aluksilta.

5) Ilmaliikennepalveluyksikon on tarpeen mukaan ilmoitettava asiasta asiaan-
kuuluvalle sotilasyksikolle heti, kun ilma-alus on tunnistettu.

Jos ilma-alus on harhautunut reitiltddn tai sitd ei ole tunnistettu, on otettava
huomioon laittoman lentoon puuttumisen mahdollisuus. Jos ilmaliikennepal-
veluyksikko katsoo, ettd harhautuneen tai tunnistamattoman ilma-aluksen toi-
mintaan on saatettu puuttua laittomasti, asiasta on ilmoitettava valittomasti
valtion nimedmaélle asiaankuuluvalle viranomaiselle paikallisesti sovittujen
menettelyjen mukaisesti.
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YMi1

SERA.11012 Polttoaineminimi ja polttoainepula

a) Kun ohjaaja ilmoittaa polttoaine-/energiaminimitilanteesta, lennonjohtajan on
ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle niin pian kuin mahdollista kaikista enna-
koiduista viivytyksistd tai ettd viivytyksid ei ole odotettavissa.

b) Kun hitdtilanteesta ilmoittaminen on polttoaineen/energian méérian vuoksi
vélttamatontd, ilma-aluksen ohjaajan on tehtdvd se SERA.14095 kohdan mu-
kaisesti kdyttden radiopuhelimitse hédtdmerkkia (MAYDAY), mieluiten kol-
masti sanottuna, minkd jilkeen ilmoitetaan, minkélaisesta hititilanteesta on
kyse (FUEL/POLTTOAINE).

SERA.11013 Ilma-aluksen suorituskyvyn huononeminen

a) Jos ilma-aluksen suorituskyky huononee suunnistusjarjestelmén, viestintayhte-
yksien, korkeudenmittauksen, lennonohjausjérjestelmén tai muiden jérjestel-
mien vikaantumisen tai toimintahdirion seurauksena alle kyseisessé ilmatilassa
vaadittavan tason, ohjaamomiehistén on ilmoitettava asiasta viipymattd asian-
omaiselle lennonjohtoyksikdlle. Jos toimintahdirid tai alentunut suorituskyky
vaikuttaa kéytettdvddn porrastusminimiin, lennonjohtajan on toteutettava toi-
menpiteet muunlaisen asianmukaisen porrastuksen tai porrastusminimin var-
mistamiseksi.

b) RNAV-jirjestelmén vikaantuminen tai toimintahdirio

Kun ilma-alus ei RNAV-jérjestelmén vikaantumisen tai toimintahdirion vuoksi
tdytd RNAV-reitin tai -menetelmén vaatimuksia, ohjaajan on pyydettdva uutta
selvitysta.

c) Pienennetyn korkeusporrastusminimin ilmatilassa (RVSM-ilmatilassa) vaadit-
tavan pystysuuntaisen suunnistustarkkuuden menetys

1) Ohjaajan on ilmoitettava lennonjohdolle mahdollisimman pian tilanteista,
joissa RVSM-ilmatilaa koskevat pystysuuntaiset suunnistustarkkuusvaa-
timukset eivét tdyty. Talloin ilma-aluksen ohjaajan on mahdollisuuksien
mukaan saatava uusi lennonjohtoselvitys ennen kuin selvitetyltd reitiltd
ja/tai selvityskorkeudesta ryhdytdén poikkeamaan. Jos uutta lennonjohto-
selvitystd ei ole mahdollista saada ennen tillaista poikkeamaa, ilma-aluk-
sen ohjaajan on saatava uusi selvitys mahdollisimman pian sen jilkeen.

2

~

Lennettidessa RVSM-ilmatilassa tai sen ldpi ilma-aluksella, jota ei ole hy-
viksytty RVSM-toimintaan, ohjaajan on ilmoitettava, ettei ilma-alus ole
RVSM-hyviksytty aina

i) avauskutsussa milld tahansa kanavalla RVSM-ilmatilassa;

i) korkeudenmuutospyyntéjen yhteydessi; ja

iii) korkeusselvitysten takaisinluvuissa.

3) Lennonjohtajien on nimenomaisesti kuitattava vastaanottaneensa viestit
ilma-alukselta, joka ilmoittaa, ettei se ole RVSM-hyviksytty.

4) Ilma-aluksen laitteiden alentunut toimintakyky — ohjaajan ilmoittama:

i) Kun lennonjohto saa RVSM-ilmatilassa lentdvin RVSM-hyviksytyn
ilma-aluksen ohjaajalta tiedon, etteivit ilma-aluksen laitteet endd tiyta
RVSM-vaatimuksia, sen on katsottava, ettei ilma-alus endd ole RVSM-
hyviksytty.
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ii) Lennonjohdon on vilittomasti ryhdyttdvd toimenpiteisiin vdhintdin
600 metrin (2 000 jalan) korkeusporrastuksen tai asianmukaisen vaa-
kasuoran porrastuksen aikaansaamiseksi kaikkiin muihin RVSM-ilma-
tilassa oleviin ilma-aluksiin ndhden. Normaalisti lennonjohdon on sel-
vitettdva ilma-alus, joka ei endd ole RVSM-kelpoinen, poistumaan
RVSM-ilmatilasta heti kun se on mahdollista.

iii) Ohjaajien on ilmoitettava lennonjohdolle mahdollisimman pian, jos
RVSM-vaatimusten tdyttimiseen vaadittavat laitteet palautuvat toimin-
takuntoon.

iv) Aluelennonjohtokeskuksen, joka on ensimméisend saanut tietoonsa
ilma-aluksen muuttuneen RVSM-statuksen, on tarpeen mukaan koor-
dinoitava toimintansa viereisten aluelennonjohtokeskuksien kanssa.

5) Voimakas turbulenssi — ennustamaton:

i) RVSM-ilmatilassa olevan ilma-aluksen joutuessa sdéstd tai pyorreva-
nasta johtuvaan voimakkaaseen turbulenssiin, jonka ilma-aluksen oh-
jaaja arvioi vaikuttavan ilma-aluksen kykyyn sdilyttdd lennonjohtosel-
vityksen mukainen lentopinta, ohjaajan on ilmoitettava tdstd lennon-
johdolle. Lennonjohdon on sovellettava joko asianmukaista vaakasuo-
raa porrastusta tai suurempaa korkeusporrastusminimia.

ii) Lennonjohdon on mahdollisuuksien mukaan suostuttava ohjaajan
pyyntdihin lentokorkeuden ja/tai reitin muutoksista ja annettava tarvit-
taessa liikenneilmoituksia.

iii) Lennonjohdon on pyydettdvd muilta ilma-aluksilta ilmoitukset sen
madrittdmiseksi, olisiko RVSM-toiminta keskeytettdvd kokonaan tai
erikseen maédritellylld korkeusalueella ja/tai vaakasuuntaisella alueella.

iv

~

Aluelennonjohtokeskuksen, joka keskeyttdd RVSM-toiminnan, on tar-
peen mukaan koordinoitava keskeytykset ja mahdolliset sektorikapasi-
teetin muutokset viereisten aluelennonjohtokeskusten kanssa, jotta lii-
kenteen siirtdminen tapahtuu asianmukaisesti.

6) Voimakas turbulenssi — ennustettu:

i) Sadennusteiden ilmoittaessa vakavaa turbulenssia RVSM-ilmatilassa
lennonjohdon on péitettdvd, onko RVSM-toiminta keskeytettdva, ja
jos ndin on, kuinka pitkdksi aikaa ja milld erikseen méiéritellylla kor-
keusalueella ja/tai vaakasuuntaisella alueella.

ii) Jos RVSM-toiminta keskeytetddn, RVSM-toiminnan keskeyttdvén alu-
elennonjohtokeskuksen on koordinoitava liikenteen siirtoon soveltuvat
lentopinnat viereisten aluelennonjohtokeskusten kanssa, mikéli varajar-
jestelystd lentopintojen jakamiseen ei ole sovittu yhteistoimintasopi-
muksessa. RVSM-toiminnan keskeyttdvian aluelennonjohtokeskuksen
on tarpeen mukaan koordinoitava sektorikapasiteetit myos viereisten
aluelennonjohtokeskusten kanssa.



02012R0923 — FI — 01.05.2025 — 012.001 — 63

SERA.11014 ACAS-jirjestelmin toimintaohjeet (RA)

a) ACAS II -jarjestelméd on kiytettdvd lennon aikana, ellei komission asetuk-

b

~

<)

d

=

~

sessa (EU) N:o 965/2012 () méérétystd minimivarusteluettelosta muuta johdu,
sellaisessa moodissa, jossa ohjaamomichistolle voidaan antaa toimintaohjeita
(RA), kun toisen ilma-aluksen havaitaan olevan liian ldhelld. Téta ei sovelleta,
jos RA-moodi on estettiava (kdytetddn vain liikennetiedotetta (TA) tai vastaa-
vaa) poikkeustilannemenetelmén tai suorituskykyd rajoittavien olosuhteiden
johdosta.

Kun ACAS-jdrjestelméd antaa RA:n, ilma-aluksen ohjaajan on toimittava seu-
raavasti:

1) reagoitava vélittomasti RA:n mukaisesti, paitsi jos ndin toimiminen vaar-
antaa ilma-aluksen turvallisuuden;

2) noudatettava RA:ta, vaikka se olisi ristiriidassa lennonjohdon antamien
ohjeiden kanssa;

3) pidattaydyttdvda ohjaamasta ilma-alusta RA:n vastaisesti;

4) kun tyokuorma ohjaamossa sen sallii, ilmoitettava lennonjohtoyksikolle
RA:sta, joka edellyttdd poikkeamista voimassa olevasta lennonjohdon oh-
jeesta tai selvityksestd;

5) mikéli RA muuttuu, toimittava viipymaéttd muuttuneen RA:n mukaan;

6) rajoitettava lentoradan muutokset niin pieniksi kuin se RA:n noudattami-
seksi on valttimatonta,

7) palattava viipymattd noudattamaan lennonjohdon ohjetta tai selvitystd, kun
tilanne on ohi; ja

8) ilmoitettava lennonjohdolle paluusta voimassa olevan lennonjohtoselvityk-
sen noudattamiseen.

Kun ohjaaja ilmoittaa ACAS-jérjestelmédn antamasta RA:sta, lennonjohtaja ei
saa pyrkid muuttamaan ilma-aluksen lentorataa ennen kuin ohjaaja ilmoittaa
”CLEAR OF CONFLICT / TILANNE OHI”.

Kun ilma-alus RA:n mukaisesti poikkeaa lennonjohtoselvityksestddn tai -oh-
jeestaan, tai kun ohjaaja ilmoittaa RA:sta, lennonjohtaja ei endé ole vastuussa
kyseisen ilma-aluksen porrastamisesta nithin muihin ilma-aluksiin ndhden,
joihin RA:sta vilittdmaisti johtuvat liikkeet vaikuttavat. Lennonjohtajan por-
rastusvastuu kyseisiin ilma-aluksiin palautuu, kun

1) lennonjohtaja kuittaa ohjaamomiehiston ilmoituksen, ettd ilma-alus on pa-
lannut noudattamaan voimassa olevaa lennonjohtoselvitysti, tai

2) lennonjohtaja kuittaa ohjaamomiehiston ilmoituksen, ettd ilma-alus palaa
noudattamaan voimassa olevaa lennonjohtoselvitystd, ja lennonjohtaja an-
taa vaihtoehtoisen selvityksen, jonka ohjaamomiehistd kuittaa.

Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 pdivéina lokakuuta 2012, lentotoimintaan

liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, p. 1).
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SERA.11015 Puuttuminen ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten

a)

b)

Ilma-alukselle pyynnosté tarjottavia tunnistus- ja saattopalveluja lukuun otta-
matta puututtaessa siviili-ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten on toimit-
tava jdsenvaltioiden asiaankuuluvien méérdysten ja hallinnollisten ohjeiden
mukaan noudattaen kansainvilistd siviili-ilmailua koskevaa yleissopimusta ja
erityisesti sen 3 artiklan d alakohtaa, jonka mukaisesti ICAOn sopimusvaltiot
sitoutuvat, antaessaan méadrdyksid omille valtion ilma-aluksilleen, ottamaan
riittdvdsti huomioon siviili-ilma-alusten lentoturvallisuuden.

Kun siviili-ilma-aluksen lentoon on puututtu tunnistamista varten, ilma-aluk-
sen paillikon on

1) noudatettava viipymattd tunnistavan ilma-aluksen antamia ohjeita, tulkitse-
malla taulukoissa S11-1 ja S11-2 maédriteltyjd nikomerkkejéd ja toimimalla
niiden mukaisesti;

2) ilmoitettava tilanteesta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle, mikéli
mahdollista;

3) yritettdvd saada aikaan radioyhteys tunnistavaan ilma-alukseen tai sen toi-
mintaa johtavaan elimeen (intercept control unit) ldhettdmalld yleiskutsu
hitdtaajuudella 121,5 MHz ja ilmoitettava tunnistetietonsa sekd lennon
tarkoitus; jollei yhteyttd saada aikaan, toistettava tdmé kutsu hatitaajuu-
della 243 MHz, jos se on kidytinnossd mahdollista;

4) jos ilma-aluksessa on toisiotutkavastain, valittava A-moodi ja koodi 7700,
jollei asianomainen ilmaliikennepalveluyksikkd muuta méaéraa;

5) jos ilma-alukseen on asennettu ADS-B- tai ADS-C-valvontajirjestelma,
valittava asianmukainen hétdtoiminto, jos sellainen on kéytettdvissd, jollei
asianomainen ilmaliikennepalveluyksikkd muuta méaaraa.

Taulukko S11-1

Tunnistavan ilma-aluksen merkit ja tunnistettavan ilma-aluksen vastausmerkit

Sarja

TUNNISTAVAN ilma-aluksen merkit

Merkki tarkoittaa

TUNNISTETTAVAN ilma-
aluksen vastausmerkit

Merkki tarkoit-
taa

PAIVALLA tai YOLLA — Vaaputus ja
purjehdusvalojen (helikoptereilla lasku-
valonheittimien) vilkutus epdsdannolli-
sin véliajoin tunnistettavan ilma-aluksen
edelld, vdhin sitd ylempénd ja normaa-
listi sen vasemmalla (tai oikealla, jos
tunnistettava ilma-alus on helikopteri)
puolella sekd kuittauksen jilkeen hidas
vaakakaarto normaalisti vasemmalle (tai
helikopterilla oikealle), haluttuun ohja-
ussuuntaan.

Huom. 1 —

Tunnistava ilma-alus voi sddolosuhtei-
den tai maaston vuoksi joutua lentd-
mddn pdinvastaisella puolella tai kaar-
tamaan pdinvastaiselle puolelle kuin
edelld sarjassa 1 sdddetddn.

Huom. 2 —

Jos tunnistettava ilma-alus ei pysty
noudattamaan tunnistavan ilma-aluksen
nopeutta, tunnistavan odotetaan lentd-
vdn odotuskuvion muotoista lentorataa
ja vaaputtavan aina ohittaessaan tun-
nistettavan ilma-aluksen.

Lentoosi  puu-
tutaan tunnista-
mista  varten.
Seuraa minua.

PAIVALLA tai YOLLA —
Vaaputus, purjehdusvalo-
jen vilkutus epédsddnndlli-
sin viliajoin ja seuraa-
minen.

Ymmairrén,
noudatan oh-
jeita.
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vB
Sarja TUNNISTAVAN ilma-aluksen merkit Merkki tarkoittaa | | UNNISTETTAVAN ilma- | Merkki tarkoi-
aluksen vastausmerkit taa
2 | PAIVALLA tai YOLLA — Nopea, vi- | Saat jatkaa. PAIVALLA tai YOLLA — | Ymmirrin,
hintdén 90°:n nousukaarto poispdin tun- Vaaputus. noudatan oh-
nistettavasta  ilma-aluksesta leikkaa- jeita.
matta sen lentorataa.
VYMl11
3 PAIVALLA tai YOLLA — Laskutelin- | Laske tille len- | PAIVALLA tai YOLLA — | Ymmarrin,
eiden ulosotto, mikéli ilma-aluksessa on | topaikalle. Laskutelineiden ulosotto, | noudatan oh-
sisddnvedettdva laskuteline, lento lasku- mikali ilma-aluksessa on | jeita.
valoheittimet sytytettyind kdytossd ole- sisddnvedettava laskut-
van kiitotien yli, tai mikali tunnistettava eline, tunnistavan ilma-
on helikopteri/VCA-ilma-alus, helikop- aluksen seuraaminen
tereille/VCA-ilma-aluksille tarkoitetun lasku-valonheittimet syty-
laskualueen yli. Tunnistava helikopteri/ tettyind, lento kaytossd
VCA-ilma-alus lahestyy laskua varten olevan kiitotien tai heli-
ja jaa leijuntaan helikoptereille/VCA- koptereille/VCA-ilma-
ilma-aluksille tarkoitetun laskualueen aluksille tarkoitetun lasku-
lahelle. alueen yli ja, mikali las-
kun suoritus arvioidaan
turvalliseksi, lasku.
vB
Taulukko S11-2
Tunnistettavan ilma-aluksen merkit ja tunnistavan ilma-aluksen vastausmerkit
Sarja | TUNNISTETTAVAN ilma-aluksen merkit Merkki tarkoittaa | | ISTAVAN ilma-aluksen | Merkki tarkoit-
vastausmerkit taa
ymii
4 | PAIVALLA tai YOLLA — Laskutelin- | Osoittamasi las- | PAIVALLA TAI YOLLA | Ymmarrin,
eiden sisddnotto, mikéli ilma-aluksessa | kupaikka on riit- [ — Jos tunnistettavan ilma- | seuraa minua.
on sisddnvedettdvd laskuteline, lento | timéaton. aluksen halutaan seuraa-
kaytossd olevan kiitotien yli tai heli- van tunnistavaa varalento- | Ymmarrin,
koptereille/VCA-ilma-aluksille tarkoite- paikalle, tunnistava ottaa | saat jatkaa.
tun laskualueen ylapuolella laskuvalon- laskutelineen sisddn, mi-
heittimid vilkuttaen korkeudella, joka kéli siind on sisddnvedet-
on yli 300 m (1000 jalkaa), mutta ei tavé laskuteline, ja kayttda
enempdd kuin 600 m (2 000 jalkaa) sarjan 1 mukaisia tunnista-
[helikoptereilla yli 50 m (170 jalkaa) van ilma-aluksen merk-
mutta ei enempdd kuin 100 metrid kejé.
(330 jalkaa)] lentopaikan yldpuolella
ja lennon jatkaminen kiertdmalld kay- Jos tunnistettava ilma-alus
tossd olevaa Kkiitotietd tai helikopte- on piitetty vapauttaa, kiy-
reille/VCA-ilma-aluksille  tarkoitettua tetddn sarjan 2 mukaisia
laskualuetta. Jos laskuvalonheittimid ei tunnistavan  ilma-aluksen
voida vilkuttaa, vilkutetaan mitd ta- merkkeji.
hansa muita valoja.
vB
5 [ PAIVALLA tai YOLLA - Kaikkien | En voi noudattaa | PAIVALLA tai YOLLA — | Ymmérrén.
kaytettdvissd olevien valojen sd&nnolli- | ohjeita. Kéytetddn sarjan 2 mukai-
nen sytyttdminen ja sammuttaminen si- sia tunnistavan ilma-aluk-
ten, ettd se poikkeaa vilkkuvaloista. sen merkkejé.
6 | PATVALLA tai YOLLA - Kaikkien | Olen hidéssi. PAIVALLA tai YOLLA — | Ymmirrin.

kéytettavissa olevien valojen epidsddn-
ndllinen vilkutus.

Kaytetddn sarjan 2 mukai-
sia tunnistavan ilma-aluk-
sen merkkeja.
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Jos mitkd tahansa radioitse saadut ohjeet ovat ristiriidassa tunnistavan ilma-
aluksen antamien ndkomerkkien kanssa, tunnistettavan ilma-aluksen on pyy-
dettivd vilitontd selvennystd ja noudatettava edelleen tunnistavan ilma-aluk-
sen antamia niakomerkkeja.

Jos mitka tahansa radioitse saadut ohjeet ovat ristiriidassa tunnistavan ilma-aluk-
sen radioitse antamien kanssa, tunnistettavan ilma-aluksen on pyydettiva vali-
tontd selvennystd ja noudatettava edelleen tunnistavan ilma-aluksen radioitse
antamia ohjeita.

Jos lentoon puuttumisen aikana saadaan aikaan radioyhteys, mutta yhteyden-
pito yhteiselld kielellad ei ole mahdollista, on yritettdva valittdd ohjeita, ohjei-
den kuittauksia ja valttimdtontd tietoa kdyttimalld taulukossa S11-3 esitettyjd
sanontoja ja ddntdmistapoja. Jokainen sanonta on ldhetettdvd kahdesti.

Taulukko S11-3

TUNNISTAVAN ilma-aluksen sanonnat TUNNISTETTAVAN ilma-aluksen sanonnat
Sanonta Aéntiminen (1) Merkitys Sanonta Asntiminen () Merkitys
CALL SIGN | KOOL SAIN Mikd on kutsumerk- | CALL SIGN KOOL SAIN | Minun kutsumerkkini
kisi? (kutsu- (kutsumerkki) | on (kutsumerkki)
merkki) (3)
FOLLOW FOLOU Seuraa minua WILCO VILKOU » M2 Ymmirrin,
noudatan <«
DESCEND DIISEND Vihennd lentokorke- | M2 — «
uttasi laskua varten
CAN NOT KAN NOT En voi noudattaa
YOU LAND [ JUU LAAND | Laske tille lentopai- | REPEAT RIPUT Toista ohjeesi
kalle
AM LOST AM LOST Olen eksynyt
PROCEED PROSIID Saat jatkaa
MAYDAY MEIDEI Olen hadassa
HIJACK (3) HAITSAK Minut on kaapattu
LAND LAND Pyydin saada suorit-
(paikan nimi) (paikan nimi) | taa laskun
(paikan nimi)
DESCEND DIISEND Minun on pakko vé-
hentda lentokorkeut-
tani

(") Toisessa sarakkeessa painotettavat tavut on alleviivattu.

(®) Pyydetty kutsumerkki on tunnus, jota kédytetddn radiopuhelinliikenteessé ilmaliikennepalveluyksikdiden kanssa, ja se on sama
kuin lentosuunnitelmassa esitetty ilma-aluksen tunnus.
(®) Kaikissa tilanteissa ei ole mahdollista tai suotavaa kiyttdd sanontaa "HIJACK”.

f) Heti kun ilmaliikennepalveluyksikkd saa tietdd, ettd sen vastuualueella on
puututtava ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten, sen on toteutettava seu-
raavista toimista ne, jotka ovat vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

1) yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintdyhteys tunnistettavaan ilma-
alukseen kaikilla kdytettdvissd olevilla keinoilla, myos kayttdméalla radion
hitidtaajuutta 121,5 MHz, ellei téllaista viestintdyhteyttd vield ole;
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2) ilmoitettava lentoon puuttumisesta tunnistettavan ilma-aluksen ohjaajalle;

3) muodostettava yhteys toimintaa johtavaan elimeen, joka pitdd ylla kaksi-
suuntaista viestintdyhteyttd tunnistavaan ilma-alukseen, ja annettava sille
kaytettavissddn olevat tiedot ilma-aluksesta;

4) vilitettdva tarvittaessa viestejd tunnistavan ilma-aluksen tai toimintaa joh-
tavan elimen ja tunnistettavan ilma-aluksen vililld;

5) toteutettava tiiviissd yhteisty0ssd toimintaa johtavan elimen kanssa kaikki
tarvittavat toimet varmistaakseen tunnistettavan ilma-aluksen turvallisuu-
den;

6) jos reitiltddn harhautunut ilma-alus ndyttda tulleen viereisilta lentotiedotus-
alueilta, ilmoitettava asiasta niitd lentotiedotusalueita palveleville ilmalii-
kennepalveluyksikdille.

g) Heti kun ilmaliikennepalveluyksikko saa tietdd, ettd sen vastuualueen ulko-
puolella on puututtava ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten, sen on to-
teutettava seuraavista toimista ne, jotka ovat vallitsevassa tilanteessa tarkoi-
tuksenmukaisia:

1) ilmoitettava asiasta ilmaliikennepalveluyksikélle, joka palvelee sitd ilmati-
laa, jossa tunnistaminen tapahtuu, ja annettava télle yksikolle saatavillaan
olevat tiedot, jotka auttavat ilma-aluksen tunnistamisessa, ja pyydettivi
yksikkod toteuttamaan f alakohdan mukaiset toimet;

2) vilitettdva viestejd tunnistettavan ilma-aluksen ja asiaankuuluvan ilmalii-
kennepalveluyksikon, toimintaa johtavan elimen tai tunnistavan ilma-aluk-

sen valilla.

12 JAKSO

Sddpalvelut — Ilma-alusten havainnot ja puheviestintiyhteytti kiyttien annetut
ilmoitukset

SERA.12001 Ilma-alusten havaintojen tyypit

a) Seuraavia ilma-alusten havaintoja on tehtdvé kaikissa lennon vaiheissa:
1) ilma-alusten erityishavainnot; ja
2) muut tavanomaisesta poikkeavat ilma-alusten havainnot.

SERA.12005 Ilma-alusten erityishavainnot

a) Erityishavaintoja on tehtévé ja niistd on ilmoitettava aina, kun kohdataan tai
havaitaan seuraavia olosuhteita:

1) kohtalainen tai voimakas turbulenssi; tai
2) kohtalainen tai voimakas jddtiminen; tai
3) voimakas vuoristoaalto; tai

4) rakeeton ukkosmyrsky, joka on pilvikerrosten sisilld tai muutoin vaikeasti
havaittavissa, joka ulottuu laajalle alueelle tai johon liittyy puuskarintamia;
tai

5

~

raesade ja ukkosmyrsky, joka on pilvikerrosten sisélld tai muutoin vaike-
asti havaittavissa, joka ulottuu laajalle alueelle tai johon liittyy puuskarin-
tamia; tai

6) voimakas polymyrsky tai voimakas hiekkamyrsky; tai

7) vulkaaninen tuhkapilvi; tai

8) tulivuorenpurkausta edeltdvd vulkaaninen toiminta tai tulivuorenpurkaus;
tai
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9) kiitotien jarrutusteho on ilmoitettua huonompi.

b) Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa méadrdyksid muista olosuh-
teista, joista kaikkien ilma-alusten on ilmoitettava kohdatessaan tai havaites-
saan niita.

¢) Ohjaamomichiston on laadittava ilmoitukset kéyttden lisdyksessd 5 olevassa A
kohdassa olevaa AIREP SPECIAL -lomakemallia. Ilmoituksissa on noudatet-
tava lisdyksessd 5 olevassa 2 kohdassa sdddettyjd yksityiskohtaisia ilmoitta-
misohjeita.

1) Kun ohjaamomiehistd lahettdd ilmoituksia ja ATS valittdd niitd edelleen,
niiden on noudatettava nditd yksityiskohtaisia ohjeita, lisdyksessd 5 séa-
detyt viestien muodot ja sanonnat mukaan luettuina.

2) Ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset, joihin siséltyy havaintoja vulkaa-
nisesta toiminnasta, on annettava erityiselld vulkaanista toimintaa koske-
valla ilmoituslomakkeella. Lisdyksessd 5 olevassa B kohdassa esitettyyn
vulkaanista toimintaa koskevaan erityiseen ilmoituslomakemalliin perustu-
via lomakkeita on oltava ohjaamomiehiston saatavilla sellaisilla reiteill,
joilla voi esiintyd vulkaanisia tuhkapilvia.

SERA.12010 Muut tavanomaisesta poikkeavat ilma-alusten havainnot

Kun lennon aikana kohdataan muita sédolosuhteita, joita ei luetella SERA.12005
kohdan a alakohdassa (esimerkiksi tuulileikkaus) ja jotka voivat ilma-aluksen
paéllikon mielestd vaikuttaa muiden ilma-alusten turvallisuuteen tai tehokkaaseen
toimintaan, ilma-aluksen p#dllikon on ilmoitettava niistd mahdollisimman pian
asiaankuuluvalle ilmaliikennepalveluyksikolle.

SERA.12015 Ilma-aluksen havainnoista ilmoittaminen puheviestintiyhteytta
kéyttien

a) Ilma-aluksen havainnoista on ilmoitettava lennon aikana havainnontekohet-
kelld tai mahdollisimman pian sen jalkeen.

b) Ilma-aluksen havainnoista on ilmoitettava ilma-aluksen antamalla ilmoituk-
sella ja lisdyksessd 5 vahvistettujen yksityiskohtaisten vaatimusten mukaisesti.

VYM10
SERA.12020 Ilma-alusten antamiin ilmoituksiin sisiltyvien tietojen valitti-
minen

a) Ilmaliikennepalveluyksikkdjen on vilitettdvd ilma-alusten antamat erityiset ja
tavanomaisesta poikkeavat ilmoitukset mahdollisimman pian

1) muille ilma-aluksille, joita asia koskee;

2) asiaankuuluvalle sddvalvonta-asemalle (MWO) lisdyksessd 5 olevan A
kohdan 3 kohdan mukaisesti; ja

3) muille asiaankuuluville ilmaliikennepalveluyksikéille.

b) Saatuaan &daniviestind ilma-aluksen antaman erityisilmoituksen jarrutustehosta,
joka ei vastaa kiitotien kuntoilmoitusta, ilmaliikennepalveluyksikon on véli-
tettdva ilmoitus viipymaéttd asianomaiselle lentopaikan pitéjélle.

¢) Ilma-aluksille suunnatut ldhetykset on toistettava sellaisin véliajoin ja niin
pitkdn ajan kuin kyseinen ilmaliikennepalveluyksikké on mééréannyt.
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VYM10
JAKSO 13
SSR-transponderi ja ADS-B-lihettimet

SERA.13001 SSR-transponderin kiytto

a) Kun ilma-aluksessa on toimintakuntoinen SSR-transponderi, ilma-aluksen oh-
jaajan on kéytettdva sitd koko lennon ajan riippumatta siitd, onko ilma-alus
sellaisessa ilmatilassa, jossa (toisiovalvontatutkaa SSR) kéytetdan ATS-tarkoi-
tuksiin.

b) Ilma-aluksen ohjaajaa ei saa kdyttdd IDENT-toimintoa, ellei lennonjohto sitd
pyyda.

¢) Lukuun ottamatta lentoa ilmatilassa, jossa toimivaltainen viranomainen on
madrdnnyt transponderin kédyton pakolliseksi, ilma-alukset, joissa virransyotto
ei ole riittdva, on vapautettu velvoitteesta kdyttda transponderia jatkuvasti.

SERA.13005 SSR-transponderin A-moodin koodit

a) Ilmaistakseen ilma-aluksen olevan erityisessd odottamattomassa tilanteessa,
SSR-transponderilla varustetun ilma-aluksen ohjaajan on

1) valittava koodi 7700 ilmaisemaan hététilannetta, ellei lennonjohto ole
alemmin ohjeistanut ohjaajaa kidyttdméadn transponderissa tiettyd koodia.
Jalkimmdisessd tapauksessa ohjaaja voi kuitenkin valita koodin 7700,
kun on erityistd syytd uskoa, ettd tdimé olisi paras toimintatapa;

2) valittava koodi 7600 ilmaisemaan radioyhteyshairiotd;

3) pyrittdva valitsemaan koodi 7500 ilmaisemaan laitonta puuttumista ilma-
aluksen kulkuun. Olosuhteiden niin vaatiessa olisi sen sijaan kaytettdva
koodia 7700.

b) Edelld a alakohdassa kuvattuja tilanteita lukuun ottamatta ilma-aluksen ohjaa-
jan on

1) valittava koodit ATS-yksikon ohjeiden mukaisesti; tai

2) koodeja koskevien ATS-ohjeiden puuttuessa valittava koodi 2000 tai jokin
toinen koodi toimivaltaisen viranomaisen maérdysten mukaisesti; tai

3) jos lento ei ole ilmaliikennepalvelun alainen, valittava koodi 7000 asian-
mukaisesti varustettujen ilma-alusten havaittavuuden parantamiseksi, ellei
toimivaltainen viranomainen ole toisin madrannyt.

c) Jos havaitaan, ettd liikennetilannendytdssd ndkyvd koodi on eri kuin ilma-
alukselle annettu koodi:

1) ohjaajaa on pyydettiva vahvistamaan valittu koodi ja valitsemaan uudel-
leen oikea koodi, jos tilanne niin vaatii; ja

2) jos ilma-alukselle annettu ja ndytossd nikyva koodi eroavat edelleen toi-
sistaan, ilma-aluksen ohjaajaa voidaan pyytdd lopettamaan ilma-aluksen
transponderin kayttd. Asiasta on ilmoitettava seuraavalle lennonjohdon
tyopisteelle ja muille tarpeellisille yksikoille, jotka kéyttavat ATS-palvelun
tarjontaan toisiovalvontatutkaa ja/tai multilateraalista paikannusjarjestelmaé
(MLAT).
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SERA.13010 Painekorkeuteen perustuvat tiedot

a) Kun ilma-aluksessa on toimintakuntoinen C-moodin laite, ohjaajan on jatku-
vasti kdytettdvd titd moodia, ellei lennonjohto toisin méaaraa.

VM4
" b) Jollei toimivaltainen viranomainen ole toisin madrdnnyt, kunkin asianmukai-
sesti varustetun ATS-yksikon on varmistettava ndytolld ndkyva painekorkeu-
teen perustuva lentokorkeustieto véhintddn kerran ilma-alukselle osoitetun
avauskutsun yhteydessd tai, jos tdmd ei ole mahdollista, mahdollisimman
pian avauskutsun jélkeen.

YM10
SERA.13015 Ilma-aluksen tunnistusasetus

a) Ilma-alusten, joissa on tunnistustoiminnon sisiltdvd S-mooditransponderi tai
ADS-B-ldhetin, on ldhetettdva ilma-aluksen tunnus sellaisena kuin se on maa-
ritelty lentosuunnitelmassa tai, jos lentosuunnitelmaa ei ole esitetty, ilma-aluk-
sen rekisteritunnus, jollei ilma-aluksen kayttdjilla ole toimivaltaiselta viran-
omaiselta saatua hyviksyntdd kayttdd muuta kuin ilma-aluksen rekisteritun-
nusta ilma-aluksen tunnuksena lennoilla, joista ei esitetd lentosuunnitelmaa.

b

~

Mikali liikennetilannendytoltd todetaan, ettd S-moodilla tai ADS-B-ldhetti-
melld varustetun ilma-aluksen ldhettdimé ilma-aluksen tunnus eroaa siitd,
mitd ilma-alukselta odotetaan, ilma-aluksen ohjaajaa on pyydettévéa vahvista-
maan tunnus ja tarvittaessa antamaan oikea ilma-aluksen tunnus.

c¢) Jos eroavuus esiintyy edelleen sen jilkeen, kun ilma-aluksen ohjaaja on vah-
vistanut, ettd S-moodin tai ADS-B-l4hettimen tunnistustoimintoon on asetettu
oikea ilma-aluksen tunnus, ilmaliikennepalveluyksikon on toteutettava seura-
avat toimet:

1) ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle, ettd tunnus on edelleen poikkeava;

2) mikédli mahdollista, korjattava ilma-aluksen tunnus liikennetilannendytol-
ladn ndkyvéén tietoruutuun; ja

3) ilmoitettava seuraavalle lennonjohdon tyopisteelle ja muille tarpeellisille
yksikdille, jotka kayttdvit S-moodia tai ADS-B-ldhetintd tunnistamiseen,
ettd ilma-aluksen ldhettdmé tunnus on virheellinen.

v M2
SERA.13020 SSR-transponderin vikaantuminen, kun toimiva transponderi
on pakollinen

a) Jos transponderi vikaantuu lentoonldhdon jélkeen, lennonjohtoyksikdiden on
pyrittdvd mahdollistamaan lennon jatkaminen méérélentopaikalle lentosuunni-
telman mukaisesti. Ilma-aluksen ohjaajien voidaan kuitenkin edellyttdd nou-
dattavan tiettyjd rajoituksia.

b) Jos transponderi on vikaantunut eikd sitd voida korjata ennen 14htdd, ilma-
aluksen ohjaajan on

1) ilmoitettava tdstd lennonjohdolle mahdollisimman pian, mieluiten ennen
lentosuunnitelman esittdmisti;

2) merkittdvd ICAOn lentosuunnitelmalomakkeen SSR-kohtaan 10 kirjain
”N”, jos transponderi on tdysin toimimaton, tai transponderin jiljelld ole-
vaa toimintakykya vastaava kirjain, jos transponderin vika on osittainen; ja
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3) pyydettivé julkaistujen menetelmien mukaisesti vapautusta toimivan SSR-
transponderin vaatimuksista.

14 JAKSO
Puheviestintimenetelmiit
SERA.14001 Yleisti

Vakiosanontoja on kéytettdva kaikissa tilanteissa, joita varten sellaiset on méaa-
ritelty. Yleiskieltd kdytetddn ainoastaan silloin, kun aiotun sanoman siséltoa ei
voida ilmaista vakiosanonnoin.

SERA.14005 Sanomaluokat

a) Siirtyvdn ilmailuviestipalvelun kisittelemien sanomien luokkien sekd radio-
yhteyksien perustamisen ja sanomien ldhetyksen etuoikeusjérjestyksen on ol-
tava taulukon S14-1 mukaisia.

Taulukko S14-1

Sanomaluokka ja etuoikeusjirjestys Radiopuhelinsanonta

a) Hatédkutsut, hdtdsanomat ja hatéliikenne MAYDAY

b) Pakkotilasanomat siséltden sanomat, joita |PAN PAN fai PAN PAN
edeltdd laakintakuljetustunnus MEDICAL

¢) Radiosuuntimisliikenne —

d) Lentoturvallisuussanomat —

e) Siddsanomat _

f) Lentosdannoéllisyyssanomat —

b) Hitdsanomia ja hatiliikennettd on késiteltivi SERA.14095 kohdan mukai-
sesti.

c) Pakkotilasanomia ja pakkotilaliikennettd sisidltden sanomat, joita edeltda 14a-
kintakuljetustunnus, on késiteltivd SERA.14095 kohdan mukaisesti.

SERA.14010 Lentoturvallisuussanomat

Lentoturvallisuussanomia ovat seuraavat:

a) ilma-aluksen kulkuun ja lennonjohtopalveluun liittyvét sanomat;

b

~

lentotoiminnan harjoittajan tai ilma-aluksen antamat ilmoitukset, jotka vaikut-
tavat vilittomdsti lennolla olevaan ilma-alukseen;

c) sdiatd koskevat ilmoitukset, joilla on viliton vaikutus lennolla olevaan tai
lahtevddn ilma-alukseen (erikseen tai yleisldhetyksend ldhetettévét);

d) muut sanomat, jotka vaikuttavat lennolla olevan tai ldhtevdn aluksen toimin-
taan.

SERA.14015 Ilma-aluksen ja maa-aseman vilisessd viestinnidssd kiytettiivi
kieli

a) Ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen radiopuhelinviestinndn on tapahduttava
englannin kielelld tai maa-aseman tavallisesti kdyttamalld kielelld.
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b)

<)

Englannin kieltd on ilma-aluksen pyynnostd kéytettiva kaikilla maa-asemilla,
jotka palvelevat nimettyjd lentopaikkoja ja kansainvilisessd lentoliikenteessd
kéytettdvid reittejd. Ellei toimivaltainen viranomainen erityistapauksia varten
ole toisin madrdnnyt, ATS-yksikon ja ilma-aluksen vélisessd viestinndssd on
kéytettdvd englannin kieltd lentopaikoilla, joilla on enemmén kuin 50 000
kansainvilistd IFR-operaatiota vuodessa. Jisenvaltiot, joissa englannin kieli
ei tdmén asetuksen voimaantulopdivénd ole ainoa ATS-yksikon ja ilma-aluk-
sen viliseen viestintdén téllaisilla lentopaikoilla kdytettava kieli, voivat paattaa
olla soveltamatta velvoitetta kédyttdd englannin kieltd, mistd niiden on ilmoi-
tettava komissiolle. Nididen jésenvaltioiden on viimeistddn 31 pdivénd joulu-
kuuta 2017 tehtdva tutkimus sen selvittdmiseksi, onko turvallisuussyistd mah-
dollista vaatia englannin kielen kdyttod ATS-yksikon ja ilma-alusten valisessa
viestinndssa ndilld lentopaikoilla, jotta véltetddn ilma-alusten joutuminen lu-
vatta varatulle kiitotielle tai muita turvallisuusriskeji, ottaen huomioon sovel-
lettavat unionin sidénndkset ja kansallinen lainsdddanto kielten kaytostd. Nii-
den on julkistettava tdmé tutkimus ja toimitettava sen paitelmaét virastolle ja
komissiolle.

Tietylld maa-asemalla kiytettdvit kielet on ilmoitettava ilmailukésikirjoissa
(AIP) ja muissa téllaisista palveluista julkaistavissa ilmailutiedotuksissa.

SERA.14020 Sanojen lausuminen Kirjaimittain radiopuhelinliikenteessi

Kun erisnimi, lyhenne tai sana, jonka kirjoitusasusta on epéselvyyttd, lausutaan
radiopuhelinliikenteesséd kirjaimet luetellen, on kaytettdvd taulukossa S14-2 an-
nettuja aakkosia.

Taulukko S14-2

Radiopuhelinliikenteen puheaakkoset

Kirjain Sana Aéin.téimi'sthe .
(Puheasu latinalaisin aakkosin)
A Alfa ALL-FA
B Bravo BRA-VO
C Charlie TSAA-LI
D Delta DELL-TA
E Echo EKK-O
F Foxtrot FOKS-TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO-TELL
I India IN-DI-A
J Juliett TSU- LI- ET
K Kilo KI-LO
L Lima LI-MA
M Mike MAIK
N November NO-VEM-BER
0} Oscar OS-KAR
P Papa PA-PA
Q Quebec KE-BEK
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Kirjain Sana (Puheasuﬁiﬁf;?;issoigjeaakkosin)
R Romeo RO-ME-O
S Sierra SI-ERRA
T Tango TAN-GO
U Uniform JU-NI-FORM
v Victor VIK-TOR
Y Whiskey WIS-KI
X X-ray EKS-REI
Y Yankee JEN-KKI
V4 Zulu ZU-LU

Painotettavat tavut ddntimisohjeessa alleviivattu.

SERA.14025 Periaatteet muiden ATS-reittien kuin vakioldhto- ja tuloreit-
tien tunnistamisessa

a) ATS-reittitunnusten kaytto viestinndssa

1) Puheviestinndssd reittitunnuksen peruskirjain didnnetdéin taulukossa S14-2
olevien puheaakkosten mukaisesti.

2) Kaiytettdessa etuliitteitd K, U tai S ne on puheviestinnissd lausuttava seu-
raavasti:

i) K — KOPTER

it) U — UPPER

iii) S — SUPERSONIC

b) Sana “kopter” lausutaan kuten sanassa “helicopter” ja sanat “upper” ja “su-
personic” kuten englannin kielessa.

SERA.14026 Merkitseviit pisteet

Yleensd puheviestinndssd viitataan merkitseviin pisteisiin niiden yleiskieliselld
nimelld, joka perustuu radionavigointilaitteen sijaintipaikkaan, tai sanana lausut-
tavalla viisikirjaimisella ”nimikoodilla”, joka ei perustu radionavigointilaitteen
sijaintipaikkaan. Jos radionavigointilaitteen sijaintipaikan yleiskielistd nimed ei
kéytetd, se korvataan kooditunnuksella, joka puheviestinndssa lausutaan puheaak-
kosin.

SERA.14030 Vakiolidhto- ja -tuloreittien tunnusten kiytto

Puheviestinndssd on kéytettdvd vakioldhto- tai tuloreittien yleiskielistd tunnusta.

SERA.14035 Lukujen ldhettiminen radiopuhelinliikenteessi

a) Lukujen ldhettdminen

1) Kaikki ilma-aluksen kutsumerkin, ohjaussuunnan, tuulen suunnan ja no-
peuden sekd kiitotien ilmoittamisessa kdytettdvét luvut on ldhetettdva lau-
sumalla jokainen numero erikseen.

i) Lentopinnat on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, lu-
kuun ottamatta tdysid satalukuja.
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ii) Korkeusmittariasetus on ilmoitettava lausumalla jokainen numero
erikseen, lukuun ottamatta asetusta 1 000 hPa, joka ilmoitetaan muo-
dossa "ONE THOUSAND / TASAN TUHAT”.

iii) Transponderikoodit on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erik-
seen, paitsi jos koodi sisdltdd ainoastaan tdysid tuhatlukuja, jolloin
tieto ilmoitetaan lausumalla tuhatluvun numero ja sen perddn sana
"THOUSAND/TUHATTA”.

2) Kaikki luvut, joita kdytetdan muiden kuin a alakohdan 1 alakohdassa
tarkoitettujen tietojen ilmoittamisessa, on ldhetettiva lausumalla jokainen
numero erikseen, paitsi tdysid satoja tai tdysid tuhansia sisdltdvit luvut,
jotka lahetetddn lisadmalla sata- tai tuhatlukua ilmaisevan numeron perdin
sana "HUNDRED/SATAA” tai "THOUSAND/TUHATTA?”. Tuhansien ja
taysien satalukujen yhdistelmét on ilmoitettava lausumalla tuhatlukua il-
maisevan luvun jokainen numero erikseen ja lisddmélld perddn sana
"THOUSAND/TUHATTA?”, jonka jélkeen sanotaan satalukua ilmaiseva
numero ja sana "THUNDRED/SATAA”.

3) Jos tdytend tuhatlukuna ja/tai tdytend satalukuna ilmoitettua lukua on
tarpeen selventdd, luku ldhetetddn lausumalla jokainen numero erikseen.

4) Kun ilmoitetaan suhteellinen suuntima kohteeseen tai vaikuttavaan liiken-
teeseen 12-tuntisen kellotaulun mukaan, tieto on annettava yhtené lukuna,
kuten "TEN O'CLOCK / KELLO KYMMENEN” tai “ELEVEN
O'CLOCK / KELLO YKSITOISTA”.

5) Desimaalipilkun sisdltdvdt luvut on ldhetettivd 1 kohdan a alakohdassa
kuvatulla tavalla niin, ettd desimaalipilkku ilmaistaan sanalla "DECIMAL/
DESIMAALI” asianmukaisessa paikassa.

6) Numerotunnisteen kaikkia kuutta numeroa on kéytettdva lahettdvin kana-
van tunnuksena VHF-radiopuhelinliikenteessd, paitsi jos sekd viides ettd
kuudes numero on nolla, jolloin kdytetddn vain neljdd ensimmaéistd nume-
roa.

SERA.14040 Lukujen lausuminen

Jos viestinnésséd kaytettdva kieli on englanti, luvut on ldhetettédvé kéyttiden taulu-
kossa S14-3 esitettyd adntdmysta:

Taulukko S14-3

Numeraali tai numeraaliosa Adntiminen
0 ZE-RO
1 WUN
2 TOO
3 TREE
4 FOW-er
5 FIFE
6 SIX
7 SEV-en
8 AIT
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Numeraali tai numeraaliosa Aésntiminen
9 NIN-er
10 TEN
11 EE-LE-VEN
12 TWELF
Decimal DAY-SEE-MAL
Hundred HUN-dred
Thousand TOU-SAND

SERA.14045 Puhelihetystekniikka

a) Lahetykset on luettava ytimekkdésti tavanomaisella puhedénella.

b) Radiopuhelinviestinndssi kdytetddn seuraavia sanoja ja sanontoja, joiden mer-
kitys kuvataan taulukossa S14-4:

Taulukko S14-4

Sanonta

Merkitys

ACKNOWLEDGE (KUITTAA)

”IImoita, ettd olet vastaanottanut ja ymmarta-
nyt sanoman.”

AFFIRM  (KYLLA, SOPII,

VAHVISTAN)

”Myontdva vastaus.”

APPROVED (HYVAKSYTTY,
MYONNETTY)

”Lupa mydnnetty.”

BREAK (EROTUS)

”Ilmoitan tdlld sanoman eri osien vélin.”

BREAK BREAK
EROTUS)

(EROTUS

”[Imoitan tdlla eri ilma-aluksille tarkoitettujen
sanomien vilin kiireellisessd litkennetilan-
teessa.”

CANCEL (PERUUTAN)

”Peruutan aikaisemmin annetun selvityksen.”

CHECK (TARKISTA)

“Tarkista jérjestelmé tai menetelmd.”

CLEARED (SELVA, SELVI-
TETTY)

”Lupa toimia annetuilla ehdoilla.”

CONFIRM (VAHVISTA)

”Olenko/oletko vastaanottanut sanoman (sel-
vitys, ohje, toimenpide, tieto) oikein.”

CONTACT (OTA YHTEYS)

”Ota radioyhteys.”

CORRECT (OIKEIN)

”Totta” tai "Oikein”.

CORRECTION (KORJAAN)

”Korjaan tissd ldhetyksessd (fai ilmoitetussa
sanomassa) tehdyn virheen, oikein on ...”

DISREGARD
MIOI)

(ALA  HUO-

”Jatd edellinen ldhetys huomiotta.”

HOW DO YOU READ (KUINKA
KUULUU)

”Kuinka kuulet lahetykseni?” (ks. SERA.14070
kohdan ¢ alakohta)
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Sanonta

Merkitys

I SAY AGAIN (SANON UU-
DELLEEN)

”Sanon uudelleen selventddkseni tai painot-
taakseni.”

MAINTAIN (SAILYTA)

”Jatka annettuja ehtoja noudattaen” tai kirjai-
mellinen merkitys “sdilytd”.

MONITOR (KUUNTELE)

”Kuuntele (taajuutta).”

NEGATIVE (EI, VAARIN)

”Ei” tai ”Lupaa ei myonnetd” tai ”Vaarin” tai
“Ei pysty”.

OVER (KUUNTELEN)

”Lahetykseni on paattynyt ja odotan vastaus-
tasi.”

OUT (LOPPU)

”Sanomanvaihto on pédttynyt eikd vastausta
odoteta.”

READ BACK (LUE TAKAI-
SIN)

”Toista sanomani kokonaan tai maérétty osa
siitd tdsmalleen sellaisena kuin otit sen vas-
taan.”

RECLEARED
SELVITETTY)

(UUDELLEEN

”Viimeiseen selvitykseesi on tehty muutos,
joka peruuttaa sen tai osan siitd.”

REPORT (ILMOITA)

”Ilmoita seuraava(t) tieto (tiedot) ...”

REQUEST (PYYDAN)

2

”Haluaisin saada tietdd ...” tai “Haluaisin

saada ...”

ROGER (SELVA)

”Olen vastaanottanut viimeisen lahetyksesi.”

SAY AGAIN (SANO UUDEL-
LEEN)

”Sano uudelleen kaikki tai pyydetty kohta
viimeisestd lahetyksestdsi.”

SPEAK SLOWER (PUHU HI-
TAAMMIN)

”Hidasta puhenopeuttasi.”

STANDBY (ODOTA)

”Qdota, kutsun sinua.”

UNABLE (EN PYSTY)

”En pysty toimimaan pyyntosi, selvityksen tai
ohjeen mukaisesti.”

WILCO (WILCO)

s

(Lyhenne sanoista "will comply”)

”Ymmarrdn sanomasi ja noudatan sitd.”

WORDS  TWICE
KAHDESTI)

(SANAT

a) Pyyntond: ”Liikenndinti vaikeaa. Anna jo-
kainen sana tai sanaryhmi kahdesti.”

b) limoituksena: ”Koska liikenndinti vaikeaa,
annan jokaisen sanan tai sanaryhmén kah-
desti.”

¢) Ilmaisua "TAKE-OFF/LENTOONLAHTO” saa kiyttdd radiopuhelinviestin-
ndssd ainoastaan silloin, kun ilma-alus on selvd lentoonldht6on tai kun len-

toonldhtéselvitys peruutetaan.

SERA.14050 Ilma-alusten kutsumerkit radiopuhelinliikenteessi

a) Taydelliset kutsumerkit

Ilma-aluksen radiopuhelinliikenteen kutsumerkin on oltava yhtd seuraavista

tyypeista:
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1) Tyyppi a) — ilma-aluksen rekisteritunnusta vastaavat merkit; tai
2) Tyyppi b) — ilma-aluksen kéyttdjan radioliikennetunnus, jota seuraa ilma-
aluksen rekisteritunnuksen nelja viimeistd merkkia;
3) Tyyppi ¢) - ilma-aluksen kdyttdjén radioliikennetunnus, jota seuraa len-
non tunnus.
b) Lyhennetyt kutsumerkit

Edelld a alakohdassa olevat ilma-aluksen radiopuhelinliikenteen kutsumerkit,
tyyppid ¢ lukuun ottamatta, voidaan SERA.14055 kohdan c alakohdassa ku-
vatuissa olosuhteissa lyhentdd. Lyhennettyjen kutsumerkkien on oltava seuraa-
vassa muodossa:

(1) Tyyppi a) — rekisteritunnuksen ensimméinen merkki ja véhintdan kaksi
viimeistd merkkid kutsumerkista;,

(2) Tyyppi b) - ilma-aluksen kiyttdjan radioliikennetunnus, jota seuraa vi-
hintdén kaksi viimeistd merkkid kutsumerkisté;

(3) Tyyppi ¢) — ei voida lyhentda.

SERA.14055 Radiopuhelinliikenteen menetelmiit

a) Ilma-alus ei saa muuttaa radiopuhelinliikenteen kutsumerkkidén lennon ai-
kana, paitsi tilapdisesti lennonjohtoyksikon méardyksestd turvallisuussyista.
Lahetyksid ei saa muutoin kuin turvallisuussyistd suunnata ilma-alukselle len-
toonldhdon, loppuldhestymisen viimeisen osan tai laskukiidon aikana.

b) Radiopuhelinliikenneyhteyden muodostaminen

1) Radiopuhelinliikenneyhteyttd muodostettacssa on aina kéytettava taydelli-
sid kutsumerkkejd. Yhteyttd muodostettaessa ilma-aluksen on aloitettava
kutsunsa nimedmalld kutsuttu asema ja sen perddn kutsuva asema.

2) Edella tarkoitettuihin kutsuihin vastattaessa on kdytettdvéd kutsuvan aseman
kutsumerkkid ja sen perddn vastaavan aseman kutsumerkkié, jonka katso-
taan olevan kutsuvalle asemalle kehotus jatkaa ldhetystd. ATS-yksikon
sisdisissd radioyhteyden siirroissa ATS-yksikon kutsumerkki voidaan jéttaa
pois, jos toimivaltainen viranomainen sen sallii.

3) Viestintd on aloitettava kutsulla ja vastauksella, kun halutaan muodostaa
yhteys, paitsi jos on varmaa, ettd kutsuttu asema vastaanottaa kutsun,
jolloin kutsuva asema voi ldhettdd sanoman odottamatta kutsutun aseman
vastausta.

¢) Radiopuhelinviestintd yhteyden muodostamisen jilkeen

1) Edelld SERA.14050 kohdan b alakohdassa kuvattuja lyhennettyjd kutsu-
merkkeja saa kdyttdd ainoastaan, kun viestintdyhteys on tyydyttavasti muo-
dostettu eikd minkaénlaista sekaannusta todennékdisesti synny. Ilma-alus
voi kdyttdd lyhennettyd kutsumerkkiddn vasta sen jilkeen, kun ilmailuvi-
estiasema on kayttinyt yhteydenotossaan kyseistd lyhennetta.
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2) Lennonjohtoselvityksid antaessaan ja takaisin lukiessaan selvityksid len-
nonjohtajien ja ilma-aluksen ohjaajien on aina lisdttivd sen ilma-aluksen
kutsumerkki, jota selvitys koskee. Muissa tilanteissa jatkuva kaksisuuntai-
nen viestintd yhteyden muodostamisen jilkeen sallitaan ilman tunnuksen
tai kutsumerkin kdyttdd yhteyden padttymiseen asti.

SERA.14060 VHF-liikenteen siirto

a) ATS-yksikon on neuvottava ilma-alusta siirtymddn radiotaajuudelta toiselle
sovittujen menetelmien mukaisesti. Jos tillaisia neuvoja ei ole annettu,
ilma-aluksen on ilmoitettava asiasta ATS-yksikolle ennen siirtymisté.

b) Muodostaessaan yhteyttd VHF-taajuudella ensimmaéisen kerran tai poistues-
saan VHF-taajuudelta ilma-aluksen on ldhetettdvd lennonvarmistuspalvelusta
vastaavan palveluntarjoajan mahdollisesti maddrddmait ja toimivaltaisen viran-
omaisen hyviksymat tiedot.

SERA.14065 Ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen puheviestinnin kanavan-
siirtoa koskevat radiopuhelinliikenteen menetelmiit

VYM10
- a) Ellei lennonvarmistuspalvelusta vastaava palveluntarjoaja ole toisin méaéréannyt
ja toimivaltainen viranomainen toisin hyvéksynyt, ensimmadisen kutsun ilma-
litkennepalveluyksikolle ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen puheviestintidka-
navan vaihtamisen jidlkeen on sisdllettivd seuraavat tiedot:

1) kutsuttavan ATS-yksikon nimi;

2) kutsumerkki, jota seuraa tarvittaessa vélittomasti ilma-aluksen pyorrevana-
luokan mukaan sana ”Heavy” tai ”Super”;

3) lentokorkeus, ldpdistivd ja selvitetty lentokorkeus mukaan luettuina, jos
lennonjohtoselvityksen mukaista lentokorkeutta ei sdilytetd;

4) nopeus, jos lennonjohdon antama; ja

5) lennonvarmistuspalvelusta vastaavan palveluntarjoajan vaatimat ja toimi-
valtaisen viranomaisen hyvaksymaét lisdtiedot.

b

~

Ohjaajien on ilmoitettava lentokorkeus ilma-aluksen ohjaajan korkeusmittarin
mukaisesti 1dhimmén tdyden 30 metrin tai 100 jalan tarkkuudella.

¢) Ensimmaéinen kutsu ldhilennonjohdolle

Lahilennonjohtopalvelua saavan ilma-aluksen ensimmadisen kutsun on siséllet-
tava

1) kutsuttavan ATS-yksikon nimi;

VYM10
2) kutsumerkki, jota seuraa tarvittaessa vilittdmasti ilma-aluksen pyorrevana-
luokan mukaan sana ”Heavy” tai ”Super”;

3) sijainti; ja

4) lennonvarmistuspalvelusta vastaavan palveluntarjoajan vaatimat ja toimi-
valtaisen viranomaisen hyvaksymét lisdtiedot.

SERA.14070 Radiokokeilumenetelmét

a) Radiokokeiluldhetysten muoto on seuraava:

1) kutsuttavan aseman tunnus;
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b

=~

©)

2) kutsuvan aseman tunnus;

3) sanat "RADIO CHECK / RADIOKOKEILU”;
4) kaytettdva taajuus.

Radiokokeiluldhetyksiin vastataan seuraavasti:

1) kutsuneen aseman tunnus;

2) kutsuun vastaavan aseman tunnus;

3) ilmoitus ldhetyksen kuuluvuudesta.
Radiokokeilun jidlkeen on kiytettédvd seuraavaa kuuluvuusasteikkoa:
Kuuluvuusasteikko

1) 1 Ei saa selvid

2) 2 Saa selvaid silloin tilloin

3) 3 Kuuluu, mutta huonosti

4) 4 Kuuluu tyydyttavasti

5) 5 Kuuluu hyvin

SERA.14075 Radiopuhelinliikenne

a)

b

~

<)

Viestinndn on oltava tdsmallistd ja yksiselitteistd, ja siind on kaytettdvéd va-
kiosanontoja aina, kun sellaiset ovat olemassa.

1) Ilma-aluksen léhettdimén viestin vastaanottoilmoituksen on sisallettdva ky-
seisen ilma-aluksen kutsumerkki.

2) ATS-yksikon ilma-alukselle 1dhettdmén vastaanottoilmoituksen on siséllet-
tavd kyseisen ilma-aluksen kutsumerkki ja sen perddn, mikali tarpeen,
ATS-yksikon kutsumerkki.

keskustelun paéttaminen.

Radiopuhelinkeskustelun pdéttdd vastaanottava ATS-yksikko tai ilma-alus
kéyttaimélld omaa kutsumerkkidan.

Korjaukset ja toistot

1) Jos ldhetyksessd on tehty virhe, lausutaan sana "CORRECTION/KOR-
JAAN?”, toistetaan viimeinen oikea sanaryhmai tai sanonta ja sitten oikea
versio ldhetyksesta.

2) Jos korjaus voidaan tehdd parhaiten toistamalla koko viesti, kdytetddn
ilmaisua "CORRECTION, I SAY AGAIN / KORJAAN, SANON UU-
DELLEEN” ennen viestin uudelleenléhetysta.

3) Jos vastaanottavalla asemalla on epidselvyytta siitd, onko saatu viesti oi-
kein, pyydetddn viestin toistamista kokonaan tai osittain.

4) Pyydettdessd koko viestin toistamista lausutaan ilmaisu ”"SAY AGAIN /
SANO UUDELLEEN”. Pyydettdessd viestin osan toistamista kéytetddn
seuraavia ilmaisuja: "SAY AGAIN ALL BEFORE ... / SANO UUDEL-
LEEN KAIKKI ENNEN SANAA ...”. (ensimmdinen tyydyttdvésti kuultu
sana); tai ’SAY AGAIN ... TO ... / SANO UUDELLEEN SANASTA ...
(puuttuvaa osaa edeltdvd sana) SANAAN (puuttuvaa osaa seuraava sana)
ASTI”; tai "SAY AGAIN ALL AFTER ... / SANO UUDELLEEN
KAIKKI SANAN (viimeinen tyydyttavisti kuultu sana) JALKEEN”.
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d) Jos takaisinluvun tarkistuksessa havaitaan virheitd, takaisinluvun pdéttyessi
lahetetddn sanat "NEGATIVE I SAY AGAIN / VAARIN SANON UUDEL-
LEEN” ja virheellisesti toistettujen sanomien oikea versio.

SERA.14080 Radiokuuntelu/palveluajat

a) Lennon aikana ilma-aluksen on jatkettava kuuntelua toimivaltaisen viranomai-
sen edellyttimalld tavalla, eikd kuuntelua saa muista kuin turvallisuussyistd
lopettaa ilmoittamatta tdstd asianomaiselle ATS-yksikolle.

1) Ilma-aluksen, joka lentdd pitkélld lennolla veden ylla tai nimetyilld alueilla,
joilla vaaditaan hétépaikannusldhetin (ELT), on jatkuvasti péivystettdva
VHF-hétitaajuutta 121,5 MHz, lukuun ottamatta niitd ajanjaksoja, jolloin
ilma-alus viestii muilla VHF-kanavilla tai kahden kanavan pdivystys ei
ilma-aluksessa olevien laitteiden rajoitusten tai ohjaamotehtdvien vuoksi
ole mahdollista.

2

~

Ilma-aluksen on jatkuvasti pdivystettdvd VHF-hititaajuutta 121,5 MHz
alueilla tai reiteilld, joilla esiintyy lentoon puuttumisen tai muiden vaara-
tilanteiden mahdollisuus, ja toimivaltainen viranomainen tétd vaatii.

b

~

IImailuviestiasemien on jatkuvasti kuunneltava VHF-hitdkanavaa 121,5 MHz
niiden yksikdiden palveluaikoina, joihin se on asennettu. Jos samoissa tiloissa
on tillaisia asemia kaksi tai useampi, hitdkanavan 121,5 MHz:n kuunteluvaa-
timus on tdytettdvi toisessa niisti.

¢) Kun ilma-aluksen tai ATS-yksikon on jostain syystd lopetettava kuuntelemi-
nen, sen on mahdollisuuksien mukaan ilmoitettava tistd muille asianomaisille
asemille, ja ilmoitettava aika, jolloin sen odotetaan jatkavan toimintaa. Kun
toiminta jatkuu, muille asianomaisille asemille on ilmoitettava asiasta. Jos
toiminnan keskeytystd on tarpeen jatkaa alkuperdistd ilmoitusta pidempién,
tarkistettu toiminnan uudelleenaloittamisaika on mahdollisuuksien mukaan l4-
hetettdva alun perin ilmoitettuna ajankohtana tai ldhelld sité.

VYM10
SERA.14083 Radioviestintiyhteyden katketessa kiytettivit menetelmiit

a) Jos ilma-alus ei pysty noudattamaan SERA.8035 kohdan a alakohtaa, ohjaa-
momiehiston on pyrittdvd muodostamaan yhteys viimeksi kaytetylld kanavalla
ja, jos se ei onnistu, toisella reitille soveltuvalla kanavalla. Jos ndma yritykset
epdonnistuvat, ohjaamomiehistén on pyrittivd muodostamaan yhteys

1) asianomaisen ilmaliikennepalveluyksikon kanssa;

2) muiden ilmaliikennepalveluyksikdiden kanssa; tai

3) muiden ilma-alusten kanssa

kéayttamalld kaikkia kaytettdvissd olevia keinoja, kuten tiedonsiirtoyhteyttd,
satelliitti- ja matkapuhelimia, ja jos yhteyden muodostaminen onnistuu, ilmoi-
tettava, ettei yhteyttd nimetylld kanavalla saatu muodostettua.

b

~

Jos ilma-aluksesta odotettua viestid ei ole saatu sellaisen ajan kuluessa, jonka
perusteella voidaan epdilld viestintayhteyden katkeamista, tai jos muut ilmalii-
kennepalveluyksikot sitd pyytdvit, lennonjohtajan on kutsuttava ilma-alusta
niilld taajuuksilla, joita ilma-aluksen uskotaan kuuntelevan, ja
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©)

1) valvontapalvelua antaessaan lennonjohtajan on yleensd maééritettivé, toi-
miiko ilma-aluksen vastaanotin vai ei, ja jos médritys onnistuu, jatkettava
lennonjohtopalvelun antamista kéyttden SSR-koodin/ADS-B-lahetysten
muutoksia tai IDENT-ldhetyksié ilma-alukselle annettujen selvitysten kuit-
tauksen saamiseksi;

2) jos mdidritys ei onnistu, lennonjohtoyksikdn on

i) pyydettidva toista ilmaliikennepalveluyksikkdd avustamaan sitd kutsu-
malla ilma-alusta ja tarvittaessa vilittdmalld sanomia;

i) pyydettivi, ettd samalla reitilld olevat ilma-alukset yrittdvdt muodostaa
radioyhteyden ilma-alukseen ja tarvittaessa vilittdvit sanomia;

iii) kdynnistettdvd mahdollisimman pian ilma-aluksen kayttdjélle ilmoitta-
minen ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen viestintdyhteyden katkea-
misesta;

3) jos 2 kohdan i ja ii alakohdassa kuvatut yritykset epdonnistuvat, lennon-
johtoselvityksié ei saa ldhettdd ilma-alukselle sokeasti muutoin kuin lento-
suunnitelman esittdjin nimenomaisesta pyynndstd. Muut sanomat olisi 13-
hetettdva sokealla ldhetykselld taajuuksilla, joita ilma-aluksen oletetaan
kuuntelevan.

Jos ilma-alus ei pysty noudattamaan SERA.8035 kohdan a alakohtaa eivitka
SERA.14083 kohdan a alakohdassa kuvatut viestintdyhteyden muodostamisy-
ritykset onnistu, on sovellettava seuraavassa kuvattuja radioviestintdyhteyden
katketessa kaytettdvid menettelyja:

1) Kun ilma-alus on osa lentopaikan liikennettd valvotulla lentopaikalla, sen
on tarkkailtava ohjeita, joita voidaan antaa nakomerkeilla.

2) Ilma-aluksen on asetettava transponderin A-moodin koodiksi 7600 ja/tai
ADS-B-ldhetin osoittamaan ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen viestinté-
yhteyden menetystd sekd noudatettava tapauksen mukaan 3, 4, 5 ja 6
kohdassa kuvattuja menetelmié.

3) VFR-lentoa on jatkettava ndkosddolosuhteissa, laskeuduttava ldhimmalle
sopivalle lentopaikalle ja ilmoitettava saapumisesta nopeimmalla mahdol-
lisella tavalla asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle.

4) Jaljempdnd 5 kohdassa tarkoitettuja tapauksia lukuun ottamatta IFR-lennon
on

i) sdilytettdvd viimeisin annettu nopeus ja lentokorkeus tai minimilento-
korkeus, jos se on korkeampi, 20 minuutin ajan siitd kun

A) ilma-alus ei ole kyennyt tekemédn vaadittua ilmoitusta; tai

B) transponderin koodiksi on asetettu 7 600 ja/tai asianmukainen
ADS-B-hiti- ja/tai pakkotilailmoitus on ldhetetty, jos valvontapal-
velua annetaan,

ja sen jalkeen mukautettava lentokorkeutta ja nopeutta esitetyn lento-
suunnitelman mukaisesti, sellaisena kuin se on muutettuna esitetyn
lentosuunnitelman viivytys- ja muutossanomilla;



02012R0923 — FI —01.05.2025 — 012.001 — 82

YM10

ii) kun lentoa vektoroidaan tai kun lennonjohto on ohjannut lentiméin
rinnakkaissuuntaa aluesuunnistuksen (RNAYV) avulla:

A) madritylla selvitysrajalla jatkettava kyseiseen selvitysrajaan ja lii-
tyttdva sitten takaisin viimeiselle vastaanotetulle ja kuitatulle reitille
ottaen huomioon sovellettava minimilentokorkeus; tai

B) ilman maarattya selvitysrajaa liityttava takaisin viimeiselle vastaan-
otetulle ja kuitatulle reitille viimeistddn seuraavassa merkitsevassa
pisteesséd ottaen huomioon sovellettava minimilentokorkeus;

iii) lennettdvd viimeisen vastaanotetun ja kuitatun reittiselvityksen mukai-
sesti méadrilentopaikkaa palvelevalle asianmukaiselle nimetylle suun-
nistuslaitteelle tai rastille ja, jos se on tarpeen jdljempdnd olevan iv
alakohdan noudattamisen varmistamiseksi, odotettava timén laitteen tai
rastin ylld korkeudenviahennyksen alkuun asti;

iv

~

aloitettava korkeudenvéhennys iii alakohdassa tarkoitetulta suunnistus-
laitteelta tai rastilta viimeksi vastaanotetun ja kuitatun lasketun ldhes-
tymisajan mukaisesti tai mahdollisimman l&helld sité; tai, jos laskettua
lahestymisaikaa ei ole vastaanotettu eikd kuitattu, arvioituna saapumis-
aikana tai mahdollisimman l4hell4 sitd;

v

~

lennettdvd nimettyd suunnistuslaitetta tai rastia varten méaarétty mitta-
rildhestymismenetelmd; ja

laskeuduttava mahdollisuuksien mukaan 30 minuutin kuluessa iv ala-
kohdassa médritetystd arvioidusta saapumisajasta tai viimeisestd kuita-
tusta lasketusta ldhestymisajasta sen mukaan, kumpi ajankohta on
my6héisempi.

vi

=

5) Vakioldhto- tai -tuloreittid seuraavan IFR-lennon on noudatettava radiovi-
estintdyhteyden katketessa kdytettdvid menetelmié, jotka on médritetty mit-
tarilennon vakioldhtoreittikartassa (SID) tai mittarilennon vakiotuloreitti-
kartassa (STAR), jos sellaiset on maéaritetty.

6) Jos IFR-lennolla esiintyy ndkosddolosuhteita ja ilma-aluksen paéllikko
paattdd jatkaa lentoa ndkosddolosuhteissa, ohjaajan on asetettava A-moodin
koodiksi 7601, laskeuduttava ldhimmalle sopivalle lentopaikalle ja ilmoi-
tettava saapumisesta nopeimmalla mahdollisella tavalla asianomaiselle il-
maliikennepalveluyksikélle.

d

=

Lennonjohtopalvelun antamisen kyseisessé ilmatilassa suoritettaville lennoille
on perustuttava olettamukseen, ettd ilma-alus, jonka viestintayhteys katkeaa,
noudattaa ¢ alakohtaa.

e) Heti kun on tiedossa, ettd sen vastuualueella toimivan ilma-aluksen viestinta-
yhteys on ilmeisesti katkennut, ilmaliikennepalveluyksikon on vélitettdva tieto
radioviestintdyhteyden katkeamisesta kaikille asiaankuuluville ilmaliikennepal-
veluyksikéille lentoreitin varrella. Sen aluelennonjohtokeskuksen, jonka alu-
eella madrilentopaikka sijaitsee, on ryhdyttdva toimiin tiedon saamiseksi va-
ralentopaikoista ja muista esitetyssd lentosuunnitelmassa maééritetyistd merki-
tyksellisistd tiedoista, jos niitd tietoja ei ole muutoin saatavilla.
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VM2

VYM10

f) Kun lennonjohtoyksikkd saa tiedon siité, ettd ilma-alus, jonka viestintdyhteys
oli katkennut, on muodostanut viestintdyhteyden uudelleen, tai se on laskeu-
tunut, yksikon on ilmoitettava asiasta sille lennonjohtoyksikdlle, jonka alu-
eella ilma-alus oli viestintdyhteyden katketessa, ja muille asiaankuuluville
ilmaliikennepalveluyksikoille lentoreitin varrella sekd annettava tarvittavat tie-
dot lennonjohtopalvelun jatkamiseksi, jos ilma-alus jatkaa lentoaan.

~

Viestintdyhteyden katketessa kaytettdvien merkkien on oltava lisdyksen 1
mukaiset.

g

SERA.14085 Sokeiden ldhetysten kiytto

a) Jos ilma-alus ei pysty muodostamaan yhteyttd nimetylld kanavalla, viimeksi
kéytetylld kanavalla tai jollain muulla reitille sopivalla kanavalla eika kaikin
kaytettdvissd olevin keinoin saa radioyhteyttd kutsumaansa ATS-yksikkoon,
toiseen ATS-yksikkoon tai toiseen ilma-alukseen, ilma-aluksen on ldhetettava
viestinsd nimetylla kanavalla (nimetyilld kanavilla) kahdesti niin, ettd viestid
edeltid sanonta "TRANSMITTING BLIND / LAHETAN SOKEASTI”, mai-
niten tarvittaessa sen, kenelle (keille) viesti on osoitettu.

b) Jos ilma-alus ei saa radioyhteyttd vastaanotinhdirién vuoksi, sen on ldhetettiva
paikkailmoituksensa normaalein viliajoin tai normaaleissa paikoissa kana-
valla, joka oli kdytossd ennen sanonnalla "TRANSMITTING BLIND DUE
TO RECEIVER FAILURE / LAHETAN SOKEASTI VASTAANOTINHAI-
RION TAKIA” aloitettua viestid. Ilma-aluksen on

1) léhetettdva aiottu viesti, ja toistettava se sen jidlkeen kokonaisuudessaan;

2) ilmoitettava aika, jolloin seuraava lahetys aiotaan suorittaa;

3) léhetettdvd tieto ilma-aluksen paillikon aikeista lennon jatkon suhteen,
mikali sille annetaan ilmaliikennepalvelua.

SERA.14090 Erityiset viestintimenetelmit

a) Ajoneuvojen liikkuminen

Ajoneuvojen litkkumisesta liikennealueella kéytettivdt sanonnat ovat samoja
kuin ilma-aluksen liikkumisesta kdytettdvét sanonnat, lukuun ottamatta rulla-
usohjeita, jolloin sana “TAXI/RULLAA” korvataan sanalla "PROCEED/
AJA” ajoneuvojen kanssa viestittdessa.

b) Ilmaliikenteen neuvontapalvelu

Ilmaliikenteen neuvontapalvelu ei anna “selvityksid” vaan ainoastaan “neu-
vontaa”, ja sen on kéytettdvd sanaa “advise/neuvon” tai “suggest/ehdotan”
antaessaan ilma-alukselle toimintachdotuksen.

¢) Ilmoitus pyorrevanaluokasta “heavy” tai “’super”

Téllaisen ilma-aluksen ja ATS-yksikdiden vilisessd ensimmdisessé radiopuhe-
linyhteydessd on vilittomasti ilma-aluksen kutsumerkin jélkeen lisdttdva ilma-
aluksen pyorrevanaluokan mukaan sana “heavy” tai “super”.
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d) Huonon sédin kiertdminen

1) Kun sédin johdosta on pyydettdvd poikkeamista reitiltd, ohjaajan on aloi-
tettava yhteydenpito lennonjohdon kanssa puhe- tai CPDLC-yhteydella.
Vastaus voidaan saada nopeasti joko

i) ilmoittamalla "WEATHER DEVIATION REQUIRED / SAAN JOH-
DOSTA PYYDAN POIKETA REITILTA” sen merkiksi, etti ilma-
aluksen ohjaaja toivoo etusijaa taajuudella ja lennonjohdon vastauk-
sissa; tai

il) pyytdmaélla sdan johdosta poikkeamista reitiltdi CPDLC-yhteyden late-
raaliviestilld ilma-aluksesta maahan.

2) Ilma-aluksen ohjaajan on tarvittaessa aloitettava yhteydenpito kayttdmélla
pakkotilakutsua "PAN PAN” (mieluiten kolmasti sanottuna) tai CPDLC-

yhteyden pakkotilaviestilld ilma-aluksesta maahan.

3

~

Ilma-aluksen ohjaajan on ilmoitettava lennonjohtajalle ja pyydettava selvi-
tystd poikkeamaan lentosuunnasta tai ATS-reitiltd sekd annettava mahdol-
lisuuksien mukaan tietoa pyydetyn poikkeaman laajuudesta. Ohjaamomie-
histon on kéytettivd mitd tahansa soveltuvaa keinoa (puhe- ja/tai CPDLC-
yhteys) yhteydenpitoon sdén kiertdmisen aikana.

4

=

Ilma-aluksen ohjaajan on ilmoitettava lennonjohtajalle, kun sdén johdosta
pyydettyd poikkeamaa ei endd tarvita tai kun sdidn johdosta tehty poik-
keama on saatu paitdkseen ja ilma-alus on palannut selvitetylle reitilleen.

e) Vakioldhto- ja -tuloreittia koskevat selvitykset

SID- ja/tai STAR-selvityksissd on tapauksen mukaan ilmoitettava rajoitteet
yksiselitteisesti.

VY M2
SERA.14095 Hita- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen menetelmét

a) Yleistd

1) Hitd- ja pakkotilaliikenteeseen kuuluvat kaikki hitd- ja pakkotilanteisiin
liittyvét radiopuhelinsanomat. Héti- ja pakkotilanteet médritelldén seuraa-
vasti:

i) Hatatilanne: tilanne, jossa on vakava ja/tai viliton vaaran uhka ja vi-
littdmén avun tarve.

ii) Pakkotilanne: ilma-aluksen tai muun ajoneuvon taikka ilma-aluksessa
tai sen ndkopiirissd olevan henkildn turvallisuuteen vaikuttava tilanne,
johon ei kuitenkaan liity vélittdmén avun tarvetta.

2) Radiopuhelinliikenteen hatdmerkkia "MAYDAY” on kaytettdvd ensimmai-
sen hitdsanoman alussa ja radiopuhelinliikenteen pakkotilamerkkida "PAN
PAN” ensimmadisen pakkotilasanoman alussa. Radiopuhelinliikenteen héta-
ja pakkotilamerkkejd voidaan kéyttda jokaisen myShemmain hiti- ja pak-
kotilasanoman alussa.

3) Lahetettdessd sanomia hdddssd tai pakkotilanteessa olevalle ilma-alukselle,
téllaisten viestien lukuméadrad, pituutta ja sisdltod on rajoitettava mahdol-
lisimman paljon olosuhteiden mukaisesti.

4) Jos ATS-yksikko, johon ilma-alus on ottanut yhteyttd, ei kuittaa haté- tai
pakkotilasanomaa, toisten ATS-yksikdiden on annettava apua b alakohdan
2 ja 3 alakohdassa kuvatulla tavalla.

5) Hata- ja pakkotilaliikennettd ylldpidetdsn tavanomaisesti silld taajuudella,
jolla tdllainen yhteydenpito aloitettiin, kunnes katsotaan, ettd apua voidaan
antaa paremmin siirtimélld kyseinen liikenne toiselle taajuudelle.

6) Hitd- ja pakkotilaviestinndssd radiopuhelinldhetykset on yleenséd suoritet-
tava hitaasti ja erillisind niin, ettd jokainen sana lausutaan selvésti muistiin
merkitsemisen helpottamiseksi.
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b) Radiopuhelinliikenne hététilanteessa

1) Ilma-aluksen toiminta héatitilanteessa

2

~

Hédéssd olevan ilma-aluksen ldhettdmin hitdsanoman on sen lisdksi, ettd
sitd edeltdd a alakohdan 2 alakohdan mukaisesti radiopuhelinliikenteen
héatamerkki "MAYDAY?”, joka lausutaan mieluiten kolmasti,

i) ldhetettdva kyseiselld hetkelld kdytossd olevalla ilma-aluksen ja maa-
aseman véliselld taajuudella;

ii) sisdllettavd mahdollisimman monta seuraavista tiedoista selvésti lausut-
tuina ja, mikdli mahdollista, seuraavassa jarjestyksessa:

A) kutsuttavan ATS-yksikon nimi (ajan ja olosuhteiden salliessa);

B) ilma-aluksen tunnus;

C) hatétilanteen kuvaus;

D) ilma-alukset paillikon aikeet;

E) sijainti, lentokorkeus ja ohjaussuunta.

ATS-yksikon, jolle sanoma osoitetaan, tai hitdsanoman ensimméisend
kuittaavan ATS-yksikon toiminta

Sen ATS-yksikdn, jolle hdddssd oleva ilma-alus sanomansa osoittaa, tai
hétdsanoman ensimmdisend kuittaavan ATS-yksikon on

i) kuitattava hitdsanoma valittomasti,

ii) johdettava hitdliikennettd tai siirrettdvd johtovastuu nimenomaisesti ja
selvasti jollekin muulle ja ilmoitettava siirrosta ilma-alukselle; ja

iii) toteutettava valittomasti toimet sen varmistamiseksi, ettd kaikki tarvit-
tavat tiedot ovat mahdollisimman pian seuraavien saatavilla:

A) ATS-yksikko, jota asia koskee;

B) ilma-aluksen kéyttdja tai sen edustaja ennalta vahvistettujen jarjes-
telyjen mukaisesti;

iv) varoitettava tarpeen mukaan muita ATS-yksikoitd, jotta estetddn lii-
kenteen siirtdiminen hétiliikenteen taajuudelle.

3) Radiohiljaisuuden vaatiminen

i) Hédassa olevalla ilma-aluksella tai hétéliikennettd johtavalla ATS-yksi-
kolla on oikeus vaatia radiohiljaisuutta joko alueen kaikilta siirtyvén
viestipalvelun asemilta tai asemalta, joka hdiritsee hatéliikennettd. Sen
on olosuhteiden mukaan osoitettava ohjeet “kaikille asemille” tai ai-
noastaan yhdelle asemalle. Kummassakin tapauksessa sen on kaytettava
seuraavia sanontoja:

A) ”STOP TRANSMITTING / LOPETTAKAA LAHETYKSENNE”;
B) radiopuhelinliikenteen hatdmerkki "MAYDAY™.

ii) Edelld b alakohdan 3 alakohdan i alakohdassa tarkoitettujen merkkien
kéyttd on varattu hadédssi olevalle ilma-alukselle ja hatéliikennettd joh-
tavalle ATS-yksikolle.
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4) Kaikkien muiden ATS-yksikdiden/ilma-alusten toiminta

i) Hatdliikenteelld on ehdoton etuoikeus kaikkeen muuhun radiopuhelin-
liikkenteeseen ndhden, eikd siitd tietivd ATS-yksikké/ilma-alus saa ld-
hettdd mitddn kyseiselld taajuudella, ellei

A) hititilannetta peruuteta tai hétiliikennettd paitetd;

B) kaikkea hitiliikennettd ole siirretty toisille taajuuksille;

C) hatiliikennettd johtava ATS-yksikkd anna siihen lupaa;

D) sen itsensd ole annettava apua.

ii) Kaikkien ATS-yksikdiden/ilma-alusten, jotka ovat saaneet tiedon héti-
liikenteestd mutteivét itse voi auttaa hddidssd olevaa ilma-alusta, on
kuitenkin jatkettava téllaisen liikenteen kuuntelua, kunnes on selvii,
ettd apua annetaan.

5) Hatiliikenteen ja radiohiljaisuuden paéttdiminen

i) Kun ilma-alus ei endd ole hidéssé, sen on ldhetettdva viesti hétitilan-
teen peruuttamisesta.

ii) Kun hitdliikennettd johtanut ATS-yksikko saa tiedon hatétilanteen
padttymisestd, sen on vilittomasti ryhdyttivd toimenpiteisiin sen var-
mistamiseksi, ettd tieto on mahdollisimman pian seuraavien saatavilla:

A) ATS-yksikét, joita asia koskee;

B) ilma-aluksen kéyttdja tai sen edustaja ennalta vahvistettujen jérjes-
telyjen mukaisesti.

iii) Haétéliikenne ja radiohiljaisuus péitetddn ldhettdmalld hatéliikenteeseen
kéytetylld taajuudella tai kaytetyilld taajuuksilla viesti, joka sisdltad
sanat ”’DISTRESS TRAFFIC ENDED / HATALIIKENNE PAATTY-
NYT”. Téamén viestin saa ldhettdd ainoastaan hitélitkennettd johtava
ATS-yksikkd, kun silld on tdhén toimivaltaisen viranomaisen antamat
valtuudet b alakohdan 5 alakohdan i alakohdassa méirdtyn viestin
vastaanottamisen jilkeen.

¢) Radiopuhelinliikenne pakkotilanteessa

1) Pakkotilanteesta ilmoittavan ilma-aluksen toiminta muussa kuin ¢ alakoh-
dan 4 alakohdassa tarkoitetussa tapauksessa

Pakkotilanteesta ilmoittavan ilma-aluksen ldhettdmén pakkotilasanoman on
sen lisdksi, ettd sitd edeltdd a alakohdan 2 alakohdan mukaisesti radiopuhe-
linliikenteen pakkotilamerkki ”"PAN PAN”, joka lausutaan mieluiten kol-
masti ja niin, ettd jokainen ryhmén sana lausutaan kuten ranskankielinen
sana “’panne”,

i) ldhetettdva kyseiselld hetkelld kdytossd olevalla ilma-aluksen ja maa-
aseman viliselld taajuudella;

ii) sisdllettdivd mahdollisimman monta seuraavista tiedoista selvésti lausut-
tuina ja, mikéli mahdollista, seuraavassa jérjestyksessa:

A) sen ATS-yksikon nimi, jolle sanoma osoitetaan;

B) ilma-aluksen tunnus;
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C) pakkotilan kuvaus;

D) ilma-alukset paallikon aikeet;

E) sijainti, lentokorkeus ja ohjaussuunta;

F) muut hyodylliset tiedot.

2) ATS-yksikon, jolle sanoma osoitetaan, tai pakkotilasanoman ensimméisena

kuittaavan ATS-yksikén toiminta

Sen ATS-yksikon, jolle pakkotilasta ilmoittava ilma-alus sanomansa osoit-
taa, tai pakkotilasanoman ensimmadisend kuittaavan ATS-yksikon on

i) kuitattava pakkotilasanoma;

ii) toteutettava valittomaésti toimet sen varmistamiseksi, ettd kaikki tarvit-
tavat tiedot ovat mahdollisimman pian seuraavien saatavilla:

A) ATS-yksikkd, jota asia koskee;

B) ilma-aluksen kayttdjd tai sen edustaja ennalta vahvistettujen jarjes-
telyjen mukaisesti;

iii) tarvittaessa johdettava pakkotilaliikennettd.

3) Kaikkien muiden ATS-yksikdiden/ilma-alusten toiminta

4

=

Pakkotilaliikenteelld on etusija kaikkeen muuhun radioliikenteeseen néih-
den hatéliikennettd lukuun ottamatta, ja kaikkien ATS-yksikoiden/ilma-
alusten on valtettdvd pakkotilaliikenteen ldhetysten hairitsemista.

Laskintikuljetukseen kédytettdvin ilma-aluksen toiminta

i) Edelld c alakohdan 4 alakohdan ii alakohdassa kuvatun merkin kaytolla
ilmaistaan, ettd merkkid seuraava viesti koskee vuonna 1949 tehtyjen
Geneven yleissopimusten ja niiden lisdpoytékirjojen nojalla suojattua
ladkintakuljetusta.

ii) Léaakintdkuljetukseen kéytettdvistd ilma-aluksesta ilmoittamista ja sen
tunnistamista varten radiopuhelinliikenteen pakkotilamerkin “PAN
PAN”, joka lausutaan mieluiten kolmasti, ja niin, ettd jokainen ryhméan
sana lausutaan kuten ranskankielinen sana “panne”, lahettdmisen jal-
keen ldhetetdéin radiopuhelinliikenteen lddkintakuljetusmerkki "ME-DI-
KAL”, joka lausutaan kuten ranskankielinen sana “médical”. Edelld
kuvattujen merkkien kaytolld ilmaistaan, ettd merkkid seuraava viesti
koskee suojattua ladkintikuljetusta.

Sanomassa on annettava seuraavat tiedot:

A) ladkintdkuljetuksen kutsumerkki tai muu hyviksytty tunnus;

B) ladkintikuljetuksen sijainti;

C) laakintakuljetusta suorittavien ilma-alusten lukumaira ja tyyppi;

D

~

suunniteltu reitti;

E) tapauksen mukaan arvioitu matkalentoaika sekd arvioitu lahto- ja
saapumisaika; ja

F) muut tiedot, kuten lentokorkeus, kuunneltavat radiotaajuudet, kiy-
tettdvat kielet sekd SSR-moodit ja -koodit.
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5) Niiden ATS-yksikoiden, joille sanoma osoitetaan, tai muiden ladkintikul-
jetussanoman vastaanottavien asemien toiminta

Edelld ¢ alakohdan 2 ja 3 alakohtaa sovelletaan tarvittaessa ATS-yksikoi-
hin, jotka vastaanottavat ladkintdkuljetusviestin.

Kuten 4 a artiklassa sdddetdsdn, VHF-hatitaajuutta (121,500 MHz) on kéaytet-
tavé todellisissa hétdtapauksissa muun muassa seuraaviin tarkoituksiin:

(1) tarjoamaan vapaa viestintdkanava hitdtilanteessa olevan ilma-aluksen ja
maa-aseman vilille, kun tavanomaiset kanavat ovat muiden ilma-alusten
kaytossd;

(2) tarjoamaan mahdollisen hatétilan syntyesséd ilma-alusten ja lentopaikkojen
vélille VHF-viestintdkanava, jota ei yleensd kéytetd kansainvilisessé
lentoliikenteessé;

(3) tarjoamaan niin siviili- kuin sotilas-ilma-alusten vélille sekd tdllaisten
ilma-alusten ja yhteisiin etsintd- ja pelastusoperaatioihin osallistuvien
maassa toimivien palvelujen vilille yhteinen VHF-viestintdkanava ennen
kuin tarvittaessa siirrytddn asianmukaiselle taajuudelle;

(4) mahdollistamaan ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen viestintd silloin,
kun ilma-aluksessa olevien laitteiden vikaantuminen estdd tavanomaisten
viestintdkanavien kdyton;

(5) tarjoamaan kanava hédtdpaikannusldhettimien kéyttod sekd etsintd- ja pe-
lastusoperaatioihin osallistuvien pelastusalusten ja ilma-alusten vélistd
viestintdd varten;

(6) tarjoamaan yhteinen VHF-kanava siviili-ilma-alusten ja tunnistavien ilma-
alusten tai toimintaa johtavien elinten (intercept control unit) vilille sekd
siviili-ilma-alusten tai tunnistavien ilma-alusten ja ilmaliikennepalveluyk-
sikkdjen vilille, kun on kyse siviili-ilma-aluksen lentoon puuttumisesta
tunnistamista varten.

SERA.14100 Ilmoitus epdillyistd tartuntataudeista tai muista kansantervey-

a)

b)

dellisistd riskeisti ilma-aluksessa

Kun reitilld olevan ilma-aluksen ohjaamomichistd havaitsee ilma-aluksessa
olevan tartuntatautiepdilyn tai muun kansanterveydellisen riskin, sen on vii-
pyméttd ilmoitettava asiasta sille ilmaliikennepalveluyksikolle, jonka kanssa
ohjaaja on yhteydessd, seuraavat tiedot:

1) ilma-aluksen tunnus;

2) lahtolentopaikka;

3) maéadralentopaikka;

4) arvioitu saapumisaika;

5) ilma-aluksessa olevien henkildiden lukumaéra;

6) ilma-aluksella olevien epdiltyjen tapausten lukumaird; ja
7) kansanterveydellisen riskin luonne, jos se on tiedossa.

Saatuaan lentdjéltd tiedon ilma-aluksessa olevasta tartuntatautiepdilystd tai
muusta kansanterveydellisestd riskistd ilmaliikennepalveluyksikon on vilitet-
tdvé viesti mahdollisimman pian méadra-/lahtopaikkaa palvelevalle ilmaliiken-
nepalveluyksikélle, jollei ole olemassa menettelyjd ilmoituksen tekemiseksi
valtion nimedmaélle asianomaiselle viranomaiselle ja ilma-aluksen kayttdjille
tai sen nimedmélle edustajalle.
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¢) Kun miéra-/1ahtopaikkaa palveleva ilmaliikennepalveluyksikké saa toisesta
ilmaliikennepalveluyksikostd taikka ilma-aluksesta tai ilma-aluksen kayttdjaltd
ilmoituksen ilma-aluksessa olevasta tartuntatautiepdilystd tai muusta kansan-
terveydellisestd riskistd, kyseisen yksikon on vilitettdvd viesti mahdollisim-
man pian kansanterveysviranomaiselle tai valtion nimedmaélle asianomaiselle
viranomaiselle sekd ilma-aluksen kéyttdjdlle tai sen nimetylle edustajalle ja
lentopaikan pitéjélle.

15 JAKSO

Lennonjohtajan ja ohjaajan viliseen tiedonsiirtoyhteyteen (CPDLC) liittyviit
menetelmiit

SERA.15001 Tiedonsiirtoyhteyden aloittaminen ja aloituksen epfionnistumi-
nen

a) ATS-yksikon kirjautumisosoite on julkaistava kansallisissa ilmailukésikir-
joissa (AIP).

b) Saatuaan pitevén tiedonsiirtoyhteyden aloittamista koskevan pyynnoén ilma-
alukselta, joka ldhestyy tiedonsiirtoyhteyden palvelualuetta tai on télla alu-
eella, ATS-yksikon on hyviksyttivd pyyntd ja, jos se pystyy yhdistiméan sen
lentosuunnitelmaan, luotava yhteys ilma-alukseen.

c) Ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on laadittava menetelmait tiedonsiirtoyhtey-
den aloitushairididen korjaamiseksi niin pian kuin se on kdytdnndssd mahdol-
lista.

d) Ilma-alusten kdyttdjan on laadittava menetelmit tiedonsiirtoyhteyden aloitus-
héirididen korjaamiseksi niin pian kuin se on kdytdnndssd mahdollista.

SERA.15005 CPDLC-yhteyden luominen

a) CPDLC-yhteys on luotava riittdvén ajoissa etukiteen, jotta voidaan varmistaa,
ettd ilma-alus saa yhteyden asianomaiseen lennonjohtoyksikkoon.

b) Tiedot siitd, milloin ja tarvittaessa missd ilma- tai maajérjestelmien olisi luo-
tava CPDLC-yhteys, on julkaistava ilmailutiedotteissa tai ilmailukésikirjoissa.

¢) Ohjaajan on kyettdva tunnistamaan lennonjohtopalvelua antava lennonjohto-
yksikké milloin tahansa palvelun aikana.

SERA.15010 CPDLC-yhteyden siirtiminen

a) Kun CPDLC-yhteys siirretdédn, puheyhteyden ja CPDLC-yhteyden siirto aloi-
tetaan samanaikaisesti.

b) Kun ilma-alus siirretddn lennonjohtoyksikosté, jossa CPDLC on kéytettavissa,
lennonjohtoyksikkoon, jossa CPDLC ei ole kiytettdvissd, CPDLC-yhteyden
paittaminen aloitetaan samanaikaisesti puheyhteyden siirron kanssa.

c) Lennonjohtajalle on ilmoitettava CPDLC-yhteyden siirtoyrityksestd, joka joh-
taa tiedonsiirron vastuuyksikon vaihtumiseen, jos on olemassa tiedonsiirtovi-
estejd, joihin ei ole saatu sulkevaa vastausta. Kun lennonjohtaja pasttaa siirtdd
ilma-aluksen saamatta ohjaajalta vastauksia avoinna oleviin nousevan siirto-
yhteyden viesteihin, lennonjohtajan on yleenséd palattava puheviestintdédn sel-
vittddkseen mahdolliset epaselvyydet avoinna olevissa nousevan siirtoyhtey-
den sanomissa.
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SERA.15015 CPDLC-viestien rakenne

a)

b)

©)

d)

e)

CPDLC-viestien teksti on laadittava vakiomuotoisena, selkedlld kielelld tai
lyhentein ja koodein. Selkedd kieltd on véltettdvé, jos tekstin pituutta voidaan
lyhentda kayttdmalld asianmukaisia lyhenteitd ja koodeja. Kohteliaisuusilmai-
sujen kaltaisia muita kuin keskeisid sanoja ja lausekkeita ei saa kayttda.

Lennonjohtajan ja ohjaajan on laadittava CPDLC-viestit kdyttden vakioviesti-
elementtejd, vapaatekstiviestielementtejd tai ndiden yhdistelméa. Lennonjohta-
jien ja ohjaajien on viltettdvd vapaatekstiviestielementtien kayttod.

Jos kiyttoon otettu CPDLC-viestisarja ei mahdollista erityisolosuhteista vies-
timists, toimivaltainen viranomainen voi lentotoiminnan harjoittajia ja muita
ilmaliikennepalvelujen tarjoajia kuultuaan pdittdd, ettd vapaatekstiviestiele-
menttien kayttd on hyviksyttavaa. Tillaisissa tapauksissa asianomaisen toimi-
valtaisen viranomaisen on madriteltivd ndyttomuoto, kéyttotarkoitus ja att-
ribuutit kullekin vapaatekstiviestielementille.

CPDLC-viesti saa koostua enintddn viidestd viestielementistd, joista vain
kaksi saa sisdltda reittiselvitysmuuttujan.

Moniosaisten CPDLC-viestien rakenne:

1) Jos moniosainen CPDLC-viesti edellyttdd vastausta, vastauksen on kosket-
tava kaikkia viestielementteja.

2) Jos yksittdisestd viesticlementistd koostuvaa selvitystd tai moniosaisen sel-
vitysviestin osaa ei voida noudattaa, ohjaajan on ldhetettdvda "UNABLE”-
vastaus koko viestiin.

3) Lennonjohtajan on vastattava "UNABLE”-viestilld, joka koskee kaikkia
pyynnén osia, kun yksi- tai moniosaisen selvityspyynnon osia ei voida
hyviksyd. Voimassa olevia selvityksid ei pidd toistaa.

4) Jos moniosainen selvityspyyntd voidaan toteuttaa vain osittain, lennonjoh-
tajan on vastattava pyynnon kaikkia viestielementtejd koskevalla
"UNABLE”-viestill4 ja esitettdvé syy, jos se on aiheellista, ja/tai tieto siité,
milloin selvitystd voidaan odottaa.

5) Kun yksi- tai moniosaisen selvityspyynnon kaikki elementit voidaan tote-
uttaa, lennonjohtajan on vastattava pyynnon jokaista elementtid vastaavin
selvityksin. Vastauksen on oltava yksi ainoa nousevan siirtoyhteyden
viesti.

6) Jos CPDLC-viestiin siséltyy useampi kuin yksi viestielementti ja viestin
vastausattribuutti on ”Y”, ainoan vastausviestin on sitd kaytettdessd sisdl-
lettdvd vastaava madrd vastauksia samassa jirjestyksessa.

SERA.15020 CPDLC-viesteihin vastaaminen

a)

Ellei toimivaltainen viranomainen toisin ilmoita, CPDLC-viestien takaisinlu-
kua puheyhteydelld ei vaadita.
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b) Kun lennonjohtaja tai ohjaaja viestii CPDLC-yhteyden kautta, vastaus on
yleensd annettava CPDLC-yhteyden kautta, paitsi jos vilitettyd CPDLC-vies-
tid on tarpeen korjata. Kun lennonjohtaja tai ohjaaja kdyttdd puheviestintid,
vastaus on yleensd annettava puheyhteydella.

SERA.15025 CPDLC-viestien korjaaminen

a) Kun CPDLC-viestin korjaaminen katsotaan tarpeelliseksi tai kun tillaisen
viestin siséltod on selvennettivd, lennonjohtajan ja ohjaajan on kaytettava
sopivinta kéytettdvissd olevaa tapaa antaa oikeat tiedot tai tarvittavat selven-
nykset.

b) Kun puheviestintdd kéytetddn sellaisen CPDLC-viestin korjaamiseen, johon ei
ole vield saatu operatiivista vastausta, lennonjohtajan tai ohjaajan puhelédhe-
tyksen edelld on maininta "DISREGARD CPDLC (viestityyppi) MESSAGE,
BREAK” — jota seuraa oikea selvitys, ohje, tieto tai pyynto.

c) Viitattaessa huomiotta jatettdvdan CPDLC-viestiin ja téillaista viestid tunnis-
tettaessa viestin muotoilussa on noudatettava varovaisuutta, jotta valtytddn
epaselvyyksiltd selvityksen, ohjeiden, tietojen tai pyynnon korjaamisessa.

d

=

Jos CPDLC-viestistd, joka edellyttdd operatiivista vastausta, neuvotellaan
myOShemmin puheyhteydelld, on ldhetettdvd asianmukainen CPDLC-viestin
sulkeva vastaus, jotta varmistetaan CPDLC-vuoropuhelun asianmukainen
synkronointi. Tdma voidaan saavuttaa joko antamalla viestin vastaanottajalle
nimenomainen kehotus sulkea vuoropuhelu puheyhteydelld tai antamalla jér-
jestelmaille mahdollisuus sulkea vuoropuhelu automaattisesti.

SERA.15030 Lennonjohdon tiedonsiirtomenetelmit hititilanteissa, vaara-
tilanteissa ja CPDLC-laitteiden toimintahdiriotilanteissa

a) Kun lennonjohtaja tai ohjaaja saa varoituksen siitd, ettd yksittdinen lennon-
johtajan ja ohjaajan vélinen tiedonsiirtoviesti on epdonnistunut, lennonjohtajan
tai ohjaajan on toteutettava tapauksen mukaan jokin seuraavista toimista:

1) vahvistettava puheyhteydelld ne toimet, jotka toteutetaan asiaan liittyvin
vuoropuhelun osalta, esittdmélld ennen tietoa sanonta "CPDLC MESSAGE
FAILURE™;

2) lahetettidvd epdonnistunut lennonjohtajan ja ohjaajan vilinen tiedonsiirto-
viesti uudelleen lennonjohtajan ja ohjaajan véliselld tiedonsiirtoyhteydell.

b

~

Lennonjohtajien, joiden on vilitettdva tieto lennonjohtajan ja ohjaajan vélisen
tiedonsiirtoyhteyden maajérjestelmén taydellisestd vikaantumisesta kaikille
asemille, joihin hiiri¢ todenndkoisesti vaikuttaa, olisi esitettdvd ennen ldhe-
tystd yleinen kutsu "ALL STATIONS CPDLC FAILURE” — jota seuraa maa-
aseman tunnus.

c) Jos lennonjohtajan ja ohjaajan vilinen tiedonsiirto epdonnistuu ja siirrytddn
puheviestintdén, kaikkien avoinna olevien CPDLC-viestien katsotaan jddneen
toimittamatta ja koko vuoropuhelu, johon liittyy avoinna olevia viestejd, on
aloitettava uudelleen puheyhteydelld.
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d) Jos lennonjohtajan ja ohjaajan vilinen tiedonsiirto epdonnistuu mutta palautuu
ennen kuin on tarpeen siirtyd puheviestintidn, kaikkien avoinna olevien vies-
tien katsotaan jddneen toimittamatta ja koko vuoropuhelu, johon liittyy
avoinna olevia viestejd, on aloitettava uudelleen CPDLC-yhteyden kautta.

SERA.15035 CPDLC-yhteyden tarkoituksellinen sulkeminen

a) Suunnitelluista viestintiverkon tai CPDLC-yhteyden maajérjestelmén katkok-
sista on julkaistava NOTAM, jolla ilmoitetaan katkoksen kestoaika ja tarvit-
taessa yksityiskohtaiset tiedot kdytettdvistd puheviestintitaajuuksista kaikille
osapuolille, joihin katkos vaikuttaa.

b) Ilma-aluksille, jotka ovat yhteydessd lennonjohtoyksikdihin, on ilmoitettava
puheyhteydelléd tai CPDLC-yhteydelld CPDLC-palvelun valittomastd menetté-
misuhkasta.

SERA.15040 CPDLC-pyyntdjen kiyton lopettaminen

a) Jos lennonjohtaja vaatii kaikkia asemia tai tiettyd lentoa vélttdimaain CPDLC-
pyyntdjen ldhettimistd rajoitetun ajan, on kaytettdvd seuraavaa sanontaa:
((kutsumerkki) tai ALL STATIONS) STOP SENDING CPDLC REQUESTS
[UNTIL ADVISED] [(syy)].

b) CPDLC-yhteyden normaalin kdytoén jatkamisesta on ilmoitettava seuraavalla
sanonnalla: ((kutsumerkki) tai ALL STATIONS) RESUME NORMAL
CPDLC OPERATIONS.

SERA.15045 CPDLC-yhteyden kiytté ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen
puheviestinnin héiriotilanteessa

ATS-yksikon ja ilma-aluksen vélinen CPDLC-yhteys ei saisi estdd ohjaajaa ja
lennonjohtajaa aloittamasta ja suorittamasta kaikkia tarvittavia toimia ilma-aluk-
sen ja maa-aseman vilisen puheviestinndn hdiridtilanteessa.

SERA.15050 CPDLC-yhteyden testaus

Jos CPDLC-yhteyden testaus ilma-aluksella saattaa vaikuttaa ilma-alukselle tar-
jottaviin ilmaliikennepalveluihin, ennen testausta on suoritettava koordinointi.
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Lisdys 1
Merkit

HATA- JA PAKKOTILAMERKIT
Yleista

Jéljempénd olevan 1.2 ja 1.3 kohdan sddnndksistd riippumatta hadéssé
olevan ilma-aluksen on kiytettivd mitd tahansa kéytettivissddn olevia
keinoja kiinnittadkseen huomion puoleensa, ilmaistakseen paikkansa ja
saadakseen apua.

Hatd- ja pakkotilamerkkien ldhetysmenetelmien on oltava 14 jakson
mukaiset.

Hitamerkit

Seuraavat merkit yhdessé tai erikseen tarkoittavat, ettd vakava ja viliton
vaara uhkaa, ja pyydetddn pikaista apua:

a) radiosdhkotykselld tai muulla viestitysmenetelmélld annettu merkki-
ryhméd SOS (... — — — ... Morse-jirjestelmén mukaan);

b) radiopuhelimitse sana MAYDAY;

c) tiedonsiirtoyhteyttd kéyttden ldhetetty hitdsanoma, joka merkitsee sa-
maa kuin sana MAYDAY;

d) yksitellen lyhyin viliajoin ammutut punaiset raketit tai valoammuk-
set;

e) punainen laskuvarjosoihtu;
f) A-moodin ja koodin 7700 asettaminen toisiotutkavastaimeen.

Pakkotilamerkit

Seuraavat merkit yhdessd tai jokainen erikseen tarkoittavat, ettd ilma-
alus haluaa ilmoittaa vaikeuksista, jotka pakottavat sen laskemaan, tar-
vitsematta kuitenkaan vélitontd apua:

a) laskuvalonheitinten toistuva sytyttdminen ja sammuttaminen; tai

b) purjehdusvalojen toistuva sytyttiminen ja sammuttaminen tavalla,
joka selvisti erottuu vilkkuvista purjehdusvaloista.

Seuraavat merkit yhdessé tai erikseen tarkoittavat, ettd ilma-aluksella on
lahetettdvédnd erittdin kiireellinen sanoma, joka koskee aluksen, ilma-
aluksen, muun kulkuvélineen, niissd mukana olevan tai muualla havaitun
henkilon turvallisuutta:

a) radiosdhkotykselld tai muulla viestitysmenetelmélld annettu merkki-
ryhméd XXX (—.— —.— —.— Morse-jérjestelmén mukaan);

b) radiopuhelimitse sanat PAN, PAN;

c) tiedonsiirtoyhteyttd kayttden ldhetetty kiireellinen sanoma, joka mer-
kitsee samaa kuin sanat PAN, PAN.

NAKOMERKIT ILMA-ALUKSEN VAROITTAMISEKSI SIITA,
ETTA SE LENTAA ILMAN LUPAA RAJOITUS-, KIELTO- TAI
VAARA-ALUEELLA TAI ON SAAPUMASSA TALLAISELLE ALU-
EELLE
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VYM10

2.1

Pidivilld ja yolld sarja noin 10 sekunnin viliajoin laukaistuja valoam-
muksia, jotka rdjahtdessdén sinkoavat punaisia ja vihreitd valoja tai tah-
tid, ilmoittaa ilma-alukselle, ettd se lentdd rajoitus-, kielto- tai vaara-
alueella tai on saapumassa tillaiselle alueelle ja ettd sen on ryhdyttiva

tilanteen vaatimiin toimenpiteisiin.

MERKIT LAHILIIKENTEELLE

Valomerkit

Ohjeet ilma-aluksille

Taulukko AP 1-1

Valo

Léhilennonjohdosta

Lennolla olevalle ilma-alukselle Maassa olevalle ilma-alukselle

Jatkuva vihred valo

Jatkuva punainen valo

Vihred vilkkuvalo

Punainen vilkkuvalo

Ilma-alusta kohti suunnattu va-

lomerkki

(ks. kuva A1-1).

Valkoinen vilkkuvalo

Selvd laskuun Selva lentoonlaht6on

Anna tietd toiselle ilma-alukselle ja
jatka lentoa laskukierrossa

Pyséhdy

Palaa laskua varten (¥) Selvad rullaamaan

Lentopaikka ei ole turvallinen, &ld | Rullaa pois kaytossd olevalta

laske laskualueelta
Laske tdlle lento-paikalle ja rullaa | Palaa ldhtokohtaasi lentopai-
asematasolle (*) kalla

Punainen valoammus

Huolimatta aikaisemmista ohjeista
la laske toistaiseksi

(*) Lupa laskua ja rullausta varten annetaan erikseen.

£
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Kuva Al-1
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vB
3.1.2  Ilma-aluksen kuittaus
a) Lennolla
1) valoisana aikana:
— vaaputtaminen, paitsi 1&hestymislennon perus- tai loppuosalla,
2) pimeénd aikana:
— laskuvalonheitinten vilkutus kahdesti tai, mikali laskuvalon-
heittimié ei ole, purjehdusvalojen vilkutus kahdesti.
b) Maassa
1) valoisana aikana:
— siivekkeiden tai sivuperdsimen liikuttelu.
2) pimeénd aikana:
— laskuvalonheitinten vilkutus kahdesti tai, mikali laskuvalon-
heittimid ei ole, purjehdusvalojen vilkutus kahdesti.
VYM10
3.1.3  Ohjeet maakulkuneuvoille tai jalankulkijoille
a) Kun viestintdd ndkomerkkijarjestelmén avulla pidetdédn riittdvéand tai
jos radioviestintidyhteys katkeaa, jdljempana esitetyilld merkeilld on
seuraavassa taulukossa ilmoitettu merkitys.
Lahllennon}ohdosta'annettu valo- Merkitys
merkki
Vilkkuva vihred valo Lupa ylittdd laskualue tai siirtyd rullaustielle
Jatkuva punainen valo Pysdhdy
Vilkkuva punainen valo Poistu laskualueelta tai rullaustieltd ja varo ilma-aluksia
Vilkkuva valkoinen valo Vapauta litkennealue paikallisten ohjeiden mukaisesti
b) Hatitilanteessa tai jos a alakohdassa tarkoitettuja opastusmerkkeja ei
noudateta, valaistusjérjestelmdlld varustetuilla kiito- tai rullausteilld
on kaytettdva seuraavassa esitettyd opastusmerkkid ja silld on seuraa-
vassa taulukossa ilmoitettu merkitys.
Lahllennon}ohdosta'annettu valo- Merkitys
merkki
Vilkkuvat valot kiito- tai rul- | Vapauta kiitotie ja tarkkaile tornia valomerkin saamiseksi
laustielld
VB

32 Maamerkit
3.2.1  Laskukielto

3.2.1.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu punainen nelid, jossa on kel-
tainen vinoristi (kuva A1-2), tarkoittaa, ettd laskeminen on kielletty ja
ettd kielto saattaa olla pitkdaikainen.
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322
3221

323
3231

3232

324

3.2.4.1

Kuva Al-2

Erityisen varovaisuuden noudattaminen ldhestymisessd ja laskussa

Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu punainen nelid, jossa on yksi
keltainen vinojuova (kuva A1-3), tarkoittaa, ettd liikkennealueen huonon
kunnon vuoksi tai muusta syystd on noudatettava erityistd varovaisuutta
sekd ldhestyttiessd laskua varten ettd laskussa.

/4

Kuva Al1-3

Kiito- ja rullausteiden kdytto

Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu valkoinen késipunnuksen
muotoinen merkki (kuva A1-4) tarkoittaa, ettd ilma-aluksen on laskussa,
lentoonldhdossé ja rullauksessa kéytettdva vain kiito- ja rullausteitd.

=0,

Kuva Al-4

Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu samanlainen valkoinen kési-
punnuksen muotoinen merkki kuin 3.2.3.1 kohdassa, jonka kummassa-
kin ympyrdnmuotoisessa osassa on musta juova kohtisuoraan vartta vas-
taan (kuva A1-5), tarkoittaa, ettd ilma-alus saa laskussa ja lentoonldh-
dossd kayttdd vain kiitoteitd, mutta muun liikehtimisen saa suorittaa
my06s kiito- ja rullausteiden ulkopuolella.

T=D

Kuva Al-5

Suljetut kiito- ja rullaustiet

Kiito- tai rullausteille tai niiden osille vaakasuoraan asetetut yksivériset
selvisti alustastaan erottuvat valkoiset ristit kiitoteilld ja keltaiset ristit
rullausteilld (kuva A1-6) tarkoittavat, ettd niilld merkitty alue ei sovellu
ilma-alusten liikkumiseen.

Kuva Al-6
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3.25
3.2.5.1

3252

3.2.6
3.2.6.1

3.2.7
3.2.7.1

3.2.8
3.2.8.1

4.1
4.1.1

Lentoonlihto- ja laskusuunta

Vaakasuoraan asetettu valkoinen tai oranssinvérinen “tuuli — T” (kuva
A1-7) osoittaa suunnan, johon ilma-alusten on suoritettava lentoonlédhdot
ja laskut; lentoonldht6- ja laskusuunta on T:n varren suuntainen sen
poikkiviivaa kohti. Tuuli-T on sitd yolld kéytettdessd joko valaistu tai
reunustettu valkoisin valoin.

Kuva A1-7

Lennonjohtotorniin tai sen ldhistolle pystysuoraan asetettu kaksinumeroi-
nen luku (kuva A1-8) ilmoittaa liikennealueella olevalle ilma-alukselle
magneettisen lentoonldhtdsuunnan pyoristettynd ldhimpaédn kymmeneen

asteeseen.
L

Kuva A1-8

Oikeanpuoleinen liikenne

Oikealle osoittava selvisti nakyvé nuoli (kuva A1-9) asetettuna merkin-
antopaikalle tai vaakasuoraan kaytosséd olevan kiitotien pddhén tarkoittaa,
ettd kaarrot ennen laskua ja lentoonldhdon jélkeen on suoritettava oike-
alle.

Kuva A1-9

Ilmaliikennepalvelutoimisto

Pystysuoraan asetettu musta C-kirjain keltaisella pohjalla (kuva A1-10)
ilmoittaa ilmaliikennepalvelutoimiston sijainnin.

Kuva A1-10

Purjelentotoiminta

Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu valkoinen kaksoisristi (kuva
Al-11) tarkoittaa, ettd lentopaikkaa kéytetddn purjelentotoimintaan ja
ettd purjelentoja suoritetaan parhaillaan.

iy

Kuva Al-11

OPASTUSMERKIT
Merkinantajalta/opastajalta ilma-alukselle

Merkinantaja/opastaja, joka voi tarvittaessa kayttdd kdsissddn valoja ha-
vaittavuuden parantamiseksi, antaa merkit ilma-alusta kohti kdantyneena
ja sijoittuneena
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a) kiintedsiipisen ilma-aluksen vasemmalle puolelle siten, ettd ohjaaja
nékee hénet parhaiten; ja

b) helikopterin/VCA-ilma-aluksen eteen sellaiseen paikkaan, josta oh-
jaaja ndkee hénet parhaiten.

Ennen seuraavien merkkien kdyttdmistd merkinantajan/opastajan on var-
mistuttava siitd, ettd alue, jolle ilma-alusta opastetaan, on vapaa esteisté,
joihin ilma-alus voisi torméta noudattaessaan SERA.3301 kohdan a ala-
kohdan méardyksia.

1. Siivenkirkiopas (*)

Kohota oikea kisi pddn ylapuolelle ja pida
kidessd ylospdin osoittavaa sauvaa; osoita
vasemmassa kéddessd olevalla sauvalla alas-
péin ja liikuta kattd kohti vartaloa.

(") Ndmé tiedot korvataan termilli "CAVOK”,
kun seuraavat ehdot tdyttyvit samanaikaisesti
havainnointihetkelld: a) ndkyvyys on véhin-
tadn 10 kilometrid, eikd huonointa nikyvyytta
ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkit-
tavid pilvid ei ole; ja c) sddhén ei liity ilmailun
kannalta merkittdvid olosuhteita.

2. Portin osoittaminen

Ojenna késivarret tdysin suoriksi eteenpdin,

pidd késissd ylospdin osoittavia sauvoja ja
o ( vie kdsivarret suorina péddn yldpuolelle.

3. Jatka seuraavan merkinantajan/opasta-
jan luo tai lennonjohdon ohjeiden mu-
kaisesti

\\ Osoita molemmilla kisivarsilla yldspéin,
siirrd kdsivarret vartalon sivuille, ojenna
ne ulospdin ja osoita sitten sauvoilla seu-

raavan merkinantajan/opastajan tai rullaus-
alueen suuntaan.

4. Suoraan eteenpiiin

Ojenna késivarret sivulle, koukista ne kyy-
/ O \ nérpadstd ja liikuta sauvoja ylosalas rinnan

ja pédan korkeuden vililla.
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i
R

S.a)

Kiinny vasemmalle (ohjaajasta kat-
sottuna)

Ojenna oikea kisivarsi ja sauva sivulle
90 asteen kulmaan vartalosta ja anna va-
semmalla kddelld samanlainen merkki
kuin néytettdessi merkkid “Suoraan
eteenpdin”. Mitd nopeampi kédenliike,
sitd jyrkempi kdidnnos.

5.b)

Kidnny oikealle (ohjaajasta katsot-
tuna)

Ojenna vasen kisivarsi ja sauva sivulle
90 asteen kulmaan vartalosta ja anna oi-
kealla kédelld samanlainen merkki kuin
ndytettdessd merkkid “Suoraan eteen-
pdin”. Mitd nopeampi kédenliike, sitd
jyrkempi kddnnos.

6.2)

Tavallinen pysdhtyminen

Ojenna késivarret ja késissd olevat sauvat
suoraan sivulle 90 asteen kulmaan varta-
losta ja kohota késivarret hitaasti pdin
korkeuden yldpuolelle niin, ettd sauvat
menevit ristikkdin.

6.b)

Hatipysihtyminen

Ojenna késivarret ja sauvat nopeasti paian
korkeudelle niin, ettd sauvat menevit ris-
tikkdin.
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7.a)

Kytke jarrut

Kohota kisi hieman olkapédédn korkeuden
yldpuolelle ja pidd kdmmentd avoinna.
Pidé katseyhteyttd ohjaamomiehistoon ja
sulje kisi nyrkiksi. Al liiku ennen kuin
ohjaamomiehistd on kuitannut merkin
ndyttdmalla pystyasennossa olevaa peu-
kaloa.

=

7.b)

Paisti jarrut

Kohota kési hieman olkapéddn korkeuden
ylapuolelle ja pidd kdmmentd suljettuna
nyrkiksi. Pidd katseyhteyttd ohjaamomie-
histoon ja avaa nyrkki. Al liiku ennen
kuin ohjaamomiehistd on kuitannut mer-
kin ndyttdmailld pystyasennossa olevaa
peukaloa.

8.a)

Pyéripukit asetettu

Ojenna késivarret suoriksi pddn yldpuo-
lelle, osoita sauvoilla sisddnpdin ja lii-
kauta sauvoja terdvilld liikkeelld niin,
ettd ne osuvat toisiinsa. Varmistu ohjaa-
momiehiston kuittauksesta.

8.b)

Pyorépukit poistettu

Ojenna kisivarret suoriksi pédn yldpuo-
lelle, osoita sauvoilla ulospdin ja liikauta
kasid terdvalld liikkeelld sauvojen osoit-
tamaan suuntaan. Ali poista pukkeja en-
nen kuin ohjaamomiehistd on antanut sii-
hen luvan.
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9.

Kiynnistd moottori(t)

Kohota oikea kasivarsi pddn korkeudelle,
osoita sauvalla ylospdin ja tee kddelld ym-
pyranmuotoista liikettd; kohota samanaikai-
sesti vasen késivarsi pddn korkeuden yla-
puolelle ja osoita kdynnistettdvad mootto-
ria.

10.

Pysdytd moottorit

Ojenna késivarsi ja sauva sivuttain varta-
lon etupuolelle olkapdiden korkeudelle,
vie kési ja sauva vasemmalle olkapéille
ja vedd sitten sauva oikealle olkapéille
kaulan editse.

11.

Hidasta kulkuasi

Ojenna kasivarret sivulle ja liikuta niitd
alaspdin “lapyttdvin” kddenliikkein ja hei-
luta sauvaa ylos alas vyotirdon ja polven
korkeuden vililla.

12.

Vihenni moottorin (moottorien) tehoa
osoitetulla puolella

Pidé kéddet alhaalla ja sauvat maata kohti
ja heiluta oikeaa tai vasenta sauvaa ylos
alas merkiksi siitd, ettd vastaavasti vasem-
man tai oikean puolen moottorin (mootto-
rien) tehoa on vahennettiva.

13.

Suoraan taaksepéiin

Pidd késivarsia vyotiaron korkeudella ja
pyoritd késid eteenpdin. Pysdyttadksesi
taaksepdin suuntautuvan liikkeen kéytd
merkkid 6.a) tai 6.b).
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(i,

14.a) Kédnny peruuttaessasi (pyrsto oike-

alle)

Osoita vasemmalla késivarrella ja sau-
valla alas ja vie oikea késivarsi toistu-
vasti pystyasennosta eteenpdin osoitta-
vaan vaakasuoraan asentoon.

14.b) Kédnny peruuttaessasi (pyrsto va-

semmalle)

Osoita oikealla kisivarrella ja sauvalla
alas ja vie vasen késivarsi toistuvasti
pystyasennosta eteenpdin osoittavaan
vaakasuoraan asentoon.

15.

Myonteinen vastaus / kaikki selvii (*)

Kohota oikea késivarsi pdan korkeudelle
ja osoita sauvalla ylospéin tai ndytd katta
pitden peukaloa pystyasennossa; pidd va-
sen késivarsi sivulla polven korkeudella.

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopter-
ille/VCA-ilma-alukselle.

16.

Leiju (*)
Ojenna késivarret ja sauvat tdysin suoriksi
sivulle 90 asteen kulmaan vartalosta.

(*) »MI11 Tarkoitettu leijunnassa olevalle heli-
kopterille/VCA-ilma-alukselle. <

17.

Nouse (*)

Ojenna késivarret ja sauvat tdysin suoriksi
sivulle 90 asteen kulmaan vartalosta, pida
kdmmenet ylospéin ja liikuta késid toistu-
vasti ylos. Liikkeen nopeus ilmaisee nou-
sunopeuden.

(*) »MI11 Tarkoitettu leijunnassa olevalle heli-
kopterille/VCA-ilma-alukselle. <
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18.

Vajoa (*)

Ojenna kiésivarret ja sauvat tdysin suoriksi
sivulle 90 asteen kulmaan vartalosta, pida
kémmenet alaspdin ja liikuta késid toistu-
vasti alas. Liikkeen nopeus ilmaisee las-
keutumisnopeuden.

(*) »MI11 Tarkoitettu leijunnassa olevalle heli-
kopterille/VCA-ilma-alukselle. <

19.a) Siirry sivusuuntaan vasemmalle (oh-

jaajasta katsottuna) (*)

Ojenna oikea késivarsi sivulle vaa-
kasuoraan 90 asteen kulmaan varta-
losta. Liikuta toista kédsivartta samaan
suuntaan lakaisuliikettd muistuttavalla
tavalla.

(*) »MI11 Tarkoitettu leijunnassa olevalle
helikopterille/VCA-ilma-alukselle. <

19.b) Siirry sivusuuntaan oikealle (ohjaa-

jasta katsottuna) (*)

Ojenna vasen késivarsi sivulle vaa-
kasuoraan 90 asteen kulmaan varta-
losta. Liikuta toista kédsivartta samaan
suuntaan lakaisuliikettd muistuttavalla
tavalla.

(*) »MI11 Tarkoitettu leijunnassa olevalle
helikopterille/VCA-ilma-alukselle. <

20. Laske (¥)

Pidd késivarret ja sauvat vartalon edessd
ristisséd alaspdin osoittaen.

(*) »MI11 Tarkoitettu leijunnassa olevalle he-
likopterille/VCA-ilma-alukselle. <

= =N )

21.

Odota paikallasi / odota

Ojenna késivarret ja sauvat sivulle alas-
pdin 45 asteen kulmaan vartalosta. Pysy
paikallasi siithen asti, kunnes ilma-alus
saa jatkaa litkkumista.
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22.

Ilma-aluksen lidhettiminen matkaan

Tee oikealla kédelld tai sauvalla tavan-
omainen sotilastervehdys ldhettadksesi
ilma-aluksen matkaan. Pidd katseyhteyttd
ohjaamomiehistoon, kunnes ilma-alus on
lahtenyt rullaamaan.

€

23.

Ali koske ohjaimiin (teknisen tai palve-
lutehtiivissii toimivan henkiléston yh-
teydenpitomerkki)

Ojenna oikea kisivarsi padn korkeuden
yldpuolelle ja sulje kési nyrkiksi tai pidd
sauvaa vaakasuorassa asennossa; pidd va-
sen késivarsi sivulla polven korkeudella.

24.

Kytke ulkoinen voimanlihde (teknisen
tai palvelutehtiivissi toimivan henkilos-
ton yhteydenpitomerkki)

Ojenna kisivarret pdén yldpuolelle, pida
vasemman kdden kdmmen avattuna ja
vaakasuorassa ja vie oikean kédden sor-
menpaédt kohtisuoraan kosketuksiin va-
semman kdden kdmmenen kanssa (niin,
ettd muodostuu ”T”). Yolld voidaan kdyt-
tdd myos valaistuja sauvoja T-kuvion
muodostamiseen padn ylapuolelle.

25.

Irrota ulkoinen voimanlihde (teknisen
tai palvelutehtiivissi toimivan henkilos-
ton yhteydenpitomerkki)

Ojenna kisivarret pddn yldpuolelle, pida
vasemman kdden kimmen avattuna ja
vaakasuorassa ja oikean kdden sormenp#it
kohtisuorassa kosketuksessa vasemman
kdden kdmmeneen (niin, ettd muodostuu
”T”). Vedd sitten oikea kisi irti vasem-
masta. Ali irrota ulkoista voimanlihdetti
ilman ohjaamomiehistdn lupaa. Yolld voi-
daan kéyttdd myos valaistuja sauvoja T-
kuvion muodostamiseen padn yldpuolelle.

26.

Kielteinen vastaus (teknisen tai palvelu-
tehtivissii toimivan henkiloston yhtey-
denpitomerkki)

Pidd oikea kasivarsi suoraan sivulla olka-
paédn korkeudella 90 asteen kulmassa var-
talosta ja osoita sauvalla tai peukalolla
alas; pidd vasen késivarsi sivulla polven
korkeudella.
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4.2
4.2.1

@

27.

Kiytettiva puhelinyhteytti (teknisen tai
palvelutehtivissi toimivan henkiloston
yhteydenpitomerkki)

Ojenna molemmat késivarret sivulle 90
asteen kulmaan vartalosta ja peitd sitten
molemmat korvat kasilla.

ﬁ/
)

ﬂ

28.

Portaiden avaaminen/sulkeminen (tek-
nisen tai palvelutehtivissd toimivan
henkiloston yhteydenpitomerkki) (*)

Pidd oikeaa késivartta sivulla ja vasenta
késivartta koholla paén korkeuden ylépuo-
lella 45 asteen kulmassa vartalosta. Lii-
kuta oikeaa késivartta lakaisuliikettd muis-
tuttavalla tavalla kohti vasenta olkapaéta.

(*) Tamd merkki on tarkoitettu kéytettédviksi
padasiassa silloin, kun ilma-aluksessa on
sisddnvedettdvit portaat sen etuosassa.

Ilma-aluksen ohjaajalta merkinantajalle/opastajalle

Seuraavat merkit on tarkoitettu ilma-aluksen ohjaajan annettavaksi ohjaa-
mosta siten, ettd kddet ovat selvésti merkinantajan/opastajan nikyvissd ja
tarvittaessa valaistut merkinantojen havaitsemisen helpottamiseksi.

a)

Jarrutan: Kohota kyynérvarsi vaakasuo-
raan kasvojen eteen sormet suoriksi ojen-
nettuina, ja purista kési nyrkkiin.

b)

Pédstdn jarrut: Kohota kyynérvarsi vaa-
kasuoraan kasvojen eteen kési nyrkissa,
ja ojenna sitten sormet suoriksi.

<)

Aseta pyordpukit: Nosta kddet kasvojen
sivuille kimmenet ulospdin, ja vedi sitten
kédet ristikkdin kasvojen eteen.

d)

Poista pyorapukit: Nosta kédet ristikkdin
kasvojen eteen kdmmenet ulospdin, ja
ojenna sitten kédet sivuille.




02012R0923 — FI —01.05.2025 — 012.001 — 106

e) Valmis kdynnistimdén moottorin (mootto-
rit): Yhden kédden suoraksi ojennettujen
sormien lukumédrd ilmaisee kdynnistetté-
vén moottorin numeron.

Teknisen ja palvelutehtiivissd toimivan henkiloston yhteydenpito-
merkit

Késimerkkejd saa kdyttdd vain silloin, kun teknisen ja palvelutehtdvissi
olevan henkildston ei ole mahdollista pitdd yhteyttd sanallisesti.

Merkinantajan/opastajan on varmistuttava siitd, ettd ohjaamomiehist6 kuittaa
teknisen ja palvelutehtévissd toimivan henkiloston yhteydenpitomerkit.

HATATILANTEESSA KAYTETTAVAT VAKIINTUNEET KASI-
MERKIT

Seuraavat késimerkit on vahvistettu vihimmaisvaatimuksiksi, jotka ovat
tarpeen hétdviestinndssd ARFF-pelastusjohtajan/ARFF-palomiesten sekd
vaaratilanteessa olevan ilma-aluksen ohjaamo- ja matkustamomiehiston
viélilld. Hatdtilanteessa kaytettavit ARFF-kdsimerkit olisi annettava oh-
jaamomicehist6lle ilma-aluksen edestd vasemmalta puolelta.

1. Suositellaan evakuointia

Evakuointia suositellaan ilma-aluksen palo-
ja pelastusmiehiston ja pelastusjohtajan ul-
koisesta tilanteesta tekemén arvion perus-
teella.

Ojenna kdsivarsi irti vartalosta ja pidd sitd
vaakasuorassa kidsi kohotettuna silmien ta-
solle. Viittiloi késivarrella taaksepdin. Pida
toinen késivarsi alhaalla vartalon sivulla.

Yolla — sama merkki sauvojen kanssa.

2. Suositellaan evakuoinnin lopettamista /
toiminnan pysayttimisti

Suositellaan kdynnisséd olevan evakuoinnin
keskeyttdmistd. Pysdytd ilma-aluksen kulku
tai muu kdynnissd oleva toiminta.

Nosta kddet pddn eteen — risti kédet rantei-
den kohdalta.

Yolla — sama merkki sauvojen kanssa.

3. Tilanne hallinnassa

Ei ulkopuolisia merkkejd vaarallisista olo-
suhteista tai “vaara ohi”.

Ojenna kisivarret alas vartalon sivuille 45
asteen kulmaan. Siirrd késivarret vartalon
keskelle vyotiron alapuolelle ja risti kddet
ranteiden kohdalta ja ojenna késivarret sit-
ten sivuille alkuasentoon.

Yolla — sama merkki sauvojen kanssa.
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4. Tulipalo

Tee oikealla késivarrella kahdeksikon muo-
toista liikettd olkapéin ja polven vililld, ja
osoita samalla vasemmalla kédelld kohti
palopaikkaa.

Yolld — sama merkki sauvojen kanssa.
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1.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Lisdys 2
Miehittiiméttoméit vapaat ilmapallot

MIEHITTAMATTOMIEN VAPAIDEN ILMAPALLOJEN LUOKITUS

Miehittimittomét vapaat ilmapallot luokitellaan seuraavasti (ks.
kuva AP2-1):

a) kevyt: miehittdmédton vapaa ilmapallo, joka kantaa yhden tai useam-
man yhteispainoltaan alle 4 kilogramman kollin hy6tykuorman, jollei
ilmapalloa luokitella ¢ alakohdan 2, 3 tai 4 alakohdan perusteella
raskaaksi; tai

b) keskiraskas: michittiméton vapaa ilmapallo, joka kantaa yhden tai
useamman yhteispainoltaan vahintdédn 4 kilogramman mutta alle 6
kilogramman kollin hy6tykuorman, jollei ilmapalloa luokitella seu-
raavana olevan c alakohdan 2, 3 tai 4 alakohdan perusteella ras-
kaaksi; tai

c) raskas: miehittdméton vapaa ilmapallo,

1) joka kantaa kokonaispainoltaan véhintdén 6 kilogramman hydty-
kuorman; tai

2) jonka kantamaan hyoétykuormaan sisdltyy véhintddn 3 kilogram-
man painoinen kolli; tai

3) jonka kantamaan hydtykuormaan sisdltyy vahintdén 2 kilogram-
man painoinen pinta-alatiheydeltiin yli 13 g/em® oleva kolli
(pinta-alatiheys médritetddn jakamalla hy6tykuormakollin koko-
naismassa (g) sen pienimmin pinnan pinta-alalla (cm?); tai

4) jonka kantaman hydtykuorman ripustamiseen kaytetddn koytta tai
muuta vilinettd niin, ettd kuorman irtoamiseen ilmapallosta tor-
méyksessd tarvitaan véhintdan 230 N voima.

YLEISET TOIMINTASAANNOT

Miehittdmétontd vapaata ilmapalloa ei saa padstda lentoon ilman sen
valtion asianmukaista lupaa, josta pallo ldahetetdan.

Miehittimétontd vapaata ilmapalloa, lukuun ottamatta kevyttd ilmapal-
loa, jota kdytetddn yksinomaan meteorologisiin tarkoituksiin ja asian-
omaisen viranomaisen médrdysten mukaisesti, ei saa paddstdd lentdmédn
toisen valtion yli ilman kyseisen valtion asianmukaista lupaa.

Edelld 2.2 alakohdassa tarkoitettu lupa on hankittava ennen ilmapallon
lahettdmistd, jos kdyttod suunniteltaessa on syytd odottaa, ettd ilmapallo
saattaa ajautua jonkin muun valtion ilmatilaan. Téllainen lupa voidaan
saada useammalle perittdiselle lennolle tai tietyn tyyppisille toistuville
lennoille, kuten esim. ilmakehdi tutkivien ilmapallojen lennoille.

Miehittdmétontd vapaata ilmapalloa on kdytettivd rekisterdintivaltion ja
niiden valtioiden, joiden yli ilmapallon odotetaan lentdvin, asettamien
ehtojen mukaisesti.

Miehittdmétontd vapaata ilmapalloa ei saa kéyttdd niin, ettd pallon tai
jonkin sen osan, mukaan lukien sen hy6tykuorma, torméys maan pintaan
aiheuttaa vaaraa ihmisille tai omaisuudelle.

Raskasta miehittiméatontd vapaata ilmapalloa ei saa kéyttdd aavan meren
ylapuolella ilman lennonvarmistuspalvelun tarjoajan (tarjoajien) kanssa
tehtyjd ennakkojarjestelyja.
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32

33

Kuva AP2-1

HYOTYKUORMAN MASSA
(kilogrammaa)

OMINAISUUDET

KOYSI tai MUU
RIPUSTUSVALINE

230 Newtonia

tai
ENEMMAN
HYOTYKUORMAN e
YKSITTAINEN Vi 13 glom?
KOLLI
-
PINTA-ALAN
TIHEYDEN
LASKEMINEN PINTA-ALA-
MASSA TIHEYS
d)— 2
T alle 13 g/em’
Pienimmanpinnan
o Plse G

MASSA YHTEENSA

(jos ripustusvéline
TAI pinta-alatiheys
TAI yksittéisen kollin massa
eivat ole maaravia
tekijoita)

KAYTTORAJOITUKSET JA VARUSTEVAATIMUKSET

Raskasta michittimdtontd vapaata ilmapalloa ei saa kayttdd ilman len-
nonvarmistuspalvelun tarjoajan (tarjoajien) lupaa milldén 18 000 metrin
(60 000 jalan) painekorkeuden alapuolella olevalla lentokorkeudella eika
paastaa tillaisen lentokorkeuden ldpi, jos kyseiselld lentokorkeudella on

a) pilvid tai muita nikyvyyttd haittaavia ilmiditd, jotka peittdvit enem-
mén kuin puoli taivasta; tai

b) vaakanikyvyys alle 8 kilometrid.

Raskasta tai keskiraskasta michittiméatontd vapaata ilmapalloa ei saa
pédstdd lentoon niin, ettd se lentdd alle 300 metrin (1 000 jalan) korkeu-
della asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen
sellaisen vikijoukon yli, joka ei ole osallisena ilmapallon kiyttoon.

Raskasta miehittdméatontd vapaata ilmapalloa ei saa kayttaa, ellei

a) sitd ole varustettu vahintadn kahdella itsendisesti toimivalla automaat-
tisella tai kaukosaéteiselld hydtykuorman lennon paattavalld laitteella
tai jarjestelmalld;

b) ilmapallon kuoren lennon paéttdmiseen kaytetd vahintdédn kahta itse-
ndisesti toimivaa menetelméd, jirjestelmad tai laitetta tai ndiden yh-
distelméd, kun kyseessd on paineistamaton polyeteeni-ilmapallo;
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34

3.5

3.6

3.7

5.1
5.1.1

¢) ilmapallon kuorta ole varustettu tutkan ldhetettd heijastavalla laitteella
(laitteilla) tai tutkan l&hetettd heijastavalla materiaalilla, joka saa ai-
kaan kaiun maassa taajuusalueella 200-2 700 MHz toimivaan tutkaan
tai, mikéli ilmapallo lentdd maassa sijaitsevan tutkan kantaman ulko-
puolella, ilmapalloa ole varustettu muilla sellaisilla laitteilla, joiden
avulla sen kayttdja voi jatkuvasti seurata siti.

Raskasta michittdméatontd vapaata ilmapalloa ei saa kdyttdd seuraavissa
olosuhteissa:

a) alueella, jolla on maassa kéytossé toisiovalvontatutkalaite (SSR), jol-
lei ilmapalloa ole varustettu painekorkeuden ilmoittavalla toisiotut-
kavastaimella (SSR-transponderilla), joka ldhettdd annettua koodia
jatkuvasti tai voidaan kytked toimintaan silloin, kun se on seuranta-
aseman kannalta tarpeellista; tai

b) alueella, jolla on maassa kdytossdé ADS-B-laite, jollei ilmapalloa ole
varustettu painekorkeuden ilmoittavalla ADS-B-lahettimelld, joka on
toiminnassa jatkuvasti tai voidaan kytked toimintaan silloin, kun se
on seuranta-aseman kannalta tarpeellista.

Jos miehittdmétén vapaa ilmapallo on varustettu riippuantennilla, jonka
katkaisemiseksi mistd tahansa kohdasta tarvitaan yli 230 N:n voima,
ilmapalloa ei saa kayttdd, jollei antenniin ole kiinnitetty enintddn 15
metrin vélein vérillisid viirejd tai nauhoja.

Raskasta michittimétontd vapaata ilmapalloa ei saa kayttad 18 000 met-
rin (60 000 jalan) painekorkeuden alapuolella y6lld tai muuna toimival-
taisen viranomaisen madrddmand aikana, jollei ilmapalloa ja sen lisdosia
sekd hyotykuormaa ole valaistu riippumatta siitéd, irtoavatko ne toisistaan
kdyton aikana.

Raskasta miehittdmétontd vapaata ilmapalloa, johon on kiinnitetty yli 15
metrid pitkd laite (muu kuin erittdin kirkasvérinen avoin laskuvarjo), ei
saa kayttdd yolla 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeuden alapuo-
lella, jollei kiinnitettyé laitetta ole véritetty erivérisilld kirkkailla raidoilla
tai siithen ole kiinnitetty varillisid viireja.

LENNON PAATTAMINEN

Raskaan miehittdméttomén vapaan ilmapallon kéyttdjin on aktivoitava
3.3 alakohdan a ja b alakohdassa vaaditut asianmukaiset lennon péitta-
vit laitteet

a) kun saadaan tietdd, ettd sddolosuhteet ovat huonommat kuin kayttod
varten on madritty;

b) jos toimintahdirid tai muu syy tekee lennon jatkumisen vaaralliseksi
lentoliikenteelle tai maassa oleville ihmisille tai omaisuudelle; tai

¢) ennen kuin ilmapallo saapuu toisen valtion ilmatilaan ilman lupaa.

LENNOSTA ILMOITTAMINEN
Ilmoittaminen ennen lentoa

Raskaan tai keskiraskaan miehittdméattomén vapaan ilmapallon suunni-
tellusta lennosta on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksi-
kolle ennalta viimeistddn seitsemdn pdivdd ennen suunnitellun lennon
paivamaarad.

Ilmoitukseen aiotusta lennosta on sisdllyttdvd seuraavista kohdista ne,
jotka kyseinen ilmaliikennepalveluyksikko vaatii:

a) ilmapallon lennon tai ohjelman tunnus;

b) ilmapallon luokitus ja kuvaus;
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52
521

5.3
53.1

¢) SSR-koodi tai NDB-taajuus sen mukaan, kumpaa kiytetdsn;
d) kdyttdjan nimi ja puhelinnumero;
e) lahettdmispaikka;

f) arvioitu ldhettdmisaika (tai jos ldhetetddn useita ilmapalloja, ldhetta-
misen alkaminen ja pédttyminen);

~

lahetettdvien ilmapallojen lukumédrd ja ldhettdmisten suunnitellut ai-
kavilit (jos lahetetddn useita ilmapalloja);

g

h

=

odotettu noususuunta;
i) matkalentokorkeus (-korkeudet) (painekorkeus);

j) arvioitu aika, jonka kuluttua ilmapallo nousee yli 18 000 metrin
(60 000 jalan) painekorkeuteen tai saavuttaa matkalentokorkeutensa,
jos se on enintddn 18 000 metrid (60 000 jalkaa), sekd ilmapallon
senhetkinen arvioitu sijainti. Jos ilmapalloja ldhetetddn yhtdjaksoi-
sesti, on edelld sanotun sijasta ilmoitettava arvioitu aika, jolloin sar-
jan ensimméinen ja viimeinen ilmapallo saavuttaa kyseisen lentokor-
keuden (esim. 122136Z-130330Z);

k

N

lennon péidttymisen arvioitu pdivimadri ja aika seki alue, jolla maa-
han tulon ja talteen ottamisen on suunniteltu tapahtuvan. Jos ilma-
pallot suorittavat pitkdkestoisia lentoja niin, ettd lennon paéttymispai-
vamairdd ja -aikaa tai maahan tulon paikkaa ei voida arvioida tar-
kasti, on kéytettdvd sanontaa “pitkd kesto” (”long duration”). Jos
suunnitelmaan siséltyy enemmén kuin yksi maahantulo- ja talteen-
ottopaikka, ilmoitetaan jokaisen sijainti sekd arvioitu maahantuloaika.
Jos kyseessd on sarja maahantuloja, ilmoitetaan sarjan ensimmaéisen
ja viimeisen ilmapallon maahantulon arvioitu aika (esim.
070330Z-072300Z).

Kaikki niiden tietojen muutokset, jotka on annettava 5.1.2 alakohdan
mukaisesti ennen ilmapallon ldhettdmistd, on toimitettava asianomaiselle
ATS-yksikolle viimeistddn 6 tuntia ennen arvioitua ldhettdmisaikaa. Tut-
kittaessa auringosta tai muualta avaruudesta perdisin olevia hairioitd
tdmd madrdaika on 30 minuuttia silloin, kun aika on ratkaiseva tekijd.

Lihettamisilmoitus

Heti, kun keskiraskas tai raskas miehittimédton vapaa ilmapallo on ldhe-
tetty, kéyttdjan on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksi-
kolle seuraavat tiedot:

a) ilmapallon lennon tunnistustiedot;
b) ldhettdmispaikka;
c) todellinen ldhettdmisaika;

d) arvioitu aika, jolloin ilmapallo lapdisee 18 000 metrin (60 000 jalan)
painekorkeuden tai saavuttaa matkalentokorkeutensa, jos se on enin-
tdan 18 000 metrid (60 000 jalkaa), sekéd ilmapallon arvioitu senhetki-
nen sijainti; ja

e) mahdolliset muutokset aiemmin 5.1.2 alakohdan g ja h alakohdan
mukaisesti annettuihin tietoihin.

Peruutusilmoitus

Kayttdjan on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle
heti, kun saadaan tietdd, ettd keskiraskaan tai raskaan miehittiméattomén
vapaan ilmapallon aiemmin 5.1 alakohdan mukaisesti ilmoitettu aiottu
lento on peruutettu.
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6.2

6.3

6.4

6.5

SIJAINTITIETOJEN TALLENTAMINEN JA ILMOITTAMINEN

Raskaan michittdiméttomén enintéddn 18 000 metrin (60 000 jalan) paine-
korkeudella lentdvan vapaan ilmapallon kayttdjédn on seurattava ilmapal-
lon lentoreittid seké ilmoitettava ilmapallon sijainti ilmaliikennepalvelun
vaatimusten mukaisesti. Kayttdjan on tallennettava tiedot ilmapallon si-
jainnista 2 tunnin vilein, ellei ilmaliikennepalvelu vaadi edelld tarkoitet-
tuja ilmoituksia useammin.

Raskaan miehittdmattomén yli 18 000 metrin (60 000 jalan) painekor-
keudella lentdvdn vapaan ilmapallon kdyttdjdn on seurattava ilmapallon
lennon etenemistd sekd ilmoitettava ilmapallon sijainti ilmaliikennepal-
velun vaatimusten mukaisesti. Kdyttdjdn on tallennettava tiedot ilmapal-
lon sijainnista 24 tunnin vélein, ellei ilmaliikennepalvelu vaadi edelld
tarkoitettuja ilmoituksia useammin.

Jos sijaintitietoja ei voida tallentaa 6.1 ja 6.2 alakohdan mukaisesti,
kayttdjan on ilmoitettava tistd heti asianomaiselle ilmaliikennepalvelu-
yksikolle. Téhén ilmoitukseen on sisdllyttdvd viimeinen sijainnista tal-
lennettu tieto. Kun ilmapallon lentoa voidaan jélleen seurata, asiasta on
heti ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

Kayttdjan on ilmoitettava tuntia ennen raskaan miehittdiméttoméan vapaan
ilmapallon suunnitellun laskeutumisen alkamista asianomaiselle ATS-eli-
melle seuraavat tiedot ilmapallosta:

a) maantieteellinen sijainti ilmoitushetkelld;

b) lentokorkeus (painekorkeus) ilmoitushetkelld;

c) jos ilmapallo lentdd 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeuden
yldpuolella, ennustettu aika, jolloin se laskeutuu tdmén korkeuden
alapuolelle;

d) maahan tulon ennustettu aika ja paikka.

Raskaan tai keskiraskaan miehittiméttoméan vapaan ilmapallon kéyttdjan

on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikdlle ilmapallon
kéyton paattymisesta.
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Lisdys 3
Matkalentokorkeustaulukko

1.1 Seuraavia matkalentokorkeuksia on noudatettava:

LENTOSUUNTA (*)

000°-179° 180°-359°
IFR-lennot VFR-lennot IFR-lennot VFR-lennot
Lentokorkeus Lentokorkeus Lentokorkeus Lentokorkeus
Lent Len- Lent Len-
ento= Jalkaa Metrid to- Jalkaa | Metrid ento- Jalkaa Metres to- Jalkaa | Metrid
pinta . pinta .
pinta pinta
010 1 000 300 — — — 020 2 000 600 — — —
030 3000 900 035 3500 | 1050 040 4 000 1200 | 045 4 500 1350

050 5000 1500 [ 055 5500 | 1700 060 6 000 1850 | 065 6500 | 2000
070 7000 2150 | 075 7500 | 2300 080 8000 2450 | 085 8500 | 2600
090 9000 2750 | 095 9500 | 2900 100 10 000 3050 [ 105 | 10500 | 3200
110 11 000 3350 | 115 [ 11500 | 3500 120 12 000 3650 [ 125 | 12500 | 3 800
130 13 000 3950 | 135 [ 13500 | 4 100 140 14 000 4250 | 145 | 14500 | 4400
150 15 000 4550 [ 155 ] 15500 | 4700 160 16 000 4900 | 165 [ 16500 | 5050
170 17 000 5200 | 175 | 17500 | 5350 180 18 000 5500 | 185 | 18500 | 5650
190 19 000 5800 | 195 [ 19500 | 5950 200 20 000 6100 [ 205 | 20500 | 6250
210 21 000 6400 | 215 [ 21500 | 6550 220 22 000 6700 [ 225 | 22500 | 6850
230 23 000 7000 | 235 (23500 | 7150 240 24 000 7300 | 245 | 24500 | 7450
250 25 000 7600 | 255 | 25500 | 7750 260 26 000 7900 | 265 | 26500 | 8100

270 27 000 8250 | 275 | 27500 | 8400 280 28 000 8550 | 285 | 28500 [ 8700

290 29 000 8 850 300 30 000 9150
310 31 000 9450 320 32 000 9750
330 33000 [ 10050 340 34 000 10 350
350 35000 | 10650 360 36 000 10 950
370 37000 [ 11300 380 38 000 11 600
390 39000 | 11900 400 40 000 12 200
410 41000 | 12500 430 43 000 13 100
450 45000 | 13700 470 47 000 14 350
490 49000 | 14950 510 51 000 15550
jne. jne. J:ne. jne. jne. jne.
jne.

(*) Magneettinen lentosuunta, tai napa-alueilla 70. leveyspiirin yldpuolella ja toimivaltaisten viranomaisten mahdollisesti maa-
raamilld sitd laajemmalla alueella grid-lentosuunnat, jotka mairdytyvét stereografisen polaarikartan pdélle asetetun, Greenwi-
chin meridiaanin suuntaisista viivoista muodostuvan joukon perusteella silloin, kun suuntaa pohjoisnavalle kédytetdan grid-
pohjoisena.




Lisdys 4

ATS-ilmatilaluokat — annettavat palvelut ja lentoja koskevat vaatimukset

(Ks. SERA.6001 kohta ja SERA.5025 kohdan b alakohta)

Radioyhteysval-

Jatkuva kaksi-

. P tt . . tai dio- | L johtosel-
Luokka Lennon tyyppi orrlaes[tlioetlvat Annettava palvelu Nopeusrajoitus (*) mius Sl;ﬁ;;;;l?llmr:s ;: v?tr;zosi (; dii)j;n
vaaditaan .
maahan vaaditaan
A Vain IFR Kaikki ilma- | Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
alukset
B IFR Kaikki ilma- | Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
alukset
VFR Kaikki ilma- | Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
alukset
C IFR IFR IFR:std Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
IFR VFR:std
VFR VFR IFR:std 1) Lennonjohtopalvelua VFR-lentojen porras- | 250 kts IAS alle Kylla Kylla Kylla
tamiseksi [FR-lennoista
» M2 2) Lennonjohtopalvelua, VFR/VFR-lii-
- = L i 3050 m
kenneilmoituksia (ja liikenteen véistoneu-
voja pyynnostd) < (10 000 jalkaa) AMSL
D IFR IFR IFR:std Lennonjohtopalvelua, litkenneilmoituksia | 250 kts IAS alle Kylla Kylla Kylla

VFR-lennoista

(ja liikenteen véistoneuvoja pyynndstd)

3050 m

(10 000 jalkaa) AMSL

20T SO 10 — Id — €260dT1020

100°C10

141!



Radiovhteysval- Jatkuva kaksi-
L . Porrastettavat .. oynteys suuntainen radio- | Lennonjohtosel-
uokka Lennon tyyppi 1 Annettava palvelu Nopeusrajoitus (*) mius . . .
ennot . yhteys ilmasta vitys vaaditaan
vaaditaan .
maahan vaaditaan
VFR Ei »M2 Lennonjohtopalvelua, IFR/VFR- seki | 250 kts IAS alle Kylla Kylla Kylla
VFR/VFR-liikenneilmoituksia (ja liikenteen
i . o 3050 m
viistoneuvoja pyynnostd) <
(10 000 jalkaa) AMSL
E IFR IFR IFR:std Lennonjohtopalvelua ja siind méaérin kuin kéy- | 250 kts IAS alle Kylla Kylla Kylla
tannollistd, liikenneilmoituksia VFR-lennoista
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
VER Ei Liikenneilmoituksia siind méédrin kuin kaytan- | 250 kts IAS alle Ei (**%) Ei (*%) Ei
nollistd 3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
F IFR IFR IFR:std siind | Ilmaliikenteen neuvontapalvelua; lentotiedo- | 250 kts IAS alle Kylla (*¥*%*) Ei (¥*%) Ei
r{laarﬁln.kljm kéy- | tuspalvelua pyynnostd 3050 m
tannollista
(10 000 jalkaa) AMSL
VFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnosta 250 kts IAS alle Ei (*%) Ei (¥%) Ei
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
G IFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnosta 250 kts IAS alle Kylla (**) Ei (¥%) Ei
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
VFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnosta 250 kts IAS alle Ei (**) Ei (**) Ei
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL

sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivit teknisistd tai turvallisuuteen liittyvistd syistd voi ylldpitdd téllaista nopeutta.

vyohykkeelld.

ilma-alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintdd ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestintdyhteys RMZ-vyohykkeelld.

(*) Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metrid (10 000 jalkaa) keskimd#rdisestd merenpinnasta (AMSL), 10 000 jalan sijasta olisi kdytettdvd lentopintaa FL 100. Toimivaltainen viranomainen voi my6s hyvéksyéd poikkeuksia
(**) Ilma-alusten ohjaajien on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintdd ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestintdyhteys RMZ-

(***) Ilmaliikenteen neuvontapalvelua saavilta lennoilta edellytetdédn ilma-aluksen ja maa-aseman vilistd puheviestintdyhteyttd. Ilma-alusten ohjaajien on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa

S20TSO'T0 — Id — €T60dT1020

100°C10

Sl



02012R0923 — FI —01.05.2025 — 012.001 — 116

VYM10

Lisdys 5

Puheviestintiyhteydelli annettavia ilma-alusten havaintoja ja ilmoituksia koskevat yksityiskohtaiset vaatimukset

MALLI AIREP SPECIAL

A. ILMOITUSOHJEET

KOHTA PARAMETRI LAHETETAAN PUHEVIESTINNALLA tarpeen mukaan
- Sanomatyypin tunniste [AIREP] SPECIAL
— ilma-aluksen antama eri-
tyisilmoitus
1 Ilma-aluksen tunnus (ilma-aluksen tunnus)
Sijainti POSITION / PAIKKA (pituus- ja leveysasteina)
OVER / YLAPUOLELLA (merkitsevii piste)
2 ABEAM / TASALLA (merkitsevd piste)
(merkitsevd piste) (suuntima) (etdisyys)
3 Aika (aika)
; Lentokorkeus FLIGHT LEVEL / LENTOPINTA (numero) tai (numero) METRES /
= METRIA tai FEET / JALKAA
- DESCENDING TO FLIGHT LEVEL / LIU’USSA/LASKEUTU-
4 MASSA LENTOPINNALLE (numero) tai (numero) METRES / MET-
RIA tai FEET / JALKAA
CLIMBING TO FLIGHT LEVEL / NOUSUSSA LENTOPINNALLE
(numero) tai (numero) METRES / METRIA tai FEET / JALKAA
Seuraava ilmoituspaikka ja | (sijainti) (aika)
3 arvioitu ylitysaika
6 Seuraava merkitsevé piste (sijainti) NEXT /SEURAAVAKSI
« 7 Arvioitu saapumisaika (lentopaikka) (aika)
E Toiminta-aika ENDURANCE / TOIMINTA-AIKA (tunteja ja minuutteja)
G}
8
Kohdattu tai havaittu ilmio,
joka edellyttéd erityisilmoitusta:
— kohtalainen turbulenssi | TURBULENCE MODERATE / KOHTALAINEN TURBULENSSI
— voimakas turbulenssi TURBULENCE SEVERE / VOIMAKAS TURBULENSSI
— kohtalainen j#dtiminen | ICING MODERATE / KOHTALAINEN JAATAMINEN
— voimakas jddtdminen ICING SEVERE / VOIMAKAS JAATAMINEN
— voimakas vuoristoaalto | MOUNTAIN WAVE SEVERE / VOIMAKAS VUORISTOAALTO
— ukkonen THUNDERSTORMS / UKKONEN
— ukkonen ja raesade THUNDERSTORMS WITH HAIL / UKKONEN JA RAKEITA
— voimakas pdly-/hiekka- | DUSTSTORM or SANDSTORM HEAVY / VOIMAKAS POLY- tai
2 myrsky HIEKKAMYRSKY
E 9 — vulkaaninen tuhkapilvi | VOLCANIC ASH CLOUD / VULKAANINEN TUHKAPILVI

— tulivuorenpurkausta edel-
tdvd vulkaaninen toiminta
tai tulivuorenpurkaus

PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY or VOLCANIC ER-
UPTION / TULIVUORENPURKAUSTA EDELTAVA VULKAA-
NINEN TOIMINTA tai TULIVUORENPURKAUS

Kiitotien jarrutusteho

— hyva

GOOD / HYVA

— Hyvi tai keskinkertainen

GOOD TO MEDIUM / HYVA TAI KESKINKERTAINEN

— Keskinkertainen MEDIUM / KESKINKERTAINEN

— Keskinkertaista huo- | MEDIUM TO POOR /KESKINKERTAISTA HUONOMPI
nompi

— Huono POOR / HUONO

— Huonoa huonompi

LESS THAN POOR / HUONOA HUONOMPI
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1. ILMA-ALUKSEN ANTAMIEN ILMOITUSTEN SISALTO

1.1 Paikkailmoitukset ja ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset

1.1.1 A kohdassa annetun mallin jakso 1 on pakollinen paikkailmoituksissa ja
ilma-aluksen antamissa erityisilmoituksissa, mutta sen 5 ja 6 kohta voi-
daan jattda pois. Mallin jakso 2 lisatddn kokonaan tai osittain ainoastaan
ilma-aluksen kéyttdjan tai tdmén nimetyn edustajan pyynnostd tai jos
ilma-aluksen paillikkod katsoo sen tarpeelliseksi. Mallin jakso 3 on si-
séllytettdva ilma-aluksen antamiin erityisilmoituksiin.

1.1.2 Séddolosuhde, jonka vuoksi erityisilmoitus annetaan, on valittava
SERA.12005 kohdan a alakohdan luettelosta.

1.1.3  Jos ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset sisdltavit tietoja vulkaa-
nisesta toiminnasta, on tistd ilmoitettava lennon jélkeen kayttden vulkaa-
nista toimintaa koskevaa ilmoituslomaketta (malli VAR), joka annetaan
B kohdassa. Kaikki havainnot on merkittédva erikseen mallin VAR asi-
anmukaisiin kohtiin.

1.1.4  Tlma-alusten antamat erityisilmoitukset on annettava niin pian kuin se on
kaytdnnossd mahdollista sen jilkeen, kun erityisilmoitusta edellyttiva
ilmi6 on havaittu.

2. YKSITYISKOHTAISET OHJEET ILMOITUKSIA VARTEN

2.1 Ilma-aluksen antamaan erityisilmoitukseen sisdltyvét kohdat ilmoitetaan
siind jérjestyksessd kuin ne on lueteltu AIREP SPECIAL -lomakkeessa.

— SANOMATYYPIN TUNNISTE. Ilma-aluksen antaman erityisilmoi-
tuksen osalta merkitddn "SPECIAL”.

Jakso 1

Kohta 1 — ILMA-ALUKSEN TUNNUS. Ilmoitetaan ilma-aluksen ra-
diopuhelinliikenteen kutsumerkki SERA.14050 kohdan mukaisesti.

Kohta 2 — SIJAINTI. Ilmoita sijainti leveysasteina (asteina kahdella
numerolla tai asteina ja minuutteina neljalld numerolla, joita seuraa
”North” tai ”South”) ja pituusasteina (asteina kolmella numerolla tai
asteina ja minuutteina viidelld numerolla, joita seuraa "East” tai "West”),
tai merkitsevénd pisteend, jolla on kooditunniste (2-5 merkkid), taikka
merkitsevini pisteend, jota seuraa magneettisuuntima (kolminumeroinen)
ja etdisyys kyseisestd paikasta meripeninkulmina. Merkitsevdn pisteen
yhteydessd mainitaan tarvittaecssa ABEAM” (tasalla).

Kohta 3 — AIKA. Ilmoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinu-
meroisena), jollei aikaa ole alueellisten lennonvarmistussopimusten pe-
rusteella ilmoitettava minuutteina yli tdyden tunnin (kaksinumeroisena).
IImoitettavan ajan on oltava tosiasiallinen aika, jona ilma-alus on kysei-
sessd paikassa, eikd ilmoituksen laatimis- tai 1dhettdmisaika. Erityisilmoi-
tusta annettaessa kellonajat ilmoitetaan aina tunteina ja minuutteina
UTC-aikaa.

Kohta 4 — LENTOPINTA TAI KORKEUS MERENPINNASTA. II-
moita lentopinta kolminumeroisena korkeusmittarin standardipainease-
tuksella. Ilmoita korkeus merenpinnasta metreind, ja sen perdédn "MET-
RES” (metrid), tai jalkoina, ja sen perddn "FEET” (jalkaa), kun asetuk-
sena on QNH. Ilmoita noustessa "CLIMBING” (nousen) (ilmoita lento-
korkeus) tai korkeutta vihentdessi “DESCENDING” (laskeudun/
liu’ussa) (ilmoita lentokorkeus), kun laskeudut uudelle lentokorkeudelle
merkitsevin pisteen ohituksen jilkeen.
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Kohta 5 — SEURAAVA ILMOITTAUTUMISPAIKKA JA ARVIOITU
YLITYSAIKA. Ilmoita seuraava ilmoittautumispaikka ja sen arvioitu
ylitysaika taikka ilmoita arvioitu sijainti tuntia myShemmin voimassa
olevien paikkailmoitusmenetelmien mukaisesti. Kdytd kohdan 2 mu-
kaista sijainnin ilmoitustapaa. [lmoita kyseisen paikan arvioitu ylitysaika.
Ilmoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena), jollei aikaa
ole alueellisten lennonvarmistussopimusten mukaan ilmoitettava minuut-
teina yli tdyden tunnin (kaksinumeroisena).

Kohta 6 — SEURAAVA MERKITSEVA PISTE. Ilmoita merkitsevi
piste, joka seuraa kohdassa ”Seuraava ilmoittautumispaikka ja arvioitu
ylitysaika” ilmoitettua ilmoittautumispaikkaa.

Jakso 2

Kohta 7 — ARVIOITU SAAPUMISAIKA. Ilmoita sen lentopaikan
nimi, jolle on ensimmadiseksi madrd laskeutua, ja sen jilkeen arvioitu
saapumisaika télle lentopaikalle tunteina ja minuutteina (UTC, nelinu-
meroisena).

VM1l
Kohta 8 — "TOIMINTA-AIKA. Ilmoita ’ENDURANCE / TOIMINTA-
AIKA’, ja sen jilkeen polttoaine-/energiaméaérin mukainen toiminta-aika
tunteina ja minuutteina (nelinumeroisena).”.

YM10
Jakso 3

Kohta 9 — ERITYISILMOITUSTA EDELLYTTAVA ILMIO. Ilmoita,
kun kohdataan tai havaitaan seuraavia ilmioita:

— kohtalainen turbulenssi sanonnalla "TURBULENCE MODERATE /
KOHTALAINEN TURBULENSSI”;

voimakas turbulenssi sanonnalla "TURBULENCE SEVERE / VOI-
MAKAS TURBULENSSI”

Talloin sovelletaan seuraavia médritelmia:

— Kohtalainen — Olosuhteet, joissa ilma-aluksen lentoasennossa ja/
tai -korkeudessa voi esiintyd kohtalaisia muutoksia, mutta ilma-
alus on koko ajan hyvin ohjattavissa. [lmanopeudessa on yleensd
pientd vaihtelua. Kiihtyvyysmittarilukemien vaihteluvili on
0,5-1,0 g:td ilma-aluksen massakeskion kohdalla. Ilma-aluksessa
on vaikea kdvelld. Matkustajat tuntevat painautuvansa turvavoi-
tadn vasten. Irtoesineet liikkuvat.

— Voimakas — Olosuhteet, joissa ilma-aluksen lentoasento ja/tai
-korkeus vaihtelee #killisesti; ilma-aluksen ohjattavuus voidaan
menettdd lyhyiksi ajoiksi. Ilmanopeudessa on yleensd suurta
vaihtelua. Kiihtyvyysmittarilukemat ovat yli 1,0 g:td ilma-aluksen
massakeskion kohdalla. Matkustajat painautuvat voimakkaasti
turvavditddn vasten. Irtoesineet sinkoutuvat ympériinsa.

— kohtalainen jaatdminen sanonnalla "ICING MODERATE / KOHTA-
LAINEN JAATAMINEN”;

voimakas jddtdminen sanonnalla ”ICING SEVERE / VOIMAKAS
JAATAMINEN”

Talloin sovelletaan seuraavia méiritelmia:

— Kohtalainen — Olosuhteet, joissa ohjaussuunnan ja/tai lentokor-
keuden muuttamista voidaan pitdd toivottavana.

— Voimakas — Olosuhteet, joissa ohjaussuunnan ja/tai lentokorkeu-
den muuttamista pidetddn valttimattomana.
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— voimakas vuoristoaalto sanonnalla "MOUNTAIN WAVE SEVERE /
VOIMAKAS VUORISTOAALTO”

Télloin sovelletaan seuraavaa madritelméa:

— Voimakas — Olosuhteet, joissa vuoristoaaltoa seuraava laskuvir-
taus on 3,0 m/s (600 ft/min) tai enemmén ja/tai joissa kohdataan
voimakasta turbulenssia.

— ukkonen sanonnalla "THUNDERSTORM / UKKONEN;

ukkonen ja raesade sanonnalla "THUNDERSTORM WITH HAIL /
UKKONEN JA RAKEITA”

Télloin sovelletaan seuraavaa maéritelmaa:
Ilmoita ainoastaan ukkoset, jotka

— ovat vaikeasti havaittavissa; tai

— ovat pilvikerrosten sisilld; tai

— ulottuvat laajalle alueelle; tai

— joihin liittyy puuskarintamia.

— voimakas pSlymyrsky sanonnalla "DUSTSTORM HEAVY / VOI-
MAKAS POLYMYRSKY” tai voimakas hiekkamyrsky sanonnalla
”SANDSTORM HEAVY / VOIMAKAS HIEKKAMYRSKY”;

— vulkaaninen tuhkapilvi sanonnalla "VOLCANIC ASH CLOUD /
VULKAANINEN TUHKAPILVI”;

— tulivuorenpurkausta edeltdvd vulkaaninen toiminta sanonnalla
”PREERUPTION VOLCANIC ACTIVITY / TULIVUORENPUR-
KAUSTA EDELTAVA VULKAANINEN TOIMINTA” tai tulivuo-
renpurkaus sanonnalla ”VOLCANIC ERUPTION / TULIVUOREN-
PURKAUS”

Talloin sovelletaan seuraavaa méaritelmaa:

Tulivuorenpurkausta edeltdvdlld vulkaanisella toiminnalla tarkoite-
taan tdssd yhteydessd epdtavallista ja/tai lisddntynyttd vulkaanista
toimintaa, joka antaa aihetta odottaa tulivuorenpurkausta.

— hyvi jarrutusteho sanonnalla "BRAKING ACTION GOOD / HYVA
JARRUTUSTEHO”

— keskinkertaista parempi jarrutusteho sanonnalla ”"BRAKING AC-
TION GOOD TO MEDIUM / KESKINKERTAISTA PAREMPI
JARRUTUSTEHO”

— keskinkertainen jarrutusteho sanonnalla "BRAKING ACTION ME-
DIUM / KESKINKERTAINEN JARRUTUSTEHO”

— keskinkertaista huonompi jarrutusteho sanonnalla "BRAKING AC-
TION MEDIUM TO POOR / KESKINKERTAISTA HUONOMPI
JARRUTUSTEHO”

— huono jarrutusteho sanonnalla "BRAKING ACTION POOR /
HUONO JARRUTUSTEHO”

— huonoa huonompi jarrutusteho sanonnalla "BRAKING ACTION
GOOD TO MEDIUM / HUONOA HUONOMPI JARRUTUS-
TEHO”

Talloin sovelletaan seuraavia médritelmia:

Hyvd — Jarrutushidastuvuus on normaali pydrdn jarrutusvoimaan
ndhden ja suunnanhallinta on normaali.

Keskinkertaista parempi — Jarrutushidastuvuus tai suunnanhallinta on
hyvén ja keskinkertaisen valissa.

Keskinkertainen — Jarrutushidastuvuus on havaittavasti pienempi
pyoran jarrutusvoimaan ndhden tai suunnanhallinta on havaittavasti
heikompi.

Keskinkertaista huonompi — Jarrutushidastuvuus tai suunnanhallinta
on keskinkertaisen ja huonon vililla.
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Huono — Jarrutushidastuvuus on merkittdvésti pienempi pyorén jar-
rutusvoimaan nédhden tai suunnanhallinta on merkittdvasti heikompi.

Huonoa huonompi — Jarrutushidastuvuus on minimaalinen tai olema-
ton pyordn jarrutusvoimaan ndhden tai suunnanhallinta on epévar-
maa.

22 Vulkaanista toimintaa koskevaan ilmoituslomakkeeseen (malli VAR) kir-
jattuja tietoja ei ldhetetd radiopuhelimella, vaan ilma-aluksen kayttdjan
tai ohjaamomichiston jasenen on lentopaikalle saavuttaessa vilittomaésti
toimitettava lomake lentopaikan sddpalveluasemalle. Jos péddsy sddpalve-
luasemalle on hankalaa, tdytetty lomake on toimitettava MET- ja ATS-
palveluntarjoajien ja ilma-aluksen kayttdjan sopimien paikallisten jérjes-
telyjen mukaisesti.

3. PUHEVIESTINNASSA SAATUJEN SAATIETOJEN VALITTAMI-
NEN

Saatuaan ilma-alusten antamia erityisilmoituksia ATS-yksikdiden on vi-
litettdvd ne viipyméttd asianomaiselle sddvalvonta-asemalle (MWO).
Jotta varmistetaan, ettd ilma-alusten antamat ilmoitukset tallentuvat
maassa oleviin automatisoituihin jirjestelmiin, ilmoitus on ldhetettdvd
antaen seuraavat tiedot médrityssd jérjestyksess.

— VASTAANOTTAIJA. Merkitse kutsuttu asema ja tarvittaessa valitys-
tarve.

— SANOMATYYPIN TUNNISTE. Merkitse ilma-aluksen antaman eri-
tyisilmoituksen osalta "ARS”.

— ILMA-ALUKSEN TUNNUS. Merkitse ilma-aluksen tunnus kéyttien
lentosuunnitelman 7 kohtaa varten maédriteltyd tapaa jattamaéttd valid
ilma-aluksen kéyttdjdn tunnuksen ja ilma-aluksen rekisteritunnuksen
tai lennon tunnuksen, jos sellainen on kdytdssd, viliin.

Jakso 1

Kohta 0 — SIJAINTI. Merkitse sijainti leveysasteina (asteina kahdella
numerolla tai asteina ja minuutteina neljalld numerolla, jota seuraa ilman
vilid ”N” tai ’S”) ja pituusasteina (asteina kolmella numerolla tai asteina
ja minuutteina viidelld numerolla, joita seuraa ilman vilid ”E” tai "W”),
tai merkitsevdnd pisteend, jolla on kooditunniste (2—5 merkkid), taikka
merkitsevdnd pisteend, jota seuraa magneettisuuntima (kolminumeroinen)
ja etdisyys kyseisestd paikasta meripeninkulmina (kolminumeroisena).
Merkitsevdn pisteen yhteydessd mainitaan tarvittaessa "ABEAM” (ta-
salla).

Kohta 1 — AIKA. Ilmoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinu-
meroisena).

Kohta 2 — LENTOPINTA TAI KORKEUS MERENPINNASTA. Mer-
kitse ”F” ja sen perddn kolme numeroa (esim. “F310”), kun ilmoitetaan
lentopinta. Ilmoita korkeus metreind, ja sen perddn "M”, tai jalkoina, ja
sen perddn “FT”, kun ilmoitetaan korkeus merenpinnasta. Ilmoita nousun
osalta ”ASC” (ja lentokorkeus) ja laskeutumisen osalta ”DES” (ja len-
tokorkeus).
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Jakso 3

Kohta 9 — ERITYISILMOITUSTA EDELLYTTAVA ILMIO. Merkitse
ilmid, josta ilmoitetaan, seuraavasti:

— kohtalainen turbulenssi “"TURB MOD”;
— voimakas turbulenssi "TURB SEV”;
— kohtalainen jaitdminen "ICE MOD”;
— voimakas jdatdminen "ICE SEV”;

— voimakas vuoristoaalto "MTW SEV”;
— ukkonen ”TS”;

— ukkonen ja raesade "TSGR”;

— voimakas hiekkamyrsky "HVY SS”;
— voimakas polymyrsky "HVY DS”;

— vulkaaninen tuhkapilvi VA CLD”;

— tulivuorenpurkausta edeltdva vulkaaninen toiminta tai tulivuorenpur-
kaus "VA”;

— raesade "GR”;
— cumulonimbus-pilvet "CB”.
LAHETYSAIKA. Tlmoita vain siind tapauksessa, etti jakso 3 ldhetetisn.

4. ERITYISSAANNOKSET TUULIVAANNETTA JA VULKAANISTA
TUHKAA KOSKEVISTA ILMOITUKSISTA

4.1 Tuulivédinteestd (windshear) ilmoittaminen

4.1.1  Kun ilmoitetaan lennon nousu- ja ldhestymisvaiheissa havaitusta tuu-
livadnteestd, ilmoituksessa on mainittava myds ilma-aluksen tyyppi.

4.1.2  Kun tuulivddnneolosuhteista lennon nousu- tai ldhestymisvaiheessa on
annettu ilmoitus tai ennuste mutta tillaisia olosuhteita ei ole havaittu,
ilma-aluksen pdéllikon on ilmoitettava asiasta asiaankuuluvalle ilmalii-
kennepalveluyksikolle mahdollisimman pian, ellei ilma-aluksen paél-
likko tiedd muun ilma-aluksen jo aiemmin ilmoittaneen asiasta kyseiselle
ilmaliikennepalveluyksikolle.

4.2 Vulkaanisesta toiminnasta ilmoittaminen lennon jilkeen

4.2.1 Lennon saavuttua lentopaikalle lentotoiminnan harjoittajan tai ohjaa-
momiehistdn jasenen on toimitettava viipyméttd tdytetty ilmoitus vulkaa-
nisesta toiminnasta lentopaikan sddpalveluasemalle, tai jos saapuvien
ohjaamomiehiston jdsenten ei ole helppo pédstd sddpalveluasemalle, tdy-
tetty lomake on késiteltdivd MET- ja ATS-palveluntarjoajien seké ilma-
aluksen kiyttdjin sopimien paikallisten jirjestelyjen mukaisesti.

4.2.2  Lentopaikan sddpalveluasemalle toimitettu téytetty ilmoitus vulkaanisesta
toiminnasta on vélitettdva viipymaéttd sddvalvonta-asemalle, joka vastaa
sddvalvonnasta silld lentotiedotusalueella, jolla vulkaanista toimintaa ha-
vaittiin.
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B. ILMA-ALUKSEN ANTAMA ERITYISILMOITUS VULKAANISESTA TOIMINNASTA (MALLI VAR)

MALLI VAR: Kaytetddn lennon jalkeisiin ilmoituksiin
ILMOITUS VULKAANISESTA TOIMINNASTA

IIma-alusten antamat ilmoitukset ovat oleellisen térkeitd arvioitacssa vulkaanisista tuhkapilvista ilma-aluksille aiheutuvaa vaaraa.

ILMA-ALUKSEN KAYTTAJA: ILMA-ALUKSEN TUNNUS: (lentosuunnitelman mukainen)

ILMA-ALUKSEN PAALLIKKO:

LAHTOPAIKKA: PAIVAMAARA: | AIKA (UTC): SAAPUMISPAIKKA: | PAIVAMAARA: AIKA (UTO):

VASTAANOTTAJA AIREP SPECIAL

Kohtien 1-8 tiedot on ilmoitettava valittomasti ATS-yksikolle, jonka kanssa ollaan yhteydessa.

1) ILMA-ALUKSEN TUNNUS 2) SIJAINTI

3) AIKA 4) LENTOPINTA TAIKORKEUS MERENPINNASTA

5) VULKAANISEN TOIMINNAN HAVAINTOPAIKKA

(sijainti tai suuntima, arvio lentokorkeudesta, jolla tuhkapilvi esiintyy, ja etdisyydesta ilma-alukseen)

6) ILMANLAMPOTILA 7) TUULI ALUEELLA

8) LISATIETOJA Muuta

SO,-HAVAINTO kylla CJ i

Kohdattu tuhkaa kylla ] ei (Lyhyt kuvaus erityisesti tuhkapilven koosta vaaka- ja pystysuunnassa,

ja, jos mahdollista, horisontaalisesta liikkkeesta, kasvuvauhdista jne.)

Kohdat 9-16 taytetaan laskeutumisen jilkeen ja faksataan numeroon: (Sddpalveluviranomaisen ja ilma-aluksen kyttdjin
paikallisiin jarjestelyihin perustuva saapalveluviranomaisen antama numero.)

9) TUHKAPILVENTIHEYS [Oa hattarainen O b kohtalaisentihea [Jc) hyvintihed

10) TUHKAPILVEN VARI Oa valkoinen [ b) vaaleanharmaa O¢ tummanharmaa
Od) musta O ¢ muu

11) PURKAUS [Ja jatkuva O b jeksottainen o eindkyva

12) TOIMINNAN PAIKKA Qa huipulla O b reunoila 09 yksittiinen
[Od) useita paikkoja [ ¢ eihavaintoa

13) MUITA HAVAINTOJA PURKAUKSESTA - [ a) salamointia Qb hehkua Oo isojakivia
[Od) tuhkalaskeuma [Q © sienipilvi Of kaikki mainitut

14) VAIKUTUS ILMA-ALUKSEEN mE)] viestililkenne O b) navigointijar- Q¢ moottorit

jestelmit
O9d pitot-staattinen g ¢ tuulilasi Of ikkunat
jarjestelma
15) MUUT VAIKUTUKSET [Ja turbulenssia O b) Elmon tuli ¢) muuta
kaasua/savua

16) LISATIETOJA

(Kaikki hyodyllisina pidettavat tiedot.)
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Lisdys 6

LENTOSUUNNITELMAN TAYTTAMINEN

1.  ICAOn lentosuunnitelmalomakemalli

SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRESSEE(S) AND/OR ORIGINATOR
Identification du(des) destinataire(s) etiou de I' iteur

FLIGHT PLAN
PLAN DE VOL
PRIORITY ADDRESSEE(S)
Priorité
<= FF >
| =
FILING TIME ORIGINATOR
Heurs de 0
L k=

Sl E—— =]

9 NUMBER 1 YPE OF AIRCRAF | WAKE |URBULENCE CAL 10 EQUIPMEN]
Type daéronel Cat. de turbulence de sélage

13 DEPARTURE AERODROME TIME
Aérodrome de

= <=

|
15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
lveau Houte

3 MESSAGE TYPE 7 AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
dentification de Faéronel Régles de vol Type de vol

| | &=
Smm . i [ =

._[— I T T I—I I N — b[

TOTAL EET

16 DCSTINATION ACRODROMLC Durée tolalo estinée ALTN ACRODROMC 2ND ALTN AERODROME
Agsodrome Aérodrome de

de destination HR MN

18 OTHER INFORMATION
dvers

&=

t 2" aérodrome de dégagement

] L] =T = )<=

)<=

SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)
Renseignements complémentaires (A NE PAS TRANSMETTRE DANS LES MESSACES DE PLAN DE VOL DEPOSE)

Pilote commandant de bord
C/ &K=

FILED BY / Déposé par

19 ENDURANCE m“gfﬁ::m
HR MIN 5 (4
—e/ | »py - R/[U E|
EQUIPMEN v JACKETS/Gilets de sauvetage
PUR DS TMC  AMGLE par - pwoees .
>(s] /Pl D M > /(] [Fl [
NUMBER CAPACITY COVER COLOUR
Nombee Capadité Couverture Couleur
D)/, |»  |»Cl¥ | K=
AIRCRAFT COLOUR AND IMI:(NGS
A/
)
=N/ | &=
PILOT-IN-COMMAND

$SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Fapace réserveé 4 des ins suppémentares

2. Lentosuunnitelmalomakkeen tiyttoohjeet
2.1 Yleistd

Noudata tarkasti annettuja kaavoja ja tietojen esitystapaa.

Aloita tietojen syottdminen ensimmadisestd sithen varatusta kohdasta. Jos
kaytettdvissd on yliméardista tilaa, kdyttdméaton tila jatetddn tyhjaksi.

Merkitse kellonajat aina UTC-aikoina neljdlla numerolla.
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Merkitse arvioidut lentoajat neljdlld numerolla (tunnit ja minuutit).
Lentosuunnitelmalomakkeen kohtaa 3 edeltdvit varjostetut kohdat tayttaa
ATS ja COM, mikili lentosuunnitelmasanomien ldhettdmistd ei ole dele-
goitu muulla tavoin suoritettavaksi.
2.2 ATS-tietojen syottoohjeet

Taytd kohdat 7—18 ja, jos toimivaltainen viranomainen niin vaatii tai jos se
muutoin katsotaan tarpeelliseksi, kohta 19 jéljempénd esitetylld tavalla.

Kohta 7: ILMA-ALUKSEN TUNNUS
(ENINTAAN 7 MERKKIA)

SYOTA yksi seuraavista ilma-aluksen tunnuksista (enintééin 7 aakkosnumee-
rista merkkid, ei yhdysmerkkejéd tai symboleja):

a) ICAOn ilma-alusten kéyttdjdlle antama tunnus, jota seuraa lennon tun-
niste (esim. KLM511, NGA213, JTR25), kun ilma-aluksessa radiopuhe-
linliikenteessd kéytettdva kutsutunnus koostuu ICAO:n hyviksymasti ra-
diopuhelintunnuksesta, jota seuraa lennon tunnusnumero (esim.
KLM511, NIGERIA 213, JESTER25); tai

b) ilma-aluksen kansallisuustunnus tai yleinen tunnus ja rekisteritunnus
(esim. EIAKO, 4XBCD, N2567GA), kun

1) ilma-aluksessa radiopuhelinliikenteessd kaytettdva kutsumerkki koos-
tuu pelkéstddn tdstd tunnuksesta (esim. CGAJS) tai sitd edeltdd
ICAOn ilma-alusten kiyttdjille antama radiopuhelinliikenteessd kay-
tettdva kutsumerkki (esim. BLIZZARD CGAJS);

2) ilma-alusta ei ole varustettu radiolla.

Kohta 8: LENTOSAANNOT JA LENNON TYYPPI (YKSI TAI KAKSI
MERKKIA)

Lentosddnnot

MERKITSE yksi seuraavista kirjaimista osoittamaan sitd lentosdéntdjen katego-
riaa, jota ohjaaja aikoo noudattaa:

I — jos koko lento aiotaan suorittaa IFR-lentona; tai

V - jos koko lento aiotaan suorittaa VFR-lentona; tai

Y - jos lennon alkuosuus suoritetaan IFR-lentona, jota seuraa VFR-osuus,
jonka jilkeen seuraa mahdollisesti useampia IFR/VFR-osuuksia; tai

Z — jos lennon alkuosuus suoritetaan VFR-lentona, jota seuraa IFR-osuus,
jonka jilkeen seuraa mahdollisesti useampia VFR/IFR-osuuksia.

Merkitse kohtaan 15 se kohta tai ne kohdat, jossa tai joissa lentosddntdjen muu-
tos on suunniteltu tapahtuvaksi.

Lennon laatu
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MERKITSE yksi seuraavista kirjaimista osoittamaan lennon laatua, jos toimival-
tainen viranomainen sitd vaatii:

S - aikataulunmukainen lento;

N - ci-aikataulunmukainen lento;

G - yleisilmailu;

M - sotilasilmailu;

X — muu kuin johonkin ylld olevaan kategoriaan kuuluva lento.

Lennon tila ilmoitetaan kohdassa 18 merkinndn STS jilkeen tai tarvittaessa syy,
jonka takia ilma-alus pyytdd ATS-yksikon erikoispalvelua, ilmoitetaan kohdassa
18 merkinndn RMK jilkeen.

Kohta 9: ILMA-ALUSTEN LUKUMAARA JA TYYPPI SEKA PYOR-
REVANALUOKKA

[lma-alusten lukumééra (1 tai 2 numeroa)

MERKITSE ilma-alusten lukuméérd, mikéli useampi kuin yksi.

Ilma-aluksen tyyppi (2—4 merkkié)

MERKITSE ICAOn asiakirjan Doc 8643 mukainen tyyppitunnus

TAIL jos tillaista tunnusta ei ole annettu, tai kun kyseessd on use-
ammasta kuin yhdestd ilma-alustyypistd koostuva muodos-
telma, MERKITSE kirjaimet ZZZZ ja ILMOITA kohdassa 18
lyhenteen TYP/ jdlkeen ilma-alukset (lukuméérd) ja tyyppi/tyy-
pit.

Pyo6rrevanaluokka (1 kirjain)

MERKITSE kauttaviiva, jota seuraa yksi seuraavista kirjaimista ilmoittamaan
ilma-aluksen pyorrevanaluokan:

J — SUPER ICAOn asiakirjan Doc 8643, Aircraft Type Designators, viimei-
simmidn painoksen mukaisesta ilma-alustyypistd;

H - RASKAS ilma-alustyypistd, jonka suurin sallittu lentoonldhtémassa on
enemmén kuin 136 000 kg, lukuun ottamatta ICAOn asiakirjassa Doc
8643 luokassa SUPER (J) lueteltuja ilma-alustyyppeja;

M - KESKIRASKAS ilma-alustyypistd, jonka suurin sallittu lentoonldhto-
massa on vdhemmain kuin 136 000 kg mutta enemmén kuin 7 000 kg;

L — KEVYT ilma-alustyypistd, jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa on
7 000 kg tai vdhemmaén.
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Kohta 10: LAITTEET JA KYVYKKYYS

Kyvykkyys koostuu seuraavista elementeisté:

a) ilma-aluksessa on asianmukaiset kdyttokelpoiset laitteet,

b) laitteet ja kyvykkyys ovat oikeasuhteisia ohjaamomiehiston pétevyyteen nih-

c) tarvittaessa toimivaltaisen viranomaisen hyviksynta.

Radioliikenne-, suunnistus- ja lahestymislaitteet sekd kyvykkyys

MERKITSE yksi kirjain seuraavasti:

ellei COM/NAV tai lahestymislaitteita kyseessd olevaa lentoreittid varten
ole tai ne eivit ole kayttkunnossa tai

mikali ilma-aluksessa on standardi COM/NAYV tai lahestymislaitteet ky-
seessd olevaa lentoreittid varten ja ne ovat kdyttokuntoiset ja/tai

MERKITSE yksi tai useampia kirjaimia ilmoittamaan ilma-aluksessa olevat kéyt-
tokuntoiset COM/NAV-ldhestymislaitteet ja kyvykkyydet:

E1

E2

E3

GBAS-laskeutumisjérjestelma
LPV (APV SBAS)

Loran C

DME

FMC WPR ACARS

D-FIS ACARS

PDC ACARS
ADF

GNSS. Mikili jokin osa lennosta suoritetaan
IFR-lentosdéntjen mukaisesti, tarkoitetaan An-
nex 10, Volume [ -vaatimukset tayttdvaa
GNSS-vastaanotinta

HF RTF

J7

M1

M2

M3

P1

P3

P4-P9

CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)
MLS

ILS

ATC SATVOICE (INMARSAT)

ATC SATVOICE (MTSAT)

ATC SATVOICE (Iridium)

VOR

CPDLC RCP 400
CPDLC RCP240
SATVOICE RCP 400

Varattu RCP:lle
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J1

J2

J3

J4

J5

J6

Inertiasuunnistus

CPDLC ATN VDL Mode 2

CPDLC FANS 1/A HFDL

CPDLC FANS 1/A VDL Mode A

CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2

CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT)

CPDLC FANS 1/A
SATCOM (MTSAT)

R PBN hyviksytty

T TACAN

U UHF RTF

v VHF RTF

W RVSM hyviksytty

X MNPS hyviksytty

Y VHF 8,33 kHz kanavavilin kayttovalmius

V Muut mukana olevat laitteet tai muu kyvykkyys

Kaikki aakkosnumeeriset merkit, joita ei ole mainittu edelld, on varattu.

Valvontalaitteet ja kyvykkyys

MERKITSE N ellei valvontalaitteita kyseessd olevaa lentoreittid varten ole
tai ne eivit ole kdyttokunnossa

TAI

MERKITSE yksi tai useampi seuraavista tunnuksista (enintdén 20 merkkid)

osoittamaan ilma-aluksessa olevat kdyttokuntoiset valvontalait-

teet ja/tai kyvykkyydet:

SSR-moodit A ja C

A — Transponderi — moodi A (4 numeroa — 4 096 koodia)

C - Transponderi — moodi A (4 numeroa — 4 096 koodia) ja moodi C

SSR-moodi S

E - Transponderi — moodi S, sisdltden ilma-aluksen kutsumerkin, painekorkeu-
den ja pidennetyn ADS-B-protokollan kyvykkyyden

H - Transponderi — moodi S, siséltden ilma-aluksen kutsumerkin, painekorkeu-
den ja tehostetun valvonnan kyvykkyyden

I — Transponderi — moodi S, sisdltden ilma-aluksen kutsumerkin, mutta ei
painekorkeuden kyvykkyytta

L - Transponderi — moodi S, sisdltden ilma-aluksen kutsumerkin, painekorkeu-
den, pidennetyn ADS-B-protokollan ja tehostetun valvonnan kyvykkyyden

P — Transponderi — moodi S, sisdltden painekorkeuden, mutta ei ilma-aluksen

kutsumerkin kyvykkyytta
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S — Transponderi — moodi S, sisdltden sekéd painekorkeuden ettd ilma-aluksen

kutsumerkin kyvykkyyden

X — Transponderi — moodi S ilman kutsumerkin tai painekorkeuden kyvyk-

kyytta
ADS-B
B1 ADS-B ja erillinen 1 090 MHz:n ADS-B “out”-valmius
B2 ADS-B ja erillinen 1 090 MHz:n ADS-B “out”- ja ”in”-valmius
U1 ADS-B ”out”-valmius kayttden UAT-l4hetintd/vastaanotinta
U2 ADS-B out”- ja ”in”-valmius kayttden UAT-ldhetintd/vastaanotinta
Vi ADS-B ”out”-valmius kdyttden VDL Mode 4 -tekniikkaa
V2 ADS-B “out”- ja ”in”-valmius kdyttden VDL Mode 4 -tekniikkaa
ADS-C
D1 - ADS-C ja FANS 1/A -valmius
Gl - ADS-C ja ATN-valmius

Aakkosnumeeriset merkit, joita ei ole mainittu edelld, on varattu.

Kohta 13: LAHTOLENTOPAIKKA JA -ATKA (8 MERKKIA)

MERKITSE lahtopaikan ICAO-nelikirjaintunnus, kuten esitetty asiakirjassa

TAIL

TAIL

Doc 7910, Location Indicators,

ellei paikkatunnusta ole annettu,

MERKITSE 7777 ja ILMOITA kohdassa 18

— ldhtopaikan nimi ja sijainti lyhenteen DEP/ jélkeen tai

— ensimmadinen piste reitilld tai radiomajakka lyhenteen DEP/
jalkeen, kun ilma-alus ei ole ldhtenyt lentoon lentopaikalta,

mikéli lentosuunnitelma vastaanotetaan ilma-aluksesta lennon
aikana,

MERKITSE lyhenne AFIL ja ILMOITA kohdassa 18 sen ATS-yksikon si-

jaintipaikan ICAO-nelikirjaintunnus, josta tdydentdvén lento-
suunnitelman tiedot ovat saatavissa, lyhenteen DEP/ jélkeen.

SEN JALKEEN, ILMAN KIRJAINVALIA,

MERKITSE arvioitu liikkeelleldhtoaika (EOBT), jos lentosuunnitelma on

esitetty ennen 14htoa,
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TAI tosiasiallinen tai arvioitu saapumisaika sen reitin ensimmaéiseen
kohtaan, jota lentosuunnitelma koskee, jos lentosuunnitelma on
vastaanotettu ilma-aluksesta lennon aikana.

Kohta 15: REITTI

MERKITSE ensimmdinen matkalentonopeus kohdan a mukaisesti ja ensim-
mdinen matkalentokorkeus kohdan b mukaisesti ilman kirjain-
vdlid.

SITTEN MERKITSE reitin kulku nuolen jilkeen kohdan ¢ mukaisesti.

a) Matkalentonopeus (enintddn 5 merkkid)

MERKITSE todellinen ilmanopeus, jota aiotaan noudattaa lentoreitin ensim-
maiselld tai sen koko matkalento-osuudella, kdyttden seuraavia
vaihtoehtoja:

kilometreind tunnissa, kdyttden kirjainta K, jota seuraa nelji numeroa (esim.
K0830), rai

solmuina, kéayttden kirjainta N, jota seuraa nelja numeroa (esim. N0485), fai

Mach-lukuna, asianomaisen ATS-yksikon niin maéérdtessd, kolmella numerolla
lahimpénd Mach-yksikon sadasosana, jota edeltdd kirjain M (esim. M082).

b) Matkalentokorkeus (enintddn 5 merkkid)

MERKITSE matkalentokorkeus lennettdvén reitin alkuosuutta tai sen koko
osuutta varten seuraavasti:

lentopintana kirjaimella F, jota seuraa kolme numeroa (esim. F085; F330), fai

toimivaltaisen viranomaisen niin maaratessi standardi-ilmakehddn ja metrijdrjes-
telmddn perustuvana lentopintana kymmenind metreind kirjaimella S, jota seuraa
neljd numeroa (esim. S1130), tai

korkeutena keskimddrdisestd merenpinnasta satoina jalkoina kirjaimella A, jota
seuraa kolme numeroa (esim. A045; A100), tai

korkeutena keskimddrdisestd merenpinnasta kymmenind metreind kirjaimella M,
jota seuraa neljd numeroa (esim. M0840), tai

valvomattomien VFR-lentojen osalta kirjaimilla VFR.

¢) Reitti (sisdltden nopeuden, lentokorkeuden ja/tai lentosddntojen muutok-
set)

Lennot ATS-reiteilld

MERKITSE ensimmdiseen ATS-reittiin liittyvé piste, jota seuraa ATS-reitin
tunnus silloin, kun l&dhtopaikka on ATS-reitin varrella tai on
liitetty siihen
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TAI kun ldhtopaikka ei ole ATS-reitin varrella tai ei ole liitetty
sithen, kirjainten DCT jéilkeen paikka, jossa liitytddn ensim-
maiseen ATS-reittiin sekd ao. ATS-reitin tunnus.

SITTEN

MERKITSE jokainen paikka, jossa nopeuden ja/tai lentokorkeuden muu-
toksen on suunniteltu alkavan, tai ATS-reitin vaihto ja/tai len-
tosddntdjen muutos,

JOTA SEURAA KAIKISSA TAPAUKSISSA

seuraavan ATS-reittiosuuden tunnus, vaikka se olisikin sama
kuin edellinen,

TAI kirjaimet DCT, mikéli lennon seuraava miérdkohta on ATS-
reitin ulkopuolella, ellei molempia paikkoja ole ilmaistu maan-
tieteellisilld koordinaateilla.

Lennot ATS-reittien ulkopuolella

MERKITSE madrikohdat, joiden véliset matkat eivit tavallisesti saa ylittda
30 minuutin lentoaikaa tai 370 km:n (200 NM:n) matkaa, sekd
kaikki reittikohdat, jossa nopeuden tai lentokorkeuden muutta-
minen, lentosuunnan muuttaminen tai lentosdéntdjen vaihtami-
nen on suunniteltu tapahtuvaksi,

TAL jos toimivaltainen viranomainen niin maaraa,

MAARITTELE maantieteellisten leveysasteiden 70°N (pohjoista) ja 70°S
(eteldistd) valilla padasiallisesti itd-lansisuunnassa tapahtu-
vien lentojen lentorata méaérdkohtina, jotka muodostuvat ko-
konaisten tai puolten leveysasteiden ja kymmenen asteen
vélein olevien pituusasteiden risteyskohdista. Edelld mainit-
tujen leveysasteiden ulkopuolella lentorata tulee méaritelld
médrdkohtina, jotka muodostuvat leveysasteiden ja normaa-
listi 20 asteen vilein olevien pituusasteiden risteyskohdista.
Mairdkohtien vdlimatkojen ei tule, milloin mahdollista, ylit-
tdd yhden tunnin lentoaikaa. Muita méardkohtia tulee mer-
kitd, mikéli tarpeelliseksi katsotaan.

Péaasiallisesti pohjois—eteldsuunnassa tapahtuvia lentoja var-
ten lentorata madritelladn méardkohtina, jotka muodostuvat
kokonaisten pituusasteiden ja viiden asteen vilein olevien
leveysasteiden risteyskohdista.

MERKITSE kirjaimet DCT perékkdisten reittikohtien véliin, ellei molem-
pia paikkoja ole ilmaistu maantieteellisilld koordinaateilla tai
suunnalla ja etdisyydella.

KAYTA AINOASTAAN alempana kohdissa 1-5 olevia merkintjd ja EROTA jo-
kainen alakohta kirjainvalilla.

1) ATS-reitti (2-7 merkkid)
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Lennettiavén reitin tai reittiosuuden koodattu tunnus, mukaan lukien tarvittaessa
vakiotulo- ja ldhtoreitin (STAR/SID) koodattu tunnus (esim. BCNI1, Bl, R14,
UB10, KODAP2A).

2) Merkitseva piste (2—11 merkkid)

Kohdalle annettu koodattu tunnus (2-5 merkkid) (esim. LN, MAY, HADDY)

tai, ellei kohdalle ole annettu koodattua tunnusta, jokin seuraavista merkinnoista:

— Vain asteina (7 merkkid):

Kaksi numeroa, jotka ilmaisevat paikan maantieteellisen leveyden asteina,
jota seuraa N (North) tai S (South). Tétd seuraa kolme numeroa ilmaisten
paikan pituusasteina, jota seuraa E (East) tai W (West). Oikean merkkiméérin
saamiseksi lisatdan tarvittaessa nollia, esim. 46NO78W.

— Asteina ja minuutteina (11 merkkid):

Neljd numeroa, jotka ilmaisevat paikan maantieteellisen leveyden asteiden
sekd minuuttien kymmen- ja ykkdslukuina, jota seuraa N (North) tai S
(South). Tatd seuraa viisi numeroa ilmaisten paikan pituusasteissa sekd mi-
nuuttien kymmen- ja ykkoslukuina, jota seuraa E (East) tai W (West). Oikean
merkkimédran saamiseksi lisdtddn tarvittaessa nollia, esim. 4620N07805W.

— Suuntana ja etdisyytend merkitsevdistd pisteestd:

Merkitsevin pisteen tunnus, jota seuraa 3-numeroinen luku ilmaisten mag-
neettisen suunnan Kyseisestd paikasta ja 3-numeroinen luku ilmaisten etéisyy-
den meripeninkulmina (NM) samasta paikasta. Korkean leveysasteen alueilla,
joilla toimivaltainen viranomainen katsoo, ettd magneettiseen suuntaan viit-
taaminen on epakdytdnnollistd, voidaan kéyttdd tosisuuntaa. Oikean merkki-
médrdn saamiseksi lisdtddn tarvittaessa nollia — esim. paikka, joka on 180°/40
NM etiisyydelld "DUB” VOR:lta, on merkittdvd seuraavasti: DUB180040.

3) Nopeuden tai tason muutos (enintddn 21 merkkid)

Paikka, jossa matkalentonopeuden muutos (vdhintdan 5 % TAS tai 0,01 Mach)
tai lentokorkeuden muutos on suunniteltu alkavan, on merkittdvé tarkalleen koh-
dan 2 mukaan. Tétd merkintdd seuraa kauttaviiva sekd matkalentonopeus ja
-lentokorkeus ilman kirjainvilid, merkittynd tarkalleen kohtien a ja b mukaan
mydskin siind tapauksessa, ettd vain toinen ndistd suureista on muuttunut.

Esimerkkeja: LN/N0284A045

MAY/NO0305F180

HADDY/N0420F330

4602N07805W/NO500F350

46N078W/MO082F330

DUB180040/N0350M0840
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4) Lentosdintdjen muutos (enintddn 3 merkkid)

Paikka, jossa lentosddnt6jen muutos on suunniteltu tapahtuvaksi, tulee merkita
ylla esitettyjen kohtien 2 ja 3 mukaisesti. 7dtd seuraa kirjainvdli ja yksi seuraa-
vista merkinndistd:

VEFR, jos siirtyminen tapahtuu IFR-lennosta VFR-lentoon

IFR, jos siirtyminen tapahtuu VFR-lennosta IFR-lentoon

Esimerkkeja: LN VFR

LN/N0284A050 IFR

5) Matkanousu (enintdén 28 merkkid)

Kirjain C ja sen jilkeen vinoviiva; TAMAN JALKEEN paikka, jossa matkanousun
on suunniteltu alkavan, merkittyna tarkalleen kohdan 2 mukaan, jota seuraa
kauttaviiva; TAMAN JALKEEN nopeus, jota noudatetaan matkanousun aikana,
merkittynd tarkalleen kohdan a mukaan, jonka jdlkeen ne kaksi lentopintaa,
Jjoiden vdlisessd ilmakerroksessa matkanousu tapahtuu, kumpikin lentopinta mer-
kittynd tarkalleen kohdan b mukaan, tai se lentopinta, jonka yldipuolella matka-
nousu on suunniteltu tapahtuvaksi lisdttynd sanalla PLUS. Merkinnét tehdddn
ilman kirjainvalid.

Esimerkkeja: C/48NO50W/MO82F290F350
C/48N050W/MO82F290PLUS

C/52N050W/M220F580F620

Kohta 16: MAARALENTOPAIKKA JA ARVIOITU KOKONAISAIKA,
MAARAVARALENTOPAIKAT

Laskupaikka ja kokonaislentoaika (8 merkkid)

MERKITSE laskupaikan ICAO-nelikirjaintunnus, kuten esitetty asiakir-
jassa Doc 7910, Location Indicators,

TAI ellei paikkatunnusta ole annettu,

MERKITSE kirjaimet ZZZZ ja ILMOITA kohdassa 18 laskupaikan nimi
ja sijainti lyhenteen DEST/ jalkeen.

SEN JALKEEN, ILMAN KIRJAINVALIA,

MERKITSE arvioitu kokonaislentoaika.
Maééréavaralentopaikka
MERKITSE korkeintaan kahden méaravaralentopaikan ICAO-nelikirjan-

tunnus, kuten esitetty asiakirjassa Doc 7910, Location In-
dicators, kirjainvililla erotettuna,

TAL ellei paikkatunnusta maéérdvaralentopaikalle tai -paikoille
ole annettu,
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MERKITSE kirjaimet ZZZZ ja ILMOITA kohdassa 18 médrdvaralento-
paikan nimi ja sijainti lyhenteen ALTN/ jdlkeen.

Kohta 18: LISATIETOJA

Yhdys- ja kauttaviivoja saa kdyttdd vain jdljempédnd kuvatulla tavalla.

MERKITSE 0 (nolla) jos mitdédn tietoja ei ole annettavana tdhdn koh-
taan,
TAlL muita tarpeellisia tietoja alla esitetyssd jarjestyksessd kayt-

tden alla olevista valittavaa asiaankuuluvaa lyhennetti, jota
seuraa kauttaviiva ja tarpeellinen teksti:

STS/ Syy, jonka takia ilma-alus pyytdd ATS-yksikon erikoispalvelua, seuraa-

vasti:

ALTRYV: korkeusvaraus ilmatilavarauksen yhteydessd suoritetta-
valle lennolle;

ATFMX: lennolle, jonka toimivaltainen viranomainen on vapaut-
tanut ilmaliikennevirtojen sdéntelystd;

FFR: palontorjuntaan liittyvé lento;

FLTCK: suunnistuslaitteiden tarkastamiseen liittyvd mittauslento;

HAZMAT: lennolle, joka kuljettaa vaarallisia aineita;

HEAD: valtionpdéimiehen tai muuten valtiollisesti tirkedn henki-
16n kuljetus;

HOSP: ladketieteellisten viranomaisten ilmoittamalle sairaankul-
jetuslennolle;

HUM: humanitéarisille lennoille;

MARSA: lennolle, jossa sotilaselin ottaa vastuun sotilasilma-alus-

ten porrastamisesta;

MEDEVAC: hatitilanteisiin liittyvélle evakuointilennolle;

NONRVSM: ilma-aluksille, joita ei ole varustettu RVSM-laitteistolla
ja joilla aiotaan liikenndidd RVSM-ilmatilassa;

SAR: etsintd- ja pelastuslennoille; ja
STATE: sotilas-, poliisi- tai tullitarkoituksiin suoritettavalle len-
nolle.

Muut syyt ATS-yksikon erikoispalveluun on merkittdvd kohtaan
”RMK/”.
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PBN/

RNAV- ja/tai RNP-kelpoisuuksien esittdiminen. Merkitse lentoa vas-
taava mdard alla olevia lyhenteitd (enintddn 8 lyhennettd eli yhteensd
enintddn 16 merkkid).

Al

B1

B2

B3

B4

BS

B6

L1

01

02

o3

04

RNAV-VAATIMUKSET

RNAYV 10 (RNP 10) Cc1

C2

RNAYV 5 kaikki sallitut C3
anturit

RNAV 5 GNSS C4

RNAV 5 DME/DME

RNAV 5 VOR/DME D1
RNAYV 5 INS tai IRS D2
RNAV 5 LORANC D3

D4

RNAV 2 kaikki sallitut an-
turit

RNAV 2 GNSS

RNAV 2 DME/DME

RNAV 2 DME/DME/IRU

RNAYV 1 kaikki sallitut an-
turit

RNAV 1 GNSS
RNAV 1 DME/DME

RNAV 1 DME/DME/IRU

RNP-VAATIMUKSET

RNP 4 S1

S2

Basic RNP 1 kaikki sallitut
anturit

Basic RNP 1 GNSS T1

Basic RNP 1 DME/DME T2

Basic RNP 1 DME/DME

RNP APCH

RNP APCH BARO-
VNAV:n kanssa

RNP AR APCH RF:n
kanssa (erityishyviksyntd
vaaditaan)

RNP AR APCH RF:n
kanssa (erityishyvéksynti
vaaditaan)

Aakkosnumeeristen merkkien yhdistelmat, joita ei ole mainittu edelld, on varattu.

NAV/

COoOM/

DAT/

Muut kuin kohdassa PBN/ esitetyt merkittdvit navigointilaitteita kos-
kevat tiedot, siten kuin toimivaltainen viranomainen vaatii.

Ilmoita GNSS-signaalin tarkennusmenetelmi tdmén lyhenteen yhtey-
desséd kayttden kirjainvélid eri menetelmien vélissd, esim. NAV/GBAS

SBAS.

Ilmoita EURPRNAYV, jos ilma-alukselle hyvéksytty P-RNAV kayttaa
sijainnin laskemiseen yksinomaan VOR/DME:ti.

Muut kuin kohdassa 10 a esitetyt radiolaitteet ja -kelpoisuudet.

Muut kuin kohdassa 10 a esitetyt datayhteydet ja -kelpoisuudet tai
merkintd CPDLCX, joka ilmaisee vapautuksen CPDLC-ATN-B1-varus-
tusvaatimuksesta.
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SUR/  Muut kuin kohdassa 10 b esitetyt valvontalaitteet ja -kelpoisuudet.
Ilmoita kaikki lentoa koskevat RSP-vaatimukset kéyttien lyhenteitd
ilman kirjainvélid. Kun RSP-vaatimuksia on useita, ne erotetaan toisis-
taan kirjainvililld. Esimerkki: RSP180 RSP400.

Merkitse EUADSBX, EUEHSX, EUELSX tai niiden yhdistelmé osoit-
tamaan poikkeuksia, jotka on myonnetty SSR:n S-mooditransponde-
reilla tai ADS-B-ldhettimilld varustamista koskevasta vaatimuksesta.

DEP/  Lihtopaikan nimi ja sijainti, kun merkintdd ZZZZ on kiytetty kohdassa
13, tai sen ATS-yksikon ICAO-nelikirjaintunnus, josta tdydentéivin
lentosuunnitelman tiedot ovat saatavissa, kun lyhennettd AFIL on kiy-
tetty kohdassa 13. Niiden lentopaikkojen osalta, joita ei mainita ilmai-
lukasikirjassa, ilmoitetaan sijainti seuraavasti:

Neljd numeroa, jotka ilmaisevat paikan maantieteellisen leveyden astei-
den sekd minuuttien kymmen- ja ykkoslukuina, jota seuraa N (North)
tai S (South). Tétd seuraa viisi numeroa ilmaisten paikan pituusasteissa
sekd minuuttien kymmen- ja ykkoslukuina, jota seuraa E (East) tai W
(West). Oikean merkkiméérdn saamiseksi lisdtddn tarvittaessa nollia,
esim. 4620N07805W (11 merkkid).

TAI  Suuntima ja etdisyys ldhimmastd merkitsevdstd pisteestd seuraa-
vasti:

Merkitsevdn pisteen tunnus, jota seuraa 3-numeroinen luku il-
maisten magneettisen suunnan kyseisestd paikasta ja 3-numeroi-
nen luku ilmaisten etdisyyden meripeninkulmina (NM) samasta
paikasta. Korkean leveysasteen alueilla, joilla toimivaltainen vi-
ranomainen katsoo, etti magneettiseen suuntaan viittaaminen on
epakaytannollistd, voidaan kayttdd tosisuuntaa. Oikean merkki-
madrdn saamiseksi lisdtdén tarvittaessa nollia — esim. paikka,
joka on 180°/40 NM etdisyydelld "DUB” VOR:lta, on merkit-
tdvd seuraavasti: DUB180040.

TAI Ensimmaéinen piste reitilld (nimi tai LAT/LONG) tai radioma-
jakka, jos ilma-alus ei ole lahtenyt lentoon lentopaikalta.

DEST/ Laskupaikan nimi ja sijainti, jos kohtaan 16 on merkitty ZZZZ. Niiden
lentopaikkojen osalta, joita ei luetella ilmailukédsikirjassa, ilmoitetaan
sijainti LAT/LONG tai suuntimana ja etdisyytend lahimmaéstd merkitse-
véstéd pisteestd, kuten edelld kohdassa DEP/ kuvataan.

DOF/  Lennon ldhtopaivamadra kuusinumeroisena (YYMMDD, jossa YY =
vuosi, MM = kuukausi ja DD = pdiva).

REG/  Ilma-aluksen kansallisuustunnus tai yleinen tunnus ja rekisteritunnus
silloin kun se poikkeaa kohdassa 7 annetusta tunnuksesta.

EET/  Merkitsevit pisteet tai FIR-rajojen tunnuskohdat seké arvioidut (laske-
tut) lentoajat ndihin pisteisiin tai FIR-rajoihin, mikali alueelliset lennon-
varmistussopimukset niin vaativat tai toimivaltainen viranomainen niin
madraa.

Esimerkkeja: EET/CAP0745 XYZ0830

EET/EINN0204
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SEL/ SELCAL-koodi, mikéli ilma-aluksella on ao. varustus.

TYP/  Ilma-alustyyppi/-tyypit ja tarvittaessa ilman kirjainvilid lukumdérd nu-
merona tyyppimerkinnin eteen silloin, kun lyhennettd ZZZZ on kay-
tetty kohdassa 9.

Esimerkki: TYP/2F15 5F5 3B2

CODE/ Ilma-aluksen osoite (kuudesta heksadesimaalimerkistd koostuvana aak-
kosnumeerisena koodina), jos toimivaltainen viranomainen niin vaatii.
Esimerkki: ”FO0001” on pienin ICAOn hallinnoimaan osioon sisiltyva
ilma-aluksen osoite.

DLE/  Viive tai odotus reitilld merkitsemilld ne merkitsevét pisteet reitilld,
joilla viiveen suunnitellaan esiintyvéan, sekd odotusaika kdyttden neljaa
numeroa (hhmm).

Esimerkki: DLE/MDGO0030

OPR/ ICAOn ilma-alusten kayttdjdlle antama yhtidtunnus tai nimi, jos eri
kuin ilma-aluksen tunnus kohdassa 7.

ORGN/ Sanoman ldhettdjan 8-kirjaiminen AFTN-osoite tai muut asiaankuuluvat
yhteystiedot, jos lentosuunnitelman lahettdja on vaikea tunnistaa, siten
kuin toimivaltainen viranomainen vaatii.

PER/  Ilma-aluksen suoritusarvot asiakirjan Procedures for Air Navigation
Services — Aircraft Operations (PANS-OPS, Doc 8168), Volume 1 —
Flight Procedures mukaisella yhdelld kirjaimella, mikéli toimivaltainen
viranomainen niin maaria.

ALTN/ Maéirdvaralentopaikan tai -paikkojen nimet, kun merkintdd ZZZZ on
kéaytetty kohdassa 16. Niiden lentopaikkojen osalta, joita ei luetella
ilmailukésikirjassa, ilmoitetaan sijainti LAT/LONG tai suuntimana ja
etdisyytend ldhimmaistd merkitsevéstd pisteestd, kuten edelld kohdassa
DEP/ kuvataan.

RALT/ Reittivaralentopaikkojen ICAO-nelikirjaintunnukset, kuten esitetty asia-
kirjassa Doc 7910, Location Indicators, tai jos sellaista ei ole, reittiva-
ralentopaikkojen nimet. Niiden lentopaikkojen osalta, joita ei luetella
ilmailukésikirjassa, ilmoitetaan sijainti LAT/LONG tai suuntimana ja
etdisyytend ldhimmaistd merkitsevéstd pisteestd, kuten edelld kohdassa
DEP/ kuvataan.

TALT/ Léahtovaralentopaikkojen ICAO-nelikirjaintunnukset, kuten esitetty asia-
kirjassa Doc 7910, Location Indicators, tai jos sellaista ei ole, lahtova-
ralentopaikkojen nimet. Niiden lentopaikkojen osalta, joita ei luetella
ilmailukésikirjassa, ilmoitetaan sijainti LAT/LONG tai suuntimana ja
etdisyytend ldhimmaistd merkitsevéstd pisteestd, kuten edelld kohdassa
DEP/ kuvataan.

RIF/ Lentoreittid koskevat tiedot muuttuvalle laskupaikalle, jota seuraa ao.
laskupaikan ICAO-nelikirjaintunnus. Muuttuvaa reittid varten tulee
saada uusi selvitys lennolla.
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Esimerkkejd: RIF/DTA HEC KLAX

RIF/ESP G9%4 CLA YPPH

RVR/  Lentoa varten vaadittava pienin kiitotiendkyvyys 3-numeroisena.

RFP/  Korvaavan lentosuunnitelman jérjestysnumero merkitsemélld Q ja sen
jalkeen korvaavan reittisuunnitelman iteraatio yhdelld numerolla.

Esimerkkejd:  RFP/Q2.

RMK/ Selvikieliset lisimerkinndt toimivaltaisen viranomaisen niin vaatiessa
tai tarvittaessa.

Kohta 19: LISATIETOJA

Toiminta-aika

MERKITSE kohtaan E/ polttoaineméédrdn mukainen toiminta-aika nel-
jélla numerolla (tunnit ja minuutit).

Henkiloluku

MERKITSE kohtaan P/ ilma-aluksessa olevien henkiléiden kokonais-
lukumadidrd (miehistd ja matkustajat) toimivaltaisen viran-
omaisen niin vaatiessa. MERKITSE lyhenne TBN (ilmoi-
tetaan), mikali tdmd lukumaéra ei ole tiedossa lentosuun-
nitelmaa laadittaessa.

Haité- ja pelastusvarusteet

R/ (RADIO) YLIVIIVAA U, jos UHF-taajuus 243,0 MHz
ei ole kiytettivissa.
YLIVIIVAA V, jos VHF-taajuus 121,5 MHz ei ole kiy-

tettdvissa.
YLIVIIVAA E, jos ilma-aluksessa ei ole hétildhetintd
(ELT).
S/ (PELASTUSVA- YLIVIIVAA kaikki kohdat, jos ilma-aluksessa ei ole
RUSTEET) pelastusvarusteita.

YLIVIIVAA P, jos ilma-aluksessa ei ole pelastusvarus-
teita arktisia olosuhteita varten.

YLIVIIVAA D, jos ilma-aluksessa ei ole pelastusvarus-
teita aavikko-olosuhteita varten.

YLIVIIVAA M, jos ilma-aluksessa ei ole meripelastus-
varusteita.

YLIVIIVAA J, jos ilma-aluksessa ei ole pelastusvarus-
teita viidakko-olosuhteita varten.

J/ (PELASTUSLIIVIT) YLIVIIVAA kaikki kohdat, jos ilma-aluksessa ei ole
pelastusliiveja.
YLIVIIVAA L, jos pelastusliivejd ei ole varustettu va-
loilla.
YLIVIIVAA F, jos pelastusliivejé ei ole késitelty heijas-
tavalla aineella.
YLIVIIVAA U tai V tai molemmat kuten edelld koh-
dassa R/ ilmaisemaan pelastusliivien radiolaitteet, jos
sellaisia on.
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D/ (PELASTUSLAU- YLIVIIVAA D ja C, jos ilma-aluksella ei ole pelastus-
TAT) o lauttoja, tai
(LUKUMAARA) MERKITSE ilma-aluksessa olevien pelastuslauttojen

lukumaééra ja

(KANTAVUUS) — MERKITSE kokonaishenkilomaara,
jonka ilma-aluksessa olevat pelastuslautat pystyvat
kantamaan, ja

(KATE) — YLIVIIVAA merkintd C, jos pelastuslautat
eivit ole katettuja, ja

(VARI) — MERKITSE ilma-aluksessa olevien pelastus-
lauttojen véri.

A/ (ILMA-ALUKSEN  MERKITSE ilma-aluksen véri ja sen huomattavat mer-
VARI JA MERKIN- kinnit.

NAT)
N/ (LISAMERKIN- YLIVIIVAA merkintd N, jos lisétietoja ei ole, tai /L-
NAT) MOITA muut ilma-aluksessa olevat pelastusvilineet tai

muut ilmoitettuja pelastusvilineitd koskevat lisdtiedot.

C/ ILMA-ALUKSEN  MERKITSE ilma-aluksen péallikén nimi.
PAALLIKKO)

2.3 Laatija

MERKITSE lentosuunnitelman laatineen yksikon, litkennditsijan tai hen-
kilén nimi.
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