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Yhteis6jen tuomioistuin toteaa ndissd tuomioissa, ettd periaatetta, jonka mukaan jdsenvaltioiden on
korvattava yhteison oikeutta rikkomalla yksityisille aiheuttamansa vahingot, sovelletaan myos silloin, kun
jasenvaltion lainsditdja on rikkonut velvoitteensa.

Jos jasenvaltio ei tdytd EY:n perustamissopimuksen 249 artiklan kolmannen kohdan nojalla sille kuuluvaa
velvollisuutta, jonka mukaan sen on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet direktiivin mukaisen
tavoitteen saavuttamiseksi, timin yhteison oikeuden normin tehokas toteutuminen edellyttdd oikeutta
saada korvaus, jos seuraavat kolme edellytystd tayttyvit: jos direktiivissd sdddettyyn tulokseen sisiltyy se,
ettd yksityisille annetaan oikeuksia, jos ndiden oikeuksien sisiltd voidaan yksil6idd direktiivin sddnnosten
perusteella ja jos velvoitteen laiminlyonnin ja yksityisille aiheutuneen vahingon vililld on syy-yhteys.

Talld varauksella valtion on korvattava yhteison oikeutta rikkomalla aiheuttamansa vahingon seuraukset
korvausvastuuta koskevan kansallisen lainsdddinnon mukaan, kunhan sovellettavan kansallisen lainsdi-
didnnon vahingonkorvausta koskevat edellytykset eivit ole epdedullisempia kuin edellytykset, jotka koskevat
samankaltaisia jasenvaltion sisdiseen oikeuteen perustuvia vaatimuksia, ja kunhan niilld ei tehdd korvauksen
saamista kdytinnossd mahdottomaksi tai suhteettoman vaikeaksi.

(') Neuvoston direktiivi 89/391/ETY, annettu 12 piivini kesikuuta 1989, toimenpiteistd tyontekijoiden turvallisuuden
ja terveyden parantamisen edistimiseksi tyossd, EYVL L 183, 29.6.1989.

(2004/C 84 E[0926) KIRJALLINEN KYSYMYS P-0654/04
esittdji(t): Reinhold Messner (Verts/ALE) komissiolle

(2. maaliskuuta 2004)
Aihe: Brennerin yhteys

Onko komissio tietoinen, ettd Brennerin moottoritien varrella sijaitsevan Kufsteinin ja Veronan vilisen
alueen tilanne on kapeiden Alppikylien asukkaiden kannalta muuttunut kohtuuttomaksi ilmansaasteiden,
polyn ja melun vuoksi? Sallitut paistoarvot ylittyvit selvésti, ja tdimédn seurauksena asukkaiden terveys
heikkenee. Sveitsin kansandinestyksen — jonka mukaan Gotthardin halki ei rakenneta toista tunnelia — ja
Euroopan unionin laajentumisen seurauksena Brennerin reitin kauttakulkulifkenne kasvaa merkittavisti.

Eik6 néissd olosuhteissa olisi ryhdyttdva kiireisiin toimiin?

Lyhyen aikavilin parannuskeinona voidaan kdyttdd maksuja. Kaiken raskaan liikenteen tietulleja voidaan
nostaa turhan liikenteen ja jitekuljetusten vihentdmiseksi néilli haavoittuvilla alueilla, silld kauttakulku-
reitin varrella asuvien ihmisten terveys on hillittomin tavaraliikenteen armoilla.

Pitkdn aikavilin vastauksen tdhdn vastuuttomaan tilanteeseen tarjoaa tulevaisuuteen soveltuva malli
(perustunneli, moderni logistiikka), jonka mukaan komissio mddrdd raskaalle kauttakulkuliikenteelle
kauttakulkukiellon ja kuljetukset pakotetaan Brennerin moottoritieltd vuoren sisddn ja rautateille. Haluan
tassd yhteydessd muistuttaa ATT3-hankkeesta ja kysyd, miksi komissio ei heti mairda poikkeussddnnoksia
Kufsteinin ja Veronan vilisen herkdn alueen tietulleille? Miksi Brennerin pohjois- ja eteldpuolelta saatuja
tuloja ei voida osittain kdyttdd vuoden 1996 TEN-suuntaviivoissa kaavaillun perustunnelin hyvaksi? Miksi
tdssd vuosisadan hankkeessa on tdhdn asti panostettu 1800-luvulta perdisin olevaan logistiikkaan?

Loyola de Palacion komission puolesta antama vastaus

(6. huhtikuuta 2004)

Komissio on tietoinen arvoisan parlamentin jasenen mainitsemista Brennerin reittid koskevista ongelmista.
Komissio noudattaa herkilld alueilla tapahtuvan maaliikenteen osalta yhteensovitettua menettelyd.
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Menettely sisdltdd useita eri toimenpiteitd, joita ovat erityisesti maantieliikenteeltd perittavit maksut,
rautatiealan vapauttaminen ja kilpailulle avaaminen, intermodaaliliikenteen edistiminen (Marco Polo
-ohjelma) sekd rautatieliikenteen infrastruktuurien kehittiminen. Viimeksi mainitun suhteen on syytd
huomauttaa, ettd komissio on vaatinut 1990-luvun puolivalistd saakka, ettd Brennerin tunneli sisillytetdin
Euroopan unionin etua koskevien ensisijaisten infrastruktuurihankkeiden joukkoon ja ettd jasenvaltiot, joita
kyseinen hanke koskee, toteuttavat sen mahdollisimman pian.

Miti tulee tietulleihin, on syytd muistaa, ettd direktiivi 1999/62/EY (') ei salli komission toteuttaa Kufsteinin
ja Veronan vilistd tietullia koskevia poikkeussddnnoksid, silld tiemaksujen on perustuttava asianomaisen
infrastruktuuriverkon rakennus-, kiytto- ja kehittdimiskustannuksiin. Direktiivissd sdddetdan kuitenkin, ettd
jasenvaltiot — tdssd tapauksessa Italia ja Itdvalta — voivat osoittaa tietyn osuuden tietullien tuotoista
muiden litkenneinfrastruktuurien kuten Brennerin tunnelin rahoittamiseen.

Komission ehdotuksessa eurovinjettidirektiivin muuttamisesta (3) annetaan mahdollisuus toteuttaa erityis-
toimenpiteitd ns. erityisen herkilld alueilla. Jasenvaltiot voivat perid erityisen herkilld alueilla tietulleja, joita
on korotettu 25 prosenttia. Nailli varoilla voidaan ristiinrahoittaa liikenneinfrastruktuureja samassa
liikennekdytavassd (esim. Brennerin tunnelissa). Ehdotuksessa mainitaan erityisesti vuoristoalueet eli myos
Alpit. On myos huomattava, ettd direktiiviehdotukseen sisiltyy, ettd tiemaksujen suuruutta voi vaihdella
useiden kriteerien mukaan, ja titen jdsenvaltiot voivat entistd paremmin tuoda esille likenneruuhkiin ja
ympdristoon liittyvit huolenaiheensa. Jasenvaltiot voivat niin ollen vaihdella maksujen suuruutta tieverkon
viyldn, alueen ympdriston herkkyyden tai onnettomuusriskin mukaan. Kaikkien niiden toimenpiteiden
ansiosta Itdvallan ja erityisesti Tirolin osavaltion pitdisi olla mahdollista ottaa kdyttoon tiemaksujdrjestelma,
joka heijastaa infrastruktuurin kiytostd syntyneitd kustannuksia ja joka auttaa toteuttamaan tehokasta ja
kestdvai litkennepolitiikkaa.

Kaikissa tielilkenteen siirtoa rautateille koskevissa pddtoksissi on kuitenkin otettava huomioon myos
tavaroiden ja palvelujen vapaan liikkuvuuden asettamat vaatimukset ja liikenteenharjoittajien tarjoama
rautatiekapasiteetti.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 péivind kesikuuta 1999, verojen ja
maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytostd, EYVL L 187,
20.7.1999.

() KOM(2003) 448 lopullinen.

(2004/C 84E[0927) KIRJALLINEN KYSYMYS E-0655/04
esittdji(t): Robert Evans (PSE) komissiolle

(9. maaliskuuta 2004)
Aihe: Thmisoikeudet Algeriassa

Euroopan unionin ja Algerian vilinen assosiaatiosopimus ja erityisesti sen 2 artikla mielessd pitden, voiko
komissio kertoa, mihin pysyviin toimiin se on ryhtynyt ja aikoo ryhtyd Algerian ihmisoikeuksien suhteen?
Voiko komissio kertoa erityisesti:

1.  Mihin toimiin se on ryhtynyt varmistaakseen, ettd Algerian viranomaisilla on kéytettivissdin
tarvittavat asiantuntijat ja vélineet ihmiskuntaa vastaan viime vuosikymmenen aikana tehtyjen rikosten
tutkimiseksi ja ettd viranomaiset noudattavat suositeltuja menettelytapoja joukkohaudoista vainajien
jaannoksid ylos kaivaessaan?

2. Mihin toimiin se on ryhtynyt varmistaakseen, ettd Algeriassa "kadonneiden” omaiset voivat toteuttaa
kampanjoitaan laillisesti rekisteroityind jirjestdind?

3. Onko se pyytinyt Algerian viranomaisia lihettdmadin YK:n kidutuksen erityistarkkailijalle (joka on
vuodesta 1997 saakka pyytinyt pddstd kiymain maassa) kutsun vierailla maassa?

4. Aikooko komissio vaatia Algerian viranomaisia antamaan sille yksityiskohtaiset tiedot turvallisuus-
joukkojen noin 20:n jisenen viitetyistd oikeudenkidynneistd, jotka liittyivit kymmenien aseettomien
mielenosoittajien surmaamiseen Kabyliassa sekid julkistamaan kyseisid ja vastaavanlaisia oikeudenkiyntejd
koskevat tiedot?



