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UNIONIN TUOMIOISTUIMEN TUOMIO (kolmas jaosto)

2 pédivand maaliskuuta 2023 *

Ennakkoratkaisupyynto — Tieliikenne — Asetus (EY) N:o 561/2006 — Soveltamisala —
2 artiklan 1 kohdan a alakohta — 3 artiklan h alakohta — Maanteiden tavaraliikenteen kisite —
Suurimman sallitun massan kisite — Ajoneuvo, joka on mukautettu kéytettavaksi yksityisend
tilapdisend asuintilana ja ei-kaupalliseen tavaroiden kuormaamiseen — Asetus
(EU) N:o 165/2014 — Ajopiirturit — 23 artiklan 1 kohta — Velvollisuus tarkastaa sdénnollisin
viliajoin ajopiirturit hyvaksytyissa korjaamoissa
Asiassa C-666/21,
jossa on kyse SEUT 267 artiklaan perustuvasta ennakkoratkaisupyynnostd, jonka Hovritten for
Nedre Norrland (Ala-Norlannin hovioikeus, Ruotsi) on esittinyt 25.10.2021 tekemaélldaan
padtokselld, joka on saapunut unionin tuomioistuimeen 5.11.2021, saadakseen ennakkoratkaisun
asiassa
Al
vastaan
Aklagarmyndigheten,

UNIONIN TUOMIOISTUIN (kolmas jaosto),

toimien kokoonpanossa: jaoston puheenjohtaja K. Jiirimée sekd tuomarit M. Safjan, N. Picarra
(esittelevd tuomari), N. Jadskinen ja M. Gavalec,

julkisasiamies: N. Emiliou,

kirjaaja: A. Calot Escobar,

ottaen huomioon kirjallisessa kasittelyssa esitetyn,

ottaen huomioon huomautukset, jotka sille ovat esittédneet

— Euroopan komissio, asiamiehinddn P. Messina, K. Simonsson ja G. Tolstoy,

kuultuaan julkisasiamiehen 24.11.2022 pidetyssd istunnossa esittdmén ratkaisuehdotuksen,

on antanut seuraavan

* Oikeudenkéyntikieli: ruotsi.
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tuomion

Ennakkoratkaisupyynto koskee tieliikenteen sosiaalilainsdddénnon yhdenmukaistamisesta ja
neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta 15.3.2006 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 (EUVL 2006, L 102, s. 1), sellaisena kuin se on
muutettuna  4.2.2014 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella
(EU) N:o 165/2014 (EUVL 2014, L 60, s. 1) (jaljempéna asetus N:o 561/2006), 2 artiklan 1 kohdan
a alakohdan tulkintaa.

T4ma pyynto on esitetty asiassa, jossa vastakkain ovat Al ja Aklagarmyndigheten (syyttajavirasto,
Ruotsi) ja jossa on kyse ajopiirturien kayttoa koskevien sddntojen rikkomisesta.

Asiaa koskevat oikeussdiannot

Unionin oikeus

Asetus N:o 561/2006
Asetuksen N:o 561/2006 johdanto-osan 17 perustelukappaleessa todetaan seuraavaa:

"Tamdn asetuksen tavoitteena on parantaa sen soveltamisalaan kuuluvien tyontekijoiden
sosiaalisia oloja sekd parantaa yleistd liikenneturvallisuutta. Tadmé toteutetaan péddasiassa
sadnnoksilld, jotka koskevat vuorokautista enimmadisajoaikaa, viikoittaista enimmadisajoaikaa ja
kahden perdkkaisen viikon aikana kertyvdda enimmdisajoaikaa, sddnnokselld, jonka mukaan
kuljettajan on pidettdva sdadnnollisesti viahintddn yksi viikoittainen lepoaika kahden perakkaisen
viikon aikana, sekd sdadnnoksilld, joiden mukaan vuorokautisen lepoajan pituuden olisi joka
tapauksessa oltava vihintddn yhtdjaksoiset yhdekséan tuntia. — -

Kyseisen asetuksen 1 artiklan mukaan asetuksessa “vahvistetaan maanteiden tavara- ja
henkiloliikenteessa toimivien kuljettajien ajoaikoja, taukoja ja lepoaikoja koskevat sdadannot
sisimaan liikennemuotojen vilisen kilpailun edellytysten yhdenmukaistamiseksi erityisesti
tielilkenteen alalla sekd tyoolojen ja liikenneturvallisuuden parantamiseksi” ja asetuksella
“pyritddn my0s edistdmddn jasenvaltioiden seuranta- ja noudattamisen valvontakdytdnnon
parantamista seka tyoskentelytapojen parantamista tieliikennealalla”.

Mainitun asetuksen 2 artiklan 1 kohdassa siadetddn seuraavaa:
"Tata asetusta sovelletaan maanteiden

a) tavaraliikenteeseen, jossa ajoneuvon suurin sallittu massa, mahdollinen perédvaunu tai
puoliperdvaunu mukaan luettuna, on yli 3,5 tonnia; tai

b) henkiloliikenteeseen, jossa kaytettdvit ajoneuvot on rakennettu tai pysyvésti mukautettu yli

yhdeksdn henkilon kuljettamiseen, kuljettaja mukaan luettuna, ja tarkoitettu tdllaiseen
kayttoon.”
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Saman asetuksen 3 artiklassa siadetidan seuraavaa:

7Tatd asetusta ei sovelleta tieliikenteeseen, jossa kidytetddn seuraavanlaisia ajoneuvoja:

h) ei-kaupalliseen tavarankuljetukseen tarkoitetut ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmit, joiden
suurin sallittu massa on enintidan 7,5 tonnia;

”

Asetuksen N:o 561/2006 4 artiklassa saddetadn seuraavaa:
"Tissa asetuksessa tarkoitetaan

a) ’tieliikenteelld’ kaikkia yleisilld teilld kokonaan tai osittain tehtdvid matkoja, jotka tehdaén
henkiloiden tai tavaroiden kuljettamiseen kdytettdvilla kuormatuilla tai kuormaamattomilla
ajoneuvoilla;

m) ‘suurimmalla sallitulla massalla’ tdyteen kuormatun ajoneuvon suurinta sallittua massaa;

”

Asetus N:o 165/2014

Asetuksen N:o 165/2014 1 artiklan 1 kohdan, joka koskee tieliikenteessa kéaytettavia ajopiirtureita,
sanamuoto on seuraava:

"Téassd asetuksessa sdddetddn asetuksen (EY) N:o 561/2006 — — noudattamisen varmistamiseksi
tieliikenteessd kaytettdvien ajopiirturien rakennetta, asennusta, kayttod, testausta ja valvontaa
koskevista velvoitteista ja vaatimuksista.”

Asetuksen N:o 165/2014 3 artiklan, jonka otsikko on "Soveltamisala”, 1 kohdassa sdddetddn
seuraavaa:

"Ajopiirturi on asennettava ja sitd on kdytettdvd jdasenvaltiossa rekisteroidyissd ajoneuvoissa, joita
kéaytetddn maanteiden henkilo- tai tavaraliikenteessd ja joihin sovelletaan asetusta (EY) N:o 561/2006.”

Asetuksen N:o 165/2014 23 artiklan, jonka otsikko on ”Ajopiirturien tarkastukset”, 1 kohdassa
sdddetddn seuraavaa:

”Ajopiirturit on tarkastettava sddannéllisin viliajoin hyvaksytyissd korjaamoissa. Sdannollinen tarkastus
on suoritettava vahintaan kahden vuoden vélein.”

ECLI:EU:C:2023:149 3
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Ruotsin oikeus

Ajo- ja lepoaikoja seké ajopiirtureita ym. koskevan asetuksen (2004:865) (férordning (2004:865)
om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m.) 9 luvun 6 §:ssi sdddetdin seuraavaa:

"Kuljettajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta kéyttdd ajopiirturia, jota ei ole tarkastettu
asetuksen (EU) N:o 165/2014 23 artiklan 1 kohdan mukaisesti, maarataan sakko.”

Pédaasia ja ennakkoratkaisukysymykset

Poliisin 4.4.2019 suorittamassa valvonnassa kévi ilmi, ettd Al:n kuljettamaan ajoneuvoon, joka oli
rekisteroity Ruotsissa, oli asennettu ajopiirturi, jota ei ollut tarkastettu sdddetyssd médrdajassa. Al
kuljetti kahta moottorikelkkaa ajoneuvonsa kuormatilassa ja kertoi olevansa matkalla
moottorikelkkakilpailuun.

Sundsvalls tingsratt (Sundsvallin kardjdoikeus, Ruotsi) antoi 7.9.2020 Allle tuomion
nopeusrajoituksen rikkomisesta, mutta hanet vapautettiin syytteestd, joka koski sitd, ettd hén ei
ollut tarkastanut ajoneuvoonsa asennettua ajopiirturia asetuksen (2004:865) 9 luvun 6 §:ssd
sdddetyn mukaisesti. Koska kyseisessd ajoneuvossa oli ainoastaan kuusi istuinta matkustajia
varten, kyseinen tuomioistuin totesi, ettei se kuulunut asetuksen N:o 561/2006 soveltamisalaan
sen 2 artiklan 1 kohdan b alakohdan nojalla.

Sekd Al ettd syyttdja valittivat kyseisestd tuomiosta Hovrétten for Nedre Norrlandiin
(Ala-Norlannin hovioikeus, Ruotsi), joka on ennakkoratkaisua pyytdnyt tuomioistuin.

Syyttdja viittad, ettd kyseessd oleva ajoneuvo kuuluu massansa vuoksi ja sen vuoksi, ettd sité
kéaytetdadn moottorikelkkojen kuljettamiseen, asetuksen N:o 561/2006 soveltamisalaan ja ettd ndin
ollen ajoneuvossa on kéytettdva ajopiirturia.

Al:n mukaan ndin ei kuitenkaan ole, koska kyseistd ajoneuvoa ei kdytetd kaupallisessa maanteiden
tavaraliikenteessd. Al vaittad, ettd vaikka kyseisessd ajoneuvossa on kuormatila, jossa hin toisinaan
kuljettaa moottorikelkkoja, ajoneuvossa on my6s asuintila hdnen ja hdnen perheensa
henkilokohtaiseen kayttoon heiddn moottorikelkkailumatkoillaan, ja ettd ajoneuvoa kiytetddn
padasiallisesti yksityisena tilapdisend asuintilana.

Ennakkoratkaisua pyytdnyt tuomioistuin toteaa, ettd kyseessd oleva ajoneuvo on rekisterdity
kansalliseen tieliikennerekisteriin kuorma-autoksi, joka kuuluu ajoneuvoluokkaan Nj ja jonka
koria kuvataan seuraavasti: “Kuljetuskorin etuosassa on pysyvd asuintila ja takaosassa
kuormatila”. Ennakkoratkaisua pyytanyt tuomioistuin toteaa my®os, ettd kyseisen ajoneuvon, joka
korinsa osalta muistuttaa linja-autoa, ilmoitettu massa kuormaamattomana on 17680
kilogrammaa, suurin sallittu kuorman méaara 5120 kilogrammaa, korkeus 3,6 metrid ja pituus
14,7 metria.

Koska kyseessd olevassa ajoneuvossa on kuormatila, jota voidaan kéyttdd maanteiden
tavaraliikenteessd, ja koska ajoneuvon suurin sallittu massa ylittad 3,5 tonnia, ennakkoratkaisua
pyytdnyt tuomioistuin katsoo, ettd ajoneuvo kuuluu asetuksen N:o 561/2006 soveltamisalaan sen
2 artiklan 1 kohdan a alakohdan nojalla. Kyseinen tuomioistuin pohtii kuitenkin, miten
mainitussa sddnnoksessd tarkoitettua maanteiden tavaraliikenteen kasitettd on tulkittava, ja se
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kysyy erityisesti, ovatko kyseisen ajoneuvon pédasiallinen kayttotarkoitus tai tosiasiallinen kaytto,
sen kantavuus ja sen rekisterdinti kansalliseen tieliikennerekisteriin merkityksellisid seikkoja
kyseisen kasitteen tulkinnan kannalta.

Ennakkoratkaisua pyytanyt tuomioistuin katsoo, etta asetuksen N:o 561/2006 2 artiklan 1 kohdan
a alakohta koskee ennen kaikkea maanteiden tavaraliikennetta kaupallisen toiminnan yhteydessa.
Tatd tulkintaa tukevat kyseisen asetuksen tavoitteet, joita ovat kilpailun edellytysten
yhdenmukaistaminen tieliikenteen alalla seka ty6olojen ja liikenneturvallisuuden parantaminen.

Kyseinen tuomioistuin huomauttaa kuitenkin 3.10.2013 annettuun tuomioon Lundberg
(C-317/12, EU:C:2013:631) tukeutuen, ettd kuljetuksilla, joita yksinomaan yksityiset suorittavat
raskailla ajoneuvoilla vapaa-ajantoiminnassaan ja joilla ei ole yhteyttd kaupalliseen toimintaan,
vaarannetaan tuskin tavoitteita, jotka koskevat kilpailun edellytysten yhdenmukaistamista
tieliikenteen alalla seké tyoolojen parantamista. Se pohtii lisdksi, onko asetuksessa N:o 561/2006
vahvistettujen ajoaikoja, taukoja ja lepoaikoja koskevien sadntdjen soveltaminen tillaisiin
ajoneuvoihin oikeassa suhteessa kyseisiin tavoitteisiin ndhden.

Tassd tilanteessa Hovrétten for Nedre Norrland paatti lykatd asian késittelya ja esittdd unionin
tuomioistuimelle seuraavat ennakkoratkaisukysymykset:

”1) Onko [asetuksen N:o 561/2006] 2 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetun maanteiden
tavaraliikenteen késitteen katsottava sisdltdivin myds kuljetukset, jotka suoritetaan
ajoneuvolla, jonka kokonaismassa on yli 3,5 tonnia ja jota kédytetdadn padasiallisesti tilapédisend
yksityisend asuintilana?

2) Jos ndin on, onko ajoneuvon kantavuudella tai silld, miten se on rekisteroity kansalliseen
tieliikennerekisteriin, merkitysta?”

Ennakkoratkaisukysymysten tarkastelu

Aluksi on muistutettava, ettd hyoddyllisen vastauksen antamiseksi ennakkoratkaisua pyytdneelle
tuomioistuimelle unionin tuomioistuin voi joutua ottamaan huomioon sellaisia unionin oikeuden
sadnnoksia, joihin kansallinen tuomioistuin ei ole viitannut kysymyksissddn, poimimalla erityisesti
ennakkoratkaisupyynnon esittimisestd tehdyn paiatoksen perusteluista ne unionin oikeutta
koskevat seikat, joita on syytd tulkita, kun otetaan huomioon riidan kohde (ks. vastaavasti tuomio
12.12.1990, SARPP, C-241/89, EU:C:1990:459, 8 kohta ja tuomio 27.6.2017, Congregacién de
Escuelas Pias Provincia Betania, C-74/16, EU:C:2017:496, 36 kohta).

Nyt kasiteltdvassd asiassa sen selvittamiseksi, kuuluuko padasiassa kyseessd olevan kaltainen
tilanne asetuksen N:o 561/2006 soveltamisalaan, on tarkasteltava paitsi sitd, tayttyvatko kyseisen
asetuksen 2 artiklan 1 kohdan a alakohdassa mainitut edellytykset, myos sitd, eivatkd mainitun
asetuksen 3 artiklan h alakohdassa tarkoitetut edellytykset tayty.

Niin ollen on katsottava, ettd ennakkoratkaisua pyytanyt tuomioistuin tiedustelee kysymyksillaan,
joita on tarkasteltava yhdessd, padasiallisesti, onko asetuksen N:o 561/2006 2 artiklan 1 kohdan
a alakohtaa, luettuna yhdessd asetuksen 3 artiklan h alakohdan kanssa, tulkittava siten, ettd
ensiksi mainitussa sddnnoksessd tarkoitettu maanteiden tavaraliikenteen késite kattaa
maantiekuljetuksen, joka suoritetaan sellaisella ajoneuvolla, jonka kyseisen asetuksen 4 artiklan
m alakohdassa tarkoitettu suurin sallittu massa on yli 7,5 tonnia, mukaan lukien ajoneuvo, joka
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on mukautettu kéytettavaksi paitsi yksityisend tilapdisend asuintilana myo6s ei-kaupalliseen
tavaroiden kuormaamiseen, ottaen tapauksen mukaan huomioon ajoneuvon kantavuus ja
ajoneuvoluokka kansallisessa tieliikennerekisterissa.

Asetuksen N:o 561/2006 2 artiklan 1 kohdan a alakohdan ja 4 artiklan a alakohdan sanamuodosta
ilmenee, ettd asetusta sovelletaan maanteiden tavaraliikenteeseen, jossa ajoneuvon suurin sallittu
massa, mahdollinen perdvaunu tai puoliperdvaunu mukaan luettuna, on yli 3,5 tonnia.

Kyseisen asetuksen 4 artiklan a alakohdan mukaan tieliikenteen kisitteelld tarkoitetaan kaikkia
yleisilld teilld kokonaan tai osittain tehtdvid matkoja, jotka tehddédn henkildiden tai tavaroiden
kuljettamiseen kaytettdvilla kuormatuilla tai kuormaamattomilla ajoneuvoilla. Mainitun
asetuksen 4 artiklan m alakohdan mukaan suurimmalla sallitulla massalla tarkoitetaan tayteen
kuormatun ajoneuvon suurinta sallittua massaa.

Asetuksen N:o 561/2006 2 artiklan 1 kohdan a alakohdan, luettuna yhdessa asetuksen 4 artiklan
a alakohdan kanssa, sanamuodolla ei voida sulkea asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle
ei-kaupallista maanteiden tavaraliikennettd, koska sanamuodon mukaan tieliikenteen kaisite
maaritelladn viitaten kaikkiin matkoihin.

Tama sanamuodon mukainen tulkinta saa tukea asetuksen N:o 561/2006 2 artiklan 1 kohdan
a alakohdan asiayhteydestd. Kyseisen asetuksen 3 artiklan h alakohdassa nimittdin suljetaan
nimenomaisesti asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle maantieliikenne, jossa kaytetddn
ei-kaupalliseen tavarankuljetukseen tarkoitettuja ajoneuvoja, joiden suurin sallittu massa on
enintddn 7,5 tonnia. Kuten julkisasiamies on todennut ratkaisuehdotuksensa 39 kohdassa,
kyseisestd sdadannoksestd luettuna yhdessd mainitun asetuksen 2 artiklan 1 kohdan a alakohdan
kanssa seuraa, ettd ei-kaupallinen maanteiden tavaraliikenne on suljettu asetuksen N:o 561/2006
soveltamisalan ulkopuolelle vain, jos kyseisen ajoneuvon suurin sallittu massa on enintddn
7,5 tonnia.

Kédnteisesti silloin, kun kyseessd olevan ajoneuvon suurin sallittu massa on yli 7,5 tonnia,
ei-kaupallinen maanteiden tavaraliikenne kuuluu asetuksen N:o 561/2006 soveltamisalaan ndiden
kahden yhdessd luetun sddnnoksen nojalla, ja kyseisen liikenteen osalta on siis noudatettava
mainitussa asetuksessa vahvistettuja kuljettajien ajoaikoja, taukoja ja lepoaikoja koskevia sdaantoja
sekd asetuksesta N:o 165/2014 johtuvia ajopiirturien asennusta, kdyttoa ja valvontaa koskevia
velvoitteita ja vaatimuksia.

Se seikka, ettd ajoneuvo on — kuten padasiassa — mukautettu kaytettdvaksi paitsi yksityisend
tilapdisend asuintilana myos ei-kaupalliseen tavaroiden kuormaamiseen, ei voi kyseenalaistaa
edellisessd kohdassa esitettyéd toteamusta.

Asetuksen N:o 561/2006 soveltamisala madritetddn nimittdin maanteiden tavaraliikenteen osalta
sekd asetuksen 2 artiklan 1 kohdan a alakohdan ettéd 3 artiklan h alakohdan nojalla asianomaisen
ajoneuvon suurimmalla sallitulla massalla, eivitkd edellisessdé kohdassa mainitun kaltaiset
mukautukset, ajoneuvon kantavuus tai sen ajoneuvoluokka kansallisessa tieliikennerekisterissa
ole merkityksellisid tdssd yhteydessa.

Tatd tulkintaa tukevat myos asetuksen N:o 561/2006 1 artiklassa, luettuna yhdessd asetuksen
johdanto-osan 17 perustelukappaleen kanssa, mainitut kyseisen asetuksen tavoitteet, joita ovat
muun muassa liikenneturvallisuuden parantaminen ja sen edistiminen, ettd jdsenvaltiot
noudattavat parempia sddntojen valvonta- ja soveltamiskidytdntoja. Kyseisten tavoitteiden
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saavuttaminen nimittdin vaarantuisi, jos ajoneuvot, joiden suurin sallittu massa on yli 7,5 tonnia,
voisivat valttdd kyseisessd asetuksessa asetetut liikenneturvallisuutta koskevat velvoitteet sen
perusteella, ettd ajoneuvoja kiytetddn yksityisind tilapdisind asuintiloina ja ei-kaupalliseen
tavaroiden kuormaamiseen.

On lisattava, ettd mahdolliset sellaiset haitat, jotka liittyvat velvoitteisiin, jotka johtuvat siita, ettd
ajoneuvo, jonka asetuksen N:o 561/2006 4 artiklan m alakohdassa tarkoitettu suurin sallittu
massa on yli 7,5 tonnia, kuuluu kyseisen asetuksen soveltamisalaan, mukaan lukien tilanteet,
joissa ajoneuvoa kiytetddn ei-kaupallisessa maanteiden tavaraliikenteessd, eivdt vaikuta
suhteettomilta liikenneturvallisuuden parantamista koskevaan tavoitteeseen nihden. Tama
tavoite ei nimittdin voi rajoittua kaupalliseen maanteiden tavaraliikenteeseen. Kuten
julkisasiamies on todennut ratkaisuehdotuksensa 47 kohdassa, jos kaikki ei-kaupallinen
maanteiden tavaraliikenne jatettdisiin asetuksen N:o 561/2006 soveltamisalan ulkopuolelle,
liilkenneturvallisuuden parantamista koskeva tavoite, joka oli Euroopan unionin lainsddtdjan
tavoitteena kyseistd asetusta antaessaan, vaarantuisi.

Sama piétee tavoitteeseen edistdd asetuksen N:o 561/2006 1 artiklan mukaisesti sitd, ettd
jasenvaltiot noudattavat parempia kyseisessd asetuksessa ja asetuksessa N:o 165/2014
vahvistettujen sddntdjen valvonta- ja soveltamiskaytantoja.

Edelld esitetyn perusteella esitettyihin kysymyksiin on vastattava, ettd asetuksen
N:o 561/2006 2 artiklan 1 kohdan a alakohtaa, luettuna yhdessa asetuksen 3 artiklan h alakohdan
kanssa, on tulkittava siten, ettd ensiksi mainitussa sddnnoksessd tarkoitettu maanteiden
tavaraliikenteen kisite kattaa maantiekuljetuksen, joka on suoritettu sellaisella ajoneuvolla, jonka
kyseisen asetuksen 4 artiklan m alakohdassa tarkoitettu suurin sallittu massa on yli 7,5 tonnia,
mukaan lukien ajoneuvo, joka on mukautettu kaytettdviksi paitsi yksityisend tilapédisena
asuintilana myo0s ei-kaupalliseen tavaroiden kuormaamiseen, eikd ajoneuvon kantavuudella tai
ajoneuvoluokalla kansallisessa tieliikennerekisterissd ole merkitysté tissa yhteydessa.

Oikeudenkiyntikulut

Padasian asianosaisten osalta asian késittely unionin tuomioistuimessa on vilivaihe kansallisessa
tuomioistuimessa vireilld olevan asian kasittelyssd, minkd vuoksi kansallisen tuomioistuimen
asiana on paattdd oikeudenkédyntikulujen korvaamisesta. Oikeudenkédyntikuluja, jotka ovat
aiheutuneet muille kuin ndille asianosaisille huomautusten esittimisestd unionin
tuomioistuimelle, ei voida maarata korvattaviksi.

Niilld perusteilla unionin tuomioistuin (kolmas jaosto) on ratkaissut asian seuraavasti:

Tieliikenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten
(ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta 15.3.2006 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 561/2006, sellaisena kuin se on muutettuna 4.2.2014 annetulla
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 165/2014, 2 artiklan 1 kohdan
a alakohtaa, luettuna yhdesséd asetuksen N:o 561/2006, sellaisena kuin se on muutettuna,
3 artiklan h alakohdan kanssa,

on tulkittava siten, etti
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ensiksi mainitussa sddnnoksessd tarkoitettu maanteiden tavaraliikenteen kisite kattaa
maantiekuljetuksen, joka on suoritettu sellaisella ajoneuvolla, jonka asetuksen
N:o 561/2006, sellaisena kuin se on muutettuna, 4 artiklan m alakohdassa tarkoitettu
suurin sallittu massa on yli 7,5 tonnia, mukaan lukien ajoneuvo, joka on mukautettu
kaytettiviksi paitsi yksityisend tilapdisend asuintilana myo6s ei-kaupalliseen tavaroiden
kuormaamiseen, eikd ajoneuvon kantavuudella tai ajoneuvoluokalla kansallisessa
tieliikennerekisterissd ole merkitysta tissd yhteydessa.

Allekirjoitukset
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