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1. Nyt kisiteltdvand olevalla kanteella
Euroopan yhteisGjen komissio vaatii, ettd
yhteistjen tuomioistuin toteaa, ettd Saksan
liittotasavaita ei ole noudattanut yhteison
ajokortista 29 pdivind heindkuuta 1991
annetun neuvoston direktiivin 91/439/ETY 2
mubkaisia velvoitteitaan.

2. Komissio esittdd kanteensa tueksi useita
vilitteitd, jotka koskevat tiettyjen ajoneuvojen
kuljettamisen alaikidrajaa, mahdollisuutta
kuljettaa muita ajoneuvoja kuin niitd, joiden
kuljettamista varten ajokortti® on mybn-
netty, seki toisten jisenvaltioiden myonta-
mien ajokorttien rekisterdinti- ja vaihtome-
nettelyi.

1 — Alkuperdinen kieli: ranska.
2 — EYVL L 237, 5. 1 (jaljempina direktiivi).
3 — [Tama alaviite koskee vain ranskankiclistd alkutekstia.]

I Asiaa koskevat oikeussiinnit

A Yhteison lainsddddnto

3. Ajokorttien myontdmistd ja kdyttéd kos-
kevien sddnnosten yhdenmukaistaminen
aloitettiin yhteison ajokortin kiyttédnotosta
4 pdivind joulukuuta 1980 annetulla neu-
voston ensimmiiselld direktiivilli 80/1263/
ETY.* Kyseisen direktiivin tavoitteena oli
tieliikenneturvallisuuden parantaminen ja
sellaisten henkiléiden liikkuvuuden helpotta-
minen, jotka sijoittautuvat toiseen jisenval-
tioon kuin siihen, jossa he ovat suorittaneet
kuljettajantutkinnon, tai jotka matkustavat
yhteisén sisilla.

4, Tissi tarkoituksessa direktiivilli 80/1263
lihennettiin asiaa koskevia kansallisia sidin-
noksid erityisesti kansallisten ajokorttien

4 — EYVL L 375,s. 1.
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myontimisen ja niiden voimassaoloehtojen
osalta. Siind médritettiin my6s malli yhteisén
ajolortiksi ja otettiin kéyttoon ajokorttien
vastavuoroisen tunnustamisen periaate seké
korttien vaihtamisjérjestelmi sellaisia tilan-
teita varten, joissa kortinhaltija vaihtaa asuin-
tai tyopaikkaansa jasenvaltiosta toiseen.

5. Direktiivi 80/1263 kumottiin direktiivilla
91/439. Viimeksi mainittu edustaa uutta
vaihetta kansallisten sdinnésten yhdenmu-
kaistamisessa erityisesti ajokorttien myonti-
misedellytysten ja mydntimiseen liittyvin
vastavuoroisen tunnustamisen periaatteen
ulottuvuuden osalta.

6. Ajokorttien mydntimiseen sovelletaan
muun muassa alaikirajoja, jotka madrdytyvit
kuljetettavan ajoneuvon luokan perusteella;
jaosta luokkiin sdddetddn direktiivissd.

7. Direktiivin 6 artiklan 1 kohdan b alakoh-
dan ensimmdisen luetelmakohdan ensim-
méisessd virkkeessd asetetun periaatteen
mukaan luokkaan A kuuluvien ajoneuvojen
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kuljettamiseen oikeuttavan ajokortin antami-
seen sovelletaan 18 vuoden alaikirajaa.®
Siannoksessi sdddetddn lisiksi, ettd “sellais-
ten moottoripydrien kuljettamiseen, joiden
teho on enemmin kuin 25 kW tai joiden
teho/painosuhde on enemmin kuin 0,16
kW/kg (taikka sivavaunullisten moottoripyo-
rien kuljettamiseen, kun niiden teho/paino-
suhde on enemmin kuin 0,16 kW/kg),
vaaditaan kuitenkin vihintdén kahden vuo-
den kokemus alhaisemmat médraykset téyt-
tivien moottoripydrien kuljettamisesta A
luokan ajokortilla”.

8. Mainitun artiklan 1 kohdan b alakohdan
ensimmiisen luetelmakohdan viimeisessd
virkkeessd tarkennetaan, ettd "téllaista aikai-
sempaa kokemusta ei kuitenkaan edellytetd,
jos ajokokelas on véhintddn 21-vuotias ja jos
ajokokelas ldpiisee erityisen ajotaitoa ja
ajotapaa koskevan kokeen ja ajokokeen”.
Direktiivin 6 artiklan 2 kohdan mukaan
jisenvaltiot voivat poiketa tiettyjd ajoneuvo-
luokkia koskevista alaikéirajavaatimuksista
(A, B ja B + E (tai BE)) ja antaa nditd
ajoneuvoluokkia vastaavat ajokortit jo 17-
vuotiaille; ndiden viimeksi mainittujen osalta
ei kuitenkaan voida poiketa mainitun direk-
tiivin 6 artiklan 1 kohdan b alakohdan
ensimmaisen luetelmakohdan viimeisen virk-
keen mukaisesta alaikérajasta.

5 — Direktiivin 3 artiklan 1 kohdan ensimmdisen luetelmakohdan
mukaan A luokkaan kuuluvat moottoripyérit joko sivuvau-
nulla tai ilman.
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9. Direktiivin 6 artiklan 1 kohdan b alakoh-
dan kolmannessa luetelmakohdassa sédde-
tddn, etti alaluokkiin C1® ja C1 + E (tai
C1E)” kuuluvien ajoneuvojen kuljettamiseen
oikeuttavan ajokortin antamiseen sovellet-
tava alaikdraja on 18 vuotta, jollei tieliiken-
teen sosiaalilainsdddidnnon yhdenmubkaista-
misesta 20 pdivind joulukuuta 1985 annetun
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 8
kyseisten ajoneuvojen kuljettamista koske-
vista sddnnoksistd muuta johdu.

10. Ajokortin kelpoisuus ei rajoitu pelkis-
tadn siihen luokkaan kuuluvien ajoneuvojen
kuljettamiseen, jota varten kortti on myon-
netty. Niinpd esimerkiksi direktiivin 5 artik-

6 — Direktijvin 3 artiklan 2 kohdan kolmannen luetelmakohdan
mukaan alaluckkaan C1 kuuluvat ajoneuvat, jotka eivit kuulu
alaluokkaan D (johon kuuluvat linja-autot) ja joiden suurin
sallittu paino on enemmiin kuin 3 500 kg (eli 3,5 tonnia) mutta
enintiin 7 500 kg (7.5 tonnia). Sadnnidksessi siddetiin lisiksi,
etti kyseiscen alaluokkaan kuuluviin ajoncuvoihin voidaan
liittad perdvaunu, jonka suurmn sallittu paino on enintiin
750 kg.

7 — Direktiivin 3 actiklan 2 kohdan neljinnen luetelmakohdan
mukaan alaluokkaan C1 + E kuuluvat ajoneuvoyhdistelmit,
jotka koostuvat vetovaunusta, joka kuuluu alaluokkaan Cl, ja
periivaunusta, jonka suurin sallittu paino on enemmiin kuin
750 kg, jos ndin muodostuvan ajoncuvoyhdistelmin suurin
sallittu paino on enintiin 12 000 kg (12 tonnia) ja jos
perivaunun suurin sallittu paino on enintdin vetovaunun
paino.

8 — EYVL L 370, s. 1. Mainitun asetuksen 5 artiklan 1 kohdassa
siddetdin, cita “tavaraliikennckuljettajien alaikirajat ovat
seuraavat: a) 18 vuotta, jos ajuneuvon ja sithen mahdollisesti
kuuluvan perdvaunun tai puoliperdvaunun suurin sallittu
paino on enintdin 7,5 tonnia b) muiden ajoncuvojen osalta
— 21 vuotta tai — 18 vuotta, jos kyseisella henkilélld on jonkin
jasenvaltion tunnustama amumattitaitoa osoittava todistus,
jonka mukaan hdnclli on maantewden tavaraliikenteen kuljet-
tajien koulutus, joka on ticliikenteen kuljettajien vihimmiis-
koulutustasosta annettujen yhteison sidintojen mukainen®.

lan 2 kohdan b alakohdassa sifidetédn, ettd
luokkaan C + E (tai CE)? kelpoisuuden
antavat ajokortit oikeuttavat myds luokkaan
D + E (tai DE),'° jos niiden haltijoilla on
oikeus kuljettaa luokkaan D kuuluvia ajo-
neuvoja. !

11. Jonkin jdsenvaltion myontimi ajokortti
on lisdksi tunnustettava muissa jdsenval-
tioissa. Tami vastavuoroisen tunnustamisen
periaate on asetettu direktiivin 1 artiklan
2 kohdassa yleisluonteisena ilmaisuna seu-
raavasti: "Jdsenvaltioiden antamat ajokortit
on tunnustettava vastavuoroisesti.”

12. Silloin kun ajokortin haltija muuttaa
vakinaisesti asumaan muuhun jisenvaltioon
kuin siihen, joka on antanut ajokortin,
direktiivin mukaan se jidsenvaltio, johon
ajokortin haltija muuttaa vakinaisesti asu-

9 — Direktiivin 3 artiklan 1 kohdan kuudennen luetelmakohdan
mukaan luokkaan C + E kuuluvat ajoncuvoyhdistelmit, jotka
koostuvat luokkaan C kuuluvasta vetovaunusta ja perivau-
nusta, jonka suurin sallittu paino on enemmin kuin 750 kg.
Edellisen luctelmakohdan mukaan luokkaan C kuuluvat muut
kuin luokkaan D kuuluvat ajoneuvot (eli muut kuin linja-
autot), joiden suurin sallittu paino on enemmiin kuin 3 500 kg
(eli 3,5 tonnia), ja siinii tarkennetaan, etta tihin luokkaan
kunluviin ajoneuvoihin voidaan liittad pesiivaunu, jonka suurin
sallittu paino on enintiin 750 kg.

10 — Direktiivin 3 artiklan 1 kohdan kahdeksannen luetelmakol-
dan mukaan luokkaan D + E kuuluvat ajoneuvoyhdistelmit,
jotka koostuvat luokkaan D kuuluvasta vetovaunusta ja
perivaunusta, jonka suurin sallittu paino on enemmin kuin
750 kg.

11 — Kuten edelld esitin, luokkaan D kuuluvat linja-autot.
Direktiivin 3 artiklan 1 kohdan seitseminnessi luetelmakoh-
dassa tarkennctaan, ettii tihin luokkaan kuuluvat matkusta-
jien kuljettamiseen kiytetyt ajoncuvot, joissa on enemin
kuin 8 istuinta kuljettajan istuimen lisiksi, ja siind todetaan
lisiiksi, ettd tihin luokkaan kuuluviin moottoriajoncuvoihin
voidaan liittia perivaunu, jonka suurin sallittu paino on
enintiin 750 kg.
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maan, voi kuitenkin soveltaa kyseessd ole-
vaan ajokortin haltijaan tiettyja kansallisia
madrdyksidan,

13. N4itd mddrdyksid ovat direktiivin 1 artik-
lan 3 kohdan mukaan kansalliset verotusta,
ajokortin voimassaoloaikaa ja lidkirintarkas-
tusta koskevat méadrdykset. Ndiden méardyk-
sien soveltamisen yhteydessd jdsenvaltio,
jossa ajokortin haltija asuu vakituisesti, voi
tehdd toisen jidsenvaltion myontiméin ajo-
korttiin vilttimattomiksi katsottavia merkin-
toja. Direktiivin liitteessd I olevassa 4 koh-
dassa s@ddetéddn lisiiksi, ettd asuinvaltio voi
tehdd ajokorttiin kyseisid merkintéjd, kuten
merkinnén asuinvaltion alueella suoritetusta
vakavasta rikoksesta, silld edellytykselld, ettd
se merkitsee tillaiset tiedot myds itse anta-
miinsa ajokortteihin ja ettid ajokortissa on
kaytettivissi tihan tarvittava tila, >

14. Direktiivin 8 artiklan 2 kohdassa séide-
tadn lisdksi, ettd "jollei rikoslain ja yleistd
jarjestystd koskevien sdddosten alueellisen
soveltamisen periaatteen huomioon ottami-
sesta muuta johdu, se jisenvaltio, jossa toisen

12 — Timi tarkennus on toistettu direktiivin, sellaisena kuin se on
muutettuna 23.7.1996 annetulla neuvoston direktiivilla
96/47/EY (EYVL L 235, s. 1), joka tuli voimaan 18.9.1996,
liitteessd I a olevan 3 kohdan a alakehdassa. Timiin liitteen
perusteella jisenvaltiot voivat mydntdd ajokortteja, joiden
malli poikkeaa direktiivin liitteen I mukaisesta perinteisesti
paperisesta ajokorttimallista, Témé uudempi ajokorttimalli
on polykarbonaattikortti, jonka tyyppisid esimerkiksi luotto-
kortit ovat. Tillaiseen ajokorttiin voidaan tehdd samat
merkinniit kuin perinteiseen ajokorttiin.
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jasenvaltion antaneen ajokortin haltijalla on
vakituinen asuinpaikka, saa soveltaa ajokor-
tin haltijaan kansallisia ajo-oikeuden rajoit-
tamista tai poistamista taikka sen mééréai-
kaista tai pysyvdd peruuttamista koskevia
kansallisia sadnndéksid ja tarvittaessa vaihtaa
ajokortin tétd tarkoitusta varten”.

B Kawnsallinen lainsddddnto

15. Kisiteltdvind olevan asian kannalta mer-
kityksellinen Saksan lainsdddidnts sisdltyy
18.8.1998 annettuun Verordnung iiber die
Zulassung von Personen zum Strassenver-
kehrissé eli niin sanottuun Fahrerlaubnis-
Verordnun%iin (asetus ajo-oikeudesta tielii-
kenteessd). 13

16. FeVin 6 §:n 2 momentin toisessa virk-
keessd sdddetdin, ettd alaikdraja luokkaan A
kuuluvan raskaan moottoripyérin suoralle
ajoluvalle on 25 vuotta. FeVin 10 §:n 2 mo-
mentin ensimméiisessi virkkeessd sddde-
tddn, ettd 17 vuotia téyttineelld on oikeus
kuljettaa alaluokkiin C1 tai CIE kuuluvia
ajoneuvoja silloin, kun kyseessd on kuorma-
autonkuljettajan ammatillinen koulutus (ja
oikeus koskee vain tdhin koulutukseen
liittyvdd ajoa). .

13 — BGBL 1998 1, 5. 2214; jdljempéind FeV. FeV tuli voimaan
1.1.1999.
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17. FeV:n 6 §n 3 momentin 6 kohdan
mukaan ClE- ja D-ajokortin haltijoilla on
oikeus kuljettaa luokkaan DE kuuluvia ajo-
neuvoja. Lisdksi FeV:n 6 §:n 4 momentin
mukaan tyyppia Cl1, CIE, C tai CE olevan
ajokortin haltijat saavat kuljettaa linja-autoja
(eli luokkaan D kuuluvia ajoneuvoja) ajoneu-
von kunnon tarkastamiseksi tai sen siirtdmi-
seksi ilman matkustajia maan rajojen sisi-
puolella tapahtuvassa ajossa.

18. FeV:n 29 §:n 1 ja 2 momentin mukaan
toisen jdsenvaltion myéntimin ajokortin
haltijan on sakon uhalla rekisterditivd ajo-
korttinsa Saksan hallintoviranomaisessa, jos
hinen vakituinen asuinpaikkansa on Sak-
sassa ja ajokortin saamisesta on kulunut
enintidn kaksi vuotta.

19. FeVin 29 §:n 3 momentissa ja 47 $in
2 momentissa sidddelddn vield, eltd toisen
jisenvaltion myéntimin ajokortin haltijan,
jolla on vakituinen asuinpailka Saksassa, on
vaihdettava ajokorttinsa saksalaiseen ajokort-
tiin sitd varten, ettd ajokorttiin voidaan tehda
tiettyja merkintjd muun muassa ajokortin
voimassaoloajasta tissi jisenvaltiossa silloin
kun se on lyhyempi kuin voimassaoloaika
ajokortin myontineessi jisenvaltiossa.

I1 Oikeudenkiyntii edeltinyt menettely

20. Saksan liittotasavallan ja komission
vililld kdydyn kirjeenvaihdon jilkeen komis-

“sio katsoi, etti kyseinen jdsenvaltio on

laiminlyényt direktiivin 91/439 mukaisia
velvollisuuksiaan, ja lihetti tille 18.7.2001
piivityn virallisen huomautuksen ja pyysi
tdtd esittimiin huomautuksensa.

21. Koska Saksan liittotasavallan huomau-
tukset eivit vakuuttaneet komissiota, se antoi
Saksan liittotasavallalle 21.3.2002 paivitylla
kirjeellddn perustellun lausunnon, jossa se
kehotti Saksan liittotasavaltaa toteuttamaan
mainitun direktiivin noudattamisen edellyt-
timit toimenpiteet kahden kuukauden mii-
raajassa kyseisen lausunnon tiedoksisaami-
sesta.

22. Koska sdddosehdotuksen, jonka tarkoi-
tus on osittain korjata viitetty jasenyysvel-
voitteiden laiminlydnti, hyviksyminen viivis-
tyi, komissio piitti nostaa tamén laimin-
lyontikanteen, joka jitettiin yhteisdjen tuo-
mioistuimeen 2.9.2003.

I-8115
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III Kanne

23. Komissio esittdd kanteensa tueksi kuusi
viitettd, joista Saksan hallitus on kiistinyt
vain kaksi. Tarkastelen ensin nditd kahta
viitettd, joissa on kyse tiettyjen ajoneuvojen
kuljettamisen alaikérajasta. Témin jilkeen
tarkastelen Iyhyesti muita viitteitd, joita ei
ole kiistetty ja jotka koskevat mahdollisuutta
kuljettaa muita ajoneuvoja kuin niitd, joiden
kuljettamista varten ajokortti on myonnetty,
sekd toisten jdsenvaltioiden my6ntimien
ajokorttien rekisterdinti- ja vaihtomenette-
lya.

A Tiettyjen ajoneuvojen kuljettamisen ala-
ikdrajaa koskevat vditteet

24, Niissa véitteissd on kyse yhtdaltd luok-
kaan A kuuluvista raskaista moottoripys-
ristd '* ja toisaalta alaluokkiin C1 ja CI1E
kuuluvista ajoneuvoista. Tarkastelen ensin
yhtd ja sitten toista ndistd viitteistd.

14 — Témd ilmaisu tarkoittaa direktiivin 6 artiklan 1 kohdan
b alakohdan ensimmiisen luetelmakohdan mukaisia ajoneu-
voja. Muistutan, etti kyseessi ovat moottoripydrit, joiden
teho on enemmiin kuin 25 kW tai joiden teho/painosuhde on
enemman kuin 0,16 kW/kg (taikka sivavaunulliset mootto-
ripyorédt, kun niiden teho/painosuhde on enemmin kuin
0,16 kW/kg).
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1. Luokkaan A kuuluvien raskaiden moot-
toripyorien kuljettamisen alaikiirajaa koskeva
vaite

a) Asianosaisten lausumat

25. Tilla viitteellddn komissio katsoo, ettd
Saksan littotasavalta rikkoo direktiivin
6 artiklan 1 kohdan b alakohdan ensimmiéi-
sen luetelmakohdan viimeistd virkettd, kun
se asettaa 25 vuoden alaikirajan luokkaan A
kauluvien raskaiden moottoripybrien suo-
ralle ajoluvalle, mikd tarkoittaa sitd, ettd
kokemusta alempaan luokkaan kuuluvien
moottoripydrien kuljettamisesta ei vaadita.
Kantajan mukaan direktiivin kyseisten séén-
nosten nojalla jisenvaltion kansallisessa lain-
sdddidnnossi voidaan asettaa vain 21 vuoden
alaikdraja. Komissio esittdd tdmén véitteensd
tueksi, ettd mainituilla signnoksilld pyrittiin
yhdenmukaistamaan téydellisesti luokkaan A
kuuluvien raskaiden moottoripydrien suora
ajolupa, kun niilld asetettiin téssé tarkoituk-
sessa yhdenmukainen alajkdraja niin, ettei
jisenvaltioilla ole oikeutta yksipuolisesti
asettaa tistd poikkeavaa alempaa tai ylempéi
alaikdrajaa.

26. Saksan hallitus ei hyviksy direktiivin
6 artiklan 1 kohdan b alakohdan ensimmai-
sen luetelmakohdan viimeisen virkkeen til-
laista tulkintaa. Saksan hallituksen mukaan
kyseiset sddnnokset eiviit tarkoita kyseessd
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olevien ajoneuvojen suoran ajoluvan tiydel-
listd yhdenmukaistamista. Sen lisiksi, ettd
niilld jatetddn jasenvaliiolle oikeus olla otta-
matta tai ottaa kiyttéon kyseinen suora
ajolupa, niilli annetaan jasenvaltioille myds
siind tapauksessa, ettd ne ottavat sen kéyt-
to6on, mahdollisuus asettaa 21:td vuotta
korkeampi alaikéraja direktiivin liikennetur-
vallisuutia koskevan tavoitteen mukaisesti.
Saksan hallitus tuo tdsséd suhteessa esille sen,
ettd komissio on dskettiin direktiivin muut-
tamisen yhteydessi ehdottanut liikennetur-
vallisuuden parantamiseksi kyseessi olevan
alaikidrajan nostamista 24 vuoteen 21 vuoden
sijasta.

b) Arviointi

27. Katson, etti kyseinen komission viite on
perusteeton.

28. Kun direktiivin 6 artiklan 1 kohdan b ala-
kohdan ensimmaiisen luetelmakohdan vii-
meisessi virkkeessii asetetaan 21 vuoden
alaikidraja mahdolliselle luokkaan A kuulu-
vien raskaiden moottoripydrien suoralle ajo-
luvalle, silli estetiin mielestini pelkistiin
se, ettd alle 21-vuotiaat saavat oikeuden
kuljettaa kyseisia ajoneuvoja. Kyseessi olevat
siannokset eiviit estd sitd, ettd kansallisessa
lainsiddddnnossi asetetaan direktiivissd sid-
dettyd korkeampi ikiraja, kuten 25 vuotta.
Useat seikat tukevat titd paitelmaa.

29. Ensiksikin se, ettd mainitun direktiivin
6 artiklan 2 kohdalla jisenvaltioille annetaan
mahdollisuus poiketa tiettyjd ajoneuvoluok-
kia (muut kuin luokkaan A kuuluvat raskaat
moottoripyorit) varten siddetyistd alaikira-
javaatimuksista ja antaa ndin ollen ajokortit
17-vuotta tayttineille henkiloille eli poiketa
siitd vihimmadisidsté, joka direktiivilld asete-
taan kyseisiin luokkiin kuuluvien ajoneuvo-
jen osalta, kyseinen sddnnds viittaa siihen,
ettd direktiivissd siidettyjen alaikirajojen
tarkoituksena on asettaa "alaraja” (eika "yla-
raja”), jonka alittaminen on ajokortin myon-
timisen yhteydessd kiellettyd, paitsi milloin
on kyse mainitussa artiklassa siddetyistd
nimenomaisista poikkeuksista.

30. Vaikka kyseisen artiklan mubkaisissa
poikkeuksissa on kyse vain alaikirajasta, joka
on alempi kuin se, joka direktiivissi on
aseteltu kyseessi olevien ajoneuvojen kuljet-
tamiselle, eikd ylemmasti alailcirajasta, timéa
el mielestéini tarkoita sitd, ettd jisenvaltioita
systemaattisesti kiellettidisiin asettamasta
ylempii alaikdrajoja. Sitd vastoin selityksena
sille, ettd direktiivin 6 artiklan 2 kohta
vaikenee tillaisesta ylemmisti alaikérajasta,
on epiilemiittd se, ettd direktiivin alaikirajaa
koskevien sdannosten tarkoituksena ei ole
estiid jdsenvaltioita hyviksymisti asiaa kos-
kevia tiukempia méaariylksid, joten sitd varten,
ettd jidsenvaltiot voivat antaa tiukempia
médriyksid, ei ollut tarpeen sdétid taltd osin
poikkeuksia.

1-8117
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31. Direktiivin tavoite alaikérajojen asetta-
misesta vahvistaa kyseisen tulkinnan,

32. Kuten direktiivin neljinnessi perustelu-
kappaleessa korostetaan, ajokortin antamisen
vihimmdisedellytyksistd sddtdminen on tar-
peen liikenneturvallisuussdinnosten toteut-
tamiseksi. Totean lisiksi, ettd direktiivin
6 artiklan 1 kohdassa sdddetyt alaikdrajat
kuuluvat sellaisiin vihimmiisedellytyksiin,
joilla pyritdén tdmin tavoitteen saavuttami-
seen.

33. Alaikirajojen asettamisen tarkoituksena
on aivan selvésti liikenneturvallisuuden
parantaminen, sikdli kuin niilld kielletddn
myontdmistd ajokorttia henkildille, jotka
eiviit ole saavuttanet kyseessd olevaa alaiki-
rajaa, mutta samaa ei voida sanoa siitd
tilanteesta, ettd direktiivin alaikérajat tarkoit-
taisivat sitd, ettd jisenvaltiot eivit saa evitd
ajokorttia mainitun alaikéirajan saavuttaneilta
henkil6iltd. Nimittdin yleensd juuri tarve
parantaa liikenneturvallisuutta saa jésenval-
tiot asettamaan direktiivissi sdddettyjd ala-
ikdrajoja korkeammat ik#rajat. Ja kuten
Saksan hallitus huomauttaa, komissio on &s-
kettdin ilmaissut aikomuksen nostaa tehok-
kaiden moottoripydrien suoran ajoluvan

I-8118

alaikiirajan 21 vuodesta 24 vuoteen liikenne-
turvallisuuden parantamiseksi ',

34. Niiden eri seikkojen perusteella mieles-
tini direktiivin 6 artiklan 1 kohdan b ala-
kohdan ensimméisen luetelmakohdan vii-
meisen virkkeen kanssa ei ristiriidassa ole se,
ettd kansallisessa lainsdddidnnossd — kuten
kyseess# olevassa Saksan lainsddddnndssd —
asetetaan tissd artiklassa sdddettyd korkeam-
pi alaikdraja. Niin ollen katson, ettd viite,
joka koskee luokkaan A kuuluvien raskaiden
moottoripydrien suoran ajoluvan alaikirajaa
ja joka perustuu direktiivin mainitun artiklan
rikkomiseen, on perusteeton.

2. Alaluokkiin C1 ja C1E kuuluvien ajoneu-
vojen kuljettamisen alaikirajaa koskeva viite

a) Asianosaisten lausumat

35, Tilla viitteellddn komissio katsoo, ettd
Saksan liittotasavalta on rikkonut direktiivin

15 — Ks. 21.10.2003 annettu ehdotus direktiiviksi ajokorteista
KOM(2003) 621 lopullinen, 71 ja 77 kohta. Komissio toteaa,
ettd voimassa olevan yhteistn lainsiddinnon nojalla lukuisat
nuoret kuljettajat, joilla ei ole kdytinndn ajokokemusta,
voivat ajea tehokkaimpia moottoripy6rid. Komissio toteaa
my®s, ettd onnettomuustilastot osoittavat, ettd onnettomuus-
riski on erittdin suuri alle 24-vuotiailla ndiden ajoneuvojen
kokemattomilla kuljettajilla. Komissio ehdottaa siis liikenne-
turvallisuuden vuoksi mainittujen ajoneuvojen suoran ajolu-
van alaikdrajan nostamista 21 vuodesta 24 vuoteen.
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6 artiklan 1 kohdan b alakohdan kolmatta
luetelmakohtaa luettuna yhdessd asetuksen
N:o 3820/85 5 artiklan 1 kohdan b alakohdan
toisen luetelmakohdan kanssa, kun se sallii
henkildiden, jotka ovat 17 vuotta tiyttaneitd,
kuljettaa alaluokkiin C1 ja CIE kuuluvia
ajoneuvoja kuorma-autonkuljettajan amma-
tillisen koulutuksen yhteydessd. Komission
mukaan direktiivin kyseisten sddnndsten
sekd niissd viitattujen asetuksen siddnndsten
kanssa ristiriidassa on se, ettd alle 18-vuotiaat
saavat oikeuden kuljettaa niitd ajoneuvoja.

36. Saksan hallitus on kiistinyt taimén viit-
teen. Se tarkentaa, ettd sen kansallisen
oikeuden mukaan CI-ajokortin mydntami-
sen edellytyksend on, ettid henkil6lld on B-
ajokortti.

37. Saksan hallituksen mukaan lisiksi sellai-
sen maanteiden tavaraliikenteen kuljettajien
tunnustettuun koulutukseen perustuvan
ammattitaitoa osoittavan todistuksen hank-
kiminen, joka oikeuttaa asetuksen N:o
3820/85 5 artiklan 1 kohdan b alakohdan
toisen luetelmakohdan nojalla antamaan
tillaisten todistusten haltijoille niiden téy-
tettyd 18 vuotta luvan kuljettaa tavarankulje-
tusajoneuvoja, joiden paino ylittda 7,5 tonnia,
tarkoittaa sitd, ettd kyseessd oleva koulutus
voi alkaa ennen kuin asianomaiset ovat
tiyttineet 18 vuotta ja ettd sithen kuuluu
tiettyd ajoharjoittelua. Tésti seuraa Saksan
hallituksen mukaan se, ettd kun kansallisen
lainsdddidnnon nojalla 17-vuotiaat saavat
ammatillista koulutusta varten kuljettaa ala-

luokkiin C1 ja ClE kuuluvia ajoneuvoja,
kyseessd oleva kansallinen lainsaddanto on
mainitun asetuksen 5 artiklan 1 kohdan
b alakohdan toisen luetelmakohdan, johon
direktiivin 6 artiklan 1 kohdan b alakohdan
kolmannessa luetelmakohdassa viitataan,
mukaista. Tadmén perustelun hylkddminen
tarkoittaisi Saksan hallituksen mukaan sitd,
ettd sellaisen kuorma-autonkuljettajakoulu-
tuksen antamista, joka on riittdvin pitkd
ollakseen kattava, kohdeltaisiin epdedullisesti
liikenneturvallisuuden kustannuksella.

38. Saksan hallitus vetoaa lopuksi siihen,
ettd timin kansallisen lainsddddannén mukai-
sen ennenaikaisen oikeuden kuljettaa ala-
luokkiin C1 ja C1E kuuluvia ajoneuvoja
soveltamisala on suhteellisen suppea. Kysei-
nen lupa annetaan vain kuorma-autonkuljet-
tajan ammatilliseen koulutukseen osallistu-
ville henkilsille, jotka ovat lipidisseet edelti-
vit psykologisen testin ja ladkdrintarkastuk-
sen. Lisiksi lupa kuljettaa kyseessd olevia
ajoneuvoja koskee vain mainitun ammatti-
koulutuksen yhteydessi maan rajojen sisi-
puolella tapahtuvaa ajoa.

b) Arviointi

39. Kyseinen komission viite on mielestini
perusteltu sekii alaluokkaan C1 ettd ala-
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luokkaan C1E kuuluvien ajoneuvojen
osalta.

40. Direktiivin 6 artiklan 1 kohdan b ala-
kohdan kolmannen luetelmakohdan ja ase-
tuksen N:o 3820/85 5 artiklan 1 kohdan a ala-
kohdan mukaan alaluokkaan C1 kuuluvia
ajoneuvoja saavat kuljettaa vain 18 vuotta
tayttineet henkilot. Kun kyseessd olevassa
kansallisessa lainsdddédnndssd annetaan 17
vuotta tdyttdneille oileus kuljettaa kyseisid
ajoneuvoja, silld rikotaan direktiivin kyseisid
sdannoksid, jotka ovat samansisiltoiset kuin
ne mainitun asetuksen sdinnékset, joihin on
viitattu edelld, Tdmi paitelmd pitee, vaikka
kyseisen ennenaikaisen ajo-oikeuden sovelta-
misala on rajoitettu, mihin Saksan hallitus
vetoaa.

41. Merkitystd ei mydskién ole sill3, ettd C1-
ajokortin (joka oikeuitaa alaluokkaan C1
kuuluvien ajoneuvojen kuljettamiseen)
myontimisen edellytyksend on, etti henki-
18114 on B-ajokortti (joka oikeuttaa luokkaan
B kuuluvien ajoneuvojen kuljettamiseen),
mihin Saksan hallitus vetoaa. Vaikka nimit-
tain direktiivin 6 artiklan 2 kohdan mukaan
jasenvaltiot voivat poiketa direktiivissd tiet-
tyjen luokkien ajoneuvoja, kuten luokkaan B
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kuuluvia ajoneuvoja, koskevista alaikérajoista
ja ndin ollen antaa nditd ajoneuvotyyppeji
koskevat ajokortit 17 vuotta téyttineille, on
todettava, ettd timi ei koske alaluokkaan C1
kuuluvia ajoneuvoja. Koska direktiivin
6 artiklan 2 kohta on tyhjentivd, ei ole
mahdollista, ettd silld perusteella, ettd kysei-
sen artiklan nojalla 17-vuotias voi saada B-
ajokortin, saman ikdinen henkil voi saada
Cl-ajokortin.

42. Muistutan alaluokkaan CI1E kuuluvien
ajoneuvojen osalta, etti asetuksen N:o
3820/85 (johon direktiivin 6 artiklan 1 koh-
dan b alakohdan kolmannessa luetelma-
kohdassa viitataan) 5 artiklan 1 kohdan b ala-
kohdan ensimméiisessd luetelmakohdassa
asetetaan periaate, jonka mukaan kyseisten
ajoneuvojen kuljettamisen alaikéraja on 21
vuotta. Vain poikkeuksena téstd periaatteesta
voidaan soveltaa mainitun asetuksen 5 artik-
lan 1 kohdan b alakohdan toisen luetelma-
kohdan mukaista alempaa 18 vuoden alaiké-
rajaa ja vain, kuten haluan muistuttaa, "jos
kyseiselld henkil6lld on jonkin jdsenvaltion
tunnustama ammattitaitoa osoittava todis-
tus, jonka mukaan hinelldi on maanteiden
tavaraliikenteen kuljettajien koulutus, joka
on tielilkenteen kuljettajien véhimmaiskou-
lutustasosta annettujen yhteisén sadntéjen
mulainen”,
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43. Asetuksen N:o 3820/85 kyseisistd sddn-
noksistd johtuu, ettd edellytyksend sille, ettd
18 vuotta tdyttineelli on oikeus kuljettaa
alaluokkaan C1E kuuluvia ajoneuvoja, on se,
ettd henkilé on saanut kuorma-autonkuljet-
tajan ammatillisen koulutuksen ja ettd
hinelld on ammattitaitoa osoittava todistus,
joka on annettu kyseisen koulutuksen suo-
rittamisen johdosta.

44. Vaikka siis kyseinen ammatillinen kou-
lutus voi alkaa ennen kuin asianomainen on
tiyttdnyt 18 vuotta ja vaikka siihen voi
kuulua alle 18-vuotiaana suoritettua avustet-
tua ajoharjoittelua kouluttajan jatkuvassa
valvonnassa, ei asianomaiselle saa myontia
minkéddnlaista Jupaa kuljettaa alaluokkaan
C1E kuuluvaa ajoneuvoa silloin, kun hin ei
ole vield tdyttinyt 18:aa vuotta ja suorittaa
edelleen ammatillista tutkintoa eikd hinelld
siis ole ammattitaitoa osoittavaa todistusta,
joka annetaan vasta kyseisen tutkinnon
suorittamisen jilkeen.

45. Ndin kuitenkin tapahtuu kyseessi olevan
Saksan lainsiiddinnén nojalla, koska silld
sallitaan vasta 17-vuotiaiden kuljettaa
kuorma-autonkuljettajan ammatillisen kou-
lutuksen yhteydessi alaluokkaan CE1 kuulu-
via ajoneuvoja Saksan yleisilld teilld ilman
etti kouluttaja on mukana ja valvoo jatku-
vasti kuljettamista. Niiden ajoneuvojen
osalta kyseiselld kansallisella lainsiadannélla
rikotaan siis asetuksen N:o 3820/85 5 artiklan
1 kohdan b alakohtaa. Lisiiksi silli rikotaan

direktiivin 6 artiklan 1 kohdan b alakohdan
kolmatta luetelmakohtaa silti osin kuin
kyseisessd artiklassa viitataan mainittuun
asetukseen eli myds sen 5 artiklan 1 kohdan
b alakohtaan.

46. Katson tamin perusteell, ettd viite, joka
koskee alaluokkiin Cl ja CIE kuuluvien
ajoneuvojen kuljettamisen alaikirajaa ja joka
perustuu direktiivin 6 artiklan 1 kohdan
b alakohdan kolmannen luetelmakohdan
rikkomiseen, on perusteltu.

B Viiite, joka koskee mahdollisuutta kuljet-
taa muita ajoneuvoja kuin niitd, joiden
kuljettamista varten ajokoriti on myénnetty

47. Kaksi viitettd koskee mahdollisuutta
kuljettaa muita ajoneuvoja kuin niité, joiden
kuljettamista varten ajokortti on mydnnetty.
Yksi koskee lupaa kuljettaa luokkaan DE
kuuluvia ajoneuvoja ja toinen koskee lupaa
kuljettaa luokkaan D kuuluvia ajoneuvoja.
Tarkastelen lyhyesti kumpaakin niistd viit-
teistd, joita Saksan hallitus ei ole kiistinyt.
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1. Viite, joka koskee lupaa kuljettaa luok-
kaan DE kuuluvia ajoneuvoja

48. Talld viitteellddin komissio katsoo, ettd
Saksan liittotasavalta rikkoo direktiivin
5 artiklan 2 kohdan b alakohtaa, kun se on
sddtdnyt, ettd C1E- ja D-ajokortin haltijalla
on oikeus kuljettaa luokkaan DE kuuluvia
ajoneuvoja. Mielestéini kyseinen viite on
perusteltu.

49. Mainitussa artiklassa nimittdin séide-
taén, ettdi "C + E luokkaan kelpoisuuden
antavat ajokortit oikeuttavat myos D + E
luokkaan, jos niiden haltijoilla on oikeus
kuljettaa D luokkaan kuuluvia ajoneuvoja”.
Néiden sddnnosten perusteella ainoastaan
CE-ajokortin haltijalla, mutta ei C1E-ajokor-
tin haltijalla, on oikeus kuljettaa luokkaan DE
kuuluvia ajoneuvoja, jos hinelld on oikeus
kuljettaa luokkaan D kuuluvia ajoneuvoja.
ClE-ajokortin haltija ei siis voi saada kysei-
sen ajokortin perusteella lupaa kuljettaa
luokkaan DE kuuluvaa ajoneuvoa.

2. Viite, joka koskee lupaa kuljettaa luok-
kaan D kuuluvia ajoneuvoja

50. Tilla viitteellddn komissio katsoo, ettd
Saksan liittotasavalta rikkoo direktiivin
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3 artiklaa, kun se sallii C1-, C1E-, C- tai CE-
ajokortin haltijoiden kuljettaa luokkaan D
kuuluvia ajoneuvoja ajoneuvon kunnon tar-
kastamiseksi tai sen siirtdmiseksi ilman
matkustajia maan rajojen sisipuolella tapah-
tuvassa ajossa. Mielestini timd viite on
perusteltu.

51. Direktiivin 3 artiklan 1 kohdan viiden-
nesti luetelmakohdasta seuraa nimittiin, ettd
luokkaan C kuuluvat ajoneuvot on erotettava
luokkaan D kuuluvista ajoneuvoista siten,
ettd C-ajokortti ei voi oikeuttaa luokkaan D
kuuluvien ajoneuvojen kuljettamiseen. Sama
koskee ajoneuvoja, joilla on yhteys luokkaan
C kuuluviin ajoneuvoihin, eli luokkaan CE
kuuluvia ajoneuvoja ja alaluokkiin C1 ja C1E
kuuluvia ajoneuvoja (sellaisina kuin ne on
mééritelty direktiivin 3 artiklan 1 kohdan
kuudennessa luetelmakohdassa sekd direktii-
vin saman artiklan 2 kohdan kolmannessa ja
neljinnessi luetelmakohdassa).

52. Kuten komissio korostaa, timé luokkiin
C, CE, C1 ja CIE kuuluvien ajoneuvojen (eli
kuorma-autojen) erottaminen luokkaan D
kuuluvista ajoneuvoista (eli linja-autoista)
sekd néitd vastaavien ajokorttien erottaminen
toisistaan perustuu sithen, ettd nididen kah-
den ajoneuvotyypin kuljettamista ei tosiasial-
lisesti voida rinnastaa toisiinsa ja kumman-
kin tyyppisten ajoneuvojen kuljettaminen
edellyttdd erityiskoulutusta niin ettd tyyppid



KOMISSIO v. SAKSA

C, CE, Cl1 tai CIE oleva ajokortti (jonka
saaminen edellyttdd tietynlaista koulutusta)
ei voi oikeuttaa kuljettamaan luokkaan D
kuuluvia ajoneuvoja (joiden kuljettaminen
vaatii erilaisen koulutuksen).

53. Tamin perusteella katson, ettd vdite,
joka koskee lupaa kuljettaa luokkaan D
kuuluvia ajoneuvoja ja perustuu direktiivin
3 artiklan rikkomiseen, on perusteltu.

C Viiite, joka koskee toisten jisenvaltioiden
myéntdmien ajokorttien rekisteréinti- ja
vailitomenettelyd

54. Tarkastelen ensin viitettd, joka koskee
toisten jisenvaltioiden mydntimien ajokort-
tien rekisterdintimenettelyd, ja sitten viitettd,
joka koskee mainittujen ajokorttien vaihto-
menettelyd, ja muistutan, ettii Saksan hallitus
ei ole kiistdnyt niitd viitteitd.

1. Viite, joka koskee toisten jisenvaltioiden
myontamien ajokorttien rekisterdintimenet-
telyd

55. Talla viitteelldin komissio katsoo, ettd
Saksan liittotasavalta on loukannut direktii-
vin 1 artiklan 2 kohdan mukaista vastavuo-
roisen tunnustamisen periaatetta, kun se
edellyttdada sakon uhalla toisten jisenvaltioi-
den myéntamien ajokorttien pakollista ja
systemaattista rekisterdintid, jos ajokortin
haltijan vakituinen asuinpaikka on Saksassa
ja ajokortin saamisesta on kulunut enintdén
kaksi vuotta.

56. Mielestiini timi viite on perusteltu.
Taltd osin voidaan viitata yhteis6jen tuo-
mioistuimen asiassa komissio vastaan Alan-
komaat 10.7.2003 antamaan tuomioon '®
sekd asiassa komissio vastaan Espanja
9.9.2004 antamaan tuomioon. ' Niissi tuo-
mioissa yhieisdjen tuomioistuin totesi, ettd
ajokoritien pakollinen ja systemaattinen
rekisterdinti on direktiivin 1 artiklan 2 koh-
dassa siiidetyn vastavuoroisen tunnustami-
sen periaatteen vastainen muodollisuus, jota
ei voida perustella mainitun direktiivin
1 artiklan 3 kohdan eikd sen 8 artiklan
2 kohdan nojalla '®,

16 — Asia C-246/00, komissio v. Alankomaat, tuomio 10.7.2003
(Kok. 2003, s. 1-7485).

17 — Asia C-195/02, komissio v. Espanja, tuomio 9.9.2004
(Kok. 2004, s. [-7857).

18 — Ks. yhteisdjen tuomioistuimen em. asiassa komissio v.
Alankomaat antama tuomio (60-71 kohta) ja asiassa
komissio v. Espanja antama tuomio (53-65 kohta). Ks.
vastaavasti em. asiassa komissio v. Alankomaat antamani
ratkaisuchdotuksen 34-58 kohta scki em. asiassa komissio v.
Espanja antamani ratkaisuehdotuksen 40-56 kohta.
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2. Viite, joka koskee toisten jisenvaltioiden
mydntimien ajokorttien vaihtomenettelya

57. Talld viitteellddn komissio katsoo, ettd
Saksan liittotasavalta on laiminlydnyt direk-
tiivin useiden sddnnosten ja erityisesti sen
1 artiklan 2 kohdan noudattamisen, kun se
asettaa toisen jdsenvaltion myontimén ajo-
kortin haltijalle, jonka vakituinen asuin-
paikka on Saksassa, velvollisuuden vaihtaa
ajokorttinsa saksalaiseen ajokorttiin sitd var-
ten, ettd toimivaltaiset kansalliset viranomai-
set voivat tehdd ajokorttiin tiettyji merkin-
tojd muun muassa ajokortin voimassaolo-
ajasta kyseisessé jasenvaltiossa, kun voimas-
saoloaika sielld on lyhyempi kuin
voimassaoloaika ajokortin my6ntineessi
jdsenvaltiossa. Mielestdni timi viite on
perusteltu.

58. Kuten nimittdin yhteisGjen tuomioistuin
korostaa edelld mainitussa asiassa komissio
vastaan Alankomaat antamansa tuomion
72 kohdassa, direktiivin yhdeksinnesti
perustelukappaleesta ilmenee, ettd direktii-
villd on ollut nimenomaisesti tarkoitus pois-
taa ajokorttien vaihtojdrjestelmd. Tahin 1dh-
tokohtaan on viitattu myés yhteisGjen tuo-
mioistuimen asiassa Kriiger 29.1.2004 anta-
massa maardyksessi, °

19 — Asia C-253/01, Kriiger, madrdys 29.1.2004, 31 kohta
(Kok. 2004, s. I-1191).
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59. Yhteisjen tuomioistuin kaytti titd seik-
kaa keskeisend perusteenaan, kun se totesi
edelldi mainitussa asiassa Kriiger antamas-
saan médrdyksessd, ettd "direktiivin 91/439/
ETY 1 artiklan — — 2 kohtaa on tulkittava
niin, ettd ne ovat esteend jisenvaltion lain-
sdaddnnolle, jossa asetetaan tietyissd tilan-
teissa toisen jasenvaltion myontimin ajokor-
tin haltijoille, jotka ovat sijoittautuneet ensin
mainitun jisenvaltion alueelle, velvollisuus
vaihtaa kyseinen ajokortti kotimaiseen ajo-
korttiin sen vuoksi, ettei toisen jdsenvaltion
myontdmai ajokorttia, joka ei ole vastaanot-
tavassa jasenvaltiossa sovellettavien ajokortin
voimassaoloaikaa koskevien sddnndsten
mukainen, voida rekistertidd sielld ajokortti-
rekisteriin”, 2°

60. Se, mikd pétee tdssd asiassa Kriiger
kyseessd olevaan rekisterdintimenettelyyn,
pétee samoin sellaiseen rekisterdintimenet-
telyyn, josta nyt késiteltdviini olevassa asiassa
on kyse.

61. Katson, ettd viite, joka koskee toisten
jasenvaltioiden myéntdmien ajokorttien
vaihtomenettelyd ja joka perustuu direktiivin
1 artiklan 2 kohdan rikkomiseen, on perus-
teltu.

20 — 37 kohta.
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IV Ratkaisuehdotus

62.

Edelld esitetyn perusteella ehdotan, ettd yhteisdjen tuomioistuin

toteaa, ettd

Saksan liittotasavalta ei ole noudattanut yhteison ajokortista 29 pdivdna
heindkuuta 1991 annetun neuvoston direktiivin 91/439/ETY 6 artiklan 1 koh-
dan b alakohdan kolmannen luetelmakohdan mukaisia velvoitteitaan, kun se on
antanut sadnndksid, joiden mukaan henkilot, jotka ovat vasta 17-vuotiaita,
voivat kuljettaa alaluokkiin C1 ja C1 + E (tai C1E) kuuluvia ajoneuvoja kuorma-
autonkuljettajan ammatillisen koulutuksen yhteydessa

Saksan liittotasavalta ei ole noudattanut direktiivin 91/439 5 artiklan 2 kohdan
b alakohdan mukaisia velvoitteitaan, kun se on antanut siddnnoksid, joiden
mukaan tyyppia C1E ja D olevan ajokortin haltijoilla on oikeus kuljettaa
luokkaan D + E (tai DE) kuuluvia ajoneuvoja

Saksan liittotasavalta ei ole noudattanut direktiivin 91/439 3 artiklan mukaisia
velvoitteitaan, kun se on antanut sddannoéksig, joiden mukaan tyyppia C1, C1E, C
tai C + E (tai CE) olevan ajokortin haltijoilla on oikeus kuljettaa luokkaan D
kuuluvia ajoneuvoja ajoneuvon kunnon tarkastamiseksi tai sen siirtdmiseksi
ilman matkustajia maan rajojen sisidpuolella tapahtuvassa ajossa

Saksan liittotasavalta ei ole noudattanut direktiivin 91/439 1 artiklan 2 kohdan
mulkaisia velvoitteitaan, kun se on antanut sdinnoksis, joiden mukaan sakon
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uhalla edellytetéén toisten jisenvaltioiden myontédmien ajokorttien pakollista ja
systemaattista rekisterdintig, jos ajokortin haltijan vakituinen asuinpaikka on
Saksassa ja ajokortin saamisesta on kulunut enintdén kaksi vuotta

— Saksan liittotasavalta ei ole noudattanut direktiivin 91/439 1 artiklan 2 kohdan
mubkaisia velvoitteitaan, kun se on antanut sdénnoksié, joiden mukaan toisten
jasenvaltioiden myontdmien ajokorttien haltijoilla, joiden vakituinen asuin-
paikka on Saksassa, on velvollisuus vaihtaa ajokorttinsa saksalaiseen ajokorttiin
sitd varten, ettd toimivaltaiset kansalliset viranomaiset voivat tehdé ajokorttiin
tiettyjd merkint6jd muun muassa ajokortin voimassaoloajasta kyseisessd
jasenvaltiossa, kun voimassaoloaika sielld on Iyhyempi kuin voimassaoloaika
ajokortin myontineessd jasenvaltiossa;

2) hylkéa kanteen muilta osin;

3) velvoittaa Saksan liittotasavallan vastaamaan omista oikeudenkayntikuluistaan
ja korvaamaan Euroopan yhteiséjen komissiolle aiheutuneet oikeudenkaynti-
kulut.
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