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Ehdotus
NEUVOSTON PAATOS

Kansainvalisessa merenkulkujarjestossa meriturvallisuuskomitean 110. istunnossa
Euroopan unionin puolesta otettavasta kannasta kansainvaliseen yleissopimukseen
ihmishengen turvallisuudesta merella (SOLAS-yleissopimus), suurnopeusaluksia
koskevaan vuoden 1994 kansainvaliseen turvallisuussdanngstéon (vuoden 1994 HSC-
sdannosto) ja suurnopeusaluksia koskevaan vuoden 2000 kansainvaliseen
turvallisuussédannostoon (vuoden 2000 HSC-saannosto) tehtavien muutosten
hyvaksymiseen
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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN KOHDE

Taméa ehdotus koskee pééatostd, jolla vahvistetaan unionin puolesta otettava kanta
Kansainvalisen merenkulkujarjeston meriturvallisuuskomitean (MSC) 110. istunnossa, joka
on maaré pitaé 18.-27. kesakuuta 2025.

MSC:n 110. istunnossa on tarkoitus hyvéaksya muutokset, jotka tehdaén seuraaviin:
vuoden 1974 kansainvélinen yleissopimus ihmishengen turvallisuudesta merellda (SOLAS),

suurnopeusaluksia koskeva vuoden 1994 kansainvélinen turvallisuussadnnosto (vuoden 1994
HSC-sddnnosto) ja

suurnopeusaluksia koskeva vuoden 2000 kansainvélinen turvallisuussadnnosto (vuoden 2000
HSC-saannosto).

2. EHDOTUKSEN TAUSTA
2.1. Kansainvalistd merenkulkujarjestoa koskeva yleissopimus

Kansainvalinen merenkulkujérjestd (IMO) on perustettu Kansainvalista merenkulkujarjestoé
koskevalla yleissopimuksella. IMO:n tarkoituksena on toimia yhteisty6foorumina kaikenlaisia
kansainvélisen  kauppamerenkulun teknisia  kysymyksid koskevien saantbjen ja
menettelytapojen alalla. Sen pyrkimyksend on myds tukea tiukimpien mahdollisten
madraysten yleista hyvaksymistd meriturvallisuuden, navigoinnin tehokkuuden sek& alusten
aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisen ja torjunnan alalla yhtaldisten
toimintaedellytysten edistamiseksi. Se pyrkii myos kasittelemaén asiaan liittyvia hallinnollisia
ja oikeudellisia seikkoja.

Y leissopimus tuli voimaan 17. maaliskuuta 1958.
Kaikki jasenvaltiot ovat yleissopimuksen osapuolia. Unioni ei ole yleissopimuksen osapuoli.

Kaikki j&senvaltiot ovat ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn ja
25. toukokuuta 1980 voimaan tulleen kansainvélisen yleissopimuksen, jidljempidnd *SOLAS-
yleissopimus’, osapuolia. Unioni ei ole SOLAS-yleissopimuksen osapuoli.

2.2. Kansainvalinen merenkulkujarjestd (IMO)

IMO on Yhdistyneiden kansakuntien erityisjarjestd, joka vastaa merenkulun turvallisuudesta
ja turvatoimista seka alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisesta. IMO on
yleinen normeja laativa viranomainen kansainvalisen merenkulun turvallisuuden,
turvatoimien ja ympéristonsuojelun alalla. Sen tarkein tehtédva on luoda oikeudenmukainen ja
tehokas merenkulkualan sédéntelykehys, joka hyvaksytaan ja pannaan taytantoon yleisesti.

IMO:n jasenyys on avoin kaikille valtioille, ja kaikki EU:n j&senvaltiot ovat IMO:n j&senié.
EY:n ja IMO:n valiset suhteet perustuvat nykydan IMO:n pé&&toslauselmaan A.1168(32), jossa
méaérataan IMO:n ja hallitustenvélisten jarjestdjen vélisen yhteistydn menettelyista ja
ehdoista.

IMO:n meriturvallisuuskomitea (MSC) koostuu kaikista IMO:n jasenistd ja kokoontuu
vahintdan kerran vuodessa. Sen tehtdvand on kasitelld kaikkia kysymyksia, jotka kuuluvat
IMO:n toimialaan ja koskevat merenkulun apuneuvoja, alusten rakentamista ja varustamista,
turvallisuuden vaatimaa alusten miehitystd, s&antdja yhteentormaysten ehkaisemiseksi,
vaarallisten lastien Kkasittelyd, meriturvallisuutta koskevia menettelyja ja vaatimuksia,
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hydrografisia tiedonantoja, laivapdivakirjoja ja merenkulkutietoja, merionnettomuuksien
tutkimista, meripelastusta sek& muita merenkulun turvallisuutta suoranaisesti koskevia asioita.

IMO:n vyleissopimuksen 28 artiklan b alakohdan mukaan IMO:n meriturvallisuuskomitea
huolehtii IMO:n yleissopimuksen, yleiskokouksen tai neuvoston sille maard&dmien tehtévien
suorittamisesta seké kaikkien sellaisten edelld mainittuun soveltamisalaan kuuluvien tehtévien
suorittamisesta, jotka sille mahdollisesti annetaan jonkin muun kansainvélisen valineen
perusteella tai puitteissa ja jotka ovat IMO:n hyvaksymid. Meriturvallisuuskomitea ja sita
avustavat elimet tekevat paatoksensa jasenten enemmistolla.

2.3. Suunniteltu IMO:n meriturvallisuuskomitean saados

Meriturvallisuuskomitean on madra hyvaksyd 18.-27. kesédkuuta 2025 pidettdvassa
110. istunnossaan muutoksia SOLAS-yleissopimuksen 11-1, 11-2 ja V lukuun seka vuoden
1994 HSC-s&&nnostoon ja vuoden 2000 HSC-sadnnostoon.

SOLAS-yleissopimuksen 11-1 lukuun suunniteltujen muutosten tarkoituksena on tarjota
selkeytta ja varmuutta siihen, miten IGF-sadnnostod sovelletaan kaasumaisiin polttoaineisiin.

SOLAS-yleissopimuksen 11-2 lukuun suunniteltujen muutosten tarkoituksena on varmistaa
tdman sadnnon johdonmukainen taytantoonpano matkustaja-alusten ja rahtialusten osalta.

SOLAS-yleissopimuksen V lukuun suunniteltujen muutosten tarkoituksena on parantaa
luotsien turvallisuutta merella.

Vuoden 1994 HSC-saannostoon ja vuoden 2000 HSC-sé&anndstoon suunniteltujen muutosten
tarkoituksena on yhdenmukaistaa pelastusliivejd  koskevat vaatimukset SOLAS-
yleissopimuksen Il luvun vaatimusten kanssa.

3. MERITURVALLISUUSKOMITEAN 110. ISTUNNOSSA UNIONIN PUOLESTA OTETTAVA
KANTA

3.1. Muutokset SOLAS-yleissopimuksen 11-1 lukuun

Meriturvallisuuskomitea (MSC) tarkasteli 108. istunnossaan IGF-sdédnndston soveltamista
alhaisessa lampotilassa leimahtaviin polttoaineisiin ja muihin kaasumaisiin polttoaineisiin.
Komitea totesi, ettd on tarpeen selventad, sovelletaanko IGF-saannostda kaasua polttoaineena
kayttaviin aluksiin leimahduspisteesta riippumatta, ja paatyi siirtdmaan asian lastien ja
konttien kuljetuksia késittelevan alakomitean (CCC) 10. kokouksen kasiteltdvéaksi. CCC:lta
saatiin lausunto asiasta MSC:n 109. istunnossa.

CCC hyviksyi 10. kokouksessaan yleisen lahestymistavan, jonka mukaan IGF-saannostoa
olisi sovellettava alhaisessa l&mpdétilassa leimahtaviin polttoaineisiin  ja kaasumaisiin
polttoaineisiin, ja suositteli meriturvallisuuskomitean 109. istunnolle, ettd SOLAS-
yleissopimuksen I1-1 lukua olisi muutettava. Unionin kanta CCC:n 10. kokouksessa oli tukea
parhaan etenemistavan jatkotarkastelua sen osalta, olisiko kaikkien kaasumaisten
polttoaineiden katsottava kuuluvan IGF-sd&nnoston soveltamisalaan ja miten tdmé voitaisiin
toteuttaa.

MSC:n 109. istunnossa perustettiin uusia teknologioita ja vaihtoehtoisia polttoaineita
kéayttdvien alusten kasvihuonekaasupdastojen vahentamistd tukevan turvallisuuden
saéntelykehyksen kehittdmistd kasittelevd tyoryhma ja kehotettiin sitd valmistelemaan
SOLAS-yleissopimuksen 11-1/2.29, 56 ja 57 s&&ntdd koskevat muutosluonnokset komitean
késiteltaviksi. Unionin kanta MSC:n 109. istunnossa oli tukea tarvetta selventdd kiireellisesti
IGF-sd&nnoston soveltamisalaa hyvéksymalld tarvittaessa SOLAS-yleissopimusta koskevia
muutosluonnoksia.
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MSC Kkaésitteli tyoryhmén raporttia ja hyvaksyi 109. istunnossaan SOLAS-yleissopimusta
koskevat muutosluonnokset IGF-s&anndston soveltamisen osalta, jotta muutosluonnokset
voitaisiin hyvaksya lopullisesti MSC:n 110. istunnossa. Muutokset on jaettu 17. joulukuuta
2024 paivatyn IMO:n kiertokirjeen nro 4953 liitteessa 1.

Unionin olisi kannatettava naitd muutoksia, koska niilla tarjotaan selkeytta ja varmuutta IGF-
sé&annoston soveltamiseen kaasumaisiin polttoaineisiin.

3.2. Muutokset SOLAS-yleissopimuksen 11-2 lukuun

Aluksen jarjestelmia ja laitteistoja kasitteleva alakomitea (SSE) kasitteli 10. kokouksessaan
SOLAS-yleissopimuksen 11-2/11.2 ja 11.4.1 sd&nn0n pienid korjauksia tarkoituksenaan
varmistaa tdman séannon johdonmukainen taytantdénpano matkustaja-alusten ja rahtialusten
osalta. Keskustelun jélkeen alakomitea kannatti ehdotusta ja hyvaksyi SOLAS-
yleissopimuksen 11-2/11 saantdd koskevat muutosluonnokset (pienina korjauksina 7), jotta ne
voitaisiin - hyvaksyd MSC:n 109. istunnossa ja sitten lopullisesti hyvéksyd MSC:n
110. istunnossa. Unionin kanta SSE:n 10. kokouksessa oli kannattaa néitd muutoksia, jotta
tdman s&annon johdonmukainen taytantdonpano matkustaja-alusten ja rahtialusten osalta
voidaan varmistaa.

MSC:n 109. istunnossa hyvaksyttiin  SOLAS-yleissopimuksen 11-2/11 saantod koskevat
muutosluonnokset, jotta voidaan varmistaa tdaméan sdannén johdonmukainen taytantéénpano
matkustaja-alusten ja rahtialusten osalta ja jotta muutosluonnokset voitaisiin hyvéksya
lopullisesti MSC:n 110. istunnossa. Muutokset on jaettu 17. joulukuuta 2024 paivatyn IMO:n
kiertokirjeen nro 4953 liitteessé 1.

Unionin olisi kannatettava naitd muutoksia, koska niiden avulla voidaan varmistaa tamaén
s&&nnon johdonmukainen taytantdonpano matkustaja-alusten ja rahtialusten osalta.

3.3. Muutokset SOLAS-yleissopimuksen V lukuun

MSC:n 106. istunnossa sovittiin, ettd navigointia, viestintada seka etsinta- ja pelastustoimintaa
késittelevan alakomitean (NCSR) kaksivuotiseen ty6ohjelmaan vuosiksi 2022-2023 ja
NCSR:n 10. kokouksen alustavaan tydohjelmaan siséllytetdén aloite, joka koskee SOLAS-
yleissopimuksen V/23 sadnndn ja siihen liittyvien vélineiden tarkistamista luotsien
siirtojarjestelyjen turvallisuuden parantamiseksi. Tavoitteena oli saattaa aloite péatokseen
vuonna 2024. Unionin kanta MSC:n 106. istunnossa oli kannattaa periaatteessa ehdotusta
luoda uusi aloite SOLAS-yleissopimuksen V/23 sadannon ja siihen liittyvien valineiden
muuttamiseksi luotsien siirtojarjestelyjen turvallisuuden parantamiseksi.

NCSR:n 10. kokouksessa aloitettiin  SOLAS-yleissopimuksen V/23 s&&annon tarpeellinen
tarkistaminen. Tyon jatkamiseksi alakomitea pééatti perustaa kirjallista menettelyd kéayttavan
luotsien siirtojarjestelyja kasittelevan ryhman, jota Kiina koordinoi. Tyd pyritddn saamaan
hyvéksyntavalmiiksi NCSR:n 11. kokoukseen. Unionin kanta NCSR:n 10. kokouksessa oli
ehdottaa, ettd tydryhman asiantuntijoiden olisi jatkettava teknistéd keskustelua.

Kirjallista menettelyd kayttdvd ryhmd esitteli NCSR:n 11. kokoukselle SOLAS-
yleissopimuksen V/23 s&&nttéd koskevia muutosluonnoksia ja luotsien siirtojarjestelyja
koskevia suoritusstandardiluonnoksia. Alakomitea siirsi asiaa ké&siteltyddn ryhman raportin
merenkulkua kasittelevalle tyéryhmélle SOLAS-yleissopimusta koskevien muutosluonnosten
ja suoritusstandardiluonnosten tarkistamista ja viimeistelyd varten. Kaésiteltydan tyéryhman
raportin tdmé& alakomitea hyvéaksyi SOLAS-yleissopimuksen V/23 sdantod ja lisdystéa
(Todistukset) koskevat muutosluonnokset ~ sekd  asiaan liittyvan MSC:n
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paatoslauselmaluonnoksen luotsien siirtojarjestelyjen suoritusstandardeista ja kehotti
komiteaa hyvéksymaan ne myohempéé lopullista hyvéksymistd varten. Unionin kanta
NCSR:n 11. kokouksessa oli ehdottaa, ettd kaikki asiakirjat ohjattaisiin merenkulkua
késittelevélle tyoryhmélle, joka kehittdisi edelleen SOLAS-yleissopimuksen V/23 sdantéon ja
siihen liittyviin valineisiin tehtyjd muutoksia.

MSC:n 109. istunnossa hyvaksyttiin - SOLAS-yleissopimuksen V/23 saantéd ja lisdysté
(Todistukset) koskevat muutosluonnokset. Muutosluonnokset on maaréd hyvaksya lopullisesti
MSC:n 110. istunnossa. Muutokset on jaettu 17.joulukuuta 2024 péivatyn IMO:n
kiertokirjeen nro 4953 liitteessa 1.

Unionin olisi kannatettava n&itd muutoksia, koska ne parantavat luotsien turvallisuutta
merella.

3.4. Muutokset vuoden 1994 HSC-saannostoon ja vuoden 2000 HSC-sdanndstéon

MSC:n 101. istunnossa sovittiin, ettd komitean kaksivuotiskauden jalkeiseen ohjelmaan
sisallytettaisiin aloite, joka koskee muutosten tekemistd vuosien 1994 ja 2000 HSC-
sdannostdjen 8.3.5 kohtaan ja liitteeseen 1. Asian viimeistelyyn Katsottiin tarvittavan yksi
istunto, ja asiaan liittyvéksi elimeksi nimettiin SSE-alakomitea. Unionin kanta MSC:n
101. istunnossa oli kannattaa ehdotusta uuden aloitteen luomisesta SSE-alakomitealle, jotta
vauvoille soveltuvia pelastusliivejd koskevat HSC-s&&nndstbjen vaatimukset voidaan
yhdenmukaistaa SOLAS-yleissopimuksen 111 luvun pelastusliiveja koskevien vaatimusten
kanssa.

SSE:n 9. kokouksessa paétettiin sisallyttdd tdma tyoohjelman kohta SSE:n 10. kokouksen
alustavaan  tyoohjelmaan. SSE:n  10. kokouksessa  ohjeistettiin ~ LSA-ty6ryhmaa
viimeistelemaan vuosien 1994 ja 2000 HSC-saannostdja koskevat muutosluonnokset ottaen
huomioon téaysistunnossa tehdyt huomautukset ja paatokset. Tarkasteltuaan LSA-ty6ryhman
raportin asiaankuuluvaa osaa SSE:n 10. kokous hyvaksyi vuosien 1994 ja 2000 HSC-
s&énnostoja koskevat muutosluonnokset, jotta ne voitaisiin hyvéksyd MSC:n 109. istunnossa
ja myéhemmin lopullisesti hyvaksya MSC:n 110. istunnossa.

MSC:n 109. istunnossa hyvaksyttiin muutosluonnokset, jotka koskevat vuoden 1994 HSC-
saannoston  8.3.5 kohtaa  (Henkilokohtaiset ~ hengenpelastuslaitteet)  ja  liitettd 1
(Varusteluettelo) sek& wvuoden 2000 HSC-s&anndston 8.3.5 kohtaa (Henkilokohtaiset
hengenpelastuslaitteet) ja liitettd 1 (Varusteluettelo), jotta ne voitaisiin hyvaksyd MSC:n
110. istunnossa. Muutosten on méaara tulla voimaan 1. tammikuuta 2028. Muutokset on jaettu
17. joulukuuta 2024 péivatyn IMO:n Kiertokirjeen nro 4953 liitteissa 2 ja 3.

Unionin olisi kannatettava néitd muutoksia, koska niilla yhdenmukaistetaan pelastusliiveja
koskevat vaatimukset SOLAS-yleissopimuksen 11l luvun vaatimusten kanssa ja parannetaan
vauvojen turvallisuutta onnettomuuksissa.

4, ASIAA KOSKEVA EU:N LAINSAADANTO JA EU:N TOIMIVALTA
4.1. Asiaan liittyva EU:n lainsaadanto
4.1.1. Muutokset SOLAS-yleissopimuksen I1-1 lukuun

Matkustaja-alusten turvallisuussaannoista ja -maardyksista annetun direktiivin 2009/45/EY*
6 artiklan 2 kohdan a alakohdan i alakohdassa saddetdan, ettd kotimaanmatkoilla EU:ssa

. EUVL L 163, 25.6.2009, s. 1.
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liilkenndivien A-luokan uusien matkustaja-alusten on Kkaikilta osin oltava vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, vaatimusten mukaisia.

Liséksi direktiivin 2009/45/EY liite | sisaltdd kaksi sédéntod, jotka koskevat aluksia, joissa
kéytetadan alhaisessa lampdtilassa leimahtavia polttoaineita:

o [1-1/G/1 sdantd (sovelletaan uusiin B-, C- ja D-luokan aluksiin [ja olemassa
oleviin B-luokan aluksiin]): ”Milloin tahansa rakennettujen alusten, jotka on
muutettu kaasumaista tai nestemaéistd polttoainetta kayttaviksi tai joilla on
tarkoitus siirtyd kayttamaan kaasumaista tai nestemaista polttoainetta, jonka
leimahduspiste on 11-2/A/10 sadnndn 1.1 alakohdassa sallittua alhaisempi, on
oltava SOLAS-yleissopimuksen 11-1/2.28 sadnndssa maaritellyn  IGF-
saanndston vaatimusten mukaisia” ja

. 11-1/G/57 séanto (vaatimukset aluksille, joilla kdytetddn alhaisessa lampdtilassa
leimahtavia polttoaineita): “Alusten, jotka kayttdvat kaasumaista tai
nestemdista polttoainetta, jonka leimahduspiste on 11-2/4.2.1.1 s&anndssa
sallittua alhaisempi, on oltava SOLAS-yleissopimuksen 11-1/2.28 saannossa
maaritellyn IGF-sdannoston vaatimusten mukaisia.”

SOLAS-yleissopimuksen [1-1 lukuun tehtdvat muutokset voivat siten vaikuttaa ratkaisevasti
direktiivin 2009/45/EY siséltoon. Nain on siksi, ettd direktiivin 6 artiklan 2 kohdan
a alakohdan i alakohdan mukaan A-luokan uusien matkustaja-alusten on kaikilta osin oltava
vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, vaatimusten
mukaisia.

4.1.2. Muutokset SOLAS-yleissopimuksen 11-2 lukuun

Matkustaja-alusten turvallisuussaannoistd ja -maarayksista annetun direktiivin 2009/45/EY
6 artiklan 2 kohdan a alakohdan i alakohdassa s&adetdan, ettd kotimaanmatkoilla EU:ssa
liilkenndivien A-luokan uusien matkustaja-alusten on kaikilta osin oltava vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, vaatimusten mukaisia.

SOLAS-yleissopimuksen 11-2 lukuun tehtavat muutokset voivat siten vaikuttaa ratkaisevasti
direktiivin 2009/45/EY soveltamiseen. Nain on siksi, ettd direktiivin 6 artiklan 2 kohdan
a alakohdan i alakohdan mukaan A-luokan uusien matkustaja-alusten on kaikilta osin oltava
vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, vaatimusten
mukaisia.

4.1.3. Muutokset SOLAS-yleissopimuksen V lukuun

Matkustaja-alusten turvallisuussaannoistad ja -maardyksista annetun direktiivin 2009/45/EY
6 artiklan 2 kohdan a alakohdan i alakohdassa s&&detdan, ettd kotimaanmatkoilla EU:ssa
lilkenndivien A-luokan uusien matkustaja-alusten on kaikilta osin oltava vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, vaatimusten mukaisia.

Lisdksi komission taytantdonpanoasetuksen (EU) 2024/1975% 4 kohdassa luetellaan
navigointilaitteet, mukaan lukien luotsitikkailla varustaminen sek& suorituskyky ja
tyyppihyvéksyntd. Taytantoonpanoasetuksessa luetellaan laivavarusteiden suunnittelu-,
valmistus- ja suorituskykyvaatimukset ja testausnormit. Se perustuu komission valtuutukseen

2 EUVL L 2024/1975, 26.7.2024.
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ilmoittaa  taytantdonpanosaadoksilla laivavarusteista annetun direktiivin - 2014/90/EU®
soveltamisalaan kuuluvien laivavarusteiden suunnittelu-, valmistus- ja
suorituskykyvaatimukset ja testausnormit mainitun direktiivin 35 artiklan 2 kohdan
mukaisesti.

SOLAS-yleissopimuksen V lukuun tehtdvat muutokset voivat siten vaikuttaa ratkaisevasti
direktiivin ~ 2009/45/EY  ja  komission  taytantdonpanoasetuksen  (EU) 2024/1975
soveltamiseen. Né&in on siksi, ettd komission tdytantdonpanoasetuksen (EU) 2024/1975
4 kohdassa luetellaan SOLAS-yleissopimuksen V/23 s&anntssd maaratyt navigointilaitteet,
mukaan lukien luotsitikkailla varustaminen sek& luotsitikkaiden suorituskyky ja

tyyppihyvéksynta.

4.1.4. Muutokset vuoden 1994 HSC-sdanngstoon ja vuoden 2000 HSC-saanndstoon

Direktiivin  2009/45/EY 2 artiklan c alakohdassa ’suurnopeusalussddnndstd’ maédritellddn
suurnopeusalusten  kansainvaliseksi  turvallisuussadnnostoksi,  joka siséltyy IMO:n
meriturvallisuuskomitean 20 paivana toukokuuta 1994 antamaan péatdslauselmaan MSC 36
(63), tai suurnopeusaluksia koskevaksi vuoden 2000 kansainvaliseksi turvallisuussddnnostoksi
(vuoden 2000 HCS-sdannostd), joka sisédltyy IMO:n joulukuussa 2000 antamaan
paatoslauselmaan MSC.97(73), sellaisina kuin kyseiset séannostot kulloinkin ovat voimassa.

Matkustaja-alusten turvallisuussaannoistd ja -maarayksista annetun direktiivin 2009/45/EY
6 artiklan 4 kohdassa saadetéan, ettd kotimaanmatkoilla liikenndivien suurnopeusmatkustaja-
alusten, jotka on rakennettu tai joita on huomattavasti korjattu, muutettu tai muunnettu
1 paivana tammikuuta 1996 tai sen jalkeen, on oltava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen
X/2 ja X/3s&nndn vaatimusten mukaisia. Kyseisissa s&dnndissd  madrataan
suurnopeusalussdanndston soveltamisesta.

Vuoden 1994 HSC-saanndstoon ja vuoden 2000 HSC-saanndstoon tehtavat muutokset voivat
siten vaikuttaa ratkaisevasti direktiivin 2009/45/EY soveltamiseen. N&in on siksi, ettd
direktiivin 6 artiklan 4 kohdassa sdadetdan, ettd kotimaanmatkoilla liikenndivien
suurnopeusmatkustaja-alusten, jotka on rakennettu tai joita on huomattavasti korjattu,
muutettu tai muunnettu 1 paivana tammikuuta 1996 tai sen jalkeen, on oltava vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen X/2 ja X/3 s&&nnon vaatimusten mukaisia. Kyseisissd s&annodissa
maarataan suurnopeusalussaannoston soveltamisesta.

4.2. EU:n toimivalta

Suunniteltujen sa&dosten kohde koskee alaa, jolla unionilla on yksinomainen ulkoinen
toimivalta SEUT-sopimuksen 3 artiklan 2 kohdan viimeisen virkkeen nojalla, koska
suunnitellut saddokset voivat vaikuttaa yhteisiin sadntoihin tai muuttaa niiden soveltamisalaa.

5. OIKEUSPERUSTA
5.1. Menettelyllinen oikeusperusta
5.1.1. Periaatteet

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen, jiljempéand *SEUT-sopimus’, 218 artiklan
9 kohdassa madratdan paatoksista “sopimuksella perustetussa elimessd unionin puolesta

3 EUVL L 257, 28.8.2014, s. 146.
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esitettavien kantojen vahvistamisesta, silloin kun tdman elimen on annettava saadoksia, joilla
on oikeusvaikutuksia, lukuun ottamatta saadoksia, joilla téydennetdén tai muutetaan
sopimuksen institutionaalisia rakenteita”.

SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohtaa sovelletaan riippumatta siitd, onko unioni kyseisen
elimen jésen tai kyseisen sopimuksen osapuoli.*

Ilmaisu ’sdadokset, joilla on oikeusvaikutuksia’ kattaa myds sdddokset, joilla on
oikeusvaikutuksia kyseiseen elimeen sovellettavan kansainvélisen oikeuden nojalla. Se kattaa
my0s valineet, joilla ei ole sitovaa vaikutusta kansainvélisen oikeuden nojalla, mutta jotka
“voivat vaikuttaa ratkaisevasti sen saanngston sisaltéon, jonka unionin lainsaataja antaa”.®

5.1.2.  Soveltaminen kasilla olevassa asiassa

IMO:n meriturvallisuuskomitea on sopimuksella Kansainvélistda merenkulkujérjestoa
koskevan yleissopimuksen mukaisesti perustettu elin.

Saadokset, jotka tdman IMO:n komitean on madrd antaa, ovat sdadoksid, joilla on
oikeusvaikutuksia.  Suunnitellut sdddokset voivat vaikuttaa ratkaisevasti unionin
lainsaadantoon ja erityisesti seuraavien saadosten sisaltoon:

— Matkustaja-alusten turvallisuussaannagista ja -maarayksista annettu
direktiivi 2009/45/EY. Né&in on siksi, ettd 6 artiklan 2 kohdan a alakohdan
i alakohdassa s&&detadn, ettd kotimaanmatkoilla liikenndivien A-luokan uusien
matkustaja-alusten on kaikilta osin oltava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen,
sellaisena kuin se on muutettuna, vaatimusten mukaisia, ja 6 artiklan 4 kohdassa
saadetdan, ettd kotimaanmatkoilla liikennéivien suurnopeusmatkustaja-alusten, jotka
on rakennettu tai joita on huomattavasti korjattu, muutettu tai muunnettu 1 péaivana
tammikuuta 1996 tai sen jalkeen, on oltava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen
X/2 ja X/3s&&nnon vaatimusten mukaisia. Kyseisissd sdanndissa méaarataén
suurnopeusalussaanndstdn soveltamisesta.

— Komission tdytantdonpanoasetus (EU) 2024/1975 Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/90/EU soveltamisséanndista laivavarusteiden suunnittelu-
, valmistus- ja suorituskykyvaatimuksien ja testausnormien osalta sekd komission
taytantoonpanoasetuksen (EU) 2023/1667 kumoamisesta. N&in on siksi, etta
komissio luetteloi asetuksen 4 kohdassa SOLAS-yleissopimuksen V/23 séanndssa
maarédtyt navigointilaitteet, mukaan lukien luotsitikkailla varustaminen seké
luotsitikkaiden suorituskyky ja tyyppihyvéaksynta.

- Suunnitelluilla sdadoksilla ei tdydenneta eikd muuteta sopimuksen institutionaalisia
rakenteita.

Taman vuoksi ehdotetun paatdksen menettelyllinen oikeusperusta on SEUT-sopimuksen
218 artiklan 9 kohta.

5.2. Aineellinen oikeusperusta
5.2.1. Periaatteet

SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan nojalla annettavan paatoksen aineellinen
oikeusperusta maaraytyy ensisijaisesti sen suunnitellun s&&doksen tavoitteen ja sisallon

4 Unionin tuomioistuimen tuomio 7.10.2014, Saksa v. neuvosto, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,
64 kohta.
5 Unionin tuomioistuimen tuomio, Saksa v. neuvosto (OIV), C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, 61—
64 kohta.
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perusteella, jota unionin puolesta otettava kanta koskee. Jos suunnitellulla saadokselld on
kaksi tavoitetta tai siihen siséltyy kaksi osatekijad ja jos ndista tavoitteista tai osatekijoistéa
toinen on mahdollista maaritella paaasialliseksi tavoitteeksi tai osatekijaksi, johon néhden
toinen tavoite tai osatekija on liitdnndinen, SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan nojalla
hyvaksyttavalla paatoksella on oltava vain yksi aineellinen oikeusperusta, eli se, jota
padasiallinen tai ensisijainen tavoite tai osatekija edellyttaa.

5.2.2. Soveltaminen kasilla olevassa asiassa

Suunniteltujen sdédosten padasiallinen tavoite ja sisalto liittyvat meriliikenteeseen. Sen vuoksi
ehdotetun paatdksen aineellinen oikeusperusta on SEUT-sopimuksen 100 artiklan 2 kohta.

5.3. Paatelmat

Ehdotetun péaatoksen oikeusperustana tulisi olla SEUT-sopimuksen 100 artiklan 2 kohta
yhdessa SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan kanssa.

I



2025/0121 (NLE)
Ehdotus
NEUVOSTON PAATOS

Kansainvalisessd merenkulkujarjestossa meriturvallisuuskomitean 110. istunnossa
Euroopan unionin puolesta otettavasta kannasta kansainvaliseen yleissopimukseen
ihmishengen turvallisuudesta merella (SOLAS-yleissopimus), suurnopeusaluksia
koskevaan vuoden 1994 kansainvaliseen turvallisuussdanndstéon (vuoden 1994 HSC-
sdannosto) ja suurnopeusaluksia koskevaan vuoden 2000 kansainvaliseen
turvallisuussaannostoon (vuoden 2000 HSC-sdanndsto) tehtavien muutosten
hyvaksymiseen

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
100 artiklan 2 kohdan yhdessé sen 218 artiklan 9 kohdan kanssa,

ottaa huomioon Euroopan komission ehdotuksen,
seka katsoo seuraavaa:

(1) Kansainvilistd merenkulkujérjestod, jaljempana IMO’, koskeva yleissopimus tuli
voimaan 17 pdivand maaliskuuta 1958.

2 IMO on Yhdistyneiden kansakuntien erityisjarjestd, joka vastaa merenkulun
turvallisuudesta ja turvatoimista seka alusten aiheuttaman meren ja ilman
pilaantumisen ehk&isemisestd. Kaikki unionin jasenvaltiot ovat IMO:n jasenid. Unioni
ei ole IMO:n jasen.

3) IMO:sta tehdyn  vyleissopimuksen 28 artiklan b alakohdan  mukaan
meriturvallisuuskomitea huolehtii kaikkien niiden tehtdvien suorittamisesta, joita sille
on maaratty mainitussa yleissopimuksessa, IMO:n yleiskokouksessa tai IMO:n
neuvostossa, tai kaikkien sellaisten mainitun artiklan soveltamisalaan kuuluvien
tehtavien suorittamisesta, joita sille voidaan antaa jonkin muun kansainvélisen
valineen nojalla ja jotka IMO hyvaksyy.

4) IMO:n meriturvallisuuskomitean on maard hyvaksya 18-27 péivana kesékuuta 2025
pidettdvassa  110. istunnossaan  muutoksia  vuoden 1974  kansainvaliseen
yleissopimukseen ihmishengen turvallisuudesta merelld (SOLAS-yleissopimus),
suurnopeusaluksia koskevaan vuoden 1994 kansainvéliseen turvallisuussaannostéon
(vuoden 1994 HSC-s&&nnostd) ja suurnopeusaluksia koskevaan vuoden 2000
kansainvéliseen turvallisuussaannostoon (vuoden 2000 HSC-s&&nndsto).

(5) On aiheellista vahvistaa kanta, joka otetaan unionin puolesta IMO:n
meriturvallisuuskomitean 110. istunnossa, koska suunnitellut sdadokset voivat
vaikuttaa  ratkaisevasti unionin lains@adéannon  eli matkustaja-alusten
turvallisuussaannoista ja -maidrayksista annetun direktiiviin 2009/45/EY? ja Euroopan
parlamentin ~ ja  neuvoston  direktiivin  2014/90/EU  soveltamissaanngista
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laivavarusteiden  suunnittelu-,  valmistus- ja  suorituskykyvaatimuksien ja
testausnormien osalta sekd komission taytdntéonpanoasetuksen (EU) 2023/1667
kumoamisesta annetun  komission taytintdonpanoasetuksen (EU) 2024/19752
sisaltoon.

(6)  Tasta syysta unionin olisi kannatettava SOLAS-yleissopimuksen II-1 lukuun tehtavia
muutoksia, koska niill4 tarjotaan selkeyttd ja varmuutta siihen, miten IGF-saanngstoa
sovelletaan kaasumaisiin polttoaineisiin. Unionin olisi kannatettava SOLAS-
yleissopimuksen 11-2 lukuun tehtdvid muutoksia, koska niiden avulla voidaan
varmistaa tdméan sdannon johdonmukainen taytantdonpano matkustaja-alusten ja
rahtialusten osalta. Unionin olisi kannatettava SOLAS-yleissopimuksen V lukuun
tehtdvia muutoksia, koska ne parantavat luotsien turvallisuutta merella. Unionin olisi
kannatettava vuoden 1994 HSC-saannostdon ja vuoden 2000 HSC-s&&nnostoon
tehtdvia muutoksia, koska niillda yhdenmukaistetaan pelastusliiveja koskevat
vaatimukset SOLAS-yleissopimuksen 11l luvun vaatimusten kanssa ja parannetaan
vauvojen turvallisuutta onnettomuuksissa.

@) Unionin kannan esittdvat yhdesséd ne jasenvaltiot, jotka ovat IMO:n jasenid, ja
komissio,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Kansainvélisessa merenkulkujarjestossd meriturvallisuuskomitean 110. istunnossa Euroopan
unionin puolesta otettava kanta on hyvaksyd muutokset vuoden 1974 kansainvélisen
yleissopimuksen ihmishengen turvallisuudesta merellda (SOLAS-yleissopimus) I1-1, 1I-2 ja
V lukuun, suurnopeusaluksia koskevaan vuoden 1994 kansainvéliseen
turvallisuussdannostoon (vuoden 1994 HSC-sadnnostd) ja suurnopeusaluksia koskevaan
vuoden 2000 kansainvaliseen turvallisuussadnngstoon (vuoden 2000 HSC-sadnndsto) 17
paivana joulukuuta 2024 péaivatyn IMO:n kiertokirjeen nro 4953 liitteissd 1, 2 ja 3 esitetyn
mukaisesti.

2 artikla

Edelld 1 artiklassa tarkoitetun kannan esittdvat komissio sekd ne unionin jasenvaltiot, jotka
ovat IMO:n meriturvallisuuskomitean jasenid, toimien yhdesséa unionin edun mukaisesti.

3 artikla
Tama paatos on osoitettu komissiolle ja kaikille jasenvaltioille.

2 EUVL L 2024/1975, 26.7.2024.
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Tehty Brysselissa

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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