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Tehokkaampi ja puhtaampi meriliikenne

Euroopan parlamentin piddtoslauselma 27. huhtikuuta 2021 teknisisti ja operatiivisista toimenpiteisti
tehokkaamman ja puhtaamman meriliikenteen edistimiseksi (2019/2193(INI))

(2021/C 506/03)

Euroopan parlamentti, joka
— ottaa huomioon 15. tammikuuta 2020 antamansa pddtoslauselman Euroopan vihredn kehityksen ohjelmasta (1),

— ottaa huomioon ensimmdisessd kisittelyssd 16. syyskuuta 2020 vahvistamansa kannan alusten polttodljynkulutusta
koskevien tietojen maailmanlaajuisesta tiedonkeruujirjestelmasta (%),

— ottaa huomioon Kansainvilisen merenkulkujirjeston (IMO) kasvihuonekaasupaist6jd koskevan kolmannen selvityk-
sen (%),

— ottaa huomioon loppuraportin Kansainvilisen merenkulkujirjeston kasvihuonekaasupdistoji koskevasta neljannestd
selvityksesta (%),

— ottaa huomioon Vilimeren merellisen ympdriston ja rannikkoalueiden suojelemista koskevan yleissopimuksen
(Barcelonan yleissopimus) sopimuspuolten joulukuussa 2019 antaman ministerien julkilausuman,

— ottaa huomioon komission vuosikertomuksen 2019 meriliikenteen hiilidioksidipadstoista,

— ottaa huomioon vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta 22. lokakuuta 2014 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU (),

— ottaa huomioon ty6jirjestyksen 54 artiklan,
— ottaa huomioon ympdriston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnan lausunnon,
— ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A9-0029/2021),

A. ottaa huomioon, ettd meriliikenne ja satamat ovat avainasemassa EU:n taloudessa, silli ldhes 90 prosenttia EU:n
ulkoisesta tavaraliikenteestd hoidetaan meriteitse (°) ja meriliikenteelld on tirked rooli matkailun alalla; toteaa, ettd ne
ovat ratkaisevan tarkeitd keskeytymittomien toimitusketjujen varmistamiseksi, kuten covid-19-pandemian aikana on
kidynyt ilmi; ottaa huomioon, ettd EU:n merenkulkualan taloudellinen kokonaisvaikutus EU:n bruttokansantuotteeseen
vuonna 2018 oli 149 miljardia euroa ja tyollisyysvaikutus on yli kaksi miljoonaa tyopaikkaa (); ottaa huomioon, ettd
vuonna 2018 sen suora taloudellinen vaikutus oli 685 000 merelld ja maalla olevaa tyopaikkaa EU:ssa; ottaa huomioon,
ettd 40 prosenttia maailman aluskannasta bruttovetoisuudella mitattuna on EU:n valvonnassa;

B. ottaa huomioon, ettd tavara- ja matkustajameriliikenne on keskeinen tekija EU:n taloudellisen, sosiaalisen ja alueellisen
yhteenkuuluvuuden varmistamisessa erityisesti syrjaseutualueiden, saaristoalueiden ja syrjdisimpien alueiden yhteyksien
ja saavutettavuuden kannalta; toteaa, ettd timan vuoksi EUn olisi investoitava merenkulkualan kilpailukykyyn ja
valmiuksiin toteuttaa kestdviin liikkuvuuteen siirtyminen;

C. toteaa, ettd EU:n merenkulkualan olisi my0s osaltaan torjuttava biologisen monimuotoisuuden koyhtymistd ja
ympdriston tilan heikkenemistd sekd edistettdvd Euroopan vihredn kehityksen ohjelman ja vuoteen 2030 ulottuvan
biologista monimuotoisuutta koskevan strategian tavoitteita;

Hyvaksytyt tekstit, P9_TA(2020)0005.

Hyvaksytyt tekstit, P9_TA(2020)0219.

https://gmn.imo.org/wp-content/uploads/2017/05/GHG 3-Executive-Summary-and-Report_web.pdf
https:/[safety4sea.com/wp-content/uploads/2020/08 MEPC-7 5-7-1 5-Fourth-IMO-GHG-Study-2020-Final-report-Secretariat.pdf
EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1.

https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime_en

Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry.
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D. ottaa huomioon, ettd terveet valtameret ja niiden ekosysteemien suojelu ja ennallistaminen ovat olennaisen tirkeitd
ihmiskunnalle, silld ne sddntelevit ilmastoa tuottamalla vahintddn puolet maan ilmakehin hapesta, ovat biologisen
monimuotoisuuden turvaajia ja maailmanlaajuisen elintarviketurvan ja ihmisten terveyden ldhde sekd perusta
taloudellisille toiminnoille, joita ovat muun muassa kalastus, lifkenne, kauppa, matkailu, uusiutuva energia ja
terveystuotteet ja joiden olisi rakennuttava kestdvyyden periaatteelle;

E. ottaa huomioon, ettd merenkulkuala on ala, jota sddnnelldin EU:n tasolla ja kansainvilisell tasolla ja joka on edelleen
hyvin riippuvainen fossiilisista polttoaineista; ottaa huomioon, ettd parhaillaan tarkistetaan meriliikenteen
hiilidioksidipdastojen tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjirjestelmdd ja ettd tdmidn tavoitteena on vahentdd
merenkulun kasvihuonekaasupaistoja EU:n vesilld;

F. ottaa huomioon, ettd ala on pyrkinyt jatkuvasti saavuttamaan kasvihuonekaasujen vihentimistd koskevat tavoitteet
noudattamalla voimassa olevaa sdintelykehystd ja toteuttamalla tihdn mennessi saavutettua teknologista kehitysta;

G. katsoo, ettd timdn vuoksi riittdvd rahoitus on vilttimitonti timén tarvittavan siirtyman saavuttamiseksi; katsoo, ettd
lisdtutkimus ja -innovointi ovat ratkaisevan tirkeitd, jotta paastoton merililkenne on mahdollista;

H. ottaa huomioon, ettd kansainvilisen merilitkenteen pddstt ovat vuodessa noin 940 miljoonaa hiilidioksidiekviva-
lenttitonnia ja sen osuus maailman kasvihuonekaasupaistoistd on noin 2,5 prosenttia (¥); ottaa huomioon, ettd
merilifkenne vaikuttaa my9s ympiristoon edistimalld ilmastonmuutosta ja aiheuttamalla saastepddstojd eri lahteiden,
erityisesti tankkien puhdistamisen, satamissa kdynnissd pidettavien koneiden, painolastiveden, hiilivetyjen, raskasme-
tallien ja kemikaalien padstojen sekd mereen putoavien konttien kautta, mikd puolestaan vaikuttaa biologiseen
monimuotoisuuteen ja ekosysteemeihin; ottaa huomioon, etti Kansainvilisen merenkulkujirjeston (IMO) sddnnot
alusten rikkidioksidipadstojen vahentdmiseksi tulivat voimaan ensimmaisen kerran vuonna 2005 alusten aiheuttaman
meren pilaantumisen ehkaisemisestd tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen (MARPOL-yleissopimus) nojalla ja ettd
rikkidioksidipdastojen raja-arvoja on sittemmin tiukennettu asteittain siten, ettd suurin sallittu rikkipitoisuus on talld
hetkelld 0,5 prosenttia ja pdastéjen valvonta-alueilla 0,1 prosenttia; katsoo, ettd tdmin padtoksen pitdisi auttaa
vihentdmain piistojd; ottaa huomioon, ettd IMO on suunnitellut hyviksyvinsd vuonna 2021 ns. mustan hiilen
pddstojen rajoittamista koskevan maailmanlaajuisen sddnnoston; ottaa huomioon, ettd meriliikenne on energiatehok-
kain liikennemuoto kuljetetun lastin méirin ja kuljetettua tavaratonnia ja kuljetettua kilometrid kohti syntyvien
vastaavien paistojen perusteella;

. ottaa huomioon, ettd jos hillintdtoimenpiteitd ei toteuteta nopeasti, kansainvilisen meriliikenteen paistot voisivat
lisddntyd vuoden 2008 paistotasoon verrattuna noin 90 prosentista 90—130 prosenttiin vuodesta 2018 vuoteen 2050
mennessa (°), mika ei edistdisi riittdvasti Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamista;

J. katsoo, ettd on tarpeen rajoittaa kaikkia merenkulkualan paistojd, jotka ovat haitallisia ilmanlaadulle ja kansalaisten
terveydelle, ja puuttua niihin asiaa koskevan lainsdddiannon vaikutusten arvioinnin perusteella;

K. katsoo, ettd EU:n olisi puolustettava korkeaa tavoitetasoa padstovahennyksissd meriliikennealalla sekd kansainvilisesti
ettd EUin tasolla;

L. katsoo, ettd puhtaat teknologiat ja ratkaisut olisi mukautettava eri alustyyppien ja laivaston osien mukaan; katsoo, ettd
tutkimus ja investoinnit sekd riittdvd tuki ovat olennaisen tirkeitd, jotta voidaan varmistaa merenkulkualan
innovatiiviset ratkaisut ja kestdva siirtyma;

M. katsoo, ettd merenkulkualan hiilestd irtautumiseen liittyvissd julkisissa ja yksityisissd investoinneissa on noudatettava
kestdvii sijoittamista helpottavasta kehyksestd 18. kesikuuta 2020 annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EU) 2020/852 (') ja oikeudenmukaisen siirtymén keskeisid periaatteita, kuten laadukkaiden tyopaikkojen sekd
uudelleenkoulutusta ja henkiloston uudelleenjdrjestamistd koskevien takeiden luomista ja kaikkia tyontekijoitd koskevia
rakenteellisia terveys- ja turvallisuustoimenpiteitd, keskittyen erityisesti naisten ja nuorten tyontekijéiden mahdolli-
suuksiin merenkulkualan tyovoiman monipuolistamiseksi; katsoo, ettd merenkulkuhenkiloston riittavd koulutus ja
ihmisarvoiset tydolot ovat olennaisen tirkeitd muun muassa vaaratilanteiden, kuten ympdristovahinkojen,
ehkaisemiseksi;

) IMO:n kolmas kasvihuonekaasupddstoji koskeva selvitys.
) IMO:n neljds kasvihuonekaasupddstojd koskeva selvitys.
(9  EUVLL 198, 22.6.2020, s. 13.
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N. ottaa huomioon, ettd komissio laatii parhaillaan vaikutustenarviointia meriliikenteen sisillyttimisestd EU:n
paastokauppajirjestelmain;

O. ottaa huomioon, ettd meriliikennealan ilmastoneutraali siirtymd vuoteen 2050 mennessd on tarpeen Euroopan vihrein
kehityksen ohjelman tavoitteiden saavuttamiseksi;

Puhtaan energian kannustinjirjestelmit

1. pitdd valitettavana kilpailun véddristymistd Euroopan markkinoilla suotuisammasta verokohtelusta hyotyvien
fossiilisten polttoaineiden ja uusiutuvista lahteistd perdisin olevien puhtaiden vaihtoehtoisten polttoaineiden valilla;
kehottaa komissiota korjaamaan tdmdn tilanteen ehdottamalla oikeudenmukaista kilpailua koskevien siddntojen
palauttamista, soveltamalla saastuttaja maksaa -periaatetta merilitkenteeseen ja edistimilld ja kannustamalla, myos
verovapautusten avulla, entisestddn raskaalle polttodljylle vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttod, silli ne viahentavit
merkittavasti ilmasto- ja ymparistovaikutuksia;

2. panee merkille raskaan polttodljyn kdyton vaikutuksen; korostaa, ettd on tarpeen puuttua tehokkaasti alusten
polttoainepiistoihin ja lopettaa vihitellen raskaan polttodljyn kaytto sekd itse polttoaineena ettd meriliikenteessd
kéytettavien polttoaineiden sekoituksena; panee merkille teknologianeutraaliuden tarpeen, kunhan se on johdonmukainen
EU:n ympiristotavoitteiden kanssa; toteaa, ettd meriliikenteeseen vaikuttaa yhdenmukaisten EU:n tason jétteeksi luokittelun
paattymistd koskevien vaatimusten puute; korostaa tarvetta ehkiistd hiilivuotoa ja sdilyttdd Euroopan merilitkennealan
kilpailukyky;

3. muistuttaa, ettd merenkulkualan olisi osallistuttava unionin pyrkimyksiin vihentdd kasvihuonekaasupiistojd ja ettd
samalla olisi varmistettava alan kilpailukyky; korostaa, ettd on tarpeen hyodyntdd kaikkia helposti kaytettavissd olevia
vaihtoehtoja meriliikenteen pédstojen vihentdmiseksi ja investoida nithin, muun muassa siirtymavaiheen teknologioihin
raskaan polttooljyn vaihtoehtona samanaikaisesti, kun pyritddn loytimain ja rahoittamaan pitkdn aikavilin nollapadsto-
vaihtoehtoja; toteaa, ettd siirtymavaiheen teknologiat, kuten nesteytetty maakaasu (LNG) ja LNG-infrastruktuuri, ovat
tirkeitd siirryttdessd asteittain kohti paast6ttomid vaihtoehtoja merenkulkualalla;

4. muistuttaa EUn sitoutumisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseen viimeistddn vuoteen 2050 mennessd Pariisin
sopimuksen mubkaisesti; korostaa tdssi yhteydessi EU:n johtavaa roolia ja tarvetta neuvotella meriliikenteen
kasvihuonekaasupdastojen vihentimisestdi my0s kansainviliselld tasolla IMO:n puitteissa, kun otetaan huomioon
merilikenteen kansainvilinen ja kilpailuun liittyvd ulottuvuus; toistaa parlamentin aiemmat kannat, jotka koskevat
merilikkenteen  sisdllyttdmistdi EU:n padstokauppajirjestelmdin (1), vaikutustenarvioinnin ajantasaistaminen mukaan
luettuna (2);

5. kehottaa komissiota ja jasenvaltioita, ottaen huomioon IMO:n vuonna 2018 hyviksytyn alustavan strategian, joka
koskee alusten kasvihuonekaasupddstojen vihentdmistd, ja sen tulevan tarkistamisen, kdyttimaan painoarvoaan IMO:ssa,
jotta varmistetaan, ettd se hyviksyy konkreettisia toimenpiteitd asettaakseen kunnianhimoisen ja realistisen etenemissuun-
nitelman kohti paastotontd merenkulkua Pariisin sopimuksen lampaotilatavoitteen mukaisesti ja edistda siten kansainvalisesti
tasapuolisia toimintaedellytyksia;

6.  kehottaa komissiota kasittelemddn FuelEU-merialoitteessa polttoaineiden hiili-intensiteetin lisdksi myos teknisid ja
operatiivisia toimenpiteitd, joilla tehostettaisiin alusten ja niiden toiminnan tehokkuutta; muistuttaa, ettd asetuksen (EU)
2015/757 (%) tarkistamisen yhteydessd parlamentti perddnkuulutti laivanvarustajilta keskimaarin 40 prosentin vihennys-
tavoitteen saavuttamista vuoteen 2030 mennessd kaikilla niiden vastuulla olevilla aluksilla verrattuna samankokoisten ja
samantyyppisten alusten luokan keskimairdiseen tehokkuuteen; toteaa lisiksi, ettd aloitteeseen olisi sisallytettdvd myos
elinkaariajattelu, jossa otetaan huomioon kaikki kasvihuonekaasupaistot; korostaa, ettd vaihtoehtoisia polttoaineita, jotka
eivit elinkaarensa perusteella tdytd uusiutuvia energialdhteitd koskevan direktiivin - 70 prosentin raja-arvoa, ei pitdisi
sddntelyn noudattamisen varmistamiseksi sallia;

uroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi , annettu divand lokakuuta , kasvihuonekaasujen

() Euroopan parlamentin j direktiivi 2003/87/EY, 13 piivand lokakuuta 2003, kasvihuonekaasuj
paastooikeuksien kaupan jirjestelmédn toteuttamisesta yhteisossd ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta (EUVL L 275,
25.10.2003, s. 32).

(') Hyvaksytyt tekstit, P9_TA(2020)0219.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015757, annettu 29 piivind huhtikuuta 2015, meriliikenteen hiilidioksidi-
péistojen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta seké direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, 5. 55).
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Satamat ja rahti

7. muistuttaa tarpeesta edistdd kaikkien sidosryhmien vilistd yhteisty6td ja parhaiden kaytintojen vaihtoa satamien ja
merenkulkualan ja polttoaine- ja energiantoimittajien, valilld, jotta voidaan kehittdad yleinen poliittinen kehys satamien ja
rannikkoalueiden hiilestd irtautumiseksi; kannustaa satamaviranomaisia ottamaan kayttoon kestdvin hallinnoinnin tapoja
ja sertifioimaan ne kayttimalld menetelmid, jotka sisdltavdt satamapalvelujen elinkaariarvioinnin, jollainen on esitetty
esimerkiksi ympdristotuoteselosteessa;

8.  korostaa, ettd merentakaiset alueet, kuten syrjdisimmat alueet ja merentakaiset maat ja alueet sekd niissd sijaitsevat
satamat, ovat strategisen sijaintinsa vuoksi erittdin tdrkeitd Euroopan suvereniteetin ja eurooppalaisen ja kansainvilisen
merilitkenteen kannalta; korostaa, ettd ndiden satamien investointeja edistavit tekijit ovat hyvin moninaisia ja ettd ne
vaihtelevat niiden perinteisestd roolista alusten vastaanoton tukemisessa (tavaroiden lastaus, purku, varastointi ja kuljetus)
multimodaalisten yhteyksien varmistamiseen, energiaan liittyvien infrastruktuurien rakentamiseen, ilmastonmuutoksen
sietokyvyn kehittdmiseen sekd alusten yleiseen viherryttimiseen ja digitalisointiin; kehottaa tekemdin lisdinvestointeja
merentakaisilla alueilla sijaitseviin satamiin, jotta niistdi muodostuisi strategisia klustereita multimodaaliliikennetta,
energiantuotantoa, varastointia ja jakelua sekd matkailua varten;

9.  panee merkille merisatamien rajatylittavin ulottuvuuden; painottaa satamien roolia kaikkien liikennemuotojen,
energian, teollisuuden ja sinisen talouden klustereina; panee tyytyvdisend merkille satamayhteistyén ja klustereiden
muodostamisen voimakkaamman kehityksen;

10.  panee merkille Euroopan merenkulkualan klusterin myonteisen roolin ja kansainvilisesti myonteisen kehityksen
siind, milld tavoin tuetaan innovointia ja vdhennetddn meriliikenteen paist6jd, ja kehottaa komissiota ja jasenvaltioita
tukemaan aloitteita, joilla edistetddn titd myonteistd kehitysta;

11.  kehottaa komissiota tukemaan lainsddddnnén avulla tavoitetta, jonka mukaan kiinnitettyind olevilla aluksilla ei
synny padstoja (kasvihuonekaasuja ja ilman epdpuhtauksia), ja edistimddn puhtaiden, multimodaalisten ratkaisujen
kehittdmistd ja kdyttoonottoa satamissa kdytavid koskevan lahestymistavan tuella; kehottaa komissiota erityisesti ryhtymédan
pikaisiin toimiin, joilla sddnnellddn saastuttavimpien alusten paddsyd EU:n satamiin satamavaltioiden suorittamaa valvontaa
koskevan direktiivin (*#) perusteella, ja kannustamaan ja tukemaan maasihkon kayttod kayttimalld puhdasta sihkod tai mitd
tahansa muuta energiaa sddstdvaa teknologiaa, joka vihentdd merkittdvasti kasvihuonekaasupiistoji ja ilmansaasteita; pitdd
valitettavana, ettd direktiivin 2014/94/EU tarkistusta on lykitty; kehottaa komissiota ehdottamaan direktiivin 2014/94/EU
tarkistusta mahdollisimman pian, jotta siihen sisallytetddn seka jasenvaltioille ettd satamille kannustimia ottaa kdyttoon
tarvittava infrastruktuuri; kehottaa komissiota myos ehdottamaan direktiivin 2003/96/EY (**) tarkistamista;

12.  kehottaa komissiota laatimaan pdastottomien satamien strategian ja tukemaan alhaalta ylospdin suuntautuvia
aloitteita, jotka sisaltavat kiertotalouteen erikoistuneiden satama-alojen kehittdmistd edistdvid toimia ja varmistaisivat
etenkin satamissa aluksilta talteenotettavien ja kisiteltavien jatteiden hyodyntimisen nykyistd paremmin;

13.  kehottaa komissiota edistimdin Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa lilkennemuotosiirtymdd kohti lyhyen
matkan merilitkennettd sekd rautatie- ja sisavesilitkennettd kestdvind vaihtoehtona maanteiden ja lentoliikenteen rahti- ja
matkustajaliikenteelle; korostaa lyhyen matkan merikuljetusten tirkedd roolia litkennemuotosiirtymin litkenteeseen
liittyvien ruuhkien ja pdistojen vdhentdmistd koskevien tavoitteiden saavuttamisessa sekd askeleena kohti paistotontd
liikennemuotoa; korostaa lisiksi titd tarkoitusta varten EUn aluskannan uudistamis- ja jilkiasennusstrategian
kdynnistimisen merkitystd sen vihredn ja digitaalisen siirtymdn sekd Euroopan meriteknologia-alan kilpailukyvyn
edistimiseksi; palauttaa siksi mieliin, ettd kdytettdvissd on oltava infrastruktuuriverkko, joka kykenee tarjoamaan tillaisen
intermodaalisen kapasiteetin, miké tarkoittaa Verkkojen Eurooppa -vilineen mukaisten TEN-T-verkon osalta esitettyjen
investointisitoumusten noudattamista;

14.  korostaa, ettd saumattomien multimodaalisten liikenneyhteyksien edistiminen satamien ja TEN-T-verkon valilld seka
eri litkennemuotojen yhteentoimivuuden parantaminen poistaisi pullonkauloja ja vihentiisi ruuhkia; korostaa meri- ja
sisdvesisatamien merkitystd TEN-T-verkon strategisina ja multimodaalisina solmukohtina;

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/16/EY, annettu 23 pdivind huhtikuuta 2009, satamavaltioiden suorittamasta
valvonnasta (EUVL L 131, 28.5.2009, s. 57).

(") Neuvoston direktiivi 2003/96/EY, annettu 27 piivand lokakuuta 2003, energiatuotteiden ja sihkon verotusta koskevan yhteison
kehyksen uudistamisesta (EUVL L 283, 31.10.2003, s. 51).
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15.  kehottaa my0s laatimaan selkedn strategian, jolla edistetddn rahdin ro-ro-kuljetuksia, mikd vahentdd raskaiden
hyotyajoneuvojen médrdd maanteilld; kannustaa komissiota toteuttamaan konkreettisempia toimia yhdistddkseen
meripolitiikkansa pitkien ja ympariston kannalta haitallisten maantiekuljetusten vilttimistd koko mantereella koskevaan
tavoitteeseen kannustamalla toimituksia lihemmas loppupdin markkinoita pienempien satamien kautta;

16.  kehottaa komissiota médrittelemdidn uudelleen merten moottoriteiden kisitteen keskeisend osana TEN-T-verkkoa,
koska silld on tdrked merkitys helpotettaessa lahimerenkulun yhteyksid ja palveluja kestavind vaihtoehtona maaliikenteelle,
ja kehottaa helpottamaan merisatamien yhteisty6td ja niiden yhteyksid sisimaihin yksinkertaistamalla padsyperusteita,
etenkin ydinverkon ulkopuolisten satamien vilisten yhteyksien osalta, ja tarjoamalla merkittdvad taloudellista tukea
maaliikenteelle vaihtoehtoisille meriyhteyksille ja varmistamalla niiden yhteydet rautatieverkkoon;

17.  katsoo, ettdi Euroopan kestivd merenkulkuala ja tulevaisuuden vaatimukset huomioon ottava infrastruktuuri,
mukaan lukien TEN-T-verkko ja sen tuleva laajennus, ovat ratkaisevan tirkeitd ilmastoneutraalin talouden saavuttamiseksi;
korostaa, ettd vesiliikenteen tavarakuljetusten prosentuaalisen osuuden kasvu Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa
esitetylld tavalla edellyttdd konkreettista EU:n investointisuunnitelmaa ja konkreettisia toimenpiteitd EU:n tasolla;

Piistdjen valvonta-alueet ja IMO

18.  korostaa, ettd on kiireellisesti perustettava terveys- ja ymparistosyistd kaikki Vilimeren maat kattava rikkipdastojen
valvonta-alue (SECA); kehottaa komissiota ja jasenvaltioita tukemaan aktiivisesti tillaisen alueen esittimistd IMO:lle ennen
vuotta 2022; kehottaa jisenvaltioita my6s tukemaan periaatetta, jonka mukaan hyviksytdin nopeasti NECA-alue, jonka
avulla pyritddn vdhentdmain typpipddst6ja Valimerelld;

19.  kehottaa komissiota ulottamaan nimé paastojen valvonta-alueet koskemaan kaikkia unionin merid, jotta alusten
typen ja rikin oksidien sallittua tasoa voidaan alentaa yhdenmukaisella tavalla; korostaa, ettd rikkidioksidi- ja
typpioksidipéddstojen kokonaislaskulla on suora vaikutus pienhiukkasten (PM10 ja PM2,5) vihenemiseen;

20.  korostaa, ettd EU:n olisi ndytettdvd esimerkkid hyviksymalld kunnianhimoisia oikeudellisia vaatimuksia puhtaalle
meriliikenteelle ja tuettava ja edistettdvd IMO:n kaltaisilla kansainvilisilli foorumeilla vahintddn yhtd kunnianhimoisia
toimenpiteitd, joiden avulla meriliikenne voi asteittain lopettaa kasvihuonekaasupddstonsd maailmanlaajuisesti ja Pariisin
sopimuksen mukaisesti;

Alukset ja kiyttévoima

21.  kehottaa komissiota, laivanvarustajia ja laivaliikenteenharjoittajia varmistamaan, ettd energiatehokkuuden aikaan
saamiseksi pannaan tdytintoon kaikki kdytettdvissd olevat operatiiviset ja tekniset toimenpiteet, kuten kulkunopeuksien
optimointi, tarvittaessa myos hidasajo, reittien optimointi, uusien kdyttévoimajirjestelmien, kuten tuulivoimateknologi-
oiden, kayttoonotto, alusten optimointi ja merilogistiikkaketjun parempi optimointi;

22, huomauttaa, etti merenkulkualalla aluksen omistaja ei aina ole sama henkilo tai yhteiso, joka likkennoi alusta
kaupallisesti; katsoo sen vuoksi, ettd saastuttaja maksaa -periaatetta olisi sovellettava aluksen kaupallisesta toiminnasta
vastuussa olevaan osapuoleen, esimerkiksi kaupalliseen yhteisoon, joka maksaa aluksen kuluttamasta polttoaineesta ja joka
voi olla aluksen omistaja, litkenteen harjoittaja, aikarahtaaja tai ilman michistod rahdatun aluksen rahtaaja ja jonka on
kannettava vastuu toiminnasta;

23.  toteaa, ettdi merenkulkualan, satamien ja alusten digitalisointi ja automatisointi voivat auttaa merkittdvasti
vihentdmain alan padstojd ja ne ovat keskeisessd asemassa alan hiilestd irtautumisessa Euroopan vihredn kehityksen
ohjelman tavoitteiden mukaisesti erityisesti lisddamalld sellaisten ajantasaisten ja varmennettujen tietojen vaihtoa, joita
voidaan kéyttdd teknisten toimintojen ja kunnossapidon suorittamiseen esimerkiksi sen ennakoimiseksi, mikd on
polttoainetehokkain tapa litkennoidd aluksella tietylld reitilld, ja satamakdyntien optimointiin, mikd osaltaan vihentda
alusten odotusaikoja satamissa ja siten myos pidstojd; korostaa tarvetta kdyttdd digitalisointia keinona edistdd alan
toimijoiden vilistd yhteistyotd, mika tekee aluksista energiatehokkaampia, jotta ne voivat tdyttdd padstojenrajoitusnormit,
sekd helpottaa ymparistoriskien hallintaa; kehottaa toteuttamaan toimia ja investoimaan digitalisointiin, tutkimukseen ja
innovointiin erityisesti alusliikenteen seuranta- ja tietojirjestelmien (VTIMIS) kehittdmisté ja yhdenmukaistettua rajatylittavaa
kadyttoonottoa varten; toteaa, ettd digitalisaation ja automaation levidminen merenkulkualalla saa aikaan muutoksen eri
tyotehtdvissd ja vaadituissa taidoissa; huomauttaa, ettd merenkulkijoilta vaaditaan niitd erilaisia taitoja ja tietimystd
erityisesti tietotekniikan osalta alusten turvallisuuden ja toiminnan tehokkuuden varmistamiseksi;
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24.  suhtautuu myonteisesti IMO:n 1. tammikuuta 2020 asettamaan uuteen polttoaineiden rikkipitoisuusrajaan
(0,5 prosenttia) ja korostaa, ettd se ei saisi johtaa pilaantumisen siirtymiseen ilmasta veteen; kehottaa siksi komissiota ja
jasenvaltioita direktiivin (EU) 2019/883 (%) mukaisesti tydskentelemiin IMO:n tasolla, jotta voidaan tarkastella kattavasti
avoimen kierron pesureista perdisin olevien jitevesipddstojen ja muiden lastijgdmien ympdristovaikutuksia, ja
varmistamaan, ettd ne kerdtddn ja kisitellddn asianmukaisesti satamien vastaanottolaitteissa; kannustaa tdssd yhteydessi
voimakkaasti jasenvaltioita kieltimddn avoimen kierron pesureista perdisin olevien jitevesien ja tiettyjen lastijddmien
paastamisen aluevesiinsd direktiivin 2000/60/EY (") mukaisesti; korostaa, ettd kestdvid ratkaisuja olisi suosittava alusta
alkaen elinkaariarvioinnin perusteella; toteaa, ettd avoimen kierron pesureilla on tarkoitus puuttua ilman pilaantumiseen ja
ettd nithin on investoitu; toteaa, ettd avoimen kierron pesureiden kiyt6lld on ymparistovaikutuksia, ja pitdd myonteisend,
ettd IMO tutkii parhaillaan niiden pitkdn aikavilin vaikutuksia; kehottaa tdssd yhteydessd komissiota panemaan
vaikutustenarvioinnin perusteella taytintoon avoimen kierron pesurien kéyton vaiheittaisen lopettamisen, jotta voidaan
noudattaa paastorajoja IMOn puitteissa ja MARPOL-yleissopimuksen mukaisesti;

25.  kehottaa komissiota sisillyttimadn vaihtoehtoiset kayttévoimajdrjestelmdt, tuuli- ja aurinkoenergia mukaan
luettuina, tulevaan FuelEU Maritime -aloitteeseen; kehottaa komissiota arvioimaan nykyisid aloitteita ja hankkeita tavaran
kuljettamiseksi purjealuksilla ja varmistamaan, ettd kuljetusten kdyttovoimajdrjestelmille voidaan myontdd unionin
rahoitusta;

26.  kehottaa komissiota toteuttamaan tarpeellisen rahoituksen ohella toimenpiteitd, joiden avulla eurooppalaiset telakat
voivat tehdd lisdinvestointeja kestdvddn, sosiaaliseen ja digitalisoituun laivanrakennus- ja korjausteollisuuteen, mikd on
strategisesti tarkedd tyopaikkojen luomiseksi samalla, kun tuetaan siirtymistd kiertotalousmalliin, jossa otetaan huomioon
alusten koko elinkaari; korostaa, ettd on tdrkedd tukea ja kehittdd EU:ssa kestdvid ratkaisuja alusten rakentamiseksi ja
romuttamiseksi uuden kiertotaloutta koskevan toimintasuunnitelman mukaisesti; korostaa tdssi yhteydessi, etti telakoiden
olisi noudatettava asianmukaista huolellisuutta arvoketjuissaan EU:ssa ja sen ulkopuolella OECD:n ja YK:n normien
mukaisesti, jotta voidaan valttad haitalliset ymparistovaikutukset aluksia romutettaessa;

EU-rahoitus

27.  kehottaa komissiota tukemaan EU:n rahoitusohjelmissa ja erityisesti Horisontti Eurooppa- ja InvestEU -ohjelmissa
puhtaiden teknologioiden ja polttoaineiden tutkimusta ja kayttdonottoa; korostaa muista uusiutuvista lahteistd, kuten
vihreidstd vedystd, ammoniakista ja tuulivoimasta, saatavan sihkon potentiaalia; korostaa tdssd yhteydessi, ettd siirtymiselld
vaihtoehtoisiin puhtaisiin polttoaineisiin on taloudellisia vaikutuksia sekd merenkulkualan, maapolttoaineen toimitusketjun
ja satamien kannalta; katsoo, ettd satamat ovat luonnollisia keskuksia vaihtoehtoisten puhtaiden polttoaineiden
tuotannossa, varastoinnissa, jakelussa ja kuljetuksessa; kehottaa toistamaan Horisontti Eurooppa -ohjelmassa Euroopan
vihredn kehityksen ohjelman hankkeita koskevat ehdotuspyynnét, jotka komissio kdynnisti Horisontti 2020 -ohjelman
puitteissa, jotta voidaan erityisesti viherryttdd merenkulkualaa sekd tukea raskaalle polttodljylle vaihtoehtoisten
polttoaineiden tutkimusta, niitd koskevaa innovointia ja niiden kédyttoonottoa merenkulkualalla, silli ne vahentivit
merkittavasti ilmasto- ja ymparistovaikutuksia;

28.  kehottaa komissiota mahdollistamaan tuen myontimisen koheesiopolitiikan mukaisesti ja Euroopan rakenne- ja
investointirahastojen, Verkkojen Eurooppa -vilineen ja vihredn kehityksen ohjelman kautta hankkeille, joilla pyritdan
meriliikenteen hiilestd irtautumiseen ja saastuttavien padstojen vahentdmiseen, tarvittavat satamainfrastruktuurit ja
-rakenteet mukaan luettuina, ja tarjoamaan rahoitusta ja kannustimia merenkulkualan tukemiseksi kohti hiilidioksidi-
pddstottdmaédn talouteen siirtymistd ottaen huomioon my6s muutoksen sosiaalisen nikokulman; korostaa, ettd on tirkedd
luoda synergioita ja tdydentavyyttd EU:n eri rahoitusratkaisujen vilille aiheuttamatta tarpeetonta hallinnollista taakkaa, joka
vahentdisi yksityisid investointeja ja hidastaisi siten teknologista kehitystd ja ndin ollen myds kustannustehokkuuden
tehostamista; kehottaa komissiota edistimdan ymparistoystavallistd eurooppalaista merenkulkualaa ja investoimaan sithen
EU:n alueella osana Euroopan teollisuuden elvytyssuunnitelmaa ja ottamaan johtoaseman uusien ekologisesti suunniteltujen
alusten kehittimisessd, olemassa olevien alusten kunnostamisessa ja nykyaikaistamisessa sekd romuttamisessa;

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/883, annettu 17 piivind huhtikuuta 2019, aluksilta perdisin olevan
jatteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista vastaanottolaitteista, direktiivin 2010/65/EU muuttamisesta ja direktiivin
2000/59/EY kumoamisesta
(EUVL L 151, 7.6.2019, s. 116).

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/60/EY, annettu 23. lokakuuta 2000, yhteison vesipolitiikan puitteista
(EYVL L 327, 22.12.2000, s. 1).
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29.  katsoo, ettd realistisen siirtyman kohti padstottomyystavoitetta on perustuttava alan toimijoiden osallistamiseen ja
osallistumiseen sekd EU:n tukeen, jonka ilmentymid ovat riittdva talousarvio, vuoropuhelu, joustavuus ja uuttera toiminta
tarvittavien normatiivisten uudistusten edistimiseksi; toteaa, ettd nimi ovat valttimattomid edellytyksid, jotta voidaan
edistdd kestdvyyteen keskittyvii strategista yhteistyotd, jossa kdytetddn apuna merilitkenteen paistottomyyttd koskevan
yhdessd suunnitellun kumppanuuden kaltaisia vilineitd;

30. muistuttaa, ettd hiilestd irtautumista ja liikkennemuotosiirtymadd koskevia tavoitteita olisi tuettava Verkkojen
Eurooppa -vilineestd, jolle olisi myonnettava lisad médrirahoja;

31.  pitdd tdssd yhteydessd valitettavana, ettd neuvosto on padttinyt vahentdd tulevaisuuteen suuntautuvien ohjelmien,
kuten Verkkojen Eurooppa -vilineen, InvestEU-ohjelman ja Horisontti Eurooppa -puiteohjelman, mdirdrahoja; panee
merkille, ettd EU:n kunnianhimoista hiilestd irtautumisen ohjelmaa on tarpeen tukea vastaavalla rahoituksella ja
rahoitusvalineills;

32.  muistuttaa, ettd Euroopan investointipankki (EIP) tukee houkuttelevia pddomalainoja; katsoo kuitenkin, ettd
pienimuotoisten hankkeiden rahoituskynnystd olisi alennettava; huomauttaa tissi yhteydessd, etti Green Shipping
-takausohjelmalla, jolla pyritddn nopeuttamaan eurooppalaisten varustamoiden investointeja vihreampain teknologiaan,
olisi myos tuettava pienempid litketoimia, myos joustavampia lainachtoja; katsoo lisdksi, ettd EIP:n olisi tarjottava
laivanrakentajille sekd toimitusta edeltivdd ettd toimituksen jilkeistd rahoitusta, mikd parantaisi merkittdvasti hankkeiden
taytdntoonpanoa ja kannattavuutta;

33.  korostaa, ettd hiilestd irtautuminen ja puhtaan energian kannustinjirjestelmien sysdys meriliikenteen alalla
edellyttiisi tyontekijoiden uudelleenkoulutusta ja koulutusta; muistuttaa, ettd tdtd varten olisi varattava EU:n ja
jasenvaltioiden rahoitusta; kannustaa komissiota perustamaan EU:n verkoston, jossa vaihdetaan hyvid kiytintojd siitd,
miten tyévoimaa voidaan mukauttaa alan uusiin tarpeisiin;

34.  kannattaa komission toteuttamaa valtiontuen suuntaviivojen tarkistamista kaikilla asiaankuuluvilla aloilla, my6s
liikenteessd ja erityisesti meriliikenteessd, jotta voidaan saavuttaa Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tavoitteet
soveltamalla oikeudenmukaisen siirtymdn periaatetta ja antamalla kansallisille hallituksille mahdollisuus tukea suoraan
investointeja hiilestd irtautumiseen ja puhtaaseen energiaan; kehottaa komissiota tutkimaan, mahdollistavatko nykyiset
verovapautukset epareilut monialaiset kilpailuedellytykset; kehottaa komissiota selventdmain kestaville merilikennehank-
keille myonnettavad valtiontukea;

35. panee merkille covid-19-pandemian taloudelliset seuraukset vesililkennealalla, erityisesti joukkoliikenteessi;
kehottaa jdsenvaltioita sisllyttdmiin vesililkennealan ensisijaiseksi tavoitteeksi kansallisiin elpymissuunnitelmiinsa, jotta
varmistetaan, ettd silli on kattava paisy elpymis- ja palautumistukivilineeseen osoitettuihin resursseihin; pyytaa lisaksi
komissiota kartoittamaan alykkditd investointialoitteita alan kestdvin ja vahvan elpymisen varmistamiseksi;

Valvonta ja tiytintéonpano

36.  kehottaa komissiota varmistamaan alusten ympdristovaikutusta ja energiatehokkuutta koskevien tietojen
avoimuuden ja saatavuuden ja arvioimaan sellaisen eurooppalaisen merkintdjirjestelmdn perustamista IMO:n tasolla
toteutettujen toimien mukaisesti, jolla olisi pyrittivd vdhentimadn padstojd tehokkaasti ja tukemaan alaa tarjoamalla
paremmat mahdollisuudet saada rahoitusta, lainoja ja takuita sen paastotehokkuuden perusteella, parantamalla pdastojen
seurantaa, luomalla etuja siten, ettd satamaviranomaisia kannustetaan eriyttiméin infrastruktuurimaksuja, sekd lisadmalla
alan houkuttelevuutta; korostaa lisiksi, ettd on edelleen edistettdvi, kehitettdvi ja pantava tdytintoon ymparistoystavallisen
merenkulun jdrjestelmas, jossa olisi otettava huomioon pddstojen vihentiminen, jitteiden kisittely ja ympéristovaikutukset
erityisesti jakamalla kokemuksia ja asiantuntemusta;

37.  kehottaa komissiota ehdottamaan satamavaltioiden suorittamaa valvontaa koskevan direktiivin tarkistusta vuoden
2021 loppuun mennessd, kuten komission vuoden 2021 tyoohjelmassa todetaan, jotta mahdollistetaan tehokkaampi ja
kattavampi alusten valvonta ja menettelyjen yksinkertaistaminen, mukaan lukien kannustimet ymparisto-, sosiaali-,
kansanterveys- ja tyolainsddddnnon normien noudattamiseksi, EU:n satamissa kédyvien alusten turvallisuus sekd
merenkulkijoiden ettd satamatyontekijoiden kannalta sekd mahdollisuudet tehokkaisiin oikeasuhteisiin ja varoittaviin
seuraamuksiin ottaen huomioon ympdristo-, kansanterveys-, vero- ja sosiaalilainsdddanto;

38.  kehottaa komissiota lisidmaan yhteistyossd ILO:n kanssa kolmansien maiden valmiuksien kehittamistd tarkastusten
ja tdytantoonpanon osalta ja kdynnistimddn tyomarkkinaosapuolten kanssa kampanjoita merityGyleissopimuksen
mukaisten oikeuksien ja velvoitteiden tuntemuksen lisddmiseksi; kehottaa komissiota edistimddn sellaisen ILO:n
tietokannan perustamista, joka sisdltdd tarkastusten tuloksia ja merenkulkijoiden valituksia, jotta merenkulkijat ja
laivanvarustajat voivat osallistua hyvimaineisimpiin merityoyleissopimusta noudattaviin palkkaamis- ja sijoittamispalve-

luihin;
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39.  korostaa Euroopan meriturvallisuusviraston (EMSA) ja sen Safe Sea Net -satelliittijarjestelmidn tarjoamia
mahdollisuuksia merelld esiintyvien oljysaasteiden ja sielld tapahtuvien laittomien polttoainejddmapadstojen ja asetuksen
(EU) 2015(757 tdytantoonpanon valvonnassa; korostaa, ettd alueellinen yhteistyd my6s kolmansien maiden kanssa on
olennaisen tirkedd tdlld alalla erityisesti Valimerelld; kehottaa siksi komissiota vahvistamaan tiedonvaihtoa ja yhteistyota
maiden valill;

40.  korostaa, ettd suunnitellulla kumppanuudella, joka liittyy Yhdistyneen kuningaskunnan eroamiseen EU:sta, olisi
varmistettava tasapuoliset ja asianmukaiset toimintaedellytykset ympiristoasioiden ja sosiaaliasioiden aloilla aiheuttamatta
hairioitd liikenne- ja kauppasuhteille, mukaan lukien tehokkaat tullitarkastukset, jotka eivit saisi haitata EU:n laivaston
kilpailukykyi ja joilla varmistettaisiin sujuvat vienti- ja tuontitoimet Yhdistyneen kuningaskunnan ja EU:n satamien valilla;

(6]
(0] (]

41.  kehottaa puhemiestd vilittimidn tdmin paitoslauselman neuvostolle ja komissiolle.
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