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KOMISSION TIEDONANTO EUROOPAN PARLAMENTILLE, NEUVOSTOLLE,
EUROOPAN TALOUS- JA SOSIAALIKOMITEALLE JA ALUEIDEN
KOMITEALLE

NAIADES I11:
Tulevaisuudenkestavan eurooppalaisen sisavesiliikenteen tukeminen

1. JOHDANTO

Liikennejérjestelmien perustavanlaatuinen muutos kohti pa&stotontd liikennettd edellyttaé
yhdistettyd multimodaalista lahestymistapaa, jonka nimenomaisena tarkoituksena on edistaa
aiempaa kestdvampien ja vdhemman ruuhkaisten liikennemuotojen kayttéonottoa.

Raideliikenteen  ohella  sisavesiliikennettd on  jo  kauan  pidetty  yhtena
hiilidioksiditehokkaimmista  liikennemuodoista  (kuljetettua  tonnia  kohden)!, joten
sisavesiliikenteella on selkeéasti keskeinen rooli unionin pyrkimyksisséa liikennejarjestelman
irrottamiseksi hiilesta.

Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa® kehotetaan paattavaisiin toimiin, joilla pyritaan
siirtiméaan merkittdvd osa maitse kuljetettavasta rahdista (talla hetkella 75 prosenttia
sisamaarahdista) vesi- ja raidekuljetuksiin kasvattamalla sisdvesireittien kapasiteettia vuodesta
2021 alkaen. Myos 9. joulukuuta 2020 hyvaksytyssa kestavan ja adlykkaan liikkuvuuden
strategiassa®, jossa maaritetaan perusteet sille, miten EU:n kuljetusjarjestelmat voivat onnistua
vihredssa ja digitaalisessa siirtymdssé ja parantaa kestdvyyttdan tulevien kriisien varalta,
korostetaan tarvetta lisata kestavampien liikennemuotojen kayttoa ja todetaan, etta sisavesi- ja
lahimeriliikennettd olisi lisattdva kuljetuksissa 25 prosenttia vuoteen 2030 ja 50 prosenttia
vuoteen 2050 mennessa. Paastoton liikkenne on myods 12. toukokuuta 2021 hyvaksytyn
saasteettomuutta koskevan toimintasuunnitelman merkittava tavoite®.

Ymparistonakdkulma ja alan pyrkimykset modernisoida toimintojaan eivat kuitenkaan ole
johtaneet sisdvesiliikenteen osuuden haluttuun kasvuun eri litkkennemuodoista viime vuosina,
vaan osuus on pysynyt noin kuudessa prosentissa’.

Vahvoja lisdtoimia tarvitaan vastaamiseksi haasteisiin, joiden vuoksi ala ei pysty
houkuttelemaan suurempia rahtimédéria ja hyodyntdmaan tilaisuuksia, jotka liittyvat
siirtymaan kohti paéstotonta ja digitaalista taloutta.

Sisdvesiliikenteen osuus rahtikuljetuksista on jo korkea joissakin maissa, kuten Alankomaissa
(42,7 %), Romaniassa (28,1 %) ja Bulgariassa (31,8 %)°, ja vesiliikennettd kaytetaan yha
enemman kaupunkilogistiikassa eraissa EU:n ruuhkaisimmista kaupungeista’, mika korostaa
alalla olevan valtavaa potentiaalia, kun olosuhteet ovat oikeanlaiset.

! CE Delft STREAM - tutkimus

2 Euroopan vihrean kehityksen ohjelma, COM(2019) 640 final

% Kestavan ja alykkaan liikkuvuuden strategia — Euroopan liikenne tulevaisuuden raiteelle, COM(2020) 789 final

4 Komission tiedonanto: ”Kohti ilman, veden ja maaperin saasteettomuutta”, COM(2021) 400 final

®  Markkinoiden seurantakeskuksen raportti:  https://inland-navigation-market.org/wp-content/uploads/2021/04/Market-report-2014-

2019_Web_BD.pdf

® Modal split of freight transport - Inland Waterways 2019, Eurostat — Data Explorer (europa.eu)

" Esimerkiksi kaupunkialueen logistiikka Pariisissa: http://www.inlandnavigation.eu/news/transport/sustainable-urban-mobility-and-circular-
economy/ ja http://www.inlandnavigation.eu/news/innovation/floating-city-warehouse/
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http://www.inlandnavigation.eu/news/transport/sustainable-urban-mobility-and-circular-economy/
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On darimmaisen tarkeéda sailyttdd ndmé saavutukset ja kayttdd hyddyntdamatontd potentiaalia
sekd TEN-T-kaytavien varrella ettd niissd kaupungeissa, joissa sisavesivaylien avulla voidaan
parantaa kaupunkilogistiikan viimeisten kilometrien ympéristoystavéllisyytta.

Multimodaalisen logistiikan on oltava osa tdtd muutosta niin kaupunkialueilla kuin niiden
ulkopuolellakin. Talla hetkell& pula uudelleenlastausinfrastruktuurista ja erityisesti sisimaan
multimodaaliterminaaleista on suurta tietyissa Euroopan osissa, ja tdahan olisi puututtava
ensisijaisesti. Lisaksi sisdvesivaylien liikennejdrjestelméan toimintaa on tehostettava seké&
itsesséan ettd osana rajat ylittdvia multimodaalisia logistiikkaketjuja navigointiolojen
optimoinnilla,  alykk&iden liikenteenohjausjérjestelmien  laajemmalla  kaytolla ja
multimodaalisella tietojenvaihdolla. Tama edellyttdd paitsi merkittavia investointeja
sisavesiliikenteen  ja  multimodaalikuljetusten infrastruktuuriin ~ sek&  aluskannan
modernisointiin ja digitalisaatioon, myds EU:n politiikan ja oikeudellisten puitteiden
mukauttamista sisévesiliikenteen kehittamiseksi. Olisi véahennettava edelleen vallitsevaa
markkinoiden pirstaleisuutta ja parannettava yhdistettyjen kuljetusten nykyisia puitteita®.

Ala kohtaa my0s uusia haasteita, joita ovat esimerkiksi ilmastonmuutoksen Kkiihtyminen ja
aarimmaiset saailmiot, jotka vaikuttavat vakavasti sisavesiliikenteen toimintamahdollisuuksiin
ja tuotettujen palveluiden luotettavuuteen ja edellyttavét riittdvid vastauksia EU:n politiikan
muodossa. Liséksi talouden laskusuhdanteet Euroopassa ovat kohdelleet erityisen ankarasti
sisavesiliikenteen alaa, joka koostuu paaasiassa pk-yrityksista®. Toiminta hidastui vuosina
2009-2010% ja askettain covid-19-kriisin seurauksena, kun alan liikevaihto laski vuonna 2020
yhteensd noin 2,7 miljardia euroa matkustajaliikenteen véhennyttyd 70 prosenttia ja
rahtiliikenteen 8 prosenttia. Ndma laajemmat talouden héiriét ja armoton hintakilpailu muiden
litkennemuotojen kanssa ovat heikenténeet alan mahdollisuuksia tehdd uusia investointeja
uusiin tai innovatiivisiin teknologioihin ja houkutella tyontekijoita.

Tasta johtuen sisavesialuskanta on melko vanhaa. Suurin osa aluksista on rakennettu ennen vuotta
2000, ja niilla ei ole riittavia valmiuksia sopeutua suunniteltuun siirtymaan kohti paastotonta
likennetta.” Kuten kestavan ja alykkaan liikkuvuuden strategiassa korostetaan, kaikkien
lilkennemuotojen, mukaan lukien sisdvesiliikenteen, on vahennettdvd huomattavasti
riippuvuuttaan fossiilisista polttoaineista ja sisallytettdvd paremmin ulkoiset kustannukset
hintoihin esimerkiksi ”saastuttaja maksaa”- ja “’kayttdja maksaa” -periaatteiden mukaisesti,
jotta voidaan saavuttaa ilmastoneutraaliutta ja saasteettomuutta koskevat tavoitteet vuoteen
2050 mennessa. Proomukannan uudistaminen sekd uusiutuvien ja vaihtoehtoisten,
vahabhiilisten polttoaineiden saatavuuden parantaminen edellyttavat merkittavid investointeja,
jotka toteutuvat vain, jos EU:n asianmukaiset tukirakenteet ovat olemassa.

Sisévesiliikennealan on myds pystyttdva tarjoamaan laadukkaita tyOpaikkoja,
uramahdollisuuksia ja hyvét sosiaaliset ja turvallisuuteen liittyvat standardit kyetékseen
houkuttelemaan hyvin koulutettuja ihmisia.

2. SISAVESILIIKENTEEN TOIMINTASUUNNITELMA VUOSILLE 2021-2027

Osana pyrkimysta vastata sisavesiliikennealan kohtaamiin haasteisiin ja saavuttaa Euroopan
vihredn kehityksen ohjelmassa ja kestavan ja &lykkaan liikkuvuuden strategiassa maaritetyt
tavoitteet komissio esittdd nyt uuden monivuotisen rahoituskehyksen mukaisesti
sisavesiliikenteen toimintasuunnitelmaa vuosille 2021-2027. Toimintasuunnitelmassa
keskitytddn kahteen keskeiseen tavoitteeseen: rahtikuljetusten siirtdmiseen entista
enemman sisavesivaylille, ja alan viemiseen peruttamattomalle matkalle kohti

8 Sisaltyvat EU:n yhdistetyista kuljetuksista annettuun direktiiviin (neuvoston direktiivi 92/106/ETY).
® Noin 80 prosenttia aluskannasta on aluksilla tydskentelevien pienyrittajien omistuksessa.

10 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/ TXT/PDF/?uri=CEL EX:52013DC0623&from=EN

1 EU-markkinoiden seurantakeskus: https://inland-navigation-market.org/

F 2 I



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:52013DC0623&from=EN
https://inland-navigation-market.org/

paastottomyyttd, mitd tukevat muutos kohti entistd laajempaa digitalisaatiota sek&
nykyistd ja tulevaa tyovoimaa tukevat liitdnnaistoimenpiteet. Naiden keskeisten
tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd yhtendista ldhestymistapaa ja toimenpidevalikoimaa,
johon sisaltyvét kuljetusta, ympéristoasioita, digitaalisuutta, energiaa ja verotusta koskevat
politiikat, joita tuetaan taloudellisilla kannustimilla'®, kuten seuraavassa kuvaillaan ja
tarkemmin  yksiloiddadn  liitteend  olevassa  toimintasuunnitelmassa.  Kahdeksan
lippulaivatoimenpidettd on méaéritetty.

2.1. Rahtikuljetusten siirtaminen entistda enemman sisavesireiteille

EU:n sisavesivaylien verkko ulottuu 25 jasenvaltioon™, joissa on noin 41 000 kilometria
sisdvesivaylid. Joka vuosi niita pitkin kulkee noin 150 miljardia tonnikilometri& rahtia, jota
kuljettaa noin 15 000 rahtialusta. Lisaksi kéytéssa on noin 3 000 péivamatkustaja-alusta ja
430 risteilyalusta (>12 matkustajalle)*.

Potentiaali sisévesiliikenteen kuljetusten kasvattamiseen on merkittdva, ja se vaikuttaisi
myonteisesti myos kasvihuonekaasupaastoihin. Sisavesiliikenteessa kuljetettavia rahtimaaria
voidaan kuitenkin kasvattaa huomattavasti vain, jos ala i) pystyy tarjoamaan riittavan
tehokkaat, luotettavat ja turvalliset vesiliikenteen edellytykset yli rajojen ja ajan mittaan ii) on
riittdvasti yhdistetty — seka fyysisesti etta digitaalisesti — muihin litkennemuotoihin iii) pystyy
kilpailemaan tasapuolisesti muiden liikennemuotojen kanssa ja iv) alan sisdiset markkinat
toimivat hyvin.

2.1.1. Tulevaisuuteen soveltuva infrastruktuuri optimoidulle vesiliikenteelle

EU:n sisévesivaylaverkostoa ei télla hetkellda kaytetd optimaalisella tavalla johdonmukaisen
infrastruktuurin ja vaylien laadunvarmistuksen puuttumisesta johtuen. Jokiliikenne on
ensisijaisesti riippuvainen sademadristd ja toiminnan edellyttdméstd asianmukaisesta
vedenpinnan tasosta. Kuivuudet ja tulvat voivat aiheuttaa toimintaan vakavia keskeytyksia
tukkimalla véliaikaisesti vesivaylien osia, asettamalla rajoitteita vuosittain kuljetettavan
rahdin madrille ja edellyttamalla lisdalusten kayttod kompensoimaan alentuneita
kuormitusasteita tai jopa siirtymistda muihin liikennemuotoihin. Tallaiset keskeytykset
haittaavat merkittavasti sisévesiliikenteen kykya houkutella suurempia rahtimaaria
maantiekuljetuksesta. Ilmastonmuutoksen seurauksena téllaisia sadolosuhteisiin liittyvia
keskeytyksia tapahtuu entistd useammin®, ja ne kohdistuvat etenkin vesivaylia hyddyntaviin
kuljetuspalveluihin ja infrastruktuuriin.

Lippulaivatoimi 1: Vesivaylien yllapitdjien avustaminen hyvan palvelutason (hyvien
navigointiolojen) varmistamisessa EU:n sisavesivaylilla 31.12.2030 mennessa

Komissio kehottaa jasenvaltioita tehostamaan vaylien kunnostamista ja kunnossapitoa,
jotta voidaan pitda ylla ja parantaa navigointiolosuhteita. Samalla se lisda tukeaan
hankkeille®®, joilla pyritdan toteuttamaan ja kunnostamaan sisavesiliikenteen TEN-T-
verkostoa ja poistamaan pullonkauloja. Erityisesti keskitytddn sisavesivayliin, jotka
edellyttavat tehokasta jasenvaltioiden valista koordinointia ja riittdvé&a hallinnointia. Euroopan
parlamentti*” on kehottanut komissiota varmistamaan TEN-T:n toteuttamisen tiukemman
valvonnan vahvistamalla asianmukaisia vélineitd ja eurooppalaisten koordinaattoreiden
asemaa sekéd keskittyméaan erityisesti rajat ylittaviin sisédvesivaylahankkeisiin. Siksi komissio

12 Tietotekniikan kehittamis- ja hankintavalinnoille on saatava ennakkohyvaksynta Euroopan komission tietotekniikka- ja
kyberturvallisuuslautakunnalta

3 Kolmellatoista jasenvaltiolla on toisiinsa liittyvét verkostot

¥ EU ja Sveitsi

% RNKK:n Reinin alhaista vedenkorkeutta koskevan tydpajan paatelmét.

16 CEF2-vélineen ja Horisontti Eurooppa -puitechjelman puitteissa.

17 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/ TRAN-PR-646914_FI1.html?redirect
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saattaa esittdd TEN-T-asetuksen  tarkistuksessa erityistda  sisdvesiliikenteen
yhteistydkehystd, jonka avulla jasenvaltioiden olisi helpompi koordinoida rajat ylittavia
toimia ja hankkeita.

Osana TEN-T-asetuksen®® tarkistusta vuonna 2021 komissio arvioi liséksi, tarvitaanko
hyvien navigointiolojen®® yhdenmukaistettu maaritelma ja onko joitakin tiettyja
vaatimuksia laajennettava koskemaan koko ydinverkkoa, jotta verkon hyddyt saadaan
taysimaardisesti kayttoon. Vaatimuksista voidaan sopia vesistdalueen/litkennekaytavan
tasolla, jotta voidaan huomioida eri sisavesivaylien ja erityisesti vapaasti virtaavien osuuksien
erilaiset hydromorfologiat ja vayliin liittyvat jarjestelmat®®. Erityisesti arvioidaan, voidaanko
vesiliikenneolosuhteiden laatua ja ennakoitavuutta parantaa tavoitteeseen perustuvalla
lahestymistavalla, jossa tietyille ja rajoitetuille sisdvesivaylan osuuksille sallitaan jonkin
verran joustoa vaatimuksista®!, kuten vaylien syvyyksista ja siltojen alikulun korkeudesta,
huomioiden taysin ympéristopolitiikat ja -lainsaadannst®.

Vesivaylien vyllapitajien avustaminen hyvien navigointiolojen varmistamisessa edellyttaa
myo6s &lykk&an infrastruktuurin k&yttéonottoa, toimintoja ja huoltojarjestelmid, jotka
mahdollistavat pullonkaulojen varhaisen havaitsemisen (tai ennakoinnin) ja vaadittujen
palvelutasojen palauttamisen mahdollisimman vahaisilld fyysisilla toimilla, mik& alentaisi
kustannuksia ja pienentéisi ymparistévaikutuksia. Erds keskeinen edellytys télle on aiempaa
paremman, Kriittisten vesivaylasijaintien hetkellistd tilaa koskevan digitaalisen tietokannan
(kartografian”) perustaminen. Verkkojen Eurooppa -valineen avulla komissio tukee
toimia, joilla autetaan saavuttamaan hyvat navigointiolot. Tallaisia toimia ovat
esimerkiksi monialaisten digitaalisten tieto- ja kayttojarjestelmien kayttoonotto veden ja
vesivaylien hallintaan.

Alivedenkorkeutta esiintyy entistd useammin, joten innovatiivisia, ilmasto-olosuhteisiin
mukautuvia aluksia®, jotka pystyvat kulkemaan matalassa vedessa vahisilla vaikutuksilla
vesiekosysteemeihin, on kehitettavé ja otettava kayttoon nopeammin. Horisontti Eurooppa -
puiteohjelma® tukee aluskantojen mukauttamista tulevaisuuden ymparistdd, ilmastoa
ja turvallisuutta koskeviin vaatimuksiin seka kuljetusinfrastruktuurin turvallisuutta ja
ilmastokestavyytta parantavien ja ymparistovaikutuksia (mukaan lukien ilman ja veden
saastumista ja vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen) pienentéavien uusien yllapito- ja
paivitysmenetelmien kehitystd ja testausta sek& kehittyvien liikennemuotojen
toteuttamista.

2.1.2.  Saumaton yhdistaminen multimodaaliseen liikenteeseen ja logistiikkajarjestelmiin

Sisévesiliikennereittien muuttaminen entistd luotettavammaksi kuljetustavaksi edellyttédé
laajempia kuin vain vesireitteihin kohdistuvia toimia. Vuoteen 2030 mennessa Euroopan
sisavesivaylaverkosto voidaan liittdd ja se on liitettavd muihin liikennemuotoihin
mahdollisimman laajasti — sek& fyysisesti ettéd digitaalisesti. Silti sisémaasatamien ja sisdmaan

8 EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 paivana joulukuuta 2013, unionin
suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittamiseksi.

1% Hyvat navigointiolot on késite eurooppalaisten vesivaylien parantamiseksi niin, ettd ne toimivat osana kestavaa kuljetusjarjestelmas, joka
palvelee EU:n sisdmarkkinoiden tarpeita.
Hyvat navigointiolot tarkoittavat sisdvesiliikenneverkon tilaa, joka mahdollistaa kayttdjille tehokkaan, luotettavan ja turvallisen
vesiliikenteen varmistamalla vesivaylid koskevien vahimmaisvaatimusten lisaksi vesistdalueen/liikennekédytavan tasolla médritettavien
lisdvaatimusten tayttymisen noudattaen samalla sovellettavia ymparistosaannoksia ja huomioimalla vesivdylan hallinnan laajemman
sosioekonomisen kestavyyden.

2 Mukaan lukien siihen liittyvien ekosysteemien erityispiirteet

2 Syvaysta (2,50 m) ja siltojen alikulun korkeutta (5,25 m) koskevat vahimmaisvaatimukset.

22 \/esipuite- ja luontotyyppidirektiivit.

2 Mukaan lukien paastottdmat alukset.

% HORIZON-CL5-2021-D6-01-09: Climate resilient and environmentally sustainable transport infrastructure, with a focus on inland
waterways.
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valinen yhteentoimivuus ovat edelleen ongelma, ja multimodaalialustojen ja
uudelleenlastauspaikkojen maara on riittamaton®.

Komissio lisad tukeaan hankkeille?, joilla pyritadn parantamaan sisimaasatamien
infrastruktuurin laatua ja niiden multimodaalisia yhteyksida raide-, tie- ja
meriliikenteeseen?’ erityisten terminaalien avulla. Keskeisessd asemassa ovat myos
hankkeet kaupunkisolmukohdissa, joissa sisavesiliikennevaylien avulla voidaan parantaa
kaupunkilogistiikan viimeisten kilometrien ymparistoystavallisyyttd. Horisontti Eurooppa -
puiteohjelma® auttaa myo6s kehittdmaan uusia alykkaan ja yhdistetyn liikenteen
ratkaisuja  sekd  parantamaan  sisavesivaylien  yhdistamista  laajempaan
kuljetusinfrastruktuuriin ja energiajarjestelmiin.

Asianmukaiset vesivaylien olosuhteet ja saumaton multimodaalinen yhdistdminen ovat
erittdin tarkeédssa roolissa vesivaylien yllapitajien kannalta, jotta ndma voivat hallita
suunnitelmiaan keskeytysten varalta ja jotta sisavesiliikenteestd saadaan esimerkiksi covid-
19-pandemian aiheuttaman Kriisin tapaisia Kriisitilanteita paremmin kestdvd. Komissio
valmistelee liikenteen varautumissuunnitelman, jolla turvataan toiminnan jatkuvuus
merkittévassa hairidtilanteessa varmistamalla koordinoidut politiikkatoimet, jotka perustuvat
covid-19-pandemian aikana Kkehitetyista suuntaviivoista ja lainsdddanndista saatuihin
kokemuksiin. T&t& suunnitelmaa laatiessaan komission olisi otettava huomioon
sisavesiliikennealan suhteellinen hairionsietokyky tavarakuljetusten osalta.

Lippulaivatoimi 2: EU:n vhdistettyjd kuljetuksia koskevien oikeudellisten puitteiden
paivittdminen niin, etta ne edistdvat sisavesiliikennetta

EU:n vyhdistetyistd kuljetuksista annettu direktiivi on talla hetkelld ainoa EU:n
oikeudellinen véline, joka tukee suoraan yhdistettyja kuljetuksia. Tulevassa tarkistuksessaan
komissio sisallyttaa sisavesivaylat olennaiseksi osaksi yhdistettyja kuljetuksia. Olemassa
oleva lainsdaadantd on otettava tehokkaaksi tyokaluksi, joka tukee multimodaalista
rahtiliikennetta, johon kuuluvat rautatiekuljetukset seké sisavesi- ja lahimeriliikenne?.

2.1.3. Kestavampien liikennemuotojen kayttdonoton tukeminen

Sisévesiliikenteen lisdantymisen merkittdvana esteend on tasapuolisten toimintaedellytysten
puute eri litkkennemuotojen vélilla niiden ymparistétehokkuuden osalta.

Tata varten komissio esittdd kattavan toimenpidevalikoiman, johon sisédltyy paastokauppa,
infrastruktuurimaksut, energiaverot, joilla varmistetaan, ettd “saastuttaja maksaa”- ja “kayttdja
maksaa” -periaatteet otetaan kayttoon kaikissa liikennemuodoissa. Taman pitdisi tukea
siirtymaa kohti kestavampié liikennemuotoja, kuten sisavesiliikennetta.

Yksi merkittédva este on myos se, ettd helposti saatavilla olevaa ja luotettavaa tietoa kestévien
kuljetusvalintojen tekemistd varten ei ole tarjolla siitd huolimatta, ettd kuluttajien ja yritysten
kiinnostus vihreampiin ratkaisuihin on kasvussa®. Kuten kestavan ja alykkaan liikkuvuuden
strategiassa madritetddn, komissio laatii liikkenteen ja logistiikan pé&astojen
yhdenmukaistettua mittausta koskevan eurooppalaisen kehyksen, jota voidaan kayttaa

B TEN-T-kéytavien tydsuunnitelmat: https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/downloads_fi

% CEF2-valineen ja Horisontti Eurooppa -puiteohjelman puitteissa.

Z HORIZON-CL5-2021-D6-01-07: “More efficient and effective multimodal freight transport nodes to increase flexibility, service visibility
and reduce the average cost of freight transport” on titd aihetta koskeva ehdotuspyyntd. Se on avoin kaikentyyppisille liikenteen
solmukonhdille, sisévesiliikennesatamat mukaan lukien.

% HORIZON-CL5-2021-D6-01-09: Climate resilient and environmentally sustainable transport infrastructure, with a focus on inland
waterways.

% Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 paivana joulukuuta 1992, tietynlaisia jasenvaltioiden vilisi4 tavaroiden yhdistettyja kuljetuksia
koskevista yhteisista saanndistad (EYVL L 368, 17.12.1992, s. 38).

% LEARN-hanke http://www.learnproject.net/ ja esim. D2.4 Guidelines for validation and reporting of emissions, including the eco-label
blueprint updated following testing. Hankkeen liséksi koordinaattori tukee nyt GLEC Framework -menetelmaén liittyvan standardin
maaritelméaa https://www.smartfreightcentre.org/en/how-to-implement-items/what-is-glec-framework/58/.
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tarjoamaan yrityksille ja loppukayttgjille arvio valintojen hiilijalanjaljesta ja lissamaan
kestavampien liikenteen ja liikkuvuuden ratkaisujen — mahdollisuuksien mukaan mydos
sisavesiliikenteen — kysyntaa.

2.1.4. Hyvin toimivat sisavesiliikenteen sisdmarkkinat

EU:n sisévesiliikenteen markkinoiden toiminnan ja tehokkuuden parantaminen ja kestavien
sisavesiliikennepalveluiden ja - toimintojen tarjonnan edistdminen voi auttaa kasvattamaan
alan houkuttelevuutta muihin liikennemuotoihin verrattuna.

Talla hetkelld suuri osa EU:n sisavesiliikenteen markkinoille paasya ja niiden jarjestamista
koskevasta lainsaddannosta on perdisin 1960-1990-luvuilta. Lainsdddannossé ei huomioida
Euroopan unionin maantieteellistd laajentumista eika siind késitella sisévesiliikenteen ja
yleisemmin kuljetusalan tuoreempia haasteita. Euroopan komissio on tarkistamassa
sisavesiliikenteen markkinoillepaasya koskevaa lainsaadantsa® varmistaakseen, ettd se
on tarkoituksenmukainen ja turvatakseen sisamarkkinoiden sujuvan ja
oikeudenmukaisen toiminnan.

Vaikka  direktiivissa ~ (EU)  2016/1629%  vahvistetaan  sisévesiliikennealuksille
yhdenmukaistetut vaatimukset, kansallisten viranomaisten tekemid alusten tarkastusta ja
todistusten myontamista koskevien vaatimusten toteuttamisen erot voivat vaikuttaa
sisamarkkinoihin turvallisuuden ja alusten omistajien tasapuolisten toimintaedellytysten
osalta.

Siksi komissio ryhtyy tarkistamaan myos direktiivia (EU) 2016/1629 parantaakseen
entisestddan yhdenmukaistamista, pitadkseen ylla tasapuolisia toimintaedellytyksia ja
varmistaakseen korkean turvallisuuden tason sisavesiliikenteessa erityisesti tuomalla
kayttoon innovatiivisia ja vahapaastoisia aluksia.

2.2. Siirtyma paastottomaan sisavesiliikenteeseen

Vaikka sisavesiliikenne on huomattavan ymparistoystavallistda muihin liikennemuotoihin
verrattuna, on kuitenkin ratkaisevan tarkead, ettd ala ryhtyy pian toteuttamaan toimia
kasvihuonekaasupaastdjen  poistamiseksi ~ vuoteen 2050  mennessd  pysyékseen
kilpailukykyisend ja kestdvand vaihtoehtona. Tadma koskee niin aluskantaa kuin
infrastruktuuria, mukaan lukien satamia ja niiden toimintoja.

2.2.1. Kohti paastotonta aluskantaa

Aluskannan ikarakenteesta johtuen tarvitaan huomattavia investointeja sen varmistamiseen,
ettd alukset tayttdvat Euroopan vihredn kehityksen ohjelman mukaiset entistd tiukemmat
ymparisto-, ilmasto- ja turvallisuusvaatimukset. Pienyrittdjien suuri osuus, kuljetusratkaisujen
ja EU:n sisévesiliikennereittien hydromorfologisten olosuhteiden valtava kirjo, markkinoille
valmiiden véhahiilisten vaihtoehtopolttoaineiden puute sekd haastava taloudellinen tilanne
kuitenkin aiheuttavat alalle useita esteitd koko alan kattaviin innovatiivisiin ratkaisuihin
investoimiselle ja niiden toteuttamisen organisoinnille.

Hiljattain perustettu paastotonta vesiliikennetta koskeva eurooppalainen kumppanuus®
edistda paastottoman alusteknologian, innovatiivisten tyontévoimajarjestelmien ja
kestavien polttoaineiden tutkimusta myos tiiviissa yhteistydssd akkualan allianssin,

*lhttps://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/11874-Sisavesiliikenteen-markkinoille-paasyn-tarkastelu_fi

® Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/1629, annettu 14 paivani syyskuuta 2016, sisavesialusten teknisista
vaatimuksista, direktiivin 2009/100/EY muuttamisesta ja direktiivin 2006/87/EY kumoamisesta (EUVL L 252, 16.9.2016, s. 118).

* Budjetti on 530 miljoonaa euroa.
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Euroopan puhtaan vedyn allianssin sek& uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden
arvoketjuyhteenliittyméan kanssa.

Sisévesilitkenteen aluskannan ymparistoystavéllisyyden parantamista on edistettdvd myos
lainsaadannollisten ja taloudellisten kannustimien avulla, jotta voidaan varmistaa edullisten
paastottomien alusten sekd niihin liittyvien vahahiilisten polttoaineiden ja infrastruktuurin
kayttoonotto ja nopeuttaa Sitd. Innovatiivisten ratkaisujen pitdisi myés edistdd ilman- ja
vedensaasteiden pdastojen vahentamistd, jotta saasteettomuutta koskevan toimintasuunnitelman
tavoitteet saavutetaan.>*

Komissio varmistaa liikkuvien tydkoneiden paastdista annetun asetuksen (EU) 2016/1628%
taysiméadardisen taytdntoonpanon ja arvioi liséksi muiden, péaastottomien alusten
kayttéonottoa edistavien lainsaadantétoimien tarpeen. Ensimmaisessd vaiheessa
tarvitaan sovittu EU:n energiaindeksimenetelma® sisavesialusten hiili-intensiteetin
tarkkailua ja raportointia varten®’. Se auttaa maarittamaan hiili-intensiteetin
pienentamistavoitteet ja laatimaan teknologiasuunnitelman®® paastéttdman laivaliikenteen
toteuttamiseksi vuoteen 2050 mennessa.

Lippulaivatoimi 3: Innovatiivisten ja vahapaastoisten alusten sertifiointimenettelyjen
nopeuttaminen

Direktiivin (EU) 2016/1629 tarkistuksen yhteydessa komissio arvioi myds, miten se voi
parhaiten edistdd ja nopeuttaa innovatiivisten ja vahapaastoisten alusten turvallista
testausta ja sertifiointia . Eri ohjelmissa, kuten Horisontti Eurooppa, Verkkojen Eurooppa -
valine, Life tai alueelliset rahastot, voitaisiin harkita pilottihankkeiden kaynnistdmista
innovatiivisten ja vahapaastdisten alusten testaamista varten, jotta voidaan kehittda tukea
tarjoavat ja mahdollistavat saantelykehykset.

Viranomaisten, jokikomissioiden sekd EU:n tasolla rahoitusvalineiden, kuten InvestEU:n ja
Verkkojen Eurooppa -vélineen® tulisi helpottaa erityisesti pienempien toimijoiden
taloudellisia mahdollisuuksia alueellisella ja kansallisella tasolla. Liséksi pienten toimijoiden
keskindiseen synergiaan voidaan pyrkia esimerkiksi yhdistamélla hankintoja, toteuttamalla
yhteisid innovointitoimia tai yhdistymalla. Eurooppalaisen sisévesiliikennefoorumin (Inland
Waterway Transport Platform)*® herétteleva rooli on ratkaiseva tassa suhteessa.

Reinin navigaation keskuskomissio (RNKK) koordinoi parhaillaan tutkimuksia, joissa
arvioidaan  sisdvesialusten  vaihtoehtoisia  polttoaineteknologioita ja  sopivimpia
rahoitusvélineitd ndiden teknologioiden tukemiseen. Komissio ottaa huomioon nama
tutkimukset ja harkitsee, milla ehdoilla EU:n rahoitusvélineet voivat tukea niit4 teknologisia
ratkaisuja, jotka ovat Euroopan vihrean kehityksen ohjelman mukaisia.

Liséksi komissio kannustaa uusiutuvien, vahahiilisten polttoaineiden kayttéonottoon
verokannustimilla energiaverodirektiivin tarkistuksessa. Tarkistettu energiaverodirektiivi
edistdd siirtymé&a vahemman saastuttaviin polttoaineisiin sisévesiliikenteessa esittamalla

* Komission tiedonanto: ”Kohti ilman, veden ja maaperin saasteettomuutta”, COM(2021) 400 final

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/1628, annettu 14 paivana syyskuuta 2016, liikkuviin tydkoneisiin tarkoitettujen
polttomoottoreiden kaasu- ja hiukkaspéastdjen raja-arvoihin ja tyyppihyvéksyntaan liittyvista vaatimuksista (EUVL L 252, 16.9.2016, s.
53).

% Yhteistydssd Horisontti Eurooppa -puiteohjelman paastotonta vesiliikennetta koskevan kumppanuuden ja H2020 Platina 111 -hankkeen

kanssa.

37 Vastaava kuin meriliikenteen energiatehokkuutta mittaava suunnitteluindeksi.

* H2020 CSA Platina Il laatii teknologiasuunnitelman, joka perustuu RNKK:n valmisteilla olevaan teknologiasuunnitelmaan. Platina 111 (tai
Horisontti Eurooppa) ehdottaa my®6s hiilidioksidimenetelmad alaa varten.

% paastottomat alukset ovat tukikelpoisia vuosien 2021-2024 CEF 2 - tydohjelmassa.

% Eurooppalaisen sisavesiliikennefoorumin perustivat Euroopan sisavesiliikenneliitto (EBU) ja Euroopan laivurijarjestd (ESO)
vararahastoilla (NEUVOSTON ASETUS N:o 718/1999, annettu 29 pdivand maaliskuuta 1999, yhteison sisévesiliikenteen
aluskapasiteettia koskevista toimintalinjoista sisévesiliikenteen edistdmiseksi). Yksi eurooppalaisen sisévesiliikennefoorumin tavoitteista
on edistéa alan parempaa ympéristystavallisyyttd. Foorumia valvovat Itévalta, Belgia, Saksa, Ranska ja Alankomaat.
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sisavesiliikenteessa kéytettaville polttoaineille yhdenmukaistettua EU:n vdhimmaisverokantaa
polttoaineiden  ympéristotehokkuuden  perusteella. Tam& vero my6ds kannustaa
energiatehokkuuteen.

Euroopan komissio on hiljattain julkaissut valtiontuen ohjeellisia malleja, joilla autetaan
jasenvaltioita laatimaan kansalliset suunnitelmansa elpymis- ja palautumistukivalineen®
perusteella. Malleissa on ohjeita julkiseen tukeen sisavesiliikenteelle*’. Rautatieyrityksille
myonnettévid valtiontukia koskevia yhteisén suuntaviivoja tarkistaessaan**** komissio pyrkii
lisaksi  yksinkertaistamaan liikenteen yhteensovittamisen tukea koskevia nykyisia
valtiontukisdantojd. Olemassa olevan, siirtyméa tieliikenteestd kohti kestdvampia
lilkennemuotoja  koskevan  tukitoimikéytdnnén  perusteella  vaikutustenarvioinnissa
tarkastellaan mahdollisuutta laajentaa rautatieliikenteen suuntaviivat kattamaan kaikki
maakuljetuksen toimijat, jotka voivat osallistua liikennemuotosiirtymaan, mukaan
lukien sisdvesiliikenteen toimijat, seké mahdollisuutta vapauttaa
ennakkoilmoitusvelvollisuudesta ne valtiontukitoimet, joihin liittyva Kilpailun
vaaristymisen riski on rajallinen. Valtiontukea ympéristénsuojelulle ja energia-alalle koskevien
suuntaviivojen tarkistamisen yhteydessa harkitaan lisdksi niiden laajentamista kattamaan tietyissa
olosuhteissa tuen sisavesiliikenteelle, mukaan lukien puhtaiden alusten hankinnalle ja leasing-
jarjestelylle, alusten jalkiasennuksille seka lataus- ja tankkausinfrastruktuurille, jota ndiden alusten
kaytto edellyttaa.*

2.2.2.  Sisdvesivaylien infrastruktuurin ja satamien ymparistoystavallisyyden parantaminen

Sisévesiliikenne  voi aiheuttaa painetta  vesiekosysteemeille  péaasiassa  jokien
hydromorfologian muuttumisen, ekosysteemien pirstaloitumisen, ekologisten virtaamien
héirididen tai veden ja sedimenttien saastumisen (esim. jatedljyn, vaarallisten aineiden tai
laivojen jateveden ja jatteiden laskemisen sek& painolastivesien laskemisen) seurauksena.
Tehokkaat satamat ovat elintarkeitd sisévesiliikenteen tehokkuuden ja niiden
sisamaaympariston sosioekonomisen kehityksen kannalta, mutta niihin liittyva laivaliikenne,
rahdinkasittelytoimet ja maalla olevat sisdmaayhteydet voivat vaikuttaa Kielteisesti
ympéristoon ja lahistoll& asuviin ihmisiin (esim. saasteet ja melu).

Tasta syystd yhtendinen ldhestymistapa on olennaisen tirked harkittaessa tulevaa
sisavesiliikenneinfrastruktuurin kehitystd. Siind on huomioitava kuljetustarpeiden lisaksi
myo6s ymparistoon ja yhteiskuntaan liittyvat asiat sekd vesireittien ja satamien moninaiset
toiminnot alueellisen taloudellisen kehityksen, vedensaannin, energiantuotannon ja luonnon
monimuotoisuuden kannalta.

Lippulaivatoimi 4: llmasto- ja ympéaristotavoitteiden huomioon ottaminen sisavesiliikenteen
investoinneissa

Vuonna 2021 Euroopan komissio antaa tekniset ohjeet ilmastokestéavyyden
varmistamiseen auttaakseen hankkeiden toteuttajia huomioimaan ilmasto- ja
ymparistotavoitteet investoitaessa liikenneinfrastruktuuriin. Osana tatd yhtendista
lahestymistapaa Adaptation Support Tool*® -tukityokalu voi edistad ilmastonmuutokseen
sopeutumisen strategioiden ja sisévesiliikenteen suunnitelmien laatimista. Euroopan komissio

. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/241, annettu 12 paivana helmikuuta 2021, elpymis- ja palautumistukivélineen
perustamisesta (EUVL L 57, 18.2.2021, s. 17).

*2 https://ec.europa.eu/competition/state_aid/what_is_new/template RFF_low_emission_transport_modes.pdf

# Komission tiedonanto — Rautatieyrityksille myonnettivii valtiontukia koskevat yhteisén suuntaviivat (“rautatieliikenteen suuntaviivat”)
(2008/C 184/07, EUVL C 184, 22.7.2008, s. 13)

“ Komission vuosina 2019 ja 2020 tekeman rautatieliikenteen suuntaviivojen toimivuustarkastuksen havainnot ovat nahtévilla osoitteessa
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/2044-Valtiontukiuudistusta-koskeva-vuoden-2012-paketti-
rautatieliikenteen-suuntaviivat-ja-lyhytaikainen-vientiluottovakuutus-toimivuustarkastus_fi.

% https://ec.europa.eu/competition-policy/public-consultations/2021-ceeag_fi

* Climate-ADAPT-foorumi: https://climate-adapt.eea.europa.eu/
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tukee myo6s vesipuitedirektiivin ja navigointikdytantojen parempaa yhdistdmistéd tarjoamalla
tukea sisévesivaylien yhdistettyyn suunnitteluun ja ympéristolainsddddnnon parempaan
toteuttamiseen.

Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T) ydinverkon ohella my0ds sisdmaasatamat ovat
olennainen osa EU:n liikenteen runkoa, sillda ne toimivat toimitusketjussa merkittavina
logistiikan ja liikenteen solmukohtina ja edistdvat alueidensa sosioekonomista kehitysta.
Sisévesiliikenteen tarjoamat sisamaayhteydet ovat auttaneet monia EU:n suurimmista
merisatamista kasvamaan nykyisen kaltaisiksi logistiikkakeskuksiksi. Kestavéan ja alykkaan
liilkkuvuuden strategiassa todetaan, ettd sisdmaasatamilla on erinomaiset mahdollisuudet
muuttua péastottomiksi solmukohdiksi, jotka toimivat seka liikenteen rajapintoina ettd
kestévan liikenteen ja teollisuuden, puhtaan energian ja kiertotalouden kehityksen keskuksina.
Taméa edellyttdd, ettd satamat I0ytavat ja ottavat k&yttoon uusia, ympéristoystavallisia ja
kestévia ratkaisuja — mukaan lukien energiatehokkuus, ymparistostrategiat ja valvontatydkalut
— jotka tukevat siirtym&& uusiutuvan energian kayttoon ja paastottébmaan toimintaan.
Kestdvimpien satamien noudattamista parhaista kaytannoista olisi tehtdva vakiokéytannot,
jotka mahdollistavat entistd kestdvdammaét liikenneyhteydet. Komissio kaynnistaa
tutkimuksen*’ tiettyjen joki- ja merisatamien satamatoimintojen mahdollisista
ymparistévaikutuksista. Tutkimuksessa kehitetddn ja otetaan kayttéon tydkaluja, kuten
ymparistovaikutusten hallintajarjestelmia, sekd satamakohtaisia toimintasuunnitelmia,
jotka muodostavat ytimen laajamittaiselle ymparistoystavallisten satamanhallinnan ja
satamatoimintojen kayttoonotolle.

Puhtaiden energiaratkaisujen ja kestdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden laaja kayttéonotto
sisamaasatamissa ja tarkeiden sisavesikaytdvien varrella on yksi tarked tekija
sisavesiliikenteen ymparistoystavallisyyden parantamisessa. Komission kertomus direktiivin
2014/94/EU soveltamisesta®® osoittaa, ettd vaihtoehtoisia polttoaineita kaytetaan TEN-T-
verkon sisavesiliikenteen ydinverkossa hyvin rajallisesti.

Lippulaivatoimi 5: Sisavesisatamien kehittdminen multimodaalisiksi vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurikeskuksiksi

Komissio esittaa AFID-direktiivin® tarkistusta vuonna 2021 tarkoituksenaan varmistaa,
ettd paastottomien alusten edellyttama lataus- ja tankkausinfrastruktuuri otetaan
kayttéon satamissa vuoteen 2030 mennessd. Osana tata tarkistusta komissio arvioi, miten
satamien ilmanlaatua voidaan parantaa entisestddn esimerkiksi mahdollistamalla
energiansyotté maista, jotta alukset voivat sammuttaa moottorinsa ollessaan ankkurissa. Téalla
on myonteisida kerrannaisvaikutuksia l&dhialueen asukkaiden ja tyontekijoiden terveyteen. Se
harkitsee myds, miten sisdmaasatamista voitaisiin tehdd tarkeitd vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurikeskuksia useille eri liikennemuodoille. Taman tyon tueksi
komissio pyytad myds eurooppalaista standardointiorganisaatiota®® laatimaan
yhdenmukaistettuja standardeja sisdmaasatamien vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurille.

Lisaksi Verkkojen Eurooppa -valine®!, Horisontti 2020-* ja Horisontti Eurooppa> -
puiteohjelmista tuetaan innovatiivisia hankkeita, joilla pyritddén parantamaan

T Euroopan parlamentin pilottitutkimus satamien kestavan hallinnan ja kehityksen mahdollistamisesta Reinin, Mainin ja Tonavan
vesistdalueella — Enabling sustainable Management and Development of Ports in the Rhine Main-Danube basin.

8 COM (2021)103 final.

* Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 paivand lokakuuta 2014, vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kayttéénotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1).

0 CEN/CENELEC ja ETSI.

*! Yleiset ehdotuspyynnét ja vaihtoehtoisten polttoaineiden rahoitusta yhdistava valine.

52 GREEN PORTS -hankkeen aihe 5.1.

58 Tavoitekokonaisuus 6 ”Alykis ja turvallinen henkild- ja tavaraliikenne”.
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sisamaasatamien  ymparistoystavallisyyttd. Nam& hankkeet kattavat myos
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin. Myo6s paastéttoman infrastruktuurin
kehittdminen huomioidaan TEN-T-asetuksen tarkistuksessa.

Liséksi  komissio arvioi, tarvitaanko yhdenmukaistettuja saantoja jatteen
vastaanottoinfrastruktuurille ja jatteen purkamiselle asianmukaisiin
Jatteenvastaanottolaitteistoihin. Vaikka jatettd koskeva alueellinen jérjestelma on olemassa
Reinin vesiliikenteen ja sisdvesiliikenteen tuottamien jatteiden keruusta, varastoinnista ja
vastaanottamisesta tehdyn yleissopimuksen (CDNI)** puitteissa, EU:n tasolla ei ole
yhdenmukaistettuja sdéntjd, joilla estettdisiin alusten aiheuttamaa vesiympariston
pilaantumista. Liséksi sisévesialusten kaasunpoiston kieltdamistd koskeva CDNI:n ratifiointi
on meneill&én, jotta haihtuvien orgaanisten yhdisteiden paasttja voidaan vahentaéd. Nain ollen
tarpeita koskeva komission arviointi voisi kasitella myos kaasunpoistoinfrastruktuuria,
jota pitdisi tukea useista EU:n rahoitusohjelmista, erityisesti Verkkojen Eurooppa -
vélineesta.

Sisdmaasatamat ovat lisdksi usein lahelld kaupunkien keskustoja, joten ne ovat avainasemassa
kaupunkilogistiikan intermodaalisissa yhteyksissé. Sisévesiliikenteelld on my6s mahdollisuus
olla olennainen osa useiden kaupunkien julkista liikennettd, mika auttaisi vahentdman teiden
ruuhkautumista. Molempia né&kokulmia ké&sitellddn uudessa EU:n kaupunkiliikenteen
kehyksessd, joka on vuodelle 2021 suunniteltu hanke. Sen tavoitteena on muun muassa
kestavan kaupunkiliikenteen suunnittelu my6s kaupunkilogistiikan osalta. Komissio pyrkii
helpottamaan  sisévesiliikenteen matkustajapalveluja  multimodaalisissa  digitaalisissa
litkennepalveluissa harkitsemalla sisévesiliikenteen sisallyttdmistd multimodaalisten
matkatietopalvelujen tarjoamisesta annetun delegoidun asetuksen (EU) 2017/1926
soveltamisalaan®™ ja aloitteeseen, joka kasittelee multimodaalisten  digitaalisten
liikkuvuuspalveluiden kehittamiseen liittyvia markkinahaasteita™.

2.3. Alykas sisavesiliikenne

On olennaisen tarkedd, ettd sisavesiliikenne pysyy mukana digitaalisessa kehityksessa, jotta
voidaan parantaa alan Kilpailukykya ja varmistaa, ettd siitd tulee aktiivinen osa laajempia
multimodaalisia Kketjuja>’. Digitalisaation eteneminen voi olla merkittdvassa roolissa
parannettaessa navigoinnin ja liikenteenhallinnan tehokkuutta ja luotettavuutta ja
sisavesiliikenteen yhdentamista logistiikkaprosesseihin ja multimodaalisiin ketjuihin seka
vahennettdessa lainsdddanndn noudattamisesta ja toimeenpanosta aiheutuvaa hallinnollista
taakkaa ja kustannuksia®®.

Vuodesta 2005 alkaen on tehty toimenpiteitd, joilla tuetaan yhdenmukaistettujen
jokitiedotuspalvelujen (RIS) kayttoonottoa saumattoman kuljetusten ja liikenteen hallinnan
mahdollistamiseksi Euroopan sisavesivaylilla®®. RIS-direktiivi on ollut yksi paaasiallisista
digitalisaation edistgjista sisavesiliikennealalla tietoliikenne- ja viestintdteknologioiden
kayttoonoton myo6td.  Yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista annetun direktiivin
2005/44/EY® arvioinnissa havaittiin, ettd direktiivi on toiminut vahvana kannustimena
jokitiedotuspalveluiden standardoinnissa ja yhdenmukaistamisessa ympéri Eurooppaa seka

% https://www.cdni-iwt.org/

% Komission delegoitu asetus (EU) 2017/1926, annettu 31 paivdna toukokuuta 2017, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/40/EU taydentamisesta EU:n laajuisten multimodaalisten matkatietopalvelujen tarjoamisen osalta (EUVL L 272, 21.10.2017, s. 1).

% Kestavan ja alykkaan liikkuvuuden strategian toimenpide 37.

5 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/studies/2017-10-dina.pdf

% Commission staff working document on Digital Inland Navigation (Komission yksikdiden valmisteluasiakirja digitaalisesta
sisévesinavigoinnista), SWD(2018) 427 final:

% Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/44/EY, annettu 7 paivana syyskuuta 2005, yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista
(RIS) Euroopan yhteison sisévesilla (EUVL L 255, 30.9.2005, s. 152).

% Commission staff working document Evaluation of the Directive 2005/44/EC on Harmonised River Information Services (RIS)
(Komission yksikoiden valmisteluasiakirja yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista annetun direktiivin 2005/44/EY arvioimisesta),
SWD(2021) 50 final.
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turvallisuuden parantamisessa. Siina kuitenkin korostui myos se, etté jokitiedotuspalveluiden
taysimittaista yhdenmukaistamista ja yhteentoimivuutta ei vield ole saavutettu, silla
jasenvaltioissa ja vesistoalueilla toteutetaan palveluita eri tahtiin, ja ettd tiedon laatu vaihtelee.
Sen  tavoitteen  tukemiseksi, ettd  sisdvesivdylat  olisivat o0sa  saumatonta
jokitiedotuspalvelujérjestelméd vuoteen 2030 mennessd, jokitiedotuspalveluita koskevien
oikeudellisten puitteiden tarkistamisella pyritddn auttamaan ndiden yhdenmukaisuuden ja
yhteentoimivuuden aukkojen paikkaamisessa seké edistamadn paremman tiedon saatavuutta,
uudelleenkayttda ja yhteentoimivuutta Euroopan datastrategian® mukaisesti.

Jokitiedotuspalveluja koskevan lainsdddannon tarkistamisen yhteydessé on otettava huomioon
myo6s uudet vaatimukset, jotka johtuvat uusista haasteista, seké alalla tapahtuvat digitaaliset
muutokset®. Jokiliikennepalveluiden pitaisi esimerkiksi olla avainasemassa tietolahteen4,
joka syottaa tietoa tulevaan eurooppalaiseen liikkuvuuden data-avaruuteen® ja helpottaa nain
sisdvesiliikenteen yhdistamistd multimodaaliseen liikenteeseen ja logistiikkaketjuihin. T&ma
tarkoittaa, ettd yhteentoimivuuden varmistamiseksi jokitiedotuspalveluiden teknisten
eritelmien on kehityttdva jatkuvasti. Sisdvesiliikenteen normien laadinnasta vastaavan
eurooppalaisen komitean (CESNI)® maarittamat naiden teknisten eritelmien virtaviivaistetut
tarkistusjaksot voisivat helpottaa jokitiedotuspalveluiden Kkehittymistd kohti alykasta
laivaliikennettd ja yhteentoimivuutta liikkuvuuden data-avaruuden kanssa seka edistda alan
digitaalista muutosta liikenteen synkromodaalisen® kehityksen valossa.

Taman huomioon ottaen komissio on ryhtynyt valmistelemaan RIS-direktiivin
mahdollista tarkistusta vuonna 2022. Varmistaakseen jokitiedotuspalveluiden
kayttéonoton vuoteen 2030 mennessa komissio myods kehottaa jasenvaltioita ottamaan
kayttoon  lisaa  alykkaan liikenteen ja  kuljetusten hallinnan  ratkaisuja
sisavesiliikenteessa ja keskittymaan erityisesti jokitiedotusjarjestelmaan perustuvaan
yhdenmukaistettuun kaytévien hallintaan. Tat4 voidaan tukea Verkkojen Eurooppa -
valineen jatkuvalla rahoituksella, joka tarjoaa tukea pysyvan toiminnallisen rakenteen
perustamiseen tavoitteena tarjota yksi yhteyspiste jokitiedotusjarjestelmaan perustuville
kaytavatiedotuspalveluille®.

Laajemmin ala tarvitsee yhtendisen ja kaytannollisen vision nykyisten liikenteeseen ja
kuljetukseen liittyvien liiketoimintamallien ja -prosessien digitaalisesta muutoksesta, jotta se
voisi olla vahvempi toimija synkromodaalisessa toimitusketjussa ja integroida mullistavia
teknologioita, kuten autonomisen sisavesiliikenteen, joka on teknisten ja saantelyyn liittyvien
haasteiden vuoksi vield varhaisessa kehitysvaiheessa.

Lippulaivatoimi 6: Sisavesiliikenteen digitalisaation ja automaation suunnitelma

Komissio helpottaa kokonaisvaltaisen vision laatimista alan digitalisaatiota ja
automaatiota varten ja yksildi nykyisiin asetuksiin tarvittavia muutoksia yhteistydssa
digitaalisen sisavesialueen (DINA)®, NAIADES-ohjelman® ja komission digitaalista

% Euroopan datastrategia, COM(2020) 66 final.

8 Digitaaliset laivaliikenteen harjoittajien alustat, satamatiedotusjérjestelmat, synkromodaalisuus, kéytavien hallinta, 4lykas laivaliikenne ja
sisavesiliikenteen autonomiset alukset.

8 https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/european-strategy-data

8 https://www.cesni.eu/en/about-cesni/

% Intermodaalisten palvelujen synkronointi sellaisten liikennemuotojen ja liikenteenharjoittajien, joilla on erilaiset nopeudet ja toiminta-ajat
(ns. synkromodaalisuus), laitteiden ja palvelujen yhdenmukaistaminen liikennekaytavissa ja -keskuksissa ja ndiden integrointi verkkoihin.
Alliance for Logistics Innovation through Collaboration in Europe, https://www.etp-logistics.eu/?page_id=79

8 CEF 2:n mukainen tekninen apu, joka alkaa 2024.
67

https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?do=groupDetail.groupDetail&groupID=3505&NewSearch=1&NewSearch=1&lang=fi

https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?do=groupDetail.groupDetail&group|D=3497&NewSearch=1&NewSearch=1&lang=fi
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tavaraliikennetta ja logistiikkaa kasittelevan foorumin (DTLF)® asiantuntijaryhmien kanssa ja
tammikuussa 2021 kdynnistyneen Horisontti 2020 Platina 111 -hankkeen tuella.

Liséksi kaynnistetddn CEF:n mukainen teknisen avun hanke, jolla kehitetaan tiiviimpaa
julkisen ja yksityisen sektorin yhteistydta sisavesiliikenteessa ja helpotetaan téllaisen
vision toteuttamista kaikilla litkenndintikelpoisilla EU:n vesistoalueilla.

Komissio aikoo myos tukea kokonaisvaltaisten, &lykkaiden ja automatisoitujen
laivaliikennekonseptien kehittdmistda, demonstrointia ja kayttédonottoa Horisontti
Eurooppa -puiteohjelman ja Verkkojen Eurooppa -valineen kautta keskittyen
lupaavimpiin sovelluksiin toteutettavuuden ja kaupallistamisen sek& ympéristohyotyjen
nékokulmasta. Esimerkiksi Horisontti Eurooppa -puiteohjelman kautta komissio tukee
autonomisen rahdinkasittelypalvelun kehittamista. Jarjestelmé soveltuu tiettyihin kaupallisiin
sovelluksiin, ja se pystyy tuottamaan yhdennetyn, luotettavan, kestdvan, ennakoitavan ja
tdysin automaattisen palvelun. Etusijalla ovat kasvihuonekaasu- ja saastepé&stottomat
ratkaisut’.

2.4. Houkuttelevampia ja kestavampia tyopaikkoja sisavesiliikenteeseen

Sisévesialuksilla tyoskentelee noin 44 000 henkilog, joista 60 prosenttia tydskentelee
tavaraliikenteen ja 40 prosenttia matkustajaliikenteen parissa. Kuten muutkin liikennemuodot,
sisavesiliikenne karsii heikosta houkuttelevuudesta erityisesti nuorten ja naisten keskuudessa.
Epatyypilliset tydskentelyolosuhteet ja tiedon puute nayttavat olevan paaasiallisia syita’>.

Komissio aikoo tukea tydomarkkinarakennetta koskevan tiedon sdannéllista kerdamista
ja levittamista sisavesiliikenteen markkinoiden seurantatutkimuksen avulla”™. Taman
tiedon on tarkoitus auttaa jasenvaltioita ryhtymaan asianmukaisiin toimenpiteisiin
patevan henkildston puutteen torjumiseksi alalla ja niiden hallinnossa sekd kannustaa
nuoria ja naisia hankkimaan sisévesiliikenteen alan ammattitutkinnon™.

Monien alan tydsopimusten rajat ylittdva luonne voi vaikeuttaa sovellettavien tydlakien ja
sosiaaliturvasdéntdjen madrittdmista niin yritysten kuin tyontekijoidenkin nakodkulmasta.
Monimutkaiset ja monilukuiset sdadnnét yhdessd niiden taytdntéonpanossa esiintyvien
vaaristymien ja tehottoman valvonnan kanssa voivat johtaa epavarmoihin tydsuhteisiin. Sen
lisaksi, etta sisévesiliikenteeseen sovellettavia sadntdja on selkeytettava, on arvioitava myos
sisavesiliikennealan oikeudellisia puitteita, erityisesti tydaikasaantdja ja sosiaaliturvaa™ ja
tyontekijoiden lahettdmistd koskevan lainsadadannén noudattamisen valvontaa. Lisaksi on
selvitettdva, miten sadnnot on kdytannossd pantu taytantdon jasenvaltioissa. Tassd yhteydessa
on tarpeen pohtia, miten saavutetaan parempi yhdenmukaisuus keskeisissa kasitteissd, jotka
ovat avainasemassa varmistettaessa todellinen yhteys yritykset omistavien pienyrittdjien ja
tyontekijoiden oikeuksien Valilla. Tastd syystda komissio tekee markkinoille paasyn
tarkastelun arvioidakseen EU:n sosiaaliturvaa™ ja lahetettyja tyontekijoita’’ koskevat
oikeudelliset puitteet alalla sek& tarkastelee tapoja tukea jasenvaltioita asianmukaisen

®Digitaalista tavaraliikennetta ja logistiikkaa késitteleva foorumi : https://www.dtlf.eu/

™ Asiaa koskevien asetusten ehtoja sovelletaan

™ Qleellinen passtéttémien laivojen kannalta, silla niiden toimintaside on pienempi kuin dieselalusten.

" https://ec.europa.eu/transport/themes/social/studies/social_fi

™ EU-markkinoiden seurantakeskus: https://inland-navigation-market.org/

™ https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/nome?do=groupDetail.groupMeetingDoc&docid=3814&lang=fi

™ Arvioinnin laajuus rajoitettu lainsaddannén maarittamista koskevaan poikkeussopimukseen, jota sovelletaan Reinin laivureihin ja joka on
tehty sosiaaliturvajérjestelmien yhteensovittamisesta annetun asetuksen (EY') 883/2004 16 artiklan 1 kohdan nojalla.

" Arvioinnin laajuus rajoitettu lainsdddannén maarittamista koskevaan poikkeussopimukseen, jota sovelletaan Reinin laivureihin ja joka on
tehty sosiaaliturvajérjestelmien yhteensovittamisesta annetun asetuksen (EY') 883/2004 16 artiklan 1 kohdan nojalla.

"7 L ahetettyja tyontekijoita koskeva direktiivi (96/71/EY) ja sen taytantésnpanodirektiivi (2014/67/EU)
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lainsdadannon taytantoonpanon valvonnassa ja toimeenpanoviranomaisten valisen
tiedonvaihdon tehostamisessa.

Rajat ylittdvassa toiminnassa toimijoiden on myos taytettdva useita vaatimuksia turvallisen
vesiliikenteen varmistamiseksi. Tdmanhetkiset kansalliset miehistévaatimukset on suunniteltu
edellisen sukupolven aluskantaa varten, eivatkd ne ota huomioon uusia teknologioita ja
tydskentelykaytantsja, jotka vaikuttavat tydkuormaan aluksella. Ala tarvitsee’ tulevaisuuteen
suuntautuvat ja EU:n tasolla joustavat oikeudelliset puitteet, joissa mé&aritetaan
miehistévaatimukset ja niiden tueksi luotettavat, tosiaikaiset ja digitaaliset valvontavalmiudet.
Tallaisia digitaalisia vélineitd voitaisiin k&yttdd myods valvottaessa sisavesiliikenteen
tyontekijoiden tydaikajarjestelyja koskevan direktiivin 2014/112/EU™ noudattamista Nama
aluksissa olevat digitaaliset valineet miehistda ja aluksia koskevien tietojen tallentamista ja
vaihtamista varten voisivat samalla parantaa sisavesiliikenteen markkinoiden toimintaa,
minimoida hallinnollisen taakan ja parantaa s&hkdisten asiakirjojen/ratkaisujen kayttéonottoa
ja hyvéksyntaa.

Lippulaivatoimi 7: Alykkaat ja joustavat EU:n saanndt miehiston palkkaamisesta

Komissio arvioi, edellyttadkd parempi yhdenmukaistaminen EU:n tasolla
lainsaadantoaloitteita miehistéd ja aluksia koskevien tietojen tallentamiseen ja
vaihtamiseen aluksella kaytettavista digitaalisista valineita sekd miehiston palkkaamista
koskevista vaatimuksista.

Nykyisella ja tulevalla tyévoimalla on oltava oikeanlaiset taidot vihredn ja digitaalisen
muutoksen, kyberturvallisuuden, synkromodaalisuuden sekd alusten ja infrastruktuurin
automaation kaésittelyyn. On kehitettdva elinikdisen oppimisen kéytantoja, jotta uutta
teknologiaa voidaan ottaa kéyttoon sujuvasti ja turvallisesti. Alan digitalisaatio ja automaatio
voivat myo6s luoda uusia mahdollisuuksia naisille. Innovatiivisten tulosten tuottaminen ja
parhaiden kaytantdjen vaihtaminen edellyttavéat, ettd kannustetaan osallistumaan valtioiden
valisiin vaihto-ohjelmiin ja kehittdm&&n alakohtaista osaamisyhteistyota.

Siksi komissio kannustaa jasenvaltioita ja toimialaa osallistumaan eurooppalaisten
tydmarkkinaosapuolten alakohtaiseen vuoropuheluun , jotta voidaan edistdd Euroopan
osaamisohjelman® toteuttamista kestavan kilpailukyvyn, sosiaalisen
oikeudenmukaisuuden,  tasavertaisten _mahdollisuuksien  ja  selviytymis- ja
palautumiskyvyn tueksi erityisesti luomalla elinikdisen oppimisen strategiaa ja
osallistumalla aktiivisesti Euroopan ammattitaitoviikkoon. Lisdksi komissio valtuuttaa
CESNI:n valmistelemaan vaihtoehtoisten polttoaineiden kayton seka
ymparistoystavallisen ja tehokkaan alusten kayton (ekologisen vesiliikenteen)
osaamisvaatimuksia koskevia normeja.

Tassa tiedonannossa kuvailtuihin toimintaperiaatteisiin liittyen komissio jatkaa yhteistyota
tyomarkkinaosapuolten kanssa erityisesti sisévesiliikenteen alakohtaisen neuvottelukomitean
kautta kaytavan kohdennetun vuoropuhelun avulla.

3. RAHOITUS

Kestdvan ja &lykk&an liikkuvuuden strategiassa tunnustetaan tarve parantaa alan
mahdollisuuksia saada rahoitusta. On arvioitu, ettd yksinomaan sisavesivaylien TEN-T-

® EBU, ESO, Euroopan kuljetustydntekijoiden liitto (ETF) ja Aquapol.

 NEUVOSTON DIREKTIIVI 2014/112/EU, annettu 19 paivana joulukuuta 2014, tiettyjen tydajan jérjestamista koskevien seikkojen
séantelysta sisdvesiliikenteessa.

8 https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1223#:~:text= The European Skills Agenda is a five-year Pillar of Social Rights: access to...
More
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ydinverkon taydentdminen maksaa noin 27 miljardia euroa®. Yksi keskeisista haasteista alan
nykyaikaistamisessa on kuitenkin taloudellisen tuen kasvattaminen siirtymélle Kkohti
paastotonta aluskantaa.

Lippulaivatoimi 8: Toimialan ja jdsenvaltioiden tukeminen siirtymassa kohti paastottomia
aluksia

Tdhan haasteeseen vastataan ehdottamalla tukea paastottdmien alusten ja niihin liittyvéan
lataus-/tankkausinfrastruktuurin ensimmadiseen kayttoonottoon vaihtoehtoisten polttoaineiden
rahoitusta yhdistdvan vélineen kautta ja Verkkojen Eurooppa 2 -vélineen vuosien 2021-2023
tybohjelmasta. CEF 2 -rahoitusta voitaisiin mahdollisuuksien mukaan yhdistdd muihin
rahoituslahteisiin suuremman vaikutuksen aikaansaamiseksi. Lisdksi komissio aikoo tukea®
sidosryhmien ja jasenvaltioiden pyrkimyksia perustaa rahasto, joka taydentaa
paastéttomien alusten kayttédnottoon liittyvia EU:n ja kansallisia rahoitusvalineita®.
Keskeista on varmistaa mahdollisimman laajasti, ettd pienemmét alusliikenteen harjoittajat
voivat yhdistad hankkeitaan saadakseen houkuttelevia rahoitusehtoja.

Euroopan elpymis- ja palautumistukivalineen® kokonaisbudjetti on 672,5 miljardia euroa,
joten se voi hyodyttad kaikkia EU:n talouden aloja, mukaan lukien sisévesiliikennettd. Covid-
19-kriisi vaikutti voimakkaasti myds sisavesiliikenteeseen. Siksi komissio on tukenut
jasenvaltioita, jotka ovat sisallyttdneet omiin elpymis- ja palautumissuunnitelmiinsa
investointeja paastottomaan sisavesiliikenteeseen.

Verkkojen Eurooppa -vélineen budjetti vuosille 2021-2027 on 21,8 miljardia euroa, jolla
tuetaan yhteenliitetyn, multimodaalisen, kestdvan, yhteentoimivan, alykkaan ja turvallisen
TEN-T-verkon valmistumista sekd sosiaalisen, taloudellisen, ympdristollisen ja alueellisen
koheesion  vahvistamista  unionissa®. Ohjelma  keskittyy  vaikuttavalla tavalla
sisavesiliikenteen ~ TEN-T-infrastruktuurin ~ modernisointiin ~ esimerkiksi  tukemalla
jokitiedotuspalveluiden kéyttéonottoa, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuriverkkoa
tai multimodaalisia alustoja TEN-T-verkon varrella olevissa sissmaasatamissa.

InvestEU-ohjelma ja erityisesti sen “kestdvin infrastruktuurin ikkuna” hyodyttavét
26,2 miljardin euron takauksella myds sisévesiliikennettd, myods pk-yrityksid, edistamalla
yksityisia investointeja kestavadn liikenneinfrastruktuuriin  ja paastottémiin aluksiin.
Paastokauppajarjestelman tarkistamisen tuloksena vahvettu innovaatiorahasto jatkaa
vesiliikenteeseen liittyvien innovaatioiden ja tutkimuksen sekd péaastottomien alusten
kayttoonoton kannustamista. Samalla tavoin Life-ohjelma jatkaa rahoitusmahdollisuuksien
tarjoamista sisavesivaylille keskittyen erityisesti ilman ja veden laatuun®, luonnon
monimuotoisuuteen ja resurssitehokkuuden parantamiseen. Myds Horisontti Eurooppa -
puiteohjelma tukee jatkossakin sisévesiliikenteen infrastruktuuria ja aluskantaa koskevia
innovatiivisia hankkeita digitalisaatiossa ja hiilestd irtautumisessa.

Myos EU:n ilmastoluokitusjarjestelmaa koskevassa delegoidussa saadoksessa®’ tunnustetaan
vahdhiilisten liikennemuotojen, kuten sisdvesiliikenteen, mahdollisuudet osaltaan edistaa

& Arvioitu liikennekaytavien eurooppalaisten koordinaattoreiden tydsuunnitelmissa.

¥ H2020 CSA Platina I11 -hanke.

8 Esimerkiksi miké tahansa asianomaisten jasenvaltioiden aloite, jossa kdytetaan yhteison sisavesiliikenteen aluskapasiteettia koskevista
toimintalinjoista sisévesiliikenteen edistamiseksi annetun asetuksen (EU) 718/1999 (sellaisena kuin se on muutettuna asetuksella (EU)
546/2014) nojalla luotua vararahastoa tahén tarkoitukseen.

# EU:n jasenvaltiot ja Euroopan parlamentti hyvaksyivat ennennakemattéman elpymispaketin, jolla kdynnistetdan Euroopan talouden
elpyminen. Siihen sisaltyy 1,1 biljoonan euron paketti uudelle ohjelmakaudelle sek& 750 miljardia euroa uuteen NextGenerationEU-
elpymisvalineeseen. Euroopan elpymis- ja palautumistukivéline on NextGenerationEU-vélineen tukipilari.

% CEF:n/TEN-T:n puhtaan ilman tavoitteiden seurantamenetelmé on kehitetty, ja sen mukaan sisavesiliikenteelle liikennemuotona on
osoitettu Rion tunnusmerkki 40 %

8 Asetuksen (EU) 2016/1628 sisavesiliikennettd koskevien vaatimusten mukaisten alusten pilotti- ja demonstrointihankkeet ovat mahdollisia
Life-ohjelman puitteissa, sill4 ilmanlaatu on yksi ympéristdd koskevan Life-alaohjelman keskeisisté aiheista vuosina 2021-2027.

8 lImastoluokitusjérjestelmaa koskevan delegoidun saadoksen johdanto-osan 34 kappale
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lilkennemuotosiirtym&&. Siksi komissio mé&érittdd asianmukaiset tekniset seulontakriteerit
niiden edellytysten maarittamiseksi, jolla sisavesiliikenteen yleinen infrastruktuuri osallistuu
ilmastonmuutoksen hillintdén, tavoitteenaan ohjata markkinatoimijoita investointipaatoksissa.

4, HALLINTO

EU:n sisdvesiliikennealan kannalta olennaiset p&aasialliset hallintorakenteet ovat Euroopan
unioni, RNKK®, Tonavan suojelukomissio®® ja Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan
talouskomissio (UNECE)*. Kansainvaliset jokikomissiot, kuten RNKK ja Tonavan
suojelukomissio, ovat jo yli sadan vuoden ajan mahdollistaneet vapaan vesiliikenteen omissa
vesistdissaan myds EU:n ulkopuolisten maiden kanssa®.

Hallinnon jarjestely on monimutkainen, ja sen yksinkertaistaminen voisi johtaa EU:n
politiikan parempaan yhdenmukaisuuteen ja vahentad hallinnollista taakkaa EU:n ja
jasenvaltioiden tasolla, mik& parantaisi alan tehokkuutta. Euroopan komissio jatkaa
yhteisty6tda RNKK:n, Tonavan suojelukomission ja liikenneyhteison pysyvan
sihteeriston kanssa varmistaakseen soveltuvissa tapauksissa EU:n politiikoiden ja
naiden kansainvalisten organisaatioiden politiikoiden valisen koordinoinnin sek&
ilmoittaakseen mahdollisesta tuesta Verkkojen Eurooppa -vélineen kautta.

Vuonna 2015 perustettu sisdvesiliikenteen normien laadinnasta vastaava eurooppalainen
komitea (CESNI)* on auttanut sisamarkkinoita laatimalla teknisia normeja aluksille ja
miehistoille. CESNI jatkaa teknisten normien laatimista, mutta hallinnointijarjestelmaa
olisi edelleen kasiteltavé ja parannettava komission vuonna 2017 asettamissa eri jasenmaiden
ja sidosryhmien asiantuntijaryhmissé.

Komissio aikoo edelleen tukea CESNI:& Verkkojen Eurooppa -valineen kautta
yhdenmukaistettujen EU:n teknisten normien kehittamiseksi sisavesiliikenteelle.

Lisaksi yksi nykyisen komission kuudesta painopisteesta®® on vahvempi EU
maailmanndyttdmolld.  Ndin ollen  komissio  jatkaa  yhteisty6tddn  tarkeimpien
yhteistybkumppaneidensa ja naapureidensa kanssa parantaakseen yhteyksid, avatakseen uusia
markkinatilaisuuksia ja edistddkseen korkeaa turvallisuuden tasoa kansainvalisten
organisaatioiden avulla. Yhteistyd ja koordinaatio Lénsi-Balkanin maiden kanssa
litkenneyhteison puitteissa seka Ukrainan ja Moldovan kanssa on térked4 toteutettaessa taté
ohjelmaa ja erityisesti yhteisten alueellisten markkinoiden yhteydessa.

5. PAATELMAT

Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa seka kestévén ja dlykk&an liikkuvuuden strategiassa
maéritetddn selkeédt tavoitteet sisévesiliikenteen roolin kasvattamiselle ja kaikkien
litkennemuotojen kehittamiselle kestavdammiksi EU:n ilmastoneutraaliutta ja saasteettomuutta
koskevan tavoitteen mukaisesti. Tavoitteet kasvattaa merkittdvasti sisdvesiliikenteen

% RNKK on Euroopan vanhin makroalueellinen sisavesiliikenteen yhteistydorganisaatio. Se paattaad Reinin vesiliikennetta koskevista
velvoittavista asetuksista, ja sen jasenvaltiot ovat Belgia, Ranska, Saksa, Alankomaat ja Sveitsi. https://ccr-zkr.org/ Tonavan
suojelukomissio ja 11 valtiota (Itdvalta, Bulgaria, Luxemburg, Unkari, Slovakia, T$ekki, Romania, Yhdistynyt kuningaskunta, Ukraina,
Puola ja Serbia) ovat tarkkailijoita RNKK:ssa.

# Tonavan suojelukomissio antaa suosituksia, joilla varmistetaan vesiliikenteen turvallisuus seké vapaan ja maksuttoman kulun Tonavalla
kaikille toimijoille takaamaan pyrkivan Belgradin yleissopimuksen periaatteiden noudattaminen. Tonavan suojelukomission jasenvaltiot
ovat Itévalta, Bulgaria, Unkari, Saksa, Moldova, Vendj4, Romania, Serbia, Slovakia, Ukraina ja Kroatia. Euroopan komissio osallistuu
tarkkailijana. https://www.danubecommission.org/dc/en/danube-commission/

% hitps://unece.org/transport/inland-water-transport

8 RNKK:n tapauksessa Sveitsi, Tonavan suojelukomission tapauksessa Ukraina, Moldova, Venajé ja Serbia.

%2 Sen jasenia ovat RNKK:n jasenet, EU:n jasenvaltiot, muut kansainvalisten organisaatioiden edustajat ja Euroopan sisavesiliikenteen alan
sidosryhmat

% https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024 fi

F 15 I



https://ccr-zkr.org/
https://www.danubecommission.org/dc/en/danube-commission/
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kuljettamaa osuutta sisdmaan tavaraliikenteestd ja parantaa sisévesivaylien kapasiteettia
huomattavasti  l&hivuosina vaativat péaattavéisia toimia, jotka edellyttdvdat alan
perustavanlaatuista muutosta. NAIADES |11 esittd4 toimintasuunnitelman, joka mahdollistaa
tdman muutoksen ja alan vihredd ja digitaalista siirtyméd koskevien tavoitteiden
saavuttamisen siten, ettd voidaan samalla tarjota houkuttelevia ja kestévid tyopaikkoja.
Komissio jatkaa tiivistd yhteistydtddn jasenvaltioiden, sidosryhmien ja sisévesiliikenteessa
toimivien kansainvélisten organisaatioiden kanssa, jotta voidaan saavuttaa nama
kunnianhimoiset mutta alan kannalta vélttaméattomat tavoitteet ja edistédé sen pitkén aikavalin
kannattavuutta, kasvua ja kriisinsietokykya.
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LITE: TOIMINTASUUNNITELMA

RAHTIKULIJETUSTEN SIIRTAMINEN ENTISTA ENEMMAN SISAVESIREITEILLE

Jatkuva tuki innovatiiviselle infrastruktuurille ja kayttd6notolle Horisontti Eurooppa -

puiteohjelmasta ja Verkkojen Eurooppa -valineesta ;/(;I;fesm

2. TEN-T-asetuksen tarkistus - Sisavesiliikenteen vaatimukset ja koordinaattoreiden rooli 2021

3. Monialaisten digitaalisten tieto- ja kdyttdjarjestelmien kdyttdonotto vesienhoitoon ja Vuodesta
vesivaylien hallintaan Verkkojen Eurooppa -vdlineen avulla. 2022

4. Liikenteen varautumissuunnitelma(t) kriisien varalle 2022

5. Intermodaaliliikenteen sdantelykehyksen seka yhdistetyista kuljetuksista annetun direktiivin 2022
uudelleentarkastelu

6. Toimijoiden ja alustojen ohjeistaminen kuljetusten hiilijalanjdljesta ja kestavien 2023
kuljetusvaihtoehtojen tarjoamisesta tiedottamiseksi kayttajille

7. Sisavesiliikenteen markkinoillepadsya koskevan lainsddadannon tarkistaminen 2022

8. Sisdvesialusten teknisista vaatimuksista annetun direktiivin (EU) 2016/1629 arviointi 2022

TAVOITTEENA PAASTOTON SISAVESILIIKENNE

9. Terveet valtameret, meret seka rannikko- ja sisdvedet -missiosta ja padstotonta vesiliikennetta Vuodesta
koskevasta kumppanuudesta / vihredn vedyn kumppanuudesta johtuvat yksittdiset toimet 2021

10. Verkkojen Eurooppa -valineen tuki paastottomien sisavesialusten kayttoonottoon Vuodesta

2021

11. H2020 Platina III -hankkeen tuki EU:n energiaindeksimenetelmén kehittdmiselle 2022
sisdvesialusten hiili-intensiteettitasojen arvioimiseksi

12. Arvioidaan menettely, jolla sallitaan poikkeuksia direktiivista (EU) 2016/1629 paastottomien 2023
alusten kdyton kannustamiseksi EU:n vesivaylilla

13. Vahahiilisten/péaastottomien alusten edistdmistoimien tarpeen analysointi 2025

14. Rautatieliikenteen valtiontukia koskevien suuntaviivojen tarkistaminen - mahdollinen Vuodesta
sisdvesiliikenteen sisdllyttdminen ja mahdollinen liikenteen yhteensovittamisen tuen 2021
ryhmépoikkeus vuoteen

2023

15. Ympaéristonsuojelua ja energia-alaa koskevien valtiontukisuuntaviivojen seka tutkimukseen, 2021
kehitykseen ja innovointiin myonnettavaa valtiontukea koskevien puitteiden tarkistaminen

16. Tekninen ohjausasiakirja infrastruktuurin ilmastokestavyyden varmistamiseksi ajanjaksolla 2021
2021-2027

17. Tutkimus sisdvesisatamien ymparistoystavéllisyyden parantamisen tueksi 2021

18. Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan direktiivin tarkistaminen ja 2021
toteutussuunnitelma rahoitusmahdollisuuksineen ja edellytyksineen

19. Eurooppalaiselle standardointiorganisaatiolle pyynto laatia yhdenmukaistettuja standardeja 2021

sisdvesireittien ja sisimaasatamien vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurille
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20.

Jatkuva tuki innovatiiviselle ja vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurille ja

Vuodesta

kayttoonotolle Horisontti Eurooppa -puiteohjelmasta ja Verkkojen Eurooppa -vélineesta 2021

21. Jatteen vastaanottoinfrastruktuurin ja kaasunpoistolaitosten tarpeiden arviointi 2024

22. Multimodaalisten matkatietopalvelujen tarjoamisesta annetun delegoidun asetuksen (EU) 2022
2017/1926 tarkistaminen

ALYKAS SISAVESILIIKENNE

23. Yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista annetun direktiivin 2005/44 /EY tarkistaminen 2022

24. Teknistd apua pysyvan toiminnallisen rakenteen perustamiseen keskitetylle yhteyspisteelle 2024
jokitiedotusjarjestelmaan perustuvien kaytavatiedotuspalveluiden tarjoamista varten

25. Yhtendinen ja kdytannollinen visio nykyisten liikenteeseen ja kuljetukseen liittyvien 2023
liikketoimintamallien ja -prosessien digitaalisesta muutoksesta

26. CEF:n teknisen avunhanke vahvistamaan julkisen ja yksityisen sektorin yhteisty6ta 2023
sisdvesiliikenteessa ja helpottamaan digitalisaatiovision toteuttamista

27. Tuetaan Horisontti Eurooppa -puiteohjelmasta ja Verkkojen Eurooppa -vilineesta Vuodesta
kokonaisvaltaisten dlykkédiden kuljetusratkaisujen kehittamistd, demonstrointia ja 2022

kayttoonottoa sisdvesiliikenteen digitaaliseksi yhdentamiseksi synkromodaaliseen
toimitusketjuun, mukaan lukien jokitiedotuspalvelu.

TAVOITTEENA HOUKUTTELEVAMMAT JA KESTAVAMMAT TYOPAIKAT SISAVESILIIKENTEESSA

28. Saanndllinen tiedottaminen tydmarkkinarakenteesta sisdvesiliikenteen markkinoiden
s . Vuodesta
seurantakeskuksen valityksella
2022
29. Sosiaalilainsdddannon arviointi markkinoille padsyn toimivuustarkastuksen yhteydessa 2023
30. Ehdotetaan miehistda ja aluksia koskevien tietojen tallentamiseen ja vaihtamiseen kaytettavia 2021
digitaalisia valineita koskevia toimenpiteita
31. Ehdotetaan EU:n sisavesiliikenteen miehiston palkkaamiseen sovellettavia vaatimuksia 2024
koskevia toimenpiteita
32. Pyydetdan vaihtoehtoisten polttoaineiden kayton sekd ymparistoystavallisen ja tehokkaan 2022
alusten kayton (ekologisen vesiliikenteen) osaamisvaatimuksia koskevien normien laatimista
RAHOITUS
33. Tuetaan sidosryhmien ja jasenvaltioiden pyrkimyksia perustaa rahasto, joka tdydentda EU:n ja 2024
kansallisia rahoitusvalineita
HALLINNOINTI
34. Tuetaan CESNI:a CEF:n tekniselld avulla sisavesiliikennettd koskevien teknisten normien 2022
laatimisessa
35. Tuetaan tarvittaessa RNKK:ta ja Tonavan suojelukomissiota EU:n toimintaperiaatteiden ja
. o e . . : s RV Vuodesta
kyseisten kansainvélisten organisaatioiden toimintaperiaatteiden valisen koordinoinnin 2022

varmistamisessa
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