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1. Piidtelmit ja suositukset

1.1  Euroopan talous- ja sosiaalikomitea arvostaa Euroopan komission, Euroopan parlamentin ja EUn erityiselinten
pyrkimyksid 16ytda uusia oikeudellisia ja hallinnollisia ratkaisuja, joilla voidaan varmistaa lentoliikennejdrjestelman kestava
kehitys kaikkien kansalaisten, ilmatilan kayttdjien ja ympdariston hyodyksi. Me kaikki olemme yhtd mieltd siitd, ettd on
taattava lentoliikenteen turvallisuus ja parannettava ilmaliikenteen hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen yleistd
suorituskykyd, skaalattavuutta ja hairionsietokykyd, ja kannatamme myos yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan tavoitetta
saada aikaan yhteinen yleiseurooppalainen reittiverkko, yhdentdd asteittain ilmaliikenteen hallintaa ja lennonvarmistus-
palveluja ja nykyaikaistaa niiden teknologiaa.

1.2 Monet sidosryhmit suhtautuvat yleisesti ottaen myonteisesti Euroopan komission muutettuun, uudelleenlaadittuun
ehdotukseen yhtendisestd eurooppalaisesta ilmatilasta, ja sen katsotaan olevan tarpeen komission asettamien tavoitteiden
saavuttamiseksi. N&itd tavoitteita ovat hiilidioksidipddstojen vihentiminen, viivdstysten vihentdminen lentoasemilla ja
ilmaliikenteen hallintapalvelujen kustannustehokkuuden parantaminen. Nimai tavoitteet ovat saaneet tukea myods muista
raporteista, kuten vuonna 2019 annetusta yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevasta viisaiden ryhmin raportista (').

1.3 Yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskeva muutettu, uudelleenlaadittu ehdotus on ajantasaistettu saantelykehys,
jolla pyritddn saavuttamaan yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan alkuperdiset tavoitteet hiilidioksidipaastojen vahentdmi-
seksi, viivdstysten vahentdmiseksi ja ilmatilan hallintapalvelujen kustannustehokkuuden parantamiseksi. Vaikka komission
ehdotus on parannus nykyiseen asetukseen verrattuna, on kuitenkin epdselvdd, onko luonnos riittivd yhteniisen
eurooppalaisen ilmatilan alkuperiisten tavoitteiden saavuttamiseksi. Sen vuoksi komitea ehdottaakin, ettd kdynnistetdan
keskustelu yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevan uuden asetuksen tavoitteiden selventimiseksi.

(") https:/[www.sesarju.eu/node/3330
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1.4 Verkon hallinnoijan tehtdvid on selvennettiva. Tama koskee erityisesti sen yleistd toiminta-alaa ja sen vaikutusta
lentoyhtididen toiminnan suunnitteluun, kapasiteetin hallintaan, ilmatilan suunnitteluun, ympdaristoon ja kysynnian
priorisointiin.

1.5  Kaikkien ilmailualan sidosryhmien olisi voitava osallistua merkittivien paitosten valmisteluun. Tarkoituksenmu-
kaisen kuulemisen periaatteen on oltava osa puite-ehdotusta.

1.6 Ehdotuksen tavoitteet saattavat olla lilankin laajat, ja sen vuoksi ymparistotoimenpiteitd olisi tarkasteltava ja
kehitettavd edelleen tdiman ehdotuksen ulkopuolella. Tallaisessa tdydentdvassa toimintapolitiikassa olisi otettava huomioon
kaikki lentoliikenteen kannalta olennaiset, kestavyyttd edistdvat toimet, kuten kestdvien lentopolttoaineiden kayttoonotto ja
integrointi. Naissd keskusteluissa olisi arvioitava maksujen mukauttamisen tehokkuutta lentoyhtididen kannustamiseksi
vastuulliseen ympdristokdyttiytymiseen.

1.7 Samalla kun tunnustetaan, ettd ilmaliikenteen hallinnalla voidaan edistdd hiilidioksidipaistojen yleistd vihentdmistd,
teknologian tehokkaalla ja kestivdpohjaisella kéytolld voidaan hillitd lentoliikenteen hiilidioksidipadstojd. Tima
lahestymistapa olisi nihtdvd keinona pienentdd entisestddn ilmailualan hiilijalanjilked. On selvadd, ettd kestdvien
lentopolttoaineiden kaltaisilla teknologioilla voidaan vihentda hiilidioksidipaastoja merkittavasti ja huomattavasti enemman
kuin tdmédn ehdotuksen keinoin.

1.8  Ehdotuksessa ei oteta huomioon covid-19-kriisin dramaattisia vaikutuksia toimialaan. Erityisesti kannustaminen
rakennemuutokseen voi lisitd hajanaisuutta ja monimutkaisuutta aikana, jolloin ala tarvitsee elpydkseen vakautta.
Tarvitaankin lisdtutkimuksia ja harkintaa, jotta voidaan ottaa asianmukaisesti huomioon covid-19-pandemian sosiaaliset ja
taloudelliset vaikutukset seki tyontekijoille ettd palvelujen kiyttdjille. Lisdksi ehdotukseen sisiltyvi tavoite ilmaliikenteen
hallinnan kapasiteetin parantamisesta on menettdnyt merkitystddn, koska lentoliikenne on vihentynyt huomattavasti
covid-19-pandemian alkamisen jilkeen. Eurocontrolin timanhetkisten arvioiden mukaan paluu vuoden 2019
likkennemadiriin on odotettavissa vasta vuonna 2024 (3).

1.9 Suorituskyvyn kehittimisjdrjestelmidn osalta Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston johtamassa ylhaaltd
alaspdin suuntautuvassa suorituskyvyn arvioinnissa olisi otettava tarkoituksenmukaisella tavalla huomioon paikalliset
olosuhteet. Suorituskykyd koskevassa jarjestelmallisessd tyomarkkinaosapuolten vuoropuhelussa on otettava huomioon
paikalliset olosuhteet ja osatekijat.

1.10  On varmistettava uuden taloudellisen sddntelyviranomaisen riippumattomuus ja sailytettava selked ero palvelujen
sddntelyn ja soveltamisen vililld. Sen vuoksi suorituskyvyn kehittdmisjirjestelméddn olisi tehtdvé seuraavat muutokset:

— Turvallisuuteen liittyvid suorituskyvyn keskeisid osa-alueita olisi kehitettdva samalla tasolla kuin muita osa-alueita, joilla
on mitattavissa olevat EU:n tavoitteet ja indikaattorit.

— Paikallistasolla olisi otettava kiyttoon pakollisia kuulemismekanismeja, jotta varmistetaan henkiloston edustajien
asianmukainen osallistuminen paikallisten suorituskykysuunnitelmien hyviksymiseen.

— Suorituskyvyn keskeisten osa-alueiden keskindinen riippuvuus olisi tunnustettava ja sitd olisi lievennettavd
asianmukaisesti.

1.11  Olisi varmistettava, ettd kansallisten valvontaviranomaisten ja kansallisten toimivaltaisten viranomaisten
rakenteellisella erottamisella viltetddn merkittavat eturistiriidat, jotka voisivat vaikuttaa toimialan tehokkuuteen ja
kustannustehokkuuteen, tyontekijoiden eldimdin ja alan turvallisuuteen. Kansallisten valvontaviranomaisten ja toimi-
valtaisten viranomaisten on toimittava riippumattomina kaikista toimialaan littyvistd, taloudellisista, sosiaalisista ja
poliittisista paineista, ja siksi niiden olisi kuuluttava edelleen julkisen sektorin toimialaan jisenvaltioiden standardien
mukaisesti. Kansallisten valvontaviranomaisten ja toimivaltaisten viranomaisten henkiloston valintamenettelyja koskevat
saannot eivat saisi olla ristiriidassa jasenvaltioiden virkamiesten tavanomaisten valintamenettelyjen kanssa.

1.12  Toiminnalliset ilmatilalohkot, jotka tilld ehdotuksella pyritddn lakkauttamaan, ovat auttaneet luomaan yhteisen
kulttuurin kaikkien tydomarkkinaosapuolten vilille ja parantamaan suorituskykya.

() Eurocontrol, markkinakartoitus, 10. marraskuuta 2020. Eamonn Brennanin esitys: https:/[www.youtube.com/watch?v=-
VSQe97wDmc
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1.13  Tukipalvelujen (viestintd-, suunnistus- ja valvontapalvelu, ilmailutiedotuspalvelu, lentosddpalvelu) tarjoamisen
osalta komitea on huolissaan siité, ettd ehdotuksen tavoite noudattaa aiempien ehdotusten (SES 1 ja SES 2) pyrkimystd
yksityistdd ja hajanaistaa alaa. Molemmat naistd ehdotuksista hylittiin komission alkuperdisen ehdotuksen esittimisen
jilkeen eri teksteji hyviksyttdessd. Vaikka SES 2 -prosessissa péistiin kompromissiin, nykyinen liahestymistapa ei ole
tasapainoinen, koska siind suositaan tukipalvelujen erottamista toisistaan ja markkinaperiaatteiden soveltamista.
Ehdotuksessa olisi pyrittivd tasapainoiseen ndkemykseen ja otettava huomioon tillaisen lahestymistavan kielteiset
sosioekonomiset vaikutukset, tehokkaan ja toimivan palvelun luomista koskeva tavoite ja poliittisen tahdon puute, joka on
tullut esiin aiemmissa yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa kasittelevissd ehdotuksissa.

1.14  Eriitd ehdotuksen ndkokohtia on suositeltavaa pohtia lainsdddiantomenettelyn aikana tarkoin. Tamid koskee
erityisesti palvelujen tarjonnan eriyttimistd ja vapauttamista. On todettu, ettd nailld tekijoilld saattaa olla haitallinen
vaikutus tyontekijoihin, ja sen vuoksi tyomarkkinaosapuolet olisi otettava mukaan tdhdn prosessiin.

2. Tausta ja yleiset huomiot

2.1 Euroopan komission asettama tavoite tamdn lainsdddantopaketin hyvaksymisessd

Komissio pyrkii parantamaan Euroopan ilmatilan organisoinnin ja hallinnan yleistd tehokkuutta uudistamalla
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien monopoliasemaa. Pakettia on odotettu jo pitkain, eikd yhteniistd eurooppalaista ilmatilaa
koskevaa lainsddadintod ole péivitetty yli 10 vuoteen. Ilmaliikenteen hallinnan kehityksessa tapahtuneet muutokset on otettu
huomioon, ja Euroopan ilmaliikenteen hallintaverkkoa on uudistettava, jotta voidaan selvitd seké lentoliikenteen jatkuvasta
kasvusta viime vuosikymmenen aikana ettd lilkennemdaarien huomattavista ennakoimattomista vaihteluista, jotka johtuvat
esimerkiksi nykyisestd covid-19-pandemiasta. Taima edellyttdd muutoksia, jotka mahdollistavat toiminnan mahdollisimman
turvallisissa, kustannustehokkaissa, lentoliikenteen kannalta tehokkaissa ja ymparistod sddstavissd olosuhteissa. Lisiksi on
toteutettava toimenpiteitd, joilla edistetddn ilmailun padstdjen vihentdmistd Euroopan vihredn kehityksen ohjelman
tavoitteiden mukaisesti. Tamd tarkoittaa Euroopan ilmatilan yhtendistimisen jatkamista, viivdstysten vdhentimistd,
turvallisuusnormien ja lentoliikenteen tehokkuuden parantamista ilmailun ympéristojalanjiljen pienentdmiseksi seka
monopoliasemassa olevaan palvelutarjontaan liittyvien maksujen sddntelya.

Lentoreittien tehokkuutta voidaan parantaa ottamalla kdyttoon uusia digitaaliteknologisia ratkaisuja. Tamd voidaan
toteuttaa Euroopan unionin jisenvaltioiden ja alan sidosryhmien vilisen yhteistyon ja luottamuksen lisddmisen avulla.

2.2 Yhteiskuntavastuu ja suhde jdrjestdytyneeseen kansalaisyhteiskuntaan

2.2.1  SES 2+ -ehdotus on laadittu osittain uudelleen aiemman SES 2+ -ehdotuksen pohjalta. Aiemman ehdotuksen
kisittely keskeytyi kahden jasenvaltion vilisen erimielisyyden vuoksi. Koska ehdotuksen sisdlto on samankaltainen kuin
aiemmin hylittyjen yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevien ehdotusten, on edelleen mahdollista, ettei poliittista
yhteisymmarrystd saavuteta. Jisenvaltioiden huolenaiheet ovat perinteisesti liittyneet politiikkaan, itsemadradmisoikeuteen,
sosioekonomisiin tekijoihin, kansallisen ilmatilan vapauttamiseen ja pakkoyksityistimiseen. Lainsdddantomenettelyn aikana
on suositeltavaa ottaa nimé huolenaiheet asianmukaisesti huomioon.

2.2.2  Euroopan komissio katsoo, ettd sosiaaliset kysymykset otettiin huomioon alkuperdisen SES 2+ -ehdotuksen
vuonna 2013 tehdyssd vaikutustenarvioinnissa. Parhaillaan on kadynnissd lennonjohtajien ja lennonvarmistusteknisen
henkil6ston tydoloja koskeva tutkimus, jonka tulokset otetaan huomioon sekundaarilainsdddantod kehitettdessd, kunhan
yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskeva ehdotus on hyviksytty. Sosiaalinen taustatilanne on kuitenkin sittemmin
muuttunut merkittivésti. Lennonjohtajien ja lennonvarmistusteknisen henkildston tydoloja koskevassa tutkimuksessa
keskitytadn padasiassa nykyiseen tilanteeseen, ja tyomarkkinaosapuolilta saatu palaute ei ole kovin myonteistd tulevien
nakymien suhteen.

2.2.3  Monia sidosryhmien aiemmissa keskusteluissa antamaan palautteeseen sisdltyvid kysymyksid ei ole otettu
huomioon. Niitd ovat muun muassa pyoredn pOydin keskustelut, jotka johtivat digitaalista eurooppalaista ilmatilaa
koskevaan korkean tason julkilausumaan, sekd olemassa olevat kuulemisvilineet, kuten ilmaliikenteen hallinnan
alakohtainen tyomarkkinaosapuolten vuoropuhelu, viisaiden ryhmi ja inhimillistd ulottuvuutta kisittelevd yhtendisen
eurooppalaisen ilmatilan asiantuntijaryhmad. Jdljelld onkin edelleen lukuisia huomattavia sosioekonomisia huolenaiheita,
kuten uusien teknologioiden kdytt66notto ja ilmaliikenteen hallinnan tydmarkkinaosapuolten aloite yhtendisen euroop-
palaisen ilmatilan sosiaalisen ja inhimillisen ulottuvuuden kehittdmisesta.
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2.2.4  Ilmailualan johtavat sidosryhmit kannattavat jasenvaltioiden, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien ja verkon
hallinnoijan vilisen yhteistyon jatkamista. Yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskeva aloite tukee tdllaista rajatylittavaa
sitoutumista, ja siind olisi edelleen kehitettdva keinoja, joilla toiminnan turvallisuutta, tehokkuutta ja kustannustehokkuutta
voidaan parantaa, muun muassa tarjoamalla mahdollisuus osallistua henkiloston koulutusohjelmiin, joista yhtendisen
eurooppalaisen ilmatilan toteutuminen riippuu.

2.2.5  Saannollisemmat tyokokoukset jasenvaltioiden sotilasilmaliikennehallintojen valilld ja jatkuva vuoropuhelu siviili-
ja sotilasilmaliikennehallintojen valilli voivat johtaa sekd taloudellisesti ettd erityisesti ekologisesti tehokkaampiin
lentoreitteihin, jotka hyodyttavit myos matkustajia/kuluttajia.

2.2.6  Ympdristotehokkuuden madrittelyn on perustuttava pikemminkin konkreettisiin muuttujiin kuin itse kustannuk-
siin. Uudistus on tarpeen, jotta voidaan vahvistaa lentojen ja siten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan ja verkon
hallinnoijan tarjoamien palvelujen viherryttimisen merkitystd sekd varmistaa, ettd ilmatilan kdyttdjat hyodyntavit verkkoa
parhaalla mahdollisella tavalla.

2.3 Covid-19-pandemian huomioon ottaminen

2.3.1  Erityisesti ilmailuala on karsinyt covid-19-kriisid seuranneesta talousromahduksesta. Kansainvilisten arvioiden
mukaan vuoden 2019 litkennemdariin voidaan palata aikaisintaan vuonna 2024 edellyttden, ettd covid-19-rokote saadaan
onnistuneesti kdyttoon vuoden 2021 ensimmdiselld puoliskolla. Koska alaan kohdistuu kasvava paine palauttaa
jonkinasteinen tavanomainen toiminta, timédn ehdotuksen vaikutukset on ymmarrettdvd kokonaisuudessaan, kun otetaan
huomioon siihen sisiltyvit merkittivit rakenteelliset muutokset Euroopan ilmaliikenteen hallintaan. Ehdotus ei saisi estda
ilmaliikenteen hallintaa tai ilmailun muita osa-alueita aloittamasta uudelleen tavanomaista toimintaa.

2.3.2  Ehdotusta ei ole mukautettu covid-19-kriisin edellyttdmalla tavalla, mika korostaa jo esiin tuotua huolta siité, ettd
ehdotus on kaukana ilmailualan todellisuudesta covid-19-kriisin jilkeisessd maailmassa. Nayttdd siltd, ettd kaikki ehdotusta
koskevat vaikutustenarvioinnit on tehty ennen covid-19-kriisi, ja sen vuoksi niilld ei endd ole merkitysta.

2.3.3  Covid-19-kriisilld on ollut dramaattiset vaikutukset ilmailualan tyévoimaan, kun Euroopassa kymmenet tuhannet
tyontekijat ovat jo menettineet tyopaikkansa. Ilmaliikenteen hallinnan tukitoiminnot, kuten viestintd-, suunnistus- ja
valvontapalvelu, ilmailutiedotuspalvelu ja lentosddpalvelu, saattavat joutua kirsiméddn kielteisistd sosiaalisista seurauksista,
jotka johtuvat ehdotukseen sisiltyvistd pyrkimyksistd eriyttdd palveluja. Tamd on tunnustettava, ja ehdotuksessa olisi
otettava huomioon pandemian sosiockonomiset vaikutukset ndihin tyontekijoihin ja alan epavakaus nykyisissd
olosuhteissa.

2.3.4  Koska alan tulevaisuus on edelleen episelvd, on vaikeaa laatia lainsddddntod, joka tarjoaisi tehokkaan ratkaisun
ehdotuksessa kasiteltyihin huolenaiheisiin. Lisdksi kriisin sosiaaliset ja taloudelliset vaikutukset eivit ole vield taysin selvilld,
ja on ennenaikaista tehdd nykyisiin ennusteisiin perustuvia arvioita tai péddtelmid, koska tilanne muuttuu nopeasti
pandemian kehittyessa.

2.4 Markkinaperiaatteiden soveltaminen

2.41 Komissio perddnkuuluttaa taloudellista vakautta, mutta lennonvarmistuspalvelun tarjoajat saattavat pitdd
ehdotettua uutta institutionaalista rakennetta varsin byrokraattisena, koska se aiheuttaa uusia kustannuksia, jotka eivit
valttdamattd liity operatiiviseen tyohon. Toinen seikka, joka saattaa herdttdd kysymyksid, on muutoksenhakuelin, joka
ehdotetussa muodossa ei ehké ole tdysin riippumaton suorituskyvyn tarkastuselimestd, vaikka komission aikomus taltd osin
on varsin selvid. Tarkoituksena on siis perustaa elin, joka voi ratkaista kiistoja muulla kuin oikeudellisella menettelylld, eli
toisin sanoen muuallakin kuin unionin tuomioistuimessa.

2.42  Muista toimialoista poiketen ilmaliikenteen hallinta-alan on siilytettidvd korkea operatiivisten valmiuksien taso
riippumatta kaupallisen lentoliikenteen kysynnistd. Ala ja sen tyontekijit ovat jatkaneet tyoskentelyd pandemiasta
huolimatta ja tarjonneet valttimattomia palveluja rahti-, sairaankuljetus- ja sotilaslentojen kaltaiselle hyotyliikenteelle.

2.43  Sosiockonomisesta ndkokulmasta on huolestuttavaa, ettd markkinaperiaatteiden soveltaminen lentoasemien
ilmaliikennepalveluihin voisi johtaa tydmarkkinoiden epivakauteen ja heikentdd alan tyonormeja tyontekijoiden ja koko
yhteison vahingoksi. Tdmd haittaisi toiminnan tehostamista koskevan tavoitteen saavuttamista, ja sen vuoksi on
epitodennikoistd, ettd palvelujen kustannukset laskisivat. Se voisi myos vihentdd sellaisten lentoasemien maardd, joilla
ilmaliikennepalveluja tarjotaan, ja vaikuttaa suoraan tillaisten lentoasemien turvallisuuteen.
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2.4.4  Ilmaliikenteen hallinnan alalla on perinteisesti esiintynyt paljon rauhattomuutta alan aiempien vapautus-
pyrkimysten yhteydessd. Suuri osa tistéd levottomuudesta on liittynyt erityisesti aiempiin yhteniistd eurooppalaista ilmatilaa
koskeviin ehdotuksiin. On mahdollista, ettd nykyisessi muodossaan ehdotus johtaa uusiin yhteiskunnallisiin
levottomuuksiin ja tyoriitoihin, kun otetaan huomioon, ettd silld pyritddn vapauttamaan alaa ja lisddmadan ilmaliikenteen
hallinnan yksityistimisti ja hajanaistamista erityisesti tukitoimintojen osalta.

2.5 Valvontaviranomaisen ja palvelujen tarjonnan eriyttdminen

SES 1 -asetuksen mukaisesti valvonta ja palvelujen tarjonta on erotettava toisistaan ainakin tehtavitasolla. Timaé tarkistus
olisi otettava huomioon SES 2+ -asetuksessa, koska toiminnallisen eriyttimisen yhteydessd saatu kokemus on osoittanut,
ettd suorituskyky voidaan sdilyttdd samalla tasolla kuin rakenteellisesti eriytetylld alalla. Olisi myos aiheellista selkiyttda
ehdotuksen yleistd soveltamisalaa tdltd osin.

Bryssel 2. joulukuuta 2020.
Euroopan talous- ja sosiaalikomitean

puheenjohtaja
Christa SCHWENG
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LIITE

Seuraavat jaoston lausuntoluonnoksen kohdat muutettiin vastaamaan tdysistunnon hyviksymid muutosehdotuksia, mutta
ne saivat tuekseen yli neljanneksen annetuista ddnistd (tyojirjestyksen 54 artiklan 4 kohta):

a) Kohta 1.14

1.14  Ewdgistd Erditd ehdotuksen nikokohtia on suositeltavaa pohtia lainsddddntomenettelyn aikana tarkoin kehdista-olisi-laadittava
sostaatisen—vaikutusten—arviointi. Tamd Roskee erityisesti palvelujen tarjonnan eriyttamistd ja vapauttamista. On todettu, ettd ndilld

tekijiiilli saattaa olla haitallinen vaikutus tyontekijoihin, ja sen vuoksi tydmarkkinaosapuolet olisi otettava mukaan tahdn prosessiin.

Ainestystulos
Puolesta: 119
Vastaan: 104

Pidittyi ddnestamastd: 26

b) Kohta 2.2.1

2.2.1  SES 2+ -ehdotus on laadittu osittain uudelleen aiemman SES 2+ -ehdotuksen pohjalta. Aiemman ehdotuksen Rdsittely
keskeytyi kahden jasenvaltion vilisen erimielisyyden vuoksi. Koska ehdotuksen sisdlté on samankaltainen kuin aiemmin hyldttyjen
yhtendgistd eurooppalaista ilmatilaa koskevien ehdotusten, on edelleen mahdollista, ettei poliittista yhteisymmarrystd saavuteta.
Jasenvaltioiden huolenaiheet ovat perinteisesti liittyneet pollmkkaan ltsemaamamlsotkeuteen soswekonomlsun tekijb’ihm kansalhsen
ilmatilan vapauttamiseen ja pakkoyksityistimiseen. Pe q

tiaisia-huolenatheita: Lainsddddntomenettelyn aikana on suostteltavaa ottaa néimd huolenmheet asmnmukmsesu huommon

Aénestystulos
Puolesta: 113
Vastaan: 113

Pididttyi ddnestamastd: 23

Tyojarjestyksen 61 artiklan mukaisesti ddnestyksen mentya tasan (yhtd monta ddntd puolesta ja vastaan) puheenjohtajan
dani ratkaisi muutosehdotuksen puolesta.
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