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P8 TA(2019)0341
Maantieliikennealan kehitykseen mukauttaminen ***I

Euroopan parlamentin lainsdddintopidtoslauselma 4. huhtikuuta 2019 ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi asetuksen (EY) N:o 1071/2009 ja asetuksen (EY) N:o 1072/2009 muuttamisesta niiden
mukauttamiseksi alan kehitykseen (COM(2017)0281 - C8-0169/2017 - 2017/0123(COD))

(Tavallinen lainsditimisjirjestys: ensimmdinen kisittely)

(2021/C 116/13)

Euroopan parlamentti, joka
— ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle (COM(2017)0281),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 2 kohdan ja 91 artiklan 1 kohdan,
joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan parlamentille (C8-0169/2017),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 3 kohdan,

— ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 18. tammikuuta 2018 antaman lausunnon (Y),
— ottaa huomioon alueiden komitean 1. helmikuuta 2018 antaman lausunnon (3),

— ottaa huomioon ty6jarjestyksen 59 artiklan,

— ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnon ja ty6llisyyden ja sosiaaliasioiden valiokunnan lausunnon
(A8-0204/2018),

1. vahvistaa jdljempani esitetyn ensimmdisen késittelyn kannan;

2. pyytdd komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin kisiteltdviksi, jos se korvaa ehdotuksensa,
muuttaa sitd huomattavasti tai aikoo muuttaa sitd huomattavasti;

3. kehottaa puhemiestd vilittimdan parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle sekd kansallisille parlamenteille.

P8_TC1-COD(2017)0123
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu ensimmidisessd kisittelyssi 4. huhtikuuta 2019, Euroopan parlamentin ja

neuvoston asetuksen (EU) ...[... antamiseksi asetuksen (EY) N:o 1071/2009 ja asetuksen (EY) N:o 1072/2009
muuttamisesta niiden mukauttamiseksi alan kehitykseen

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan 1 kohdan,

() EUVL C 197, 8.6.2018, s. 38.
() EUVLC 176, 23.5.2018, s. 57.
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ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen, kun esitys lainsdatdmisjirjestyksessd hyvaksyttavaksi siddokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (%),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (?),

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysti (°),

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Asetusten (EY) N:o 10712009 (*) ja (EY) N:o 10722009 (*) tdytdintoonpanosta saadun kokemuksen mukaan niiden
asetusten saannoksissa vahvistettuja sddntojd olisi parannettava monelta osin.

(2)  Ellei kansallisessa lainsdddinnossd toisin sdddetd, maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan ammattiin padsya
koskevia sddntojd ei nykyisellddn sovelleta yrityksiin, jotka harjoittavat maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan
ammattia yksinomaan sellaisilla moottoriajoneuvoilla t—ai—ajeﬂeuveyhd-tseel-mrl-l-a )01den salhttu kokona1smassa
perdvaunut mukaan lukien, on enintdin 3,5 tonnia. i
Tallaisten yritysten mdard on ollut kasvussa. Tastd syystd useat jasenvaltiot ovat padttineet soveltaa asetuksessa (EY)
N:o 1071 /2009 vahv1stettu]a maantelden tavaralukenteen har]01tta]an ammattiin paasya koskevxa saantOJa nalhm

Mahdolltsten porsaanretkten valttamtsekst Ja
ammattimaisuuden vihimmadistason varmistamiseksi alalla, ;ossa kansainvilisessi liikenteessi kiytettivien
moottorigjoneuvojen sallittu kokonaismassa, perivaunut mukaan lukien, on 2,4-3,5 tonnia, olisi yhteisid
sddntdjd noudattaen ja siten toimijoiden vilisid kilpailuedellytyksii lihentiden sovellettava yhtdildisesti
maantieliikenteen harjoittajan ammatin harjoittamista koskevia vaatimuksia ja viltettivi samalla suhteetonta
hallinnollista rasitetta. Koska titi asetusta sovelletaan ainoastaan sellaisiin yrityksiin, jotka kuljettavat
tavaroita toisen lukuun, yritykset, jotka harjoittava kuljetusliikennetti omaan lukuunsa, eivit kuulu timdin
sidnnoksen soveltamisalaan. [tark. 110]

(2 a) Komission vaikutustenarvioinnin mukaan yrityksille syntyy sddstdji 2,7-5,2 miljardia euroa kaudella 2020
2035. [tark. 111]

(3)  Jasenvaltiot voivat nykyisellddn asettaa maantieliikenteen harjoittajan ammatin harjoittajaksi padsylle asetuksessa
(EY) N:o 1071/2009 asetuksessa tismennettyjen vaatimusten lisiksi muitakin vaatimuksia. Timd mahdollisuus ei ole
osoittautunut valttimattomaksi, ja se on johtanut eroihin ammattiin paisyn edellytyksissd. Sen vuoksi siitd olisi
luovuttava.

Niin sanottujen postilaatikkoyhtividen
torjumiseksi ja reilun ktlpatlun ja tasapuolisten toimintaedellytysten takaamiseksi sisimarkkinoilla tarvitaan
selkedmpii toimipaikkaa koskevia kriteereitd, tehokkaampaa seurantaa ja tiytintéonpanon valvontaa sekdi
]asenvaltwtden vilistd tehokkaampaa yhteistyoti. Johonkin jisenvaltioon sijoittautuneiden maantieliikenteen

harjoittajien olisi oltava tosiasiallisesti ja jatkuvasti ldsnd kyseisessd jasenvaltiossa ja hatjeittavat
niiden olisi harjoitettava liikennetoimintaansa ja merkittdvid toimintaansa tosiasiallisesti sieltd kasin. Tastd
syysti ja kokemuksen perusteella on tarpeen selkeyttdd ja vahvistaa tosiasiallista ja pysyvia toimipaikkaa koskevia
sdannoksid samalla kun viltetidn suhteetonta hallinnollista rasitetta. [tark. 112]

EUVL C 197, 8.6.2018, s. 38.

EUVL C 176, 23.5.2018, s. 57.

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 4. huhtikuuta 2019.

Asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 pdivind lokakuuta 2009, maantielilkenteen harjoittajan ammatin harjoittamisen
edellytyksid koskevista yhteisistd sadnnoistd ja neuvoston direktiivin 96/26/EY kumoamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 51).
Q! Asetus (EY) N:o 1072/2009, annettu 21 pdivind lokakuuta 2009, maanteiden kansainvilisen tavaraliikenteen markkinoille paasyé
koskevista yhteisistd sddnnoistd (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 72).
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(5)  Sikdli kun ammattiin pddsy riippuu asianomaisen yrityksen hyvdstd maineesta, on tarpeen antaa selvennyksid
henkil6istd, joiden kayttdytyminen on otettava huomioon, seké hallinnollisista menettelyistd, joita on noudatettava,
ja ajasta, joka hyvdn maineensa menettidneen liikenteestd vastaavan henkilon on odotettava, ennen kuin hidnen
maineensa voidaan palauttaa.

(6)  Koska kansallisten verosddntojen vakavat rikkomiset voivat merkittavasti haitata tasapuolisen kilpailun edellytyksid
maanteiden tavaraliikenteen alalla, tallaiset rikkomukset olisi lisittdvd hyvan maineen arvioimisen kannalta
merkityksellisiin seikkoihin.

(7)  Koska tyontekijoiden lahettimistd koskevien EU:n sddntGjen ja sopimusvelvoitteisiin sovellettavan lainsaddannon
vakavilla rikkomisilla voi olla merkittivi vaikutus maanteiden tavaraliikenteen alaan, kabotaasiin seki
tyontekijoiden sosiaaliseen suojeluun, tillaiset rikkomukset olisi lisittdvd hyvin maineen arvioimisen kannalta
merkityksellisiin seikkoihin. [tark. 113]

(8)  Kun otetaan huomioon, kuinka tirkedd on, ettd kilpailu markkinoilla on tasapuolista, asiaa koskevien unionin
saantojen rikkomiset olisi otettava huomioon arvioitaessa liikenteestd vastaavien henkil6iden ja kuljetusyritysten
hyvdd mainetta. Lisdksi olisi selkeytettdvd, ettd komissiolla on valta mdiritelld asianomaisten rikkomusten
vakavuusaste.

(9)  Kansallisilla toimivaltaisilla viranomaisilla on ollut vaikeuksia mdarittdd asiakirjat, joita kuljetusyritykset voivat
esittdd vakavaraisuutensa todistamiseksi, varsinkin silloin kun varmennettua tilinpadtostd ei ole. Vakavaraisuuden
todistamiseen vaadittavia todisteita koskevia sddntojd olisi selkeytettdva.

(10)  Yrityksille, jotka harjoittavat maanteiden tavaralifkenteen harjoittajan ammattia yksinomaan sellaisilla moottoria-
joneuvoilla tai-ajonenvoyhdistelmilld, joiden sallittu kokonaismassa en—enintddn, perdvaunut mukaan lukien, on
2,4-3,5 tonnia, ja joita kdytetddn kansainvilisissd kuljetuksissa, olisi asetettava vakavaraisuuden vihimmadistaso
sen varmistamiseksi, ettd niilld on riittdvat varat harjoittaa liikennettd vakaalta ja pitkdaikaiselta pohjalta. Koska
tillainen ndilli ajoneuvoilla harjoitettu toiminta on kuitenkin yleensd laajuudeltaan rajoitettua, sitd koskevien
vaatimusten olisi oltava vihemman vaativia kuin vaatimukset, joita sovelletaan toimijoihin, jotka harjoittavat
toimintaansa mainitun rajan ylittavilld ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilla. [tark. 114]

(11) L11kenteenharJ01ttajlsta kansallisissa sihkoisissd rekistereissd olevien tietojen olisi oltava

tiydellisid ja ajantasaisia, jotta asianomaisten sddntdjen tdytdntdonpanon valvonnasta vastaavat kansalliset
viranomaiset saavat riittavin kuvan tarkastuksen kohteena olevista liikenteenharjoittajista. Erityisesti ne tiedot, jotka
koskevat liikenteenharjoittajan kdytossd olevien ajoneuvojen rekisterinumeroita, palkattujen tyontekl oiden madras;
riskiluokitusta ja raheitusaseras; riskiluokitusta, helpottavat asetusten (EY) N:o 1071/2009 ja (EY) N:o 1072/2009
sekd unionin muiden siinndsten tiytintdonpanon kansallisest: kansallista ja rajojen yli tapahtuvaa valvontaa. Jotta
lisiksi voidaan antaa lainvalvontaviranomaisille, myds tienvarsitarkastuksia suorittaville viranomaisille, selked
ja kattava yleiskuva tarkastettavista liikenteen toimijoista, niille olisi annettava suora ja reaaliaikainen pédsy
kaikkiin asiaa koskeviin tietoihin. Siksi kansallisten sihkoisten rekisterien olisi oltava aidosti yhteentoimivia ja
kaikkien jisenvaltioiden kaikilla nimetyilli valvontaviranomaisilla olisi oltava suora ja reaaliaikainen pddsy
niiden sisiltdmiin tietoihin. Sen vuoksi kansallista sihkoistd rekisterid koskevia sddntojd olisi muutettava.
[tark. 115]

(12)  Asetuksen (EY) N:o 1071/2009 liitteessd IV sdddetyn vuorokautisen ajoaikarajoituksen ylittdmistd koskevan
vakavimman rikkomuksen méaritelma ei vastaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 (°)
asiaa koskevaa sddnnostd. Tdmi epdjohdonmukaisuus aiheuttaa epdvarmuutta ja toisistaan eroavia kadytintojd
kansallisten viranomaisten keskuudessa, mikd johtaa ongelmiin kyseisten sddntojen tdytintdonpanon valvonnassa.
Méiritelmai olisi siksi selkeytettavd ndiden kahden asetuksen vilisen johdonmukaisuuden varmistamiseksi.

Q] Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pédivind maaliskuuta 2006, tieliikenteen
sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta
sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(13)  Muun kuin jdsenvaltiosta perdisin olevan liikenteenharjoittajan vastaanottavassa jéisenvaltiossa tilapdisesti
harjoittamaa kansallista liikkennetti ( kabotaa51 ") koskev1en sddntojen ohsl oltava selkelta ja yksinkertaisia j a nnden
tdytantoonpanon valvonnan helppoa—

purkartisessa. [tark. 116]

(14 Turhien ajojen vilttimiseksi kabotaasimatkat olisi sallittava soveltaen tiettyji rajoituksia vastaanottavassa
jdsenvaltiossa. Tatd tarkoitusta varten sekd tarkastusten helpottamiseksi ja epdvarmuuden poistamiseksi
kansainvilisten kuljetusten jilkeisten kabotaasimatkojen lukumidrdd koskeva rajoitus olisi poistettava ja
vihennettdva sen sijaan tdllaisiin matkoihin kaytettdvissd olevien pdivien lukumaiiraa. [tark. 117]

(14 a) Kabotaasimatkoihin kdytettivissi olevaa ajanjaksoa yhdessi vastaanottavassa jisenvaltiossa olisi lyhennettivd,
jotta voidaan estid kabotaasimatkojen jirjestelmdllinen toteuttaminen, mikd voisi synnyttid kansallisia
markkinoita védristivin pysyvin tai jatkuvan toiminnan. Lisiksi liikenteenharjoittajat eivit saisi toteuttaa
uusia kabotaasimatkoja saman vastaanottavan jisenvaltioin alueella tietyn ajanjakson aikana ja siihen asti
kunnes ne ovat suorittaneet uuden kansainvilisen kuljetuksen siitd jasenvaltiosta, johon yritys on sijoittautunut.
Tiamd sddnnds ei vaikuta kansainvilisen liikenteen harjoittamiseen. [tark. 118]

(15)  Sddntdjen tdytintoonpanon tosiasiallinen ja tehokas valvonta on ennakkoedellytys tasapuoliselle kilpailulle
sisimarkkinoilla. Valvontavilineiden digitalisoinnin jatkaminen on olennaisen tirkedid, jotta voidaan vapauttaa
valvontakapasiteettia, vihentid kansainvilisten liikenteenharjoittajien ja erityisesti pk-yritysten tarpeetonta
hallinnollista taakkaa, kohdistaa valvonta paremmin suuririskisiin liikenteenharjoittajiin ja havaita vilpilliset
kiytinnot. Jotta kuljetusasiakirjat voisivat olla paperittomia, tulevaisuudessa sdintond olisi oltava, ettd
kaytetddin sihkdisid asiakirjoja ja erityisesti tavaran kansainvilisessi tiekuljetuksessa kdytettivisti rahtiso-
pimuksesta tehdyn yleissopimuksen mukaista sihkoistd rahtikirjaa. Olisi selkeytettivd, milld tavoin maantielii-
kenteen harjoittajat voivat osoittaa kabotaasiliikennettd koskevien sddntojen noudattamisen. Sihkoisten
kuljetustietojen kaytto ja toimittaminen olisi tunnustettava sellaisiksi tavoiksi, jolloin asianmukaisten todisteiden
toimittaminen ja niiden késittely toimivaltaisessa viranomaisessa yksinkertaistuvat. Tiedot olisi toimitettava
sellaisessa muodossa, jolla varmistetaan tietojen luotettavuus ja aitous. Koska kuljetuksessa ja logistiikassa kaytetdin
yhd enemmain tehokasta sihkoistd tiedonvaihtoa, on tirked varmistaa johdonmukaisuus sddntelykehysten seka
hallinnollisten menettelyjen yksinkertaistamista koskevien sddntojen vililla. [tark. 119]

(15 a) Erityisen tirkedd on ottaa pikaisesti kdyttoon dlykds ajopiirturi, koska sen avulla valvontaviranomaiset voisivat
toteuttaa tienvarsitarkastuksia rikkomusten ja poikkeamien havaitsemiseksi aiempaa nopeammin ja tehok-
kaammin, mikd parantaisi timdin asetuksen tdytintoonpanoa. [tark. 120]

(16)  Kuljetusyrityksid sitovat kansainvilisid kuljetuksia koskevat sddnnot, joiden rikkomisesta on niille seurauksia.
Kuljetuspalveluja maantieliikenteen tavaraliikenteen harjoittajilta sopimussuhteisesti hankkivien yritysten véirinkay-
tosten estimiseksi jasenvaltioiden olisi kuitenkin sdddettdvd myos lahetta;tlle, rahtaajllle, huolttsuotlle, hankkt;otlle
ja huelitsijoille alihankkijoille maarittivistd seuraamuksista silloin, jos ne
tietdvit, ettd niiden tilaamiin kuljetuspalveluihin liittyy asetuksen (EY) N:o 1072/2009 sddnndsten rikkomista.
Kun kuljetuspalveluja hankkivat yritykset tilaavat nditi palveluja kuljetusyrityksiltd, joilla on alhainen
riskiluokitus, niiden vastuuvelvollisuutta olisi vihennettivd. [tark. 121]

(16 a) Ehdotetulla Euroopan tyGviranomaisella pyritidin tukemaan ja helpottamaan kansallisten toimivaltaisten
viranomaisten vilisti yhteistyoti ja tietojenvaihtoa, jotta asiaan liittyvin unionin lainsddddnnon tdytintoon-
panoa voidaan valvoa tehokkaasti. Tyoviranomaisella voi olla tirked rooli timin asetuksen tdytintoonpanon
tukemisessa ja edistimisessd, kun se auttaa toimivaltaisia viranomaisia vaihtamaan tietoja, tukee jisenvaltioiden
valmiuksien kehittamisti henkiloston vaihdon ja koulutuksen avulla ja avustaa jisenvaltioita jdrjestimdidin
yhteisii tarkastuksia. Ndin vahvistettaisiin jdsenvaltioiden keskindistd luottamusta, kehitettdisiin tehokasta
yhteistyoti toimivaltaisten viranomaisten vililli ja autettaisiin torjumaan petoksia ja sidntojen viirinkdyttod.
[tark. 122]

(16 b) Tieliikennelainsiddintod olisi vahvistettava, jotta varmistetaan Rooma I -asetuksen asianmukainen soveltami-
nen ja tiytintoonpano siten, etti tyosopimuksissa otetaan huomioon tyontekijoiden tavanomainen tyopaikka.
Rooma 1 -asetusta tdydentivit ja siihen suoraan yhteydessi ovat asetuksen (EY) N:o 1071/2009 perus-
sddnndkset, joiden tarkoituksena on torjua postilaatikkoyhtivitd ja varmistaa yritysten sijoittautumista koskevat
asianmukaiset kriteerit. Niitd sidntdji on vahvistettava, jotta taataan tyontekijoiden oikeudet, kun he
tydskenteleviit tilapdisesti tavanomaisen tyoskentelyvaltionsa ulkopuolella, ja jotta varmistetaan liikenteenhar-
joittajien vilinen oikeudenmukainen kilpailu. [tark. 123]
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(17)  Koska tdssd asetuksessa tehdddn yhdenmukaistusta tietyilld aloilla, joita ei vield ole yhdenmukaistettu unionin
lainsdddannossd, erityisesti kevyilld hyotyajoneuvoilla harjoitettavan kuljetuksen ja tdytintoonpanon valvontakay-
tintojen osalta, asetuksen tavoitteita eli kilpailuolosuhteiden ldhentimistd ja tdytintdonpanon valvonnan
parantamista ei voida saavuttaa riittdvasti jdsenvaltioiden tasolla vaan niiden tavoitteiden luonteen ja
maantieliikenteen rajat ylittdvian luonteen vuoksi ne voidaan saavuttaa paremmin unionin tasolla. Unioni voi sen
vuoksi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuus-
periaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei
ylitetd sitd, mikd on niiden tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeen.

(18)  Jotta markkinoiden kehitys ja tekninen edistys voidaan ottaa huomioon, komissiolle olisi siirrettdva valta hyviksya
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan (mukaisesti siddosvallan siirron nojalla annettavia
saddoksid, joilla muutetaan asetuksen (EY) N:o 1071/2009 liitteita I, II ja III, tdydennetddn mainittua asetusta
laatimalla luettelo sellaisten vakavien rikkomusten luokista, tyypeistd ja vakavuusasteista, jotka saman asetuksen
liitteessd IV vahvistettujen rikkomusten lisiksi voivat johtaa hyvin maineen menetykseen, sekd muutetaan asetuksen
(EY) N:o 1072/2009 liitteitd I, II ja IIl. On erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, myos asiantuntijatasolla, ja ettd ndima kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdadan-
nostd 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa () vahvistettujen periaatteiden
mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten valmisteluun,
Euroopan parlamentille ja neuvostolle olisi toimitettava kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jisenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla olisi jrjestelmallisesti oltava oikeus osallistua
komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja saddoksia.

(19)  Sen vuoksi asetusta (EY) N:o 1071/2009 ja asetusta (EY) N:o 1072/2009 olisi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 1071/2009 seuraavasti:
1)  Muutetaan 1 artikla seuraavasti:
a) Muutetaan 4 kohta seuraavasti:
i) peistetaar korvataan a alakohta seuraavasti;

"a) yrityksiin, jotka harjoittavat maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan ammattia yksinomaan
sellaisilla moottoriajoneuvoilla, joiden sallittu kokonaismassa, perdvaunut mukaan lukien, on
enintddn 2,4 tonnia;

a a) yrityksiin, jotka harjoittavat maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan ammattia yksinomaan
sellaisilla ainoastaan kansalliseen liikenteeseen tarkoitetuilla moottoriajoneuvoilla, joiden sallittu
kokonaismassa, perdvaunut mukaan lukien, on enintiin 3,5 tonnia;”; [tark. 124]

ii) korvataan b alakohta seuraavasti:

"b) yrityksiin, jotka harjoittavat ainoastaan ei-kaupallista maanteiden henkilolitkennettd tai joiden paa-
asiallinen toiminta on muu kuin maanteiden henkiloliikenteen harjoittaminen.

Ameasfa&ﬂ—ei-k&apa}hsekﬂ Et—kaupalltsekst kul]etuksek51 katsotaan kalkenlamen maanteilld tapahtuva
kuljetus, ;

fafkeﬁuksessa—eai—p&hdas—ﬂeﬂfyaskaﬁ{e ;onka tarkottuksena ei ole tuottaa votttoa kul;etta;alle tai mutlle
tahoille, kuten kuljetuspalvelu, hyvintekeviisyyden tai avustustyon pohjalta;”; [tark. 125]

() EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.
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fark, 126]
2) Poistetaan 3 artiklan 2 kohta;
3)  Muutetaan 5 artikla seuraavasti:
a) korvataan a alakohta seuraavasti:

"a) yritykselli on oltava toimintansa kannalta asianmukaiset tilat, joissa se

astakirjoja, voi saada kiyttoonsi ydinliiketoimintansa alkuperiiset asiakirjat joko sihkdisessi tai
muussa muodossa, erityisesti sea—k&upa-l-hsa—se-p-rmaks& kaupalliset sopimukset, klrjanpuoon ja
henkil6stohallintoon ia; liittyvit asiakirjat, tybsopimukset, sosiaa-
ltturvaan luttyvat asmktr)at kabotaasm tyontekqmden lihettdmistd sekd ajo- ja lepoaikoja koskevia
tietoja  sist , sisdltivit asiakirjat seka muut asiakirjat, jotka
toimivaltaisen viranomaisen on voitava saada kdyttoonsd tarkistaakseen tissd asetuksessa sdddettyjen
edellytysten noudattamisen.”; [tark. 127]

a a) lisdtiin alakohta seuraavasti:

“a a) b alakohdassa tarkoitetuilla ajoneuvoilla tehdiin kuljetussopimuksen yhteydessd vihintddn yksi
tavaroiden lastaus tai tavaroiden purku joka neljis viikko sijoittautumisjisenvaltiossa;”; [tark. 128]

b)  korvataan c alakohta seuraavasti:

”c) yrityksen on hoidettava tosiasiallisesti ja yhtdjaksoisesti hallinnollista ja kaupallista toimintaansa niin, ettd
silli on asienmukaiset—hallinnolliset a alakohdassa tarkoitetut asianmukaiset vilineet ja toimitilat
kyseisessd jasenvaltiossa sijaitsevissa tiloissa.” [tark. 129]

¢) lisdtddn d alakohta seuraavasti:

"d) yrityksen on hallinnoitava tesiasiallisesti ja yhtdjaksoisesti b alakohdassa tarkoitetuilla ajoneuvoilla
harjoitettavaa litkennettd kyseisessd jdsenvaltiossa sijaitsevilla asianmukaisilla teknisilld valineilld;”;
[tark. 130]

d) lisdtddn e alakohta seuraavasti:

") yritykselldi on oltava varoja ja palkattua henkilokuntaa oikeassa suhteessa sen toimipaikan toimintaan
nahden.”;
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d a) lisitidn f alakohta seuraavasti:

”f) yritykselli on oltava suoritetun kuljetustoiminnan ja sijoittautumisjisenvaltion vilinen suora yhteys,
varikko ja mahdollisuus kiyttid riittivid pysikointitiloja niin, ettd yritys voi kiyttid sidnnollisesti b
kohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja.”; [tark. 131]

d b) lisitiin g alakohta seuraavasti:

”g) yrityksen on otettava palvelukseen ja tyollistettivi kuljettajia kyseisen jisenvaltion tydsopimuksiin
sovellettavan lainsiddannén mukaisesti.”; [tark. 132]

d ¢) lisitiin h alakohta seuraavasti:

”h) yrityksen on varmistettava, ettd toimipaikka on paikka, jossa tai josta tyontekijit tavanomaisesti
tekevit tyotidn Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 593/2008 (*) ja/tai Rooman
yleissopimuksen mukaisesti.

() Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 593/2008, annettu 17 pdiivini kesikuuta 2008,
sopimusvelvoitteisiin sovellettavasta laista (Rooma I) (EUVL L 177, 4.7.2008, s. 6).”; [tark. 133]

4)  Muutetaan 6 artikla seuraavasti:
a) Muutetaan 1 kohta seuraavasti:
i) korvataan toinen alakohta seuraavasti:

"Ratkaistessaan, onko yritys tayttinyt hyvimaineisuutta koskevan vaatimuksen, jdsenvaltioiden on otettava
huomioon yrityksen, sen litkenteestd vastaavien henkildiden, toimitusjohtajien, yhtididen osalta vastuuna-
laisten yhtiomiesten, muiden oikeudellisten edustajien ja muiden mahdollisten jasenvaltion paattamalla tavalla
asiaankuuluvien henkiloiden kayttaytyminen. Téssa artiklassa olevat viittaukset tuomioihin, seuraamuksiin tai
rikkomuksiin kasittavit itse yritykselle, sen liikenteestd vastaaville henkildille, toimitusjohtajille, yhtididen
osalta vastuunalaisille yhtiomiehille, muille oikeudellisille edustajille ja muille mahdollisille jisenvaltion
pddttamalld tavalla asiaankuuluville henkiléille annetut tuomiot, heille mairdtyt seuraamukset tai heiddn
tekemdnsd rikkomukset.”;

i) lisdtddn kolmannen alakohdan a alakohtaan vii alakohta seuraavasti:
"vii) verolainsdddinto.”;
iii) lisatdan kolmannen alakohdan b alakohtaan xi, xii ja % xiii alakohta seuraavasti:
"xi) tyontekijoiden ldhettiminen;
xii) sopimusvelvoitteisiin sovellettava laki.;
xiii) kabotaasi.”; [tark. 134]
b) Korvataan 2 kohta seuraavasti:

2. Edelld 1 kohdan kolmannen alakohdan b alakohdan soveltamiseksi, kun liikenteestd vastaava henkilo tai
kuljetusyritys on yhdessi tai useammassa jasenvaltiossa tuomittu taikka hanelle tai sille on maaritty seuraamuksia
jostain liitteessd IV vahvistetuista unionin sddntdjen vakavimmista rikkomuksista, sijoittautumisjdsenvaltion
toimivaltaisen viranomaisen on toteutettava ja saatettava patokseen sopivalla tavalla ja viipymattd hallinnollinen
menettely, johon sisdltyy tarvittaessa tarkastus asianomaisen yrityksen tiloissa.



C 116/66 Euroopan unionin virallinen lehti 31.3.2021

Torstai 4. huhtikuuta 2019

Tapauksen mukaan litkenteestd vastaavalle henkil6lle tai kuljetusyrityksen muille oikeudellisille edustajille on
hallinnollisen menettelyn aikana annettava oikeus esittdd perustelunsa ja selityksensa.

Hallinnollisen menettelyn aikana toimivaltainen viranomainen arvioi, olisiko hyvdmaineisuuden menetys
asianomaisessa tapauksessa suhteeton toimi, kun otetaan huomioon erityisolosuhteet. Toimivaltaisen viranomai-
sen on kyseisessd arvioinnissa otettava huomioon niiden 1 kohdan kolmannessa alakohdassa tarkoitettujen
kansallisten ja unionin sddntojen vakavien rikkomusten lukumadrd sekd liitteessd IV vahvistettujen unionin
sdantojen vakavimpien rikkomusten lukumaird, joista liikenteestd vastaava henkil6 tai kuljetusyritys on tuomittu
tai joista hdnelle tai sille on madritty seuraamuksia. Tallaiset havainnot on perusteltava asianmukaisesti.

Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, ettd hyvimaineisuuden menetys olisi suhteetonta, sen on annettava
pddtos, ettd yritykselld on edelleen hyvd maine. Pditoksen perustelut on kirjattava kansalliseen rekisteriin.
Tallaisten paatosten lukuméidrd on ilmoitettava 26 artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa kertomuksessa.

Jos toimivaltainen viranomainen ei katso, ettd hyvimaineisuuden menetys olisi suhteetonta, tuomio tai seuraamus
johtavat hyvimaineisuuden menetykseen.”;

Lisitdidn 2 a kohta seuraavasti:

o
~

"2 a.  Komissiolle siirretddn valta antaa 24 artiklan mukaisesti delegoituja sddadoksid, joissa vahvistetaan luettelo
sellaisista 1 kohdan kolmannen alakohdan b alakohdassa tarkoitetuista unionin sidnt6jen vakavien rikkomusten
luokista, tyypeistd ja vakavuusasteista, jotka liitteessd IV vahvistettujen rikkomusten lisiksi voivat johtaa
hyvimaineisuuden menetykseen. Jasenvaltioiden on otettava huomioon niitd rikkomuksia koskevat tiedot,
mukaan lukien muista jasenvaltioista saadut tiedot, mddritellessddn tarkastusten painopisteitd 12 artiklan
1 kohdan mukaisesti.

Titd varten komissio

a) vahvistaa yleisimpien rikkomusten luokat ja tyypit;

b) madrittaa rikkomusten vakavuuden sen mukaan, miten todenndkoisesti niihin liittyy kuolonuhrien tai vakavien
loukkaantumisten riski ja tai kilpailun vddristymistd maantieliikennemarkkinoilla; riski voi aiheutua muun
muassa kuljetusalan tyontekijoiden tyoolojen heikkenemisestd; [tark. 135]

c) sdatdd esiintymistiheydestd, jonka ylityttyd toistuvia rikkomuksia pidetddn vakavina, ottaen huomioon
liikenteestd vastaavan henkilon johtamassa kuljetustoiminnassa kéytettivien kuljettajien lukumdairan.”

5)  Muutetaan 7 artikla seuraavasti:

a) Korvataan 1 kohdan ensimmdinen alakohta seuraavasti:

"Tayttddkseen 3 artiklan 1 kohdan c alakohdassa sdddetyn vaatimuksen yrityksen on pystyttivd pysyvisti
vastaamaan taloudellisista velvoitteistaan vuotuisen tilikauden aikana. Yrityksen on osoitettava tilintarkastajan tai
asianmukaisesti hyviksytyn henkilon vahvistaman vuosittaisen tilinpaatoksen pohjalta, ettd silli on kunakin
vuonna kdytossddn omaa padomaa yhteensd vahintdidn 9 000 euron arvosta, kun kaytossd on vain yksi ajoneuvo,
ja vdhintddn 5000 euron arvosta kunkin sen lisdksi kiytetyn ajoneuvon osalta, jonka sallittu kokonaismassa,
perdvaunut mukaan lukien, on enintdiin 3,5 tonnia, ja 900 euron arvosta kunkin sen lisiksi kdytetyn
ajoneuvon osalta, jonka sallittu kokonaismassa, periivaunut mukaan lukien, on 2,4-3,5 tonnia. Yritysten, jotka
harjoittavat maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan ammattia yksinomaan sellaisilla moottoriajoneuvoilla tai
ajoneuvoyhdistelmilld, joiden sallittu kokonaismassa en-entstdén, perdvaunut mukaan lukien, on 2,4-3,5 tonnia,
on osoitettava tilintarkastajan tai asianmukaisesti hyvaksytyn henkilon vahvistaman vuosittaisen tilinpaatoksen
pohjalta, ettid niilld on kunakin vuonna kiytossddn omaa padomaa yhteensd vihintddn 1 800 euron arvosta, kun
kéytossd on vain yksi ajoneuvo, ja vahintddn 900 euron arvosta kunkin sen lisdksi kiytetyn ajoneuvon osalta.”;
[tark. 136]
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b) Korvataan 2 kohta seuraavasti:

”2.  Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetddn, varmennetun tilinpddtoksen puuttuessa toimivaltaisen
viranomaisen on hyvaksyttava ettd yritys osoittaa Vakavaralsuutensa pan-kkr&akaukseﬂ—kakaﬁel—la—tedﬂﬂaksel—l—a—

0 0 : : i a; yhden tai
useamman pankm tat muulen mhottuslattosten vakuutusyhttot mukaan luettuma antamalla todtstuksella
esimerkiksi pankkitakauksella tai vakuutuksella, kuten ammatillisella vastuuvakuutuksella, tai muulla
sitovalla asiakirjalla, joka osoittaa, ettd yritykselld yritykselle on kiytettivissién annettu yhteisvastuullinen
takaus 1 kohdan ensimmiisessi alakohdassa vahvistetut-midrit: vahvistetuille mdidrille.”; [tark. 137]

5 a) Korvataan 8 artiklan 5 kohta seuraavasti:

"Jisenvaltiot voivat edistii liitteessi I lueteltuja aihepiireji koskevaa jatkokoulutusta kolmen vuoden vilein,
jotta varmistetaan, etti 1 kohdassa tarkoitettu henkilé tai tarkoitetut henkilot ovat riittivin tietoisia alan
kehityksestd.”; [tark. 138]

6) Korvataan 8 artiklan 9 kohta seuraavasti:

9. Komissiolle siirretddn valta antaa 24 artiklan mukaisesti delegoituja siddoksid, joilla muutetaan liitteitd I, II ja
III niiden mukauttamiseksi markkinoiden kehitykseen ja tekniseen edistykseen.”;

7) Poistetaan 11 artiklan 4 kohdan kolmas alakohta;
8)  Peistetaanr Korvataan 12 artiklan 2 kohdan toinen alakohta seuraavasti:

“Jidsenvaltioiden on suoritettava vihintiin joka kolmas vuosi tarkastuksia varmistaakseen, etti yritykset
tayttivit kaikki 3 artiklassa sdddetyt vaatimukset.”; [tark. 139]

9)  Korvataan 13 artiklan 1 kohdan c alakohta seuraavasti:

") jos vakavaraisuutta koskeva vaatimus ei tdyty, enintddn kuuden kuukauden maardaika, jonka kuluttua yrityksen
on osoitettava, ettd mainittu vaatimus tdyttyy jilleen pysyvasti.”;

10) Lisdtddn 14 artiklan 1 kohtaan toinen alakohta seuraavasti:

"Toimivaltainen viranomainen saa palauttaa liikenteestd vastaavan henkilon hyvdn maineen aikaisintaan yhden
vuoden kuluttua siitd pdivistd, kun maine menetettiin.”;

10 a) Korvataan 14 artiklan 2 kohta seuraavasti:

”2.  Ammattiin soveltumattomaksi julistetun liikenteesti vastaavan henkilon 8 artiklan 8 kohdassa
tarkoitettu todistus ammatillisesta pitevyydesti ei ole endi voimassa missidin jisenvaltiossa siihen asti, kunnes
on toteutettu asiaankuuluvien kansallisten sidinnésten mukainen korjaava toimenpide. Komissio laatii luettelon
korjaavista toimenpiteistd, joilla hyvi maine voidaan palauttaa.”; [tark. 140]

11)  Muutetaan 16 artikla seuraavasti:
a)  muutetaan 2 kohta seuraavasti:
-i a) Korvataan c alakohta seuraavasti:

”c) hyviin maineeseen ja ammatilliseen pitevyyteen liittyvien 3 artiklassa siidettyjen vaatimusten
tayttamiseksi nimettyjen liikenteesti vastaavien henkildiden nimet tai tarvittaessa laillisen
edustajan nimi;”; [tark. 141]
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i) lisatddn g, h, i ja j alakohta seuraavasti:

»

¢) niiden ajoneuvojen rekisterintinumerot, jotka yritykselld on kaytossddn 5 artiklan b alakohdan
mukaisesti;

h) yrityksen palveluksessa viimeisen kalenterivuoden aikana olleiden tyontekijoiden lukumadrs;
[tark. 142]

i) taseet, vastuut, oma padoma ja liikevaihto kahdelta viimeksi kuluneelta vuodelta;”

j) yrityksen riskiluokitus direktiivin 2006/22/EY 9 artiklan mukaisesti.”;

i a) lisitdin j a alakohta seuraavasti:

”j a) kansainvilisten kuljettajien tyGsopimukset viimeksi kuluneiden kuuden kuukauden aikana;”
[tark. 143]

ii) korvataan toinen, kolmas ja neljis alakohta seuraavasti:

Ensimmdisen alakohdan a-d alakohdassa
tarkoitettujen tietojen on oltava julkisesti kdytettavissd henkilotietojen suojaa koskevien asiaankuuluvien
sddnnosten mukaisesti. [tark. 144]

disen Ensimmdisen alakohdan e—j alakohdassa tarkoitetut tiedot ovat muiden
viranomaisten kuin toimivaltaisten viranomaisten kaytettavissd ainoastaan siind tapauksessa, ettd niilld on
asianmukainen toimivalta tehdd tarkastuksia ja madrdtd seuraamuksia tielilkenteen alalla ja niiden
virkamiehet ovat valantehneitd tai heitdi muutoin koskee virallinen salassapitovelvollisuus.” [tark. 145]

Asetuksen (EY) N:o 1072/2009 14 a artiklan soveltamiseksi j alakohdassa tarkoitettujen tietojen on
oltava saatavilla pyynnosti lihettdjille, huolitsijoille, hankkijoille ja alihankkijoille.”; [tark. 146]

b) Korvataan 4 kohta seuraavasti:

4. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, ettd kaikki kansallisessa
sihkoisessd rekisterissd olevat tiedot ovat ajan tasalla ja paikkansa pitdvid.”;

b a) Korvataan 5 kohta seuraavasti:

”5.  Rajat ylittivin valvonnan tehokkuuden parantamiseksi jisenvaltioiden on varmistettava, etti
kansalliset sihkoiset rekisterit on liitetty yhteen ja ettd ne ovat yhteentoimivia koko unionissa komission
tiytintéonpanoasetuksessa (EU) 2016/480 tarkoitetun maantiekuljetusyritysten eurooppalaisen rekisterin
(ERRU) niin, etti edelli 2 kohdassa tarkoitetut tiedot ovat suoraan kaikkien jisenvaltioiden kaikkien
toimivaltaisten valvontaviranomaisten ja tarkastuslaitosten saatavilla reaaliaikaisesti.”; [tark. 147]
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b b) Korvataan 6 kohta seuraavasti:

”6.  Siirretiin komissiolle valta antaa 24 a artiklan mukaisesti delegoituja siidoksid, joilla laaditaan ja
saatetaan ajan tasalle yhteiset sidnnot sen varmistamiseksi, ettd kansalliset sihkdiset rekisterit ovat tiysin
yhteen liitettyji ja yhteentoimivia, jotta toimivaltainen viranomainen tai tarkastuslaitos missi tahansa
jisenvaltiossa voi kdyttdi niitd suoraan reaaliajassa kaikkien jdsenvaltioiden kansallisista sihkoisistd
rekistereistd, kuten 5 kohdassa siddetidn. Néiden yhteisten sidntojen on sisillettivi sddntojd vaihdettavien
tietojen muodosta, muiden jisenvaltioiden kansallisten sihkdisten rekisterien kdyttimisti koskevista
teknisistd menettelyisti ja ndiden rekisterien yhteentoimivuudesta, sekd erityisid sddntdji tietojen
saatavuudesta, kirjaamisesta ja valvonnasta.”; [tark. 148]

¢) Poistetaan 7 kohta;

12)  Korvataan 18 artikla seuraavasti:

18 artikla

Jasenvaltioiden vilinen hallinnollinen yhteistyo

keskevien—tietojen—muutoksista toimivaltaisten viranomaisten on toimittava tiiviissi yhteistyGssi ja annettava
toisilleen nopeasti vastavuoroista apua ja muuta asiaankuuluvaa tietoa timdin asetuksen tdytintéonpanon ja
valvonnan helpottamiseksi. [tark. 149]

1 a. Edelli olevan 1 kohdan soveltamiseksi tissi artiklassa edellytetyssd hallinnollisessa yhteistyossi on
kdytettivi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1024/2012 (*) perustettua sisimarkkinoiden
tietojenvaihtojirjestelmid (IMI), jonka ansiosta kaikki liikenteenharjoittajat voivat ilmoittaa tietoja omalla
kielellidn. [tark. 150]

2. Jasenvaltion, joka saa tiedon vakavasta rikkomuksesta, josta on toisessa jdsenvaltiossa kahden viimeksi
kuluneen vuoden aikana annettu tuomio tai mdadrdtty seuraamus, on Kkirjattava tdmd rikkomus kansalliseen
sdhkoiseen rekisteriinsi.

3. Jadsenvaltioiden on vastattava kaikkien toisen jasenvaltion toimivaltaisten viranomaisten tietopyyntoihin ja
tarvittaessa tarkastettava ja tutkittava, tdyttivdtko niiden alueelle sijoittautuneet maantieliikenteen harjoittajat
3 artiklan 1 kohdan a alakohdassa vahvistetun vaatimuksen. Jdsenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on
perusteltava tietopyyntonsd asianmukaisesti. Pyynnoissi on titd varten esitettdvd uskottavaa ndyttod 3 artiklan
1 kohdan a alakohdan mahdollisesta rikkomisesta. [tark. 151]

4. Jos pyynnon vastaanottanut jasenvaltio katsoo, ettei pyynnolle ole riittdvid perusteita, sen on ilmoitettava tastd
pyynnon esittineelle jisenvaltiolle kymmenen viiden tyopdivin kuluessa. Tdmidn jilkeen pyynnon esittineen
jasenvaltion on esitettdva lisdperusteita. Jos timd ei ole mahdollista, pyynnon vastaanottanut jasenvaltio voi hylatd
pyynnon. [tark. 152]

5. Jos tietopyyntdon vastaaminen taikka tarkastusten ja tutkimusten suorittaminen on vaikeaa tai mahdotonta,
jasenvaltion on ilmoitettava asiasta pyynnon esittineelle jisenvaltiolle kymmenen viiden tyopdivin kuluessa ja
esitettdvd syye—tihan. perustelut kyseiselle vaikeudelle tai mahdottomuudelle. Kyseisten jdsenvaltioiden on
keskusteltava tehtivi keskendin yhteistydtd, jotta esiin tulleet ongelmat saataisiin ratkaistua. Jos tietojen vaihdossa
ilmenee jatkuvia ongelmia tai jos tietojen toimittamisesta jatkuvasti kieltiydytiin esittimittd asianmukaisia
perusteluja, komissio voi asiasta tiedon saatuaan ja asiaankuuluvia jisenvaltioita kuultuaan toteuttaa kaikki
aiheelliset toimenpiteet tilanteen korjaamiseksi. [tark. 153]
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6. Jasenvaltioiden on reagoitava 3 kohdan mukaisiin pyyntoihin toimittamalla pyydetyt tiedot ja suorittamalla
tarvittavat tarkastukset ja tutkimukset 25 15 tyopdivan kuluessa pyynnon vastaanottamisesta, elleivit ne ole sopineet
muusta mdirdajasta kyseisen jisenvaltion kanssa tai elleivit ne ole ilmoittaneet pyynnon esittineelle jasenvaltiolle
4 kohdan mukaisesti, ettei pyynnolle ole riittivid perusteita, tai 5 kohdan mukaisesti, ettd vastaaminen on
mahdotonta tai vaikeaa eikd kyseisille vaikeuksille ole loydetty ratkaisua. [tark. 154]

7. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niille timén artiklan mukaisesti toimitettuja tietoja kdytetddn ainoastaan
sithen tarkoitukseen, johon ne on pyydetty.

8. Keskindisen hallinnollisen yhteistyon ja avun on oltava maksutonta.

9.  Tietopyynto ei estd toimivaltaisia viranomaisia toteuttamasta asiaa koskevan kansallisen tai unionin oikeuden
mukaisesti toimenpiteitd timéan asetuksen viitetyn rikkomisen tutkimiseksi ja estimiseksi.

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1024/2012, annettu 25 piiving lokakuuta 2012, hallinnollisesta
yhteistyostd sisimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmissi ja komission piditoksen 2008/49/EY kumoamisesta
(IMI-asetus) (EUVL L 316, 14.11.2012, s. 1).”;

12 a) Lisitiin 18 a artikla seuraavasti:
”18 a artikla
Liitdnndistoimenpiteet

1.  Jasenvaltioiden on toteutettava liitdnndistoimenpiteiti, joilla kehitetdin, helpotetaan ja edistetiin
tietojenvaihtoa hallinnollisen yhteistyon ja keskindisen avunannon toteuttamisesta sekd timin asetuksen

sovellettavien siintdjen noudattamisen seurannasta ja noudattamisen varmistamisesta vastaavien virkamiesten
vililld.

2. Komissio antaa teknistd ja muuta tukea hallinnollisen yhteistyon edelleen kehittimiseksi ja jisenvaltioiden
keskindisen luottamuksen lisddmiseksi esimerkiksi edistamilli henkiloston vaihtoa ja yhteisid koulutusohjelmia
ja kehittimilld, helpottamalla ja edistimdlld parhaisiin kdytantoihin liittyvid aloitteita. Komissio voi kayttid
kdytettivissi olevia rahoitusvilineitd, joilla pyritiin kehittimddin valmiuksia ja lujittamaan jisenvaltioiden
vilisti hallinnollista yhteistyotd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan parlamentin ja neuvoston
erioikeuksia talousarviomenettelyssd.

3.  Jdsenvaltioiden on laadittava vertaisarviointeja koskeva ohjelma, johon kaikkien toimivaltaisten
tiytintoonpanon valvontaviranomaisten on osallistuttava ja jolla varmistetaan sekd tarkastuksia toteuttavien
etti. niiden kohteena olevien toimivaltaisten tdytintoonpanon valvontaviranomaisten asianmukainen kierto.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava ndistd ohjelmista komissiolle joka toinen vuosi osana 26 artiklassa tarkoitettua
kertomusta, joka koskee toimivaltaisten viranomaisten toimintaa.”; [tark. 155]

13) Poistetaan 24 artikla;

14)  Lisdtddn 24 a artikla seuraavasti:
24 a artikla
Siirretyn saddosvallan kdyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssi artiklassa sdddetyt edellytykset.
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2. Siirretddn komissiolle valta antaa 6 artiklan 2 kohdassa ja 8 artiklan 9 kohdassa tarkoitettuja delegoituja
sdaadoksid madradmattomaksi ajaksi [tdimdn (muutos)asetuksen voimaantulopdivastd] alkaen).

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 6 artiklan 2 kohdassa ja 8 artiklan 9 kohdassa
tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa paatoksessd mainittu sdddosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sitd paivdd seuraavana pdivind, jona sitd koskeva paitos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempind, kyseisessd pddtoksessd mainittuna pdivind. Peruuttamispddtos ei vaikuta
jo voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyvaksyy delegoidun sdadoksen, se kuulee kunkin jdsenvaltion nimedmid asiantuntijoita
paremmasta lainsdddannostd 13 pdivaind huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessi sopimuksessa (*)
vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun siddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtaaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6.  Edelld 6 artiklan 2 kohdan ja 8 artiklan 9 kohdan nojalla annettu delegoitu sdddos tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdados on annettu
tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd
neuvosto ovat ennen mainitun mairdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivdt vastusta saddosta.
Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tatd mairdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

() EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.

15)  Poistetaan 25 artiklan 3 kohta;

16) Lisdtddn 26 artiklaan 3, 4 ja 5 kohta seuraavasti:

3. Jasenvaltioiden on vuosittain laadittava kertomus sellaisten

kiytosta kansainvilisessd liikenteessi kiytettyjen ja niiden alueella; alueelle sijoittautuneiden moottoriajoneu-
vojen kiytostd, joiden sallittu kokonaismassa, perivaunut mukaan lukien, on enintddn 2,4-3,5 tonnia, ja
toimitettava se komissiolle viimeistddn 30 piivanid kesdkuuta raportointikauden padttymistd seuraavana vuonna.
Kertomuksen on sisillettdvd seuraavat tiedot: [tark. 156]

a) hlkenteenharjmttaﬂlle Jotka har]o1ttavat maantelden tavaraliikenteen harjoittajan ammattia yksinomaan sellaisilla

; kansainvilisessd liikenteessd kdytetyilli moottoriajoneuvoilla,

joiden sallittu kokonaismassa en-enintdas, peravaunut mukaan lukien, on 2,4-3,5 tonnia, myonnettyjen lupien
lukuméird; [tark. 157]

b) jdsenvaltiossa kunakin kalenterivuonna rekisterdityjen ajenewvejen; kansainvilisessd liikenteessd kiytettyjen
moottoriajoneuvojen, joiden sallittu kokonaismassa es-enintian, perdvaunut mukaan lukien, on 2,4-3,5 tonnia,
lukumairi; [tark. 158]

¢) jasenvaltiossa kunkin vuoden 31 piivddn joulukuuta mennessd rekisterdityjen ajoneuvejen; kansainvilisessd
liikenteessi kiytettyjen moottoriajoneuvojen, joiden sallittu kokonaismassa, perdvaunut mukaan lukien, on
enintisn 2,4-3,5 tonnia, kokonaismairi; [tark. 159]

d) arvio sellaisten moottoriajoneuvojen tai—ajoneuvoyhdistelmien, joiden sallittu kokonaismassa, perivaunut
mukaan lukien, on 2,4-3,5 tonnia, seki moottoriajoneuvojen, joiden sallittu kokonaismassa on enintidn—3:5
alle 2,4 tonnia, osuudesta suhteessa kaikilla jisenvaltiossa rekisterdidyilld ajoneuvoilla kaiken kaikkiaan
harjoitettavaan maantieliikenteeseen jaoteltuna kansalliseen, kansainviliseen ja kabotaasiliikenteeseen. [tark. 160]
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4. Komissio esittad viimeistddn 31 pdivind joulukuuta 2024 Euroopan parlamentille ja neuvostolle 3 kohdan
mukaisesti kerddmiinsd tietoihin ja hsanayttoon perustuvan kertomuksen siitd, kuinka kansallisessa—a
kansainvilisessa maantieliikenteessd kdytettivien sellaisten moottoriajoneuvojen tai—ajoneuveyhdistelmienr, joiden
sallittu kokonaismassa en-enintidn, perdvaunut mukaan lukien, on 2,4-3,5 tonnia, kokonaismaird on muuttunut.
Timin kertomuksen perusteella komissio arvioi, onko tarpeen ehdottaa lisitoimenpiteiti. [tark. 161]

5. Jdsenvaltioiden on vuosittain raportoitava komissiolle niille 18 artiklan 3§a—4—kehdarn mukaisesti esitetyistd
pyynnoistd, muilta jasenvaltioilta saamistaan vastauksista ja toimista, joita ne ovat toteuttaneet toimitettujen tietojen
perusteella.”; [tark. 162]

16 a) Lisitdin 5a kohta seuraavasti:

”5 a. Komission 5 kohdan mukaisesti kerddmien tietojen ja muiden todisteiden perusteella komissio antaa
Euroopan parlamentille ja neuvostolle viimeistiin 31 pdivind joulukuuta 2020 yksityiskohtaisen kertomuksen
jisenvaltioiden vilisen hallinnollisen yhteistyon laajuudesta, mahdollisista puutteista tdssi suhteessa ja
mahdollisista tavoista parantaa yhteistyoti. Tamdin kertomuksen perusteella komissio arvioi, onko tarpeen
ehdottaa lisitoimenpiteitd.”; [tark. 163]

17)  Korvataan liitteessd IV olevan 1 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) Vuorokautta koskevan ajoaikarajoituksen ylittiminen vuorokautisen tyoajan aikana vahintdan 50 prosentilla.”

2 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 1072/2009 seuraavasti:

1)  Lisdtddn 1 artiklan 1 kohtaan alakohta seuraavasti:

"Tyhjien konttien tai kuormalavojen kuljetusta pidetddn toisen lukuun harjoitettavana liikenteen, jos siitd on tehty
kuljetussopimus.”;

1 a) Lisitdin 1 artiklan 1 kohtaan alakohta seuraavasti:

"Tdmdn asetuksen 8 artiklan 2 ja 2 a kohdassa tarkoitettuja midirdaikoja sovelletaan myds neuvoston direktiivin
92/106/ETY niihin sidnnoksiin, jotka koskevat saapuvaa tai lihtevii maanteiden tavaraliikennettd yhdistettyjen
kuljetusten kotimaisen kuormauspaikan ja/tai purkupaikan yhteydessa.”; [tark. 164]

1 b) Korvataan 1 artiklan 2 kohta seuraavasti:

”2.  Kun on kyse kuljetuksesta jasenvaltiosta kolmanteen maahan tai pdinvastoin, titi asetusta sovelletaan
sithen osaan matkasta, joka tapahtuu minkd tahansa jasenvaltion alueella, jonka kautta liikennoidddn. Tamd
kauttakulkumatka jii kuitenkin lihetettyji tyontekijoitd koskevan direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle. Sitd ei
sovelleta sen jisenvaltion alueella tapahtuvaan matkan osaan, jossa kuormaus tai purkaminen tapahtuu, kunnes
yhteison ja kyseisen kolmannen maan vililli on tehty tarvittava sopimus.”; [tark. 165]

1 ¢) Korvataan 5 kohdan c alakohta seuraavasti:

”c) tavarankuljetus moottoriajoneuvoilla, joiden sallittu kokonaismassa, perivaunut mukaan lukien, on alle
2,4 tonnia;”; [tark. 166]
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2)  Muutetaan 2 artikla seuraavasti:

3)

a) Korvataan 6 kohta seuraavasti:

”6) 'kabotaasilitkenteelld’” kansallista liikennettd, jota harjoitetaan tilapdisesti toisen lukuun vastaanottavassa
jasenvaltiossa ja johon sisiltyy yhdestd tai useammasta kuormaamispaikasta noudettujen tavaroiden
kuljettaminen sithen asti kun ne toimitetaan yhteen tai useampaan purkamispaikkaan rahtikirjan
mukaisesti;”;

a a) Lisitdin alakohta seuraavasti:

7 a. 'kauttakululla’ kuormatulla ajoneuvolla yhden tai useamman jisenvaltion tai kolmannen maan kautta
suoritettavaa matkaa, jonka lihté- ja saapumispaikka eivit sijaitse ndissi jasenvaltioissa tai
kolmansissa maissa.”; [tark. 167]

Muutetaan 4 artikla seuraavasti:
-a) lisitddn 1 kohtaan alakohta seuraavasti:

”b a) joka harjoittaa kansainvilisti kuljetustoimintaa ajoneuvoilla, joissa on Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014 (%) 3 artiklassa ja luvussa II siddetty dlykds ajopiirturi.

() Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 piivini helmikuuta 2014, tieliikenteessi
kdytettivisti ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85
kumoamisesta seki tieliikenteen sosiaalilainsiddinnon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).”; [tark. 168]

a) Korvataan 2 kohdan kolmas alakohta seuraavasti:

"Komissiolle siirretddn valta antaa 14 b artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksid, joilla muutetaan tdtd asetusta
yhteison litkenneluvan enimmdisvoimassaoloajan mukauttamiseksi markkinoiden kehitykseen.”

b) Korvataan 4 kohdan toinen alakohta seuraavasti:

"Komissiolle siirretddn valta antaa 14 b artiklan mukaisesti delegoituja sddadoksid, joilla muutetaan liitteitd I ja I
niiden mukauttamiseksi tekniseen kehitykseen.”

Korvataan 5 artiklan 4 kohta seuraavasti:

4. Komissiolle siirretddn valta antaa 14 b artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan liitettd III sen
mukauttamiseksi tekniseen edistykseen.”

Muutetaan 8 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 2 kohta seuraavasti:

"2.  Edelld 1 kohdassa tarkoitetut liikenteenharjoittajat saavat harjoittaa samalla ajoneuvolla tai, jos kyseessd on
a]oneuvoyhdlstelma sen vetovaunulla, kabotaasiliikennettd vastaanottavassa jdsenvaltiossa tai—viereisissd

, kun kyseisessd kansainvilisessd kuljetuksessa toisesta jasenvaltiosta tai kolmannesta maasta
vastaanottavaan jasenvaltioon tuodut tavarat on toimitettu. Viimeisin kabotaasimatkaan kuuluva kuorma on
purettava viider kolmen piivin kuluessa siitd, kun kansainvilisessd kuljetuksessa vastaanottavaan jisenvaltioon
sovellettavalla kuljetussopimuksella tuotu kuorma viimeksi purettiin.”; [tark. 169]
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a a) Lisitdin kohta seuraavasti:

”2 a.  Edelli 2 kohdassa tarkoitetun kolmen pdivin ajanjakson pdityttyd liikenteenharjoittajat eivit saa
harjoittaa samalla ajoneuvolla tai, jos kyseessi on ajoneuvoyhdistelmd, sen vetovaunulla, kabotaasiliiken-
nettd samassa vastaanottavassa jisenvaltiossa 60 tunnin kuluessa liikenteenharjoittajan sijoittautumisjdi-
senvaltioon palaamisen jilkeen ja siihen asti kunnes ne ovat suorittaneet uuden kansainvilisen kuljetuksen
siitd jisenvaltioista, johon yritys on sijoittautunut.”; [tark. 170]

b) Korvataan 3 kohdan ensimmdinen alakohta seuraavasti:

"Muun kuin jisenvaltiosta olevan liikenteenharjoittajan vastaanottavassa jasenvaltiossa harjoittamaa kansallista
maanteiden tavaraliikennettd pidetddn timin asetuksen mukaisena vain, jos likkenteenharjoittaja voi esittdd selvit
todisteet edellisestd kansainvalisestd kuljetuksestaan.”;

¢) Lisdtddn 4 a kohta seuraavasti:

"4 a. Edelli 3 kohdassa tarkoitetut todisteet on esitettdvd tai toimitettava vastaanottavan jdsenvaltion
toimivaltaiselle tarkastusviranomaiselle pyynnostd ja tienvarsitarkastuksen kuluessa. Ne—veidaan—esittdad—tai
totmittaa Jdsenvaltioiden on hyviksyttivi, ettd todisteet esitetidn tai toimitetaan sihkoisesti kdyttimalld
mukautettavaa ja suoraan tallennettavaksi ja tietokoneella kisiteltaviksi soveltuvaa jasenneltyd mallipohjaa,
estmerkiksieCMR:44: (*) kuten tavaran kansamvaltsessa tiekuljetuksessa kdytettivistd rahtisopimuksesta
tehdyn yleissopimuksen mukaista sihkoistd rahtikirjaa (eCMR). Kuljettaja saa tienvarsitarkastuksen aikana
ottaa yhteyttd padkonttoriin, liikenteestd vastaavaan henkil66n tai muuhun tahoon, joka voi antaa 3 kohdassa
tarkoitetut todisteet.; [tark. 171]

a) lisitiin 9 artiklan 1 kohtaan alakohta seuraavasti:

e a) palkka ja palkallinen vuosiloma Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 96/71/EY 3 artiklan
1 kohdan ensimmdisen alakohdan b ja ¢ alakohdan mukaisesti (*).

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 96/71/EY, annettu 16 pdivind joulukuuta 1996, palvelujen tarjoamisen
yhteydessi tapahtuvasta tyontekijoiden lihettimisestd tyohon toiseen jisenvaltioon (EYVL L 18, 21.1.1997, s. 1).”;
[tark. 172]

6) Korvataan 10 artiklan 3 kohdan ensimmiinen alakohta seuraavasti:

"Komissio tutkii tilanteen erityisesti asiaankuuluvien tietojen perusteella ja paittad, kuultuaan Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014 (*) 42 artiklan 1 kohdan nojalla perustettua komiteaa, yhden kuukauden
kuluessa jdsenvaltion hakemuksen vastaanottamisesta, ovatko turvatoimenpiteet tarpeen, ja paittdd turvatoimenpi-
teistd, jos ne ovat tarpeellisia.

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 piivind helmikuuta 2014, tieliikenteessd
kéytettavistd ajopiirtureista, ticlilkenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta
sekd tieliikenteen sosiaalilainsdddannon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).;
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7)  Lisdtddn 10 a artikla seuraavasti:

10 a artikla

Tarkastukset Alykis valvonta [tark. 173]

vuonna—t-2 Tdssd luvussa mddrittyjen velvoitteiden tiytintoonpanon valvonnan tehostamiseksi jisenvaltioiden
on varmistettava, ettd niiden alueella on kiytéossi johdonmukainen kansallinen valvontastrategia. Strategiassa on
keskityttivi yrityksiin, joilla on Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/22/EY 9 artiklassa

tarkoitettu korkea riskiluokitus. [tark. 174]

O
s, $HO

1 a. Jokaisen jisenvaltion on varmistettava, ettd direktiivin 2006/22/EY 2 artiklassa tarkoitettuihin
tarkastuksiin sisiltyy tarvittaessa myds kabotaasiliikenteen tarkastus. [tark. 175]

2. Jasenvaltioiden on keskitettdva tarkastukset yrityksiin, jotka on luokiteltu sellaisiksi, ettd niilld on lisddntynyt
riski rikkoa niihin sovellettavia timin luvun sddnnoksid. Tatd varten jasenvaltioiden on Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2006/22/EY (*) 9 artiklan mukaisesti perustetussa ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 1071/2009 (**) 12 artiklan mukaisesti laajennetussa riskiluokitusjirjestelmassa pidettivi tallaisten
rikkomusten riskid erillisend riskindan.

2a. Edelli olevan 2 kohdan soveltamista varten jisenvaltioilla on oltava piisy asiaa koskeviin, asetuksen (EU)
N:o 165/2014 II luvussa tarkoitettujen dlykkdiden ajopiirtureiden kirjaamiin, kdsittelemiin tai tallentamiin
tietoihin sekd sihkoisiin kuljetusasiakirjoihin, kuten tavaran kansainvilisessi tiekuljetuksessa kdytettivistd
rahtisopimuksesta tehdyssi yleissopimuksessa tarkoitettuihin sihkoisiin rahtikirjoihin (eCMR). [tark. 176]

2 b. Jisenvaltioiden on annettava pddsy tillaisiin tietoihin ainoastaan toimivaltaisille viranomaille, joilla on
valtuudet tarkastaa tissi asetuksessa mdirittyjen oikeudellisten asiakirjojen rikkomista. Jisenvaltioiden on
ilmoitettava komissiolle niiden kaikkien alueellaan olevien toimivaltaisten viranomaisten yhteystiedot, joille
jdsenvaltiot ovat antaneet pidsyn Ryseisiin tietoihin. Komissio laatii ... pdiviin ...kuuta ... mennessd luettelon
kaikista toimivaltaisista viranomaisista ja toimittaa sen jisenvaltioille. Jisenvaltioiden on ilmoitettava
myGhemmistd muutoksista yhteystietoihin viipymiittd. [tark. 177]

2¢c.  Siirretiin komissiolle valta antaa 14 b artiklan mukaisesti delegoituja siddoksid, joissa siidetidn niiden
tietojen erityispiirteisti, joihin jisenvaltioilla on oltava pdisy, niiden kiyttoi koskevista ehdoista ja niiden
toimittamisen tai niiden saatavuuden teknisistd eritelmistd ja joissa tismennetdin etenkin:

a) yksityiskohtainen luettelo tiedoista, joihin kansallisilla toimivaltaisilla viranomaisilla on oltava piidsy ja joihin
on sisillyttivi ainakin rajanylitysten sekd kuormaamis- ja purkamistoimintojen ajankohta ja paikka,
ajoneuvon rekisterinumero ja kuljettajan tiedot;

b) toimivaltaisten viranomaisten pdidsyoikeudet, tarvittaessa eriteltyini toimivaltaisen viranomaisen tyypin,
pddsyn tyypin ja tietojen kiyttotarkoituksen mukaan;

c) a alakohdassa tarkoitettujen tietojen toimittamista tai niihin pddsyi koskevat tekniset eritelmit, mukaan
lukien tapauksen mukaan tietojen sdilyttimisen enimmdiskesto, tarvittaessa eriteltyind tietojen tyypin
mukaan. [tark. 178]

2d. Tissd artiklassa tarkoitettuja henkildtietoja ei saa kayttid tai sdilyttdi pidempiin kuin on ehdottoman
vilttdmdtontd niihin tarkoituksiin, joita varten tiedot on keritty tai joita varten niitd myéhemmin kdsitellidn.
Kun tdllaisia tietoja ei endd tarvita ndihin tarkoituksiin, ne on havitettivi. [tark. 179]
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3. Jasenvaltioiden on tehtdvd kabotaasiliikenteeseen kohdistuvia yhteisid tienvarsitarkastuksia ainakin kolme kertaa
vuodessa, ja ne voivat tapahtua samaan aikaan kuin direktiivin 2006/22/EY 5 artiklan mukaisesti suoritetut
tarkastukset. Maanticlifkennealan sddntojen tdytintd6npanon valvonnasta vastaavien kahden tai useamman
jasenvaltion kansallisten viranomaisten on tehtiva tillaisia tarkastuksxa samanalkalsesu niin, ettd ]okalnen toimii
omalla alueellaan. E ¢ :

]asenvalttouien on vmhdettava ueto;a yhtelsten tienvarsi-

mukaisestinimettjen—tkansallisten—yhteyspisteiden—on
tarkastusten paattymisen jilkeen vathdettava—tietoja havaittujen sddnnosten rikkomusten lukumdiristd ja tyypistd
luonteesta. [tark. 180]

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 pdivini maaliskuuta 2006, tieliikenteen
sosiaalilainsiddinnosti annettujen neuvoston asetusten (ETY) N:o 3820/85 ja (ETY) N:o 3821/85 tiytintéonpanoa
koskevista vihimmaisedellytyksistd ja neuvoston direktiivin 88/599/ETY kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 35).

(**)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 péivind lokakuuta 2009, maantieliikenteen
harjoittajan ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd sddnnoistd ja neuvoston direktiivin 96/26/EY
kumoamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 51).;

8) Lisdtddn 14 aja 14 b artikla seuraavasti:
14 a artikla
Vastuut

Jasenvaltioiden on sdddettdava ldhettdjille, huolitsijoille, hankkijoille ja alihankkijoille II ja III luvun sddnnosten
noudattamatta jattdmisestd madrittdvistd tehokkaista, oikeasuhteisista ja varoittavista scuraamuksista, jos nima

5 tietdvit tai ndiiden voidaan kohtuudella odottaa tietivin, etti ndiden
tilaamiin kuljetuspalveluihin liittyy timén asetuksen rikkomista.

Jos lihettdjit, huolitsijat, hankkijat ja alihankkijat tilaavat kuljetuspalveluja kuljetusyrityksiltd, joiden direktiivin
2006/22/EY 9 artiklassa tarkoitettu ristiluokitus on alhainen, niiti ei voida pitid vastuussa sddnndsten
rikkomisesta mddrdttivisti seuraamuksista, ellei ole osoitettu, etti ne olivat tosiasiallisesti tietoisia ndistdi
rikkomuksista. [tark. 181]

14 b artikla
Siirretyn saddosvallan kdyttdiminen
1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja siddoksid koskevat tissi artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Komissiolle siirretddn valta antaa 4 artiklan 2 ja 4 kohdassa sekd 5 artiklan 4 kohdassa tarkoitettuja delegoituja
sdddoksid madradmattomaksi ajaksi [timadn (muutos)asetuksen voimaantulopdivasti].

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 4 artiklan 2 ja 4 kohdassa sekd 5 artiklan
4 kohdassa tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispddtokselld lopetetaan tuossa paitoksessd mainittu
sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivda seuraavana paivind, jona sitd koskeva pdatos julkaistaan
Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempdnid, kyseisessd padtoksessd mainittuna paivana.
Peruuttamispditos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sddddsten pitevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdidoksen, se kuulee kunkin jisenvaltion nimedmii asiantuntijoita
paremmasta lainsdddinnostd 13 péiviand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa (*)
vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun siidoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/AUTO/?uri=uriserv:OJ.L_.2006.102.01.0035.01.FIN&toc=OJ:L:2006:102:TOC
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6. Edelld 4 artiklan 2 ja 4 kohdan sekd 5 artiklan 4 kohdan nojalla annettu delegoitu sdddos tulee voimaan
ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen siados
on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan
parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun méérdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta
sddadostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd médardaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

%) EUVLL 123, 12.5.2016,s. 1.";

9) Poistetaan 15 artikla;

10) Korvataan 17 artikla seuraavasti:
"17 artikla
Raportointi

1. Viimeistddn kunkin vuoden 31 péivddn tammikuuta mennessa jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle niiden
liikenteenharjoittajien lukumaéaré, joilla edellisen vuoden 31 pdivind joulukuuta oli yhteison liikennelupa, sekd
kyseisend pdivand likkenteessd olleita ajoneuvoja vastaava oikeaksi todistettujen jiljennosten lukumaara.

2. Viimeistddn kunkin vuoden 31 pdivddn tammikuuta mennessd jisenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle
edeltivin kalenterivuoden aikana myonnettyjen kuljettajatodistusten lukumdird sekd edellisen kalenterivuoden
31 péivistd joulukuuta alkaen liikenteessd olleiden kuljettajatodistusten kokonaismaara.

3. Jisenvaltioiden on viimeistiin ... pdivind ... kuuta ... [Raksi vuotta timdin asetuksen voimaantulopdivisti]
toimitettava komissiolle 10 a artiklan mukaisesti hyviksytyt kansalliset valvontastrategiansa. Viimeistaan kunkin
vuoden 31 pdivddn tammikuuta mennessd jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle edellisen kalenterivuoden
aikana 10 a artiklan mukaisesti itetti i adra. suoritetuista tdytintoonpanon
valvontatoimista ja niihin mahdollisesti sisiltyneiden tarkastusten lukumddristd. llmoituksessa on oltava
tarkastettujen ajoneuvojen ja tarkastettujen tonnikilometrien lukumairit. [tark. 182]

3 a. Komissio laatii kertomuksen unionin maantieliikennemarkkinoiden tilanteesta vuoden 2022 loppuun
mennessd. Kertomuksessa on oltava arviointi markkinatilanteesta, mukaan lukien arvio tarkastusten
tehokkuudesta ja alan tydehtojen kehityksestd.” [tark. 183]

3 artikla

Uudelleentarkastelu

1)  Komissio arvioi timan asetuksen tdytintoonpanoa ja erityisesti asetuksen (EY) N:o 1072/2009 8 artiklaa muuttavan
2 artiklan vaikutusta viimeistddn [3 kolme vuotta timin asetuksen voimaantulosta] ja antaa Euroopan parlamentille ja
neuvostolle kertomuksen tdmin asetuksen soveltamisesta. Komission kertomukseen on tarvittaessa liitettdvd asiaan-
kuuluvat lainsdddantoehdotukset.

2)  Edelld 1 kohdassa tarkoitetun kertomuksen laatimisen jilkeen komissio arvioi titd asetusta sidnnollisesti ja toimittaa
arviointien tulokset Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

3)  Edelld 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuihin kertomuksiin on tarvittaessa liitettivd asianmukaiset ehdotukset.

4 artikla

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan [xx].
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Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.
Tehty ...

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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