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POLITTISET SUOSITUKSET
EUROOPAN ALUEIDEN KOMITEA (AK)

1. on tyytyvdinen, ettd nyt esitetty strategia on monialainen ja kokonaisvaltainen ja ettd siind otetaan huomioon
sosiologiset ja taloudelliset nikokohdat, energia-, infrastruktuuri- ja digitaalialan innovaatiot, teollisuuden kilpailukyky ja
osaamisen kehittiminen.

2. kannattaa strategian tavoitteita, jotka on esitetty jo vuonna 2011 annetussa valkoisessa kitjassa ('). Tavoitteena on
vihentdd liikenteen kasvihuonekaasupdistojd vihintddn 60 prosenttia vuoden 1990 tasoon verrattuna.

3. katsoo kuitenkin, ettd strategiassa olisi vuonna 2011 annetun valkoisen kirjan mukaisesti otettava huomioon
liikennejdrjestelman tehostamisessa vuodesta 2011 lahtien saavutettu edistys sekd EU:n nykyiset, vuoteen 2030 ulottuvat
energia- ja ilmastopolititkan puitteet ja sitoumukset, joita EU on tehnyt vuoden 2015 Pariisin sopimuksen yhteydessa.

LIIKENNEJARJESTELMAN OPTIMOINTI JA SEN TEHOKKUUDEN LISAAMINEN

Digitaaliset liikkkuvuusratkaisut

4. korostaa, ettd digitaaliteknologian tarjoaman potentiaalin hyddyntiminen mahdollistaa liikkenteen optimoinnin ja
Euroopan laajuisen multimodaalisen liikenneverkon (TEN-T) luomisen. Tama edellyttdd alykkiitd liikennejdrjestelmia ja
perusrakenteita. Lisiksi on tirkedd ottaa huomioon paikallisen ympériston erityispiirteitd kuvastavat ekosysteemit ja
huolehtia siitd, ettd paikallis- ja alueviranomaiset voivat osallistua taytintoonpanovaiheeseen.

5. korostaa, ettd osallistumalla aktiivisesti dlykkddn televiestintd- ja lilkenneinfrastruktuurin luomiseen Euroopan
kaupungit ja alueet voinevat huolehtia verkottuneiden ja automatisoitujen ajoneuvojen tehokkaasta kdytostd jasenvaltioiden
rajat ylittdvaan ja niiden alueiden lapi kulkevaan TEN-T-verkkoon kuuluvissa kiytavissd kaupunkialueilla toteuttaessaan
kestavan kaupunkilitkenteen suunnitelmia ja alueiden kestavén litkenteen yleissuunnitelmia.

6. tiedostaa, ettd tietotekniikkaratkaisut muokkaavat liikennealan liiketoimintamalleja ja -muotoja. Paikallis- ja
alueviranomaisten olisi sovellettava helppokayttoisia, kattavia tietotekniikkaratkaisuja ottaakseen kidyttoon alykkaita
liikennejdrjestelmid osana "dlykkddn kaupungin ja liikkuvuuden alueiden” kehittdmistoimiaan.

7. kiinnittdd huomiota yksinkertaisempien tietokantojen ja niiden yhteenliittimisen tarpeeseen ja ehdottaa, ettd
kehitetddn eurooppalainen standardi, jonka avulla voidaan edistdd tietojen, palvelujen ja teknisten ratkaisujen
yhteentoimivuutta kaikilla tasoilla. Ndma tiedot ovat puolestaan asianomaisten alueellisten litkenneviranomaisten tarjoamia
ja takaamia tietoja, jotka on pakattu samaa jdrjestelmad kayttden.

Oikeudenmukainen ja tehokas hinnoittelu liikenteessi

8.  katsoo, ettd paikallis- ja alueviranomaisilla on huomattavan laajat oikeudelliset toimivaltuudet ja itsendiset
taloudelliset mahdollisuudet (esimerkiksi pysakointimahdollisuuksia, linja-autokaistoja, hankintamenettelyissi sovellettavaa
priorisointia, "vihreitd” rekisterikilpid tai tiemaksujen alennuksia hyodyntimalld) vaikuttaa kuluttajien mieltymyksiin ja
valintoihin ja kannustaa kdyttdimadn vaihtoehtoisella polttoaineella toimivia ajoneuvoja. Komitea kiinnittdda Euroopan

(") Valkoinen kirja — Yhteniistd Euroopan litkennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyisti ja resurssitehokasta
liikennejdrjestelmad, Bryssel 28. maaliskuuta 2011, COM(2011) 144 final.
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komission huomiota siihen, ettd nditd tyokaluja rajoittavat osittain ERI-rahastojen kayttoehdot, silld niissé ei sallita tukien
myontdmistd yksityisten ajoneuvojen tai kuljetuskalustojen uusimista varten. Tdma viivdstyttdd nditd uusimisia, minka
seurauksena menetetddn mahdollisuuksia parantaa liikenteen tehokkuutta ja kilpailukykya sekd kaupunkien ilmanlaatua
energia- ja ymparistoparannuksilla esimerkiksi taksipalveluissa tai viimeisen osuuden toimituksissa.

9.  tdhdentdd, ettd erilaisista liikkkuvuuteen liittyvistd ldhteistd saatavaa liikenneaiheista tietoa on yhdenmukaistettava
hinnoittelutarkoituksia silmélld pitden. Yhdennetyn matkalippujirjestelmin laajemman kiyton tielld on edelleen esteitd,
koska julkisen liikenteen eri muotojen kannattavuudessa on eroja. Yhdennetyn hinnoittelujirjestelmin kayttoon-
ottokustannukset saattavat vahentdd tiettyjen liikkennemuotojen tuottamaa kokonaisvoittoa tai suistaa niiden toiminnan
kokonaisuudessaan tappiolle.

10.  huomauttaa, ettd julkisen ja multimodaaliliikenteen edistimiseen kohdistetuista huomattavista ponnisteluista ja
runsaista voimavaroista huolimatta multimodaaliliikenteen matkustajien mahdollisuudet saada tietoa ovat tdysin
riittdméttomat. Matkalippupalvelujen osalta tilanne on vieldi huonompi. Tdmi ei johdu siitd, ettd olisi teknisesti
mahdotonta vilittad multimodaaliliikenteestd tarkkoja tietoja kayttdjaystavallisessd muodossa ja jarjestdd matkalippupalve-
lut ja -tiedotus, vaan julkisen liikenteen harjoittajien haluttomuudesta jakaa kyseisid tietoja ja palveluja. EUn olisikin
asetettava lainsddddnndssddn velvoite julkaista aikataulut ja muut liikenneyhteyksid koskevat tiedot ja saattaa ne kaikilta
osin kaikkien EU:n kansalaisten saataville sellaisessa muodossa, ettd jokainen voi kiyttdd niitd mahdollisimman
yksinkertaisella ja tehokkaalla tavalla. Euroopan alueiden komitea viittaa tdssd yhteydessd lausuntoonsa "Multimodaaliseen
matkustamiseen liittyvit tieto-, suunnittelu- ja matkalippupalvelut” (CdR 4895/2014).

11.  katsoo, ettd kaikkien liikennemuotojen tulisi osallistua aiheuttamansa saastumisen mukaisessa suhteessa
aiheuttamiensa ulkoisten kustannusten maksamiseen saastuttaja maksaa -periaatteen mukaisesti.

12.  toteaa, ettd litkennesddntojen ja ajoneuvoverotuksen ohella on syytd uudistaa my0s sihkoverkkoja, sihkon
varastointia, kauppaa ja julkisen infrastruktuurin hallinnointia, jotta voidaan varustautua asianmukaisesti uusia ja
innovatiivisia litkennemuotoja, mm. akku- tai vetypolttokennokdyttdisid ajoneuvoja, varten. Tdhin liittyen on niin ikdin
suositeltavaa huolehtia yhteentoimivista ja vaivattomista maksuratkaisuista kyseisenlaisten sihkoajoneuvojen latauksen
yhteydessa.

13.  kiinnittdd huomiota siihen, ettd lentopolttoaineeseen ja kansainvilisiin lentolippuihin sovellettava verovapaus-
jarjestelmd vadristad selvasti liikkennealan markkinoita. Komitea kehottaa EU:n jdsenvaltioita keskustelemaan nykyisestd
kansainvalisestd lentopolttoaineen verotusjirjestelmastd Kansainvilisen siviili-ilmailujarjeston kanssa, jotta varmistetaan sen
johdonmukaisuus kansainvilisten ilmastonmuutossitoumusten kanssa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta syrjaisimpien
alueiden erityispiirteiden ja etundkokohtien tunnustamista.

Multimodaalisuuden edistiminen

14.  kannustaa multimodaalisuuteen ja vahipddstoisen tai padstottomin kaupunkiseutuliikenteen ja logistitkan seka
rautatie-, meri- ja sisivesiliikenteen koordinoituun kiyttoon kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmien yhteydessi.
Erityisesti siirtyminen maantieliikenteestd muihin, vihipédstoisempiin likkennemuotoihin tarjoaisi huomattavia mahdolli-
suuksia péidstojen vihentimiseen. Vahipadstoistd likkkuvuutta edistdavdt litkennemuotosiirtymaratkaisut olisi joka
tapauksessa asetettava ensisijaiseen asemaan esimerkiksi harkitsemalla uudelleen maantieliikenteelle nykyisin myonnettavia
piilo- tai avoimia tukia.

15.  kehottaa omaksumaan uuden ldhestymistavan liahimerenkulkuun kehittimailld ekologisten bonusjirjestelmien
kdyttod ja pitdmalld merten moottoriteitd infrastruktuurina, johon tulisi soveltaa mukautettua ldhestymistapaa
valtiontukien valvontaan ndhden. Tami ldhestymistapa on erityisen tirked alueilla, jotka sijaitsevat syrjdssd eurooppalaisista
liikennekaytavista.

16.  toteaa tdhdn liittyen, ettd on otettava huomioon erityisesti kaupunkisolmukohdat ja logistiikkakeskukset, jotka on
médritelty Euroopan laajuisten litkenneverkkojen (runko- ja yleisverkko) yhteydessi ja vuonna 2013 annetussa Verkkojen
Eurooppa -asetuksessa ja joilla on keskeinen rooli kestdvipohjaisen ja intermodaalisen liikkuvuuden kannalta
jasenvaltioiden, niiden alueiden ja koko EU:n tasolla. Komitea ehdottaakin, ettd tdtd kysymystd tarkastellaan erilaisissa
multimodaalisten litkennekdytdvien eurooppalaisissa foorumeissa erityisesti solmukohtia kasiteltdessa.

17.  kannattaa EU:n aktiivista roolia Kansainvilisessd siviili-ilmailujdrjestossd (ICAO) ja Kansainvilisessd merenkulku-
jarjestossd (IMO) meri- ja lentoliikenteen padstojen vdhentdmiseksi. Tulisi edistdd uuden, entistd vahdpddstoisemmain
tekniikan kehittdmistd ja kdyttoonottoa.
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VAHAPAASTOISEN VAIHTOEHTOISEN ENERGIAN KAYTON MONINKERTAISTAMINEN LIIKENTEESSA

Tehokkaat puitteet vihipiistoiselle vaihtoehtoiselle energialle

18.  kehottaa edistimain vaihtoehtoisten energialdhteiden kiyttoonottoa litkenteessd tukemalla energia-alan kehitystd ja
siten pohjustamaan tietd paastottomalle liikenteelle.

19.  korostaa, ettd jasenvaltioita, alueita ja kuntia kannustetaan investoimaan litkennealan vaihtoehtoisiin energiamuo-
toihin myontdmalld niille vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonotosta annetussa direktiivissd 2014/94/
EU vahvistettua teknologiariippumattomuuden periaatetta noudattaen koheesiopoliittisia avustuksia, joita ei tarvitse
maksaa takaisin.

20. kannattaa uusiutuvista ldhteistdi ympdarist6d saastuttamatta tuotettujen, tavanomaisia fossiilisia polttoaineita
vihemman hiilidioksidipdastojd aiheuttavien edistyneiden biopolttoaineiden laajempaa kayttoonottoa liikenteen hiilidiok-
sidipadstojen vahentdmiseksi. Muut kuin ravintokasveista tuotetut (synteettiset) biopolttoaineet tai rehupohjaiset
biopolttoaineet olisi asetettava tissd yhteydessi etusijalle. Odotettuihin myonteisiin vaikutuksiin kuuluvat taloudellisen
lisdarvon kasvun ohella tyollistymismahdollisuuksien tarjoutuminen ja uusien tydpaikkojen syntyminen maaseutualueilla ja
vihemman kehittyneilld alueilla. Koska edistyneiden biopolttoaineiden ei toistaiseksi katsota energialdhteind olevan
kilpailukykyisid ilman tukea, niiden tuotantoa olisi tuettava, jotta ne voisivat kilpailla fossiilisten polttoaineiden tai
ravintokasveista tuotettujen biopolttoaineiden kanssa.

21.  toteaa, etti vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonotosta annetussa direktiivissd () siidetiin jo
pakollisista vaatimuksista, jotka koskevat sahkon, maakaasun ja vedyn kdyttod ajoneuvojen polttoaineena.

22.  korostaa, ettd nykyddn saatavilla olevilla vaihtoehtoisilla energiamuodoilla, biometaanilla ja biopolttoaineilla
toimivat ajoneuvot tulevat osittain korvaamaan tavanomaiset diesel- tai bensiinikdyttdiset ajoneuvot. Tamé vihentdd
tavanomaisten polttoaineiden kysyntéi ja parantaa siten energiaturvallisuutta.

23.  kaipaa biopolttoaineille laajalti hyviksyttyd médritelmad sekd kestdvyyttd ja hiilidioksidipddstojen vihentdmistd
koskevien kriteerien hyviksymistd tdssd yhteydessd. Niistd olisi apua oikeusvarmuuden kannalta, lainvalvonnassa ja
investointeja koskevassa pdatoksenteossa, kun on kyse biopolttoaineiden tuotannosta ja kiytosta.

24, katsoo, ettd on tirkedd ottaa huomioon kulloinenkin jdsenvaltiokohtainen, alueellinen ja paikallinen tilanne ja
erilaiset paikan pdiltd ja alueelta saatavat raaka-aineet. Uusiutuvista luonnonvaroista tuotettujen vaihtoehtoisten
polttoaineiden kayttod sadnneltdessd olisi kiinnitettdvd huomiota kokonaisenergiataseeseen (polttoainetuotanto mukaan
luettuna).

25.  painottaa, ettd alueellisesta ja paikallisesta nikokulmasta tarkasteltuna vahapadstoinen vaihtoehtoinen energia tulisi
ihannetapauksessa paitsi tuottaa ja varastoida myos kdyttda tai kuluttaa paikan péilld. Vihdpddstoisen energian tuotanto ja
varastointi paikallista kulutusta varten on vield tarkedmpai eristyneilld alueilla, kuten saarilla ja syrjaisimmilld alueilla, jotta
voidaan vihentdd niiden riippuvuutta ulkomaailmasta.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiytt6onotto

26.  korostaa, ettd vahdpdastisen tai padstottoman likkkuvuuden odotetaan mullistavan litkenteen verkkojen,
ajoneuvojen ja polttoaineiden osalta. Edellytyksend on, ettd saatavilla on edullista energiaa ja polttoainetta.
Saastuttamattoman vaihtoehdon tarjoavien sdhko- ja vetymoottorien lisidksi myos edistyneilld biopolttoaineilla, jotka eivit
kilpaile elintarviketuotannon kanssa ja jotka tuotetaan ympiristod saastuttamatta, on suuri merkitys padastoviahennysta-
voitteiden saavuttamisen kannalta. Nidin ollen olisi keskityttivd ldhinnd, mutta ei yksinomaan, kohtuuhintaisen
infrastruktuurin kehittdmiseen sahko- ja vetypolttokennoajoneuvojen lataamista varten, kun otetaan huomioon kyseisen
kaasun polttoaineominaisuudet ja varastointikapasiteetti. Vahipaastoisid tekniikoita, kuten edistyneitd biopolttoaineita,
tulee kuitenkin tukea taloudellisin kannustimin.

27.  suosittelee madritteleméddn sitovat maardajat julkishallinnon kaikille tasoille, jotta julkishallinnon ajoneuvokalustoon
ja julkisia liikennepalveluja koskeviin toimilupiin liittyvdt uusien ajoneuvojen tarjouskilpailut rajattaisiin ainoastaan
vaihtoehtoisia energiamuotoja kayttaviin ajoneuvoihin.

()  Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonotosta 22. lokakuuta 2014 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2014/94/EU.
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28.  korostaa, ettd tarvitaan strategia LNG:n kdyton edistimiseksi meriliikenteessa ja kaupassa lisddmalld satamainfrast-
ruktuurien mukauttamisen tukea ja kehittimalld yleinen toimintamalli LNG:t4 ja jdtteiden késittelystd saatavaa metanolia
hy6dyntavien alusten kayttolaitteiden innovointiin ja rahoittamiseen.

29.  katsoo, ettd satamalaiturit tulee varustaa sahkoinfrastruktuurilla, jotta voidaan vdhentdd hiilidioksidipadstojd
aluksista, jotka satamassa ollessaan pitdvit moottoreita kdynnissd ja ovat satamakaupungeissa suuri saasteldhde.

30. toteaa, ettd sdhkoinen liikenne ja akku- tai vetypolttokennokdyttoisten sihkoajoneuvojen latausinfrastruktuuri
voitaisiin ottaa hyvin nopeasti kdyttoon sellaisilla kaupunki- ja taajama-alueilla, missd paikallisviranomaiset katsovat sen
tarpeelliseksi. Sahkoisen liikenteen infrastruktuuria on rakennettava Euroopan alueita yhdistdvien keskeisten reittien
varrelle, silld rajatylittavian sdhkoisen liikkuvuuden avulla voitaneen korjata sisimarkkinoiden hajanaisuutta. Vastaavasti
suurin osa eurooppalaisista saarista on jo mittasuhteidensa puolesta ihanteellista aluetta sihkoiselle likkkuvuudelle, minka
vuoksi latausinfrastruktuurin asianmukainen kayttéonotto voi edistdd nopeasti sahkoisen liikkuvuuden huomattavaa
kehittymistd ndilld alueilla.

31.  painottaa, ettd paikallisesti tuotettu ja varastoitu sihkoenergia voisi tarjota vakaan ja edullisen polttoaineldhteen,
jonka avulla voidaan nopeuttaa siirtymistd vahdpaastoiseen sahkoiseen liikkuvuuteen. Ottamalla tillainen likkkumismuoto
kiyttoon asteittain voidaan puuttua sen kilpailuhaittoihin tavanomaisiin polttoaineisiin perustuvaan liikkuvuuteen nihden.
Sihkon hajautetun varastoinnin integroiminen osaksi verkkoa voi tarjota sihkojirjestelmdd tdydentdvid palveluja, kuten
auttaa tasapainottamaan uusiutuvista lahteistd tuotetun energian tarjonnan ja kysynnin epdsuhtaa kovan ja vihidisen
kysynndn aikoina tai edistdd taajuusstabiilisuutta. Titd varten on my0s edistettdvd kuluttajien aktiivista osallistumista
sahkojdrjestelman hallintaan esimerkiksi kysyntddn liittyvien yhteisostoryhmien avulla ja poistamalla nykyiset sdantelystd
aiheutuvat esteet.

Sihkoisen liikkuvuuden yhteentoimivuus ja standardointi

32.  yhtyy Euroopan komission nakemykseen, joka koskee yhteisten teknisten ja teknologisten standardien kiyttoonottoa
eri jasenvaltioiden ja alueiden tarpeet huomioon ottaen. Standardointi edistdd paikallisten liikennejirjestelmien
yhteentoimivuutta yksittdiselld alueella ja eri alueiden valilla.

33.  on huolissaan siitd, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kansalliset kayttoonottosuunnitelmat
tehdddn useimmissa jdsenvaltioissa ilman toimivaltaisten alue- ja paikallisviranomaisten aktiivista osallistumista, vaikka
suunnitelmat ovat selked esimerkki tapauksesta, jossa tarvitaan monitasoista hallintoa, ja siité, ettei sdhkoisen liikkuvuuden
edistamistd koskevien suunnitelmien poliittinen ja taloudellinen tuki ole riittavilld tasolla.

34.  toteaa, ettd sihkoajoneuvojen latausasemat on médrd standardoida, ja kehottaa Euroopan komissiota tukemaan
sahkolatausasemien kayttoonottoa kehittimalld sellaisia standardeja, jotka mahdollistavat niiden liittimisen nykyisten
rakennusten tai palvelujen yhteyteen. Samalla on otettava huomioon kunkin maan lainsdddinto.

KOHTI PAASTOTTOMIA AJONEUVOJA

Ajoneuvojen testauksen parantaminen kuluttajien luottamuksen palauttamiseksi

35. on tyytyvdinen viimeaikaisiin jirjestelyihin ajoneuvojen haitallisten aineiden pédstdjen mittaamiseksi ja
todentamiseksi. Niiden tarkoituksena on varmistaa ajoneuvojen ymparistdominaisuuksia koskeva avoimuus ja luotettavuus.
Tamd auttaa soveltamaan ilmansaastepddstoille asetettuja raja-arvoja ja lisidmain kuluttajien luottamusta. Henkiloautojen ja
kevyiden hyotyajoneuvojen paistojd koskevat raja-arvot on asetettava sellaiselle tasolle, ettd varmistetaan saastepadstoja
sekd ihmisten terveyttd koskevien tavoitteiden ja sopimusten tdyttyminen.

36.  kannattaa ajoneuvojen merkintojd koskevien uusien suuntaviivojen laatimista, silld niiden avulla voidaan valttad
kuluttajien harhaanjohtamista. Sddntojd, jotka koskevat arvojen mittaamista uuden WLTP-menetelmén (yhdenmukaistettu
kevyiden hyotyajoneuvojen kansainvélinen testimenetelmd) ja entisen NEDC-menetelmin (uusi eurooppalainen ajosykli)
avulla, on selkiytettivd, ja ne olisi asetettava saataville. Suuntaviivojen muuttamisen lisaksi olisi harkittava my6s merkintoja
koskevan direktiivin (*) muuttamista. Puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistimisesti

()  Komission kertomus Euroopan parlamentille ja neuvostolle — Energiaan liittyvien tuotteiden energian ja muiden voimavarojen
kulutuksen osoittamisesta merkinnéin ja yhdenmukaisin tuotetiedoin 19. toukokuuta 2010 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2010/30/EU uudelleentarkastelu. Bryssel 15. heindkuuta 2015, COM(2015) 345 final.
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annettua direktiivid (*) on niin ikdin syytd tarkistaa, jotta se pysyy autoteollisuuden uusimman teknisen kehityksen tasalla.

Henkilo- ja pakettiautoja koskeva vuoden 2020 jilkeinen strategia

37.  korostaa, ettd sahkoiseen lilkkuvuuteen kannustavia toimenpiteitd olisi madriteltavd mairallisten tekijoiden pohjalta
ja ne olisi aikataulutettava, jotta voidaan varmistaa, ettd siirtymé toteutuu.

Vuoden 2020 jilkeinen strategia kuorma- ja linja-autoille

38.  katsoo, ettd julkisen liikenteen tulisi edelleen kohentaa asemiaan yksityisautoiluun nihden, ja ehdottaakin, ettd
siirtymistd sahkoiseen liikkuvuuteen ja EU:n oljyperiisille polttoaineille vaihtoehtoisina pitdimien muiden polttoaineiden
kaytt66n nopeutetaan asettamalla my6s vetypolttokennoa voimanldhteend hyodyntavien sahkokayttoisten linja-autojen ja
raitiovaunujen tuotanto ja kdytto sekd maakaasun kiytto linja-autoissa ensisijaiseen asemaan. Ndin vdhennetddn linja-
autojen aiheuttamia hiilidioksidipaist6ja. Pitkdn matkan tavaraliikenteen osalta komitea kehottaa vauhdittamaan siirtymistd
dieselpolttoainetta kayttavastd kuorma-autokannasta maakaasua kéyttdviin kuorma-autoihin, silli maakaasu on ainoa
dieselpolttoaineen korvaajaksi soveltuva polttoaine, joka on lihes paistoton ja joka sisiltdd vihemmain hiiltd kuin
dieselpolttoaine.

39.  suhtautuu myonteisesti Euroopan komission pyrkimyksiin edistdd saastuttamattomien linja-autojen kiytté6nottoon
tdhtddvad aloitetta (Clean Bus Deployment Initiative) EU:ssa. Tarkoituksena on tarjota kaupungeille, alueille,
liikenteenharjoittajille ja valmistajille foorumi ja siten tukea parempaa tiedonvaihtoa ja markkinoiden laajentamista. Nain
vahvistetaan eurooppalaisten linja-autonvalmistajien luottamusta siihen, ettd saastuttamattomille, vaihtochtoisilla poltto-
aineilla toimiville linja-autoille on tulevaisuudessa kysyntdd, edistetddn tulevien julkisten tarjouskilpailujen parempaa
hy6dyntimistd ja tehostetaan rahoitusratkaisujen etsimistd esimerkiksi Euroopan investointipankin kautta suurempia
tarjouskilpailuja silmalld pitden.

40.  pitdd tarpeellisena lisatd EU-tukien maarad, vahvistaa Euroopan strategisten investointien rahaston (ESIR), Verkkojen
Eurooppa -vilineen sekd Euroopan rakenne- ja investointirahastojen (ERI-rahastojen) taloudellisten resurssien vilistd
synergiaa ja hyodyntdd avustuksia. Ndin voidaan edistdd saastuttavien julkisen liikenteen ajoneuvojen nopeaa korvaamista ja
varmistaa saatavilla olevan EU-rahoituksen optimaalinen hyodyntiminen.

Lento- ja raideliikenne

41.  korostaa taloudellisesti kestavalld uusiutuvalla sahkovoimalla tai taloudellisesti kestdvilld vaihtoehtoisilla polttoai-
neilla toimivien raideliikennevilineiden etuja.

42.  pitdd tarpeellisena tarvittavien infrastruktuurien toteuttamista sekd paikallisella ettd alueellisella tasolla raidelii-
kenteen osalta vihemman kehittyneilld alueilla, jotta niilld voidaan hyodyntdd raideliikennettd samoin edellytyksin kuin
muissa jasenvaltioissa, jotta onnistutaan luomaan yhtendinen eurooppalainen rautatiealue.

SUOTUISA TOIMINTAYMPARISTO VAHAPAASTOISELLE LIIKKUVUUDELLE

Energiaunioni: liikkenne- ja energiajérjestelmien yhdistiminen

43, panee tyytyvdisend merkille, ettd strategiaa pidetddn hyvind askeleena 23.-24. lokakuuta 2014 kokoontuneen
Eurooppa-neuvoston hyviksymien ilmasto- ja energiapolitiikan puitteiden 2030 (°) seki ilmastonmuutosta koskevan YK:n
puitesopimuksen osapuolten 21. konferenssissa 12. joulukuuta 2015 hyviksytyn Pariisin sopimuksen (°) yhteydessi, silla se
saattaa yhteen kaksi tirkedd tahoa EU:ssa: kysyntipuolelta litkenteen ja tarjontapuolelta energian tuotanto- ja siirtoalan
keskeiset toimijat.

()  Puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistimisestd 23. huhtikuuta 2009 annettu Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/33/EY. Direktiivi 2009/33/EY

() Eurooppa-neuvoston paitelmit (23.—24. lokakuuta 2014). Bryssel 24. lokakuuta 2014, EUCO 169/14.

(®)  Pariisin ilmastosopimus (COP 21), 30.11.-11.12.2015.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1487078486811&uri=CELEX:32009L0033
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44.  katsoo, ettd "Puhdasta energiaa kaikille eurooppalaisille” -paketti (') on osa EU:n pyrkimyksid nayttaa tieta alykkaan
ja puhtaan energian tarjoamiseksi kaikille, tukea talouskasvua, investointeja ja teknologiajohtajuutta, luoda uusia
tyopaikkoja ja parantaa kansalaisten hyvinvointia EU:n alueilla ja kaupungeissa.

Tutkimus, innovointi ja kilpailukyky

45.  pitdad sihkoistd likkuvuutta yhtend innovoinnin ja teknologian kehityksen liikkeelle panevista voimista. Se tuo
valitontd hyotyd, ja silld on keskeinen merkitys ymparistovaikutusten vahentdmisessa.

46.  katsoo, ettd siirtyminen vahihiiliseen liikenteeseen voidaan toteuttaa paiasiallisesti alue- ja koheesiopolitiikan
keinoin. Investoimalla tutkimukseen ja innovointiin alueet ja kunnat voivat tukea vahapaastoisia uusiutuvia energiamuotoja,
alykkaita verkkoja ja kestivyysperiaatteiden mukaista kaupunkiliikennetta.

47.  kannattaa tutkimuksen ja innovoinnin Horisontti 2020 -puiteohjelman tulosten hyddyntimistd entistd
innovatiivisempien vahdpaastoistd liikkuvuutta koskevien palvelu- tai investointiratkaisujen kehittdmiseen.

48.  kannustaa kehittdimain innovatiivista teknologiaa alusten ja matkustajaliikenteen linja-autojen LNG-silioitd varten,
jotta voidaan optimoida timédn vaihtoehtoisen polttoaineen varastoinnin tehokkuus, ja kehottaa myontimédan rahoitusta
rahti- ja matkustaja-aluksilla ja pitkdn matkan matkustajaliikenteen linja-autoissa tehtdviin demonstraatioihin titd varten.

49.  kannustaa lisiksi kehittimdin innovatiivista teknologiaa, jonka avulla biopolttoaineita, esimerkiksi jétteiden
kisittelystd saatavaa metanolia, voidaan hyodyntdd myos rahti- ja matkustaja-alusten moottoreissa. Komitea kehottaa
osoittamaan rahoitusta tdhén tarkoitukseen.

50.  kehottaa lisaksi osoittamaan rahoitusta satamalaiturien varustamiseen sahkoinfrastruktuurilla ja eritoten laatimaan
Euroopan unionin kaikkiin satamiin sovellettavan sitovan saantelykehyksen.

Digitaaliteknologia: dlykkait liikkennejirjestelmit (ITS), verkottuneet ja itseohjautuvat ajoneuvot

51.  toteaa, ettd tietotekniikkaratkaisut edistdvit liikkuvuutta, joka perustuu kaikkien henkilo- ja tavaraliikenteen eri
muotojen yhdistimiseen (esim. yhdennetyt matkalippu- ja tiemaksujirjestelmat, intermodaalisen tavaraliikenteen asiakirjat,
sahkoinen reittisuunnittelu ja matkustajille tarjottava reaaliaikainen tieto).

52.  toteaa, ettd digitaaliteknologiaan pohjautuvien verkottuneiden ja automatisoitujen (itseohjautuvien) ajoneuvojen
kehittyminen voi avata monia mahdollisuuksia puuttua litkenteen kielteisiin vaikutuksiin ja tarjota julkisia liikennepalveluita
harvempaan asutuilla alueilla, ja kehottaa voimakkaasti toteuttamaan verkkoyhteyksin tuettua ja itseohjautuvaa ajamista
koskevia toimenpiteiti Amsterdamin julistuksen (*) mukaisesti. Komitea onkin tyytyviinen 30. marraskuuta 2016
hyviksyttyyn vuorovaikutteisia ilykkaiti liikennejrjestelmiad koskevaan EU:n strategiaan (). Komitea kaipaa tissi
yhteydessd johdonmukaisempaa nikemystd kestdvyysmallin mukaisesta ja innovatiivisesta liikennekehityksestd seka
vahvempaa kytkostd komission erilaisten toisiinsa tiiviisti liittyvien tehtdvdalueiden ja niitd koskevan tiedottamisen vilille.

53.  korostaa, ettd Euroopan alueet haluavat olla mukana alykkain televiestinta- ja likkenneinfrastruktuurin luomisessa.
Talla tavoin mahdollistetaan verkottuneiden ja automatisoitujen ajoneuvojen tehokas ja esteeton kaytto TEN-T-verkkoon
kuuluvilla kaytavilld sekd kaupunki- ja maaseutualueilla.

54.  tdhdentds, ettd paikallis- ja alueviranomaisilla olisi suhteellisuus- ja toissijaisuusperiaatteiden nojalla oltava valtuudet
paattaa dlykkaiden litkennejarjestelmien ja saastuttamattomien ajoneuvojen mahdollisesta kdyttdonotosta ja sen tavasta,
kuten EU:n kaupunkiliikenteen toimintasuunnitelmassa tunnustetaan, jotta ne voivat vihentdd liikenteen aiheuttamia
pddst6jd ja ruuhkautumisongelmia sekd edistdd sosiaalista osallisuutta.

() Puhdasta energiaa kaikille eurooppalaisille — Euroopan kasvupotentiaalin hyodyntiminen. Euroopan komission lehdistotiedotteiden
tietokanta: http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4009_fi.htm

()  Amsterdamin julistus itseohjautuvia ajoneuvoja koskevasta yhteistyostd, 14.-15. huhtikuuta 2016.

()  Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle —
Eurooppalainen strategia vuorovaikutteisia alykkiitd liikennejdrjestelmid varten — ensimmdéinen virstanpylvds matkalla kohti
vuorovaikutteista, verkkoon liitettyd ja automatisoitua likkkumista, Bryssel 30. marraskuuta 2016, COM(2016) 766 final.


http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4009_fi.htm
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Osaaminen

55.  toteaa, ettd siirtyminen vihdpaistoiseen liikkuvuuteen aiheuttaa tyomarkkinoille haasteita ja siksi on ensisijaisen
tarkedd huolehtia siitd, ettd tyovoimaa koulutetaan uudelleen uusiin tyotehtaviin. Korkeista tyottomyysasteista huolimatta
monilla keskeisilld litkennesektorin aloilla on pulaa ty6ntekijoistd, miké johtuu digitaalisten taitojen puutteesta.

56.  pitdd valitettavana, ettd nyt annetussa tiedonannossa ei ole huomioitu vuonna 2009 annetussa edellisessd
kaupunkiliikennettd kasittelevissd tiedonannossa kaavailtua kestivin kaupunkilikenteen suunnitelmien laatimista
paikallisviranomaisten toimesta. Komitea toteaakin, ettd esitetyssa strategiassa seki sen toimeenpanoon liittyvien aloitteiden
ja toimien yhteydessd on syytd todeta selvisti, ettd yhdennetty kaupunkisuunnittelu on avaintekiji kestavipohjaisen
liikkuvuuden kehittdmiseksi mm. laatimalla ja toteuttamalla kestdvan kaupunkilitkenteen suunnitelmia.

57.  korostaa kaksiosaisten ammattikoulutusjirjestelmien merkitystd ja ehdottaa tiivistd kokemustenvaihtoa vihdpaas-
toiseen liikkuvuuteen liittyvistd hyvista kdytinteistd EU:n alueiden kesken yhdessi ammattikoulutustahojen ja yritysten
kanssa.

Investoinnit

58.  on tyytyviinen siihen, ettd innovointi ja infrastruktuurin kehittiminen ovat keskeiselld sijalla Euroopan strategisten
investointien rahaston (ESIR) pyrkimyksissd kannustaa tekemidn yhdistettyja (julkisen ja yksityisen sektorin) liikenne- ja
infrastruktuuri-investointeja. ESIR-rahoitus yhdistettynd Euroopan rakenne- ja investointirahastoista (ERI-rahastot)
myonnettiviin avustuksiin, joita ei tarvitse maksaa takaisin, voisi mahdollistaa paikallis- ja aluetason nykyistd
aktiivisemman osallistumisen téllaisiin hankkeisiin, ovatpa ne sitten pienid tai suuria.

59.  chdottaa, ettd seuraavaa monivuotista rahoituskehystd suunniteltaessa lisitddn vahapaistoiseen litkenteeseen
kiytettdvien madrarahojen maarad ja osuutta sekd Horisontti 2020 -puiteohjelmassa ettd Verkkojen Eurooppa -vilineessa.
Verkkojen Eurooppa -vilinettd olisi tehtdvd yhd tunnetummaksi, silld sen vipuvaikutus on huomattava: jokainen Verkkojen
Eurooppa -vilineestd avustuksena myonnetty euro saa aikaan 3-3,5 euron investoinnit vahipaistoiseen liikenteeseen.

60. toteaa, ettd viranomaisten toimiin ja julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuteen perustuva kehitys kaupungeissa
ja alueilla voisi saada aikaan tarvittavan vipuvaikutuksen vahapadastoisten liikkumisratkaisujen tehokkaan rahoituksen ja
kdyton edistimiseksi. Komitea chdottaa myds, ettd ESIR- ja ERI-rahastovaroja tulisi ensisijaisesti kdyttdd paikallisten,
innovatiivisten ja vihapaistoisten liikenneratkaisujen tukemiseen. Vuoden 2020 jilkeisessd strategisessa viitekehyksessd
olisi asetettava edelld mainittuja tarkoituksia varten kayttoon avustuksia, joita ei tarvitse maksaa takaisin.

61.  korostaa, ettd paikallis- ja alueviranomaisilla on keskeinen rooli paikallisen energiantuotannon edistimisessd sekd
integroitujen ja dlykkdiden energiaverkkojen yhteydessi. ERI-rahastoista olisi tarvittavien investointien helpottamiseksi
myonnettdvd avustuksia, joita ei tarvitse maksaa takaisin. Nain olisi tehtivd ennen kaikkea vihiten kehittyneilld ja
kehityksestd eniten jalkeen jadneilld EU-alueilla.

62. toteaa, etti myds Euroopan investointiohjelma tarjoaa julkista rahoitusta vihdpadstoistd liikennettd koskevia
hankkeita ja dlykkditd verkkoja varten vuoden 2015 alusta vuoden 2017 loppuun asti.

Kaupunkien toimet

63.  esittdd, ettd Euroopan kaupunkien kaupunkisuunnittelukdytant6ihin ja kaupunkien vilisiin suunnittelukdytintoihin
pitéisi kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmien puitteissa kuulua alueiden osoittaminen vihdpaistoistd liikennettd ja
liikkumista varten. Kaupunkisuunnittelussa olisi annettava etusija aktiiviselle liikkumiselle (pyoriily ja kavely), julkisen
henkiloliikenteen ratkaisuille, henkiloautojen yhteiskdytolle ja yhteiskyydeille. Komitea kehottaakin soveltamaan
tulevaisuuteen suuntautuvaa EU:n litkenneinvestointipolitiikkaa, jolla kohennetaan kansanterveyttd ja jossa investoidaan
tdysin Pariisin COP 21 -sopimuksen mukaisesti vihintddn 10 prosenttia EU:n litkennemdarirahoista pyoriilyyn alueilla,
joilla pinnanmuodostus mahdollistaa sen.

64.  chdottaa, ettd tutkitaan ennalta liikkuvuutta, johon kaupunki- ja aluesuunnittelu suurkaupunkialueilla johtaa.
Kaupunkeja ja suurkaupunkialueita on tiivistettivé, jotta voidaan yhtddltd vdhentdd moottoriajoneuvoilla tapahtuvan
liikkumisen tarvetta tuomalla palvelut ldhemmiksi kansalaisia ja toisaalta parantaa julkisia likkenneverkkoja lisddmalla
niiden sosiaalista ja taloudellista tehokkuutta ja edistimalld niiden kdyttoa.
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65.  korostaa aluesuunnittelun suurta merkitystd vahapaastoisen liikkkuvuuden kannalta. Nimenomaan kaupunkiym-
pdriston suunnittelu ja asutusrakenne luovat spatiaaliset edellytykset edetd pitkalld aikavélilli kohti vihdpaistoistd
liikkuvuutta. Jos paikallis- ja alueviranomaisilla on jasenvaltion oikeus- tai perustuslaillisen jdrjestelman nojalla toimivaltaa
aluesuunnittelun alalla, on suositeltavaa, ettd niiden alueellisiin, kuntarajat ylittdviin tai suurkaupunkialuekohtaisiin
toiminnallisiin suunnitelmiin sisiltyy my6s timéntyyppisid toimenpiteitd.

66.  toteaa, ettd pyOrdilyn asemaa lilkennemuotona tulisi AK:n lausunnon "Pyordilyd koskeva EUn etenemissuunni-
telma” (*°) mukaisesti lujittaa vahvistamalla pyorilitkennehankkeisiin kiytettavissd olevan julkisen EU-rahoituksen roolia, ja
toistaa kehotuksensa sisdllyttdd komission vuoden 2018 tybohjelmaan pyordilyd koskeva EUn etenemissuunnitelma.
Kunnat voivat pyordilyn ja sithen liittyen myos ymparistoystavillisten hankintojen aktiivisina edistdjind vahvistaa omaa
rooliaan ilmastonmuutoksen torjunnassa osallistumalla Euroopan vihred paakaupunki- tai Tiede kohtaa alueet -aloitteiden
kaltaisiin toimiin. Lisaksi voitaisiin tehdd ehdotuksia pyoriliikennereittien tiettyjen, tirkeiden osuuksien liittimisestd TEN-T-
verkkoon.

67. korostaa, etti rakennusten energiatehokkuudesta annetun direktiivin ('') mukaan EU:hun valmistuvissa uusissa
rakennuksissa tulisi olla sahkoajoneuvojen latauspisteitd (mieluiten varastointimahdollisuuksineen). Tallaisia rakennustoita
olisi niin ikddn tehtivi kerrostalojen kunnostuksen yhteydessa (*?).

68.  toteaa, ettd dlykkdiden latausjirjestelmien asentaminen rakennuksiin voisi auttaa turvaamaan sahkéverkkojen
joustavuuden, esimerkiksi sihkoajoneuvojen akkuihin varastoitua energiaa voitaisiin siirtdd verkkoon. Tarvitaan
kokonaisvaltainen tarkastelutapa, jossa esimerkiksi pidetddn sihkoajoneuvoja erottamattomana osana rakennuskantaa.

69.  korostaa, ettd kaupungit ovat viestokeskuksina liikennealan tirkeimpid sidosryhmid, ja toteaa, ettei kaupunkilii-
kenteen ongelmia voida ratkaista vain tiettyyn sektoriin keskittyvilla ldhestymistavalla. Komitea muistuttaakin lisdarvosta,
jota paikallis- ja alueviranomaiset saavat, kun ne laativat omat kestivin kaupunkiliikenteen suunnitelmansa (**) samaan
aikaan kuin kestdvyysperiaatteiden mukaiset energiankdyton toimintasuunnitelmansa, joissa muun muassa kartoitetaan
todellista ja ihanteellista paikallista energialdhteiden yhdistelméd, silld yhteys liikennepolititkan kaupunkiulottuvuuden ja
laajemman aluesuunnittelukdsitteen valilli on huomionarvoinen. Niihin paikallistason toimiin voitaisiin saada
asiantuntijaopastusta ja -apua kaupunginjohtajien energia- ja ilmastosopimuksen puitteissa nykyistd kattavamman ja
vihemman ilman- ja melusaastetta tuottavan paikallisliikenteen kehittdmiseksi.

70.  toteaa niin ikddn, ettd jos alueilla on oikeus- tai perustuslaillisen jirjestelméin nojalla toimivaltaa aluesuunnittelun
alalla, on suositeltavaa, ettd niiden kestdvin kaupunkilitkenteen ja kaupunkien vilisen lifkenteen suunnitelmiin sisaltyy
my0s tdmdntyyppisid toimenpiteita.

71.  ehdottaa Euroopan kaupunkien temaattisten verkostojen perustamista vihdpdastoisen lilkkuvuuden edistamiseksi.
Tillaiset verkostot antaisivat paikallisille yrityksille ja jopa suurelle yleisolle mahdollisuuden osallistua aktiivisemmin
vihdpaistoisen likkkuvuuden kehityssuuntausten kdytannon toteutukseen esimerkiksi tarjoamalla yhteiskdyttoon perustuvia
liikkumispalveluja. Modernien tietotekniikkaratkaisujen avulla ndima kaupunkiverkostot voivat myos saada asiaankuuluvia
kohderyhmid mukaan vihapaistoisten liikkkumismuotojen yleistimiseen.

Bryssel 13. heindkuuta 2017

Euroopan alueiden komitean
puheenjohtaja

Markku MARKKULA

(%  "Pyoriilyi koskeva EU:n etenemissuunnitelma”, alueiden komitea, hyviksytty 12. lokakuuta 2016.

(') Rakennusten energiatehokkuudesta 19. toukokuuta 2010 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/31/EU.
(**)  Valmisteilla oleva lausunto “Energiatehokkuus ja rakennukset” (ENVE-VI-019, esittelija: Michiel Rijsberman, ALDE, NL).

(**)  Kestavin kaupunkiliikenteen suunnitelmia kisittelevd AK:n lausunto (COTER-V-048, kaupunkiliikennepaketti).



